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AKTUALIZACE

Aktualizace 11/2023

Z divodii omezenych moznosti vlastnich zdroji mésta Jihlavy a potieby optimalizace jeho dalSich
financovani bylo pfistoupeno k etapizaci rozsahlého projektu CDT Jihlava na nékolik funkéné samostatnych
etap.

Samotné autobusové nddraZzi s odstavnou plochou pro autobusy a komunikaci podél feseného prostoru
je oproti pivodnimu zdméru odsunuto do II. etapy a v L. etapé je ponechana pouze vystavba ploch pfed vypravni
budovou, piestupni termindl MHD, parkovisté a ptislu$na komunika¢ni propojeni na stavajici uli¢ni sit’.

ProtoZe se predpoklddala béhem stavby ZST i realizace autobusového nadrazi podél vnéjstho nastupisté
¢. 1 se spole¢nym zastfeSenim, jeZ je soucdsti stavby CDT Jihlava, je nutné v dokumentaci provést aktualizaci na
provizorni stav po realizaci pouze I. etapy CDT Jihlava.

Zména se tykd predev§$im vymisténi osvétleni nastupist a prvkd sdélovactho zafizeni ze spolecného
zastfeSeni (které bude realizovdno aZ ve II. etapé) na samostatné sloupy. Ddle je potieba revidovat feSeni
orienta¢niho systému a ndvaznosti bezbariérového feseni na rozhranf staveb.

Provizorné bude ¢ast odvodnéni Zelezni¢ni stanice svedena do stavajici kanalizace, pficemzZ provizorni
propojent je soucasti stavby I. etapy CDT Jihlava.

Aktualizované ¢asti dokumentace:

A Privodni zprava

B Souhrnna technicka zprava (nesamostatné ¢asti)

C.3 Koordinaéni situaéni vykres

C3.6 Cist 6 — km 90,4-91,3 (ZST Jihlava mésto)

D.1.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni

D.1.2.2.1 PS 31-14-02 7ST Jihlava mésto, rozhlasové zafizeni

D.1.2.7.1 PS 31-14-05 7ST Jihlava mésto, informacni zafizeni

D.1.29.2 PS 31-14-09 ZST Jihlava mésto, kamerovy systém

D.2.1 InZenyrské objekty

D.2.1.2.1 SO 31-16-02 7ST Jihlava mésto, ndstupisté

D.2.1.622 SO 31-27-01 7ST Jihlava mésto, draZnf kanalizace

D.2.1.8.3 SO 31-18-03 ZST Jihlava mésto, zpevnéné plochy u vypravni budovy
D.2.2 Pozemni stavebni objekty

D.2.24.1 SO 31-15-05 7ST Jihlava mésto, orientacni systém

D.2.3 Trakéni a energeticka zarizeni

D.2.3.6.2 SO 31-06-03 7ST Jihlava mésto, kabelové rozvody nn

D.2.3.6.6 SO 31-06-07 ZST Jihlava mésto, osvétleni podchodu a nastupist
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SEZNAM ZKRATEK

ASHS.......ccooen automatické samozhdaSeci zatizen{

AVV i automatické vedeni vlakt

BTS i zédkladnova prevodni stanice (Base Transceiver Station)
CDP.....covveee centrdln{ dispecerské pracovisté

CDT..ccvveiee centrdlni dopravni terminél

CSN .o Ceska statni norma

DDTS ZDC ......... dalkova diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty
| D) QTR dopravni kancelar

| D)\ jmenovity pramér (Diameter Nominal)
DOK....ccoovviee diagnosticky opticky kabel

DOUO................. délkové ovladani dsekovych odpojovacu
DOZ.....ccocvvvvene. dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
DRT...cocovvrereren. dispecerska fidici technika

1 21 D R elektrodispecink

EOV..coooiiiii elektricky ohiev vyhybek

EPS. ..o elektronicky protipoZarni systém

ETCS...cocvi evropsky vlakovy zabezpeCovaci systém (European Train Control System)
ev. Km..ooooevuennne. eviden¢ni kilometr

EZS..cooiii elektronicky zabezpecovaci systém

GSM-R.......cce.. globdlni systém mobilni komunikace v Zelezni¢nim provozu
.............................. (Global System for Mobile Communications — Railway)
INF ..o informacni systém

PO ..o individudlni protihlukova opatfeni

JOP....coviiie jednotné obsluzné pracovisté

) G | T katastralni dzemi

KN katastr nemovitost{

LDP...ccoviriiennn lokalizace detekce poZaru

MK ..o mistni kabelizace

MMR.....cccoovuenne ministerstvo pro mistni rozvoj

MPO .....ccceveeene ministerstvo prumyslu a obchodu

MRS ... mistni radiové sité

NN, nizké napéti

OSV..iiiiiiis osvétlent

PS provozni soubor

PUPFL.................. pozemek urceny k plnéni funkcf lesa

Q100 weereereereeeene prutok stoleté vody

RDD .....ccoevvne rozvadé¢ dalkové diagnostiky

REOV...cccooveen rozvadéc elektrického ohfevu vyhybek
SO stavebni objekt

SPS e spinac{ stanice

] 6 O stavajici dstfedna

SUIB ..ovvevernan Statn{ ufad pro jadernou bezpecnost

SZZ........coouvuuen. stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Y/ Sprava Zeleznic, statni organizace

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 6
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) RN Stérkopisek

11 2 T technologickd budova

TK oo tratovy kabel

TNS trakéni nap4jeci stanice

5\ technickd norma Zeleznic

TO i tratovy okrsek

TPP..iiiiiee typ prazcového podloZi

TS/TR...ocvvis trafostanice

TU oo tratovy usek

TV s trakéni vedeni

TZZ ........covuenc... tratové zabezpecovaci zafizeni

UNZ...cviiiinne univerzlni napdjeci zdroj

UTZ...cooviis urcend technickd zafizeni

Vo, rychlost navrZzend s nedostatkem prevySeni do I = 100 mm
V130 ceemeeneeieneenae rychlost navrZzena s nedostatkem pievyseni do I = 130 mm
V150 eeeeeenieenieenne rychlost navrZend s nedostatkem prevySeni do I = 150 mm
VB .o vypravni budova

Vi rychlost pro jednotky s naklapéci skiini

VN ., vysoké napéti

VO .o vefejné osvéetleni

A7A | D vysokotlaky

VTO..coooiiine venkovni telefonni objekt

VVN i velmi vysoké napéti

ZKPP....coovvinnne zpevnénd konstrukce prazcového podloZi

ZPF ..o zemédélsky a ptdni fond

ZTL.oooiiiiiiiniine zdravotné technické instalace

ZTP..ooiiiiie zvIast t€zké postizeni

ZLooneoiannnne zabezpefovaci zafizeni

V4 S Zelezobeton

VA3 U Zelezni¢ni stanice

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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B. 1 Uzemi stavby

B. 1. 1 Popis uzemi stavby

a) Charakteristika tzemi a stavebniho pozemku

Veskeré prace stavebniho charakteru jsou realizovdny v zastavéném tizemi mésta Jihlava. Jedna se o
komplexni rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto a Casti ZelezniCnich trati obou navazujicich tsekl
smérem na Zelezni¢ni stanice Rantifov i Jihlava, které zahrnuji opravné price na ptilehlych mostnich objektech.
Kilometricky je rozsah rekonstrukce koleje vymezen km 90,060 — km 91,545. Ddle nad rdmec uvedeného
rozsahu se v Zelezni¢ni stanici Jihlava buduje nova remiza (gardZ) TO a s tim souvisi i pfilehlé zpevnéné plochy
a kolejové tpravy. Zde stavba ¢astené zasahuje do zastavéného dzemi obce HruSkové Dvory.

Dale jsou budovany v rdmci technologickych profesi zabezpecovacich a sdélovacich zatizeni kabelové
trasy v mezistani¢nich tsecich Rantifov — Jihlava mésto a Jihlava mésto — Jihlava, ¢imZ zasahuje stavba i do
nezastavéného tzemi obce Horni Kosov a zastavéného tizemi obce Rantifov.

b) Udaje o souladu s izemné pldnovaci dokumentaci

Veskeré kolejové upravy jsou navrzeny v rdmci stavajictho télesa Zelezni¢niho spodku. Pfevazna
vétSina prvki noveé budované infrastruktury je umisténa na pozemcich dréhy.

c) Vyjimky z obecnych poZadavki na vyuZivani uzemi

Nejsou vyzadovany.

d) Informace o splnéni poZadavki dotéenych orgdnii

Pii provadéni praci v OP PR Zajedi skok je tieba dodrzet podminky rozhodnuti KU Kraje Vyso¢ina (&.j.
KUJI 74992/2020 ze dne 11. 8. 2020):

*  Vykop v ochranném pasmu PR bude provadén z télesa trati, pro piistup techniky bude rovnéz pouzito
téleso trati.

*  Pouzitd mechanizace bude zabezpecena proti Uniku provoznich kapalin.

Kéceni dfevin je nutné provadét v obdobi vegeta¢niho klidu a v mimohnizdnim obdobi od listopadu do
bfezna na zdklad€ stanovisek vydanych piisluSnymi dfady dle zdkona ¢. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpisit:

*  Zavazné stanovisko vydané Magistritem mé&sta Jihlavy, odborem Zivotniho prostfedi dne 15. 10. 2020,
¢.j. MMJ/OZP/196796/2020-PIT;

*  Zavazné stanovisko vydané Obecnim tGfadem Rantifov dne 31. 7. 2020, ¢.j. 79/08/2020.

Dalsi pozadavky dotéenych orgdni jsou uvedeny v jednotlivych stanoviscich v Dokladové cdsti 1
Zdvaznd stanoviska, stanoviska, rozhodnuti a vyjddreni DO.

Veskeré pozadavky dotcenych organt jsou zohlednény a zapracovany do dokumentace.

e) Geologickd, geomorfologickd a hydrogeologickd charakteristika

Zelezniéni stanice Jihlava mésto je situovdna v urbanizovaném tzemi SZ od centra mésta. Lokalita
ma mnohostranné vyuziti: pramysl, sluzby, ufady, Skolstvi, bydleni, sportovni a obchodni centra. Modernizace
ZST souvisi se stavbou centralniho dopravniho terminalu Jihlava, kdy bude v ndvaznosti na Zelezniéni stanici
vybudoviano piestupni misto s vazbou na autobusovou a méstskou dopravu.

Podle geomorfologického &lenéni reliéfu CR (http:/geoportal.gov.cz) se zkoumané tizemi nachazi
Vv provincii Ceska vysocina, subprovincii Cesko-moravskd soustava, oblasti Ceskomoravskd vrchovina, celku
Hornoséazavska pahorkatina, podcelku Jihlavsko-sdzavska brdzda a okrsku Jihlavska kotlina, kterd je vytvofena
fekou Jihlavou. Zapadni ¢ast stavby smérem na Rantifov (kabelovd trasa) pak ndlezi k celku KfiZanovska
vrchovina, podcelku Brtnicka vrchovina a okrsku Kosovskd pahorkatina (pfedél mezi celky cca v km 88,7).

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 8
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Usek modernizované trati prochdzi zapadni ¢asti Velkomezifi¢ského bioregionu (1.50, Culek, M. a kol.,
1995: Biogeografické ¢&lenéni Ceské republiky, ENIGMA Praha). Bioregion lezi v centrdlni &asti
Ceskomoravské vrchoviny, je tvofen pahorkatinou na zdvizeném zarovnaném povrchu na rulich a syenitech.
Pfevazuje ochuzend hercynska biota 4. bukového stupné s pfechody do 5. stupné. Bioregion se rozklada
v mezofytiku, vegetacni stupen (Skalicky): submontanni. Z hlediska fytogeografického lezi hodnocené tzemi v
zépadni &asti fytogeografického okresu 67. Ceskomoravské vrchovina.

Podle mapy potencidlni pfirozené vegetace (Neuhiuslovd, Moravec a kol., 1997) jsou v hodnoceném
uzemi zastoupeny bikové buciny s kycelnici devitilistou (Dentario enneaphylli-Fagetum). Dle geobotanické
mapy (Mikyska et al., 1968) jsou v hodnoceném tzemi zastoupeny nasledujici vegetacni jednotky:

* luhy a olSiny — v blizkosti feky Jihlavy,
*  bikové buciny,

*  kvétnaté buciny,

* acidofilni doubravy.

Klimaticky néleZzi dotcené tzemi dle E.Quitta do mirné teplé oblasti MT3. Primérnd ro¢ni teplota se
pohybuje okolo 7°C. NejteplejSim mésicem je Cervenec s prumérnou teplotou cca 16°C, nejchladnéj$im tnor s
primérnou teplotou cca — 2°C. Primérny pocet mrazovych dnd je 120 — 140. Ro¢ni dhrn srdzek ¢ini v

dlouhodobém priméru piiblizné 600 mm. Primérny pocet dni se snéhovou pokryvkou je 60 — 80.

Stavba se nachdzi v imoii Cerného moie (v blizkosti mé&sta prochdzi evropska rozvodnice Cerného a
Severniho mofte), v povodi Dunaje, v dil¢im povodi Dyje. Uzemi odvodiiuje feka Jihlava.

Z hlediska hydrogeologického, ndlezi posuzované uzemi k hydrogeologickému rajénu 6550
Krystalinikum v povodi Jihlavy (v horninich krystalinika, proterozoika a paleozoika), povodi Dunaje, dil¢i
povodi Dyje.

Stavba neleZi v chrdanéné oblasti podzemni akumulace vod, ani se nedotykd zZadného vyhldseného
ochranného pasma vodniho zdroje (OPVZ Moravia Lacto a.s. lezi v blizkosti trati zdpadn¢ od hranice stavby, je
v dostatecné vzdélenosti a vodni zdroj nebude stavbou dotcen.) Uzemi je soucdsti zranitelné oblasti (Jihlava).

Hlavnim tokem v uzemi je feka Jihlava (ID toku 416520000100, spravce: Povodi Moravy, s.p. Délka
toku ¢ini 180,8 km, plocha povodi je 2 996,5 km?. Prameni na louce nedaleko obce Jihldvka v Jihlavskych vrSich
na Ceskomoravské vysoéing, spolu se Svratkou tsti deltou zleva do stiedni véstonické novomlynské nadrze,
pokracuje do Dyje, Moravy a déle do Dunaje.

Modernizovany tsek trati s ZST prochdzi rovnobézné s fekou, je viak v dostate¢né vzdalenosti, trat’ je
situovédna nad ficnim ddolim. Po mosté pfes feku Jihlavu v km 91,661 pfechdzi pouze kabelova trasa smérem do
ZST Jihlava.

Dale tesi podrobnéji ¢ast B.6 Vliv stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana.

d) Provedené priizkumy a méreni
Pro potfebu vyhotoveni dokumentaci (DUSP a PDPS) byly provedeny nasledujici prizkumy, méfeni a
préce studijniho charakteru:

*  Geotechnicky, hydrogeologicky a stavebnétechnicky priizkum zpracovany firmou GeoTec-GS, a. s.,
09/2020, vizéast B.1.2.1 Geotechnicky, hydrogeologicky a
stavebnétechnicky priizkum této dokumentace;

»  Korozni pruzkum zpracovany firmou GeoTec-GS, a. s., 09/2020,
vizéast B.1.2.2 Korozni prizkum tétodokumentace;

e Prizkum kontaminace zemin praZcového podlozi byl zpracovany firmou GeoTec-GS, a. s., 09/2020,
vizéast B.1.2.3 Chemické analyzy zemin PP tétodokumentace;

*  Dendrologicky prizkum zpracovany firmou SUDOP Brno, spol. s r. o., 09/2020,
vizast B.1.2.4 Dendrologicky priuzkum tétodokumentace;

*  Biologické hodnoceni zpracované firmou AQ-Service, s. 1. 0., 09/2020,
vizéast B.1.2.5 Biologické hodnoceni tétodokumentace;

*  Me¢feni hluku a vibraci zpracované firmou Ecological Consulting, a. s., 09/2020,
vizéast B.6.2 Méreni hluku a vibraci tétodokumentace;

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 9
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e Operativni prizkum byl zpracovan PhDd. Jifim Kacetlem, 12/2020,
vizéast Doklady 10.1 Operativni prizkum a dokumentace historické
stavby této dokumentace.

Vysledky prizkumt jsou promitnuty do technického feSeni stavby pii ndvrhu stavebnich objektt.
e) Ochrana dzemi podle jinych prdavnich predpisi

Natura 2000

V dosahu stavby nejsou Zaddné prvky soustavy Natura 2000. NejbliZe ve vzdalenosti cca 2,8 km zdpadné
se nachdzi EVL Zajeci skok, kod CZ0615001. Vlastni stavba je mimo EVL, v blizkosti EVL prochézi trat’
smérem na Rantifov, v tomto tseku budou pfipoloZeny kabely ke stdvajici kabelové trase, kterd vede v drdznim
télese po drdZnim pozemku. Pozemek drihy je cca 30 m od hranice EVL v tseku km 87,00 — 87,10 vlevo.

Zvlasté chranéna uzemi

V dosahu stavby se nenachdzi Zadné zvlaste¢ chranéné tzemi. Nejblize ke stavbé ve vzdalenosti cca
2,8 km zapadné se nachdzi PR Zajeci skok. Vlastni stavba je mimo PR, v jeji blizkosti prochdzi{ trat’ smérem na
Rantifov, v tomto useku budou pfipoloZeny kabely ke stavajici kabelové trase, kterd vede v draznim télese po
draZznim pozemku na opacné stran¢ trati, nez je PR.. Pozemek drahy je cca 30 m od hranice PR. Trat’ a kabelova
trasa prochdzi ochrannym pdsmem PR.

Pii provadéni praci v OP je tieba dodrzet podminky rozhodnuti KU Kraje Vysogina (¢.j. KUJI
74992/2020 ze dne 11. 8. 2020):

*  Vykop v ochranném pasmu PR bude provadén z télesa trati, pro piistup techniky bude rovnéz pouzito
téleso trati.

*  Pouzitd mechanizace bude zabezpecena proti iniku provoznich kapalin.

Vyznamné krajinné prvky

Na tizemi stavby se nachazeji nasledujici VKP ze zdkona: lesy podél trati v k.d. Rantifov, Horni Kosov
a Jihlava, udolni niva Jihlava a vodni toky (viz tabulka v kapitole Vliv na vodotece a vodni zdroje).

V blizkosti trati se nachdzi feka Jihlava, kterd vSak touto stavbou nebude dotCena, kabelova trasa
povede po moste.

Dale jsou to registrované VKP, které zaregistruje orgdn ochrany pfirody dle § 6 zdkona. Jsou to Casti
krajiny, a to zejména mokiady, stepni trdvniky, remizky, meze, trvalé travni plochy, nalezi§té¢ nerosti a
zkamenélin, umélé i pfirozené skalni tdtvary, vychozy a odkryvy). V dosahu feSeného useku Zeleznice jsou
registrované VKP: parky:

»  Park Legionaft: byl zaregistrovan 8. 12. 1999 pod ndzvem Sady mladeze a pozd¢ji pfejmenovan na
Park Legionait, rozloha je cca 1,44 ha.

»  Ketédsek: byl zaregistrovan 8. 12. 1999 pod nazvem TyrSovy sady, rozloha je cca 1,43 ha.

Stavba se téchto registrovanych VKP nedotkne, jsou v dostate¢né vzdalenosti.

Nadregiondlni USES

Ve sledovaném tzemi se nachdzi nadregiondlni biokoridor NRBK 124 (mezofilni bucinny typ), ktery
mezi km 86,2 — 86,5 protind trat’ a ddle pokraCuje levostranné podél ni az do km 87,0. Dalsi prvek
nadregiondlniho USES se v blizkosti trati nenachdzi.

Lokalni USES

Do prvki lokalntho USES vlastni stavba nezasahuje. Nachdzeji se pouze v blizkosti trati a v km 91,7
trat’ pfechdzi po mosté lokalni biokoridor LBK 16 — feka Jihlava. Vzhledem k tomu, Ze na mosté prob¢hne pouze
pokladka kabell, nedojde k dotceni tohoto LBK.

Archeologické pamatky

V SirSim dzemi mésta Jihlavy a obce Rantifov bylo doloZeno archeologickymi ndlezy osidlen{
(vyznamné archeologické lokality UAN II.).
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V blizkosti trati v km 90,2 P je doloZena existence hornické vesnice Staré Hory (vyznamna
archeologicka lokalita UAN I, pof.¢. SAS 23-23-19/5), v km 85,7 L ptiléha k trati lokalita Damle, kde se ve
sttedoveéku nachdzel dill (vyznamnd archeologicka lokalita UAN I, pot.¢. SAS 23-23-18/8) a v km 91,65 — 91,8
trat’ pfechdzi ptes lokalitu Stard Jihlava — kostel sv. Jana Kititele, kde je doloZena nélezy osada Stard Jihlava s
kostelikem ((vyznamnd archeologickd lokalita UAN I, pof.c. SAS 23-23-19/8.).

Vzhledem k témto doloZenym archeologickym lokalitdm je nutno dzemi klasifikovat jako vdzemi s
predpokladem archeologickych nalezii ve smyslu zdkona ¢. 20/1987 Sb., o stitni pamdtkové péci ve znéni
pozdéjsich predpist. Pojem ,,archeologicky ndlez* je definovdn v § 23 odst. 1) zdkona o stitni pamatkové péci
takto: ,,Archeologickym nélezem je véc (soubor véci), kterd je dokladem nebo pozistatkem Zivota ¢lovéka a jeho
¢innosti od pocatku jeho vyvoje do novov€ku a zachovala se zpravidla pod zemi.“ Mohou to byt tedy napt.
mince, kovové nebo kosténé ndstroje, keramika, staré zdivo, vykopem odkryta vypédlend mista.

Dale tesi podrobnéji ¢ast B.6 Vliv stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana.

f) Poloha vzhledem k zdaplavovému uzemi

Zelezni¢ni traf’ je v dseku Rantifov — Jihlava trasovana podél tdoli feky Jihlavy, v dseku Jihlava mésto
— Jihlava feku Jihlava trat’ pfekondva viaduktem v km 91,661 pfezdivanym ,,Kostelik”. Niveleta Zelezni¢ni traté
je vsak ve veétsi vyskové drovni a tak zaplavové tzemi Q100 k télesu Zelezni¢niho spodku nedosahuje.

g) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky
Stavba se nachdzi vtrase stdvajici Zelezni¢ni traté. Zabory mimodraZznich pozemku jsou
minimalizovany.

Odvodnéni stavebnich objektli je napojeno na novou kanalizaci budovanou ve stavbé Centralni
dopravni termindl Jihlava, kterd je vedena podélné s Zelezni¢ni trati ve sméru stoupajicitho stanieni v pozemnich
budované navazujici stavby a ddle pak je svedena do vodniho toku Jihlava.

h) PoZzadavky na demolice a kdceni dFevin

Soucasti stavby jsou demolice stavajicich objekti, které jsou obsazeny ve stavebnich objektech:
» SO31-15-91 ZST Jihlava mésto, demolice vypravni budovy,
e SO31-1592 7ST Jihlava mésto, demolice budovy St. 1,
e SO 31-15-93 ZST Jihlava mésto, demolice budovy St. 2,
e SO31-15-94 7ST Jihlava mésto, demolice remizy TO.

Soucdsti stavby je kdceni dfevin, které je obsaZeno ve stavebnim objektu:
SO 91-00-01 Kéceni.
Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je odstranéni stdvajicich dfevin trati v lokalitich stavebnich
dprav. Na zdklad¢ dendrologického prizkumu bylo zjisténo, Ze okoli trati je misty ¢iSténo od ndletové zelené v

Sifce cca 5 m od osy koleje. Kdcena zelenl se nachdzi podél Zelezni¢ni trat€ po obou strandch. Misty se vyskytuji
jak jednotlivé vzrostlé stromy a skupinky stromtl, tak souvislé porosty ndletovych dfevin (stromt a keit).

Kaceni dfevin je nutné provadét v obdobi vegetacniho klidu a v mimohnizdnim obdobi od listopadu do
bfezna na zdklad¢€ stanovisek vydanych pifslu§nymi tfady dle zdkona ¢ 114/1992 Sb. ve zneni pozdéjsich
predpisit:

»  Zavazné stanovisko vydané Magistratem mésta Jihlavy, odborem Zivotniho prostfedi dne 15. 10. 2020,
¢.j. MMJ/OZP/196796/2020-PIT;

*  Zavazné stanovisko vydané Obecnim tfadem Rantitov dne 31. 7. 2020, ¢.j. 79/08/2020.

i) PoZadavky na docasné a trvalé zabory ZPF a PUPFL

Stavba bude realizovdna vyhradné na drdznich pozemcich, nedojde k zabortim pidy jinych vlastniki.
K zdbortim jak trvalym tak docasnym ZPF nedojde.

K zabortim jak trvalym tak docasnym PUPFL nedojde.
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j) Uzemné technické podminky

Modernizace ZST Jihlava mésto je stavba Zelezniéni dopravni infrastruktury a je velmi tzce
koordinovand s navazujici stavbou silni¢ni méstské dopravni infrastruktury Centrdlni dopravni termindl Jihlava.
Vybudovanim obou staveb se Zelezni¢ni stanice stane pfestupnim termindlem mezi Zelezni¢ni, autobusovou,
méstskou hromadnou, individudlni i cyklistickou dopravou. Vyhodna poloha budouciho dopravniho termindlu
bude spliiovat zdkladni pfedpoklady hlavni stanice osobni dopravy v krajském mésté kraje Vysocina.

Napojeni stavby na navazujici dopravni a technickou infrastrukturu fesi ¢ast B.3 Pripojeni stavby na
technickou a dopravni infrastrukturu.

k) Souvisejici stavby
Navazujici stavby drdzni

VRT Praha — Brno
Studie proveditelnosti, 12/2019

Zasadni vliv na podobu Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto bude mit jeji zapojeni do VRT Praha — Brno.
V poslednim dostupném navrhu feSeni by se jednalo o pfivedeni dalSich dvou koleji smérem od rantitovského
zhlavi. Tyto koleje budou jak prospojkovdny mezi sebou, tak propojeny na dvou mistech skoleji ¢. 3a
v rantffovském zhlavi, s koleji ¢. 9 ve stfednim zhlavi a obé zadstény do matecné koleje v jihlavském zhlavi.
Mezi novymi stani¢énimi kolejemi VRT, pracovné oznacenymi €. 1J a 2J, bude zfizeno nové ostrovni ndstupiste.
Vystavbou zaidsténi koleji VRT bude zruSen pfejezd v km 90,412 mezi rantifovskym a sttednim zhlavim.

Kolejové feseni stavby VRT i stavby Modernizace ZST Jihlava mésto jsou zkoordinovana tak, aby
zésahy stavbou VRT do kolejového fefeni po predmétné stavbé Modernizace ZST Jihlava mésto byly
minimalizovdny. V rantifovském i stfednim zhlavi budou vSechny vloZené vyhybky ponechdny, v jihlavském
zhlavi budou demontovany nejvyse tfi vyhybky s ohledem na moZnost rychlosti jizdy do koleji VRT €. 1J a 2]
50 nebo 60 km/h.

Navrzeny objekt spinaci stanice je kontejnerového typu a bude mozné jej pfemistit dle ndvrhu nového
trakéniho napdjeni VRT.

Investice na trati Veseli nad LuZnici — Jihlava
Technicko-ekonomickd studie, 05/2019

v

Pfedmétem studie je nalézt nejvhodnéjsi ndvrh investi¢nich opatfeni na trati Veseli nad LuZnici —
Jihlava. Je posuzovdno nékolik variant, pficemzZ nékteré zasahuji do ZST Jihlava mésto.

Varianty projektové, sledované:

* Alena - V tdseku Veseli nad LuZnic{ - J. Hradec modernizace trati pro zaji§t€ni (mimo mista zastaveni
rychliki) tratové rychlosti 100 km/h ve stavajicim koridoru, bez tprav koncepce sité. Modernizace ZST
Jindfichiiv Hradec se zachovanim splitky (zvySeni rychlosti na 70-80 km/h) a zfizenim zast. Doln{
Skrychov. Lokalni pielozka traté v okoli ZST Kostelec u Jihlavy spolu se ziizenim Kostelecké spojky
smér Ttest. Optimalizace a elektrizace traté Kostelec — Tel¢ (zfizeni vyh. Masna a ZST Salavice), déle
smér Slavonice bez tiprav mimo dokonéent rekonstrukce traté. Ziizeni nové zast Dvorce obec a ZST
Dvorce, zdvoukolejnéni tiseku Jihlava-Staré Hory — Jihlava mésto. NavrZena je uprava podoby
rekonstrukce ZST Jihlava mésto.

e Zora-— Varianta s vy$s§im rozsahem pieloZek, obvykle pro tratovou rychlost cca 160 km/h,
koncentrovanych piednostné do vice zatiZzenych krajnich tsekt traté. V useku Veseli nad Luznici
zastdvka — Jindfichiiv Hradec ndhrada stdvajici Zeleznice novostavbou, mijejici ZST Kardasova Retice
(ndvrh nové v poloze soub&zné se silniénim obchvatem) s dopIlnénim vyhyben pro fizeni sledu vlakt a
zatisténim také do ZST Veseli nad LuZnici (jizni zhlavi). Cdste¢né dvoukolejné uspotadani. Reseni ZST
Jindfichv Hradec shodné s var. Alena. V tiseku Kanclov — Jaro$ov nad Nezarkou a pied ZST Popelin
malé pielozky pro dosaZeni rychlosti 100 km/h, tpravy ZST Popelin a Po&étky-Zirovnice. ReSeni
tiseku Spélov - Jihlava-Staré Hory pieloikou mimo ZST Rantifov, véetn Kostelecké spojky smér
Ttest. Elektrizace celé traté Slavonice - Kostelec u Jihlavy, modernizace iseku Hodice - Tel¢ aZ na 160
km/h, ziizeni ZST Salavice. Usek Jihlava-Staré Hory - Jihlava mésto shodné s var. Alena.

«  Alternativa ZST J. Hradec — Spo&ivd v nahradé splitkové koleje odd&lenim tuzkokolejné trat¢ do
samostatné stopy s mimoudroviilovym pifekro¢enim trat€¢ SZDC v prostoru odb. Dolnf Skrychov.
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* Alternativa ZST Jihlava mésto — NavrZena pouze ideové (schéma) pro piipad preference mensiho
rozsahu zmén v pfipravované navazujici stavbé, provozné mén¢ vyhodna.

V obou sledovanych projektovych variantdich je usek Jihlava-Staré Hory - Jihlava mésto
zdvoukolejnén. Zdvoukolejnéni dseku je mozné realizovat bez vyraznych zmén v feSenych Eastech kolejiste
predmétné stavby Modernizace ZST Jihlava mésto. Jednalo by se o odstranéni krajni vyhybky &. 1 a pokradovani
stani¢nich koleji ¢. 1a a 3a do tratovych koleji smér Rantifov s doplnénim kolejovych spojek do piimého dseku
na mosté v km 90,121, ktery by musel byt prestavén.

CDT Jihlava (aktualizace 11/2023)

Stavba Modernizace ZST Jihlava mésto je asové vazana na realizaci navazujici nedrazni stavby
Centralni dopravni terminal (dale jen CDT) Jihlava, ktera je FeSena samostatnym projektem v investici
mésta Jihlava. Stavba Modernizace ZST Jihlava mésto musi probihat soub&Ziné se stavbou méstskou a
obé stavby musi byt soucasné uvedeny do provozu.

Z divodii omezenych moznosti vlastnich zdroji mésta Jihlavy a potieby optimalizace jeho dalSich
financovani bylo pfistoupeno k etapizaci rozsdhlého projektu CDT Jihlava na né€kolik funkéné samostatnych
etap:

* I etapa vystavby zahrnujici prostor pfed budovou nddrazi, pfestupni termindl MHD, parkovis§t¢ P+R
(kapacita 68 stani), parkovisté K+R a pro nevefejnou hromadnou dopravu a komunikaéni napojeni na
ul. Havli¢kova a dprava napojeni na tf. Legionaiti a souvisejici infrastrukturu,

» II. etapa vystavby zahrnujici autobusové nadraZzi a odstavnou plochu pro autobusy, komunikaci podél
feSeného prostoru a souvisejici infrastrukturu,

* dopravni napojeni CDT na ul. Jirdskova vcetné vybudovani zachytného parkovist¢ P+R (kapacita 81
stani; moZnost samostatného projektu ITI zaméfeného na vystavbu P+R v rdmci IROP),

* dopravni napojeni CDT na ul. Hamernikova (moZnd samostatnd budouci etapa zlepSujici dopravni
dostupnost CDT a jeji obsluznost ze strany VHD a MHD),

* vybudovani trakéniho trolejového vedeni v prostoru CDT a jeho napojeni na stavajici sit’ trakéniho
trolejového MHD v Jihlavé (pfedpoklad samostatného projektu ITI v rdmci OP Doprava v zévislosti na
rozsahu realizovanych etap).

V I aII. etapé je zdkladni vazba na Zelezni¢ni stanici Jihlava mésto. Autobusové nadrazi pfiléhd podél
vnéjstho ndstupisté €. 1 a dile podél vypravni a technologické budovy je situovdn termindl MHD. Rozhrani
staveb je stanoveno podél ndstupisté €. 1 (v€etné vyhledového prodlouZeni) do vzdalenosti 4,68 m od osy koleje,

coz odpovida Sifce vngjstho ndstupiste 3,00 m. Toto pravidlo md vyjimku v misté pfejezdu pro voziky na
ostrovni ndstupisté¢ a v misté¢ kabelové Sachty, v km cca 90,780, kde dochdzi k roz§ifeni. V misté podchodu,

z Mz

vypravni a technologické budovy tvoif rozhranfi lic schodi$té z podchodu na néstupisté a dohodnuta ¢4ra smérem
k obrubniku CDT Jihlava a dile rub obrubniku, pficemz vlastni obrubnik je soucésti stavby CDT Jihlava.

V oblasti ndkladisté je rozhrani staveb hranici drdZniho pozemku. V oblasti stfedniho zhlavi mezi
ndkladi§tém a trafostanici se stavba CDT Jihlava dostdva svymi kolmymi parkovacimi stinimi mezi kolejistém a
obsluZnou komunikaci na drdZni pozemek a zde se pfesné rozhrani obou staveb jest¢ vymezi (zde je CDT Jihlava

v

realizovan v pozd¢jsich etapach).

Povodné byla stavba ZST Jihlava mésto p¥ipravovana pro spoleéné dokonéeni L. a II etapy CDT
Jihlava. Aktualizaci 11/2023 byla dokumentace upravena na stav po realizaci pouze 1. etapy.

Zména se tykd predev§sim vymisténi osvétleni ndstupist a prvkd sdélovactho zafizeni ze spolecného
zastfeSeni (které bude realizovdno aZ ve II. etapé) na samostatné sloupy. Ddle je potieba revidovat feSeni
orienta¢niho systému a ndvaznosti bezbariérového feseni na rozhranf staveb.

Provizorné€ bude ¢4st odvodnéni Zelezni¢ni stanice svedena do stdvajici kanalizace, pfi¢emzZ provizorni
propojeni je soucasti stavby I. etapy CDT Jihlava.

1) Pozemky, na kterych je stavba umisténa a provddi se

Stavba se nachdz{ v katastralnim dzemi{ Rantifov, Horni Kosov, Jihlava a Hruskové Dvory.

Stavba Modernizace ZST Jihlava mésto je umisténa v maximalni mozné mife do stavajictho drazniho
télesa, resp. draZnich pozemk.
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V tabulce niZe jsou pozemky, na kterych je stavba umisténa a na kterych se provadi. Podrobné
informace o téchto pozemcich jsou v ¢asti dokumentace Doklady 5.2 Majetkoprdvni cdst.

Tabulka 1 Dot¢ené pozemky

Katastralni izemi Parcelni ¢islo Vymze 4 o Zpisob vyuziti
[m?] pozemku

Rantitov 18 / 1 1632 ostatni plocha zelen

Rantitov st.59 / 1 311 zastavénd plocha a nadvori

Rantitov st.59 / 2 129 zastavénd plocha a nadvori

Rantifov 300 / 1 1699 ostatni plocha silnice

Rantitov 303 / 2 186 ostatni plocha manipula¢ni plocha

Rantitov 326 / 1 18252 ostatni plocha dréha

Rantitov 326 / 14 3987 ostatni plocha dréha

Rantifov 326 / 17 75 ostatni plocha silnice

Rantifov 326 / 21 14870 ostatni plocha draha

Horni Kosov 1366 / 1 37830 ostatni plocha draha
Horni Kosov 1366 / 2 416 ostatni plocha dréha

Jihlava 2905 579 ostatni plocha neplodnd pada
Jihlava 2927 6261 ostatni plocha manipula¢ni plocha
Jihlava 4698 / 5 94 ostatni plocha jind plocha
Jihlava 4754 / 1 8282 ostatni plocha manipula¢ni plocha
Jihlava 4841 / 2 5710 ostatni plocha jind plocha
Jihlava 5180 / 2 1232 ostatni plocha dréha
Jihlava 5180 / 3 1282 ostatni plocha dréha
Jihlava 5180 / 4 283 zastavénd plocha a nadvoii
Jihlava 5181 / 2 6047 ostatni plocha dréha
Jihlava 5181 / 3 798 ostatni plocha jind plocha
Jihlava 5182 / 2 972 ostatni plocha dréha
Jihlava 5662 /271 304 ostatni plocha dréha
Jihlava 5662 /272 510 ostatni plocha dréha
Jihlava 5662 /273 342 ostatni plocha dréha
Jihlava 5662 /274 115 ostatni plocha dréha
Jihlava 5662 /275 58 ostatni plocha dréha
Jihlava 5662 /276 20 ostatni plocha dréha
Jihlava 5662 /277 15 ostatni plocha dréha
Jihlava 5662 /278 17 ostatni plocha dréha
Jihlava 5662 /279 18 ostatni plocha dréha
Jihlava 5662 /280 11 ostatni plocha dréha
Jihlava 5662 /309 489 ostatni plocha draha
Jihlava 5792 1071 ostatni plocha ostatni komunikace
Jihlava 5795 1213 ostatni plocha ostatni komunikace
Jihlava 5878 / 5 3878 ostatni plocha ostatni komunikace
Jihlava 5880 360 ostatni plocha ostatni komunikace
Jihlava 6166 / 10 208 ostatni plocha ostatni komunikace
Jihlava 6177 / 1 16985 vodni plocha koryto vodniho toku
Jihlava 6177 / 7 1639 ostatni plocha jind plocha
Jihlava 6177 / 8 327 ostatni plocha koryto vodniho toku
Jihlava 6191 / 87 1231 ostatni plocha dréha
Jihlava 6191 / 124 83619 ostatni plocha draha
Jihlava 6191 / 175 4891 ostatni plocha jind plocha
Jihlava 6211 1046 zastaveénd plocha a nadvori
Jihlava 6218 / 1 12849 ostatni plocha dréha
Jihlava 6219 / 1 10251 ostatni plocha dréha
Jihlava 6221 / 1 10970 ostatni plocha draha
Jihlava 6221 / 18 35 zastaveénd plocha a nadvori
Jihlava 6221 / 23 901 ostatni plocha manipulacni plocha
Jihlava 6221 / 26 44511 ostatni plocha dréha
Jihlava 6221 / 32 81 ostatni plocha jind plocha
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Katastralni azemi Parcelni ¢islo Vymze ra Wil Zpisob vyuziti
[m?#] pozemku
Jihlava 6221 / 41 356 ostatni plocha zelen
Jihlava 6221 / 44 9 ostatni plocha jind plocha
Jihlava 6221 / 45 41 ostatni plocha jind plocha
Jihlava 6221 / 46 5 ostatni plocha jind plocha
Jihlava 6221 / 49 84 ostatni plocha ostatni komunikace
Jihlava 6221 / 59 230 ostatni plocha draha
Jihlava 6221 / 60 13040 ostatni plocha draha
Jihlava 6221 / 66 38 ostatni plocha ostatni komunikace
Jihlava 6221 / 68 7989 ostatni plocha jind plocha
Jihlava 6221 / 70 1989 ostatni plocha manipulacni plocha
Jihlava 6221 / 71 912 ostatni plocha dréha
Jihlava 6221 / 74 43 ostatni plocha jind plocha
Jihlava 6221 / 83 145 zastavénd plocha a nadvori
Jihlava 6221 / 87 179 zastaveénd plocha a nadvori
Jihlava 6221 / 91 30 zastaveénd plocha a nadvori
Jihlava 6221 / 92 9970 ostatni plocha manipulacni plocha
Jihlava 6221 / 93 6228 ostatni plocha ostatni komunikace
Jihlava 6221 / 94 6394 ostatni plocha jind plocha
Jihlava 6221 / 95 5100 ostatni plocha jind plocha
Jihlava 6221 / 100 317 ostatni plocha neplodna puda
Jihlava 6221 / 103 54416 ostatni plocha draha
Jihlava 6221 / 104 1594 ostatni plocha jind plocha
Jihlava 6221 / 106 545 ostatni plocha ostatni komunikace
Jihlava 6221 / 109 56 ostatni plocha zelen
Jihlava 6221 / 129 119 ostatni plocha dréha
Jihlava 6221 / 130 417 ostatni plocha dréha
Jihlava 6221 / 131 5458 ostatni plocha dréha
Jihlava 6221 / 132 1970 ostatni plocha dréha
Jihlava 6221 / 133 1135 ostatni plocha dréha
Jihlava 6222 153 ostatni plocha jind plocha
Jihlava 6225 823 zastavénd plocha a nadvoii
Jihlava 6226 1369 zastaveénd plocha a nadvori
Jihlava 6229 13879 zastaveénd plocha a nadvori
Jihlava 6230 350 zastavénd plocha a nadvofi
Hruskové Dvory 264 / 1 6745 ost. plocha manipulacni plocha
Hruskové Dvory 265 / 2 228 ost. plocha ostatni komunikace

Pozndmky:

modré podbarveni vlastnik CR, Sprdva Zeleznic, stdtni organizace,

cervené podbarveni viastnik Ceské drdhy, a.s.,

zelené podbarveni vilastnik Statutdrni mésto Jihlava.

fialové podbarveni viastnik CR, nebo Kraj Vysocina (RSD, SUS, Povodi, SPU, UZSVM)

bez podbarveni vlastnik soukromy

B. 1. 2 Priuzkumy

Viz samostatnd priloha.
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B. 2 Celkovy popis stavby

B. 2. 1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) Udaje o dotcéené drdze

Charakteristika stavby: zména dokondcené stavby drahy.

Stavba Modernizace ZST Jihlava mé&sto se nachédzi v Zelezni&ni stanici Jihlava mésto, kterd je soucasti
celostatni drdhy Veseli nad Luznici — Jihlava. Technologicky i drobnymi stavebnimi Gpravami stavba zasahuje
téZ do usekd Rantifov — Jihlava mésto a Jihlava mésto — Jihlava. Zakladni technickd a dopravni charakteristika
traté¢ Veseli nad LuZnici — Jihlava je v tabulce niZe (se zfetelem na podrobnéjsi analyzu feSeného useku Rantifov

— Jihlava).

Tabulka 2 Charakteristika trat¢ Veseli nad LuZnici — Jihlava (Cervené vyznaceny zmény v ndvrhu)

Veseli nad Luznici — Jihlava

Zatazeni v siti Spravy Zeleznic, statni organizace

draha celostatni

Historické souvislosti

Ceskomoravskd transverzdlni dréha,
tisek Veseli nad Luznici — Jihlava zprovoznén 1887

Trat’ dle Prohlaseni o draze ...

640 00

Zacatek trati

Veseli nad Luznici (km 0,533)

Konec trati

Jihlava (km 92,804)

Délka 94,192 km

Trat’ dle TTP (Veseli n. L. — Havlickiiv Brod) 701A

Trat’ dle KJR (Veseli n. L. — Havlickiv Brod) 225

T{‘at’ dle TUDU (Horni Cerekev — Jihlava)

Tq 1801

DU P1,32,R1,RC, RH, Rl a 36
Zarazeni v siti EU -

Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni P5/F3

Hlavni nebo globalni sit’ v osob./ nakl. Dopravé -/-

Trat'ové koleje jednokolejna trat
Zabrzdna vzdalenost 700 m
Normativ délky O (vlaku osobni dopravy zastavkové) 80 m

Normativ délky O (vlaku osobni dopravy dalkové) 145 m
Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy) 538 m

Nejvétsi povolena délka nakladniho vlaku 650 m

Provoz Pravostranny
Trakéni soustava ~25kV 50Hz
Organizovini a Fizeni draZni dopravy SZDC D1
Organizace odpovédna za ¥izeni provozu

Veseli nad Luznici — Jihlavka PO Tabor

Jihldvka — Jihlava PO Jihlava
Oblastni stiediska provozu Jihlava SD
Tratovy radiovy systém SRD (TRS), GSM-R
Provozni zatiZeni fad 4

Prijezdny priiez a trat'ova tiida Z-GC/ D4/75

Skupina pirechodnosti

3 (s omezenim tratové rychlosti)

Rozhodny spad a tFida sklonu

od zacatku ke konci / od konce k zac¢atku trati
(pouze Rantifov — Jihlava)

Rantifov — Jihlava mésto

Jihlava mésto — Jihlava

12/VII-VIII / 12/VII-VIII
S/VI-VIIL.../...11/IV
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Veseli nad Luznici — Jihlava (pokracovéni tabulky)

Technicky normativ hmotnosti v tunach
(pouze Rantitov — Jihlava)

pro lokomotivu fady 740-742:

Jihldvka — Rantifov

Rantitov — Jihlava

Rantifov — Jihlava

Jihlava — Jihlava mésto
Jihlava mésto — km 87,300
Km 87,300 — Rantifov

pro lokomotivu fady 2x230,2x240:
Jihlavka — Rantifov
Rantitov — Jihlava

Jihlava — Jihlava mésto
Jihlava mésto — km 87,300
Km 87,300 — Rantifov

T4 2200, T 2100, S 2000, U 1400

T4 800, T 770, S 750, U 600, plati pfi prijezdu v 7ST Rantifov

T, 770, T 750, S 730, U 600, plati pfi rozjezdu v ZST Rantifov

T4 1500, T 1450, S 1400, U 1100

T4 710, T 690, S 670, U 580

T4 710, T 690, S 670, U 580, plati pfi prijezdu v km 87,300

T4 700, T 680, S 650, U 580, plati pfi rozjezdu v km 87,300

T4 2600, T 2600, S 2600, U 2500

T, 2000, T 1900, S 1800, U 1600, plati pii prijezdu v ZST Rantifov
T4 1940, T 1820, S 1800, U 1600, plati pfi rozjezdu v 7ST Rantifov
T4 2700, T 2600, S 2500, U 2300

T4 2050, T 2000, S 1900, U 1600

T4 2050, T 2000, S 1900, U 1600, plati pii prijezdu v km 87,300
T4 1940, T 1820, S 1780, U 1600, plati pii rozjezdu v km 87,300

Nejvétsi trat’ova rychlost na jednotlivych dsecich

75 km/h

Tratové zabezpecovaci za¥izeni (pouze Rantitov — Jihlava)
Rantifov — Jihlava mésto
Jihlava mésto — Jihlava

2. kategorie
3. kategorie

Seznam piejezdii (pouze Rantifov — Jihlava)
Rantifov — Jihlava mésto

Jihlava mésto — Jihlava

km 86,024, UK, PZS 3SBI, Rantifov DK, P6229

km 87,615, UK, k, P6230

km 89,488, 1II. tf., PZS 3ZNI, Jihl. mésto, P6231, reko. zab. zaf.
km 90,412, UK., PZS 3ZNI, Jihl. mésto, P6232, reko. stavebné
km 91,835, UK., k, P6233

km 92,556, MK, PZS 3SBI, Jihlava JOP, P6234

km 92,778, MK., PZS 3SBI, Jihlava JOP, P6235

Seznam objektu Zel- spodku (pouze Rantiov — Jihlava)
Rantifov — Jihlava mésto

Jihlava mésto — Jihlava

most km 85,204, 3 kol., sv. 6,0 m, Zelbet. deska

most km 85,660, 2 kol., sv. 4,0 m, kam. a bet. klenba

propust km 86,067, 1 kol., sv. 0,6 m, kam. deska

propust km 86,662, 1 kol., sv. 1,0 m, kam. deska

most km 87,067, 1 kol., sv. 3,0 m, kam. klenba

propust km 87,494, 1 kol., sv. 0,6 m, kam. deska

propust km 88,160, 1 kol., sv. 2,0 m, kam. klenba

propust km 88,212, 1 kol., sv. 0,5 m, kam. deska

propust km 88,600, 1 kol., sv. 0,6 m, kam. deska

propust km 88,885, 1 kol., sv. 1,0 m, kam. deska

propust km 89,055, 1 kol., sv. 0,6 m, kam. deska

propust km 89,480, 1 kol., sv. 0,6 m, kam. deska

most km 90,121, 1 kol., 4 otv., dl. 80,4 m, predpj. bet., sanovan
most km 90,850, 6 kol., sv. 3,8 m, kam. klenba, sanovan

most km 91,089, 5 kol., sv. 5,0 m, Zelbet. rdm., novy

most km 91,358, 1 kol., sv. 24,1 m, piedpj. betonovy, sanovan
most km 91,661, 1 kol., 10 otv., dl. 164,4 m, 9xk. kl., 1xocel. ptihr.
propust km 91,847, 1 kol., sv. 0,5 m, kam. deska

most km 92,175, 1 kol. 3 otv., dl. 23,8 m, 2xZb. rdm., 1xocel pln.
most km 92,705, 1 kol. 8 otv., dl. 95,”4 m, kam. klenba

SUDOP BRNO, spol. sr. o.

17



PDPS B Souhrnna technicka zprava
Modernizace ZST Jihlava mésto B. 2. Celkovy popis stavby

Veseli nad LuZnici — Jihlava (pokracovéni tabulky)

Dopravni a piepravni stanovisté (pouze Rantifov — Jihlava, v zdvorce stdvajici stav pii zméné proti ndvrhu)
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Rantifov 85,052 mezilehla 3-RZZ 2/- -/- 40/772 -/- droviova
zast. Jihlava-Staré Hory 89,546
Jihlava mésto 91,123 mezilehla 3-JOP 51 60/469 -/- -/- peronizace
Jihlava 198,627 | vlakotvorna | 3-ETB 6/- 40/612 40/656 -/- droviova

Zdlvodnéni potfeby zdméru a jeho umisténi

Stavba Modernizace ZST Jihlava mésto na trati Veseli nad LuZnici — Jihlava zajisti zvySeni
spolehlivosti a bezpe€nosti provozu s dosaZzenim kvalitativné vysSich technickych parametri infrastruktury.
Soucasti stavby je vybudovdni novych bezbariérovych nastupist a veSkerého zdzemi pro cestujici v nové
vypravni budové, kterdi méd rovnéZ slouzit pro CDT Jihlava. Ulelem stavby je uvést stanici do
stavebnétechnického a provozniho stavu tak, aby mohla plnit naroky plynouci z vazby na integrovany systém
vefejné dopravy. Pro ¢ast vlakli osobni dopravy bude stanice kone€nou i vychozi a pro tyto vlaky je potieba ve
stanici vybudovat zdzemi v podobé odstavné koleje s moznosti zdkladniho provozniho oSetfeni souprav. Tim
nebudou muset tyto vlaky vykondvat manipulacni jizdy do Zelezni¢ni stanice Jihlava. Manipulaéni obvod
Zelezni¢ni stanice s kusymi kolejemi pro nakladku a vykladku vozovych zésilek bude redukovén a zbyvajici ¢ast
zrekonstruovana.

Pfinosy stavby

Mezi hlavni ptinosy stavby patfi:

*  Vytvofeni prostoru pro vybudovéani CDT Jihlava, navazujici stavby mésta Jihlava. Spole¢nym
vybudovani pfedmétné a navazujici stavby CDT Jihlava dochdzi ke klicovym tispordm pfestupovych
Cast mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou.

* Diléf zvySeni rychlosti v jednotlivych dopravnich kolejich.
»  Zvyseni kapacity Zelezni¢ni stanice zejména pro vlaky osobni dopravy.

»  Zvysen{ kapacity v tratovém useku Rantifov — Jihlava mésto vloZenim oddilovych navéstidel
automatického hradla.

e Zfizeni bezbariérovych ndstupist’ s mimoudrovilovym piistupem.

*  Nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni umozni jak zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy, tak zkracen{
stani¢nich provoznich intervald.

*  Vytvoteni zdzemi pro zakladni provozni oSetfeni souprav koncicich a vychozich vlakt osobni dopravy.

Zmény oproti pfipravné dokumentaci 07/2005

Stavebni zamér byl jiz pfipravovan v roce 2005 v piipravné dokumentaci (DUR) Modernizace ZST
Jihlava mésto. Podoba ndvrhu v rdmci sou€asné piipravy je odli§nd v téchto aspektech:

* Rekonstrukce svrsku byla navrzena v rozsahu 90,415 — 91,300, ¢ili nezahrnovala krajni vyhybku
rantifovského zhlavi a tsek se dvéma kolejemi ¢. 1 a 3 ve smérovém oblouku mezi rantifovskym a
sttednim zhlavim a také mosty v km 90,121 a km 91,358, u kterych je nutné provést opravu izolace.
V téchto mistech v8ak novém ndvrhu nedochézi ke zméné polohy stdvajicich koleji a v podstaté by se
dalo fict, Ze se jednd o rekonstrukci v intencich stdvajiciho stavu.

» Stéavajici gardz TO byla v ptivodnim ndvrhu zachovdna i s koleji napojenou do jihlavského zhlavi.
V novém ndvrhu je navrZena jeji demolice véetné zruSeni kusé manipulacni koleje do ni zausténé
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z diivodu uvolnéni staveni$té pro vystavku komunikaci CDT Jihlava. V Zelezni¢ni stanici Jihlava bude
jako ndhrada vybudovana na kusé manipulacni koleji ¢. 111 gardz TO v obdobnych parametrech.

* Nové je uvaZovdno s vybudovianim pouze jednoho ostrovniho ndstupiS$t€ misto dvou. DalSi ostrovni
ndstupiSté¢ bude vybudovdno vyhledové v rdmci jiné drdzni stavby. Nové ostrovni ndstupisté v rdmci
pfedmétné stavby vSak obsahuje dalsi tfeti hranu u kusé dopravni koleje pro konéici a vychozi vlaky od
Jihlavy.

* Nov¢ je demolovand vypravni budova a v misté pfisunutém bliZe kolejisti je postavena nova vypravni
budova, kterd bude slouZit cestujicim v rdmci pfestupniho termindlu jako celku. Nova vypravni budova,
novd technologickd budova a zastfeSeni vnéjStho ndstupisté, které je v misté¢ autobusovych stdni
soucdsti stavby CDT Jihlava, tvoii jeden architektonicky celek.

* Vplvodnim ndvrhu bylo uvaZovdno s individudlnimi protihlukovymi opatienimi a vybudovani
oploceni s protihlukovou clonou pfed rodinnym domem na ulici 1. mdje. Nové nejsou protihlukova
opatfeni navrZena.

* V navrhu z roku 2005 bylo vyrazné redukovano nakladi$té a zruSena rampa pro potieby ACR. Nové je
ndkladisté redukovano cca na polovinu a zbyvajici ¢ast je zrekonstruovana. Ve zrekonstruované ¢ésti je
vybudovéna nova rampa pro potieby ACR.

b) Uéel uZivdni stavby

Uc¢el uzivani stavby: stavba pro dopravu.

c) Trvald nebo dotéend stavba

Trvala nebo doc¢asna: stavba trvala (s vyjimkou vybranych PS a SO).

d) Celkovy popis dopravni koncepce

Zelezniéni stanice Jihlava mésto svoji vyhodnou polohou splituje zikladni predpoklady stit se
centrdlnim osobnim nddrazim Kraje Vysocina. Ztoho divodu je v této lokalit¢ pfipravovdna fada
infrastrukturnich staveb majicich za cil zkvalitnit vefejnou dopravu.

Piedmétnd stavba Modernizace ZST Jihlava mésto a navazujici stavba Centrdlni dopravni terminal
Jihlava vyrazné zkrati pfestupové Casy mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou. Obé stavby jsou technicky siln¢
provazané a je nutné je realizovat soub&zné. Pfedpoklddd se, Ze po realizaci staveb bude vyhledovy obrat
cestujicich v Zelezni¢ni stanici Jihlava mésto 1916 osob/prumérny den, v roce 2050 pak 2086 osob/primérny
den.

Dopravni technologie je posuzovédna v kratkodobém a stiednédobém horizontu. Kriatkodoby horizont
pfedstavuje realizaci pfedmétné stavby a stavby CDT lJihlava. Vyhledovd doprava je naplnéna pfechodem na
GVD 2019/2020. Ve stfednédobém horizontu bude provedena uprava vyhledové dopravy dle vyjadieni
objednatelti. Zavedenim linky R9 relace Jihlava mésto — Praha-Smichov bude v Zelezni¢ni stanici Jihlava mésto
koncit a zacinat svoji jizdu vice vlaki. Rozsah vyhledové dopravy vsak bude obdobny jako v kratkodobém
horizontu, jelikoZz zavedenim linky R9 budou zkrdceny Sp vlaky relace Slavonice — Havlickiiv Brod na trasu
Slavonice — Jihlava mésto.

V pfedmétné stavbé jsou navrzeny dpravy komplexni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto,
nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo véetn¢ ddlkového ovladani z RDP
Jihlava, nové tratové zabezpecovaci zafizeni v mezistanicnim dseku Rantifov — Jihlava mésto, nové piejezdové
zabezpecCovaci zafizeni vkm 89,499 a rekonstrukce dvou kusych manipulacnich koleji pro potieby TO a
vystavba nové remizy TO v Zelezni¢n{ stanici Jihlava.

V Zelezni¢ni stanici Jihlava mésto jsou navrzeny 3 prubézZné dopravni koleje s nastupnimi hranami ¢. 1,
3 a 7a+7, 1 prubézna dopravni kolej bez nastupni hrany €. 9, 1 kusa dopravni kolej s nastupni hranou ¢. 5 a jedna
prubéznd kolej bez nastupni hrany €. 5a rozvétvend ze sousedni dopravni koleje ¢. 7a+7 ve sméru stoupajiciho
staniCeni pfed ostrovnim ndstupi§tém. Do stfedniho zhlavi je napojen ndkladovy obvod tvofeny kusymi
manipulaénimi kolejemi ¢. 4 a 6 a manipulacni koleji €. 2, kterd pokracuje jako vleCky Ferona, a. s., vlecka
Jihlava. Do jihlavského zhlavi je napojena manipulaéni kolej €. 11, kterd pokracuje jako vleCka Uhelné sklady
Jihlava, a.s.

U koleje €. 1 ze strany vypravni budovy je vné&j$i ndstupiSté. Mezi kolejemi €. 3 a 7 je ostrovni
nastupisté doplnéné o jazykové ndstupisté mezi koleji ¢. 7 a kusou dopravni koleji ¢. 5. Pfistup od vypravni
budovy a néstupisté u koleje €. 1 je novym podchodem v km 91,089 se schodisti a vytahy.
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Mezi kolejemi €. 4 a 6 je vybudovana zpevnénd plocha ndkladisté pro naklddku a vykladku vozovych
zasilek. Kolej €. 6 je zakoncena ¢elni rampou.

Podél koleje €. 5a jsou umisténa zatfizeni pro zdkladni oSetfeni vychozich a koncicich souprav vlaki
osobn{ dopravy.

Dale tesi podrobnéji ¢ast B.4 Provozni a dopravni technologie.

e) Vyjimky z technickych poZadavki na stavby

Nejsou vyzadovany.

f) Informace o splnéni poZadavki dotcenych orgdnii
Pii provadéni praci v OP PR Zajedi skok je tieba dodrzet podminky rozhodnuti KU Kraje Vyso¢ina (&.j.
KUIJI 74992/2020 ze dne 11. 8. 2020):

*  Vykop v ochranném padsmu PR bude provadén z télesa trati, pro piistup techniky bude rovnéz pouzito
téleso trati.

*  Pouzitd mechanizace bude zabezpecena proti iniku provoznich kapalin.

Kaceni dfevin je nutné provadét v obdobi vegetacniho klidu a v mimohnizdnim obdobi od listopadu do
bfezna na zdklad€ stanovisek vydanych piisluSnymi dfady dle zdkona ¢. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpisit:

*  Zavazné stanovisko vydané Magistratem mé&sta Jihlavy, odborem Zivotniho prostfedi dne 15. 10. 2020,
¢.j. MMJ/OZP/196796/2020-PIT;

*  Zavazné stanovisko vydané Obecnim tfadem Rantifov dne 31. 7. 2020, ¢.j. 79/08/2020.

Dalsi pozadavky dotenych orgdnit jsou uvedeny v jednotlivych stanoviscich v Dokladové cdsti 1
Zdvaznd stanoviska, stanoviska, rozhodnuti a vyjddreni DO.

Veskeré pozadavky dotcenych organt jsou zohlednény a zapracovany do dokumentace.
g) Ochrana uzemi podle jinych prdavnich pfedpisi

Kulturni pamatky

Trat od km 91,34 do konce stavby leZi v ochranném pasmu MPR. V této ¢asti nevznikne Zadny novy
prvek, ktery by ovlivnil MPR. Nova vypravni budova bude vystavéna mimo OP MPR.

V blizkosti modernizovaného tseku trati se nachazi né€kolik nemovitych kulturnich pamatek zapsanych
v pamatkovém katalogu Ndrodniho pamatkového tstavu. Veskeré tyto pamatky jsou v dostatecné vzdélenosti od
navrzeného zdméru a nebudou stavbou dotceny. Dalsi pamatky se nachdzeji podél trati, kde bude pouze poloZena
kabelov4 trasa. Vzhledem k tomu, Ze je trasa na stdvajicim drdznim pozemku, pamdtky dotéeny nebudou.

Dale tesi podrobnéji ¢ast B.6 Vliv stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana.
h) Zakladni bilance stavby

Kapacita ZST Jihlava mésto

Kapacita pribéznych dopravnich koleji pri vyhledovém modelu dopravy

- pocet posuzovanych prubéznych dopravnich KOIeji ........cocevivererienienienenineneniccenene 4 ks

= POCEE VIAKTL ..ottt ettt ettt en 11 ks

= VYPOCEINT ODA ... e e 120 min.
Stupeir obsazeni 0,30

Energetickda narocnost novych budov

SO 31-15-01 ZST Jihlava mésto, vypravni budova 82 kWh/m?2.rok (C)
SO 31-15-02 ZST Jihlava mésto, technologicka budova 792 kWh/m2.rok (C)
SO 31-15-07 ZST Jihlava mésto, trafostanice - sStavebni CASt ...u.eeeeereeeseesseessencs 7475 KkWh/m?.rok (C)
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i) Zakladni pfedpoklady vystavby

Stavba se nachdzi na celostitni draze Veseli nad Luznici — Jihlava. Pfedmétem vystavby je prostor
Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto s vyb&hy do trati na obou zhlavich stanice.

Zahdjeni stavby: 1. 8. 2024.
Ukonceni stavby: 30. 6. 2026.

Doba trvéni stavby: 23 mésicu.

ZkuSebni provoz: 6 mésicu.

Zastaveni provozu: 6 tydni SP2.

Podrobné informace o postupech vystavby viz B.8 Zdsady organizace vystavby.

j) Zdkladni poZadavky na pfedcéasné uZivdani stavby

V Zelezni¢ni stanici Jihlava mésto budou jednotlivé provozni soubory a stavebni objekty uvddény do
provozu postupné dle jednotlivych stavebnich postupti, jelikoZ bude stavba realizovdna kromé nickolejné
Sestitydenni vyluky za provozu na trati Veseli nad LuZnici — Jihlava. Jednotlivé provozni soubory a stavebn{
objekty musi byt pied uvedenim do provozu podrobeny technicko-bezpecnostnim zkouskdm, na zaklad¢ kterych
budou pted kolaudaci uvedeny do zkuSebniho provozu. Zkusebni provoz se predpokladd po dobu Sesti mésici.

U staveb, které svym charakterem a iicelem ovliviiuji podminky bezpecného a plynulého provozovdni

drdhy a drdzni dopravy, stanovi drdZni sprdvni vrad ve stavebnim povoleni nebo spolecném povolent, kterym se
stavba umistuje a povoluje, téz zavedeni zkusebniho provozu.

k) Orientacni ndklady stavby
CIN: 1,4 mild. K¢.

B. 2. 2 Celkové urbanistické a architektonické reseni

a) Urbanistické Feseni

Urbanistické pojeti dotéeného prostoru je urceno jednak vyuzitim drdhou a jednak zdmérem mésta
Jihlava na vytvofeni dopravniho termindlu pro Zelezni¢ni a autobusovou dopravu. Zajmové izemi vystavby je v
souladu s platnym dzemnim pldnem statutdrniho mésta Jihlavy ve znéni pozdé&jSich zmén uréeno k vystavbé
dopravnich staveb. Uzemi leZ{ v soudasné zastavéném tizemi obce, plochy dotéené vystavbou jsou pievazné
vedeny jako ostatni plochy. Prostor budouciho termindlu je determinovédn konfiguraci terénu. Z jedné strany je to
svah smérem od méstského centra, z druhé strany pak kolejisté a severni svah za nim. Vznika tak pomérné tzky
koridor, do kterého se mus{ icelné¢ poskladat v§echny uvaZzované funkce a pfipravované stavby.

b) Architektonické Feseni

Vypravni budova a ostatni nové pozemni objekty jsou architektonicky feSeny ve spoluprici
s architektem CDT Jihlava, Doc. Ing. arch. TomdSem Rusinem (Atelier RAW), aby byl zachovédn jednotny
charakter staveb.

Pfimou vazbu na architektonické feSeni stavby a souladu stavby jako celku s CDT Jihlava maji tyto
stavebni objekty:

e SO31-16-02  ZST Jihlava mésto, nastupists,

e SO31-19-02.1 ZST Jihlava mésto, podchod v km 91,089,

«  SO31-19-02.2 ZST Jihlava mésto, vytahové Sachty u podchodu v km 91,089,
* SO31-18-03 ZST Jihlava mésto, zpevnéné plochy u vypravni budovy,

e SO 31-15-01 7ST Jihlava mésto, vypravni budova,

e SO 31-15-02 ZST Jihlava mésto, technologicka budova,

e SO 31-15-03 7ST Jihlava mésto, zastfeSeni ndstupisteé €. 1,

e SO 31-15-04 7ST Jihlava mésto, zastfeSeni ndstupisté €. 2,

e SO 31-32-01 ZST Jihlava mésto, mobilidf.
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SO 31-19-02.1 ZST Jihlava mésto, podchod v km 91,089,

Pochozi povrchy v tubusu podchodu jsou navrzeny z kamenné dlazby — Zulové desky rozméru 600 x
300 mm, tl. 30 mm. Stény tubusu schodi$té, vnitini i vnéjsi stény schodisté, které jsou viditelné a také pohledové
plochy vytahovych Sachet budou obloZeny keramickym pdskem v cervené barvé, vysoce kvalitni pro pouziti do
exteriéru s nasdkavost do 6% (rozmér 250/65/10 mm, hladky, pravidelny povrch). Na ndrozich bude pouzit
rohovy pdsek cerveny vysoce kvalitni pro pouZiti do exteriéru s nasdkavost do 6% (rozmér 250/65/10/120 mm,
hladky, pravidelny povrch). Pro lepeni paska bude pouzito lepidlo pro pasky, specialni flexibilni lepidlo vhodné
pro realizaci zatepleni fasddy pomoci kontaktniho zateplovactho systému. Ke sparovani bude pouZita specidlni
spdrovaci malta standard pro pouZiti v exteriéru. ObloZeni vSech pohledovych ploch podchodu musi byt shodné s

obloZenim vypravni budovy.

S0 31-15-01 ZST Jihlava mésto, vypravni budova

Vypravni budova je navrzena jako 9ti modulova dvoupodlazni Zelezobetonova monolitickd konstrukce.
Budova nebude podsklepena a stfecha plochd. 4 moduly kopiruji tvar koleji - segmenty po celych modulech a 5
modult je v piimce.

Na fasad¢ bude proveden obklad keramickymi pasky. Navrzen je pdsek Cerveny, vysoce kvalitni pro
pouziti do exteriéru s nasdkavost do 6% (rozmér 250/65/10 mm, hladky, pravidelny povrch). Na ndroZzich bude
pouzit rohovy pasek. Ke sparovani bude pouzita specidlni sparovaci malta pro pouziti v exteriéru svétle Sedé
barvy. Pasky budou kladeny na stfih. Sokl bude svou horni hranou kopirovat spodni hranu oken haly a bude
z ¢erné piskované Zuly. Okna budou systémovéa hlinikov4 s izola¢nimi trojskly. Barva rdmu pevnych ¢4sti bude
tmave, otviravé ¢asti budou Cervené.

S0 31-15-02 ZST Jihlava mésto, technologickd budova
Technologicka budova je vychodné od budovy vypravni. Je jednopodlazni a ma 3 moduly.

Svym vzhledem navazuje technologickd budova na budovu vypravni. Bude tedy taktéZ obloZena
keramickymi pasky cerveny barvy (rozmér 250/65/10 mm, hladky, pravidelny povrch). Na narozich bude pouzit
rohovy pasek. Ke sparovani bude pouzita specidlni sparovaci malta pro pouZiti v exteriéru svétle Sedé barvy.
Péasky budou kladeny na stfih. Pasky budou peclivé rozpocitany na feSené plochy. Nebudou pouzivany péasky
men$i nez 2/3 pivodniho rozméru. Sokl bude svou horni hranou kopirovat spodni hranu oken haly a bude
z Cerné piskované Zuly. Okna budou systémova hlinikova s izola¢nimi trojskly. Barva rdmu pevnych ¢4sti bude
tmavé, otviravé ¢asti budou Cervené

S0 31-15-03 ZST Jihlava mésto, zastFeseni ndstupisté ¢. 1

ZastteSeni ndstupist¢ je tvofeno sloupofadim s dvojici sloupl v kaZzdé modulové ose (modulova
vzdélenost slouptl je 12 m; rozte¢ sloupi v modulové ose je 8,5 m), které je zakonceno plochou stfechou.
Stfechy jsou navrzeny s Zivi¢nou krytinou, kterd je na vrchni strané opatfena jemnym posypem v Sedé barve.
Nosné konstrukce a rozvody vedenych instalaci jsou zakryty kazetovym podhledem z hladkych kompozitnich
kazet a rastrem dfevénych hranold ve stfedni ¢asti a kruhovym kompozitnim obkladem sloupii. Plocha podhledu
uvnitt sloupt je vodorovnd, vné sloupti tvoii Sikminu stoupajici od sloupl k okraji zastfeSeni. Oplechovéani po
okrajich zastfeSeni tvoii mirné zvysSenou atiku branici pfetékani vody ze stiechy na zem. Veskeré povrchy budou
opatfeny barevnym natérem v tmave Sedé barvé RAL 7043. Mezi objekty vypravni a technologické budovy jsou

v zastfeSen{ navrZeny dva kruhové pruhledy, kazdy o priméru 5 m.

SO 31-15-04 ZST Jihlava mésto, zastFeSeni ndstupisté ¢&. 2

ZastfeSeni nastupisté je tvofeno sloupotfadim s dvojici sloupt v kazdé modulové ose (modulova
vzdélenost sloupt je 12,60 m; rozte¢ sloupti v modulové ose je 3,65 m), které je zakonceno plochou stfechou.
Stfechy jsou navrZeny s Zivi¢nou krytinou, kterd je na vrchni stran€ opatfena jemnym posypem v Sedé barvy.
Nosné konstrukce a rozvody vedenych instalaci jsou zakryty kazetovym podhledem z hladkych kompozitnich
kazet a rastrem difevénych hranold ve stfedni ¢asti a kruhovym kompozitnim obkladem sloupi. Plocha podhledu
uvnitf sloupl je vodorovna, vné slouptl tvoii Sikminu stoupajici od sloupt k okraji zastfeSeni. Podhled navazuje
na stény vytahové Sachty, Sachta je ukoncena v rdmci podhledu pod ocelovou konstrukei zastfeSeni. ZeSikmené
¢asti podhledu jsou nasazeny na styk podhledu se sténou vytahové Sachty smérem ke koleji €.7. Oplechovani po
okrajich zastfeSeni tvoii mirné zvysSenou atiku branici pfetékani vody ze stiechy na zem. Veskeré povrchy budou
opatfeny barevnym nétérem v tmave Sedé barvé RAL 7043.
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B. 2. 3 Celkové technické resSeni

a) Popis celkové koncepce technického Feseni

Struény popis stavajiciho stavu

Trat Veseli nad LuZnici — Jihlava je celostdtni, jednokolejna, elektrizovand jednofazovou stiidavou
soustavou 25 kV 50 Hz. Ve vétsin¢ tusekt traté se vyskytuji smérové oblouky o poloméru mensim nez 250
metri, coZ je pro zvySovani rychlosti zna¢né omezujici.

Zelezniéni stanice Jihlava mésto se nachdzi v km 91,123. Ve stanici se nachazi 8 dopravnich koleji, 3
koleje manipulacni, 8 koleji kusych a 2 vlecky (Ferona a Uhelné sklady). Nastupisti jsou vybaveny koleje €. 1
(droviiové jednostranné vnitini délky 202 m), €. 2 (droviiové vné&jsi délky 128 m) a €. 3 (Grovilové jednostranné
vnitin{ délky 227 m). Délka hlavni stani¢ni koleje je 558 m + 281 m (celkem 933 m), délky piedjizdnych koleji
jsou 490 m (kolej €. 2), 617 m + 175 m (koleje €. 3 + 3a, celkem 945 m), 655 m (kolej €. 5), 468 m (kolej €. 7),
416 m (kolej €. 9), 324 m (kolej €. 11) a 293 m (kolej ¢. 13). Stanice je zabezpecena elektromechanickym
zabezpecovacim zafizenim s fidicim pfistrojem vz. 5007 se dvéma zavislymi stavédly. Provoz stanice zajiStuje 1

vypravéi a dva signalisté.

Stavajici tratové rychlosti v oblasti feSeného tseku Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto jsou uvedeny
v tabulkéch niZe.

Tabulka 3 Stdvajici tratové rychlosti v disecich navazujicich na ZST Jihlava mésto TAM

Staniéeni V(3 A% Vi3 Viso Vi
km 88,870 » km 90,178 40 km/h 65 km/h - - -
km 90,178 » km 92,486 40 km/h 60 km/h - - -
km 92,486 » km 92,804 (30 km/h) 30 km/h - - -
km 92,804 » km 199,505 (60 km/h) 60 km/h - - -

Tabulka 4 Stdvajici tratové rychlosti v disecich navazujicich na ZST Jihlava mésto ZPET

Staniéeni V(3 A% Vi3 Viso Vi
km 199,505 » km 92,804 (60 km/h) 60 km/h - - -
km 92,804 » km 92,486 (30 km/h) 30 km/h - - -
km 92,486 » km 90,178 40 km/h 60 km/h - - -
km 90,178 » km 89,460 40 km/h 65 km/h - - -

Strucny popis navrhu

Kolejist¢ Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto bude znaéné€ redukovéno a ¢ast Sitkového usporddani stanice
ustoupi noveé budovanému CDT Jihlava. Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a sanace Zelezni¢niho spodku
je vymezen km 90,060 — km 91,545 trat¢ Veseli nad LuZnic{ — Jihlava.

Ve stanici jsou navrzZeny tii prubézné dopravni koleje s nastupnimi hranami ¢. 1, 3 a 7, jedna pribézna
dopravni kolej bez nastupni hrany €. 9, jedna kusa dopravni kolej s nastupni hranou ¢. 5 a jedna prubéznd kolej
bez nastupni hrany ¢. 5a k odstavovani koncicich a vychozich vlaku, rozvétvend ze sousedni dopravni koleje ¢.
7a+7 ve sméru stoupajictho staniceni pfed ostrovnim ndstupiStém. Stfedni zhlavi rozvétvuje vSechny koleje
smérem od Rantifova, samotné rantifovské zhlavi je tvofeno jedinou vyhybkou, kterd spojuje koleje €. 1a a 3a
vytaZené pfes pfejezd a navazujici oblouk. Do stfedniho zhlavi jsou téZ zatstény manipulacni koleje kusé ¢. 4 a 6
slouZzici pro nakladku a vykladku vozovych zasilek a manipulaéni kolej €. 2, ktera pokracuje jako vlecka Ferona.
Vlecka Uhelné sklady je zadsténa pfes manipulacni kolej €. 11 do jihlavského zhlavi. Soucasné s rekonstrukei

Zelezni¢niho svrSku bude sanovian Zelezni¢ni spodek.

o

U koleje ¢. 1 ze strany vypravni budovy je vné&jsi ndstupiSteé s nastupni hranou délky 250 m. Mezi
kolejemi €. 3 a 7 je ostrovni nastupisté doplnéné o jazykové ndstupisté mezi koleji €. 7 a kusou dopravni koleji €.
5. U koleje €. 3 je hrana délky 250 m, u koleje €. 5 je hrana délky 90 m a u koleje €. 7 je hrana délky 100 m.
Pfistup od vypravni budovy a ndstupisté u koleje €. 1 je novym podchodem v km 91,089 se schodisti a vytahy.

V ¢ésti stavajictho kolejist€ bude zasahovat stavba CDT Jihlava, jejiZ soucdsti je demolice skladiSté.
Soucésti predmétné stavby Modernizace ZST Jihlava mésto je demolice stdvajicich budov vypravny, gardze TO
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a stavédel na obou zhlavich. Bude vybudovdna novd vypravni budova v poloze mirné pfisunuté k novému
kolejisti ptdorysnych rozmérti 9,5 m x 55 m a vysky 10,1 m nad terénem a nova technologickd budova
pudorysnych rozmérd 9,5 m x 18,7 m a vySky 6,5 m nad terénem, které spolu soucasn¢ se zastfeSenim vnéjsiho
ndstupiste tvoii architektonicky jeden liniovy celek. ZastfeSena bude rovnéz §irsi ¢ast ostrovniho nastupisté. Jako
ndhradu za demolovanou gardz (remizu) TO, kterd ustoupi komunikacim CDT Jihlava, bude obdobna gardz pro

TO vybudovéna na koleji €. 111 v Zelezni¢nf stanici Jihlava.

Soucasti stavby je i oprava mostt v rantifovském (km 90,121) i jihlavském (km 91,358) zahlavi, z toho
divodu byla rekonstrukce svrsku a sanace spodku prodlouZena za krajni vyhybky Zeleznicn{ stanice pfes tyto
mosty. Pfedmétem oprav mostll je obnova poskozené izolace. Do stavby je zahrnuta i sanace kamenného
klenutého mostu v km 90,850 v Zelezni¢ni stanici. Bude zde v§ak provedeno pouze pfespdrovani.

Mezi kusymi manipula¢nimi kolejemi ¢. 4 a 6 bude ziizena nova manipula¢ni plocha pro nakladku a
vykladku Zelezni¢nich vozii. Soucésti ndkladisté bude téZ rampa pro naklddku a vyklddku vojenské techniky
ACR jako ndhrada za zrufenou rampu v misté budouci stavby mésta. Stavebné je rekonstruovén i tifkolejny
ptejezd v Zeleznicnf stanici v km 90,412.

V rozsahu tpravy koleji bude téZ rekonstruovdno trakéni vedeni. VSechny trakéni podpéry budou
nahrazeny novymi.

Ve stanici budou v souvislosti s modernizaci celé Zeleznicni stanice provedeny tpravy rozvodii nn, bude
vybudovéno nové osvétleni prostortl pro cestujici a ostatnich prostor ve stanici dle pfislusnych norem a ptredpisd,
bude vybudovdn novy elektricky ohiev vyhybek dle pozadavkd dopravni technologie, ktery bude napdjen
z trafostanice 22/0,4 kV instalované v nové technologické budové a budou poloZeny kabelové rozvody pro
délkové ovladani dsekovych odpojovact a vylukovych navesti.

Osvétlen{ prostorti pro cestujici bude feseno pfevazné pomoci sklopnych osvétlovacich stoZart o vysce
6m nebo svitidel instalovanych na zastfeSeni krytych ¢asti ndstupist,, osvétleni ostatnich prostor ve stanici bude
feSeno prevazné svitidly umisténymi na trakénim vedeni, které bude doplnéno v nutnych piipadech svitidly
instalovanymi na samostatnych sklopnych stozarech vysky 12m. Pomoci téchto stozari bude zajisténo i
osvétleni celé koleje ¢. 6 a ndkladisteé. Samostatnym kabelovym rozvodem bude také zajisténo napdjeni osvétleni
v novém podchodu v€. pristupovych schodist’ a chodniki. Ovladéani a monitoring osvétleni bude feSen v systému
DDTS ZDC.

Elektricky ohfev vyhybek bude napajen z distribu¢niho rozvodu nn SZDC. Jednotlivé topné tyée na
vyhybkach pak budou napdjeny pies proudové chrani¢e z rozvadéct REOV samostatné stojicich v kolejisti.
Ovladéani a monitoring EOV bude feSen v systému DDTS ZDC.

ZN -

Zasobovani Zelezni¢ni stanice elektrickou energii bude zajiSt€éno pomoci draZni trafostanice 22/0,4 kV
s rozvodnou nn instalované v nové technologické budové. Nov4 trafostanice bude napojena na novou kabelovou
smycku 22 kV E.ON, ktera bude spole¢nosti E.ON pro tuto potfebu vybudovéana. Z rozvodny nn budou napojeny
veskeré odbéry ve stanici véetné nové vypravni budovy.

Napéjeni zabezpecovaciho zafizeni (zdroje UNZ) bude zajisténo ze dvou nezdvislych zdroji — z drazn{
trafostanice 22/0,4 kV a z trafostanice 25/0,4 kV napdjené z trakéniho vedeni. Tato trafostanice bude soucasti
trafostanice pro EPZ.

V kolejové mezefe mezi kolejemi €. 3 a Sa budou instalovany dva piedtapéci sklopné stojany na napéti
3kV a 1,5kV AC. Tyto stojany budou napojeny kabelovym rozvodem z nové trafostanice pro EPZ napojené
z trak¢niho vedeni. V téZe kolejové mezete bude také instalovdna technologie pro odsdvani vagénovych WC.

V Zelezni¢ni stanici bude také vybudovand novd spinaci stanice, jejiZ vlastni spotfeba bude napojena
z rozvodny nn, ze zajiSténé sité, v nové technologické budové.

Stavajici stani¢ni kabelovy rozvod nn bude pfi modernizaci stanice nahrazen novym kabelovym
rozvodem, kterym budou napojeny jednak stdvajici odb&rnd mista i odbéry nové vybudované.

V ramci stavby budou déle feSeny provizorni kabelové rozvody pro napdjeni odbéri, které budou po
dobu stavby v provozu. Jednd se o napdjeni kontejneru provizorniho zabezpecovaciho zafizeni, napojeni
soukromych odbératell a zachovani ddlkového ovladani duleZitych trakénich odpojovaci. Napdjeni téchto
odbért bude zajiSténo ze stavajici trafostanice, kterd bude demontovana aZ po vybudovani nové technologické
budovy s novou trafostanici 22/0,4 kV.

Stavajici kabelové rozvody v¢. stavajicich osvétlovacich vézi budou demontovany.

Reseny budou i pfelozky a ochrany stivajicich kabelovych rozvodd nn a vn E.ON.
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Vramci stavby bude vybudovdn systém dispeCerské fidici techniky a dalkové diagnostiky
technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty.

Soucasti stavby je rovnéZz uprava silnoproudych rozvodd v ZST Jihlava pro mozZnost napojeni nové
remizy TO. Ddéle bude feSena uprava rozvodd nn na zast. Jihlava Staré Hory z dtvodu rekonstrukce
prejezdového zabezpecovaciho zatfizeni.

V Zelezni¢ni stanici Jihlava mésto bude vybudovédno nové stani¢ni zabezpe€ovaci zatizeni 3. kategorie a
veskerd sdé€lovaci zafizeni slouZici pro informovdni cestujici vefejnosti i provoz dopravy jako takové.
V mezistanicnim useku Rantifov — Jihlava mésto bude vybudovdno nové tratové zabezpeCovaci zafizeni 3.
kategorie. U pfejezdu vkm 89,488 bude provedena rekonstrukce piejezdového zabezpefovactho zafizen,
stavebné je tento piejezd bez tprav.

V ramci technologickych profesi bude v obou navazujicich mezistani¢nich dsecich Rantifov — Jihlava
mésto i Jihlava mésto — Jihlava feSena kabelova trasa.

Navrzené tratové rychlosti v oblasti feSeného useku Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto jsou uvedeny
v tabulkdch niZe.

Tabulka 5 Navrhované tratové rychlosti v tsecich navazujicich na ZST Jihlava mésto TAM

Staniceni V (3) A% Vi3o Viso Vk
km 88,870 » ZU/km 90,060 40 km/h 65 km/h - - -
ZU/km 90,060 » km 90,170 40 km/h 65 km/h 65 km/h 65 km/h -

km 90,170 » km 90,517 40 km/h 60 km/h 65 km/h 65 km/h -
km 90,517 » KU/km 91,545 40 km/h 60 km/h 60 km/h 60 km/h -
KU/km 91,545 » km 92,486 40 km/h 60 km/h - - -
km 92,486 » km 92,804 (30 km/h) 30 km/h - - -
km 92,804 » km 199,505 (60 km/h) 60 km/h - - -

Tabulka 6 Navrhované tratové rychlosti v tisecich navazujicich na ZST Jihlava mésto ZPET

Staniceni V (3) A% Vi3o Viso Vk
km 199,505 » km 92,804 (60 km/h) | 60 km/h - - -
km 92,804 » km 92,486 (30 km/h) | 30 kmv/h - - -
km 92,486 » KU/km 91,545 40 km/h 60 km/h - - -
KU/km 91,545 » km 90,517 40 km/h 60 km/h 60 km/h 60 km/h -
km 90,517 » km 90,170 40 km/h 60 km/h 60 km/h 65 km/h -
km 90,170 » ZU/km 90,060 40 km/h 65 km/h 65 km/h 65 km/h -
ZU/km 90,060 » km 88,870 40 km/h 65 km/h - - -

Kapacita stavby z hlediska jejiho provozu

Kapacita stavby ve smyslu této kapitoly je uvaZovand jako pocet nastupujicich a vystupujicich
cestujicich v Zelezni¢ni stanici Jihlava mésto za 24 hodin.

V Zaméru projektu Modernizace ZST Jihlava mésto je uvaZovan vyhledovy podet nastupujicich a
vystupujicich cestujicich vroce 2025 po realizace pfedmétné stavby i stavby navazujici CDT Jihlava
2 086 cestujicich/den.

Kapacitni udaje

Zakladni
Délka stavby veetn€ pokladky Kabell ........cccovieiiiiiiiiiniiiiiiieiciecteeecee e 9,2 km
Délka stavby komplexni reKOnStrukCe .......c..cevueeviiriiniinieniiiieientesteeeeee e 1,7 km

Zelezni¢ni zabezpedovaci zatizeni

Dopravny s novym SZZ 3. kategorie, DO z RDP Jihlava ........cccccoceveininninniniincincnnens 1 ZST
Nové TZZ 3. kategorie — automatické hradlo, bez oddilovych navéstidel na trati ............. 1ks
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Vybudovani nového PSS 3ZBI S€ ZAVOTrami .....c..coveeriieniiriiinienieniienieeieeie st 1ks
Zelezni¢ni sdélovaci za¥izeni
Tratovy kabel TCEPKPFLEZE 15XNO,8.....c.cccteririninininieeeienienienie e eieeereeesaenre e 8,7 km
Dalkovy opticky Kabel 72VL.......coiiiiiiiiiiiiiiieienteceeeeeeee sttt 9,5 km
Piipojny opticky Kabel 12VL........cocoiiiiiiiiii e 1,9 km
Mistni opticky Kabel OVI. ....cc.cooiiiiiiiiiiiiiii et 1,1 km
Mistnf opticky Kabel 120, .....oooiiiiiiiii e e 1,6 km
Mistnd opticky Kabel 24V, .o..ooiiiiiiiiiieiiiie et 0,2 km
Mistni metalickd KaDELIZACE ......cooovvviiiiiiiiiiiii 1,7 km
Prenosové zafizeni IP, dopInéni sitového dat. UZIU..........cceveviriniriieiiininininenecceeene 2 ks
Pienosové zafizeni IP, novy SIPOVY UZE] ...coouoviiiiiiiiniiiiiiiietetececec e 3 ks
SAEIOVACT ZAFIZENT V ZST ..o 1ks
Telefonni zapojovac, rozSifeni PracoviSte.........cocuereerirriiriiiriienieneeneeeeee st 1 ZST
Telefonni zapojovac, NOVE PraCOVISIE ....c..cevuiriiriiriiniieiieieeesteeeeee et 1 78T
PZTS ettt et ettt sttt ettt b e et be et nen 2 ks
Informacni Zaf{Zeni NOVE.........cccoiriiiiiiiiiiiii e 1 ks
Kamerovy SYStEM NOVY .....coouuiiriiiiiiiiiieiiieeete ettt ettt ettt et e sat e sabeenaees 1ks
ROZNIAS NOVY ..ttt et st s sbe e b et eas 1ks
MRS UPTAVOVANE ........eiiiiiiiiieiieieeee ettt sttt ettt e e re e s s sneeneenneeas 27ST
TRS UPTavOVANE ......ceeiiiiiiiiieiieieeet ettt ettt e s st sae e e 1 ZST
Silnoprouda technologie a energeticka zarizeni
Nova trafostanice 22/0,4 KV V€. TOZVOANY VIL....c.cooiiiriiiiiiiiiiiiinienieneeieeee e 1ks
DemontdZ stdvajici trafostanice 22/0,4 kV v€. rozvodny vi, NN ......cccceveeiiriiinienienieeneens 1ks
Nova trafostaniCe 25//3/1,5 KV oo 1 ks
Nova trafostanice 25/0,4 KV Pro ZZ........cccccivviiionionieiieiieeeeeeeeeeereeee e 1ks
INOVA TOZVOANA NI ..ottt st s et 1 ks
Zasuvkové stojany 400/230 V ..o e 3 ks
Zasuvkové stojany pro odsavani WC .......cccccoviiiiiiiiniiniiiiieienteeeceeeee st 9 ks
Nové venkovni kabelové skifn¢ a rozvadéfe rozvodu NN..........coeeevieievienieneninenieienns 7 ks
Nové osvétleni ZST — Mimo Prostory Pro CeStUJICT........vvurrrvrrerrereereerssreersesseeesesseenanes 1ks
Nové osvétleni ZST — ProStOry Pro CEStUIC .......ovrurrrrrerreereereereereseeseesessessessessessesseeseenenes 1ks
Nové osvétleni podchodu vE. prStUPOVYCh CESt....c..eoiiiiiiiiiiiieiecceeccee e 1ks
Nové osveétleni NAKIAdISEE. .......cc.ooiriiiiiiiiiiiicr e 1 ks
Demontaz stavajicich pithradovych osvétlovacich VEZI.........cccocevieniincniciiininceneees 5ks
Nové EOV ZST napajené z TS 22/0,4 kV — venkovni rozvadéé REOV .........cc.ccccovuee.n.. 2 ks
Vyhybky vybavené novim EOV ........cccccociiiiiiiiiiiiiiieeicieteteeeeee e 15 ks
Vykolejky vybavené novym EOV . ..ot 2 ks
Motoricky ovlddané odpojovace TV 2 noveé TB.......cccccoviiiiiiiiniinieniiciiciecccceeeee 9 ks
Motoricky ovlddané odpojovace TV Z noveé SPS ..o 8 ks
Motoricky ovlddané vyIuKOVE NAVESTL.......ccceviiiiiriiiiiiieiieeeeeeeeee e 6 ks
Nové instalované ovladace pro DOUO a pro VYIuKovE NAVESt ...........ooeeverververrerrerreereenenss 3 ks
Prelozky linek vn E.ON (realizuje spolenost ELON) .......cccoceviiiieiiniiiiiiiiiicnicieee 1 ks
Ochrana rozvodit vio ECON ......ccoiiiiiiiiiiiiiiincccee e 1 ks
Zelezni¢ni svriek, spodek, nastupité a Zelezniéni piejezdy
DEMONTAZ TOSTU .ueiiiiiiiiiieiiii ettt ettt sttt e st e et e sabe e st e sbeesabee e 7952 m
DemontaZ VIRYDEK .....ccccoviiiiiiiiiiiie e e 35 ks
Odstranéni StErKOVENO L0ZE .....c.eeviuiiiiiiiiiiiiee e 12271 m?
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NOVY TOSE 49 E1 oottt st st 4079 m
Regenerovany roSt SA9 ... 640 m
NOVE VINYDKY SA9 ..ottt e 16 ks
INOVE SEETKOVE LOZE ..c.uvveiniiiiiiieieeieete ettt sttt es 16 374 m?
Vykopova zemina
Konstrukeni vrstva Ze St€rkodrti 0/32.........ccocveiiiniiniiiniiiiiiiiiieecceceeee e 3842 m?
Konstrukéni vrstva ze stabilizované St€rkodrti 0/32........cccceoviieiiiiiienniiinieeeeeeeeeenn 851 m?
Konstrukéni vrstva z asfaltového betonu.............cceceviiiniiininiiiciiiiniecccee 587 m?
Konstrukéni vrstva z minerdlni smery 0/32.......c.cccoiiiiiiiiiiiiiniiiiiiecceeceeeeeeee 589 m?
Délka ndstupnd hrany L .....cocoeoiiiiiiiiii et 735 m
Zpevnénd Plocha NASTUPISIE. ......cvevivivieirieiiieiererere ettt ettt eese e s esenens 2452 m?
ReKONSIIUKCE PIEJEZAU .....eevuviiiiiiiiiiieete ettt e 1ks
Mosty, propustky, zdi
NOVY POACHOM ...ttt ettt st s sbe et et eas 1ks
Sanace StavajiciCh OBJEKLT .....cc.evuivuiriiieieie et 3 ks
Nové navestni 1avky a Krakorce .........ooeoviiiiiiiiiiiiiiiiiieteeeee e 3 ks
Reseni prechodu kabeltl po mostnich ObJEKteCh..............cvuveveeereeceiee oo 9 ks

Pozemni komunikace

Zpevnéné plochy NAKIAISIE ........ceviviiriiiieieierereeteteeeeceee ettt 2725 m?
Zpevn€né plochy pro CeStUJICT.......cooviiriiriiiiieiiieceec e 1170 m?
Zpevnéné plochy u remizy TO v JIRIAVE. .......c.cceviviuieiiiiiiieieiereieieeeeeeeeeses e 738 m?
Zpevn€né plochy OSTALNT..........cocuiiiiiiiiieieeeeee e 323 m?
Kabelovody

KADEIOVOAY ...ttt ettt et st e st et eas 680 m
PIASIOVE SACKLY ..ottt ettt 7ks
Prefabrikované betonoveé SaChty.........c..ccoceeiiiiiiiiiiiiiicceeeee e 13 ks

Pozemni stavebni objekty

Demolovang DUAOVY......ccueiiiiiiiiiiiieett ettt ettt ettt 4 ks

INOVE DUAOVY ..ottt st e saeene e eas S5ks

Stavebni Gpravy stavajicich Budov.........cccoceiiiiiiniiiiieeee e 1ks

Y (S 111 LT 11 o) ] AU SPS 2 ks

VIPLAVIT BUAOVA ...eevieieieiiicieteieieieieic ettt sttt s e s s s sesesenas 523,52 m*/5012,57 m?
TeChNOlOZ. BUAOVA ..ottt senes 178,30 m?/ 1139,30 m?
TLATOSTATIICE .ottt ettt e et e et e et e e e e e e et eeaeeeeeeeeeeeeeeeeneanaean 77,48 m?/ 473,40 m®
SPINACT STANICE .....vevvvvevceieieieitet ettt teeeteeeee sttt s st b bbbt stsesss s e s s esesene 22,16 m?/ 110,02 m?
REMIZA TO ...ttt ettt 346,53 m?/ 2583,02 m?
Celkem zastavéna plocha a obestavény prostor novych budov...........ccccceeeeeene 1147,99 m?/9318,31 m?
Trakéni vedeni

Rozvinuta délka demontovaného TV ..o 9,0 km
Rozvinutd délka NOVENO TV cccooiiiiiiiiiiii 5,7 km

b) Celkovad bilance ndroki viech druhi energii

Celkova spotieba elektrické energie

Spotieba stavajici ZST 15,8 MWh/rok
Spotieba nové ZST

- elektricky ohiev vyhybek (provoz 720 h/rok) — z distribuce.........c..cceceeveevienienieneennen. 80 MWh/rok

- viastni SPOtIeba SANICE ..........covieriieiiiiiieieeiceeec e e e 350 MWh/rok
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Celkem po stavbé (odhad) 430 MWh/rok

Celkova spotieba plynu

SO 31-15-01 ZST Jihlava mésto, vypravni budova

- max. hodinova spotfeba PLYNU ........coceviiiiiiiiiiiiie e 11,96 m*h

- min. hodinova SPotfeba PLYNU .....c..cooiiiiiiiiiiiiieeece e 2,01 m*h

= H1AK DA VSTUPU .ottt ettt st sttt ettt sbe e e b s 20 mbar

SO 31-27-01 ZST Jihlava mésto, ZST Jihlava mésto, plynovody STL, NTL

- max. hodinova spotfeba PLYNU ........cocceoiiiiiiiiiiiieecee e 16,82 m*h

- min. hodinoVa SPOLIEDa PLYINIU ....cooueeiiiiiiiinieiietececee et 1,40 m*/h

= H1aK DA VSTUPU .ttt st st et e 20 mbar
Celkem rocni spoti‘eba plynu 37 000,00 m3/rok

c) Celkovd spotieba vody
SO 31-22-01 ZST Jihlava mésto, drazni vodovod

Technologicka budova
- P. os. technik se sprchou 2 osob
CEIKEIIL .ottt et et et et e et e e et et et e e et e et e et e et eeaeeeee e e e st aeaeaee 9,60 m3/rok

Vypravni budova

- P. 0s. ndjemci/administrativa se sprchou 24 osob

- P. o0s. ndjemci/administrativa bez sprchy 11 osob

- P. os. cestujici/zdkaznici 2 086 osob

CEIKEIM ..ottt ettt ettt e e e et e et st e st et et e st e st e eaeseeene st ene et saenns 3 785,95 m?/rok
Odsavaci ski'iné

- 1 odséti 3001

CEIKEIIL .o ettt e et et et et e et e et e et e et et e ee e e e et e e et eeaeeeaeseeeeaes 2 190,00 m3/rok
Celkem rocni spoti‘eba vody 5 985,55 m3/rok

d) Celkové produkované mnoZstvi odpadii
SO 31-27-01 ZST Jihlava mésto, drazni kanalizace

Dest'ové vody

- Stoka D1 (provizorné do vystavby II. etapy CDT Jihlava do jednotné kan. VAS)......... 32,30 /s
- Stoka D2 (provizorné do vystavby II. etapy CDT Jihlava do jednotné kan. VAS)........... 2,171/s
= STOKA D3 e sttt s 2,09 I/s
Celkem dest’ové vody (do vodotece) 36,56 /s
Splasky

Technologicka budova
- P. os. technik se sprchou 2 osob
CEIKEIM ...ttt ettt ettt e et e saeen e st et et e e e eae et e eaesaten e et et et e steenesenens 9,60 m?/rok

Vypravni budova

- P. 0s. ndjemci/administrativa se sprchou 24 osob

- P. 0s. ndjemci/administrativa bez sprchy 11 osob

- P. os. cestujici/zdkaznici 2 086 osob

CEIKEIIL .ottt et et et et et et e et e et e et et et e e et e e et e et eeaeeeaeseeeeaee 3 785,95 m?/rok
Odsavaci skiiné

- 1 naplnéni 300 1
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CEIKEIIL .o ettt et e et et et e et e et e et e et e e e eee e e e et e et eeaeeeaeseeeeaee 2 190,00 m3/rok
Celkem splaski 5 985,55 m’/rok

B. 2. 4 Bezbariérové uzivani stavby

Technické feSeni dprav pro samostatny pohyb osob se sniZenou schopnosti pohybu a orientace je
navrzeno v souladu s vyhldSkou MMR ¢&. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb, kterd v tomto piipadé odkazuje na Nafizeni komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18.
listopadu 2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajici se piistupnosti Zelezni¢niho systému
Unie pro osoby se zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Reseni nastupist’
je provedeno podle Vzorového listu Zelezniéniho spodku SZDC Z 8.7 (Upravy pro osoby s omezenou schopnosti
orientace na nastupistich) a podle metodiky k vyhlasce ¢. 398/2009 Sb.

Bezbariérovy pfistup cestujicich na nové 2. ndstupist¢ (ostrovni a jazykové) je zajiStén novym

vy

shodné vyskové tirovni. Néstupisté jsou opatfena Upravami pro samostatny pohyb osob se sniZzenou schopnosti
pohybu a orientace - vodici linie s funkci varovného pédsu (kontrastné hmatové a opticky vnimatelnd) a signdlni
pasy v mistech odboceni z vodici linie k orientacné dualezitému mistu (kontrastné hmatové vnimatelna).
Vypravni budova je v ¢asti uréené pro cestujici plné bezbariérova (vCetné hygienickych zatizeni). Soucasti
orienta¢niho systému je vyznaceni bezbariérovych (bezschodovych) tras, hmatné Stitky a orienta¢ni hlasové
majacky. Soucdsti informacniho zafizeni jsou i funkce prvkiu pro hlasové vystupy pro osoby se sniZenou
schopnostf orientace.
PoZadavky na bezbariérové feSeni jsou uplatnény u téchto stavebnich objektd a provoznich soubori:

e PS31-14-05 7ST Jihlava mesto, informacni zafizeni,

e PS31-31-01 7ST Jihlava mésto, vytahy u podchodu v km 91,089,

e SO31-16-02  ZST Jihlava mésto, nastupists,

e SO31-19-02.1 ZST Jihlava mésto, podchod v km 91,089,

e SO31-19-02.2 ZST Jihlava mésto, vytahové Sachty u podchodu v km 91,089,

* SO31-18-03 ZST Jihlava mésto, zpevnéné plochy u vypravni budovy,

e SO 31-15-01 7ST Jihlava mésto, vypravni budova,

e SO 31-15-05 7ST Jihlava mésto, orienta&ni systém,

e SO 31-32-01 7ST Jihlava mé&sto, mobiliaf.

B. 2. 5 Bezpecnost pfi uZivani stavby

Bezpecnost stavby na provozované drize je feSena v rdmci platné legislativy (zdkon o drahdch) a s
ohledem na stdvajici pfedpisy spojené s provozovadnim drdhy. Stavba modernizace obecné neni stavbou vefejné
ptistupnou, kdyZz zdkonem o drdhich je vstup na drahu, s vyhradou mist k tomu uréenych (napf. ndstupiste,
podchod, vypravni budovy, piejezdy a ptechody) zcela zakazan.

a) Ochrana pfed vlivy trakcnich a energetickych vedeni

Napdjeni Zelezni¢ni stanice je v souladu s pozadavky CSN EN 50122-1 ed.2 feSeno pomoci
samostatného transformatoru 22/0,4 kV, tak jak je znazornéno na obr. 21 uvedené normy. Elektrickd zafizen,
kterd jsou umisténa v POTV, jsou napdjena pfes proudové chrdni¢e. Ochrana pied nebezpecnym dotykem
kovovych konstrukci umisténych v POTV je feSena ve stavebnim objektu ukolejnéni.

b) Reseni ochrannych opatfeni

Na zédklad¢ korozniho prizkumu v ¢asti B.1.2.2 budou u mostnich objektli provedena opatieni proti
ucinkim bludnych proudd dle zasad SZDC (CD) SR5/7(S) Sluzebni rukovét. Cilem navrzenych stavebnich
dprav je elektricky oddélit jednotlivé ¢4sti mostnich staveb (zejména spodni stavbu od nosné konstrukce) a
omezit tak prichodu bludnych proudt mostni konstrukci. Obecné se jednd o pasivni ochrannid opatieni
provedend kombinaci primdrni ochrany skladbou betonové smési, sekunddrni ochrany fesici ochranu povrchu
betonovych ¢asti konstrukce a konstrukénich zdsad.
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B. 2. 6 Zakladni charakteristika technologickych objektt a
technickych zafizeni

a+b) Popis stdvajiciho stavu a ndvrhu po jednotlivych PS
D.1.1.1 Stanic¢ni zabezpecovaci zaFizeni (SZZ)

PS 31-28-01 ZST Jihlava mésto, stani¢ni zabezpecéovaci zafFizeni
Cdst A — definitivni §2Z

V ZST Jihlava mésto je navrzeno nové staniéni zabezpeGovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické
stavédlo s dalkovym ovladanim z dispecerského pracovisté v ZST Jihlava. Nové SZZ bude vybudovino ve dvou
stavebnich postupech spole¢né s vystavbou nového kolejisSté tak, aby po 2. stavebnim postupu mohla byt
vybudovdna cast kolejisté obsluhovana z nového SZZ. Zjistovani volnosti tseku bude realizovdano pomoci
pocitact naprav. Veskeré venkovni prvky a kabelizace k nim budou nové. Zafizeni bude umisténo v nové
technologické budové v samostatné mistnosti stavédlové ustfedny. Napdjeci zdroje budou v samostatné
mistnosti. Diagnostické pracovist¢ bude umisténo v mistnosti udrzby, kde bude zfizeno také pracovisté
vyprav¢iho pro mimoiddné situace, kdy bude potieba fidit stanici mistné.

Stavajici prejezdové zabezpeCovaci zafizeni na prejezdu vkm 90,412, jeho cinnost, kontroly a
diagnostika, bude uvazano na nové SZZ. Rovnéz bude do nového SZZ uvazano stavajici tratové zabezpecovaci
zafizeni smér Jihlava. Do SZZ bude zavéazano také nové TZZ smér Rantifov.

PS 31-28-01 ZST Jihlava mésto, stani¢ni zabezpecéovaci zafFizeni
Cdst B — provizorni SZZ

Pro zabezpecen{ fizeni stanice v 1. stavebnim postupu bude na stavajicich kolejich €. 1 a 2 vybudovano
v pfedstihu provizorni zabezpecovaci zafizeni. V maximalni moZné mife budou vyuZity stdvajici venkovni prvky
(névéstidla). Prestavniky a pocitae ndprav budou ziizeny nové. Venkovni prvky budou napojeny docasnou
kabelizaci vedenou po povrchu v Zlabech.

Provizorni zabezpefovaci zafizeni bude umisténo v do¢asném kontejneru spolecné se sdélovacim
zafizenim. V kontejneru bude zfizend i mistnost pro vypravciho, ktery bude fidit dopravu v stanici po dobu 1.
stavebniho postupu.

Stavajici prejezdové zabezpecovaci zafizeni na piejezdu v km 90,412 bude uvdzano na provizorni SZZ.
Rovnéz bude do provizorniho SZZ uvazano stavajici tratové zabezpecovaci zatfizeni smér Jihlava.

D.1.1.2 Tratové zabezpeéovaci zaFizeni (TZZ)

PS 29-28-01 Uvazka TZZ v ZST Rantifov

Mezi stanicemi Jihlava mésto a Rantifov bude vybudovano nové tratové zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie typu automatické hradlo s dvéma trafovymi oddily. V ZST Rantifov bude TZZ uvizino do
stdvajiciho stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni. Nové zafizeni bude doplnéno do stdvajiciho stojanu v reléové
mistnosti. Indika¢ni a ovlddaci prvky TZZ budou doplnény do stdvajici indika¢ni desky v dopravni kancelafi.

PS 30-28-01 TZZ Rantifov - Jihlava mésto

Nové TZZ bude 3. kategorie typu automatické hradlo s pocitaci ndprav a dvéma tratovymi oddily. Na
pfejezdu v km 89,488 bude vybudovdno nové ptejezdové zabezpefovaci zafizeni. Pfejezd bude v rdmci nového
zafizeni doplnén o zavory. Volnost kolejovych dsekil a ovladani PZZ bude zajistovana pocitaci os. Nové TZZ a
PZZ bude umisténo v novém spolecném reléovém domku umisténém na pozemcich Zeleznice. K novym
venkovnim prvkim pfejezdu a oddilovym ndvéstidlim bude poloZena nova kabelizace.

D.1.1.5 Ddlkové ovidddni zabezpecovaciho zaFizeni

PS 91-28-01 Doplnéni DOZ do SZZ Jihlava

Yoy

V ZST Jihlava bude v stavédlové tstiedné doplnéna nové skifh DOZ propojena se zaiizenim v ZST
Jihlava mésto. V dopravni kanceléfi, na obou pracovistich vypravcich/dispecerti bude doplnén monitor s reliéfem
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ZST Jihlava mésto. Vzhledem k velkému poétu monitort, doplitovanych také pro sdélovaci zafizeni, budou po
novém vSechny monitory umistény na drzak matrice monitort 2 x 4.

D.1.2.1 Mistni kabelizace

PS 31-14-01 ZST Jihlava mésto, MK

V rdmci mistni kabelizace bude v ZST Jihlava mésto vybudovand novd mistni metalickd a optickd
kabelizace. Provizorni mistni kabelizaci zajistujici provoz v ZST Jihlava mésto béhem stavby fesi samostatny
stavebni objekt preloZky a ochrany sdélovacich kabelti SZ.

Centrum nové mistni kabelizace bude v nové sd€lovaci mistnosti v nové TB. Napojeny budou stdvajici
a nové objekty, objekty na zdkladé pozadavki silnoproudu (objekty REOV — 2x, SpS a objekt TRZZ+EPZ) a
zabezpeCovaciho zatizeni. SpS a objekt TRZZ+EPZ budou napojené optickymi kabely o kapacité 12 vldken.
Déle budou mistnimi optickymi kabely o kapacité¢ 6 vldken pfipojené REOV. Mezi VB a TB bude zfizené
propojeni pomoci metalického kabelu o kapacit¢ 10XN a mistniho optického kabelu o kapacité¢ 24 vldken.
V ramci mistni kabelizace bude metalickym kabelem 5XN napojeny RD u piejezdu v zkm 90,412. Mezi RD u
ptejezdu v zkm 90,412 a TB bude poloZena rezervni HDPE trubka. Ddle budou mistnimi metalickymi kabely
napojeny komunikdtory pfed vytahy a u branky pfi sluZebnim piechodu s moznosti vzdileného odemykani.

PS 33-14-01 ZST Jihlav, uprava MK

Soudasti tohoto PS bude tprava a doplnéni mistni kabelizace v ZST Jihlava. Bude vybudované nové
metalické propojeni mezi stdvajicim objektem trafostanice TS CD 600 876 a novym objektem remizy TO
budovanym v rdmci stavby.

D.1.2.2 Rozhlasové zafizeni

PS 31-14-02 ZST Jihlava mésto, rozhlasové zaFizeni

V rdmci stavby bude v Zst. Jihlava mésto vybudovédn novy rozhlas pro cestujici. IP rozhlasova tstfedna
o vykonu 300W bude umisténa v sdélovaci mistnosti TB. Prostory nastupi$t budou ozvuéeny reproduktory s
pfepinatelnym vykonem 6,10,15W. Vzdalenost mezi reproduktory na ndstupiStich bude cca 18 - 20m.
Reproduktory na ndstupiStich budou umistény kombinované na zastfeSeni a na osvétlovacich stoZarech.
Ozvuceny budou rovnéZz vnitini prostory pro cestujici v nové VB. Konkrétné 4x reproduktor v hale, a 2x v
cekdarne.

D.1.2.3 Integrovand telekomunikacni zaFizeni (ITZ)

PS 91-14-01 Rantifov - Jihlava, pfenosové zaFizeni

V tseku Jihlava — Jihlava mésto — Rantifov bude vybudovand novd IP datovd pfenosova sit
v technologii MPLS. Ddle bude v tomto useku upravena stavajici sit’ Intranet. Nové PE uzly datové sit¢ budou
navazovat na stavajici PE uzel v ZST Jihlava s ndvaznosti na uzel v ZST Havli¢kv Brod a na uzel v ZST Horni
Cerekev. Datova sit’ bude fesena ve dvou trovnich:

1.uroven s rychlosti 10GbE: Havlicktiv Brod - Jihlava — Horni Cerekev, propojujici jednotlivé PE uzly
sit¢. Tato droven kopiruje stavajici spojeni a zvySuje jeho pfenosovou rychlost na 10GbE a to z diivodu zajisténi
zvySenych pozadavkil na datové prenosy v souvislosti s novymi zdroji dat (kamerové, informacéni a dalsi
aplikace). Vzhledem k tomu, Ze stdvajici uzel v ZST Jihlava je v konfiguraci pouze pro dva sméry, bez
zélohovaného Fizeni, pfemisti se tento uzel do ZST Jihlava mésto a v ZST Jihlava se vybuduje nova konfigurace
se zalohovanym fizenim v sestavé odpovidajici ASR903. Do navazujicich pfipojovanych uzli se doplni
ptislusné optické moduly SFP, do uzlu MPLS v Havlickove Brodé se doplni blok sloti pro moduly SFP 10GbE.

2. uroven s rychlosti 1GbE: (Jihlava) — Jihlava mésto — Rantifov — (Horni Cerekev). Do ZST Jihlava
mesto se premisti stavajici 1GbE uzel MPLS ASR902 z ZST lJihlava. Uzel v ZST Rantifov bude novy a bude
odpovidat sestavé ASR 920. V8echny uzly MPLS budou vybavené zdlohovanym napdjecim modulem.

Nové uzly MPLS musi splilovat podminky na synchronni ethernet pro moZnost budouci integrace
kandltt E1. VSechny MPLS uzly v tseku Jihlava (v¢etn€) — Jihlava mésto — Rantifov se doplni piistupovym
switch/routerem CE L3 s pfistupovou distribu¢ni trovni L2 sit&. Tento piistupovy switch/router bude tvofeny
dvéma moduly, z nichZ kaZzdy bude odpovidat konfiguraci C9300 a bude mit nésledujici moduldrni kapacitu:
4(8)x SFP 1GbE/24x RJ45 100 m. Tzn., Ze sestava dvou modull bude mit alternativni kapacitu 4/8/12/16 x SFP
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+ 48x RJ45. Pocet vybavenych sloti SFP bude v ZST Jihlava a Jihlava mésto 16ks, v ZST Rantifov 12ks.
Z dtivodu zdlohovani sit¢ se jednotlivé routery L3 propoji po samostatném paru vlaken.

Distribu¢ni drovei L2 bude v ZST Jihlava m&sto rozvedena do 2x REQV, 1x spinaci stanice, 1x VB, 1x
trafostanice, 1x podchod. Switche, které budou umisténé ve venkovnich pfistrojovych skiinich, budou
v primyslovém provedeni. Uzly v ZST Jihlava mésto a Rantifov se doplni branou IP/FXS pro piipojeni
komunikaénich zafizeni u vytahti a pfechodi pres koleje a analogovych telefonnich piistroji. V ZST Jihlava se
doplni pfistupovd droven IP sité¢ pro objekt remizy TO prostiednictvim paru SHDSL modemt po mistnich
metalickych kabelech.

V ZST Jihlava mésto a Rantifov se doplni nové switche Intranetu a propoji se po samostatném paru
vldken, v ZST Jihlava se napoji na stdvajici switch Intranetu, ktery se doplni optickym modulem SFP. Spojeni
z Rantifova déal na Kostelec u Jihlavy bude provozované stejné jako je stdvajici stav, tj. pfes stdvajici iMC
konvertory. V ZST Rantifov se poloZi nové datové rozvody z dopravni kanceldie do nové sdélovaci mistnosti na
novy patchpanel v souvislosti s pfemisténim nového intranetového switche. Datové zdsuvky v DK se dodaji
nové.

V provizornim stavu bude stdvajici uzel intranetu v ZST Jihlava mésto pfesunuty do provizorniho
kontejneru.

PS 31-14-03 ZST Jihlava mésto, telefonni zapojovaé

V ramci provizornich stavi bude stdvajici zapojovaC véetné vesSkerého piislusenstvi piesunut do
provizorni dopravni kanceldfe (kterou zfizuje zabezpecovaci zatfizenf). Ndhradni zapojova¢ bude demontovan a
pfedan spravci, v rdmci provizornich stavli nebude ndhradni zapojovac instalovan.

V definitivnim stavu bude do nové mistnosti nouzové obsluhy v TB v ZST Jihlava mésto instalovan
novy IP telefon s rozsifenou kldvesnici ve funkci zapojovace. Na Zadost spravce zde nebude nahradni zapojovac
instalovan. Nahravani nového IP zapojovace bude na stdvajici zdznamové zafizeni REDAT umisténém v DK v
ZST Jihlava. Nové bude ZST Jihlava mésto ovladand dalkové zZST Jihlava ze stdvajictho zapojovade
s moznosti nouzového mistniho ovladani.

PS 33-14-01 ZST Jihlava, telefonni zapojovaé, doplnéni

Stavajici zapojovaé v ZST Jihlava bude upgradovan o potiebné funkcionality pro moznost dalkového

/////

v ZST Jihlava mésto.
D.1.2.4 Elektricka poZdrni a zabezpecovaci signalizace (EPS, EZS)

PS 31-14-04 ZST Jihlava mésto, PZTS

V ramci tohoto PS budou chranény systémem PZTS nésledujici objekty:
+  Novd vypravni budova v ZST Jihlava mésto,
+  Novi technologické budova v ZST Jihlava mésto,
*  Nova spinacf stanice v 7ST Jihlava mésto,
e Nova trafostanice v ZST Jihlava m&sto,

Novi sd&lovaci mistnost ve vypravni budové v ZST Rantitov.
Systém PZTS se sklada z ovladaci ustfedny, koncentratort, kldvesnic, ¢idel a z pozarnich hlasic¢t. Bude
pouzita poplachovad tstiedna s IP konektivitou, kterd je zavedena u SZ a funguje na bézi sbérnice s
pripojitelnymi koncentratory pro pfipojeni smycek. Budou pouZity kldvesnice s ¢teckami prikazl. Poplach bude
signalizovéan na objektech sirénou a signalizovan bude rovn&Z prostiednictvim DDTS. Ustfedny a sirény budou
zalohovéany na dobu 24 hodin.

PS 33-14-02 ZST Jihlava, remiza TO, PZTS
V ramci tohoto PS bude chranén systémem PZTS objekt - remiza TO

Systém PZTS se skldda z ovladaci dstfedny, koncentrédtort, kldvesnic, ¢idel a z poZarnich hlésic¢t. Bude
pouzita poplachovd tustfedna s IP konektivitou, kterd je zavedena u SZ a funguje na bazi sbérnice s
pripojitelnymi koncentratory pro pfipojeni smycek. Budou pouZity kldvesnice s ¢teckami prikazl. Poplach bude

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 32



PDPS B Souhrnna technicka zprava
Modernizace ZST Jihlava mésto B. 2. Celkovy popis stavby

signalizovéan na objektech sirénou a signalizovan bude rovn&Z prostiednictvim DDTS. Ustfedny a sirény budou
zalohovéany na dobu 24 hodin.

D.1.2.5 Dalkovy kabel (DK), ddalkovy opticky kabel (DOK), zavésny
opticky kabel (ZOK)

PS 30-14-01 TU Rantifov - Jihlava mésto, TK

V rdamci tohoto PS bude mezi ZST Jihlava mésto a ZST Rantifov poloZeny novy tratovy kabel
TCEKPFLEZE 15XN 0,8. Spole¢né s TK budou poloZzené dv€ HDPE trubky (modrd — provozni a ¢ernd —
HDPE trubka pro POK 12 vldken mezi zast. Jihlava-Staré Hory a ZST Jihlava. Z tratového kabelu bude
provedeny vypich 5XNO,6 TCEPKPFLEZE do VTO u PZS Jihlava — Staré Hory (P6231). VSechny ostatni
stavajici VTO budou demontované.

PS 32-14-01 TU Jihlava mésto - Jihlava, TK

Vramci toho PS bude mezi ZST Jihlava mésto a ZST Jihlava poloZen novy spojovaci kabel
TCEPKPFLEZE 15XN0,8. Déle bude v tomto tseku poloZena jedna HDPE trubka. Kabel i HDPE trubka budou
ukonceny v 7ST Jihlava mésto, technologickd budova, sdélovaci mistnost a v 7ST Jihlava, vypravni budova,
sd&lovaci mistnost. V tseku mezi ZST Jihlava mésto a kabelovou komorou v zkm 91,320 bude poloZen novy
kabel TCEPKPFLEZE 15XNO0,8, ktery bude naspojkovédn na stavajici tratovy kabel a novd HDPE trubka, kterda
bude naspojkovédna na stdvajici HDPE modré barvy. V celém t.d. budou demontovany VTO. V ZST Jihlava,
vypravni budova, bude mezi mistnosti kabelovych zavéri a sd&lovaci mistnosti TUDC poloZen sdélovaci kabel
SYKFY 30x2x0,5, ktery zajisti mozZné propojeni tratového a spojovaciho kabelu.

PS 91-14-02 TU Rantifov - Jihlava, DOK

V rdamci tohoto PS bude v tratovém tdseku Rantifov — Jihlava mésto — Jihlava do modré HDPE trubky
pfipravené v rdmci piislu§nych PS zafouknuty opticky kabel 72 vldken singlemode. Na kabelu budou u mostnich
objekti realizované kabelové rezervy 50 m a v Zkm 89,466 bude zfizend rezerva 100 m u RD u piejezdu.

V ZST Jihlava a ZST Jihlava mésto bude kabel ukonéeny ve sd&lovacich mistnostech a vldkna pro zab.
zaf. budou ukoncend v mistnosti zabezpeCovaciho zafizeni ve skiini pro DOZ. V ZST Rantifov bude kabel
celym profilem ukonceny v nové mistnosti sdélovaciho zafizeni.

Sougdsti tohoto PS bude také zafouknuti piipojného optického kabelu (POK) 12 vliken mezi TB v ZST
Jihlava mésto a RD v zast. Jihlava — Staré Hory, resp. rozvadécem R PZS + RO na sténé RD.

D.1.2.7 Informacni systém pro cestujici

PS 31-14-05 ZST Jihlava mésto, informaéni zaFizeni

Zst. Jihlava mésto bude vnovém stavu stanice s tplnou peronizaci s ostrovnim nastupiitém a
podchodem. V Zst. bude vybudovdn novy vizudlni informaéni systém, umoZnujici ddlkové ovladani z Zst.
Jihlava. Informacni zafizeni bude obsahovat 1x venkovni odjezdovou tabuli, 1x podchodovy monitor, 1x
pifjezdovy monitor v hale, 6x oboustranné ndstupistni panely, 1x vnitini odjezdovou tabuli v hale, 1x odjezdovy
monitor v ¢ekdrné a 1x informac¢ni panel Totem. VeSkeré zatizeni bude v IP provedeni a LED zobrazeni.

Soucdsti systému bude informacéni server, ktery bude umistény v zst. Jihlava mésto ve sdélovaci
mistnosti, klient systému bude u vypravciho v DK v Zst. Jihlava. Server musi umoznit i automatické hldseni pro
rozhlasové zafizeni. VSechny prvky informacéniho zafizeni budou pfipojeny do datové sité¢ Techlan.

D.1.2.8 Tratové radiové spojeni

PS 31-14-06 ZST Jihlava mésto, MRS, tuprava

V provizornim stavu bude zdkladnova stanice véetné veskerého piislusenstvi premisténa do provizorni
dopravni kancelaie (kterou zfizuje zabezpeCovaci zafizeni). Pro anténu bude vybudovéna provizorni konstrukce
na stfeSe provizorniho objektu.

V definitivnim stavu bude v nové technologické budov€ ve sdélovaci mistnosti umisténa nova
zdkladnovd IP radiostanice MRS. Anténa bude umisténa na fasddé nové technologické budovy na strané ke
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kolejisti. Ovladani bude dilkové z ZST Jihlava ze stivajiciho termindlu zapojovaée IMOMA, u kterého se
provede doplnéni a upgrade pozadovanych funkcionalit pro dalkové ovladani IP MRS, s moZnosti nouzového
mistniho ovladani z mistnosti nouzové obsluhy v ZST Jihlava mésto.

PS 31-14-07 ZST Jihlava mésto, TRS, Uprava

5 Zakladnova stanice ZR 47 je umisténa ve vypravni budové v ZST Jihlava ve sd&lovaci mistnosti OR.
V ZST Jihlava mésto je v soucasné dob€ ve vypravni budové ve sdélovaci mistnosti umistén pouze ovladaci blok
ZL 47 a u vypravciho je umistén ovladaci pult ZO47.

V ramci provizornich stavi bude ovladaci blok ZL 47 a ovladdaci pult ZO47 vcetné veskerého
piislusenstvi pfesunut do provizorni dopravni kanceléfe (kterou zfizuje zabezpecovaci zafizeni).

V definitivnim stavu bude stdvajici ovladaci blok pfesunut do sdélovaci mistnosti v nové technologické
budové v ZST Jihlava mésto a ovlddaci pult do mistnosti nouzové obsluhy.

D.1.2.9 Jina sdélovaci zafFizeni

PS 31-14-08 ZST Jihlava mésto, sdélovaci zaFizeni

Sdélovaci zafizeni se sklddd zrozvodu strukturované kabeldZe, ucCastnickych zafizeni, hodinového
zafizeni a vybaveni sdélovacich mistnosti skiinémi, rosty a konstrukcemi pro sdélovaci technologie. V ramci
tohoto PS budou v ZST Jihlava mésto vybaveny sdélovacim zatizenim ndsledujici objekty:

*  Nova vypravni budova,
* Nova technologickd budova,
*  Nova spinacf stanice,

¢ Nova trafostanice.

Strukturovand kabeldz bude spliiovat poZadavky ostatnich profesi. Strukturovand kabeldZ bude tvofena
datovymi zdsuvkami, kabely UTP/FTP 4x2x0,5 min. cat 6 a patchpanely.

Hodinovy systém bude zajiStén mate¢nymi hodinami, které se budou nachdzet ve sd€lovaci mistnosti
v technologické budoveé. Matecné hodiny budou napojeny na piijima¢ DCF signdlu pro zajisténi jednotného
Casu. Prostory ve vypravni budové a na ndstupiStich budou vybaveny hodinovym zafizenim napojenym na
informacni zafizeni.

Ucastnickd zafizeni budou doddny ve variantd IP telefonti a budou spliiovat pozadavky ostatnich
profesi. Prostory u sluzebniho pfechodu a vytahu budou vybaveny komunika¢nim zafizenim.

Soucdsti sd€lovactho zafizeni je doddvka a vybaveni sd€lovacich mistnosti (tj. rosty pro kabeldz, 19
skiiné, konstrukce pro kabely, atd.)

PS 31-14-09 ZST Jihlava mésto, kamerovy systém

V rémci tohoto PS se v ZST Jihlava mésto vybuduje novy kamerovy systém v IP provedeni. Kamerovy
systém bude slouZit pro monitorovdni ndstupiStnich hran, podchodu, vytahovych Sachet, sluzZebniho pfechodu,
prostoru pro dschovu kol, ndhradni autobusové dopravy a vnitinich prostor VB, kde se zdrZuji cestujici. Zdznam
z kamer bude ukladan lokalné v ZST Jihlava mésto kromé kamery u nahradni autobusové dopravy, ktera snima
vefejny prostor a bude v reZimu online streamu. Video signil z kamer bude pfendSen do ZST Jihlava, kde se
vramci tohoto PS vybuduje klientské pracovisté. Video signdl z vybranych kamer bude dale piendSen na
klientské pracovisté v ZST Jihlava mésto do mistnosti ostrahy.

PS 31-14-10 ZST Jihlava mésto, DDTS ZDC - sdélovaci zafizeni

Technické feSeni dalkové diagnostiky respektuje technické specifikace systémd, zafizeni a vyrobki
SZDC, s. 0. TS &. 2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a Gestorsky vyklad k Technickym specifikacim SZDC,
5. 0. & 2/2008 — ZSE ¢&. j. 5641/2016 — SZDC — O14 ze dne 8. 2. 2016, pokud budou dany rozsah informaci
umoziovat navazujici technologické systémy. Nové€ instalované technologické systémy musi byt pfipraveny k

poskytovat informace v rozsahu tetiho vydani téchto TS.

Komunikaéni rozhrani musi byt dlve SZDC, s. 0. TS €. 2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a dle
Zasad a pozadavkl na budovéni syst¢ému DRT a DDTS, €. j. 11577/2015-014 ze dne 16. 3. 2015. Komunika¢n{
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rozhrani jednotlivych technologickych systémti musi byt pfipraveno na upgrade dalkové diagnostiky dle TS
2/2008 - ZSE, tieti vydani. Technické feSeni zapada do jiz navrZzeného a realizovaného systému DDTS ZDC.

V soucasné dobé neni v ZST Jihlava mésto systém DDTS ZDC realizovén.

V rédmci stavby bude v ZST Jihlava mésto vybudovan systém dilkové diagnostiky technologickych
systému Zelezni¢ni dopravni cesty a budou do n¢j integrovany tyto technologické celky: EE, OSE, OSV, EOV,
KOT (klimatizace), ISC, KAMS, ROZ, ZS, SUZ, VYT, CER a PZTS. Jednotlivé technologické systémy budou
pfipojovany rozhranim Ethernet pfes lokalni technologickou datovou sit do nového integracniho koncentratoru
systému DDTS (InK). InK bude komunikovat na stdvajici InS na CDP Pterov a sekunddrné na InS na ED Brno-
Maloméfice. ZST Jihlava mésto bude mistné fizena z DK v ZST pies nového pevného klienta, a dalkové z CDP
Pterov.

Pro délkovy odecet elektroméri (OSE) a pro signalizaci stavii vybranych jisti¢l silnoproudé
technologie (EE) bude do mistnosti DRT v nové TB ZST Jihlava mésto, dodan jeden rozvadéé RDD s PLC a s
pfevodniky M-Bus/Eth. Klimatizace sd€lovaci mistnosti (KOT) musi mit vnitini jednotku vybavenou
komunika¢nim modulem umoziujicim signalizaci stavovych hldSeni o chodu a poruse. Planované zdsuvkové
stojany (ZS) budou propojeny sdélovacimi kabely s rozvadééem RDD. Za ZS budou piendSeny signdly o stavu,
poruse a naruSeni ZS. Ddle pfedpokldddme jako soucdst ZS i tlacitko pro ukonceni odbéru. Systém
uzaviratelnych zabran SUZ tvoifi mfiZ pro omezeni vstupu osob na néstupi§té, a to mimo provozni dobu (jednd se
zejména o noéni hodiny bez provozu osobni piepravy v ZST). Vlastni miiZ, stejné jako elektronicky zdmek,
koncovy spinaé, &i piipadné komunikaéni zafizeni nebudou souédsti PS DDTS ZDC. Miiz piipadné miiZe, bude
propojena sd€lovacimi kabely s rozvadéem RDD. Pifes klienty DDTS bude umoZnéno ovlddani

v

(zavirani/otviranf) mtiZe, signalizaci stavu a poruchy do DDTS, piipadné dalsi.

D.1.3.1 Dispecerskd Fidici technika (DRT)

Stavajici stav

V Zelezni¢ni stanici Jihlava mésto je v provozu PLC typu Tecomat TC700, kterd je v systému fizeni
uréena pro sbér signdlti, ovlddani silnoproudych zafizeni, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu. Komunikace
s ED Havli¢kav Brod je realizovdna po stivajicim metalickém kabelu CD Jihlava — Havli¢kaiv Brod (Gtyfka &.
32/K1,2 v useku Jihlava mésto — Jihlava zesil.st., ¢tytka €. 15/K1,2 v useku Jihlava zesil.st. — Havli¢ckiiv Brod
zesil.st.) zakoncenym na kabelovém zavéru ve stanici. Napdjeni PLC — 230 VAC.

Vyse uvedena stanice spada do pusobnosti elektrodispecera ED Havlickliv Brod, kam jsou zavedeny
navazujici pfenosové sit€ telemechanizaCnich zafizeni, které spolu s pocita¢ovym fidicim systémem vytvari
automatizovany systém dispecerského fizeni pevnych elektrickych trakénich zafizeni /ASDR PETZ/ v oblasti
OR Brno. Ridici systém pracuje na sestavé poéitadti sloZenych z nasledujicich komponent: dva servery s 64-
bitovymi procesory, jedna grafickd 64-bitovd dispeCerskd pracovni stanice, stanice kontrolniho dohledu a
technologické diagnostiky, stanice pro fizeni velkoploSnych zobrazovaci a stanice dohledu nad
telemechanickymi pfenosy. Ddéle je fidici pocitatovy systém slozen ze dvou termindlovych servert,
elektronického ptepinactho pole, 1 velkoplo$ného zobrazovace, pfepinaci datovych Ethernetovych pienost a
komponent technologické LAN sité (pocitae a termindlové servery jsou zapojeny ve zdvojené technologické
LAN siti typu Fast Ethernet.

Navrhovany fidici systém je ur¢en pro centralni dispecerské fizeni technologickych celkll, s moZnosti

dalkového ovladani. Pro dispeCerskou obsluhu vytvaii integrovany nastroj sledovdni a vyhodnocovani
technologickych d¢ji, soucasné poskytuje prostiedky pro dilkové fizeni dilezitych zafizeni v technologické siti.

PS 31-05-01 ZST Jihlava mésto, zaFizeni DRT
1x nova DRT v nové technologické budové (tstiedné ovladana technologie:

TS22/0,4 kV — termindl REF615 — IEC 61850; RZS — terminal REF620 — IEC 61850; RNN — RH;
DOUO s optickym oddélenim — 5, 7, 9, 15, 108, 118, 1, 11, 421, HIS; automaticka vylukova navéstidla —
ovlada¢ s optickym oddé¢lenim. Souhlasné stanovisko s realizaci vydal 024 dne 14. 2. 2020; UNZ; dveini
kontakty-DvK; EZS). Napdjeni PLC — rozvadé¢ RU 24VDC, servisni zdsuvka 230 VAC napéjena z rozvadéce
RH. Komunikace s ED Havli¢kiiv Brod dle CSN EN 60870-5-104 ed.2. Pro servisni tiéely tidrzby do rozvodny
zapojen IP telefon.

V rekonstruované vypravni budové DRT nebude instalovana.

Provizorni stav po dobu vystavby - pro moZnost tstfedniho ovladani DOUO (S%Ol, S201, S111, 421)
bude do provizorniho objektu pfemisténa stdvajici ndsténnd telemechanickd jednotka DRT (Tecomat TC700)
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z vypravni budovy. Bude napojena na zdroj napdjeni - 230 VAC a metalickou komunika¢ni linku na ED
Havlicktv Brod (¢t.¢. 32/K1,2 véetné odd€lovaciho transformatoru).

PS 31-05-02 ZST Jihlava mésto, spinaci stanice - zaFizeni DRT
1x nova DRT v nové budové spinaci stanice (tstfedné ovladana technologie:

SPS — termindl REF630 — IEC 61850 /véetné méfeni U a I napaje¢i/; PS silnoproudu - RVS; DOUO
s optickym odd¢lenim — S101, S201, S111, 401, 411, NP1, NP2, NP3; dveini kontakty-DvK; EZS). ). Napdjeni
PLC - rozvadé¢ ATK 24VDC, servisni zdsuvka 230 VAC napdjena z rozvadée ANG. Komunikace s ED
Havli¢kiv Brod dle CSN EN 60870-5-104 ed.2. Pro servisni tiéely tdrzby do spinaci stanice zapojen IP telefon.

PS 31-05-03 ZST Jihlava mésto, EPZ - zaFizeni DRT
1x nova DRT v nové trafostanici EPZ (tstfedné ovladana technologie:

EPZ — AFS1/PLC/ - IEC 60870-5-104; RNN-ANG-zdskok — termindl REF620 (komunikace IEC
61850); dveini kontakty-DvK; EZS). Napdjeni PLC — rozvadé¢ ATJ 24VDC, servisni zdsuvka 230 VAC
napdjena z rozvadéée ANG. Komunikace s ED Havlickiv Brod dle CSN EN 60870-5-104 ed.2. Pro servisni
ucely udrzby do rozvodny EPZ zapojen telefon.

PS 91-05-01 Doplnéni DRT a Fidiciho systému na ED Havli¢kiv Brod

* realizace ustfedniho ddlkového fizeni rekonstruovanych objektt v 7ST Jihlava mésto (TB-TS22/0,4 kV,
SpS, EPZ) s telemechanizacnim zatizenim PLC a s pfenosy dat po ethernetovych kandlech pfenosového
zatizeni

* integraci ustfedniho dalkového fizeni rekonstruovanych objekti v ZST Jihlava mésto (TB-TS22/0,4 kV,
SpS, EPZ) do stavajiciho systému dispecerského fizeni na elektrodispecinku Havlicktiv Brod.

ooy

* Uprava, rozSifeni a parametrizace aplikacniho programového vybaveni (APV) a databdze globdlni
vizualizace. Nedilnou soucésti je zprovoznéni fidictho systému vetné zavére¢né zkousky.

«  Ogetfeni prechodovych stavii pii postupné rekonstrukci stavby v ZST Jihlava mésto v systému
dispecerského fizeni na ED Havlickiv Brod.

D.1.3.4 Silnoproudd technologie trakcénich spinacich stanic

PS 31-09-01 ZST Jihlava mésto, spinaci stanice

Na rantifovském staniénim zhlavi u stdvajictho Zelezni¢niho piejezdu bude vybudovdna nova
jednovypinacova spinaci stanice TV. Spinaci stanice bude vybudovana pouze v rozsahu nutném pro spravnou
funkci této stavby a bude vybavena 2ks poli rozvadéce 25kV. Rozvadéc bude vybaven ochrannym a ovladacim
termindlem pro moZznost jeho dalkového ovladani. Pro pfipojeni SpS k TV bude pouZito kabelti 50kV, které
budou na TV pfipojeny ptes odpojovace s omezovaci prepéti.

Napdjeni vlastni spotfeby spinaci stanice bude zajiSténo z rozvadéce zajisté€né sit€¢ RZS v technologické
budové. Ve spinaci stanici bude do pfipojky nn viazen oddé€lovaci transforméator. Z oddélovaciho transforméatoru
bude napdjen rozvadé¢ vlastni spotfeby RVS. Ve spinaci stanici bude déle instalovdn rozvadé¢ ATJ+GS, ve
kterém budou umistény usmériiovace 400V AC / 110V DC, ménic¢e 110V DC / 24V DC a stiidace 110V DC /
230 V AC. Déle zde bude umisténa skiin baterii GB, ve které bude umisténo 9ks baterii 12V, 92Ah. Déle bude
ve spinaci stanici umistén rozvadé¢ RTO, ktery bude obsahovat odd€lovaci transformator 230/230 V, slouzici

P

pro napdjeni ovladaci skitné DOUO, kterd bude do spinaci stanice instalovdna v rdmci samostatného SO.
D.1.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn

PS 31-09-02 ZST Jihlava mésto, trafostanice pro EPZ

s

Pro moZnost napdjeni piedtdpécich stojanti umisténych v kolejisti bude vybudovana nova trafostanice
27,5//13,3/1,65kV, kterd bude umisténa v novém technologickém objektu. Trafostanice umozni napdjeni stojant
napétim 3kV AC nebo 1,5kV AC, dle potieby. Trafostanice bude sestdvat ze dvou mistnosti. Jedna mistnost
bude slouZzit jako trafokomora, ve které bude umistén olejovy hermetizovany transformator 27,5//3,3/1,65kV o
vykonu 1600//800/800kVA. Ve druhé mistnosti bude umistén rozvade¢ 25kV, rozvadé¢ 3/1,5kV a rozvadéce
vlastni spotieby.
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Rozvadé¢ 25kV AC — je navrZen jako skifflovy vzduchem izolovany rozvadéc, ktery se bude skladat ze
ti{ poli. Z ptivodniho pole, pole vyvodu na transformator vlastni spotfeby s pojistkou a pole, ve kterém bude
umistén suchy transformator 27/0,23kV o vykonu 60kV A pro napdjeni vlastnf spotieby trafostanice pro EPZ.

Pfivodni pole rozvadéce 25kV AC je kabelovym vedenim napojeno ptes ddlkové ovladany odpojovac
na trakéni vedeni. Pfivodni pole je vybaveno vypinacem na voziku, pfepétovou ochranou, zkratovacem,
propojovacim vedenim v¢. upeviiovacich soucdsti, pfistroji pro napdjeni ochrany, méfenim napéti a proudu.
Z ptivodniho pole je napdjen transformdtor 27,5//3,3/1,65kV a dale pole s pojistkou pro napdjeni transformatoru
27/0,23kV pro napdjeni vlastni spotfeby.

Z transformatoru 27,5//3,3/1,65kV je kabelovym vedenim napojen rozvadé¢ 3/,1,5kV pro napdjeni
jednotlivych piedtapécich stojanti umisténych v kolejisti.

Druhé pély sekundarni strany transformatoru 27,5//3,3/1,65kV v¢. vSech nezZivych ¢ésti v trafostanici
budou pfipojeny na novou zemnici soustavu a pies skiin zpétnych kabeld na kole;.

Yoy

Rozvadé¢ 3/1,5kV — je navrZen jako skifilovy vzduchem izolovany rozvadéc, ktery se bude sklddat ze
¢yt poli, z pole piivodniho a ti{ poli vyvodovych.

Pfivodni pole rozvadéce 3/1,5kV je kabelovym vedenim napojeno na transformator 27,5//3,3/1,65kV.
Piivodni pole je vybaveno rychlovypina¢em na voziku, kabelovym propojovacim vedenim v¢. upeviiovacich
soucdsti, ptistroji pro napdjeni ochrany, méfenim napéti a proudu.

Vyvodovd pole jsou vybavena piipojnicovymi prepojovaci s motorickym pohonem, vypinaci
s motorickym pohonem, ukolejiiovacimi stykaci, pfistroji pro napdjeni ochrany, métenim napétf a proudu.

Vlastni spotfeba — napdjeni vlastni spotfeby je zajiSténo z trakéniho vedeni pomoci transformétoru
27/0,23kV a zélozné z rozvadéfe RH v rozvodné€ nn v nové technologické budové. Ptivod do trafostanice EPZ
z rozvodny nn v technologické budové je proveden pies oddélovaci transformétor 0,4/0,4 kV o vykonu 32kVA.
V rozvadéci vlastni spotieby je proveden automaticky zdskok mezi obéma ptivody. Z rozvadéce vlastni spotieby
jsou napdjena veskerd el. zafizeni uvnitf objektu v¢. rozvadéce ATJ.

V trafostanici je provedeno méfeni spotieby el. energie jednotlivych vyvodl na piedtiapéci stanovisté
zrozvadéfe 3/1,5kV a méfeni spotieby el. energie vlastni spotfeby z transformdtoru 27/0,23kV pomoci
elektroméru v rozvadéci ANG. Méfeni vlastni spotfeby trafostanice napojené z rozvodny nn v technologické
budové je provedeno v rozvadéci RH v této rozvodné.

Trafostanice bude vybavena fidicim systémem, ktery bude napojen na elektrodispe¢ink a systém DDTS
ZDC.

PS 31-13-01 ZST Jihlava mésto, TS 22/0,4 kV

Ve stanici bude v rdmci tohoto objektu vybudovédna nova trafostanice 22/0,4 kV pro napdjeni zab. zaf.,
EOV a veskerych ostatnich odbérii stanice. Trafostanice bude umisténa v nové technologické budové a bude
napojena kabelovou smyckou VN na distribucni sit’ E.ON.

V mistnosti rozvodny vn E.ON v nové technologické budové bude instalovan rozvadé¢ 22 kV E.ON, z
n¢hoz bude kabelem 22 kV napojen rozvadeé¢ 22 kV Spravy Zeleznic, ktery bude umistén v samostatné mistnosti
rozvodny vn.

V samostatnych mistnostech nové technologické budovy jsou instalovany rozvadéce nn v€. rozvadéce
RO v rozvodn€ nn, novy transformator T1 22/0,4 kV — 630 kVA v trafokomoie a zafizeni dédlkové fidici
techniky v mistnosti DRT+DDTS.

Soucdsti tohoto PS je rozvad&¢ 22 kV, ktery je ve skifflovém zapouzdieném provedeni s izolaci
pfesuSenym vzduchem. Rozvadé¢ bude sestdvat ze dvou poli, pfivodniho a vyvodového na transformdtor.
Vyvodové pole bude vybaveno termindlem pro moznost ddlkového ovladani obou skiini rozvadéce 22 kV ze
systému DRT. Dile je soucésti tohoto PS prechodovd skifii PS, do které jsou dotaZzeny z rozvadéée RH, RU-24V
DC, RLC, RZN a zdroje UNZ povely, signdly a poruchy. Skiin elektrdrenského méteni RE pro méfeni odbéru
stanice bude umisténa ve fasade€ technologické budovy.

Soucdsti tohoto objektu je rovnéZ zafizeni pro pienos spotfeby elektrické energie na do systému
ReadEn. Pfenos je navrzen pomoci datového kandlu ETHERNET s vlastni IP adresou v technologické siti
Spravy zeleznic. K oddéleni vystupi velkoodbératelskych méficich souprav distribuéni spole¢nosti E.ON se
pouziva optoodélovac signalt OP6.32 UNI, ktery je rovnéz dodavkou tohoto PS.
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Stavajici trafostanice 22/0,4 kV bude demontovana v rdmci tohoto PS a bude pievezena dle pozadavku
spravce do aredlu TNS Horni Cerekev.

D.1.3.7 Provozni rozvod silnoproudu

PS 31-07-01 ZST Jihlava mésto, rozvodna nn v TB

V ramci tohoto PS bude realizovano technologické zafizeni nové rozvodny nizkého napéti, které bude
instalovdn do samostatné mistnosti v nové technologické budové. Novd rozvodna nn bude tvofit hlavni
energocentrum v Zelezni¢ni stanici. Na rozvodu nn se pfipoji vSechny stdvajici i nové elektrické odbéry ve
stanici. Nova rozvodna nn bude obsahovat hlavni rozvadé¢ RH, ktery je napdjen z transformatoru 22/0,4 kV —
630kVA a samostatny rozvadé&¢ zajiSténé sit€ s automatickym zaskokem RZS. Hlavni ptivod do rozvadéfe RZS
je navrZzen z rozvadéce RH, zdloZni z univerzalniho napéjeci zdroje UNZ, ve kterém bude vyclenéno samostatné
nezédlohované pole ménice S0Hz o vykonu 30kVA pro potieby silnoproudu. Zaskok v rozvad&fi RZS bude
realizovan pomoci termindlu REF620, ktery bude komunikovat pifmo do systému DRT.

Pro moZnost napdjeni rozvadéce RZS, resp. zab. zaf. z pfevozného DA bude ve fasadé technologické

YoM

budovy osazena skiint ZZEE, kterd bude obsahovat ptivodku 125 A.

Dale je soucdsti rozvodny nn kompenzacni rozvadé¢ RLC a rozvadé¢ napdjeni zab. zaf. R-ZZ. Spinani
stykact v rozvadéci RLC bude provedeno z rozvadéée RAMEZ-MREF, ktery reguluje ucinik podle impulst z
faktura¢niho elektroméru E.ON.

Pro napdjeni pomocnych obvodii DRT, DDTS ZDC, rozvadéte 22 kV a rozvadéte RZS, bude v
samostatné mistnosti DRT+DDTS umistén stejnosmérny rozvadé¢ RU-24V DC. V rozvadéci RU-24V DC bude
pouzit redundantni moduldrni systém zajistujici 100% zédlohu pouzitych zdroji.

V mistnosti DRT+DDTS bude umisténa v ramci PS trafostanice 22/0,4 kV pfechodovié skiiii PS, ve
které budou kabely pro fizenf a signalizaci silnoproudych zafizeni ve stanici. Déle bude v mistnosti DRT+DDTS
umistén rozvadé¢ zdlohovaného napdjeni RZN (napdjeny ze zdroje UNZ).

Napdjeni nového zab. zaf. bude nové zajisténo v souladu s TNZ 34 2620 a CSN 37 6605 ed.2 ze dvou

nezavislych zdroji. Hlavni napéjeni bude z drdzni trafostanice 22/0,4 kV — distribucni sit¢ E.ON, zdloZni z
trakéniho vedeni pies trafostanici 25/0,4 kV.

D.1.3.8 Napdjeni zabezpecovacich a sdélovacich zaFizeni z trakéniho
vedeni

PS 31-13-02 ZST Jihlava mésto, TS 25/0,4 kV pro 2Z

Pro potfeby napdjeni zabezpecovaciho zafizeni (zdroje UNZ) bude ve stanici umisténa trafostanice TR-
77, kterd bude umisténa ve spolecném technologickém objektu spole¢né s trafostanici pro EPZ. Trafostanice
bude tvofena dvéma samostatnymi mistnostmi. V trafokomofe bude umistén olejovy hermetizovany
transformétor 100kVA, 25/0,4 kV, 50Hz, ktery bude napédjen z trakéniho vedeni. V rozvodné nn bude umistén
rozvadé¢ nn, oznaceny jako RH, ve kterém je feSeno jiSténi sekunddrni strany transformétoru a déle je zde
umisténo méfeni spotieby el. energie.

Pro vn napojeni trafostanice na trakéni vedeni bude pouZit kabel 50kV, ktery bude na TV pfipojen pies
odpojovac¢ a pojistku. Napojeni druhého pélu primarniho vinuti transformétoru na zpétné kolejnicové vedeni
bude provedeno médénym kabelem a izolovanym dratem FeZn.

Pro sprdvnou funkci navrzené sekunddrni rozvodné soustavy je tfeba, aby sekundarni vinuti
transformétoru 25/0,4 kV bude pfizemnéno. Pro tento tcel bude vyuZzit vyvedeny stfed sekunddrntho vinuti
transformétoru, ktery bude uzemnén pfes nastavitelny odpor.

D.1.3.9 Ddlkovd diagnostika TSZDC

PS 31-05-01 ZST Jihlava mésto, DDTS ZDC - silnoproudd zafizeni

Technické feSeni dalkové diagnostiky respektuje technické specifikace systému, zafizeni a vyrobkl
SZDC, s. 0. TS &. 2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a Gestorsky vyklad k Technickym specifikacim SZDC,
s. 0. & 2/2008 — ZSE ¢. j. 5641/2016 — SZDC — O14 ze dne 8. 2. 2016, pokud budou dany rozsah informaci
umoziovat navazujici technologické systémy. Nové€ instalované technologické systémy musi byt pfipraveny k

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 38



PDPS B Souhrnna technicka zprava
Modernizace ZST Jihlava mésto B. 2. Celkovy popis stavby

poskytovat informace v rozsahu tietiho vydani téchto TS.

Komunikacni rozhrani musi byt dle SZDC, s. 0. TS ¢&. 2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a dle
Zésad a pozadavki na budovani systému DRT a DDTS, ¢. j. 11577/2015-014 ze dne 16. 3. 2015. Komunikaéni
rozhrani jednotlivych technologickych systémll musi byt pfipraveno na upgrade dalkové diagnostiky dle TS
2/2008 - ZSE, tieti vydani. Technické feSeni zapadé do jiz navrzeného a realizovaného systému DDTS ZDC.

V soucasné dobé neni v ZST Jihlava mésto systém DDTS ZDC realizovan.

V ramci stavby bude v ZST Jihlava m&sto vybudovan systém dalkové diagnostiky technologickych
systému Zelezni¢ni dopravni cesty a budou do né&j integrovany tyto technologické celky: EE, OSE, OSV, EOV,
KOT (klimatizace), ISC, KAMS, ROZ, ZS, SUZ, VYT, CER a PZTS. Jednotlivé technologické systémy budou
pfipojovany rozhranim Ethernet pfes lokdlni technologickou datovou sit’ do nového integra¢niho koncentratoru
systému DDTS (InK). InK bude komunikovat na stavajici InS na CDP Pferov a sekunddrné na InS na ED Brno-

Maloméfice. ZST Jihlava mésto bude mistné fizena z DK v ZST pies nového pevného klienta, a dilkové z CDP
Prerov.

Pro délkovy odecet elektroméri (OSE) a pro signalizaci stavii vybranych jisti¢l silnoproudé
technologie (EE) bude do mistnosti DRT v nové TB ZST Jihlava mé&sto, dodan jeden rozvadéé RDD s PLC a s
pfevodniky M-Bus/Eth. Klimatizace sd€lovaci mistnosti (KOT) musi mit vnitini jednotku vybavenou
komunika¢nim modulem umoZiujicim signalizaci stavovych hldSeni o chodu a poruSe. Pldnované zdsuvkové
stojany (ZS) budou propojeny sdélovacimi kabely s rozvadééem RDD. Za ZS budou pfenaSeny signily o stavu,
poruSe a naruSeni ZS. Ddle pfedpokldddme jako soucdst ZS i tlacitko pro ukonceni odbéru. Systém
uzaviratelnych zabran SUZ tvoifi mfiZ pro omezeni vstupu osob na néstupi§té, a to mimo provozni dobu (jedna se
zejména o noéni hodiny bez provozu osobni piepravy v ZST). Vlastni miiZ, stejné jako elektronicky zamek,
koncovy spinag, &i pifpadné komunikaéni zafizeni nebudou souéasti PS DDTS ZDC. Mi{7 piipadné miize, bude
propojena sdélovacimi kabely s rozvadéCem RDD. Ptfes klienty DDTS bude umoznéno ovladani

(zavirani/otvirani) miiZe, signalizaci stavu a poruchy do DDTS, piipadn¢ dalsi.
D.1.4.1 Osobni vytahy, schodistové vytahy

PS 31-31-01 ZST Jihlava mésto, vytahy u podchodu v km 91,089

V rdmci vefejnych ploch prostor ZST Jihlava mésto jsou navrzeny dva osobni vytahy v souladu se
smérnici SZDC S 10 a dal$imi souvisejicimi pfedpisy.

Na zédkladé poZadavku pro bezbariéovou piistupnost osob k ndstupiStim jsou navrZzeny dva vytahy. Pro
piistupnost ndstupis§t€¢ mezi kolejemi ¢. 3 a €. 7. podchodem z vefejného prostoru — chodniku vedle vypravni
budovy ZST Jihlava mésto — umisténi je zakresleno v situaci. Vytah pobliz vypravni budovy je navrzen jako
pruchozi — je piistupny ze strany ndstupisté a ze strany chodniku k vefejnému prostranstvi. Vytah na ndstupisti
m4 pouze jedny dvetfe smérem do ndstupisSte.

Podle frekvence pohybu osob charakteru provozu na ZST Jihlava mésto byly navrzeny vytahy typu D
(pt. S10, kapitola IV.) o pidorysnych rozmérech klece 1200/2300 mm se zatizenim 1250 kg — rychlost 1 m/s.
Vytahy budou osazeny trakénimi vytahovymi stroji instalovanymi v hornich ¢astech vytahovych Sachet. Vykon
kazdého ze stroju se predpoklada ca 11 kW, trvaly proud 29 A.

Vytahy budou umistény ve vytahovych Sachtich ze Zelezobetonové konstrukce, kterd je soucdsti
stavebni konstrukce podchodu. Tyto Sachty budou zakonceny na drovni povrchu nastupisté a popf. chodniku. Na
tuto Sachtu bude navazovat prosklend Sachta vytahu dodanad vyrobcem vytahu spolecné s ostatnimi komponenty
vytahu. Celd doddvka vytahu je povaZovédna za vyrobek. Ke kaZdému instalovanému vytahu musi byt doloZeno
prohldseni o shodé, podle Natizeni vlady ¢. 122/2016 Sb., se zdkladnimi technickymi poZadavky na vytahy a
bezpecnostni komponenty pro vytahy.

Vytahové rozvadéce budou umisténé ve vyklenku v bo¢ni Zelezobetonové konstrukci o rozmérech v/§/h
2050/900/400 mm piistupné oceloplechovymi dvefmi odolnymi proti vandalismu kategorie 2 dle CSN EN
81-71+A1 a musi byt uzamykatelné. Rozvadéce uvniti vyklenku budou béZné oceloplechové rozvadéce. Celé
feSeni musi byt v souladu s PBR. Pfedpoklddd se instalace silnoproudého slaboproudého rozvadée vytahu a
rozvodnice (dodavka stavby slaboproudé rozvody) pro pfenos provozni signalizace a chybovych hlaseni do
dalkové diagnostiky technologickych systémii Zelezniéni dopravni cesty (DDTS ZDC) podle TS 2/2008 — ZSE.

Vytah musi spliiovat mimo jiné poZadavky norem:
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« (SN EN 81-70 Bezpeénostni piedpisy pro konstrukci a montdZ vytahd - Cast 70: Zvlastni tiprava
vytahti uréenych pro dopravu osob a osob a ndkladl - Pristupnost vytaht vcetné osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

+ CSN EN 81-71+A1 Bezpeénostni predpisy pro konstrukci a montd? vytahti - Zvl4stni dGpravy pro
vytahy pro dopravu osob a osob a nakladu - Cast 71: Vytahy odolné vandalim.

Zhotoveni Zelezobetonové konstrukce je soucasti stavebniho objektu podchodu. Navrh rozméru
Sachty musi vychazet ze souvisejicich norem a piedevSim z navrhu a pozadavki na nosné stavebni
konstrukce specifikované vyrobcem pouzitého typu vytahu. Rozméry vytahové Sachty jsou zaneseny ve
vykresovych prilohach. Upozoriiujeme, Ze se jedna o orientacni rozméry. Presné rozméry dodd vybrany
vyrobce zhotovitelem pro typy vytaht, které vyrobce navrhl pro tyto tcely. Poté je nutno vyhotovit realizacni
dokumentaci s pfesnymi rozméry Sachet véetné statického ovéteni.

D.1.4.2 Odsdvdni uzavienych systéemia WC

PS 31-26-01 ZST Jihlava mésto, odsdvdni uzavienych systéma WC
a zbrojeni vodou

Nz s

Mezi koleji 5a a 3. bude umisténo 9 odsdvaci skiini (OS1 -OS9) napojenych na Strojovnu - centrdlni
vakuovou odsavaci stanici (CVOS). OS — Odsavaci skiiii, CVOS — Centralni Vakuova Odsavaci Skiin.

Mo

Odsavaci skiinn (typ OS1) je urcena k odsavani fekalnich nadrzek Zeleznicnich vozl s uzavienym
systémem WC, proplachu nddrzek a ke zbrojeni ZKV vodou.

Skiin je vyrobena ze sendvi¢ovych izolacnich desek upevnénych na nosny prostorovy ram. Pfistup do
skiin€ je dvojitymi dveifmi opatfenymi obvodovym tésnénim s otvirdnim o 2700. Ddle je skiiii vybavena hadici
s bajonetovou koncovkou a integrovanym kulovym ventilem pro zbrojeni pitné vody do nadrzi vozl. Zbrojici i
vyplachova hadice jsou doddvany v délce dle objedndvky. Skiini je opatfena topnym télesem s termostatem
skrytim IP X4 pro potieby zajiSténi zimniho provozu, vnitfnim osvétlenim a signalizaci poruchy topeni
svételnym majdckem.

Odsdvaci hadice je vybavena syst¢émem automatického uzavieni sactho potrubi v okamziku tplného
odsati fekdlif z ZKV pro zamezeni sdni vzduchu a tim sniZeni saciho vakua.

Nz s

Vystupni potrubi ze skiini OS1 je napojeno na vakuové saci potrubi DN 160 do Strojovny - Centrdlni
vakuové odsavaci stanice (CVOS). Vytlak splasku ze strojovny bude napojen do standardni aredlové splaskové
kanalizace.

Jednotlivé skiin¢ OS1 budou napojeny na rozvod vody pro zbrojeni vodou jednotlivych vozovych
jednotek a k proplachu fekalnich nadrzi vozl po jejich odsati.

Predpoklddana spotfeba vody je 800 az 1000 1 na jednu soupravu.
Potrubni rozvod je napojen odboc¢enim na vodovodni piipojku.

Pro kontrolu spotfeby vody v prostoru sanitdrni koleje a objektu obsluhy je vodovodni piipojka
opatfena v mist¢ napojeni na stdvajici f4d vodomérnou sestavou uzaviracim ventilem DN40 a redukénim

ventilem. Pétefni fad rozvodu vody bude v provedeni PE-LD priméru dle samostatné PS. Ptipojky k odsavacim
skifnim budou trubkou PP DN25 s tepelnou izolaci a ukonceny kulovym kohoutem.

Jednotlivé skifné¢ OS1 budou vybaveny zdsuvkovymi rozvodnicemi pro napojeni elektrickych
spotfebicti 230 V 1 /400 V 3f s hlavnim jiSténim skiiné¢ OS1 3#25 A.

P

Jednotlivé skifné OS1 a CVOS budou zajistény zemnénim / ukolejnénim dle piislusného PS s ohledem
na pfitomnost trakéniho vedeni. Pfedpokldddme umisténi téchto technologickych boxi ve vzdalenosti vetsi nez
3m od osy koleje.

Zv s

Instalované zafizeni bude certifikovano na shodu s pozadavky na drazni Interoperabilitu téchto zafizeni
tak, aby byla zajiSténa obecna kompatibilita pouZit{ pro odsavani a zbrojeni ZKV touto technologif.
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c) Energetické vypocty

Uvod a pou?ité podklady

Energetické vypoéty pro stavbu Modernizace ZST Jihlava mésto maji za cil posoudit navrhované
trakéni vedeni a spinaci stanici Jihlava. Tyto vypocty nefesi dimenzovan{ napdjecich stanic.

Jako podklad pro vypracovani vypoctl byly pouzity zejména tyto tidaje a materidly:
*  Soucasnd a vyhledova doprava;
e Maximadlni rychlosti v jednotlivych tsecich;
»  Stavajici zptsob napajent;
*  Nakresny prehled Zelezni¢niho svrSku;
*  Navrhovand silnoproud4 technologie;

*  Normy, obecné predpisy a zdkladni technické pomticky pro vypracovéni energetickych vypoctl.

Zakladni technické a dopravni Udaje o FeSené trati

Zst. Jihlava lezi na jednokolejné trati Veseli nad LuZnici — Jihlava — Havli¢kaiv Brod. Z hlediska
napdjent je trat’ rozdélena na dva napédjeci dseky:

1. TNS Horni Cerekev — SpS Jihlava mésto,
2. TNS Havlickav Brod — SpS Jihlava mésto.

Napdjeci systém je AC 25kV 50Hz. Trak¢ni vedeni je v iseku TNS Horni Cerekev — SpS Jihlava mésto
v sestavé 100Cu + 50Bz + 95AlFe a v tiseku TNS Havlickuv Brod — SpS Jihlava mésto v sestavé 100Cu + 50Bz.

Obrazek 1 Schéma rozmisténi napdjecich bodu trakéniho vedeni
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Ubytky napéti v trakénim vedeni

1. TNS Horni Cerekev — SpS Jihlava mésto

(v

Nejvyssi ubytky napéti v trakénim vedeni budou pii rozjezdech z Zst Jihlava. Pfi uvaZovani rozjezdu
ndkladniho vlaku o vykonu 6 MW a souc€asné jizd¢ osobniho vlaku v feSeném useku, vychdzi maximalni ubytek

napéti v troleji 22 kV.
2. TNS Havlickav Brod — SpS Jihlava mésto
Nejvyssi ubytky napéti v trakénim vedeni budou pfi rozjezdech z Zst Jihlava. Pfi uvazovani rozjezdu

ndkladniho vlaku o vykonu 6 MW a soucasné jizd¢ osobniho vlaku v feSeném udseku, vychdzi maximdlni tbytek
napéti v troleji 22,5 kV.

Zkratové poméry

1. TNS Horni Cerekev — SpS Jihlava mésto

L= 30,00 km
Zn= §8,00 Ohm
z= 7,50 Ohm j 12,00 Ohm
Z= 21,36 Ohm
Iz= 1138 A

Tnastay = 875 A

Lnax, = 729 A

2. TNS Havlickav Brod — SpS Jihlava mésto

L= 27,00 km
Zr= j8,00 Ohm
z= 6,75 Ohm j 10,80 Ohm
Z= 19,98 Ohm
Iz= 1217 A

Tnastay = 936 A

Lnax, = 780 A

Maximdlni proud v napdjeci se pfedpokladd 350 A. Zkratové podminky vyhovi.

Proudova zatiZitelnost

Vzhledem k nizkému pfedpoklddanému Spickovému proudu vyhovi také proudova zatiZitelnost
trakéniho vedeni.

Zavér

Navrhované trakéni vedeni vyhovi.
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B. 2. 7 Zakladni charakteristika stavebnich objektu

a+b) Popis stdvajiciho stavu a ndavrhu po jednotlivych SO
D.2.1.1 Kolejovy svrsek a spodek

SO 31-17-01 ZST Jihlava mésto, Zelezniéni svrsek
Rozsah objektu je definovan stavebnim stani¢enim km 90,060 — 91,545.
Stavajici stav:

Stavajici kolejisté Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto je znacné rozsihlé. Nyni disponuje celkem osmi
prubéznymi dopravnimi kolejemi €. 1, 2, 3,5, 7,9, 11 a 13, dvéma pribéZnymi a dvéma kusymi manipula¢nimi
kolejemi €. 15 a 17 v liché skupiné a péti kusymi manipula¢nimi kolejemi €. 2k, 4a, 4b, 4c, a 4 v ndkladnim
obvodu v sudé kolejové skupin€. Do stanice jsou zadstény vlecky Uhelné sklady Jihlava do krajni pribézné
manipulacni koleje ¢. 15 v liché stani¢ni skupiné, Ferona, a.s. vlecka Jihlava do kusé manipulacni koleje ¢. 2k
v ndkladovém obvodu a jiZ zruSend vlecka ZZN Jihlava, provoznf stiedisko Jihlava do jihlavského zhlavi.

Stanice se prostorove sklada z krajni vyhybky €. 1, rantifovského zhlavi, pokracuji dvé dopravni koleje
v levostranném oblouku malého poloméru v pfevyseni, ndsleduje pfimd a skupina vyhybek rozvétvujici ostatni
koleje, stfedni zhlavi, pokracuji pribézné dopravni koleje v téméf v celé své délce v levostranném oblouku,
nésleduje pfimd a skupina vyhybek jihlavského zhlavi. Mimo vyhybkovad rozvétveni je tedy celd stanice
v obloucich.

Pted vypravni budovou jsou k dispozici ke kolejim €. 2, 1 a 3 jednostrannd tiroviiovd ndstupisté typu
Tischer dlouhd nejvice 227 m.

v s

Nejvyssi tratova rychlost je pfed krajni vyhybkou rantitovského zhlavi od km 90,188 sniZena z 65 km/h
na 60 km/h, kterd dédle pokracuje pies celou stanici aZz do mezistanicniho tseku Jihlava mésto — Jihlava.
V ostatnich stani¢nich kolejich je rychlost 40 km/h.

P

Ve stani¢nich kolejich se nachdzi prevazné kolejnice tvaru S49 a T. Okrajovée se zde nachdzi i tvar A.
PraZce jsou zde v kolejich €. 1 a 3 mimo piipojna pole vyhybek betonové SB 8, v mensi mife pak SB 3/4 a SB 5.
V ostatnich mistech jsou praZzce dievéné, bukové. Rozdé€leni prazct je vétSinou d, okrajové v manipulacnich
kolejich téz c.

Bezstykova kolej je svafena v souvislé délce pouze v tsecich mimo rantitovské a jihlavské zhlavi.
V rantifovském zhlavi je vynechdni bezstykové koleje provedeno téZ do navazujictho zdhlavi s mostem v ev. km
90,121 a do ¢4sti oblouku mezi rantifovskym a stfednim zhlavim.

V Zelezni¢ni stanici Jihlava mésto se nachdzi vyhybky s kolejnicemi tvaru S49 typu 1:11-300, 1:9-300,
1:9-190 a 1:7,5-190, déle vyhybky s kolejnicemi tvaru T typu 6°. V manipula¢nich kolejich je zde moZné nalézt
vyhybky s kolejnicemi tvaru A typu 6°a 7°.

Novy stav:

Stanice je komplexn¢ rekonstruovana. Stavajici zistdva pouze napojeni vlecek Uhelné sklady Jihlava a
Ferona, a.s. vlecka Jihlava.

NavrZeny jsou 3 prubézné dopravni koleje s nastupnimi hranami €. 1, 3 a 7a+7, 1 pribéznd dopravni
kolej bez néstupni hrany ¢. 9, 1 kusd dopravni kolej s nastupni hranou €. 5 a jedna pribézna kolej bez nastupni
hrany ¢. 5a rozvétvend ze sousedni dopravni koleje €. 7a+7 ve sméru stoupajiciho stani¢eni pfed ostrovnim
nistupiStém.

Rychlost v dopravnich kolejich ¢. la+1b+1 a 3a+3b+3 je mezi krajnimi vyhybkami 60 km/h pfi
maximdlni hodnoté nedostatku prevySeni 100 mm. V dseku mezi krajni vyhybkou rantifovského zhlavi a
sttednim zhlavim je rychlost v obou dopravnich kolejich ¢. 1a+1b a 3a+3b zvySena na 65 km/h pfi maximdln{
hodnoté nedostatku pfevySeni 130 mm. V rantifovském zdhlavi je ponechdna stdvajici rychlost 65 km/h pfi
maxilarni hodnoté nedostatku pfevyseni 100 mm. V jihlavském zdhlavi je mozné v kratkém téz rekonstruovaném
useku zvysit rychlost na 65 km/h pfi maximalni hodnoté nedostatku pievySeni 130 mm. Vzhledem k tomu, Ze se
jedna o kratky usek, pfedpokldda se spiSe vyuziti po modernizaci dseku Jihlava mésto — Jihlava v jiné, zatim ne
zcela koncepcné ukotvené stavbe.

Rychlost v ostatnich pribéznych dopravnich kolejich €. 9 a 7a+7 je 60 km/h, pfes jihlavské zhlavi v§ak
pouze 50 km/h. Rychlost v pribézné dopravni koleji €. 5a je pouze 50 km/h. Rychlost v kusé dopravni koleji €. 5
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je pfi vjezdu od Jihlavy z divodu bezpecnosti omezena na 50 km/h, pfi odjezdu smér Jihlava je rychlost 60
km/h. V ostatnich manipulacnich kolejich a zausténi vlecek je navrZeno pro rychlost 40 km/h.

Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto je smérove v levostrannych obloucich, pouze zhlavi jsou v pifimych.

Vyhybka rantifovského zhlavi typu 1:12-500 rozvétvuje koleje €. la+1b a 3a+3b, které jsou ndsledné
vedeny v levostrannych obloucich o polomérech 250 m a 255 m v jednotném pievySeni 70 mm. V obloucich
vkm 90,412 je tfikolejny pfejezd (tfeti kolej je zadsténi vleCky Ferona, a.s.), ktery bude rovn&Zz soucasti
stavebnich dprav.

V nésledujicim kratkém pifimém useku jsou vloZeny ostatni vyhybky stfedniho zhlavi, kde dochazi
k dal$imu propojeni koleji €. 1 a 3 a déle z koleje €. 3 rozvétveni koleji €. 5a, 7a a 9, vSe vyhradné z vyhybek
typu 1:12-500 v zdkladnim tvaru. Z koleje €. 1 jsou pomoci vyhybky typu 1:12-500 opacéné proti sméru stani¢eni
zaustény kusé manipulacni koleje €. 2, 4 a 6. Kolej €. 2 pokracuje jako vlecka Ferona, a.s. Samotné rozvétveni
manipulacnich koleji a koleje vlecky je navrzeno z kratSich vyhybek typu 1:6,6-190 a 1:9-190.

Dopravni koleje €. 1 a 3 jsou dale po jihlavské zhlavi vCetné ¢asti zhlavi mimo krajni vyhybku, kterd je
Jiz v piimé, trasovany v kruznicovych obloucich bez pievyseni o polomérech nejméné 500 m (véetn¢ obloukt ve
vyhybkéch), coz umoznuje rychlost 60 km/h. V misté pfed ostrovnim nastupistém je pomoci vyhybky typu 1:12-

500 provedeno zausténi koleje €. 5a do koleje €. 7a+7. Pro nejvyssi rychlost 50 km/h v koleji €. 5a jsou urcujici
oblouky o polomérech 300 m v oblasti za rozbocujicimi vyhybkami.

V jihlavském zhlavi je provedeno rozvétveni vSech prabéznych koleji €. 1, 3, 7 a 9 a kusé dopravni
koleje €. 5. S ohledem na stisnéné prostorové mozZnosti je zhlavi tvofeno z krajni vyhybky typu 1:12-500 a
nésledujicich vyhybek typu 1:9-300 rozvétvujicich koleje €. 5, 7, 9 a kolej zadsténi vlecky Uhelné sklady.
Transformovand vyhybka typu 1:12-500 rozvétvuje dopravni koleje €. 1 a 3. Geometricky je ve zhlavi umoZnéna
v kolejich €. 1, 3 a 5 rychlost 60 km/h a v ostatnich kolejich 50 km/h.

V oblasti mezi jihlavskym zhlavim a pfilehlou komunikaci vybudovanou v ramci CDT je zachovin
pozadovany prostor min. 5 m od osy krajni koleje po snizeny obrubnik komunikace CDT pro nédjezd vozidel
Gidrzby SZDC. Daliim limitujicim faktorem pro umisténi jihlavského zhlavi byl roh soukromého pozemku &.
6221/83 na protilehlé stran¢ kolejisté, kde je nutné drzet stavajici polohu koleje.

V Zelezni¢ni stanici Jihlava mésto ve vSech dopravnich kolejich, v manipula¢ni koleji ¢. 11 a v ¢asti
manipulacni koleje ¢. 2 bude pouZit novy materidl Zelezni¢niho svrSku. V manipulaénich kolejich ¢. 4 a 6 a
v ¢asti manipulaéni koleje €. 2 bude pouZit regenerovany materidl Zelezni¢niho svrsku.

Ve vSech novych kolejich s novym svr§kovym materidlem bude pouZit svrSek s kolejnicemi tvaru 49 E1
(549). Standardn{ jakost oceli vklddanych kolejnic je R260.

Ve vSech dopravnich kolejich, v manipulacni koleji ¢. 11 a v ¢4sti manipulaéni koleje ¢. 2 budou
vloZeny kolejnice 49 E1 upevnény pruZznym bezpodkladnicovym upevnénim W14 na betonové prazce délky 2,6
m s rozdélenim ,,u®.

Na mosté¢ vev. km 90,121 v rantifovském zdhlavi budou pouzity z divodu pozadované mocnosti
Stérkového loZe pod spodni plochou prazce 300 mm dievéné praZce s rozdélenim ,,u™ a pruzné podkladnicové
upevnéni KS.

V oblasti pfed a za novymi vyhybkami budou pouZity betonové prazce VPS s rozdélenim ,,u* a pruzné
podkladnicové upevnéni KS. Pii pfechodu na nové betonové prazce délky 2,6 m bude muset byt na praZcich
VPS mimo vyhybky provedena zména tiklonu kolejnic ze svislé polohy do tklonu 1:40 (navazani na praZce dI.
2,6 m) nebo do dklonu 1:20 (navdzani na regenerované prazce SB 6).

v

V manipulaénich kolejich ¢. 4 a 6 a v ¢4sti manipulaéni koleje ¢. 2 budou vloZeny regenerované
kolejnice S49 upevnény tuhym podkladnicovym upevnénim K na regenerované betonové prazce SB 6
s rozd€lenim ,,c*.

V rdmci stavby bude sneseno celkem 35 ks vyhybek.

Bude vlozeno 15 novych vyhybek, ztoho 9 vyhybek J49-1:12-500-1, 1 vyhybka J49-1:12-500-1
transformovand, 3 vyhybky J49-1:9-300, 1 vyhybka J49-1:9-190 a 1 vyhybka J49-1:6,6-190.

Vsechny nové vyhybky budou pfestavovany ustfedné elektromotoricky. VSechny nové vyhybky budou
vybaveny elektrickym ohfevem vyménové ¢asti. Mimo vyhybky €. 6 a 7, které rozvétvuji kolejisté ndkladisté a
napojeni vlecky Ferona budou vSechny opatieny Zlabovymi praZzci.
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Vsechny nové koleje a vyhybky budou svafeny do bezstykové koleje. Ukonceni bezstykové koleje bude
provedeno v koncovém styku v mistech napojeni na stdvajici koleje vlecek Ferona a Uhelné sklady. Ptes
Zelezni¢ni stanici Jihlava mésto bude ve vysledku vedena bezstykova kolej kontinudlné.

SO 31-16-01 ZST Jihlava mésto, Zelezniéni spodek
Rozsah objektu je definovan stavebnim stani¢enim km 90,060 — 91,545.

Stavajici stav:

Dle dostupnych tudajii nejsou ve stanici evidovany podkladni vrstvy ani odvodnéni vyjma kratkého
useku pfes troviiovy piejezd v km 90,412. Lokalni zavady na Zel. spodku (bldtivd mista) jsou dle idaju spravce
zpusobeny chybéjicim odvodnénim. S ohledem na zachovani kolejového uspofddani mezi mosty v ev. km
90,121 a km 91,358 a redukci Sitkového uspotfdddni kolejisté pro umisténi navazujici stavby CDT Jihlava
zUstava nové téleso v mezich télesa stavajiciho.

Geologické poméry:

Na zdkladé zavéru geotechnického prizkumu z roku 2020 Ize usuzovat, Ze Zelezni¢ni spodek neni
z geologického jednotny, je tvofen kvartérnimi zeminami a horninami skalniho podlozi. Kvartérni uloZeniny je
déle mozné roz€lenit na antropogenni navazky, z nichz je vybudovan Zelezni¢ni ndsyp a na kvartérni sedimenty
rostlého terénu tvofené zahlinénymi svahovymi sutémi, které lemuji po obou stranidch uvedeny nasyp. Mezi

Nz

horninami tvoficich skalni podlozi byly zastiZzeny granity centrdlntho modlanubického plutonu a také
metamorfity oblasti moldanubika.
Novy stav:

S ohledem na zdsadni zménu konfigurace kolejisté, kdy stopa navrZzené koleje kiiZi n¢kolik stdvajicich,
se v drovni zemni plan€ budou nachdzet zeminy hrubozrnné (stdvajici konstrukéni vrstvy, popt. §térkové loZe),
piipadné jemnozrnné zeminy (zastiZeny v nové stop¢ koleji €. 2, 4 a 6) a skalni podlozi v riizném stupni zvétrani.

Vzhledem k vyskytu skalniho podloZi je uvaZovano s pouZitim asfaltového betonu v konstrukei
prazcového podlozi (typ 5.1 dle VL Z4).

Pro konstrukéni vrstvy je uvaZovano se Stérkodrti frakce O - 32 mm a s minerdlni smési frakce 0-32 mm.
V navrZenych konstrukcich se uvazuje s pouzitim vyztuzné tuhé biaxidlni geomiiZe typu GGR s pevnosti v tahu
v obou smérech min. 40 kNm'..

Navrh skladby prazcového podlozi od lozné plochy prazce:

Typ2.1a
- §térk frakce 31,5/63 mm, tloustka 350 mm

- Stérkodrt’ frakce 0/32 mm, tloustka 200 mm Ey1 =42 MPa
- pfehutnénd zemni plan Eor > 25 MPa

Typ 3.2a
- §térk frakce 31,5/63 mm, tloustka 350 mm

- Stérkodrt’ frakce 0/32 mm, tloustka 200 mm Ey1 =40 MPa
- vyztuzna geomiiz, tuha biaxialn{ Eor >20 MPa

- pfehutnénd zemni plan

Typ 3.2b
- Stérk frakce 31,5/63 mm, tloustka 350 mm E; =30 MPa
- Stérkodrt’ frakce 0/32 mm, tloustka 150 mm Eor > 15 MPa

- vyztuZznd geomiiz, tuhd biaxidlni

- pfehutnénd zemni plan
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Typ 5.1
- §térk frakce 31,5/63 mm, tloustka 400 mm Ep =50 MPa
- asfaltovy beton, tloustka 100 mm Eor > 30 MPa

- vyrovndvaci vrstva ze Stérkodrti frakce 0/32mm, tloustka 100 mm

- skalni podloZzi

Typ 5.3
- Stérk frakce 31,5/63 mm, tloustka 350 mm Ep =50 MPa
- mineralni smés frakce 0/32 mm, tloustka 200 mm Eor > 30 MPa

- skalni podlozi

Pouziti jednotlivych typi konstrukce prazcového podlozi:

* Typ 2.1 je navrZen v hlavnich stani¢nich kolejich, kde je zemni plail tvofena hrubozrnnymi zeminami,
redukovany modul pfetvarnosti Eo. > 25 MPa.

* Typ 3.2a je navrzen v hlavnich a pfedjizdnych stani¢nich kolejich, kde je zemni plan tvofena
hrubozrnnymi i jemnozrnnymi zeminami, redukovany modul ptetvarnosti EOr > 20 MPa.

* Typ 3.2b je navrZen v ostatnich stani¢nich kolejich, kde je zemni plan tvofena hrubozrnnymi zeminami,
redukovany modul pfetvarnosti EOr > 20 MPa.

* Typ5.1 je navrzen v tsecich koleji €. 1 a 3 tam, kde je zemn{ plan tvofena skalnim podlozim.
* Typ 5.3 je navrZen v usecich koleji €. 5, 7,9 a 11 tam, kde je zemn{ plan tvofena skalnim podloZim.

Zesilena konstrukce prazcového podloZzi od lozné plochy prazce:

Typ Z4.1

- §térk frakce 31,5/63 mm, tloustka 350 mm

- Stérkodrt’ frakce 0/32 mm, tloustka 200 mm Epl = 69 MPa
- Stérkodrt’ stabilizovana cementem, tloust’ka 300 mm E.o=60 MPa
- prehutnénd zemni plan Eor > 20 MPa

* Typ Z4.1 je navrzen v oblasti Zelezni¢niho pfejezdu v ev. km 90,412 a v oblasti kiiZeni koleje €. 6 se
sjezdem nakladisté, v oblasti most v ev. km 90,121 a ev. km 91,358 a v oblasti podchodu v km 91,089.

Odvodnéni télesa spodku Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto je feSeno vyhradné pfes systém trativodu,
pouze v kratkém dseku mezi mostem v ev. km 90,121 a pfejezdem v ev. km 90,412 je doplnén ptikopovy Zlab ve
sméru stani¢eni vlevo podél koleje €. 3, ktery zachytdva povrchové vody z ptilehlého nizkého zatezu.

Odvodnéni dseku mezi mostem v ev. km 90,121 a pfejezdem v ev. km 90,412, a to jak piikopovy Zlab,
tak i trativod, je napojeno na stdvajici nezpevnény drazni piikop, ktery je veden ve sklonu smérem od Zelezni¢ni
stanice podél stdvajiciho ndsypového télesa.

Odvodnéni télesa spodku ve zbyvajicim useku mezi pfejezdem v ev. km 90,412 a mostem v km 91,358
je feSeno systémem trativodi svedenych pfes pficné svody do drdZzni deStové kanalizace, kterd je soucasti
samostatného SO 31-27-01 ZST Jihlava mésto, kanalizace. Tato kanalizace se napojuje na centrdlni deitovou
kanalizaci vybudovanou v navazujici stavbé CDT Jihlava, kterd je vedena dale do vodniho toku Jihlava.

SO 33-17-01 ZST Jihlava, remiza TO, Zelezniéni svriek
Stavajici stav:

Stavajici kolejiSté v oblasti budouci remizy TO tvofené kusymi manipula¢nimi kolejemi ¢. 110 a 111 je
ve znacné zanedbaném stavu. Vyhybka zaust'ujici kolej ¢. 110 do matecné koleje zhlavi Zelezni¢ni stanice
Jihlava je jiZ snesena a nahrazena kolejovym polem. Vyhybka €. 152 rozvétvujici kusou manipulaéni kolej ¢. 110
je ve vlastnictvi vlecky.
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Novy stav:

Kolej ¢. 111 je od koncového styku vyhybky €. 152 rekonstruovdna. Do rekonstruované koleje je
vloZena novad vyhybka a udvratové zapojena nova kusd kolej ¢. 110. Zbytky stdvajici koleje ¢. 110 jsou
demontovéany. Kolej ¢. 111 je zakoncena v nové remize TO, kterd je soucasti SO 33-15-01.

Smérové vedeni koleje €. 111 je ve smérovém oblouku o poloméru 150 m a v piimé, do které je vloZena
vyhybka tvaru 1:9-190. Smérové vedeni koleje €. 110 je v pfimych a ve smérovém oblouku o poloméru 190 m.

V celém rozsahu rekonstruovanych koleji je pouZito regenerovaného materidlu Zelezni€niho svrSku,
vyziskaného z demontovanych koleji v Zelezni¢ni stanici Jihlava mésto.

SO 33-16-01 ZST Jihlava, remiza TO, Zelezniéni spodek

Predmétem objektu je ztizeni podkladnich vrstev pod kolejemi €. 110 a 111 u nové remizy Spravy trati
v ZST Jihlava. Pod S$térkovym loZe bude zfizena vrstva ze Stérkodrti tl.25cm uloZend na vyztuZném
geosyntetiku, zemni plan bude vodorovna bez odvodnéni.

SO 91-17-01 Vystroj trati

Projekt je vypracovén v souladu s predpisem SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis a predpisem SZDC
M21 Topologie sité a stanicen{ trati Zelezni¢nich drah.

Stavebni objekt SO 91-17-01 obsahuje umisténi nasledujicich navésti a prvki:
e Tratova rychlost”
* ,,Ocekavejte tratovou rychlost®
* Klesani — Stoupdni trate¢* (sklonovniky)

* ,Kilometrickd poloha*

V objektu je uvaZzovdno pouze umisténi ndvésti pro definitivni stav. Ve stanici se uvazuje s umisténim
tratovych znacek ve formé betonovych sloupkti umisténych nastojato vedle hlavni koleje.

Objekt nefesi umisténi navesti souvisejicich s viditelnosti navéstidel a navésti pro elektricky provoz.
D.2.1.2 Ndstupiste

SO 31-16-02 ZST Jihlava mésto, ndstupisté
Stavajici stav:

Ve stanici jsou tfi nastupisté:
* uroviiové ndstupisté €. 1 u koleje €. 2, délka 128 m, vyska nastupist€ 200 mm nad TK,
* uroviiové nastupisté ¢. 2 u koleje €. 1, délka 202 m, vyska nastupisté 200 mm nad TK,

* uroviiové nastupisté €. 3 u koleje €. 3, délka 227 m, vyska nastupisté 200 mm nad TK..
VSechna nastupiste jsou typu Tischer se zpevnénou plochou néstupiste.

Vchod pro cestujici je vestibulem a ¢ekarnou v budové stanice, vychod je na zdpadnim konci krytého
nastupisté. V koleji ¢islo 2 jsou vybudovany tii pfechody ke koleji ¢islo 1, v koleji ¢islo 1 jsou vybudovény tfi
prechody ke koleji ¢islo 3. Pfistupovd cesta pro rucni voziky a pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace na nastupiSté €. 1 - €. 3 je po uroviilovém piechodu piimo od vypravni budovy.

Novy stav:

Stavbou dochazi k tplné rekonstrukci kolejisté a ndstupist’ ve zcela nové poloze, stavajici vypravni
budova bude asanovdna a vystavéna nova vypravni a novd technologickd budova (vzdjemné opticky propojené
novym zastieSenim). Na strané k méstu navazuje stavba Centralniho dopravniho terminlu. Nové budou v ZST
Jihlava mésto vybudovédna dvé ndstupiSt€ s vySkou ndstupnich hran 550 mm nad TK, s ohledem na situovéani
ndstupist’ ve smérovych obloucich je vzdalenost nastupni hrany vSech nastupist’ 1 680 mm v celé délce.

Ve stanici budou dvé nova ndstupisté s celkem ctyimi ndstupnimi hranami:

PN

* 1. nastupiSté — vn&j$i ndstupisté u koleje €. 1 (hrana 1) délky 250 m, zdkladnf Sitka nastupiSté€ je 3,00 m
(v mist€ podchodu 2,50 m), na néstupisté navazuji zpevnéné plochy u vypravni budovy ve stejné
vyskové trovni;
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* 2. nastupisté — ostrovni oboustranné mezi kolejemi ¢. 3 a 7 (zdkladn{ §itka 9,84 m, u podchodu na
ndstupisté min. 2,665 m), ostrovni jednostranné ndstupisté u koleje €. 3 (Sitka 3,00 m) a jazykové
ndstupisté mezi kolejemi €. 3 a 5 (zdkladni §itka 4,84 m, na konci nastupisté 3,591 m). Hrana 2 (u koleje
¢. 3) ma délku 285 m (vyuZitelnd délka 250 m), hrana 3 (u koleje €. 5) ma délku 100 m a hrana 4 (u

koleje €. 7) ma délku 100 m.

Nastupistni hrana vSech ndstupiSt’ bude zfizena z ndstupiStnich prefabrikatd typu L s pfedsunutou
ndstupni hranou, plocha nistupisté mezi ndstupiStnimi prefabrikdty je zpevnéna konstrukci s krytem z pravothlé
ctvercové (rozmér 200 x 200 mm) betonové dlazby tloustky 60 mm (vjezd silni¢nich vozidel na nastupisté je
vyloucen). Néstupité jsou navrzena podle novelizace Vzorového listu Zelezniéniho spodku Z 8 (Nastupite
na drahdch celostatnich, regiondlnich, mistnich a vle¢kach), kde dochézi ke zméndm zejména v feSeni tiprav pro
osoby se sniZenou schopnosti orientace (nevidomi a slabozraci).

Pfistup na 1. nastupiSté (vnéjs$i) bude od nové vypravni budovy, na nové 2. ndstupisté (ostrovni a
jazykové) bude novym podchodem (situovanym vedle vypravni budovy) s pevnymi schodisti a vytahy.

Pro pfipad poruchy technologického zafizeni vytahu je ve stanici navrzen piejezd pro voziky (slouzici
jako ndhradni bezbariérovy piistup na ndstupisté¢) vkm 90,920 102 sitky 1,80 m pfes koleje ¢. 1 a 3. Budou
pouzity celopryZové ptfechodové konstrukce schvdleného typu, vnéjsi prejezdové panely budou osazeny na
betonové zavérné zidky. Vzdilenost zdv€rnych zidek od osy koleje musi byt takovd, aby byl zachovin

dostatecny prostor pro pruzné chovéni koleje v konstrukci pfejezdu.

Ve sméru k rantifovskému zhlavi budou nastupi§té ukoncena chodniky ve sklonu 8 % k ptejezdu pro
voziky vkm 90,920 102, ve sméru k jihlavskému zhlavi bude 1. ndstupisté¢ ukonceno zidkou se sluZebnimi
schody, 2. nastupisté pak zidkou bez sluZebnich schodu (sluZebni schody nelze umistit s ohledem na malou $itku
konce néstupisté 3,591 m). Pro ukonceni nastupi$t budou na koncich ndstupiSt’ pouZity pfevdzné typové
prefabrikované dilce — rohové dilce, schody a ndstupistni bloky s horni plochou ve sklonu 8 % (u pfejezdu pro
voziky). Zéabradli bude osazeno na samostatnych betonovych patkdch ve zpevnéné ploSe. Zabradli na konci
ndstupisté je v misté zacatku chodniku ve sklonu 8 % k pfejezdu pro voziky preruseno uzamykatelnou brankou
shodnych parametrt jako navazujici zabradli, bude osazen zdmek s moZnosti ddlkového ovladani.

Pficny sklon vnéjsiho ndstupisté je jednostranny ve sméru od koleje, ddle navazuje zatravnény svah
v ramci stavby CDT.. U budov (vypravni a technologické) a u schodist¢ a vytahu do podchodu jsou navrzeny
podélné liniové odvodnovaci Zlaby kryté mfizZkami zausténé do destové kanalizace. Pficny sklon ostrovniho
oboustranného nastupisté je stfechovity 2 % ve sméru k obéma kolejim, navazujici ostrovni jednostranné a
jazykové ndstupiSt€ musi sledovat pii€ny sklon ostrovniho oboustranného ndastupisté (celd cast stanice
s ndstupiSti je situovdna v nulovém podélném sklonu). Pfed ob&ma vstupy do vytahu z drovné ndstupiSté je

navrzZen pororoSt osazeny na vané, s ohledem na zastfeSeni néstupi$té neni vana odvodnéna.

Bezbariérovy pfistup cestujicich na nové 2. ndstupist¢ (ostrovni a jazykové) je zajiStén novym
podchodem s vytahy, pfistup na nové 1. ndstupisté (vné&jsi) je piimo z pednddrazi a z nové vypravni budovy ve
shodné vyskové trovni. Nastupisté jsou opatfena bezpe¢nostnim a varovnym pasem. Bezpecnostni pas ma Sitku
0,800 m od néstupni hrany a je oddéleny od ostatni plochy néstupisté vodici linif s funkci varovného pésu. Tato
vodici linie ma Siitku 0,400 m a je kontrastné hmatové a opticky vnimatelnd. Hmatné znaceni vodici linie
s funkci varovného pdsu je preruseno pouze v mistech napojeni signdlnich past. Kontrastni optické znaceni je
v celé délce bez preruseni. Vodici linie s funkci varovného pasu je provedena z dlazby z polymerbetonu (povrch
tvofen podélnymi drdZkami). Optické znaceni vodicf linie s funkci varovného pésu v §itce 0,200 m je provedeno
z probarvené dlazby (barva Zlutd), zbyvajici ¢4st je v odstinu shodném s ostatni pochozi plochou ndstupisté — tj.
pfirodni Sedd. U vstupu do vypravni budovy pro cestujici, u schodii a vytahi na nastupisté jsou provedeny
signdlni pasy Sitky 0,80 m z dlazby z polymerbetonu s reliéfnim povrchem (vystupky tvaru kulovych tseci).
Tyto signdlni pasy navazuji na pfirozené vodici linie (chodnikovy obrubnik nebo fimsa opérné zdi pfevysené
oproti zpevnénému povrchu minimdlné o vice nez 60 mm). Vzdélenost okraje signdlnitho pdsu od zacédtku
ptirozené vodici linie je minimalné 0,80 m. Na koncich nastupist’ navazuje vodici linie s funkci varovného pasu
bud’ na pfirozenou vodici linii (zdbradli vysky 1,100 m se zardzkou pro bilou hul ve vy$i 0,100 m nad pochozi
plochou), nebo na varovny pds vedeny kolmo na ndstupni hranu. Na koncich ndstupist u navazujictho
nevefejného chodniku ke sluZebnimu piechodu je navrzen varovny pas $itky 0,40 m umistény napfic nastupiste.
Varovny pés je proveden z dlazby z polymerbetonu s reliéfnim povrchem (vystupky tvaru kulovych tseéf). Cast
varovného pésu v Sifce 0,200 m bude opticky vyznaena Zlutou barvou v ndvaznosti na optické znaceni vodici
linie s funkci varovného pdsu. Varovné a signdlni pdsy na ndstupiStich a navazujici zpevnéné ploSe budou

v odstinu shodném s ostatni pochozi plochou néstupisté — tj. pfirodni Sed4.
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D.2.1.3 Zelezniéni pFfejezdy

SO 31-17-02 Zelezniéni pFejezd v km 90,411 (st.ev.km 90,412)
ev.C. P6232, Zeleznicni prejezd, ticelovd komunikace

V soucasném stavu je zde trojkolejny Zelezni¢ni pfejezd opatfeny svételnym zabezpecovacim zafizenim
se zdvorami. Uhel kiiZeni je 90°, kolej je v misté kiiZzeni v pfimé. Piejezdova konstrukce je z betonovych panelil
celkové délky 6 m.

Navrzend piejezdova konstrukce bude betonova s ocelovymi nosiéi, celkové délky 7,2 m se zavérnymi
zidkami.

Uprava ti¢elové komunikace je navrzend dvoupruhova P6/30. Sitka komunikace na piejezdu je 6 m.
Celkova délka dpravy komunikace je 23,4 m.

Zabezpecovaci zafizeni bude ponechano beze zmén stavajici.
D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 30-19-91 TU Rantifov - Jihlava mésto, pfechody kabelovych tras
pfes mosty

V soucasném stavu se na tomto dseku nachdzi 5 mostd a 8 propustktl. Kabelova trasa, je-li to mozné, je
navrhovana tak, aby byla vedena mimo mostni objekty. V piipadech, kdy vedeni trasy mimo mostni objekty nenf
mozné, je kabelova trasa vedena jako zemni nad mostnim objektem. Ve dvou piipadech budou kabely vedeny
pres mostni objekt v kabelovych Zlabech.

Most v ev. km 85,204 — v soucasném stavu je vedena kabelova trasa po levé strané¢ mostu, kabely jsou
umistény na mostni fimse. V novém stavu je pro nové poklddané kabely v rdmci stavby navrZend nova kabelova
trasa, kterd bude umisténa na levém zabradli. Stavajici kabely nebudou do nového Zlabu piekladany, ale Zlab
bude navrZeny tak, aby kapacitné umoznil i pfekladku stivajicich kabelti v budoucnosti. Je navrZzen plechovy
samonosny Zlab. Konzolky pro uchyceni Zlabu budou demontovatelné. Na objektu bude obnovena PKO zabradli
na obou stranich mostu.

Most vev. km 90,121 — v soucasném stavu jsou kabelové trasy vedeny v kolejovém loZi pii obou
fimsach, vzdy dvojice betonovych Zlabi TK1. V novém stavu budou tyto Zlaby nahrazeny novymi, vlevo je
navrzen pochozi betonovy Zlab FCT GR.2, vpravo jeden betonovy TK1.

Pro ostatni mosty (most km 85,660, most km 87,067, most km 90,850) plati, Ze kabelova trasa pfes tyto

objekty je vedena stejné jako v bézné trati z divodu dostate¢né piesypavky objekti.

Propustky jsou v tomto dseku také vSechny piesypané a kabely jsou vedeny pfes né jako v bézné trati.
Pouze propustek v km 89,480 neni pfesypany a kabelova trasa bude vedena v zemi mimo objekt propustku.

Na zacdtku kaZdého mostu bude umisténa plastova Sachta s uzamykatelnym litinovym poklopem pro
moznost kabelové rezervy v pfipad¢ rekonstrukce mostu, nebo kabelového vedeni. Sachty budou jednotného
typu POLYVAULT4848 (1220x1220 mm) VSechny $achy budou umistény miniméaln¢ 2200 mm od osy koleje.

Tabulka 7 Piehled prevadénych kabelovych tras v dseku Rantifov — Jihlava mésto

TU Rantifov - Jihlava mésto

Narokovany potet Narokovany poget

Mostni objekt Ulozeni kabelii s0/Ps Ulozeni kabelii s0/PS belil vprav
vlevo ve sméru staniéeni zab. | sdél. | siln. | cel vpravo ve sméru staniéen zab. | sdél. | siln. | celk. |

TU Rantifov - Jihlava PS 30-14-01, PS 91-14-02 EENE

mésto, prechody

kabelovych tras pres

mosty

=

Most km 85,204 5030-19-91

Novy plechovy samonosny zlab

coow
cooo

. PS 30-14-01, PS 91-14-02, PS 31-14-01 4 5031-06-05 6| 6
75T Jihlava mésto, most v 55 31.25.018 i 0310608 s 1S
Most km 90,121 5030-19-91 |km 90,124 (st.ev.km Novy Bet. #lab FCT GR.2 (345x290) = o Novy Bet. #lab. TK1 (170x170) = o
90,121) - 0 - - 0

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 50



PDPS B Souhrnna technicka zprava
Modernizace ZST Jihlava mésto B. 2. Celkovy popis stavby

SO 30-19-01 ZST Jihlava mésto, most v km 90,123 (st.ev.km 90,121)

Jednd se o jednokolejny Zelezni¢ni most z prefabrikovanych piedpjatych nosniktt PSKT o &tyfech
otvorech s rozpétim 16,35 + 22,60 + 22,60 + 16,35 m. Celkova délka mostu je 97,75 m. Most pfemost’uje silnici
L. tfidy a je hodnocen stupném 2/2.

V novém stavu je navrZzena celoploSnd obnova vodotésné izolace na nosné konstrukci. Izolace je
navrzend jako stifkand a bude pfetaZend za opéry, kde bude ukonéena pod drendZemi umisténymi pod vrstvou
ZKPP. Na objektu bude dédle provedena obnova pfi¢nych dilatacnich spdr, které budou feSeny obdobnym
zpusobem, jako ve stdvajicim stavu, tj. spary budou pfekryty nerezovymi plechy. Podélna spara mezi nosniky
bude rovnéZz nové upravena a nové bude také provedeno podélné odvodnéni NK. Budou obnoveny i svislé svody
odvodnéni u piliti. Na objektu bude dodrZen prostor pro ¢isténi kolejového loZe a bude také splnéna tloustka
kolejového loZe pod prazcem min. 300 mm. Na objektu jsou navrZzeny dfevéné prazce.

SO 31-19-01 ZST Jihlava mésto, most v km 90,852 (st.ev.km 90,850)

Mostni objekt se nachdzi piimo v ZST Jihlava mé&sto a prevadi jedenact koleji. Most je tvofeny klenbou
z kamenného zdiva o rozpéti 4,6 m s vySkou pfesypavky 7,5 m. Sitka mostu je 90,4 m. Most je v soucasném
stavu hodnocen stupném 2/2.

V novém stavu bude redukovano kolejové feseni na Sest kolejf, vzhledem k vySce pfesypavky nebude
ovlivnéna vsak dispozice mostu. V novém stavu je navrZzena sanace klenby a spodni stavby otryskdnim a
sparovanim kamenného zdiva.

S0 31-19-02.1 ZST Jihlava mésto, podchod v km 91,089

Jedn4 se 0 nové budovany podchod v ZST Jihlava mésto, ktery bude navrzeny jako Zelezobetonovy rim
o svétlosti 5,0 m s roz§itenim u vypravni budovy. Tubus podchodu je navrZen v Zelezobetonové vané a bude
ochrdnén vodotésnou izolaci proti tlakové vodé€. Zikladni dispozi¢ni uspofddani podchodu je takové, Ze u
vypravni budovy je navrZeno jedno hlavni schodi$tové rameno navazujici na tubus a jeden pruchozi vytah a na
ostrovnim ndstupisti je navrzeno jedno schodiStové rameno Sitky 3,5m a jeden nepruchozi vytah naproti
schodisti. Vytahy jsou navrzeny typu D dle predpisu SZDC S 10 a budou osazeny v Zelezobetonovych Sachtich,
které budou soucasti SO 31-19-02.2. Tubus podchodu je navrzeny pod celym kolejistém, za vystupem na
ostrovni nastupisté bude viak zaslepen do doby, neZ bude zrealizovana méstska ¢ast podchodu, propojujici ZST
Jihlava mésto s ulici Mosteckd. Podchod bude odvodnény pomoci Cerpani vody z jimek pied vytahovymi
Sachtami. Stény podchodu i schodistovych zdi budou obloZeny cihelnym paskem, podlaha a schodistové stupné
budou tvofeny kamennou dlazbou.

S0 31-19-02.2 ZST Jihlava mésto, vytahové Sachty u podchodu v km
91,089

Jednd se o dvé vytahové Sachty v ZST Jihlava, které budou napojeny na nové ziizeny podchod. Sachty
jsou Zelezobetonové a jsou navrzeny pro vytahy typu D. Sachty budou zfizeny v jiZ pfipravené 7b. vané, kterd
bude vystavéna v rdmci podchodu. Odvodnéni z Sachet bude svedeno do €erpaci jimky pfed Sachtou, odkud bude
voda od&erpavana do nové kanalizaéni sité ZST Jihlava. Vytahové $achty budou zaizolovany vodotésnou izolaci
a viditelné plochy Sachet budou obloZeny cihelnym paskem.

SO 31-19-11 7ZST Jihlava mésto, ndvéstni krakorec v km 90,264

Z duvodu rozhledovych pomért je nutné pro navrhovania navéstidla v km 90,264 ziidit konstrukci
navéstntho krakorce. Krakorec je navrzeny jako ocelovd konstrukce typ 1A, sloup S 7,5, pies dvé koleje,
zaloZena na zb. zdkladové patce.

SO 31-19-12 7ST Jihlava mésto, ndvéstni Idvka v km 90,710

Z divodu rozhledovych pomért je nutné pro navrhovand navéstidla vkm 90,710 zridit konstrukci
ndvéstni lavky. Liavka je navrZend jako ocelové konstrukce typu 6b dle TP navéstni lavky a krakorce pfes pét
koleji, kterd je zaloZend na 7zb. zdkladovych patkdch. Sloupy jsou navrZeny typu S 7.5, pfistup na ldvku je
navrZen na pravém sloupu dle staniceni. Na navéstni ldvce jsou umisténa tfi ndvéstidla pro koleje 3, 5a a 7a.
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SO 31-19-13 ZST Jihlava mésto, ndvéstni krakorec v km 90,741

Z duvodu rozhledovych pomért je nutné pro navrhovana navéstidla vkm 90,741 ziidit konstrukci
navéstntho krakorce. Krakorec je navrzeny jako ocelovad konstrukce, typu 1b, sloup S 7,5, pfes jednu kolej,
zaloZena na zb. zdkladové patce.

$0 32-19-91 TU Jihlava mésto - Jihlava, pfechody kabelovych tras
pfes mosty

V soucasném stavu se na tomto tseku nachizi 4 mosty a kabelovd trasa je vedena pfes viechny tyto
objekty. U vSech mosti se predpoklddd demontdZ nepouzivané kabeldZe, aby doSlo k uvolnéni prostoru v
kabelovych ptechodech.

Most v km 91,358 — vsoucasném stavu jsou kabelové trasy vedeny po obou stranich mostu
v betonovém Zlabu TK2. V novém povedou kabelové trasy také v kolejovém loZi, vlevo je navrZen betonovy
zlab FCT GR.2, vpravo pak betonovy Zlab TKI1.

Most v km 91,661 je tvofeny v souCasném stavu kamennymi klenbami a dile ocelovou NK. Nové
kabely povedou na klenbové ¢asti mostu ve stavajicich betonovych Zlabech, které budou procistény. Déle dojde
k ndhradé¢ stavajicich poklopi Zlabti novymi poklopy. Na ocelové konstrukci budou vedeny kabelové trasy ve
stavajicich ocelovych Zlabech pod krycimi chodnikovymi plechy, na kterych bude v piipad¢ ponic¢eni obnovena
PKO.

Most v km 92,175 — kabelova trasa je vedena po pravé stran€ v betonovém Zlabu, ktery pfechdzi na
ocelové ¢asti mostu do Zlabu plastového. Pro piistup do plastového Zlabu budou demontované stavajici kryci
ocelové plechy. Nésledné bude obnovena PKO. Betonové Zlaby budou opatfeny novymi poklopy.

Most v km 92,705 — v soucasné dobé je trasa vedena vlevo ve dvou plastovych Zlabech, které jsou
umistény na konzoldch na zdbradli. Plastovy Zlab, ve kterém jsou vedeny kabely a trubky sdé€lovactho zafizeni
kapacitné nedostacuje, proto bude nahrazen vy$§im. Jsou navrZeny plechové samonosné Zlaby. Ddle bude
provedena nova protikorozni ochrana zabradli na obou stranidch mostu.

Jedinym propustkem v tomto tseku je propustek v km 91,847, ptes ktery v novém stavu povedou nové
sdélovaci kabely na pravé strané v zemnim télese jako kabelova trasa stavajici.

Na za¢dtku kazdého mostu bude umisténa plastova Sachta s uzamykatelnym litinovym poklopem pro
moZnost kabelové rezervy v piipad¢ rekonstrukce mostu, nebo kabelového vedeni. Sachty budou jednotného
typu POLYVAULT4848 (1220x1220 mm) VSechny Sachy budou umistény minimédlné¢ 2200 mm od osy koleje.

Tabulka 8 Ptehled pfevadénych kabelovych tras v dseku Jihlava mésto — Jihlava

TU Jihlava mésto - Jihlava

Nérokovany potet Nérokovany potet
Mostni objekt UloZeni kabeld so/Ps kabel vievo UloZeni kabeld so/pPs @beli vprav
vievo kolejisté zab. | sdal.  siln. | cel vpravo koljisté zab. | sd8l.| siln. | celk.|
PS 32-14-01, PS 91-14-02 - 6 SO 31-06-05 - - 2 2
PS 31-28-01A stav. 1 SO 31-06-08 - - 3
PS 31-28-01A nové 2

=

ZST Jihlava mésto, most v
Most km 91,358 5032-19-91 |km 91,358 (st.ev.km Novy Bet. zlab FCT GR.2 (345x290)
91,358)

Novy Bet. zlab. TK1 (170x170)

PS 32-14-01, PS 91-14-02 - 16 50 31-06-08 - - 1

U Jihlava mésto - Jihlava,
Most km 91,661 5032-19-91 |pfechody kabelovychtras | Stévajici betonovy a plechovy zlab
pres mosty

Stavajici betonovy a plechovy zlab Nutna
oprava stavajicich kabel zlabii

cocoalonka
o corloow

TU Jihlava mésto - Jihlava,
Propustek km 91,847 $032-19-91 |prechody kabelovych tras Prechod kabeld esiIng. Petr Tomasek - predpoklad vedenive #labu ZEKAN- KABELOVY PRECHOD NEN{ RESEN
pies mosty

TU Jihlava mésto - Jihlava, PS$32-14-01, PS 91-14-02 [ - 6

Most km 92,175 5032-19-91 |pFechody kabelovych tras
pres mosty

Stavajici betonovy a plechovy zlab

TU Jihlava mésto - Jihlava, FS 321401, PS 91 14:02 —|-€

Most km 92,705 50321991 [pechody kabelovych tras Novy plechovy samonosny #lab
pres mosty

coooaloooo
coocolcooa

SO 32-19-01 ZST Jihlava mésto, most v km 91,358 (st.ev.km 91,358)

Jedna se o jednokolejny Sikmy Zeleznicni most z prefabrikovanych pfedpjatych nosnikii KT o jednom
mostnim otvoru s rozpétim 26,0 m. Celkova délka mostu je 38,40 m. Most pfemostuje silnici III. tfidy. Na mosté
probéhla obnova izolace a dilata¢nich spar v roce 2005. Most je hodnocen stupném 2/2.

V novém stavu je navrZena celoplo$nd obnova vodotésné izolace na nosné konstrukci. Izolace je
navrzena jako stifkand a bude pfetaZena za ob&€ opéry, kde dojde také k obnové odvodnéni rubu opér. Na objektu
bude déle provedena obnova pficnych dilatacnich spar, které budou feSeny obdobnym zptisobem, jako ve
stavajicim stavu tj. budou pfekryty nerezovymi plechy. Podélnd spara mezi nosniky bude rovnéz nové upravena
a nov¢é bude provedeno také podélné odvodnéni NK, které bude zadsténo do stavajicich svislych svodu.

Otevieny zlab pod podélnou sparou bude navrzeny jako plastovy. Na objektu dochdzi k tipravé smérového i
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vySkového feSeni koleje, bude tak dodrZen prostor pro ¢isténi kolejového loZze a zaroven bude splnéna tloustka
kolejového loZe pod prazcem min. 300 mm. Na objektu jsou navrZzeny betonové praZce.

D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty

SO 31-14-01 ZST Jihlava mésto, pFfeloiky a ochrany sdélovacich
kabeli SZDC

V ramci tohoto PS budou feseny ochrany a pielozky kabelit SZDC potiebnych pro provizorni stavy. Po
skonceni veskerych stavebnich praci, bude poloZena nova mistni i tratova kabelizace. Pro zajisténi provizornich
stavll budou ochranovéany a ptekladany nasledujici kabely:

+  Dilkovy kombinovany kabel DK38a SZDC
Trafovy kabel TK15XNO0,8 tisek ZST Jihlava mésto — ZST Jihlava
*  Mistni kabel smér Rantifov (zajistuje piejezd)
Kabel DK38a vede mimo oblast stavebnich praci, dotéen bude pouze vypich z tohoto kabelu do

stdvajici VB. V provizornim stavu bude pro zachovéni vypichu poloZeny provizorni kabel v koliznim misté a
vyveden do provizorni stavédlové ustfedny (déle jen PSU) — provizorni kontejner.

Pred zapocetim stavebnich praci bude poloZen provizorni TK do provizorni trasy od mostu v Zkm
91,358 a vyveden do PSU o kapacit¢ 15XN. Trasa provizorniho TK bude spole¢nd s provizorni trasou DOK
36vl. CD-T. Po dobu stavebnich praci na mosté bude kabel vyvéSen na zabradli.

V tseku ZST Jihlava mésto — Rantifov bude poloZen provizorni MK o kapacité 3XN pro napojeni VTO
u pfejezdu cca v Zkm 90,400.

SO 31-14-02 ZST Jihlava mésto, pFeloiky a ochrany ddlkovych
sdélovacich kabelid €D-T
V dotCeném t.4. se nachdzi DOK Veseli nad LuZnici - Jihlava o kapacité¢ 36 vldken. V Zkm 91,087 se

nachazi kabelovd komora KK119, ve které je umisténa odbo¢nd optickd spojka, z které je veden vypich o
kapacit¢ 36 vlaken do stdvajici sdélovaci mistnosti ve vypravni budové. Kabel déle pokracuje do ZST Jihlava.

Kabelovou trasu je nutné v nékolika tsecich pfeloZit. Po dobu stavby bude kabelova trasa v mistech
kolize pteloZena do délené HDPE trubky. Béhem stavby bude poloZena nov4 celistvd HDPE trubka v tseku od
KK119 (zkm 91,087) do Zkm 91,470.

V provizornim stavu bude vypich veden protlakem napfi¢ kolejiSt€ém a ukoncen v provizorni stavédlové
ustfedné. V definitivnim stavu bude vypich veden multikandlovym kabelovodem.

V definitivnim stavu bude vyménéna celd délka kabelu v iseku od spojky v KK119 az po ukonceni
kabelu v ZST Jihlava ve sdélovaci mistnosti CD-T v technologické budove.

SO 31-14-03 ZST Jihlava mésto, pieloiky a ochrany mistnich
sdélovacich kabeli CD-T

V dotceném tuseku se nachdzi nasledujici opticka vedent:

*  Mikrotrubitka 10/8 obsazend mikrokabelem 24 vl. CD-T smér MV PCR Vrchlického
*  Mikrotrubicka 10/8 obsazend mikrokabelem 12 vl. smér optické spojka Optokon u dédlni¢niho pfivadéce
e Mikrotrubic¢ka 10/8 neobsazend

Neobsazend mikrotrubicka bude po dobu stavby ukonéena a zaslepena v KK119.

V provizornim stavu budou obsazené mikrotrubi¢ky a mikrokabely naspojkovdny a prodlouZeny do
provizorni stavédlové dstfedny. Trasa bude shodnd a vedend protlakem spole¢nym pro piekladdné komunikaéni
sité¢. V definitivnim stavu bude trasa vSech mikrotrubi¢ek naspojkovédna a vedena kabelovodem. Kabely budou
ukonéeny ve sdélovaci mistnosti CD-T v technologické budové. Kabel sméfujici na MV PCR Vrchlického bude
vyménén v celé délce. Kabel smétujici k optické spojce u déalni¢niho pfivadéce bude vyménén v dseku praveé
k této spojce. V definitivnim stavu na obou kabelech nebudou optické spojky.
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SO 31-14-04 ZST Jihlava mésto, pFfeloiky a ochrany sdélovacich
kabeli nedrdZnich organizaci

CETIN

yrv 3%

V zkm 90,404 u uroviiového kiizeni ptrechdzi napii¢ kolejisStém metalickd kabeldZ uloZend v PVC
chrani¢ce o priméru 110 mm. Vzhledem k tomu, Ze v téchto prostorech dojde k dpravdm kolejového spodku a
svr$ku, bude provedena hloubkovd sonda. V piipad€, Ze hloubka uloZeni kabelti nebude dostate¢nd, bude kabeldz
stranové i hloubkové pieloZena. Budou vyuZity rezervy na kabeldZzi, pfipadné bude vloZena délka naspojkovéna.

Ve stdvajici vypravni budové je v souc¢asné dobé ukoncen opticky kabel. Tato budova bude v rdmci
stavby demolovéna, proto bude kabel ukoncen a ochrdnén po dobu stavby v zemi. Nové bude kabel ukoncen
v nové vypravni budové v mistnosti cizich operdtorl. Pfi pfeloZeni tohoto kabelu bude také vyuzit kabelovod
budovany v rdmci stavby Centrdlniho dopravniho termindlu Jihlava.

V zkm 91,430 dochédzi k pfechodu metalické kabeldZze napfi¢ kolejistém. V tomto prostoru bude
upravovan kolejovy spodek i svrSek. Bude provedena hloubkovd sonda. Pokud nebude hloubka uloZeni
dostate¢nd, bude kabelaz zahloubena. Piipadna vloZena délka bude naspojkovana.

T-MOBILE

3%

V zkm 91,320 dochédzi k pifechodu optické kabeldZze napii€¢ kolejiSt€ém. V tomto prostoru bude
upravovan kolejovy spodek i svrSek. Bude provedena hloubkové sonda uloZeni kabelii. Pokud nebude hloubka
uloZeni dostate¢nd, bude kabeldZz zahloubena. Pokud nebudou na kabelu dostate¢né rezervy, bude nahrazen cely
dsek mezi dvéma nejbliz§imi optickymi spojkami.

Ze sméru ulice U méstského nddrazi jsou do vypravni budovy vedeny 2xHDPE trubky ¢erné a hnédé
barvy, pfi¢emz jedna je obsazena optickym kabelem o kapacité 48 vl. Trubky budou naspojkovany a ukonceny
v technologické budové ve sd€lovaci mistnosti CD-T.

SMARTCOMP + Prvni telefonni spole¢nost

V Zzkm 91,540 dochazi k pfechodu optické kabeldZe obou vyse uvedenych spolecnosti napfi¢ kolejistém.
V tomto prostoru bude upravovan kolejovy spodek i svrsek. Bude provedena hloubkova sonda uloZeni kabelt.
Pokud nebude hloubka uloZeni dostate¢nd, bude kabeldZ zahloubena. Pokud nebudou na kabelu dostate¢né

2

rezervy, bude nahrazen cely usek mezi dvéma nejblizsimi optickymi spojkami.

SO 31-06-41 ZST Jihlava mésto, preloiky rozvodi nn EON v km 90,412

V ramci tohoto SO bude fesena pielozka kabelového zemniho vedeni nn E.ON, které je vedeno v misté
Zelezni¢niho pfejezdu v km 90,412. Toto kabelové vedeni bude piekldddno spolecnosti E.ON na zadklad& Zadosti
o pfelozku, kterd byla projektantem zasldna na spole¢nost E.ON.

SO 33-12-41 ZST Jihlava, pfeloika kabelového vedeni 22 kV E.ON

V rdmci tohoto SO bude feSena ochrana kabelového zemniho vedeni vn E.ON, které je vedeno v misté&,
kde bude zfizovdna zpevnénd plocha kolem nové remizy TO. V misté kiiZeni nového pifjezdu na zpevnénou
plochu se stavajicim kabelovym vedenim VN271 22 kV bude stdvajici kabel odkryt a bude na néj v délce cca 20
m nasazena délend chranic¢ka. Déle bude stavajici kabelova trasa vedeni VN271 ochranéna piekrytim silni¢nimi
panely tam, kde sice nebude piimo dotena vykopovymi zemnimi pracemi, ale mizZe nad ni dochédzet k pohybu
tézkych stavebnich mechanizmul.

D.2.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)

SO 31-21-01 ZST Jihlava mésto, plynovody STL, NTL
ZruSeni stavajiciho plynovodu NTL ocel DN 70 v km 91,332

V km 91,332 je veden pfes Zeleznicni trat’ NTL plynovod PE 110 a ocel DN 70. Tento plynovod je
veden pod trati v ochranné trubce a déle jde v soub&hu s trati k objektu Stavédla 6221/91 a objektu firmy
AUTOTIP 6221/85. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze objekt Stavédla je v demolici a ptivodné drdzni objekt je
v souCasné dobé v majetku firmy AUTOTIP a déle jde o plynovod v oceli na hranici Zivotnosti, bude tento
plynovod v celém rozsahu odstranén z vykopu a nahrazen novou NTL pfipojkou pro objekt firmy AUTOTIP.
Celkova délka demontovaného plynovodu je 108,5 m.
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Piipojka a rozvod plynu NTL pro objekt firmy AUTOTIP

Pfed demolici stavajictho NTL plynovodu kiiZujictho trat’ v km 91,332 bude provedena novd NTL
ptipojka ze stavajiciho plynovodu PE 90 NTL v ulici U Prazského mostu.

Soucasné bude odstranéna stivajici soubézna vedend NTL piipojka PE 40 vedend z tohoto plynovodu
v délce 16 m na pozemek p.¢. 6221/133 kde je ukoncena Soupdtkem. Tato piipojka je bez odbéru a bude
zaslepena za napojenim na NTL plynovod a odstranéna z vykopu.

Nova piipojka pro objekt firmy AUTOTIP bude vedena v délce 8,4 m a bude ukoncena v objektu
méfeni plynu umisténého na hranici oploceni. V typovém mérném objektu PD 100 bude osazen plynomér Bk16
srozte¢i 280 mm a uzdvéry pred a za plynomérem. Ddile bude veden rozvod NTL plynu k objektu firmy
AUTOTIP v délce 19,8 m. Zde bude provedena Uprava ve stdvajicim objektu méfeni plynu. Zde se demontuje
stavajici plynomér a umisti novy uzavér KK DN 50 a rozvody se propoji. Materidlem pro pfipojku a rozvod je
PE 100 RC SDR11 63x5,8.

Ochrana plynovodu NTL PE 160 v km 91,368

Stavajici NTL plynovod je veden pod stdvajicim Zeleznicnim mostem v terénu. Nepiedpoklada se
piimé dotceni tohoto plynovodu pfi praci na trati a mostovce. Pfedmétem ochrany je tedy pouze ochrana
plynovodu a piipadné jeho na terén vystupujicich zafizeni, pfipadné ochrana pfi piipadném docasném sniZeni
kryti plynovodu a pfi pfipadném poSkozeni plynovodu nebo jeho zafizeni, o kterém musi byt neodkladné
informovén spriavce plynovodu.

$0 31-21-02 ZST Jihlava mésto, plynovody VTL
Ochrana plynovodu VTL DN 300 v km 90,093
Spravce sité¢: NET4GAS s.r.o.

Stavajici VTL plynovod DN 300 z trub ocelovych je veden v kiiZeni pod kolejiSttm v km 90,093
uloZen v ocelové chranicce délky cca 45 m. Na obou koncich chrdni¢ky jsou osazeny ¢ichacky. Plynovod je
veden pod Zelezni¢nim naspem a nepiedpoklada se jeho pifmé dotéeni. Resi se pouze ochrana VTL plynovodu a
chranicky pfi pfechodném snizeném kryti v kolejisti napf. piipadnym pfekrytim panely poloZenymi na Stérkovy
podsyp a ochrana zafizeni, které jsou vyvedeny nad stavajici terén (Cichacky, Soupdtko - prekryti skruZemi nebo
ohrazeni dfevénou konstrukci).

V piipad¢, poskozeni plynovodu nebo jinych zafizeni na plynovodu bude ihned informovan spravce a
za jeho tcasti provedena oprava.
SO 31-22-01 ZST Jihlava mésto, drdini vodovod

Vypravni budova bude demolovdna a nahrazena novou vypravni budovou v nové poloze a rozsahu.
Stavajici vodomérna $achta bude zrusena vybourdnim min. 1,5 m pod terén a piipojka zrusena odpojenim. Rad
DN 100 LT, na ktery je ptipojka napojena, bude zruSen v rdmci stavby ,,Centrdlni dopravni termindl Jihlava“
véetné rozvodu k burice.

Nova vodovodni piipojka a aredlovy rozvod AR v km 91,127

Pfipojka bude vedena z nového vodovodniho fadu DN 100 TLT stavby ,,Centrdlni dopravni termindl
Jihlava®. Pfipojka bude vedena do sdruzené vodomérné Sachty (VS), kde bude osazena vodomérna sestava. Od
Sachty bude pokracovat aredlovy rozvod AR z potrubi PE100 SDR11 PN16 d 90x8,2 mm v délce 10,8 m a
ukonéen v armaturni (AS). Z Sachty budou vedeny vnitini aredlové rozvody AR1 a AR2.

Arealovy rozvod AR1 v km 91,127-91,193

Aredlovy rozvod bude veden podél nové vypravni budovy z potrubf PE100 SDR11 PN16 d 90x8,2 mm
v délce 24,7 m s odbockou PE100 SDR11 PN16 d 63x5,8 mm v délce 2,6 m do vypravni budovy a déle do nové
technologické budovy z potrubi PE100 SDR11 PN16 d 32x3,0 mm v délce 49,4 m.

Aredlovy rozvod AR2 v km 90,734-91,127

Aredlovy rozvod bude veden k odsdvacim skifnim na ndstupiSti. Rozvod AR2 bude z potrubi PE100
SDR11 PN16 d 63x5,8 mm v délce 423,5 m a ukoncen u posledni odsdvaci skiin¢. Do kazdé skiin€ bude vedena
ptipojka PE100 SDR11 PN16 d32x3,0 — 9 ks v celkové délce 14,6 m.
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Arealovy rozvod v km 91,295

Aredlova rozvod bude zruSen v celém rozsahu od vodomérné Sachty k jednotlivym odbérnym mistim
(AUTOTIP, stavédlo St. 2). Vodomérna Sachta bude zrusena vybourdnim min. 1,5 m pod terén a zasypdna. Rad
DN 150 LT, na ktery je pfipojka napojena, bude zruSen v rdmci stavby ,,Centrdlni dopravni termindl Jihlava“.

Firma AUTOTIP ma vypracovanou dokumentaci nové piipojky jako samostatnou stavbu a bude
realizovéna v pfedstihu naSi stavby na vlastni ndklady z ul. U Prazského mostu.

Arealovy rozvod v km 90,680

Stavédlo St. 1 bude zruSeno a demolovédno. Rozvod vody bude odpojen v ramci objektu SO 31-15-92.

PreloZzka P2 vnitiniho rozvodu PE 90 v km 90,505

Stavajici rozvod DN 80 LT k soukromym objektim a bytovému domu je v nevyhovujicim stavu a
mélce uloZen. Rozvod bude pielozen z potrubi PE10 SDR11 PN16 d 90x8,2 mm v délce 93,5 m do nové polohy
kolmo ke kolejisti a uloZen do chranicky PE 225 v délce 63,0 m v km 90,508. Chranicka bude provedena
fizenym protlakem.

SO 31-27-01 ZST Jihlava mésto, drdZni kanalizace

Vypravni budova bude demolovdna a nahrazena novou vypravni budovou v nové poloze a rozsahu.
Piipojky budou zruseny v rdmci souvisejici stavby ,,Centralni dopravni termindl Jihlava* (CDT).

Splaskova ptipojka S1 v km 91.161 — z vypravni budovy bude svedena do stavajici jednotné kanalizace
DN 250 PVC v misté nové koncové Sachty. Koncovd Sachta bude vybudovdna v rdmci stavby CDT. Pfipojka
bude z potrubi DN 200 PP SN 12 v délce 14,4 m s osazenim jedné plastové Sachty DN 400.

Splaskovd piipojka S2 vkm 91,197 — ztechnologické budovy bude svedena do nové jednotné
kanalizace DN 250 (stavby CDT) napojenim na pfedem vysazenou odbocku DN 150. Ptipojka bude z potrubi
DN 150 PP SN 12 v délce 9,0 m.

Stoka S v km 90.734-90.876 — pro odvedeni splaskovych vod z odsdvacich skiini je navrzena Stoka
S z potrubi DN 250 v délce 186,2 m a DN 300 v délce 18,2 m s vyusténim do stavajici Sachty drazni piipojky
v km 90,868. Sachta bude vyjmuta a nahrazena novou. Stavajici p¥itoky budou zachovany. Na stdvajici piipojce
budou opraveny poklopy Sachet. Jednotlivé odsdvaci skiin¢ budou napojeny piipojkami DN 150 PP z tkapt.
Centralni Sachta bude napojena potrubim DN 200.

Pro odvedeni destovych vod ze stiech novych budov, piistieskil a zastfeSeni, ndkladisté, zpevnénych
ploch a kolejisté jsou navrZzeny destové stoky, které budou svedeny do retenc¢nich nadrzi a vypoustény do stok
vybudovanych v rdmci souvisejici stavby CDT s vytsténim do toku Jihlava.

Stoka D1 vkm 90.419-90.784 — bude odvadét destové vody z nového ndkladisté, stfechy nové
trafostanice a kolejovych trativodi v km 90,406-90,917. Stoka D1 bude v celkové délce 394,3 m s osazenim
retence RN1. Stoka bude z potrubi DN 250 PP SN16 v délkdch 58,1 a 215,4 m a potrubi DN 1000 SN16 v délce
120,8. Potrubi DN 1000 bude tvofit retenci RN1 o objemu 120,8 m?. V Sachté D1-3 bude osazeno $krceni na
povoleny redukovany odtok 2,58 1/s.

Stoka D1.1 v km 90,750-90.766 — bude odvadét destové vody z nové stfechy budovy trafostanice a
kolejovych trativodi vkm 90,604-90,917. Stoka bude z potrubi DN 250 PP SN12 v délce 26,2 m a bude
napojena na stoku D1 v Sachté D1-2.

Stoka D2 vkm 90,784-91,086 — bude odvadét destové vody znového zastieSeni ndstupiSté a
kolejovych trativodi v km 90,816-91,090. Stoka D2 bude v celkové délce 317,2 m s osazenim retence RN2.
Potrubi DN 250 PP SN16 bude v délkdch 19,0 a 271,0 m. Retence RN2 bude tvofena prefabrikdtovymi dilci
vnitinich rozmért 27,27x3,77x1,88 m (LxBxH) s vyuZitelnym retenénim objemem 77,7 m>. Na odtoku z retence
bude osazeno Skrcenf na povoleny redukovany odtok 2,17 1/s.

Stoka D3 vkm 91,097-91,228 — bude odvadét destové vody z nového zastfeSeni nastupisté, stiechy
vypravni a technologické budovy a kolejovych trativodi v km 91,090-91,317. Stoka D3 bude v celkové délce
180,1 m s osazenim retence RN3. Stoka bude z potrubf DN 250 PP SN16 v délkach 79,9 a 90,4 m. Retence RN3
bude tvoiena prefabrikdtovymi dilci vnitinich rozméra 8,05x7,60x2,33 m (LxBxH) s vyuZitelnym retencnim
objemem 119,6 m*. V Sacht& D3-2 bude osazeno $krceni na povoleny redukovany odtok 2,09 I/s.

Stoka D3.1 vkm 91.140-91.166 — bude odvadét destové vody z piistfesku okolo nové vypravni
budovy. Stoka bude z potrubi DN 150 PP SN12 v délce 26,2 m a bude napojena na retenci R3.
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Stoka D3.2 v km 91,175-91,208 — bude odvadét destové vody z piistiesku okolo nové technologické
budovy. Stoka bude z potrubi DN 200 PP SN 12 v délce 16,0 m a DN 150 PP SN12 v délce 22,5 m a bude
napojena na retenci R3.

Stoka D3.3 vkm 91,173-91,210 — bude odvadét destové vody z piistieSku okolo nové technologické
budovy. Stoka bude z potrubi DN 250 PP SN 12 v délce 13,0 m, DN 200 PP SN 12 v délce 18,2 m a DN 150 PP
SN12 v délce 14,7 m a bude napojena na retenci R3.

Stoka D3.4 vkm 91,102-91,122 — bude odvadét destové vody z piistfesku okolo nové vypravni
budovy. Stoka bude z potrubi DN 150 PP SN12 v délce 33,3 m a bude napojena na Stoku D3 v Sachté D3-6.

SO 33-27-01 ZST Jihlava, remiza TO, odvodnéni

Odvedeni destovych vod z novostavby bude pomoci piikopovych Zlaba v délkach 34,0 a 22,5 m do
vsakovactho objektu. Vsak bude tvofen otevienym objektem s hloubkou 0,80 m pod terén o rozméru 8,0 x 8,0 m
se sklony svahti 1:2. Dno a svahy budou ohumusovany. Vsakovaci plocha bude 64 m?2,

D.2.1.8 Pozemni komunikace

SO 31-18-01 ZST Jihlava mésto, ndkladisté

Stavebni objekt fesi rekonstrukci stavajici zpevnéné plochy u koleji €. 2a, 4a, 4b a 4c. Stavajici kusé
koleje budou demontovdny (v rdmci SO 31-17-01) a plocha upravena na ndkladi§t¢ tak, aby spliiovala
pozadavky RID (t.j. umoznéni prijezd nebo otdceni ndkladnich silni¢nich vozidel s podvalnikem).

Provedeni plochy odpovidd vzorovému listu Zel. spodku. Plocha bude lemovdna betonovym
obrubnikem. Na stranu ke koleji ¢. 4 bude zfizen obrubnik s ndSlapem Scm ve vzdalenosti 1,70 m od osy koleje.
Na prot&j$i strané¢ bude obrubnik ndjezdovy zapuStény, aby byl umoZnén pohyb vozidel doprovodného
armadniho persondlu. Plocha bude osvétlena.

Povrch plochy je navrzen jako tuhd vozovka pro tfidu dopravniho zatiZzeni V podle TP 170 s krytem
z kamenné dlazby. Konstrukce je dimenzovana na zatiZeni 11,5t na ndpravu.

Konstrukce plochy:
» dlazdény kryt z velkych kostek 16x16
* lozezMC

*  kamenivo zpevnéné cementem SC; 150 mm; CSN EN 14227
+  Stérkodrt SDA 0-32; 250 mm; CSN 73 6126-1
e sanaéni vrstva 500 mm

Zemni plan bude upravena tak, aby minimdlni modul pfetvainosti na plani vozovky byl 45 MPa dle
TP170.

Nadrozmérnd armadni vozidla budou z této plochy vyjizdét pres kolej €. 6, manipulacni pfejezd bude
ziizen z betonovych ptejezdovych panelt v délce 15,6m.

Nakladist¢ je vybudovdno kolem rampy (SO 31-18-02). Pfilehld manipulacni plocha bude k rampé
umoznovat prijezd nebo otaceni ndkladnich silni¢nich vozidel s podvalnikem.

SO 31-18-02 ZST Jihlava mésto, rampa

Nové vybudovana rampa je uréend pro naklddku a vyklddku ACR. Jedn4 se o rampu &elnf u kusé koleje
¢. 6. Délka koleje po piejezd je 103 m. Celkovd délka rampy je 32 m, z toho ndjezd na rampu €ini 12 m. Zdklad

Zz Iy

rampy ma §itku 6 m, vyska rampy je 2550 mm.

Zakladov4 spdra bude fddn€ zhutnéna pro vytvofeni tinosného podloZi. Musi spliovat Edef = 45 MPa
dle TP170.

Provede se betondZ rampy na podkladni beton tloustky 150 mm z betonu C35/45 — XC4, XD3, XF4,
XA3 (CZ) - Cl10,2 — Dmax22 — S4 dle CSN EN 206. Maximdlni priisak vody pii zkousSce dle CSN EN 12 390-8
bude 20 mm. Vyztuz bude provedena z oceli se zarucenou svafitelnosti BS00B.
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Konstrukce plochy na rampé:
» dlazdény kryt z velkych kostek 16x16
* lozezMC
*  kamenivo zpevnéné cementem SC; 150 mm; CSN EN 14227
o 3t&rkodrt SDA 0-32; 250 mm; CSN 73 6126-1

Zemni plan bude upravena tak, aby minimdlni modul pfetvainosti na plani vozovky byl 45 MPa dle
TP170.

S0 31-18-03 ZST Jihlava mésto, zpevnéné plochy u vypravni budovy
Stavajici stav:

Plocha kolem stdvajici budovy je zpevnénou betonovou dlazbu v ndvaznosti na krajni droviiové
ndstupisté a na okolni komunikace.

Novy stav:

Stavbou dochdzi k uplné rekonstrukci kolejisté a ndstupist’ ve zcela nové poloze, stdvajici vypravni
budova bude asanovana a vystavéna nova vypravni a novd technologickd budova (vzdjemné opticky propojené
novym zastfeSenim). Na stran¢ k méstu navazuje stavba Centrdlniho dopravniho termindlu. VSechny stdvajici
zpevnéné plochy budou odstranény.

Zpevnéné plochy z jedné strany navazuji na vnéj8i ndstupiSté u koleje €. 1, z druhé strany na plochy
Centrdlnfho dopravniho termindlu a zahrnuji zejména bezprostiedni okoli nové vypravni budovy a nové
technologické budovy. Povrch zpevnéné plochy bude proto feSen shodné s plochou ndstupiSté — konstrukce
s krytem z pravouhlé ¢tvercové betonové dlazby tloustky 60 mm o rozmérech 200 x 200 mm (vjezd silni¢nich
vozidel na plochu neni uvaZovan). Plocha je opatfena prvky pro samostatny pohyb osob se sniZenou schopnosti
pohybu a orientace podle vyhlasky €. 398/2009 Sb. Vstupy do odbavovaci haly vypravni budovy jsou navrZeny
jako bezbariérové, ostatni sluzebni vstupy do vypravni budovy a do technologické budovy nejsou bezbariérové.

Zakladni pricny sklon plochy navazuje na pficny sklon vnéjsiho nastupisté — jednostranny sklon 2 % ve
sméru od koleje k navazujicim plochdm CDT ve stejném piicném sklonu. Pouze u budov jsou v nezbytné

3%

nutném rozsahu navrZzeny podélné liniové odvodniovaci zlaby kryté miizkami zausténé do destové kanalizace.

Bezbariérovy piistup cestujicich na plochu u vypravni budovy je ve shodné drovni z navazujicich ploch
v ramci stavby Centrdlniho dopravniho termindlu a 1. nastupiste. Signdlni pasy Sitky 0,80 m a umélé vodici linie
§itky 0,40 m pro navedeni osob s omezenou schopnosti orientace navazuji na signdlni pdsy a umélé vodici linie
v navazujici ploSe CDT. Déle jsou navrZeny varovné pasy Sitky 0,40 m. Jsou navrZeny z dlazby z polymerbetonu
barevné kontrastni (barva tmavé Sedd) sreliéfnim povrchem (vystupky tvaru kulovych tse¢i nebo podélné

drazky).

SO 31-18-04 ZST Jihlava mésto, zpevnéné plochy u spinaci stanice

V tomto stavebnim objektu je feSena piijezdovd komunikace a zpevnénd plocha kolem spinaci stanice

feSend v SO 31-15-06. Komunikace je navrzena v délce 25,8m, $itky 4m. Konstrukce bude z betonové dlazby.

SO 31-18-05 ZST Jihlava mésto, zpevnéné plochy u trafostanice

V tomto stavebnim objektu je feSena zpevnénd plocha kolem trafostanice (SO 31-15-07). Plocha je

navrzend v délce 22,9m, Sitky 4-6m kolem budovy trafostanice. Konstrukce bude z asfaltobetonu.

SO 33-18-01 ZST Jihlava, zpevnéné plochy u remizy TO
Stavebni objekt se sklada z téchto Casti:

Zpevnénd plocha pred budovou TO

Zpevnénd plocha bude tvofend Zelezobetonovymi panely, kde se zapaneluje kolej €. 111. Dale se
zhotovi asfaltobetonovd vozovka pfed bo¢nim vchodem do budovy TO a v mistech napojeni na stavajici
betonové panely a ticelovou komunikaci. Odvodnéni plochy je navrZeno liniovym Zlabem a vsakovaci vpusti.
Srazkova voda bude svedena do nového odparovaciho piikopu.
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ooy

Rozsifena zpevnéna plocha

Prostor mezi stavajici zpevnénou plochou z betonovych paneltt a novou koleji ¢. 110 se zavalcuje
Stérkem. Plocha se ukon¢i silniénim obuvnikem.

KiiZeni zpevnéné plochy pies koleje

Yy

Stavajici plocha betonovych panelti se napoji na ucelovou komunikaci kifizenim pies kolej ¢. 111 a ¢.
110. Tim se zachova pifimi pfistup na zpevnénu plochu. Plocha vozovky a pfejezdové konstrukce se zhotovi
z asfaltobetonové konstrukce.

D.2.1.9 Kabelovody, kolektory

SO 31-15-11 ZST Jihlava mésto, kabelovod

Pro vedeni tras zabezpecovacich, sdélovacich a silnoproudych kabell je v oblasti Zst. Jihlava mésto
navrZen novy kabelovod.

Samotny kabelovod bude tvoien 9-ti otvorovymi plastovymi multikandly v poctu 1-6 ks a plastovymi
chrani¢kami. Dale budou soucasti kabelovodu ZB prefabrikované (v¢. vystroje) a plastové Sachty v¢. poklopt. V
misté nastupist budou pouZity poklopy pro zadlazdéni.

Kabelové trasy mezi ZB $achtami, novymi budovami a trasami navazujici na plastové Sachty budou
navrzené jako vodotésné (v multikandlech budou pouzity ucpdvky proti tlakové vod¢), vyjma tras vedenych v
novych néstupistich, kde budou pouZity plastové Sachty a trasy mezi nimi budou odolné proti stékajici vode¢.

D.2.2.1 Pozemni objekty budov

S0 29-15-01 ZST Rantifov, stavebni upravy vypravni budovy

Predmétem stavebnich tprav je ziizeni samostatné sdélovaci mistnosti, kterd je konkrétné feSend jako
piistavba ke stdvajici technologické ¢asti VB. Pristavba mistnosti je situovdna pod stdvajici pfistieSek z Celni
strany vypravni budovy (ze strany od kolejisté), stavebné navazujici na prostory denni mistnosti s kuchyiikou pro
DK a reléové mistnosti. Pfistavba zahrnuje jednu mistnost obdélnikového pidorysu o rozmérech 3,0x1,9m s
bocnim vstupem z prostoru piistiesku. Jiné vyplné€ otvorti nejsou navrzeny.

Mistnost je vymezena obvodovymi sténami z pérobetonovych tvarnic. Vzhledem k nenosné funkci
obvodovych stén je zde mozné pouZzit tvarnic s mensi tloustkou pro maximalizaci vnitfniho prostoru. Priibéh
obvodovych stén je limitovan licem stavajici obvodové stény kuchyriky a pilitky mezi luxferami u technologické
¢asti VB. Obvodové zdivo bude cca 0,5m pod konstrukei stavajiciho zastfeSeni ukonceno pozednim véncem a
ptipraveno tak pro osazenf stropni konstrukce a findlni dozdivky po spodni hranu dievénych prvki zastfeSeni. Po
vysce zdiva bude zdivo pfistavby prokotveno se stdvajicim objektem.

Zdivo pftistavby je zaloZeno na betonovych zdkladovych pasech se zdkladovou spdrou v nezdmrzné
hloubce. Zdivo a podlaha bude pod trovni terénu izolovdno proti zemni vlhkosti. Nad stropem bude obvodové
zdivo ke konstrukci zastfeSeni dozdéno jiz z pii€¢kového zdiva tl. 100 mm. Podlaha mistnosti je navrZena
betonovd s bezpraSnym a antistatickym nét€rem. Zastropeni mistnosti je navrzeno lehkého typu ve skladbé
trapézovy plech, tepelnd izolace a hydroizolace. V rdmci dutiny vzniklé mezi zastropenim a stdvajicim
zastfeSenim bude stropni konstrukce slouZzit jako provizorni zastfeSeni pro piipady poSkozeni a nutné
rekonstrukce stavajiciho zastfeSeni. Hydroizolace bude napojena na bezpecnostni / kontrolni piepad, popt. bude
hydroizolace doplnéna vlhkostnim ¢idlem detekujici pfipadné zatékdni. V rdmci obezdivky nadstropni dutiny
budou umistény vétraci miizky pro provétrani dutiny. Stropni konstrukce a stavajici zastfeSeni ma tak charakter
dvouplastové stiechy. Povrchy budou opatfeny vnéjSimi a vnitinimi omitkami, pohledova vnéjsi strana bude
odpovidat stdvajicimu stavu, jednd se piedev§im o barevnost a strukturu povrchu. Jsou navrZeny vstupni
plechové dvete oteviravé ven o rozméru kiidla 1000/1970 mm. Barva kiidla véetn€ zdrubn€ bude odpovidat
stdvajicim vyplnim.

Vzduchotechnika a chlazeni

vy

Odvod ztratového tepla z mistnosti technologie, kde je poZadovand vnitini teplota niZsi neZ je letn{
vypoctovd teplota venkovniho vzduchu, bude navrZzen systém lokdlniho chlazenim (split systém). Vnitini
jednotka bude v kazetovém provedeni s Ctyfstrannym vyfukem ochlazeného vzduchu. Venkovni jednotka bude
umisténa na sténé. Ovladani chodu a vykonu split systému bude pomoci ndsténného kabelového ovladace.
Zalohovéani split systému neni pozadovdno. V pfechodném obdobi je mozné provozovat splity v rezimu
tepelného Cerpadla a mistnosti vytapet.
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V objektu nebude kanalizace, proto bude gravitacni odvod kondenzatu plastovym potrubim d=32 mm
staZzeny u obvodové stény k podlaze a odtud bude veden skrz sténu na terén.
Energeticka bilance: el. energie 230 V, potieba el. energie 0,97 kW.

Silnoproudé rozvody

Stavebni elektroinstalace pfistavby vypravni budovy bude pfipojena kompletné z rozvadéce R-RA.
Rozvadé¢ R-RA bude pfipojen ze stdvajictho hlavniho rozvad&fe NN. Pfivod pro rozvadé¢ bude v soustavé
230/400V, ~50Hz, TN-S. Projekt stavebni elektroinstalace pfistavby za¢ind dozbrojenim hlavniho rozvadéce
objektu a pfivodem pro rozvadé¢ R-RA.

Energetickad bilance stavebni instalace:

Instalovany piikon Pi 5 kW

Soudoby piikon Ps 3 kW

Hodnota hl. jisti¢e v objektu o Vypinac 3 x 25A
Hodnota hl. jisti¢e ptipojky 3x25A

Odhad celkové roc¢ni spotteby el. energie Qr 20 MWh/rok

V piistavbé bude navrZzeno osvétleni, zdasuvkové rozvody a pfipojeni technologii zajiStujicich
predepsanou kvalitu prostfedi (piimotopy, splity chlazeni, apod.). Nouzové osvétleni bude feSeno pomoci
svitidel s autonomnim bateriovym zdrojem s dobou zdlohovani 1 hodina. Nouzové osvétleni bude spliiovat
pozadavky CSN EN 1838.

S0 31-15-01 ZST Jihlava mésto, vypravni budova

Vypravni budova je navrZena jako 9ti modulova dvoupodlaZni Zelezobetonovd monolitickd konstrukce.
Budova nebude podsklepend a stfecha plochd. 4 moduly kopirujf tvar koleji - segmenty po celych modulech a 5
moduli je v piimce

Piizemi slouZi zejména cestujicim. Pii ndvrhu velikosti haly vychdzime z hodnot obratu v ZST Jihlava
mésto v roce 2050 a to 2086 osob/prumeérny den, Spickova frekvence je 313 cestujicich za hodinu, frekvencni
rozptyl je 110 cestujich/hod. Dle TNZ 73 4955 je vypoétena pozadovana plocha haly orientaéné na 256 m2 (210
m2 hala, 46 m2 samostatnd Gekarna). Cést haly je dvoupodlazni. Odjezdova hala je sloudend s pifjezdovou.
Cekaci plocha ke kritkodobému &ekdni je navrzena vhale a je vybavena sedacim nabytkem. Vzhledem
k pfedpokladu, Ze zde budou cestujici ¢ekat ne piestupy, je ve 2.NP navrZzena samostatnd cekarna.

Dale je zde hygienické zdzemi pro cestujici, pokladny a prostory ke komercnimu prondjmu. V
hygienickém zdzemi pro vefejnost jsou rovnéz toalety pro osoby s omezenou schopnosti pohybu - oddélené vidy
pro Zeny a muZe zvlast. Toalety jsou piistupny z chodby navazujici bezbariérové na odjezdovou halu. Tyto
toalety jsou umistény pfed platebnim turniketem. Dvefe invalidnich toalet budou vybaveny Eurozdmkem a
piistupny tzv. Euroklicem. Velikost kabin béZnych toalet je navrZena pro vyuZiti osobami se svrchnim odévem a

maji rozmér 1100x1350 mm, dveini kiidlo Sitky 800 mm s otevirdnim smérem ven. Lékaiskd stanice neni
navrhovana.

Ve 2.NP je pro cestujici samostatna ¢ekdarna, dale pak jizZ nevefejné prostory urceny k prondjmu, dale
hygienické zdzemi, spolecnd kuchyrika a prostor technologického zazemi.

V objektu jsou dvé schodiste. Jedno je piistupné piimo z haly a slouzi zejména pro cestujici, ktefi cht&ji
vyuzit samostatnou cekarnu ve 2.NP, druhé schodisté bude pouze pro zaméstnance majici ve 2.NP své kancelare,
denni mistnosti a zdzemi. Toto schodist¢ bude ustit jak do haly, tak na nastupisté. Bude tak umoznén provoz
2.NP nezdvisle na provozu haly v 1.NP. Na zdklad¢ poZadavku na bezbariérovou piistupnost je ke schodisti pro
vetejnost je pfimknut osobni vytah.

Na stfeSe objektu bude technologickd ohrada, kterd bude kryt technologie.

Konstrukéné je objekt vypravni budovy navrZen jako Zelezobetonovy dvoupodlaZni kombinovany
systém s rastrem sloupll v podélném sméru 9x6,0 m-6,07m a pficné 8,5m, doplnény ztuzujicimi sténami
v komunikac¢nich jadrech a ve Stitech objektu; technologie monolitickd. Sloupy jsou tedy pouze v obvodovy
sténach. Stitové stény jsou navrzeny tl. 300 mm, v ostatnich modulech sloupy 500x300 mm, stény
komunika¢niho jadra maji tl. 200 mm (v obv. sténé¢ 300 mm). Vzhledem k vy$§imu rozponu je nad 1.NP
navrzena hladkd pfedepjatd deska tl. cca 250 mm. Bez pfedepnuti je tloustka minimdlné 280-300 mm. StieSni
deska hladka predepjata tl. 200 mm, bez pfedepnuti 250-280 mm. ZaloZeni pifedpokldddme plosné na patkach na
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unosné podlazi. Zakladové konstrukce budou zaloZeny minimaln¢ do nezdmrzné hloubky pod droven kolejového
svrsku.

Na fasad¢ bude proveden obklad keramickymi padsky. Navrzen je pdsek Cerveny, vysoce kvalitni pro
pouziti do exteriéru s nasdkavost do 6% (rozmér 250/65/10 mm, hladky, pravidelny povrch). Na ndroZzich bude
pouzit rohovy pasek. Ke sparovani bude pouzita specidlni sparovaci malta pro pouziti v exteriéru svétle Sedé
barvy. Pfi obklddédn{ a sparovani musi byt dodrZeny veSkeré technologické piedpisy, aby bylo zabranéno vzniku
vykvétl. Pasky budou kladeny na stiih. Pasky budou peclivé rozpocitany na feSené plochy. Nebudou pouZivany
pasky mensi neZz 2/3 ptivodniho rozméru. Sokl bude svou horni hranou kopirovat spodni hranu oken haly a bude
z ¢erné piskované Zuly. Okna budou systémovéa hlinikov4 s izola¢nimi trojskly. Barva rdmu pevnych ¢4sti bude
tmavé, otviravé ¢asti budou Cervené. Ve 2.NP je pocitdno systémovymi podomitkovymi Zaluziemi na lankach.

Splaskova kanalizace

Objekt bude napojen na aredlovou splaskovou kanalizaci jednou kanaliza¢ni piipojkou DN200, kterd je
soucasti samostatné ¢asti dokumentace.

V objektu jsou napojeny zafizovaci pfedméty a technologie dle pozadavku ostatnich profesi.

V mistnostech, kde je to vyZadovano, jsou osazeny podlahové vpusti. A to pfevazné s dvojitou plovouci
zapachovou uzavérou, kterd zabranuje pronikani zdpachu i pfi vyschnuti. Pfipadn¢ je v mistnosti proveden vytok
na hadici.

Pro odtok od pojistovaciho ventilu ohfevu vody a armatur UT/CHLA bude provedeno potrubi PP-HT
vedené nad guly.

Jsou prednostné pouZita kolena s maximdlnim dhlem 45°. Svodné potrubi je vedeno pod podlahou
1.NP, minimélné ve spddu 2%. Odpadni potrubi jsou odvétrdna nad stfechu. Nad podlahou 1.NP piipadné na
dalsich pfedepsanych mistech budou osazeny distici tvarovky volné nebo za dvitky (150/300).

Dest'ova kanalizace

Objekt je napojen na destovou kanalizaci dvéma kanalizacnimi pfipojkami DN160, které jsou soucasti
samostatné dokumentace.

Destova voda z objektu je odvadéna stfeSnimi vtoky.

Na odpadnim potrubi nad podlahou 1.NP piipadné na dalSich pfedepsanych mistech budou osazeny
Cistici tvarovky volné nebo za dvitky (150/300). Svodné potrubi je vedeno pod podlahou 1.NP, minimdlné ve
spadu 1%. Jsou prednostné pouZita kolena s maximdlnim thlem 45°

Vodovod

2 Mz

Objekt je napojen jednou piipojkou vodovodu, kterd je soucdsti samostatné ¢4sti dokumentace. Ptipojka
bude DN50 (65x5,8) a ptedpokladd se z materidlu PE100 SDR11.

Pted zahdjenim praci je nutné ové&fit dimenzi, polohu a hloubku vodovodniho fadu a polohu a hloubku
ostatnich inZenyrskych siti. V pfipad¢ odlisnosti od PD je nutné upravit navrzené feseni.

Za pruchodem do objektu bude osazena podruznd vodomérna sestava s vodomérem Q3=10 m3/h. Déale
bude ze spotfebniho rozvodu oddélen pfes BA armaturu poZiarni vodovod. Nasledné¢ bude osazen jemny
proplachovact filtr.

V objektu jsou napojeny zafizovaci pfedméty a technologie dle pozadavku ostatnich profesi.

V objektu je projektovan centrdlni ohfev TV v zdsobniku (Doddvka UT). Pfivod vody k ohievu bude
samostatné méten. Bude ziizeno cirkulaéni potrubi teplé vody. Pro regulaci cirkulace jsou osazeny automatické
termostatické regulacni ventily na poslednich odbockdch cirkulace a manudlni RV na hlavnim pfivodu. Na
pfivodu k ohfevu bude osazena prutocnd expanzni nadrz. Velikost pojistného ventilu je pak dle objemu
zasobniku a vykonu ohfevu vody. Dodané teploméry a manometry jsou navrzeny s rozsahem tak, aby se béZny
pracovni bod pohyboval v druhé tfeting jejich rozsahu.

Veskeré vytokové armatury budou zabezpecené proti zpétnému sini dle EN1717.

M/

Na predepsanych mistech jsou osazeny hydrantové skiiné D19 s 30 m hadici dle poZzadavku PBR.

Vytapéni

Vnitini vypoctové teploty pro topné obdobi: °C
Kancelafe, haly 20
Cekérny 20
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Nédrazni hala 15

Koupelny, sprchy 24

WwC 20

Vytapéna vedlejsi mistnost 15

Technické mistnosti dle pozadavku technologie 10-15

Prodejni mistnosti v§eobecné 20

Celkovy objem vytdpéného prostoru 2661 m3

Vnitin{ teploty v letnim obdobi nejsou dle zadan{ investora v ¢4sti PD vytdpéni feSeny.

Zdrojem tepla pro cely objekt jsou dva zdvésné kondenzacni plynové kotle o vykonu 19 - 113 kW
instalované v kotelné€ v 2. NP. Kotle typ B jsou zavislé na pfivodu vzduchu z mistnosti. Jmenovity vykon zdroje
tepla je 113 kW. Dle CSN 070703 se jedné o kotelnu III. Kategorie. Dispozi¢ni feSeni: plocha 20 m2 a svétla
vySka strojovny 3,5 m. Ve strojovné nebudou umisténa zafizeni a potrubni trasy, které nesouvisi s jejim
provozem.

Minimalni ptlndsobnou poZadovanou vyménu vzduchu a piivod upraveného spalovactho vzduchu
zajiStuje profese VZT (dil. VZT PD). Pokud neni vétrani v provozu, musi byt hlavni uzavér plynu uzavien
(zajisti profese MaR). Max teplota ve strojovn¢ se pfedpokldadd 35°C. Odvod tepelné zatéZze v letnim obdobi
zajisti VZT zafizeni. Vétrani je navrZeno s nucenym piivodem upraveného vzduchu z fasddy. Odvod vzduchu je
potrubim nad stfechu.

Odvod spalin bude proveden v souladu s CSN 734201 typovym koufovodem @ 100 mm pro kazdy
kotel. Usti komina se uvaZuje 1 m nad atikou.

Odvédéni kondenzitu z kotle a spalinové cesty musi byt feSeno v souladu s CSN 75 6760. Kondenzit

z kotll i koutfovodu je pfes neutralizacni stanici ve strojovné sveden do kanalizace. MnoZstvi kondenzétu 6
1/hod.

Kotelna tvoii dle PBR samostatny poZarni tisek. Pozdrni dvefe jsou instalovdny ve sméru tniku. U
vstupu do kotelny je vyvéSen Mistni provozni fdd kotelny vypracovany dodavatelem v souladu s ustanovenimi
vyhlagky & 91/1993 Sb., CSN 38 6405, CSN 060830 a souvisejicimi normami a piedpisy vlastnika a
provozovatele objektu.

VSechny vétve na rozdélovaci jsou vybaveny obéhovym cCerpadlem s plynulou regulaci oticek. Na
vétvich pro vytdpéni télesy je osazen trojcestny sméSovaci ventil. VEtve jsou samostatné méfeny, na jednotlivych
télesech jsou instalovdny pomérové méfice tepla a ndklady na vytidpéni bude provozovatel objektu prepocitdvat
dle jejich odectu.

Pro ohfev teplé vody je instalovdn akumulaéni zdsobnikovy ohfivac¢ s topnym hadem.

Vytdpéni haly vypravni budovy na min. 15°C je navrZeno podlahovym vytdpénim. Proti vnikdn{
chladného venkovniho vzduchu jsou nad vstupnimi dvefmi instalovany teplovodni dveini clony. V jednotlivych

Zv”

obchodnich jednotkach a kanceléfich jsou osazena deskova otopnd télesa. Otopna télesa jsou ocelova deskova se
sttedovym pripojenim. VSechna télesa jsou v provedeni s integrovanym ventilem (typ VK) a s termostatickou
hlavicf.

V hale v 1.NP, v ¢ekdrné v 2. NP a socidlnim zdzemi je navrzeno celoplo$né teplovodni podlahové
vytdpéni. V prostoru pokladen je vytdpéni doplnéno elektrickou topnou rohozi. Teplota v prostoru haly je
regulovéna dle prostorového termostatu.

Na samostatnou topnou vétev jsou napojena VZT zatizeni:VZT jednotka a Dvefni clony

Ptiprava TV je centrdlni. Nepfimotopeny zdsobnikovy ohiiva¢ 400 I je instalovadn v kotelné. Termicka
desinfekce je provddéna na teplotu min. 60°C dle pokynu MaR.

Na vstupu do objektu je osazen plynomér. Na jednotlivych vétvich R/S jsou osazeny méfice tepla.
Pomérové méftice tepla jsou osazeny i v jednotlivych ndjemnich jednotkéch ne télesech.

Veskeré zaiizeni UT bude min. PN 10. Vegkera zafizeni budou spliiovat pozadavky legislativy, CSN a
Ecodesid

Vzduchotechnika a chlazen{
Vzduchotechnicka a chladici zafizeni v objektu vypravni budovy budou zabezpecovat:

ptivod hygienicky minimélntho mnozstvi Cerstvého, upraveného (filtrace, rekuperace, ohfev, chlazeni)
vzduchu do ¢ekdren, odbavovaci haly a pobytovych mistnosti (pokladny, kancelafe, zdzemi pracovniki atd.)
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chlazeni lokdlnimi jednotkami pfimého chlazeni (VRF systémy) cekdren a pobytovych mistnosti. Kviili
rozuctovani nakladii budou systémy VRF dva. Jeden pro ndjemni jednotky a jeden pro veifejné prostory.

podtlakové vétrani socidlnich zatizeni
kompenzaci vétrani Casto oteviranymi vstupnimi dvefmi pomoci dveinich vzduchovych clon

odvod ztratového tepla z rozvoden NN a slaboproudu lokdlnim chlazenim (split systémy). Podle

predanych podkladi je v téchto prostorich poZadovana vnitini teplota niz$i neZz je letni vypoctova teplota
venkovniho vzduchu. Zalohovani vétracich a chladicich systémt neni poZadovano.

vétrani kotelny s pfivodem filtrovaného a ohfivaného vzduchu
odvod vzduchu z mistnosti odpadt

Kli¢ové vzduchotechnické zatfizeni (bod 1) bude umisténo v samostatné strojovné. Venkovni jednotky
chladicich okruhti budou umistény na stfeSe. Lokdlni vétraci zafizeni budou situovany piimo ve vétranych
prostorech (s pfivodem a odvodem vzduchu na fasddu) nebo na stfese (s pfivodem vzduchu z fasady a vyfukem
nad stfechu objektu.

Vzduchotechnicka zatizeni budou fizena systémem automatické regulace.

Ucel najemnich jednotek ve 2.np je piedpokladan jako kanceldie. Ugel ndjemnich jednotek v 1.np je
bud’ kanceldfe nebo prodej drobného zboZi. Ndjemni jednotka v rohu vychodni a severni fasady (¢. 1.03) bude
vybavena potrubim pro pifivod a odvod vzduchu se stfechy objektu. Potrubi bude uloZeno v obezdéné Sachté.
Tato pfiprava umoZni upravit icel jednotky na prostor s intenzitou vétrani 25x/h (naptiklad prostor pro pfipravu
a prodej obcerstveni). Prostor pro umisténi pfipadné jednotky pro dpravu a dopravu vzduchu v¢. chladici
jednotky je ptedpoklddan na stfeSe objektu.

Energeticka bilance:

teplo — topnd voda — vykon vodnich ohi{vact vétraci jednotky a dvetnich clon 79 kW

el. energie — 3x230/400V 50 Hz 31 kW, z toho 26,3 kW je ptikon chladicich split jednotek

rezerva el. energie pro nijemni jednotku 1.03 — 20 kW (el. ohfev v zimé 17 kW + motory, v 1ét¢ 7 kW

chlazeni + motory)
Chladici vykon split jednotek — 112 kW

Silnoproudé rozvody

Objekt vypravni budovy bude pfipojen samostatnym piivodem z technologického objektu SO 31-15-02
(ptivod je soucasti technologické ¢asti SO 31-15-02). Pfipojka bude v soustavé 230/400V, ~50Hz, TN-C a bude
ukoncena na fasddé objektu vypravni budovy v piipojkové skiini. Projekt elektroinstalace vypravni budovy
za¢ind dodavkou piipojkové skiiné.

Energeticka bilance:

Instalovany piikon Pi 199 kW
Soudoby ptikon Ps 116 kW
Hodnota hl. jisti¢e v objektu o 3x200A
Hodnota hl. jisti¢e ptipojky 3x250A
Odhad celkové ro¢ni spotieby el. energie Qr 407 MWh/rok

V objektu bude ve 2.NP v rdmci technologické ¢asti umisténa hlavni rozvodna objektu. Rozvodna bude
samostatnym poZzarnim Usekem. V piipad€ instalace technologii pro poZirni zabezpeceni objektu budou mit
rozvadéce pro piipojeni téchto technologii poZarni odolnost.

Napéjeni jednotlivych celki:

Z hlavniho rozvadéce objektu budou pfipojeny podruzné rozvadéce jednotlivych ,ndjemnich® celki.
Tyto ndjemni celky budou samostatn¢ podruzné méteny:

V 1.NP

3x kancelar dopravct (samostatné rozvadéce v ramci kancelate)

2x ndjemni prostor (samostatny rozvadé¢ v ndjemni jednotce)

1x prostor pro gastro (samostatny rozvadé¢ v ndjemni jednotce — elektroinstalace bude feSena
nijemcem)

3x ndpojovy automat (pfipojen z RH)
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1x spole¢né prostory (pfipojeno z RH)

Ve 2.NP

8x ndjemni prostor ve standardu kanceldf (samostatny rozvadé¢ v ndjemni jednotce)
1x ndjemni prostor ve standardu sklad (samostatny rozvadé¢ v ndjemni jednotce)

1x spole¢né prostory (pfipojeno z RH)

1x vytah (pfipojeno z RH)

3x technologické rozvadéce (kotelna, VZT, apod.)

Pozndmka: U samostatnych podruznych rozvadéct pro malé prostory se piedpoklddd modulovy
plastovy rozvadéc (11/3f) zapuStény do stény s dostateCnou prostorovou rezervou pro budouci potieby
jednotlivych subjektid. Veskeré elektroméry budou s didlkovym odectem po sbérnici do nadiazeného fidiciho
systému

Hlavni napédject trasy

Hlavni napdjeci trasy budou vedeny v podhledech jednotlivych podlazi. Hlavni trasy budou vedeny
prednostné chodbami a koridory, aby nebylo zasahovano do prostor ostatnich subjektd

Osvétleni a nouzové osvétleni

Osvétleni bude provedeno pfednostné LED svitidly. Ve spole¢nych prostordch se slozkou denniho
osvétleni (vstupni haly, cekdrny apod.) bude osvétleni stmivatelné pomoci €idel pfitomnosti a ¢idel denniho
osvétleni. Ostatni osvétleni ve spolecnych prostordch bude ovladdno pomoci nadfazeného systému MaR.
V zazemi a kanceldfich bude osvétleni spindno lokdlné (spinace, Cidla piitomnosti). Navrh osvétleni bude
proveden dle CSN EN 12 464-1.

Nouzové osvétleni bude pfipojeno z centrdlniho bateriového systému (CPS) umisténého v hlavni
rozvodné. Predpoklada se pripojeni jednak sviticich piktogramt a svitidel zajiStujicich pozadovanou intenzitu na
unikovych cestich a ve shromazd'ovacich prostorach. Nouzové osvétleni bude spliovat pozadavky CSN EN
1838.

Technologie

Technologické rozvody, které jsou fizeny systémem MaR budou také timto systémem silové napdjeny.
V ramci silnoproudu pak bude pfipojen rozvadé¢ MaR. Zatizeni, které nejsou pomoci MaR ovldddna budou
pfipojeny v rdmci silnoproudu. Jednd se zejména o chladici jednotky (splity, VRV jednotky), zdsobnikové
ohfivace, posuvné dvefe apod.

Uzemnéni a bleskosvod

V zédkladech objektu bude provedena uzemiovaci soustava z pasku FeZn 30/4. Tato soustava bude
oddélena od uzemnéni okolnich objektl pomoci bleskojistek s opakovatelnou funkci. Piedpokldda se ulozeni
uzeminovaci sit¢ s oky max. 10x10 m ve vrstvé podkladniho betonu (na styku s rostlym terénem). Uzemnéni
bude vodivé propojeno s Zelezobetonovou konstrukci samotného objektu. Predpoklddd se vodivé propojeni
alespon 50% vyztuZe nosnych sloupl. Armovaci vyztuz horizontalnich ploch (podlahy, stropy) bude vodivé
propojena se sloupy. Oka propojeni vyztuzi budou max. 3x3m. Uzemnéni z armovan{ sloupt bude vyvedeno nad
stfechu objektu, kde na néj bude pfipojena soustava hromosvodu. Objekt byl zattidén do LPS II.

S0 31-15-02 ZST Jihlava mésto, technologickd budova

Technologickd budova je vychodné od budovy vypravni. Je jednopodlazni a md 3 moduly. Jsou zde
prostory zabezpecovaciho zafizeni, mistnosti pro silnoproudé zafizeni, sdélovaci zafizeni a mistnost idrZby
s hygienicky zdzemim.

Konstrukéné je navrZzena jako jednopodlaZzni Zelezobetonovd monolitickd konstrukce - skelet doplnény
ztuZujicimi sténami ve titech objektu. Sloupy jsou pouze v obvodovych sténdch. Stitové stény jsou navrzeny tl.
300 mm, v ostatnich modulech sloupy 300x300 mm. Stiesni deska je hladka a je navrzena pfedepjatd tl. 200 mm,
bez predepnuti 250-280 mm. ZaloZeni pfedpokldddme plosné na patkdch na tnosné podlozi. Zdkladové
konstrukce budou zaloZeny minimélné do nezdmrzné hloubky pod troven kolejového svriku.

Svym vzhledem navazuje technologickd budova na budovu vypravni. Bude tedy taktéZ obloZena
keramickymi pasky ¢erveny barvy (rozmér 250/65/10 mm, hladky, pravidelny povrch). Na ndroZich bude pouZzit
rohovy pédsek. Ke sparovani bude pouZzita specidlni spdrovaci malta pro pouZiti v exteriéru svétle Sedé barvy. Pfi
obkladan{ a sparovani musi byt dodrZeny veskeré technologické piedpisy, aby bylo zabranéno vzniku vykvéta.
Pé4sky budou kladeny na stfih. Pdsky budou peclivé rozpocitidny na feSené plochy. Nebudou pouZiviny pédsky
men$i nez 2/3 pivodniho rozméru. Sokl bude svou horni hranou kopirovat spodni hranu oken haly a bude
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z Cerné piskované zZuly. Okna budou systémova hlinikova s izola¢nimi trojskly. Barva rdmu pevnych ¢asti bude
tmavé, otviravé ¢asti budou Cervené

Kanalizace

Objekt bude napojen na aredlové kanalizacni potrubi piipojkami kanalizace, které jsou feSeny
v samostatné ¢asti dokumentace. Kanalizace je v rdmci objektu vedena jako oddilnd a bude mit jednu destovou a
jednu splaskovou piipojku. Pfed zahdjenim praci je nutné ovéfit dimenzi, polohu a hloubku kanaliza¢nich fadu a
polohu a hloubku ostatnich inZenyrskych siti. V piipad¢ odli§nosti od PD je nutné upravit navrZené feSeni.

Splaskova kanalizace

Objekt je napojen na splaskovou kanalizaci jednou kanalizacni pfipojkou DN125, kterd je soucdsti
samostatné dokumentace. V objektu jsou napojeny zafizovaci piedméty, odvod od pojistovactho ventilu a odvod
kondenzatu od jednotek chlazeni. Jsou pfednostné pouzita kolena s maximdlnim dhlem 45°.Svodné potrubi je
vedeno pod podlahou 1.NP, v minimdlnim spadu 2%. Odpadni potrubi bude odvétrano nad stfechu. Nad
podlahou 1.NP piipadné na dalSich pfedepsanych mistech budou osazeny Cistici tvarovky volné nebo za dvitky
(150/300).

Dest'ova kanalizace

Objekt je napojen na deStovou kanalizaci jednou kanalizacni piipojkou DN160, kterd je soucasti
samostatné dokumentace. Destovd voda z objektu je odvadéna stfeSnimi vtoky. Na odpadnim potrubi nad
podlahou 1.NP ptipadné na dalSich pfedepsanych mistech budou osazeny ¢istici tvarovky volné€ nebo za dvitky
(150/300). Svodné potrubi je vedeno pod podlahou 1.NP ve spiddu minimdlné¢ 1%. Jsou pfednostné pouZita
kolena s maximalnim dhlem 45°

Vodovod

Objekt je napojen jednou piipojkou vodovodu, kterd je soucdsti samostatné ¢4sti dokumentace. Ptipojka
bude DN25(32x3) z materidlu PE100 SDR11.

Pfed zahdjenim praci je nutné ovéfit dimenzi, polohu a hloubku vodovodniho fadu a polohu a hloubku
ostatnich inZenyrskych siti. V pfipad¢ odlisnosti od PD je nutné upravit navrzené feseni.

Za prichodem do objektu bude osazena podruznd vodomérnd sestava s vodomérem
Q3=2,5m3/h.V objektu jsou napojeny zafizovaci predméty. V objektu je projektovan lokdlni ohfev TV
v zasobniku. Veskeré vytokové armatury budou zabezpecené proti zpétnému sani dle EN1717.

S ohledem na nepravidelné pouZivani objektu je nutné dbét na hygienu vody spojenou se stagnaci. Je
tieba vodu pravidelné¢ odpoustét a to bud’ manudlné, nebo pomoci automatické armatury. Odpousténi by mélo
probihat kazdy den, a béhem jednoho tydne by se méla vymeénit voda v celém rozvodu.

Vytapéni
Prostory v technologické budové budou vytapény elektrickymi otopnymi télesy.
Vzduchotechnika a chlazen{

Vzduchotechnickd zafizeni budou zajiStovat zejména odvod ztratového tepla z technologického
zafizeni.

Z trafokomory bude odvod ztritového tepla feSen kombinované: pfirozené mifiZzemi ve vstupnich
dvefich a nucenym vétranim odvodem vzduchu ndstfeSnim ventildtorem s ndhradou tepelné neupravovanym

venkovnim vzduchem. Nucené vétrani je navrZzeno pro extrémné vysoké teploty venkovniho vzduchu v 1été.
Chod odvddéciho ventildtoru bude fizen od prostorové teploty.

Odvod ztratového tepla ze slaboproudych a NN rozvoden, kde je poZadovand vnitin{ teplota niZsi nez je
letni vypoctovd teplota venkovniho vzduchu, budou navrZeny systémy lokdlniho chlazenim (split systémy).
Systémy budou samostatné (1 vnitini jednotka + 1 venkovni jednotka), tj. nebudou pouZity multi splity nebo
VRF systémy (Variable Refrigerant Flow), aby vypadek jednoho systému nezplsobil nedodrzeni teplotnich
parametri ve vice prostorech. Ovladani chodu a vykonu split systému bude pomoci nasténného kabelového
ovladace. V piechodném obdobi je mozné provozovat splity v rezimu tepelného Cerpadla a mistnosti vytapét.

n

V jednotlivych prostorech technologie "zabezpecovacich zafizeni" budou split systémy dimenzovany
systémem "n+1", ktery piedstavuje 100% zalohu (redundanci) chladictho systému (n= pocet systémi potifebnych
pro odvedeni celkového ztratového tepla. V tomto piipadé je pozadovdno n=1). Tyto splity budou vybaveny
rozhranim pro ddlkovy pfenos poruchového stavu.

Odvod kondenzatu vzdu$né vlhkosti bude do kanalizace.

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 65



PDPS B Souhrnna technicka zprava
Modernizace ZST Jihlava mésto B. 2. Celkovy popis stavby

Vétrani mistnosti Gdrzby bude pfirozené otevirdnim okna. Vétrani soc. zdzemi mistnosti udrzby je
navrzeno podtlakové pomoci samostatnych ventilatorkti. Chod ventilatorki bude ovldddn samostatnym
vypina¢em s dob¢hovou funkei.

Energeticka bilance: el. energie 230 V, potieba el. energie 10,7 kW

Silnoproudé rozvody

Stavebni elektroinstalace technologického objektu bude pfipojena z technologickych rozvadéca
v doddvce technologie. Bude se jednat o rozvadéte RZS.2, RH, R-sdél.1, R-sd&l.2 a R-SU. V principu bude
stavebni instalace v dané mistnosti pfipojena z technologického rozvadéfe pro danou mistnost (skupinu
mistnosti). Rozvody budou provedeny v soustavé 230/400V, ~50Hz, TN-S.

Energeticka bilance stavebni instalace:

Instalovany piikon Pi 24 kW

Soudoby piikon Ps 12 kW

Hodnota hl. jisti¢e v objektu o Vypina¢ 3 x 32A
Hodnota hl. jisti¢e ptipojky 3x32A

Odhad celkové roc¢ni spotteby el. energie Qr 44 MWh/rok

V technologické budové bude navrZzeno osvétleni, zdsuvkové rozvody a piipojeni technologii
zajistujicich pfedepsanou kvalitu prostfedi (piimotopy, splity chlazeni, apod.). Nouzové osvétleni bude feSeno
pomoci svitidel s autonomnim bateriovym zdrojem s dobou zdlohovdni 1 hodina. Nouzové osvétleni bude
spliiovat pozadavky CSN EN 1838, zejména aktivace NO v dobé& vypadku napéjeni z b&7né sité.

SO 31-15-06 ZST Jihlava mésto, spinaci stanice - stavebni édst

Jedna se o samostatné stojici objekt spinaci stanice o ptidorysnych rozmérech 6,84 x 3,24 m. Objekt je
jednopodlazni ¢astecné zapusStény v terénu s kabelovym prostorem pod tdrovni podlahy, ktery slouZi pro vedeni
kabelaZe a pro pfistup ke spodnim ¢dstem zafizeni.

Konstrukéni systém spinaci stanice je sténovy, respektive z prefabrikovanych ZB bunék. Objekt je
plogné zaloZen na zdkladové ZB desce tl. 350 mm, jejiZ zdkladové spdra je umisténa v nezamrzné hloubce. Na
zdkladovou desku budou usazeny jednotlivé prefabrikované buiiky dle technologického postupu dodavatele
bun¢k. Hydroizolace spodni stavby bude provedena v rdmci dodavky prefa bunck. Pod zdkladovou konstrukci je
nutné pted jeji betondzi ulozit zemnici pasek dle projektu G2-Hromosvod. Veskeré pieklady, dilatacni spary a
uloZeni bun&k na zikladovou desku je souddsti doddvky prefabrikovanych ZB bunék. Konstrukce stiechy je
tvorena prefabrikovanou ZB deskou, na niZ je zhotoveno stfesni souvrstvi. Na hornim lici desky je provedena
asfaltovd penetrace, na které je vrstva parozdbrany z modifikovanych asf. pdst, déle vrstva tepelné izolace
z polystyrenovych spadovych klinl s nakasirovanym modifikovanym asf. pasem a vrchni vrstva hydroizolace
z modifikovaného asf. pdsu. Stfecha bude ze ti{ stran ohrani¢ena oplechovanou atikou, jejiZ nosnd konstrukce
bude souédsti prefabrikované ZB stropni desky. Sklon stfechy je 3° a je odvodnéna podstie$nim Zlabem a
navazujicim svislym potrubim. Obvodové stény budou souésti jednotlivych prefabrikovanych ZB bunék a
budou mit tl. 160 mm. Na stény bude provedeno zatepleni fasddnim polystyrenem tl. 80 mm a silikonova omitka.
Vypli otvoru v obvodové sténé tvoii ocelové dvoukiidlé dvete.

V objektu nejsou instalovany rozvody splaskové kanalizace a vodovodu.

Vzduchotechnika a chlazeni

vy

Odvod ztratového tepla z mistnosti technologie, kde je pozadovand vnitini teplota nizsi nez je letn{
vypoctovéd teplota venkovniho vzduchu, bude navrZen systém lokdlniho chlazenim (split systém). Vnitin{
jednotka bude v kazetovém provedeni s Etyfstrannym vyfukem ochlazeného vzduchu. Venkovni jednotka bude
umisténa na stfeSe. Ovladddni chodu a vykonu split systému bude pomoci ndsténného kabelového ovladace.
Zalohovéani split systému neni poZadovdno. V pfechodném obdobi je moZné provozovat splity v reZimu
tepelného Cerpadla a mistnost vytapét.

V objektu nebude kanalizace, proto bude gravitacni odvod kondenzitu plastovym potrubim d=32 mm
staZzeny u obvodové stény k podlaze a odtud bude veden skrz sténu na terén.

Energetickd bilance: el. energie 230 V, potieba el. energie 0,97 kW
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Silnoproudé rozvody

Stavebn{ elektroinstalace spinacf stanice bude pfipojena kompletné z rozvadéce RVS, ktery bude doddn
v ramci technologie spinaci stanice. Rozvody budou provedeny v soustavé 230/400V, ~50Hz, TN-S.

Energeticka bilance stavebn{ instalace:

Instalovany piikon Pi SkW

Soudoby ptikon Ps 3 kW

Hodnota hl. jisti¢e v objektu o Vypina¢ 3 x 25A
Hodnota hl. jisti¢e ptipojky 3x25A

Odhad celkové ro¢ni spotieby el. energie Qr 11 MWh/rok

Ve spinaci stanici bude navrZeno osvétleni, zdsuvkové rozvody a pripojeni technologii zajistujicich
pfedepsanou kvalitu prostfedi (piimotopy, splity chlazeni, apod.). Nouzové osvétleni bude feSeno pomoci
svitidel s autonomnim bateriovym zdrojem s dobou zdlohovani 1 hodina. Nouzové osvétleni bude spliovat
pozadavky CSN EN 1838, zejména aktivace NO v dobé vypadku napéjeni z b&7né sité.

SO 31-15-07 ZST Jihlava mésto, trafostanice - stavebni édst

Trafostanice je samostatné stojici objekt o pudorysnych rozmérech 10,98 x 6,90 m. Objekt je
jednopodlazni ¢astecné zapustény v terénu s kabelovym prostorem pod trovni podlahy, ktery slouZi pro vedeni
kabelaZe a pro pfistup ke spodnim ¢astem zafizeni.

Konstrukéni systém trafostanice je sténovy, respektive z prefabrikovanych ZB bunék. Objekt je plosné
zalozen na zdkladové ZB desce tl. 350 mm, jejiz zdkladova spara je umisténa v nezamrzné hloubce. Na
zékladovou desku budou usazeny jednotlivé prefabrikované buiiky dle technologického postupu dodavatele
bunék. Hydroizolace spodni stavby bude provedena v rdmci doddvky prefabrikovanych bun&k. Pod zdkladovou
konstrukci je nutné pted jeji betondzi uloZit zemnici pdsek dle projektu G2-Hromosvod. Veskeré pieklady,
dilataéni spary a uloZeni bun¢k na zakladovou desku je souddsti dodavky prefabrikovanych ZB bunék.
Konstrukce stiechy je tvotena prefabrikovanou ZB deskou, na niZ je zhotoveno stie¥ni souvrstvi. Na hornim lici
desky je provedena asfaltovd penetrace, na které je vrstva parozdbrany z modifikovanych asf. past, déle vrstva
tepelné izolace z polystyrenovych spadovych klinil s nakasirovanym modifikovanym asf. pdsem a vrchni vrstva
hydroizolace z modifikovaného asf. pasu. Stfecha bude ze ti{ stran ohranic¢ena oplechovanou atikou, jejiZ nosna
konstrukce bude souédsti prefabrikované ZB stropni desky. Sklon stfechy je 3° a je odvodnéna podstie$nim
7labem a navazujicim svislym potrubim. Obvodové stény budou souédsti jednotlivych prefabrikovanych ZB
bunék a budou mit tl. 160 mm. Na stény bude provedeno zatepleni fasddnim polystyrenem tl. 80 mm a
silikonova omitka. Do dvou otvord v mistnosti TR1.2 situovanych nad sebou budou osazeny dvé vétraci miizky.
Vypli otvoru v obvodové sténé tvoii ocelové dvete s VZT Zaluziemi

V objektu nejsou instalovdny rozvody splaskové kanalizace a vodovodu.
Vzduchotechnika a chlazeni

Vzduchotechnickd zatizeni budou zajistovat odvod ztratového tepla z technologického zafizeni za
ucelem dosazeni a udrZeni poZadovanych hodnot teploty vzduchu.

Yoy

Z trafokomor bude odvod ztrdtového tepla fesen kombinovang: pfirozené¢ miiZzemi ve vstupnich dvetich
a nucenym vétranim odvodem vzduchu néstfeSnim ventildtorem s ndhradou tepelné neupravovanym venkovnim
vzduchem. Nucené vétrani je navrzeno pro extrémné vysoké teploty venkovniho vzduchu v Iét€. Chod
odvadéciho ventildtoru bude fizen od prostorové teploty.

Trafo T1 bude v provozu pouze v zimé a mnozstvi vétractho vzduchu je tomu pfizptsobeno.

Odvod ztratového tepla z mistnosti technologie TR1.1, kde je poZadovand vnitini teplota niZsi nez je
letni vypoctovd teplota venkovniho vzduchu, bude navrZen systém lokdlniho chlazenim (split systém). Vnitini
jednotka bude v kazetovém provedeni s Etyfstrannym vyfukem ochlazeného vzduchu. Venkovni jednotka bude
umisténa na stfeSe. Ovladddni chodu a vykonu split syst¢ému bude pomoci ndsténného kabelového ovladace.
Zalohovéani split systému neni poZadovdno. V pfechodném obdobi je moZné provozovat splity v reZimu
tepelného Cerpadla a mistnosti vytapet.

V objektu nebude kanalizace, proto bude gravitacni odvod kondenzatu plastovym potrubim d=32 mm
staZzeny u obvodové stény k podlaze a odtud bude veden skrz sténu na terén.

Energetickd bilance: el. energie 230 V, potieba el. energie 1,24 kW

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 67



PDPS B Souhrnna technicka zprava
Modernizace ZST Jihlava mésto B. 2. Celkovy popis stavby

Silnoproudé rozvody

Stavebni elektroinstalace trafostanice bude pfipojena kompletn¢ z rozvadéct Ri.1 a Ri.2. Rozvadéce
Ri.1 a Ri.2 budou pfipojeny z technologického NN rozvadéée ANG feSeného v ramci technologie trafostanice.
Piivod pro rozvadé¢ bude v soustaveé 230/400V, ~50Hz, TN-S. Projekt stavebni elektroinstalace technologické
budovy zacina na svorkdch ANG.

Energeticka bilance stavebni instalace:

Instalovany piikon Pi 6 kW

Soudoby piikon Ps 3 kW

Hodnota hl. jisti¢e v objektu Io Vypina¢ 3 x 25A
Hodnota hl. jisti¢e ptipojky 3x25A

Odhad celkové ro¢ni spotieby el. energie Qr 13 MWh/rok

V trafostanici bude navrzeno osvétleni, zdsuvkové rozvody a pfipojeni technologii zajiStujicich
pfedepsanou kvalitu prostfedi (piimotopy, splity chlazeni, apod.). Nouzové osvétleni bude feSeno pomoci
svitidel s autonomnim bateriovym zdrojem s dobou zdlohovani 1 hodina. Nouzové osvétleni bude spliiovat
pozadavky CSN EN 1838, zejména aktivace NO v dobé vypadku napajeni z b&zné sité.

SO 33-15-01 ZST Jihlava, remiza TO

Jedna se o samostatné stojici objekt o pidorysu pravidelného n-thelnika o celkové plose 354,85 m2.
Budova je urcena k ddrzbé a opravdm servisnich kolejovych vozidel s pohonem pomoci spalovactho motoru,
prilezitostné 1 ndkladniho automobilu. Bude zde montdzni jdma dlouhd 8m a hlubokd 1,3m. Uzite¢nd délka
koleje je 23m

Konstrukéni systém remizy je sloupovy a je tvofen betonovymi prefabrikovanymi sloupy a privlaky.
Objekt je plosné zaloZen na zdkladovych prazich, které probihaji pies betonové zdkladové patky. Pres zdkladové
prahy bude zhotoven podkladni beton, na ktery bude provedena separace pomoci netkané geotextilie, poté
hydroizola¢ni félie, netkand geotextilie, vrstva separacni PE fdlie, na kterou se provede ochranny cementovy
potér a ndsledné se provede vrstva brouseného dritkobetonu z betonu C25/30 tl. 160 mm. V mist¢ montdzni
jamy je nutné dbat vysoké pozornosti a dukladnosti napojeni hydroizolacni vrstvy. Soucdsti podlahového
souvrstvi je umisténi kolejnic do podlahy pro vjezd kolejovych vozidel do remizy (viz SO 33-17-01) tak, aby
temeno kolejnice bylo ve stejné vySce s findlni podlahovou. Podlahova konstrukce je uvaZzovana pro tinosnost
10,0 kN/m2.

V hlavé sloupti jsou uloZeny pravlaky z ocelovych valcovanych U-profili. V misté okennich a dvefnich
otvorti v obvodové sténé budou pteklady feSeny betonovymi prefabrikovanymi pieklady. Preklady nad otvory
pro vjezdova vrata budou tvofeny ocelovymi I-nosniky.

Konstrukce stiechy je tvofena ocelovymi sedlovymi vazniky sklonu 8°, na nichZ je zhotovena stiecha
z velkoplosnych trapézovych stifeSnich panelii. ZasteSeni piirucnich skladi je feSeno plochou stfechou. Nosnou
konstrukei stfechy tvoii prefabrikované vylehcené desky tl. 140 mm, které jsou uloZeny na obvodové betonové
prefa-privlaky. Horni lice stropnich desek budou opafeny penetraci, na kterou bude provedena vrstva
parozabrany z modifikovanych asf. past, vrstva tepelné izolace ze spadovych klinl s nakasirovanymi asf. pasy a
hydroizolace z modifikovanych asf. past. Stfechy budou odvodnény podstie$nimi Zlaby a navazujicim svislym
odvodilovacim potrubim. Obvodové zdivo bude vyzdéno z presnych kalibrovanych tvdrnic zlehéeného
kameniva tl. 300 mm vyzdivanych na tenkovrstvou zdici maltu. Nésledné bude provedeno zatepleni obvodového
plasté pomoci fasddniho polystyrenu tl. 100 mm, na ktery bude provedena omitka. Provedeni svislé hydroizolace
zdkladovych konstrukci a oblasti soklu pomoci hydroizola¢ni félie musi byt provedeno peclivé a dle
technologickych pfedpisti vyrobce. Hydroizolace musi byt vytazena min. 150 mm nad upraveny terén. Svisld
hydroizolace bude chrdnéna vrstvu polystyrenu XPS tl. 80 mm, jez bude ukoncen ve vysce alespoit 300 mm nad
upravenym terénem. Okna budou plastové s izolaénim dvojsklem, dvefe ocelové zavéSené na ocelové zarubne.
Vyplné v obvodové sténé budou z bezpecnostnich diivodii na exteriérové strané opatieny ocelovou miiZi.
Vjezdova vrata budou zateplend sekénimi se specidlni povrchovou udpravou jako ochrana pfed mechanickym
poskozenim.

Vzduchotechnika

Hlavni prostor bude vybaven celoprostorovym vétrdnim s intenzitou vétrdni Iv=0,5 1/h. Vétrdni a
vytapéni budou zajistovat ndsténné vytdpéci elektrické soupravy se sméSovacimi komorami umoZiujicimi
provoz jak s Cerstvym, tak s cirkulacnim vzduchem. Odvod vzduchu bude néstfesnimi ventildtory. Béhem prac.
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doby mimo vjizdéni vozidel bude intenzita vétrani 0,5x/h. Pfi vjezdu vozidel bude pfi pfekroceni koncentrace
oxidu uhelnatého zvysena intenzita vétrani na 2 x/h. Mimo pracovni dobu budou vytdpéci soupravy pracovat
pouze s cirkulaénim vzduchem a udrZovat teplotu vzduchu v prostoru na hodnoté +15°C.

Pro opravy a diagnostiku motort servisnich drdZnich vozidel (kapacita remizy jsou tfi vozidla) budou
instalovany tifi odsdvaci systémy specidln¢ vyvinuté pro odvod spalin od téchto vozidel. Kazdy odsdvaci systém
bude tvofen odsivaci kolejnici s posuvnym vozikem nesoucim ohebné rameno s odsdvaci koncovkou, kterd se
nasadi pfimo na vyfuk vozidla. Posun voziku a polohovani odsdvacitho ramene bude manudlni pomoci
integrovaného mechanizmu. Odsdvaci kolejnice bude potrubim napojena na samostatny odsdvaci ventildtor.
Vyfuk ventildtoru bude vyveden nad stiechu objektu.

Vykon odsavani kazdého ze systému byl stanoven pro motory nakladnich automobilti (1200 m3/h)
podle informace, Ze servisni drdzni vozidla jsou osazena motory o objemu 4000 cm3. Pfi chodu odsdvaciho
systému bude patficné snizen vykon ndstfesnich odvadécich ventilatord.

Pfirucnf sklad bude vétran pfirozené s vytdpenim el. piimotopem.

Vzduchotechnicka zafizeni budou fizena systémem automatické regulace. Odsavaci systém vyfukovych
plynt bude ovlddan manudlné s vazbou na systém automatické regulace.

Energeticka bilance: el. energie 230 V, potieba el. energie 83,5 kW, z toho el. ohfivace 65 kW.

Silnoproudé rozvody

Objekt remizy bude pfipojen samostatnym piivodem feSenym v rdamci technologickych rozvodu.
Pfipojka bude v soustavé 230/400V, ~50Hz, TN-C a bude ukonfena na fasiadé objektu remizy v piipojkové

v 2

skifni. Projekt elektroinstalace remizy za¢ind doddvkou ptipojkové skifné.

Energeticka bilance:

Instalovany piikon Pi 108 kW
Soudoby piikon Ps 75 kW
Hodnota hl. jisti¢e v objektu o 3x 160 A
Hodnota hl. jisti¢e ptipojky 3x200A
Odhad celkové roc¢ni spotteby el. energie Qr 169 MWh/rok

Osvétleni bude provedeno pfednostné LED svitidly. Vzhledem k charakteru provozu budou pouZita
primyslova prachotésnd svitidla s krytim min. IP65. Ovladani osvétleni bude lokdln€ od vstupti do jednotlivych
mistnosti. Navrh osvétleni bude proveden dle CSN EN 12 464-1. Na fasadé objektu bude instalovdno venkovni
osvétlenf ovladané pomoci ¢idla venkovniho osvétleni.

Nouzové osvétleni bude provedeno svitidly s autonomnimi bateriovymi zdroji s dobou zalohovéni min.
1 hodina. Nouzové osvétleni bude spliiovat poZadavky CSN EN 1838.

V objektu bude instalovdn dostateCny pocet zdsuvek. Predpoklddd se pouZiti kombinovanych
zasuvkovych rozvodnic se zdsuvkami 230 V a 400V. V hlavnim rozvadéci objektu bude ponechdna dostate¢na
prostorova rezerva pro piipojeni dalSich technologii (svafecky, mostovy jefab apod.)

Technologické rozvody, které jsou fizeny systémem MaR budou také timto systémem silové napdjeny.
V ramci silnoproudu pak bude piipojen rozvadé¢ MaR. Zafizeni, které nejsou pomoci MaR ovldddna budou
pfipojeny v ramci silnoproudu. zasobnikové ohiivace, posuvné dvete apod.

V zédkladech objektu bude provedena uzemiovaci soustava z pasku FeZn 30/4. Tato soustava bude
oddélena od uzemnéni okolnich objektti. Pfedpoklada se uloZeni uzemiovaci sité s oky max. 10x10 m ve vrstvé
podkladniho betonu (na styku srostlym terénem). Uzemnéni bude vyvedeno v misté svodi hromosvodu a
v mist¢ HOP. K vyvodim z uzemnéni bude pfipojena jimaci soustava hromosvodu. Objekt byl zatiidén do LPS
111

D.2.2.2 ZastFeSeni ndstupist, pFistFesky na ndstupistich

S0 31-15-03 ZST Jihlava mésto, zastFeseni ndstupisté ¢. 1

Jednd se o liniovou stavbu piistfeSku zastfeSujici zpevnéné plochy mezi objekty vypravni budovy,
technologického objektu a podchodu, stejné tak plochy bezprostiedn€ na né navazujici. ZastfeSeni stavebné vazZe
na vySe jmenované objekty. Na severni stran¢ kopiruje zastfeSeni hranu nastupist€¢ koleje ¢. 1, na jizni strané
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tvoii kryty pfechod mezi autobusovym termindlem a vypravni budovou, na zdpadni stran¢ zastieSuje vstup do
podchodu zpfistupniujici ostrovni ndstupisté ¢. 2 a na vychodni strané tvoii kryty vstup do technologického
objektu. ZastfeSeni, stejn¢ jako okolni objekty, kopiruje svym tvarem prubéh pfiléhajici koleje €. 1; u zdpadni
c¢asti zasteSeni tak dochazi k jeho mirnému zakiiveni. Pidorysn¢ zastfeSeni odpovida piiblizné obdélnikovému
tvaru o rozmérech 130,35x16m. Svétld vySka zastieSeni na hrané ndstupisté je 4,79m; na styku s vypravni
budovou 4,35m; mezi objekty je svétld vyska proménlivéd dle spddovani upraveného terénu, min. vSak 4,35m.
Vyska zastfeSeni tak odpovidd minimalnim poZadavkim normy CSN 73 4959, a to i v mistech umisténych
ceduli informa¢niho a orientaniho systému (2,5m). Ziroven zastfeSeni v dostate¢né mite chrani cestujici proti
nepfiznivym vlivim povétrnostnich podminek. Celkova plocha zastfeseni je 1336m2. Mezi objekty a nad
podchodem je zastieSeni provedeno v plném prifezu zahrnujici okrajové zeSikmené Casti a stiedni vodorovnou
¢ast. U objektl je zastfeSeni tvofeno pouze zeSikmenou Césti, kterd je vykonzolovdna z hmoty objektu bez
dalsich podpor. VyloZeni zastfeSeni v ramci objektt je 3,23m.

s Xz

Svoji zapadni ¢asti bude zastfeSeni navazovat na zastfeSeni autobusového nadrazi. Ob¢ zastieSeni jsou
architektonicky sjednocena, resp. vychazeji ze stejného architektonického modelu.

V rdmci zastfeSeni jsou instalovany silnoproudé a slaboproudé rozvody a osazeny koncové prvky ve
formé svitidel, ceduli informac¢niho a orientacniho systému a dalSich technologii. Stfechy zastfeSeni jsou
odvodnény soustavou stfeSnich vpusti s napojenim na rozvody nové kanalizace. ZastfeSeni bude opatfeno
hromosvodem.

ZastteSeni ndastupis$té je tvofeno sloupofadim s dvojici slouptt v kazdé modulové ose (modulova
vzdélenost sloupl je 12m; rozte¢ sloupti v modulové ose je 8,47m), které je zakonceno plochou stfechou.
Stiechy jsou navrZeny s Zivi€nou krytinou, kterd je na vrchni strané opatfena jemnym posypem. Nosné
konstrukce a rozvody vedenych instalaci jsou zakryty podhledem z hladkych kompozitnich panelti a kruhovym
kovovym obkladem sloupil. Plocha podhledu mezi sloupy je vodorovnd, vné sloupti tvofi Sikminu stoupajici od
sloupti k okraji zastfesSeni. Oplechovani po okrajich zastfeSeni tvoii mirn¢ zvysenou atiku branici pretékani vody
ze stfechy na zem. Mezi objekty vypravni a technologické budovy jsou v zastfeSeni navrzeny dva kruhové
prihledy.

ZastreSeni nastupisté je tvofeno ocelovou konstrukcei, konkrétné soustavou ocelovych sloupil, podélnych
privlakd a pfi¢nikt nesouci jiZz podkladni rozndSeci vrstvu stiesniho plasté. ZastfeSeni je mezi objekty vyneseno
dvéma fadami sloupi, které jsou od sebe vzdaleny v pficném sméru 8,47m a v podélném sméru cca 12m. Sloupy
jsou zaloZeny na betonové patky pod drovni terénu. Kotveni sloupl k zakladim je navrZzeno pomoci patnich
plechti a chemickych kotev. Sloupy budou nésledné obetonovany, a to do trovné cca 300 mm nad upraveny
terén. Obetonovani sloupu bude kruhového prufezu o predepsaném priaméru tak, aby kovovy obklad bezpecné
prekryl toto obetonovani. V ramci objektl je zastfeSeni tvofeno pouze krajnimi poli, které jsou vykonzolovany
z hmoty objektu. Konzoly jsou navrZeny ze systémovych konzol s pferusenym tepelnym mostem urcenych k
zabetonovéni do ZB nosné stény. Sklon téchto konzol je 8%, sklen §ikmych piicniku v zastieSeni mezi objekty je
5%. Pii¢niky a konzoly jsou navrZeny jiZ ve spadu hlavnich stiesnich rovin. Csti zastfeSeni mezi a pfi objektech
jsou vzdjemné stavebné oddéleny objektovou dilataci. Rozdilné sklony Sikmych konstrukei nejsou tedy
vzajemné provazany a neovliviuji se.

Stiecha zastfeSeni je navrZena jako plochd jednopld$tova stfecha s zZivicnou krytinou. Spadovani
stfeSnich rovin je tvofeno jak samotnou nosnou konstrukci, tak spadovymi a rozhdnécimi kliny mezi vpust'mi.
Spddové a rozhanéci kliny jsou navrZeny z tvarovanych desek EPS s minimdln{ tl. 10 mm. Sklon stfe$nich rovin
je 5% na zastfeSeni mezi objekty a 8% na markyzdch pfi objektech. Rozhdnéci kliny jsou navrZeny v takovych
spadech, aby v tZlabi mezi klinem a hlavni stfe$ni rovinou byl zajiStén spdd 1%. Podkladni vrstva pod stfeSni
krytinu je tvofena trapézovym plechem a OSB deskou.

Odvodnéni zastfeSeni je navrZeno soustavou stfeSnich vpusti umisténych pfi kaZdém sloupu. Jedna
vpust’ tak odvodiiuje ¢ast stiechy o plose do 95m2. Destové vody jsou soustavou vnitini kanalizace svedeny
vzdy k jednomu sloupu, odkud jsou svislym potrubim odvadény pies lapac stieSnich splavenin a Cistici kus do
destové kanalizace. Svodné potrubi je vedeno uvnitf opldsténi pfi stejn¢ ocelového sloupu. Potrubi vnitini
kanalizace je navrzeno z HT potrubi DN75-110; lapace stfeSnich splavenin jsou litinové odsazené od oplasténi
sloupti.

Podhledy jsou navrzeny z hladkych sendvi¢ovych panelti kotvenych ke kovovému rostu a doplnéné o
zave&Sené dieveéné lat¢ (THERMOWOOD). Panely jsou navrZzeny ve skladbé dvou vnéjsich hlinikovych vrstev a
vnitinim jaddrem z nehoflavého minerdlntho materidlu. V rdmci podhledu jsou integrovdna svitidla a prvky
informacniho a orienta¢niho systému. Obklady slouptli jsou navrZeny kruhového prufezu z plechu o dostatecné
tloustce odoldvajici zvySenému mechanickému poskozeni. Obklady jsou navrzeny s hladkou pohledovou
plochou v barvé podhledu. Obklad bude ukoncen t&€sné nad upravenym terénem a tésn€ pod podhledem, ¢imzZ
bude zajisténo provétrani dutiny mezi nosnou konstrukef a obkladem.
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Je navrzena protikorozni ochrana vSech ocelovych ¢ésti zastfeSeni odpovidajici pisluSnym pfedpistim
SZDC a CSN.

SO 31-15-04 ZST Jihlava mésto, zastFeSeni ndstupisté ¢&. 2

Jednd se o liniovou stavbu pfistfeSku zastfeSujici zpevnéné plochy ndstupisté Cislo 2. ZastieSeni
stavebné vdze na Cast podchodu, konkrétné na lem okolo schodisté a vytah. Pidorysny primét zastifeSeni
kopiruje po celé své délce hranu ndstupisté a prejima tak jeho zakiiveny tvar. Pudorysné zastfeSeni odpovida
pfiblizn€ obdélnikovému tvaru o rozmérech 106,175x9,85m. Svétld vyska zastfeSeni na hrané nastupisté je 4,7m;
ve stfedu nastupisté 4,2m. Vyska zastfeseni tak odpovidd minimalnim poZadavkiim normy CSN 73 4959, a to i
v mistech umisténych cedulf informacniho a orienta¢niho systému (2,5m). Zaroven zastfeSeni v dostate¢né mite
chréani cestujici proti nepfiznivym vlivim povétrnostnich podminek. Celkova plocha zastfeSeni je 1038m2.

V rdmci zastfeSeni jsou instalovany silnoproudé a slaboproudé rozvody a osazeny koncové prvky ve
formé svitidel, ceduli informac¢niho a orientacniho systému a dalSich technologii. Stfechy zastfeSeni jsou
odvodnény soustavou stfeSnich vpusti s napojenim na rozvody nové kanalizace. ZastfeSeni bude opatfeno
hromosvodem.

ZastfeSeni ndstupiSté je tvofeno sloupofadim s dvojici sloupti v kazdé modulové ose (modulova
vzdalenost sloupil je 12,65m; rozte¢ slouptt v modulové ose je 3,65m), které je zakonceno plochou stfechou.
Stiechy jsou navrzeny s zivi€nou krytinou, kterd je na vrchni strané opatiena jemnym posypem. Nosné
konstrukce a rozvody vedenych instalaci jsou zakryty podhledem z hladkych kompozitnich panelti a kruhovym
kovovym obkladem sloupti. Plocha podhledu uvniti sloupti je vodorovna, vné sloupti tvoii Sikminu stoupajici od
sloupt k okraji zastieSeni. Podhled navazuje na stény vytahové Sachty, Sachta je ukonéena v ramci podhledu pod
ocelovou konstruke{ zastfeSeni. ZeSikmené ¢asti podhledu jsou nasazeny na styk podhledu se sténou vytahové
Sachty smérem ke koleji €. 7. Oplechovdni po okrajich zastfeSeni tvoii mirné zvySenou atiku branici pretékani
vody ze stiechy na zem. Veskeré povrchy budou opatfeny barevnym nétérem.

ZastreSeni nastupisté je tvofeno ocelovou konstrukcei, konkrétné soustavou ocelovych sloupi, podélnych
privlakd a pficnikd nesouci jiz podkladni rozndseci vrstvu stfesniho plasté. ZastfeSeni je mezi objekty vyneseno
dvéma fadami sloupt, které jsou od sebe vzdéleny v pficném sméru 3,65m a v podélném sméru 12,65m. Sloupy
jsou zaloZeny na betonové patky pod drovni terénu. Kotveni sloupti k zdkladiim je navrzeno pomoci patnich
plecht a chemickych kotev. Sloupy budou ndsledn¢ obetonovény, a to do drovné cca 300 mm nad upraveny
terén. Obetonovani sloupu bude kruhového prufezu o predepsaném priaméru tak, aby kovovy obklad bezpecné

prekryl toto obetonovani. Krajni pole pti¢nikid jsou navrzeny jiz ve sklonu hlavnich stfesnich rovin. Podkladni
vrstva pod stfe$ni krytinu je tvofena trapézovym plechem a OSB deskou.

Stfecha zastfeSeni je navrZzena jako plochad jednoplastova stfecha s Zivicnou krytinou. Spadovani
stfeSnich rovin je tvofeno jak samotnou nosnou konstrukci, tak spadovymi a rozhdnécimi kliny mezi vpust'mi.
Spddové a rozhanéci kliny jsou navrZeny z tvarovanych desek EPS s minimdln{ tl. 10 mm. Sklon stfe$nich rovin
je 5%. Rozhanéci kliny jsou navrzeny v takovych spadech, aby v izlabi mezi klinem a hlavni{ stfe$ni rovinou byl
zajistén spad 1%.

Odvodnéni zastfeSeni je navrZzeno soustavou stfeSnich vpusti umisténych pfi kazdém sloupu. Jedna
vpust’ tak odvodniuje ¢ast stiechy o plose do 65m2. Destové vody jsou soustavou vnitini kanalizace svedeny
vzdy k jednomu sloupu, odkud jsou svislym potrubim odvadény pies lapac stieSnich splavenin a Cistici kus do
destové kanalizace. Svodné potrubi je vedeno uvnitf oplasténi pfi stejn¢ ocelového sloupu. Potrubi vnitini
kanalizace je navrzeno z HT potrubi DN75-110; lapace stfeSnich splavenin jsou litinové odsazené od oplaSténi
sloup.

Podhledy jsou navrzeny z hladkych sendvi¢ovych panel kotvenych ke kovovému rostu a doplnéné o
zave&Sené dievéné lat¢ (THERMOWOOD. Panely jsou navrzeny ve skladbé dvou vnéjSich hlinikovych vrstev a
vnitinim jaddrem z nehoflavého minerdlntho materidlu. V rdmci podhledu jsou integrovdna svitidla a prvky
informaéniho a orienta¢niho systému. Obklady sloupt jsou navrZzeny kruhového pruiezu z plechu o dostatecné
tloustce odoldvajici zvySenému mechanickému poSkozeni. Obklady jsou navrzeny s hladkou pohledovou
plochou v barvé podhledu; RAL 7043. Obklad bude ukoncen tésné nad upravenym terénem a tésn¢ pod
podhledem, ¢imz bude zajisténo provétrani dutiny mezi nosnou konstrukci a obkladem.
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D.2.2.4 Orientacni systém

SO 31-15-05 ZST Jihlava mésto, orientaéni systém

Stavajici stav:

Ve stanici jsou tii drovilovd ndstupist¢ bez orientacniho systému. Tabule orientacniho systému jsou
osazeny pouze na a ve vypravni budové — tabule s nizvem stanice a piktogramy starého provedeni, budou
odstranény soucasné¢ s demolici stavajici vypravni budovy.

Novy stav:

Orientacn{ systém bude osazen na ndstupiStich, ve vypravni budové a v podchodu. Orientaéni systém je
navrzen podle TNZ 73 6390 (Napisy nazvii Zelezni¢nich stanic a zastdvek), Smérnice SZDC ¢&. 118 (Orientaéni a
informac¢ni systém v Zelezni¢nich stanicich a na Zelezni¢nich zastdvkach) a navazujiciho Grafického manudlu
jednotného orienta¢niho a informaéniho systému Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, stdtni organizace. V souladu
s touto smérnici jsou ocislovany jednotlivé hrany ndstupist’ (nikoliv ndstupisté jako celek), hrana nastupisté se
oznaduje na orientaénich tabulich jako kolej. Toto &islovéni koleji je odchylné od predpisu SZDC D1 a je uréené
pouze pro cestujici vefejnost za icelem informovani.

Soucasti orientacniho systému jsou:

*  prosvétlené tabule s ndzvem stanice na ndstupiStich pod zastfeSenim a na vypravni budové, ostatn{
tabule na nastupiStnich mimo zastfeSen{ a na zhlav{ jsou provedeny jako neprosvétlené,

* smérové orientacni tabule, ndstupiStn{ orientacni tabule a pfipadné dalsi tabulky s piktogramy, jsou
navrZeny jako neprosvétlené, oboustranné nebo jednostranné,

»  znaceni sektorl a koleji na ndstupistich, oboustranné nebo jednostranné,
» orientacni hlasové majacky pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace
» cilové tabule (s piktogramy) v interiéru vypravni budovy,

»  znacenfi sektord a koleji v podchodu,

z M.z

*  hmatné Stitky s Braillovym pismem na madle zdbradli s informacf o ¢isle koleji na (pravém madle
zébradli u vystupu z podchodu na ndstupiste),

*  hmatné Stitky tabulky s prismatickym pismem a zarovei s Braillovym pismem informaci o rozvrzeni
sektoril na nastupisti (vpravo na sténé u vystupu z podchodu — nad Stitkem s Braillovym pismem),

z M.z

*  hmatné Stitky s informaci o druhu WC (nad kliku dveii na WC v interiéru vypravni budovy).

Smérové orientacni tabule a ndstupiStni orientacni tabule umisténé u vytah a pevnych schodist’” do
podchodu obsahuji informaci o bezbariérové piistupové cesté na nastupiSté (a z nastupiste).

D.2.2.5 Demolice

SO 31-15-91 ZST Jihlava mésto, demolice vypravni budovy

Demolice objektu bude zahdjena po vydani povoleni na stavbu nového objektu a bude provedena
v koordinaci s vystavbou traté, popf. vystavbou novych budov tak, aby byl stile zajistén bezpecny provoz drahy,
ato i v prubéhu stavby.

Stavajici vypravni budova je tifpodlaZni, ¢4ste¢né podsklepend budova se sedlovou stfechou, dfevénym
krovem a trdmovymi stropy u budovy jsou dva jednopodlaZnimi piistavky.

Pudorys vypravni budovy je nepravidelného n-thelnika o celkové zastavéné plose 870,55 m2. Objekt je
¢astecné podsklepeny. V suterénu se nachdzi sklady a hygienické zdzemi. Konstrukéni systém je sténovy
obousmérny, technologie zdén4. Stropy jsou dievéné trdmové, pies které je proveden prkenny zdklop a ndsledné
podlahové souvrstvi. Piistup do suterénu je zajiStén z vnéjStho prostoru pomoci schodisté, které je
pravdépodobné betonové. Vypravni budova mé dva hlavni vstupy vedoucich do odbavovaci haly, ze které je
piistup na zastfeSené nastupisté €. 1. Objekt vypravni budovy je zastfeSen sedlovymi stfechami véetné piistavki.
U vypravni budovy je u S§titd uZito polovalby. Stiesni krytinu tvoii profilované plechové Sablony. Stfechy
vypravni budovy jsou odvodnény podstfeSnimi Zlaby s ndvaznosti na svislé potrubi. Svislé de§tové potrubi je
napojeno na jednotnou vefejnou kanalizaci. Sklon stfe$ni roviny je pfiblizné 30 ° a u piistavkt pfiblizné 15 °.
Nosné konstrukce stfechy vy$§i C4sti vypravni budovy je tvofena stojatou stolici s dfevénymi krokvemi a
vaznicovou soustavou. Nosna konstrukce piistavkl a nastupisté je tvofena soustavou krokvi a vaznic.
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Objekt je napojen na vSechny potiebné inZenyrské sité (kanalizace, vodovod, distribuéni sitt NN a
sdélovaci rozvody SEK). V objektu jsou rozvody splaskové kanalizace, které jsou svedeny do jednotné vefejné
kanalizace. V rdmci objektu jsou provedeny vnitini rozvody vody. V objektu je instalovano vytapéni. V objektu
jsou kominova télesa vyzdénd z plnych cihel. Kominova télesa jsou v hlavé kominti ukoncena/nastavena
trubkami na bazi azbestu. V objektu jsou provedeny rozvody elektroinstalaci.

Pted zapocetim bouracich praci musi byt provedeno odpojeni objektu od veSkerych inZ. siti odbornou
firmou a demontaz zafizovacich pfedmétli a baterii. Stavba bude odstranéna standardnim zpisobem od shora
dold.

V prvni fazi bude odstranéno stfe$ni souvrstvi a kominové téleso nad stfe$ni rovinou, nosnd konstrukce
stfechy, vypIn¢ otvort, rozvody ZTI, nenosné konstrukce véetné obkladill, zastfeSeni ndstupisté a oploceni
tvofené ocelovymi sloupky a betonovymi vyplnémi poli.

V druhé fazi budou odstranény zdéné a stropni konstrukce smérem od shora doli.

Béhem bouracich praci musi byt vymezen ochranny prostor jako ochrana majetku a zdravi osob a zvitat
pomoci mobilniho oploceni.

Struény popis demolice

- Nejdrive se provede odpojeni objektu od inZenyrskych siti. V rdmci demolice bude objekt odpojen
od stdvajicich inZenyrskych siti (voda, kanalizace, NN a SEK). Okolo objektu bude odkopéna
zemina tak, aby po odstranéni podzemnich stén nedoslo k jejimu vyvaleni dovnitf stavby.

- Po kompletnim vyklizeni objektu se z objektu odstrani veskeré nenosné konstrukce, vyplné€ otvord,
zadmecnické prvky, skladby stfechy a podlah atd. Po odstranéni (odstrojeni) nenosnych konstrukci
objektu dojde k samotné demolici nosnych ¢asti konstrukce.

- Nasledné se kompletn& odstrani nosné konstrukce objektu po troven hrubé podlahy 1. PP. Jakmile
bude objekt zbourdn po uroven hrubé podlahy 1. PP, dojde k odstranéni zakladovych konstrukei.
Po celkové demolici objektu bude prostor zpétn€ zasypan zeminou, kterd bude hutnéna po vrstvach
max. 300 mm na poZadovanou Ginosnost.

Soucésti demolice vypravni budovy bude SO 31-33-91 - demolice betonového oploceni s ocelovymi
sloupky. Oploceni se nachazi podél nastupisté ¢. 1 smérem od vypravni budovy k remize. Oploceni je tvofeno
celkem z 16 poli.

Demolice tohoto objektu je povazovdna za standardni a nevyZaduje si Zddné neobvyklé konstrukce,
konstrukéni detaily a technologické postupy. Veskeré prace budou provedeny rué¢nimi a strojnimi technologiemi,
jako jsou sbijeci kladiva, lehk4 strojni technika. Trhacich praci nebude pouZito.

Zv14stni pozornost bude vénovana odpojeni objektu od technické infrastruktury

- Pfipojkové skiiné¢ umistény ve fasddé objektu budou pfed demolici objektu odborné odpojeny.
Pfivodni kabely budou v dostatecné vzdélenosti od demolovaného objektu naspojkovany.

- Odpojeni objektu od vefejného vodovodu bude provedeno uzavienim zemniho Soupéte na stdvajici
piipojce.

- Kanalizace je svedena do jednotné vefejné kanalizace. Stdvajici pfipojka musi byt odborné
odpojena a zaslepena v dostate¢né vzdalenosti od objektu.

SO 31-15-92 ZST Jihlava mésto, demolice budovy St. 1

Demolice objektu bude zahdjena po vydani povoleni na stavbu nového objektu a bude provedena
v koordinaci s vystavbou traté, popf. vystavbou novych budov tak, aby byl stdle zajiStén bezpe€ny provoz dréhy,
ato i v prubéhu stavby.

Stavédlo ST1 budou zcela zruSeno, nové technologie bude v technologické budové SO31-15-02.

Jedna se o samostatné stojici stavédlovy objekt o ptidorysu nepravidelného n-thelnika o zastavéné plose
47,15 m2. Objekt proSel za dobu své existence drobnymi stavebnimi dpravami, béhem nichZ doslo k mont4zi
novych plastovych oken s dvojsklem a zatepleni objektu kontaktnim zateplovacim systémem z EPS tl. 150 mm.
Objekt je podsklepeny s vyvysenym 1. NP. Konstrukéni systém je sténovy obousmérny, technologie zdéna.
Stropy jsou betonové. Piistup do suterénu je exteriéru. Piistup do 1.NP je pomoci betonového schodisteé, jez je
vynaseno bo¢nimi zdénymi sténami. Objekt ma plochou stfechou s plechovou stfe$ni krytinou, kterd je
odvodnéna podstiesnimi zZlaby a svislymi destovymi svody. Odvodnéni je na terén, kde se vsakuje do podlozi.
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Sklon stfesni roviny je pfiblizné 1-2 %. Nosnd konstrukce stfechy je tvofena dfevénymi krokvemi s vrcholovou
vaznici. V prostoru nad vstupem do 1.NP je plechova markyza.

Objekt je napojen na vSechny potiebné inZenyrské sité (kanalizace, vodovod, distribuéni sitt NN a
sdélovaci rozvody SEK). V objektu jsou instalovdny rozvody splaskové kanalizace, které jsou svedeny do
stavajici kanalizacni jimky, jeZ je umisténd v suterénu objektu St. 1. V rdmci objektu jsou provedeny vnitini
rozvody vody, vytapéni pomoci piimotopnych spotiebicl. Nachdzi se zde stdvajici kominové téleso vyzdéno
z plnych cihel. V objektu jsou provedeny rozvody elektroinstalaci a zafizeni pro dpravu vzduchu. Klimatiza¢ni
jednotka je umisténa v horni ¢4sti severozdpadni fasddy.

Pred zapocetim bouracich praci musi byt provedeno odpojeni objektu od veSkerych inZ. siti odbornou
firmou a demontaz zafizovacich pfedmétli a baterii. Stavba bude odstranéna standardnim zpisobem od shora
dold.

V prvni fazi bude odstranéno stfe$ni souvrstvi a kominové téleso nad stfesni rovinou, nosnd konstrukce
stiechy, vyplné otvort 1. NP a 1. PP, rozvody ZTI a zdéné konstrukce 1. NP véetné obkladt.

V druhé fazi budou odstranény stropni konstrukce nad 1.PP v¢etn¢ venkovniho betonového schodisté a
ocelového zabradli nasledné odstranéni zdénych konstrukei 1. PP.

Béhem bouracich praci musi byt vymezen ochranny prostor jako ochrana majetku a zdravi osob a zvitat
pomoci mobilniho oploceni.

Stru¢ny popis demolice

- Nejdtive se provede odpojeni objektu od inZenyrskych siti. V rdmci demolice bude objekt odpojen
odstdvajicich inZenyrskych siti (voda, kanalizace, NN a SEK). Okolo objektu bude odkopéna
zemina tak, aby po odstranéni podzemnich stén nedoslo k jejimu vyvaleni dovnitf stavby.

- Po kompletnim vyklizeni objektu se z objektu odstrani veskeré nenosné konstrukce, vyplné otvord,
zamecnické prvky, skladby stfechy a podlah atd. Po odstranéni (odstrojeni) nenosnych konstrukci
objektu dojde k samotné demolici nosnych ¢asti konstrukce.

- Nasledné se kompletné odstrani nosné konstrukce objektu po droven hrubé podlahy 1. PP. Jakmile
bude objekt zbourdn po drovenl hrubé podlahy 1. PP, dojde k odstranéni zdkladovych konstrukei.

Demolice tohoto objektu je povaZovana za standardni a nevyZzaduje si zadné neobvyklé konstrukce,
konstrukéni detaily a technologické postupy. Veskeré prace budou provedeny ruc¢nimi a strojnimi technologiemi,
jako jsou sbijeci kladiva, lehk4 strojni technika. Trhacich praci nebude pouZito.

Zv14stni pozornost bude vénovana odpojeni objektu od technické infrastruktury

- Pfipojkové skiiné¢ umistény na severovychodnim a severozdpadnim rohu objektu budou pted
demolici objektu odborné odpojeny. Piivodni kabely budou v dostate¢né vzddlenosti od
demolovaného objektu naspojkovény.

- Odpojeni objektu od veiejného vodovodu bude provedeno uzavienim zemniho Soupéte na stdvajici
ptipojce (Sachta pro odpojeni objektu ST. 1 se nachdzi v aredlu spolecnosti ICOM cca 100 m od
objektu ST. 1). Piipojka bude nésledné v celém rozsahu zruSena v souladu se zdkonem ¢. 186/2006
Sb.

- Kanalizace je svedena do kanaliza¢ni jimky, jeZ je umisténa v objektu ST. 1. Tato jimka bude
soucdsti demoli¢nich praci a ndsledné bude prostor po jimce zasypdn zeminou se zhutnénim po
vrstvdch max 300 mm.

S0 31-15-93 7ZST Jihlava mésto, demolice budovy St. 2

Demolice objektu bude zahdjena po vyddni povoleni na stavbu nového objektu a bude provedena
v koordinaci s vystavbou traté, popf. vystavbou novych budov tak, aby byl stdle zajiStén bezpe€ny provoz dréhy,
ato i v prubéhu stavby.

Stavédlo ST2 budou zcela zruseno, nové technologie bude v technologické budové SO31-15-02.

Jednad se o samostatné stojici stavédlovy objekt o ptidorysu nepravidelného n-thelnika o zastavéné plose
32,62 m2. Objekt prosel za dobu své existence drobnymi stavebnimi dpravami béhem nichZz doslo k montdzi
novych plastovych oken s dvojsklem a zatepleni objektu kontaktnim zateplovacim systémem z EPS tl. 150 mm.
Objekt je podsklepeny s vyvySenym 1. NP. Konstrukéni systém je sténovy, technologie zdénd. Stropy jsou
drevéné tramové s prkennym zdklopem. Schodisté pro pfistup do suterénu je dievéné schodnicové s dievénymi
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stupnicemi bez podstupnic. Piistup do objektu je po vnéj$im betonovém schodisti, které je vynaseno bocnimi
sténami. Objekt ma plochou stfechou s plechovou stfeS$ni krytinou, kterd je odvodnéna podstfeSnimi Zlaby a
svislymi de§tovymi svody. Sklon stfe$ni roviny je mirny pfiblizné 1-2 %. Nosné konstrukce stiechy je tvofena
betonovou stiesni deskou. Veranda je zastfeSena nad trovni 1.NP plochou stfechou s plechovou ste$ni krytinou.

Objekt je napojen na vSechny potiebné inZenyrské sité (kanalizace, vodovod, distribu¢ni sitt NN a
sdélovaci rozvody SEK). V objektu jsou instalovany rozvody splaSkové kanalizace, které jsou svedeny potrubim
vedoucim ptes 1. PP do stdvajici kanaliza¢ni jimky umisténé mimo objekt St. 2. V rdmci objektu jsou provedeny
vnitini rozvody vody. Vodomérné sestava je umisténa v suterénu objektu St. 2. Vytdpéni pomoci plynového
pifmotopu, kominové téleso vyzdéno z pélenych cihel. V objektu jsou provedeny rozvody elektroinstalaci a je
montovéno zafizeni pro Upravu vzduchu. Klimatiza¢ni jednotka je umisténa v horni ¢4sti severovychodni fasidy.

Pfed zapocetim bouracich praci musi byt provedeno odpojeni objektu od veSkerych inZz. siti odbornou
firmou a demontaz zatfizovacich pfedméti a baterii. Stavba bude odstranéna standardnim zptsobem od shora
doli.

V prvni fazi bude odstranéno stfe$ni souvrstvi a kominové téleso nad stfesni rovinou, nosnd konstrukce
stiechy, vyplné otvort 1. NP a 1. PP, rozvody ZTI a zdéné konstrukce 1. NP véetné obkladt.

V druhé fazi budou odstranény stropni konstrukce nad 1.PP véetn¢ venkovniho betonového schodisté
nésledné odstranéni zdénych konstrukci 1. PP.

Béhem bouracich praci musi byt vymezen ochranny prostor jako ochrana majetku a zdravi osob a zvitat
pomoci mobilniho oploceni.

Stru¢ny popis demolice

- Nejdrtive se provede odpojeni objektu od inZenyrskych siti. V rdmci demolice bude objekt odpojen
od stavajicich inZenyrskych siti (voda, kanalizace, NN a SEK). Okolo objektu bude odkopéna
zemina tak, aby po odstranéni podzemnich stén nedoslo k jejimu vyvaleni dovnitf stavby.

- Po kompletnim vyklizen{ objektu se z objektu odstrani veskeré nenosné konstrukce, vyplné otvort,
zamecnické prvky, skladby stfechy a podlah atd. Po odstranéni (odstrojeni) nenosnych konstrukci
objektu dojde k samotné demolici nosnych ¢asti konstrukce.

- Nasledné se kompletné odstrani nosné konstrukce objektu po droven hrubé podlahy 1. PP. Jakmile
bude objekt zbourdn po drovenl hrubé podlahy 1. PP, dojde k odstranéni zdkladovych konstrukei.

Demolice tohoto objektu je povazovdna za standardni a nevyZaduje si Zddné neobvyklé konstrukce,
konstrukéni detaily a technologické postupy. Veskeré prace budou provedeny rué¢nimi a strojnimi technologiemi,
jako jsou sbijeci kladiva, lehk4 strojni technika. Trhacich praci nebude pouZito.

Zv14stni pozornost bude vénovana odpojeni objektu od technické infrastruktury

- Pfipojkovd skiifi umisténa na severovychodnim rohu objektu bude pfed demolici objektu odborné
odpojena. Pfivodni kabely budou v dostate¢né vzdalenosti od demolovaného objektu naspojkovany.

- Pfipojkova skiiii plynovodu umisténa v jihovychodni rohu objektu bude pred demolici objektu
odborné¢ odpojena a v dostate¢né vzdalenosti bude potrubi plynovodu odborné zazatkovano
plynotésné a vodotésne.

- Odpojeni objektu od vetejného vodovodu bude provedeno uzavienim zemniho Soupéte v revizni
Sachté umisténé ve vzdalenosti cca 40 m jihovychodné od St. 2. Piipojka St. 2 bude nésledné
v celém rozsahu zruSena v souladu se zdkonem €. 186/2006 Sb.

- Kanalizace je svedena do kanaliza¢ni jimky, jeZ je umisténa u severovychodniho rohu St. 2. Tato
jimka bude soucasti demoli¢nich praci a nisledné bude prostor po jimce zasypdn zeminou se
zhutnénim po vrstvich max 300 mm.

S0 31-15-94 ZST Jihlava mésto, demolice remizy TO

Remize je samostatné stojici objekt obdélnikového pudorysu o zastavéné plose 184,24 m2. Objekt je
nepodsklepeny s kombinovanym konstrukénim systémem s ocelovymi sloupy a zdénymi sténami. Soucasti
vnitiniho prostoru je montdzni jdma. Jama je zpiistupnéna pomoci betonového schodisté, jez je umisténo na
kazdém podélném konci jamy. ZastieSeni je v podélném sméru pomoci ocelovych sedlovych vaznikt
svafovanych z trubek. StfeSni krytinou je pouzit trapézovy plech, ktery je kotven k pficnym vaznicim
umisténych shora na pifhradové vazniky. Sklon stfe$ni roviny je 8°, jeZ je odvodnéna pomoci podstiesnich zlabti
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s ndvaznosti na svislé potrubi, které je kotveno k obvodové sténé. Vstup/vjezd do objektu je zajiStén pomoci
dvou velkoformatovych plechovych vrat, kde soucésti vrat jsou vstupni plechové dvere.

Objekt je napojen na distribucni sit NN a SEK. Ptipojkova skiiii se nachdzi v severovychodnim rohu
objektu. V objektu nejsou instalovany rozvody splaskové kanalizace, vodovodu a vytdpéni. U jihovychodniho
rohu je k objektu pfistavované stavajici kominové téleso vyzdéno z plnych cihel. V objektu jsou provedeny
rozvody elektroinstalaci.

Pted zapocetim bouracich praci musi byt provedeno odpojeni objektu od veSkerych inZ. siti odbornou
firmou a demontaZ zafizovacich pfedmétd vcetné obkladli a baterii. Stavba bude odstranéna standardnim
zpuisobem od shora dold.

V prvni fazi bude odstranéna stfeSni krytina a kominové téleso nad stfe$ni rovinou, nosnd konstrukce
stfechy, vyplné otvort, rozvody ZTI.

V druhé f4zi budou odstranény zdéné konstrukce spole¢né z ocelovymi sloupy. Je potieba brat zietel a
zvysit pozornost na vyskyt moznych kotev sloupu do obvodového zdiva.

Béhem bouracich praci musi byt vymezen ochranny prostor jako ochrana majetku a zdravi osob a zvitat
pomoci napi. mobilniho oploceni.

Struény popis demolice

- Nejdfive se provede odpojeni objektu od inZenyrskych siti. V rdmci demolice bude objekt odpojen
od stavajicich inZenyrskych siti (voda, kanalizace, NN a SEK).

- Po kompletnim vyklizeni objektu se z objektu odstrani veskeré nenosné konstrukce, vyplné otvord,
zadmecnické prvky, skladby stfechy a podlah atd. Po odstranéni (odstrojeni) nenosnych konstrukci
objektu dojde k samotné demolici nosnych ¢asti konstrukce.

- Nasledné se kompletné odstrani nosné konstrukce objektu po droven hrubé podlahy. Jakmile bude
objekt zbourdn po trovenn hrubé podlahy, dojde k odstranéni zdkladovych konstrukci vcetné
podkladnich betont.

Demolice tohoto objektu je povaZovana za standardni a nevyZzaduje si zadné neobvyklé konstrukce,
konstrukéni detaily a technologické postupy. Veskeré prace budou provedeny ruc¢nimi a strojnimi technologiemi,
jako jsou sbijeci kladiva, lehka strojn{ technika. Trhacich praci nebude pouZito.

Zvlastni pozornost bude vénovana odpojeni objektu od technické infrastruktury

- Pfipojkova skiifi umisténa na severovychodnim rohu objektu bude pfed demolici objektu odborné
odpojena. Pfivodni kabely budou v dostate¢né vzdédlenosti od demolovaného objektu naspojkovény.

D.2.3.1 Trakéni vedeni

SO 31-01-01 ZST Jihlava mésto, trakéni vedeni

Rekonstrukce trakéntho vedeni bude navrZena v ndvaznosti na rozsah rekonstrukci kolejisté¢ a je v
souladu se zdmé&rem projektu. Nové trakéni vedeni bude mit charakter nového vedeni navrZzeného dle sestavy ,,S-
25kV/50Hz*.

Prtifezy vodi¢t budou navrZeny pro trolejovy drat v koleji €. 1 a 9 100 mm? Cu + nosné lano 70 mm?
Bz, tahovd sila 10 kN. U vedlejsich systémt 80 mm? Cu, nosné lano 50 mm? Bz, tahové sila 8 kN. U koleje ¢. 9
je prifez 100 mm?Cu+70 mm?Bz zvolen z divodu vyuZiti sestavy této koleje jako obchdzeci napdjeci stopy. V
hlavnich kolejich budou pouZita pfidavna lana. Zakladni vyska trolejového dratu 5500 mm nad TK, je navrZena
v souladu s pozadavky CSN 34 1530 ed.2, projektovand montaZni vyska trolejového dritu bude v celé ZST
navrZena 5600 mm nad definitivni polohu temene koleje.

Vsechny trakéni podpéry budou vyménény a nahrazeny novymi typu T, TS, TB, TBS, BP a pfi zdsahu
do trati typem DS. Cislovani stozar bude vyuzivat sudych i lichych Cisel i pfes absenci elektrizovanych koleji ¢.
2,4.6.

Trakeni stozary u vlecky FERONA budou feSeny zvlast’ pro kazdou kolej jako nosné (nebudou pouzity
krakorce). Stavajici ochranna sit’ vlecky bude demontovana a v ramci objektu trakéniho vedeni navrZena nova.

Kotveni bude navrzeno kladkostroji 1:2, ve vyjimecnych piipadech je mozné pouZit pérové kotveni.
Kotevni néstavce a pevné body budou provedeny z nerezového lana 50 mm?2. Zavésy na branach budou typu
SIK. Dé¢lice budou typu UDT-25.
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Odpojovace ¢. 401,411, S101, S111, S201, 11, 1 a 421 budou typu odpinac¢ se zhaSeci komorou typu
DRIBO. Ostatni odpojovaée budou typu DRIBO. Vsechny odpojovace budou dilkové motorové ovlidané
pohony typu EZ véetné kompletni vystroje.

Schéma napdjeni a déleni

Neutrdlni pole bude provedeno dle piedpisu SZ 024 na tii elektrickd déleni. Rozdéleni koleji do
elektrickych sekci bude nasledujici 1, 3, 5-5a-7-7a, 9-3a-3b. Odpojovace ¢. 108 a 118 pouZity se zkratovaem
(2108, Z118). Obchazeci vedeni bude feSeno ¢astecné lanem 1x120 mm?2 Cu a sestavou ¢. 9 100 mm2 Cu + 70
mm?2 Bz.

Provizorni stav

Pro zajistén{ sjizdnosti budou v provizornich stavech navrZzeny provizorni stozary (30P, 32P, 34P, 35P-
36P, 38P, 48P, 50P a sestavy trak¢niho vedeni P1, P2, P3.

Nové bude fesen pozadavek na obchdzeci a zpétné vedeni pro zajisténi napdjeni v obdobi nickolejného
provozu v rdmci 2. postupu vystavby. Bude navrZeno provizorni vzdusné obchazeci vedeni 120Cu kombinované
s nove¢ natazenou sestavou €. 9. Zpétné vedeni bude feseno v ramci objektu ukolejnéni.

SO 31-01-03 ZST Jihlava mésto, pFipojeni SpS na TV

Stavebni objekt fesi pfipojeni spinaci stanice k trakénimu vedeni. Pfipojeni SpS je navrZeno z tratové
koleje za neutrdlnim polem, kterd je napdjena z TT Horni Cerekev a z koleje ¢. 3b pied neutrdlnim polem
napdjené z TT Havlickav Brod.

Pripojeni bude provedeno pomoci odpinaci se zhaSeci komorou ¢. S101, S111 a S201 situovanych na
trakénich stoZarech &islo 2, 23A a 25. Odpinace budou typu DRIBO.

Nové napdjeci vedeni bude navrZeno v zdsadé podle funkénich soubord FS6 a FS7 typové sestavy ,,S*.
Lana napéajecich svodli a pfevési budou uvazovéna o priifezu 1 x 120 mm? Cu.

Obsahem objektu bude montdZ nového zafizeni, t.j. kompletni vystroj stozari pomoci typovych
sestaveni vzorové sestavy pro proudovou soustavu 25 kV, 50 Hz AC.

Ovlddani odpinacii pro pfipojeni Sps bude dalkové motorové ovladané pohony typu EZ Pokladka
ovladacich kabelil a ddlkového ovladani bude soucdsti objektu SO 31-06-05 ZST Jihlava mésto, DOUO.

Dal8i nutnd vystroj stozarii jako ovlddaci a montdzni ldvky apod. budou navrZeny podle platnych
typovych sestaveni sestavy ,,S.

S0 31-01-04 ZST Jihlava mésto, pFipojeni EPZ na TV

Stavebni objekt fesi pfipojeni transformdtoru EPZ k trakénimu vedeni. Technické feSeni umoZiuje
napdjeni za kazdych okolnosti z napdjeciho portdlu. Zatizeni bude napdjeno ptivodem prtes ptisluSny dsekovy
odpojovac €. 118 umistény na novém stoZdru ¢. 44A.

Obsahem objektu je montdZ nového zafizeni, t.j. kompletni vystroj stoZdru pro pfipojeni primdrni ¢4sti
transformétoru.

Odpojova¢ ¢. 118 na stoZaru €. 44A, ktery napdji transformator EPZ bude pfipojen do nového
napdjectho portdlu TV odpojovact 5-7-9-11 situovaném na stozarech ¢. 43 - 44.

Pfipojeni transformdtoru je navrZeno pomoci typovych sestaveni vzorové sestavy pro proudovou
soustavu 25 kV, 50 Hz AC.

Nové napdjeci vedeni je navrzeno v zdsadé podle funk¢nich soubortt FS6 a FS7 typové se-stavy ,,S%
Lana napdjecich svodi a pievésti jsou uvazovédna 1 x 120 mm? Cu.

Ovladani odpojovae pro pfipojeni transformitoru EPZ na trakéni vedeni bude motorové. Pokladka
ovlddaciho kabelu a ddlkového ovlddani bude souc¢ésti objektu SO 31-06-05 ZST Jihlava mésto, DOUO.

Dal$i nutnd vystroj stozdru jako ovlddaci a montdzni ldvky apod. jsou navrZeny podle platnych
typovych sestaveni sestavy ,,S*.
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SO 31-01-05 ZST Jihlava mésto, pFipojeni TR ZZ na TV

Stavebni objekt feSi pripojeni transformdtoru ZZ k trakénimu vedeni. Technické feSeni umoZiuje
napdjeni za kazdych okolnosti z napdjeciho portdlu. Zafizeni bude napdjeno piivodem pies piislusny usekovy
odpojovac ¢. 108 umistény na novém stozaru ¢. 44A.

Obsahem objektu je montdZ nového zafizeni, t.j. kompletni vystroj stozaru pro pfipojeni primdrni ¢4sti
transformétoru.

Odpojovag ¢. 108 na stoZaru €. 44A, ktery napdji transformator zabezpefovactho zatfizeni (TR ZZ) bude
pfipojen do nového napajeciho portalu TV odpojovaci 5-7-9-11 situovaném na stoZarech €. 43 - 44.

Pfipojeni transformdtoru je navrZeno pomoci typovych sestaveni vzorové sestavy pro proudovou
soustavu 25 kV, 50 Hz AC.

Nové napdjeci vedeni je navrzeno v zdsadé podle funkénich soubortt FS6 a FS7 typové se-stavy ,,S*.
Lana napdjecich svodi a pievésti jsou uvazovédna 1 x 120 mm? Cu.

Ovlddani odpojovace pro pfipojeni transformédtoru ZZ na trak¢ni vedeni bude motorové. Pokladka
ovladaciho kabelu a ddlkového ovladani bude soucésti objektu SO 31-06-05 ZST Jihlava mésto, DOUO.

Dal8i nutnd vystroj stoZaru jako ovlddaci a montdZni lavky apod. jsou navrzeny podle platnych
typovych sestaveni sestavy ,,S*.

D.2.3.4 Elektricky ohfev vymén (EOV)

SO 31-06-01 ZST Jihlava mésto, EOV

V ramci SO, ktery bude feSit zafizeni EOV, budou na obou stani¢nich zhlavich instalovdny rozvadé&ce
REOV, z nichZ budou napojeny ohfevy na jednotlivych vyhybkéach a vykolejkich. Rozsah zafizeni EOV byl
stanoven dopravnim technologem. Je uvaZovdno s vybudovani zafizeni EOV na 15ks vyhybek — 1 aZ 15 a na
dvou vykolejkach Vk1 a Vk2. Rozvadé¢e REOV budou vybaveny fidici jednotkou PLC, kterd bude zafazena do
DDTS ZDC. Ke kazdému rozvadé¢i REOV bude nainstalovdna sada ¢idel snimajicich aktualni povétrnostni
podminky a teplotu vyhiivané kolejnice. Podle téchto tidajti bude mozno provozovat EOV v plné automatickém
provozu. Rozvadéée REOV budou napojeny kabelovymi piivody z rozvadéée RH v rozvodné¢ nn v nové
technologické budoveé. Rozvadé¢ RH je napdjen z nové trafostanice 22/0,4 kV, kterd je souldsti nové
technologické budovy.

Pro zadlenéni zafizeni EOV do systému DDTS ZDC budou v rémci sdélovacich rozvodi do obou
rozvadéct REOV na zhlavich zavedeny optické kabely.

D.2.3.5 Elektrické pfedtdapéci zaFizeni (EPZ)

S0 31-06-02 ZST Jihlava mésto, EPZ vé. kabelovych rozvodi

V ramci SO, ktery bude fesit zafizeni EPZ, budou v kolejové mezefe mezi kolejemi 5a a 3 instalovdny
dva predtapéci stojany 3/1,5kV. Budou pouZzity sklopné pfedtipéci stojany, které budou napdjeny vn kabely z
rozvadéce AM v nové trafostanici EPZ. Ze stejného rozvadéce budou také k obéma predtdpécim mistim vedeny
ovladaci kabely, které budou ukonceny v ovladacich stojanech.

Soucasti tohoto SO je i kabel 50kV, ktery slouZi k napojen{ trafostanice EPZ z trakéniho vedeni.

Odvod zpétného proudu bude zajistén pomoci dvou zpétnych kabeld, které budou vyvedeny ze skiiné
zpétnych kabelll a budou kolikovymi spoji napojeny na jednu kolejnici koleje ¢. 5a. Propojeni obou kolejnic
koleje €. 5a i koleje €. 3 bude feseno v ramci SO Ukolejnéni, kde bude feSeno i propojeni koleji ¢. 5a a 3.

D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a ddlkové ovidddni odpojovacdi

SO 30-06-01 TU Rantifov - Jihlava mésto, zast. Jihlava Staré Hory,

uprava kabelovych rozvodi nn

V ramci PS 30-28-01 TZZ Rantitov — Jihlava mésto dojde k pieloZce technologického domku
piejezdového zabezpecovaciho zatizeni (PZZ) v prostoru Zelezni¢ni zastdvky Jihlava-Staré Hory. Technologicky

domek PZZ je napojen z pfipojky nn, kterd je vybudovana pro napdjeni rozvodl nn na zastavce Jihlava-Staré
Hory. Technologicky domek PZZ je situovdn ¢dste¢né na pozemku Statutdrntho mésta Jihlava a ¢dstecné na
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pozemku Spravy Zeleznic, statni organizace. Na pozemku Statutdrntho mésta Jihlava je také situovdna stavajici
kabelova skiiit KS1, kterd ma funkci hlavniho rozvadéce nn zastavky. Je z ni napojeno osvétleni zastdvky pres
proudovy chrani¢ a podruzny elektromér a pfes samostatny jisti¢ je napojen domek PZZ. Kabelova skiiii KS1 je
napojena z elektromérového rozvadéce RE EON, ktery je vybaven fakturacnim elektromérem a hlavnim jistiCem

32A/3.

Pti pfemisténi technologického domku PZZ na pozemek Spravy Zeleznic, stitni organizace dojde k i k
upravé rozvodil nn na zastavce, aby stavajici rozvadé¢ KS1 nezistal situovan na cizim pozemku. Tyto dpravy
rozvodl nn jsou pfedmétem feSeni tohoto SO 30-06-01. Stavajici pfivodni kabel od rozvadéée RE E.ON bude
zkrdcen a ukoncen v nové€ situovaném rozvadéci R PZS + RO, ktery bude umistén u nové situovaného
technologického domku PZZ. Z rozvadéfe R-PZS bude pifes podruzny elektromér napojen technologicky domek
PZZ a z rozvadéce RO bude napojeno stdvajici osvétleni zastadvky. Novy kabel vedeny z rozvadéce RO bude
ukoncen v prvnim stdvajicim osvétlovacim stozdru. Pod silnici bude uloZen v chrini¢ce zalozené metodou
protlaku.

Ovladéni osvétleni bude zatazeno do DDTS ZDC. Rozvad& RO bude obsahovat PLC #dici jednotku,
ktera bude do DDTS ZDC zapojena pies novy opticky kabel, ktery bude ukonéen v novém technologickém
domku prejezdového zabezpecovaciho zafizeni. V souCasnosti je v rdmci sd€lovaciho zafizeni provéfovana
kapacita navrhovaného optického kabelu s ohledem na pldnovanou vyhledovou stavbu Veseli nad LuZnici —
Jihlava.

S0 31-06-03 ZST Jihlava mésto, kabelové rozvody nn

soN s

V rdmci SO, ktery fesi nové stani¢ni rozvody nn, bude zruSen stdvajici kabelovy rozvod, protoZe vét§ina
z napdjenych objektli bude zdemolovana - at’ uzZ v rdmci budovani nového centralniho dopravniho termindlu
(CDT) nebo v rdmci budovani nového kolejisté Zelezni¢ni stanice.

Smérem na rantifovské stani¢ni zhlavi bude obnoveno napéjeni objektu byvalé vodarny — v soucasnosti
se jednd o bytovku v soukromém vlastnictvi majitelt bytd. Dale bude obnoven piivod pro napdjeni gardzi v
objektu byvalé vytopny, kterd je majetkové asteéné majetkem CD, a.s. a ¢dsteéné majetkem Spravy Zeleznic,
statni organizace. Novym kabelovym piivodem bude v blizkosti voddrny napojena nova pojistkova rozpojovaci
skiin KS3, z niZ bude novym kabelovym rozvodem napojena nova kabelova skiii KS2 na budové vodarny
(nahradi stavajici kabelovou skiii KS8) a dal§im pfivodem bude nové napojena novd kabelova skiiit KS1

Moy

(nahradf stavajici kabelovou skiifi KS5) na budové byvalé rotundy.

Novou piipojkou nn bude napojena nova vypravni budova, jejizZ soucasti bude i rozvodna nn feSend v
rdmci stavebni ¢asti nové VB. Do rozvodny nn ve VB bude vedena pifipojka z rozvadée RH, kterd bude
ukoncena na budové VB v nové pojistkové skiini KS VB, ktera jiZ bude soucésti rozvodd nn VB.

Stavajici stavédlo St. 1 bude zdemolovdno a stejné tak i objekt dlouhého skladisté. Podobné bude
zdemolovdna stdvajici vypravni budova, stivajici remiza TO a stavédlo St. 2. Stdvajici pfipojky nn budou
zruseny.

Soucasti nového kabelového rozvodu nn bude také nové napojeni objektu v majetku pana Dvotdka —
dvoupodlazni objekt byvalého TO v prostoru u stavajici osvétlovaci véZze OVS. Pro napojeni tohoto objektu bude
v misté stdvajiciho zdsuvkového stojanu ZSOVS5 instalovan novy elektromérovy rozvadé¢ RE1, z n¢hoz pak
bude novym kabelovym piivodem napojena nova kabelova skiinn KS4 (nahradi stavajici kabelovou skiinn KS37)
na stavajici budové.

oy

Novym kabelovym pfivodem bude napojena novd pojistkovd skifi KS5 v prostoru jihlavského
stani¢niho zhlavi, ktera je ur€ena pro napojeni piileZitostnych odbérti v tomto prostoru.

Soucasti novych rozvodli bude i instalace 3 zasuvkovych stojani 230/400V podél koleje ¢. 5 pro
temperovéni vlakovych souprav. Kazdy zdsuvkovy stojan bude napojen samostatnym kabelem z rozvodny nn,
kde bude umisténo méfeni spotieby el. energie. Stojany budou napojeny pies stykaCovy vyvod ovlddany z DDTS
ZDC.

Novym kabelovym pifivodem bude napojen centrdlni kontejner odsdvani WC (CVOS), ktery bude
situovan mezi kolejemi ¢. 5a a 3. Pro napdjeni této technologie bude v daném prostoru instalovand hlavn{
ptipojkova kabelova skiit KS CVOS, kterd bude napojena na méteném vyvodu z rozvodny nn, rozvadéce RH, a
z nf bude napojen CVOS a déle jednotlivé stojany pro odsavani WC ve vagonech rozdélené do 3 skupin po tfech
stojanech. Stojany pro odsdvani WC budou vybaveny zdsuvkami 230 V pro piipadné napojeni uklidové

techniky.
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Soucasti kabelovych rozvodl bude i napdjeni vytahti v novém podchodu v¢. napdjeni Cerpadel pred
vytahovymi Sachtami a pifimotopli na vytdpéni vytahovych Sachet. Napdjeni vytahii bude realizovdno z
rozvadéce RH (nezajisténa sit’) — jak je napdjeni vytahti béZn€ fesSeno, protoZe v rozvadéci RZS neni dostatecny
vykon ze zdroje UNZ. Provoz a funkénost vytahti bude zafazena do systému DDTS ZDC. V podchodu bude

instalovana i servisni zasuvka 230 V.

Dale bude v ramci kabelového rozvodu feSeno napdjeni orientacnich hlasovych majacki. OHM budou
situovany na ostrovnim i krajnim nastupisti i v mistech vstupti do podchodu. Budou instalovany na konstrukcich
zastfeSen{ a na sklopnych osvétlovacich stoZdrcich. OHM budou instalovdny také na vypravni budové. Instalace
uzaviratelné miiZe na zacatku vystupniho schodisté z podchodu na ostrovni ndstupisté nebyla doporucena.

Samostatnym kabelovym rozvodem bude zaji$téno napdjeni reklamnich tabuli, které budou osazeny na
ostrovnim ndstupisti (2ks) a v podchodu (2ks). Dals{ reklamnf tabule (1ks) bude instalovdna na TB. Tato tabule
bude napdjena z rozvodny nn v TB v rdmci stavebniho objektu fesictho TB.

V ramci rozvodl nn bude feSena také nova kabelova ptipojka nn pro budovu nové SpS. Tato piipojka
nn bude napojena z rozvadéce RZS v rozvodné nn v nové technologické budové a bude ukoncena v kabelové
skifni KS SpS, z niZ bude napojen rozvadé¢ RT v budové SpS. Podobné bude zfizena i pfipojka nn pro napajeni
zafizeni vlastni spotfeby v nové budové trafostanice EPZ + ZZ, kterd bude ukoncena v rozvadéci RT. Z
rozvadéce RH trafostanice 25/0,4 kV pak bude do TB zavedena pfipojka nn zdloZniho nap4jeni, kterd bude
ukoncena v rozvadé&ci R-ZZ.

Stavajici kabelové rozvody budou postupné demontovdny v¢. stdvajicich kabelovych skiini KS31 a
KS32 u prodanych objektti byvalého TO — nové v majetku pana Dvoréka.

SO 31-06-04 ZST Jihlava mésto, venkovni osvétleni

V rdmci SO, ktery fesi nové stani¢ni osvétleni, bude vybudovana nova osvétlovaci soustava, kterd bude
vyuZzivat pro instalaci svitidel stozart trakéniho vedeni. Pro osvétleni budou pouzita svitidla LED 3000K. V
piipadé, Ze se nepodafi néktery potiebny prostor osvitit pomoci svitidel na TV, bude v piisluSném prostoru
osazen sklopny 12m vysoky sklopny osvétlovaci stozar. Osvétleni ndkladisté bude zajiSténo také pomoci 12m
sklopnych stozarti vybavenych zdbranami proti najeti.

Venkovni stani¢ni osvétleni bude napojeno z rozvadéce RO, z nezajisténé Casti, ktery bude instalovan v
rozvodné nn v nové technologické budové.

Rozvad&¢ RO bude napdjen z rozvadée RH i RZS. Z ¢4sti napdjené z rozvadéfe RZS (ze zajiSténé
¢asti) budou napojeny veskera svitidla zajistujici osvétleni prostor pro cestujici. Osvétleni kolejisté bude
napojeno z Casti napdjené z rozvadéée RH. Rozvadé€¢ RO je vybaven fidi jednotkou PLC, pomoci niZ bude
rozvad& RO zapojen do DDTS ZDC. Do vyvodi pro osvétleni nakladkovych koleji budou viazeny samostatné
elektroméry.

V prostoru ndkladi$t€¢ u koleje €. 6 bylo dohodnuto se zistupcem vojenské sprdvy umisténi
osvétlovacich stozari z vné&jsi strany koleje ¢. 6 — smérem k nové budované komunikaci vedouci k centrdlnimu
dopravnimu termindlu. Toto osvétleni u koleje ¢. 6 bude napojeno samostatnym kabelovym piivodem. Vyvod

bude umozilovat samostatné ovladani. Ve vyvodu bude viazen samostatny elektromér.

SO 31-06-05 ZST Jihlava mésto, DOUO

V rdamci tohoto SO bude v Zelezni¢ni stanici ddlkové ovldddno 17 ks odpojovaci, vcetné 3ks
odpojovaci uréenych pro napojeni nové spinaci stanice na TV.

Motorové pohony usekovych odpojovacti budou ovlddany prostfednictvim nové kabelizace z
ovladaciho panelu MS1, ktery bude umistén v mistnosti DRT v nové technologické budové. Ovladaci panel MS1
je v provedeni pro ovladani 16ks odpojovacu s fidici jednotkou PLC. Z ovladace MS1 budou ovladany motorové
pohony trakénich odpojovact 421, 11, 1, 2108, Z118, 5,7, 9 a 15, tzn. 9ks odpojovaci.

Motorové pohony budou napojeny samostatnymi kabely CYKY-O 7x4 mm?2. Kabelovad vedeni budou
uloZena jednak v kabelovodu — viz SO 31-15-11 a déle ve spole¢nych kabelovych trasach.

V mistnosti DRT budou kabely ukon&eny v piechodové kabelové skifni KSDOUO. MS1 bude napéjena
z rozvadéce RZN, ve kterém bude umistén i oddelovaci transformétor. RZN je rovnéZ umistén v mistnosti DRT
a je soucasti feSeni PS 31-07-01 ZST Jihlava mésto, rozvodna nn.

Ze SpS Jihlava mésto bude dalkove ovladano 8 ks odpojovaci. Tii odpojovace souvisi s pfipojenim SpS
na trakéni vedent a dal$i odpojovace jsou spojeny s napojenim neutrdlniho pole a napdjenim Zelezni¢ni stanice.
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Motorové pohony usekovych odpojovacti budou ovldddny prostiednictvim nové kabelizace z
ovlddaciho panelu MS3, ktery bude umistén v technologické mistnosti budovy SpS. Ovladaci panel MS3 je v
provedeni pro ovladani 8ks odpojovaci s fidici jednotkou PLC. Z ovladace MS3 budou ovladdny motorové
pohony trakénich odpojovacti 401, 411, NP1, NP2, NP3, S101, S201 a S111.

Motorové pohony budou napojeny samostatnymi kabely CYKY-O 7x4 mm?2. Kabelovad vedeni budou
uloZena ve spole¢nych kabelovych trasich.

V technologické mistnosti SpS budou kabely ukonéeny v prechodové kabelové skiini KSDOUO. MS3
bude napdjena z rozvad&fe RT, ve kterém bude umistén i odd€lovaci transformdtor. RT je rovnéZ umistén v
technologické mistnosti SpS a je soucdsti feSeni PS 31-09-01 ZST Jihlava mésto, spinaci stanice.

SO 31-06-06 ZST Jihlava mésto, prfeloZky silnoproudych rozvodi

V ramci tohoto SO, ktery fesi prelozky stavajicich kabelovych rozvodii ve spravé OR Brno, SEE, budou
feSeny prelozky kabeld nn, které napdjeji ptejezdové PZS v km 90,412, dale objekt byvalé vodarny, kterd slouzi
jako bytovka a je v majetku soukromych osob, déle objekt byvalé rotundy, kterd je vyuzivana jako gardze a dilny
a jejiz vetsi cast je proddna soukromé osob¢ a dile bude udrzovan v provozu i objekt byvalého TO, ktery je v
souCasnosti v majetku pana Dvotfdka a také OVS5, kterou bude mozno ze zacatku stavby vyuZit pro osvétleni

stanice.

Nové¢ bude v rdmci tohoto SO napdjen kontejner provizornitho zabezpecCovaciho zafizeni, ktery bude
situovan v blizkosti stdvajici vypravni budovy, kterd bude brzy po zahdjeni stavby zdemolovédna. V rdmci tohoto
SO bude u kontejneru pfistaven ndhradni zdroj elektrické energie s automatickym startem, ktery bude zajist'ovat
zéloZni napdjeni po celou dobu stavby.

Dale bude v ramci pieloZek feseno zajisténi ddlkového ovladani urcenych trakénich odpojovaci.

Rozvadé&¢ RE 1 PZS bude napojen ptfeloZzkovym kabelem, ktery bude napojen pomoci kabelové spojky
na stavajici kabel vyvedeny z kabelové skiiné KS9 situované u osvétlovaci véze OV 1. Pielozkovy kabel nahradi
stavajici kabel v misté jeho kiiZeni s kolejemi €. 3b, 1b a 2. Pfelozkovy kabel bude zaveden az do rozvadé¢ RE 1

PZS.

Bytovka a gardZe budou napojeny pomoci stdvajictho kabelového rozvodu, ktery vede v km cca 90,830
pod kolejemi z trafostanice 22/0,4 kV SZDC do kabelové skiiné KS16 (MK16). Podle stanoviska zastupce SEE
byl tento spojovaci kabel jiz vyméiiovan a pod kolejemi byl uklddan do chrdni¢ky zaklddané metodou protlaku,
takZe 1ze predpokladat, Ze tento kabel je v takové hloubce, Ze nedojde k jeho poskozeni. Timto zpisobem bude

P

zajiSté€no napdjent stavajici kabelové skifné KS8 na vodarné (bytovce) a KSS5 na rotundé (gardZzich).

Objekt pana Dvordka s kabelovou skiini KS37 u osvétlovaci véZe OVS5 bude pro svoje napojeni rovnéz
vyuzivat stivajici kabelovy rozvod vyvedeny z trafostanice 22/0,4 kV SZDC do KS16 (MK16). Z KS16 je
stdvajicim kabelem napojena kabelova skift KS24 a z ni je vjvodovym kabelem napojena kabelova skifnn KS31
na budovach byvalého TO — novym majitelem objektl je také pan Dvorak. Na tento vyvodovy kabel z kabelové
skiiné¢ KS24 bude pomoci kabelové pojistkové skiiné KSP1 napojen novy kabel, ktery povede mimo pracovni
prostor nové budovaného kolejisté¢ a tento kabel bude ukoncen v nové kabelové pojistkové skifni KSP2 u
stavajici osvétlovaci véze OVS. Z nové pojistkové skiiné KSP2 bude novym kabelem napojen rozvadé¢ REOVS

u OVS5 a po stavajicim kabelu pak bude pies ZSOVS zajisténo napdjeni kabelové skiiné KS37 na dvoupodlazni
budové pana Dvotéka.

Dale bude z kabelové skiiné KSP2 novym kabelem vedenym pod kolejemi napojen provizorni
kontejner zabezpec€ovaciho zafizeni. Kabel bude veden v chrdniéce zaloZené pod kolejemi metodou protlaku.

Dle pozadavku sprdvce TV, SEE bude nutno zajistit po dobu stavby provoz dilkového ovladdni
urcenych trakénich odpojovaci. Je pozadovano ovladat stavajici trakéni odpojovace ¢.S101, S201, S111 — na
rantifovském stani¢nim zhlavi a 421 — na jihlavském stani¢énim zhlavi. Pro moZnost jejich ddlkového ovladéani po
dobu stavby bude z demolované VB piemistén jeden z ovladacich panelt MSDOUO vé. napdjeciho rozvadéce
RIT do kontejneru provizorniho zabezpecovaciho zatfizeni, do mistnosti obsluhy Zelezni¢ni stanice. Rozvadéc¢
RIT bude napojen do zdsuvky 230 V v mistnosti obsluhy. Od pfemisténého ovladace (v¢. svorkovnicové skiing)
budou vyvedeny 4 nové ovladaci kabely CYKY-O 7x4 mm?2, které budou pfevedeny pod kolejemi na druhou
stranu kolejisté, kde budou napojeny pomoci kabelovych spojek na stavajici kabely. V prostoru stani¢nich zhlavi
pak budou tyto kabely jeité podle potieb piekladany déle dle vedeni stivajicich kabelovych rozvodi DOUO,
jejichz vyty€eni zajisti sprava SEE, TV. Pfes mostni objekty v km 90,121 a 91,358 budou provizorni kabely
vedeny v trubkach upevnénych k zabradli mostl, aby bylo mozné provést rekonstrukci mostnich objektt.
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Prelozkové kabely pak budou jesté v pribchu stavby vyuZzity na provizorni ddlkové ovladani novych
motorovych pohonti novych trakénich odpojovact €. 401, 411 a docasné i stdvajictho motorového pohonu
trakéntho odpojovace €. 11, ktery bude potieba vyuZzit misto trakéniho odpojovace €. 421. V piipad¢ ovladani
motorového pohonu stiavajiciho odpojovace €. 11 dojde ,,pouze k piepojeni stavajiciho kabelu z motorového

pohonu odpojovace ¢. 421 do skiiné motorového pohonu ¢. 11 (oba motorové pohony jsou instalovany na
stejném stoZaru trakénfho vedeni ¢. 73.

K ovladani novych motorovych pohontim trakénich odpojovact €. 401 a 411 budou vyuZity stavajici
kabely, kterymi jsou provizorné napojeny motorové pohony trakénich odpojovacu ¢. S101, S201, S111.

Stavajici trakéni odpojovaé €.5101 bude nahrazen novym trakénim odpojovadem €. 401 situovaném na
novém trakénim stoZiru ¢. 2. Pro jeho provizorni ddlkové ovldddni bude vyuZit kabel, kterym byl ovladddn
motorovy pohon ¢.S101. Kabel bude prodlouZen o potifebnou délku k nové poloze trakéniho odpojovace €. 401.

Stavajici trakéni odpojovac €.5201 bude nahrazen novym trakénim odpojovacem €. 411 situovaném na
novém trakénim stozaru ¢. 5. Pro jeho provizorni dédlkové ovladdani bude vyuzit kabel, kterym byl ovladan
motorovy pohon ¢.5201. Kabel bude prodlouzen o potiebnou délku k nové poloze trakénitho odpojovace €. 411.
Kabel bude veden pfes mostni objekt v km 90,121, kde bude obnovovéno kolejové loze, takZze kabel bude veden
v chrdnicce upevnéné na mostnim zabradli.

SO 31-06-07 ZST Jihlava mésto, osvétleni podchodu a ndstupist

V ramci SO, ktery fesi nové osvétleni nastupist’ a podchodu, budou vybudovany nové osvétlovaci
soustavy prostort, kde dochazi k pohybu cestujicich, tzn. nastupist’ v¢. zastfeSeni, pfistupovych komunikaci a
podchodu veetné schodist’ do podchodu v rozsahu dle ,,Protokolu o uréeni venkovniho osvétleni drahy*.

Pro osvétleni nekrytych Casti nastupist’ (Cast krajntho ndstupisté 1 i ¢ast ostrovniho ndstupiste 2) budou
pouZity 6m vysoké u paty sklopné osvétlovaci stoZary, které budou osazeny hlinikovymi svitidly ve tfid¢ izolace
II se zdrojem LED 3000K.

z Xz

Osvétleni kryté ¢asti ostrovniho ndstupisté¢ bude provedeno pomoci svitidel se zdroji LED 3000K ve
vysokém kryti, kterd budou upevnéna na konstrukci zastfeSeni. Tato svitidla budou zajiStovat i osvétleni
schodisté do podchodu a osvétleni prostoru pied vstupy do vytahti.

Osvétleni zastfeSeni nastupisté¢ u koleje ¢. 1 bude rozdéleno do dvou casti. Pii zpozdéné realizaci
IL.etapy stavby CDT lJihlava bude ¢ast krajniho nastupiste 1, které sousedi se stavbou CDT Jihlava, nezastfeSena
a bude osvétlena samostatnymi osvétlovacimi sklopnymi stoZiry se svitidly LED. Tyto stoZdry (7ks) budou
osvétlovat jen prostor ndstupis§t€ vrozsahu od nové budovaného podchodu po konec néstupi§té 1 — smér
Rantifov. Pti realizaci Il.etapy stavby CDT Jihlava bude toto stoZarové osvétleni nahrazeno ptfisazenymi svitidly
LED instalovanymi na konstrukci zastieSeni CDT. Nové osvétlovaci stozdry budou napojeny samostatnym
kabelovym pifivodem, ktery bude napojen zrozvadée RO v nové technologické budov€. Ostatni pfilehlé
prostory budou osvétlovdny novym vefejnym osvétlenim, které bude realizovdno v rdmci Letapy stavby CDT
Jihlava.

Osvétleni zastfeSeni v prostoru mezi podchodem a novou vypravni budovou a déle az za technologickou
budovu bude celé napdjeno z rozvadéce RO. Osvétleni mimo ndstupiStni plochu u 1. koleje bude napojeno pies
samostatny elektromér a nebude napojeno ze zajisténé site.

Osvétleni piistupovych chodnikli (mimo zastfeSené prostory) v€. chodniku k nouzovému piistupu na
ostrovni ndstupisté¢ bude rovnéz provedeno pomoci 6m vysokych u paty sklopnych osvétlovacich stozara, které
budou osazeny hlinfkovymi svitidly ve tfid€ izolace II se zdrojem LED 3000K.

Na zastieSeni krajniho (v rozsahu stavby ,Modernizace ZST Jihlava mésto®) i ostrovniho nastupisté i
na vypravni budové budou nainstalovdny prosvétlené tabule s ndzvem Zeleznicni stanice. Tyto tabule budou
napojeny samostatnym kabelovym pifvodem napojenym na samostatné vétvi v rozvad&€fi RO. Samostatny
kabelovy pfivod bude pfipraven i pro vyhledové napojeni dvou prosvétlenych oboustrannych tabuli, které budou
instalovany na zastfeSeni CDT Jihlava v Il.etapé. Tento pfivodni kabel bude ukoncen izola¢nim uzavérem a bude
ukonéen v zemi v prostoru krajniho nastupiité 1 pod dlazbou na hranici staveb ,Modernizace ZST Jihlava
mesto” a ,,CDT Jihlava“. Po realizaci pouze l.etapy stavby CDT Jihlava budou na krajnim néstupisti 1
instalovany pouze neprosvétlené tabule na samostatnych sloupcich se zaklady.

Osvétleni podchodu bude zajiSténo pomoci svitidel LED 3000K ve vysokém kryti, kterd budou
instalovdna v hornich zakrytych rozich podchodového tubusu. Pod zdkryty budou vedeny i kabelové trasy pro
napdjeni osvétleni.
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Osvétleni nastupist’ a podchodu bude napdjeno z rozvadéce RO (ze zajisténé sité), ktery bude instalovan
v rozvodné nn v nové technologické budové. Do podchodu budou zavedeny dva samostatné piivodni kabely, aby
bylo mozno samostatné napdjet ¢dst osvétleni uréenou pro potieby Spravy Zeleznic, stitni organizace, a Cast
osvétleni ur¢enou pro potieby mésta Jihlava. V tomto vyvodu bude viazen samostatny elektromer.

Prodlouzena ¢ast podchodu smérem k centru bude ukoncéena stavebni piepdzkou a prostor za touto
pfepazkou nebude vybaven novym osvétlenim. Do tohoto prostoru budou zavedeny kabelové piivody pro
napdjeni osvétleni, které budou ukonceny v krabicovych rozvodkach.

SO 31-06-08 ZST Jihlava mésto, ddlkové ovlidddni vylukovych ndvésti

V ramci tohoto SO bude feSeno dilkové ovladdani vylukovych ndvésti, které budou nainstalovdny v
rdmci trakéniho vedeni na obou stani¢nich zhlavich.

Pro jejich délkové ovlddani bude v mistnosti DRT kromé ovladate MS1 instalovan i ovladaé MS2, z
n¢hoz budou dalkové ovlddany vylukové ndvésti ,Priprav se ke stazeni sbérace!”, oboustrannd ndvést ,,Stahni
sbéra¢ / Zvedni sbérac™ a navést ,,Stdj!“. Z ovladace MS2, ktery bude napéjen z ovladace MS1 (je feSen v ramci
DOUO) budou na obé staniéni zhlavi vyvedeny 3ks kabelit CYKY-O 7x4 mm2 event. CYKY-O 7x6mm2. Mista
ukonceni téchto kabelt budou projedndna s provozovatelem TV. Piedpoklddd se ukonceni téchto kabelll ve
svorkovnicovych skiinich KSVN na krajnich stoZarech s U0, kde budou instalovany ndvésti ,,Stahni sbérac /
Zvedni sbérac” a navést ,,Stdj!“, které budou napojeny samostatnymi kabely ze skiini KSVN a déle pak bude z
téchto svorkovnicovych skiini KSVN vyveden jeden kabel v délce cca 600 m smérem do ndvaznych tratovych

usekul, kde budou instalovany navésti ,,Pfiprav se ke staZeni sbérace!*.

SO 33-06-01 ZST Jihlava, uprava rozvodi nn

V ramci tohoto SO bude feSena pifipojka nn pro nové budovanou remizu TO, kterd bude postavena na
upravené a zkricené stavajici koleji &. 110 v prostorech ZST Jihlava. Nova piipojka nn bude napojena v sousedni
rozvodné nn trafostanice 22/0,4 kV SZDC ozna¢ené TS CD 600 876. Pro napojeni kabelu piipojky nn bude
vyuzit rozvadé¢ RH, pole ¢. 5, kde bude kabel piipojky nn pro remizu TO napojen na stavajici vyvod, z n¢hoz
byl napojen vyvodovy kabel pro napdjeni KS26 Piskovna. Vyvod je v souCasnosti rezervni a je vybaven
nepiimym méfenim. Kabel piipojky nn bude na budové remizy TO ukoncen v nové pojistkové skiini KS TO ve
funkci HDS. KS TO je jiz soucasti SO 33-15-01ZST Jihlava, remiza TO, &st elektroinstalace.

Dale budou v ramci tohoto SO feSeny piipadné vyvolané pielozky stavajiciho kabelového rozvodu nn v
misté budovani nového kolejového zapojeni koleji €. 110 a 111 do stdvajictho kolejiSté v mist& stdvajicich
vyhybek 150 a 152. V téchto mistech hrozi nebezpec¢i poskozeni stdvajicich kabelovych rozvodu, které zde
nemaji piedepsané normové kryt{ z divodu predchozich terénnich dprav. V daném prostoru je tieba udrzet
funkéni osvétlovaci stozary OS13-OS14 a OS15 a kabelovy vyvod vyvedeny z kabelové skiiné KS13C.
Kabelovy ptfivod ke kabelové skiini KS13C bude piekldddn v misté¢ obnovy stdvajictho pfejezdu v blizkosti
kabelové skiiné¢ KS13C. V misté kiiZeni se stdvajicim piejezdem je jiZ v soucasnosti nedostatecné kryti, takZe
pii obnové prejezdu bude nutno stavajici kabel zalozit do pfedepsané hloubky. Tento kabel bude nutno déle
chranit i v mist¢ budovani nové piijezdové plochy k nové remize TO, kterd bude vedena nad timto kabelem. V

Moy

misté tohoto kiiZeni bude na dotCeny kabel nasazena dé€lend ochranna chrénicka.
D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 31-01-02 ZST Jihlava mésto, ukolejnéni

Stavebni objekty ukolejnéni fesi ochranu pfed nebezpeénym dotykem neZivych ¢asti TV a kovovych
konstrukei v blizkosti Zivé &asti TV (v POTV, tj. v prostoru ohroZenf trakénim vedenim) ve smyslu CSN 341500
ed. 2, CSN 341530 ed. 2, CSN EN 50122-1 ed. 2 a CSN 50122-2 ed. 2. Pfedpokldda se pouZiti individualniho
ukolejnéni jednotlivych stozar a konstrukci, v odtivodnitelnych piipadech skupinové. V mistech s pocitaci
ndprav bude pouZito ptimé ukolejnéni a kazdych 300 m mezikolejnicovd pfi¢nd propojeni. Soucasti stavebnich
objekti ukolejnéni je dile provéfeni vodivé cesty zpétného trakéniho proudu dle CSN 341530 ed. 2.

D.2.3.8 VnéjsSi uzemnéni

SO 31-06-09 ZST Jihlava mésto, uzemnéni technologické budovy

V rdmci tohoto SO bude feSeno uzemnéni nové trafostanice a rozvodny nn umisténé v nové
technologické budové. Uzemtiovaci soustava bude spolecnd pro rozvodnou soustavu 22 kV a nulovanou
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soustavu 0,4 kV a bude slouzit pro ochranu pfed nebezpecnym dotykem ve vSech pouzitych napétovych
soustavach a pro uzemnéni hromosvodu.

Uzemnovaci soustava bude slozena ze zemniciho pasku uloZeného po obvodu budovy a ze zemniciho
pasku uloZeného v zdkladech budovy. Dle CSN 33 2000-4-41 ed.2 ¢l. NB.1.2 nemi celkovy zemni odpor
nulovacich vodi¢i odchdzejicich vedeni z transformovny véetné uzemnéného uzlu transformatoru byt pro sité o
jmenovitém napéti U0 = 230 V vétsi jak 2 Q. V ramci tohoto SO tedy bude vybudovéana uzemnovaci soustava s
hodnotou do 2 Q.

Do zemnici soustavy, kterd je navrzena z pasku FeZn 30x4 mm jsou vifazeny zemnici jimky, ve kterych
je mozno v piipad¢ nutnosti soustavu promeéfit a zjistit tak jeji stav.

Technologick4 budova bude na strané vchodii opatfena ekvipotencidlnim prahem dle CSN 33 2000-5-
54, ed.3 ¢l. NA.10.1.2.

S0 31-06-10 ZST Jihlava mésto, uzemnéni trafostanice pro EPZ a ZZ

Vnéjsi uzemiovaci soustava bude spole¢nd pro ochranné a pracovni uzemnéni soustav vn a nn. Zemni
odpor uzemnovaci soustavy musi vyhovovat normé CSN 34 1500 ed.2.

Uzemnovaci soustava bude tvofena paskem FeZn 30x4 mm uloZenym v zemni kabelové kyneté kolem
trafostanice a v zdkladech trafostanice. Z uzemnovaci soustavy budou provedeny vyvody pro pfipojeni vnitiniho
uzemnéni a ddle se na né&j pfipoji ekvipotencidlni prahy zfizené pred vstupy do budovy EPZ.

Po dokonceni uzemniovaci soustavy se provede méteni jeho zemniho odporu a pokud bude jeho hodnota
veétsi nez 5 Q, provede se odpovidajici rozsifeni uzemnovaci soustavy.

Pfedmétem tohoto objektu je také navrh odddlené zemnici soustavy pro trafostanici 25/0,4 kV pro ZZ s
hodnotou zemniho odporu do 50Q, kterd bude zfizena za tucelem zajisténi ochrany a spravné funkce v
jednotlivych napétovych soustavach, uréenych pro napéjeni zabezpecovaciho zafizeni.

Oddalend zemnici soustava musi byt prostorové navrzena tak, aby se Zadnd z jejich ¢asti nenachédzela
blize jak Sm od osy koleje. Kromé toho je nutno zajistit jeji napétovou nezavislost dodrZzenim minimaln{
vzdalenosti 20 m od nejbliZ§ich zemnicich soustav.

S0 31-06-11 ZST Jihlava mésto, uzemnéni budovy SpS

Predmétem tohoto objektu je ndvrh zemnici soustavy spinaci stanice. ProtoZe je ochrana proti
nebezpecnému dotykovému napéti na napétové hladiné 27kV feSena ukolejnénim s rychlym vypnutim,
postacuje dle CSN 34 1500 ed.2 ¢l. 5.4.4.3. odst. d) vybudovat zemnici soustavu o hodnoté zemniho odporu
vySS$i nez 5Q.

Na zaklad¢ tohoto faktu a skuteCnosti, Ze uzemnovaci soustava bude slouZit zejména pro

bezproblémové odvedeni ndboje bleskového proudu z hromosvodu, bude zemnici sit’ nové spinaci stanice
navrzena dle CSN EN 62305-3 ed.2 na hodnotu 5Q.

Uzemnovaci soustava bude sloZena ze zemniciho pdsku uloZeného po obvodu budovy. Do zemnici
soustavy, kterd je navrZzena z pasku FeZn 30x4 mm jsou viazeny zemnici jimky, ve kterych je mozno v piipadé
nutnosti soustavu proméfit a zjistit tak jeji stav.

D.2.4.1 PFiprava uzemi a kdceni

50 91-00-01 Kdceni

Predmétem tohoto stavebniho objektu je odstranéni stdvajicich dfevin trati v lokalitich stavebnich
uprav. Na zaklad¢ dendrologického prizkumu bylo zjisténo, Ze okoli trati je misty ¢iSt€no od naletové zelené v
§itce cca 5 m od osy koleje. Kdcena zelenl se nachdzi podél Zelezni¢ni traté po obou strandch. Misty se vyskytuji
jak jednotlivé vzrostlé stromy a skupinky stromtl, tak souvislé porosty ndletovych dfevin (stromt a keit).

Kaceni dfevin je nutné provadét v obdobi vegetacniho klidu a v mimohnizdnim obdobi od listopadu do
bfezna na zdklad¢ stanovisek vydanych pifisluSnymi tfady dle zdkona ¢. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpisti:

*  Zavazné stanovisko vydané Magistritem mésta Jihlavy, odborem Zivotniho prostfedi dne 15. 10. 2020,
¢.j. MMIJ/OZP/196796/2020-PIT

*  Zavazné stanovisko vydané Obecnim tfadem Rantitov dne 31. 7. 2020, ¢.j. 79/08/2020.
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D.2.4.2 Zabezpeceni veFejnych zdajmi

SO 91-00-02 Ndhradni vysadba

Na zdkladé § 9 zdkona ¢.114/92 Sb. miiZze organ ochrany pfirody ve svém stanovisku k povoleni kdcen{
drevin ulozit Zadateli pfiméfenou ndhradni vysadbu ke kompenzaci ekologické Gjmy vzniklé pokdcenim téchto
drevin.

Jako podklad pro ureni ndhradni vysadby bylo na zdkladé dendrologického pruizkumu provedeno
ocenéni dfevin dle metodiky AOPK programem Ocenovani dievin., ddle miZe byt také uloZena naslednd péce
v trvani 1-5 let. Konkrétni vysadby jsou uvedeny ve stanovisku ke kdceni dievin OU Rantifov a Magistrétu
mésta Jihlava. Néslednou péci o dieviny ur¢il OU Rantifov v trvani 5 let. Magistrat mésta Jihlavy pievezme
dreviny na zdklad€ smlouvy do své péce.

SO 91-00-03 Komunikace

Predmétem stavebniho objektu je zfizeni dopravniho znafeni na pozemnich komunikacich po dobu
vystavby, tj. znaceni spojené se ziizenim uzavirek silnic v¢etné¢ znaceni objizd€k, znaceni vjezdid a vyjezdl na
staveniSté, dopravni omezeni pobliZ staveniSté. Tato omezeni jsou spojena pfevazné s vystavbou troviiovych
Zelezni¢nich piejezdl. Déle je obsahem objektu uvedeni komunikaci pouZivanych jako piijezd na stavenisté do
puvodniho stavu. Na zdkladé technického stavu budou vytipovany komunikace, které budou silné zatiZeny
stavenistni dopravou. O dpravé dalSich komunikaci bude rozhodnuto na zdklad¢ jejich pasportizace pted stavbou
(zajisti zhotovitel stavby) a vyhodnoceni poSkozeni stavbou.

D.2.4.3 Odsdvdni uzavienych systémia WC

S0 31-26-01 ZST Jihlava mésto, zdkladové prvky odsdvacich skFini

Mezi koleji 5a a 3. bude umisténo 9 odsavaci skiini (OS1 - OS9) napojenych na Strojovnu - centralni
vakuovou odsdvaci stanici (CVOS).

Odsavaci skifni (OS1) je urCena k odsdvani fekalnich nadrZzek Zeleznic¢nich vozl s uzavienym systémem

P

WC, proplachu nadrzek a ke zbrojeni ZKV vodou. Skiing budou umistény na betonové zakladové prvky.

v/

Zaklady skiini (9 ks) a strojovny (1 ks) budou provedeny na hutnénou zeminu. Na tuto zeminu bude
proveden hutnény Stérkovy podsyp. Na tento podsyp bude proveden podkladni beton s lemem ze ztraceného
bednéni dle vykresové dokumentace. Spadova vrstva bude provedena betonem vyztuZenym sitémi KARI.
Povrch zdkladové desky bude opatfen hydroizolaénim natérem nebo stérkou na beton.

Yl

Zakladové prvky skiini budou samostatn¢ odkanalizovany spddovou kanalizaci (vstup v zdkladové
desce DN 50) do aredlové splaskové kanalizace.

Pred kazdou odsavaci skiini OS1 bude vytvofena zachytna ukapova vana pro zachyceni ukapt pfi
odsdvani fekalif a zbrojeni vodou. Vany budou osazeny vZdy na fadu malych betonovych patek se zabudovanym
ocelovym L profilem pro uchyceni rdimu kazdé vany.

B. 2. 9 Uspora energie a tepelna ochrana

Prikazy energetické naro¢nosti budovy jsou zpracovany pro tyto stavebni objekty:
¢ SO 31-15-01 7ST Jihlava mésto, vypravni budova,
e SO 31-15-02 ZST Jihlava mésto, technologicka budova,
e SO 31-15-07 7ST Jihlava mésto, trafostanice - stavebn{ &4st.

Prikazy energetické ndrocnosti budovy jsou obsazeny v cdsti Doklady 9 Prikazy energetické
ndrocnosti budovy. VSechny tfi posuzované stavebni objekty jsou klasifikovany tfidou C.

Pro dal§i stavebni objekty pozemnich staveb neni z hlediska zdkona &. 406/2000 Sb. posouzeni
energetické naro¢nosti vyZadovdno. V piipadé spinaci stanice je splnén limit do 50 m? energeticky vztazné
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plochy. V piipadé¢ remizy TO se jedna dilenskou provozovnu se spotiebou energie do 195 MWh za rok, pro které
neni posouzeni energetické narocnosti rovnéz vyzadovano.

B.2.10 Hygienické fesSeni stavby, poZzadavky na pracovni
prostredi

SO 31-15-01 ZST Jihlava mésto, vypravni budova

Ptizemi vypravni budovy slouZi zejména cestujicim. Pfi ndvrhu velikosti haly vychdzime z hodnot
obratu v ZST Jihlava mésto v roce 2050 a to 2086 osob/primérny den, $pickova frekvence je 313 cestujicich za
hodinu, frekvenéni rozptyl je 110 cestujich/hod. Dle TNZ 73 4955 je vypoétena poZzadovana plocha haly
orientatné na 256 m2 (210 m2 hala, 46 m2 samostatnd &ekdrna). Cast haly je dvoupodlazni. Odjezdové hala je
slougend s pifjezdovou. Cekaci plocha ke kritkodobému ¢ekdni je navrzena v hale a je vybavena sedacim
nibytkem. Vzhledem k pfedpokladu, Ze zde budou cestujici ¢ekat ne pfestupy, je ve 2.NP navrZena samostatnd
¢ekdrna.

Dale je zde hygienické zdzemi pro cestujici, pokladny a prostory ke komercnimu prondjmu. V
hygienickém zdzemi pro vefejnost jsou rovnéz toalety pro osoby s omezenou schopnosti pohybu - oddélené vzdy
pro Zeny a muze zvlast. Toalety jsou piistupny z chodby navazujici bezbariérové na odjezdovou halu. Tyto
toalety jsou umistény pfed platebnim turniketem. Dvefe invalidnich toalet budou vybaveny Eurozdmkem a
ptistupny tzv. Euroklicem. Velikost kabin béZnych toalet je navrZena pro vyuziti osobami se svrchnim odévem a
maji rozmér 1100x1350 mm, dveini kiidlo Sitky 800 mm s otevirdnim smérem ven. Lékaiskd stanice neni
navrhovéna.

Ve 2.NP je pro cestujici samostatna ¢ekdrna, déle pak jiZ nevefejné prostory urceny k prondjmu, dale
hygienické zdzemi, spolecnd kuchytika a prostor technologického zdzemi.

V objektu jsou dvé schodisté. Jedno je piistupné piimo z haly a slouZi zejména pro cestujici, ktef{ chtéji
vyuzit samostatnou cekarnu ve 2.NP, druhé schodisté bude pouze pro zaméstnance majici ve 2.NP své kancelare,
denni mistnosti a zdzemi. Toto schodist¢ bude ustit jak do haly, tak na nastupisté. Bude tak umoznén provoz
2.NP nezdvisle na provozu haly v 1.NP. Na zdklad¢ poZadavku na bezbariérovou piistupnost je ke schodisti pro
vefejnost je pfimknut osobni vytah.

V ramci projektu byla zpracovana studie denniho osvétleni pobytovych mistnosti.

SO 31-15-02 ZST Jihlava mésto, technologickd budova
Jsou zde prostory zabezpecovaciho zafizeni, mistnosti pro silnoproudé zafizeni, sdélovaci zafizeni a
mistnost Udrzby s hygienicky zdzemim.
B.2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi ucinky vnéjsiho
prostredi

a) Ochrana prfed pronikdnim radonu z podloZi

Pro vSechny pozemni objekty novych budov byl v ramci prizkumnych praci stanoven radonovy index,
coZ bylo zohlednéno pfi ndvrhu izola¢nich vrstev.

b) Ochrana pfed bludnymi proudy

Ochrana pted bludnymi proudy. Na zdklad¢é korozniho prizkumu budou u mostnich objekt provedena
opatfeni proti G¢inkéim bludnych proudii dle zdsad SZDC (CD) SR5/7(S) SluZebni rukovét. Cilem navrZenych
stavebnich uprav je elektricky odd¢lit jednotlivé Casti mostnich staveb (zejména spodni stavbu od nosné
konstrukce) a omezit tak prichodu bludnych proudd mostni konstrukci. Obecné se jednd o pasivni ochrannd
opatfeni provedend kombinaci primdrni ochrany skladbou betonové smési, sekundarni ochrany fesici ochranu
povrchu betonovych ¢asti konstrukce a konstrukénich zasad.

Jelikoz je ZST Jihlava mésto elektrizovéna stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz a se nejednd o
novou elektrizaci, nejsou navrZzena specidlni opatfeni stdvajicich potrubnich vedeni.
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c) Ochrana pfed technickou seizmicitou

Ochrana pied technickou seizmicitou neni ve stavbé vyzadovana.

d) Ochrana prfed hlukem

Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto je situovana SZ od centra mésta v lokalité s mnohostrannym vyuZitim
uzemi: prumysl, sluzby, tfady, Skolstvi, bydleni, sportovni a obchodni centra. Modernizace Zst. souvisi se
stavbou centrdlntho dopravniho termindlu Jihlava, kdy bude v ndvaznosti na Zelezni¢ni stanici vybudovano
pfestupni misto s vazbou na autobusovou a méstskou dopravu.

U objektl v blizkosti trati 1ze pouzit korekci na starou hlukovou zatéz: plati limity 70/65 dB pro
den/noc. Bez této korekce plati limitn{ hladiny hluku pro OPD (60/55 dB) a mimo OPD (55/50 dB). Tyto limity
zUstanou v platnosti i po dokonceni stavby.

Po dokonceni stavby, kdy zustanou pfiblizné stejné intenzity dopravy, se nepfedpoklddd prekroceni
stanovenych limitnich hladin hluku. Vlivem obnovy Zelezni¢niho svr§ku a spodku a po nasazeni modernéjsich
vlakovych souprav dojde ke sniZeni hladin hluku a cca 1 — 4 dB.

Béhem zkuSebniho provozu bude provedeno méfeni hluku. Pokud méfeni prokdze piekroceni
ptipustnych limitd hluku, budou provedena doplitkova protihlukova opatfeni (pryZové bokovnice, IPO apod.)
tak, aby limity byly dodrZeny.

K mirnému zhorSeni hlukové situace dojde v obdobi vystavby, jednd se vSak o docasné plisobeni
zvySeného hluku, které Ize ¢4ste€né eliminovat opatfenimi organiza¢niho charakteru.

Po dokondeni stavby je redlny pfedpoklad, Ze budou dodrZeny limitni hladiny hluku v okoli Zelezni¢n{
trati a dojde ke znatelnému sniZeni hlukového zatiZeni z provozu drahy zlepSeni stidvajici hlukové situace.
e) Protipovodhovd opatfeni

Stavba je mimo zdplavové tzemi Q100 feky Jihlava.

B. 3 Pripojeni stavby na tech. a dopravni infrastrukturu

a) Napojovaci mista technické infrastruktury

Jedné se o liniovou dopravni stavbu, kterd je soulasti Zelezni¢ni infrastruktury Ceské republiky.
Zelezniéni stanice Jihlava mésto leZi na zelezni¢ni trati Veseli nad Luznici Jihlava.

Stavba je koordinovand se stavbou Centralniho dopravniho terminalu Jihlava, na ktery se
bezprostiedné¢ napojuje zpevnénou plochou ndstupisté a zpevnénou plochou v okoli vypravni budovy. Tyto
plochy jsou navrzeny tak, aby zajiStovaly bezpecny a plynuly pohyb cestujicich v rdmci celého terminalu. Podél
vnéjsiho ndstupisté jsou Sikmd autobusové stani, podél vypravni a technologické budovy stani vozidel méstské
hromadné dopravy.

Povrchové vody (stfechy, zpevnéné plochy) i podpovrchové vody (Zelezni¢ni spodek) jsou odvedeny do
destové kanalizace, kterd je vybudovanid ve stavbé Centralni dopravni termindl Jihlava. Nova destova
kanalizace je vedena podél kolejiSté¢ ve sméru stoupajictho stani¢eni drdhy a dale pak je vedena pod mostem
v km 91,358 vlevo a podél komunikace ulice PraZskd a nakonec je zatsténa do feky Jihlavy.

Splaskové vody (vypravni a technologickd budova, zatizeni pro vakuové odsavani vlakovych souprav
budou napojeny do jednotné kanalizace ve spravé VAS Jihlava. Pro odvedeni splaskovych vod z nové vypravni
budovy a znové technologické budovy budou zfizeny splaskové piipojky napojené na jednotnou kanalizaci
stavby CDT Jihlava. Pro odvedeni splaskovych vod ze skiini vakuového odsavani WC vlakovych souprav bude
zi{zena stoka s vyudsténim do stdvajici Sachty draZni ptipojky v km 90,868.

ZN 2

Nova vodovodni pripojka vkm 91,127 pro napojeni drdZnich objektd bude vedena zkoncové
armaturni Sachty nového vodovodniho fadu stavby CDT Jihlava.

Soucdst{ stavby je i pfipojeni k napajecim bodim energetické sité.

V piipade¢ kolize s kfizujicimi sit€émi jsou navrZeny jejich pielozky. V nékterych piipadech nedochdzi ke
kolizi a kiiZen{ je ponechédno bez dprav sité.
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b) PFipojovaci parametry

Celkem deStoveé vOdY (dO VOAOLECE)......ccueirueerieirierieniiiritenieenieeieete ettt 36,56 /s
Celkem SPIASKTU ...ouviiiiiiiiieiiieeeeeet ettt s 5 985,55 m*/rok
Celkovd spotieba elektrické energie. .........cocvrvirieniieiiieiieiieieeeeee e 430 MWh/rok
Celkova Spotieba PLYNU .......ccooviiiiiiiiiiice e 37 000,00 m3/rok
CelkOVA SPOLIEDA VOAY ...couveeuiieiiiriiiniieiieieeteec ettt 5 985.55 m3/rok

c) Popis dopravniho Feseni

Koncepce dopravniho feSeni Zelezni¢ni stanice vychdzi ze zdvért ze zavért dopravni technologie a
koordinace se stavbou Centralni dopravni termindl Jihlava.

ZST Jihlava mésto

Kolejové uspofddani Zelezni¢ni stanice je zcela rekonfigurovdno. Rantifovské zhlavi je tvofené
vyhybkou €. 1 rozvétvujici tratovou kolej od Rantifova na dvé dopravni koleje ¢. la+1b a 3a+3b, které jsou
rozdéleny pfejezdem v km 90,412 na ¢asti a a b. Stfednim zhlavim jsou rozvétveny a propojeny dopravni koleje
¢.1,3,5a,7a9.V jihlavském zhlavi jsou z tratové koleje od Jihlavy rozvétveny dopravni koleje ¢. 1, 3,5, 7 a 9.

Nz

NavrZeny jsou 3 prubézné dopravni koleje s nastupnimi hranami ¢. 1, 3 a 7a+7, 1 pribéZzna dopravni
kolej bez nastupni hrany ¢. 9, 1 kusd dopravni kolej s ndstupni hranou ¢. 5 a jedna pribézZna kolej bez nastupni
hrany €. 5a rozvétvend ze sousedni dopravni koleje ¢. 7a+7 ve sméru stoupajiciho stani¢eni pfed ostrovnim
nastupistém. Do stfedniho zhlavi je napojen ndkladovy obvod tvofeny kusymi manipulaénimi kolejemi ¢. 4 a 6 a
manipulacni koleji €. 2, kterd pokracuje jako vlecky Ferona, a. s., vlecka Jihlava. Do jihlavského zhlavi je
napojena manipulacni kolej €. 11, kterd pokracuje jako vlecka Uhelné sklady Jihlava, a.s.

v

U koleje €. 1 ze strany vypravni budovy je vnéj$i ndstupisté s ndstupni hranou délky 250 m. Vnéjsi
ndstupisté u koleje €. 1 navazuje na nastupisté autobusové dopravy. Mezi kolejemi €. 3 a 7 je ostrovni ndstupisté
doplnéné o jazykové ndstupiSt€ mezi koleji ¢. 7 a kusou dopravni koleji €. 5. U koleje €. 3 je hrana délky 250 m,
u koleje €. 5 je hrana délky 90 m a u koleje €. 7 je hrana délky 100 m. Pfistup od vypravni budovy a ndstupiSt€ u
koleje €. 1 je novym podchodem v km 91,089 se schodisti a vytahy. Smérem k rantifovskému zhlavi jsou obé
ndstupiSté propojena chodniky s piejezdy pro voziky pies koleje €. 1 a 3 s uzamykatelnymi brankami, které
budou k dispozici pouze v piipadé poruchy vytaht.

Mezi kolejemi €. 4 a 6 je vybudovana zpevnénd plocha nékladiSté pro naklddku a vyklddku vozovych
zasilek délky 155 m. Kolej €. 6 je zakon€ena celni rampou.

Rychlost v hlavni dopravni koleji ¢. la+1b+1 je tratovd, tedy 60 km/h (v ¢asti la+1b ve sméru od
Rantifova je mozné jet rychlosti 65 km/h). Rychlost v dopravni koleji ¢. 3a+3b+3 je 60 km/h. Rychlost
v dopravnich kolejich ¢. 7a+7 a 9 v rantifovském zhlavi je 60 km/h a v jihlavském zhlavi je 50 km/h. Rychlost
v dopravni koleji €. 5a je v celé délce 50 km/h. Vjezdova rychlost do kusé dopravni koleje €. 5 je 50 km/h,

odjezdova rychlost je 60 km/h. V manipulacnich a vleckovych kolejich jsou rychlosti 40 km/h.

Ve stfednim zhlavi je mezi koleje ¢. 1 a 3 doplnéna kolejova spojka pro rychlost 60 km/h umoZziujic{
vetsi variabilitu provozu. Tim je moZné provadét variantni kiiZovan{ jak pfes tuto spojku po kolejich €. 1 a 3, tak
ptes krajni vyhybku €. 1 po kolejich €. 1a+1b+1 a 3a+3b+3.

Centrdlni dopravni termindl Jihlava

Zakladni ¢asti feSeni Centrdlnitho dopravniho termindlu Jihlava je hlavni vychodo-zdpadni komunikace
CDT (ul. U Meéstského nddrazi), ze které je feSeno napojeni termindlu MHD, termindlu ddlkovych autobust,
napojeni parkovité P+R a predprostoru ZST Jihlava mésto. Terminély jsou feSeny jako jednosmérné s pohybem
po sméru hodinovych rucicek. Parkovisté P+R je feSeno jako placené, opét s jednosmérnym vjezdem a vyjezdem
ptes ucelovou komunikaci zajist'ujici pfijezd i k sypce. Napojeni na ostatni komunikace je feSeno pomoci novych
/ upravenych okruznich ktizovatek:

»  okruZni kfiZzovatka Zapad (kiiZeni s napojenim Hamernikova a napojenim Jirdskova u Ferony),
»  okruzni kiiZovatka stfed (napojeni tfidy Legionait),
»  okruzni kiiZovatka Havlickova (dprava stavajici tfipraprskové OK na Ctyfpaprskovou).

Soucdsti jsou i ndstupisté¢ autobusové dopravy. Celd komunikace je lemovana péSimi a cyklistickymi
trasami.
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Vsechny pési trasy budou feSeny jako bezbariérové — dodrzeni min. a max. podélnych a pificnych
sklonti, hmatové prvky v potifebnych mistech, nastupisté¢ s odpovidajicimi prvky. Pro pfekondni vySkového
rozdilu mezi komunikace a parkem Legionditi jsou navrZena schodisté, kterd jsou vzdy doplnéna obchozi
bezbariérovou trasou.

B. 5 Redeni vegetace a souvisejicich terénnich Gprav

Okoli Zelezni¢ni trati prochdzi pravidelnou udrzbou — ¢iSténi od ndletovych dfevin. Pfesto se zde
objevuji roztrouSené porosty kefii, stroml a ndletovych dfevin, které bude nutné vykacet v souvislosti se
stavbou.

Kaceni dfevin je nutné provadét v obdobi vegetacniho klidu a v mimohnizdnim obdobi od listopadu do
bfezna na zdklad¢ stanovisek vydanych piisluSnymi tfady dle zdkona ¢. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpisi:

*  Zavazné stanovisko vydané Magistratem mésta Jihlavy, odborem Zivotniho prostiedi dne 15. 10. 2020,
¢.j. MMJ/OZP/196796/2020-PIT

*  Zavazné stanovisko vydané Obecnim tfadem Rantitov dne 31. 7. 2020, ¢.j. 79/08/2020.

2 Mz

Podrobny rozsah a popis dievin navrZzenych ke kicenf je soucdsti samostatné ¢4sti dokumentace D.2.4.1
Piiprava tzemi a kéaceni. Tato c¢ast dokumentace byla zpracovdna na zdkladé¢ dendrologického prizkumu
(samostatnd ¢ast dokumentace B.1.2.4 Dendrologicky priizkum). V tomto prizkumu je uvedeno, kromé vyctu
drevin a jejich specifikace (druh, primér kmene stromti ve vysce 130 cm nad zemi, druhové sloZeni kefovych
porostil, plocha, vySka a pokryvnost kefovych porostt), také jejich finan¢ni ocenéni podle metodiky AOPK
programem Ocenovani dievin.

Jako kompenzace za vykécenou zeleii budou provedeny odpovidajici nahradni vysadby na zdkladé vyse
uvedenych stanovisek. Cast dokumentace D.2.4.2.1 Ndhradni vysadba popisuje postup téchto vysadeb a
vycisluje ¢astku na tyto vysadby dle spoctené ekologické Gjmy.

B. 7 Ochrana obyvatelstva

Dohledovy videosystém

Jsou monitorovany a svedeny do mistnosti ostrahy:
»  PIast budovy (perimetr) + vSechny vstupy — oto¢né kamery;

*  Vefejné prostory, chodby, schodisté a ¢ekdrna — otocné kamery.

Mechanické zabranné prostfedky

Mezi objekty Vypravni technologické budovy jsou navrZeny zdbrany proti dtoku vozidlem. Jednd se
pevné mechanické zdbrany sloupky - s pevnym zdkladem, minimdlni vy$ky 0,5m s rozte¢i max. 1,2m, sloupky.
Vzhledem budou tyto zdbrany totoZné s navazujicim projektem CDT Jihlava.
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Ostatni prvky ochrany

v

Okna vypravni budovy maji sklenénou vyplii min. kategorie P3A (skladba vnéjsi bezpecnostni sklo
kalené 8 mm ESG+HST - 16 mm Argon 90% - 6 mm ¢iré sklo - 16 mm Argon 90% - lepené sklo 44.4). Rovnéz
prosklené vyplné dvei{ maji min. kategorie P3A

Réamy oken a dvefi jsou opafeny magnetickymi detektory otevieni.

B. 9 Celkové vodohospodarské reseni

Destové vody

Odvodnéni télesa spodku Zelezni¢ni stanice Jihlava mésto je feSeno vyhradné pies systém trativodd,
pouze v kratkém tseku mezi mostem v km 90,121 a ptejezdem v km 90,411 je doplnén piikopovy Zlab ve sméru
stanic¢eni vlevo podél koleje €. 3, ktery zachytava povrchové vody z pfilehlého nizkého zarezu.

Odvodnéni dseku mezi mostem v km 90,121 a pfejezdem v km 90,411, a to jak piikopovy Zlab, tak i
trativod, je napojeno na stdvajici nezpevnény drdzni ptikop, ktery je veden ve sklonu smérem od Zelezni¢ni
stanice.

Odvodnéni télesa spodku ve zbyvajicim tseku mezi piejezdem v km 90,411 a mostem v km 91,358 je
feSeno systémem trativodl svedenych do draznich destovych kanalizaci SO 31-27-01, které budou v km 90,784
a v km 91,228 vyvedeny do nové kanalizace podél soubéZné komunikace budované v rdmci CDT Jihlava. Toto
odvodnéni je dédle vedeno v rdmci stavby CDT Jihlava do vodniho toku Jihlava a do vystavby II. etapy CDT
Jihlava téZ provizorné€ do jednotné kanalizace ve spravé VAS, a.s. divize Jihlava.

Do drazni destové kanalizace SO 31-27-01 jsou mimo trativody z télesa Zelezni¢niho spodku svedeny
téZ vody ze zpevnénych ploch ndstupist a jinych ploch pro cestujici, ze zpevnénych ploch ndkladisté a t€Z vody
ze stfech vypravni a technologické budovy a ze zastfeSeni nastupist’.

Popis feseni SO 31-27-01 7ST Jihlava mésto, drazni kanalizace viz B.2.7 Zdkladni charakteristika
stavebnich objektii (vyse).

Celkové mnozstvi odvadénych destovych vod viz B. 2. 3 Celkové technické reseni (vyse).

Pro odvedeni destovych vod z novych objektl v oblasti Zelezni¢ni stanice Jihlava, kde se buduje nova
remiza TO a navazujici kolejisté a zpevnéné plochy, bude ziizen vsakovaci objekt s hloubkou 0,80 m pod terén o
rozméru 8,0 x 8,0 m. Vsakovaci objekt je souc¢dsti SO 33-27-01 ZST Jihlava, remiza TO, odvodnéni.

Splaskové vody

Vypravni budova bude demolovdna a nahrazena novou vypravni budovou v nové poloze a rozsahu.
Piipojky budou zruSeny v rdmci souvisejici stavby CDT Jihlava. Pro odvedeni splaskovych vod z nové vypravni
budovy a znové technologické budovy budou ziizeny splaskové piipojky napojené na jednotnou kanalizaci
stavby CDT Jihlava.

Pro odvedeni splaskovych vod ze skiini vakuového odsavani WC vlakovych souprav bude ziizena stoka
s vydsténim do stavajici Sachty drazni pfipojky v km 90,868. Na stdvajici ptfipojce budou opraveny poklopy
Sachet. Pfipojka je napojena na jednotnou kanalizaci ve sprdvé VAS, a.s. divize Jihlava.

Ptipojky vypravni a technologické budovy a splaskova kanalizace pro odvadéni odpadnich vod ze
systému vakuového odsdvani WC vlakovych souprav jsou soucdsti SO 31-27-01.

Popis feseni SO 31-27-01 ZST Jihlava mésto, drazni kanalizace viz B.2.7 Zdkladni charakteristika
stavebnich objektii (vyse).

Celkové produkované mnozstvi splaSkovych vod viz B. 2. 3 Celkové technické reseni (vyse).
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Zdsobovadni vodou

Vypravni budova bude demolovdna a nahrazena novou vypravni budovou v nové poloze a rozsahu.
Stavajici vodomérna Sachta bude zruSena vybourdnim min. 1,5 m pod terén a piipojka zruSena odpojenim. Rad,
na ktery je pfipojka napojena, bude zruSen v rdmci stavby ,,Centrdlni dopravni terminal Jihlava® v¢etné rozvodu
k burice.

Nova vodovodni pfipojka v km 91,127 pro napojeni draznich objektd bude vedena z koncové armaturni
Sachty nového vodovodniho fadu stavby CDT Jihlava. Pfipojka bude ukoncena ve vodomérné Sachté, ze které
budou vedeny vnitini aredlové rozvody AR1 do nové vypravni a technologické budovy a AR2 do odsdvacich
skiini WC vlakovych souprav.

Vodovodni piipojka vkm 91,295 k odbérnym mistim AUTOTOP a stavédlo St. 2 bude zrusena
v celém rozsahu od vodomérné Sachty. Rad, na ktery je pifpojka napojena, bude zrusen v rdamci stavby CDT
Jihlava. Firma AUTOTIP mé vypracovanou dokumentaci nové piipojky jako samostatnou stavbu a bude
realizovéana v pfedstihu nasi stavby na vlastni ndklady z ul. U Prazského mostu.

Stavédlo St. 1 bude zruseno a demolovano. Pfipojka vody v km 90,680 bude odpojena v rdmci objektu
SO 31-15-92.

Stavajici vodovodni pfipojka k soukromym objektim a bytovému domu vkm 90,505 je
v nevyhovujicim stavu a mé¢lce uloZend. Pfipojka bude pfelozena do nové polohy kolmo ke kolejisti a ulozena do
chranicky, kterd bude provedena protlakem, pro zachovani provozu.

Vsechny tyto pfipojky a rozvody jsou soucasti SO 31-22-01.

Popis feseni SO 31-22-01 ZST Jihlava mésto, drazni vodovod viz B.2.7 Zdkladni charakteristika
stavebnich objektii (vyse).

Celkovd spotteba vody viz B. 2. 3 Celkové technické reseni (vyse).

V Brné 01. 12. 2020 ve spolupraci se zpracovateli jednotlivych ¢asti
Ing. Lubomir Bendk

Opraveno po pripominkdch.

V Brné 10. 12. 2020 Ing. Lubomir Bendk

Aktualizace 11/2023.

V Brné 05. 11. 2023 Ing. Lubomir Bendk
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