Zapojeni terminalu kombinované dopravy Mosnov Zamér projektu

Priloha ¢&. 1: Povinny obsah zaméru projektu’

Nézev investora: Sprava Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava vychod
adresa véetné PSC: Nerudova 1, 779 00 Olomouc

IC: 70994234
DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

investi¢ni/neinvesti¢ni akce: Zapojeni terminalu kombinované dopravy Mosnov

1) Identifika¢ni iidaje projektu:

&islo projektu' 5813520043
nazev projektu: Zapojeni termindlu kombinované dopravy MoSnov
misto realizace (kraj): Moravskoslezsky

Predpokladané investi¢ni ndklady v cenové tirovni roku: smiSena | -rok- 2020-2032
Polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)
Veftejné rozpocty — doprava - 1772 168 2 144 323

(SFDI, OPD, TEN-T, EIB)

Ostatni veiejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 1772168 2144 323

! pro zdmér projektu neinvesti¢ni akce je povinny obsah ziZen na rozsah bodi 1), 2), 3), 4), 8), 10), 12) a13) a
ptilohy A (VZOR 80, 82, 83), E, F, G a K —¢l. 4.2 smérnice V-2/2012 v platném znéni)

2 Investi¢ni ndklady vCetné& vécné a inflaéni rezervy (fddek 812 VZOR 81) = souhrn investiénich zdrojii (fddek
819 VZOR 81)




2) Navaznost na schvalené koncepce a programy*:

e Zavaznym podkladem pro zpracovani (aktualizovaného) zdméru projektu je ptivodni
zamér projektu ,,Zapojeni termindlu kombinované dopravy Mosnov®, datum
zpracovani 3/2021, zpracovatel Dopravni projektovani spol. s.r.o. 28. fijna 3388/111,
702 00 Ostrava,

Hlavnim cilem ptvodniho zdméru bylo zvySeni bezpec¢nosti provozu, zlepSeni moZnosti sestavy GVD
regiondlni a ddlkové dopravy, zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy, zvySeni efektivity
provozu nakladni Zelezni¢ni dopravy a zvySeni kapacity drdhy v ndvaznosti na vystavbu a rozvoj
kontejnerového termindlu Mosnov. Termindl ma pfispét vyznamnym zpiisobem ke sniZeni ekologické
zatéZze v ostravsko-karvinské aglomeraci a celém kraji prevedenim vyznamné ¢4sti ndkladni dopravy
ze silniéni sit€ na Zeleznici. OCekdvany piinos fungovédni termindlu je podminén jeho kapacitnim

napojenim na Zelezni¢nf infrastrukturu.

Na zdkladé pozadavku Objednatele (Sprava Zeleznic, statni organizace) bylo nyni vypusténo ptivodné
zamyslené opatieni ¢. 3 (tykajici se zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod predjizdné koleje).
Aktualizovana studie tedy obsahuje pivodni opatfeni ¢. 1 a 2 v piivodnim rozsahu, z hlediska celého
feSeného dzemi byly upraveny nezbytné dil¢i soucdsti tak, aby byla zachovidna funkcionalita a

realizovatelnost. Upravy jsou navrZeny tak, aby piipustily pifpadnou pozdg&jsi realizovatelnost

ptuvodniho opatieni ¢. 3.

Hlavni cile dle ptvodniho zpracovaného zdméru projektu tak zlstdvaji neménné, pouze doslo

k redukci aplikovanych opatieni.

Nyni v aktualizovaném zaméru projektu jsou pro zlepSeni kapacitnich parametri

infrastruktury vybrany nasledujici technicka opatieni v rozsahu:

opatieni 1 (ve varianté 1, podvarianté 1A — nova beziavratova spojka Prerov —
Sedlnice),

opatieni 2 (ve varianté 1, podvarianté 1E — zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod
BartoSovice).

Tato dvé opatieni se vzajemné dopliiuji a nejsou vici sobé alternativami.



Jako vychozi podklady byly dale pouZzity nasledujici dokumenty:

* zamér projektu ,,Zapojeni termindlu kombinované dopravy MoSnov*,

o Uzemné& technickd studie ,,ZvySeni kapacity infrastruktury SZ v navaznosti na
vystavbu a rozvoj kontejnerového terminalu MosSnov*‘;

o Ziznam zporady na zdkladé uzavieni MEMORANDA O VZAJ EMNE
SPOLUPRACI A POMOCI uzavieného dne 18.9.2019 mezi Moravskoslezskym
krajem, statutarnim meéstem Ostravou, stitni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty SZDC (dnes Sprava Zeleznic — SZ), spolenosti CONCENS INVESTMENTS
a.s. a pristavem Antwerpy.

* Informace spolecnosti Panattoni

» Strategicky plin rozvoje LetiSté LeoSe Jan4dcka Ostrava 2019-2030,

* Generel rozvoje LetiSté LeoSe Jan4dcka Ostrava 2019-2030,

* Analyza potencidlu piinost Letisté LeoSe Janacka Ostrava pro Moravskoslezsky kraj,

* Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje,

* Transevropska dopravni sit’ (TEN-T) v¢. souvisejicich dokumentt,

* Politika izemniho rozvoje CR,

* Strategicky ramec hospodafské restrukturalizace Moravskoslezského, Usteckého a
Karlovarského kraje,

« Strategie regiondlniho rozvoje CR a souvisejici dokumenty,

» Zasady uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje,

 Uzemné analytické podklady Moravskoslezského kraje,

* Informace a podklady k pfipravovanym investicim MSK na tzemi letist¢ (MSK),

* Informace o projektech realizovanych na letiSti v rdmci ROP Moravskoslezsko
(MSK),

* Rozvojovd studie rozSiteného zdjmového tzemi MoSnov — Zelezni¢ni dopravni
napojeni (studie, Dopravni projektovani, spol. s r. 0., 4/2020),

* Rozvojova studie rozsiteného zdjmového tizemi MosSnov — silni¢ni dopravni napojeni
(studie, UDI MORAVA s. 1. 0., 4/2020),

* Rozvojovd studie rozsifeného zdjmového uzemi MoSnov — technickd infrastruktura
(studie, Technoprojekt a. s., 4/2020),

e Studie proveditelnosti VRT (Brno —) Pferov — Ostrava (koncept SP, SUDOP Praha, a.
s., 2/2020),

 Zvyseni kapacity infrastruktury SZ v ndvaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového
termindlu MoSnov (studie, Dopravni projektovani, spol. s r. o., 2/2019),

VVVVV

Vv,

Cesky Té&sin / Ttinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vetovice (SP,
SUDOP BRNO, spol. s . 0., 5/2018),

* Ostrava Airport Multimodal Park (DPS, Drawings, s. r. 0., 9/2018),

* Studie silni¢niho a kolejového napojeni aredlu Multimodélniho carga MosSnov (UDI
Moravas. r. 0., 11/2017),

» Strategickd priimyslova zéna Ostrava Mosnov Il — rozsiteni (MMO, 2017),

e Letisté LeoSe Janacka Ostrava, kolejové napojeni (DSP, Dopravni projektovani, spol.
st. 0., 1/2011),

e "Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti

1113

,,Ostravsko a Prerovsko .



3) Popis stavajiciho stavu a zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Popis stavajiciho stavu:

Zelezni¢ni svriek a spodek
Opatieni 1, Trat’ovd spojka — podvarianta 1A (diroviiové napojeni)

Zacétek kolejovych dprav zasahuje do tratového tdseku Hranice — Studénka v
km 241,830, ktery je soucasti 2. tranzitniho koridoru Bfeclav st. hranice — Pferov —
Petrovice u K. — st. hranice Polské republiky. Dvoukolejnd trat’ je v predmétném misté
napojeni elektrifikovand. Zelezni¢ni svriek tvoii kolejnice tvaru UIC60, upevnéni
pruzné bezpodkladnicové. Trat’ je z hlediska smérovych poméra v piimé, se sklonem
nivelety do 2%o. Tratovd rychlost v misté napojeni je 160 km/h. Zelezniéni spodek je
tvofen télesem néspu.

V km 242,742 je situovan zelezni¢ni prejezd (P6500). Jedna se o piejezd na
ucelové komunikaci v intravilinu mésta Studénka, kterd slouzi pro piijezd na
zemede€lské pozemky v prostoru navrhované tratové spojky. Jde o piejezd pies dvé
koleje. Prejezd je zabezpecCeny zabezpeCovacim zafizenim se zavorami. Soucasné
piejezdové konstrukce jsou celopryzové. Celkova Sitka prejezdu je 4,8 m a délka
prejezdu je 14,3 m. Uhel kifZeni se silni¢ni komunikaci je 110°. Vzhledem ke
skutecnosti, Ze piejezd P6500 bude nov¢ situovan v obvodu stanice Studénka, byla
provéfena a zdokladovdna moZnost jeho zruSeni podle smérnice SM86 v priloze K3.
Provéteni mozného ruseni uroviiovych piejezdii a piechodl jejimz zdvérem je, Ze
pfejezd nebude zrusSen.

Konec kolejovych tprav zasahuje do tratového dseku mezi Zst. Studénka — Zst.
Sedlnice v km 2,5, ktery je soucdsti regiondlni drahy Studénka — Vetovice (trat’ 306A
dle TTP, resp. ¢. 325 dle knizniho jizdniho fadu. Jednokolejna trat’ je v misté napojeni
elektrifikovand. Zelezniéni svriek z r. 2012 tvoif kolejnice tvaru 49 E1, upevnéni pruzné
bezpodkladnicové, prazce betonové. Kolej je v misté napojeni v ptimé a ve vodorovné.
Tratova rychlost v misté napojeni je 100 km/h. Zelezniéni spodek je tvofen t&lesem
naspu

ZST Sedlnice se d&li na 3 obvody = obvod BartoSovice (km 4,100 az 6,478) —
dopravni koleje 101, 102, 101a, 101b a spojovaci kolej 91, obvod triangl — dopravni
koleje 1a, 1b a spojovaci 93) a obvod Sedlnice predjizdné koleje (7,193 az 8,315) —
dopravni koleje 1, 2, 3, 4, 6 a manipula¢ni kolej 5).

Opatieni 2, varianta 1E — ZST Sedlnice, obvod BartoSovice

Ve stani¢nich kolejich je materidl svrsku z r. 2012-2013. Tratova rychlost
v prubézné stanic¢ni koleji ¢. 101 je 100 km/h, ve stani¢ni koleji ¢.102 pak rychlost
omezena na 60 km/h. Zelezni¢ni svriek tvoii kolejnice tvaru S49, upevnéni pruzné
bezpodkladnicové, betonové praZzce. Stani¢ni koleje jsou v piimé, ve sklonu do 2,5%.
Zelezniéni spodek je tvofen télesem v drovni terénu i v ndspu.

Néstupisté nejsou stavbou dotceny.

Kolejovy svrsek je ve stavu umérném jeho stafi, bez nutnosti jeho
rekonstrukce.



Mosty a propustky
Opatieni 1, Trat’ovd spojka — podvarianta 1A (tiroviiové napojeni)

Stavajici propustek v ev. km 2,297 je o jednom otvoru pievadi 1 koleji pies
ptitok inunda¢niho tzemi a drdZnich piikopt. Jednd se o propustek délky cca 12,5m.
Propustek je vlevo a vpravo zakonen betonovym celem a rovnob&Znymi betonovymi
kiidly s fimsou a ocelovym zdbradlim. V podvarianté ,,Tratova spojka — 1A (droviiové
napojeni)“ je nové navrzena kolej situovdna mimo stavajici propustek. Navrh nové
navrZzené koleje vyvoldva prestavbu stdvajictho propustku v ev. km 2,297 na novy
propustek.

V ramci zdsahu napojeni na koridorovou trat’ je dprava GPK ukoncena na
mosté v km 241,843. V ramci tohoto propustku se nepocita se stavebnimi dpravami na
propustku, pouze s drobnymi dpravami odldzdéni na vtoku a vytoku.

Opatieni 2, varianta 1E — ZST Sedlnice, obvod Bartosovice

V této podvarianté bude na stdvajicim mosté v km 4,792 umisténa vpravo trati
novd kolej. Jednd se o ZB deskovy most o jednom poli. Most je svym Sitkovym
uspofddanim ve stdvajicim stavu vyhovujici pro umisténi nové koleje, ale vzhledem
k tomu, Ze ¢ast pod nové umisténou koleji neméd pozadovanou tnosnost je navrzeno
provést novou konstrukci od stavajici dilatace, most vyhovuje na VMP 3,0.

Zabezpecovaci zarizeni

ZST Studénka je v soucasnosti zabezpefena staniénim zabezpeovacim
zatizenim (SZZ) 3. kategorie elektronického typu (ESA 11). Navéstidla jsou svételna.
Vyhybky a vykolejky jsou piestavovany ustfedné elektrickymi prestavniky. Pro
kontrolu volnosti kolejisté jsou vyuzity kolejové obvody KO 4300 se signélni frekvenci
275 Hz. Ptenos kédl vlakového zabezpecovace (VZ) je zajistén v dopravnich kolejich €.
1, 2, 3, 3a, 4, 6, 101, 102, 103, 104, 104a, 105, 105b a 105c vcetné vyhybkovych a
bezvyhybkovych tsekii pti vlakovych cestich po hlavnich stani¢nich kolejich
nesniZenou rychlosti. Ve stanici jsou zfizena celkem 4 pomocnd stavédla (PSt1-PSt4).
Vnitini vystroj SZZ je umisténa v technologické budové ve stavédlové ustiedné ve
stanici Studénka a napdjena z univerzdlniho napdjeciho zdroje (UNZ). SZZ ZST
Studénka je dalkové ovladané dispeCerem z tidiciho sdlu ¢. 2 CDP Pterov s moZnosti
predani obsluhy. Obsluhu Ize provadét dalkoveé z JOP CDP Prerov tratovym dispecerem
CDP nebo pohotovostnim vypravéim z PPV v ZST Ostrava-Svinov, dile je moZnost
mistni obsluhy z JOP (z DNO) vypravéim pro mistni obsluhu v dopravni kanceldii ZST
Studénka.V obvodu stanice se nachdzi 3 piejezdy. Prejezd P6501 v km 245,044 na
lichém (jistebnickém) zhlavi s oznacenim ,,N* je zabezpeCen PZS kategorie 3ZBI (celé
zévory), prejezd P6500 v km 242,742 na sudém (suchdolském) zhlavi s oznac¢enim ,,L*
je zabezpecen PZS kategorie 3ZBI (celé zavory) a prejezd P6769 v km 0,208 (km dle
hlavniho staniceni 244,909) na biloveckém zhlavi s oznacenim ,,M* je zabezpecen PZS
kategorie 3SBI. VSechna PZS jsou elektronického typu (PZZ-EA), ovladaci a indikacni
prvky PZS jsou souéasti pracovist’ JOP ZST Studénka. V neddvné dobé& byla v ramci
stavby ETCS v tseku Petrovice u Karviné — Ostrava — Prerov — Bfeclav ve stanici



Studénka a v prilehlych mezistani¢nich tsecich smérem na Jistebnik a Suchdol n. O.
provedena vystavba systému ETCS drovné 2 (ETCS L2). Vstup do ETCS L2 ve sméru
od Sedlnice je v tirovni posledniho oddilového ndvéstidla autobloku €. 32 v km 3,096.

V mezistani¢nich usecich Jistebnik — Studénka, Studénka — Suchdol n. O. a
Studénka — Sedlnice je vybudovano tratové zabezpeCovaci zatizeni (TZZ) 3. kategorie
typu obousmérny trojznaky automaticky blok (ABE-1) s pfenosem kédu vlakového
zabezpecovace. Pro kontrolu volnosti tratovych koleji je vyuzito kolejovych obvodi
KO3103 a KOAI se signdlni frekvenci 75 Hz. Na trati Studénka — Bilovec je doprava
organizovdna a fizena podle predpisu SZ D3 Piedpis pro zjednodusené fizeni drazni
dopravy.

ZST Sedlnice je v souasnosti zabezpetena SZZ 3. kategorie elektronického
typu (ESA 44). Stanice je rozd€lena na 3 obvody (BartoSovice, triangl a Sedlnice
predjizdné koleje). Navéstidla jsou svételnd. Vyhybky a vykolejky jsou pfestavovany
ustfedné elektrickymi pfestavniky. V obvodu BartoSovice a v obvodu trianglu (napojeni
na ZST Mosnov, Ostrava Airport) jsou pro kontrolu volnosti koleji§té vyuzity kolejové
obvody KOAI1 se signélni frekvenci 275 Hz s pfenosem kddu VZ (v oblasti trianglu jen
v koleji &. 93 ze sméru ZST Mognov, Ostrava Airport). V obvodu predjizdné koleje jsou
je kontrola volnosti provddéna pocitacem ndprav typu Siemens AzF Frauscher. Vnitini
vystroj SZZ obvodu BartoSovice (vzdalené panely EIP) je umisténa v technologické
budové ve stavédlové ustfedné v obvodu BartoSovice a je napdjena z UNZ. Vnitini
vystroj SZZ obvodu predjizdné koleje (vcetné technologickych pocitacii) je umisténa v
technologické budové ve stavédlové ustfedné v obvodu piedjizdné koleje a je napdjena z
UNZ. SZZ 7ST Sedlnice je dilkové ovlddané z pracoviitd JOP vypravéim DOZ v
dopravni kanceldii ZST Studénka s moZnosti piedani obsluhy jako nezilohované
pracovisté JOP v dopravni kanceléti ZST Sedlnice, kde je také deska nouzovych obsluh.
V obvodu stanice se nachézi ptejezd P8427 v km 0,227 na stani¢ni koleji ¢. 1b (obvod
trianglu) s oznacenim ,,X“, ktery je zabezpecen uzamykatelnou zabranou. Vysledny kli¢
zabrany je zapevnén v elektromagnetickém zamku u piejezdu.

Sdélovaci zarizeni

V tseku Studénka — Suchdol nad Odrou jsou provozovény tratovy kabel
TCEPKPFLEY 15XN0,8 a optické kabely TOK 12 vldken, DOK GSM-R 36 vlaken
aDOK CD-T 72. Viseku Studénka — Sedlnice, obvod predjizdné koleje
jsou provozovany tratovy kabel TCEPKPFLEZE 15XNO0,8 a opticky kabel DOK 36
vldken. V tseku Sedlnice, obvod predjizdné koleje — LLJO MoSnov jsou provozovéany
tratovy kabel TCEPKPFLEZE 10XNO,8 a opticky kabel DOK 36 vliken. V udseku
Sedlnice, obvod ptedjizdné koleje — Ptibor je v provozu tratovy kabel TCEPKPFLEZE
15XNO0,8, s tratovym kabelem je poloZzena HDPE trubka barvy modré, opticky kabel
v tomto useku neni instalovan.

V ZST Studénka, Sedlnice, obvod BartoSovice a Sedlnice, obvod predjizdné
koleje jsou provozovéany mistni kabelizace.

Na koridorové trati Bohumin — Pferov a na trati Studénka — Sedlnice
je v ¢innosti radiovy systém GSM-R. V feSeném useku jsou umistény dvé zakladnové
stanice BTS systému GSM-R, jedna v ZST Studénka v km cca 242,966, druhd v ZST
Sedlnice, obvod piedjizdné koleje v km cca 7,411. V neddvné dobé& byla v rdmci stavby
ETCS v useku Petrovice u Karviné — Ostrava — Pferov — Bteclav ve stanici Studénka
a v prilehlych mezistani¢nich usecich smérem na Jistebnik a Suchdol n. O. provedena
vystavba systému ETCS trovné 2 (ETCS L2). Vstup do ETCS L2 ve sméru od Sedlnice
je v drovni posledniho oddilového navéstidla autobloku €. 32 v km 3,096.



Silnoprouda technologie

V feSeném useku se nachazi stavajici LDSz 22kV, kterd je napdjena z R22kV
v TM Studénka, ptes TSN1 22/22kV, 1000kVA. Z TM Studénka je veden zavésny kabel
22kV na TP do ZST Sedlnice a déle pramyslové zény Mognov, resp. do ZST Letisté
Leose Janacka. Jednotlivé dopravny a zastdvky jsou napdjeny z trafostanic 22/0,4kV
pfipojenych z LDSZ 22k V:

TCD 4003 — vyhybna BartoSovice (22/0,4kV)

TCD 4004 — zast. Sedlnice (22/0,4kV)

TCD 4007 — ZST Sedlnice (22/0,4kV)

TCD 4008 — ZST Sedlnice (22/6kV)

TCD 4005 — Mognov - priimyslova zéna (22/0,4kV)
TCD 4006 — ZST LLJ (22/0,4kV).

Trakéni a energeticka zarizeni

Traké¢ni vedeni

V soucasné dob¢ je tsek Studénka — MosSnov napdjen jednostranné z trakéni ménirny

Studénka. Jedn4 se o jednokolejny tsek se systémem napéjeni DC 3kV.

Trak¢ni vedeni ma sestavu:

1.V tseku Studénka — Sedlnice: Tr 150Cu + NL 120Cu + ZV 120Cu
2.V useku Sedlnice — MosSnov: Tr 150Cu + NL 120Cu

Rozvody VN, NN, osvétleni, DOUO, EOV

Dopravy jsou vybaveny venkovnim osvétlenim, EOV a DOUQO. Napdjeni
draznich odbéri je provedeno z trafostanic 22/0,4kV piipojenych z LDSZ 22k V.

V obvodu BartoSovice je elektricky ohfev vyhybek ziizen na vyhybkach ¢. 101
a 104. V obvodu Sedlnice je elektricky ohfev vyhybek zfizen na vyhybkéch €. 4, 5, 12,
13.

Zduvodnéni nezbytnosti realizace projektu:
Opatieni 1, Trat’ovd spojka — podvarianta 1A (tiroviiové napojeni)

V rdmci posouzeni tratové propustnosti bylo konstatovdno, Ze hlavnim
omezujicim prvkem z hlediska kapacity Zelezni¢ni dopravni cesty je ZST Studénka,
konkrétné¢ nedostatek dopravnich koleji v liché ¢asti obvodu ndkladniho nadrazi (koleje
skupiny 100), ve kterych by nakladni vlaky jedouci ve sméru na sever (Ostrava) vycka-
valy na volnou vlakovou trasu na trati Pferov — Bohumin, resp. vlaky jedouci ve sméru
na jih (Pferov) vykondvaly tvrat’.

Prevdzna cast dopravy z primyslové zony Mosnov (vlecky OAMP a PST) je
tvofena nakladnimi vlaky trasovanymi ve sméru na jih (Olomouc, Pferov) a dale do
severomotskych piistavli (Antverpy, Hamburk). Pomér vytrasovanych vlakii na sever je
vyrazné menSi (predpoklad 20 %), nez v piipad¢ tras na jih (80 %).



Cilem varianty je snaha o zfizeni nové kolejové spojky mimo obvod ZST
Studénka pro zajiSténi provozu vyhledové dopravy v pozZadované kvantité a kvalité.
Celkov¢ byly posuzovéany dvé varianty nové spojky.

Blokové schéma varianty

smér
Bohumin

smér 4
Prerov

km 0,0 (km 244,710) - ZST Studénka

uvazovana spojka

km 4,8 - ZST SedInice
obvod BartoSovice

km 6,4 - zastavka Sedinice

obvod triangl

km 0,670 - vyhledova km 2,8 ZST Mosnov,
vilecka MCM Ostrava Airport

ZST

201 S 101
S
‘~~ km 0,632 - vileéka Ostrava km 2,5 - vyhledova

Airport Multimodal Park vleéka rozvojovych
ploch M + R1 + R2

| ZST l ....................... km 7,4 - ZST SedInice

obvod predjizdné koleje

smér Verovice

Opatieni 2, varianta 1E — ZST Sedlnice, obvod Bartosovice

V ramci posouzeni tratové propustnosti bylo konstatovano, Ze je tfeba zajistit
kolejové kapacity pro moznost kratkodobého zastaveni ndkladnich vlaki (z davodu
docasného zahleni termindlu ndkladnimi vlaky z divodu nerovnomérnosti piijezdu
zatéze) nebo z diivodu vyluk a mimotrddnosti, nedostatecné Spickové kapacity koridoru
apod.

Pii stdvajicim stavu ZST Sedlnice, obvod BartoSovice a disponovdnim pouze
dvéma dopravnimi kolejemi je kapacita uvedeného kolejiSt€é nedostateCnd a pro
optimalni podminky provozu se doporucuje navysit kolejisté o dalsi dopravni kole;.
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4) Pozadavky na technické ieSeni:
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4.1. Rozhodujici legislativni pozadavky na technické reseni

Technické normy

» Prehled zakladnich technickych norem je uveden v pfiloze €. 5 Vyhlasky Ministerstva

dopravy &. 177/1995 Sb.

* Prehled zavaznych technickych norem a piedpist je vymezen v platném znéni TKP.
* Prehled technickych norem a jinych dokumentti ve vztahu k jednotlivym subsystémim

je uveden v pfiloze piislusného dokumentu.
« (SN 736301 Projektovani Zelezni¢nich drah,

« TNZ 342604 — Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — zavérové tabulky, v platném

znéni.

Evropska legislativa (TSI)

* Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 305/2011 ze dne 9. bfezna 2011,
kterym se stanovi harmonizované podminky pro uvadéni stavebnich vyrobki na trh a
kterym se zrusuje smérnice Rady 89/106/EHS, ve znéni pozdéjsich piedpist,

* Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016
interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii, ve znéni pozd¢jsich predpist,



* Provadéci natizeni komise €. 402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o spolecné bezpecnostni
metod¢ pro hodnoceni a posuzovani rizik a o zruSeni nafizeni (ES) ¢. 352/20009.

* Nafizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystémil ,,Rizeni a zabezpeeni Zelezni¢niho systému
v Evropské unii, ve znéni pozd¢jsich predpist,

* Nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych
specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v
Evropské unii, ve znéni pozdéjsich predpist,

* Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickych
specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se piistupnosti Zelezni¢niho systému Unie
pro osoby se zdravotnim postiZenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace, ve znéni pozdéjsich predpis,

* Naftizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci
pro interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho systému v Unii, ve znéni
pozdé¢jsich predpist,

* Naftizeni Komise (EU) ¢. 1303/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci
pro interoperabilitu tykajici se ,,bezpecnosti v Zelezni¢nich

4.2. Koncepce technického Feseni
Zakladni popis rozsahu projektu a hlavni parametry technického feSeni:

Hlavnim cilem stavby je zvySeni bezpe€nosti provozu, zlepSeni moZnosti sestavy
GVD regionédlni a didlkové dopravy, zvyseni konkurenceschopnosti zZelezni¢ni dopravy,
zvySeni efektivity provozu nakladni Zeleznicni dopravy a zvySeni kapacity drdhy
v ndvaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového termindlu MoSnov. Termindl ma
pfispét vyznamnym zplUsobem ke sniZeni ekologické zitéZe v ostravsko-karvinské
aglomeraci a celém kraji pfevedenim vyznamné ¢asti ndkladni dopravy ze silni¢ni sité
na Zeleznici. Oc¢ekdavany piinos fungovéni termindlu je podminén jeho kapacitnim
napojenim na Zelezni¢ni infrastrukturu.

Predmétem ZP je provéfit stavajici kapacitu kolejového napojeni Primyslové zény
Mosnov a s ohledem na pldnované investicni zdmcry na vystavbu a rozvoj
kontejnerového termindlu MoSnov navrhnout varianty fteSeni zvySeni kapacity
kolejového napojeni. Navrzené projektové varianty budou posouzeny z hlediska
dopravné-technologického, technického a ekonomického. Soucasné bude vyhodnocen
stfet jednotlivych variant se zdjmy ochrany piirody (ZCHU, NATURA 2000, USES
apod.).

Misto stavby
* Stavba je uvaZovdna na uzemi Moravskoslezského kraje, k.u. Pustéjov,
Butovice, BartoSovice a Sedlnice. Misto feSeni nové tratové spojky je
definovano t&mito hranicemi (¢islovéni dle KIR):

o 7ST Studénka a mezistani¢ni dsek Studénka — Suchdol nad Odrou trati & 271
Bohumin — Pferov (cca od km 242,000 do km cca 244,71).

%

e  Mezistani¢ni usek Studénka — Sedlnice trati ¢. 325 Studénka — Sedlnice —
Mosnov (od km cca 1,586 - do km cca 2,300).
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o 7ST Sedlnice, obvod BartoSovice (trat’ ¢. 325 Studénka — Sedlnice — Mosnov
od km cca 4,366 do km cca 5,375).

e 7ST Sedlnice, obvod Sedlnice (trat’ ¢. 325 Studénka — Sedlnice — MosSnov od

km cca 7,295 do km cca 8,235).

Zékladni charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zatfizeni) :

Trat ¢. 271

Kategorie drahy podle zdkona ¢. 266/1994 Celostatni

Sb.

Kategorie drahy podle TSI INF P3/F1

Soucdst sité TEN-T ANO

Cislo trati podle Prohlageni o draze 780

Cislo trati podle nakresného jizdniho fadu 301b/305

Cislo trati podle knizniho jizdniho Fadu 271

Cislo tratového a defini¢niho Useku 189114, 189111, 1891IA

Tratova ttida zatiZeni D4

Maximalni tratova rychlost 160

Trakéni soustava stejnosmérna DC 3 kV, vyhledové stfidava AC 25 kV,50
Hz

Pocet tratovych koleji 2

Trat ¢. 325

Kategorie drahy podle zdkona ¢. 266/1994 Regionalni

Sb.

Kategorie drahy podle TSI INF P5/F3, P6/F4

Soucdst sité TEN-T NE

Cislo trati podle Prohlageni o draze 785, 787

Cislo trati podle nakresného jizdniho fadu 306

Cislo trati podle knizniho jizdniho Fadu 325

Cislo tratového a defini¢niho Useku 2171, 217102, 2171B1, 217104, 2171CB

Tratova tfida zatizeni D4, C3

Maximalni tratova rychlost 100

Trakéni soustava stejnosmérnd DC 3 kV, vyhledové stfidava AC 25 kV/50
Hz

Pocet tratovych koleji 1

* Spravcem infrastruktury je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,

Oblastni feditelstvi Ostrava.

Dopravni technologie

Dopravni technologie zredukuje ptivodni Zamér projektu o opatieni ¢. 3 a upravi zbylé
opatfeni v nezbytné nutné mife pro zachovani funkcionality a déale dle Pokynu
72492/2022-S7Z-GR-06 — ,,Zapojeni termindlu kombinované dopravy MoSnov, pokyn

pro upravu ZP*.
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Zelezni¢ni svriek a spodek

Budou navrZzeny nezbytné upravy Zelezni¢niho svrSku a spodku na trati Studénka —
Suchodol nad Odrou v disledku zvétSeni osové vzdalenosti koleji pro vlozeni
kolejovych spojek. Veskeré tpravy budou navrzeny pro stavajici tratovou rychlost.

Budou navrzeny standardni vzdalenosti mezi vyhybkami ¢. 60 az 64 (z konstrukéniho
hlediska i z hlediska poZadavkd na minimdlni mezipiimé), odvratnd vyhybka bude
pfednostné navrzena ve tvaru 1:9-300.

Bude provétena moznost zvySeni poloméru oblouku ve spojce mezi tratémi Studénka —
Suchodol nad Odrou a Suchdol nad Odrou — Sedlnice, obvod BartoSovice na hodnotu
min. 500 m a pouZziti vyhybek 1:18,5-1200 s cilem zajisténi delSi Zivotnosti a vySsi
spolehlivosti.

Zelezni¢ni piejezdy
Vzhledem ke skutecCnosti, Ze piejezd P6500 bude nové situovan v obvodu stanice
Studénka, bude provéfena a zdokladovdna mozZnost jeho zrusSeni podle smérnice SM86.

Mosty a propustky

Rozsah a zdsady technického feSeni mostnich objektd pro napojeni termindlu na
Zeleznici budou vychédzet z navrZzenych variant z vySe uvedené Uzemné technické
studie.

U vSech mostnich objektli musi byt stanovena zatiZitelnost podle ,,Metodického pokynu
pro uréovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektd* (¢j. S30135/2015-013). U
stavajicich objektl Ize zatiZitelnost stanovit v kategorii ,,A“. U vSech mostnich objekt
bude zjisténo prostorové uspotradani (VSMP, VMP, obrys kolejového loze). Na zdklad¢
vysledkl zatiZitelnosti a prostorového uspotfadani bude rozhodnuto o stavebnim pocinu
na mostnim objektu.

Nové a rekonstruované mostni objekty budou navrzeny pfednostné¢ s priabéZnym
kolejovym loZem. Jsou pozadovéany konstrukce s minimalnimi ndklady na tdrzbu. Nové
mostni objekty budou navrzeny podle MVL 110.

Z hlediska mosti je trat’ & 271 zafazena dle zmény CSN EN 1991-2/74 do 1 tiidy trati,
prechodnost D4/120. Trat’ ¢. 325 do 3. a 4. tiidy trati, pfechodnost D4/100.

Vsechny rekonstruované ¢i nové mostni objekty budou provedeny v souladu se sluZzebni
rukovéti SZDC (CD) SR 5/7 (S) ,,Ochrana Zelezni¢nich mostnich objekti proti uc¢inka
bludnych proudd* a ndvrhem protikorozni ochrany podle vysledkt korozniho prizkumu,
kterd by méla byt v dohledné dobé (pravdépodobné v prubéhu kvétna 2023) nahrazena
predpisem ..SZ S13 Ochrannd opatieni pro omezeni vlivu bludnych proudi pro stavby

na zeleznici®.

U mostnich objekti, které nebudou soucdsti stavby a nebudou v rdmci stavby uvadény
do normového stavu, je tieba v souladu s ¢1. 9.8. CSN 736301 kabelové trasy prednostnd
situovat mimo mostni objekty, bud’ do spolecné zemni trasy (vCetné protlaku) nebo na
samostatnou kabelovou lavku.

Ostatni objekty

Soucésti stavby budou rovnéz nezbytné dalsi objekty nutné pro realizaci dila, zejména
pfelozky a ochrana inzenyrskych siti, dpravy pozemnich komunikaci nebo nové
komunikace (k technologickym objektim), kabelovody, protihlukovd opatieni a
podobné.
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Nova obsluzni komunikace bude navrZzena k novym kolejovym spojkdm na trati 271 za
ucelem zajistovani tdrzby a pravidelnych revizi.

Pozemni stavby
V ramci stavby se uvaZuje s vystavbou nového pozemniho objektii pro umisténi
zabezpecovaci, sd¢lovaci a silnoproudé technologie.

Zhotovitel je povinen si vyzidat bezpecnostni kategorii pozemnich objektt, které jsou
soucasti projektovych praci u Objednatele (O30 nebo u piislusné stavebni spravy).
Zhotovitel zapracuje v ZP pozadavek na zpracovini Bezpec¢nostniho projektu
projekéniho v€etné ocenéni pro objekty spadajici do bezpecnostni kategorie I az III.

Zhotovitel ve spolupriaci s Objednatelem (O30) provéri dopady do kategorizace
vzhledem k navrhovanému stavu, identifikuje bezpeCnostni zény (tfidy A azZ D) a
zpracuje minimélni standard zabezpeCeni a tento odhad oceni v rdmci celkovych
investi¢nich ndkladt. Zhotovitel bude pfi ndvrhu systému technické ochrany objektu/ti
pro jednotlivé bezpecnostni kategorie postupovat dle Samostatné ptilohy F Smérnice
SM 07 - Standard fyzické ochrany objektii a prostor Spravy Zeleznic, statni organizace.

Zabezpecovaci zarizeni
Rozsah a zdsady technického feSeni zabezpecovaciho zafizeni pro napojeni terminélu na
Zeleznici budou vychézet z navrzenych variant vyse uvedené Uzemné technické studie.

V ZST Studénka bude navrzeno doplnéni hlavnich navéstidel (cestovych a odjezdovych)
tak, aby doslo k ndhrad¢ zruSenych tratovych oddili a nedosSlo ke sniZeni kapacity
drdhy. V této souvislosti budou provedeny dpravy tratového zabezpecCovaciho zatizeni
v dseku Studénka — Suchdol nad Odrou.

V ndvaznosti na novou bezivratovou spojku trati ¢. 271 Bohumin — Pierov a trati ¢. 325
Studénka — Sedlnice — MoSnov bude navrZena uprava SZZ v ZST Studénka vcC.
aktualizace softwaru v ZST Studénka a CDP Pterov.

V ndvaznosti na upravy Zelezni¢niho svrSku bude navrZena uprava SZZ obvodu
BartoSovice a tprava pracovi§té JOP a DNO v¢. aktualizace softwaru v ZST Sedlnice a
JOP DOZ 7ST Studénka. Bude navrZeno napojeni nové dopravni koleje &. 104.
Aktualizace software bude nutnd rovnéZz na PPV Ostrava-Svinov

Zmeény a doplnéni systému ETCS budou provedeny jako soucdast feSené stavby, a to v
rozsahu vSech vlakovych cest z II. TZK do obvodu termindlu Mosnov a naopak.

Pro nasazeni syst¢tmu ERTMS/ETCS nutno respektovat a vyuZit vysledky realizace
pilotniho a komercniho projektu zejména v rozsahu:

- zajiSténi dostatecné kapacity spojovych cest v optickém kabelu,

- zajisténi dosazitelnosti vSech potfebnych informaci z nové budovanych a
vSech dotéenych zatizeni ve stavédlovych tstiednach SZZ,

- zajisténi dostatecné vykonové rezervy v napdjecich systémech
Kabelizace bude navrZena, tak aby vyhovovala trak¢ni soustavé 25kV, 50 Hz.
Soucésti ZP musi byt také feseni problematiky napéjeni TZZ.

VSechna nové vybudovand zabezpecovaci zafizeni musi byt vybavena diagnostikou dle
Technické specifikace systému, =zafizeni a vyrobka TS 2/2007-Z Diagnostika
zabezpecovacich zafizeni, v platném znéni s prenosem diagnostickych informaci do mist
soustiedéné udrzby.
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Nutno respektovat Smérnici SZ 101 PouZivani provoznich aplikaci s vazbou na
zabezpecovaci zafizeni C.j. S4662/2014-O12 s ucinnosti od 1.5.2014 — tj. zejména s
ohledem na pienos ¢isla vlaki, atd.

V piipadé pouZiti pro zji§t’oya’1ni volnosti kolejisté pocitace naprav, musi tyto vyhovovat
TSI CCS, CSN EN 50238, CSN CLC/TS 50238-3

Vhitini technologie bude umisténa ve stavajicich prostorach v majetku SZ.

Pro zabezpeceni stavebnich postupli je nutné radmcové vyfteSit optimdlné technicky,
provozné a investi¢né prechodné stavy zabezpecovacich zatizeni.

Sdélovaci zafizeni

Bude navrzeno nové sd€lovaci zafizeni pro fizeni dopravy v provedeni IP, zafizeni musi
umoznovat dalkové ovladani (dispecerské fizeni dopravy) a pienos stavovych informaci
do DDTS. Nova metalicka kabelizace bude navrZena tak, aby vyhovovala trakéni
soustave 25kV, 50 Hz.

Navrzené zafizeni nesmi byt v rozporu se zakonem ¢.181/2014 Sb. — Zakon
o kybernetické bezpeCnosti ve znéni dalSich souvisejicich ptedpist (provadéci
vyhlasky).

V ramci feSené stavby je pozZadovano respektovat stavajici sd€lovaci zatizeni.

S ohledem na ndvrh nové kolejové spojky (Opatieni 1, Tratovd spojka — podvarianta
1A), kterd vede mimo stavajici trat, je tfeba provéfit akceptaénim meétfenim, zda i na této
nové spojce bude dostatecné pokryti rddiovy signdlem systémem GSM-R pro pienos
dat.

S ohledem na novou polohu vstupni hranice do oblasti ETCS L2 od Vefovic je tieba
provéfit akceptaénim meétfenim dostatecné pokryti trati ze Sedlnice, obvod piedjizdné
koleje, na Ptibor radiovy signdlem syst¢émem GSM-R pro pienos dat.

V nedavné dob¢ byla v ramci vystavby ETCS v tseku Petrovice u Karviné — Ostrava —
Prerov — Bieclav ve stanici Studénka a v pfilehlych mezistani¢nich usecich smérem na
Jistebnik a Suchdol n. O. provedena vystavba systému ETCS drovné 2 (ETCS L2).
Stavajici systém ETCS L2 bude upraven a doplnén tak, aby tratové useky Studénka
(mimo) — Sedlnice (vCetn¢) a Sedlnice (mimo) - Mosnov, Ostrava Airport (v¢etn¢) byly
vybaveny systémem ETCS L2. Nové bude vstupni hranice do oblasti ETCS L2 u
piejezdu P7481 (Piibor benzina) v km 11,600 — po toto misto bude nutné pokryt trat’ od
Studénky systémem ETCS L2 (signdlem GSM-R pro ptenos dat).

Pro spravné fungovani systému ETCS L2 je dualezité pokryti trati signdlem GSM-R tak,
aby byl zajiStén bezproblémovy datovy pienos. V soucasné dobé jsou v feSeném useku
umistény dvé zdkladnové stanice BTS systému GSM-R, jedna v ZST Studénka v km cca
242,966, druhd v ZST Sedlnice, obvod piedjizdné koleje v km cca 7,411. Pro potiebné
pokryti uvedenych tratovych usekl signdlem GSM-R pro ETCS L2 se predpoklada
tiprava zékladnovych stanic BTS systému GSM-R v ZST Studénka a v ZST Sedlnice,
obvod predjizné koleje, a vybudovani nové zdakladnové stanice BTS systému GSM-R,
predb&zné v ZST Piibor. Nutnost téchto kroktl vyplyne z akceptaéniho méfeni pokryti
trati radiovym signilem GSM-R pro ETCS L2. Poloha zdkladnové stanice BTS v ZST
Ptibor bude wurcena v ndsledujicim stupni dokumentace po provedeni radiového
planovani.
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Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zarizeni
Rozsah a zdsady technického feSeni pro napojeni termindlu na Zeleznici vychdzeji
z navrZzenych variant vySe uvedené Uzemn¢ technické studie.

Névrh trakéniho vedeni pro tuto stavbu nadale sleduje stejnosmérnou trakéni proudovou
soustavu 3 kV, DC s tim, Ze veSkeré provedeni izolace je navrzeno v izolac¢ni hladiné
zohlediiujici ptfipravovanou vyhledovou stfidavou trakéni proudovou soustavu 25 kV,
AC (izolatory v drovni napéti 25 kV, atd.), jsou provéteny bezpecné izolacni vzdusné
vzdélenosti u jednotlivych umélych staveb (nadjezdy) a v ptipadé potieby budou v
navrhu provedena takova opatfeni, kterd zajisti, aby pozadované statické i dynamické
vzdu$né vzdélenosti vyhovovaly pro stiidavou trakéni soustavu 25 kV, AC.

Pro stanoveni ndvrhu dimenzovani trakéniho vedeni jsou provedeny energetické
vypocCty, které vychdzeji z parametri vyhledového rozsahu dopravy dle dopravni
technologie. Energetické vypocCty splituji pozadavky dle TSI ENE. V soucasnosti jsou
zpracovany energetické vypoéty pro stavbu ciziho investora ,,Zelezni¢ni cargo Ostrava
Mosnov — 2.etapa‘ viz piiloha téchto ZTP, ze kterych vyplyvéa, Ze soucasny stav je pro
dopravu limitujici, je nutné dodrZet stanovend omezeni pii jizd€ vice neZ jednoho vlaku
a pii vyluce trakéni ménirny Studénka (nutné minimdaln¢€ pro provadéni ddrzby) je na
pfedmétném useku traté (Studénka — MoSnov) nutné vypnout trakéni vedeni a zajistit
provoz v nezavislé trakci.

Dle rozsahu nové spojky koridorové trati ¢. 271 Bohumin — Pferov (vC. souvisejicich
uprav v dusledku dpravy osové vzdalenosti koleji) a trati ¢. 325 Studénka — Sedlnice —
Mosnov je navrzeno trakéni vedeni, véetn€ zajiSténi sjizdnosti TV v ndjezdech na
vyhybkach v celém rozsahu a vybudovani novych trakénich podpér. Elektrické déleni
v km 242,610 — 242,672 se nahradi délenim mechanickym.

V navaznosti na upravy Zelezni¢niho svr§ku v obvodu BartoSovice je navrZzena regulace
a Uprava trakéniho vedeni. Zatrolejuje se nova dopravni kolej €. 104.

V ndvaznosti na navrZeny rozsah rekonstrukce trakéniho vedeni, Zelezni¢niho svrsku,
zabezpecovaciho a sd€lovaciho zatizeni a ostatnich Uprav s tim souvisejicich, jsou
navrzeny upravy ukolejnéni dle soucasné platnych norem a piedpist. Déle se provede
doplnéni, respektive pielozky rozvodi nn DOUO pro napdjeni a ovlddani dsekovych
odpojovact trakéniho vedeni.

V ndvaznosti na konfiguraci kolejisté a rozd€leni trakéniho vedeni na jednotlivé sekce se
fe$i nové déalkové a ustfedni ovlddani tsekovych odpojovacu trakéniho vedeni v Zst.
Studénka, ptipadné v ndvaznych dsecich.

Napdjeni SZZ a TZZ musi spliiovat podminky TNZ 34 2620, kapitola 19, CSN 34 2650
ed.2 a souCasné splnovat ustanoveni pfedpisu SZ E8 - Predpis pro provoz zafizeni
energetického napdjeni zabezpecovacich zafizeni, v platném znéni.

Na vSech vyhybkédch nové navrhovanych v rdmci nové spojky (vyhybky €. 60-64) a
také koleje ¢. 104 (vyhybky ¢. 102 a 103) byly vybaveny EOV. Ovladani EOV se fesi
prostifednictvim fidictho rozvadéce REOV. EOV je primdrn¢ v automatickém reZimu s
moznosti rucni obsluhy. EOV je moZzné ovlddat dilkové a je zaclenéno do DDTS v
souladu se smérnici SZ TS 2/2008-ZSE.

Nové se tesi kabelové rozvody nn a rozvodny silnoproudé technologie. Trasy kabela
jsou navrZzeny s ohledem na pifipadnou budouci rekonstrukci tak, aniZ by doSlo k
naruseni kolejiste.

15



Je navrZeno zaiizeni DRT, véetné datového pfipojeni. Dile jsou vybrané technologické
systémy zacClenény do DDTS v souladu s TS 2/2008-ZSE. DDTS je predmétem casti
sdélovaciho zafizeni.

PoZarni prevence

Prostory s technologickym zafizenim v novém technologickém objektu (sdélovaci,
zabezpecovaci, elektro) se poZaduje pfi ndvrhu objektu feSit z pohledu dostate¢ného
zajisténi podminek pozarni bezpecnosti v objektu a rovnéZ ochrany zafizeni pied
pozéarem, vytvofenim samostatného pozarniho useku.

Diéle se pozaduje tyto prostory vybavit hlasi¢i poZaru, které budou soucasti navrzeného
EZS/PZTS a které budou zapojeny rovnéz do systému technologické sité¢ Spravy
Zeleznic tj. sit¢ DDTS.

V souladu s pozadavky normy CSN 73 0802/73 0848 musi byt technologicky objekt
mozné odpojit od elektrické energie.

V navazujicim stupni projektové dokumentace bude nutno podrobné vyhodnotit
podminky zajiSténi pozarni bezpecnosti ve vazbé na platné normativni pozadavky.
Vzhledem k pfedpokladanému umisténi sd€lovaci a zabezpecovaci technologie v novém
technologickém objektu je doporuceno zvazit z pohledu dostatecného zajiSténi
podminek poZarni bezpec¢nosti ndvrh Autonomniho samohasiciho systému

Kyberneticka a informacni bezpecnost

Zajisténi kybernetické bezpec€nosti pfi provadéni stavby musi byt v zdvislosti na stupni
jejtho provedeni splnény pozadavky vyhlasky ¢. 82/2018 Sb., o bezpecnostnich
opatfenich, kybernetickych bezpe€nostnich incidentech, reaktivnich opatienich,
ndleZitostech podani v oblasti kybernetické bezpeCnosti a likvidaci dat (vyhlaska o
kybernetické bezpe€nosti).

Pfi implementaci aktivnich prvki musi byt dodrZeny podminky Provozni politiky prvka
v plisobnosti systému fizeni bezpeénosti informaci ¢&. j. 56805/2018-SZDC-GR-030.
Stavba ovliviiuje kybernetickou bezpec¢nost - dochazi k zdsahu do primérnich aktiv
prvku kritické informaéni infrastruktury SZ. Pro potieby kybernetické bezpeénosti bude
vyhrazena dostateCnd prenosovd kapacita pro pripojeni zafizeni k ndstrojim
logmanagementu a STEM.

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektii a provoznich soubortii:

Zelezni¢ni spodek a svriek, nastupisté, piejezdy

Opatieni 1, Trat’ovd spojka — podvarianta 1A (tiroviiové napojeni)

Predmétem tohoto variantniho feSeni je vybudovani nové tratové spojky, ktera
by minula obvod ZST Studénka a pifmo spojila trat’ Studénka — Sedlnice — Mognov
s trati Bohumin — Pferov. Doprava trasovand z prumyslové zény na jih nebude muset do
ZST Studénka viibec zajizdét, coz je zhlediska provozniho zdsadni pifnos, nebot
odpadne ¢asov¢ ndrocnd uvrat’ (desitky minut technologickych tkontl) a nedostatkové
liché koleje nakladniho nadrazi ZST Studénka budou moci byt vyuZivdny pro své
primarni urceni, tj. jako pfedjizdné pro smér Bohumin, resp. prijezdné pro osobni a
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ndkladni vlaky ze sméru Studénka ve sméru Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport nebo
Stramberk.

Zacétek kolejovych tprav zasahuje do tratového tseku Suchdol nad Odrou —
Studénka v km 241,830, ktery je soucdsti 2. tranzitniho koridoru Bfeclav st. hranice —
Pterov — Petrovice u K. — st. hranice Polské republiky. Konec kolejovych dprav zasahuje
do tratového useku mezi Zst. Studénka — Zst. Sedlnice v km 2,5, ktery je soucasti
regiondlni drahy Studénka — Vetovice (trat’ 306A dle TTP, resp. ¢. 325 dle kniZniho
jizdniho tadu. Délka feSeného tseku ¢ini cca 1522 m. Stavba z hlediska kolejovych
Uprav zasdhne do katastru Butovice [758442] a Pust&jov [736902]. Trat prochazi
chranénou krajinnou oblasti CHKO Poodfi.

Variantni feSeni je piepracovano s pouzitim jednoduchych vyhybek 1:18,5-
1200-1. s rozsitenim osové vzdalenosti mezi tratovymi kolejemi na 5,00 m pomoci
smérového ,,S* s oblouky o poloméru 10000 m. Pro technické feSeni spojky pro odvrat
je pouZzita usporng€j$i varianta. Smérové ponechdno kolejové S jako by tam byla spojka
z vyhybek 1:18,5-1200-1. a na zacatek oblouku v pfipojované koleji je umisténa
vyhybka ZV 1:9-300 transformovand (1200/400,307), tim je umoZnéno pouZiti odvratné
vyhybky se srdcovkou s priabéznou kolejnici v hlavnim dopravnim sméru. Toto feSeni
predpoklada ze kolej bude slouZit Cisté odvratnému tcelu. Polomér smérového oblouku
bezivratové spojky byl upraven na R=500 m. Navrzené kolejové upravy umoziuji v
celém tseku maximalni rychlosti jizdy 80 km/h. Zelezniéni trat je jednokolejn4,
elektrifikovand. Konstrukce Zeleznicniho svrSku zajistuje bezpecnou jizdu draZniho
vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na ndpravu 22,5 t pro tiidu zatiZitelnosti D4,
prichodnosti prijezdného prifezu Z-GC. Zelezniéni svriek nové spojky bude z kolejnic
tvaru 60 E2, upevnéni pruzné bezpodkladnicové, prazce betonové. V tratovém useku
Suchdol nad Odrou — Studénka, ktery je soucdsti 2. tranzitniho koridoru Bfeclav st.
hranice — Prerov — Petrovice u K. — st. hranice Polské republiky bude pouZzit Zelezni¢ni
sviSek z kolejnic tvaru UIC60, upevnéni pruzné bezpodkladnicové. Kolejové loze
tloustky 350 mm pod loZnou plochou praZce.

Trat’ nové spojky je navrZena na zemnim ndspu vysky 3 az 5 m. KiiZeni Pustéjovského
potoka je fteSeno dlouhou piihradovou mostni konstrukci délky 70 m. KiiZeni
bezejmenného vodniho toku a nezpevnéné polni cesty je feSeno mostni Zelezobetonovou
konstrukci. Zminéna polni cesta v soucasnosti kiizuje v km 242,742 koridorovou trat’
uroviiovym prejezdem. Z bezpecnostniho hlediska je Zadouci toto troviiové kiiZeni zrusit
a polni cestu vést pouze v trase stavajici nezpevnéné polni cesty, kterd se napojuje na
stdvajici zpevnénou komunikaci k Pustéjovskému rybniku za piejezdem koridorové traté
v km 240,395. Na zdkladé vyjadieni obce Pustéjov nelze ale prejezd zrusit, a proto nebude
budovdna ani novd komunikace. Vyjadieni obce Pustéjov je soucdsti dokladové casti
ptilohy K.3. V rdmci stavby budou feSeny komunikace slouzici pro obsluhu drazni ddrzby
u kusé koleje (u vyhybky €. 63), dale jako piijezd k technologickému domku s kusou
koleji (u vyhybky €. 62) ptes piejezd P6500, ktery zlstane ve stavajici poloze. Tyto nové
komunikace jsou navrzeny v §ifce 5,0m, jsou tvofeny asfaltovym povrchem a délka jejich
upravy je cca 1100 m. Komunikace vedouci az ke kusé koleji (u vyhybky ¢. 63) bude
zakonCena obratiStém. Smérové a vySkove jsou navrZzené komunikace vedeny v trasach
stavajicich komunikaci, popf. jsou co nejvice pfimknuty k vedeni drahy a kopiruji jeji
geometrické feSeni.

Opatieni 2, varianta 1E — ZST Sedlnice, obvod BartoSovice
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V rdmci této varianty dochdzi k navyseni poétu koleji v obvodu ZST Sedlnice,
obvod BartoSovice, o jednu elektrizovanou dopravni kolej ¢. 104 uZite¢né délky 667 m..
Je tak vyuzita dizemni rezerva stanice, kterd byla uvaZovéna jiZ v ramci stavby traté
Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport a pfi niZ byla realizovdana dvoukolejny obvod
BartoSovice.

Z pohledu dopravni technologie je hlavni uréeni obvodu v této podvarianté
pouze k dopravnim dkonlim jako kfiZovani a ptedjizdéni vlakl. Technologické ukony
jako ptfeprahy a manipulace se zatézi jsou smefovany do obvodu ptedjizdnych koleji,
nebo do prostor zamyslené vlecky, které jsou na to dimenzovany.

Zacatek kolejovych tuprav zasahuje do km 4,448 (zacatek nové odbocné
vyhybky 102 a za¢atek nové staniéni koleje &.104) tratového dseku mezi ZST Studénka
— 7ZST Sedlnice, ktery je souédsti regiondlni drahy Studénka — Vefovice (trat’ 306 A dle
TTP, resp. €. 325 dle knizniho jizdniho fddu). Konec kolejovych tprav zasahuje do km
5,295 (zacatek nové vyhybky €. 103 a konec nové koleje €. 104).

Délka teSené¢ho useku je cca 847 m. Stavba z hlediska kolejovych tdprav
zasahne do katastru BartoSovice [600971].

Navrzené kolejové upravy umozni v nové dopravni koleji ¢. 104 jizdy rychlosti
50 km/h. Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpecnou jizdu draZniho vozidla pfi
nejvetsi stanovené hmotnosti na napravu 22,5 t pro tiidu zatiZitelnosti D4, priichodnosti
prijezdného prifezu Z-GC. Napojeni do stdvajicich trati je feSeno pomoci dvou
vyhybek tvaru Obl-049-1:9-300(500/751,376). Zelezniéni svriek nové koleje bude z
kolejnic tvaru 49 El, upevnéni pruzné bezpodkladnicové, prazce betonové. Kolejové
loZe tloust’ky 350 mm pod lozZnou plochou prazce.

Varianta nevyvold upravy ani demolice pozemnich objektd, ndstupist’ ani
komunikaci. Diky dfive vytvofené uzemni rezerv€ si nevyzada ani zdbory nedraZnich
pozemkti.

Mosty a propustky, zdi

Opatieni 1, Trat’ovd spojka — podvarianta 1A (tiroviiové napojeni)

V podvarianté 1A se uvazuje na nové navrzené tratové spojce s vybudovanim
dvou novych mostnich konstrukci a snovym vybudovdnim nového rdmového
propustku. Vzhledem k tomu, Ze jsou mostni objekty situovdny ve stanici, bude na
objektech navrzen VMP 3.0.

Prvnim nové navrZzenou mostni konstrukci bude most pres Pustéjovsky potok a
inundacni dzemi. Délka mostu je uvazovana cca 70,0 m, konstrukce bude piihradova s
dolni mostovkou. Druhou nové navrzenou mostni konstrukci bude most ptes polni cestu
a bezejmenny vodni tok. Je uvazovano s konstrukci mostu se zabetonovanymi nosniky o
rozpéti cca 16,0 m.

V této podvarianté¢ je uvazovdno rovnéZz s provedenim nového ramového
propustku v km 2,297 za pouziti prefabrikovanych dilci.

V ramci zdsahu napojeni na koridorovou trat’ je dprava GPK ukoncena na
mosté v km 241,843. V ramci tohoto propustku se nepocita se stavebnimi dpravami na
propustku, pouze s drobnymi dpravami odldzdéni na vtoku a vytoku.
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Opatieni 2, varianta 1E — ZST Sedlnice, obvod BartoSovice

Ztizenim nové koleje ¢.104 bude dotéen Most v km 4,792. Stavaji Cast mostu
pod kolejemi ¢.101 a ¢.102 bude zachovana. Nova kolej na navrZena vpravo od koleje €.
102. Mezi stavajici koleji €.102 a novou navrZenou koleji je dilatace nosné konstrukce a
spodni stavby. Tato ¢ast mostu pod novou koleji bude pfestavena na novy deskovy most.

Vsechny resSené a navrZené tipravy mostnich objektii jsou piehledné doloZeny v piiloze K.5
Tabulka mostnich objekti.

Zabezpecovaci zarizeni

Opatieni 1, Trat’ovd spojka — podvarianta 1A (diroviiové napojeni)

Pro nové zfizenou ¢ast kolejiste ve stanici Studénka (nové tratova spojka, nove
vlozené vyhybky) bude doplnéna a upravena venkovni a vnitini ¢ast stani¢niho
zabezpeovactho zafizeni (SZZ) ZST Studénka. V kolejisti budou dle poZzadavku
dopravni technologie vybudovadna hlavni a sefad’ovaci navéstidla, jejichz viditelnost
bude odpovidat navrzené tratové rychlosti pfed ndvéstidly. Umisténi ndvéstidel bude
vyhovovat pozadavkiim na dodrzeni ochranné drahy pii piipadné aplikaci nenulové
uvoliiovaci rychlosti a vlakovém zabezpeCovaci, konkrétné¢ VZ kategorie A ETCS L2.
Nové vlozené vyhybky budou zabezpecCeny elektromotorickymi ptestavniky, zpusob
zabezpeceni bude odpovidat poZadované rychlosti pojizdéni a typu vyhybky. Kontrola
volnosti bude provddéna kolejovymi obvody se signdlni frekvenci 275 Hz, které vyhovi
pozadavkiim CSN 34 2613 ed. 3 (pozadavky na perspektivni KO dle piilohy B a CSN
34 2614 ed. 3). Vzhledem ke zna¢né vzdalenosti nové zfizovanych vyhybek od stavajici
stavédlové tustfedny je nutné pro umisténi vnitini vystroje novych venkovnich prvki
SZ7 (navéstidla, prestavniky, kolejové obvody) na zhlavi ziidit technologicky objekt
(feSi stavebni Cdst stavby). V novém objektu bude umisténa také kabelova skiin pro
ukonceni nové kabelizace a napdjeci zdroje. Bude piislusné upraven adresny software na
vSech ovladacich pracoviStich JOP stanice Studénka (véetn¢ CDP Prerov) a PPV
Ostrava-Svinov a také deska nouzové obsluhy.

Z divodu vysunuti vjezdovych ndvéstidel 1S a 2S ze smérem od Suchdolu n.
O. déle do trati o cca 800 m pfiblizné¢ do km 241,670 (vloZeni novych kolejovych
spojek) bude provedena také Uprava stdvajictho elektronického autoblok
v mezistanicnim useku Studénka — Suchdol n. O. Stdvajici oddilovd navéstidla v km
241,960 (jednostranna oddilova navéstidla pro smér do Suchdolu n. O.) a v km 241,390
(jednostrannd oddilovd navéstidla pro smér do Studénky) budou zruSena a misto nich
budou cca vkm 241,250 vybudovdna na zdbrzdnou vzdélenost od odjezdovych
navéstidel ZST Studénka nové jednostrannd oddilova ndvéstidla pro smér do Suchdolu
n. O. Stdvajici oboustrannd oddilovd ndvéstidla v km 240,335 a v km 239,300 budou
posunuta na zdbrzdnou vzdélenost od piedchozich oddilovych navéstidel pro jizdu od
Studénky.

VloZzenim vyhybky ¢. 60 do trat¢ smérem na Sedlnici dojde také k posunu
vjezdového navéstidla VS déle do traté o cca 600 m pfiblizn€ do km 2,7. Pfislu$né bude
upraveno stavajici TZZ 3. kategorie v mezistanicnim useku Studénka — Sedlnice
(elektronicky autoblok typu ABE-1). Stavajici oddilova navéstidla €. 31 a 32 v km 3,096
budou zrusena. Volnost mezistani¢niho tseku bude kontrolovédna 2 kolejovymi obvody,
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délka kazdého bude cca 700 m (posun izolovaného styku do km cca km 3,4 — piiprava
na vyhledovy vyhradni provoz pod ETCS).

Opatieni 2, varianta 1E — ZST Sedlnice, obvod Bartosovice

Pro nové budovanou dopravni kolej ¢. 104 v obvodu BartoSovice (souédst ZST
Sedlnice) bude doplnéna a upravena venkovni a vnitini ¢ast stani¢niho zabezpecovaciho
zaiizeni ZST Sedlnice elektronického typu ESA 44. U nové ziizené dopravni koleje ¢.
104 budou vybudovdna odjezdovd ndavéstidla, jejichz viditelnost bude odpovidat
navrzené tratové rychlosti pied navéstidly. Umisténi odjezdovych ndvéstidel v kolejisti
bude vyhovovat pozadavkim na dodrZeni ochranné drdhy pii ptfipadné aplikaci
nenulové uvolnovaci rychlosti. Nové vloZené vyhybky budou zabezpe€eny elektrickymi
prestavniky, zplisob zabezpeceni bude odpovidat pozadované rychlosti pojizdéni a typu
vyhybky. Kontrola volnosti bude provddéna kolejovymi obvody stejného typu jako
v ostatni ¢asti obvodu BartoSovice (KOA1 se signdlni frekvenci 275 Hz). Vnitini vystroj
novych venkovnich prvka SZZ bude umisténa ve stavajici stavédlové udstfedné obvodu
BartoSovice a bude napdjena ze stavajicich napdjecich zdroji. Bude piislusné upraven
adresny software na vSech ovlddacich pracoviStich JOP stanice Sedlnice (v¢etné JOP
v ZST Studénka) a také deska nouzové obsluhy.

Souéésti tprav stani¢niho zabezpeovaciho zatizeni ZST Sedlnice bude také
dle pozadavku OR Ostrava nahrada stivajicich kolejovych obvodi V2, V3 a 1bK
kolejovymi tuseky s pocitaem ndprav. Nédhrada je provedena kvili problémim se
ztradtou Suntu. Vnitini vystroj pocitacich tsekl bude umisténa ve stavajici stavédlové
tisttedné ZST Sedlnice, obvod piedjizdné koleje a bude napijena ze stdvajicich
napdjecich zdroji. Pro nové pocitaci useky bude nutné poloZzit novou kabelizaci ze
stavédlové dstfedny ZST Sedlnice, obvod predjizdné koleje.

Systém ETCS L2

V souladu se zaddanim bude provedena vystavba systému ETCS udrovné 2
(ETCS L2) v tr. useku Studénka (mimo) — Sedlnice (vCetn¢) a Sedlnice (mimo) -
Mosnov, Ostrava Airport (véetné). V souladu se zaddnim se piedpoklddd vystavba
systému ETCS L2 se smiSenym provozem. V soucasnosti je vstup do systému ETCS L2
ve sméru od Sedlnice je v drovni posledniho oddilového navéstidla autobloku ¢. 32 v km
3,096. Nové vstupni hranice do oblasti ETCS L2 bude u vjezdového navéstidla S v ZST
Sedlnice v obvodu piedjizdné koleje smérem od ZST Piibor (km cca 8,315). Ve
stanicich a na trati budou umistény pevné (neproménné) balizy a provedena nutnd
uprava stavajicich SZZ a TZZ pro vazbu na ETCS vcetné vymény systémového
softwaru SZZ. Stdvajici radioblokové centrdla (RBC) ETCS pro stanici Studénka bude
doplnéna a upravena tak, aby jeji obvod byl rozsiten o nové vlakové cesty smér Sedlnice
a MosSnov.

Déle budou provedeny upravy stdvajictho systému ETCS L2 ve stanici
Studénka a na trati smér Suchdol n. O. z divodu zmén kolejiSté a umisténi navéstidel.

Vsechny nové prvky v kolejisti budou zapojeny na metalické kabely urcené
pro zabezpeCovaci zafizeni, s ochranou proti budoucim negativnim vlivim stiidavé
trakcni soustavy 25 kV, 50 Hz.
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Stavajici upravované a noveé doplilované zabezpeCovaci zafizeni bude
vybaveno stavovou diagnostikou. Navrhovand diagnostika musi byt podle Technické
specifikace 2/2007-Z Diagnostika zabezpeCovacich zatfizeni, 1. vydani, z 15. 10. 2007.

Po vypracovdni podrobnéjSich schémat umisténi venkovnich prvkl
zabezpecovaciho zafizeni je nutné v dalSim stupni dokumentace posoudit vSechny
upravy ve stanicich podle platnych pravidel pro vystavbu systému ETCS. Soucasné
bude v dal$im stupni dokumentace feSena boc¢ni ochranu vlakovych cest pro rychlost
vetsi neZ 120 km/h, a to v souladu s TNZ 34 2620, kap. 8.1.

Zpusob stanoveni ndkladu stanovenych individudini kalkulaci v tabulce propoctu

ndkladii SPOZS (Priloha K5):

Stavba: Zapojeni terminalu kombinované dopravy Mosnov
_ i _ i . _ CELKEM: 13 480 770,00 K&
Nazev SO/PS: Uprava SZZ ZST Sedlnice obvod predjizdné koleje a ZST Mosnov
Majetek: SZDC s.o. ISPROFIN:
Stuperi dokumentace: adium 1 Zamér projek Oznageni (S-kod):
| Signal Projekt, s.r.o. Cenové Uroveri: 2020
Zpracovatel: Mgr. Radek Bohm Datum zpracovani: 10.03.2021
Cena
Pofadové Cenova =
. y i ; err Ki
Sislo: Kéd polozky Ao Nézev polozky MJ Mnozstvi [Ke]
Jednotkova Celkem
1 2 3 4 5 6 7 8
1 A08_10.9 7S-DUR  |KABELIZACE M 1 200,000 450,00 540 000,00
2 A08_10.11 ZS-DUR  [ZEMNi PRACE M3 280,000 1 620,00 453 600,00
3 75878 ZS-DUR  [ZAKLADNI SW ELEKTRONICKEHO STAVEDLA - UPRAVA KUS 2,000 5 488 450,00 10 976 900,00
3 75880 7S-DUR  [INDIVIDUALNI SW ELEKTRONICKEHO STAVEDLA - UPRAVA KUS 2,000 124 630,00 249 260,00
3 75C911 | OTSKP_2020 |[SNIMAC POCITACE NAPRAV - DODAVKA KUS 6,000 75 760,00 454 560,00
4 75C917 | OTSKP_2020 |SNIMAC POCITACE NAPRAV - MONTAZ KUS 6,000 15 050,00 90 300,00
5 750941 | OTSKP_2020 -DEO’OREESELDALSIHO JEDNOHO BODU VE SKRINI'S POCITACINAPRAV| o 6,000 66 300,00 397 800,00
DORESENI DALSHO JEDNOHO USEKU VE SKRINI'S POCITACI
6 75C951 | OTSKP 2020 [ oon oA VKA KUS 3,000 91 090,00 273 270,00
STYKOVY TRANSFORMATOR, SYMETRIZACNI A UKOLEJNOVACI
7 75C848 | OTSKP_2020 |0 o h D EMONTAZ KUS 8,000 3 470,00 27 760,00
SADA PROPOJEK PRO PRIPOJENi STYKOVEHO TRANSFORMATORU,
8 750858 | OTSKP_2020 |5y \jETRIZAGNI TLUMIVKY KE KOLEJNICI - DEMONTAZ KUS 8.000 1430.00 11440,00
9 75C878 | OTSKP_2020 |[KOLEJOVA PROPOJKA VYHYBKOVA - DEMONTAZ KUS 4,000 1 470,00 5 880,00
-~
. ~ v v % .
Al7 - Uprava ETCS Suchdol n. O. (mimo) - Studénka (vcetné) - PoloZka obsahuje

upravu stavajictho jiZ vybudovaného systéemu ETCS na hlavni koridorové trati
v mezistanicnim tiseku Suchdol nad Odrou — Studénka. Cdst mezistanicniho tiseku bude
nové po vysunuti vjezdovych ndvéstidel soucdsti ZST Studénka a budou vném vloZeny
kolejové spojky pro napojeni tratové spojky smérem na ZST Sedlnice. Zdrover bude
nutné provést posun nékterych oddilovych nadvéstidel v mezistanicnim vseku. Z ditvodu
zmen v konfiguraci kolejisté a zmena venkovnich prvkii zabezpecovaciho zarizeni je
nutné provést doplneni a upravu stavajicich baliz a zménu SW RBC. Ndklady na tipravu
stavajictho systéemu ETCS nejsou zahrnuty v poloZce Al2. Polozka Al2 se tykd vystavby

s vz

systému ETCS na té casti trati, kterd je v soucasnosti bez systému ETCS..

Sdélovaci zarizeni
Vsechna opatieni- systém GSM-R

Stavajici systém ETCS L2 bude upraven a doplnén tak, aby tratové tseky
Studénka (mimo) — Sedlnice (vCetn€¢) a Sedlnice (mimo) - MoSnov, Ostrava Airport
(v€etn€) byly vybaveny systémem ETCS L2. V soucasnosti je vstup do systému ETCS
L2 ve sméru od Sedlnice v trovni posledniho oddilového ndvéstidla autobloku €. 32
v km 3,096. Nov¢ bude vstupni hranice do oblasti ETCS L2 u ptejezdu P7481 (Ptibor
benzina) v km 11,600.
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Systém ETCS pro svou ¢innost vyuZzivad radiovy systém GSM-R, ktery musi
zajistit pokryti trati signdlem GSM-R tak, aby byl zajiStén bezproblémovy datovy
prenos. S ohledem na vybudovani nové tratové spojky (Opatieni 1, Tratova spojka —
podvarianta 1A) a s ohledem na novou polohu vstupni hranice do oblasti ETCS L2 bude
v nésledujicim stupni provedeno v rdmci ptedprojektovych piiprav akceptacni méteni
pokryti signdlem GSM-R.

V piipadé¢ nedostatecného pokryti signdlem u nové kolejové spojky bude
provedena tiprava konfigurace stavajici BTS v ZST Studénka doplnénim dal$tho sektoru
nebo Upravou stavajicich antén. V piipad¢ nedostatecného pokryti signdlem pro novou
vstupni hranici do oblasti ETCS L2 bude potiebné upravit konfiguraci stdvajici BTS
vZST Sedlnice, obvod piedjizdné koleje. U této BTS se vybavi sektor pro trat
ze Sedlnice, obvod piedjizdné koleje do Piibora novou jednotkou BTS-R. Dale bude
vybudovdna novd zdkladnovd stanice BTS v ZST Piibor, jeji poloha bude uréena
po provedeni rddiového planovani. V tomto piipad¢ se bude jednat repeater (opakovac
se samostatnou radiovou c¢asti) BTS Sedlnice, obvod ptedjizdné koleje. Vystavba nové
BTS v ZST Pitibor bude vyzadovat provedeni optické kabelizace mezi ZST Sedlnice,
obvod predjizdné koleje a ZST Piibor.

To znamend poklddku tratového kabelu TCEPKPFLEZE 15XNO0,8 v tdseku
od km cca 7,409 (technologickd budova ZST Sedlnice, obvod piedjizné koleje) do km
cca 8,348 (dle polohy stavajici kabelové spojky), s tratovym kabelem budou polozZeny
3 HDPE trubky barvy modré, ¢erné a fialové. V technologické budové bude novy
tratovy kabel ukoncen celym profilem ve sdé€lovaci mistnosti, v km cca 8,348 bude
napojen na stavajici tratovy kabel. HDPE trubky budou vyvedeny a ukonceny
ve sdélovaci mistnosti technologické budovy, v km cca 8,348 bude modra HDPE trubka
napojena na stavajici HDPE trubku modrou pomoci spojky pro HDPE trubky. Od km
cca 8,348 budou HDPE trubky ¢ernd a fialovd uloZeny do stdvajici kabelové trasy spolu
se stdvajicim trafovym kabele a HDPE trubkou modrou az do ZST Piibor
(km cca 13,147). V ZST Piibor zistivaji ukonéeni tratového kabelu a HDPE trubky
modré stavajici (ve sd€lovaci mistnosti), HDPE trubky cernd a fialovd budou nové
ukonceny ve sd€lovaci mistnosti v mist¢ ukonceni stivajici HDPE trubky modré.
Do HDPE trubky modré bude instalovan (zafouknut) tratovy opticky kabel TOK 72
vladken.

Kabelova trasa v ZST Sedlnice, obvod piedjizdné koleje, bude realizovéna tak,
aby v budoucnu nevadila realizaci ,,Opatfeni 3, varianta 1A — 7ST Sedlnice, obvod
predjizdné koleje*, ve které bude navySen pocet dopravnich koleji o 1. Tato varianta
byla rozpracovéna, avS§ak nebude realizovédna v ramci této stavby.

V riamci stavby budou do ZST Studénka doddny 2 zdloZni pfenosné terminaly
GSM-R pro piipadné obsazeni ZST Sedlnice nebo jiného mista na trati dopravnim
zaméstnancem.

Nutno dukladné koordinace se stavbami VRT na rameni Pferov — Ostrava

pii dpravé/rozsiteni systému GSM-R.

Opatieni 1, Trat’ovd spojka — podvarianta 1A (tiroviiové napojeni)

V podvarianté ,,Tratova spojka — 1A (droviiové napojeni)* ndvrh nové koleje
vyvolavd fteSeni ochran a pfelozky stdvajicich sdélovacich kabeli metalickych
a optickych v tsecich Studénka — Suchdol nad Odrou a Studénka — Sedlnice, obvod
BartoSovice.
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V tseku Studénka — Suchdol nad Odrou bude tratovy kabel TCEPKPFLEY
15XNO0,8 nahrazen novym kabelem v nové kabelové trase v useku od km cca 241,5
do km cca 242,8 (dle polohy stavajicich kabelovych spojek) a v koncovych bodech
napojen na stdvajici tratovy kabel. Do nové kabelové trasy budou spole¢né s novym
tratovym kabelem polozeny HDPE trubky modrd, ¢ernd a modra se 2 zlutymi pruhy
pro optické kabely a v koncovych bodech napojeny na stavajici HDPE trubky pomoci
Y-spojek. Optické kabely TOK 12 vldken, DOK GSM-R 36 vldken a DOK CD-T 72
vldken budou nahrazeny novymi optickymi kabely v celém useku Studénka — Suchdol
nad Odrou. Optické kabely TOK 12 vldken, DOK GSM-R 36 vldken budou nahrazeny
novymi optickymi kabely profilu 72 vldken, stejny profil kabelll je navrzen v rdmci
stavby ,,Polom - Suchdol n. O., BC*. Zména profilu kabelli je navrzena z divodu
nedostate¢né kapacity vlaken optickych kabelti mezi Ostravou a CDP Pferov na zdkladé
pozadavku GR O14. Opticky kabel DOK CD-T 72 vliken bude nahrazen kabelem
stejného profilu. Optické kabely budou ptifouknuty do HDPE trubek ke stdvajicim
optickym kabeliim kromé nové kabelové trasy v useku od km cca 241,5 do km cca
242.8, optické kabely budou ukonéeny v ZST Studénka a v ZST Suchdol nad Odrou.
Po zprovoznéni novych optickych kabelti bude ukonceni stavajicich optickych kabelt
v ZST Studénka a v ZST Suchdol nad Odrou demontovéno a kabely budou vyfouknuty
z HDPE trubek, Y-spojky v misté¢ napojeni novych HDPE trubek na stdvajici budou
nahrazeny spojkami rovnymi.

V iseku Studénka — Sedlnice, obvod BartoSovice bude tratovy kabel
TCEPKPFLEZE 15XNO0,8 nahrazen novym kabelem v nové kabelové trase v useku
odkm cca 2,115 do km cca 2,8 (dle polohy stavajicich kabelovych spojek)
a v koncovych bodech napojen na stdvajici tratovy kabel. Do nové kabelové trasy budou
spolecné s novym tratovym kabelem polozeny HDPE trubky modra pro opticky kabel
a Cernd rezervni, v koncovych bodech bude modra HDPE trubka napojena na stavajici
HDPE trubku modrou pomoci Y-spojek, ¢ernda HDPE trubka bude napojena na stavajici
HDPE trubku ¢ernou pomoci spojek pro HDPE trubky. Opticky kabel DOK 36 vlaken
bude nahrazen novym optickym kabelem profilu 72 vldken v celém useku Studénka —
Sedlnice, obvod BartoSovice. Opticky kabel bude prifouknut do HDPE trubky
ke stavajicimu optickému kabelu kromé¢ nové kabelové trasy v useku od km cca 2,115
do km cca 2,8, opticky kabel bude ukonéen v ZST Studénka a v ZST Sedlnice, obvod
BartoSovice. Po zprovoznéni nového optického kabelu bude ukonceni stdvajiciho
optického kabelu v 7ST Studénka a v ZST Sedlnice, obvod BartoSovice demontovéno
a kabel bude vyfouknut z HDPE trubky, Y-spojky v misté¢ napojeni nové HDPE trubky
modré na stavajici HDPE trubku modrou budou nahrazeny spojkami rovnymi.

Opatieni 2, varianta 1E — ZST Sedlnice, obvod BartoSovice
V ramci této varianty dochazi k navyseni poétu koleji v obvodu ZST Sedlnice,
obvod BartoSovice, o jednu elektrizovanou dopravni kolej ¢. 104. Navrh nové koleje
vyvoldva feSeni ochran a prelozky stdvajicich sdélovacich kabeli — tratovy kabel
TCEPKPFLEZE 15XNO0,8 a opticky kabel DOK 36 vldken v useku Sedlnice, obvod
BartoSovice — Sedlnice, obvod predjizdné koleje.

Tratovy kabel TCEPKPFLEZE 15XNO0,8 bude nahrazen novym kabelem
v nové kabelové trase v tiseku od km cca 4,841 (technologicka budova) do km cca 5,422
(dle polohy stavajici kabelové spojky), v technologické budové bude novy tratovy kabel
ukonen celym profilem ve sdélovaci mistnosti, vkm cca 5,422 bude napojen
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na stavajici tratovy kabel. Do nové kabelové trasy budou spole¢n¢ s novym tratovym
kabelem polozeny 3 HDPE trubky modra pro opticky kabel, Cerna rezervni a modra
s bilym pruhem pro budouci instalaci TOK, v technologické budové budou HDPE
trubky vyvedeny a ukonceny ve sdélovaci mistnosti, v km cca 5,422 bude modrda HDPE
trubka napojena na stdvajici HDPE trubku modrou pomoci Y-spojky, ¢erndé HDPE
trubka bude napojena na stavajici HDPE trubku cernou pomoci spojky pro HDPE
trubky, HDPE trubka modrd s bilym pruhem bude v tomto mist¢ ukoncena zétkou.
Opticky kabel DOK 36 vliken bude nahrazen novym optickym kabelem profilu 72
vldken v celém useku Sedlnice, obvod BartoSovice — Sedlnice, obvod piedjizdné koleje.
Opticky kabel bude ptifouknut do HDPE trubky ke stavajicimu optickému kabelu kromé
nové kabelové trasy v dseku od km cca 4,841 do km cca 7,409, opticky kabel bude
ukonéen v ZST SedInice, obvod BartoSovice a v ZST Sedlnice, obvod piedjizdné koleje.
Po zprovoznéni nového optického kabelu bude ukonceni stavajiciho optického kabelu
vZST Sedlnice, obvod Bartosovice a vZST Sedlnice, obvod piedjizdné koleje
demontovéano a kabel bude vyfouknut z HDPE trubky, Y-spojka v misté napojeni nové
HDPE trubky modré na stdvajici HDPE trubku modrou bude nahrazena spojkou rovnou.

Silnoprouda technologie

Opatieni 1, Trat’ovd spojka — podvarianta 1A (tiiroviiové napojeni)

V ramci této varianty bude vybudoviana novd kolejova spojka v délce cca
1,5km. V misté droviilového napojeni na koridorovou trat’ budou nov¢ instalovany 4ks
vyhybek, v misté na trat’ smér Sedlnice pak jedna nova vyhybka.

Na nové ziizenych vyhybkach bude osazeno EOV a dale bude vybudovano
venkovni osvétleni prostoru vyhybek. Déle bude feSeno dilkové ovladani dsekovych
odpojovact trakéniho vedeni a napdjeni zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Pro moznost napdjeni vyse uvedenych odbéri bude v blizkosti napojeni na
koridorovou trat vybudovdna nova trafostanice 22/0,4kV, kterd bude napdjena
samostatnou piipojkou 22kV z TM Studénka. Pro potifeby napdjeni bude MR Studénka
patficné upravena.

Trafostanice bude umisténa v technologickém domku a bude osazena dvéma
transformétory o piisluSném vykonu. Trafostanice bude dilkové ovldddna ze systému
DRT. V trafostanici bude rovné7 osazen ovlada¢ pro moZnost ovladani tsekovych
odpojovact trakéniho vedeni a rozvadéée REOV a RO pro napdjeni EOV a osvétleni
vyhybek.

Napdjeni EOV a osvétleni vyhybek na trati smér Sedlnice bude zajiSt€no
piipojkou NN z vySe uvedené trafostanice. Piipojka nn, spolu s kabely ovladani
usekovych odpojovact, bude veden podél nové kolejové spojky a bude zakoncena
v rozvadéfich RO a REOV v blizkosti vyhybek. Spolu s piipojkou nn bude veden i
opticky kabel pro moznost ovladani rozvadécu.

Rovnéz budou fteSeny piipadné pielozky stavajicich inZenyrskych siti
mimodraznich vlastnikd.

Nnové trafostanice bude vloZena do napdjeci vétve LDSz 22kV Studénka-
Mosnov (nikoliv novy vyvod)

Vsechny TP pouzité pro zavéteni LDSZ 22kV staticky dimenzovat.
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Provétit vSechny technické parametry nové rozsifené soustavy LDSZ 22kV
(kompenzace apod.)

Nové trakéni podpéry pro nové trakéni vedeni budou staticky dimenzovény pro
zavéSeni kabelu 22 kV.

U trat'ové koleje ¢.1 Suchdol nad Odrou — Studénka v misté¢ vyhybny , nebude
mozné zaveéSeni kabelu 22 kV, trakéni podpéry nejsou pro zaveéSeni kabelu 22 kV
staticky dimenzovéany, budou muset byt navrZzeny nové trak¢éni podpery.

Opatieni 2, varianta 1E — ZST Sedlnice, obvod BartoSovice

Ve stanici je v soucasné dobé vybudovana trafostanice 22/0,4kV, které slouzi
pro napdjeni vlastni spotfeby stanice 1 zabezpeCovaciho zafizeni. Napdjeni je zajiSt€no
kabelem 22kV z MR Studénka a Zst. Sedlnice.

Vzhledem k pldnovanému rozsiteni kolejiSt€¢ o jednu kolej, a prisluSnym
upravam obou zhlavi, budou ve stanici provedeny pouze nutné dpravy osvétleni, EOV,
rozvod nn a DOUO (v&etnd piipojeni PTM). Déle budou provedeny tpravy systému
DRT a DD TSZ.

V ptipadé€ potieby bude feSena prelozka stdvajiciho kabelového rozvodu 22kV.

Pro zajisténi pottebného provozu dle dopravni technologie je dédle vybudovat
podpiirnou kontejnerovou ménirnu 3kV DC o vykonu 5,3MVA. Z divodu budouciho
pifechodu na AC napdjeni bude podpirnd ménirna v kontejnerovém provedeni tak, aby
se déle nasledné zdemontovat a pouZzit na jiném misté. Napajeni bude zajiSténo novou
piipojkou 22kV zrozvodny 110kV CEZd Mosnov. Délka piipojky 22kv &ni cca
1000m.

ZST Sedlnice, obvod piedjizdné koleje

Vzhledem k zachovani kolejového feSeni a nezdvislé trakce nebudou
provedeny tpravy silnoproudych rozvodi.

Zpusob stanoveni ndkladi stanovenych individudlni kalkulaci v tabulce propoctu
ndkladu SPOZS (Priloha K5):

Polozka C14 - Podpdrna kontejnerova MR 3kV DC, 5,3MVA ( individualni kalkulace ).PoloZka obsahuje
cenu za kompletni dodavku mobilni podptrné kontejnerové ménirny o vykonu 5,3MVA vcetné dopravy,
usazeni a zprovoznéni. Ménirna obsahuje potfebny pocet mobilnich kontejnert uzptsobenych pro
pfepravu silniéni vozidly, rozvodnu 22kV, usmérriovacové soustroji o vykonu 5,3MVA, rozvodnu 3kV,
rozvadéé RZK, dispederskou Fidici techniku (DRT), mistni Fidici systém (MRS), transformator viastni
spotfeby 22/0,4kV, viastni spotfebu, systém déalkového ovladani usekovych odpojovact a veskeré vnitini
kabelové propoje. Déle cena obsahuje naklady na kompletni instalaci v¢. vazeb na navazujici
technologicka zafizeni, kabelaz, zprovoznéni, software, nastaveni, zkouseni a revize.

Polozka C10 - Uprava stévajici technologie trafostanic. V této poloZce je zahrnuta Uprava stavajicich
trafostanic v rozsahu zmén topologie (ozvodu NN v dotéenych stanicich. Néklady byly stanoveny dle
zkuSenosti z obdobnych dprav v jinych ZST.
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Trakéni vedeni a energeticka zarizeni
Opatieni 1, Trat’ovd spojka — podvarianta 1A (tdiroviiové napojeni)
V rdmci projektu je navrzeno nové trakéni vedeni nad nové elektrizovanymi

kolejemi a tdprava stavajiciho trakéniho vedeni. Upravy TV vychdzeji ze zavérh
energetickych vypoctl zpracovanych v ramci akce ,,Zeleznicni cargo Ostrava MoSnov*.

Nové trakéni vedeni

Nové trakéni vedeni je navrzeno dle rozsahu novych elektrizovanych koleji viz
dopravni technologie. Trakéni vedeni je navrzeno pro stejnosmérnou trakéni proudovou
soustavu ale jiZz sizola¢ni hladinou 25kV. Nové vedeni se predpokladd v hlavnich
kolejich v sestavé Tr + 150Cu + NL 120Cu + 1x ZV 120Cu. Je navrzeno klasické
fetézovkové plné kompenzované vedeni.

Uprava stavajiciho vedeni

1.V useku Studénka — Sedlnice

Je navrZena ndhrada izolatorti pro napétovou hladinu 25kV.

2.V useku Sedlnice — MoSnov
Je navrzena ndhrada izolatorG pro napétovou hladinu 25kV a doplnéni jednoho zesilovaciho

lana.

Pripojeni k nové TM

Vzhledem k pfedpoklddanému nartistu dopravniho zatiZeni je potieba posilit
krom¢& kapacity koleji také napdjeni. V idedlnim piipad¢ probéhne konverze na AC
25kV 50Hz v tomto useku v roce 2029. Do té doby se uvaZuje s instalaci pfevozné
kontejnerové ménirny v trianglu mezi zastdvkou Sedlnice, Zst. Sedlnice. Predpokladd se
instalace jedné usmérnovaci jednotky 5,3MVA s tfidou pretiZitelnosti V. Nova pfevozna
kontejnerovd ménirna se piipoji do trak¢éniho vedeni pfes dva napdjece.

Po prepnuti na systtm AC 25kV 50Hz jiz nebude pfevoznad kontejnerova
meénirna potieba a predpoklada se jeji vyuziti na jiném misté v rdmci sité¢ SZ.
Pokud dojde ke konverzi na 25kV 50Hz pied realizaci této stavby, tak by se

kontejnerovd ménirna nemusela instalovat viibec a v useku Sedlnice — MosSnov by se
nemuselo dopliovat zesilovaci vedeni.

Opatieni 2, varianta 1E — ZST Sedlnice, obvod Bartosovice

V ramci projektu je navrzeno nové trakéni vedeni nad nové elektrizovanymi
kolejemi a uprava stavajiciho trakéniho vedeni. Upravy TV vychdzi ze zavéra
energetickych vypocti zpracovanych v rdmci akce ,,Zelezni¢ni cargo Ostrava MoSnov*.
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Nové trakéni vedeni

Nové trakéni vedeni je navrzeno dle rozsahu novych elektrizovanych koleji viz
dopravni technologie. Trakéni vedeni je navrZzeno pro stejnosmérnou trakéni proudovou
soustavu ale jiZ sizola¢ni hladinou 25kV. Nové vedeni se piedpokldadd v hlavnich
kolejich v sestavé Tr + 150Cu + NL 120Cu + 1x ZV 120Cu. Je navrZzeno klasické
fetézovkové pln¢ kompenzované vedeni.

Uprava stavajiciho vedeni

1.V useku Studénka — Sedlnice

Je navrZena ndhrada izolatorti pro napétovou hladinu 25kV.

2.V tuseku Sedlnice — MoSnov
Je navrZena nédhrada izolatorii pro napétovou hladinu 25kV a doplnéni jednoho zesilovaciho

lana.

Pfipojeni k nové TM

Vzhledem k pfedpoklddanému nartistu dopravniho zatiZeni je potieba posilit
krom¢& kapacity koleji také napdjeni. V idedlnim piipad¢ prob&hne konverze na AC
25kV 50Hz v tomto useku v roce 2029. Do t€ doby se uvazuje s instalaci pievozné
kontejnerové ménirny v trianglu mezi zastavkou Sedlnice, Zst. Sedlnice. Pfedpoklada se
instalace jedné usmérnovaci jednotky 5,3MVA s tfidou pietizitelnosti V. Nova pievozna
kontejnerova meénirna se pfipoji do trakéniho vedeni pres dva napajece.

Po piepnuti na systtm AC 25kV 50Hz jiz nebude pfevozna kontejnerova
ménirna potfeba a predpokldda se jeji vyuZiti na jiném misté v rdmci sité¢ SZ.
Pokud dojde ke konverzi na 25kV 50Hz pied realizaci této stavby, tak by se

kontejnerovd ménirna nemusela instalovat viibec a v iseku Sedlnice — MoSnov by se
nemuselo dopliiovat zesilovaci vedeni.

Zpusob stanoveni ndkladi stanovenych individudlni kalkulaci v tabulce propoctu
ndkladu SPOZS (Priloha K5):

NO6 - Ndklady na km koleje byly stanoveny na zdkladé cenové soustavy OTSKP 2021
jako vdZeny prumér z jinych projektovych dokumentaci SO rekonstrukce trakcniho
vedeni v ZST.

NO7 - Ndklady na km koleje byly stanoveny na zdkladé cenové soustavy OTSKP 2021
jako vdZeny priumér z jinych projektovych dokumentaci SO rekonstrukce trakcniho
vedeni v t.1.

Pielozky a ochrany inZenyrskych siti

Kabely v oblasti mozného ohroZeni zemnimi pracemi (spodek, odvodnéni, zdi,
mosty) budou hloubkové nebo stranové pielozeny. Pielozky draZznich kabeld budou
soucdsti ptisluSnych provoznich souborti a stavebnich objektl, piipadné pielozky
mimodraZnich siti budou soucasti samostatnych objektt.
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Pro zachovani zdsobovéani pitnou vodou, plynem a pro odvedeni splaskovych a
destovych vod budou v rdmci stavby provedeny pielozky a ochrany stdvajiciho
potrubniho vedeni. Potrubi bude v misté kfizeni s trati nebo komunikacemi uloZeno do
chranicek dle pozadavki spravcl. Pro nové stavebni objekty budou vybudovany nové
piipojky. Pro nové zpevnéné plochy i kolejisté bude navrzend nova destova kanalizace
nebo vsakovaci objekty.

Pti zpracovani dal$iho stupné dokumentace budou upfesnény trasy potrubnich
vedeni vcetné¢ hloubky ulozeni. Podklady budou ovéfeny jedndnim se spravci
jednotlivych siti a mistnim Setfenim v mistech kiiZen{ kanalizaci vodovodi a plynovoda
s Zelezni¢ni trati. Podélné profily kfizujicich vedeni budou dokumentoviany dle
dostupnych udajii a na zdkladé zaméfeni. Kromé vytyceni potrubi spravcem v terénu
budou v piipad¢ potfeby prubéhy ovéfeny sondami piimo na mist¢ pii realizaci,
piipadné 1 pfi projektové piipravé. Kanalizace, vodovody a plynovody museji byt
rekonstrukci drdhy a draznich objektli respektovany. Pred zapocCetim praci budou na
pozadani investora spravcem (nebo za jeho ucasti) presné vytyCeny, toto vytyCeni bude
protokolarn¢ piedano stavbé. Podminky stavebni ¢innosti v blizkosti téchto vodovoda
stanovi jejich sprdavce, ktery bude po dobu provadéni praci vykondvat dozor a bude
pfizvan vzdy k rozhodujicim skute¢nostem. Budou zajiStény Sachty, piipadné¢ orientacni
sloupky na trase potrubnich vedeni v misté stavebnich praci a na ptijezdovych trasach.
Hloubky ulozeni budou ovéfeny zaméfenim, piipadné kopanymi sondami. Pfi kiizeni
mus{ byt dodrZena minimdln{ svisl4 vzdélenost dle CSN.

Predpokladd se moZnost styku stavebnich praci s potrubnim vedenim pfi
realizaci zelezni¢niho spodku, odvodnéni, zdi, pozemnich komunikaci, pozemnich
objektli, mostnich objektl (zejména spodni stavby), kabelovych tras i dalSich
¢innostech. Potrubni vedeni budou podle charakteru ochranéna, ptipadné pielozena.

Pozemni stavebni objekty

Opatieni 1, Trat’ovd spojka — podvarianta 1A (diroviiové napojeni)

Jedna se o technologicky objekt pro umisténi vnitini technologie stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni. Objekt je situovan vlevo trati ¢. 271 v km 242,600 dseku
Studénka — Suchdol nad Odrou. Objekt je uvaZovin o rozmérech 17 x 6 m a s celkovou
vyskou 4 m. Obvodové i vnitini délici zdivo se predpoklada zdéné z cihelnych tvérnic,
tvar sttechy se uvazuje sedlovy, ptipadné valbovy.

K objektu bude pfivedena ucelovd pozemni komunikace a objekt bude
oplocen.

Vazba na Jednotné zaznamové prosti‘edi Zelezni¢ni dopravni cesty

Zabezpecovaci zaiizeni (viz kapitola 5):

Ve stavbé je konkrétné feSen subsystém zabezpecovaciho zafizeni v. Logy resp. diagnostickd
data o stavu zabezpecovacich zafizeni budou soustfedéna na lokdlnich serverech diagnostiky
zabezpeCovacich zafizeni (LDS), a nédsledné jsou data lokdlnich diagnostik koncentrovana a
agregovana na centrdlni servery (GDS). Pfistup k zdznamtim je v soucasné dob¢ zajiStén pies
klienta diagnostickych ptistupovych pocitacii (DLA).
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Materiél ,,Specifikace a zdsady uchovéavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC*,
verze v. 1.00 ze dne 26. 7. 2022 je jako piiloha souc¢asti ZvlaStnich technickych podminek
(ZTP) pro projektové dokumentace akci, vydanych Sprivou Zeleznic, stitni organizaci v
platné verzi. Problematika vazby na JZP je v ZTP feSena v kapitole 4.

V souladu se schvdlenym dokumentem ,,Specifikace a zdsady uchovavani a vymény dat mezi
JZP a technologiemi 7ZDC* budou v cilovém feseni stavby ,,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC*, stivajici LDS/GDS servery poskytovat roziifeny ulozny
prostor JZP. Zaznamy s pfimym dopadem na provoz draZni dopravy (vSechny udélosti o
poruchdch a mimofddnostech na zabezpeCovacich =zafizenich, majicich vliv na
provozuschopnost Zelezni¢ni infrastruktury), budou bezprostiedné po svém vzniku ukladany
(,,on-line*) do piislusné UUO archivniho prostoru JZP, konkrétn¢ uzitna dloZna oblast (UUO)
Infrastruktura. Ostatni zdznamy budou datové dostupné na vyzidani z JZP ve formé
komplexnich diagnostickych a provoznich dat zabezpeCovaciho zafizeni (logli) z vybrané
lokality a Casového useku (napf. v piipadé mimotddnosti a jejtho Setfeni) pro uloZeni a
archivaci do systému JZP. Nasledné prochdzeni a reprodukce dat bude zajiSténa nativnim
www klientem z prostfedi JZP.

LDS/GDS servery (respekt. jejich funkcionalita rozsiteného tuloZného prostoru JZP) jiz
v souCasné dob¢ spliuji podminky na zabezpeCeni a sprdvu zdznami, tzn. garantovana
celistvost a nemodifikovatelnost dat, zabezpecena IT bezpecnost, poZzadované dlozné doby a
platnou provozni dokumentaci. Principdln¢ bude integrace a konsolidace dat z LDS/GDS do
JZP feSena v ramci stavby ,,Realizace systému Jednotného zdznamového prostiedi ZDC*, kde
v ramci DUR JZP budou feSeny pozadavky na funkcionality integrace se zabezpeCovacim
zafizenim. Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP
tak obecn¢ na strané€ zabzat.

Obecné v prostiedi JZP tedy budou po dokonceni akce ,,Realizace systému Jednotného

zdznamového prostiedi ZDC* k dispozici relevantni data, kterd zabezpe¢ovaci systém uklada
na lokdlni diagnostické servery LDS, ¢i v ramci jejich nadstavby GDS.

PoZzadovanou charakteristiku vymény relevatnich dat JZP a doteného ZabZart specifikuje
uvedend tabulka:

Tabulka kategorie vvmén dat ZZ - JZP

Kap. | Kategorie Obecné pozadavky * Zpusob integrace
4.14 | Prib¢h aktivity Bezprostredné V plném rozsahu
Dle mozZnosti technologie, data priibéhu aktivity pro rychlou | véetné konfigurace a
orientaci uZivatell pfi analyze situaci odvozovat napt. od ov¢teni na strané JZP
pocti zmén prvki zafizen{ v Case (hustota zmen) *E
4.1.5 | Znacky v Case Bezprosttedné V plném rozsahu
Akce, vyzadujici potvrzeni obsluhy na technickém monitoru | véetné konfigurace a
zabezpecovactho zafizen{ (typ akce, ¢as, dopliujici ovéteni na strané JZP
informace) *E
4.1.6 | WWW odkaz do Ano V plném rozsahu
uzivatelského prostedi drdzni | Parametry www odkazu z JZP do www prostiedi véetné konfigurace a
technologie zabezpecovaciho zafizeni specifikuji lokalitu, poZadovanou | ovéfeni na strané JZP
funkci, casové informace atd. Parametry jsou vytvateny ok
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staticky na zaklad¢ konfiguraénich parametrti ulozenych

v JZP.
4.1.6.1 | Reprodukce dat ve WWW Ano V plném rozsahu
prostiedi drdZn{ technologie Vybér lokality a dat pro reprodukci dle bodu 4.1.6. Prostied{ | véetné konfigurace a
synchronizovand z prostedi JZP poskytuje synchronizaéni ¢asové idaje do prostiedi ovéieni na stran¢ JZP
JZP zabezpecovactho zafizen{ pro fizeni reprodukce situace. Hk
4.1.7 | Dodéani kompletniho obsahu | Na VyZidani V plném rozsahu
na pozadavek Poskytnuti dat kompletniho logu z JZP dle pozadavku z JZP | véetné konfigurace a

pro zadany rozsah. Technologie zabezpecovaciho zatizen{ ovéteni na strané JZP
poskytne metody nebo nastroje pro zpracovani a vizualizaci | **
téchto logd, jako by byly zpracovavany zpisobem viz 4.1.6,

4.1.6.1
4.1.12 | Online indikace funkce Bezprostredné V plném rozsahu
spojeni a zdznamu do JZP Data pro indikaci funkénosti datového spojeni mezi obéma | véetné konfigurace a
systémy a funk¢nosti archivace zdznami/logti ¢innosti. ov¢teni na strané JZP

ek

* Upresnéni poZadavku pro jednotlivé kategorie vimeén dat mezi ZZ a JZP bude provedeno v
ramci pripadné potreby novelizace materidlu ,,Specifikace a zdsady uchovdavani a vymeény dat
mezi JZP a technologiemi ZDC“

** [ntegraci na urovni agregacnich serveru diagnostiky zabezpecovacich zarizeni a JZP rest
stavba ,,Realizace systému Jednotného zdaznamového prostredi ZDC *

Pozn.: Cislovdni v tabulce uddvd cisla kapitol podle ,, Specifikace a zdsady uchovdvdni a
vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC*

Finan¢ni naklady zabezpecovacich zaFizeni na zajiSténi realizace vazby na JZP:

Akce ,,Zapojeni termindlu kombinované dopravy MoSnov zajisti ve svych ndkladech
integraci realizovaného systému ZabZai do systému diagnostiky LDS/GDS, a tim bude
zajisténo, Ze formdt vystupnich dat ze zabezpecCovaciho zafizeni bude umoZziovat jejich
nésledné zpracovani a ukladani do piislugné UUO JZP, jeho? realizace bude zavriena jiz pied
dokoncenim akce ,,Zapojeni termindlu kombinované dopravy MoSnov*.

Hlasové komunikacni technologie (viz kapitola 5)

Akce ,,Zapojeni termindlu kombinované dopravy Mosnov“ je ve vztahu k hlasové
komunikac¢ni technologii bez dopadu na JZP, do hlasové komunikaéni technologie neni ve
smyslu vazby na JZP v ramci této stavby zasahovano. Veskeré stavajici zaznamové systémy
hlasové komunikace, dispecerské hlasové komunikacni technologie a radiové systémy GSM-
R, TRS a MRS jsou aktudlné jiz integrovany v ramci systému KAC, ktery bude po dokonceni
akce ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostredi 7DC* tvofit zakladni UUO
Rizeni a organizace dopravy.

Finan¢ni naklady sdélovacich zafizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:

- bez dopadu.

Dalkovd diagnostika technologickych systémii (viz. kapitola 5)
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V ramci stavby je navrzen systém dalkové diagnostiky technologickych systémt (DDTS).
Jedna se o stavové zaznamy (logy) technologickych systémi infrastruktury, kdy format dat je
dan technickou specifikaci zafizeni a vyrobki TS 2/2008-ZSE s pienosem do systému
dispegera Zelezni¢ni infrastruktury (DZI). Dle schvileného dokumentu ,,Specifikace a zdsady
uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC* (kapitola 5.5) dalkova diagnostika
technologickych systémti neni pfimo integrovdana do JZP a vystupy dalkové diagnostiky
technologickych systémi jsou do JZP vklddany prostfednictvim systému dispecera Zeleznicni
infrastruktury (DZ)).

Principdln¢ bude integrace a konsolidace dat ze systému dispecera Zelezni¢ni infrastruktury
(DZI) do JZP feSena v rdmci stavby ,,Realizace systému Jednotného zdznamového prostiedi
7ZDC¥, kde v rdmci DUR JZP budou feSeny pozadavky na funkcionality integrace DDTS.
Rozpocet stavby JZP zahrnuje ndklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné
na stran¢ DDTS.

Obecné v prostiedi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zaznamového prostredi ZDC* k dispozici relevantni data, ktera DDTS ukldda na servery
pracovisté¢ DZI.

Finan¢ni naklady sdélovacich zafizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:

Akce ,,Zapojeni termindlu kombinované dopravy MoSnov zajisti ve svych ndkladech
integraci realizovaného systému DDTS do systému dispeéera Zelezniéni infrastruktury (DZI),
a tim bude zajiSténo, Ze formét vystupnich dat z DDTS bude umoZiovat jejich nédsledné
zpracovani a ukldddni do piislusné UUO JZP, jehoZ realizace bude zavriena jiz pied
dokoncenim akce ,,Zapojeni termindlu kombinované dopravy MoSnov*.

Kamerové systémy (viz. kapitola 5)

V rdmci stavby je navrZzeno doplnéni kamerového systému. Kamerové systémy urcené pro
ucely zajiSténi bezpecnosti dopravy jsou do JZP datové integrovany a JZP tak zabezpecuje
jednotny pfistup pfimo ke kamerovym zdznamim z téchto systémul pro opravnéné slozky a
subjekty.

Kamerové systémy resp. kamery jsou primarné fazeny do UUO Kamery pro zajistovéni
spravy pozadavki GDPR.

Standardné jsou multimedidlni data video zdznami dle kategorie 4.1.2 ,,Specifikace a zasady
uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC* poskytovana do JZP na poZadavek
vystaveny ze systému JZP a neuklddaji se bezprostfedné¢ do uloziste¢ JZP. Datova uloZzisté
jednotlivych kamerovych serverti tak slouZi jako zabezpedeny roziiteny tlozny prostor UUO
Kamery.

Pro poskytovani dat do JZP jsou vyuzivany protokoly aplikacnich rozhrani kamerovych
systéml. Datovd komunikace systému JZP pro vyménu dat je vyhradné vici kamerovému
serveru, systém JZP pifimo nekomunikuje s jednotlivymi kamerami.

Principéln€ bude integrace a konsolidace dat kamerového systému do JZP feSena v ramci

stavby ,,Realizace systému Jednotného zdznamového prostredi 7DC*, kde v ramci DUR JZP
budou feSeny pozadavky na funkcionality integrace kamerového systému. Rozpocet stavby
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JZP zahrnuje ndklady na realizaci funkcionalit jak na strané¢ JZP tak obecné na strané
kamerového systému.

Obecné v prostiedi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zaznamového prosttedi ZDC* k dispozici relevantni data, kterd budou ukldddna na kamerové

servery, tedy na rozSitené tlozné prostory UUO Kamery.

Pozadovanou charakteristiku vymény relevatnich dat JZP a dotéeného kamerového systému

specifikuje uvedena tabulka:

Tabulka kategorie vimén dat kamerové systémy - JZP

Kap. | Kategorie Obecné pozadavky * Zpusob integrace
4.1.1 | Zdznam/Udédlost Bezprostredné V plném rozsahu véetné
Polozky zdznamu pro kontinudln{ konfigurace a ovéfeni na strané
nahravani vytvaii JZP podle JZp **
nastavené max. délky zdznamu, pro
nahrdvani (spousténé napt. od
detektoru pohybu) polozky zdznamu
vytvaii KS
4.1.2 | Multimedidlni obsah zdznamu/udélosti Bezprostiedné nebo Na vyZzadan{ V plném rozsahu véetné
konfigurace a ovéfeni na strané
JZp **
4.1.2.1 | Multimedidln{ obsah v redlném case Bezprostredné V plném rozsahu vcetné
(pohled) konfigurace a ovéfeni na strané
JZp **
4.1.3 | Dopliujici data zdznamu/udalosti Bezprostredné V plném rozsahu vcetné
konfigurace a ovéfeni na strané
JZp **
4.14 | Prib¢h aktivity NepoZzadovano Obalku video aktivity zpracovava
systém JZP z video dat
4.1.5 | Znacky v Case (vystupy detekce pohybu, | Bezprostfedné V plném rozsahu vcetné
stavl z KS, inteligentn{ detekce) Dle technickych mozZnosti KS konfigurace a ovéfeni na strané
JZp **
4.1.6 | WWW odkaz do uZivatelského prostfedi | Ano, odkaz na piimy piistup do KS | V plném rozsahu vcetné
KS pies mapovy portal SZ konfigurace a ovéfeni na strané
JZp **
4.1.10 | Audit lokdln{ obsluhy Dle moZnosti KS V plném rozsahu véetné
konfigurace a ovéfeni na strané
JZp **
4.1.12 | Online indikace funkce spojeni a Dle moZnosti KS V plném rozsahu vcetné

zaznamu do JZP

konfigurace a ovéfeni na strané
JZP **

* Upresneéni poZadavkii pro jednotlivé kategorie vymen dat mezi kamerovym systémem a JZP
bude provedeno v rdmci pripadné potreby novelizace materidlu , Specifikace a zdsady
uchovdvani a vymeny dat mezi JZP a technologiemi ZDC*

** [ntegraci na urovni agregacnich serveru diagnostiky zabezpecovacich zarizeni a JZP rest
stavba ,,Realizace systému Jednotného zdaznamového prostredi ZDC
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Pozn.: Cislovdni v tabulce uddvd cisla kapitol podle ,, Specifikace a zdsady uchovdvdni a
vymeény dat mezi JZP a technologiemi ZDC*.

Finan¢ni naklady kamerového systému na zajisténi realizace vazby na JZP:

Akce ,,Zapojeni termindlu kombinované dopravy MoSnov zajisti ve svych ndkladech
realizaci ulozisté jednotlivych kamerovych servert tak, aby splnily podminky na rozsifeny
tilozny prostor UUO kamery JZP, ktery bude realizovan v rdmci stavby ,Realizace systému
Jednotného zdznamového prosttedi ZDC“ a jehoZ realizace bude zavrSena jiz pied
dokoncenim akce ,,Zapojeni termindlu kombinované dopravy MoSnov*.

Souhrn niakladi na integraci prisluSnych dat do JZP

. Drazni technologie Odl.(az na g Naklady (v
Technologie S kapitolu v Vazba na JZP Zaclenéni do JZP A
zaclenéné do JZP 7P tis. K¢)
5.4 Drazni S dopadem na Bude reahzov.ano M
" PR 5 . . souladu s kapitolou 425
zabezpecovaci zafizen{ integraci na JZP 54
Zabezpetovaci '
zarizeni Bud lizové
< ude realizovano v
3.3 Systémy pro 5 . S dopaflem na souladu s kapitolou 150
management udédlosti integraci na JZP 55
5.1 Zaznamové systémy 5 S dopadem na J;iérer?;izvlj;oi til)lle 0
hlasové komunikace integraci na JZP p 51 proly
32 Hl?‘soye, S dopadem na JiZ realizovano dle
komunikacn > integraci na JZP kapitoly 5.2 0
technologie & POy -
4 Bude realizovdno v
5.3 CCTV kamerové S dopadem na .
P 5 . . souladu s kapitolou 150
systémy integraci na JZP 53
Sdélovaci zarizeni 4
5.5 Systémy pro S dopadem na Bude reahzov.ano v
P 5 . . souladu s kapitolou 150
management udédlosti integraci na JZP 55
Zatizeni vybudovéno,
integraci fe${ materidl Technologie
5.6 Diagnostika Specifikace a zdsady -NOI0BIE
. . . PPN neexistuje (neni 0
jedoucich vozidel uchovéavéni a vymény vybavena)
dat mezi JZP a y
technologiemi ZDC*
5.7 Systémy pro Teghnglogle .
A neexistuje (neni 0
monitoring hluku
vybavena)
Silnoprouda 5.5 Systémy pro S dopadem na Bude realizovdno v
A : P 5 . . souladu s kapitolou 150
zarizeni management udédlosti integraci na JZP 55
Naklady celkem 1025

Pozn.: Cislovdni v tabulce ve sloupci ,,DrdZni technologie zaclenéné do JZP* a , Zacleneni
do JZP* udava cisla kapitol podle ,,Specifikace a zdsady uchovdvdni a vymeny dat mezi JZP
a technologiemi ZDC*.
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V budoucnu nebudou potieba zZadné dalsi ndklady, spojené s integraci technologie, dotcené
akci ,,Zapojeni termindlu kombinované dopravy MoSnov* do JZP nad rdmec rozpoctu této
akce, tzn. veskeré ndklady jsou tedy zapocteny v tomto projektu.

Néklady na integraci piisluSnych dat do JZP jsou soucasti ndkladd, uvedenych v kapitole 12

Rozpis ndkladii, pod poloZkou v fadku 3 Vystavba a zahrnutych ve formulati Vzor 81 v fddku
8125 Néklady technologické Casti stavby.

6) Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS):

Cilem zam¢éru je poskytovat inovativni sluzby v Zelezni¢ni dopravé a kvalitni
dopravni management poskytujici uZivatelim lep$i informovanost, bezpecnost,
koordinovanost a zejména “chytfejsi” vyuzivani dopravnich siti. Konkrétni pozadavky
na inteligentni dopravni systémy budou specifikovany a zapracovany do dokumentace
pro uzemni fizeni.

Pod pojem inteligentni dopravni systém lze v Zelezni¢ni dopravé zahrnout
systtm ERTMS - evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy, ktery se sklada
z podsystému ETCS a podsystému GSM-R.

Cilem syst¢ému ERTMS je vytvofit jednotné zabezpecCovaci a komunikacni
prostiedi v oblasti Zelezni¢ni dopravy nejen na tzemi CR, ale pfedeviim na tzemi celé
evropské zZelezni¢ni sit¢ tak, aby byla umoznéna jizda vlakii bez omezeni napiic
jednotlivymi stéty.

ETCS je evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, ktery slouzi k zabezpeceni
jizdy vlaku a zabezpecuje, zZe vlak neprojede definované body na trati bez opravnéni
k jizd¢. Systém také porovndva aktudlni rychlost s rychlostnim profilem trati tak, aby
nebyla pfekrocena tratova rychlost.

GSM-R je globdlni systém pro mobilni bezdritovou komunikaci ur¢enou pro
Zelezni¢ni aplikace. Smyslem systému GSM-R je zajistovat bezpecnou, spolehlivou a
plynulou komunikaci zaloZzenou na pienaseni dat mezi statickym prvkem Zelezni¢ni
infrastruktury (napf. fidicimi centry) a mobilni ¢asti Zelezni¢ni infrastruktury — hnacim
vozidlem.

AVV (automatické vedeni vlaku) — jednd se o systém ureny pro automatizaci
fizeni kolejovych vozidel. Cilem tohoto systému je bezpecné a presné automatické
cilové brzdéni vlaku s diirazem na energetickou optimalizaci jizdy vlaku.

DIS/DOZ je dispeCersky systém fizeni Zelezni¢niho provozu, popi. dilkové
ovladani zabezpeCovaciho zafizeni. Cilem dispecCerského fizeni je zajistit plynulé
provozovani Zelezni¢ni dopravy zaloZzené na dalkovém fizeni Zelezni¢niho provozu
z dispeCerského centra. Dispecerské fizeni umoziuje pruzné reagovat na zmeény
v zeleznicnim provozu. Po dokonceni modernizace Zelezni¢ni sit¢ je uvazovano, Ze
tratovy tsek Studénka — Sedlnice bude délkové ovladan z ZST Ostrava-Kunéice (RDP —
regiondlni dispecerské pracovisté).

Informacni systémy pro cestujici — jednd se o moderni vybaveni Zelezni¢ni
stanic pro rychlou a bezproblémovou orientaci cestujictho ve stanicich i zastavkach
pomoci digitdlnich informacnich tabuli s odjezdy a piijezdy vlaki apod.

Kamerovy systém v Zeleznicnich stanicich a zastdvkéach a na piejezdech — pro zvyseni
bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujici vetejnosti se v dalkové ovlddanych stanicich a
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zastavkach instaluji kamerové systémy, které zajistuji na délku ptehlednou informaci o
volnosti, popi. sjizdnosti Zelezni€ni dopravni cesty. Kamerové systémy za Zelezni¢nich
piejezdech jsou piinosné jak pti béZném provozu (napt. kontrola volnosti trati), tak napf. i pfi
poruchich zabezpecovaciho zatizeni.

7) Uzemné technické podminky:
Stavba je uvazovana na izemi Moravskoslezského kraje, k.u. Pustéjov, Butovice,
BartoSovice a Sedlnice.

Reseni opatieni z hlediska lizemné planovaci dokumentace dotcenych obci:

Opatieni 1, Trat’ovd spojka — podvarianta 1A (tiiroviiové napojeni)

Tato Cast stavby je soucdsti ndvrhu Aktualizace ¢. 4 Zasad uzemniho rozvoje
Moravskoslezského kraje, kde probehlo posouzeni z hlediska vlivli na Zivotni prostredi
(SEA) a z hlediska vlivll na evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti (NATURA
2000) a navrh kompenzacnich opatfeni. Pro danou stavbu bezivratové spojky je
stabilizovan koridor umoziujici realizaci stavby. DotCené pozemky jsou vedeny jako
piirodni plochy. Trasa je vedena v CHKO Poodii, ve IIl. zén¢ ochrany pfirody, ale
zasahuje 1 I. z6nu ochrany pifirody. Zména uzemniho planu obce Pustéjov bude feSena
na zaklad¢ dalsiho stupn¢ dokumentace, tj. dokumentace pro izemni fizeni.

Opatieni 2, varianta 1E — ZST Sedlnice, obvod Bartosovice

Stavba je vsouladu suzemné planovaci dokumentaci dotéené obce
BartoSovice. Pro navySeni poétu koleji v obvodu ZST Sedlnice, obvod BartoSovice,
o jednu elektrizovanou dopravni kolej ¢. 104 uzite¢né délky 667 m bude vyuZzita izemni
rezerva stanice.

Misto feseni nové tratové spojky je definovéano témito hranicemi (&slovani dle KIR):

o /ST Studénka a mezistani¢ni dsek Studénka — Suchdol nad Odrou trati &. 271
Bohumin — Prerov (cca od km 242,000 do km cca 244,71).

¢ Mezistani¢ni dsek Studénka — Sedlnice trati ¢. 325 Studénka — Sedlnice — MoSnov (od
km cca 1,586 - do km cca 2,300).

 7ZST Sedlnice, obvod BartoSovice (trat’ & 325 Studénka — Sedlnice — Mosnov od km
cca 4,366 do km cca 5,375).

e 7ST Sedlnice, obvod Sedlnice (trat’ ¢. 325 Studénka — Sedlnice — Mosnov od km cca
7,295 do km cca 8,235).

Piedmétem feSeni je ZST Studénka a mezistaniéni tsek Studénka — Suchdol
nad Odrou (mimo), které jsou podle sluzebnich pomiicek Spravy Zeleznic soucésti
celostitni drahy Bohumin — Pferov, jenz je zatazena do evropské Zeleznicni sité¢ TEN-T.
Podle sluzebnich pomiicek Spravy Zeleznic se jedna o trat’ ¢islo 305B a dle knizniho
jizdniho tadu o trat’ ¢islo 271.

35



Dle ProhldSeni o drdze celostiatni a regiondlni pro rok 2020 je Zelezni¢ni
stanice Studénka a dotfeny mezistanicni usek soucasti trati ¢islo 780 00 Bohumin —
Studénka.

Uvedena trat’ je dvoukolejnd a je elektrizovdna stejnosmérnym napétim 3 kV.
Organizovani a provozovéni drazni dopravy probihd na zminéné trati podle piedpisu SZ
Dl1.

Pifedmétem feSeni je rovndz ZST Sedlnice a mezistani¢éni dsek Studénka —
Sedlnice, které jsou podle sluzebnich pomiicek Spravy zZeleznic soucdsti regiondlni
drdhy Studénka — Vetovice. Podle sluzebnich pomucek Spravy zZeleznic se jedna o trat’
¢islo 306A a dle kniZniho jizdniho fadu o trat’ ¢islo 325.

Dle ProhlaSeni o draze celostatni a regiondlni pro rok 2020 je Zelezni¢ni
stanice Sedlnice a dotCeny mezistanicni Usek soucdsti trati ¢islo 785 00 Studénka —
Sedlnice obvod triangl a trati ¢islo 787 00 Sedlnice obvod triangl — Vertovice.

Uvedena trat’ je jednokolejnd a v useku Studénka — Sedlnice obvod triangl je
elektrizovdna stejnosmérnym napétim 3 kV. Provozovani drdhy a fizeni drazni dopravy
probihé na zminéné trati podle ptedpisu SZ D1.

Piedmétem feleni je také ZST Sedlnice a mezistani¢ni tsek Sedlnice —
Mosnov, Ostrava Airport, které jsou podle sluZebnich pomiicek Spravy Zeleznic soucasti
regiondlni drahy Sedlnice — MoSnov, Ostrava Airport. Podle sluzebnich pomticek
Spravy zeleznic se jedna o trat’ ¢islo 306F a dle knizniho jizdniho fadu o trat’ ¢islo 271.
Provozovani drahy a fizeni draZzni dopravy probihd na zminénych tratich podle predpisu
SZ D1. Uvedend trat je jednokolejnd a v dseku Sedlnice obvod triangl — Mognov,
Ostrava Airport je elektrizovdna stejnosmérnym napétim 3 kV. Provozovéni drahy a

fizeni drazni dopravy probihd na zminéné trati podle piedpisu SZ D1.

Umisténi stavby je ddno soucasnym situovanim trati ¢. 271 a 325 a trasovanim
nové tratové spojky, kterd by minula obvod ZST Studénka a p¥imo spojila trat’ Studénka
— SedInice — Mognov s trati Bohumin — Pierov. Pro navyseni poétu koleji v obvodu ZST
Sedlnice, obvod BartoSovice, o jednu elektrizovanou dopravni kolej €. 104 uZite¢né
délky 667 m bude vyuZita uzemni rezerva stanice, kterd byla uvaZovdna jiz v ramci
stavby trat¢ Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport a pfi niz byla realizovdna dvoukolejny
obvod BartoSovice.

Umisténi stavby je ddno souCasnym situovdnim trati a trasovdnim novych
tratovych a stani¢nich koleji.

8) Majetkopravni vztahy:
Stavba je umisténa na pozemcich Spravy Zzelezni¢ni dopravni cesty s.o.
Ceskych drah a.s. i dal§ich subjektil. Stavba se nachdzi na Katastralnich dzemich obci
Studénka - Butovice [758442], Pustéjov [736902], Bartosovice [600971] a Sedlnice
[747009]. Reseni majetkopravnich poZzadavki bude soucdsti dokumentace pro tizemni
fizeni.

Trvaly zdabor pozemkii

Opatreni 1, Tratovd spojka 1,62 ha
Opatreni 2, ZST Sedlnice, obvod BartoSovice 0  ha
Celkem trvaly zdbor 2,14 ha
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9) Hodnoceni navrhovaného i‘eSeni z hlediska environmentalnich vlivi:

Vramci vlivh stavby na Zivotni prosttedi byla zpracovdna ndsledujici
problematika:

vlivy na prvky ochrany prirody:
Opatieni 1, Trat’ovd spojka — podvarianta 1A (tdiroviiové napojeni)

Trasa tratové spojky ma zdsadni negativni vliv z hlediska zak. ¢. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny, v platném znéni. Trasa je vedena v CHKO Poodii, ve III. z6n¢ ochrany
piirody, ale zasahuje i I. z6nu ochrany piirody.

Trasa je vedena evropsky vyznamnou lokalitou EVL CZ0814092 Poodfi. EVL zahrnuje
specificky charakter luZzni parkové krajiny, v niZ se kolem meandrujiciho toku feky Odry
stiidaji luzni lesy s loukami s bohatou rozptylenou zeleni remizki a solitérnich stromt,
zachovény jsou trvalé i periodické tiné a ramena. Pfedmétem ochrany EVL jsou nésledujici
piirodni stanovisté: 3130 - Oligotrofni aZ mezotrofni stojaté vody niZinného aZ subalpinského
stupné kontinentdlni a alpinské oblasti a horskych poloh a jinych oblasti, s vegetaci tiid
Littorelletea uniflorae nebo Isoéto-Nanojuncetea, 3140 - Tvrdé oligo-mezotrofni vody s
bentickou vegetaci paroZznatek 3150 - Pfirozené eutrofni vodni naddrZe s vegetaci typu
Magnopotamion nebo Hydrocharition, 6510 - Extenzivni seCené louky niZin az podhtii
(Arrhenatherion, BrachypodioCentaureion nemoralis), 9170 - Dubohabfiny asociace Galio-
Carpinetum, 91E0 - SmiSené jasanovo-olSové luzni lesy temperdtni a boredlni Evropy
(AlnoPadion, Alnion incanae, Salicion albae) a 91F0Q - SmiSené luZni lesy s dubem letnim
Quercus robur, jilmem vazem Ulmus laevis, j. habrolistym U. minor, jasanem ztepilym
Fraxinus excelsior nebo j. uzkolistym F. angustifolia) podél velkych tek atlantské a
sttedoevropské provincie (Ulmenion minoris). Pfedmétem ochrany EVL jsou nésledujici
druhy: Colek velky Triturus cristatus hotavka duhova Rhodeus sericeus amarus, klinatka
rohatd Ophiogomphus cecilia, kuiika ohnivd Bombina bombina ohnivacek Cernocary Lycaena
dispar, modrisek bahenni Maculinea nausithous, piskot pruhovany Misgurnus fossilis,
pachnik hnédy Osmoderma eremita, svinutec tenky Anisus vorticulus a velevrub tupy Unio
crassus).

Trasa je vedena ptaci oblasti PO CZ0811020 Poodri.

Pfredmétem ochrany je bukaé velky Botaurus stellaris, motdk pochop Circus aeruginosus,
lednacek ticni Alcedo atthis, kopfivka obecnd Anas strepera.

V pasu polnich kultur a v luc¢nich kulturdch se nachazi vhodna a hojné vyuZivana lovisté
motdka pochopa.

Trasa zasahuje Mokiady Ramsarské smlouvy 3CZ009

Podkladem pro dalsi ptipravu uvaZzované koncepce ,,Zapojeni termindlu kombinované
dopravy Mosnov* (ddle také jako koncepce) bylo ztoho divodu zpracovano
Posouzeni vlivu této koncepce na predméty ochrany evropsky vyznamnych lokalit a
ptacich oblasti soustavy NATURA 2000, které zpracoval RNDr. Tomds Kuras, Ph.D. v
Fijnu 2020.

Posouzeni bylo vypracovédno dle pozadavkl "Metodiky hodnoceni vyznamnosti vlivii
pii posuzovani podle § 451 zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, ve
znéni pozdgjsich predpist”, MZP CR, Praha.

Cilem uvedeného hodnoceni je stanovit potencidlni vlivy koncepce na evropsky
vyznamné lokality (ddle EVL) a ptaci oblasti (ddle PO) soustavy Natura 2000, resp. na
evropsky vyznamnd stanovisté a druhy, jez jsou jejich ptedmétem ochrany. Vzhledem
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k typu a rozsahu koncepce je posuzovan potencidlni vliv na jedinou EVL Poodii
(CZ0814092) a jedinou PO Poodii (CZ0811020). Ovlivnéni ostatnich EVL ¢i PO
nachédzejicich se ve vzddlenéjSim okoli tj. EVL Cihelna Kunin (kéd lokality:
0813438), EVL Libotin (CZ0810021) a EVL Stramberk (kéd lokality: CZ0810036)
1ze s ohledem na vzdalenost lokalit a charakter koncepce a priori vyloucit.

Na zdkladé¢ provedené analyzy bylo zpracovatelem posouzeni vlivu koncepce
vymezeno 5 ptredméti ochrany EVL Poodii jako potencidlné dotéenych uvazovanou
koncepci. Jmenovité se jednd o tyto predméty ochrany EVL:

piirodni stanoviste¢ 91E0*

colek velky (Triturus cristatus)

kunka ohniva (Bombina bombina)

modrasek bahenni (Maculinea nausithous)

ohnivacek Cernoc¢arny (Lycaena dispar)

Déle byly vymezeny 2 pfedméty ochrany PO Poodii jako potencidlné dotenych
uvazovanou koncepci. Jmenovité se jednd o tyto pfedméty ochrany PO:

lednacek 1icni (Alcedo atthis)

motak pochop (Circus aeruginosus)

Problematické (na drovni vyznamné negativniho vlivu -2) je Opatfeni 1 ve Var. 1,
které je navrhovéano jako zbudovéni nového dseku Zelezni¢ni trati ve sméru na Prerov,
bez potteby uvratového preprahani vlakovych souprav ve stanici Studénka. Zbudovani
nového dseku traté by znamenalo vyznamné negativni (-2) dotCeni hnizdni populace
motdka pochopa, mirné negativni dotceni (-1) typu evropsky vyznamného stanovisté
91EO, mirn¢ negativni dotfeni (-1) populaci a biotopti kuniky ohnivé, modraska
bahenniho a ohnivacka ¢ernocarného. Na trovni nulového az mirné negativniho vlivu
by opatieni 1 ve Var. 1 znamenalo doteni populaci a potencidlnich biotopd colka
velkého a lediacka ficniho.

Posouzeni vlivu koncepce ,Aktualizace ¢ 4 Zisad udzemniho rozvoje
Moravskoslezského kraje* na evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti podle §45i
zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané€ pfirody a krajiny, v platném znéni (RNDr. Marek
Banas, Ph.D., 09/2020) se zabyvalo posouzenim dvou variant koridoru Zeleznicni trati
DZ27A a DZ27B pro realizaci tratové spojky Zelezni¢nich trati ¢. 270 a 325
("beztivrat’ Studénka").

Po pfedchozim jednéni zastupcti AOPK CR — Spravy CHKO Poodii se zastupci KU
Moravskoslezského kraje byla navrzena konkrétni opatfeni vedouci k vytvofeni a
zlepSeni podminek pro vybrané predméty ochrany EVL a PO Poodii. Uvedené
podklady byly zpracovateli naturového hodnoceni poskytnuty pracovniky AOPK CR —
Spravy CHKO Poodii.

Tato kompenzacéni opatieni jsou navrZzena ve Ctyfech lokalitach, pfi¢emz jedna z
nich (Habe$§ — Studénka) je primdrné urcena pro vytvofeni nového hnizdisté pro
motaka pochopa.

Dalsi tii lokality (BartoSovice, Rédkosina — Jistebnik, Rezavka — Svinov) jsou ureny
pro zlepseni podminek zejména pro dalsi pfedméty ochrany EVL a PO Poodii (z
hlediska soustavy Natura 2000 zejména pro kunku ohnivou, cColka velkého), ale
také pro dal$i zvI4st€ chranéné druhy dle vyhlasky ¢. 395/1992 Sb., v platném
znéni. NavrZend opatieni v§ak mohou zlepSit i podminky pro motdka pochopa.

Zpusob stanoveni ndkladi na kompenzacni opatieni CHKO stanovenych individudlni
kalkulaci v tabulce propoctu ndkladit SPOZS (Priloha KS5) :
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Q06 - (Naklady realizace kompenzacnich opatfeni CHKO). Celkem 12,214 ha. Cena byla stanovena jako
prvotni odhad nékladd na zakladé dostupnych informaci o feSeni kompenzacnich opatfeni a zkuSenosti
projektanta z obdobnych staveb. Naklady budou dopfesnény v dalSim stupni dokumentace na zéakladé
feSeni konkrétnich kompenzacnich opatfeni.

Trasa je vedena nivou vodotece Odra, dotykd se pfitoku Pustéjovického potoka
(VKP vymezené zak. €. 114/1192 Sb.).

Vlivy na floru, faunu, ekosystémy a mimolesni zelen

Z hlediska vlivii na floru a faunu je nezbytné predpokladat vyznamny zdsah (souvisi i
s predchozimi ddaji ohledné¢ EVL, PO) — dotcena bude zeleni a fauna v soucasnosti v pfirodnim
prostiedi zejména v dobé vystavby. Uzemi je vyznamné z botanického, zoologického i
krajinaiského hlediska. Udaje CHKO uvadgji, Ze zde bylo zjiiténo 100 druhi mékkysa, 150
druhtt pavoukt, 35 druhd vdZek. Velmi bohatd je zdejsi populace zdbronozky snéZni
(Siphonophanes grubii) a pocetna je také fauna obojZivelnikd. Vyskytuji se tu silné ohroZené a
ohrozené druhy fléry moktadnich a vlhkych stanovist, zejména stojatych vod.

Vyznamny bude zasah stavby v obou podvariantich do nadregionalniho biocentra NRBC 92
Oderska niva.

Vyznamny zdsah bude do mimolesni zelené podél vodotece (piitoku Pustéjovského potoka),
porostu rostouciho v linii na loukdch a rozptylené zelené, véetné doprovodného porostu kolem
stdvajici Zel. traté. Sou¢asné ndsledné bude mit vliv na fléru a faunu provoz na trati. Uzemi
piimo dotéené zamérem je mimo migra¢né¢ vyznamné tzemi i dilkovy migracni koridor
velkych savcii.

Vlivy na biologickou rozmanitost

Biologickou rozmanitosti se rozumi pestrost ekosystému, druhtl a genli v dot€eném stanovisti,
coZ souvisi s umisténim zejména v chranéném tzemi. Pfijatd kompenzacni opatieni dle
vlivi na pfedméty ochrany v rdmci posouzeni tzemi Natura jsou vyznamnd i pro
kompenzaci biologické rozmanitosti v izemi.

NavrZend kompenzacni opatreni, kterd budou resena na zdklade dohody, schvdleni a
dohledu pri jejich uplatneni (iizkou spolupraci) mezi investorem a prislusnym orgdnem
ochrany prirody (MZP), AOPK — Sprdavou CHKO Poodii budou zdkladnim
predpokladem pro moZnost pripravy stavby ve varianté 1.

Opatieni 2, varianta 1E — ZST SedlInice, obvod BartoSovice

Vlivy na chrdnend vizemi, Natura 2000, VKP

Ve varianté 1E jsou tpravy navrZeny mimo chrdnénd uzemi vymezena zdk. ¢. 114/1992 Sb., o
ochrané piirody a krajiny, v platném znéni.

Ve varianté 1E nedojde k zdsahu do lesniho porostu. Albrechticky potok je VKP vymezeny
dle z4k. €. 114/1992 Sb.

Vlivy na floru, faunu, ekosystémy a mimolesni zelen

Dojde pouze k lokdlnimu zdsahu do zelen€ podél trati (mimolesni zelen a PUPFL = nutno
rozliSit na zaklad¢ projektu). Se zdsahem bude souviset i vliv na floru a faunu, tento bude
lokdlniho charakteru, pfijata budou opatfeni na zdkladé podrobného biologického prizkumu
pii ptipravé stavby.

Lesni porost v blizkosti Zst Sedlnice je vymezen jako LBC vloZzené do regiondlniho
biokoridoru (RBK). Zasah do RBK na podrobném technickém feseni. Uzemi piimo dotéené
zdmérem je mimo migracné vyznamné tzemi i ddlkovy migracni koridor velkych savcii.
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Vlivy na biologickou rozmanitost
Biologicka rozmanitost nebude vyznamné naruSena.

vliv na izemni systém ekologické stability:

Vyznamny bude zdsah stavby bude u opatieni 1, zdmér je situovan do nadregiondlniho
biocentra NRBC 92 Odersk4 niva.

Zde bude nezbytné posouzeni autorizovanym projektantem USES, zda by mohlo dojit
k naruseni funkce izemnich systému ekologické stability. JelikoZ se jedna o okrajovou
¢ast biocentra, navrzen je kratky usek dopliujici stavajici liniovou stavbu (propojeni
ZelezniCni trati) a parametry pro zajiSténi funkce dotéeného prvku nebudou zménény.
Tato skute¢nost bude ddle posouzena autorizovanym projektantem USES.

Lesni porost v blizkosti zst Sedlnice je vymezen jako LBC vlozené do regiondlniho
biokoridoru. Zasah zélezi (do RBK) na technickém feSeni v opatfeni 2.

vliv na faunu a floru:

Se zdsahem bude souviset i vliv na floru a faunu.

U Opatteni 1 je nezbytné z hlediska vlivll na floru a faunu ptredpoklddat vyznamny
zésah (souvisi s idaji ohledné¢ EVL, PO). DotCena bude zelei a fauna v soucasnosti
v piirodnim prostfedi zejména v dobé vystavby. Uzemi je vyznamné z botanického,
zoologického i krajinafského hlediska. Udaje CHKO uvadgji, Zze zde bylo zjisténo 100
druhit mekkysa, 150 druhii pavoukti, 35 druhti vaZek. Velmi bohatd je zdejsi populace
zébronozky snézni (Siphonophanes grubii) a pocetnd je také fauna obojZivelnikd.
Vyskytuji se tu silné ohrozené a ohrozené druhy fléry moktadnich a vlhkych
stanovist’, zejména stojatych vod.

U opatfeni 2 bude vliv na flloru a faunu lokalniho charakteru, pfijata budou opatfeni
na zaklad¢ podrobného biologického prizkumu pii ptiprave stavby.

vliv na vody:

Trasa ve Opatieni 1 kiizi pfitok Pust&jovského potoka (mostni objekt). Zmény
hydrologickych charakteristik v izemi se nepfedpokladaji. Soucasn¢ je trasa situovana
v zédplavovém uzemi Odry Qioo. Bude postupovdno pii dal$i pfipravé zaméru
v souladu s podminkami vymezenymi pro zaplavové tzemi.

vliv na pudu:

K dotceni pudy (ZPF) dojde zejména u Opatieni 1, které je navrzeno v novém tzemi
(mimo dréazni téleso). U ostatnich opatieni se nepiedpoklada zdsah do ZPF.

Ochrana znecisténi piidy v dob¢ vystavby bude feSena pfi piipravé projektu organizace
vystavby.

vliv na lesni a mimolesni zeler:

U Opatieni 1, varianté 1 dojde k vyznamnému zdsahu do stavajici zelen¢. Postupovano
bude v souladu s platnou legislativou. Provedena bude pfi dalsi piipravé podrobna
inventarizace (obvod kmene ve vySce 1,3 m, kategorizace dievin, zdravotnd stav,
plochy dotceného ketfového porostu)) dotCené zelené na zdklad€ projekcniho feSeni.
Odstranéni zelené¢ muZe byt provedeno na zdkladé povoleni piislusného organu
ochrany piirody a krajiny.
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U Opatieni 2 dojde pouze k lokdlnimu zdsahu do zelen¢ podél trati (mimolesni zelen
bude moZné vymezit na zaklad¢€ projektu).

ochrana drevin:

Stromy v blizkosti stavby, které budou zachovany, budou po dobu vystavby chranény
pfed poSkozenim.

nerostné zdroje, sesuvy a poddolovana izemi:

Neni ptedpokladan takovy vliv.

vliv na ovzdusi:

Vliv bude souviset s produkei prachu v dobé vystavby. Pro dobu vystavby lze piijmout
piislusnd omezujici opatfeni. V dobé provozu nedojde k vyznamné zméné oproti
stdvajicimu stavu

hluk a vibrace:

V dobé vystavby bude hlukova z4téz vyznamnéjsi, 1ze pfijmout opatieni pro omezeni
na chranény prostor chranénych objektl nejblize situovanych.

Hlavnimi bodovymi zdroji hluku po dobu vystavby zdméru budou stavebni
mechanizmy nasazené v prubéhu stavebnich praci. Hlavnim liniovym zdrojem bude
stavebni doprava. Hluk ze staveniSt€ bude v Case promeénlivy a bude zdvisly na druhu,
mnoZzstvi a misté¢ provadénych praci, druhu a stavu stavebnich stroji, poctu pracovniki
a organizaci prace. Hlukové plisobeni v dobé vystavby bude maximalné redukovano
organizaci vystavby a bude ¢asové omezeno. Vzhledem k lokalizaci praci dava zaruku,
Ze nedojde k negativnimu ovlivnéni okolnich antropogennich systémii.

Vzhledem k tomu, Ze stavebni mechanismy se budou pohybovat pfiblizné¢ v trase
kolejovych vozidel, a to v kratsi ¢asti dne, neni predpokladano zvySeni hlukové zatéze
od provozu na Zeleznicni trati a v souvislosti s vystavbou.

Vzhledem k riznym vzdalenostem chranénych prostor v okoli stavby je nutné dodrzet
provadéni nejhlucénéjsich praci a plny vykon mechanizace v dobé od 7 do 21 hodin.
Pro posouzeni vlivil stavby i provozu bude zpracovdna hlukova studie, kterd zmapuje
hlukovou zatéz dotCené lokality z hlediska mozného ovlivnéni nejbliZze situovanych
chranénych objektl a chranéného venkovniho prostoru chranénych objekti.

V dobé provozu nebude rozdil vrozloZzeni dopravy (vici chranénému prostoru
chranénych objektl).

vliv na pamatky a archeologické nalezy:

V zijmovém uzemi se nenachdzi kulturni pamétky. Neni piedpoklad nélezu
archeologickych pamatek.

odpady:

Pfi realizaci stavby budou vznikat odpady rtznych skupin a druhi, jehoZ pivodcem
bude zhotovitel. Bude se jednat jak o odpady kategorie ,,ostatni* (O), tak o odpady
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kategorie ,,nebezpecny* odpad (N). V rdmci stavebnich ¢innosti budou vznikat v
relativné malych mnoZstvich odpady vdzané na provoz jednotlivych zafizeni stavenist.
Soucasné¢ budou béhem stavby vznikat v relativné velkych mnozstvich odpady vdzané
na vlastni demoli¢ni a stavebni ¢innost, které bude moZno zatadit do kategorie ostatni
odpady (O).

Pivodce bude postupovat dle povinnosti uvedenych v zdk. ¢. 541/2020 Sb., o
odpadech (i¢inny od 1. 1. 2021). Odpady budou zarazeny dle vyhlasky ¢. 8/2021 Sb. o
Katalogu odpadi a posuzovani vlastnosti odpadil je platnd od 12. 1. 2021 s G¢innosti
od 27. 1. 2021. Dle §14 odst. 1) se odpady se do 31. prosince 2023 zatazuji ke druhu
odpadu podle vyhlasky ¢. 93/2016 Sb., o katalogu odpadi, ve znéni G¢inném prede
dnem nabyti Gi¢innosti zdkona.

Pfi veskerém nakladani s témito odpady, tj. jejich soustiedovani, shromazd’ovani,
skladovani, prepravé a dopraveé, vyuZzivani, dpraveé, odstranovani, budou dodrzena
ustanoveni dle zdkona €. 541/2020 Sb., o odpadech (zdkon o odpadech), v platném
znéni a provadécimi predpisy k tomuto zdkonu). Odpady budou zatazeny dle katalogu
odpadt ¢. 93/2016 Sb., v platném znéni.

Nebezpecny odpad je definovan jako odpad vykazujici jednu nebo vice nebezpecnych
vlastnosti uvedenych v ptiloze pifimo pouZzitelného predpisu Evropské unie o
nebezpec¢nych vlastnostech odpada (nafizeni komise (EU) ¢. 1357/2014), nebo ktery je
uveden v Katalogu odpadii (vyhl. ¢. 93/2016 Sb.) jako nebezpecny odpad, nebo je
smiSen nebo zneciStén nckterym z odpadii uvedenych v Katalogu odpadi jako
nebezpecny.

Pivodce bude plnit povinnosti uvedené v zak. ¢. 541/2020, o odpadech, v platném
znéni.

Podrobnéjsi popis problematiky Zivotniho prostiedi bude soucasti dokumentace pro
uzemni fizeni.

Soucasti dokumentace pro uzemni fizeni bude projekt organizace vystavby z
hlediska pozarni ochrany, ochrany bezpecnosti prace, hygieny, civilni obrany, ochrany
pred vlivy trak¢nich a energetickych vedeni, protipovodinové ochrany aj.

S realizaci stavby bude spojen negativni vliv na Zivotni prostfedi (zejména
lokdlni zvySeni hluku ze stavebni mechanizace, zvySeni prasnosti a koncentrace zplodin
vyfukovych plynli ze stavebni techniky). Pro eliminaci téchto vlivl je nutné dodrZovat
zékladni pozadavky stanovené napft. protipozarnimi predpisy, bezpecnostnimi ptedpisy,
havarijnim fddem a dal$imi pfedpisy.

Pfi provadéni stavby je nutné zajistit:
a)  ochranu proti zneciStovani pfilehlych komunikaci,
b)  ochranu proti nadmérné prasnosti,
¢)  ochranu proti hluku a vibracim,
d)  ochranu proti znecisStovani podzemnich i povrchovych vod a
e)  ochranu proti poni¢eni vzrostlé zelené.

Realizace stavby musi tedy respektovat tyto zasady:

. pfi stavbé bude pouZita béZnd mechanizace (s vyuZitim naftovych motort) —
nezadouci vlivy lze omezit dobrou tudrZzbou, dobrou organizaci price a
kontrolou dodrzovani garancnich prohlidek u vSech vozidel.
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. parkovani vozidel a mechanizace bude respektovat vSechny zasady ochrany
piirodniho a Zivotniho prostiedi, a to na zpevnénych plochich v jednotlivych
dopravnéch. Parkovaci plochy budou zajisStény proti tniku olejii a pohonnych
hmot, zaparkovana vozidla budou uzamcena a stieZzena proti moznosti zcizent,
jakoZz 1 poSkozeni z hlediska mozného tuniku ropnych latek.

. KaZzdy aredl zafizeni stavenist¢ bude vybaven kontejnery ke shromazd’ovani a
separaci odpadi. Pro jizdy silni¢nich vozidel je nutné co nejméné vyuZivat
volného terénu, pfi jizdé¢ v uliéni siti udrZovat Cistotu komunikaci k tomu
vy€lenénymi pracovniky a pfi jizdé dodrZzovat stanovenou rychlost. K likvidaci
hotlavého odpadu se nesmi vyuzivat jejich pdleni, ale odvoz na fizenou
skladku.

. Pti vyjezdech automobilll a mechanismil ze staveni$té¢ na vefejné komunikace
je nutné zajistit Cisténi vefejnych komunikaci od spadané zeminy, bldta Ci
prachu shrnovidnim mechanismy, zametanim, smyvanim, ¢i skripénim, aby
nedochdzelo ke znecistovani Zivotniho prostfedi, ani ohroZeni bezpecnosti
silni¢ni dopravy.

. Néklad na automobilech je nutno uklddat a zabezpecovat tak, aby nemohlo
dojit k jejich uvolnéni ¢i spadnuti a k ohrozeni obyvatel ¢i pracovnikl stavby,
nebo dletlim obalil, odpadu ¢i jemnych ¢astecek do volného terénu pfi jizde.

. Hlukové néro¢né prace nesméji probihat v Casnych rannich ¢i pozdnich
vecernich hodindch. ZatiZeni vozidel musi byt optimalizovédno tak, aby jizd
ndkladnich automobill (zejména prijezdl zastavbou) bylo co nejméng.

Za dodrzeni vSech vySe uvedenych zdsad a postupti bude zodpovédny
zhotovitel stavby.

10) Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladu dle
druhu majetku:
Technické a financni pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu stavby
budou podrobnéji feSeny a popsdny vramci jednotlivych provoznich soubord a
stavebnich objektii v dokumentaci pro izemni fizeni v¢etn¢ piehledu budoucich spravct
a déleni nakladu.
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11)Shrnuti _hodnoceni _ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni
vysledkii a dopadi projektu:

Ekonomické hodnoceni mélo za kol posoudit ekonomickou efektivitu stavby ,,Zapojeni
termindlu kombinované dopravy Mosnov* k ¢emuz byla vyuZita metoda analyzy piinost a
ndkladt neboli CBA. EH bylo zpracovano v souladu s provadécimi pokyny k Rezortn{
metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektii dopravnich staveb z roku 2017,
aktualizované v 06/2022. Vysledné hodnoty ukazatelii finan¢ni a ekonomické analyzy uvadi
tabulka niZe.

Souhrn vysledki ekonomického hodnoceni

Ukazatel Zkratka Finanéni analyza Ekonomicka analyza
Vnitini vynosové procento IRR nelze stanovit 9,18 %

Cist4 soucasna hodnota NPV -1 146 949 597 K¢ 684 646 021 K¢
Pomér pfinost a naklada BCR — 1,607

Z vyse uvedenych vysledkt ekonomického hodnoceni je patrné, Ze z hlediska finan¢ni
analyzy nenfi projekt za danych podminek efektivné proveditelny ¢isté z vlastnich zdroji
investora — neni samofinancovatelny. Toto dokldda zaporna hodnota finan¢ni Cisté soucasné
hodnoty (FNPV), resp. vySe financ¢niho vnitiniho vynosového procenta (FRR), které je nizsi
nez stanovend 4% diskontni sazba pro finan¢ni analyzu. Po zapocteni socioekonomickych
benefitl je vSak projekt z celospole¢enského hlediska efektivni, coZ prokazuje kladny
vysledek ekonomické €isté soucasné hodnoty (ENPV), resp. to, Ze vyse ekonomického
vnitinitho vynosového procenta (ERR) ptesdhla stanovenou diskontni sazbu pro ekonomickou
analyzu ve vysi 5 %.

Piinos stavby spociva pfedev§im ve sniZeni provoznich ndkladu silni¢nich vozidel a ve
sniZeni externalit z dopravy.

Pti dodrzeni vSech ostatnich vstupl ovlivitujicich finan¢ni efektivitu plati pro finan¢ni
analyzu pfepinaci hodnota pro celkové investi¢ni naklady bez rezervy 80,43 %, tedy sniZeni o
1211 632 tis. K& v CU 2024. P¥i dodrzeni vech ostatnich vstupt ovliviiujicich ekonomickou
efektivitu plati, Ze stavba ziistdva ekonomicky efektivni pfi navySeni celkovych investi¢nich
nakladl bez rezervy maximalné o 60,72 %, coz je 914 767 tis. KE v CU 2024.

44



12) Rozpis nakladi:

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plény / stavebni 105 199
projekt
2 Nékup pozemkl 3 380
3 Vystavba 871769
Technologie 576 621
z toho ITS/telematika
5 Neptedvidatelné udalosti ® 140 790
6 | Ptip. dprava ceny ©®
7 Technickd pomoc 67 994
8 Propagace
9 Dozor v priibéhu vystavby 6415
10 || Mezisoucet 1772168
11 | (DPHY)
12 | CELKEM ©® 1772 168
1) V piipadé ZP, jehoz pfedmétem je vyhradné systém ITS, je nutné zvlast' pod tabulkou doplnit odpovidajici
cenovou kalkulaci v takovém rozsahu, aby byly cenové rozepsany vSechny dil¢{ ¢4sti pofizovaného systému ¢i
technologie. Dale je tfeba rozliSit cenovou kalkulaci pro samotné pofizeni systémi, za pilotni nebo testovaci
(ovéfovaci) provoz, provozni ndklady a ndklady za ndslednou udrzbu. Budou-li soucdsti systému ICT
technologie, musi byt uvedena cena za potizeni hardware a pofizeni software (v€etné licencovani, piip. vyvoje
vlastniho feSeni na miru).
2) Rezervy pro nepiedvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investicnich nakladi bez rezerv pro
nepfedvidatelné uddlosti.
3) Upravu ceny lze pfipadné zahrnout, aby se pokryla ocekdvana inflace, jsou-li ndklady uvedeny ve stilych
cendch.
4) Pouze je-li DPH nerefundovatelnd
5) Celkové ndklady musi zahrnovat veSkeré ndklady vynaloZené na projekt, od pldnovdni po dozor, a musi
zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelnd

Investicni ndklady byly stanoveny podle ,,Sborniku pro ocenovani Zelezni¢nich staveb
ve stupni studie. 2023“. V tabulce je uveden rozpis investi¢nich ndkladd ve smiené CU let
20202032, celkové investiéni naklady v CU roku 2024 dosahuji 1 634,682 mil. K&. Vypocet
je doloZen v priloze H.
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13) Vycet priloh:

priloha A:
pfiloha B:

priloha C:

Formulare VZOR 80 — 83

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy — informace jsou uvedeny v bod¢ 6)
zaméru projektu — nevztahuje se

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledki
a dopadu projektu

piiloha D: Oponentni posudek podle ¢l. 4.3 — nevztahuje se

priloha E:

priloha F:

ptiloha G:

priloha H:

priloha I:

Situace projektu a orientatni vykres ¢i mapa s vyznaCenim zacitku a konce
stavby, ev. dal$i vykresy

E.1 ORIENTACNI VYKRES — SITUACNI VYKRES SIRSICH VZTAHU

E.2 ORIENTACNI VYKRES — OPATRENI 1, TRATOVA SPOJKA —
PODVARIANTA 1A (UROVNOVE NAPOJENT)

E.3 ORIENTACNI VYKRES — OPATRENI 2, VARIANTA 1E — ZST
SEDLNICE, OBVOD BARTOSOVICE

E.4 ZAKRES OBJIZDNE KOMUNIKACE PRO OVERENI ZRUSENI
PREJEZDU DO KATASTRALNI MAPY

E.5 ZAKRES OBJIZDNE TRASY PRO OVERENI ZRUSENI PREJEZDU

DO UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACE

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akcf:
doloZeni soucasného stavu (napf. fotodokumentace, vysledek diagnostiky,
hlavni/mimofddnd mostni prohlidka apod.) a piipadnych vysledk prizkumi —
nevztahuje se

ProhlaSeni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni
investorské piipravy, ke kterému je predklddan zamér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrZené feSeni je z technického a ekonomického

hlediska nejefektivnéjsi pii respektovani vSech platnych pravnich predpist a
technickych norem

Vypocet stavebnich ndkladi projektu pomoci ,,Cenovych normativi staveb
pozemnich komunikaci* (v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci)
a ,,Sborniku pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a
zamér projektu’ (v piipadé ZP na projekty staveb Zelezni¢ni infrastruktury)

Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zdkona €. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich ptredpist (pouze v piipade
7P na projekty staveb pozemnich komunikaci) — nevztahuje se

piiloha J: Hodnotici list investora k Auditu bezpe¢nosti pozemni komunikace (vypotradani

pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) - pouze v ptipadé ZP na projekty
staveb pozemnich komunikaci — nevztahuje se

46



piiloha K: Ostatni piilohy —

K1 Provozni a dopravni technologie stavby

K2 Vliv stavby na Zivotni prostredi

K3 Provéteni mozného ruseni troviiovych piejezdi a prechodii
K4 Energetické vypocCty

K5 Tabulka objektti (mosty, propustky, nadjezdy, lavky, krakorce)
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