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1 Uvod

Tato stavba fesi napojeni budouciho Zelezni¢niho termindlu pro nakladni dopravu v blizkosti letiSté
Mosnov. V rdmci stavby se Fesi jak ZST. Studénka, tak i ZST. SedInice a mezistani¢ni Gsek Studénka —
Sedlnice.

Oblast je nyni napajena systémem DC 3kV ze stavajici trakéni ménirny TM Studénka.

Cilem téchto energetickych vypoctl je posoudit navrzené trakéni vedeni s ohledem na dopravni
zatiZeni uvazované po vybudovani terminalu.

Vyhledové se uvaZzuje s napajenim systémem AC 25 kV 50 Hz. Trakéni vedeni tedy bude navrzeno pro
vy$si napétovou hladinu. Soucasti vypoctu je i posouzeni napajeni systémem DC 3 kV do doby
konverze na 25 kV.



2 Stavajici stav
V soucasné dobé je Usek Studénka — Mosnov napajen jednostranné z trakéni ménirny Studénka.
Jedna se o jednokolejny Usek se systémem napajeni DC 3kV.

Trakcni vedeni ma sestavu:

1. V Useku Studénka — Sedlnice: Tr 150Cu + NL 120Cu + ZV 120Cu
2. V useku Sedlnice —MosSnov:  Tr 150Cu + NL 120Cu

3 Pouzité podklady

3.1 zprojektu
e Koordinacni situace stavby
e Dopravni technologie
e Trakénivedeni

3.2 pouzité normy a predpisy
e (SN341530ed.2
e (SN 341500 ed.2
e CSNENS50119ed.2
e CSNENS50122-1ed.2
e CSNENS50122-2ed.2
e CSNENS50163ed.2
e CSNENS50388ed.2
e Nafizeni komise (EU) ¢. 1301/2014
e Predpis SZDC SR 34 s Upravou dle dopisu zn.: 21480/2017-SZDC-014

3.3 ostatni
e Energetické vypocty zpracované v ramci stavby Letisté LeoSe Janacka Ostrava, Kolejové
napojeni z roku 2010

4 Vstupni hodnoty

4.1 Parametry trak¢niho vedeni

4.1.1 opotiebeni a teploty
teplota okoli trakéniho vedeni 40 °C

otepleni trakéniho vedeni 60 °C
opotfebeni troleje 20%
teplota okoli koleje 40 °C
otepleni koleje 20°C

opotrebeni koleje 2%



4.1.2 Vstupni parametry napéti

Napéti na prazdno Um= 3,5kV
Napéti na vystupu pfi ljm U= 3,3kV
Jmenovité napéti Um= 3,0kV

4.1.3 Parametry vrchniho trakéniho vedeni

trolej nosné lano | zesilovaci lano celkovy prifez rel. odpor |max. proudové zatiZeni pfi otepleni 60 °C
150 Cu + (120 Cu 0x 120Cu 240 mm? 0,099 Q/km 1400 A
150Cu + (120 Cu 1x 120Cu 360 mm? 0,066 Q/km 2048 A
150 Cu + (120 Cu 2x 120Cu 480 mm? 0,049 Q/km 2870 A

4.1.4 Odpor zpétné cesty
Referencni odpor jedné kolejnice 0,0309 Q/km
Odpor jedné koleje 0,0160 Q/km (se zapocitanym opotiebenim a oteplenim)

4.2 Parametry kolejovych vozidel

Typ viaku hmotnost maximalni rychlost jizdni odpor maximalni vykon
Os 120t 100 km/h 5,5 %o 1360 kW
NEXx 2000t 80 km/h 3,9 %o 6 400 kW
Pn 2000t 80 km/h 2,7 %o 6 400 kW

4.3 Vyhledovy rozsah dopravy
Pro posouzeni napajeni slouzi jako podklad dopravni technologie zpracovana v ramci projektu. Pfi
posuzovani limitnich stavd se vychazelo hlavné z grafikonu, ktery je pfilohou dopravni technologie.

5 Posouzeni trakcéniho vedeni DC 3 kV

5.1 NavrZené upravy trakcéniho vedeni

Nové trakéni vedeni bude navrzeno dle rozsahu novych elektrizovanych koleji viz dopravni technologie.
Trakeni vedeni bude navrZeno pro stejnosmérnou trakéni proudovou soustavu ale jiz s izola¢ni hladinou
25 kV. Nové vedeni se predpoklada v hlavnich kolejich v sestavé Tr + 150Cu + NL 120Cu + 1x ZV

120Cu. Bude navrzeno klasické fetézovkové plné kompenzované vedeni.

1. V tuseku Studénka — Sedlnice

Bude navic navrzena vymeéna izolatorti pro napét'ovou hladinu 25kV.

2. V tuseku Sedlnice — Mosnov
Bude navrzena vymeéna izolator pro napét'ovou hladinu 25kV a doplnéni jednoho zesilovaciho

lana.

5.2 UbytKky napéti

Ubytky napéti se v rdmci zpracovdani energetickych vypoét(i ukazaly jako nejvice omezujici. Jeliko? se
jednd o jednostranné napdjeny usek, tak nejnepfiznivéjsi stavy nastanou pfi vétSim odbéru proudu
na konci Useku (terminal a letisté). P¥i posuzovani nejnepfriznivéjsich stavl byly poditany tyto stavy:



1. Manipulace v rdmci termindlu pomoci elektrické lokomotivy.
Manipulace v ramci terminalu pomoci elektrické lokomotivy a zaroven prljezd osobniho
vlaku.
3. Manipulace v ramci terminalu pomoci elektrické lokomotivy a zaroven rozjezd osobniho
vlaku od letisté.
Rozjezd nakladniho vlaku z terminalu.
Rozjezd nakladniho vlaku z termindlu a nasledny rozjezd osobniho vlaku z letisté.
Rozjezd osobniho viaku a nasledny rozjezd nakladniho vlaku z terminalu.

N o w s

KtiZzeni dvou nakladnich vlakid ve vyhybné Sedlnice ob. BartoSovice

JelikozZ nékteré vyse uvedené stavy z hlediska ubytku napéti nevyhovuji, tak se v ramci stavby uvazuje
s vybudovanim provizorni kontejnerové meénirny v blizkosti trianglu Sedlnice-Mosnov-Studénka.
Predpoklada se instalace jedné usmériovaci jednotky 5,3MV A s tiidou pretizitelnosti V. Nova pievozna

kontejnerova menirna bude ptipojena do trakéniho vedeni pies dva napajece.

Po ptepnuti na systém AC 25kV 50Hz jiz nebude pievozna kontejnerova ménirna potieba a predpoklada
se jeji vyuziti na jiném misté v ramci sité SZDC. Pokud by doslo ke konverzi na 25kV 50Hz pied
realizaci této stavby, tak by se kontejnerova ménirna nemusela instalovat viibec a v iseku Sedlnice —

Mosnov by se nemuselo dopliiovat zesilovaci vedeni.

5.3 ZKkraty

Minimalni zkrat v nejvzdalenéjsim misté vychazi 3550A. Pfi dodrZeni podminek, viz vyse, maximalni
proud v napdjeci nepresdhne hodnotu 3000A. Nadproudova ochrana se tak doporucuje nastavit na
3200A.

5.4 Proudové zatizeni

Proudové zatizeni sestavy s jednim zesilovacim lanem je 2048A. Bez zesilovaciho lana je dovolené
zatiZzeni 1400A. Trakéni vedeni ma casovou oteplovaci konstantu 5min. Stfedni proud za 5 minut se
pfi dodrzeni vySe uvedenych podminek predpoklada 1100A.

5.5 Posouzeni napajeci stanice

Redeny Usek je napajen z TM Studénka, kterd napaji také koridorovou trat €. 270, ktera je souéasti 2.
a 3. ¢eského narodniho koridoru, ktery je soucdsti sité TEN-T RFC koridoru. Trakéni ménirna ma

v soucasné dobé tfi usmérnovaci jednotky a jeden nakladni vlak navic v feSeném useku nevyvola
potiebu navyseni vykonu v trakéni ménirné.

Nova trakéni ménirna je navrZzena z dlvodu sniZzeni Ubytk({ napéti. Vzhledem k hustoté provozu je
jedna usmérnovaci jednotka 5,3 MVA vyhovuijici.

5.6 Provizorni stavy
Pokud bude trakéni ménirna Studénka ve vyluce naptiklad kvuli udrzbé, tak se bude cely Usek napajet
z kontejnerové ménirny Sedlnice pfi omezeni dopravy.



6 Posouzenitrakéniho vedeni AC 25 kV 50 Hz
Po konverzi na 25 kV 50Hz se pfedpoklada napajeni z TNS Suchdol.

6.1 Ubytky napéti
Vzddlenost od TNS k terminalu Mosnov je 20 km. Minimalni Gbytek napéti vychazi 20,2 kV.

6.2 ZKkraty

V ZST. Studénka se predpoklada spinaci stanice. Zkrat v terminalu Mo3nov vychazi 1450 A. Maximalni
proud v Useku Studénka — Mosnov se predpoklada 520 A. Prostor pro nastaveni ochran je vyhovujici.

6.3 Proudové zatizeni
Predpokladané maximalni stfedni proudové zatizeni vychazi 300 A. Navriené trakéni vedeni tedy
vyhovi.

6.4 Posouzeni napajeci stanice
Dimenzovani napajeci stanice TNS Suchdol neni soucasti téchto vypocta.

7 Zaver

Navriené trakcni vedeni vyhovi pro stejnosmérné i stfidavé napdjeni.

Zpracoval:

Jiti Podhradsky



