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Seznam zkratek

ACR Arméada Ceské republiky
AHr automatické hradlo
BEMU Battery electric multiple unit = bateriovéa elektricka jednotka

CDP centralni dispecCerské pracovisté

¢p Ceské dréhy, akciova spole¢nost

DC Direct current = stejnosmérny proud
DMU Diesel multiple unit = motorova jednotka
DNO deska nouzovych obsluh

DNS doplnkova navéstni svitilna

DOUO  délkové ovladani Usekovych odpojovadil

DOZ dalkové ovladané zabezpecovaci zafizeni

DRT dispecerska fidici technika

EIP Electric interface panel = elektricky informacni panel

EMU Electric multiple unit = motorova jednotka

EOV elektricky ohrev vyhybek

EPZ elektrické predtapéci zafizeni

ETCS European Train Control System = evropsky vlakovy zabezpecovaci systém
Ex expres

GSM-R Global System for Mobile Communications - Railway = globalni systém pro mobilni
komunikace pro zelezni¢ni aplikace

GTN graficko-technologickad nadstavba zabezpecovaciho zafizeni
GVD grafikon vlakové dopravy

HV hnaci vozidlo

JoP jednotné obsluzné pracovisté

IR jizdni Fad

KJIR knizni jizdni Fad

Mn manipulaéni vlak

MO mistni obsluha

ND nakladni doprava

Nex nakladni expres

OAMP Ostrava Airport Multimodal Park = Terminal kombinované dopravy Ostrava—MoSnov

oD osobni doprava

Odb odbocka

Os osobni vlak

Pn prabézny nakladni vlak

PO provozni obvod

PPV pracovisté pohotovostniho vypravéiho
PTM podplrna trakéni ménirna

Pzs prejezdové zabezpelovaci zafizeni svételné
Pzz prejezdové zabezpecovaci zarizeni

R Rychlik

RDP regionalni dispeCerské pracovisté
RZz reléové zabezpecovaci zafizeni

Sp spésny vlak

St. stavédlo

Sv soupravovy vlak

Szz stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

n
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sz Sprava Zeleznic, statni organizace
TEN-T Trans-European Transport Network = Transevropskd dopravni sit

TK temeno kolejnice

™ trakéni ménirna

TTP tabulky tratovych pomé&rd
TZZ tratové zabezpelovaci zafizeni
Vyh vyhybna

vz vozova zasilka

ZKV zeleznic¢ni kolejové vozidlo
ZsT Zelezni¢ni stanice
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1 Popis stavajiciho stavu

1.1 Vychozi rozsah dopravy

1.1.1  Usek Suchdol nad Odrou - Studénka

Tratovy Usek Suchdol nad Odrou - Studénka je zafazen do systému TEN-T, dale je soudasti
II. a III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a nékladnich Zelezni¢nich koridorli RFC5 a RFC9.
Jedna se o dlleZitou strategickou Zelezniéni trat, na které je jiz ve stavajicim stavu znaény
rozsah dopravy. K této zeleznic¢ni trati neexistuje ve stavajicim stavu alternativni objizdna
trasa, coz zna¢né komplikuje vylukové cinnosti na této trati.

Vychozi rozsah dopravy v Useku Suchdol nad Odrou - Studénka pro osobni dopravu uvazujeme
ve stavu GVD 2024. V reSeném Useku jsou provozovany vlaky osobni i nakladni dopravy.

Mezinarodni dalkové doprava dopravce CD, a. s., je zastoupena mezindrodnimi spoji kategorie
EC/IC/EX/EN v relacich Polsko - Ostrava - Pferov - Bfeclav — Rakousko/Madarsko a relacemi
vlakt SC/EC/EN/ Slovensko - Ostrava - Olomouc - Praha. Dale zde poskytuji své dopravni
sluzby soukromi dopravci Regiojet, a. s., a Leo Express, s. r. 0., v relacich Praha - Olomouc -
Slovensko/Polsko.

Vnitrostatni délkovou dopravu dopravce €D, a. s., tvofi vlaky kategorie SC/Ex Praha -
Olomouc - Ostrava (-Opava/Bohumin). Spoje jsou v prokladu s mezinarodni dalkovou

dopravou a tvofi pravidelnou dopravni nabidku. Patfi sem také vlaky soukromé spolecnosti

Regiojet, a. s., a Leo Express, s. r. 0., v relacich Praha — Olomouc - Ostrava - (Havifov -
Navsi/Bohumin). Ministerstvem dopravy objedndvanou linku R8 spojujici Brno a Ostravu
zajistuje v kategorii rychlik dopravce Regiojet, a. s.

Regionalni doprava je zastoupena vilaky Sp a Os. Jsou zde provozovany linky:

»  S3 Hranice na Moravé - Ostrava - Bohumin
« S4 Mosnov, Ostrava Airport — Studénka - Ostrava — Bohumin (- Petrovice u Karviné)
« S8 Verovice - Stramberk - Kopfivnice — Pfibor — Studénka (- Ostrava)

V nasledujici tabulce jsou uvedeny linky osobni dopravy provozované v Useku Suchdol nad

Odrou - Studénka.

Tabulka 1 Linky osobni dopravy, vychozi stav
linka smér interval popis, Fazeni, dopravce pramen
Ex1 Praha - Olomouc - Ostrava (- 120 min. }93/151 + 7-10 vozﬁ, GVD 2024
Opava/Slovensko/Polsko CD a. s., ,open access"
Ex4 Rakousko/Slovensko - Bfeclav - 120/180 min. 1216v+ 4-6 vozﬁ, GVD 2024
Pferov - Ostrava - Polsko CD a. s.
SC (Frantiskovy Lazné - Plzer -) 120 min . Pendolino 7 vozd, GVD 2024
Pendolino | Praha - Ostrava (- Slovensko) CD a. s., ,open access"
RJ Praha - Olomouc - 60/120 min 386/162 + 7 vozd, GVD 2024
Ostravsko/Slovensko/Polsko Regiojet a. s., ,open access"
LE Praha - Olomouc - 60/120 min 480 (Stadler 5 voz{) GVD 2024
Ostravsko/Slovensko/Polsko Leo Express s. r. 0., ,open access"
R8 Brno - Pferov - Bohumin 60 min 388.2 + 5-8 vozd, GVD 2024
Regiojet a. s.
S3 Hranice na Moravé - Bohumin 60/120 min. 650.2, CD a. s. GVD 2024
sS4 Mosnov, Ostrava Airport — Studénka | 120/180 min. (nékteré 650.2, CD a. s. GVD 2024
- Ostrava - Bohumin) spoje vynechany)
S8 Verovice - Studénka (- Ostrava) Rano 30/60 min 811 (+ Bdtax), 842 (+ Bdtn), CD a. s. | GVD 2024
Odpoledne 60 min
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Z hlediska nakladni dopravy je vyznamna tranzitni nadkladni doprava ve sméru
Ostravsko/Polsko/Slovensko - Prerov - Bfeclav - Rakousko/Slovensko/Madarsko. Jsou zde
provozovany vechny kategorie nakladnich vlakd véetné spojli dalkové dopravy

a mezinarodnich vlak{ kategorie Nex a Pn. Dopravu zajistuji dopravci CD Cargo, a. s., PKP
CARGO INTERNATIONAL, a. s., ODOS, a. s., IDS Cargo, a. s., Unipetrol doprava, a. s., a dalsi
licencovani dopravci.

Skutecné pocty jizd vlakl a Gdaje o nich za obdobi leden-listopad roku 2023 vystihuje
nasledujici tabulka. Zdrojem dat jsou datové sklady Spravy zZeleznic.

Tabulka 2 Skutecna data o dopravé v roce 2023

Skutecny rozsah dopravy dle datovych sklad Spravy Zeleznic za obdobi
leden-bFezen v roce 2023

Mezistaniéni tsek Suchdol na’d Odrou - Studénka - S(_edlnice-
Studénka BartoSovice
Kolej 1 2 1
Druh vlaku/smér Tam Zpét Tam Zpét
Ex 3562 3636 0 0
R 1443 1470 0 0
Sp 0 0 530 516
Os 890 881 1709 1667
Sv 200 203 7 59
Nex 2336 2711 141 265
Pn 1292 1260 90 67
Mn 25 25 262 173
Vied 12 0 0 0
Sluz 82 71 7 11
Lv 468 468 153 169
Pom 0 1 0 0
Celkem X 10310 10726 2899 2927
Celkem za oba sméry S 21036 5826
9. decil [24 hodin] 126 131 36 37
Celkem za oba sméry S 257 73

Z tabulky Ize vycist, Ze v Useku Suchdol nad Odrou - Studénka bylo v obdobi leden-bfezen
roku 2023 celkem za oba sméry provozovano 21036 vlakd, 9. decil za 24 hodin dosadhl hodnoty
257 vlakl za oba sméry. V Useku Studénka - Sedlnice-Barto3ovice bylo v tomtéZ obdobi
celkem za oba sméry provozovéano 5826 vlak{ s hodnotou 9. decilu 73 vlak{ za 24 hodin.

RozloZeni jizd vlakd v jednotlivych obdobich dne s presnosti na hodiny poskytuji nize uvedené
tabulky pro konkrétni Gseky s ¢lenénim na oba sméry zvlast. Tyto tabulky zohledruji
pravidelné zavedené trasy dle GVD 2024.
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Tabulka 3 Vychozi rozsah dopravy Suchdol nad Odrou - Studénka

Smér Suchdol nad Odrou - Studénka

Druh o = a
= o i ¥ o 9 'T ? Q o S -
=} — ~ I} < n [t} ~ @ o — —
Ex 1 1 1 0 0 0 0 0 3 1 2 2
R 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1
Os/Sp 0 0 0 0 1 1 1 1 1 0 0 0
Nex 3 2 2 2 6 3 2 0 2 2 3 2
Pn/Mn 2 2 4 5 1 0 0 1 0 1 0 0
2 6 5 7 7 8 4 4 3 7 5 6 5
< ™ < n ©o ~ © o)} o — ~ ™ < E
=1 9]
ey — — — — — — — N o o o o~ X
a N I <+ 1h © ~ ) o ) ~ ~ o o
— — — — — — — — N o~ o~ o~ O
Ex 3 2 3 1 4 3 4 4 3 2 2 3 45
R 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 17
Os/Sp 1 1 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 10
Nex 2 4 1 1 2 2 1 2 2 1 0 2 49
Pn/Mn 1 0 0 2 0 2 0 1 1 1 0 1 25
2 8 8 5 6 8 8 6 8 8 5 3 6 146
Smér Studénka - Suchdol nad Odrou
Druh o h q
7 o i ¥ o 9 'T ? i o S -
o — ~ I} < n [t} ~ @ o — —
Ex 0 0 2 1 3 2 3 4 2 4 1 4
R 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1
Os/Sp 0 0 0 0 0 2 1 0 1 0 1 0
Nex 2 2 2 3 2 2 2 2 2 0 3 1
Pn/Mn 2 3 0 1 1 0 0 1 1 1 1 0
2 4 5 4 5 7 7 7 8 7 6 7 6
%) < n ©o ~N © o)} o — ~ ™ < E
ey — — — — — — — o o~ o~ o o~ ~
2 N o < 1h © ~ © o ) = N o o
a — — — — — — — — o~ o~ o~ o~ (@)
Ex 2 2 3 2 3 3 1 4 0 0 0 0 43
R 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 17
Os/Sp 0 1 1 0 1 0 1 0 0 0 0 1 10
Nex 2 2 2 2 1 2 2 4 2 5 3 2 52
Pn/Mn 0 1 0 1 0 0 1 0 3 1 1 2 21
2 5 7 7 6 6 6 6 9 6 6 4 5 146
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Souhrn z pfedchozi tabulky udava nasledujici tabulka, kde je uveden tratovy Usek, smér, druh
vlaku a celkovy pocet vlakl za obdobi 24 hodin.

Tabulka 4 Pocet vlaké Suchdol nad Odrou - Studénka

Mezistanicni Gsek kolej | smér | Pocty viaki dle GVD Celkem | Celkem za
s odliSenim sméru oba sméry
Ex R | Os/Sp | Nex | Pn/Mn b3 b3
Suchdol nad Odrou - 1 Tam 45 17 10 49 25 146
Studénka 292
2 Zpét | 46 17 10 52 21 146

Z tabulky lze vycist, Ze rozsah osobni a nakladni v predmétném Useku je témér vyrovnany.
Dle GVD 2024 planovano provézt 146 viakd zvlast v 1. a 2. tratové koleji. Celkem za obé
tratové koleje tedy 292 vlakl za 24 hodin.

1.1.2 Usek Studénka - Sedlnice

Tratovy Usek Studénka - Sedlnice je zafazen do kategorie regiondlnich trati. V Useku Studénka
- Sedlnice/Mosnov, Ostrava Airport je trat jednokolejna elektrifikovana jednosmérnou trakéni
soustavu 3 kV DC.

Vychozi rozsah dopravy v Useku Studénka - SedInice uvazujeme ve stavu GVD 2024.
V feseném Useku jsou provozovany vlaky osobni i ndkladni dopravy.

Tabulka 5 Linky osobni dopravy, vychozi stav
linka Smér interval popis, Fazeni, dopravce pramen
S4 Mosnov, Ostrava Airport - 120/180 min. (nékteré 650.2, CD a. s. GVD 2024
Studénka - Ostrava — Bohumin (- spoje vynechany)
Petrovice u Karviné)
S8 Verovice - Studénka (- Ostrava) Rano 30/60 min 811 (+ Bdtax), 842 (+ Bdtn), CD a. s. | GVD 2024
Odpoledne 60/120 min

Regionalni doprava je v Useku Studénka - Sedlnice zastoupena vlaky Sp a Os. Jsou zde
provozovany linky:

« S4 Mosnov, Ostrava Airport — Studénka - Ostrava — Bohumin (- Petrovice u Karviné)
« S8 Verovice - Stramberk - Kopfivnice — Pfibor — Studénka (- Ostrava)

Nakladni doprava je provozovana v relacich Studénka - SedlInice-BartoSovice, Studénka -
Kopfivnice a Studénka - Stramberk.

V relaci Studénka nakladni nadrazi - SedlInice-Barto$ovice jsou provozovany 3 pary vlakd Nex
a 1,5 paru vlakd Mn. V relaci Studénka - Kopfivnice je provozovan 1 par vlakd Mn. Ostatni
nékladni doprava je vedena pro potfeby vie¢ky Kotou¢ Stramberk v relaci Studénka -
Stramberk a zpét v poctu 4 parl viakl kategorie Mn. V Useku Vefovice — Stramberk neni
pravidelna nakladni doprava provozovana.
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Tabulka 6

Vychozi rozsah dopravy Studénka - Sedinice-Bartosovice

Smér Studénka - Sedlnice-Bartosovice

Druh o = o
i o\ o i o Q0 ™ P 9 - S -
o — o~ (a2} < n © ~ [e) (o)} — —
Sp 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0
Os 0 0 0 0 1 3 1 0 1 2 1
Sv 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
Nex 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
Mn,Lv 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0
2 0 0 1 0 2 6 3 1 1 2 1
5 %) < n ©o ~ © o)} o — ~ ™ < QE,
el — — — — — — — o o (o] o~ o v
a I h < 1h © ~ ) o o - & o o
— — — — — — — — o~ o~ o~ o~ Q
Sp 1 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 6
Os 0 2 0 1 0 2 0 1 0 2 1 21
Sv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Nex 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3
Mn,Lv 0 1 0 0 1 0 0 0 1 1 0 7
2 1 3 1 1 2 2 1 1 2 3 1 38
Tabulka 7 Vychozi rozsah dopravy Sedlnice-Bartosovice — Studénka
Smér Sedlnice-Bartosovice - Studénka
Druh o b a
7 o o Y o 0 N @ Q - S -
o — o ™ < n O ~ [¢e) (o)) — —
Sp 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0
Os 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 2
Sv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nex 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Mn,Lv 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
2 0 0 0 2 1 2 2 2 2 1 3
5 %) < n ©o ~ © o)} o — ~ ™ < QE,
el — — — — — — — o o (o] o~ o v
S I R S I T - & o |3
— — — — — — — — o~ o~ o~ o~ @)
Sp 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 7
Os 1 0 2 0 1 0 2 1 1 0 2 20
Sv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Nex 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 3
Mn,Lv 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 6
2 1 1 2 1 2 1 2 2 3 0 3 37
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Tabulka 8 Vychozi rozsah dopravy Sedlnice-Bartosovice — Sedlnice vyh. ¢. 1

Smér Sedlnice-Bartosovice - Sedlnice vyh. €. 1

Druh o = o
i o\ o i o Q0 ™ P 9 - S -
o — ~ o) < 0 © ~ ® fe) — —
Sp 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0
Os 0 0 0 0 1 3 1 0 1 2 1 2
Sv 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Mn 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0
2 0 0 1 0 2 4 2 1 1 2 1 2
5 %) < n ©o N © o)} o — o~ ] < S
fud i ~— i i i i i o o o o o vl
a a o <+ 1n © ~ ) o ) = N o o
— — — — — — — — o~ o~ o~ o~ @)
Sp 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 7
Os 0 2 0 1 0 2 0 1 0 2 1 1 21
Sv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Mn 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 5
2 1 3 1 1 1 2 1 1 2 2 2 1 34
Tabulka 9 Vychozi rozsah dopravy Sedlnice vyh. €. 1 - SedInice-Bartosovice
Smér Sedlnice vyh. €. 1 - Sedlnice-Bartosovice
Druh o = a
i o\ o i o Q0 ™ P 9 - S -
o — ~ o) < 0 © ~ *) fe) — —
Sp 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0
Os 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 2 2
Sv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mn 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0
2 0 0 1 1 1 2 2 2 2 1 3 2
5 ™ < n ©o ~N © o)} o — ~ ] < S
fud i ~— i i ~ ~ i o o o o o X
a a o < 1n © ~ ) o ) = N o o
— — — — — — — — o~ o~ o~ o~ (@)
Sp 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 7
Os 1 0 2 0 1 0 2 1 1 0 2 0 21
Sv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Mn 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 5
2 1 1 2 1 2 1 2 1 1 0 3 2 34
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Tabulka 10 Vychozi rozsah dopravy Sedinice vyh. ¢. 1 — Sedlnice pFedj. k.

Smér Sedlnice vyh. €. 1 - Sedlnice piedj. k.

Druh o h q
= o i ¥ o 9 'T ? Q - =) -
o — ~ I} < n [t} ~ @ o — —
Sp 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0
Os 0 0 0 0 1 2 1 0 1 1 1 1
Sv 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Mn 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0
2 0 0 1 0 2 2 3 1 1 1 1 1
5 %) < n ©o N © o)} o — o~ ] < S
fud i i i i i i i o o o o o vl
a A ) <+ 1h © ~ © o ) - N o o
— — — — — — — — ~N o~ o~ ~N O
Sp 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 7
Os 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 1 1 15
Sv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Mn 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 5
2 1 1 2 1 1 1 1 1 2 1 2 1 28

Tabulka 11 Vychozi rozsah dopravy Sedinice pfedj. k. — SedInice vyh. ¢. 1

Smér Sedlnice pfredj. k. - Sedlnice vyh. ¢. 1
Druh o h q
i o i ¥ o 9 'T ? i - =) -
o — ~N o) < n © ~ ® fe) — —
Sp 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0
Os 0 0 0 0 1 1 0 1 1 1 1 1
Sv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mn 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0
> 0 0 0 1 1 2 1 1 2 1 2 1
5 ™ < n ©o ~N © o)} o — ~ ] < S
fud i i i i ~ ~ i o o o o o vl
a A ) <+ 1h © ~ © o ) - N o o
— — — — — — — — ~N o~ o~ ~N O
Sp 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 6
Os 1 0 1 0 1 0 1 1 1 0 1 0 14
Sv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Mn 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 5
2 1 1 1 1 2 1 1 1 1 0 2 2 26
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Tabulka 12 Pocet vlakl Studénka — Sedlnice predj. k.

Pocty vlakt dle GVD Celkem za
s odliSenim sméru el oba sméry
Mezistanicni Gsek Kolej | Smér
Sp | Os | Sv | Nex | Mn, Lv 3 b3
Tam 6 |21 | 1 3 7 38
Studénka - SedlInice-BartoSovice 1 75
Zpét | 7 |20 1| 3 6 37
Tam 7 121 |1 0 5 34
SedlInice-Bartosovice - Sedlnice vyh. ¢. 1 1 68
Zpét 7 121 |1 0 5 34
L 3 Tam | 7 |15 1] 0 5 28
Sedlnice vyh. €. 1 - Sedlnice predj. k. 1 54
Zpét 6 14| 1 0 5 26

Z tabulky Ize vycist, Ze rozsah osobni a nakladni v predmétném Useku je v poméru 73 %
osobni dopravy a 27 % nakladni dopravy. Dle GVD 2024 planovano v ¢asovém obdobi

24 hodin celkem za oba sméry provézt 75 vlakd v Useku Studénka - Sedlnice-BartoSovice,
68 vlakd v Useku SedInice-Bartosovice — Sedlnice vyh. &. 1 a 54 viakd v tUseku

Sedlnice vyh. ¢. 1 - Sedlnice predjizdné koleje.

1.2 Tratové Useky

1.2.1 Tratovy Gsek Studénka — Suchdol nad Odrou
Tabulka 13. Tabulka parametr( FeSsené zeleznicni trati

Petrovice u Karviné statni hranice - PfFerov

Cislo trati podle Utedniho povoleni 780 00
Cislo trati podle tab. trat. pomérd 305B
Cislo trati podle kniZ. jizdniho fadu 001, 271
Kategorie drahy celostatni TEN-T
Kategorie trati podle TSI INF P3 / F4
Pocet tratovych koleji 2
Provoz Pravostranny, organizovan dle SZ D1 CAST PRVNi
Max. tratova rychlost 160 km/h
(Petrovice u K.st.hr. — Pferov os.n.)
Zabrzdna vzdalenost 1000 m
(Petrovice u K.st.hr. — Pferov o0s.n.)
Sklonové poméry rozhodné pro bezpecné brzdéni viaki | 4 %o
(ve sméru Petrovice u K.st.hr. - Pferov o0s.n.)
4 %o
(ve sméru Prerov os.n. - Petrovice u K.st.hr.)
Nejvétsi povolena délka viaku 720 m
(Bohumin os.n. - Pferov o0s.n.)
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 636 m
(Bohumin os.n. - Pferov o0s.n.)
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 350 m
(Bohumin os.n. - Pferov o0s.n.)
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 190 m

(Bohumin os.n. - Pferov o0s.n.)

Tratova tfida zatiZzeni; skupina pfechodnosti

D4/120,C3/160;3
(Ova hl.n. Sc101,102 - Prosenice)

Prijezdny priiez GC
(Ostrava hl.n. - Pferov o0s.n.)
Trakéni soustava 3 kv DC

(Petrovice u K.st.hr. — Pferov o0s.n.)

Zabezpetovaci zafizeni v&. kategorie podle TNZ 34 2620

TZZ: autoblok, 3. kat

(Petrovice u K.st.hr. — Pferov o0s.n.)
SZZ: elektronické, 3. kat.

(ZST Studénka, ZST Suchdol nad Odrou)

ETCS

ETCSL2FS

Zakladni radiové spojeni

,Zapojeni termindlu kombinované dopravy Mosnov"
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Tratovy Gsek Studénka - Sedlnice, obvod predjizdné koleje

Tabulka 14. Tabulka parametri FeSené Zelezni¢ni trati

Studénka - Verovice

Cislo trati podle Utedniho povoleni 785 00
Cislo trati podle tab. trat. pomérd 306A
Cislo trati podle kniz. jizdniho fadu 271
Kategorie drahy regionalni
Kategorie trati podle TSI INF P5 / F3
Pocet tratovych koleji 1
Provoz Organizovan dle SZ D1 CAST PRVNi
Max. tratova rychlost 100 km/h
(Studénka - Sedlnice, obvod predjizdné koleje)
Zabrzdna vzdalenost 1000 m
(Studénka - Sedlnice, obvod predjizdné koleje)
Sklonové poméry rozhodné pro bezpecné brzdéni viakl | 10 %o
(ve sméru Studénka - Vefovice)
25 %o
(ve sméru Verovice - Studénka)
Nejvétsi povolena délka viaku 690 m
(Studénka - Sedlnice vyh.¢. 1)
484 m )
(Sedlnice vyh.¢. 1 - Stramberk)
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 636 m
(Studénka - Sedlnice vyh.¢. 1)
395 m 3
(Sedlnice vyh.¢. 1 - Stramberk)
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 75 m
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 60 m
Tratova tfida zatiZzeni; skupina pfechodnosti D4/100;3
(Studénka - Sedlnice, obvod predjizdné koleje)
Prijezdny priiez GC
(Studénka - Vefovice)
Trak¢ni soustava 3 kv DC

(Studénka - Sedlnice vyh.¢. 1)
Bez trakcéniho vedeni
(Sedlnice vyh.¢. 1 - Vefovice)

Zabezpedovaci zatizeni v¢. kategorie podle TNZ 34 2620

TZZ: autoblok, 3. kat

(Studénka - Mosnov, Ostrava Airport)
TZZ: automatické hradlo, 3. kat
(Sedlnice - Stramberk)

SZZ: elektronické, 3. kat.

(ZST Studénka, ZST Sedlnice)

ETCS

ETCS L2
(Studénka nakl.n.)
neimplementovano

Zakladni radiové spojeni

,Zapojeni termindlu kombinované dopravy Mosnov"
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Tratovy Gsek Sedlnice, vyh.€.1 — Mosnov, Ostrava Airport

Tabulka 15. Tabulka parametr( FeSené Zelezni¢ni trati

Sedlnice, vyh.¢.1 - Mosnov, Ostrava Airport

Cislo trati podle Ufedniho povoleni 786 00

Cislo trati podle tab. trat. pomérd 306F

Cislo trati podle kniZ. jizdniho Fadu 271

Kategorie drahy regionalni

Kategorie trati podle TSI INF P5/ F3

Pocet tratovych koleji 1

Provoz Organizovan dle SZ D1 CAST PRVNIi
Max. tratova rychlost 90 km/h

Zéabrzdna vzdalenost 1000 m

Sklonové poméry rozhodné pro bezpecné brzdéni viakd | 6 %o

(ve sméru Sedlnice vyh.¢. 1 - Mosnov, Ostr.Airport)
0 %o
(ve sméru Mosnov, Ostr.Airport - SedlInice vyh.¢. 1)

Nejvétsi povolena délka viaku 690 m
(Sedlnice vyh.¢. 1 - Sedlnice vyh.c. 2)
188 m
(Sedlnice vyh.¢. 2 - Mosnov, Ostr.Airport)
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 636 m
(Sedlnice vyh.¢. 1 - Sedlnice vyh.¢. 2)
188 m
(Sedlnice vyh.¢. 2 - Mosnov, Ostr.Airport)
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 170 m
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 170 m
Tratova tfida zatiZeni; skupina pfechodnosti D4/90;2
Prijezdny prifez GC
Trakéni soustava 3 kv DC

Zabezpedovaci zafizeni v¢. kategorie podle TNZ 34 2620

TZZ: autoblok, 3. kat
SZZ: elektronicke, 3. kat.
(ZST Sedlnice, ZST Mosnov, Ostrava Airport)

ETCS

neimplementovano

Zakladni radiové spojeni

GSM-R

1.3 Dopravny

1.3.1 ZST Studénka

ZST Studénka lezi v km 244,710 dvoukolejné celostatni zelezni¢ni trati ¢. 001, 271 Bohumin -
Pferov, v km 0,000 jednokolejné regionalni zelezni¢ni trati ¢. 325 Studénka - Vefovice a v km
0,000 jednokolejné regionalni Zeleznicni trati ¢. 279 Studénka - Bilovec.

Stanice se déli na tfi obvody: obvod osobni nadrazi, obvod nakladni nadrazi a obvod mistni
nadrazi.

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické
stavédlo s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP), ovladané dalkové z JOP CDP Prerov
tratovym dispe¢erem CDP nebo pohotovostnim vypravéim z PPV v ZST Ostrava-Svinov

a s moznosti mistni obsluhy z JOP (z DNO) vypravcéim pro MO. SZZ je doplnéno o prvky pro
udéleni souhlasu k odjezdu vlaku na trat D3.

Mezi stanicemi Studénka - Jistebnik a Studénka - Suchdol nad Odrou je tratové zabezpelovaci
zarfizeni 3. kategorie, trojznakovy obousmérny automaticky blok typu ABE-1 s oddilovymi
naveéstidly, prenosem kdédu viakového zabezpecovace a Uplnou blokovou podminkou zavedenou
trvale. Volnost mezistani¢niho Useku je kontrolovana kolejovymi obvody. Mezi stanicemi
Studénka - Sedlnice je tratové zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie, trojznakovy
obousmeérny automaticky blok typu ABE-1 s oddilovym navéstidlem, prenosem kddu vlakového
zabezpecovace a Uplnou blokovou podminkou zavedenou trvale. Volnost mezistani¢niho Useku
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je kontrolovana kolejovymi obvody. Mezi stanici Studénka a dopravnou D3 Bilovec je jizda
vlak{ zabezpecena dle predpisu SZ D3.

Do stanice jsou zaustény 4 vlecky.

+ Vlecka ¢. 6117 — MSV Metal Studénka, a.s. je zausténa vyhybkou ¢. 19 do koleje ¢. 16
v km 244,475.
+ Vlecka ¢. 6118 - VSMS Studénka je zausténa vyhybkou ¢. 46 do koleje ¢. 104 v km
243,248.
« Vlecka €. 6119 - NAVOS, a.s. - vlecka Studénka je zausténa vyhybkou €. 44 do koleje
¢. 105b v km 243,499,
« Vlecka ¢. 6285 - Vlecka RSM Studénka je zausténa vyhybkou ¢. 121 do koleje ¢. 305
v km 245,377.

Tabulka 16. Piehled nastupist v ZST Studénka

Oznaceni Typ PFistup Cislo Délka Vyska Uréeni nastupisté
nastupisté nastupisté koleje u nastupni nastupni
nastupisté | hrany [m] | hrany [mm]
nastupisté ¢. 1 ostrovni podchod, 1 400 550 vlaky smér Ostrava
vytah 3 vlaky smér Ostrava, Suchdol
nad Odrou, Vefovice
nastupisté ¢. 2 ostrovni 400 550 vlaky smér Suchdol nad
Odrou
4
nastupisté ¢. 3 vnéjsi 12 80 550 vlaky smér Bilovec
nastupisté ¢. 4 | jednostranné z 15 165 300 vlaky smér SedInice-
prijezdové 15 BartoSovice
komunikace a
vn&jsi 17 102

Tabulka 17. Pf¥ehled koleji v ZST Studénka
Kolej Uzitecna Vybaveni Poznamka
cislo délka
[m]
Osobni nadrazi - dopravni koleje
1 579 TV hlavni, vjezdovéa, odjezdova, prijezdna kolej
2 625 TV hlavni, vjezdovéa, odjezdova, prijezdna kolej
3 379 TV viezdova, odjezdové, prljezdna kolej
3a 124 TV viezdova, odjezdova, prijezdna kolej
4 529 TV viezdova, odjezdové, prljezdna kolej
385 TV vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
8 312 TV viezdova, odjezdové, prljezdna kolej
10 197 TV viezdova, odjezdova, prijezdna kolej
12 204 bez TV vjezdova, odjezdova kolej
15 85 bez TV vjezdova, odjezdova kolej pro viaky z/do Stramberku
15b 119 bez TV prijezdna kolej pro viaky z/do Stramberku
17 86 bez TV vjezdova, odjezdové kolej pro viaky z/do Stramberku
Nakladni nadrazi - dopravni koleje
101 649 TV hlavni, vjezdové, odjezdova, prijezdna kolej
102 660 TV hlavni, vjezdové, odjezdova, prijezdna kolej
103 738 TV viezdova, odjezdova, prljezdna kolej
103a 112 TV prajezdna kolej
104 661 TV viezdova, odjezdova, prljezdna kolej
104a 262 v vijezdova, odjezdova, prijezdna kolej
105 194 TV viezdova, odjezdova, prijezdna kolej
105a 168 TV (v délce 110 m) | prljezdna kolej
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Kolej Uzitecna Vybaveni Poznamka
cislo délka
[m]
105b 216 TV viezdova, odjezdova, prljezdna kolej
105c 130 TV viezdova, odjezdova, prijezdna kolej
107 163 TV viezdova, odjezdové, prljezdna kolej
109 215 bez TV odjezdova kolej
111 201 bez TV odjezdova kolej
Osobni nadrazi — manipulacni koleje
5 123 bez TV kusa kolej
5a 149 TV -
109 bez TV Ucelova, kusa kolej
75 bez TV Ucelova, kusa kolej
9a 88 bez TV Ucelova, kusa kolej
11 171 bez TV kusa kolej; loznd manipulace
13 252 bez TV kusa kolej; lozna manipulace
14 64 bez TV Ucelova, kusa kolej
15a 29 bez TV kusa kolej
16 46 bez TV Ucelova, kusa kolej
Nakladni nadrazi - manipulacni koleje
103b 43 bez TV -
103c 115 bez TV kusa kolej
106 240 bez TV Ucelova, kusa kolej; ,Ménirna“
Mistni nadrazi - manipulacni koleje
301 270 bez TV kusa kolej, ,Odra", max. rychlost 30 km/h
302 247 bez TV kusa kolej, max. rychlost 30 km/h
303%*/ 254 bez TV kusa kolej, max. rychlost 30 km/h
304 193 bez TV kusa kolej, max. rychlost 30 km/h
305%*/ 186 bez TV kusa kolej, max. rychlost 30 km/h
307 104 bez TV kusa kolej, max. rychlost 30 km/h
309 89 bez TV kusa kolej, max. rychlost 30 km/h

1.3.2  ZST Suchdol nad Odrou

ZST Suchdol nad Odrou lezi v km 232,700 dvoukolejné celostatni Zzelezni¢ni trati ¢. 001, 271
Bohumin - Pferov, v km 0,000 jednokolejné regionalni zeleznicni trati ¢. 277 Suchdol nad
Odrou - Fulnek, v km 0,033 jednokolejné regionalni zeleznicni trati ¢. 278 Suchdol nad Odrou
- Novy Jic¢in, v km 0,000 jednokolejné regionalni zelezni¢ni trati ¢. 276 Suchdol nad Odrou -
Budisov nad Budisovkou.

Stanice se déli na tfi obvody: obvod hlavni nadrazi, obvod mistni nadrazi, obvod ji¢inské
nadrazi.

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické
stavédlo s jednotnym obsluznym pracovistém (JOP), ovladané dalkové z JOP CDP Prerov
tratovym dispecerem CDP nebo pohotovostnim vypravéim z PPV v ZST Ostrava-Svinov

a s moznosti mistni obsluhy z JOP (z DNO) vypravdéim pro MO. SZZ ESA 11 a REMOTE 98
(ovladano dirigujicim dispeCerem) je dopinéno o prvky pro udéleni souhlasu k odjezdu vlaku na
trat D3.

Mezi stanicemi Suchdol nad Odrou - Studénka a Suchdol nad Odrou - Polom je tratové
zabezpeclovaci zafizeni 3. kategorie, trojznakovy obousmérny automaticky blok typu ABE-1
s podminkou zavedenou trvale. Volnost mezistani¢niho Useku je kontrolovana kolejovymi
obvody. Mezi stanici Suchdol nad Odrou a dopravnou D3 Fulnek, Suchdol nad Odrou

a dopravnou D3 Novy Ji¢in mésto, Suchdol nad Odrou a dopravnou D3 Budisov nad
Budi$ovkou je jizda vlak( zabezpecena dle predpisu SZ D3 a souhlasem D3.
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Do stanice jsou zaustény 2 viecky.

« Vlecka €. 6124 - NAVOS, a.s. - vlecka Suchdol nad Odrou je zausténa na budiSovském
zhlavi vyhybkou ¢. S1 v km 0,887.

«  Vledka & 6303 - CD, a.s. - Suchdol nad Odrou je zatsténa vyhybkou ¢. 25a do koleje
¢. 12b v km 232,700 a vyhybkou ¢. 26 do koleje ¢. 14a v km 232,768.

Tabulka 18. Piehled nastupist v ZST Suchdol nad Odrou

Oznaceni Typ PFistup Cislo Délka Vyska Uréeni nastupisté
nastupisté nastupisté koleje u nastupni nastupni
nastupisté | hrany [m] | hrany [mm]
nastupisté ¢. 1 vnéjsi z prijezdové 4 200 280 vlaky smér Hranice na
komunikace Moravé, Studénka
. v v - . a " -
nastupisté ¢. 2 | jednostranné 2 vestibulu 2 400 200 vlaky smeér Hr?nlce na
Moraveé
nastupisté ¢. 3 ostrovni podchod, 1 400 550 vlaky smér Studénka
vytah 3 vlaky smér Studénka,
Hranice na Moravé
nastupisté ¢. 4 vnéjsi podchod, 17 60 250 vlaky smér Novy Ji¢in mésto
vytah a
z pfijezdové
komunikace
nastupisté ¢. 5 vnéjsi z pfijezdové 8 330 200 vlaky smér BudiSov nad
jednostranné komuglkace 10 95 200 Bud|sovkg:,lvll=grl-2$lg, Hranice
jednostranné | z vestibulu 12 95 250

Tabulka 19. Pfehled koleji v ZST Suchdol nad Odrou
Kolej Uzitecna Vybaveni Poznamka
cislo délka
[m]
Dopravni koleje
1 753 TV hlavni, vjezdové, odjezdova, prijezdna kolej
2 753 TV hlavni, vjezdovéa, odjezdova, prijezdna kolej
3 699 TV viezdova, odjezdova, prijezdna kolej
4 712 TV viezdova, odjezdova, prljezdna kolej
5 407 TV viezdova, odjezdova, prijezdna kolej
5a 106 TV viezdova, odjezdova, prljezdna kolej
6 127 TV kusa kolej vjezdova, odjezdova smér Polom a dopravna D3 Odry
407 TV vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
7b 42 TV viezdova, odjezdova, prijezdna kolej
8 388 TV vjezdova, odjezdové, prijezdna kolej v obvodu mistniho nadrazi; sorpéni
textilie v km 232,661-232,692
10 366 bez TV viezdova, odjezdova, prijezdna kolej v obvodu mistniho nadrazi; sorpéni
textilie v km 232,674-232,692
12 135 bez TV vjezdova, odjezdové priijezdna kolej v obvodu mistniho nadraZi;
sorpc¢ni textilie v km 232,650-232,692
12b 112 bez TV vjezdova, odjezdové a prijezdna kolej
17 76 bez TV vijezdova, odjezdova kolej v obvodu jicinského nadrazi pro vlaky z/do
dopravny D3 Novy Ji¢in m.; sorpcni textilie v km 232,710-232,755
17a 44 bez TV vjezdova v obvodu ji¢inského nadrazi pro vlaky z dopravny D3 Novy Ji¢in m.
19 135 bez TV vijezdova, odjezdova kolej v obvodu jicinského nadrazi pro vlaky z/do
dopravny D3 Novy Ji¢in m.
90 104 bez TV spojovaci kolej mezi obvody jic¢inského nadrazi a hlavniho nadrazi
Manipulacni koleje
Sb 269 TV kusa vytazna kolej
6a 142 TV Gcelova kusa kolej SZ; sorpéni textilie v km 232,800-232,810
6b 128 bez TV G¢elové kusa kolej SZ
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Kolej Uzitecna Vybaveni Poznamka
cislo délka
[m]
7a 87 bez TV kusa kolej
9 375 bez TV kusa kolej; lozna manipulace
9a 126 bez TV kusa kolej; loznd manipulace
10a 110 bez TV vlecka €. 6303, kusa kolej
11a 163 bez TV kusa kolej; lozna manipulace
12a 80 bez TV vlecka €. 6303, kusa kolej
13a 120 bez TV kusa kolej; lozna manipulace
14 83 bez TV kolej pro objizdéni souprav
14a 55 bez TV kusa kolej pro osobni vozy
14b 70 bez TV vlecka €. 6303, kusa kolej
15 67 bez TV kusa kolej
15a 150 bez TV kusa kolej
16 81 bez TV kolej pro osobni vozy
16a 82 bez TV kolej pro osobni vozy
16b 116 bez TV kolej pro osobni vozy
1S 184 bez TV Gcelova kusa kolej SZ
2S 90 bez TV G&elové kusa kolej SZ
3S 158 bez TV celové kusa kolej SZ
4s 91 bez TV G¢elové kusa kolej SZ
5S 159 bez TV Gcelova kusa kolej SZ
1.3.3  Zastavka Hladké Zivotice

Zastavka Hladké Zivotice lezi v km 237,854 dvoukolejné celostatni Zelezni¢ni trati ¢. 001, 271
Bohumin - Prerov.

Tabulka 20. Pfehled nastupist v zastavce Hladké Zivotice

Oznaceni Typ PFistup Cislo Délka Vyska Urceni nastupisté
nastupisté nastupisté koleje u nastupni nastupni
nastupisté | hrany [m] | hrany [mm]
Cislo 1 vnéjsi Podchod 1 190 550 vlaky smér Studénka
Cislo 2 vnéjsi z 2 190 550 vlaky smér Hranice na
prijezdové Moravé
komunikace
1.3.4  ZST Sedlnice

ZST Sedlnice lezi v km 7,395 jednokolejné regionalni Zelezni¢ni trati ¢. 325 Studénka —
Vefovice a je odboénou stanici pro jednokolejnou regionaini Zelezniéni trat ZST Sedlnice - ZST
Mosnov, Ostrava Airport z km 6,529 (hrot vyhybky ¢. 1) = 0,000 km (zacatek trati) a z km

7,186 (hrot vyhybky ¢. 3).

Stanice se déli na tfi obvody: obvod BartoSovice, obvod triangl, obvod SedInice predjizdné

koleje.

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické
stavédlo s EIP (dale jen SZZ) a je ovladano vypravéim DOZ Studénka prioritné dalkové

z hlavniho nebo zaloZniho pracovisété JOP z ZST Studénka, nebo mistné z nezélohovaného
pracovisté JOP v ZST Sedlnice, poptipadé nouzové z DNO. Kli¢ od DNO je v pohotovostni
braéné u vypravéiho DOZ v ZST Studénka.

Mezistanicni Usek Studénka - Sedlnice je vybaven zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie,
tfiznakovym obousmérnym automatickym blokem ABE-1 s Uplnou blokovou podminkou
zavedenou trvale a s oddilovymi navéstidly. Usek je rozdélen na dva tratové oddily, volnost
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prostorovych oddill je kontrolovéna kolejovymi obvody. Mezistani¢ni Usek Sedlnice - Mo$nov,
Ostrava Airport je vybaven zabezpecovacim zafizenim ITZZ 3. kategorie typu AB-ESA-08 bez
oddilovych navéstidel, volnost prostorového oddilu je kontrolovana kolejovym obvodem.
Mezistanicni Usek Sedlnice - Pfibor je vybaven zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie -

s automatickym hradlem typ AH-88A, bez oddilovych navéstidel, indika¢ni a ovladaci prvky
PZZ na trati jsou zapojeny do SZZ, volnost mezistani¢niho Useku a ¢innost PZS na trati
kontroluji pocitace naprav.

Do stanice jsou zaustény 2 viecky.

«  Vlec¢ka ¢ 6316 — TERMINAL OSTRAVA MOSNOV OAMP - Terminal Mosnov, a.s. je
zausténa na mosnovském zhlavi vyhybkou ¢. 201 v km 0,632. Vlecka zacina koncem
vyhybky ¢. 201 v km 0,665 (= km 0,559 vlecky). Brana do aredlu vlecky je v km
0,590 (vlecky).

+ Vlecka ¢. 6121 - Sedlnice - STENO, v.o.s. je zalUsténa na priborském zahlavi vyhybkou
¢. 14 v km 8,047. Vlecka zacina koncem vyhybky ¢. 14 v km 8,080 (=km 0,000
viecky).

Tabulka 21. P¥ehled nastupist v ZST Sedlnice, obvod piedjizdné koleje

Oznaceni Typ PFistup Cislo Délka Vyska Urceni nastupisté
nastupisté nastupisté koleje u nastupni nastupni
nastupisté | hrany [m] | hrany [mm]
nastupisté ¢. 1 urovriové od 3 204 200 pro oba sméry
technologické
budovy

Tabulka 22. Piehled koleji v ZST Sedlnice

Kolej Uzitecna Vybaveni Poznamka
cislo délka
[m]
obvod Bartosovice - dopravni koleje
101 779 TV viezdova, odjezdova, prijezdna kolej
101a 397 TV prijezdna kolej
101b 51 TV prijezdna kolej
102 715 TV viezdova, odjezdova, prijezdna kolej
obvod Bartosovice - spojovaci koleje
91 | 678 ‘ TV ‘ spojovaci, prijezdna kolej
obvod triangl - spojovaci koleje
93 | 437 ‘ TV ‘ spojovaci, prijezdna kolej
obvod triangl - dopravni koleje
1a 487 bez TV prijezdna kolej
ib 388 bez TV prijezdna kolej
obvod Sedlnice - predjizdné koleje — dopravni koleje
1 633 bez TV hlavni, vjezdové, odjezdova, prijezdna kolej
2 319 bez TV viezdova, odjezdova, prljezdna kolej
3 628 bez TV vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej
4 527 bez TV vjezdova, odjezdova kolej
6 527 bez TV vjezdova, odjezdova kolej
obvod Sedlnice - pfedjizdné koleje — manipulacni koleje
5 320 bez TV kolej pro nakladdku a vykladku, uréeny pro odstavovani vozll s nebezpeénymi
vécmi (RID) pfi zavadach vzniklych béhem preprav
Ifolvel'(j 50 bez TV kusa kolej ,vlecka Sedlnice", provozovatel vliecky ¢. 6121
vlecky
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1.3.5 Zastavka Sedinice
Zastavka SedInice leZi v km 6,372 (pFistiedek) v ZST SedInice, obvodu ,BartoSovice", kterd lezi
na jednokolejné regionalni zeleznic¢ni trati ¢. 325 Sedlnice - Vefovice.

Tabulka 23. Prehled nastupist v zastavce Sedlnice

Oznaceni Typ PFistup Cislo Délka Vyska Uréeni nastupisté
nastupisté nastupisté koleje u nastupni nastupni
nastupisté | hrany [m] | hrany [mm]
nastupisté ¢. 1 vnéjsi Z mistni 91 170 550 pro oba sméry
komunikace

1.3.6 ZST Mosnov, Ostrava Airport
ZST Mosnov, Ostrava Airport lezi v km 2,819 jednokolejné regiondlni zelezniéni trati ¢. 271
Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport.

Stanicni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie ESA 11 s panely EIP (dale jen SZZ) je prioritné
dalkové ovladano z JOP v ZST Studénka vypravéim DOZ. PFi mistni obsluze SZZ ZST Sedlnice
je SZz dalkové ovladano z nezalohovaného pracovisté JOP nebo z DNO v ZST SediInice.

Mezi stanicemi Modnov, Ostrava Airport a Sedlnice se jizdy vlakd zabezpeéuji integrovanym

TZZ typu AB-ESA-08 (soucast ESA 11 s EIP) v mezistani¢nim oddile, bez oddilovych
naveéstidel. Volnost a obsazeni mezistanic¢niho Useku je kontrolovano kolejovymi obvody.

Do stanice nejsou zaustény zadné viecky.

Tabulka 24. P¥ehled nastupist v ZST Mos$nov, Ostrava Airport

Oznaceni Typ PFistup Cislo Délka Vyska Urceni nastupisté
nastupisté nastupisté koleje u nastupni nastupni
nastupisté | hrany [m] | hrany [mm]
kolej ¢. 1 poloostrovni | z letistni haly 1 170 550 Vlaky prijezd/odjezd smér
y vstupnim SedInice zastavka
kolej €. 2 portalem, 3 170 550
z prijezdové
komunikace

Tabulka 25. Piehled koleji v ZST Mo$nov, Ostrava Airport

Kolej Uzitecna Vybaveni Poznamka
cislo délka
[m]
Dopravni koleje
1 200 TV vjezdova, odjezdova, kusa kolej
3 200 TV vjezdova, odjezdova, kusa kolej

1.3.7 Terminal OAMP

TERMINAL OSTRAVA MOSNOV OAMP - Terminal Mognov, a. s. je zaUstén do tratového Useku
Sedlnice vyh ¢. 91 - Mosnov, Ostrava Airport vleckou €. 6316, kterou provozuje spolecnost
Terminal Mosnov, a. s. Tato vilecka je zalsténa na mosnovském zhlavi vyhybkou ¢. 201 v km
0,632. Vlecka zacina koncem vyhybky ¢. 201 v km 0,665 (= km 0,559 vlecky). Obvodem
styku drah se rozumi obvod, jehoz hranice tvofi vyhybka ¢. 201, 204 a navéstidlo Se203.
Navéstidlo Hrani¢nik, jez reprezentuje naveést ,Hranice provozovatele drahy" je umisténo

v urovni konce odbocné vétve vyhybky ¢. 201.
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Obrazek 1 Planek viecky v obvodu styku drah

Vlecka Terminadl je z hlediska stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni vybavena elektronickym
stavédlem ESA 11, ovladanym prostiednictvim JOP. Dopravnim stanovistém je dopravni
kancelar v km 0,647, kde sidli dispecer vlecky €. 6316.

Tabulka 26 Prehled koleji v Terminalu OAMP

Kolej Uzitecna Vybaveni Poznamka

cislo délka [m]

Manipulacni koleje

201 673 TV hlavni vleckova kolej

201b 91 TV - v celé délce odstavna

201c 50 TV - v celé délce kusd

202 716 TV na $picich obou zhlavi loZna manipulace

203 651 TV - v celé délce vjezdova, odjezdova

204 705 TV na $picich obou zhlavi loZna manipulace

205 646 TV - v celé délce vjezdova, odjezdova

206 576 TV na $pici levého zhlavi loZna manipulace

206a 98 TV na Spici pravého zhlavi loZna manipulace

208 44 TV - v celé délce pro elektrické lokomotivy, kusa
220 59 TV - v celé délce pro elektrické lokomotivy, kusa
222 39 TV - v celé délce pro elektrické lokomotivy, kusa
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1.4 Analyza vyuziti staniénich a tratovych koleji

1.4.1  ZST Suchdol nad Odrou

1.4.1.1 P¥ehled poctu vlakl v ZST Suchdol nad Odrou v obdobi leden-listopad 2023
V kapitole je predstaven rozsah dopravy v ZST Suchdol nad Odrou pro jednotlivé mésice dle
kategorie vlakd.

Tabulka 27 ZST Suchdol nad Odrou pocet vliak@ za obdobi leden-listopad 2023
ZST Suchdol nad Odrou pocet viakd leden-listopad 2023

Ex R Sp | Os Sv Nex Pn Mn | Vle¢ | Sluz | Lv Pom | Soucet
Leden 2023 2427 1006 |0 3380 | 266 | 1673 | 868 28 |24 78 331 |0 10081
Unor 2023 2273 910 0 3059 | 224 | 1648 | 815 10 | 10 58 301 | O 9308
Bfezen 2023 2515 1012 | O 3407 | 274 | 1815 | 947 28 |25 63 349 |1 10436
Duben 2023 2432 | 976 0 3186 | 246 | 1703 | 898 20 |19 64 314 |0 9858
Kvéten 2023 2512 1006 |0 3352 | 263 | 1611 1035 33 |20 68 422 | 0 10322
Cerven 2023 2435 977 2 3292 | 247 | 1571 983 28 |25 80 342 | 0 9982
Cervenec 2023 2564 1007 |0 3311 254 | 1617 | 911 35 |27 39 325 | 0 10090
Srpen 2023 2559 1006 |0 3408 | 281 | 1481 903 46 | 32 70 306 |0 10092
Z&ri 2023 2473 984 0 3248 166 | 1560 | 959 10 | O 73 348 |1 9822
Rijen 2023 2453 1012 |2 3392 | 266 | 1641 978 41 | 38 87 344 | 2 10256
Listopad 2023 2368 | 978 0 3264 | 257 | 1630 | 878 32 |24 72 314 | 0 9817

Z tabulky je patrné, ze se mési¢ni pocet vlakd v ZST Suchdol nad Odrou pohybuje v rozmezi

9300 aZ 10500 vlak( za mésic. Nejvétsi propad je zaznamenan v mésici Gnoru kdy bylo

ZST Suchdol nad Odrou trasovano 9308 vlakd. Tato vyrazné nizéi hodnota je kromé jinych
okolnosti zplsobena niz$im po¢tem kalendatnich dnl v mésici Gnoru. Naopak nejvy$&i pocet
vlakd byl zaznamenan v mésici bfeznu v poétu 10436 vlak{. Data z tabulky jsou zobrazena
v grafu uvedeném na nasledujicim obrazku.
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1.4.1.2 Piehled poctu viakii osobni dopravy v ZST Suchdol nad Odrou
Tabulka uvedend nize zobrazuje pocet vlak( osobni dopravy trasovanych ZST Suchdol nad
Odrou po jednotlivych mésicich v obdobi leden az listopad 2023.

Tabulka 28 ZST Suchdol nad Odrou poéet vlaki osobni dopravy

ZST Suchdol nad Odrou pocet vlakd osobni dopravy leden-listopad 2023

Druh vlaku Ex R Sp Os Sv Soucet
Leden 2427 1006 0 3380 266 7079
Unor 2273 910 0 3059 224 6466
Bfezen 2515 1012 0 3407 274 7208
Duben 2432 976 0 3186 246 6840
Kvéten 2512 1006 0 3352 263 7133
Cerven 2435 977 2 3292 247 6953
Cervenec 2564 1007 0 3311 254 7136
Srpen 2559 1006 0 3408 281 7254
Zari 2473 984 0 3248 166 6871
Rijen 2453 1012 2 3392 266 7125
Listopad 2368 978 0 3264 257 6867

Na ndsledujicim obréazku jsou uvedeny pocty vlak( osobni dopravy s rozli§enim druhu vlaku.

ZST Suchdol nad Odrou pocet vliakl osobni
dopravy Leden - Listopad 2023
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Obrazek 3 ZST Suchdol nad Odrou poéet vlakt osobni dopravy dle druhu viaku

Z obrazku lze vydist, Ze nejvy&si poéty trasovanych vlakd predstavuje kategorie osobnich viakd
kolisajici okolo hodnoty 3300 vlakd za mésic a kategorie expresnich vlakl, které kolisaji
v rozmezi 2200 az 2600 vlak{ za mésic. Vlaky kategorie rychlik nejéastéji osciluji okolo
hodnoty 1000 vlak{ za mésic. Niz&i hodnoty jsou pak zaznamenany pro vlaky kategorie
soupravovy, kde se jejich pocet za mésic pohybuje v rozmezi 200 az 300 vlak{ za mésic. Vlaky

v v
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1.4.1.3 PFehled poctu vliakl nakladni dopravy v ZST Suchdol nad Odrou
Tabulka uvedend nize zobrazuje pocet vlak( nékladni dopravy trasovanych ZST Suchdol nad
Odrou po jednotlivych mésicich v obdobi leden az listopad 2023.

Tabulka 29 ZST Suchdol nad Odrou poéet vlak nakladni dopravy

ZST Suchdol nad Odrou poéet viakd nakladni dopravy dle druhu viaku leden-listopad 2023

Nex Pn Mn Viec¢ Sluz Lv Pom Soucet
Leden 1673 868 28 24 78 331 0 3002
Unor 1648 815 10 10 58 301 0 2842
Bfezen 1815 947 28 25 63 349 1 3228
Duben 1703 898 20 19 64 314 0 3018
Kvéten 1611 1035 33 20 68 422 0 3189
Cerven 1571 983 28 25 80 342 0 3029
Cervenec 1617 911 35 27 39 325 0 2954
Srpen 1481 903 46 32 70 306 0 2838
Zaw 1560 959 10 0 73 348 1 2951
Rijen 1641 978 41 38 87 344 2 3131
Listopad 1630 878 32 24 72 314 0 2950

Na nasledujicim obréazku jsou uvedeny pocty vlak( osobni dopravy s rozli§enim druhu vlaku.

ZST Suchdol nad Odrou pocet vliaki nakladni
dopravy dle druhu vlaku Leden - Listopad 2023
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Obrazek 4 ZST Suchdol nad Odrou poéet viak@ nakladni dopravy dle druhu viaku

Z obrazku je patrné, Ze nejvyssi pocty trasovanych vliakd nakladni dopravy predstavuje
kategorie nakladni expres kolisajici v rozmezi 1400 az 1900 vlak{ za mésic. Pocet vlakl
kategorie priib&zny nakladni vliak se pohybuje v rozmezi 800 az 1100 vlakd za mésic. Vlaky
kategorie lokomotivni vlak jsou zastoupeny v poctu 250 az 500 tras. Nizsi hodnoty jsou pak
zaznamenany pro vlaky kategorie manipulacni, vleckovy a sluzebni, kde pocet za mésic
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osciluje okolo hodnoty 10-100 vlakl za mésic. Nejnizsi poéty jsou zaznamendany u vlakd
kategorie pomocny vlak s hodnotami 0 az 2 jizdy za kalendaini mésic.

1.4.2 ZST Studénka

V kapitole je predstaven rozsah dopravy v ZST Studénka pro jednotlivé mésice dle kategorie
vlakd.

Tabulka 30 ZST Studénka pocet vliak® za obdobi leden-listopad 2023

ZST Studénka pocet viak{ leden-listopad 2023

Drvulj viaku/ Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn | Sluz Lv Pom Soucet
Mesic

Leden 2427 1006 356 2786 294 1619 888 66 | 93 476 0 10011
Unor 2273 910 324 2523 244 1572 828 56 |77 423 0 9230
Bfezen 2515 1012 386 2797 289 1707 947 63 105 471 1 10293
Duben 2432 976 317 2667 273 1593 891 64 | 98 425 0 9736
Kvéten 2512 1006 348 2778 294 1501 1037 63 102 545 0 10186
Cerven 2435 977 354 2752 231 1451 973 57 128 475 0 9833
Cervenec 2565 1007 332 2825 215 1519 900 59 |83 426 1 9932
Srpen 2559 1006 370 2863 298 1402 905 62 111 425 0 10001
Z&ri 2473 984 335 2780 297 1442 933 58 | 88 471 1 9862
Ivll'jen 2453 1012 358 2790 306 1539 966 57 127 418 2 10028
Listopad 2368 980 343 2697 276 1525 886 51 108 413 0 9647

Z tabulky je patrné, Ze se mési¢ni pocet vlakd v ZST Studénka pohybuje v rozmezi 9200 az
10200 vlakd za mésic. Nejvétsi propad je zaznamenan v mésici Gnoru, kdy bylo ZST Studénka
trasovano 9230 vlak{. Tato vyrazné niz&i hodnota je kromé jinych okolnosti zplsobena niz$im
poc¢tem kalendarnich dnli v mésici tnoru. Naopak nejvyssi pocet viakl byl zaznamenan

v mésici bfeznu v po¢tu 10293 vlak{. Data z tabulky jsou zobrazena v grafu uvedeném

na nasledujicim obrazku.

ZST Studénka pocet viakl leden - listopad
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Obrazek 5 ZST Studénka pocet viakli za obdobi leden-listopad 2023
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1.4.2.1 P¥ehled poctu viaki osobni dopravy v ZST Studénka
Tabulka uvedend nize zobrazuje pocet vlakli osobni dopravy trasovanych ZST Studénka
po jednotlivych mésicich v obdobi leden az listopad 2023.

Tabulka 31 ZST Studénka podet vlakii osobni dopravy

ZST Studénka nakladni nadrazi poet viakd osobni dopravy leden-listopad 2023

Drvur) vlaku/ Ex R Sp Os Sv Soucet
Mesic

Leden 2427 1006 356 1781 180 5750
Unor 2273 910 324 1611 145 5263
Bfezen 2515 1012 366 1783 185 5861
Duben 2432 976 317 1735 163 5623
Kvéten 2512 1006 348 1786 183 5835
Cerven 2435 977 354 1768 167 5701
Cervenec 2564 1007 332 1852 174 5929
Srpen 2559 1006 370 1845 183 5963
Z&ri 2477 992 335 1816 160 5780
lil'jen 2453 1012 357 1784 190 5796
Listopad 2368 980 342 1727 170 5587

Na nasledujicim obrézku jsou uvedeny pocty vlak( osobni dopravy s rozli§enim druhu vlaku.

ZST Studénka pocet vlakl osobni dopravy dle
druhu viaku leden - listopad 2023
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Obrazek 6 ZST Studénka pocet vlak& osobni dopravy s rozliSenim druhu viaku

Z obrazku lze vycist, ze nejvyssi pocty trasovanych vlakd predstavuje kategorie osobnich viakd
kolisajici okolo hodnoty 2800 vlakll za mésic a kategorie expresnich vlakl, kterd je v rozmezi
2200 aZ 2600 vlakd za mésic. Vlaky kategorie rychlik nej¢asté&ji osciluji okolo hodnoty 1000
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vlakl za mésic. Niz&i hodnoty jsou pak zaznamenény pro vlaky kategorie soupravovy a spésny
vlak, kde se jejich pocet za mésic pohybuje v rozmezi 200 az 300 vlakd za mésic.

1.4.2.2 Piehled poétu vliakd nakladni dopravy v ZST Studénka

Tabulka uvedena nize zobrazuje pocet viakd nakladni dopravy trasovanych ZST Studénka
po jednotlivych mésicich v obdobi leden az listopad 2023.

Tabulka 32

ZST Studénka pocet vlakli nakladni dopravy

ZST Studénka nakladni nadrazi pocet vlakil nakladni dopravy leden-listopad 2023

Druh vlaku/ Nex Pn Mn Vle¢ Sluz Lv Pom Soucet
Mésic

Leden 1711 919 164 0 70 441 0 3305
Unor 1657 861 146 0 52 406 0 3122
Bfezen 1821 973 190 0 65 462 1 3512
Duben 1705 922 149 0 63 452 0 3291
Kvéten 1611 1068 167 0 71 562 0 3479
Cerven 1573 1000 154 0 81 499 0 3307
Cervenec 1623 936 139 0 41 428 1 3168
Srpen 1487 940 175 0 72 437 0 3111
Zari 1563 992 126 0 61 473 1 3216
Rijen 1649 1001 169 0 79 426 2 3326
Listopad 1634 911 130 0 69 404 0 3148

Na nasledujicim obrazku jsou

ZST Studénka pocet vlakli nakladni dopravy dle
druhu viaku leden - listopad 2023
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ZST Studénka pocet vlakli nakladni dopravy s rozliSenim kategorie
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Z obrazku je patrné, Ze nejvyssi pocty trasovanych vliakd nakladni dopravy predstavuje
kategorie nakladni expres kolisajici v rozmezi 1400 az 1700 vlak( za mésic. Pocet vlakl
kategorie priibé&zny nakladni vliak se pohybuje v rozmezi 800 az 1100 vlakd za mésic. Vlaky
kategorie lokomotivni vlak jsou zastoupeny v poctu 400 az 600 tras. Nizsi hodnoty jsou pak
zaznamenany pro vlaky kategorie manipulacni a sluZzebni vlak, kde pocet za mésic osciluje

okolo hodnoty 50-100 vlakl za mésic. Nejniz$i pocty jsou zaznamenany u vliakd kategorie
pomocny vilak s hodnotami 0 az 2 jizdy za kalendafni mésic.

1.4.2.3 Pocty jizd viakl s rozliSenim podle stani¢nich koleji

ZST Studénka prehled poctu vlakl dle
stanicnich koleji kvéten 2023
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Obrazek 8 ZST Studénka pocty jizd vliaka dle staniénich koleji

Z grafu je patrné, Ze ve sledovaném obdobi probihaji nejvyssi pocty jizd na 1. a 2. stanicni
koleji. Nejvys&iho poctu 3558 jizd vlakll bylo dosazeno na 1. sk, dale 3361 jizd vlakl na 2. sk.
Na 3. sk bylo trasovéno 973 vlakl, na 4. sk, 6. sk se pocet vlak( pohybuje v rozmezi 208 az
250 jizd. Nizéiho poctu viakd bylo dosazeno na 8. sk v poctu 86 jizd a na 10. sk v poctu

11 jizd.

V ptipadé 146 tras vlakl nebylo moZné uréit staniéni kolej po niz byly tyto vlaky trasovany.
Dlvodem jsou chybé&jici idaje v souborech z datovych sklad( poskytnutych 0-06, konkrétné
ve sloupcich s pfijezdovou a odjezdovou stanicni koleji neni vyplnéna zadna stanicni kolej.

Z prezentovanych tabulek a grafl je patrné, Ze celkovy pocet viakll trasovanych ZST Studénka
pro sledované obdobi leden aZ listopad 2023 ¢ini 108759 vlakd. Pro dal&i zkoumani byl zvolen
mésic kvéten s poctem 10186 vlakl, z toho se jedna o 6938 vlak{ osobni dopravy a 3248
vlakd nakladni dopravy. Podil osobni dopravy dosahuje 68 % a nakladni dopravy 32 %.

1.4.3 Studénka nakladni nadrazi

1.4.3.1 PFehled poétu viaki v ZST Studénka nakladni nadrazi v obdobi leden-
listopad 2023

V kapitole je predstaven rozsah dopravy v ZST Studénka nékladni nadrazi pro jednotlivé

mésice dle kategorie viakl. V nasledujici tabulce je uveden pocet viakl trasovanych ZST

Studénka naklavni nadrazi v obdobi leden-listopad 2023.
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Tabulka 33 ZST Studénka nakladni nadrazi pocet vliaka leden-listopad 2023

ZST Studénka néakladni nadraZi pocet vlakll leden-listopad 2023

Drvulj vilaku/ | Ex R Sp | Os Sv Nex Pn Mn | Vle¢ | Sluz | Lv Pom | Soucet
Mesic

Leden 2427 | 1006 | 356 | 1781 | 180 | 1711 | 919 164 | 0 70 441 | 0 9055
Unor 2273 | 910 324 | 1611 | 145 | 1657 | 861 146 | 0 52 406 | 0 8385
Brfezen 2515 | 1012 | 366 | 1783 | 185 | 1821 | 973 190 | O 65 462 | 1 9373
Duben 2432 | 976 317 | 1735 | 163 | 1705 | 922 149 | 0 63 452 | 0 8914
Kvéten 2512 | 1006 | 348 | 1786 | 183 | 1611 | 1068 | 167 | 0 71 562 | 0 9314
Cerven 2435 | 977 354 | 1768 | 167 | 1573 | 1000 | 154 | O 81 499 | 0 9008
Cervenec 2564 | 1007 | 332 | 1852 | 174 | 1623 | 936 139 | 0 41 428 | 1 9097
Srpen 2559 | 1006 | 370 | 1845 | 183 | 1487 | 940 175 |0 72 437 | 0 9074
Z&ri 2477 | 992 335 | 1816 | 160 | 1563 | 992 126 | 0 61 473 | 1 8996
Ivll'jen 2453 | 1012 | 357 | 1784 | 190 | 1649 | 1001 | 169 | 0 79 426 | 2 9122
Listopad 2368 | 980 342 | 1727 | 170 | 1634 | 911 130 | O 69 404 | 0 8735

Z tabulky je patrné, Ze se mési¢ni pocet vlakd v ZST Studénka néakladni nadrazi pohybuje

v rozmezi 8300 az 9400 vlak( za mésic. Nejvétsi propad je zaznamenan v mésici Unoru kdy
bylo ZST Suchdol nad Odrou trasovano 8385 vlakl. Tato vyrazné nizsi hodnota je kromé jinych
okolnosti zplsobena niz$im po¢tem kalendarnich dnl v mésici Gnoru. Naopak nejvyssi pocet
vlakd byl zaznamenan v mésici bieznu v poc¢tu 9373 vlakd. V souctu bylo v obdobi leden az
listopad 2023 trasovéno ZST Studénka nédkladni nédrazi 99073 vlakd. Data z tabulky jsou
zobrazena v grafu uvedeném na nasledujicim obrazku.

ZST Studénka nakladni nddrazi pocet vlakl
leden - listopad 2023
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Obrazek 9 ZST Studénka nakladni nadrazi pocet viakti leden-listopad 2023

1.4.3.2 Piehled poctu vlakli osobni dopravy v ZST Studénka nakladni nadrazi
Tabulka uvedena nize zobrazuje pocet vlakd osobni dopravy trasovanych ZST Studénka
nakladni nadrazi po jednotlivych mésicich v obdobi leden az listopad 2023.
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Tabulka 34 ZST Studénka nakladni nadrazi pocet viakt osobni dopravy

ZST Studénka nakladni nadrazi pocet vlak(l osobni dopravy leden-listopad 2023

Drvulj vlaku/ Ex R Sp Os Sv Soucet
Mésic

Leden 2427 1006 356 1781 180 5750
Unor 2273 910 324 1611 145 5263
Bfezen 2515 1012 366 1783 185 5861
Duben 2432 976 317 1735 163 5623
Kvéten 2512 1006 348 1786 183 5835
Cerven 2435 977 354 1768 167 5701
Cervenec 2564 1007 332 1852 174 5929
Srpen 2559 1006 370 1845 183 5963
Z&k 2477 992 335 1816 160 5780
Rijen 2453 1012 357 1784 190 5796
Listopad 2368 980 342 1727 170 5587

Na nasledujicim obrézku jsou uvedeny poéty vlakl osobni dopravy s rozli§enim druhu viaku.

ZST Studénka nakladni nddrazi pocet vlakl
osobni dopravy leden - listopad 2023
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Obrazek 10 ZST Studénka nakladni nadrazi poéet vlak( osobni dopravy s rozliSenim
druhu viaku

Z obrazku lze vydist, ze nejvyssi pocty trasovanych vlakl predstavuje kategorie expresnich
vlak{ kolisajici v rozmezi 2200 az 2600 vlakl za mésic a kategorie osobnich vlakd, které
kolisaji okolo hodnoty 1700 vlakl za mé&sic. Vlaky kategorie rychlik nejéast&ji osciluji okolo
hodnoty 320 az 360 vlakd za mésic. Niz&i hodnoty jsou pak zaznamenany pro soupravové
vlaky, kde se jejich polet za mésic pohybuje v rozmezi 140 az 200 vlak( za mésic.
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1.4.3.3 PFehled poctu vliakl nakladni dopravy v ZST Studénka nakladni nadrazi
Tabulka uvedend nize zobrazuje pocet vlakl nékladni dopravy trasovanych ZST Studénka
po jednotlivych mésicich v obdobi leden az listopad 2023.

Tabulka 35 ZST Studénka nakladni nadrazi pocet viaké nakladni dopravy

ZST Studénka nakladni nadraZi poet viakd nakladni dopravy leden-listopad 2023

Drvuh vlaku/ Nex Pn Mn Vied Sluz Lv Pom Soudet
Mesic

Leden 1711 919 164 0 70 441 0 3305
Unor 1657 861 146 0 52 406 0 3122
Bfezen 1821 973 190 0 65 462 1 3512
Duben 1705 922 149 0 63 452 0 3291
Kvéten 1611 1068 167 0 71 562 0 3479
Cerven 1573 1000 154 0 81 499 0 3307
Cervenec 1623 936 139 0 41 428 1 3168
Srpen 1487 940 175 0 72 437 0 3111
Z&ri 1563 992 126 0 61 473 1 3216
Rijen 1649 1001 169 0 79 426 2 3326
Listopad 1634 911 130 0 69 404 0 3148

V nésledujicim grafu jsou uvedeny pocty vlak( nékladni dopravy s rozli$enim druhu vlaku.

ZST Studénka nakladni nadrazi pocet vlakd
nakladni dopravy leden - listopad 2023
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Obrazek 11 ZST Studénka nakladni nadrazi pocet vlaka nakladni dopravy
s rozliSenim kategorie

Z obrazku je patrné, Ze nejvyssi pocty trasovanych vlakd nakladni dopravy prfedstavuje
kategorie nakladni expres kolisajici v rozmezi 1400 az 1900 vlakd za mésic. Pocet vlakd
kategorie priib&zny nakladni vliak se pohybuje v rozmezi 800 az 1100 vlakd za mésic. Vlaky
kategorie lokomotivni vlak jsou zastoupeny v poctu 400 az 600 tras. Nizsi hodnoty jsou pak
zaznamenany pro vlaky kategorie manipulaéni, kde je pocet tras v rozmezi 120 az 200 vlaka.
Vlaky sluzebni osciluji okolo hodnoty 70 vlakl. Nejniz&i pocty jsou zaznamendny u vlakd
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kategorie pomocny vlak s hodnotami 0 az 2 jizdy za kalendaini mésic. VleCkové vlaky zde
nebyly ve sledovaném obdobi trasovany.

1.4.3.4 Pocty jizd vlaki s rozliSenim podle stani¢nich koleji

ZST Studénka nakladni nadrazi prehled poctu
vlakd dle stani¢nich koleji kvéten 2023
4000
3500 3362 3343
3000
2500

2000

Pocet vlaki

1500

1000
543

500
B = = =
O I —

101. sk 102. sk 103. sk 104. sk 105. sk 107. sk
Cislo stanié¢ni koleje

Obrazek 12 ZST Studénka nakladni nadrazi poéty jizd vliaka dle stani¢nich koleji

Z grafu je patrné, Ze ve sledovaném obdobi probihaji nejvyssi pocty jizd na 101. a 102.
stani¢ni koleji. Nejvys$iho poctu 3362 jizd vlakl bylo dosazeno na 101. sk, dale 3343 jizd
vlak{ na 102. sk. Na 103. sk bylo trasovéno 543 vlakl. Staniéni koleje &. 104 vyuzilo 93 vlakd.
Niz&iho poctu vlakd bylo dosazeno na 10. sk v poétu 63 jizd a na 107. sk v poctu 26 jizd vlaka.

Zhodnoceni provozu v ZST Studénka nakladni nadrazi za rok 2023

Z prezentovanych tabulek a grafi je patrné, ze celkovy pocet vlakd trasovanych ZST Studénka
nékladni nadrazi pro sledované obdobi leden aZ listopad 2023 ¢&ini 99073 vlakd. Pro dalsi
zkoumani byl zvolen mésic kvéten 2023 s poctem 9314 vlak{, z toho se jednd o 5835 vlak{

osobni dopravy a 3479 vlakd nakladni dopravy. Podil osobni dopravy dosahuje 64 %
a nakladni dopravy 36 %.

1.4.4 Sedlnice-Bartosovice

1.4.4.1 Prehled poétu viaki v ZST SedInice-BartoSovice v obdobi leden-listopad
2023

V kapitole je predstaven rozsah dopravy v ZST SedInice-Barto$ovice pro jednotlivé mésice dle

kategorie vlakd.
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Tabulka 36 ZST SedInice-Bartos$ovice pocet viakt za obdobi leden-listopad 2023

ZST Sedlnice-BartoSovice pocet vlak{ leden-listopad 2023

Drvur) vlaku/ Ex | R| Sp Os Sv | Nex Pn | Mn Viec Sluz Lv Pom Soucet
Mesic

Leden 0 0 | 356 1161 20 | 92 57 | 107 0 3 68 0 1864
Unor 0 0| 324 1052 16 | 81 58 | 107 0 4 79 0 1721
Brfezen 0 0 | 366 1163 29 | 109 39 | 128 0 9 73 0 1916
Duben 0 0| 317 1135 14 | 109 50 |91 0 8 99 0 1823
Kvéten 0 0 | 348 1167 31 | 110 51 | 106 0 13 86 0 1912
Cerven 0 0 | 352 1168 27 | 120 43 | 85 0 14 83 0 1892
Cervenec 0 0| 332 1233 35 | 103 48 | 60 0 10 57 1 1879
Srpen 0 0| 370 1225 20 | 84 59 |87 0 12 87 0 1944
Z&ri 4 8 | 335 1217 50 | 118 73 | 79 0 5 100 0 1989
Iil'jen 0 0 | 355 1164 32 | 112 47 | 78 0 9 67 0 1864
Listopad 0 2| 342 1127 18 | 110 45 | 58 0 11 76 0 1789

Z tabulky je patrné, Ze se mésiéni pocet vlakll v ZST SedInice-Barto$ovice pohybuje v rozmezi
1700 az 2000 vlak{ za mésic. Nejvétsi propad je zaznamenan v mésici Unoru kdy bylo

ZST SedInice-Barto$ovice trasovéno 1721 vlakl. Tato vyrazné nizsi hodnota je kromé jinych
okolnosti zplsobena niz$im po¢tem kalendarnich dnl v mésici Gnoru. Naopak nejvyssi pocet
vlak{ byl zaznamenan v mésici zaii v po¢tu 1989 vlakl. Data z tabulky jsou zobrazena v grafu
uvedeném na nasledujicim obrazku.

ZST SedInice-Bartosovice pocet vlakl leden -
listopad 2023
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Obrazek 13 ZST Sedlnice-Bartosovice poéet vlakii za obdobi leden-listopad 2023
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1.4.4.2 Piehled poctu vliakl osobni dopravy v ZST SedlInice-Bartosovice
Tabulka uvedend nize zobrazuje pocet vlakli osobni dopravy trasovanych ZST SedInice-
Bartosovice po jednotlivych mésicich v obdobi leden az listopad 2023.

Tabulka 37 ZST Sedlnice-Barto$ovice pocet vlakli osobni dopravy

ZST SedInice-Barto$ovice pocet viakd osobni dopravy leden-listopad 2023

Druh vlaku/mésic Sp Os Sv Soucet
Leden 356 1161 20 1537
Unor 324 1052 16 1392
Bfezen 366 1163 29 1558
Duben 317 1135 14 1466
Kvéten 348 1167 31 1546
Cerven 352 1168 27 1547
Cervenec 332 1233 35 1600
Srpen 370 1225 20 1615
Z&k 335 1217 50 1614
Rijen 355 1164 32 1551
Listopad 342 1127 18 1489

Na nasledujicim obréazku jsou uvedeny pocty vlak( osobni dopravy s rozli§enim druhu vlaku.

ZST SedInice-Bartosovice pocet vliakl osobni
dopravy leden - listopad 2023
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Obrazek 14 ZST Sedlnice-Bartos$ovice poéet vlaki osobni dopravy s rozliSenim
druhu viaku

Z obrazku lze vydist, ze nejvyssi pocty trasovanych vlakd predstavuje kategorie osobnich viakd
kolisajici okolo hodnoty 1200 vlakl za mésic. Vlaky kategorie spé&sny vlak nej¢asté&ji osciluji
okolo hodnoty 350 vlakll za mésic. Niz$i hodnoty jsou pak zaznamendny pro vlaky kategorie
soupravovy, kde se jejich polet za mésic pohybuje v rozmezi 10 az 50 vlak{ za mésic.
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1.4.4.3 Piehled poctu vliakl nakladni dopravy v ZST SedInice-Bartosovice
Tabulka uvedend nize zobrazuje pocet vlakl nékladni dopravy trasovanych ZST SedInice-
Bartosovice po jednotlivych mésicich v obdobi leden az listopad 2023.

Tabulka 38 ZST Sedlnice-Bartosovice pocet vlakli nakladni dopravy

ZST SedInice-Barto3ovice pocet vlakil nékladni dopravy leden-listopad 2023

Druh vlaku/mésic Nex Pn Mn Sluz Lv Pom Soudet
Leden 92 57 107 3 68 0 327
Unor 81 58 107 4 79 0 329
Brezen 109 39 128 9 73 0 358
Duben 109 50 91 8 99 0 357
Kvéten 110 51 106 13 86 0 366
Cerven 120 43 85 14 83 0 345
Cervenec 103 48 60 10 57 1 279
Srpen 84 59 87 12 87 0 329
Zari 118 73 79 5 100 0 375
Rijen 112 47 78 9 67 0 313
Listopad 110 45 58 11 76 0 300

Na ndsledujicim obréazku jsou uvedeny pocty vlak( osobni dopravy s rozli§enim druhu vlaku.

ZST SedInice-Bartosovice pocet vliaki nakladni
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Obrazek 15 ZST Sedlnice-Bartos$ovice pocet vlaké nakladni dopravy s rozliSenim
kategorie

Z obrazku je patrné, Ze nejvyssi pocty trasovanych vlakd nakladni dopravy predstavuje
kategorie manipulaéni vlak s po¢tem vlak{ v rozmezi 50 az 130 tras za mésic a nakladni
expres kolisajici v rozmezi 80 az 120 vlakd za mésic. Vlaky kategorie lokomotivni vlak jsou
zastoupeny v poctu 50 aZ 100 tras. Polet viakd kategorie prib&Zny nakladni vlak se pohybuje
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v rozmezi 30 az 80 vlak( za mésic. Nejniz&i pocty jsou u vliakd kategorie sluzebni a pomocny
vlak s hodnotami 0 az 20 jizd za kalendarni mésic.

1.4.4.4 Pocty jizd vlaki s rozliSenim podle stani¢nich koleji

ZST SedInice-BartoSovice prehled poctu
vlakd dle stani¢nich koleji kvéten 2023
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Obrazek 16 ZST Sedlnice-Bartosovice pocty jizd vliak@ dle stani¢nich koleji

Z grafu je patrné, Ze nejvyssi pocty probihaji jizd na 101. stanic¢ni koleji v poctu 1793 jizd
vlak{. Na 102. sk bylo trasovéno 119 vlakl ve sledovaném obdobi kvéten 2023.

Zhodnoceni provozu v ZST Sedlnice-Bartos$ovice za rok 2023

Z prezentovanych tabulek a grafi je patrné, ze celkovy pocet vlakd trasovanych ZST SedInice-
BartoSovice pro sledované obdobi leden aZ listopad 2023 ¢&ini 20593 vlakd. Pro dal&i zkoumani
byl zvolen mésic kvéten s poétem 1912 vlakd, z toho se jedna o 1546 vlakd osobni dopravy

a 366 vlakd nakladni dopravy. Podil osobni dopravy dosahuje 81 % a nakladni dopravy 19 %.
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1.4.5 Analyza vyuziti tratovych koleji

Skutecné pocty jizd vlakl a Gidaje o nich za obdobi kvéten roku 2023 vystihuje nasledujici

tabulka. Zdrojem dat jsou datové sklady Spravy zeleznic.

Tabulka 39

Poéet vlakil v jednotlivych tratovych Gsecich

Mezistanicni Usek

Suchdol nad Odrou -

Studénka - Sedlnice-

Studénka BartoSovice

Kolej 1 2 1

Druh vlaku/smér Tam Zpét Tam Zpét
Ex 1232 1234 0 0

R 494 486 0 0

Sp 0 0 177 171
Os 304 305 589 578

Skutecny Sv 69 61 12 19

rozsah dopravy

dle datovych Nex 733 824 53 110

sklad Spravy

Seleznic Pn 501 483 32 23

za obdobi

kvéten 2023 Mn 14 9 76 54
Vie¢ 2 0 0 0
Sluz 27 24 6 9
Lv 206 187 57 62
Pom 0 0 0 0

Celkem X 3582 3613 1002 1026

Celkem za oba sméry 3 7195 2028

9. decil [24 hodin] 124 126 38 37

Celkem za oba sméry 3 250 75

Z tabulky lze vydist, Ze v Useku Suchdol nad Odrou - Studénka bylo v obdobi kvéten roku
2023 celkem za oba sméry provozovano 7195 vlakd, 9. decil za 24 hodin dosahl hodnoty
250 vlakl za oba sméry. V Useku Studénka - Sedlnice-Bartosovice bylo v tomtéz obdobi
celkem za oba sméry provozovéano 2028 vlak{ s hodnotou 9. decilu 75 vlak{ za 24 hodin.
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2 Navrhovany stav

2.1 Vyhledovy rozsah dopravy

2.1.1

Usek Suchdol nad Odrou - Studénka

Vyhledovy stav v Useku Suchdol nad Odrou - Studénka byl prevzat z dokumentace ,RS 1 VRT
Prosenice — Ostrava-Svinov, II. ast, Hranice na Moravé - Ostrava-Svinov".

Vyhledovy rozsah dopravy v Useku Suchdol nad Odrou - Studénka pro osobni dopravu
uvazujeme ve stavu GVD 2045, kdy bude zprovoznéna VRT Moravska brana v Useku

Odb. Moravska brana - Ostrava, coz znamena prevedeni veskeré expresni vrstvy osobni
dopravy na zmifiovany Usek vysokorychlostni traté. Provoz na trati nicméné z(stane téméF
stejny z ddvodu zvy$ovani vykonl osobni dopravy na zadost krajskych objednatell dopravy
a ministerstva dopravy a také z dlvodu zvy$eni rozsahu nakladni dopravy pro nakladni
dopravce. V feSeném Useku budou i nadale provozovany viaky osobni i nakladni dopravy.

Vnitrostatni dalkova doprava bude zajisténa linkami:

Regionalni doprava bude zastoupena vlaky Sp a Os. Budou zde provozovany linky:

R18 Praha - Olomouc - Ostrava
R28 Brno - Kojetin — Prerov — Studénka - Ostrava hl. n. (-Bohumin/Cesky Tésin)

S3 Ostrava stfed - Ostrava hl. n. — Hranice na Moraveé
S4 Petrovice u Karviné - Bohumin - Ostrava hl. n. - Studénka - Mosnov, Ostrava

Airport

v v

S8 Ostrava stied - Ostrava hl. n. — Studénka — Pfibor — Kopfivnice — Stramberk —

Verovice

S34 Bohumin - Ostrava hl. n. - Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in mésto

V nasledujici tabulce jsou uvedeny linky osobni dopravy provozované v Useku Suchdol nad
Odrou - Studénka.

Tabulka 40 Linky osobni dopravy v Gseku Suchdol nad Odrou - Studénka
linka | Smér interval Spicka/sedlo popis, Fazeni poznamka
R18 Praha - Olomouc - Ostrava 60/60 min. 380 + 7 vozl UIC-Z -
(souprava 385 t, 185 m)

R28 Brno - Kojetin — Pferov - 60/60 min. 380 + 7 vozl UIC-Z -
Studénka - Ostrava hl. n. (- (souprava 385 t, 185 m)

Bohumin/Cesky Tésin)

S3 Ostrava stfed - Ostrava hl. n. - 60/120 min EMU 140 (dvouvozova el. Spoje linek S3 a S8
Hranice na Moravé jednotka) budou v Useku

Ostrava - Studénka
spojeny.

S4 Petrovice u Karviné - Bohumin - 120/120 min EMU 140 (dvouvozova el. Spoje linek S4 a
Ostrava hl. n. - Studénka - jednotka) S34 budou v Useku
Mosnov, Ostrava Airport Ostrava - Studénka

spojeny.

S8 Ostrava stfed - Ostrava hl. n. - 60/120 min BEMU 140 (dvouvozova el. Spoje linek S3 a S8
Studénka - Pfibor - Kopfivnice - jednotka s vyuzitim jizdy na budou v Useku
Stramberk - Verovice baterie v Useku Studénka - Ostrava - Studénka

Verovice). spojeny.

S34 Bohumin - Ostrava hl. n. - 60/120 min BEMU 140 (dvouvozova el. Spoje linek S4 a

Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in
mésto

,Zapojeni termindlu kombinované dopravy Mosnov"
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Rozsah néakladni dopravy pro horizont GVD 2045 byl poskytnut SZ GR 06 na zékladé
celostatniho sitového modelu. V rdmci nakladni dopravy je uveden rozsah dopravy pro
dopravni technologii pro Ulely kapacity zelezni¢ni infrastruktury. Vyhledové poéty jizd vlakl
a udaje o nich v GVD 2045 vystihuje nasledujici tabulka.

Tabulka 41 Linky osobni a nakladni dopravy, Suchdol nad Odrou - Ostrava-Svinov

Intenzity dopravy v Useku Suchdol nad Odrou - Ostrava-Svinov v obou smérech celkem za 24 hodin:

Usek/kategorie Ex R, Sp | Os, Sv | Nex Pn Mn Sluz Lv Celkem

Suchdol nad Odrou - Studénka 0 72 52 146 45 3 0 14 332

Z tabulky Ize vycist, Ze ma byt provozovano celkem za oba sméry v obdobi 24 hodin v Useku
Suchdol nad Odrou - Studénka 332 vlaka.

2.1.2 Usek Studénka - Sedlnice

Vyhledovy stav v Useku Studénka - Sedlnice (- Pfibor) byl prevzat z dokumentace ,,Zapojeni
termindlu kombinované dopravy Mosnov, Aktualizace Zaméru projektu". Tento doplnék
dopravni technologie uvazuje s rozsahem provozu v horizontu GVD 2050, kdy ma byt piné

v provozu VRT Moravska brana. Souhrnna tabulka uvedena nize obsahuje pocty vlakd

v jednotlivych tratovych Usecich Studénka - PFibor.

Tabulka 42 Linky osobni a nakladni dopravy, Studénka - PFibor GVD 2050

Mezistanicni Usek Studénka - Sedlnice-Bartosovice | Sedlnice vyh. ¢. 1 - | SedlInice predj. k. —
SedInice-Bartosovice | - Sedlnice vyh. ¢. 1 | SedInice predj. k. PFibor

Kolej 1 1 1 1

Smér Tam Zpét Tam Zpét Tam Zpét Tam Zpét

Pocty viakll | x 0 0 0 0 0 0 0 0

zakreslenych

v GvD R 0 0 0 0 0 0 0 0
Sp 4 4 4 4 4 4 4 4
Os 31 31 31 31 16 16 16 16
Sv 0 0 0 0 0 0 0 0
Nex 10 10 10 10 0 0 0 0
Pn 6 6 6 6 4 4 3 3
Mn 4 4 4 4 4 4 2 2
Lv 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem 55 55 55 55 28 28 25 25
;:ﬂgfym oba 110 110 56 50

2.1.2.1 Osobni doprava v aseku Studénka - Pribor
V ¢asovém horizontu po roce 2025, v souladu s upfesnénim Moravskoslezského kraje,
se predpokladaji zmény konceptu osobni dopravy:

« Linka S4 bude nadale zajistovat relaci Ostrava - Studénka - Mo$nov, Ostrava Airport,
s moznosti prodlouZeni vybranych spoji smér Verovice (tvrat v ZST Mo$nov, Ostrava
Airport), vyhledovy rozsah dopravy bude v souvislosti s rozvojem primyslové zény
navy$en az na 15 part spoji denné. Lze ocekavat spojovani souprav linek S4 a S34 ve
stanici Studénka ve sméru do Ostravy, resp. rozpojovani ve sméru opacném. VSechny
vlaky budou vedeny dvouvozovymi nebo tfivozovymi elektrickymi ¢i bateriovymi
jednotkami.
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Linka S8 bude nadéle zaji$tovat relaci Ostrava hl. n. - Studénka - Stramberk ve formé
spésnych vlakd (4 pary vlakd), resp. Studénka - Stramberk (- Vefovice) ve formé
osobnich vlak{ (16 parl vlakd), celkovy rozsah dopravy 20 pard spojd dennég. Lze
ocCekavat spojovani souprav linek S3 a S8 ve stanici Studénka ve sméru do Ostravy,
resp. rozpojovani ve sméru opacném. Vsechny vlaky budou vedeny dvouvozovymi
nebo tfivozovymi elektrickymi ¢i bateriovymi jednotkami.

Rozsah néakladni dopravy bude navysen z dtvodu piného provozu vle¢ek v RZUM.
Predpokladan je postupny rist do roku 2025, kdy bude dosaZen cilovy stav. Rozsah osobni
dopravy smér letisté bude navysen v souvislosti s rozvojem priimyslové zény. Rozsah osobni
dopravy na tratovém Useku Sedlnice (mimo) - Vefovice bude odpovidat uvazovanému
zachovani infrastruktury bez elektrizace a navyseni rychlosti. Do dalSiho vyhledu bude tento
stav zachovan.

2.1.2.2 Nakladni doprava na vlecky OAMP, PST a rozvojové plochy M + R1 + R2
Rozsah dopravy:

Pro potieby viecky OAMP:
o Pro kontejnerovy terminal (KT) ptedpoklad 6 parl vliakd/den kategorie Nex/Pn.
o Pro logistické centrum (LC) predpoklad 4 pary vlak(/den kategorie Nex/Pn.
Pro potfeby vlecky PST je predpoklad 2 pard obsluh vlakt/den kategorie Mn.
Pro potfeby vle¢ky zén M + R1 + R2 je odborny odhad 2 par( obsluh viakl/den
kategorie Pn.
Prognéza smérovani zatéze - predpokladané smérovani je 60-70 % smér jih (Pferov)
a 30-40 % smér sever (Ostrava) - predpoklad vychazi na zakladé vyjadreni manazera
Logistického centra Mosnov. Predpoklad je zalozen na skutecnosti, ze v zari 2019 bylo
uzavieno Memorandum o vzajemné spolupraci a pomoci pfi rozvoji multimodalni
dopravy zboZzi a surovin do Terminalu kombinované dopravy Mosnov mezi
Moravskoslezskym krajem, statutarnim meéstem Ostravou, tehdejsi Spravou zeleznic¢ni
dopravni cesty (nyni Sprava zZeleznic), spoleCnosti CONCENS, a. s. (investor terminalu)
a pristavem Antwerpy. Jednim z o¢ekdvanych efektl spoluprace s timto vyznamnym
zapadoevropskym pristavem by méla byt pravé podpora posileni toku zboZi a surovin
z tohoto sméru. Na zakladé pribéZznych kontaktl a konzultaci se zastupci pristavu Ize
konstatovat, Ze jednou z reakci na krizi zplsobenou pandemii koronaviru je jak
tendence k posilovani vzajemné spoluprace mezi zapadoevropskymi pfistavy, tak
rozvoj spoluprace s polskym pristavem Gdarisk nebo slovinskym Koperem. V reakci na
dotaz ohledné smérovani zatéze dovozuji zastupci pristavu Antwerpy aktudlné na
zakladé uvedenych trendl ocekdvané prerozdéleni dopravnich proudd do mognovského
terminalu ze sméru Prerov a Ostrava v poméru 70 %:30 %, nicméné tento pomér se
dle odhadd mdze zménit na hodnoty 90 %:10 %.
Zatéz se bude z cca 10 % shromazdovat ve vhodné stanici, odkud bude dopravovana
manipula¢nimi vlaky a z cca 90 % bude vedena v ucelenych vlacich pfimo do obvodu
vlecek.
V nedavné minulosti doslo k jednanim mezi Moravskoslezskym krajem, Armadou CR
a spolecnosti Panattoni, ktefi projevili zajem o zfizeni a vyuZiti vleCek v oblasti
M+R1+4R2, nad plvodné uvazovany rozsah. Dle poskytnutych idajd se oproti
predchozim zapracovanym vyhleddm dopravy v piipadé realizace viecek téchto
subjektl predpoklada:
o Pro potteby vie¢ky ACR jde o predpoklad 1-2 pard viaki/mésic v dobé& miru
(vyuziti vlecky je mozno charakterizovat jako strategické)
o Pro potteby vle¢ky Panattoni je predpoklad 2-4 parl obsluh viakl/den
kategorie Pn
o Pro oba subjekty se predpoklada zfizeni vlieckového ,predavaciho" kolejisté, do
kterého by byly zaustény vlastni viecky.

Délky a hmotnosti nakladnich vlakl, hnaci vozidla:

Pro potieby viecky OAMP:
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o Pro kontejnerovy terminal (KT) piredpoklad vlakl s normativy délky 700 m
a normativy hmotnosti az 1600 — 2000 tun. Normativ délky 700 m vychazi
z kolejového navrhu terminalu kontejnerové dopravy Mosnov, v ramci kterého
dojde k vybudovani celkem 5 koleji o uziteCnych délkach v rozmezi 670-720
metrd. Tomu bylo pfizplsobeno pldorysné fedeni terminélu, rozmisténi
technického vybaveni (jefaby...). Dle podklad( kontejnerového terminalu
Mosnov se s vlaky délky 740 m neuvazuje.
o Pro logistické centrum (LC) predpoklad vlak{ s normativy délky 510 m
a normativy hmotnosti az 1600 tun.
«  Pro potfeby vlec¢ky PST je predpoklad vlakd s normativy délky 510 m a normativy
hmotnosti az 1 600 tun.
«  Pro potfeby vledek v rozvojovém Uzemi M + R1 + R2 je pFedpoklad vlakl s normativy
délky 610 m a normativy hmotnosti az 1600 tun.
«  Pozndmka - uvazované normativy délky vlak( pro jednotlivé vlec¢ky vychdzi z ndvrhl
jejich kolejového usporddani bez nutnosti rozdélovani vlakd na vice ¢asti.
« Na vSechny vykony zavislé trakce ve vztahu k vleckdam OAMP (do obvodu vlecky),
PST (do vhodné pripojové stanice) a vlecky rozvojového Uzemi M + R1 + R2
(do obvodu predavaciho kolejisté) se ve vyhledovém stavu uvaZzuje standardné
s nasazenim HV s vykonem 6-7 MW.

2.1.2.3 Nakladni doprava v Gseku (Studénka -) Sedlnice - Stramberk
Rozsah dopravy:

« Je predpokladéno zachovani stavajiciho rozsahu dopravy v poétu 2 parG vlak@
kategorie Pn a 2 parl kategorie Mn v relaci Studénka — Kopfivnice — Stramberk
dopravce CD Cargo a jeden par Pn viak( dopravce Vitkovice doprava, a. s., v relaci
Studénka - Kopfivnice - Stramberk.

« Dale Ize uvazovat s vedenim ucelenych vlak( s pohonnymi hmotami s uréenim do
ZST Sedlnice, obvod predjizdné koleje a naslednym prechodem na vie¢ku Cepro.
Pfedpokladany rozsah dopravy je v Fadu 1 aZ 2 pard vlak{ tydné&, pro potieby sestavy
grafikonu ve formé 1 paru vlakovych tras denné. Podle sdéleni vlieckare dochazi
k nepravidelné kumulaci zatéZe aZ na dva vlaky denné. Na vle¢ce mGze byt maximalné
jedna vlakova souprava. Vlaky jsou a budou dopravovany rdznymi dopravci.

« Vlaky kategorie Mn budou manipulovat v nacestnych stanicich Sedlnice, Kopfivnice
nakladové nadrazi. Vlaky kategorie Pn budou v nacestnych stanicich zastavovat pouze
z dopravnich ddvodd. Viaky budou vedeny i v dobé& dopravni $picky.

Délky a hmotnosti nakladnich vlakd, hnaci vozidla:

+  Vlaky kategorie Pn/Mn v relaci Studénka - Stramberk ve sméru do Stramberku maji
planovany normativ 500 metrd, S 500 tun, ve sméru do Studénky 500 metri a S 1100
tun. V pripadé prepravy vapence je normativ 450 metrd a T4 2000 tun.

. Z4téZ pro vie¢ku Cepro je predpoklddana ve formé ucelenych viak@ s normativem
400 az 450 metrd, v pripadé vlakd z Némecka az 600 m. Normativ hmotnosti T4 1750
t je pro lozeny smér a normativ U 800 t pro odvoz prazdné soupravy.

« V pfipadé moznosti jizdy v zavislé trakci az do ZST SedInice, obvod predjizdné koleje,
Ize u vlakd pro vie¢ku Cepro predpokladat vedeni v zavislé trakci, v opaéném pripadé
bude preprah z elektrické lokomotivy na motorovou uskutec¢nén v nejblizsi vhodné
stanici s trakénim vedenim (Studénka).

« V pripadé elektrizace tratového Useku Studénka - Stramberk je predpoklad nasazeni
lokomotiv elektrické trakce, véetné modernich elektrickych lokomotiv s vykonem 6-7
MW, na vlaky Pn. U vlakl Mn vzhledem k manipulaci na neelektrizované koleje
uvazovana nadale nezavisla trakce ve formé lokomotivy Fady 742.

« Pro varianty bez elektrizace jsou uvazovana stavajici hnaci vozidla rady 742, resp. 2x
742 na vSech nakladnich vlacich.
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2.2 Tratové aseky
2.2.1 Tratovy Gsek Studénka — Suchdol nad Odrou

2.2.1.1 Zabezpecovaci a sdélovaci zafFizeni

PFi rozéiteni ZST Studénka vlivem vybudovéni nové tratové spojky a vlozeni novych vyhybek
dojde k vysunuti vjezdovych navéstidel o cca 800 m, coZ vyvola Upravy tratového
zabezpeclovaciho zafizeni 3. kategorie v mezistani¢nim Useku Studénka - Suchdol nad Odrou.
Stavajici oddilova navéstidla v km 241,960 (jednostranna oddilova navéstidla pro smér do
Suchdolu nad Odrou) a v km 241,390 (jednostranna oddilova navéstidla pro smér do
Studénky) budou zrusena a misto nich budou cca v km 241,250 vybudovana na zabrzdnou
vzdalenost od odjezdovych navéstidel ZST Studénka nové jednostranna oddilovéd navéstidla
pro smér do Suchdolu nad Odrou. Stavajici oboustranna oddilova navéstidla v km 240,335

a v km 239,300 budou posunuta na zabrzdnou vzdalenost od predchozich oddilovych
navéstidel pro jizdu od Studénky.

Dale budou provedeny Upravy stavajiciho systému ETCS L2 ve stanici Studénka a na trati smér
Suchdol nad Odrou z dlvodu zmén kolejisté a umisténi navéstidel.

Vzhledem k nedostatedné kapacité vidken optickych kabell mezi Ostravou a CDP Pferov budou
v Useku Studénka - Suchdol nad Odrou stavajici 3 optické kabely o profilu 12, 36 a 72 vladken
nahrazeny kabely o profilu 72 vidken.

2.2.2 Tratovy Gsek Studénka - Sedlnice, obvod predjizdné koleje/Mos$nov, Ostrava
Airport

2.2.2.1 Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni

Vlozenim vyhybky ¢. 60 do traté smérem na Sedlnici dojde k posunu vjezdového navéstidla VS
dale do traté o cca 600 m pfiblizné do km 2,7. PFislusné bude upraveno stavajici TZZ

3. kategorie v mezistani¢nim Useku Studénka - Sedlnice (elektronicky autoblok typu ABE-1).
Stavajici oddilova navéstidla ¢. 31 a 32 v km 3,096 budou zrusena.

RovnéZ bude provedena vystavba systému ETCS Urovné 2 (ETCS L2) v tratovém Useku
Studénka (mimo) - Sedlnice (vietné) a Sedlnice (mimo) - Mosnov, Ostrava Airport (véetné).

V Useku Studénka - Sedlnice, obvod BartoSovice bude tratovy kabel nahrazen novym kabelem
v nové kabelové trase v Useku od km cca 2,115 do km cca 2,8.

Radiovy systém GSM-R bude upraven a doplnén tak, aby byla zajisténa funkcnost systému
ETCS L2 v trafovych Usecich Studénka (mimo) - Sedlnice (véetné) a Sedlnice (mimo) -
Mosnov, Ostrava Airport (véetné).

2.2.2.2 Silnoprouda technologie, trakéni a energeticka zarizeni
V mezistani¢nim Useku Studénka - Sedlnice a Sedlnice - Mosnov, Ostrava Airport je navrzena
néhrada izolatorl pro napétovou hladinu 25 kV.

2.3 Dopravny
2.3.1  ZST Studénka

2.3.1.1 Zelezniéni svréek a spodek, nastupisté, piejezdy

V rédmci této stavby bude vybudovana nova tratova spojka v délce cca 1,5 km, kterd bude
tvofit pfimé spojeni trati Studénka - SedInice - Mosnov s trati Bohumin - Pferov. V misté
arovriového napojeni na koridorovou trat budou nové instalovany 4 ks vyhybek, v misté na
trat smér Sedlnice pak jedna nova vyhybka. Rychlost v nové spojce je navrzena na 80 km/h.
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2.3.1.2 Mosty, propustky a zdi
Na tratové spojce je navrzena nova mostni konstrukce, kterd pfemosti zelezniéni trat pres
Pustéjovsky potok a inundacni Uzemi. Délka mostu je uvazovana cca 70,0 m.

DalSi nové navrZzenou mostni konstrukci bude most pres polni cestu a bezejmenny vodni tok.
Je uvazovano s konstrukci mostu se zabetonovanymi nosniky o rozpéti cca 16,0 m.

Rovnéz je uvazovano s vystavbou nového rdamového propustku v km 2,297 za pouziti
prefabrikovanych dilcd.

2.3.1.3 Pozemni komunikace

V rdmci stavby budou feSeny komunikace slouzici pro obsluhu drazni udrzby u kusé koleje

(u vyhybky €. 63), dale jako prijezd k technologickému domku s kusou koleji (u vyhybky ¢&. 62)
pres prejezd P6500, ktery zlistane ve stavajici poloze. Komunikace vedouci az ke kusé koleji

(u vyhybky ¢. 63) bude zakoncena obratistém.

2.3.1.4 Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni

Pro nové zfizenou cast kolejisté bude doplnéna a upravena venkovni a vnitfni ¢ast stani¢niho
zabezpedovaciho zafizeni ZST Studénka. V kolejiéti budou dle poZadavku dopravni technologie
vybudovana hlavni a sefadovaci navéstidla, jejichz viditelnost bude odpovidat navrzené tratové
rychlosti pred navéstidly.

V Useku Studénka (mimo) - Sedlnice (véetné) a Sedlnice (mimo) - MoSnov, Ostrava Airport
(vCetné) bude vybudovan systém ETCS L2. Dale budou provedeny Upravy stavajiciho systému
ETCS L2 ve stanici Studénka a na trati smé&r Suchdol nad Odrou z divodu zmén kolejisté

a umisténi navéstidel.

Radiovy systém GSM-R bude upraven a doplnén tak, aby byla zajisténa funkénost systému
ETCS L2 v tratovych Usecich Studénka (mimo) - Sedlnice (véetné&) a Sedlnice (mimo) -
Mosnov, Ostrava Airport (véetné).

2.3.1.5 Silnoprouda technologie, trakéni a energeticka zarizeni

Na nové zfizenych vyhybkach bude osazeno EOV a dale bude vybudovano venkovni osvétleni
prostoru vyhybek. RovnéZ bude fedeno dalkové ovladani Usekovych odpojovacl trakéniho
vedeni a napajeni zabezpecovaciho a sdé&lovaciho zafizeni. Pro moZnost napajeni téchto odbérd
bude v blizkosti napojeni na koridorovou trat vybudovéna nova trafostanice 22/0,4 kV, ktera
bude napajena samostatnou pfipojkou 22 kV z TM Studénka.

V rdmci projektu je navrzeno nové trakcéni vedeni nad nové elektrizovanymi kolejemi a Uprava
stavajiciho trakéniho vedeni.

2.3.1.6 Pozemni stavebni objekty

Bude vybudovan technologicky objekt pro umisténi vnitfni technologie stani¢niho
zabezpeclovaciho zafizeni o rozmérech 17 x 6 m a s celkovou vyskou 4 m. Objekt je situovan
vlevo trati ¢. 271 v km 242,600 Useku Studénka - Suchdol nad Odrou.
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Obrazek 17 Vyrez ze situaéniho vykresu nové tratové spojky

2.3.2 ZST Sedlnice, obvod Barto$ovice

2.3.2.1 Zelezni¢ni svriek a spodek, nastupisté, prejezdy

V ZST Sedlnice, obvod Barto$ovice bude vybudovéna nova stani¢ni kolej &. 104 s uZite¢nou
délkou 667 m. Navrzené kolejové Upravy umozni v nové dopravni koleji jizdy rychlosti

50 km/h. Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpec¢nou jizdu drazniho vozidla pfi
nejvétsi stanovené hmotnosti na napravu 22,5 t pro t¥idu zatiZitelnosti D4, priichodnosti
prijezdného priiezu Z-GC. Napojeni do stavajicich trati je feSeno pomoci dvou vyhybek tvaru
Obl-049-1:9-300(500/751,376).

2.3.2.2 Mosty, propustky a zdi
V rdmci vybudovani nové stanic¢ni koleje dojde k demolici a vystavbé nové ¢asti mostu
v km 4,792.

2.3.2.3 Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni

Pro nové budovanou dopravni kolej ¢. 104 v obvodu Bartosovice bude doplnéna a upravena
venkovni a vnitini ¢ast staniéniho zabezpedovaciho zafizeni ZST Sedlnice elektronického typu
ESA 44. U nové zfizené dopravni koleje ¢. 104 budou vybudovana odjezdova navéstidla.

RovnéZ bude provedena vystavba systému ETCS Urovné 2 (ETCS L2) v tratovém Useku
Studénka (mimo) - Sedlnice (véetné) a Sedlnice (mimo) - Mosnov, Ostrava Airport (véetné).

Radiovy systém GSM-R bude upraven a doplnén tak, aby byla zajisténa funkcnost systému
ETCS L2 v trafovych Usecich Studénka (mimo) - Sedlnice (véetné) a Sedlnice (mimo) -
Mosnov, Ostrava Airport (véetné).

Vystavba nové koleje vyvolad nutné Upravy sdélovaciho zafizeni, stavajici tratovy kabel bude
nahrazen novym v nové kabelové trase.

2.3.2.4 Silnoprouda technologie, trakéni a energeticka zarFizeni

Pro zajisténi potfebného provozu dle dopravni technologie je dale vybudovat podptirnou
kontejnerovou ménirnu 3 kV DC o vykonu 5,3 MVA. Napdajeni bude zajisténo novou pripojkou
22 kV z rozvodny 110 kV CEZ Mosnov. Délka piipojky 22 kV ¢&ini cca 1000 m.
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Nova kolej ¢. 104 bude elektrizovana v celé délce. Ve stanici budou provedeny pouze nutné
Upravy osvétleni, EOV, rozvodl nn a DOUO (vé&etné pripojeni PTM). Dale budou provedeny
Upravy systému DRT a DD TSZ.

Obrazek 18 Vyfez ze situaéniho vykresu ZST Sedlnice, obvod Bartosovice
2.3.3 ZST Sedlnice, obvod pFedjizdné koleje

2.3.3.1 Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni

V oblasti ZST Sedlnice, obvodu predjizdné koleje dojde k rozsifeni systému ETCS. Stavajici
vstup do oblasti ETCS v km 3,096 bude posunut do km 11,621 do prostoru zelezni¢niho
prejezdu P7481. V této souvislosti bude rozsifen i systém GSM-R.

V ZST Sedlnice, obvodu predjizdné koleje bude nutna Uprava softwaru zabezpecovaciho
zatizeni. Uprava bude nutnd i u sdélovaciho zafizeni, jelikoZ je zde umisténo nouzové ovladani
zabezpecdovaciho zatizeni ZST Sedlnice, obvod Barto$ovice. Pravdépodobné se bude jednat

o Upravu telefonnich zapojovaca.

2.4 Vyhledova stanicni technologie

2.4.1  ZST Suchdol nad Odrou

V pripadé této stanice je popisovan pouze vliv zvySeného poctu pieprav nakladni dopravy do
nékladnich termindll na tuto dopravnu. Z hlediska administrativnich a technologickych tkon{
nebude vyzadovéana 7adna budouci potieba zastaveni té&chto vlakd v predmétné dopravné.
Vlaky provozované v sudém sméru budou primarné vedeny prijezdem po hlavni koleji &. 2.
Pokud bude z provozni situace nezbytné predjeti ndkladniho vlaku nebo zastaveni z jinych
dopravnich divodd, pfedpokladda se kratkodobé zastaveni na koleji &. 4. V tomto smyslu je
vyuzitelnost této koleje problematicka vzhledem ke stavajicimu Uroviiovému pFistupu na
nastupisté u koleje €. 2. Proto je ucelné v ramci pripravované stavby rekonstrukce této
dopravny zfidit alespon jednu predjizdnou kolej v sudé kolejové skupiné bez Uroviiového
pirechodu a s dostatec¢nou uzite¢nou délkou.

V lichém sméru Ize pfi rovnomérném rozlozeni nékladnich vlaki b&hem dne predpokladat
obdobny princip, jako v pfipadé popsaného sudého sméru. Problematické ovsem mohou byt
nepravidelnosti provozu nakladnich vlak{ a rlizné mimotadné vlivy. PFi vétsi kratkodobé
¢etnosti jizd vice nakladnich vlak( a pfi vy$$im obsazeni nékladnich terminall bude nutné
nakladni vlaky kratkodobé odstavit. V lichém sméru bude vZdy snahou kazdy jednotlivy viak
dopravit do koncového nakladniho terminalu bez zbytného pobytu v nacestnych dopravnach.
Pokud toto nebude z rlznych divodi mozné, Ize kratkodobé& uvazovat s pobytem vlaku

v ZST Sedlnice, obvod Barto$ovice a ve spojovaci koleji ¢&. 90 ZST Studénka. Tyto dopravny lze
uvazovat pouze pro kratkodobé zastaveni vlaku pro zarazeni do sledu nebo kfizovani.

V ZST Suchdol n. O. je proto potfebné zajistit dostate¢nou kapacitu v liché kolejové skupiné
pro pfipadny pobyt nakladniho vlaku, pokud nebude mozné jeho pfijeti nakladnimi terminaly.

2.4.2 ZST Studénka, nakladni nadrazi

V pripadé této stanice je popisovan vliv zvyseného poctu preprav nakladni dopravy do
nakladnich terminall na tuto dopravnu a dopad realizace spojovaci koleje €. 90 na
technologické prace v této dopravné.
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V sou¢asném stavu infrastruktury je pro jizdy nakladnich vliakd z a do terminalu OAMP
nezbytné vyuzivat lichou kolejovou skupinu ZST Studénka, nékladni nédrazi. Vzhledem

k tomu, Ze prevazna vétdina prisluéné zatéze je provozovéna smérem na ZST Suchdol n. O.
dochazi v této dopravné k nutné Uvrati spojené s potfebou objezdu soupravy lokomotivou.

K této Uvrati soupravy je vyuzivana kolej ¢. 103, kterd jako jedind mozna predjizdna kolej
zajistuje dostatecnou délku pro Uvrat soupravy, a zaroven je tato kolej i pfedjizdnou pro lichy
smér II. TZK. Tato kolej je pomérné znaéné vytizena a s technologickymi naroky na provedeni
avrati vytvari komplikace pfi fizeni provozu. Suda kolejova skupina neni v soucasnosti
provozem nékladnich viakl zésadné ovlivnéna. Ve vyhledu dojde k realizaci spojovaci koleje
¢. 90, coz bude mit vyrazny pozitivni dopad jak na provoz pfisludnych néakladnich viakd, tak na
zatizeni liché kolejové skupiny i pfesto, Ze dojde k celkovému navysSeni poctu preprav.

V sudé kolejové skupiné Ize predpokladat zvySenou potfebu kratkodobého zastaveni viak{

v této dopravné z pfipadech, kdy bude obsazena navazujici tratova kolej &. 2 jizdou nakladniho
vlaku ze spojovaci koleje ¢. 90. Vzhledem ke zjisténému soucasnému zatizeni koleje ¢. 104

a vzhledem k potencidlni ¢etnosti téchto pipadl v Fadu jednotek denné, nebude zésadné
ovlivnéno zatizeni sudé kolejové skupiny, ani spolehlivost provozu vlak( jedoucich v sudém
sméru.

V liché kolejové skupiné bude i nadale mensi ¢ast nakladnich vlak{ vyuZivat kolej & 103 pro
jizdu z a do sméru ZST Jistebnik, aviak jiZz pouze pro prijezd nebo kratky pobyt z dopravnich
divodl bez Gvrati. Celkové tak dojde ke snizeni zatizeni koleje €. 103. Nakladni vlaky jedouci
z a do ZST Suchdol n. O. budou ve vyhledu vyuzivat spojovaci kolej ¢. 90. Konkrétni provozni
podminky pro jizdu vlak{ v této spojovaci koleji jsou popsany v nasledujici kapitole.

2.4.3 ZST Studénka, triangl

V oblasti ,Studénka, triangl"* bude vybudovana nova spojovaci kolej ¢. 90. Tato kolej je
ohranicena:

« v koleji ¢islo 90 od odjezdového navéstidla L90 po vjezdové navéstidlo S90
« koleji ¢islo 101b hrotem vyhybky €. 62
« koleji ¢. 105d hrotem vyhybky €. 60

Jejim urceni je primarné moznost jizdy nakladniho vliaku do zajmového Gzemi letisté MoSnov
ve sméru Suchdol nad Odrou - Sedlnice, obvod Barto$ovice piimo bez Gvrati v ZST Studénka,
obvod nakladni nadrazi. V sou¢asném stavu kolej neexistuje a je nutné Gvratovat v dopravnim
bodé Studénka nakladni nadrazi na 103. stanicni koleji v obou smérech jizdy nakladniho vlaku.
Nova spojka umozni vyrazné zkraceni jizdnich dob nékladnich expres Suchdol nad Odrou -
Terminal OAMP a opacné. Na nasledujicim obrazku je zobrazeno zjednodusené schéma oblasti
»Studénka, triangl".

Obrazek 19 ZST Studénka, detail spojovaci koleje &. 90
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Kolej bude slouzit jak pro prijezdy, tak pro vyckavani nakladnich exprest pro zarazeni do
sledu vlak{ at uz na II. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru s ¢ekanim na volnou trasu u navéstidla
L90 nebo v opacném sméru na trati Studénka - Verovice s ¢ekanim na volnou trasu

u navéstidla S90. Ve sméru Suchdol nad Odrou - Sedlnice, obvod BartosSovice vlak vyuzije 1.
tratovou kolej, v obvodu Studénka ,novy triangl™ vyhybku &. 62, spojovaci kolej ¢. 90, kde se
napoji pomoci vyhybky ¢. 60 do 1. tratové koleje Studénka - Sedlnice, obvod BartoSovice.

V opaéném sméru Sedlnice, obvod BartoSovice vlak vyuzije 1. tratovou kolej v Useku Sedlnice,
obvod BartoSovice, dale po vyhybce ¢. 60 bude pokracovat po spojovaci koleji ¢. 90, jizda
vlaku bude dale smérovana pfes vyhybky &. 62 a 64 do 2. tratové koleje II. tranzitniho
zelezni¢niho koridoru. Rychlostni parametry spojovaci koleje a vyhybek jsou navrzeny na 80
km/h. Spojovaci kolej ¢. 90 umozni i operativni zastaveni nakladniho vlaku pro zarazeni vlaku
do sledu tras ostatnich vlak( nebo pro pFipad kdy budou navazujici tratové Gseky obsazeny.
Uzite¢na délka spojovaci koleje ¢. 90 umozni zastaveni nakladniho viaku délky 740 m.

Sklonové poméry v koleji ¢. 90 jsou pfiznivé. V koleji je maximalni podélny sklon 2 %o. Tato
hodnota je vyhovuijici pro rozjezd vlaku v obou smérech. Zastaveni viakl ve spojovaci koleji
¢. 90 bude pouze v kratkodobém trvani, maximalné v desitkdch minut. Vyuziti zastaveni pro
konstrukci jizdniho fadu bude zavislé na konstrukci tras ostatnich vlak{ v navazujicich Usecich.

2.4.4 ZST Sedlnice, obvod Bartosovice
V ZST Studénka, obvod Barto$ovice mé byt oproti stavajicimu stavu doplnéna 3. dopravni
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kolej, jejiz Cislovani bude znit 104. stanicni kolej.
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Obrazek 20 ZST Studénka, obvod BartoSovice schéma dopravny ve vyhledovém
stavu

Tabulka 43 Podet koleji v ZST Sedlnice, obvod Bartosovice

Kolej Uzitecna Vybaveni Poznamka
cislo délka

[m]

obvod Bartosovice - dopravni koleje

101 815 TV viezdova, odjezdova, prljezdna kolej
101a 397 TV prajezdna kolej
101b 51 TV prijezdna kolej
102 667 Y vijezdova, odjezdova, prijezdna kolej
104 667 TV viezdova, odjezdova, prijezdna kolej

obvod Bartosovice - spojovaci koleje

91 | 678 TV spojovaci, prijezdna kolej

Délky stani¢nich koleji se maji zménit nasledujicim zplsobem uvedenym v tabulce. UZite¢na
délka stani¢ni koleje &. 101 se zménila ze 779 metr( na 815 metrl a u staniéni koleje &. 102
se zménila ze 715 metrl na 667 metrl. Pro zastaveni nékladnich vlak{ délky 740 m je
vyuzitelna pouze stanic¢ni kolej ¢. 101.
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Z hlediska parametrd rychlosti je prijezd po 101. sk navrzen na rychlost 100 km/h. Jizda

ze 101a stanicni koleje do 102. sk je realizovan po vyhybce ¢. 104, ktera je konstruovana na
rychlost 60 km/h, rovnéz i vyhybka ¢. 101 ma stejné rychlostni parametry. Pfi jizdé na 104. sk
jsou vyuzity vyhybky ¢. 103 a 102 s konstruk¢ni rychlosti 50 km/h.

Ve vyhledovém stavu se predpoklada pro podstatnou vétsinu osobni dopravy prijezd
jednotlivych vlakd po hlavni staniéni koleji &. 101 v pFipadé&, kdy tato kolej neni obsazena
nékladnimi vliaky del$imi nez 660 m. V modelovém NJR se predpokldda k¥izovani viakl osobni
dopravy minimalné. Pro toto kfiZovani se primarné predpoklada vyuziti stani¢nich koleji ¢. 101
a 102, dle potreby pripadné 104. sk. Pro vlaky nakladni dopravy smérované do/ze sméru

ZST PFibor se predpoklada vyuZiti stanice pouze pro potfeby kFizovani. Pro viaky nakladni
dopravy smé&rované do/ze sméru prekladist a vle¢kovych aredll leti&t& Mosnov bude tato
dopravna plnit funkci predavaci stanice. V tomto pfipadé Ize pfedpokladat potifebu zastaveni
nakladnich vlak{ fadové s dobou obsazeni koleji aZ desitky minut. Z hlediska uZite¢nych délek
je pro zastaveni nakladnich viakl délky vétsi nez 660 m vyuZitelnd pouze stani¢ni kolej ¢. 101.

2.4.5 Terminal OAMP

Z hlediska parametrd infrastruktury byl Kontejnerovy terminal vybudovén a je provozovan
v parametrech infrastruktury dle kapitoly 1.3.7 Terminal OAMP.

V Terminalu OAMP jsou mozné ndsledujici zplsoby jizdy draznich vozidel na styku drah
posunem - pfi jizdé draznich vozidel na/z obvodu Triangl (kolej 93) smér SedInice-obvod
BartoSovice a také na/z obvod Triangl (kolej 1b) smér SedlInice-predjizdné koleje. PFi jizdé
draznich vozidel na styku drah je dovoleno drazni vozidla na vilecku/z vlecky sunout i tahnout.
Co se tyCe organizace dopravniho provozu tak pfi sjednavani a dokumentovani jizdy na vlecku
nebo z vlecky je povoleno pouzivat oznaceni vliecka Terminal. Pro dopravni dokumentaci je
povoleno pouzivat oznaceni ,OAMP". Kazda jizda na/z vlecky musi byt sjednédna samostatnég,
a to:

« z drahy regionalni na vlecku a zpét
« z drahy regionalni jen na vlecku
« jen z vle¢ky na drahu regionalni
« zvlecky na drahu regionalni a zpét

V pfipadé nemozného sjednani jizd draznich vozidel je jizda na/z vle¢ky zakdzana. Sjednani
jizdy draznich vozidel je zaroven svolenim k jizdé draznich vozidel na styku drah.

Jizdu draznich vozidel v misté styku drah sjednavaji:

« za provozovatele drahy regiondlni bud’ vypravci dalkového ovladani zabezpecovacich
zafizeni Studénka (dale jen ,vypravci DOZ"Y), primé spojeni je zajiSténo pres mistni
okruh vypravci DOZ / dispecer vlecky Terminal nebo tel. 972 015 181 nebo pfi mistni
obsluze ze ZST SedInice - vypravéi DOZ, pfimé spojeni je zaji$téno pres mistni okruh
vypravci DOZ/dispecer vlecky Terminal nebo na tel. 972 015 241.

« za provozovatele vlecky dispecer vlecky Termindl Ostrava Mosnov OAMP (dale jen
«dispecer vlecky Terminal“), pfimé spojeni je zajisténo pres mistni okruh dispecer
vlecky Terminal / vypravcéi DOZ nebo tel. 732 444 299.

Zadost a souhlas pro sjednani jizd dréznich vozidel mezi drdhami musi obsahovat:

« pracovni zafazeni a pfijmeni odpovédné osoby sjednavajici jizdu,

« nazev dopravce,

« misto, odkud (pfip. pres které misto) a kam (oznaceni koleje) je jizda draznich vozidel
sjednavana, dobu povoleni posunu (od - do),

« urceni zatéZe - Cislo vlaku na siti provozovatele drahy regionalni,

« jizdy dalSich hnacich vozidel elektrické trakce (informuje dispecer viecky),

« informace o otevreni brany (informuje dispecer viecky).

,Zapojeni termindlu kombinované dopravy Mosnov"
Doplnék dopravni technologie 49/64



Jizda draznich vozidel dopravce z drahy regionalni na viecku a zpét; z drahy regionalni jen na
vlecku; jen z vlecky na drahu regionalni; z vlecky na drahu regionalni a zpét je organizovan
nasledujicim zplsobem. Zaméstnanec fidici posun (ZRP) pozada vypraviiho DOZ
telekomunikac¢nim zafizenim o svoleni k jizdé draznich vozidel dopravce z drahy regionalni na
vleCku Terminal a zpét (jen na vlecku). Vypravci DOZ sjedna jizdu draznich vozidel na viecku
Terminal a zpét (jen na vlecku) telekomunikacnim zafizenim s dispecerem vlecky Terminal.
Dispecer vlecky Terminal sjedna jizdu draznich vozidel telekomunikaénim zafrizenim s
vypravéim DOZ az po splnéni vSech podminek pro jizdu draznich vozidel na/z vlecky, otevieni
brany arealu vlecky a zastaveni jizd vozidel zavislé trakce v obvodu terminalu Ostrava Mosnov
OAMP.

Stanicni technologie terminalu OAMP

V pfedchozi dopravni technologii nebyly jesté k dispozici provozni informace k tomuto
terminalu. Na zakladé dostupnych podkladl a konzultaci s provozovatelem terminalu OAMP byl
zpracovan zakladni prehled stani¢ni technologie.

Stavajici stav

Terminal je v provozu od roku 2022. Aktudlné je termindl obsluhuje cca 16 part vlakd za
tyden. Dosavadni podil smérovani jednotlivych viakll ve sméru ZST Suchdol n. O. a Jistebnik je
az 95 % ve prospéch sméru Suchdol n.0O. Pfeprava zboZi je zajistovana jednak prostfednictvim
kontejnert a jednak prostfednictvim silni¢nich ndvésd. Konkrétni podil jednotlivych typd
preprav neni zndm. Nakladni vlaky jsou aktualné provozovany v délkach dle limitd
infrastruktury jednotlivych Zelezni¢nich sprav. V principu jsou vlaky z preshranicni stanice
Bfeclav provozovany v délce cca 550 m od jihu, z preshranic¢ni stanice Décin v délce cca 650 m
a z preshranicni stanice Petrovice u Karviné v délce cca 620 m. Tyto délky jsou urcené nejen
vlastni dopravni cestou, ale také moznostmi zdrojt a cilG té&chto vlaka.

PFi stavajicim vybaveni terminalu kolovymi nakladadi jsou pro nakladku a vykladku vyuzivany
zejména koleje ¢. 204 (kontejnery) a €. 206 (silni¢ni navésy). Tyto koleje spolu s koleji ¢. 202
jsou vybaveny trakénim vedenim pouze na svych koncich, coz umoziuje pfimy pfijezd vliaku
jizdou vyb&hem a odjezd souprav bez nutnosti daldich technologickych GkolQ. Zbylé prib&zné
t¥i pribé&zné koleje jsou vybaveny trakénim vedenim v celé své délce. Tyto koleje umozfiuji dle
potieby rovnéz pfimy pfijezd a odjezd nakladniho vlaku, ale pro naslednou prekladku je nutné
prestaveni soupravy posunem na vysSe uvedené koleje k tomu urcené. Uzite¢né délky
pribéznych koleji jsou v rozsahu mezi 650 a 720 m. Terminal je schopny zpracovéavat i viaky
délek az 740 m, které by byly bud’ déleny na nejdelsi stani¢ni koleji nebo zpracovavany pfi
vyuziti posunu se soupravou (s vyuzitim koleje délky 720 m a pfipadnym vytaZzenim
soupravy.). Aktualné je v Useku Studénka — Terminal OAMP omezen provoz v elektrické trakci
na jeden nakladni vliak z dGvodu napajeni. Toto omezeni se jiz nepfedpoklada v dobé realizace
predmétného zameéru.

Pracovni doba terminalu pro provadéni nakladky a vykladky je 6-22 hod, avSak prijmuti viaku
do terminalu nebo odjezd je v rezimu 24/7. V soucasné dobé prijizdéji vlaky k OAMP

i v brzkych rannich hodinach, odjezd je naproti tomu uskutecnovan i v pozdnich vecernich
hodinach. Vlaky z a do terminalu OAMP vyjizdé&ji a ptijizdéji bez nutnosti zastaveni v ZST
Sedlnice, obvod Bartosovice. Za jizdy se méni posunova cesta za vlakovou cestu a obracené.
Veskeré dopravni a prepravni prohlidky jsou uskutecCnovany v arealu terminalu. Pro potieby
manipulace s vozy v kolejisti termindlu se zde nachazi zaloha nezavislé trakce, ktera provadi
manipulace v termindlu i ptipadné presuny vozl do ZST Sedlnice. V ZST Sedlnice jsou
deponovany vozy, které vyckavaji na svoji zatéz nebo pokud k tomu vedou operativni provozni
situace.

Primé&rna doba zpracovani jedné soupravy kontejnerového vlaku, tedy vyloZeni a nalozeni, je
4-8 hodin dle délky soupravy a dostupnosti/rozsahu zatéze, alokovanych strojd a personalu.
U soupravy pro prepravu silni¢nich navésl je doba kratsi a &ini 3-3,5 hodin, pfi¢emz doba
vylozeni trva nejméné 1 hodinu.
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Vyhledovy stav

Vyhledové se predpokladdd postupné navySovani objemu nakladnich pireprav az na 28 pard
vlakl za tyden pFi zpracovani az 6 part vlakl denné&. Smérovani zatéze ve sméru

Suchdol n. O. a Jistebnik se predpokladé bez zasadni zmény podilu té&chto smérl. Pro potieby
zpracovani dopravni technologie pfedmétné stavby bylo uvazovano s podilem 80 % pfeprav ve
sméru Suchdol nad Odrou a 20 % preprav ve sméru Jistebnik. Konkrétni podil bude vyznamné
zavisly na ekonomickych a dopravnich podminkach na trhu v nakladni dopravé. Konkrétni
délky vlak@ budou i nadéle zavislé zejména na podminkéch infrastruktury jednotlivych
Zelezni¢nich sprav. Predpoklada se véak se zvySovanim podilu nékladnich vlak( délky az 740 m
v souladu se strategickymi plany nakladnich Zelezni¢nich koridord.

Provozovatel termindlu neuvazuje se zménou provozniho rezimu, kdy i v budoucnu
pfedpoklada vykladku a nakladd v obdobi 6:00-22:00 s moZnosti pFijezdi a odjezdl viakd
nadale v rezimu 24/7. Terminal neni omezen zadnym hlukovym ani jinym omezenim

a v pripadé dosazeni pIného vytizeni mize byt v provozu i v no¢nich hodinéch. Aby bylo mozné
uvedené vyhledové pocty nakladnich vlakd odbavit v daném obdobi dne, pldnuje provozovatel
termindlu investice do zvy$eni vykonnosti nakladky a vykladka kontejnerd. Konkrétné se jedna
0 z&mér vybudovani portélovych jefabl. Realizace systému portalovych jefabd umozni jednak
zvyseni poctu paralelnich manipulaci ze dvou koleji na tfi a zaroven umozni zkraceni celkové
doby manipulace pro jednotlivé soupravy.

Vyhledovy rozsah preprav bude mit i dopady na navazujici zelezni¢ni sit SZ. Jelikoz dojde

k navyseni poctu vlakl aZ na 6 parl nakladnich viakd denné, dojde k vy$&imu poctu jizd mezi
ZST Sedlnice, obvod Barto$ovice a termindlem OAMP. I z tohoto dlivodu bylo pfistoupeno

k doplnéni staniéni koleje v ZST SedInice, obvod Barto$ovice pro vyc¢kavani nakladnich viakd.
Ve vyhledu se piedpokladd, ze viezd i odjezd viakd do termindlu OAMP bude z ZST SedlInice,
obvod Barto$ovice bez nutnosti vyuZivat ZST Sedlnice. Ani ve vyhledu se nepiedpokladaiji
manipulace s vozy a jejich odstavovani v ZST SedInice, obvod BartoSovice. I nadale Ize v urdité
mire odekévat nahodilé manipulace s vozy do ZST SedInice dréznimi vozidly nezévislé trakce

a jejich odstaveni v této dopravné. Miru téchto manipulaci nelze ve vyhledu relevantné
stanovit a bude do zna¢né miry zaviset na efektivité technologickych praci v terminalu OAMP.

2.4.6 Planované rozvojové zameéry v lokalité letiSté Mosnov

V ptedchozi dokumentaci byly v situaci Sirsich vztah( zaneseny i ve vyhledu sledované zaméry
vystavby nakladnich terminald a vliecek. VyFez z této situace je dokladan pro piehlednost

i v této kapitole. Kromé jiz provozovaného termindlu OAMP nejsou k ostatnim zamérdm

k dispozici relevantni informace a podklady, dle nichz by bylo mozné sestavit zakladni stani¢ni
technologii. Z tohoto dlvodu jsou zpracovany pouze zadkladni dostupné predstavy z predchozi

dokumentace a definovany obecné podminky ve vztahu k navazujici zelezniéni siti SZ.

Jedna se o nasledujici zameéry:

- Vlecka OAMP

- Vlecka PST-LP

- Vleckové napojeni logistického aredlu ACR
- Rozvojové plochy Panattoni a LHA
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Obrazek 21 - VyfFez prehledné situace sirsich vztaht

2.4.6.1 Vlecka OAMP

V rdmci nakladniho terminalu OAMP se predpoklada zfizeni logistického centra, které bude
zahrnovat vystavbu kolejisté pro vykladku a nakladku. Toto kolejisté bude napojeno na
soucasnou kusou vytaznou kolej &. 201b, kterd bude nové pribézna. Konkrétni uspofadani
kolejisté s informacemi o poctech koleji a jejich uziteCnych délkach nejsou zpracovateli znamy.

Predpoklada se, ze na tomto kolejisté bude probihat prekladdka a vykladdka v rozsahu 4 pard
nékladnich vlaki denné. Normativ délky vlaku se predpokladd 510 m. Pfedpoklada se, ze jizda
vlakl z ZST Sedlnice, obvod Barto$ovice bude probihat na kolej &. 601 v rezimu, jak jiz bylo
popsano vyse. Nasledné bude souprava pomoci Uvraté na koleji ¢. 601 prestavena na vleckové
kolejisté logistického centra.

Vystavba tohoto logistického centra a vleckového kolejisté nebude vyvolavat potifebu novych
manipulaci v rdmci Zeleznié¢ni sité SZ. Vliv bude pouze ve zvydeni poétu provozovanych viak
kategorie Nex nebo Pn v rozsahu 4 parQ vlak( denné. Dopad zvy$eni poctu nakladnich viak(
na zatizeni vybranych dopraven byl popsan jiz v pfedchozi kapitole.

2.4.6.2 Vlecka PST-LP

Jedna se o vybudovani nového vieckového aredlu, jehoz kolejisté bude napojeno na vyhybku
¢. 301. Konkrétni usporadani kolejisté s informacemi o poctech koleji a jejich uzitecnych
délkach nejsou zpracovateli znamy. V pfedchozi dokumentaci se vSak predpoklada, Ze toto
kolejist& nebude umozfiovat pfimou jizdu vlakd jako terminal OAMP a bude nutné soupravy
nakladnich vlak{ prestavovat na vlie¢ku formou posunu. Zarover se predpoklada, e kolejisté
nebude vybaveno trakénim vedenim.

Predpoklada se, ze na tomto kolejisti bude probihat prekladka a vykladdka v rozsahu 2 parQ
nékladnich vlakl denné. Normativ délky vlaku se predpokladd 510 m. Pokud predmétné
vleCkové kolejisté nebude vybaveno trakénim vedenim, bude zde mozna jizda vozidly nezavislé
trakce nebo elektrickymi lokomotivami vybavenymi bateriemi nebo hybridnimi pohony.

V pripadé hybridni nebo bateriové vozby Ize uvazovat s ukonéenim jizdy viaku v ZST Sedlnice,
obvod Bartosovice a naslednou jizdou posunem na vieckové kolejisté. Analogicky v opacném
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sméru bude nutné jizda posunem do ZST SedInice, obvod Barto$ovice a dal jiz jako vlak
prislusné kategorie. Tento rezim provozu by vSak vyvolaval nutné opatfeni na strané vozového
parku, které nemusi byt ekonomicky a technicky vhodné.

DalSi moznosti obsluhy této vlecky by byl pfepifah lokomotivy zavislé trakce za nezavislou
vozbu. V tomto pfipadé by zase byla nutna dispozice vozidla nezavislé trakce u provozovatele
vle¢kového aredlu. V sou¢asném stavu ZST Sedlnice neni vybavena trakénim vedenim a proto
nelze preprah v této stanici uskutecnit. Pokud by byla tato stanice elektrizovana, pak by bylo
umoznéno tento provozni rezim realizovat. Jiné stanice nejsou vzhledem ke svym dispozicim
nebo vzdalenostem od vleckového kolejisté PST-LP pro pfeprah vhodné.

V rdmci pFipravy staveb aredlu PST-LP je nutné navrhnout konkrétni provozni model
a podminky, aby bylo umoZnéno vhodnymi technickymi prostfedky zajistit potfebné
manipulace se soupravami a jednotlivymi vozy bez negativniho dopadu na souvisejici
infrastrukturu SZ.

2.4.6.3 Vleckové napojeni logistického arealu ACR, rozvojové plochy Panattoni

a LHA
Jedna se o vybudovani nového vieckového aredlu, jehoz kolejisté bude napojeno na nové
vlozenou vyhybkou do tratové koleje pied ZST Mosnov, Ostrava Airport. Konkrétni napojeni na
stavajici tratovou kolej a usporadani kolejisté s informacemi o poctech koleji a jejich
uzitecnych délkach nejsou zpracovateli znamy. V predchozi dokumentaci se vSak predpoklada,
Ze soucasti nové budovaného arealu bude i predavaci kolejisté, které bude umoznovat primou
jizdu vlakl jako na stavajici terminal OAMP. Do tohoto kolejisté pak budou napojeny jednotlivé
viecky.

Predpoklada se, ze do tohoto vle¢kového kolejisté bude provozovano 1-2 parl vliakd/mésic

v dobé& miru (vyuziti vie¢ky je mozno charakterizovat jako strategické) pro potieby vie¢ky ACR
a 2-4 parl obsluh vlak(/den kategorie Pn pro potfeby vle¢ky Panattoni. Normativ délky viaku
se predpoklada 510 m.

Vystavba tohoto logistického centra a vlieCkového kolejisté nebude vyvolavat potfebu novych
manipulaci v rdmci Zelezni¢ni sité SZ. Vliv bude pouze ve zvyseni poctu provozovanych viakd
kategorie Nex nebo Pn v rozsahu 4 parQ vlak( denné. Dopad zvy$eni poctu nakladnich viak(
na zatizeni vybranych dopraven byl popsan jiz v pfedchozi kapitole.
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3 Dopravneé technologické vypocty

3.1 Nasledna mezidobi v tratovych Gsecich
Pro tratovy Usek Suchdol nad Odrou - Studénka byly stanoveny hodnoty naslednych mezidobi,

které jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach. Hodnoty byly ¢astecné prevzaty z jiz
vypocitanych hodnot z Portalu provozovani drahy. Hodnoty naslednych mezidobi pro nové

vzniklé vlaky nakladni dopravy relace Suchdol nad Odrou - Sedlnice byly dopoditany.

Tabulka 44 Nasledna mezidobi, Suchdol nad Odrou - Studénka, 1. TK

Nasledna mezidobi
prvni viak druhy viak
druh . jizdni
vlaku zast./proj. doba 1 2 3 4 5 6 7 8
> >N >N >¢) XN
o @ (o) = = = =
ad = S F 3 3 5 3
= 4 4 = 4
PP Y4 77z PP PP ZP PZ Y74
1 Ex PP 5,0 2,0 2,0 1,5 2,5 2,5 2,0 2,5 2,0
2 R Y4 8,0 4,0 4,0 3,0 4,0 4,0 3,5 4,0 3,5
3 Os Y4 9,0 5,0 3,0 3,0 3,0 3,0 2,5 3,0 2,5
4 Nex Ov PP 8,0 6,0 3,5 3,0 3,5 3,5 3,0 3,5 3,0
5 Nex MsS PP 6,0 4,0 3,5 4,0 4,0 3,5 3,5 3,0
6 Nex MsS ZP 9,0 6,0 55 6,0 6,0 55 6,0 55
7 Nex MsS Pz 8,0 5,5 4,5 5,0 5,0 3,0 4,0 55
8 Nex MS 77 10,5 8,0 7,0 7,5 7,5 55 6,5 55
Tabulka 45 Nasledna mezidobi, Studénka - Suchdol nad Odrou, 2. TK
Nasledna mezidobi
prvni viak druhy viak
druh zast./oroi jizdni
vlaku PO doba 1 2 3 4 5 6 7
8 8 = E
i = 8 3 5 3 3
=2 -4 =2 =2
PP zZ 7z PP ZP PP ZP
1 Ex PP 2,0 1,0 1,0 25 2,0 25 2,0
2 R 7z 5,0 4,0 3,5 4,5 4,5 4,5 4,5
3 Os Y4 5,0 2,5 3,0 3,5 3,0 3,5 3,0
4 Nex Ov PP 7,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
5 Nex Ov ZP 10,0 7,0 7,0 7,0 6,5 7,0 6,5
6 Nex M$S PP 7,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
7 Nex M$ ZP 10,0 7,0 7,0 7,0 6,5 7,0 6,5
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Nex Ov Nex Hranice na Moravé - Ostrava (po koridoru)

Nex MS Nex do Mosnova, pokud je zastavujici ve Studénce, je mysleno
zastaveni na koleji €. 90.

3.2 Provozni intervaly v dopravnach

Pro mista kolizi vlakovych tras byly vypocteny hodnoty provoznich interval(. Jedna se o body
Studénka, vyh. 60 (zhlavi smér Sedlnice, BartoSovice) a Studénka, vyh. 62-64, zhlavi smér
Suchdol nad Odrou. Hodnoty provoznich intervald byly stanoveny na zakladé dil¢ich
technologickych &asl v danych bodech, a to zjednodusenym zplsobem pouze pro kolizni
dvojice tras dle GVD. Pokud je rozhodnym Casem nasledné mezidobi, nebyla hodnota
provozniho intervalu do tabulky uvedena.

Tabulka 46 Provozni intervaly, ZST Studénka, zhlavi smér Sedlnice,
Bartosovice - referen¢nim ¢asem je priajezd v bodé Studénka, vyhybka 60

Vysledné provozni intervaly
PRVNI VLAK DRUHY VLAK
© 1 2 3 4
oznaceni vlaku E E 8 8
© s S ie)
a3 3 &
popis I I |
s 3 32 %
%) n 75} n
prvky 3 3 3 3
1 Nex Such — Sed| 60 1,5 * 2,5
2 Nex Sedl — Such 60 i 2,0 1,5 i
3 Os Stud — Sedl 60 2,5 * 2,5 *
4 Os Sedl — Stud 60 2,5 * i 2,5
* nutno zohlednit provozni interval kfizovani v ZST SedInice, obvod BartoSovice
*k nutno zohlednit provozni interval kfizovani v ZST Studénka

*kok nutno zohlednit provozni interval kiizovani v ZST Studénka — odboceni smér Sedlnice
(vyhybky 62-64)

**%%  nutno zohlednit nasledné mezidobi v Useku ZST Sedlnice, obvod Bartogovice - ZST
Studénka, vyhybka 60
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Tabulka 47 Provozni intervaly, ZST Studénka, zhlavi smér Suchdol nad
Odrou - referenc¢nim ¢asem je prijezd v bodé Studénka, vyhybky 62-64

Vysledné provozni intervaly

PRVNI VLAK DRUHY VLAK
o 1 2 3 4 5
. . g g 7 b
oznaceni viaku 2 2 o o i

popis

Such — Stu
Such — Stu
Such — Stu

Sedl — Such
Such — Stu

prvky

1 Nex Sed| — Such * 3,0 1,5 1,5 2,0

* rozhodujici je nasledné mezidobi

PIK v ZST Studénka, obvod Bartodovice uvaZovat u zastavujiciho vlaku hodnotu 1,5 min.

3.3 Vypocty propustnosti tratovych koleji

Vypocty propustnosti tratovych koleji byly stanoveny v souladu se smérnici SZDC SM124.
Zjistovani kapacity drahy, a to pomoci kompresni metody. Posouzeni bylo provedeno dle
metodiky pro Usek s odboé&kou, tedy pro celkem pé&t samostatnych Useki:

1) Suchdol nad Odrou - Studénka, nakl. n., 1. TK;
2) Studénka, nakl. n. - Suchdol nad Odrou, 2. TK;

3) Studénka, nakl. n. - Sedlnice, Bartosovice;

4) Suchdol nad Odrou - SedlInice, BartoSovice, 1. TK;
5) Sedlnice, BartoSovice - Suchdol nad Odrou, 2. TK.

Kapacitni posouzeni bylo provedeno pro vypocetni obdobi 120, 360, 900 a 1440 minut.
Vysledky jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach:

Tabulka 48 Vypocet propustnosti Suchdol n. O. - Studénka, nakl. n. 1. TK

Vypocet propustnosti koleje v iseku Suchdol nad Odrou - Studénka, nakl.n. 1.TK
Vypocetni doba T [min] 120 360 2900 1440
Vypocdetni rozsah dopravy N [viakdi] 16 46 104 156
Celkova doba obsazeni B [min] 53,00 153,00 349,50 536,50
Prdmérna doba obsazeni b [min] 3,31 3,33 3,36 3,44
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sort [-] 0,62 0,55 0,4 0,4
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,7 0,6 0,6
Optimalni hodnota propustnosti noer [viakii] 22 59 107 167
Kritickd hodnota propustnosti nkrrr [viakd] 27 75 160 251
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopr [%] 73% 78% 97% 93%
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kkrit [%] 59% 61% 65% 62%
Stupen obsazeni S [-] 0,44 0,43 0,39 0,37
Kvalita provozu optimalni | optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - - -
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Tabulka 49

Vypocet propustnosti Studénka, nakl. n. - Suchdol nad Odrou 2. TK

Vypocet propustnosti koleje v useku Studénka, nakl.n. — Suchdol nad Odrou, 2.TK

Vypocdetni doba T [min] 120 360 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [viak] 16 46 104 156
Celkova doba obsazeni B [min] 59,00 169,50 386,50 599,00
Prdmérna doba obsazeni b [min] 3,69 3,68 3,72 3,84
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sorr [-] 0,62 0,55 0,4 0,4
Kritickd hodnota stupné obsazeni Skrrr [-] 0,75 0,7 0,6 0,6
Optimalni hodnota propustnosti noet [vlakii] 20 53 96 150
Kriticka hodnota propustnosti nkrir [vlakd] 24 68 145 225
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Korr [%] 80% 87% 108% 104%
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kkrir [%] 67% 68% 72% 69%
Stupen obsazeni S [-] 0,49 0,47 0,43 0,42
Kvalita provozu * rizikova rizikova
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - 15 10
Tabulka 50 Vypocet propustnosti Studénka, nakl. n. - Sedlnice, Bartosovice
Vypocet propustnosti koleje v iseku Studénka, nakl.n. - Sedlnice, Bartosovice
Vypocdetni doba T [min] 120 360 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [viaki] 14 41 97 121
Celkova doba obsazeni B [min] 48,50 139,50 317,00 395,00
Prdmérna doba obsazeni b [min] 3,46 3,40 3,27 3,26
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sort [-] 0,62 0,55 0,4 0,4
Kritickd hodnota stupné obsazeni Skrrr [-] 0,75 0,7 0,6 0,6
Optimalni hodnota propustnosti noer [viakii] 21 58 110 176
Kriticka hodnota propustnosti nerir [viakd] 25 74 165 264
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopr [%] 67% 71% 88% 69%
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kkrit [%] 56% 55% 59% 46%
Stupen obsazeni S [-] 0,40 0,39 0,35 0,27
Kvalita provozu optimalni | optimalni optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - - -

Tabulka 51

Vypocet propustnosti Suchdol nad Odrou - Sedlnice, Bartosovice, 1. TK

Vypocet propustnosti koleje v iseku Suchdol nad Odrou - Sedlnice, Bartosovice, 1.TK

Vypocdetni doba T [min] 120 360 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [viaki] 30 88 209 322
Celkova doba obsazeni B [min] 43,50 127,00 292,00 362,50
Prdmé&rna doba obsazeni b [min] 1,45 1,44 1,40 1,13
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sort [-] 0,62 0,55 0,4 0,4
Kritickd hodnota stupné obsazeni Skrit [-] 0,75 0,7 0,6 0,6
Optimalni hodnota propustnosti noer [viakii] 51 137 257 511
Kriticka hodnota propustnosti nkrir [viakd] 62 174 386 767
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopr [%] 59% 64% 81% 63%
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kkrit [%] 48% 51% 54% 42%
Stupen obsazeni S [-] 0,36 0,35 0,32 0,25
Kvalita provozu optimalni | optimalni optimalni
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - - -

,Zapojeni termindlu kombinované dopravy Mosnov"

Doplnék dopravni technologie

57/64




Tabulka 52

Vypocet propustnosti Sedinice, Bartosovice — Suchdol nad Odrou

Vypocet propustnosti koleje v iseku Sedlnice, Bartosovice — Suchdol nad Odrou, 2.TK

Vypocetni doba T [min] 120 360 900 1440
Vypocetni rozsah dopravy N [viaki] 30 86 193 288
Celkova doba obsazeni B [min] 59,00 169,50 386,50 599,00
Prdmé&rna doba obsazeni b [min] 1,97 1,97 2,00 2,08
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sort [-] 0,62 0,55 0,4 0,4
Kritickd hodnota stupné obsazeni Skrrr [-] 0,75 0,7 0,6 0,6
Optimalni hodnota propustnosti noer [viakii] 37 100 179 276
Kriticka hodnota propustnosti nkrir [viakd] 45 127 269 415
Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti Kopt [%] 81% 86% 108% 104%
Vyuziti kritické hodnoty propustnosti Kkrit [%] 67% 68% 72% 69%
Stupen obsazeni S [-] 0,49 0,47 0,43 0,42
Kvalita provozu * rizikova rizikova
Rozpéti rizikového pasma r [%] - - 15 10

Z uvedeného posouzeni vyplyva, Ze veskeré posuzované Useky se pro ¢asova obdobi

120 a 360 minut nachazi v pasmu optimalni kvality provozu (zelené vyznacené koleje

s kapacitnimi rezervami, modre vyznacené koleje pfimérené zatizené). Pro vypocetni obdobi
900 a 1440 minut se nachazi v pasmu rizikové kvality provozu Useky Studénka,
nakl. n./Sedlnice, BartoSovice - Suchdol nad Odrou, 2. TK.
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4 Konstrukce NJR

Nakresny jizdni Fad pro ¢ast zelezni¢ni sité vymezenou ZST Studénka - ZST SedInice byl
zpracovan jiz v predchozi dopravni technologii zaméru projektu. Na zakladé zadani na
zpracovani zaméru projektu a pribé&zného projednani byl rdmcové provéfen provozni koncept
v ramci vyhledového GVD z SP Beskydy ve varianté 325-1. Do GVD z SP Beskydy ve varianté
325-1 byly vloZeny trasy nékladnich vlak{ trasovanych do terminélového prekladiité Mognov
pro obdobi celych 24 hodin. Konkrétni podrobnosti pro konstrukci tohoto NJR jsou popsany

v plivodni dopravni technologii od strany 75. Konkrétni modelovy NJR je pak dokladan jak

v plvodni dopravni technologii, tak i v pFilohach tohoto doplfiku dopravni technologie.

Nakresny jizdni Fad pro ¢ast zelezniéni sité vymezenou ZST Suchdol - ZST Studénka byl
prevzat z dokumentace pro Uzemni rozhodnuti stavby ,RS 1 VRT Prosenice - Ostrava-Svinov,
I1. ¢ast, Hranice na Moravé - Ostrava-Svinov". Nakresny jizdni fad z této stavby je soucasti
priloh tohoto doplifiku dopravni technologie. Konkrétné jsou zpracovany nakresné jizdni rady
pro stavajici ¢ast II. TZK a pro novou vysokorychlostni trat. Relevantni ve vztahu k tomuto
dopliiku dopravni technologie je NJR pro II. TZK, ktery byl zpracovan pro $irdi ¢ast zelezni¢ni
sité SZ v rozsahu Zelezni¢nich stanic Prerov — Ostrava-Svinov. Tento NJR je dokladan pro
obdobi 14-18 hodin. Vzhledem k tomu, Ze k dispozici bylo pouze obdobi 14-18 hodin
modelového dne, bylo posouzeni souladu zpracovano pro tento ¢asovy Usek.

Trasy osobni dopravy v obou NJR byly respektovany v plvodnich trasach. Problematické jsou
potencialné trasy osobnich a spésnych vlakl z trati 325, které projizdéji ZST Studénka. Tyto
vlaky generuji kolize jizd té&chto vlak{ na pFijezdu do této stanice ze sudého sméru

s protismérnymi vlaky v lichém smeéru. K témto kolizim bude dochazet na severnim nebo
jiznim zhlavi ZST Studénka. V tomto sméru i v opaéném pak bude potiebné zarazeni
jednotlivych vlak( do sledl. Uvedené vlaky nejsou provozovany dle principl integralniho
taktového jizdniho Fadu a jednotlivé spoje jsou tak v rliznych ¢asovych polohach, oproti
vlakdim osobni dopravy na II. TZK, které jsou dle ITIR provozovany. To vede k tomu, Ze se
kazda potencialni kolize musi posuzovat individualné a zaroven toto velmi pravdépodobné
povede i na problémy s dodrzovanim naslednych mezidobi a moznych predjizdéni viakl v $irsi
Casti zeleznicni sité. Ve vyhledu se pfipousti i mozné spojovani a rozpojovani souprav téchto
vlakl v ZST Studénka. Koncepce osobni dopravy neni predmétnym zédmérem ovlivnéna

a predpoklada se, Ze trasovani vlakd nakladni dopravy bude prizplsobeno trasam viakd osobni
dopravy. Posouzeni souladu tras uvedenych osobnich a spésnych vlakd (linky S4 a S8)

s trasami ostatnich vlak{ v ZST Studénka nebylo i z tohoto d@vodu detailné zpracovano. Pro
toto zpracovani by bylo nezbytné zpracovat konkrétni plan obsazeni koleji s vypocty
provoznich intervall s posouzenim vzajemného ovlivnéni vlakovych tras v $ir§im zajmovém
Uzemi a projednat nezbytné Upravy konstrukcénich poloh viakovych tras. Toto doporucujeme
zajistit v navazujicim projektovém stupni.

U tras nakladni dopravy jiz bylo pfistoupeno k takovym Upravam tras, aby byl maximalné
zajisté&n soulad obou NJR. K témto Upravdm bylo pfistoupeno nasledujicim zplisobem:

a) Jako fixni byly respektovany trasy vlakd osobni dopravy v obou NJR.

b) Jako fixni byly respektovény polohy tras nakladni dopravy v NJR pro tsek Suchdol
n. O. - Studénka.

c) V NJR pro tsek Suchdol n. O. - Studénka nebyly doplfiovany nové trasy nakladni
dopravy, ale byly vhodné vyuzity jiz zanesené trasy.

d) V podkladovém NIR pro Usek Studénka - SedInice byly véechny nakladni viaky vedeny
do ZST Studénka bez vyuziti spojovaci koleje ¢. 90. Vzhledem k tomu, Ze se
predpoklada ve vyhledu u nejméné 80 % nakladnich vlak{ do nakladnich terminall
jejich sméFovani do ZST Suchdol n. 0., bylo pro zjednoduseni uvazovano se
zakreslenim vech tras téchto vlakd do ZST Suchdol n. O. v rdmci modelového obdobi
14-18 hodin.

e) Dle potfeby byly v NJR Studénka — Sedlnice jednotlivé trasy nakladnich viakl upraveny
tak, aby byly dodrzeny provozni intervaly a eliminovany mozné kolize tras vlaka.

V nékterych pfipadech bylo mozné trasy nakladnich viakl respektovat dle pivodniho
NJR. V nékterych pripadech bylo nutné navrhnout kratky pobyt na spojovaci koleji
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¢. 90 ZST Studénka. V nékterych pfipadech pak bylo nutné navrhnout pobyt
v ZST Sedlnice, obvod BartoSovice.

f) Upravy tras nakladnich vlakd do nékladnich terminal byly provedeny tak, aby nebyla
nutna jejich jizda do ZST Sedlnice.

Dle vyse uvedenych principll byly zpracovény upravené NIR, které jsou soucasti piiloh tohoto
dopliiku dopravni technologie. V téchto pfilohach jsou patrné jednotlivé trasy nakladnich viakd
do a z ndkladnich termindll rozvojové lokality letisté Modnov. Tento navrh vyjadfuje urcité
moznosti, jak v budoucnu konstruovat koordinované jizdni rady v feené uz$i siti SZ pfi
zadaném rozsahu dopravy v obdobi 14-18 hodin. Zpracovatel tohoto doplnéni dopravni
technologie je toho ndzoru, Ze na zadany rozsah dopravy, pfi vyhodnocenych dosahovanych
kapacitnich vysledkd, Ize v budoucnu sestavit GVD. Nicméné vzhledem k dosahovanym
rizikovym pasmim kapacity Ize oéekavat nezbytné kompromisy pti projednavani sestavy GVD
a zaroven lze oCekavat urcitou miru nestability dodrZzovani jizdniho fadu v bézném provozu.

Na zakladé dosahovanych rizikovych Urovni kapacity drahy a zkuSenosti s redlnym fizenim
provozu je nutné, aby dopravni infrastruktura umozfiovala fedit rlizné provozni situace.
Zaroven je nutné, aby na strané pravidel pro fizeni provozu byly nastaveny vhodné podminky
pro operativni fe$eni nastalych situaci. Modelové NJR nedok&zi jednotlivé situace posoudit,
proto jsou potencidlni situace popséany v nasledujicich bodech spolu s popisem dopad( a
doporuceni:

a) Nerovnomérnosti v rozloZeni nakladnich vlaké v ramci 24 hodin: V modelovém
NJR je uvaZovano s rovnomérném rozlozenim vlakovych tras béhem 24 hodin, co?
generuje jeden par nakladnich viakd za hodinu. Vzhledem k béznym nepravidelnostem
v dodrzovani piijezdd a odjezdl nakladnich viakl (V nemalé ¢etnosti az v fadu hodin)
nelze vyloudit stavy, kdy bude dochdzet k vétsi éetnosti piijezdu vice nakladnich viakd
do nakladnich terminald nebo analogicky k odjezdu vice nakladnich viakl v rdmci
kratkého obdobi 1-4 hodin.

b) Kombinace vice omezujicich podminek pro konstrukci tras viak@ osobni
dopravy: Navrh tras vlakd osobni dopravy bude ovliviiovén vice omezujicimi
podminkami. Zjednodugené Ize jmenovat na pfiklad mozné body kfizovani viakl na
jednokolejnych tratich, dodrzovani taktovych uzl, pldn ob&hl souprav, apod.
Jednotlivé podminky se budou v budoucnu ménit podle zmén parametrl infrastruktury,
zmén vozového parku a zmén v planech dopravni obsluznosti. Lze proto predpokladat
zmény v konstrukénich polohach tras vliakd osobni dopravy.

c) Nepravidelnosti v osobni dopravé: Uvazované linky osobni dopravy budou
provozovany s vyznamnym presahem i mimo traté II. TZK. Provoz téchto linek bude
ovlivnén béznymi jevy (vylukova cCinnost, poruchy vozidel nebo zafizeni infrastruktury,
atd.), které vedou ke zpozdénim téchto vlakl. Tyto situace budou potencialné
generovat operativni predjizdéni vlakl v ZST Suchdol n. O. a ZST Studénka a ke
kFizovani vlakl v Zelezni¢nich stanicich trati 325.

d) Podminky a doporuceni: V uvedenych pripadech jiz pravdépodobné nebude mozné
zajistit prljezd nékladnich vlak( v ZST Suchdol n. O. v lichém sméru bez kratkodobého
pobytu v této ZST. Proto je nutné, aby v ZST Suchdol n. O. byla v liché kolejové
skupiné dostate¢na kapacita predjizdnych koleji. PFi vy$si Eetnosti t&chto jevi Ize
v budoucnu predpokladat nutnost realizace opatfeni 3 v ZST SedInice pro kratkodobé
odstaveni nakladnich vlakd pred viezdem do nakladnich terminald.

Vy$e uvedené posouzeni souladu obou NJR a zhodnoceni nebylo projednano s odbornymi
slozkami SZ, objednateli dopravy a podobné. Zajisténi vzajemné koordinace jednotlivych NIR
a posouzeni realnosti jejich pInéni bude predmeétem zpracovani navazujicich projektovych
dokumentaci.
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5 Zaver
Tento doplnék dopravni technologie navazuje na predchozi dopravni technologii zpracovanou

jako pfilohu K.1 dokumentace zaméru projektu stavby ,Zapojeni terminalu kombinované
dopravy Mosnov". Cile tohoto doplfku byly:

1)
2)

3)
4)
5)
6)
7)

8)
9)

Aktualizace stavajiciho rozsahu zZelezni¢ni dopravy pro GVD 2023/2024

Zhodnoceni obsazeni stanicnich koleji dotéenych Zelezni¢nich stanic za vybrany
reprezentativni mésic roku 2023

Zhodnoceni obsazeni tratovych koleji dotéenych tratovych koleji za vybrany
reprezentativni mésic roku 2023

Aktualizace vyhledového rozsahu dopravy plynouciho ze stavby ,RS 1 VRT Prosenice -
Ostrava-Svinov, II. ¢ast, Hranice na Moravé - Ostrava-Svinov"

Posouzeni souladu podkladovych nakresnych jizdnich Fadd vychozi dopravni
technologie zaméru projektu a stavby ,RS 1 VRT Prosenice - Ostrava-Svinov, II. ¢ast,
Hranice na Moravé - Ostrava-Svinov"

Zjednoduseny vypocet rozhodujicich néslednych mezidobi a provoznich intervalt
Zjednoduseny vypocet kapacity rozhodujicich tratovych koleji

Popis stani¢ni technologie terminadlu OAMP

Stanoveni podminek stani¢ni technologie pfimo dotéenych dopraven

10) Stanoveni podminek pro dopravni technologii v dalSich projektovych stupnich

Tyto cile jsou plnény obsahem vySe zpracovanych kapitol a v jednotlivych pfilohach. Pro
navazujici projektové stupné Ize vyslovit nasledujici doporuceni a podminky:

1)

2)

3)

4)

Provozni koncepci na jednotlivych tratich je nutné vzajemné koordinovat v ramci
projektové pripravy jednotlivych staveb, aby byly eliminovany rozpory v uvazovaném
rozsahu dopravy a v zdkladnich konstrukénich polohach jednotlivych viaka.

Pro eliminaci negativnich dopad@ na zatizeni Zelezni¢ni sité SZ v pripadé
nepravidelnosti v nakladni dopravé je potfebné zajistit dostatecnou kapacitu
predjizdnych koleji v liché kolejové skupiné ZST Suchdol n. O.

Dle readlného vyvoje praci na rozvojovych zamérech v lokalité letisté Mosnov je
potiebné vénovat pozornost konkrétnim provoznim podminkam a zajistit takovou
provozni koncepci, ktera nebude mit zédsadni negativni dopad na zatizeni Zeleznic¢ni sité
Spravy Zeleznic.

Realizaci opatfeni 1 a 2 dle koncepce stavby zaméru projektu Ize povazovat za
nezbytné minimum pro zajisténi pfedpokladaného rozsahu nakladni dopravy. Konkrétni
provozni podminky a redina vykonnost vie¢kovych aredld mohou véak v budoucnu
generovat potfebu realizace opatreni 3.
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6 Seznam priloh

Stani¢ni planek — ZST Suchdol nad Odrou

Stani¢ni planek - ZST Studénka

Stani¢ni planek ZST Sedlnice-obvod Barto$ovice

Stani¢ni planek — ZST SedInice

Stanic¢ni planek - vlecka Ostrava Airport

Stani¢ni planek — ZST Moénov, Ostrava Airport

Podkladovy NJR stavby ,RS 1 VRT Prosenice — Ostrava-Svinov, II. ¢ast, Hranice na

Moravé - Ostrava-Svinov"

8. Podkladovy NIR stavby ,Zapojeni terminalu kombinované dopravy Mo$nov"

9. Upraveny NIR pro Usek Studénka - Suchdol nad Odrou

10. Upraveny NJR pro Usek Odb. Koridor - Sedlnice-Barto$ovice a Studénka - SedInice
predj. k.

11. Upraveny POK ZST Sedlnice obvod Barto$ovice

12. Zapis z jednani - doba obsluhy vilaku v terminalu Mosnov

NouhAwWwN =
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= 232,992 51 232941 = 232.760 Z/na na/z k.g. pres vyhybky ¢ stanideni N nameznik prest. poznamka ¢ stanideni N nameznik prest. poznamka Z/na na/z k.g. pres vyhybky 50 232.116 em.
1 233312 -65 233247 em. 4 233.116  em. 8  233.032 em 28 0.043  em. Obvod posunu Obvod PJ - DKV 32 232586 46  232.632 ruené  bez zabezpedeni 39 232289 42 232331 rné  bez zabezpedeni 37 232.308 em. 43 232248 em. 47 232.156 elm. 53 231.956 -55 231.901 em.
14 0.300 elm. = 232.708 41 232.249 51 232.300 ruené  bez zabezpeceni 51 232.041 em.
2 233.213 65 233278 em. 5 233.108 em. 9  233.010 em. = 232965 21  232.818 em. 25ab 232.753 em. tratové koleje &. 1 | kolej. skup. 2,3 26 232741 46  232.787 weéné  bez zabezpedeni 15 232917 46 232871 runé  bez zabezpeéeni, obsluhuje zaméstnanec PJ - DKV Souéasné vlakové cesty 33 232561 42  232.603 rutné  vyménovy zamek, Kii¢ Vk 10/ Vk 9/ 33 drzen v EMZ v kolejisti tratové koleje &.2 | kolej. skup. 583, 52 38 232.308 elm. 44 232235 elm. 48  232.149  em. 54 231.876 55 231.931 em.
16 232.896 51 232.947 em. 30 232704  em. 1-7b 20 232851 46  232.897 ruéné bez zabezpedeni, obsluhuje zaméstnanec PJ - DKV Vzajemné vylouéeny jsou vechny : 1) - protismémé jizdni cesty na tutéz kolej S1 0.862 51 0.913  rugné  vyménovy zamek, kii¢ SVk 1/S1 drzen v EMZ v kolejisti 2-12 52 231.962 em.
= 0.195 51 0.246 6  233.093 em. 10 232.993 em. 18 232.883 em. 22ab 232.788 elm. 27 232729 em. 29 232709 42 232751 rené  bez zabezpedeni 23 232782 46  232.828 ruéné  vyménovy zamek, obsluhuje zaméstnanec PJ - DKV 2) - jizdni cesty majici predepsanou rozdilnou polohu alespoi jedné pojizdéné nebo odvratné vyhybky 35 232486  -51 232435 wené  vyménovy zamek v zavislosti na v.¢. 36 = 231.839 51 231788 40 232.269 em. 45 232196  em. 49 232.116 em.
A3 A3 A3 A3 A3 A3




Navéstidla - trat’
Z Jistebniku Do Jistebniku
smér : smér :
spravny nespravny spravny nespravny
250.557 250.557 246.782 246.782
249.508 249.508 248.052 248.052
248.052 248.052 249.508 249.508
246.782 246.782 250.557 250.557

Navéstidla - ZST

Navéstidla - ZST

Vjezdova

Odjezdova

Sefadovaci

Obvod dispecera CDP

Obvod dispecera CDP

Z koleje ¢.2 Z koleje ¢. 1

2L 245613 1L 245613

Z Bilovce
PFBL S1
BL 245.096 S2
= 0.390

S3a 244933 S8 244.859
244.946

S4 244922 S10 244.807
244.992

S6 244891 S12 244814

Se5 245156 Se8 245.109 Sei1 244.945 Sei4 244.921
Se1 245563 Se3  245.258

Se6  245.131 Se9 245.051 Seil12 244.936 Sel5 244.808
Se2 245563 Se4 245258

Se7 245131 Se10 245.049 Se13 244.936 Sei16 244.809

[ Studénka ]

Km 244,710
xkavgo (©) gy

XI./ 2018

Vjezdové / odjezdové rychlosti :

v pokracovani tratové koleje - rychlost tratova s mistnim omezenim
pfi jizdé do odbocky - neni-li uvedeno jinak, rychlost 50 km/h

Navéstidla - ZST

Sefadovaci

Cestova

Obvod dispecera CDP

Se19 244490 Se22 244473 Se25 244.327
Se17  244.657

Se20 244.483 Se23 244446 Se26 244.266
Se18 244.494

Se21 244484 Se24 244411 Se27 244.261

Sc3 244.746
Lc 1
Sc15 244.603
Lc2
Sc17 244.603

244.367

244.367

Lc3 244367 Lc8 244.547

Lc15 244518

Lc4 244393 Lc10 244610

Lc17 244517

Lc6 244506 Lci2 244610

245.401
245.401 245.345 Sc 17
245.450
o T T T ([
Tl iz asazs e T e @
T 12t L e
""""""""""""" Ugelové kolejisté SZDC - OTV 120
>>>>>>>>>> Se 17
N e N e 245.022 244821 L .
S Pst.1 L 9a 9 » 244650 T
- N Sol T e e (v.&. 105, 106, 107, 108 ) Se 13
4 a “a 24.:306 ’ Vk 2 &/90/"‘
>>>>>>>>>>>>>>> o7 set2 244,642
Vietka ¢.: -7Tvkt s O 244.829 « osobni nadraz{
6285 245297 @ O —— 7 » podchod v km 244,710
€ U = Se 11 Se 26
i T S ——— e L vk7 Pst3 Pst. , se 25
. [Wo'e @ “““““““““““““ S 3a [Ws'e) (v.&.21,25,28) (v.&.21,25) 40
Jistebnik seto T TTTMee o oeeccllEH o ses T Se20 T e OO Se27
rrrrrrrrrrrrrrr o] [ 3a* | e C)
~~~~~~~~ (@]
Se s1 ] 1
oo @ ® @ Les
— 1]
100 10 S2
Se3 Se9 Lc1
(2] 2 ]
oo 0 ® & ® — @
Se2 Se4 Lc2
Se5
| P 6501 - 328l | 4% Sc 104a
km 245,044
6 *
o ~%
PSt.2 _
(v.&.16,17,20) -7
10 *
o
@eCO
[ 17 | -
12 e .
oo o
‘ [ ] ‘ Lc 12 Sets Vk4 <l
o=
e Vk5
MMMMMM Ugelové kolejists SZDC ~ QO
Se 19
Vlecka ¢.:
6117
Vyhybky - osobni nadrazi Vyhybky - osobni nadrazi
& stanic¢eni N nameznik prest. & staniceni N nameznik prest. stanic¢eni | & stanic¢eni pfest.| stanic¢eni | & stani¢eni  prest. & stanic¢eni N nameznik prest. poznadmka V . t . | k , t Vyhybky - mistni nadrazi & stani¢eni  prest. | & stanic¢eni pfest.| & staniceni pfest.| | & staniceni pfest.| &. staniceni  prest. | &. staniceni pfest.| staniceni
Obvod dispecera CDP Obvod posunu ariantni- viakove ces y & stani¢eni  prest. & staniceni N nameznik prest. poznadmka Obvod dispecera CDP
Jistebnické zhlavi Obvod CDP Obvod posunu
245.151 6 245.038  elm. 244.968 13 244811  em. Z/na na/z k.. pres vyhybky 16 244.536 em. 19 244.450  elm. 22 244.425  elm. 25 244.356  elm. 28 244269 em. 244.264
1 245.256 65 245.191 elm. 12 244.899 -5t 244.848 elm. 105  245.050 elm. 110  245.132 51 245.183  rugngé  vyménovy zamek, kli¢ v.¢. 110 v Uschové u vypravéiho Souéasné vlakové cesty 14 244749 em.
= 0.193 51 0.142 245.098 7 245.031 em. 244.936 E1 245006  em. E3  244.896 42  244.938 rune bez zabezpedeni 106 245075  em. Vzjemné vylougeny jsou véechny : 1) - protismarmé jizdni cesty na tuté? kolej 17 244474  em. 20 244.433 em. 23ab 244.387  em. 26 244.345  em. 29 244266 eim. 244.260
2 245157 65 245222  em. tratové koleje ¢. 1 1,3a 2,3 107 245075  elm. 111 245159 46 245205 runé  bez zabezpedeni 2) - jizdni cesty majici predepsanou rozdilnou polohu alespoft jedné pojizdéné nebo odvratné vyhybky 15 244.657  eim.
245.052 8  245.008 em. 244.928 E2  244.981  em. 108 245100  elm. 18  244.448 em. 21 244.431  em. 24 244365 em. 27 244322 em. 30 244266 em. 244.184
A3




Navéstidla - trat’

Navéstidla - ZST

[ Sedlnice - obvod BartoSovice ]

Navéstidla - ZST

Vjezdova Odjezdova Sefadovaci Sefadovaci Cestova
Ze Studénky Do Studénky Obvod vypravéiho DOZ Km 4,840 Obvod vypravéiho DOZ
se101  4.200 KANGO @ I se103 5352
3 3.096 32 3.096 L 4.100 $101  4.476 s102 4510 Letot 5255 Lct02 5225 Sc91  5.800
Se 102 4.388 XI./2016 Se 104 5.749
Vjezdové / odjezdové rychlosti :
v pokragovani tratové koleje - rychlost tratova s mistnim omezenim
pii jizdé do odbocky - rychlost 60 km/h
7
| Se 103
Se 101 s 101 oa Sc 91
= oo coeot — @ coecost
> 101 * 101a* 101b * 91 %
HIRCOe@O [ ee] $102 HOoeeo (o)
L Se 102 COOCOSIH Lc 101 Se 104
102 *
L ]
HIRCO8®O
Lc 102
obvod Sedlnice
Vyhybky Vyhybky
& staniceni N nameznik  prest. & staniceni N nameznik  prest.
Obvod vypravéiho DOZ Obvod vypravéiho DOZ
Soucasné viakové cesty
101 4390 &7 4.457 elm. Vzajemné vylougeny jsou pouze protismémé jizdni cesty na tutéz kolej 104 5.351 67 5.284 elm.




Navéstidla - trat' Navéstidla - ZST Navéstidla - ZST [ Sedlnice ] Navéstidla - ZST
Do / z: Mosnov, Ostrava Airport Vijezdova Kolej 91 [ Cestova | Sefadovaci Cestova [ [ seradovaci Sefadovaci [ Odjezdova Vijezdova
Obvod vjpravsiho DOZ Obvod vipravsiho DOZ Km 7,395 Obvod vjpraviho DOZ
Mezistaniéni Gsek tvori pouze jeden oddil. Odjezdova Z Mosnova
navéstidla ZST Sedinice ( Mosnov, Ostrava Airport ) Se2 0103 Sed4 0734  Se6 0457 s3 7297 KANGO Se9  7.931 L3 7925
slouzi soutasné jako predvést viezdového PF MS = ON Mosnov Sc91 5800 Sc 301 - ee%2 - 7263 koleje &.1b s1 7297 Set 6633 L1 7.930 PFS  9.060
navéstidla ZST Monov, Ostrava Airport ( Sedinice ). Se203  0.646 sS4 7.338 VI./2022 Se10 8108 Sell 8260 L4 7.865
Viedka&. 6316 T MS  0.985 L9l 6.478 0,728 = 7,257 Se3 0540 Se5 0930 Se7 0069 s2 7291 Se8 7120 L2 7910 S 8.315
T = 7514 - 7.069 - 7.459 - 7117 s6  7.338 Viezdové / odjezdové rychlosti Se M1 8.135 L6 7865
v pokracovani tratové koleje - rychlost tratova s mistnim omezenim
pii i2dé do odbogky - neni-li uvedena jinak, rychlost 50 km/h
pii ji2dé po spojovaci koleji .93 - rychlost 90 km/h
se5
oot o ® e
= _ =
+HED08e0
Ms
o [Scee el e
ety LN < Sc 301 Se3 T Foszr Pz &
strava Airpo Vetka oa ~——— km 0.227 (zévory) &
Multimodélni Cargo Ostrava Mognov 1b - i (Vk1/8/8)
T~/ = V1
~~__ % %
~——__ | (I,
s3
CoeccEH Viotka 6.1
3 |
3 6121
s1
se7 1}
=t T
s2 o0
® coeccE sett
[ee] 2
ses sa
- @ CO8CCEH
i —
= 4
se2 - S6
ca QO8CCEH
e |
L6 7
Set -
Sc 91 oa
@ *) = do doby zprovoznén viecky je vihybka v.&. 301 uzaméena vymanovym zamkem
I [170 | | Vyhybky Vyhybky Vyhybky
— 6.208 6488 ¢ staniceni N | nameznik prest. [ ¢ staniceni prest [ ¢ staniceni prest [ ¢ staniceni N nameznik prest| staniceni _ prest.| [ ¢ staniceni prest [ e prest. ¢ staniceni N | nameznik prest. poznamka staniceni _ prest.| [ ¢ staniceni prest ¢ nameznik _prest |
Vi
obvod Bartosovice Sedinice 7. Obvod vjpraviho DOZ Obvod vjpraviho DOZ Obvod posunu Obvod vipraviho DOZ
km 6,372
Ev. & : 346080 1 6.529 6627  em. 2 7155  em. 201 7161 em) 301 7199 & 7.250  elm’) 7.186  em. 4 7.193  em. 6 elm. Soucasné vlakové cesty 8.008  em. 13 8.047  em
- 0626 k&% - 0632 k&® 8 7554 4 ruené  vjmenovy zamek, kii¢ Vk 1/ 8t/ 8 drzen v EMZ v kolejisti Vzéjemné vylougeny jsou véechny : 1) - protismamé jizdni cesty na tutéz kolej 14 8.047
= 0000 % 0.098  k&93 = 0542  keto = 0548  ketb = 0670 51 0.721 0.000  ke&ib 5 7230 em 7 elm. 2) - jizdni cesty majici predepsanou rozdilnou polohu alespor jedné pojizdéné nebo odvratné vihybky 8.014  eim. M1 8130  eim.




Navéstidla - vlecka

Seradovaci

Obvod dispecera viecky

Se 221 0.433 Se202 0.549 Se205 0.740 Se208 0.776

Se220  0.458 Se203 0.646 Se206 0.734 Se209  0.790
= 7.259
Se 201 0.547 Se204 0.646 Se207 0.743 Se210 0.803

zaUsténi viecky v.¢. 201 v km 0,632

Smér Smér
ST Sedinice — Mognov, Ostrava Airport
obvod Sedlnice - km 0,548 od v.¢. 201
K& 1b
obvod Bartosovice - km 0,632 od v.&. 201
K. 93

Vlecka ¢.:
Se 203 6316

vlecka Ostrava Airport

Km 0,647
KANGO

VI. /2022

205 *

203 *

Navéstidla - vlecka

Seradovaci

Konec viecky

Obvod dispecera viecky

Se 211 1439 Se213 1449  Se215 1.454

[e]
MZ
.. 2

El
(v.2.204)

®g

klic z EZ odemkne zémek v.¢. 204 ve
skiopené poloze a uzamkne

klic bude uzamcen v EZ.

v.6. 204 v naklopené poloze. Vysledny

Vyhybky
8. staniceni N nameznik  pfest. 8. staniceni N nameznik  pfest. 8. staniceni N nameznik  pfest.
Obvod dispecera viecky
201 7.161 51 7212 em. 204 0.643 42 0.601 eim. 207 0.681 51 0732 elm.
= 0.632 51 0.683 k.. 93 = 7.256 -42 7.214 306A
= 0.548 51 0.599 k&.1b
205 0.651 40 0.691 elm. 208 0712 42 0.754 elm.
202 0.559 -42 0.517 elm.
203 0.597 -42 0.555 elm. 206 0.681 51 0.732 elm. 209 0.742 48 0.790 elm.

D)

[ mee)
Se 204

Vietka Ostrava Airport
Multimodal park
(OAMP)

201* -

NTV do km 0,778

- 202

EMZ
(v.. 215)

Se217 1566 zarazedlo k.¢. 201c v km 1,615
Se 212 1436 Se214 1.454  Se216 1.456
1615
200c % |imimimimimimiminiinn »
Vyhybky
¢ prest. ¢ stani¢eni N nameznik  prest. & staniceni N nameznik  prest. poznamka

Obvod dispecera viecky Obvod posunu
elm.

213 1.534 -42 1.492 elm.
elm. 215 1.319 37 1.356 ruéné  odtlatny zamek, kli¢ v.¢. 215 umistén v EZ v kolejisti

214 1.565 -51 1.514 elm.
elm.




~ b4 s ~
|| Smér : Sedlnice || Navéstidla - ZST [ Mosnov, Ostrava Airport ] Navéstidla - ZST || Koncova dopravna
Vjezdova | Odjezdova | Sefadovaci Cestova
Obvod vypravéiho DOZ Km 2,819 Navést "Stlj"
Trat'ové
zabezpegovaci Automaticky blok Ked : 10 et 2469 xavgo (©) gy Konec tratd
zafizeni : ABE - | trojznakovy, obousmérny L 1.495 S1 2.699 S3 2.699 Lci 2.899 Lc3 2.899
Se2 2.587 X./2016 zaraZedlo v km 2,903
Zjistovani konce samoginné &innosti zast. 90 Vjezdo odjezdové rychlosti
viaku : zabezpetovactho zafizent v pokragovani tratové koleje - rychlost tratové s mistnim omezenim
pfi jizdé do odbogky - rychlost 50 km/h
Navéstidla - trat’
Do / z: Sedinice
Mezistaniéni Usek tvofi pouze jeden oddil.
Odjezdova navéstidla ZST Mognov, Ostrava Airport
( Sedlnice ) slouzi soucasné jako predvést vjezdového
navéstidia ZST Sedinice ( Mosnov, Ostrava Airport ).
S3
(e ou | 2.903
3% >
[ ]
se1 S1 ‘ k H Le3
oo @ 0080
= {1 ] »

HO80 [ o] o

V77777 Se2 L1

’ /////% e :
]
il
Vyhybky Vyhybky
& staniceni N nameznik  prest. & staniceni N nameznik  prest.

Obvod vypravéiho DOZ

Soucasné vlakové cesty

1 2,588 65 2653 elm. Zabezpedovaci zafizeni neumoziiuje soucasné viakové cesty




Priloha ¢. 2-5: Fragment GVD v dopravni Spicce - Horizont 2045, konvencni trat Priloha ¢. 2-6: Fragment GVD v dopravni Spicce - horizont 2045, VRT

Dluhonice - Prosenice VRT Prosenice - Ostrava hl.n.
14 15 16 18 14 1/
Vyh. Dluhonice ‘ /A i i £ ke 6 ‘ Prosenice
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14 15 16 18
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14 15 16 17/ 18
1
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01. List grafikonu pro ¢asovy horizont roku 2025

Obdobi 00:00 aZ 06:00

Studénka

Studénka zhiavi

Seclrice Bartosovice:

Seclrice zastévia

Seclrice vih. & 1

Sedirice predjziné kol

Legenda:
= Trasy osobnich vlaki linky S4 Studénka — Mosnov, Ostrava Airport — 15 pért vlaki denné = Trasy nikladnich vlakii (Pn a Mn smér Sedlnice a Stramberk) — 6 pari vlaki denné
= Trasy sp&nych vlakii linky S8 Ostrava — Studénka — Stramberk — 4 péry vlaki denné = Doplnéné trasy ndkladnich vlaki (Nex/Pn pro potiecby RZUM) — 12 parii viakii denng

=  Trasy osobnich vlaku linky S8 Studénka — Vefovice — 16 para vlaki denné = Doplnéné trasy nikladnich vlaki (Nex/Pn pro potieby RZUM) — 2 péry vlakii denné



Obdobi 06:00 az 12:00

Studénka

Studénia zHiavi

Sednice-Bartogovice:

Sednice zastavka

Sednice vih. &1

Sednice predizdné kol

Legenda:
= Trasy osobnich vlaku linky S4 Studénka — Mosnov, Ostrava Airport — 15 para vlaki denné = Trasy nakladnich vlaki (Pn a Mn smér Sedlnice a Stramberk) — 6 parii vlakii denng
= Trasy sp&nych vlaki linky S8 Ostrava — Studénka — Stramberk — 4 pary vlaki denné = Doplnéné trasy ndkladnich vlakii (Nex/Pn pro potieby RZUM) — 12 périi vlakii denng

= Trasy osobnich vlaku linky S8 Studénka — Vefovice — 16 para vlaki denné = Doplnéné trasy nikladnich vlaki (Nex/Pn pro potieby RZUM) — 2 pary vlakii denné



Obdobi 12:00 aZ 18:00

Sedinice zastavka g e
Sedrice vjh. &1 1
Sednis ez ol
Legenda:
= Trasy osobnich vlaku linky S4 Studénka — Mosnov, Ostrava Airport — 15 para vlaki denné = Trasy nakladnich vlaki (Pn a Mn smér Sedlnice a Stramberk) — 6 parii vlakii denné
= Trasy sp&nych vlaki linky S8 Ostrava — Studénka — Stramberk — 4 pary vlaki denné = Doplnéné trasy ndkladnich vlakii (Nex/Pn pro potieby RZUM) — 12 périi vlakii denng

= Trasy osobnich vlaku linky S8 Studénka — Vefovice — 16 para vlaki denné = Doplnéné trasy nikladnich vlaki (Nex/Pn pro potieby RZUM) — 2 pary vlakii denné



Obdobi 18:00 az 24:00

Studénka

Studéria zhiavi

Sedrice-Bartogovice

Sedrice zastavia

Sedrice vih. .1

Sediice preciizdné kol

Legenda:
= Trasy osobnich vlaku linky S4 Studénka — Mosnov, Ostrava Airport — 15 para vlaki denné *  Trasy nakladnich vlakii (Pn a Mn smér Sedlnice a Stramberk) — 6 parii vlakii denné
= Trasy sp&nych vlaki linky S8 Ostrava — Studénka — Stramberk — 4 pary vlaki denné = Doplnéné trasy ndkladnich vlakii (Nex/Pn pro potieby RZUM) — 12 périi vlakii denng

= Trasy osobnich vlaku linky S8 Studénka — Vefovice — 16 para vlaki denné = Doplnéné trasy nikladnich vlaki (Nex/Pn pro potieby RZUM) — 2 pary vlakii denné
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kolej €.

101

102

104

Plan obsazeni koleji ZST SedInice obvod Bartosovice
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ZELEZNIC

Doba obsluhy viaku v terminalu Mosnov

Datum konani 14. listopadu 2023

Cas 13:00 - 14:15
Misto kondni  TEAMS
Zapsal Ales Zeman

Pfes TEAMS Ing. Martin Monsport (CD Cargo)
Ing. David Kostelnik (BUDAMAR LOGISTICS)
Ing. Tomas$ Pilch (CD Cargo)

Ing. David Fuksa (SZ GR 06)

Ing. Kugler Jan (SZ GR 09)

Ing. Milan Stehlik (SZ GR 011)
Ing. Josef Buridnek (SZ GR 09)
Ing. Jaroslav Tyle (ZESNAD.CZ)
Ing. Ales Martinasek (Innofreight)
Ing. Martin Bednar (SZ GR 011)
Ing. Ale$ Zeman (SZ GR 06)

Omluveni X

Ucel jednani

Jednani se uskutecnilo za Ucelem upfesnéni Cinnosti pfi zpracovani a odbaveni viaku
kombinované dopravy v terminalu kombinované dopravy na vlecce €. 6316, a dale ziskani
obecnych informaci k rozsahu stavajici a vyhledové nakladni dopravy v oblasti MoSnova pro
potfeby dalsiho zpracovani v ramci pfipravy stavby ,Zapojeni terminalu kombinované dopravy
Mosnov".

Multimodalni terminal OAMP (Ostrava Airport Multimodal Park)

Zastupce provozovatele terminalu informoval o vlastnim terminalu (schéma uvedeno v priloze),
dale o stavajici praxi pti zpracovani a poctu vlakd, které jsou aktudlné zpracovévané.

PFi stavajicim vybaveni terminalu kolovymi nakladadi jsou pro nakladku a vykladku vyuzivany
zejména koleje C. 204 (kontejnery) a ¢. 206 (silni¢ni navésy). V terminalu jsou tfi koleje
vybaveny trakénim vedenim a dalSi jsou vybaveny na zacatku a konci, aby bylo mozné na tyto
koleje vjet s vlakem vedenym lokomotivou zavislé trakce, byt se stazenym sbéraéem.

Délky koleji se pohybuji mezi 650 a 720 m, pfi¢emz jsou aktudlné provozovany vlaky v délkach
cca 550 m od jihu, cca 620 m od severu a cca 650 m od zapadu. Tyto délky jsou urcené nejen
vlastni dopravni cestou, ale také moZnostmi zdrojd a cild t&chto viak{. Terminal je schopny
zpracovavat i vlaky délek az 740 m, které by byly bud’ déleny nebo zpracovavany pfi vyuziti
posunu se soupravou (s vyuzitim koleje délky 720 m a pfipadnym vytazenim soupravy.

Aktualné je v Useku Studénka - Termindl OAMP omezen provoz v elektrické trakci na jeden
nakladni vlak z dGvodu napajeni.

Vzhledem k prevdznému smérovani zatéze smérem od a do ZST Suchdol nad Odrou dochazi

k Uvrati soupravy v ZST Studénka, kde je vyuZivéna kolej ¢. 103, kterd je nejen predjizdnd pro
stavajici koridor, ale také jako jedina vyjma hlavnich koleji umoziuje dostatec¢nou délku pro
Gvrat soupravy. Tato situace znamend vyznamné omezeni kapacity.

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DIdZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz
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Vlaky z a do terminalu vyjizdéji a ptijizdéji bez nutnosti zastaveni v ZST SedInice, obvod
BartoSovice. Za jizdy se méni posun na vilak a obracené. Veskeré dopravni a prepravni
prohlidky jsou uskutecniovany v arealu terminalu.

Pro potfeby manipulace s vozy v oblasti terminalu se zde nachazi zaloha nezavislé trakce, ktera
provadi i pfipadné prresuny vozd do ZST Sedlnice.

V ZST Sedlnice jsou deponovany vozy, které vyckavaji na svoji zatéz nebo pokud nastanou
mimoradné situace.

Priimérna doba zpracovani jedné soupravy kontejnerového vlaku, tedy vyloZeni a naloZeni, je 4
- 8 hodin dle délky soupravy a dostupnosti/rozsahu zaté%e, alokovanych stroji a personalu. U
soupravy pro prepravu silni¢nich navésl je doba kratsi a ¢ini 3 - 3,5 hodin, pfi¢emz doba
vylozeni trva nejméné 1 hodinu.

V soucasné dobé pfijizdé€ji vlaky k OAMP v ranich hodinach, odjezd je uskutecriovan ve
vecCernich hodinach. Pracovni doba terminalu je 6 - 22 hod, avsak pfijmuti vlaku do terminalu
je v rezimu 24/7. Termindl neni omezen Zadnym hlukovym ani jinym omezenim a v pfipadé
dosazeni plného vytizeni mdZe byt v provozu i v noénich hodinach.

Aktudlné je v terminalu zpracovéavano cca 16 parl vlakl za tyden, pficemz predpokladany cil je
28 parQ vlakd za tyden pfi zpracovani 2 - 6 parQ denné. Na tyto pocty jsou navazany dalsi
investice napf. ve formé ztizeni portalovych jerdbl pro rychlejsi nakladku a vykladdku na vice
jak prevazné dvou dnes k tomuto Ucelu vyuzivanych koleji.

Smeérovani zatéze pro potieby zpracovani vySe uvedené stavby bylo doporuc¢eno 80% jih (smér
Suchdol nad Odrou) a 20% sever (smér Jistebnik). Bylo upozornéno, ze stavajici podil je az
95% jih. Odhad moZného vyvoje se viak vzhledem aktudlini evropské situaci mize radikainé
meénit.

Doplnujici informace od provozovatele terminalu (vyjma téch, které se jiz v textu nachazeji):

1) V soucasné dobé je dispozice koleji v Useku Studénka - Sedlnice - OAMP — Mosnov Airport
postavena tak, aby efektivné odpovidala sou¢asnym provoznim potfebam. Je véak dileZité
zdLv‘}raznit, Ze jakakoli omezeni v liché staniéni skupiné nebo na samotné koleji 103
v ZST Studénka znemoZriuje odbavovani vlakd na Gvrat ve sméru od OAMP pfes Studénku
do Suchdolu n. O. Pfi navyseni po&tu viak( je nutné pfihlédnout k situaci, kdy v éasovém
okné cca 2 hodin bude nutno vyménit 2- 4 pard viakd, které bude nutné zpracovat na
Useku Studénka - Sedlnice za plného provozu osobnich a ostatnich viakd, a to i
s pfihlédnutim na osobni dopravu ve sméru na letisté v letni sezoné, nezbytnych
lokomotivnich viakd a pfipadnych manipulaénich jizd. Tato situace se bude opakovat
v priibéhu celého dne nékolikrat.

2) PFi kazdém navyseni poltu viakd (ale i u stavajicich viak(d) se stava kli¢ovym faktorem
jejich zpozdéni. V pripadé, ze neni mozné viak odbavit a dochazi k vyraznému zpozdéni
presahujici napf. 120 minut, mdZe byt toto zpoZdéni vyrazné ovlivnéno provozni situaci
na siti SZ. Toto zpoZdéni miZe byt jesté komplikovanéjsi, pokud pFfeséhne povolenou
toleranci zahranicnich Zeleznic (infrastruktur), coZ mdéze vydstit v dominovy efekt. KdyZ? se
vlak zastavi na uzemi Ceské republiky, neni schopen vykonat planovany vykon, coZ ma
nasledky nejen na ztraté vykonu pro samotného dopravce (odfeknuty obrat), ale také na
ztraté vykonu pro samotnou SZ. Tyto ztraty mohou byt také znacnym bfemenem pro
Jjakykoliv termindl. Je nutné témto pfipadim pfedchdzet a pfipravovat takové podminky,
aby viaky mohly byt efektivné odbavovany a véas dopravovany do pfedavacich mist.

3) Je v zadjmu nas vSech pripravit podminky pro vedeni co nejvétsiho poctu viak( pfes uzemi
CR co nejdelsim kilometrickym ndjezdem. Toto opatieni by mélo byt zajmem jak dopravcd,
tak i infrastruktury SZ.

Diskutované moZznosti zvétsit podil jizdy viak( smér Ostrava a ndsledné pfes Polsko
nedavaji ekonomicky, ale ani provozni smysl. Pro kaZdého dopravce, logistika je snizeni
poltu hraniénich pfejezd smérodatnym cilem. KaZdy hraniéni pfechod prindsi sva specifika
a bohuzel i problémy.
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4) Zcela podporujeme vytvoreni kolejové spojky od Suchdolu n. O. smérem k BartoSovicim.
Vytvofenim této spojky se vyrazné posili dopravni program samotné Zeleznicni stanice
Studénka. Pro oblast rozvoje zony a pro samotné provozni rfeseni jde o klicovou
strategickou spojku.

5) Napdjeni Useku by nemélo omezovat jak samotny polet viakd, tak i pfipustnou hmotnost
vlaku na ¢inné hnaci vozidlo.

Rozvoj kolejovych kapacit u letisté Ostrava — MosSnov

V ramci aredlu OAMP se predpoklada zfizeni 1 - 2 vlecek, které budou navazovat na
~Vvytaznou" kolej kontejnerového prekladisté.

V oblasti dnesni dopravny Mosnov, Ostrava Airport se predpoklada napojeni 1 - 2 vlecek za
predavacim kolejistém, pficemz na toto predavaci kolejisté bude napojeno i logistické centrum
ACR.

Rozsah dopravy ve vyhledovém stavu se da predpokladat v poctech uvedenych ve stavajicim
Zadméru projektu vyde uvedené stavby, kdy se predpokladaji jednotky pard vlak( za den na
tyto vlecky.

Ostatni

V rdmci jedndani byla diskutovéna elektrizace a rozvoj kapacit v ZST Sedlnice, coz by mélo
vyznam i pro stavajiciho nejvyznamnéjsiho uZivatele kolejisté v této ZST a to spole¢nost Cepro.
Navy$eni kapacit bylo uvazovéno v réamci plvodniho Zdméru projektu vySe uvedené stavby. O
zFizeni téchto kapacit rozhodne Centralni komise Ministerstva dopravy. Elektrizace bude
pfipravovédna v ramci stavby Modernizace a elektrizace trati Sedlnice - Stramberk.

Dale byla diskutovano navyseni trakéniho vykonu tak, aby nebyl Gsek Studénka - terminal
omezovan na jeden vlak nakladni dopravy zavislé trakce. Navyseni vykonu pro tento usek neni
uvazovano pro stejnosmérnou trakci. Zvyseni vykonu a zaroven prepnuti na strfidavou trakci
probéhne v ramci stavby ,Konverze na 25 kV, 50 Hz v Useku Hranice na Moravé - Polanka nad
Odrou", jejiz realizace se aktualné predpoklada do roku 2030.

Véichni pfitomni se shodli, Ze realizace kolejového propojeni mezi ZST Suchdol nad Odrou a
ZST Sedlnice, obvod BartoSovice je jiz dnes potfebné a pro dalsi provoz, zejména pfi navyseni
rozsahu dopravy do celého zajmového Uzemi v okoli letisté Ostrava-Mosnov, nutnosti. Jednou
z hlavnich vyhod je uvolnéni predjizdnych kapacit v ZST Studénka.

Pfiloha
Schéma terminalu OAMP
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Navestidla - vleCka

Seradovaci

Obvod dispecera vlecky

Konec viecky
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