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Dopr avni Dopravni projektovani, spol. s r. o.

projektovani 28. Fijna 3388/111
spol.sr. 0. 702 00 Ostrava-Moravskéa Ostrava
UvVOD

Hlavnim cilem stavby je zvySeni bezpecnosti a zejména pak plynulosti provozu, zlepSeni moZnosti
sestavy GVD regiondlni a ddlkové dopravy, zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy, zvySeni
efektivity provozu nédkladni Zelezni¢ni dopravy a zvySeni kapacity drdhy v ndvaznosti na vystavbu
arozvoj kontejnerového termindlu Mosnov. Termindl ma pfispét vyznamnym zpusobem ke sniZeni
ekologické zatéZe v ostravsko-karvinské aglomeraci a celém kraji pfevedenim vyznamné ¢asti nakladn{
dopravy ze silni¢ni sité na Zeleznici. O¢ekavany piinos fungovani termindlu je podminén jeho kapacitnim
napojenim na Zelezni¢ni infrastrukturu. Oproti pfedchozimu stupni bylo Sprdvou Zzeleznic, s. o.
prehodnocen objem pivodné zamyslenych opatfeni. Hlavni cile dle ptivodniho zpracovaného Zaméru
projektu tak zlstdvaji neménné, stejné tak je samotny obsah dokumentu ptivodni, pouze doslo k redukci
aplikovanych opatfeni o opatieni €. 3 a byly aktualizovany dil¢i ¢asti tak, aby byla zachoviana relevance

dat a funkéni provazanost opatieni.
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projektovani 28. fijna 3388/111

Dopr avni Dopravni projektovani, spol. s r. o.
spol.sr.o. 702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

1 DOPRAVNI TECHNOLOGIE SOUCASNEHO STAVU

1.1 Soucasny stav Zelezni¢ni dopravni cesty

1.1.1 Vymezeni i‘eSené oblasti

Predmétem feSeni je predevs§im mezistanicni dsek Studénka — Sedlnice, ktery je podle sluZebnich
pomucek Spravy Zeleznic soucasti regiondlni drahy Studénka — Vetovice. Podle sluZebnich pomiicek
Sprévy Zeleznic se jednd o trat’ &islo 306A, dle Utedniho povoleni 2022/2023 o trat’ &. 785 a dle kniZniho

jizdniho fadu o trat’ ¢islo 325.

Dle ProhlaSeni o draze celostitni a regiondlni pro rok 2022 je Zelezni¢ni stanice Sedlnice a dotéeny
mezistaniéni Usek soucdsti trati ¢islo 785 00 Studénka — Sedlnice obvod triangl a trati cislo 787 00

Sedlnice obvod triangl — Vetovice.

Uvedend trat je jednokolejnd a vudseku Studénka — Sedlnice obvod triangl je elektrizovana
stejnosmérnym napé&tim 3 kV. Provozovéni drdhy a fizeni drdzni dopravy probihd na zminéné trati podle

predpisu SZDC DI.

Pfedmétem feSeni je 7ST Studénka a mezistaniéni dsek Studénka — Suchdol nad Odrou (mimo), které
jsou podle sluzebnich pomiicek Spravy Zeleznic soucdsti celostdtni drahy Bohumin — Pferov, jenz je
zatazena do evropské Zeleznicni sit€¢ TEN-T. Podle sluzebnich pomiicek Spravy Zeleznic se jedna o trat

¢islo 305B a dle knizniho jizdniho fddu o trat’ ¢islo 271.

Dle ProhlaSeni o drdze celostdtni a regiondlni pro rok 2022 je Zeleznic¢ni stanice Studénka a dotéeny

mezistani¢ni usek soucasti trati ¢islo 780 00 Bohumin — Studénka.

Uvedend trat’ je dvoukolejnd a je elektrizovdna stejnosmérnym napétim 3 kV. Organizovani

s s

a provozovani drazni dopravy probihd na zminéné trati podle ptedpisu SZDC D1,

Piedmétem feSeni je rovnéZ ZST Sedlnice a mezistaniéni tsek Studénka — Sedlnice, které jsou podle
sluZebnich pomticek Spravy Zeleznic soucasti regiondlni drahy Studénka — Vefovice. Podle sluZzebnich

pomticek Spravy Zeleznic se jedna o trat’ ¢islo 306A a dle knizniho jizdniho fadu o trat’ &islo 325.

Dle ProhlaSeni o draze celostitni a regiondlni pro rok 2022 je Zelezni¢ni stanice Sedlnice a dotéeny
mezistani¢ni Usek soucasti trati ¢islo 785 00 Studénka — Sedlnice obvod triangl a trati cislo 787 00

Sedlnice obvod triangl — Vetovice.

Uvedend trat’ je jednokolejnd a vuiseku Studénka — Sedlnice obvod triangl je elektrizovdna
stejnosmérnym napé&tim 3 kV. Provozovéni drdhy a fizeni drdzni dopravy probihd na zminéné trati podle

predpisu SZDC D1.
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Dopr avni Dopravni projektovani, spol. s r. o.
projektovani 28. fijna 3388/111

spol.sr.o. 702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

Predmétem feSeni je také 7ST Sedlnice a mezistani¢ni dsek Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport, které
jsou podle sluzebnich pomiicek Spravy Zeleznic soucdsti regiondlni drahy Sedlnice — Mosnov, Ostrava
Airport. Podle sluZebnich pomiicek Spravy Zeleznic se jedna o trat’ ¢islo 305F a dle knizniho jizdniho
faddu o trat’ ¢islo 271. Provozovani drdhy a fizeni drdZzni dopravy probihd na zminénych tratich podle
predpisu SZDC D1. Uvedeni trat’ je jednokolejna a v tiseku Sedlnice obvod triangl — Mognov, Ostrava

Airport je elektrizovdna stejnosm&rnym napétim 3 kV. Provozovani drahy a fizeni drdzni dopravy probiha

na zminéné trati podle predpisu SZDC D1.

1.1.2 Vlastnik drahy, provozovatel drahy, dopravci
Vlastnikem teSené Zelezni¢ni infrastruktury, dvoukolejné celostdtni dradhy Bohumin — Pterov, stejné jako
jednokolejné regionalni drahy Studénka — Vetovice, je Ceska republika, kterou zastupuje Sprava Zeleznic,

statni organizace. Provozuschopnost zajistuje Sprava Zeleznic, Oblastni feditelstvi Ostrava.

Vlastnikem feSené Zeleznicni infrastruktury, jednokolejné regiondlni drdhy Sedlnice — MoSnov, Ostrava
Airport, je Moravskoslezsky kraj. Provozuschopnost zajiStuje Sprdva Zeleznic, Oblastni feditelstvi

Ostrava.

Provozovatelem vSech vySe uvedenych drah je Sprava Zeleznic. Rizeni provozu zajistuje Oblastni
teditelstvi Ostrava. Organizacné jsou Zelezni¢ni stanice Studénka, Sedlnice a MoSnov, Ostrava Airport,

zaclenény do Provozniho obvodu Ostrava (déle jen PO).

Ceské drahy, a.s., jsou na feSenych tratovych usecich trati majoritnim dopravcem osobnich vlaki.

Organizaéni slozkou zajistujici osobni drazni dalkovou dopravu je GR, Odbor regiondlni dopravy (O15)

a Odbor dilkové a mezindrodni dopravy (016).

Regiondlni osobni draZni dopravu v Moravskoslezském kraji zajiS§tuje Regiondlni obchodni centrum (déle

jen ROC) Ostrava.
Nejvyznamnéj$im nékladnim dopravcem na feSené trati je CD Cargo, a. s. Organizaéni slozkou zajistujic
pravidelnou ndkladni draZni dopravu na této trati je CD Cargo, Provozni jednotka Ostrava. V nikladni

dopravé vSak na feSeném tseku operuji podle potteby i dalsi licencovani dopravci.
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Dopravni
projektovani

spol. s r. o.

Dopravni projektovani, spol. s r. o.
28. rijna 3388/111
702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

1.1.3 Charakteristika trat'ovych useki
Trat’ 305B Bohumin — Prerov

Zacatek trati (dle TTP): Bohumin
Konec trati (dle TTP): Prerov

Zacatek drahy (dle Prohlaseni o draze): Bohumin
Konec drahy (dle Prohlaseni o draze): Prosenice

Kategorie drahy: celostatni draha v siti TEN-T
Zabrzdna vzdalenost: 1000 m Bohumin - Pferov
Nejvétsi povolena délka vlaku: 720m

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 636 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy (vlaky dalkové dopravy): 350 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy (zastavkové viaky): 190 m

Od zacdatku ke konci trati: 4 %o

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni vlakd:

Od konce k zacatku trati: 4 %o

Rozchod koleji: 1435 mm

Trakéni soustava: 3kV=

Organizovani a fizeni drazni dopravy podle: SZDC D1

Tratovy radiovy systém: GSM-R

Nejvy3si tratova rychlost v useku: ;?Sr:;\?/ h Ostravahl.n. -

Ostrava hl. n. - Prosenice

Tfida tratového zatiZeni a pfidruzena rychlost na dotéenych usecich:

D4/120; C3/160

(stav k 20. 4. 2021)
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Dopravni projektovani, spol. s r. o.

28. fijna 3388/111

702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

Trat’ 305F Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport

Zacatek a konec trati (dle TTP):

SedlInice - Mosnov, Ostrava Airport

Zacatek a konec drahy (dle Prohlaseni o draze):

Sedlnice - Mosnov, Ostrava Airport

Kategorie drahy:

regionalni draha

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m
Nejvétsi délka vlaku dalkové osobni dopravy: 170 m
Nejvétsi délka vlaku zastavkové osobni dopravy: 170 m

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy (Sedlnice vyh. €. 1 - vyh. ¢.2): 636 m

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy (Sedlnice vyh. €. 2 - MoSnov): 188 m

Od zacatku ke konci trati: 6 %o

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni viaka:

Od konce k zacatku trati: 0 %o

Rozchod koleji:

1435 mm

TrakEni soustava:

stejnosmérna 3 kV

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle:

SZDC D1 ¢ast prvni

Tratovy radiovy systém: SRD 61
P L VOS - 512
nouzové radiové spojeni
GSM
Nejvétsi tratova rychlost na useku: 90 km/h
Tratova tfida na jednotlivych dsecich s pfidruZzenou rychlosti:
Sedlnice vyh. €. 1 - Mosnov, Ostrava Airport D4/90
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Dopravni projektovani, spol. s r. o.

28. fijna 3388/111

702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

Trat 306A Studénka — Verovice

Zacatek a konec trati (dle TTP):

Studénka - Verovice

Zacatek a konec drahy (dle Prohlaseni o draze):

Studénka - Verovice

Kategorie drahy:

regionalni draha

Zabrzdna vzdalenost:

1000 m Studénka - Sedlnice pred;. K.
700 m Sedlnice predj.k. - Stramberk
400 m Stramberk - Vefovice

Nejvétsi povolena délka viaku:

690 m Studénka - Sedlnice vyh. ¢. 1
484 m Sedlnice vyh. ¢.1 - Stramberk
181 m Stramberk - Vefovice

Nejvétsi délka vlaku dalkové osobni dopravy:

75m

Nejvétsi délka vlaku zastavkové osobni dopravy:

60m

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:

636 m Studénka - Sedlnice vyh. ¢. 1
395 m Sedlnice vyh. ¢. 1 - Stramberk
181 m Stramberk - Vefovice

Od zacatku ke konci trati: 10 %o

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni vlakd:

Od konce k zacatku trati: 25 %o

Rozchod koleji:

1435 mm

Trakcni soustava:

nezavisla

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle:

SZDC D1 &ast prvni

Tratovy radiovy systém:
zakladni radiové spojeni

nahradni radiové spojeni

nouzové radiové spojeni

GSM-R: Studénka - SedlInice-BartoSovice

SRD 61: Studénka - Pribor
Neni: Pfibor - Zenklava
SRD 60: Zenklava - Vefovice

SRD - 61: Studénka
VOS - S12: Studénka - Verovice;
GSM: Studénka - Verovice

Nejvétsi tratova rychlost na Gseku:

100 km/h Studénka - Sedlnice pred;. k.
80 km/h Sedlnice pied;. k. - Stramberk

40 km/h Stramberk - Vefovice

Studénka - SedInice kol. 1-6
Sedlnice kol. 1-6 - Stramberk
Stramberk - Vetovice

Tratova tfida na jednotlivych tsecich s pfidruZzenou rychlosti:

D4/100
C3/80
C3/40
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Dopravni projektovani, spol. s r. o.

28. fijna 3388/111

702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

Blokové schéma soucasného stavu

smer — i — — — — — — — — — — — — —

Prerov

smér
Prerov

Vysvétlivky:

DD3 — dopravna D3

NZ - nékladiste a zastavka
ODB - odbocka

VYH - vyhybna

Z — zastavka

ZST — Zeleznicni stanice

vyhledova novostavba vysokorychlostni trati

konvenéni Zelezniéni trat’

smér
Ostrava

km 4,8 - ZST Sedlnice
obvod Bartosovice

- ........... km 6,4 - zastavka Sedlnice

........... obvod triangl

*
2 301 ’o'

km 0,0 (km 244,710) - ZST Studénka

km 0,670 - vyhledova
04 viecka MCM

> smér
Bohumin

km 2,8 ZST Mosnov,
Ostrava Airport

201

™,
.
e
.
.,
.
.,
.,

km 7,4 - ZST Sedlnice
obvod predjizdné koleje

v

smér Vefovice

0

101 e,

0..
km 0,632 - vlecka Ostrava Airﬁbrt. km 2,5 - vyhledova
Multimodal Park

vlecka rozvojovych
ploch M + R1 + R2
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Dopravni projektovani, spol. s r. o.

28. fijna 3388/111

702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

Zeleznicni piejezdy a piejezdova zabezpecovaci zaiizeni — trat’ 305B

Vysvétlivky:
Vysvétlivky:

Sloupec 1 — Jednotné oznaceni prejezdu

Sloupec 2 — km poloha urc¢eného zatizeni, tj. ptejezdu, prejezdniku a opakovaciho piejezdniku

Pfejezd, navéstidlo, ... km ZabezpedeniKomunikace Stanoviste Poznamka
dohledu

1 2 3 4 5 6

P6501 245,044 PZS 37BI /46427 CDP Prerov navest | T
Studénka
P6500 242,742 PZS 3ZBI Ucelova CDP Prerov navést |, T
P6499 240,396 PZS 3ZBI Ucelova CDP Prerov navést |, T
P6498 238,924 PZS 3ZBI Ucelova CDP Prerov navést |, T
Hladké Zivotice z
P6497 236,704 PZS 3ZBI 111/4739 CDP Pferov navést |, T
Suchdol nad Odrou

Sloupec 3 - Oznaceni druhu piejezdového zabezpedovaciho zatizeni podle CSN 34 2650, nebo jiné zpiisoby zabezpedeni

e PZS - piejezdové zafizeni svételné

e 3ZBI - se zavislostmi na jizd¢ vlaku, s pfenosem indikace o stavu PZS do dopravny (3), se zdvorami (Z), s pozitivnhim

signdlem (B), a informace je pfeddvana obsluhujicimu zaméstnanci (I)

Sloupec 4 — oznaceni pozemni komunikace na ptejezdu, piip. v¢. tfidy a ¢isla komunikace.

Sloupec 5 — Oznaceni stanovisté, na kterém jsou umistény zakladni ovladaci a indikacéni prvky prejezdového zabezpecovaciho

zatizeni (déle jen ,,PZZ*) a z tohoto stanovisté je PZZ prednostné obsluhovino

Sloupec 6 — Smér platnosti piejezdniki a drhlika

SIGL | .eveviiieiieieieiecere e navest navestidla plati ve sméru od zacatku ke konci trati smeérf

néavéstidla plati ve sméru od konce k zacatku trati

......................... navest
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Dopr avni Dopravni projektovani, spol. s r. o.
projektovani 28. fijna 3388/111

spol.sr.o. 702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

Zeleznicni piejezdy a pirejezdova zabezpecovaci zafizeni — trat’ 305F

_ Ly, . . Stanovisté ,
Prejezd, navestidlo, ... km ZabezpeceniKomunikace Poznamka
dohledu

1 2 3 4 5 6

Sedlnice vyh.¢. 1

SedInice vyh.¢. 2

elova

[
¢

P8434 2,436 PZS 3SBI
Mosnov, Ostr.Airport

Vysvétlivky:

Sloupec 1 — Jednotné oznaceni piejezdu

Sloupec 2 — km poloha urceného zatizeni, tj. pfejezdu, piejezdniku a opakovaciho piejezdniku

Sloupec 3 - Oznageni druhu piejezdového zabezpeovaciho zatizeni podle CSN 34 2650, nebo jiné zptisoby zabezpedeni
e PZS —ptejezdové zatizeni svételné

e 3SBI - se zavislostmi na jizd¢ vlaku, s pfenosem indikace o stavu PZS do dopravny (3), bez zavor (S), s pozitivhim

signdlem (B), a informace je pfeddvana obsluhujicimu zaméstnanci (I)
Sloupec 4 — oznaceni pozemni komunikace na piejezdu, pfip. v¢. tiidy a ¢isla komunikace.

Sloupec 5 — Oznacen{ stanovisté, na kterém jsou umistény zdkladn{ ovlddaci a indikacni prvky pfejezdového zabezpeCovaciho

zafizeni (ddle jen ,,PZZ*) a z tohoto stanovisté je PZZ ptednostné obsluhovdno

Zelezni¢ni piejezdy a prejezdova zabezpecovaci zaFizeni — trat’ 306A

V dotceném tratovém tseku Studénka — Sedlnice nejsou ziizeny.

Zapojeni terminalu kombinované dopravy MoSnov Zamér projektu
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projektovani

spol. s r. o.

Dopravni projektovani, spol. s r. o.

28. fijna 3388/111

702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

Trat'ova rychlost a jeji omezeni, rozhodné spady a tiidy sklonu - trat’ 305B

rvehl < 40 nedost. pievys.
: rychl 3 | rychl N N NS
km.h-! 130 |NL130|NE 150 27
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Ostrava-Svinov
- 260.688 (140) 140 160 (140) | nR=1545
= 260.400 160 |zacatek NS
Polanka n.O.vyh.
e 257.537 30 odjezd z koleje ¢. 8
= 256.548 (150) 150 160 ~R=1350
Jistebnik
o 251.504 (140) 140 150 ~R=1020
Studénka
243813 150
- 243712 (140) 140 (140)
= 242917 160
- 242.484 (160) 160 (160)
233,512 (140) 140 150 ~R=1383
Suchdol n.O.
231.739 (160) 160 (160)
= 227.545 (120) 120 125 NR=730
H 227471 150
224.247 (130) 130 135 ~R=2854
Polom
Vysvétlivky:

sl. 1 — rozhodny spéd/tfida sklonu od zac¢atku ke konci trati

sl

sl

sl

sl

sl

sl

sl

sl

. 10 — dtivod omezenf rychlosti

. 3 —rychlost pres vyhybky mensi nez 40 km/h
. 4 —rychlost pro skupiny ptechodnosti 3 v km/h
. 5 —rychlost pro skupiny ptechodnosti 1 a 2 v km/h

. 6 — rychlost pro nedostatek pfevySeni N 130 v km/h

. 2 — stanice, vyhybna, odbocka, dopravna D3 nebo km §iré trati

. 7 —rychlost pro nedostatek prevySeni NL 130 v km/h
. 8 —rychlost pro nedostatek prevySeni NE 150 v km/h

. 9 —rychlost pro nedostatek prevySeni NS 275 v km/h
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Dopravni projektovani, spol. s r. o.

28. fijna 3388/111

702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

Trat'ova rychlost a jeji omezeni, rozhodné spady a tiidy sklonu — trat’ 305F

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Sedlnice kol. 1-6
. 6,529 =0,000 90 (90)
.: 0,736 90 (90)
- 2,588 50 (50)
Mosnov,Ostr. Air-
port
Trat'ova rychlost a jeji omezeni, rozhodné spady a tiidy sklonu — trat’ 306A
rychl < f‘ 0 N I — nedost. prevys. —
km.h- 130 NL 130 | NE 150 275
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Studénka (30) (50) (z koleje ¢. 15)
1,004 60 (60)
N 1,590 70 (70)
2 2.110 100 (100)
5,372 90 95 ~ R=400
7.192 80 (80) zmena trat’. rychlosti
Sedlnice predj.k.
= 11,987 65  R=250
< 13,042 80
Pribor
o
<
Koprivnice n.n.
”
<
Kopiivnice
o 17,899 50 ~ R=300
< 19,181 40
Stramberk
= 19,752 30 M R=150
v 20,126 40
< 25,588 30 ~R=124
Vei'ovice

Zapojeni terminélu kombinované dopravy Mosnov
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Dopravni
projektovani

spol. s r. o.

Dopravni projektovani, spol. s r. o.
28. rijna 3388/111
702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

Postrkova sluzba - trat’ 305B

, N Povoleni |[Pos i
Zacatek postrku / zacatek Konec postrku / konec 0\ O et osun mez% )
akazu PMD Jalcazu PMD jizdy dopravnami Poznamka
postrku zakazan
1 2 3 4 5
Bohumin Pierov 2z
Pierov Bohumin 2z
Suchdol n.O. km 231,239 1n vraci se do ZST Suchdol n.O.
Hranice na M. km 231,587 In vraci se do ZST Hranice na M.
Vysvétlivky:
In — dovolen jeden nezavéSeny postrk
2 — dovoleny dva postrky
2z — dovoleny dva zavéSené postrky
Postrkova sluzba — trat’ 305F
iy R , Povoleni Posun mezi
Zacatek postrku / zacatek Konec postrku / konec iizdy dopravnami Pornamka
/! [0
akazu PMD ikazu PMD o
cakaztt rakazt postrku zakazan
1 2 3 4 5
Neobsazeno
Postrkova sluzba — trat’ 306A
" s , Povoleni | Posun mezi
Zacatek postrku / zacatek Konec postrku / konec iizdy dopravnami Pozndmka
oprav: (o :
akazu PMD akazu PMD ..
zakazt rakazt postrku zakazan
1 2 3 4 5
Studénka Velovice 1z
Stramberk km 19,4 In vraci se do ZST Stramberk

1.1.4 AVYV, jina ujednani

Na trati 305B je zaveden systém automatického vedeni vlaku.

Na tratich 306A a 305F (= v feSenych usecich Studénka — MoSnov, Ostrava Airport) neni systém

automatického vedeni vlaku zfizen.

ReSené drahy nepodléhaji mezistitnim ujedndnim a neptekracuji statni hranice.

Zapojeni terminélu kombinované dopravy Mosnov
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projektovani 28. fijna 3388/111

Dopr avni Dopravni projektovani, spol. s r. o.
spol.sr.o. 702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

1.1.5 Charakteristika stanic a zastavek v FeSeném useku
7ST Studénka

Umisténi a charakteristika stanice:

Zelezni¢ni stanice Studénka leZi v km 244,710 celostitni drahy dvoukolejné elektrizované trati Bohumin

— Prerov.
Je stanici:

= odbocnou pro jednokolejnou trat’ Studénka — Vetovice (odboceni v km 0,000 = km 244,710 trati

Bohumin-Pierov);

= prilehlou pro trat’ D3 Studénka — Bilovec (odboceni v km 0,000 = km 244,710 trati Bohumin-

Prerov).
Sidlem prednosty PO Ostrava je OR Ostrava.

SZ7Z je ovladino dilkové z CDP Pierov, s mozZnosti mistni obsluhy SZZ vypravéim pro MO nebo

z pracoviité pohotovostniho vypravéiho v ZST Ostrava-Svinov.

Stanice je trvale obsazena vypravéim DOZ pro ZST Sedlnice a Mognov, Ostrava Airport a dozorcem

vyhybek.
Rozcleneni stanice 7 hlediska dopravniho provozu:
Stanice se déli na tfi obvody:
. obvod osobniho nadrazi,
. obvod nakladniho nadrazi,
=  obvod mistniho nadrazi.
Ndstupiste:
Ve stanici jsou ziizena Ctyfi ndstupisté:

- 1. mezi koleji ¢islo 1 a 3, ostrovni, typ SUDOP, v délce 400 m, z toho je 135 m zastfeSeno, vySka

hrany néstupisté nad temenem je 550 mm,

= 2. mezi koleji Cislo 2 a 4, ostrovni, v délce 400 m, z toho je 135 m zastieSeno, typ SUDOP, v délce

400 m, z toho je 135 m zastfeSeno, vySka hrany ndstupist¢ nad temenem je 550 mm,

= 3. ukoleje ¢islo 12 vngjsi, v délce 80 m — smér Bilovec, ostrovni, typ SUDOP, vySka hrany néstu-

pisté nad temenem je 550 mm,

Zapojeni terminélu kombinované dopravy Mosnov Z&mér projektu
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projektovani 28. fijna 3388/111

Dopr avni Dopravni projektovani, spol. s r. o.
spol.sr.o. 702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

= 4. ukoleje ¢islo 15 vnégjsi, s pevnou hranou v délce 165 m — smér Vetovice, vyska hrany néstupiste
nad temenem je 300 mm, u koleje ¢islo 17 vnéjsi, s pevnou hranou v délce 102 m — smér Vetovice,

vyska hrany nastupisté nad temenem je 300 mm.
Nastupiste ¢islo 1., 2., 3. jsou s odbavovaci halou propojena podchodem.
Pfistup na ndstupisté Cislo 4 je z odbavovaci haly pies pfednddrazni prostory. Piistupy na nastupiSté
z mistni komunikace jsou bezbariérové po chodnicich nebo prostfednictvim 4 samoobsluznych vytaht z
vestibulu do podchodu a na piislusné nastupisté. Stanice je piistupna bezbariérové véetné nastupist.
Vlecky a ticelovd kolejiste:
= Vlecka ¢islo 6117 ,MSV Metal Studénka, a. s.“ odbocuje vyhybkou ¢islo 19 z koleje ¢islo 16 v km
244,450,

- vlecka cislo 6119 ,NAVOS, a.s. — vleCka Studénka“ odbocuje z kolejisté¢ ndkladniho nddrazi
pocéateCnim stykem vyhybky ¢islo 44 z koleje ¢islo 105b v km 243,499,

- vlecka ¢islo 6118 ,,VSMS Studénka‘* odbocuje z koleje ¢islo 104 vyhybkou cislo 46, v km 243,248,

= vlecka ¢islo 6285 ,,RSM Studénka® je zaudsténa koncem vyhybky €islo 121 do manipulaéni koleje
¢islo 305 v km 245,377,

= Gcelova kolejisté ,,SZ SEE — OTV Studénka“ odbocuje z koleje &islo 5a v km 245,006 vyhybkou

¢islo El,

= Gcelova kolejiité ,,SZ SEE — Napdjeci stanice (ménirna) Studénka“ odboduje vyhybkou &islo 47
v km 243,248 z dopravni koleje ¢islo 104,
= Gcelova kolejisté SZ Spravy trati — provozni stiedisko (ST PS) odboluje vyhybkou é&islo 23

z dopravni koleje ¢islo 104a.

Urcent koleji:
Kolej | Uziteéna Vymezena - o
gislo | délka polohou Ucel pouziti
1 2 3 4
Osobni nadrazi — dopravni koleje
B hlavni, vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej,
1| 579m Let - St TV v celé délce
B hlavni, vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej,
2 | 625m Le2-S2 TV v celé délce
B vjezdova, odjezdova, prujezdna kolej,
3 | 379m Lc3 - Se3 TV v celé délce
B vjezdova, odjezdova, prujezdna kolej,
3a 124 m Se16 — S3a TV v celé délce
Zapojeni terminalu kombinované dopravy MoSnov Zamér projektu
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Dopravni projektovani, spol. s r. o.
28. rijna 3388/111
702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

spol.sr. o.
_ vjezdova, odjezdova, prujezdna kolej,
4 | 529m Led -S4 TV v celé délce
_ vjezdova, odjezdova, prujezdna kolej,
6 | 38m Lc6 - S6 TV v celé délce
_ vjezdova, odjezdova, prujezdna kolej,
8 | 312m Lc8 - S8 TV v celé délce
_ vjezdova, odjezdova, prujezdna kolej,
10 197 m Lc10-S10 TV v celé délce
12 204 m Lc12 -S12 vjezdova, odjezdova kolej, bez TV
15 85m Lc15—-Sc15 vjezdova a odjezdova kolej, bez TV
15b 129 m Se23 — Se25 prijezdna kolej, bez TV
17 86 m Lc17 —Sc17 vjezdovd a odjezdova, kolej bez TV

Zapojeni terminalu kombinované dopravy MoSnov
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Dopravni Dopravni projektovani, spol. s 1. o.
% gf?! re !( tO va'm' 702 00 Ostrava-lf/%rgj\'/r;ig 6251;1/;
Nakladni nadrazi — dopravni koleje

101 649 m L101 — Sc101 hlavni, VJezdov_?vogjceezlgoc}/;,cgrmezdna kolej,
103 738 m L103 — Sc103 vjezdova, o_?{/ez\z/dcc)e\/lz,dpérrcjgzdna kolej,
103a | 112m Se28 — Se27 prijezdna kole,j TV v celé délce

102 656 m L102 — Sc102 hlavni, VJezdov_?vogjceezlgoc}/g,cgrmezdna kolej,
104 660 m L104 — Sc104 vjezdova, o_?{'/e\z/d:evlg,dpérlﬂcjszdné kolej,
104a | 265m | Lc104a—Sc104a Viezdova, odjezdova, priliezdna kole)
105 194 m Lc105 — Sci05 vjezdova, o_?{'/e\z/d:evlg,dpérlﬂcjszdné kolej,
105a | 168 m Se29 — Se26 prijezdna kolej, TV v délce 110 m
105b | 215m |  Se30-Sci105b Viezdova, odjezdova, priliezdna kole)
105¢ | 129 m L105¢c — Se31 vjezdova, o_?{'/e\z/dgevlg,dpglﬂcjszdné kolej,
107 163 m Lc107 — Scl107 vjezdova, o_?{'/e\z/dgevlg,dpglﬂcjszdné kolej,
109 | 218 m Lc109 — zardzedlo odjezdové kolej bez TV

111 204 m Lc111 — zarazedlo odjezdova kolej bez TV

Osobni nadrazi — manipulacni koleje

5 116 m Se20 — zarazedlo kusé kolej bez TV

5a 137 m Se15 - Sel1 TV v celé

7 107 m zarazedlo — Se12 kusé kolej bez TV

9 115 m zarazedlo — Se13 kusé kolej bez TV

9a | sgm |Mamezmkuwh . E3- kusa kolej bez TV

11 168 m Se21 — zarazedlo kusa kolej, nakladkova a vykladkova, bez TV

13 239 m Se24 — zarazedlo kusa, nakladkova a vykladkova, bez TV

14 40 m Se22 — zarazedlo kusa kolej bez TV
15a 29m Se17 — zarazedlo kusa kolej bez TV

Zapojeni terminalu kombinované dopravy MoSnov
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Dopravni projektovani, spol. s r. o.

28. fijna 3388/111

spol.sr.o. 702 00 Ostrava-Moravska Ostrava
16 44 m Se18 — vrata garaze kusé kolej bez TV
Nakladni nadrazi — manipulacni koleje
103b | 43 m Se36 — Se40 bez TV
103c | 110m zarazedlo — Se41 kusé kolej bez TV
106 240 m | vrata ménirny — Vk12 kusé kolej bez TV
Mistni nadrazi — manipulacni koleje
301 265 m Seb6 — zarazedlo kusa kolej bez TV, max. 30 km/h
302 247 m Se7 — zarazedlo kusa kolej bez TV, max. 30 km/h
« | nam. vyh. &. 107 — za- , .
303 | 247 m*) rasedlo kusa kolej bez TV, max. 30 km/h
nam. vyh. ¢. 108 — . ,
304 193 m sarazedio kusa kolej bez TV, max. 30 km/h
305 | 186 m =) | "am- VY & 110 —km bez TV, max. 30 km/h
nam. vyh. €. 111 — . ,
307 104 m sarazedio kusa kolej bez TV, max. 30 km/h
nam. vyh. €. 114 — . ,
309 89m sarazedio kusa kolej bez TV, max. 30 km/h
Vysvétlivky:

TV — trak¢ni vedent;

*)pro vozy nepfechodné R 150 m je uZitna délka koleje 194

**) pro vozy nepfechodné R150 m je uzitna délka koleje 114 m

Trakcni vedeni:

Trakeni proudova soustava stejnosmérnd 3 kV.

Elektricky ohrev vyhybek.

Je ziizen na vyhybkéch €. 1 az 5, 7, 8, 10, 24, 29, 30, 32 a7 38, 40, 47, 49 az 58.
Elektrickd predtdpeéct zarizeni:

Nejsou ziizeny.

Zdsuvkové stojany nizkého napeti 230/400 V:

Nejsou ziizeny.
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Dopr avni Dopravni projektovani, spol. s r. o.
spol.sr.o. 702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

Zastavka Hladké Zivotice
Upravy nejsou predmétem feseni, zachovan stdvajici stav
ZST Suchdol nad Odrou
Upravy ZST Suchdol nad Odrou nejsou piedmétem feseni, zachovan stavajici stav
ZST Sedlnice
Umisténi a charakteristika stanice:
Zeleznicni stanice SedInice leZi v km 7,395 jednokolejné trati Studénka — Vefovice.
Je stanici odbo&nou pro regiondlni trat’ Moravskoslezského kraje ve sméru ZST Mognov, Ostrava Airport:
=  Zkm 6,529 (hrot vyhybky ¢islo 1) = 0,000 km (zac4tek trati),
= 7z km 7,186 (hrot vyhybky ¢islo 3).
Sidlem piednosty provozniho obvodu je ZST Ostrava hl. n.

Zelezni¢ni stanice Sedlnice neni obsazena vypravéim. SZZ je dalkové ovliddno zZST Studénka

vypravéim DOZ, s moZnosti mistni obsluhy SZZ v ZST Sedlnice.
Rozclenéni stanice z hlediska dopravniho provozu:
Stanice je rozdé€lena na 3 obvody:

. Obvod ,,BartosSovice” — (km 4,100 az 6,529), tj. kolej ¢. 101, 102, 101a, 101b, 91 od vjezdového

navéstidla L po odjezdové navéstidlo LI1,
=  Obvod ,triangl” — kolej ¢islo 93 — od odjezdového navéstidla LI91 po vjezdové ndvéstidlo MS,
kolej ¢islo 1a — od hrotu vyhybky 1 po hrot vyhybky €. 4, kolej ¢islo 1b — mezi ndmezniky vyhybek
¢.3ac.2.
=  Obvod ,,Sedlnice predjizdné koleje* — (km 7,193 az 8,135) od hrotu vyhybky ¢. 4, tj. dopravni
koleje €. 1, 2, 3, 4, 6 a manipulacni kolej €. 5, po vjezdové ndvéstidlo S.
Ndstupiste:
ndstupisté, s piistfeSkem, s nastupni pevnou hranou v délce 170 m, vySka hrany néastupiSté je 550 mm.

Zastavka je osvétlend 7 stozary. Informace o jizdach vlaka jsou hldSeny rozhlasem, obsluhu provadi

vypravéi DOZ.

V obvodu ,,Sedlnice predjizdné koleje* je uroviiové ndstupisté, s pevnou hranou v délce 204 m u koleje

¢. 3, vyska hrany néstupisté je 200 mm.
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Dopravni projektovani, spol. s r. o.
28. rijna 3388/111
702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

Vlecky a vicelovd kolejiste:

. ,»Vlecka Sedlnice®, ¢islo vlecky 6121, odbocuje na piiborském zhlavi vyhybkou €. 14 (km 8,047)

z pokracovani koleje €. 1.

Urceni koleji:
Kolej | Uziteéna Vymezena -~ vurs
. |
gislo | délka polohou Ucel pouziti
1 2 3 4
Obvod Bartosovice — dopravni koleje
101 279 m S101 — Le101 vjezdovd, odjezdova, prijezdné kolej TV v celé délce,
provozovatel Sprava Zeleznic
101a 397 m Se103 — Se104 prijezdna kolej TV v celé délce, provozovatel Sprava
zeleznic
101b 51 m Se104 — Sc91 prijezdna kolej TV v celé délce, provozovatel Sprava
zeleznic
102 715 m S102 — Le102 vjezdovd, odjezdova, prijezdnd kolej TV v celé délce,
provozovatel Sprava Zeleznic
Obvod , Triangl“ — dopravni koleje
1a 487 m Sel —Se8 prijezdna kolej TV, provozovatel Sprava zeleznic
1b 396 m Se7 — Seb prijezdna kolej TV, provozovatel Sprava zeleznic
Obvod Sedlnice — predjizdné koleje — dopravni koleje
1 633 m S1— L1 hlavni, vijezdova, odjezdova, prljezdna, provozovatel
Sprava Zeleznic
> 619 m So_ 12 vjezdova, odjezdova, prujezdna kolej, provozovatel
Sprava Zeleznic
_ vjezdova, odjezdova, prujezdna kolej, provozovatel
8 628 m S3-13 Sprava zeleznic
4 527 m S4_ L4 vjezdova, odjezdova kolej, provozovatel Sprava
zeleznic
_ vjezdova, odjezdova kolej, provozovatel Sprava
6 527:m S6-16 Zeleznic (pronajem firm& CEPRO a. s.)
Obvod BartoSovice — spojovaci koleje
91 678 m Sc91 — 191 spojovaci, prijezdna kolej, TV v celé délce,
provozovatel Sprava Zeleznic
Obvod ,, Triangl“ — spojovaci koleje
93 441 m Se? — Se3 spojovaci, prijezdna kolej, TV v celé délce,
provozovatel Sprava Zeleznic
Obvod Sedlnice — predjizdné koleje — manipulaéni koleje
vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej, uréeno pro
_ odstavovani voz( s nebezpeénymi vécmi (RID) pfi
5 320 m VK1 - Vk2 zavadach vzniklych béhem pFeprav, provozovatel
Sprava zeleznic
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Dopr avni Dopravni projektovani, spol. s r. o.
projekto vani 28. fijna 3388/111
spol.sr.o. 702 00 Ostrava-Moravska Ostrava
Kolej 50 m Nameznik vyhybky kusa kolej ,vlecka Sedlnice®, provozovatel STENO,
vle€ky ¢. M1 — zarédzedlo V. 0. S.
Trakcni vedeni:

Trakéni proudova soustava stejnosmérnd 3 kV.
Elektricky ohiev vyhybek:

Obvod Bartosovice — 101, 104.

Obvod Triangl — 1, 2, 3, 201 (vypnuto), 301 (vypnuto).
Obvod Sedlnice ptedjizdné koleje — 4, 5, 12, 13.
Elektrickd predtdpéct zarizeni:

Nejsou ziizeny.

Zdsuvkové stojany nizkého napéti 230/400 V:

Nejsou ziizeny.

ZST Mosnov, Ostrava Airport

Upravy ZST Mognov, Ostrava Airport nejsou predmétem feseni.
Umisténi a charakteristika stanice:

Zelezni¢ni stanice Mognov, Ostrava Airport lezi v km 2,819 jednokolejné regionalni trati Sedlnice —

Mosnov, Ostrava Airport, konec trati je v km 2,903.
Sidlem piednosty provozniho obvodu je ZST Ostrava hl. n.

Stanice neni obsazena vypravéim, SZZ je dalkové ovladano vypravéim DOZ z ZST Studénka, s moznosti

nouzové obsluhy SZZ v ZST Mosnov, Ostrava Airport.

1.1.6 Charakteristika zabezpecovaciho zaiizeni v FeSeném vseku

SZ7 zelezniéni stanice Studénka

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni ESA 11 obsluhované didlkové z JOP DOZ je zatfizeni 3. kategorie

s moZnosti pfedani obsluhy na mistni ovladani.

Prenos kéda vlakového zabezpecovale (VZ) je zajistén v dopravnich kolejich ¢. 1, 2, 3, 3a (vCetné
vyhybky ¢. 14), 4, 6, 101, 102, 103, 104, 104a. U vyhybkovych a bezvyhybkovych dseki je prenos kodi

VZ zajistén pouze pii vlakovych cestdch po hlavnich stani¢nich kolejich nesniZenou rychlosti.

Vyhybky a vykolejky jsou pfestavovédny ustiedné elektrickymi pfestavniky, kromé ruéné piestavovanych

vyhybek ¢islo 110, 111, 114, 121 az 123 a E3.
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projektovani 28. fijna 3388/111

Dopr avni Dopravni projektovani, spol. s r. o.
spol.sr.o. 702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

TZZ v mezistaniénim useku Studénka — Suchdol nad Odrou

V mezistanicnim dseku Studénka — Suchdol nad Odrou je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie —
trojznakovy automaticky blok, typu ABE-1 pro obousmérny provoz. Prenos kodu vlakového

zabezpecovace v 1. a 2. tratové koleji v obou smérech.
SZ7 7eleznicni stanice Suchdol nad Odrou

Ve stanici Suchdol nad Odrou je SZZ 3. kategorie, typ ESA 11, obsluhované dalkové z JOP CDP Pierov s

moznosti pfedani obsluhy na mistni ovladéni.
TZZ v mezistani¢nim dseku Studénka — Sedlnice

Mezistani¢ni usek je vybaven zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — tfiznakovy obousmérny
automaticky blok ABE-1, s oddilovym navéstidlem, volnost prostorového oddilu je kontrolovana

kolejovym obvodem.
SZ7Z 7elezni¢ni stanice Sedlnice

SZZ je 3. kategorie, ESA-44 obsluhované dilkové z JOP vypravéim DOZ v ZST Sudénka. V ZST
Sedlnice je zdloZni pracovi§t¢ ESA-44 a deska nouzovych obsluh. Vyhybky a vykolejky jsou ovladany
usttedné EP z JOP, kromé vyhybek €. 8, 201, 301 a vykolejky Vk1.

Kontrolu volnosti kolejovych tseki zajist'uji:
=  V obvodu Bartosovice kolejové obvody s pfenosem kédu VZ (vlakovy zabezpecovac),

= vobvodu ,trianglu“ kolejové obvody s pienosem kédu VZ jen vkoleji &. 93 (ze sméru ZST

Mosnov, Ostrava Airport),
= vobvodu ZST Sedlnice predjizdné koleje jsou od hrotu vyhybky &islo 4 pocitade naprav.
TZZ v mezistani¢nim vseku Sedlnice — MosSnov, Ostrava Airport

Usek je vybaven zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — tiiznakovy obousmérny automaticky blok

ABE-1, volnost prostorového oddilu je kontrolovédna kolejovym obvodem.
SZ7 zeleznic¢ni stanice Mosnov, Ostrava Airport

Stani¢ni zabezpe&ovaci zafizeni ESA 44 obsluhované dalkové z JOP v ZST Studénka (zdlozni pracoviité
ESA44-JOP v ZST Sedlnice) je zafizeni 3. kategorie. V ZST Mognov, Ostrava Airport, v dopravni

kanceléfi je deska nouzovych obsluh.
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Dopr avni Dopravni projektovani, spol. s r. o.
projektovani 28. fijna 3388/111

spol.sr.o. 702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

Prehled stani¢niho a trat'ového zabezpecovaciho zarizeni

Kategorie ZZ
Dopravna/Mezistaniéni Gsek S22/72Z Charakteristika
1.]2 |3

Studénka 3. |ESA 11, obsluhované z JOP DOZ CDP Prerov
Studénka —Suchdol nad Odrou 3. [trojznakovy automaticky blok typu ABE-1
Suchdol nad Odrou 3. |ESA 11, obsluhované z JOP DOZ CDP Prerov
Studénka —SedIlnice 3. [tfiznakovy obousmérny automaticky blok ABE-1, s od. navéstidlem
Sedlnice 3. [ESA-44 obsluhované dalkoveé z JOP vyprav¢im DOZ
Sedlnice —Mosnov, Ostrava Airport 3. [tfiznakovy obousmérny automaticky blok ABE-1
Mosnov, Ostrava Airport 3. |ESA 44 obsluhované déalkové z JOP v ZST Studénka

1.2 Drazni doprava a trat’ova technologie v sou¢asném stavu

1.2.1 Rozsah dopravy v jednotlivych mezistani¢nich dsecich v GVD 2019/2020
Pocet vSech vlakt osobni a ndkladni dopravy, které jsou zakresleny v GVD 2019/2020, udava nasledujici
tabulka. Vzhledem k omezenf jizdy vlakd na urcité dny v tydnu a fadu vlakd rusicich je skute¢ny rozsah

dopravy za béZny pracovni nebo nepracovni den obecné niZsi neZ uvedené hodnoty.

Stavajici rozsah vlakové dopravy na ieSenych usecich trati — trat’ 305B

Pocty vlakt zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
T |8 )
Mezistaniéni Gsek % E 3 Nprav Nprav
x| 0 = |Ex| R |Sp|[Os|Sv|Nex Pn|Mn| Lv [celkem| NO|NN|NL| Npp |Celkem| NO NN NL | Npp
Ng Ng
ol T prav |44]|18]| 4 [25] 2 |34|16[ 1 | 1 145 |93 |51 1| 145 146 185 100 2 287
Ostrava-Svinov pp 1 1 0[1]0 1 0 & 0 3
Polanka nad Odrou 1|z prav |44 |18 4 [24] 2 |34|14[ 1| 1 142 |92]49] 1 | 142 144 290
pp 2 2 o|l2fof 2
o | 7 [Prav 44118] 4 )25] 2 [43] 20 156 | 93[63] 0| 156 158 185 | 125 0 310
Polanka nad Odrou pp 2 2 0]2]0 2 0 5 0 5
Jistebnik 1| 2 |prav 44 (18| 4 |24] 2 [40f21] 1 154 |92|62| 0 | 154 157 315
pp 3 3 0[3]0] 3
o | T |Prav 44 (18| 4 |25] 2 | 43|20 156 |93|63[ 0 | 156 158 185 | 125 0 310
Jistebnik pp 2 2 0|]2]0 2 0 5 0 5
Studénka 1| 2 |Lprav 44 (18] 4 |24 2 [40f21] 1 154 |92|62| 0 | 154 157 315
pp 3 3 0[3]0] 3
o | 7 [Prav 4418 12| 3 |43]21) 2 143 |77|66( 0 | 143 145 155 | 130 0 285
Studénka pp 2 2 0]2]0 2 0 5 0 5
Suchdol nad Odrou 11z prav | 44|18 11| 5 [(40]|22]| 2 142 |78|64| 0| 142 145 290
pp 3 3 0f3]0] 3
ol 7T prav | 44| 18 11 43| 21 137 | 73|64 0 [ 137 139 146 126 0 272
Suchdol nad Odrou pp 2 2 0[2]0 2 0 5 0 5
Polom 1|z prav | 44|18 11 40| 22 135 |73|62] 0| 135 138 277
pp 3 3 0f3]0] 3
2| T prav | 44| 18 11 43| 21 137 |73|64| 0 [ 137 139 146 126 0 272
Polom pp 2 2 0f2]0 2 0 5 0 5)
Hranice na Moravé 11z prav | 44|18 11 40 | 22 135 |73|62| 0| 135 138 277
pp 3 3 0[3]0] 3
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Dopravni

Dopravni projektovani, spol. s r. o.

projektovani 28. Fijna 3388/111
spol.sr.o. 702 00 Ostrava-Moravska Ostrava
Vysvétlivky:

T — smér od zacatku ke konci trati, Z — smér od konce k zacatku trati.

Zacatek trati je v Bohuming (Ostravé-Svinové), konec trati je v Pferové (Hranicich na Moravé).

prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby

Stavajici rozsah vlakové dopravy na ieSenych utsecich trati — trat’ 306A

Pocty vlakt zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
5|5 o
Mezistaniéni Gsek % E 3 Nprav Nprav
< (o | = |Ex| R|Sp|Os|Sv|Nex Pn|Mn]|Lv|celkem|NO[NN|NL| Npp [Celkem| NO NN NL | Npp
Ng Ng
T | Prav 4123 4 31 [27]4]0] 31 31 55 0 63
Studénka 1 pp 0 0[0] 0 0 0 0 0 0
Sedlnice-BartoSovice 7 prav 4[24 4 32 |28| 4| 0| 32 3 63
pp 0 0/]0]0 0
T | Prav 4123 4 31 127]14]0)] 31 31 55 8 0 63
Sedlnice-BartoSovice 1 pp 0 0[0] O 0 0 0 0 0
Sedlnice vyhybka ¢. 1 7 prav 4[24 4 32 |28| 40| 32 3 63
pp 0 0[(0] O 0
T prav 4114 4 22 |18] 4] 0| 22 2 38 8 0 46
Sedlnice vyhybka €. 1 1 pp 0 0[0] 0 0 0 0 0 0
Sedlnice predjizdné koleje 7 prav 4 16 4 24 |20] 4|1 0| 24 o4 46
pp 0 0[0]0 0
T |prav 4114 4 22 |18] 4| 0| 22 20 38 8 0 46
Sedlnice predjizdné koleje 1 pp 0 0]0]0 0 0 0 0 0
Pribor 7 prav 4116 4 24 120) 4] 0| 24 o4 46
pp 0 0/]0]0 0
T prav 4115 4 23 |19 4] 0| 23 23 40 0 48
Piibor 1 pp 0 0j|0]O0 0 0 0 0 0
Kopfivnice nakladové n. 7 prav 4 (17 4 25 |21 41 0] 25 25 48
pp 0 0/]0]0 0
T prav 4115 4 23 |19 4] 0| 23 23 40 0 48
Kopfivnice nakladové n. 1 pp 0 0[{0]0 0 0 0 0 0
Kopfivnice 7 prav 4 (17 4 25 |21 41 0] 25 25 48
pp 0 0[(0] O 0
T prav 4120 4 28 |24| 4]0 28 28 48 8 0 56
Kopfivnice 1 pp 0 0[0] 0 0 0 0 0 0
Stramberk 7 prav 4 |20 4 28 |24] 4|1 0| 28 28 56
pp 0 0[0] 0 0
T |prav 16 16 |16/ 0| 0| 16 16 31 0 0 31
Stramberk ] pp 0 |ojojo]| o 0 0 0 0
Verovice 7 prav 15 15 |15/ 0| 0 15 15 31
pp 0 0]0|0 0
Vysvétlivky:

T — smér od zacatku ke konci trati, Z — smér od konce k zacétku trati.
Zacatek trati je ve Studénce, konec trati je ve Vefovicich.

prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby
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Dopr avni Dopravni projektovani, spol. s r. o.
projektovani 28. fijna 3388/111

spol.sr.o. 702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

Stavajici rozsah vlakové dopravy na ieSenych tsecich trati — trat’ 305F

Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
= | = @
Mezistaniéniusek |8 | 2| 3 Nprav Nprav
x| 0 = |Ex| R |Sp|Os|Sv|Nex| Pn|Mn]| Lv|celkem|NO[NN|NL| Npp [Celkem| NO NN NL | Npp
Ng Ng
T prav 9 9 9(0]0 9 9 17 0 0 17
Sedlnice vyhybka €. 1 a3 pp 0 0[0]0 0 0 0 0
Vyhybka €. 201 7 prav 8 8 8/10]0 8 8 17
pp 0 0/]0]0 0
T |prav 9 9 9|00 9 9 17 0 0 17
Vyhybka &. 201 1 pp 0 0j|0]0O 0 0 0 0 0
Mosnov, Ostrava Airport 7 prav 8 8 8[0]0 8 8 17
pp 0 0[O0 0 0

Vysvétlivky:
T — smér od zacdtku ke konci trati, Z — smér od konce k zacétku trati.
Zacatek trati je v Sedlnici, konec trati je v Mosnové, Ostrava Airport.

prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby

1.2.2 Tratova technologie — trat’ 305B

Trat'ova technologie je vztaZena k zahdjeni platnosti jizdniho fadu 2019/2020.
Dalkova osobni doprava — vlaky vyssich kategorii a rychliky
Trat’ Bohumin — Pferov je jako soucast II. a III. narodniho tranzitniho koridoru vyuZivana tranzitni osobni

dopravou.

Délkovd doprava je zastoupena mezindrodnimi spoji kategorie EC/Ex/R v relacich Polsko — Ostrava —
Prerov — Bfeclav — Rakousko/Mad’arsko a relacemi vlakii SC/Ex Slovensko — Bohumin — Ostrava —

Olomouc — Praha.

Vnitrostatni ddlkova doprava je tvofena vlaky kategorie Ex vrelaci Bohumin — Prerov — Bieclav a
relacemi vlakii SC/Ex Bohumin — Ostrava — Olomouc — Praha vedenych v ramci taktové dopravy.

Vnitrostatni spoje jsou proloZeny s mezinarodnimi vlaky, takZe zajiStuji pravidelnou dopravni nabidku.

Vnitrostatni vlaky kategorie rychlik jsou zastoupeny spoji relace Bohumin — Pferov — Brno, které jsou

provozovany v jednohodinovém taktu.
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projektovani 28. fijna 3388/111

Dopr avni Dopravni projektovani, spol. s r. o.
spol.sr.o. 702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

Osobni dopravu zajiituje pievazné dopravce CD, a. s.
Na trati jsou provozovany rovnéZ dalkové relace dopravcii Regiolet, a. s., a LEO Express, a. s.
Rychla regionalni osobni doprava — spésné vlaky

Od platnosti grafikonu 2019/2020 jsou na trati v pracovni dny vedeny spésSné vlaky relace Ostrava hl. n. —

Studénka — Stramberk v rozsahu 4 part vlakd.

Soupravy jsou tvofeny motorovymi vozy fady 842 s jednim piivésnym vozem fady Bdtn.
Dopravcem viech vlakii jsou Ceské dréhy, a. s.

Regionalni osobni doprava — osobni vlaky

Regiondlni osobni doprava je tvofena osobnimi vlaky, které na feSeném tseku trati tvoii zdklad dopravni

nabidky regiondlni dopravy.

Regionalni osobni doprava je zastoupena pfedev§im osobnimi vlaky relace (Bohumin —) Ostrava hl. n. —
Studénka — Mosnov, Ostrava Airport, piipadn¢ Bohumin — Studénka — Suchdol nad Odrou (— Pferov).
Vlaky jsou provozovény v zdkladnim quasi-jednohodinovém taktu a v obdobi Spicek dopliovany

jednotlivymi spoji aZ na quasi-ptilhodinovy takt.

Dopravcem viech vlakil jsou Ceské drihy, a. s.

Integrovany dopravni systém

Reseny tsek trati je sou¢asti Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje (IDS ODIS).

Zelezniéni stanice Studénka je obsluhovédna linkami S3 Bohumin — Ostrava — Polom (- Pferov), S4
Bohumin — Ostrava — Studénka — Mo$nov, Ostrava, Airport, R8 Bohumin — Ostrava — Suchdol nad Odrou

— Pierov (— Brno).
Nakladni doprava

Reseny tsek ma velky vyznam pro tranzitni ndkladni dopravu ve sméru Ostravsko/Polsko/Slovensko —
Prerov — Breclav — Rakousko/Slovensko/Mad’arsko. Jsou zde provozovany vSechny kategorie ndkladnich

vlaki véetné spoji ddlkové dopravy a mezinarodnich vlaki kategorie Nex a Pn.

Dopravu zajistuji dopravci CD Cargo, a.s., PKP CARGO INTERNATIONAL as., ODOS, a.s.,

IDS Cargo, a. s., Unipetrol doprava, a. s. a dal$i licencovani osobni dopravci.
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projektovani 28. fijna 3388/111

Dopr avni Dopravni projektovani, spol. s r. o.
spol.sr.o. 702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

1.2.3 Tratova technologie — traté 305F a 306A

Trat'ova technologie je vztaZena k zahdjeni platnosti jizdniho fadu 2020.
Dalkova osobni doprava — vlaky vysSich kategorii a rychliky

Na feSeném useku trati nejsou provozovany.

Rychla regionalni osobni doprava — spésné vlaky

Od platnosti grafikonu 2019/2020 jsou na trati v pracovni dny vedeny spé€Sné vlaky relace Ostrava hl. n. —

Studénka — Stramberk v rozsahu 4 pari vlaki.

Soupravy jsou tvofeny motorovymi vozy fady 842 s jednim pi{v€snym vozem fady Bdtn.
Dopravcem viech vlakil jsou Ceské drihy, a. s.

Regionalni osobni doprava — osobni vlaky

Pitefnimi spoji na feSené trati jsou osobni vlaky linky S8 relace Studénka — Stramberk — Vefovice.
V feseném useku je dopravni nabidka tvotfena periodickou dopravou ve formé celodenniho 60minutového
intervalu. Naopak v case dopravniho sedla je takt prodlouZen na dvouhodinovy. Vlaky na této trati jsou

provozovany zhruba mezi 2:30 h a 00:00 h vecer.

Soupravy jsou tvofeny kombinacemi motorovych vozi fady 810 a ptivésnych vozl fady 010. Nejdelsi
souprava jezdi ve slozeni 810 + 2x 010 + 810. Na ostatnich spojich je fazeni souprav pfizplsobeno
pfepravni poptdvce a jezdi v kombinacich 810 + 1x 010 + 810, 810 + 2x 010, 810 + 1x 010, 810. V tdseku
Stramberk — Vefovice jezdi sélo motorové vozy fady 810, pifpadné v kombinaci s maximélné jednim

pfivésnym vozem fady 010.

Na dot€enych tratich jsou rovnéZ provozovany pravidelné vlaky linky S4 Ostrava — Studénka — MoSnov,
Ostrava Airport. Dopravni nabidka je tvofena jednotlivymi spoji, jejichZ casové polohy jsou uzplsobeny
pravidelnym pfiletim na LetiSti MoSnov, pfipadné poZadavkiim na ndvoz zaméstnanci prumyslové zoény

Mosnov. Soupravy jsou tvofeny vyhradné dvouvozovymi elektrickymi jednotkami fady 650.
Dopravcem viech vlakil jsou Ceské drihy, a. s.
Integrovany dopravni systém

Trat Studénka — Vefovice je v celé své délce zafazena do integrovaného dopravniho systému
Moravskoslezského kraje ODIS jako linka S8, takZe jsou zde uzndviny vSechny typy pifedplatnych

Jjizdenek.

RovnéZ linka S4 na trati Ostrava — Studénka — MoSnov, Ostrava Airport je zafazena do integrovaného

dopravniho systému Moravskoslezského kraje ODIS.
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Dopr avni Dopravni projektovani, spol. s r. o.

projektovani 28. Fijna 3388/111
spol.sr.o. 702 00 Ostrava-Moravska Ostrava
Nakladni doprava

s vz

Pievaznd &ast ndkladni dopravy je vedena pievazné pro potieby vletky Kotou¢ Stramberk v relaci
Studénka — Stramberk a zpét. Celkem jsou vedeny 2 péry vlaki kategorie Pn a 4 pary vlaki kategorie Mn.
Vsechny vlaky jsou vedeny v nezdvislé trakci lokomotivami fady 740 (vlaky kategorie Pn) a
lokomotivami fady 742 (vlaky kategorie Mn). Dopravcem vlaki kategorie Pn je Vitkovicka doprava, a. s.,

dopravcem vlakii kategorie Mn je CD Cargo, a. s.

V tseku Vetovice — Stramberk neni pravidelnd ndkladni doprava provozovana. RovnéZ na tratovém

useku Sedlnice — MoSnov, Ostrava Airport nenf pravidelnd ndkladni doprava provozovéna.

1.2.4 Jizdni doby vlaki v GVD 2019/2020
Jizdni doby vlakl osobni a ndkladni dopravy prezentuji charakteristiky typovych vlakl provozovanych na
feSenych usecich trati. Vzhledem k rozdilnym jizdnim dobdm pro smér od zacatku ke konci trati a pro

smér opacny jsou uvedeny tabulky pro oba sméry.

Jizdni doby - stavajici stav
Studénka - Sedlnice predj. k./Mosnov, Ostrava Airport

Typovy viak Sp 1640 Os 23104 Os 3050 Mn 80300
Hnaci vozidlo 842 810 650 742
Normativ zatéZe a jizdni odpor R 50t R20t R-t S 500t
Délka viaku 50 m 40 m 60 m 400 m
Stanovena rychlost 100 knmv/h 80 km/h 100 kmv/h 80 km/h
Dopravny a zastavky JD | pob.| JD | pob. | JD | pob. JD | pob.
7ST [Studénka * * * * * * * *
ZST |Sedinice-Bartosovice 6,0 I 6,0 I 4,5 I 6,0 I
z |Sedinice 1,5 0,5 1,5 S 1,0 A | |
ZST [Mosnov, Ostrava Airport ~ ~ ~ ~ 3,5 | ~ ~
ZST|Sedlnice predj.k. 25 I 3,0 I ~ ~ 4,0 I
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 10,0 | 0,5 | 10,5 | 0,0 9,0 0,0 10,0 [ 0,0
Cestovni doba (min) 10,5 10,5 9,0 10,0
Délka trati (km) 7,400 7,400 9,300 7,400
Technicka rychlost (km/h) 44,40 42,29 62,00 44,40
Cestovni rychlost os. vlaku (km/h) 44,40 42,29 62,00 -

Jizdni doby - stavajici stav
Sedlnice predj. k./Mosnov, Ostrava Airport - Studénka

Typovy viak Sp 1643 Os 23105 Os 3051 Mn 80301
Hnaci vozidlo 842 810 650 742
Normativ zatéZe a jizdni odpor R 50t R20t R-t S1100t
Délka viaku 50 m 40 m 60 m 450 m
Stanovena rychlost 100 kmv/h 80 km/h 100 kmv/h 80 km/h
Dopravny a zastavky JD | pob.| JD | pob. | JD | pob. JD | pob.
ZST |Sedlnice predij.k. * * * * ~ ~ * *
ZST [Mosnov, Ostrava Airport ~ ~ ~ ~ * * ~ ~
z |Sedinice 1,5 S 2,0 0,5 3,0 A | |
ZST |Sedlnice-Bartosovice 2,0 | 2,0 | 1,5 | 3,0 |
ZST|Studénka 45 | * 45 | * 45 | * 5,0 *
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 80 | 00| 85 [ 05 | 90 [ 0,0 80 | 00
Cestovni doba (min) 8,0 9,0 9,0 8,0
Délka trati (km) 7,400 7,400 9,300 7,400
Technicka rychlost (km/h) 55,50 52,24 62,00 55,50
Cestovni rychlost os. vilaku (km/h) 55,50 52,24 62,00 -
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Vysvétlivky:

* ... vlak vstupuje/vystupuje z feSeného useku, pfipadné pobyty se neudavaji a ... pobyt kratsi nez 0,5 minuty
- ... vdaném useku nejede ~ ... jede po jiné trati

+... vlak zastavuje pouze z dopravnich divodi | ... vlak dopravnou nebo zastdvkou projizdi

1.2.5 Posouzeni trat’ové propustnosti
K dispozici jsou udaje o propustnosti, které uddvd Sprava Zeleznic pro GVD 2019/2020. Propustnost

tratovych usekll je zde hodnocena pro vSechny dotcené mezistani¢ni useky.
Teoretické posouzeni trat’ové propustnosti v iseku Studénka — Suchdol nad Odrou

Tratové propustnost nopr je dle smérnice SZDC SM 124 pro 1. tratovou kolej 164 vlakii za 24 hodin a

pro 2. tratovou kolej 154 vlakt za 24 hodin. Dals{ ukazatele propustnosti udava nasledujici tabulka.

S Noer | NkRIT Korr Kkrir
Mezistanicni usek kolej b Sopr | SkriT
1440 | 900 1440 | 1440 | 1440 | 900 | 1440 | 900
Studénka 1 3,52 0,32 0,36 0,40 0,60 164 246 81% 89% 54% 59%
Suchdol nad Odrou 2 3,73 0,34 0,41 0,40 0,60 154 232 85% | 102% | 57% 68%

Vysvétlivky:

b — primérnd doba obsazen{

S — stupeil obsazeni za obdobi 1 440 a 900 minut

Sopr — optimélni hodnota stupné& obsazeni

Skrit — kritickd hodnota stupné€ obsazeni

nopt — optimdlni propustnost za obdobi 1 440 minut

nkrit — kritickd propustnost za obdobi 1 440 minut

Kopr — vyuZiti optimalni hodnoty propustnosti za obdobi 1 440 a 900 minut

Kxrit — vyuziti kritické hodnoty propustnosti za obdobi 1 440 a 900 minut
Teoretické posouzeni trat’ové propustnosti v iseku Studénka — Sedlnice, obvod BartoSovice

Tratova propustnost nopr je dle smérnice SZDC SM 124 pro tratovou kolej 136 vlakti za 24 hodin. Dals{

ukazatele propustnosti udava nésledujici tabulka.

. S noer | NkRIT Korr Kkrir
Mezistanicni tusek kolej b Sopr | Skair
1440 | 900 1440 | 1440 | 1440 | 900 | 1440 [ 900
Studénka
1 5,28 0,24 0,31 0,50 0,67 136 183 48% 61% 36% 46%
Sedinice-BartoSovice
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Teoretické posouzeni trat’ové propustnosti v iseku Sedlnice, obvod Bartosovice — vyhybka ¢. 1

Tratova propustnost nopr je dle smérnice SZDC SM 124 pro tratovou kolej 157 vlakti za 24 hodin. Dals{

ukazatele propustnosti udava nésledujici tabulka.

S NopPt NKRIT Korr Kkrir
Mezistanicni usek kolej b Sopr | Skni
1440 | 900 1440 | 1440 | 1440 | 900 1440 | 900
Sedlnice-BartoSovice
1 4,60 0,21 0,27 0,50 0,67 157 211 42% 53% 31% 40%
Sedinice wh. ¢. 1

1.2.6 Obsazeni sluzeben zaméstnanci vybranych povolani
Podle sd€leni PO Ostrava hl. n. je persondlni potfeba a obsazeni dopraven s kolejovym vétvenim na
feSeném tuseku ndsledujici. Tabulka uddva systematizovand pracovni mista pro Zelezni¢ni stanice

Studénka a Suchdol nad Odrou. Zelezniéni stanice Sedlnice a Mognov, Ostrava Airport jsou neobsazeny.

PO Stanice a profese Stav k 9. 4. 2020

Studénka
Dispecer DOZ 5,488
Suchdol nad Odrou
Dirigujici dispecCer 5,488

Ostrava |Pohotovostni vypravéi 4,812
Sedlnice
neobsazena 0,000
Mosnov, Ostrava Airport
neobsazena 0,000

Celkem 15,788

Celkova personalni potieba ¢ini k datu 20. 4. 2020 celkem 15,788 zaméstnanci.

1.2.7 Problémové body sledované koncepce rozvoje rozvojového zajmového tizemi
Mosnov

Jako problémové body sledované koncepce rozvoje RZUM lze na zikladé vySe uvedeného piehledu

stanovit nésledujici:

= Termindl a vleCka Ostrava Airport Multimodal Park byl zprovoznén v priibéhu roku 2022.
Vzhledem k jeho ocekdvanym vykonlim a limitiim ndvazné ZelezniCni sit¢ (zejména v dsecich
navazujicich na Zelezni¢ni koridor), lze ocekdvat kapacitni problémy, coZ je prokdzano

v samostatné kapitole.
=  PST Logisticky park predpoklddd moZnost zavleckovdni aredlu. Nenormové troviiové kiiZeni
s pozemni komunikaci je projedndno s piisluSnymi orgdny a je moZné jej stavebné zrealizovat.

V sou€asné dobé vSak investor srealizaci vleCky neuvaZuje. Je vSak nutno s jeji vyhledovou
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realizaci nadédle uvazovat a stavebné a tzemné ji neznemozZnit. Pro potieby této dokumentace se

uvaZzuje realizace vlecky v horizontu roku 2025.

=  Rozvojové zény M + R1 + R2 byly v pfedchozich stupnich vedeny ve formé héijeni koridoru pfti
priichodu tizemim RZUM a ve vztahu k investorim, kteff rozvojové plochy postupné obsazuji.
V dobé odevzdivani této aktualizace probihaji jedndni na urovni Moravskoslezského kraje,
ministerstev a samosprav a predpoklada se realizace vlecky, vedouci do oblasti M+R1+R2 s tim, Ze
tato se bude jeSt€ dale délit. Tato aktualizace zohlediiuje informace, které jsou zndmy a se kterymi
pracuje aktudlné zpracovdvany samostatny projekt. Pro potfeby této dokumentace se uvaZuje

realizace vlecky v horizontu roku 2025.

= Zhlediska ir§iho rozvoje RZUM je vedle zkapacitnéni formou stavby ,.Zapojeni terminalu
kombinované dopravy Mosnov* a sekundarniho navySeni kapacit na stavajici trati Bohumin —
Pterov diky uvaZované stavbé ,,VRT (Brno —) Pferov — Ostrava® potieba zajistit z pohledu
strategického i1 druhou, alternativni pifjezdovou trasu pro ptipady mimofddnosti a vyluk na hlavni
trase pres Studénku, kterd bude plnit poZadavky na moZnou jizdu ndkladnich vlakid. To je moZzné
(,,Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek*, ,,Revitalizace a elektrizace

tratovych dsektl Frydek Mistek (mimo) — Frenstat pod Radhostém mésto/Ostravice®, ,,Revitalizace

vvvvv

vvvvv

v\ s

Cesky T&sin/T¥inec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vefovice* byla schvilena
varianta 325-1 obsahujici elektrizaci vseku Studénka (resp. Sedlnice) — Stramberk véetng;
navazujici piiprava tohoto tseku v samostatné stavbé vyckava podminek (termind) vdzanych na
konverzi (SP v oblasti Ostravsko a Prerovsko) z divodu feSeni napdjeni v odpovidajici investi¢ni
ndro¢nosti; modernizace a elektrifikace tratového dseku Stramberk (mimo) — Vefovice neni

vyhledové obhdjen Zddnou dokumentaci, a to ani na drovni SP ¢i samostatného ZP.

=  Pro potfeby této dokumentace tak bude tsek Sedlnice obv. pfedjizdné koleje (v¢.) — Vetovice

uvazovén bez dalSich uprav a souvisejicich staveb.
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2 VSTUPY DOPRAVNI TECHNOLOGIE
2.1 Rozsah vyhledové dopravy

2.1.1 Nakladni doprava na vlec(ky OAMP, PST a rozvojové plochy M + R1 + R2
Parametry vyhledové dopravy pro potieby termindlu a vlecky ,,Ostrava Airport Multimodal Park* (déle
jen OAMP) byly ptevzaty z dokumentace pro provadéni stavby (DPS), ,,Ostrava Airport Multimodal
Park®, ¢ast 10 22.2 — Technologie obsluhy drdZni dopravou, kterou zpracovalo Dopravni projektovani,
spol. s. r. 0., v zaf{ 2018.

Parametry vyhledové dopravy pro potfeby vlecky ,,PST Logisticky park (dale jen PST) byly pfevzaty z

dokumentace pro stavebni povoleni (DSP), ,,Letisté¢ LeoSe Janidcka Ostrava, kolejové napojeni®, ¢ast B.2

Provozni a dopravni technologie, kterou zpracovalo Dopravni projektovéni, spol. s r. o., v lednu 2011.

Parametry vyhledové dopravy pro potieby vle€ky do rozvojovych zé6n M + R1 + R2 byly pfevzaty

z dokumentace ,,Rozvojovd studie roz$iteného zdjmového uzemi MoSnov — Zelezni¢ni dopravni

13

napojeni®, kterou zpracovalo Dopravni projektovani, spol. s r. 0., v dubnu 2020.

V3echny vstupy vyhledového rozsahu a parametri ndkladni dopravy v ramci RZUM byly odsouhlaseny
Moravskoslezskym krajem vrdamci zpracovdni vySe uvedenych dokumentaci a pro potieby této
dokumentace potvrzeny dopisem ze dne 19. 5. 2020 a schvaleny projedndnim se zadavatelem v rdmci

vstupni korespondenc¢ni porady.
Vyhledovy rozsah nékladni dopravy generovany RZUM lze povaZovat za dlouhodobé stabilizovany.
Nakladni doprava
Rozsah dopravy:
=  Pro potteby vlecky OAMP:
o Pro kontejnerovy termindl (KT) pfedpoklad 6 parQ vlaki/den kategorie Nex/Pn.
o Pro logistické centrum (LC) pfedpoklad 4 pary vlakt/den kategorie Nex/Pn.
=  Pro potteby vlecky PST:
o Predpoklad 2 part obsluh vlaki/den kategorie Mn.
=  Pro potteby vlecky zén M + R1 + R2:
o Odborny odhad 2 parti obsluh vlaki/den kategorie Pn.

=  Prognéza smérovani zitéZe — predpokladané smérovani je 60-70 % smér jih (Pferov) a 30-40 %
smér sever (Ostrava) — piedpoklad vychézi na zdkladé vyjddfeni manaZera Logistického centra

2N s

Mosnov. Ptedpoklad je zaloZen na skute€nosti, Ze v zafi 2019 bylo uzavieno Memorandum o
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vzdjemné spoluprdci a pomoci pfi rozvoji multimodélni dopravy zboZi a surovin do Termindlu
kombinované dopravy Mosnov mezi Moravskoslezskym krajem, statutdirnim méstem Ostravou,
tehdejsi Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty (nyni Sprava Zeleznic), spole¢nosti CONCENS a.s.
(investor termindlu) a pfistavem Antwerpy. Jednim z ocekdvanych efektli spoluprice s timto
vyznamnym zapadoevropskym piistavem by méla byt pravé podpora posileni toku zboZi a surovin
z tohoto sméru. Na zakladé priibéZnych kontaktli a konzultaci se zastupci pfistavu 1ze konstatovat,
Ze jednou z reakci na krizi zpiisobenou pandemii koronaviru je jak tendence k posilovani vzajemné
spoluprdce mezi zapadoevropskymi piistavy, tak rozvoj spoluprice s polskym piistavem Gdanisk
nebo slovinskym Koperem. V reakci na dotaz ohledné smérovéni zdtéZe dovozuji zastupci pifistavu
Antwerpy aktudln€¢ na zdklad¢ uvedenych trendti oCekdvané pierozdéleni dopravnich proudii do

mosnovského termindlu ze sméru Pierov a Ostrava v pomé&ru 70 %:30 %, piipadné 60 %:40 %.

Zat¢Z se bude zcca 10 % shromazd’ovat ve vhodné stanici, odkud bude dopravovana

manipula¢nimi vlaky a z cca 90 % bude vedena v ucelenych vlacich ptimo do obvodu vlecek.

V pribéhu zpracovavani této zpravy doslo k jednanim mezi Moravskoslezskym Kkrajem,
Armadou CR a spole¢nosti Panattoni, kteii projevili zajem o ziizeni a vyuziti vlecek v oblasti

M+R1+R2, nad piivodné uvazovany rozsah.

Dle poskytnutych tdajti se oproti pfedchozim zapracovanym vyhlediim dopravy v piipad¢ realizace

vlecek téchto subjektii predpoklada:
Pro potieby vletky ACR

o predpoklad 1-2 pard vlakd/mésic v dobé miru (vyuZiti vlecky je mozno charakterizovat

jako strategické)
Pro potieby vlecky Panattoni:
o Predpoklad 2-4 part obsluh vlakt/den kategorie Pn

Pro oba subjekty se pfedpokldda ziizeni vleCkového ,,pfeddvaciho* kolejist€é, do kterého by byly

zaustény vlastni vlecky.

Uvedené bylo zohlednéno i v ekonomickém hodnoceni.
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Délky a hmotnosti ndkladnich viakii, hnaci vozidla:
=  Pro potteby vlecky OAMP:

o Pro kontejnerovy termindl (KT) ptedpoklad vlakid s normativy délky 700 m a normativy

hmotnosti az 1 600 — 2 000 tun.

= Normativ délky 700 m vychdzi z kolejového ndvrhu termindlu kontejnerové
doprav Mosnov, vramci kterého dojde k vybudovidni celkem 5 koleji o
uzite¢nych délkach vrozmezi 670-720 metrt. Tomu bylo pfizptisobeno
pudorysné feSeni termindlu, rozmisténi technického vybavené (jetfaby...). Dle

podkladt kontejnerového termindlu Mosnov se s vlaky délky 740 m neuvaZzuje.
o Pro logistické centrum (LC) predpoklad vlakli s normativy délky 510 m a normativy

hmotnosti az 1 600 tun.
=  Pro potteby vlecky PST:
o Predpoklad vlakl s normativy délky 510 m a normativy hmotnosti az 1 600 tun.
=  Pro potieby vlecek v rozvojovém uzemi M + R1 + R2:
o Predpoklad vlakl s normativy délky 610 m a normativy hmotnosti az 1 600 tun.

=  Pozndmka — uvaZované normativy délky vlakd pro jednotlivé vle¢ky vychazi z ndvrhd jejich
kolejového uspotadéni bez nutnosti rozdélovani vlakii na vice ¢asti.
=  Na vsSechny vykony zdvislé trakce ve vztahu k vleckim OAMP (do obvodu vlecky), PST (do

vhodné piipojové stanice) a vlecky rozvojového tdzemi M + R1 + R2 (do obvodu ptedavaciho

kolejiste) se ve vyhledovém stavu uvazuje standardné s nasazenim HV s vykonem 6-7 MW.

2.1.2 Nakladni doprava v tseku (Studénka —) SedInice — Stramberk

Parametry vyhledové ndkladni dopravy na tseku Studénka — Sedlnice — Stramberk (- Vefovice) byly

~~~~~

Ttinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vetfovice* (ddle jen SP Beskydy), ¢4st Dopravn¢-

technologické feSeni, kterou zpracovalo SUDOP Brno, spol. s r. o., v listopadu 2015.

Vsechny vstupy vyhledového rozsahu a parametrti ndkladni dopravy byly schvileny projednanim se

zadavatelem v rdmci vstupni korespondenéni porady.

Vyhledovy rozsah dopravy na tomto tseku lze povaZovat za dlouhodobé stabilizovany.
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Nakladni doprava
Rozsah dopravy:

= Pfedpokldadano zachovani stdvajiciho rozsahu dopravy v poctu 2 pard vlakl kategorie Pn a 2 para
kategorie Mn v relaci Studénka — Kopfivnice — Stramberk dopravce CD Cargo a jeden par Pn vlaki

dopravce Vitkovice doprava, a. s. v relaci Studénka — Kopfivnice — Stramberk.

= Dile Ize uvazovat s vedenim ucelenych vlakii s pohonnymi hmotami s uréenim do ZST SedInice,
obvod predjizdné koleje a naslednym prechodem na vle¢ku Cepro. Piedpokladany rozsah dopravy
je viadu 1 az 2 part vlaka tydné, pro potieby sestavy grafikonu ve formé 1 paru vlakovych tras
denné. Podle sdéleni vleckafe dochézi k nepravidelné kumulaci z4téZe aZ na dva vlaky denné. Na
vlecce muZe byt maximaln¢ jedna vlakovd souprava. Vlaky jsou a budou dopravovany riznymi

dopravci.

=  Vlaky kategorie Mn budou manipulovat v ndcestnych stanicich Sedlnice, Kopfivnice ndkladové
nadrazi. Vlaky kategorie Pn budou v nécestnych stanicich zastavovat pouze z dopravnich diivodu.

Vlaky budou vedeny i v dobé dopravni Spicky.
Délky a hmotnosti ndkladnich viakii, hnact vozidla:

=  Vlaky kategorie Pn/Mn v relaci Studénka — Stramberk ve sméru do Stramberka normativ
500 metrt, S 500 tun. Ve sméru do Studénky 500 metr a S 1 100 tun. V pfipad¢€ prepravy vapence
normativ 450 metrti a T4 2000 tun.

2 MV

= Zat&7 pro vletku Cepro je piedpokladdna ve formé ucelenych vlakii s normativem 400 az 450
metrt, v pfipad¢ vlakl z Némecka aZz 600 m. Normativ hmotnosti T4 1750 t pro loZzeny smér

a normativ U 800 t pro odvoz prazdné soupravy.

=V piipadé moZnosti jizdy v zdvislé trakci aZz do ZST SedInice, obvod piedjizdné koleje, 1ze u vlaki
pro vletku Cepro predpoklddat vedeni v zdvislé trakci, vopa¢ném piipadé bude piepiah
z elektrické lokomotivy na motorovou uskuteénén v nejblizs§i vhodné stanici s trakénim vedenim

(Studénka).

=V piipadé elektrizace tratového tseku Studénka — Stramberk piedpoklad nasazeni lokomotiv
elektrické trakce, v€etné modernich elektrickych lokomotiv s vykonem 6-7 MW, na vlaky Pn.
U vlaki Mn vzhledem k manipulaci na neelektrizované koleje uvazovana nadéle nezdvisla trakce

ve formé lokomotivy fady 742.

=  Pro varianty bez elektrizace uvazovéna stdvajici hnaci vozidla fady 742, resp. 2x 742 na vSech

nakladnich vlacich.
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2.1.3 Osobni doprava v useku Studénka — MoSnov, Ostrava Airport

Parametry vyhledové osobni dopravy na dseku Studénka — Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport byly
specifikovdny objednatelem regiondlni osobni dopravy, Moravskoslezskym krajem, v rdmci zpracovéani
dokumentace ,,Zvy3eni kapacity infrastruktury SZDC v ndvaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového
termindlu MoSnov* a pro potfeby této dokumentace dédle doplnéna dopisem ze dne 19. 5. 2020 a

schvélena projedndnim v rdmci vstupni koresponden¢ni porady.

Dalkova osobni doprava

V pfipad¢ trati Studénka — MoSnov, Ostrava Airport, Ministerstvo dopravy jako objednatel dilkové
zelezniéni dopravy v CR zde nepiedpoklida vedeni vlakti ddlkové Zelezni¢ni dopravy.

Regionalni osobni doprava

= Do doby elektrizace tratového tseku Sedlnice — Stramberk (- Vefovice), v Easovém horizontu do

roku 2025, se predpoklada zachovani stavajictho konceptu osobni dopravy:

o Linka S4 bude zajiStovat relaci Ostrava — Studénka — MoSnov, Ostrava Airport ve
stavajici podob¢ a rozsahu, celkovy rozsah dopravy 10 pard spoji denné, s omezenimi

jizdy vybranych spojl na uréité dny v tydnu ¢i obdobi roku.
o VsSechny vlaky budou vedeny stavajicimi elektrickymi jednotkami fady 650.

= V casovém horizontu po roce 2025, vsouladu s upfesnénim Moravskoslezského kraje, se

pfedpokladaji zmény konceptu osobni dopravy:

o Linka S4 bude nadéle zajist'ovat relaci Ostrava — Studénka — MoSnov, Ostrava Airport,
s moZnosti prodlouZeni vybranych spojii smér Vefovice (vrat’ v ZST Mognov, Ostrava
Airport), vyhledovy rozsah dopravy bude v souvislosti s rozvojem primyslové zény

navysen aZz na 15 para spojui denng.

o Ocekava se zména Casové polohy uzlu Studénka na XX:00 (v XX:10 az XX:15 pfijezd
do ZST Mognov, Ostrava Airport, odjezd z ZST Mosnov, Ostrava Airport v XX:45 az
XX:50).

o Lze ocekavat spojovéni souprav linek S3 a S4 ve stanici Studénka ve sméru do Ostravy,
resp. rozpojovani ve sméru opa¢ném.
o VsSechny vlaky budou vedeny dvouvozovymi nebo tfivozovymi elektrickymi ¢i

bateriovymi jednotkami.

=V ptipad¢ technického feSeni trati, které by umoznovalo vedeni vlaki ve sméru od Pferova

(Suchdola nad Odrou) ve sméru Mosnov, Ostrava Airport, Moravskoslezsky kraj ptedpoklada
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moznost vedeni vybranych jednotlivych spojii v této relaci (tj. pifmo, mimo ZST Studénka) pro

navoz zaméstnanct do primyslové zony Mosnov, piipadné na Letist¢ LeoSe Janacka.

=  Jednou z dalSich moZnosti, o které se uvazuje v souvislosti s rozvojem letist€ v oblasti charterovych
lett, je napt. doprava klientd cestovnich kancelafi dalkovou osobni dopravou k témto letim ze

SirStho atrakéntho okruhu (napt. Olomoucko, Zlinsko) piimo do stanice Mosnov, Ostrava Airport.

2.1.4 Osobni doprava v iiseku (Studénka —) SedInice — Stramberk

Parametry vyhledové osobni dopravy na dseku Studénka — Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport byly
specifikovdny objednatelem regiondlni osobni dopravy, Moravskoslezskym krajem, v rdmci zpracovéani
dokumentace ,,Zvy3eni kapacity infrastruktury SZDC v ndvaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového
termindlu MoSnov* a pro potfeby této dokumentace dédle doplnéna dopisem ze dne 19. 5. 2020 a

schvélena projedndnim v rdmci vstupni koresponden¢ni porady.
Dalkova osobni doprava

V piipadé trati Studénka — SedInice — Stramberk Ministerstvo dopravy jako objednatel dalkové Zelezniéni

dopravy v CR zde nepiedpoklada vedeni vlakil dlkové Zelezni¢ni dopravy.
Regionalni osobni doprava

= Do doby elektrizace tratového tseku Sedlnice — Stramberk (— Vefovice), v ¢asovém horizontu do

roku 2025, se predpoklada zachovani stavajictho konceptu osobni dopravy:

o Linka S8 bude zajiitovat relaci Ostrava hl. n. — Studénka — Stramberk ve formé sp&§nych
vlakid (4 pary vlakl), resp. Studénka — Stramberk (— Vefovice) ve formé osobnich vlakd
(16 part vlaki), celkovy rozsah dopravy 20 part spojui denné€.
o VsSechny vlaky budou vedeny stdvajicimi vozidly nezdvislé trakce fad 809, 810, 842 a
piivésnymi vozy.
= V fasovém horizontu po roce 2025, vsouladu s upfesnénim Moravskoslezského kraje, se
pfedpoklddaji zmény konceptu osobni dopravy:

o Linka S8 bude nadéle zajistovat relaci Ostrava hl. n. — Studénka — Stramberk ve formé
sp&nych vlakd (4 pary vlaki), resp. Studénka — Stramberk (— Vefovice) ve formé

osobnich vlakd (16 pari vlaki), celkovy rozsah dopravy 20 parQ spojii denné.

o Ocekava se zména Casové polohy uzlu Studénka na XX:30 (v XX:28 pfijezd, v XX:32
odjezd).

o VsSechny vlaky budou vedenydvouvozovymi nebo tfivozovymi elektrickymi ¢i

bateriovymi jednotkami.
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=  Provozni koncept vyhledu roku 2025+ definovany Moravskoslezskym krajem je podminén
infrastrukturnimi Gpravami na tratovém tseku Sedlnice — Stramberk (- Vefovice) ve formé
elektrizace trati a zvySeni trat’ovych rychlosti. Vzhledem k tomu, Ze podle sdéleni investora se
s témito stavbami neuvazuje (v Planu investi¢ni vystavby nejsou zarazeny), je pro poti‘eby

této dokumentace uvazovan i pro dlouhodoby vyhled koncept dopravy uvedeny do roku 2025.

2.1.5 Osobni doprava v useku (Bohumin —) Ostrava — Hranice na Moraveé (-
Pierov)

Parametry vyhledové osobni dopravy na dseku (Bohumin —) Ostrava — Hranice na Moravé (— Prerov)
byly pfevzaty z konceptu studie proveditelnosti (SP) ,,Studie proveditelnosti VRT (Brno —) Pferov —
Ostrava®, kterou zpracoval SUDOP Praha, a. s., v tinoru 2020.

Vzhledem k aktudlnim pracim na uvedené studii nelze vyhledovy rozsah zejména dalkové osobni dopravy

ve vztahu k VRT povaZovat za definitivni.

s s

Vsechny vstupy vyhledového rozsahu regiondlni osobni draZzni dopravy pro potieby této dokumentace

byly odsouhlaseny Ministerstvem dopravy dopisem ze dne 12. 5. 2020.

s s

Vsechny vstupy vyhledového rozsahu regiondlni osobni draZzni dopravy pro potieby této dokumentace

byly odsouhlaseny Moravskoslezskym krajem dopisem ze dne 19. 5. 2020.

VSechny vstupy vyhledového rozsahu dadlkové a regiondlni osobni drdZni dopravy pro potfeby této

dokumentace byly schvaleny projedndnim se zadavatelem v rdmci vstupni koresponden¢ni porady.
Pro potieby této dokumentace se uvazuji dva casové horizonty:

= Do doby realizace VRT v tiseku (Brno —) Pferov — Ostrava (cca do roku 2030),

=  Zaprovozu na VRT na celém useku Brno — Pierov — Ostrava (cilovy stav cca roku 2050).
Dalkova osobni doprava

= Do doby realizace VRT se predpokladd zachovéni stavajiciho konceptu a rozsahu ddlkové osobni

dopravy.

=  Po zahijeni provozu na VRT v useku Pferov — Ostrava pfedpokldda pievedeni ddlkové osobni
dopravy mezistatniho vyznamu a vnitrostatnich vlaki vyssich kategorii na trat’ VRT. Po realizace

VRT v tseku Brno — Pferov se piedpoklada dalsi navyseni rozsahu dilkové dopravy na VRT.

= Na stdvajici konvenéni trati ziistanou v obou piipadech etapizace VRT zachovany vnitrostatni

vlaky nizSich kategorii.
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Regionalni osobni doprava

= Do roku 2025 Ize uvazovat stavajici rozsah a koncept regiondlni osobni dopravy. Po roce 2025 lze
v souvislosti se zménou konceptu na trati Studénka — Vefovice (elektricky provoz linky S8,
navysSeni rozsahu dopravy na linky S4) ofekdvat odpovidajici zmény ve vozbé& na uvedenych
linkéch, ptipadné spojovani souprav linek S3 a S4 ve stanici Studénka ve sméru do Ostravy, resp.

rozpojovani ve sméru opacném.

= Do roku 2025 lze uvaZovat stdvajici vozbu. Po roce 2025 budou vSechny vlaky

vedeny dvouvozovymi nebo tifvozovymi elektrickymi ¢i bateriovymi jednotkami.

=  Po zahjjeni provozu na VRT, v asovém horizontu roku 2030, se ptedpoklddaji moZné drobné

upravy stavajictho konceptu bez zdsadnich zmén rozsahu osobni regiondlni dopravy.

2.1.6 Nakladni doprava v useku (Bohumin —) Ostrava — Hranice na Moravé
(- Prrerov)

Parametry vyhledové ndkladni dopravy na dseku (Bohumin —) Ostrava — Hranice na Moravé (— Pierov)
byly pfevzaty z konceptu studie proveditelnosti (SP) ,,Studie proveditelnosti VRT (Brno —) Pferov —
Ostrava®, kterou zpracovalo SUDOP Praha, a. s., v tinoru 2020.

Parametry a vyhledové pocty vlakii ndkladni dopravy vychazi z vyjadfeni SdruZeni Zelezni¢nich
nakladnich dopravct ZESNAD.CZ ze dne 7. 9. 2019. Zikladnim predpokladem je setrvaly rust
vyhledového poctu nékladni dopravy po celé prognézované obdobi aZ do roku 2050, k ¢emuZ pfisp&je

realizace VRT v tseku (Brno —) Pferov — Ostrava.

Vsechny vstupy vyhledového rozsahu a parametr ndkladni dopravy byly odsouhlaseny a pro potfeby této
dokumentace potvrzeny Sdruzenim Zelezni¢nich nékladnich dopravctt ZESNAD.CZ dopisem ze dne 7. 9.

2019 a schvéleny projednanim se zadavatelem v rdmci vstupni korespondenc¢ni porady.
Nakladni doprava
Rozsah dopravy:

=  Na tratovém useku Hranice na Moravé — Ostrava lze ocekavat vyhledové dosaZeni nasledujicich

hodnot vlaki, prevazné ddlkové nakladni dopravy v kategoriich Nex a Pn:
o Rok 2020 - rozsah 105 délkovych nakladnich vlaki (obousmérn¢),
o rok 2025 - rozsah 115 dalkovych ndkladnich vlakd (obousmérné),
o rok 2030 - rozsah 125 dalkovych ndkladnich vlakd (obousmérng),
o rok 2040 - rozsah 168 dalkovych ndkladnich vlakd (obousmérné),

o rok 2050 - rozsah 180 dalkovych ndkladnich vlakl (obousmérné).
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Délky a hmotnosti ndkladnich viakii, hnaci vozidla:
=  Vlaky kategorie Nex: délka do 740 m, hmotnost az 2 400 t, rychlost 100 km/h
=  Vlaky kategorie Pn: délka 600 aZ 740 m, hmotnost az 3 200 t, rychlost 90 aZz 100 km/h

=  Hnaci vozidla v dalkové vozbé Bombardier TRAXX (f. 386), Siemens ES64F4 (. DB 189) /
Taurus (. OBB 1216 / DB 182) / Vectron (t. 383).

2.2 Vyhledové zatizeni Zeleznicni sité v jednotlivych etapach dostavby
Vyhledové zatiZzeni Zeleznicni sit€¢ v dotéenych tusecich je charakterizovano nésledujicimi casovymi

horizonty:

=  Rok 2020 - stavajici stav, bez Uprav infrastrukturni sité.

=  Rok 2025 — vyhledovy stav, dokonceny stavby:
o PIny provoz vle¢ek v RZUM,
o zkapacitnéni infrastruktury Spravy Zeleznic dle zavért této dokumentace,
o tratovy usek Sedlnice (mimo) — Vefovice ve stavajicim stavu a bez elektrizace,
o Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek.

=  Rok 2030 - vyhledovy stav, dokonCeny stavby:
o VRT Prerov — Ostrava,

o Revitalizace a elektrizace tratovych tsekll Frydek Mistek (mimo) — Frenstat pod

Radhostém mésto/Ostravice,
=  Rok 2050 — vyhledovy stav, dokonceny stavby:
o VRT Brno — Pierov,

o VRT Ostrava — Katowice.
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2.2.1 Trat Studénka — Sedlnice — Verovice

Rok 2020

Pocty vlaktl jsou uvedeny v charakteristice stavajiciho stavu.

Rok 2025, 2030 a 2050

Rozsah ndkladni dopravy bude navy$en zdivodu plného provozu vieéek v RZUM. Predpokladan

postupny rust do roku 2025, kdy bude dosaZen cilovy stav. Rozsah osobni dopravy smér letiSt¢ bude

navySen v souvislosti s rozvojem prumyslové zény. Rozsah osobni dopravy na tratovém useku Sedlnice

(mimo) — Vefovice bude odpovidat uvazovanému zachovani infrastruktury bez elektrizace a navySeni

rychlosti. Do dal$tho vyhledu bude tento stav zachovan.

Pocty vlakt zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
5|5 o
Mezistaniéni Gsek % E 3 Nprav Nprav
< (o | = |Ex| R|Sp|Os|Sv|Nex Pn|Mn]|Lv|celkem|NO[NN|NL| Npp [Celkem| NO NN NL | Npp
Ng Ng
T | Prav 4131 10| 6| 4 55 [35[20| 0| 55 55 70 40 0 110
Studénka 1 pp 0 0[0] 0 0 0 0 0 0
Sedlnice-BartoSovice 7 prav 4 [ 31 10| 6 | 4 55 |35|20| 0| 55 55 110
pp 0 0/]0]0 0
T | Prav 4131 10| 6 [ 4 55 [35[20| 0| 55 55 70 40 0 110
Sedlnice-BartoSovice 1 pp 0 0[0] O 0 0 0 0 0
Sedlnice vyhybka €. 1 7 prav 4 [31 10/ 6| 4 55 |35]|20] 0| 55 55 110
pp 0 0[0] O 0
T | Prav 4116 414 28 |20({ 8| 0| 28 28 40 16 0 56
Sedlnice vyhybka €. 1 1 pp 0 0[0] 0 0 0 0 0 0
Sedlnice predjizdné koleje 7 prav 4116 41 4 28 (20| 8] 0| 28 28 56
pp 0 0[0]0 0
T |prav 4116 3|2 25 |20 5] 0] 25 25 40 10 0 50
Sedlnice predjizdné koleje 1 pp 0 0]0]O0 0 0 0 0 0
Pribor 7 prav 4 [16 3(2 25 20151 0] 25 25 50
pp 0 0/]0]0 0
T | Prav 4116 3|2 25 [20( 5| 0] 25 25 40 10 0 50
Piibor 1 pp 0 0f0j0O] O 0 0 0 0
Kopfivnice nakladové n. 7 prav 4 [16 3(2 25 |201 5|10 25 25 50
pp 0 0/]0]0 0
T | Prav 4116 3|2 25 [20(5]|0]| 25 o5 40 10 0 50
Kopfivnice nakladové n. 1 pp 0 0[f0]0 0 0 0 0 0
Kopfivnice 7 prav 4 (16 3[2 25 |20 5] 0| 25 25 50
pp 0 0(0] O 0
T | Prav 4116 3|2 25 |20 5] 0] 25 o5 40 10 0 50
Kopfivnice 1 pp 0 0[0] 0 0 0 0 0 0
Stramberk 7 prav 4 16 3[2 25 |20 5| 0| 25 25 50
pp 0 0[0] 0 0
T |prav 16 16 |16/ 0| 0| 16 16 32 0 0 32
Stramberk ] pp 0 |ojo]o]| o 0 0 0 0
Verovice 7 prav 16 16 |16 0| 0 16 16 30
pp 0 0]0|0 0
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Vysvétlivky:

T — smér od zacatku ke konci trati, Z — smér od konce k zacatku trati.
Zacatek trati je ve Studénce, konec trati je ve Vefovicich.

prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby

2.2.2 Trat Sedlnice — MoSnov, Ostrava Airport
Rok 2020

Pocty vlakil jsou uvedeny v charakteristice stavajictho stavu.
Rok 2025, 2030 a 2050

Rozsah nékladni dopravy bude navy$en zdivodu plného provozu vledek v RZUM. Piedpoklidan
postupny rast do roku 2025, kdy bude dosazen cilovy stav. Rozsah osobni dopravy smér letisté¢ bude

navySen v souvislosti s rozvojem primyslové zény. Do dalsiho vyhledu bude tento stav zachovan.

Pocty vlakt zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
> | = o
Mezistaniéni usek % “é 3 Nprav Nprav
x| 0 = |Ex| R |Sp|[Os|Sv|Nex Pn|Mn| Lv [celkem| NO|NN|NL| Npp |Celkem| NO NN NL | Npp
Ng Ng
T prav 15 10] 2 27 |15]12] 0| 27 o7 30 24 0 54
Sedlnice vyhybka €. 1 9 PP 0 0j|0]O 0 0 0 0 0
Vyhybka €. 201 7 prav 15 10] 2 27 |15]121 0| 27 o7 54
pp 0 0[(0] O 0
T prav 15 2 17 _|15( 2| 0| 17 17 30 4 0 34
Vyhybka €. 201 1 pp 0 0|{0]0O 0 0 0 0 0
Mosnov, Ostrava Airport 7 prav 15 2 17 |15 2| 0] 17 17 34
pp 0 0/]0|0 0

Vysvétlivky:
T — smér od zac¢atku ke konci trati, Z — smér od konce k zac¢étku trati.
Zacatek trati je v Sedlnici, konec trati je v Mosnové, Ostrava Airport.

prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby
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2.2.3 Trat Bohumin - Pferov
Rok 2020

Pocty vlaktl jsou uvedeny v charakteristice stavajiciho stavu.

Rok 2025

Rozsah osobni dopravy je stabilizovdn. Rozsah nédkladni dopravy postupné

ZESNAD. Predpoklddano zohlednéni plného provozu vieek v RZUM.

roste podle predikci

Pocty vlakt zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
T |5 ')
Mezistaniéni Gsek % E 3 Nprav Nprav
x| 0 = |Ex| R |Sp|[Os|Sv|Nex Pn|Mn| Lv [celkem| NO|NN|NL| Npp |Celkem| NO NN NL | Npp
Ng Ng
ol T prav |42 15| 4 [26] 3 |42|19[ 1 | 1 153 |90|62| 1 [ 153 153 179 124 305
Ostrava-Svinov pp 0 0[0] 0 0 0 0 0
Polanka nad Odrou 1|z prav |42 15| 4 [26] 2 |42|18| 2 | 1 152 |89|62| 1 | 152 152 305
pp 0 0/]0]0 0
ol T prav |42 15| 4 [26] 3 | 42|19 151 |90|61] 0 [ 151 151 179 122 0 301
Polanka nad Odrou pp 0 0[0] O 0 0 0 0 0
Jistebnik 11z prav | 42[15] 4 |26] 2 | 42|18 1 150 |89(61] 0| 150 150 301
pp 0 0[0] O 0
ol T prav | 42[15] 4 |26] 3 | 42|19 151 |90(61] 0| 151 151 179 | 122 0 301
Jistebnik pp 0 0/]0]0 0 0 0 0 0
Studénka 11z prav | 42| 15| 4 |[26] 2 |42 18| 1 150 |89(61] 0| 150 150 301
pp 0 0[0] 0 0
o | T | Prav 42] 15 11] 3 [46/21] 2 140 | 71[(69] 0| 140 140 143 | 137 0 280
Studénka pp 0 0]0]O0 0 0 0 0 0
Suchdol nad Odrou 11z prav | 42| 15 11| 4 [46]20]| 2 140 |72|68| 0| 140 140 280
pp 0 0/]0]0 0
o | T [LPrav 42115 11 46| 21 135 [ 68[67] 0| 135 135 136 | 133 0 269
Suchdol nad Odrou pp 0 0[0] O 0 0 0 0 0
Polom 1|z prav | 42| 15 11 46| 20 134 |68|66| 0 [ 134 134 269
pp 0 0/]0]0 0
o | 7 [Prav 42|15 11 46 | 21 135 |68[67| 0| 135 135 136 | 133 0 269
Polom pp 0 0]0]0 0 0 0 0 0
Hranice na Moravé 11z prav | 42|15 11 46 | 20 134 |68|66| 0| 134 134 269
pp 0 0[O0 0 0

Vysvétlivky:

T — smér od zacatku ke konci trati, Z — smér od konce k zacatku trati.

Zacétek trati je v Bohuming (Ostravé-Svinove), konec trati je v Pferové (Hranicich na Morave).

prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby
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Rok 2030

Rozsah dalkové osobni dopravy je vyrazné sniZzen z diivodu vystavby VRT. Rozsah regiondlni osobni

dopravy je stabilizovan. Rozsah ndkladni dopravy postupné roste podle predikci ZESNAD.

Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
T [0 )
Mezistaniéni Usek % % 5 Nprav Nprav
x| 0 = |Ex| R |Sp|Os|Sv|Nex| Pn|Mn]| Lv|celkem|NO[NN|NL| Npp [Celkem| NO NN NL | Npp
Ng Ng
ol T prav 211 4126 3 [47]19| 1| 1| 122 |54|67| 1 [ 122 129 107 | 134 2 243
Ostrava-Svinov pp 0 0[0] 0 0 0 0 0 0
Polanka nad Odrou 11z prav 21| 4126 2 (47|18 2| 1| 121 |53]|67| 1 | 121 121 243
pp 0 0[0]O0 0
o | T | Prav 21 4 |26] 3 [47]19 120 |54(66] 0| 120 120 107 [ 132 0 239
Polanka nad Odrou pp 0 0[0]0 0 0 0 0 0
Jistebnik 1|z prav 211 4126 2 [47]18] 1 119 |53|66]| 0 [ 119 119 239
pp 0 0/]0]0 0
ol 7T prav 21| 4126| 3 [47]19 120 |54|66| 0| 120 120 107 132 0 239
Jistebnik pp 0 0[0] 0 0 0 0 0 0
Studénka 1|z prav 211 4126] 2 [47)18] 1 119 |53|66| 0| 119 119 239
pp 0 0/]0]0 0
ol T prav 21 11] 3 [51|21] 2 109 [35|74| 0 [ 109 109 A 147 0 218
Studénka pp 0 0[0] O 0 0 0 0 0
Suchdol nad Odrou 11z prav 21 11 4 [51]20] 2 109 |36|73| 0| 109 109 218
pp 0 0[0] O 0
ol T prav 21 11 5121 104 [32(72] 0| 104 104 64 143 0 207
Suchdol nad Odrou pp 0 0[0] 0 0 0 0 0 0
Polom 11z prav 21 11 51120 103 [32(71] 0| 103 103 207
pp 0 0[0] 0 0
o | T | Prav 21 11 51|21 104 [32(72| 0| 104 104 64 143 0 207
Polom pp 0 0[f0]0 0 0 0 0 0
Hranice na Moravé 1|z prav 21 11 51]20 103 |32|71] 0| 103 103 207
pp 0 0]0|0 0

Vysvétlivky:

T — smér od zacéatku ke konci trati, Z — smér od konce k zac¢étku trati.

Zacétek trati je v Bohuming (Ostravé-Svinove), konec trati je v Pferové (Hranicich na Morave).

prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby
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Rozsah dalkové a regiondlni osobni dopravy je stabilizovdn. Rozsah ndkladni dopravy postupné roste

podle predikci ZESNAD.

Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
T [0 )
Mezistaniéni Usek % % 5 Nprav Nprav
x| 0 = |Ex| R |Sp|Os|Sv|Nex| Pn|Mn]| Lv|celkem|NO[NN|NL| Npp [Celkem| NO NN NL | Npp
Ng Ng
ol T prav 211 4126 3 [72]21| 1| 1| 149 |54|94| 1 [ 149 149 107 [ 189 2 298
Ostrava-Svinov pp 0 0[0] 0 0 0 0 0 0
Polanka nad Odrou 11z prav 21| 4126 2 [72)121] 2| 1| 149 |53]|95] 1 [ 149 149 298
pp 0 0[0]O0 0
o | T | Prav 21 4|26 3 [72] 21 147 |54(93] 0 | 147 147 107 | 187 0 294
Polanka nad Odrou pp 0 0[0]0 0 0 0 0 0
Jistebnik 1|z prav 211 4126 2 [72)121] 1 147 53|94 0| 147 147 294
pp 0 0/]0]0 0
ol 7T prav 21| 4126 3 [72]21 147 |54|93| 0| 147 147 107 187 0 294
Jistebnik pp 0 0[0] 0 0 0 0 0 0
Studénka 1|z prav 211 4126 2 [72)121] 1 147 |53|94| 0 | 147 147 294
pp 0 0/]0]0 0
ol T prav 21 11 3[76]23] 2 136 |35|##| 0| 136 136 A 202 0 273
Studénka pp 0 0[0] O 0 0 0 0 0
Suchdol nad Odrou 11z prav 21 111 4[76]123] 2 137 |36 |##| 0| 137 137 273
pp 0 0[0] O 0
ol T prav 21 11 76|23 131 132(99] 0| 131 131 64 198 0 262
Suchdol nad Odrou pp 0 0[0] 0 0 0 0 0 0
Polom 11z prav 21 11 76123 131 132(99] 0| 131 131 262
pp 0 0[0] 0 0
o | T | Prav 21 11 76|23 131 [32(99| 0| 131 131 64 198 0 262
Polom pp 0 0[f0]0 0 0 0 0 0
Hranice na Moravé 1|z prav 21 11 76 | 23 131 |32]99] 0| 131 134 262
pp 0 0]0|0 0

Vysvétlivky:
T — smér od zacéatku ke konci trati, Z — smér od konce k zac¢étku trati.
Zacétek trati je v Bohuming (Ostravé-Svinove), konec trati je v Pferové (Hranicich na Morave).

prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby
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3 KAPACITNI POSUDEK STAVAJICI INFRASTRUKTURY

V této kapitole je provedeno kapacitni posouzeni stdvajici infrastruktury ve vztahu k vyhledové dopravé
stanovené v predchozich kapitoldch. Na zdkladé¢ kapacitniho posudku jsou ndsledné doporuceny

projektové varianty, které jsou dopravné-technologicky a technicky posouzeny.

3.1 Varianta 0 — bez projektu

3.1.1 Charakteristika varianty
Varianta bez projektu piedpokladd zachovéni stdvajici infrastruktury Zelezni¢ni dopravni cesty v useku
Studénka (vcetn€) — Sedlnice, obvod ptedjizdné koleje (mimo) v soucasném stavu, ktery byl popsin

v ptedchozich kapitolach.

Takto definovand Zelezni¢ni infrastruktura je nutnd pro posouzeni maximdlniho cilového rozsahu
dopravy, ktery je definovan diffve uvedenymi parametry osobni a ndkladni dopravy tvofené ndsledujicimi

segmenty:

Osobni doprava smér leti§t€ Mosnov (cilovy stav),

= osobni doprava smér Stramberk (rozsah po realizaci SP Beskydy),
= nédkladni doprava na vlecky v RZUM (maximélni provoz vlecek),
= nédkladni doprava smér Stramberk (cilovy stav).

Vyhledovy rozsah dopravy (po realizaci vle¢ek v RZUM a elektrizaci trati ve sméru Stramberk v souladu
se SP Beskydy) pocita pro Spickovy 120minutovy interval v mezistanicnim useku Studénka — Sedlnice

s provozem aZ 12 vlakl osobni a ndkladni dopravy za 120 minut.

3.1.2 Trat Studénka — Sedlnice — Verovice

Posouzeni trat’ového tseku Studénka — Sedlnice formou grafikonu

Jako prikaz kapacitniho posouzeni mezistani¢niho dseku Studénka — Sedlnice byla provedena sestava
celodenniho grafikonu pro cilovy stav, ktery je charakterizovdn vyraznym navySenim ndkladni, ale
Caste¢né i osobni dopravy. Casové polohy jsou uvedeny v souladu s dopisem Moravskoslezského kraje ze

dne 19. 5. 2020.

Vlaky ndkladni dopravy do Stramberka jsou primarné uvazovany ve stavajicich ¢asovych polohéch. Trasy
pro ndkladni vlaky pro vlecky RZUM jsou vloZzeny do vhodnych &asovych poloh s tim, Ze u vybranych

vlakd dochézi ke kfiZzovani v ZST Sedlnice, obvod BartoSovice.

Celodennti list grafikonu pro casovy horizont roku 2025 je uveden v prilohové cdsti.
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Je ztejmé, Ze 1ze vkladat trasy bez zdsadngjSich kolizi v priubéhu celého dne. V uvedenych fragmentech
grafikonu je tak navic oproti stavajici dopravé zkresleno navyseni regiondlnich vlakid linky S4 o 6 pard
vlakd. Dile 14 parti novych nakladnich vlakd pro potieby vle¢ek RZUM a dva péry nékladnich vlaki
relace Studénka — Sedlnice (— Stramberk) s tim, Ze jejich trasy lze uvaZovat pro potieby obsluhy vle¢ky

Cepro Sedlnice.

Za prumérnou hodinu 1ze oproti stavajici dopravé vlozit trasy jednoho az dvou nédkladnich vlakd pro
vletky v RZUM s tim, e v piipadé potieby, zejména v no¢nich hodindch by byl mozny nartst i o dalsi
spoje. Vlaky nakladni dopravy pro potieby RZUM (v&. kontejnerového terminilu Mognov) jsou vedeny
idedln¢ v pravidelné frekvenci jeden par vlaki za 120 minut v priibéhu celého dne. Obsluha RZUM je

tvofena dvéma pary Mn vlakd vedenych v obdobi kolem 6. a 14. hodiny.

V piipadé nerovnomérného piijezdu vlakii pro potieby termindlu by dochazelo ke kumulaci zatéze,
pficemZ termindl nemd kapacitu na odstavovéani prazdnych souprav apod. To by narokovalo dostatec¢né
kapacity v piipojové stanici Sedlnice (obvod BartoSovice, resp. obvod predjizdné koleje) pro docasné

odstaveni nakladnich vlakd. To je fesitelné jejim kapacitnim navysSenim.
Posouzeni trat’ového tseku Studénka — Sedlnice formou trat’ové propustnosti

Pro stavajici stav infrastruktury Spravy Zeleznic v tratovém udseku Studénka — Sedlnice byl proveden

kapacitni rozbor infrastruktury.

V omezujicim dseku Studénka — Sedlnice, obvod BartoSovice je optimdlni trat'ovad propustnost nopr dle
smérnice SZDC SM 124 pro tratovou kolej 136 vlakii za 24 hodin. Vyhledovy rozsah dopravy je 110
vlaki za 24 hodin. Je zfejmé, Ze stavajici kapacita jednokolejné trati je dostate¢nd pro privoz

vyhledového poctu vlakl v poZadované kvalite.

3.1.3 Zelezni¢ni stanice Studénka

Posouzeni potiebného poctu koleji v ZST Studénka

Jako kli¢ovy prvek na navazné siti Spravy Zeleznic se jevi ZST Studénka. Uvedend stanice je
koncipovéna tak, Ze ve sméru od Sedlnic je umoZnén vjezd do obvodu nékladni nadrazi, avSak pouze do
dvojice koleji — €. 103 a 105 + 105b + 105c¢. Z toho navic kolej €. 103 primérné slouZi jako predjizdnd pro
trat’ Bohumin — Pferov v lichém sméru a kolej ¢. 105 + 105b + 105c¢ je primédrné jako prijjezdna pro vlaky
osobni a ndkladni dopravy do a ze Sedlnic. Ob& uvedené koleje jsou sice dostateéné dlouhé, elektrizované
a provozné zastupitelné, coz by umoznilo jizdu ndkladnich vlakli poZzadované délky pro potfeby vlecek v
RZUM, aviak jejich provozni vyuZiti neni koncipovano pro tivraté, manipulace a technologické tikony

manipulace s ndkladnimi vlaky.

Zménou stani¢ni technologie 1ze zachovat uréeni jedné z koleji jako prijezdné pro vlaky ve sméru a ze

sméru Sedlnice (tato kolej musi ziistat volna vZdy — pro zajisténi prijezdu vlakd smér Sedlnice, které jsou
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vedeny pribézné v dennim obdobi) a druhou z nich vy¢lenit pro ndkladni dopravu prechazejici ve sméru
Sedlnice a vle¢ky v RZUM. Druhd kolej musi byt prijezdna pro vlaky osobni dopravy. Vyjimkou je
noéni obdobi, kde 1ze pro dopravu smér RZUM vyuZivat obé staniéni koleje, nebot’ vlaky osobni dopravy
nejsou provozovany. To vSak nefesi problém chybéjici predjizdné koleje pro lichy smér koridorové trati
Bohumin — Pferov. Vzhledem k intenzivnimu nartstu zejména tranzitni dopravy na tomto rameni neni
provozné vhodné pfijit o predjizdnou dopravni kolej dostatecné délky. To se mlze projevit jak v béZném

provozu, tak provoznich mimofadnostech.

Vzhledem k poloze ZST Studénka na siti Spravy Zeleznic lze o¢ekdvat jak jizdy nakladnich vlaki ve
sméru ze severni (od Bohumina), tak jihu (od Pferova). Pro vlaky ve sméru ze severu lze ofekdvat
kratkodoby pobyt vlaku pfi ¢ekdni na volnou trasu ve sméru Sedlnice. Pii jizd€ z termindlu pak obdobnég
kratkodoby pobyt pfi ¢ekani na zaclenéni do svazku vlakl na koridorové trati. Vlaky ve sméru ze
severu/na sever maji predpokladany pobyt stfedni hodnoty 10 minut. Pfi optimdlni dopravni situaci je

mozné ocekavat odjezd/prijezd vlaku bez nutnosti zastaveni z dopravnich divodu.

v

Komplikovangjsi situace se jevi ve sméru od jihu, nebot’ vlaky ndkladni dopravy musi vykondvat tGvrat’
(objeti hnaciho vozidla na opacny konec vlaku), coZ je spojeno s del§imi technologickymi ¢as na vlastni
odvéseni, objeti, svéSeni, vykonani zkousky brzdy, které nelze redukovat a tim ¢as na pobyt vlaku zkratit.
Po zajisténi pohotovosti vlaku 1ze obdobné ocekdvat pobyt pii ¢ekdni na volnou trasu jak ve sméru do
Sedlnice, tak ve sméru na koridorovou trat. Vlaky ve sméru z jihu/na jih maji pfedpokladany pobyt
sttedni hodnoty 40 minut, vzhledem k zatiZen{ koridorové trati ve Spickovych obdobich nelze vyloucit ani

prodlouzeni této hodnoty o dalsi desitky minut.

V ramci vyhledové dopravy bylo konstatovano, Ze pievazna ¢ast dopravy z RZUM bude tvofena ndkladni
mi vlaky trasovanymi ve sméru na jih (Olomouc) a dile do severomoiskych pfistavii (Antverpy,
Hamburk). Pomér vytrasovanych vlakl na sever je vyrazné mensi (predpoklad 30-40 %), neZ v piipadé
tras na jih (60-70 %). To m4 zdsadni negativni vliv na doby, které nakladni vlaky stravi v ZST Studénka,

wev s

jizdé vlakii ve sméru na sever.

Jak uddva zpracovany grafikon, bude dochizet k souasnému pobytu dvou tvratujicich vlaki v ZST
Studénka. Déle je nutné uvaZovat kolej pro veskerou osobni dopravu linek smér MoSnov, piip. Vefovice a
nakladni dopravu relace Studénka — Stramberk. K tomu je nutno pfipoéist piedjizdnou kolej pro
koridorovou trat. Uvedena kolej pak mtzZe slouZit i pro objizdéni lokomotiv ndkladnich vlakd, které zde
vykondvaji uvrat. Celkem jsou ndrokovany 4 pfedjizdné dopravni koleje s trakénim vedenim a

piislusnych uzite€nych délek, tj. je optimdlni ziizeni dvou novych koleji.
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Pouze pfi navySeni stani¢niho kolejist€¢ v obvodu liché skupiny pfednddrazi o dvé dostatecné dlouhé
dopravni koleje by bylo moZné konstatovat, Ze infrastruktura stanice umoZni provdZet vyhledovy rozsah

dopravy v poZadované kvalité a kvantité

Pii stdvajicim stavu ZST Studénka a disponovanim pouze dvéma dopravnimi kolejemi by nebylo mo7né

zajistit provoz vyhledovych vlakii v poZadované kvantité a kvalité.

3.1.4 Zeleznitni stanice Sedlnice

Posouzeni potiebného pottu koleji v ZST Sedlnice, obvod BartoSovice

Posouzeni potiebného poétu dopravnich koleji v ZST Sedlnice, obvod Bartoovice vychdzi ze

zpracovaného grafikonu a vyhledové technologie piipojového provozu na viecky v RZUM.

Stavajici dvé stanicni koleje jsou ndrokovany pro pravidelné kfiZzovani dvou osobnich vlakl, resp.
osobniho vlaku s ndkladnim, pfipadné kiiZovani dvou ndkladnich vlakd. VSechny uvedené ptiklady lze
ocekdvat, jak udava zpracovany grafikon. Ddle 1ze ofekdvat situace, kdy bude nutné zajistit operativni
vykfiZovani dvou vlakd osobni dopravy a zdroven piedjeti vlaku ndkladni dopravy, coz nelze pfii

stavajicim rozsahu infrastruktury (pouze dvé dopravni koleje) zajistit.

Pii stavajicim stavu ZST Sedlnice, obvod BartoSovice a disponovanim pouze dvéma dopravnimi kolejemi
je kapacita uvedeného kolejist¢ nedostate¢nd a pro optimdlni podminky provozu se doporucuje navysit

kolejisté o dalsi dopravni kolej uzite¢né délky 630 metru.

S ohledem na dodate¢né aktualizované uidaje novych vleckatti v prostoru ploch M+R1+R2, ktefi projevili
zajem o kolejové napojeni, jak je uvedeno v bodé 2.1.1 a s nimiZ aktudlné probihaji jednéani za Gcasti mj.
Kraje, byly jimi dodané kapacitni pfedpoklady dopravy zohlednény v ekonomickém hodnoceni a

vyhodnoceny dopady na dopravni technologii.
Byl proveden rozbor GVD uvedeny v této (i pfedchozi) zprave s cilem ovéfit kapacitni moZnosti.

S ohledem na nutnost zohledn&ni strategického rozméru vozby pro potieby ACR bylo vybrino
nejfrekventovanéjsi obdobi a provétovany rozsah t=120 (odchylné od obvyklych piipadt)) nebot’ bylo
vyhodnoceno, Ze poZadavek vypraveni vlaku je roven max 2 hod od vydani poZadavku. Zdmérné byl

z tohoto ditvodu zvolen i typ provozu ,,A“dle SM124.

Rozborem grafikonu byly zjiSt€ny nésledujici ukazatele:

MW

Pocet volnych tras n opt = 9,76 pro nejkriti¢téjsi obdobi a interval t=120

VoW

Pocet volnych tras n krit = 14,53 pro nejkritictéjs$i obdobi a interval t=120
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Z toho lze vyvozovat, Ze i pri zapocteni novych pozadavku nad piivodné uvaZzovany ramec lze stale

realizovat vozbu.
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4 NAVRH OPATRENI A DEFINICE VARIANT

4.1 Zavéry varianty bez projektu
Vysledky kapacitniho posouzeni

Na zédklad¢ provedenych vypoctl je ziejmé, které prvky se stavaji limitnimi pro rozsah dopravy trasovany
po Zeleznici pro potieby plnohodnotného provozu vletek v RZUM a pii navySeni rozsahu osobni a

nakladni dopravy podle schvaleného konceptu vyhledové dopravy:

1. Jednokolejny tratovy dsek Studénka — Sedlnice na siti Spravy Zeleznic vykazuje dostatecnou
kapacitu pro zavedené novych spoji nakladni dopravy, prakticky kazdou hodinu Ize natrasovat
jeden az dva nédkladni vlaky pro potfeby vle¢ek v RZUM. To bylo ovéfeno nejen sestavou
celodenniho grafikonu pro maximdlni rozsah dopravy. Z toho plyne, Ze jednokolejny usek trati

neni z hlediska vyhledové dopravy limitujici a 1ze zkreslit grafikon podle poZadavki.

2. Zelezni¢ni stanice Studénka na siti Spravy Zeleznic je naopak zdsadnim a limitujicim prvkem.
Jako stéZejni se jevi nedostatecny pocet dopravnich koleji v liché skupiné obvodu nakladniho
nadrazi. Zde jsou k dispozici vedle hlavni stani¢ni koleje ¢. 101 pouze dvé¢ ptedjizdné koleje,
avSak z pohledu vyhledové dopravy jsou narokovdny koleje Ctyfi, z toho jedna slouZici jako
pfedjizdna pro lichy smér koridorové trati. Tj. stanice nedisponuje dvéma potiebnymi kolejemi
pro technologické tikony tvratujiciho ndkladniho vlaku jedouciho na vletky v RZUM ve sméru
z jihu, resp. koleji pro pobyt z dopravnich diivodd ndkladniho vlaku jedouciho ze severu. Pii
stdvajicim uspofdddni stanice neni mozné zajistit provoz vyhledové dopravy v pozadované
kvantité a kvalité, coZ je neakceptovatelné. V optimalnim piipadé zajistit v ZST Studénka

ndsledujici rozsah infrastruktury v obvodu liché skupiny ndkladniho nddrazi navysit ndsledovné:

= Kolej ¢. 101 — hlavni stani¢ni kolej pro liché vlaky ve sméru Pferov — Bohumin (kolej

existuje).

= Kolej ¢. 103 — predjizdna stani¢ni kolej pro liché vlaky ve sméru Pierov — Bohumin

(kolej existuje).

= Kolej €. 105 — kolej pro tranzitni osobni vlaky relace Studénka — Sedlnice — MoSnov,
Ostrava Airport nebo Stramberk, pro tranzitni nakladni vlaky relace Studénka —
Stramberk, pro tranzitni nakladni vlaky relace vlecky v RZUM — Ostrava — Bohumin —

Polsko a zpét (kolej existuje).

= Kolej ¢ 107 — kolej pro tvratujici tranzitni ndkladni vlaky relace vletky v RZUM —
Prerov — Némecko a zpét (kolej neexistuje — nutno zfidit v dostatecné délce pro odbaveni

ndkladniho vlaku).
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= Kolej ¢ 109 — kolej pro tvratujici tranzitni ndkladni vlaky relace vletky v RZUM —
Prerov — Némecko a zpét (kolej neexistuje — nutno zfidit v dostatecné délce pro odbaveni

nakladniho vlaku).

= Didle provést doplilujici kolejové dpravy ve stanici, aby pfi technologickych tikonech
(objizdéni hnacimi vozidly vlaky jedoucich na vle¢ky v RZUM z jihu) nedochizelo na
jiznim stani¢nim zhlavi, resp. stfednim zhlavi k ruSeni s vlakovymi cestami tranzitnich
vlakli na rameni Bohumin — Bfeclav, tak vlaky osobni dopravy jedoucich ve sméru a ze

sméru Sedlnice.

3. Zelezniéni stanice SedInice, obvod BartoSovice, disponuje dvéma dopravnimi kolejemi, které jsou
pro navrzeny grafikon a tratovou technologii nedostatecné. Z pohledu operativniho fizeni
(ptedjizdéni nebo pobyt Mn vlaku pii soucasném kiiZovani dvou vlakli osobni dopravy, ptipadné
vlaku osobniho a nikladniho) a zejména organizace piipojového provozu vleek v RZUM
(obousmérné predavani zatéZe, vyCkavani na uvolnéni kapacity vlecky) je nutno zajistit navySeni
kapacity stanice o jednu dopravni kolej. V optimalnim piipadé zajistit v ZST Sedlnice, obvod

BartoSovice, nésledujici rozsah infrastruktury navysit ndsledovng:
= Kolej ¢. 101 - kolej pro prijezd vlaki (kolej existuje).
= Kolej ¢. 103 - kolej pro ktiZovani vlakd, predjizdnd kolej (kolej existuje).
= Kolej ¢. 105 - kolej pro kiiZovani vlakd, predjizdna kolej (kolej neexistuje).

4. Zelezni¢ni stanice Sedlnice, obvod piedjizdné koleje, disponuje p&ti dopravnimi kolejemi, které
jsou nedostatecné z pohledu zdkladniho fizeni a tratové technologie (podle sestaveného
grafikonu), kdy jsou neelektrizované a nedostatecné dlouhé. Z pohledu operativniho fizeni
(predjizdéni osobnim vlakem pii sou¢asném kiizovani dvou vlakii ndkladni dopravy) a zejména
organizace piipojového provozu vleéek v RZUM (obousméré piedavani zitée, vyckavani na
uvolnéni kapacity vletky) a vle¢kového provozu vlecky Cepro (vjezd vlakd v zdvislé trakci na
predavkovou kolej, zpracovani vlakl na vlecce po skupindch) je nutno zajistit navyseni kapacity
stanice o jednu dopravni kolej, vSechny dopravni koleje elektrizovat a vybrané koleje prodlouZit.
V optimalnim piipadé zajistit v ZST Sedlnice, obvod predjizdné koleje, nasledujici rozsah

infrastruktury navysit ndsledovné:

= Kolej ¢. 3 — kolej pro kiizovani vlakl (kolej existuje, ale je neelektrizovand a zdroven

nedostatecné délky).

= Kolej ¢. 1 — kolej pro prijezd vlakt (kolej existuje, ale je neelektrizovand a zaroven

nedostatecné délky).
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= Kolej & 2 — kolej pro kiizovani vlakil, pieddvani zitéze pro vlecky v RZUM, docasné
odstavovani zité7e pro vleky v RZUM (kolej existuje, ale je neelektrizovand a

nedostatecné délky).

= Kolej &. 4 — kolej pro preddvani zatéze pro vletky v RZUM, docasné odstavovani zitdze

pro vle¢ky v RZUM (kolej existuje, ale je neelektrizovand a zdrovei nedostateéné délky).

= Kolej €. 6 — kolej pro predavani zatéZe pro vlecku Cepro, docasné odstavovani zatéze pro

vle¢ku Cepro (kolej existuje, ale je neelektrizovand).

= Kolej €. 8 — kolej pro predavani zaté€Zze pro vlecku Cepro, doc¢asné odstavovdni zatéZe pro

vle¢ku Cepro (kolej neexistuje).
Doporucdeni pro projektové varianty

Pro technicky ndvrh variant byly na zaklad€ kapacitniho hodnoceni stdvajiciho stavu a vyhledovych

pozadavki dopravy a dopravni technologie definovany nasledujici poZadavky:

=  Neni nutno navySovat pocet tratovych koleji mezi 7ST Studénka a ZST Sedlnice. Zasadnim

limitujicim prvkem je ZST Studénka, nikoliv tratovy tsek.

= Zajistit sniZeni zatiZeni 7ST Studénka vedenim vlaki mimo jejl obvod, v idedlnim piipade
eliminovat dvrat’ u vlakl, které nemusi byt vedeny piimo ptes stanici (j. v idedlnim ptipadé
nakladni vlak jedouci ve sméru z jihu do ZST Studénka nezajede a nebude vyuZivat jeji kapacitu,

kterd je ve stdvajicim stavu nedostate¢na).

= Alternativné provéfit navyseni kapacity ZST Studénka doplnénim dal§ich dopravnich koleji (pro
zajisténi plnohodnotného provozu je minimalni poZadavek na ziizeni dalSich tf{ novych dopravnich
koleji dostatecné délky, coZ bylo prokdzano kapacitnimi vypocty). Pokud to nebude technicky a
uzemné¢ mozné, nelze zajistit privoz vlakd v dostateéné kvalit¢ a kvantité nejen ve vztahu
k vle¢kdam v RZUM, ale i dostate¢nou plynulost na koridoru Bohumin — Pferov, kde dochazi

k trvalému nartstu rozsahu dopravy.

=  Maximalizovat tratové rychlosti u novych tratovych spojek a umoznit jejich plné vyuziti pro
ndkladni dopravu.

= Zajistit kolejové kapacity co nejblize vle¢kdm pro predavku zitéZe (v obvodu ZST Sedlnice).

= Zajistit kolejové kapacity pro moZznost kritkodobého zastaveni ndkladnich vlakd (z davodu
docCasného zahleni termindlu ndkladnimi vlaky z dGvodu nerovnomérnosti piijezdu zatéze) nebo
z divodu vyluk a mimotadnosti, nedostatecné Spickové kapacity koridoru apod. (nejlépe v obvodu

7ST Sedlnice).
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=  Maximalizovat délky koleji (minimdlni uZite¢na délka 660 metrii pro koleje suréenim pro
technologické dkony jako tvraté a prepfahy, minimdlni uZitecnd délka 660 metrd s urcenim

vyhradné jako predjizdné koleje).

=  VSechny nové koleje uvaZovat jako elektrizované, se zabezpeCenymi vlakovymi a posunovymi

cestami.

=  Elektrizovat rovnéZ vybrané stdvajici dopravni a manipulac¢ni koleje, které z technologickych

divodt budou vyuZzivany elektrickou trakef.

=  Minimalizovat kolize osobni a ndkladni dopravy (umoZnit paralelni vlakové cesty a posun
s ndkladnimi vlaky, resp. objizdéjicimi hnacimi vozidly pfi vyZiti novych vytaZznych koleji).

=  Minimalizovat zdsahy do stdvajicich stanic z hlediska koncep¢niho a kolejového, z pohledu trakce i

stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zatizeni.

4.2 Navrh projektovych variant

Na zdklad¢€ provedeného posouzeni a zhodnoceni se doporucuje provétit ndsledujici:
=  Stav pfedpokladajici zachovani stavajiciho stavu Zelezni¢ni dopravni cesty:
o Opatieni 0 — zachovani stavajici infrastruktury:
= Varianta 0 — bez projektu (bylo provedeno v ptedchozi kapitole).
=  Stav zahrnujici ndvrhy opatfeni Zelezni¢ni dopravni cesty pro zajisténi poZadované kapacity:

o Opatieni 1 — dpravy infrastruktury pro zajisténi kapacitniho napojeni na koridorovou

trat’ Bohumin — Prerov:

= Varianta 1 — nové tratova spojka. V rdmci podvariant se predpoklada provéteni
napf. urovilové zapojeni spojky do 1. a 2. tratové koleje, tak droviiové zapojeni
spojky do 1. tratové koleje (podvarianta 1A) a mimoudroviiového zapojeni spojky

do 2. trat'ové koleje (pfesmyk nad stdvajici trati — podvarianta 1B).

= Varianta 2 — zkapacitnéni ZST Studénka. Bude uvedena a okomentovéana
v riznych podvariantdch (2A, 2B, 2C) na zdklad¢ aktualizovanych zavéri studie
.Zvyseni kapacity infrastruktury SZDC v ndvaznosti na vystavbu a rozvoj

kontejnerového termindlu MoSnov*.

o Opatieni 2 — tpravy infrastruktury pro zajisténi zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod

BartoSovice, v ndvaznosti na rozvoj vle¢ek v RZUM a zajisténi ptipojového provozu:

* Varianta 1 — zkapacitnéni obvodu BartoSovice v riiznych podvariantich (1A,

1B, 1C, 1D, 1E).
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Predpoklada se, Ze vSechna opatfeni se vzdjemné dopliiuji a nejsou vici sobé alternativami. Naopak
varianty ddvaji alternativni ndvrhy feSeni vrdmci jednotlivych opatfeni. Jednotlivé varianty mohou
obsahovat i dalsi dil¢i podvarianty, zejména z pohledu technického feSeni (napf. droviiové napojeni do

koridorové trati, nebo feseni s pfesmykem).

Varianty vramci jednotlivych opatfeni budou vyhodnoceny z pohledu dopravni technologie a
technického feSeni. Ty, které budou provozné efektivni a technicky jako realizovatelné, budou déle
posuzovany z hlediska tzemniho, vlivua na Zivotni prostiedi, investi¢nich ndkladi a ekonomického

hodnoceni.

Na zakladé dohody s investorem byly vybrany k dopracovani v ramci ZP tyto varianty:

Opatieni 1 — podvarianta 1A (droviiové napojeni)

V souladu se zaddvaci dokumentaci je nejlépe hodnocend podvarianta 1A a doporucena k dalsimu
sledovdni

Opatieni 2 — podvarianta 1E — ZST SedlInice, obvod BartoSovice

V souladu se zaddvaci dokumentaci je nejlépe hodnocend podvarianta 1E, kterd minimalizuje zdsahy do
stdavajictho kolejiste, ale nenapliuje poZadavky dané dopravni technologii. Obvod BartoSovice md byt

urcen primdrné pro jizdu vlaku (kriZovdni, predjiZdéni).
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5 PROJEKTOVE VARIANTY A JEJICH VYHODNOCENI
5.1 Opatieni 1, varianta 1 — trat'ova spojka

5.1.1 Dopravné-technologické posouzeni varianty

Charakteristika varianty

V ramci varianty bez projektu bylo konstatovdno, Ze hlavnim omezujicim prvkem z hlediska kapacity
Zelezniéni dopravni cesty je ZST Studénka, konkrétné nedostatek dopravnich koleji v liché &4sti obvodu
nakladniho nédrazi (koleje skupiny 100), ve kterych by nédkladni vlaky jedouci ve sméru na sever
(Ostrava) vyckdvaly na volnou vlakovou trasu na trati Pferov — Bohumin, resp. vlaky jedouci ve sméru na

jih (Pferov) vykondvaly tvrat’.

V ramci vyhledové dopravy bylo konstatovdno, Ze pievazna Cast dopravy z pramyslové zény MoSnov
(vlecky OAMP a PST) bude tvofena ndkladni mi vlaky trasovanymi ve sméru na jih (Olomouc) a déle do
severomorskych piistavll (Antverpy, Hamburk). Pomér vytrasovanych vlakl na sever je vyrazné mensi

(ptedpoklad 30-40 %), nez v piipadé tras na jih (60-70 %).

Cilem varianty je snaha o nové kolejové spojky mimo obvod ZST Studénka pro zaji§téni provozu

vyhledové dopravy v poZadované kvantité a kvalité. Celkoveé byly posuzoviny dvé varianty nové spojky.
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Blokové schéma varianty

smér smér

Prerov N Bohumin
........ km 0,0 (km 244,710) - ZST Studénka

- ........ km 4,8 - ZST SedlInice

obvod Bartosovice

- ............ km 6,4 - zastavka Sedlnice

........ obvod triangl
301/

km 0,670 - vyhledova km 2,8 ZST Mosnov,
vlecka MCM Ostrava Airport

km 0,632 - vle¢ka Ostrava
Airport Multim odal Park

- .......... km 7,4 - ZST Sedlnice

obvod koleje 1-6

obvod ZST Sedlnice

v

smér Verovice

Vysvétlivky:

DD3 — dopravna D3

NZ — ndkladiste a zastdvka

ODB - odbocka

VYH - vyhybna

Z — zastavka

7ZST - Zelezniéni stanice

Trat'ova spojka — podvarianta 1A (droviiové napojeni)

Po pripominkdch a po dohodé s investorem je tato varianta doporucena k dopracovdni.

Schéma stanice této podvarianty je uvedeno v dopravné-technologickém schématu.

Z parametri vyhledové dopravy se jako pfinosné jevi, kdyZ doprava trasovand na jih nebude muset do
7ST Studénka vibec zajizdét, coz je zhlediska provozniho zdsadni piinos, nebot odpadne &asové

naro¢na uvrat’ (desitky minut technologickych tkonil) a nedostatkové liché koleje nakladniho nadrazi
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ZST Studénka budou moci byt vyuZivany pro své primarni uréent, tj. jako piedjizdné pro smér Bohumin,
resp. prijezdné pro osobni a nakladni vlaky ze sméru Studénka ve sméru Sedlnice — Mosnov, Ostrava
Airport nebo Stramberk. Stavebni tpravy stivajicich obvodi ZST Studénka tak nebudou viibec
narokovény a bude moci byt zachovan stivajici stav infrastruktury obvodu nakladniho i osobniho nadraz{

(s vyjimkou drobnych vyvolanych tprav, které jsou uvedeny niZe).

Realizace nové tratové spojky, kterd by minula obvod ZST Studénka a pifmo spojila trat’ Studénka —
Sedlnice — MoSnov s trati Bohumin — Pferov, se jevi jako efektivni feSenim. Nova spojka nemusi slouZit
pouze ndkladni dopraveé, ale bude mozné ji vyuZivat pro piimé (bezdvratové) spojeni ve smecru od
Suchdola nad Odrou pro regiondlni osobni vlaky (jednotlivé spoje pro ndvoz zaméstnanct do primyslové

z6ny MoSnov), jak avizoval Moravskoslezsky kra;.

NavrZend tratova rychlost 80 km/h umozni rychlé opusténi koridorové trati, resp. rychly vjezd na
koridorovou trat’ s minimalnim ruSenim tranzitni dopravy a nebude generovat zatiZeni Zelezni¢niho uzlu
Studénka, ktery je charakterizovédn stavajicim nevhodnym uspotfddanim ve vztahu k trati smér Sedlnice
a nedostateCnymi kapacity pro nékladni dopravu. Mimourovilové napojeni v sudém sméru neni navrzeno,
délka kolejové spojky navic umoZni navySeni kapacity traté tim, Ze vlak standardni délky zde bude moci
vyckdvat na uvolnéni trati bez zdsadniho ruseni provozu na tratovych tsecich Studénka — Suchdol nad

Odrou a Studénka — Sedlnice a vycka na volnou trasu.

Dopravné-technologické zhodnoceni ziizeni troviiového napojeni na tratovy tusek Studénka -

Suchdol nad Odrou

Z pohledu dopravni technologie a zabezpecovactho zafizeni bude nové troviilové napojeni plné soucasti
obvodu ZST Studénka. Zaroveii bude nutné zajistit zménu poloh vjezdovych navéstidel a instalaci
kolejovych spojek v koridorovych kolejich ve zhlavi stanice Studénka tak, aby navazovaly na nové

kolejové napojeni smér Sedlnice.

Na koridorové trati Bohumin — Pferov dochdzi k napojeni nového tdroviiového napojeni smér Sedlnice cca
v km 241,820. Ve stavajicim stavu jsou vjezdova navéstidla do ZST Studénka umisténa v km 242,480. Po
vybudovani nového troviiového napojeni by doSlo k vysunuti té€chto vjezdovych névéstidel cca do

km 242,700.

V souvislosti s dpravou zmény poloh vijezdovych navéstidel do ZST Studénka jsou navrZeny i tpravy
poloh oddilovych névéstidel autobloku smér/ze sméru Suchdol nad Odrou. Vramci uprav
zabezpecovaciho zafizeni je navrZena tprava poloh oddilovych navéstidel a to tak, Ze nové uspotfadani
navestidel i pres zkraceni délky tratového tseku umozni zachovat stavajici pocet prostorovych oddilti pro
smér Studénka — Suchdol nad Odrou. To je zpiisobeno stdvajici polohou oddilovych navéstidel, kdy je ve
stdvajicim stavu délka prvniho prostorového oddilu 1 327 m, druhého 1 625 m, tfettho 1 035 m a ctvrtého

prostorového oddilu 1 100 m. Zkriceni prostorovych oddilii za stanici je pfinosné predevsim pro
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zastavujici vlaky, u kterych se touto zménou déd predpokladat odjezd vlaku v kratSich intervalech oproti

stavajicimu stavu.

Ve sméru Suchdol nad Odrou — Studénka dochazi ke sniZzeni poctu prostorovych oddilii o jeden, avSak

umisténim cestového navéestidla do km 242,720 je tento dopad eliminovén.
V ptipadé stavajicich oddilovych navéstidel v km 240,335 ptichdzi v navrhovaném stavu dvé moznosti:
1) dprava polohy stivajicich navéstidel z km 240,335 do km 240,250 (nejsou nutné nakladné investice)

2) rozloZeni stdvajiciho ndvéstidla v km 240,355 do ndvéstidla v km 240,250 pro smér Suchdol nad
Odrou a do ndvéstidla v km 240,700 smér Studénka. Toto feSeni je v§ak podminéno novou kabelizaci pro
navéstidlo v km 240,700 v fadech milioni K¢. Findlni rozmisténi navéstidel bude predmétem dalsiho

stupné PD.
Trat’ova spojka — podvarianta 1B (mimoiroviiové napojeni — piresmyk)

Po pripominkdch a po dohodé s investorem neni tato varianta doporucena k dopracovdni.

vy

Jedna se dalsi rozsifeni pfedchozi varianty o mimouroviiové napojeni do stdvajici 2. tratové koleje
koridoru Bohumin — Pferov. Nova trat'ova spojka umoziiuje soucasné vjezd i odjezd na koridorovou trat’,
na kolejich 91 a 92 lze zajistit docasné zastaveni nakladnich vlakti pozadovanych normativii z dopravnich
diavodi. Mimouroviové kiiZeni ndrokuje vyrazny podélny sklon na koleji 92 o hodnoté az 12 promile,
coz neni pro nakladni dopravu Zddouci. Vyhodou mimouroviiového napojeni je, Ze jizda sudych vlakd

nerusi provoz na 1. tratové koleji.

5.1.2 Zavér a doporuceni
Vyhody a nevyhody varianty

Jako vyhody varianty 1ze oznacit ndsledujici parametry:
=  Zasadnim piinosem pro ob& podvarianty je, Ze rozdéluje proud ndkladni dopravy ve sméru sever a
jih jiz pted vjezdem ndkladnich vlakl do obvodu ZST Studénka. Do stanice vjedou pouze vlaku ze
severu, které tam vjet musi, zatimco vlaky od jihu jsou odkldnény po nové spojce na misto urceni.
=  Reseni umoZiuje beziivratové spojeni pro prevaznou ¢ast zatéze vlecek praimyslové zony Mosnov.

=  Vyrazn¢ zkracuje jizdni doby pro vétSinu ndkladnich vlakl (jedouci od jihu). Diky tomu neni nutna
tasové a technologicky ndro¢na tvrat' v ZST Studénka. Casy jizdy se diky eliminaci pobytu v ZST
Studénka zkrati o desitky minut (sttedni doba pobytu z didvodu technologickych tkonl byla

vypoctena na 40 minut).
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= Odklonénim pievazné &asti dopravy pro vle¢ku OAMP sniZuje poZadavky na doby obsazeni v ZST
Studénka, kde pro vlaky jedouci ze severu vyhovi stdvajici rozsah infrastruktury. Oc¢ekdvana doba

pobytu z dopravnich diivodi je v fadu jednotek minut.

= Nejsou nutné tpravy ZST Studénka v obvodech nikladniho a osobniho nadraZi, které jsou
technicky a investicn€ znacné ndrocné (oproti této varianté¢ skoro dvojndsobné), avSak zaroven
pifinosy spojky pIn€ nenahradi (poZadavek na navySeni poctu dopravnich koleji o dalsi dvé koleje
nejsou schopné zajistit a zdroven nedojde ke zkriceni technologickych ¢asti vlakli jedoucich od
jihu).

= Tratova rychlost 80 km/h umoznuje urychlené opustit ndkladnim vlakiim koridorovou trat’, resp. se

na ni napojit.

=  Délka spojky je dostatecnd pro do€asné zastaveni ndkladniho vlaku bez omezeni obou trati, které
spojuje, ¢imZ navySuje kapacitu stanice Studénka (v podvarianté 1A o jednu kolej, v podvarianté
1B o dvé koleje), aniZ by bylo nutné do ni stavebné zasdhnout (s vyjimkou vyvolanych tprav —

zejména z pohledu zabezpecovaciho zatizeni).

= Zhlediska strategického umoZiiuje objizdnou trasu mimo obvod ZST Studénka a vytvafi
predpoklady pro strategické odklonové trasy koridorové trati bez nutnosti tvraté v ZST Studénka,

coz je vyuzitelné pro pfipad mimotddnosti na koridorové trati.

=  Zhlediska operativniho fizeni umoZni 1épe reagovat na provozni mimotadnosti, vylukové stavy a
daldi neo¢ekdvané provozni situace. V pifpadé vyluk vobvodu ZST Studénka je k dispozici

alternativni trasa, kterd umoZzni zdsobovat kontejnerovy termindl bez dopadti na plynulost dopravy.

=  Vytvai{ moZnost spojeni i pro nové linky regiondlni osobni dopravy (napf. spojeni osobnimi vlaky
pro zaméstnance prumyslové zony a doprava na letist¢ z jiznich ¢asti Moravskoslezského kraje a

Olomouckého kraje bez nutnosti zajizdét do ZST Studénka).
= Nedochézi ke koncepénim zisahtim do stavajiciho uspotfadani kolejisté ZST Studénka.
= Minimalizuje technické zasahy do obvodu ZST Studénka (koleje, trakce a sdélovaci zaiizent).

=  Neni vkolizi s liniovymi stavbami, nendrokuje zmény v pozemnich komunikacich, nevyZaduje

pielozky.
=  Je trasovdna mimo obydlené uzemi, nenarokuje vykupy a demolici nemovitosti.
=  Stavba je spojena s pfiméfenymi investi¢nimi ndklady bez zdsadnich vyvolanych investic.

= Béhem realizace nebude vyznamné omezen provoz stanice, bude nutné zavidét pouze

Mo

kratkodobéjsi vyluky pro napojeni nové spojky na stavajici Zeleznicni sit’.
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=  Oproti podvarianté 1A (drovilové zadsténi) umoZznuje podvarianta 1B (pfesmyk) doCasné zastaveni
dvou nakladnich vlakd poZzadovanych normativii z dopravnich divodii. Vyhodou mimoudrovitového
napojeni déle je, Ze jizda sudych vlaki nerusi provoz na 1. tratové koleji a neni nutné ztizovat nové

spojky pro jizdu mezi 1. a 2. tratovou koleji.
Jako nevyhody varianty 1ze oznacit ndsledujici parametry:
=  Spojka je trasovédna na chranéné tizemi CHKO (viz samostatnd kapitola).
= Vysouvi jizni zhlavi ZST Studénka, je nutné ziidit vjezdova navéstidla v novych polohéch.

=  Vobou podvariantich jsou vyvolané dopady na polohy oddilovych ndvéstidel v mezistani¢nim

useku Studénka — Suchdol nad Odrou.

=  V piipad€ podvarianty 1B (pfesmyk) navrzené mimouroviiové kiiZeni ndarokuje vyrazny podélny
sklon na koleji 92 (urcené pro jizdu sudych vlaki) o hodnoté az 12 promile, coZ neni pro nakladni

dopravu Zadouci.
Zavérecné doporuceni

Varianta tvofend novou spojkou trati Studénka — Sedlnice — MoSnov a Bohumin — Pferov (ve formé&
staniéni koleje ¢. 90 v obvodu ZST Studénka) je z pohledu technického i dopravné-technologického
efektivnim fe$enim, jak soudasné vyfesit kapacitni nedostate¢nost ZST Studénka a zdrovei zajistit rychly
a bezivratovy privoz ndkladnich vlakli ve sméru prumyslova zéna Mosnov (vlecky OAMP a MCM) —
tranzitni Zelezni¢ni koridor ve sméru Prerov. Po uvedené trase se predpoklada vedeni az 80 % vlakd ve
vztahu k vleckim OAMP a MCM, kterym piinese vyrazné zlepSeni oproti varianté bez projektu. Vyrazné
zkracuje jizdni doby vlakl ndkladni dopravy o desitky minut, zajiStuje plynuly provoz pii zdsobovani
terminalu a vletky OAMP bez nutnosti zavleku do ZST Studénka a s tim spojené &asové a technologicky

naro¢né tvrati. UmoZni provazet vyhledovou dopravu v potfebné kvantit€ a kvalité.

Tato varianta minimalizuje zasahy do stdvajici ZST Studénka a fedf jeji zasadni kapacitni problém, kdy
dostate¢nd délka spojovaci koleje (v podvarianté 1A), resp. dvou spojovacich koleji (v podvarianté¢ 1B)

zaroven supluje novou dopravni kolej v obvodu stanice.

Maximdlni piinosy nové spojky vyrazn€ piekracuji investicni naro¢nost, kterd je oproti varianté Uprav
ZST Studénka minimalni. Oproti ndvrhim pro tpravy ZST Studénka jsou navic ndklady zhruba
polovi¢ni, zato provozni poZadavky jsou pln€ uspokojeny, navic za ziskdni strategickych a provoznich

vyhod.

Zasadnim piinosem je moZnost budovat spojku ,,na zelené louce* a bez zdsadnich omezeni Zelezni¢ni
dopravy na stdvajici siti (s vyjimkou vyluk nutného rozsahu) a v obvodu ZST Studénka, které by jinak

byly technicky i ¢asov€ naro€né a mély by zdsadni dopad na provoz na trati Bohumin — Pferov.
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Variantu 1 se doporucuje k dalsimu sledovdni z ditvodu zdsadnich prinosii pro jizdu viakii, strategickych
prinosii a naplnéni poZadavkii vyhledové dopravy.

V souladu se zaddvaci dokumentaci je nejlépe hodnocend podvarianta 1A doporucena k dalsimu
sledovdni.

tizemniho a investicniho. Mimouiroviiové napojeni do 2. TK je vykoupena vyraznymi podélnymi sklony.
Rovnéz zdsahy do iizemi CHKO jsou vyraznéjsi neZ u predchozi varianty a jsou nad rdmec moznosti resit

Jje kompenzacnimi opatrenimi dle poZadavkii spravy CHKO.
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5.2 Opatreni 1, varianta 2 — apravy ZST Studénka
Po pripominkdch a po dohodé s investorem neni tato varianta vcetné vsech podvariant doporucena

k dopracovdni (a dalsimu sledovdni).

5.2.1 Dopravné-technologické posouzeni varianty

Charakteristika varianty

V rdmci varianty bez projektu bylo konstatovano, Ze zdsadnim omezujicim prvkem z hlediska kapacity
Zelezni¢ni dopravni cesty je ZST Studénka, konkrétng nedostatek dopravnich koleji v liché &sti obvodu
ndkladniho nédrazi (koleje skupiny 100), ve kterych by ndkladni vlaky jedouci ve sméru na sever
(Ostrava) vyckdvaly na volnou vlakovou trasu na trati Pferov — Bohumin, resp. vlaky jedouci ve sméru na

jih (Pferov) vykonavaly dvrat’.

V ramci vyhledové dopravy bylo konstatovano, Ze pievazna ¢ast dopravy z RZUM bude tvofena ndkladni
mi vlaky trasovanymi ve sméru na jih (Olomouc) a dile do severomoiskych pfistavii (Antverpy,
Hamburk). Pomér vytrasovanych vlakl na sever je vyrazné mensi (predpoklad 30-40 %), neZ v piipadé

tras na jih (60-70 %).

Pii stavajicim stavu ZST Studénka a disponovidnim pouze dvéma dopravnimi kolejemi s moZnym
uréenim pro dopravu smér Vetfovice (koleje €. 103 a 105) by byla kapacita uvedeného kolejisté pretiZzena

a nebylo by mozné zajistit provoz vyhledovych vlakii v poZzadované kvantité a kvalité.

Pouze pti navySeni stani¢niho kolejist€¢ v obvodu liché skupiny pfednddraZzi o miniméln¢ dvé dostatecné
dlouhé dopravni koleje by bylo moZné konstatovat, Ze infrastruktura stanice umozni provazet vyhledovy
rozsah dopravy v poZadované kvalité a kvantité. Tato varianta, zpracovand ve variantach, je alternativnim

(oponentnim) feSenim k tratové spojce na koridor Bohumin — Perov mimo ZST Studénka.

Cilem opatieni je snaha o navySeni kapacity ZST Studénka o dopravni koleje, které jsou nutné pro
zaji§téni provozu vyhledové dopravy v pozZadované kvantit€ a kvalit€. Celkové byly posuzovany tfi

varianty tiprav ZST Studénka.
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Blokové schéma varianty
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VYH - vyhybna

Z — zastavka

7ST — 7elezniéni stanice

Upravy ZST Studénka — podvarianta 2A

201 101
km 0,632 - vlecka Ostrava Airp km 2,5 - vyhledova

viecka rozvojovych
ploch M + R1 + R2

Zajisti navyseni rozsahu kolejisté ZST Studénka o jednu elektrizovanou dopravni kolej &. 107 délky 635

metri v tésném sousedstvi zatisténi traté ze sméru Sedlnice do ZST Studénka. Dopravné-technologické

pfinosy jsou minimdlni, nebot navysSuje pocet dopravnich koleji v obvodu liché kolejové skupiny
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nakladniho nadrazi pouze o jednu kolej (pro zvladnuti vyhledové dopravy jsou doporuceny dvé nové
koleje). Z pohledu jizdy vlaki 1ze uvedenou kolej vyuZit pouze jako ptredjizdnou pro tranzitni vlaky ve
sméru od Sedlnic ve sméru na sever (30-40 % vlakl z primyslové zény Mosnov). Pro tvratujici vlaky
(60-70 % z4téze bude trasovana ve sméru na jih) problém nefesi, nebot’ neumoziiuje odjezd smér Pierov.
Navic je zadsténa do stdvajici koleje €. 105, kterd kdyZ bude obsazena jinym vlakem, neumozni jizdu
z koleje €. 107 ve sméru Ostrava. Kolej tedy v Zddném piipad€ nefeSi hlavni kapacitni problém, t;.
zajisténi navyseni kapacit stanice pro vlaky jedoucich do RZUM z jihu (z toho pohledu je mozné vyuZivat

pouze dvé stani¢ni koleje €. 103 a 105, které by i po provedeni stavby byly zdsadné pietiZeny).
Upravy ZST Studénka — podvarianta 2B

Zajisti navySeni rozsahu kolejisté ZST Studénka o jednu elektrizovanou dopravni kolej ¢. 107 délky 660
metrt ve form¢ prodlouzeni stavajici koleje ¢. 107 v obvodu liché skupiny nakladniho nddrazi. Dopravné-
technologické piinosy jsou vétsi nez u predchozi podvarianty, nebot’ umoZzni plnohodnotnéjsi vyuZiti této
koleje pro vlaky sméfujici zRZUM ve sméru z jihu (véetné tvrati). Naopak pro minoritni smér (sever)
neni mozné zaustit tuto kolej tak, aby umoznila jizdy vlaki do osobniho nddrazi. Neni tak moZné, aby
slouzila i pro osobni dopravu ve sméru linky MoSnov, Ostrava Airport — Ostrava nebo zpét. Do této
koleje budou navic zaustény stavajici koleje ¢. 109 a 111, coZ znamend, Ze pokud bude kolej ¢. 107
obsazena vlakem, neumozni jizdy vlaki a manipulaci na kolejich ¢. 109 a 111, coZ je komplikaci pro
stani¢ni technologii a sestavu zatéZe a mistni stani¢ni praci. Zaroven plati, Ze i tato podvarianta umoZziuje
navyseni pouze o jednu dopravni kolej (pro zvladdnuti vyhledové dopravy poZadovany minimdlné dvé
nové koleje). Opét lze konstatovat, 7e se jednd o vyrazné neplnohodnotné navyseni kapacity ZST
Studénka, byt s o néco vysSimi piinosy neZ varianta 2A. Provozni vyuZiti nové koleje by se stavajicimi
kolejemi ¢. 103 a 105 bylo provozné nerovnocenné, navic technologické tkony spojené s jizdou
uvrat'ujicich vlakd by nejen ovliviiovaly jizdu ostatnich vlaki, ale pobyty téchto spoju by blokovaly jizdu

na dals{ stani¢ni koleje.
Upravy ZST Studénka — podvarianta 2C

Zajisti navySeni rozsahu kolejisté ZST Studénka o jednu elektrizovanou dopravni kolej ¢. 5 délky 608
metrl ve form¢ prodlouZeni a spojeni stdvajicich koleji ¢. 5 a 5a v obvodu liché skupiny osobniho
nadrazi. Dopravné-technologické piinosy jsou opét veétsi nez u predchozich podvariant, nebot’ umoZni
plnohodnotnéjsi vyuZiti této koleje pro vlaky sméfujici z primyslové zény MoSnov ve sméru na jih
(v€etné uvrati), tak i na sever. RovnéZ zde lze nalézt fadu dopravné-technologickych komplikaci, kdy
v ptipadé vykondvani uvrati objizZdé€jici lokomotiva musi zajizdét na siln€ provozné zatiZené jistebnické
zhlavi, dochdzi k ruSeni jizd tranzitnich vlaki na rameni Bohumin — Pferov a zatiZeni exponovaného
Zelezni¢niho prejezdu. Déle je v piipadé obsazeni koleje ¢. 5 znemoZnéna jizda posunovych dila do

obvodu mistniho nadrazi, coZ je komplikaci pro stani¢ni technologii a sestavu zatéZe a mistni stani¢ni
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praci. Zaroven plati, Ze i tato podvarianta umoZznuje navyseni pouze o jednu dopravni kolej (pro zvladnuti
vyhledové dopravy doporuceny dvé nové koleje). 1 zde lze konstatovat, Ze se jednd o vyrazné
neplnohodnotné navyseni kapacity ZST Studénka, byt so ndco vy$simi piinosy neZ varianta 2B.
Provozni vyuZziti nové koleje by se stavajicimi kolejemi ¢. 103 a 105 bylo jizZ provozné rovnocenné, avSak
technologické dkony spojené s jizdou dvratujicich vlakli by obsazovaly rozhodujici staniéni prvky jako
severni zhlavi, stani¢ni koleje osobniho nidrazi a komplikovaly by i jizdy posunu do obvodu mistniho

nadrazi.

5.2.2 Zavér a doporuceni

Vyhody a nevyhody varianty
Jako vyhody varianty 1ze oznacit ndsledujici parametry:

= Vkazdé z podvariant dochdzi k navyseni poétu koleji v ZST Studénka pouze o jednu dostatené
dlouhou elektrizovanou dopravni kolej, coz Castené pomdhd, avSak nikoliv pln€ napliiuje

stanovené pozadavky ke zvladnuti rozsahu vyhledové dopravy.
= Upravy stanice se nedotykaji chranéného tizemi CHKO.
Jako nevyhody varianty 1ze oznacit ndsledujici parametry:

= Pozadavky na kapacitni navy$eni ZST Studénka jsou i pfes tii zpracované varianty nedostate¢né.
V 7Zadné z variant se nepodafilo naplnit poZadavek, ktery plyne z provedeného kapacitniho
hodnoceni, kdy je pro zajisténi privozu vlakil v poZadované kvalit¢ a kvantité narokovano

navyseni kapacit nikoliv pouze o jednu, ale optimalné o dvé dopravni koleje.
= Pouze u jedné varianty ze ti{ (2B) lze zajistit poZadovanou uzitecnou délku 660 metrt.

=V ZST Studénka bude dochazet ke kumulaci ndkladnich vlakii jedoucich z RZUM na sever i na jih,
coZ narokuje vyssi pocet dopravnich koleji, nez by bylo nutné v piipade€ rozdéleni proudu zatéze jiz

pred Studénkou (ve formé tratové spojky).

= [ pfes snahu navysit pocet dopravnich koleji na liché kolejové skupiné ndkladniho nddrazi, je
technicky mozné umistit maximélné jednu dopravni kolej, a to navic se zdsadnimi technickymi,
resp. Uzemnimi komplikacemi. NavySeni kapacity stanice je tak nedostate¢né (pro zvladnuti

vyhledové dopravy poZadovany minimélné dvé nové koleje).
=  ReSeni neumoziiuje beziivratové spojeni pro prevdznou cCast zitéZe vlecek primyslové zdény
Mosnov pro vlaky jedouci ve sméru od jihu.

= Z4dna z podvariant neni z pohledu dopravné-technologického optimdlni. Mimo navy3eni kapacit o

jedinou kolej je nové kolej zatisténa nevyuZitelnym zptisobem pro jizdy vlaki z jihu (varianta 2A),
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nevyuzitelnym zplsobem pro jizdy vlakd ze severu (varianta 2B), resp. vyrazné zaté7uje

rozhodujici prvky stanice (severni zhlavi koleje osobniho nddrazi — varianta 2C).

= Upravy ZST Studénka v obvodech nakladniho a osobniho nadraZi jsou technicky a investiéné
znacné narocné (oproti varianté beziivrat'ové spojky skoro dvojnasobné), navic piinosy spojky plné
nenahradi (maximdln€ jedna provozné neplnohodnotné vyuzitelna kolej). I pfes zdasadni stavebni
tipravy ZST Studénka by naddle dochézelo ke zbytednym zavlekiim pres ZST Studénka (nartist
vlakovych kilometrit).

= Vyrazné prodluzuje jizdni doby pro vétsinu nakladnich vlakii (je nutn tivrat v ZST Studénka).
Casy jizdy se diky nutnosti zavleku do 7ST Studénka zkrti oproti beziivratové varianté o desitky

minut (stfedni doba pobytu z diivodu technologickych tikont byla vypoctena na 40 minut).

= Zhlediska strategického neumoZiiuje objizdnou trasu mimo obvod ZST Studénka, v piipadé

omezeni provozu ve stanici Studénka je dopad i na vlaky, které do ni viibec nemusely zajizdét.

= Dochizi ke koncepénim zdsahtim do stévajiciho usporddani kolejisté ZST Studénka (v obvodu

nakladniho 1 osobniho nadrazi).

=  Vynucené priddni nové dopravni koleje do nyni existujici stanice, kterd byla diive navrZena
s ur¢itym dopravnim konceptem a modelem jizd vlakl a stani¢ni prace, bude znamenat naruseni
dosud fungujicich technologickych tkonii ve stanici. Napf. vramci varianty 2A neni mozné
objizdét hnacimi vozidly zkoleje ¢. 107 v ptipadé obsazeni koleje ¢. 105 stojicim, pfip.
projizdé€jicim vlakem — bude odchdzet k ruseni vlakovych a posunovych cest. Obdobné ve varianté
2B neni moZné zajistit manipulaci ndkladni dopravy na koleje 109 a 111 s obdobnymi dopady.
V ptipadé varianty 2C neni mozné v dob& pobytu ndkladniho vlaku obsluhovat koleje mistniho
nadrazi, neni mozné zajizdét na vlecku OTV, coz je vyrazné nezidouci z pohledu znemoZnéni

vyjezdu pohotovostnich vozidel OTV na odstranéni poruch trakéniho vedeni ve svém obvodu.

= Technické zdsahy do obvodu ZST Studénka jsou zasadniho a koncepéniho rizu (koleje, trakce a

sdélovaci zafizeni). Dochdzi k tpravam poloh zausténych vlecek.

=  Zhlediska operativniho fizeni je situace v reakcich na provozni mimotadnosti, vylukové stavy a
dalsi neocekdavané provozni situace horSi nez v piipad¢ beziivratové spojky. V piipadé vyluk
v obvodu ZST Studénka neni k dispozici alternativni trasa, ktera umozni zasobovat kontejnerovy
termindl bez dopadi na plynulost dopravy. Jednotlivé varianty jsou vkolizi se
stdvajicimi liniovymi stavbami, ndrokuji zmé&ny ve vedeni stdvajicich pozemnich komunikaci,

vyZaduji ptelozky (sit€, mistni komunikace, mostni objekt).

= Upravy stanice se dotknou obydlenych tizemi, narokuji vykupy a demolici nemovitosti (soukromé

pozemky a domy v t&€sné blizkosti Zelezni¢ni stanice).
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= Stavba je spojena s vyrazn€ nepfiméfenymi investicnimi ndklady a zdsadnimi vyvolanymi

investicemi.

= Béhem realizace bude vyznamné omezen provoz Zelezni¢ni stanice, bude nutné zavadét
dlouhodobé vyluky a provizorni stavy s dopadem na provoz na zadsténych tratich, zavadéni

nahradni autobusové dopravy.
Zavérecné doporuceni

Varianta tvofend zdsadnimi technickymi tipravami ZST Studénka je z pohledu technického a stavebniho
naronym feSenim pro ziskdni nizkych dopravné-technologickych piinost, jak feSit kapacitni
nedostate¢nost ZST Studénka a zajistit rychly priivoz nakladnich vlaké ve sméru RZUM — tranzitni
Zelezni¢ni koridor. Ve sméru Prerov se predpoklddd vedeni az 60-70 % vlakd ve vztahu k vleckam v

RZUM, kterym varianta nepfinese odbourdni ¢asove a technologicky ndro¢né tvrati.

Oproti varianté tvofené beziivratovou spojkou prodluzuje jizdni doby vlakd ndkladni dopravy o desitky
minut a nezaji§tuje plynuly provoz pii zsobovéni vle¢ek v RZUM. Upravy ZST Studénka neeliminuji

nutnost zdvleku do ZST Studénka a s tfm spojené Gasové a technologicky ndroéné tvrati.

Navyseni kapacity ZST Studénka, kde Ize technicky zajistit piidani pouze jediné dopravni koleje (byt
podle zpracovaného kapacitniho posouzeni je optimdlni pozadavek na dvé dopravni koleje), je navic
provedeno za cenu vyraznych zdsaht do stavajici Zelezni¢ni stanice. Z hlediska kapacitniho zfizeni nové
koleje castecné¢ pomdhd, avSak neni srovnatelné s piinosy bezivratové spojky. Varianty s pojené
s ipravami ZST Studénka tak neumo?ni provazet vyhledovou dopravu v potiebné kvantité a kvalité. Jako
dal3f negativum této varianty je, e piinasi znaéné zasahy do stavajici ZST Studénka a jejiho okoli (kolize
se silniénim mostem, zdsahy do pozemnich komunikaci, vykupy soukromych pozemk, nutné pielozky

L3

siti), pricemz fesi jeji zdsadni kapacitni problém jen ¢astecné (na 50 % poZadovaného stavu).

Nizké piinosy nového stavebniho uspotfadani stanice v§ak znamenaji vyraznou investi¢ni naro¢nost, kterd
je oproti varianté s tratovou spojkou ndsobna a dotykd se vedle prvkl Zelezni¢ni infrastruktury
(Zeleznicni spodek a svrsek, trakéni vedeni, zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni) i velkého mnoZstvi

pozemkil cizich vlastnikil, coZ pfinasi dalsi vyvolané investice, technické a uzemni komplikace.

Komplikaci je rovn€Z nutnost piestavovat stavajici Zelezni¢ni infrastrukturu, pti zachovani provozu, coz
bude znamenat nejen prodlouZeni doby vystavby, ale i zna¢né naroky na ndhradni dopravu, odklonovou

vozbu, dlouhodobé zavadéni ndhradni autobusové dopravy v urcitych relacich apod.

Varianta byla zpracoviana jako alternativni/oponentni feSeni k bezivratové spojce. Vzhledem k tomu, Ze
kapacitni pozadavky jsou naplnény pouze z jedné poloviny (je mozné zfidit jedinou kolej, byt potfebné
jsou alespoil dv€), navic pouze jedind z navrZenych variant dosahuje potiebné uZitecné délky nové

dopravni koleje.

Zapojeni terminalu kombinované dopravy MoSnov Zamér projektu

K1 - Provozni a dopravni technologie -69 - bfezen 2023




projektovani 28. fijna 3388/111

Dopr avni Dopravni projektovani, spol. s r. o.
spol.sr.o. 702 00 Ostrava-Moravska Ostrava

Varianta se nedoporucuje k dalsimu rozpracovdni z divodu komplikovanych zdsahiim do ZST Studénka.
Realizace této varianty by ndrokovala zdsadni vizemni zdsahy i soukromych pozemkii, vykupy, demolice
objektit a prelozky komunikaci a siti. Jejim hlavnim nedostatkem je nemoZnosti naplnit poZadované

kapacitni parametry ve vztahu k vyhledové ndkladni doprave.

V souladu se zaddvaci dokumentaci je nejlépe hodnocend podvarianta 2B presto doporucena k dalsimu

sledovdni za ticelem porovndni s alternativou ve formé beziivratové spojky ve variante 1A.

5.3 Opatieni 2, varianta 1 — ZST Sedlnice, obvod BartoSovice
Po dohodé s investorem byla vybrdna k dopracovdni (a dalsimu sledovdni) varianta Opatieni 2 —
podvarianta 1E, kterd je rovnéZ preferovdna Ol1 s tim, Ze obvod BartoSovice md byt primdrné urcen pro

Jizdu viakii (kriZovadni, predjizdent).

5.3.1 Dopravné-technologické posouzeni varianty

Charakteristika varianty

V ramci varianty bez projektu bylo konstatovano, Ze je tieba zajistit kolejové kapacity co nejblize
vletkdm pro piedavku zitéZe (v obvodu ZST Sedlnice) a dale zajistit kolejové kapacity pro moZnost
kratkodobého zastaveni ndkladnich vlakd (z divodu docasného zahleni termindlu ndkladnimi vlaky
z diivodu nerovnomeérnosti pifjezdu zatéze) nebo z ditvodu vyluk a mimotddnosti, nedostatecné Spickové

kapacity koridoru apod. (opét nejlépe v obvodu ZST Sedlnice).

V rdmci této varianty dochdzi k navySeni poétu koleji v obvodu ZST Sedlnice, obvod BartoSovice,
o jednu elektrizovanou dopravni kolej a dvé elektrizované kusé koleje. Je tak vyuZita dzemni rezerva
stanice, ktera byla uvazovéna jiZ v rdmci stavby traté Sedlnice — MoSnov, Ostrava Airport a pfi niZ byla

realizovana dvoukolejny obvod BartoSovice.

Cilem opatfeni je snaha o navyseni kapacity ZST Sedlnice, obvod BartoSovice, o jednu dopravni kolej,
které je nutnd pro zaji$téni provozu vyhledové dopravy v poZadované kvantité¢ a kvalité. Celkové byly

posuzovény &tyii varianty tprav ZST Sedlnice, obvod BartoSovice.
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Blokové schéma varianty

smér smér

Prerov N Bohumin
..... km 0,0 (km 244,710) - ZST Studénka

2ST MW km 4,8 - ZST SedInice
obvod Bartosovice

- ............ km 6,4 - zastavka Sedlnice

........ obvod triangl
301/

km 0,670 - vyhledova km 2,8 ZST Mosnov,
vlecka MCM Ostrava Airport

km 0,632 - vle¢ka Ostrava
Airport Multim odal Park

_ ..... km 7,4 - ZST Sedlnice

obvod koleje 1-6

obvod ZST Sedlnice

v

smér Verovice

Vysvétlivky:

DD3 — dopravna D3

NZ — nékladiste a zastavka

ODB - odbocka

VYH - vyhybna

Z — zastavka

ZST — Zelezniéni stanice

Obvod BartoSovice — podvarianta 1A

Vv 2

»dtudie proveditelnosti trati Ostrava — Vala$ské Mezifici, Frydek-Mistek — Cesky Té&Sin/Ttinec, Frydlant
nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vetovice* (ve varianté 325-1) pfedpoklada pravidelné kiiZzovani
regiondlnich vlakii v ZST Sedlnice. S ohledem na stabilitu plnéni GVD a eliminaci piipadnych zpoZzdéni
se predpokladd i moznost posunu kiizovani do obvodu BartoSovice. Z toho diivodu navySenim kapacity

stani¢nitho obvodu BartoSovice bude umoznéno pravidelné kfizovani dvou vlakli na stavajicich koleji,
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diky nové elektrizované dopravni koleji ¢. 104 pak ptipadné kiiZzovani dvou vlaki a soucasné piedjeti

vlaku tfetiho (obecn€ nakladniho).

Obdobné 1ze shleddvat piinosy s kratkodobym zastavenim vlaku do termindlu vlecky OAMC, kdy lze
eliminovat docasnou kapacitni nerovnomeérnost piistavby, pfipadné odjezdu vlakd (z a ve sméru
koridorové trati) a nerovnomérnosti prace termindlu (nepfijimani zatéZe z divodu docasného kapacitniho
zaplnéni vlecky), ale zarovenl maximadlniho pfibliZeni cilové zitéZe. Novou kolej lze rovnéZ vyuZit

napf. k docasnému deponovani kontejnerovych vozii z vlecky OAMP béhem vylukové ¢innosti na ni.

Vzhledem k uspofddani kolejiSt€ a navrZeni kusych koleji 1ze vyuZivat i jako pfeddvkového kolejisté pro
pfedéni z4téZe na vlecku PST (pfepfah vlakové lokomotivy na posunovaci lokomotivu nezdvislé trakce a
prestaveni taZzenim nebo sunutim na vleCcku PST — bud’ najednou, nebo po castech). Vlakovou
lokomotivou Ize objizdét diky novym kusym kolejim bez nutnosti ruSeni provozu na hlavni stani¢ni koleji

a z4roven ji lze odstavit na jedné ze dvou novych kusych koleji.
Obvod BartoSovice — podvarianta 1B

Jednd se o alternativu k pfedchozi podvarianté, kdy je zajiSténo rozloZeni kiiZovatkovych vyhybek na

jednoduché na obou zhlavich.
Obvod BartoSovice — podvarianta 1C

Jedna se o teSené ve formé vysunuti zhlavi smér Studénka za smérovy oblouk, diky ¢emuz je moZné
dosdhnout pozadovanych uZitecnych délek dopravnich koleji i rozkladu obou zhlavi na jednoduché
vyhybky. Dopravni koleje ¢. 101 a 102 dosahuji délek nad pozadované hodnoty, ¢ehoZ je mozné vyuzivat
pro uvazované ktizovani vlakli ve formé letmého kiiZzovani (pro tranzitni vlaky slouzi stanice jako

dvoukolejna vlozka).
Obvod BartoSovice — podvarianta 1D

Jedna se o alternativu k podvarianté¢ ¢. 1, kdy je zajiSténo rozloZeni kiiZovatkovych vyhybek na
jednoduché alesponn na sedlnickém zhlavi. Na studeneckém zhlavi zlstavd zachovana kiiZovatkova

vyhybka.
Obvod BartoSovice — podvarianta 1E
Schéma stanice této podvarianty je uvedeno v dopravné-technologickém schématu v prilohové cdsti.

Jedn4 se o alternativu k podvarianté €. 1 zpracovanou na zdklad¢é pozadavku O11 jako minimélné nutny
rozsah uprav stdvajictho kolejiSté. Z pohledu dopravni technologie je hlavni ureni obvodu v této
podvarianté pouze k dopravnim dkonlim jako kiizovani a predjizdéni vlakd. Technologické tikony jako

pieprahy a manipulace se zat€Zi jsou sméfovany do vlastnich vlecek.
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5.3.2 Zavér a doporuceni
Vyhody a nevyhody varianty

Jako vyhody varianty 1ze oznacit ndsledujici parametry:

=  Zajisti navySeni kapacity stanice Sedlnice, obvod BartoSovice, o jednu elektrizovanou dopravni

kolej a variantn€ o dvé kusé koleje (podvarianty se 1i$i pouze v technickych detailech).

=  Kapacitni navySeni je moZzné vyuZivat ve vSech podvariantich jak pro pravidelné kiiZovéni a
prejizdéni vlakd, operativu tratové technologie. V podvariantach 1A, 1B, 1C, 1D pak i pro mistni

préci a stanicni technologii.

= Naopak podvarianta 1E znamend minimdlni zdsahy do stdvajici infrastruktury pii splnéni

pozadavki na pravidelné kiiZovani a piejizdéni vlakt, operativu tratové technologie.

=  Pfispéje k vyrovndni provoznich nevyrovnanosti (dopravni Spi¢ky na koridoru vs. limity

vleckovych kolejist) a pomtiZze zvladnout kumulaci zatéZe pro vlecky.

=  Pfi vytaZeni zhlavi smér Studénka v podvarianté¢ 1C dosahuje délka dopravnich koleji ¢. 102 a 104
hodnoty pfes 1 000 metril, coZ je mozné vyuZzivat pro uvazované ktiZzovani vlaki ve formé¢ letmého

kiiZovani (pro tranzitni vlaky slouZi stanice jako dvoukolejna vlozka).

=  Neni vkolizi s liniovymi stavbami, nendrokuje zmény v pozemnich komunikacich, nevyZaduje

prelozky.
=  Je trasovdna mimo obydlené tzemi, nendrokuje vykupy a demolici nemovitosti.
. Je vyuzivana tizemni rezerva, nedochazi k zasahtim do tzemi.
= Upravy stanice se nedotykaji chranéného tizemi CHKO (viz samostatna kapitola).
=  Stavba je spojena s pfiméfenymi investi¢nimi ndklady bez zdsadnich vyvolanych investic.

= Béhem realizace nebude vyznamné omezen provoz stanice, bude nutné zavidét pouze

v

kratkodobgjsi vyluky pro napojeni nové koleje na stavajici Zeleznicni sit’.
Jako nevyhody varianty 1ze oznacit nasledujici parametry:
= Piivodni dzemni rezerva neuvazovala kusé koleje (vétsi zasah do izemi).

=  Pro minimalizaci izemniho zdboru a dosaZeni poZadovanych uZite¢nych délek je nutné pouZit
kiiZovatkové vyhybky (podvarianty 1A a 1D), coZ neni Zadouci. Pfi jednoduchych vyhybkach by

se zkracovala uZite¢nd délka a dosahovala nevyuZitelnych hodnot (podvarianta 1B).
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Zavérecné doporuceni

Varianta tvofend novou staniéni koleji v ZST Sedlnice, obvod BartoSovice, je z pohledu technického i
dopravné-technologického efektivnim feSenim, jak feSit kapacitni navySeni infrastruktury Spravy Zeleznic
ve vztahu k novym vle¢kdam v RZUM bez nutnosti zdsadnich technickych a tzemnich komplikaci. Nenf
alternativou k nové tratové spojce na koridorovou trat’ ani jeji alternativé ve formé tprav ZST Studénka,
ale napliiuje cil ve formé& zkapacitnéni piipojové stanice Sedlnice pro ndkladni dopravu ve vztahu

k vleckdm a zlepSuji moZnosti ptipojového provozu vlecek.

Pozitivem je moZnost budovat novou kolej ,,na zelené louce* a bez zasadnich omezeni Zelezni¢ni dopravy

na stavajici siti (s vyjimkou vyluk nutného rozsahu).

Opatieni se doporucuje k dalsSimu rozpracovdni jako doplikovd k opatreni ¢. 1. Zajisti kapacitni prinosy
pro jizdu viakii a zejména zlepSeni moznosti obsluhy vlecek zaiisténych do ZST Sedlnice. Doporucuje se

realizovat ji v soubéhu s opatienim ¢. 1.

V souladu se zaddvaci dokumentaci je nejlépe hodnocend podvarianta 1E, kterd minimalizuje zdsahy do
stdavajiciho kolejiste, ale napliiuje poZadavky dané dopravni technologii. Uvedend podvarianta je
preferovdana rovneZ Ol11 s tim, Ze obvod BartoSovice md byt urcen primdrné pro jizdu viakii (kiiZovdni,
predjizdeni) a technologické iikony spojené s preddvdnim zdtéZe na vlecky, preprahy hnacich vozidel atd.

budou realizovdny vyhradné v obvodu predjizdnych koleji.
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PROVERENI PROVOZNIHO KONCEPTU NA ZAKLADE GVD Z SP
BESKYDY

Na zikladé piipominkového fizeni a pozadavku odboru O6 GR SZ na provéfeni provozniho konceptu

terminalu v rdmci vyhledového GVD z SP Beskydy ve varianté 325-1 byl tento poZadavek s ohledem na

podrobnost dostupnych informaci k termindlu rdmcové zapracovan.

Do GVD zSP Beskydy ve varianta 325-1 byly vloZeny trasy ndkladnich vlaki trasovanych do
termindlového piekladisté¢ MoSnov. Z pohledu zavedeni tras pro ndkladni vlaky je dle pfiloZeného GVD
nejproblematictéjsi interval v ¢ase 13-14 hod, tedy v dobé dopravni Spi¢ky. V tomto Casovém obdobi jsou
trasovany az 3 pary vlakil osobni dopravy, coZ s ohledem na jejich ¢asovou polohu komplikuje zavadét

trasy pro vlaky do/z logistického centra Mosnov.

Naékladni vlak ze Studénky je moZné vést do termindlu Mosnov aZ po uvolnéni tratového tseku smér
Sedlnice Os vlakem Studénka — Stramberk. Ziroven je nutné dodrZet daldi provozni interval, kdy
ndkladni vlak smér logistické centrum MoSnov uvoliiuje vyh. €. 1 u obvodu triangl, zatimco se v opa¢ném

sméru piiblizuje Os vlak Stramberk — Studénka do stanice Sedlnice — obvod predjizdné koleje.

Po piijezdu ndkladniho vlaku do logistického centra MoSnov by obratem byl vypraven ndkladni vlak
v opa¢ném sméru do Studénky. Dle piedloZeného GVD se ptredpoklddd jizda na nasledné mezidobi tak,
aby nebyl ovlivnén protijedouci Os vlak Studénka — Stramberk. V piipadé trasy ndkladniho vlaku v Ease
13:26:00 hod — 13:33:30 hod lze ptedpoklddat velkou miru zdvislosti na pfedchozich i naslednych
vlacich, proto je tato trasa oznaena Cervenou barvou jako rusici a s ohledem na stabilitu JR se ji

nedoporucuje vyuZivat.

V dalSim ¢asovém obdobi je rozsah dopravy osobni dopravy, ¢asové polohy tras vlaki a jejich smérovani

N 24

informaci podafilo zakreslit trasy nakladnich vlaki bez vétsich kolizi jako v ¢ase 13-14 hod.
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Trasy ndkladnich vlaki byly zakresleny do poskytnutého GVD od SZ v rémci ptipominkového fizen.

11. Varianta 325-1

Shuknls -~

ZadhieBartm..,

Sadhica 2astd...

Sadhis - oo,

Sennice

Pfibor

Koprivnice rdh.,
kopfivnice zast...

kopivnica

Btrarberk

Zanklava
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6 SHRNUTI A DOPORUCENI VYSLEDNE VARIANTY

6.1 Prehled posuzovanych variant

V ramci posouzeni byly zkoumany nésledujici varianty:
=  Stav pfedpokladajici zachovani stavajiciho stavu Zelezni¢ni dopravni cesty:
o Opatreni 0 — zachovani stavajici infrastruktury:
= Varianta 0 — bez projektu.
=  Stav zahrnujici ndvrhy opatfeni Zelezni¢ni dopravni cesty pro zajisténi poZadované kapacity:

o Opatieni 1 — tpravy infrastruktury pro zajisténi kapacitniho napojeni na koridorovou

trat’ Bohumin — Pierov:
»  Varianta 1 — nova trat’ova spojka:
* Podvarianta 1A (drovilové napojeni)
* Podvarianta 1B (mimotiroviiové napojeni — pfesmyk)
=  Varianta 2 — zkapacitnéni ZST Studénka:
* Podvarianta 2A
* Podvarianta 2B
* Podvarianta 2C

o Opatieni 2 — tpravy infrastruktury pro zajisténi zkapacitnéni ZST Sedlnice, obvod

BartoSovice, v ndvaznosti na rozvoj vlecek v RZUM a zajisténi piipojového provozu:
»  Varianta 1 — zkapacitnéni obvodu Bartosovice:
* Podvarianta 1A
* Podvarianta 1B
* Podvarianta 1C
* Podvarianta 1D

e Podvarianta 1E
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6.2 Shrnuti provérovanych variant

Opatfeni 1, varianta 1 — trat’ova spojka (v podvariantach 1A, 1B)

Varianta tvofend novou spojkou trati Studénka — Sedlnice — MosSnov a Bohumin — Pierov (ve formé
staniéni koleje ¢. 90 v obvodu ZST Studénka) je z pohledu technického i dopravné-technologického
efektivnim feSenim, jak soudasné vyfesit kapacitni nedostate¢nost ZST Studénka a zdroven zajistit rychly
a bezivratovy privoz ndkladnich vlakli ve sméru prumyslova zéna Mosnov (vlecky OAMP a MCM) —
tranzitni Zelezni¢ni koridor ve sméru Prerov. Po uvedené trase se predpoklada vedeni az 60-70 % vlaki
ve vztahu k vleckim OAMP a MCM, kterym pfinese vyrazné zlepSeni oproti varianté¢ bez projektu.
Vyrazné zkracuje jizdni doby vlakti nadkladni dopravy o desitky minut, zajiStuje plynuly provoz pii
zdsoboviani terminlu a vlecky OAMP bez nutnosti zédvleku do ZST Studénka a s tim spojené Gasové a

technologicky ndro¢né tvrati. UmoZni provézet vyhledovou dopravu v potfebné kvantité a kvalité.

Tato varianta minimalizuje zdsahy do stavajici ZST Studénka a fesf jeji zdsadni kapacitni problém, kdy
dostate¢na délka spojovaci koleje (v podvarianté¢ 1A), resp. dvou spojovacich koleji (v podvarianté 1B)

zaroven supluje novou dopravni kolej v obvodu stanice.

Maximalni piinosy nové spojky vyrazné€ piekracuji investicni narocnost, kterd je oproti varianté Uprav
ZST Studénka minimalni. Oproti ndvrhiim pro vpravy ZST Studénka jsou navic naklady zhruba
polovi¢ni, zato provozni pozadavky jsou pln¢€ uspokojeny, navic za ziskani strategickych a provoznich

vyhod.

Zasadnim pfinosem je moznost budovat spojku ,,na zelené louce” a bez zdsadnich omezeni Zelezni¢ni
dopravy na stdvajici siti (s vyjimkou vyluk nutného rozsahu) a v obvodu ZST Studénka, které by jinak

byly technicky i ¢asové naro¢né a mély by zdsadni dopad na provoz na trati Bohumin — Pferov.

Variantu se doporucuje k dalsimu sledovdni z ditvodu zdsadnich prinosu pro jizdu viakii, strategickych
prinosii a naplnéni poZadavkii vyhledové dopravy.

V souladu se zaddvaci dokumentaci je nejlépe hodnocend podvarianta 1A doporucena k dalsimu
sledovdni a porovndni s alternativni variantou ve formé iprav ZST Studénka v podvarianté 2B.

tizemniho a investicniho. Mimotiroviiové napojeni do 2. TK je vykoupena vyraznymi podélnymi sklony.
Rovnéz zdsahy do iizemi CHKO jsou vyraznéjsi neZ u predchozi varianty a jsou nad rdmec moznosti reSit

Jje kompenzacnimi opatrenimi dle poZadavkii spravy CHKO.
Opatieni 1, varianta 2 — dpravy ZST Studénka (v podvariantich 2A, 2B, 2C)

Varianta tvofend zdsadnimi technickymi tipravami ZST Studénka je z pohledu technického a stavebniho
naro¢nym feSenim pro ziskdni nizkych dopravné-technologickych piinost, jak feSit kapacitni

nedostate¢nost ZST Studénka a zajistit rychly privoz nakladnich vlakd ve sméru RZUM — tranzitni
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Zelezni¢ni koridor. Ve sméru Prerov se piedpoklddd vedeni az 60-70 % vlakd ve vztahu k vleckam v

RZUM, kterym varianta nepfinese odbourani ¢asove a technologicky naro¢né tvrati.

Oproti varianté tvofené beziivratovou spojkou prodluzuje jizdni doby vlakd ndkladni dopravy o desitky
minut a nezajistuje plynuly provoz pii zasobovéani vle¢ek v RZUM. Upravy ZST Studénka neeliminuji

nutnost zdvleku do ZST Studénka a s tim spojené Gasové a technologicky naro¢né tvrati.

Navyseni kapacity ZST Studénka, kde lze technicky zajistit piidani pouze jediné dopravni koleje (byt
podle zpracovaného kapacitniho posouzeni je optimalni poZadavek na dvé dopravni koleje), je navic
provedeno za cenu vyraznych zasahti do stavajici Zelezni¢ni stanice. Z hlediska kapacitniho zfizeni nové
koleje céastecné pomdhd, avSak neni srovnatelné s piinosy bezivratové spojky. Varianty s pojené
s ipravami ZST Studénka tak neumoZni provazet vyhledovou dopravu v potiebné kvantité a kvalit&. Jako
dal¥f negativum této varianty je, Ze pfin4$i znaéné zdsahy do stavajici ZST Studénka a jejiho okoli (kolize
se silniénim mostem, zdsahy do pozemnich komunikaci, vykupy soukromych pozemk, nutné pielozky

sitf), pricemZ fes{ jeji zdsadni kapacitni problém pouze ¢aste¢né (na 50 % poZadovaného stavu).

Nizké pfinosy nového stavebniho uspotfdddni stanice v§ak znamenaji vyraznou investi¢ni ndro¢nost, kterd
je oproti varianté s tratovou spojkou ndsobna a dotykd se vedle prvkl Zelezni¢ni infrastruktury
(Zelezni¢ni spodek a svrsek, trakéni vedeni, zabezpecovaci a sdé€lovaci zatizeni) i velkého mnoZstvi

pozemka cizich vlastnikil, coZ ptinasi dalsi vyvolané investice, technické a tizemni komplikace.

Komplikaci je rovnéZ nutnost piestavovat stavajici Zelezni¢ni infrastrukturu, pti zachovani provozu, coz
bude znamenat nejen prodlouZeni doby vystavby, ale i zna¢né naroky na nahradni dopravu, odklonovou

vozbu, dlouhodobé zavadéni ndhradni autobusové dopravy v urcitych relacich apod.

Varianta byla zpracovana jako alternativni/oponentni feSeni k bezivratové spojce. Vzhledem k tomu, Ze
kapacitni pozadavky jsou naplnény pouze z jedné poloviny (je mozné zfidit jedinou kolej, byt potiebné
jsou alespoil dv€), navic pouze jedind z navrZzenych variant dosahuje potiebné uZitecné délky nové
dopravni koleje. To je provedeno za cenu investi¢nich ndkladi dosahujici bezmdla dvojnasobku ndkladd

za bezuvratovou spojku.

Varianta se nedoporucuje k dalsimu rozpracovdni z divodu komplikovanych zdsahiim do ZST Studénka.
Realizace této varianty by ndrokovala zdsadni vizemni zdsahy i soukromych pozemkii, vykupy, demolice
objektii a preloZky komunikaci a siti. Jejim hlavnim nedostatkem je nemoznosti naplnit poZadované

kapacitni parametry ve vztahu k vyhledové ndkladni doprave.

V souladu se zaddvaci dokumentacti je nejlépe hodnocend podvarianta 2B presto doporucena k dalsimu

sledovdni za ticelem porovndni s alternativou ve formé beziivratové spojky ve varianté 1A.
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Opatfeni 2, varianta 1 — ZST Sedlnice, obvod BartoSovice (v podvariantach 1A, 1B, 1C, 1D, 1E)

Varianta tvofend novou staniéni koleji v ZST Sedlnice, obvod BartoSovice, je z pohledu technického i
dopravné-technologického efektivnim feSenim, jak feSit kapacitni navySeni infrastruktury Spravy Zeleznic
ve vztahu k novym vleckim OAMP a PST bez nutnosti zdsadnich technickych a izemnich komplikaci.
Neni alternativou k nové tratové spojce na koridorovou trat’ ani jeji alternativé ve formé tiprav ZST
Studénka, ale naplituje cil ve formé zkapacitnéni piipojové stanice Sedlnice pro ndkladni dopravu ve

vztahu k vleckam.

Pozitivem je moZnost budovat novou kolej ,,na zelené louce* a bez zdsadnich omezeni Zelezni¢ni dopravy

na stavajici siti (s vyjimkou vyluk nutného rozsahu).

Opatieni se doporucuje k dalSimu rozpracovdni jako dopliikovd k opatreni ¢. 1. Zajisti kapacitni prinosy
pro jizdu viakii a zejména zlepSeni moznosti obsluhy vlecek zaiisténych do ZST Sedlnice. Doporucuje se

realizovat ji v soubéhu s opatienim ¢. 1.

V souladu se zaddvaci dokumentaci je nejlépe hodnocend podvarianta 1E, kterd minimalizuje zdsahy do
stdavajictho kolejiste, ale napliiuje poZadavky dané dopravni technologii. Uvedend podvarianta je
preferovdana rovneZ Ol11 s tim, Ze obvod BartoSovice md byt urcen primdrné pro jizdu viakii (kiiZovdni,
predjizdeni) a technologické iikony spojené s preddvdnim zdtéZe na vlecky, preprahy hnacich vozidel atd.

budou realizovdny vyhradné v obvodu predjizdnych koleji.

6.3 Zavérecné doporuceni

Stavajici stav ndvazné infrastruktury Spravy Zeleznic neni schopen kapacitné zajistit plynuly a
bezproblémovy provoz nédkladni dopravy definovany pro potieby plnohodnotného provozu vlecek
OAMC, PST, M + R1 + R2 a pfi soucasnych poZadavcich na rozsah osobni dopravy. Vyrazny narQst
ndkladni dopravy bude znamenat vyraznéj$i zatiZeni nejen instruktory nutné pro zajisténi pifjezdd a
odjezdl ndkladnich vlakti do pfipojovych stanic vlecek, ale rovnéZz navysSeni kapacit téchto stanic pro

zajisténi plynulé predavky zatéZze mezi siti Spravy Zeleznic a vleCkami.
Pro zlepSeni kapacitnich parametra infrastruktury se doporucuje nasledujici etapizace vystavby:
1. etapa — provedeni Gprayv infrastruktury v rozsahu:
=  opatieni 1 (ve varianté 1, podvarianté 1A — nova beziivrat'ova spojka Pierov — Sedlnice),

= opatieni 2 (ve varianté 1, podvarianté 1E — zkapacitnéni ZST SedInice, obvod BartoSovice).
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01. List grafikonu pro ¢asovy horizont roku 2025
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Legenda:
= Trasy osobnich vlaki linky S4 Studénka — MoSnov, Ostrava Airport — 15 parti vlak denné = Trasy ndkladnich vlakil (Pn a Mn smér Sedlnice a Stramberk) — 6 parii vlaki denng
= Trasy sp&$nych vlakt linky S8 Ostrava — Studénka — Stramberk — 4 pary vlakt denné = Doplnéné trasy nakladnich vlaka (Nex/Pn pro potieby RZUM) — 12 pért vlaki denné

= Trasy osobnich vlaki linky S8 Studénka — Vetovice — 16 part vlaki denné = Doplnéné trasy nékladnich vlakd (Nex/Pn pro potfeby RZUM) — 2 pary vlaki denné
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Legenda:
= Trasy osobnich vlaki linky S4 Studénka — MoSnov, Ostrava Airport — 15 pért vlak denné =

Trasy nékladnich vlakd (Pn a Mn smér Sedlnice a Stramberk) — 6 part vlaki denné

Trasy sp&nych vlakii linky S8 Ostrava — Studénka — Stramberk — 4 pary vlakd denné Doplnéné trasy ndkladnich vlakti (Nex/Pn pro potieby RZUM) — 12 parii vlaki denné

Trasy osobnich vlaktl linky S8 Studénka — Vetovice — 16 part vlaka denné

Doplnéné trasy ndkladnich vlakii (Nex/Pn pro potieby RZUM) — 2 péry vlakti denné
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= Trasy osobnich vlaki linky S4 Studénka — MoSnov, Ostrava Airport — 15 parti vlak denné

= Trasy sp&nych vlaki linky S8 Ostrava — Studénka — Stramberk — 4 pary vlakd denné

* Trasy osobnich vlaki linky S8 Studénka — Vetovice — 16 part vlaki denné
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Trasy nékladnich vlakd (Pn a Mn smér Sedlnice a Stramberk) — 6 para vlaki denné
Doplnéné trasy nakladnich vlaki (Nex/Pn pro potieby RZUM) — 12 part vlaka denné

Doplnéné trasy ndkladnich vlakt (Nex/Pn pro potfeby RZUM) — 2 péry vlakt denné
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Legenda:

Trasy osobnich vlakil linky S4 Studénka — MoSnov, Ostrava Airport — 15 péarti vlaki denné

Trasy nakladnich vlakii (Pn a Mn smér Sedlnice a Stramberk) — 6 pard vlakil denné
Trasy sp&nych vlakii linky S8 Ostrava — Studénka — Stramberk — 4 pary vlakd denné

Doplnéné trasy nakladnich vlaki (Nex/Pn pro potieby RZUM) — 12 part vlaka denné
Trasy osobnich vlaki linky S8 Studénka — Vetovice — 16 part vlakti denné

Doplnéné trasy ndkladnich vlaki (Nex/Pn pro potfeby RZUM) — 2 péry vlakt denné



02. Plany obsazeni dopravnich koleji ZST Sedlnice, obvod BartoSovice

Obdobi 04:30 aZ 08:30

Plan obsazeni dopravnich koleji zelezni¢ni stanice Sedlnice - obvod BartoSovice
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Plan obsazeni dopravnich koleji zelezni¢ni stanice Sedlnice - obvod BartoSovice
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Legenda:
= Trasy osobnich vlaku linky S4 Studénka — MoSnov, Ostrava Airport — 15 part vlaki denné

= Trasy sp&nych vlaki linky S8 Ostrava — Studénka — Stramberk — 4 pary vlakii denné

=  Trasy ndkladnich vlakil (Pn a Mn smér Sedlnice a Stramberk) — 6 parii vlakd denng
= Doplnéné trasy nakladnich vlakt (Nex/Pn pro potieby RZUM) — 12 pért vlakt denné

*  Doplnéné trasy ndkladnich vlak® (Nex/Pn pro potiteby RZUM) -2 pary vlaki denné






