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1 ROZSAH A CiLE PROJEKTU

1.1 SPOLECENSKY A TECHNICKY RAMEC PROJEKTU

Soucasny stav

Stavba se nachdzi v Zelezni¢ni stanici Studénka, v mezistani¢nim useku Studénka - Suchdol nad
Odrou (mimo) na dvoukolejné celostatni trati Bohumin - Prerov, v Zelezni¢ni stanici Sedlnice
a v mezistani¢nim Useku Studénka - Sedlnice na jednokolejné regiondlni trati Studénka - Vefovice,
v Zeleznicni stanici Sedlnice a v mezistani¢nim Useku jednokolejné regiondlni trati Sedlnice - MoSnov,
Ostrava Airport.

V mezistani¢nim Useku Studénka - Suchdol nad Odrou je svrsek tvaru UIC60, Zelezni¢ni spodek
tvori téleso naspu. V km 242,742 je dvoukolejny Zelezni¢ni pfejezd P6500 zabezpecdeny PZS kategorie
3ZBI na ucelové komunikaci, ktera slouzi pro pfijezd na zemédélské pozemky v prostoru navrhované
tratové spojky. Pfejezdova konstrukce je celopryzZova, Sifka prejezdu je 4,8 m, délka 14,3 m, Uhel kfiZzeni
je 110°. Pfejezd bude nové v obvodu dopravny, bude provéfena moznost jeho zrudeni. Uprava GPK
bude ukonéena na propustku v km 241,843.

V mezistani¢nim Useku Studénka - Sedlnice je Zelezni¢ni svrek z roku 2012 tvaru 49 E1 na
betonovych prazZcich. Propustek v ev. km 2,297 o jednom otvoru délky cca 12,5 m prevadi kolej pres
pritok inundacéniho Uzemi a draznich pfikopu.

Zelezniéni stanice Sedlnice ma 3 obvody, Barto3ovice, triangl a SedInice. V obvodu Barto3ovice
jsou dvé dopravni koleje a jedna spojovaci. V obvodu triangl se nachazi jedna spojovaci kolej a v obvodu
Sedlnice je pét dopravnich koleji a dvé manipulacni. Ve stani¢nich kolejich obvodu Bartosovice je svriek
z roku 2012-2013 tvaru S49 na betonovych praZcich. Tratova rychlost v priibézné stani¢ni koleji ¢. 101
je 100 km/h, ve staniéni koleji ¢. 102 je 60 km/h. Nastupisté nejsou stavbou dotéena. V km 4,792 je
Zelezobetonovy deskovy most o jednom poli, ktery svym Sitkovym usporadanim vyhovuje pro umisténi
nové koleje, ale ¢ast pod nové navrhovanou koleji nema pozadovanou unosnost.

V Useku stavby je napajeci kabel lokalni distribucni soustavy Zeleznice (LDSZ) 22kV, ktery je
napdjen z trakéni ménirny Studénka, odkud je veden zavésny kabel 22 kV na trakénich podpérach do
Zelezni¢ni stanice Sedlnice a do Mosnova. Jednotlivé dopravny a zastavky jsou napdjeny z trafostanic
22/0,4kV ptipojenych z LDSz 22kV. Jednokolejny usek Studénka - Mosnov je napajen jednostranné
z trakéni ménirny Studénka stejnosmérnym systémem 3 kV.

Dopravny v obvodu stavby jsou vybaveny venkovnim osvétlenim, elektrickym ohfevem vymén

(EOV) a dalkovym ovladanim tsekovych odpojovac (DOUO) napajenych z LDSZ 22 kV.
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Projektovy stav

Hlavnim cilem stavby je zvySeni bezpecnosti provozu, zlepseni moznosti sestavy GVD regiondlni
a ddalkové dopravy, zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy, zvySeni efektivity provozu
nakladni Zelezni¢ni dopravy a zvySeni kapacity drahy v ndvaznosti na vystavbu a rozvoj kontejnerového
termindlu Mosnov. Termindl ma pfispét vyznamnym zplUsobem ke sniZzeni ekologické zatéze v
ostravsko-karvinské aglomeraci a v celém kraji prevedenim vyznamné ¢asti nakladni dopravy ze silniéni
sité na Zeleznici. Ocekadvany pfinos fungovani termindlu je podminén jeho kapacitnim napojenim na
Zeleznicni infrastrukturu.

Ocekavané pfinosy stavby jsou:

e zvySeni kapacity trati - vzhledem k vystavbé kontejnerového terminalu Mosnov a vyhledovému
zatizeni trati se soucasny stav jevi jako nedostatecny;

e zvySeni efektivity provozu - s ohledem na vysoky provoz osobni dopravy na jednokolejné trati
a nedostatecné kapacité v Zelezni¢ni stanici Studénka je tfeba provést takové opatreni, aby
nedochazelo ke zpozdénim vlakl nebo omezeni obratovosti kontejnerového prekladisté;

e zlepsSeni ekologické zatéZze v aglomeraci - s ohledem na planovany bezproblémovy odjezd a
pfijezd nakladnich vlakd se da predpokladat zvyseni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy
a prevedeni prepravy ze silnice na Zeleznici.

Z posouzeni tratové propustnosti vyplyva, Zze hlavnim omezujicim prvkem z hlediska kapacity
Zelezni¢ni dopravni cesty je Zelezni¢ni stanice Studénka, resp. nedostatek dopravnich koleji v liché ¢asti
obvodu nakladniho nadrazi, ve kterych by nakladni vlaky jedouci ve sméru na sever (Ostrava) vyckavaly
a ve sméru na jih (Pferov) odjizdély uvrati. Podle vyhledové dopravy budou prevaznou ¢ast dopravy z
pramyslové zény Mosnov tvofit ndkladni vlaky trasované ve sméru na jih (Pferov, Olomouc) do
severomorskych ptistavll (Antverpy, Hamburk). Pomér vlak{ na sever je vyrazné mensi (predpoklad
20 %), nez v pripadé vlakl na jih (80 %). Cilem stavby je zfizeni nové kolejové spojky mimo stavajici
obvod Zelezni¢ni stanice Studénka pro zajisténi provozu vyhledové dopravy v poZadované kvantité a
kvalité.

Pfi stavajicim stavu Zelezni¢ni stanice Sedlnice, obvod BartoSovice se dvéma dopravnimi kolejemi
je kapacita nedostatecnd. Pro optimalni podminky provozu bude kolejisté rozsifeno o dalsi dopravni
kolej, ¢im? bude zajisténa kolejova kapacita pro kratkodobé zastavovani ndakladnich viakd. Reseni
spociva ve vybudovani nové bezivratové spojky a zkapacitnéni Zzelezniéni stanice (obvodu Bartosovice).

Zacatek kolejovych Uprav je na trati Bohumin — Pferov v mezistanic¢nim Useku Studénka — Suchdol
nad Odrou v km 241,830. Konec kolejovych Uprav je v mezistani¢nim Useku Studénka — Sedlnice

v km 2,5.
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Kolejova spojka v soucasnych tratovych kolejich je navriena z jednoduchych vyhybek
1:18,5-1200-1, s roz$ifenim osové vzdalenosti mezi tratovymi kolejemi na 5,00 m s oblouky o poloméru
10 000 m a s odbocnou vyhybkou tvaru 1:18,5-1200-1. Odvratnd vyhybka je navrzena tvaru 1:9-300
(1200/400,307). Ve smérové upravovaném uUseku hlavni traté bude navrien Zeleznicni svrsek tvaru
UIC60, na betonovych prazcich. Zelezniéni svréek nové spojky bude tvaru 49 E1 na betonovych prazcich.
NavrZené Upravy umozni v celém Useku maximalni rychlost jizdy 80 km/h a hmotnost na ndpravu 22,5 t
pro tfidu zatiZitelnosti D4, prichodnost prijezdného prifezu Z-GC.

Kolej nové elektrizované spojky je navriena na zemnim ndspu vysky 3 az 5 m. Kfizeni
Pustéjovského potoka je navrieno dlouhou pfihradovou mostni konstrukci délky 70 m. Kfizeni
bezejmenného vodniho toku a nezpevnéné polni cesty je navrZeno mostni Zelezobetonovou konstrukeci.
Urovriové kfizeni polni cesty s koridorovou trati v km 242,742 nelze na zékladé vyjadieni obce Pust&jov
zrusit, a proto nebude budovana ani nova komunikace. Soucasti stavby budou komunikace pro obsluhu
drdzni udrzby u kusé koleje a jako pfijezd k technologickému domku v Sifce 5,0 m a asfaltovym
povrchem v délce cca 1100 m.

Zelezni¢ni stanice Sedlnice, obvod Bartogovice bude roziitena o jednu elektrizovanou dopravni
kolej v sudé skupiné uzite¢né délky 667 m situované na plose Uzemni rezervy stanice ponechané v ramci
stavby traté Sedlnice - Mosnov, Ostrava Airport. Rozsah kolejovych Uprav je km 4,448 - 5,295 (zacatky
novych odbocnych vyhybek) v délce cca 847 m. Napojeni do stdvajiciho kolejisté bude dvéma
vyhybkami tvaru Obl-049-1:9-300 (500/751,376). Zelezniéni svréek koleje bude tvaru 49 E1 na
betonovych prazcich. V nové koleji bude rychlost 50 km/h. NavrZené Gpravy budou pro hmotnost na
napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4 a prajezdny prirez Z-GC.

Pfres Pustéjovsky potok a inundacni zemi bude navrzen most s délkou cca 70,0 m s pfihradovou
konstrukci s dolni mostovkou. Pfes polni cestu a bezejmenny vodni tok bude navrZzen most o rozpéti
cca 16,0 m zabetonovanymi nosniky. V km 2,297 bude navrien novy ramovy propustek s pouZitim
prefabrikovanych dilcG.

V Zelezni¢ni stanici Sedlnice, obvod BartoSovice bude zfizenim nové koleje ¢. 104 dotéen most
v km 4,792. Stavaji ¢ast mostu pod kolejemi €. 101 a € 102 bude zachovana. Cast mostu pod novou
koleji bude prestavéna na novy deskovy most.

Venkovni a vnitfni ¢ast stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni (SZZ) Zeleznicni stanice Studénka
bude rekonstruovana a doplnéna pro novou cast kolejisté. Budou navrzena hlavni a sefadovaci
naveéstidla, nové vyhybky budou zabezpeceny elektromotorickymi prestavniky. Pro kontrolu volnosti
budou navrzeny kolejové obvody s frekvenci 275 Hz. Vzhledem ke znacné vzdalenosti novych vyhybek
od stavédlové Ustfedny bude pro umisténi vnitfni vystroje novych venkovnich prvki na zhlavi navrzeny

technologicky objekt, v némz bude ukonceni nové kabelizace a napdjeci zdroje.
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Obdobné budou provedeny zmény software na vsech ovladacich pracovistich JOP stanice, CDP Pferov
a deska nouzové obsluhy.

Vysunuti vjezdovych navéstidel 1S a 2S smérem od Suchdolu nad Odrou dale do trati o cca 800 m
vyvola rekonstrukci elektronického autoblok v mezistaniénim useku Studénka - Suchdol nad Odrou.
Polohy oddilovych navéstidel budou upraveny v ndvaznosti na vysunuti vjezdovych ndvéstidel do traté.

Soucasné bude posunuto vjezdové navéstidlo VS dale do traté o cca 600 m, stavajici autoblok
typu ABE-1 v mezistanicnim Useku Studénka - Sedlnice bude rekonstruovan, stdvajici oddilova
naveéstidla budou zrusena a izolovany styk bude posunut do km cca km 3,4 (pfiprava na vyhledovy
vyhradni provoz pod ETCS).

Pro nové budovanou dopravni kolej €. 104 v obvodu BartoSovice (soucdst stanice Sedlnice) bude
doplnéna a rekonstruovana venkovni a vnitfni ¢ast stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni stanice Sedlnice
typu ESA 44. Vnitini vystroj novych venkovnich prvkd SZZ bude umisténa ve stavajici stavédlové
ustfedné obvodu Bartosovice a bude napajena ze stavajicich napajecich zdroja. Bude pfislusné zménén
adresny software na vSech ovladacich pracovistich JOP stanice SedInice (véetné JOP ve Studénce) a také
deska nouzové obsluhy.

Soucasti rekonstrukce stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni stanice Sedlnice bude nahrada
stavajicich kolejovych obvodd V2, V3 a 1bK pocitaci naprav kvili problémim se ztratou Suntu a véetné
kabelizace ze stavédlové Ustredny.

Stdvaijici systém ETCS L2 bude upraven a doplnén pro vybaveni Usekd Studénka (mimo) - Sedlnice
- Mosnov, Ostrava Airport systémem ETCS L2. Soucasné se zméni vstup do systému ETCS L2 ve sméru
od Sedlnice na vstup do oblasti ETCS L2 u pfejezdu P7481 v km 11,600. Pro novou tratovou spojku a
novou polohu vstupni hranice do oblasti ETCS L2 bude v dalSim stupni dokumentace provedeno
akceptacni méreni pokryti signdlem GSM-R a v pfipadé nedostatecného pokryti signdlem GSM-R bude
navrzena Uprava konfigurace BTS ve Studénce doplnénim dalSiho sektoru nebo Upravou stavajicich
antén. Pfipadné bude navriena Uprava konfigurace BTS ve stanici Sedlnice, obvod predjizdné koleje.
Dale bude vybudovana nova zdkladnova stanice BTS ve stanici Pfibor, na zakladé radiového planovani.
Pro novou BTS ve stanici Pfibor bude navrZena opticka kabelizace mezi stanicemi Sedlnice, obvod
predjizdné koleje a Pfibor. Pro tento Ucel bude poloZen tratovy kabel TCEPKPFLEZE 15XNO,8 v Useku od
km cca 7,409 od technologické budovy Sedlnice, obvod pfedjizdné koleje do km cca 8,348 (poloha
stavajici kabelové spojky) a spolu s nim 3 HDPE trubky, kde bude novy tratovy kabel napojen na stavajici
tratovy kabel a modra HDPE trubka napojena na stavajici HDPE trubku. Od tohoto mista budou dvé
HDPE trubky uloZeny do stavajici kabelové trasy spolu se stavajicim tratovym kabelem a modrou HDPE
trubkou do Zelezniéni stanice Pfibor (km cca 13,147). Do modré HDPE trubky bude zafouknuty tratovy

opticky kabel TOK 72 vlaken.
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Kabelova trasa v ZST Sedlnice, obvod predjizdné koleje, bude vedena v souladu s polohou dalsi
dopravni koleje predpokladané v budouci realizaci ,Opatfeni 3, varianta 1A - ZST Sedlnice, obvod
predjizdné koleje" (bylo rozpracovano, ale neni soucasti této stavby). Pro pripadné obsazeni Zeleznicni
stanice Sedlnice nebo jiného mista na trati dopravnim zaméstnancem budou do Studénky dodany dva
zaloZni pfenosné termindly GSM-R.

V Useku Studénka - Suchdol nad Odrou a v Useku Studénka - Sedlnice, obvod BartoSovice bude
tratovy kabel TCEPKPFLEY 15XNO0,8 nahrazen novym kabelem v nové kabelové trase v Useku od km cca
241,5 do km cca 242,8 km a cca 2,115 az cca 2,8 a napojen na stavajici tratovy kabel; spolu s nim budou
poloZeny tfi HDPE trubky a napojeny na stavajici HDPE trubky. Optické kabely budou nahrazeny novymi
optickymi kabely v celém Useku Studénka - Suchdol nad Odrou. Optické kabely Studénka - SedlInice,
obvod Bartosovice vldken budou nahrazeny novymi optickymi kabely profilu 72 vldken, stejny profil
kabelll je navrZzen v ramci stavby ,,Polom - Suchdol n. O., BC". Optické kabely budou prifouknuty do
HDPE trubek ke stavajicim optickym kabellm kromé nové kabelové trasy a stavajici kabely budou
vyfouknuty z HDPE trubek. Obdobné bude pro uvolnéni stavenisté pro novou dopravni kolej tratovy
kabel TCEPKPFLEZE 15XNO,8 nahrazen novym kabelem v nové kabelové trase a spolu s nim budou
polozeny tti HDPE trubky, z nichz budou dvé napojeny na stavajici.

Na nové zfizenych vyhybkdach bude navrzeno EOV a pro osvétleni prostoru vyhybek bude
navrieno venkovni osvétleni. Soudasné bude navrieno dalkové ovladani Gsekovych odpojovaci
trakéniho vedeni a napajeni zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni.

Pro napajeni uvedenych odbérd bude v blizkosti napojeni na koridorovou trat navriena nova
trafostanice 22/0,4kV napojend pripojkou 22 kV z trakéni ménirny Studénka. Trafostanice bude v
technologickém domku a bude osazena dvéma transformatory. V trafostanici bude i ovladac pro
moznost ovladani Usekovych odpojovacl trakéniho vedeni a rozvadéce pro napajeni EOQV a osvétleni
vyhybek.

Napdjeni EOV a osvétleni vyhybek na trati smér Sedlnice bude pfipojkou NN z uvedené
trafostanice. Pfipojka NN a kabely ovladani usekovych odpojovacli bude vedena podél nové kolejové
spojky do blizkosti vyhybek a spolu s ni bude veden i opticky kabel pro ovladani rozvadéca.

Soucasti stavby budou i pfipadné prelozky stavajicich inZenyrskych siti mimodraznich vlastnik(.

V Zelezni¢ni stanici Sedlnice, obvod BartoSovice slouZi pro napdjeni vlastni spotfeby stanice i
zabezpecovaciho zafizeni trafostanice 22/0,4kV napojena kabelem 22 kV z trakéni ménirny Studénka a
z Zeleznicni stanice SedInice.

V souvislosti s navrZzenym rozsitenim kolejisté o jednu kolej a rekonstrukci obou zhlavi bude ve
stanici upraveno osvétleni, EOV, rozvody NN a DOUO (véetné pfipojeni PTM) a systémy DRT a DD TSZ.

V pfipadé potreby bude rfesena prelozka stavajiciho kabelového rozvodu 22 kV.




Zapojeni terminalu kombinované dopravy Mosnov

Ekonomické hodnoceni 1 Rozsah a cile projektu

Nad nové elektrizovanymi kolejemi bude navrZeno nové trakéni vedeni a Uprava stavajiciho.
Upravy trakéniho vedeni vychazeji ze zavérl energetickych vypoctd zpracovanych v ramci akce
,Zelezniéni cargo Ostrava Mognov".

Nové trakéni vedeni bude navrieno podle rozsahu novych elektrizovanych koleji pro
stejnosmérnou trakéni proudovou soustavu s izolacni hladinou 25 kV. V Useku Studénka - Sedlnice -
Mosnov bude navrzena nahrada izolator( pro napétovou hladinu 25 kV a v Useku Sedlnice - Mo$nov
doplnéni zesilovaciho lana.

K pokryti narlstu dopravniho zatizeni bude navriena prevozna kontejnerovd ménirna, jedna
usmérnovaci jednotka 5,3 MVA. Pfedpokladana konverze na AC 25 kV 50 Hz v této oblasti bude v roce
2029. Po prepnuti na systém AC 25 kV 50Hz nebude pifevozna kontejnerova ménirna potiebnd a bude
vyuzita na jiném misté v siti Spravy Zeleznic. Pokud dojde ke konverzi na 25kV, 50Hz pred realizaci této
stavby, nebude kontejnerovd ménirna potfebnd a v uUseku Sedlnice - Mosnov nebude potifebné
zesilovaci vedeni. Napajeni bude novou piipojkou 22 kV z rozvodny 110 kV CEZd Mo$nov.

Kabely v oblasti moZzného ohroZeni zemnimi pracemi (spodek, odvodnéni, zdi, mosty) budou
hloubkové nebo stranové preloZeny. Prelozky draznich kabell budou soucasti pfislusnych provoznich
souborll a stavebnich objekt(, pfipadné prelozky mimodrazZnich siti budou soucasti samostatnych
objekta.

Pro zachovani zasobovani pitnou vodou, plynem a pro odvedeni splaskovych a destovych vod
budou v ramci stavby provedeny prelozky a ochrany stdvajiciho potrubniho vedeni. Potrubi bude
v misté kiZeni s trati nebo komunikacemi ulozeno do chranicek dle poZadavku spravci. Potrubni vedeni
budou podle charakteru ochranéna, pfipadné prelozena.

Pro umisténi vnitfni technologie stanicniho zabezpecfovaciho zafizeni bude navrien
technologicky objekt v Useku Studénka - Suchdol nad Odrou o rozmérech 17 x 6 m, s celkovou vySkou

4 m. K objektu bude privedena ucelova pozemni komunikace a objekt bude oplocen.

1.2 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zadkladé dokumentu [3] metodou
prirdstkovych financ¢nich tokd. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav s

projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.

1.2.1 Definice a popis variant

Na zakladé udaj v predchozich kapitolach Ize stanovit tyto nasledujici mozné varianty reseni

a naplné projektu:
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e varianta bez projektu

o vychazi ze soucasného technického stavu trati, predstavuje zachovani infrastruktury ve
stdvajicim stavu bez vétsich investicnich akci;

o predpokldada udribu trati a opravy nezbytné pro udrieni technického stavu trati
v provozuschopném stavu, pokud mozZno bez vyraznéjSiho zhorSeni provoznich
a technickych parametrq;

o soucasti této varianty je pravidelna udrzba (opravy téch prvki infrastruktury, které jsou
v kritickém stavu);

e varianta s projektem

o zahrnuje naklady nutné k dosaZeni stanovenych spolecenskych a ekonomickych cil(;

o predstavuje kvalitativné nové technické reSeni (z hlediska kapacity dopravni cesty,
bezpecnosti a plynulosti provozu apod.).

PFi posuzovani vhodnosti téchto variant je kromé ekonomické efektivnosti rovnéz smérodatné,

zda a do jaké miry jsou v souladu se stanovenymi spolecenskymi cili projektu. Toto posouzeni je soucasti

analyzy néklad( a ptinosl jednotlivych variant. Jako referencni varianta je v analyze naklad( a ptinos

pouzita varianta bez projektu.

1.2.2 Definice globalnich parametrt

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové Urovni
roku zpracovani dokumentace, tj. 2024. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % pro finan¢ni analyzu
a5 % pro ekonomickou analyzu. Referencni obdobi projektu zahrnuje 30 let pocinaje prvnim rokem

realizace projektu, tedy obdobi let 2027-2056.

1.3 PREPRAVNI A PROVOZNi CHARAKTERISTIKA

Stavba zasahuje do téchto stanic a tratovych Gseku:

e 7st. Studénka a mezistani¢ni Usek Studénka - Suchdol nad Odrou (mimo) na dvoukolejné
celostatni trati Bohumin - Pferov zafazené do sité TEN-T &. 780 00 (dle Utedniho povoleni),
¢. 305B (dle TTP) a €. 271 (dle knizniho jizdniho fadu). Nejvyssi tratova rychlost je 160 km/h,
zabrzdna vzdalenost je 1000 m. Pro spojeni hnaciho vozidla s provoznimi zaméstnanci slouzi
radiova sit GSM-R, jako nouzové spojeni VOS a mobilni telefon pfidéleny hnacimu vozidlu;

e 7st. Sedlnice a mezistanicni Usek Studénka - SedInice na jednokolejné regionadlni trati Studénka

- Vetovice ¢. 787 00 (dle Utedniho povoleni), €. 306A (dle TTP) a €. 325 (dle KIR).
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Nejvyssi tratova rychlost je 100 km/h, zabrzdna vzdéalenost je 1000 m. Pro spojeni hnaciho
vozidla s provoznimi zaméstnanci slouzi radiova sit TRS, jako nouzové spojeni mobilni telefon
pridéleny hnacimu vozidlu;
¢ 7st. Sedlnice a mezistani¢ni Usek Sedlnice - Mosnov, Ostrava Airport na jednokolejné regionalni
trati Sedlnice - Mo$nov, Ostrava Airport ¢. 786 00 (dle Ufedniho povoleni), 306F (dle TTP)
a ¢. 271 (dle KJIR). Nejvyssi tratova rychlost je 90 km/h, zabrzdna vzdalenost je 1000 m. Pro
spojeni hnaciho vozidla s provoznimi zaméstnanci slouzi radiova sit TRS, jako nouzové spojeni
mobilni telefon pfidéleny hnacimu vozidlu.
Vsechny traté v obvodu stavby jsou elektrizovdny stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV, provoz

je tizen podle predpisu SZDC D1.

Zelezni¢ni stanice Studénka je vybavena stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim (SZZ) 3. kategorie
ESA 11. Vyhybky a vykolejky jsou prestavovany elektromotorickymi pfestavniky. Pro kontrolu volnosti
kolejisté slouZi kolejové obvody KO 4300 s frekvenci 275 Hz. Pfenos kédu vlakového zabezpecovacde (VZ)
je zajistén v dopravnich kolejich a vyhybkovych a bezvyhybkovych usecich. Vnitfni vystroj SZZ je
umisténa v technologické budové a je napdjena z univerzalniho napdjeciho zdroje (UNZ). SZZ Studénka
je dalkové ovladana dispecerem z CDP Pferov s moznosti predani obsluhy na mistni ovladani v Zzelezni¢ni
stanici Suchdol nad Odrou a ve stanici Studénka ze zaloZniho pracovisté nebo z desky nouzovych obsluh.
V obvodu stanice jsou tfi prejezdy zabezpecené PZS kategorie 3ZBI a 3SBI typu PZZ-EA. V rdmci stavby
ETCS Petrovice u Karviné - Ostrava - Pferov - Bfeclav byl ve stanici Studénka a v pfilehlych mezistaniénich
Usecich smérem na Jistebnik a Suchdol nad Odrou nasazen systém ETCS Urovné 2 (ETCS L2). Vstup do
ETCS L2 ve sméru od Sedlnic je v urovni posledniho oddilového ndvéstidla autobloku.

V mezistani¢nich Usecich Jistebnik - Studénka - Suchdol n. O. a Studénka - Sedlnice je v ¢innosti
tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ) 3. kategorie, obousmérny trojznaky automaticky blok (ABE-1)
s prenosem kddu vlakového zabezpecovace. Kontrolu volnosti tratovych koleji zajistuji kolejové obvody
K03103 a KOA1 s frekvenci 75 Hz. Na trati Studénka - Bilovec je doprava organizovdna a fizena podle
predpisu SZDC D3.

Zelezni¢ni stanice Sedlnice je vybavena SZZ 3. kategorie ESA 44. Stanice je rozdélena na 3 obvody
(BartoSovice, triangl a predjizdné koleje). V obvodu Bartosovice a v obvodu trianglu (napojeni na
Zeleznicni stanici Mosnov, Ostrava Airport) zajistuji kontrolu volnosti kolejisté kolejové obvody KOA1 se
signalni frekvenci 275 Hz s prenosem kédu VZ. V obvodu predjizdné koleje slouZzi pro kontrolu volnosti
pocitace naprav. Vnitfni vystroj SZZ obvodu BartoSovice je umisténa v technologické budové ve
stavédlové Ustfedné v obvodu BartoSovice. Vnitfni vystroj SZZ obvodu predjizdné koleje (vcetné

technologickych pocitacl) je umisténa v technologické budové ve stavédlové Ustfedné v obvodu
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predjizdné koleje. SZZ Sedlnice je dalkové ovladané z pracovisté JOP vyprav¢im DOZ v dopravni kancelafi
ve stanici Studénka s moznosti pfedani obsluhy na zdlozni pracovisté JOP v dopravni kancelari SedlInice,
kde je deska nouzovych obsluh. V obvodu stanice je jeden prejezd v obvodu triangl, ktery je
zabezpeceny uzamykatelnou zabranou s vyslednym klicem v elektromagnetickém zamku u prejezdu.

V Useku Studénka - Suchdol nad Odrou je provozovan tratovy kabel TCEPKPFLEY 15XNO,8
a optické kabely TOK 12 vldken, DOK GSM-R 36 vldken a DOK CD-T 72. V tseku Studénka - SedInice,
obvod predjizdné koleje je provozovan tratovy kabel TCEPKPFLEZE 15XNO,8 a opticky kabel DOK 36
vlaken. V Useku Sedlnice, obvod predjizdné koleje - Mo3snov, Ostrava Airport je provozovan tratovy
kabel TCEPKPFLEZE 10XNO,8 a opticky kabel DOK 36 vildken. V Useku SedlInice, obvod predjizdné koleje
- Pfibor je v provozu tratovy kabel TCEPKPFLEZE 15XNO,8 a je poloZena HDPE trubka barvy modré.

Na trati Pferov - Bohumin a v Useku Studénka - Sedlnice je v Cinnosti radiovy systém GSM-R.
V feseném useku jsou umistény dvé zakladnové stanice BTS GSM-R v Zeleznic¢nich stanicich Studénka

a Sedlnice, obvod predjizdné koleje.

1.4 DOPRAVNI ANALYZA A PROGNOZA POPTAVKY

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem Udaje o dopravnich

a prepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétsina jak vydajovych, tak pfijmovych
finanénich tokd. Tyto Udaje vychazeji z GVD 2021/2022.

Danym Usekem traté Studénka - SedlInice projizdi denné cca 60 vlakl. Tento Udaj vychazi z idaju

Spravy Zeleznic (priimérny rozsah dopravy je cca 48 vlakd osobni dopravy denné a cca 10 nakladnich

vlakl denné). V Zst. Studénka zastavuji vSechny vlaky osobni dopravy.
Dle [2] Ize dany projekt posuzovat z hlediska pfepravni progndzy jako stavbu malého rozsahu:
¢ jeho celkové naklady jsou pod hranici tzv. velkého projektu (1,8 mld. K¢);

¢ vlivem jeho realizace ¢i zmén v okolni infrastrukture nedojde k prevedeni dopravy na danou

trat nebo z ni;

e v ramci projektu nedochazi ke zméné rozsahu dopravy ani kapacity traté, jedna se tedy

o projekt s identickou dopravni nabidkou a

e rozdil vdZzenych cestovnich dob Os a R vlak( v disledku realizace projektu je zanedbatelny.
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V obou variantach predpokldddame shodné prepravni vykony v osobni dopravé, nebot realizace
stavby nebude mit pfi zohlednéni ostatnich provoznich a technologickych parametrd vliv na velikost
a strukturu poptavky cestujicich po pfepravé; prevedena ani indukovana osobni doprava tak nevznika.

V ndkladni dopravé dojde realizaci projektu k pfevedeni ¢asti prepravniho vykonu ze silniéni
dopravy; tyto aspekty jsou podrobnéji popsany v prislusnych podkapitolach spolecenskych prinosl a

ekonomické analyzy.

1.5 VSTUPNi UDAJE EKONOMICKEHO HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovdno na zakladé dokumentu [3] metodou
prirtstkovych financ¢nich tok(. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav s

projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé. Metodicky se sklada z téchto etap:

1) Vydisleni ndkladl a pfinost spojenych s realizaci projektu

2) Analyza naklad( a prinos( projektu z pohledu investora stavby (finanéni analyza)

3) Analyza nakladl a pfinosl projektu z celospolecenského pohledu (ekonomicka analyza)
4) Analyza citlivosti

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovédno v cenové trovni

roku zpracovani projektové dokumentace, tj. 2024.
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2 FINANCNI ANALYZA

Finanéni analyza je zpracovana z pohledu investora stavby. Financni toky pro jednotlivé roky jsou
uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové drovni roku 2024. Diskontni sazba
byla zvolena ve vysSi 4 % v souladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou

investi¢ni naklady stavby ve vypoctech finanéni analyzy uvedeny bez rezervy.

2.1 NAKLADY A PRiIJMY INVESTORA SPOJENE S REALIZACi INVESTICE

2.1.1 Investicni naklady stavby

Investi¢ni naklady stavby jsou vycisleny na zakladé propoctu SPOZES. Jejich vyse a struktura je
ddna spolecenskymi cili a zvolenym technickym fesSenim. Varianta bez projektu neobsahuje zadna
opatfeni investicniho charakteru, investi¢ni naklady této varianty jsou proto nulové. V ekonomickém

hodnoceni jsou investi¢ni naklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 2-1: Pfehled investi¢nich nakladd stavby v tis. K& v CU 2024

Naklady bez vlivu

inflace v CU 2024
Pripravna a projektova dokumentace 105 199
Zabory a nakupy pozemki 3380
Stavby a konstrukce 1282913
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 108 485
Technicky dozor 6 415
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 1506 391
Rezerva 128 291
Celkové investi¢ni naklady vCetné rezervy 1634 682
DPH | 342 573
Celkové investiéni naklady véetné DPH | 1977 255

Zlstatkova hodnota nové budované infrastruktury se vypocte jako Cistd soucasna hodnota
penéznich tokl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni (zGstatkova hodnota ve finan¢ni a ekonomické
analyze se tedy lisi). Do vypoctu se zlstatkova hodnota zahrne v poslednim roce hodnoceni.

Penézni toky po skonceni referenéniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejich vysi je
tfeba stanovit s ohledem na penéini toky poslednich let referenéniho obdobi. Skladaji se z:

* nakladovych penéznich tokl (diferencni tok udrzbovych a provoznich naklad( infrastruktury a

vozidel a financnich ptijma),
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e pfinostl (diferencni tok ekonomickych pfinosti v ekonomické analyze).

Predpokladanad ekonomicka Zivotnost zafizeni v ramci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vazeny priamér podle vyse investi¢nich nakladl vynaloZzenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s pfislusSnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice se predpoklada

v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice.

Tabulka 2-2: Vypocet Zivotnosti investice v CU 2024

PS a SO IN v tis. K& Vazeni

Zabezpecovaci zarizeni 172 031 3440614
Sdélovaci zafizeni 194 515 3890 291
Silnoproudé rozvody a zafrizeni 222 842 4 456 833
Zelezniéni svrdek 143 052 4 291 565
Zelezniéni spodek 186 652 11199 109
Pevna jizdni draha - -
Mosty, propustky, zdi 234 880 17 616 018
Tunely - -
Komunikace a zpevnéné plochy 27111 542 223
Trakce 90 443 2713 300
InZenyrské sité 5570 111 390
Pozemni stavby 5818 232 703
Ochrana zivotniho prostiedi - -
CELKEM 1282913 48 494 046
Celkova zivotnost investice (roky) 38

2.1.2 Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury béhem referen¢niho obdobi

Vyse nakladd na opravu a udrzbu infrastruktury je déana charakterem a technickym stavem trati.
V obou variantach je tedy tfeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technického stavu infrastruktury. Vyse
a rozdéleni nakladl je stanovena na zakladé udaja poskytnutych spravcem Zeleznicni infrastruktury
(Sprava Zeleznic).

Metodické pokyny definuji dva moziné zpUlsoby stanoveni nakladli na opravy a udrzbu

v jednotlivych variantach:

e pouZitim mérnych sazeb nebo

e individualnim vypoctem.

V pripadé dané stavby je zvolena druhda metoda. Ve varianté s projektem se jedna zejména

o naklady na reinvestice, které vychazeji z podrobného ocenéni nakladli na obnovu dotcenych ¢asti

infrastruktury. Ve varianté bez projektu se jedna o naklady na opravy a udrzbu na zakladé individualniho
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vypoctu podle podkladl spravce Zelezni¢ni infrastruktury (Sprava Zeleznic) a podle ocekavanych

nutnych oprav. Hodnota naklad( na bézné opravy a pravidelnou udrzbu je ro¢né navysovana o 0,5 %,

vyjadfuje tak postupné rostouci opotfebeni zelezni¢ni infrastruktury.

Varianta s projektem

Naklady na reinvestice vychazeji z podrobného ocenéni nakladd na obnovu dotéenych casti

infrastruktury. Z hlediska kategorie trati a jejich provozné-technickych charakteristik je dana trat

zarazena do tridy TC6. Cyklus obnovy u jednotlivych kategorii infrastruktury, které jsou soucasti stavby

a neprekracuji referencni obdobi projektu, je:

Zelezniéni svrsek - 32 let;
Zeleznicni spodek - 64 let;
mosty a tunely - 60 let;
pozemni komunikace - 20 let;

pozemni stavby - 60 let;

zabezpecovaci, sdélovaci a silnoprouda zatizeni - 28 let.

Naklady na reinvestice ve varianté s projektem se proto tykaji pouze kategorie pozemnich

komunikaci (rok 2052).

Varianta bez projektu

Ve varianté bez projektu se predpoklada:

v roce 2028 oprava traté v souladu s predpokladanym cyklem oprav jednotlivych
technickych a technologickych casti;
opatreni v letech 2028-29 spojena s implementaci systému ERTMS (Upravy DOZ, GSM-R

a ETCS) a s Upravou trakce a trafostanice na stridavou trakci.

| v této varianté odpovida cyklus obnovy zafizeni rezortni metodice pro kategorii TC6.
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Tabulka 2-3: Progndéza néklad( na opravy a Gdrzbu v tis. K& v CU 2024 ve varianté s projektem

| 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2081 | 2032 | 20338 | 2034 | 2035 | 2036

Naklady na udrzbu a dohled 9 690 9739 9787 9836 9885 12875 12 939 13 004 13 069 13134
Naklady na bézné opravy

Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni

Mosty, propustky a zdi

Silnoprouda zafizeni

Pozemni stavebni objekty a komunikace

I 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046

Naklady na udrzbu a dohled 13 200 13 266 13332 13 399 13 466 13533 13601 13 669 13737 13 806
Naklady na bézné opravy 542 67 983 14 305 1913 147 347
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu

Zelezniéni spodek a svréek

Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni

Mosty, propustky a zdi

Silnoprouda zafizeni

Pozemni stavebni objekty a komunikace

I 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056

Naklady na tdrzbu a dohled 13875 13944 14 014 14 084 14 155 14 225 14 296 14 368 14 440 14 512
Naklady na bézné opravy 36 041 37 943 1392 88 408 13 566 21 458
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 27111

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni

Mosty, propustky a zdi

Silnoprouda zafizeni

Pozemni stavebni objekty a komunikace 27111

Tabulka 2-4: Progndza néaklad( na opravy a tdrzbu v tis. K& v CU 2024 ve variant& bez projektu

| 2027 | 2028 | 2020 | 2030 | 2031 | 2032 | 20338 | 2034 | 2035 | 2036
Naklady na udrzbu a dohled 9690 9739 9787 9 836 9885 9935 9985 10034 10 085 10135
Naklady na bézné opravy 20 19 986
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 189 933 195 519
Zelezniéni spodek a svriek 61819
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni 30919 86 229
Mosty, propustky a zdi 15021
Silnoprouda zafizeni 81181 109 290
Pozemni stavebni objekty a komunikace 993
I 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
Naklady na udrzbu a dohled 10 186 10 237 10 288 10 339 10391 10 443 10 495 10548 10 600 10653
Naklady na bézné opravy 15 409 50 49 965 27720 10 040
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu
Zelezni¢ni spodek a svriek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a zdi
Silnoprouda zafizeni
Pozemni stavebni objekty a komunikace
I 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056
Naklady na udrzbu a dohled 10 707 10 760 10814 10 868 10 922 10977 11 032 11 087 11 142 11198
Naklady na bézné opravy 30972 16 164 6 950
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu
Zelezniéni spodek a svréek
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
Mosty, propustky a zdi
Silnoprouda zafizeni
Pozemni stavebni objekty a komunikace

17



Zapojeni terminalu kombinované dopravy MoSnov

Ekonomické hodnoceni 2 Financ¢ni analyza

2.1.3 Naklady na Fizeni vlakové dopravy

Naklady na fizeni provozu jsou stanoveny na zakladé skutecného poctu zaméstnancl v
prislusném tratovém useku a dopravnach. Realizaci projektu nedojde k Uspore ani navyseni provoznich

zaméstnanc(, tyto naklady jsou proto v obou variantach shodné.

2.1.4 Prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

PFijmy z poplatkll za dopravni cestu jsou stanoveny podle [4] a odraZeji skuteéné naklady na
provozovani a udrZzovani dopravni cesty. V ramci vypoctl neni tato polozka sledovana v plné vysi, jsou
zohlednény pouze rozdilové dopravni vykony v jednotlivych variantach. Podrobnéji jsou tyto polozky

rozepsany v Casti tykajici se provoznich nakladl vlakovych souprav.

2.2 VYSLEDKY FINANCNIi ANALYZY

Vysledky finan¢ni analyzy sestavené na zakladé uvedenych finanénich tokl a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 2-5: Ukazatele finan¢ni analyzy

Ukazatel Hodnota
FNPV tis. K¢ -1 146 950
FRR % XX

Hodnoty financnich tok( relevantnich pro finan¢ni analyzu jsou podrobné zachyceny

v nasledujici tabulce.
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Tabulka 2-6: Prehled prijmovych a vydajovych tok? finanéni analyzy v tis. K& v CU 2024

Investi¢ni ndklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Prijmy spravce infrastruktury

Diferencni tok hotovosti

Rok s projektem | bez projektu | s projektem | bez projektu | s projektem | bez projektu | s projektem | bez projektu ro¢ni diskontovany | kumulovany
Do 2026
2027 -505 196 -9 690 9 690 -15 400 15 400 -505 196 -505 196 -505 196
2028 -308 709 -9739 199 672 -15579 15579 -118 775 -114 207 -619 403
2029 -307 865 -9 787 205 307 -15 760 15 760 -112 346 -103 870 -723 273
2030 -307 865 -9 836 9 836 -15942 15942 -307 865 -273 691 -996 964
2031 -76 755 -9 885 9 885 -16 127 16 127 -76 755 -65611| -1062575
2032 -12 875 9935 -16 314 16314 1205 -952 -2 687 -2209| -1064783
2033 -12 939 9 985 -16 504 16 504 3615 -952 -292 -231] -1065014
2034 -13 004 10 054 -16 695 16 695 6 024 -952 2123 1613] -1063401
2035 -13 069 10 085 -16 889 16 889 7229 -952 3293 2406 -1060995
2036 -13134 30121 -17 085 17 085 7229 -952 23264 16 345| -1044 650
2037 -13 742 25595 -17 283 17 283 7229 -952 18 130 12248 | -1032 402
2038 -13 266 10237 -17 483 17 483 7229 -952 3248 2110| -1030292
2039 -81 315 10337 -17 686 17 686 7229 -952 -64 700 -40412| -1070704
2040 -27 704 10 339 -17 891 17 891 7229 -952 -11 088 -6659| -1077363
2041 -13 466 10391 -18 099 18 099 7229 -952 3202 1849 -1075513
2042 -15 446 10 443 -18 309 18 309 7229 -952 1275 708| -1074 806
2043 -13 601 60 461 -18 521 18521 7229 -952 53137 28370 -1046435
2044 -13 669 38 268 -18 736 18 736 7229 -952 30876 15851| -1030584
2045 -13 737 20641 -18 953 18 953 7229 -952 13181 6506| -1024078
2046 -161 153 10 653 -19173 19173 7229 -952 | -144222 -68 454 | -1092532
2047 -49 916 10 707 -19 396 19396 7229 -952 -32932 -15030| -1107561
2048 -51 887 10 760 -19621 19621 7229 -952 -34 850 -15293| -1122855
2049 -14 014 10814 -19 848 19 848 7229 -952 3077 1298 -1121556
2050 -14 084 41 840 -20 078 20078 7229 -952 34033 13808 | -1107748
2051 -14 155 10922 -20311 20311 7229 -952 3045 1188] -1106560
2052 -42 729 27 141 -20 547 20547 7229 -952 -9311 -3493] -1110053
2053 -102 704 17 981 -20 785 20785 7229 -952 -78 446 -28295| -1138347
2054 -27 934 11087 -21 026 21026 7229 -952 -10570 -3666| -1142013
2055 -14 440 11142 -21 270 21270 7229 -952 2 980 994 -1141019
2056 -35970 11198 -21517 21517 7229 -952 -18 494 -5930| -1146950
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza je zpracovana z celospolecenského pohledu (tj. zohledfiuje vSsechny dotéené
spolecenské subjekty). Financni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rozdil mezi stavem
s projektem a bez projektu v cenové Urovni roku 2024. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 5 % v
souladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou pofizovaci naklady stavby ve

vypoctech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy.

3.1 SPOLECENSKE NAKLADY A PRINOSY PROJEKTU

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovany projekt dopad nejen na investora stavby, ale téz
na provozovatele drazini dopravy a ostatni spolecenské subjekty. Financni toky tykajici se vSech
dotcenych subjektll jsou predmétem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou ocenény ochotou

jednotlivych subjektd platit (vynosy) a naklady ptilezitosti (naklady).

3.1.1 Zmény nakladd na provoz vlakovych souprav

Realizaci projektu dojde k pfimému napojeni termindlu kombinované dopravy MosSnov na
Zeleznicni koridor bez nutnosti Gvraté. Tyto pfinosy se nebudou tykat vSech nakladnich vlakd, ale pouze
80 % z celkového poctu (kvalifikovany odhad podilu vlakd ve sméru Prerov); zbyvajicich 20 % vlakii
vyuZzije stdvajici napojeni smérem na Bohumin.

Na posuzované trati se vyskytuje nékolik druhd vlakd. Pro ucely ekonomického hodnoceni doslo
k zjednoduseni a vytvoreni ,modelovych" vlakd, které odpovidaji urcitym skupinam. Nakladni vlaky
zastupuji skupinu NEx 740m, Mn 450m a Pn 500m. V rdmci vypoctl jsou pouzity provozni parametry
(a tomu odpovidajici ndkladové polozky) vlakii NEx a Pn v poméru k poctu provozovanych spojd (12 Pn
a 20 NEx), jedna se tedy o vaZzeny aritmeticky primeér jednotlivych kategorii vlakd.

Po vybudovani kolejové spojky (opatfeni 1) muze jizda vlakl od Hranic na Moravé probihat bez
nutnosti Uvrati v Zst. Studénka. Timto dojde ke zkraceni trasy a jizdni doby nakladnich vlak( ve sméru
od/do Hranic na Moravé do/od Sedlnic. Ve vypoctech CBA analyzy je tato Uspora vyjadiena jako
dodatecné provozni naklady vlakovych souprav ve varianté bez projektu a bude se tykat 80 % z
ocCekavanych celkovych 8 parla nakladnich vlakli denné - jednda se o maximalni moznou kapacitu
terminalu (z hlediska obsluhy) pfi zachovani Gvratového napojeni na Zelezniéni koridor:

e udrahové slozky se jedna o Uspory 2 km trasy;

e U Casové slozky se jednd o Usporu 40 min (stfedni doba pobytu pfi Gvrati v Zst. Studénka).
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Dalsi mozZné navySeni prepravni kapacity termindlu je moZné pouze po realizaci stavby
(vybudovani spojky a kapacitni zvyseni propustnosti). Dle dostupnych vyjadreni Ize v horizontu roku
2035 ocekavat navyseni prepravy aZ na cca 11 part nakladnich vlakd denné. Ve vypoctech CBA analyzy
je toto navyseni vyjadreno jako zvysené provozni ndklady vlakovych souprav ve varianté s projektem a
bude se tykat 3 dodatecnych pard nakladnich vlaka:

e udrahové slozky se jedna o dodatecnych 40,5 km na jednu vlakovou trasu (prdmér délky tras
Mosnov - Paskov 38 km a Mo3nov - Senov 43 km);
e u Casové slozky se jedna o dodatecnych 100,5 min na jednu vlakovou trasu (prdjezd trasy 40,5
km rychlosti 60 km/h plus manipulaéni a ¢ekaci doby 1 h).
Ve varianté bez projektu by bylo nutné nahradit tyto trasy nakladnimi automobily; tyto aspekty

jsou popsdany v dalsi kapitole v rdmci vypoctu externalit.

Dopad pfislusnych vyse uvedenych faktorll na provoz nakladni viakové dopravy je zohlednén
pomoci provoznich nakladd vlakl a vlakovych souprav. Podkladem pro vypocet téchto nakladl je
,Vypocetni model pro stanoveni zjednodusenych sazeb pro vypocet provoznich nakladd viaku", ktery
je soucasti metodickych pokynl. V tomto modelu ma provoz kazdého vlaku a vlakové soupravy
kilometrickou a c¢asovou slozku nakladd v zavislosti na provoznich, technickych a technologickych
parametrech (tabulka s vypocetnim modelem provoznich nakladd tvofi prilohu tohoto hodnoceni).
Koeficient ¢asového vyuZziti vlaku je v obou variantach stejny. Hodnoty nakladd a jejich Uspor jsou ve

vypoctech prevedeny na CU 2024.

Tabulka 3-1: Sazby provoznich nakladd nakladnich vlak( v zavislosti na parametrech trasy

Zakladni provozni naklady nakladnich viaki | Pn500m | NEx 740m
Naklady na pofizeni vozidel [K&/vihod] 1267,9 1659,7
Naklady na udrzbu a opravy vozidel [K&/vihod] 791,9 1200,5
Naklady na energii [K&/vIkm] 274,3 119,4
Naklady na mzdy [K&/vihod] 944,2 1634,5
Naklady na spravu a rezii [K&/vihod] 708,1 1225,9
Zakladni provozni naklady — ¢asova slozka [K&/vihod] 3712,13 5720,58
Zakladni provozni naklady — drahova slozka [KE/vIkm] 274,26 119,45
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Tabulka 3-2: Dodate&né provozni naklady nakladnich vlak( v jednotlivych variantach v CU 2024

Rok Dodate€né provozni nédklady (tis. K&/rok)
Varianta s projektem | Varianta bez projektu | Celkovy diferenéni tok

2032 7 472,24 28 264,83 -20 792,60
2033 22 416,71 28 264,83 -5 848,12
2034 37 361,19 28 264,83 9 096,36
2035 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2036 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2037 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2038 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2039 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2040 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2041 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2042 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2043 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2044 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2045 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2046 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2047 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2048 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2049 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2050 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2051 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2052 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2053 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2054 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2055 44 833,43 28 264,83 16 568,59
2056 44 833,43 28 264,83 16 568,59

3.1.2 SniZeni negativnich externich tcinkda dopravy

Negativni externi Ucinky (tzv. externality) z dopravy Ize rozdélit do nékolika skupin:
e Skody z dopravnich nehod,
e Skody zpusobené hlukem,
e Skody zplsobené emisemi (znecisténi ovzdusi, zmeény klimatu),
e opotiebeni infrastruktury.

Jednotlivé externality jsou podrobnéji analyzovany v nasledujicich kapitolach.

3.1.2.1 SniZeni externalit vlivem prevedené dopravy

Pfevedenim casti pfepravy ze silnice na Zeleznici po realizaci projektu dojde k snizeni externich
nakladl z dopravy. V platnych metodickych dokumentech jsou uvedeny odhady nékladd z dopravnich
nehod, hluku, znecisténi ovzdusi a zmén klimatu pro jednotlivé typy dopravy. Nasledujici tabulka
obsahuje prehled téchto nakladd véetné prepoctu na K¢ a cenovou Uroven 2024 (prepocet byl proveden

stejnym zpUsobem jako u ¢asovych uUspor).
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Tabulka 3-3: Odhad prlmérnych vedlejSich naklad( nehod v dopravé

Zjednodusené externi NAKLADY NEHOD

aruh dopravy, jednotka dopravni méd mérné ndklady
cU 2017 2024
IAD 1 039 1630
OSOBNI{ DOPRAVA BUS 396 621
[CZK/1000 oskm] silnicni CELKEM 1 080 1695
zeleznicni 19 30
LNV 1 808 2837
NAKLADNI DOPRAVA TNV 328 515
[CZK/1000 tkm] silniéni CELKEM 547 858
zeleznicni 6 9

Tabulka 3-4: Odhad primérnych vedlejSich naklad( hluku v dopravé

Zjednodusené externi NAKLADY HLUKU

druh dopravy, jednotka dopravni mod meérne naklady
cu 2017 2024

OSOBNi DOPRAVA IAD 55 86.3
BUS 5] 80.0

ZK/1 k ,
2171000 oskm] Zelezni¢ni 39 61,2
NAKLADNI DOPRAVA LNV 203 3185
TNV 58 91,0

ZK/1 Tk ,
CE/1000 teml Zelezni¢ni 32 50,2

Tabulka 3-5: Odhad prlmérnych vedlejSich naklad(i znecisténi zZivotniho prostiedi v dopravé

Spolecenské naklady ZNECISTENi ZIVOTNIHO PROSTREDI a emisi SKLENIKOVYCH PLYNU

charakter z&stavby mérné hodnoty jednotka
polutant| CO> | NOx | SO, [NMVOC | PMas | PMwo

cu 2017

mimo mésto 1375 556 551 095

predmésti 2877 | 504724 | 451 145 52 685 2 187 533 875725 CIK/t

mésto 6894 628 | 2760095

cu 2024

mimo mésto 2 158 443 864 746

predmésti 4514 | 791984 | 707 911 82 670 3432550 | 1374137 CIK/t

mésto 10818 651 | 4330 981

Na hodnoty externalit v budoucich letech je dale aplikovano ofekavané zhodnoceni v zavislosti

na rastu HDP na obyvatele na obyvatele s elasticitou 0,7 (s vyjimkou emisi CO2, které v sobé jiz

navySovani v jednotlivych letech maji zahrnuto) dle oficidlni progndzy uvedené v [5].
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Vypocty Uspor externalit z nakladni prevedené dopravy vychazeji z predpokladanych tras vlakl a

autobus, které budou realizaci stavby dotéeny. Tyto trasy jsou nasledujici:

— trasa Mosnov - Paskov vlak 38 km nakladni auto 32,5 km;
— trasa Mosnov - Senov vlak 43 km nakladni auto 34 km;
— prUmérna trasa vlak 40,5 km nakladni auto 33,25km;

Tabulka 3-6: Zmény externalit v déisledku realizace projektu v CU 2024

Rok Narust v Zelezni¢ni l'Jspovra v silniéni .L'Jspvora
dopravé (voz-km/rok) | dopravé (voz-km/rok) | (tis.K&/rok)
2032 3103 364 088 9 953
2033 32 668 1092 263 27 239
2034 62 233 1820 438 45 370
2035 77 015 2184 525 55 445
2036 77 015 2184 525 56 803
2037 77 015 2184 525 58 168
2038 77 015 2184 525 59 540
2039 77 015 2 184 525 60 920
2040 77 015 2184 525 62 306
2041 77 015 2184 525 63 700
2042 77 015 2184 525 65 102
2043 77 015 2184 525 66 511
2044 77 015 2184 525 67 928
2045 77 015 2184 525 69 353
2046 77 015 2184 525 70 815
2047 77 015 2184 525 72 285
2048 77 015 2184 525 73763
2049 77 015 2184 525 75 250
2050 77 015 2184 525 76 744
2051 77 015 2184 525 77 415
2052 77 015 2184 525 78 095
2053 77 015 2184 525 78 783
2054 77 015 2184 525 79 480
2055 77 015 2184 525 80 186
2056 77 015 2184 525 80 901

3.1.2.2 Uspora naklad( na opravy a udrzbu silni¢ni infrastruktury vlivem prevedené dopravy
Pfevedenim casti prepravy z Zeleznice na silnici béhem vyluk v ramci realizace projektu dojde k
zvy$eni nakladd na udrzbu silniéni infrastruktury. Sazby téchto naklad( jsou prevzaty z metodickych

pokyn( v platném znéni a pro Ucely vypoctl prevedeny na cenovou Uroven 2024.
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Tabulka 3-7: Sazby naklad( na opravy a udrzbu silni¢ni infrastruktury

Naklady na udrzbu a opravy silniéni infrastruktury
IAD (K&/1000 BUS (K¢&/1000 LNV (K¢&/1000 TNV (K&/1000
vozkm) vozkm) vozkm) vozkm)
K& (CU 2024) 28,72 259,25 46,31 480,49

Samotny vypocet Uspor je obdobny jako u vypoctu Uspor z externalit. Zmény nakladd na opravy

a udrzbu silniéni infrastruktury jsou v ekonomické analyze zapocteny po zohlednéni pfislusného

konverzniho faktoru.

Tabulka 3-8: Uspory naklad(i na opravy a udrzbu silniéni infrastruktury v CU 2024

Rok Us;v)ora v silniéni _Uspzora
dopravé (voz-km/rok) | (tis.K&/rok)
2032 364 088 174,94
2033 1092 263 524,82
2034 1820 438 874,71
2035 2 184 525 1049,65
2036 2 184 525 1049,65
2037 2 184 525 1049,65
2038 2 184 525 1049,65
2039 2 184 525 1049,65
2040 2 184 525 1049,65
2041 2 184 525 1049,65
2042 2 184 525 1049,65
2043 2 184 525 1049,65
2044 2 184 525 1049,65
2045 2 184 525 1049,65
2046 2 184 525 1049,65
2047 2 184 525 1049,65
2048 2 184 525 1049,65
2049 2 184 525 1049,65
2050 2 184 525 1049,65
2051 2 184 525 1049,65
2052 2 184 525 1049,65
2053 2 184 525 1049,65
2054 2 184 525 1049,65
2055 2 184 525 1049,65
2056 2 184 525 1049,65

3.1.2.3 Uspora provoznich naklad( v silniéni dopravé

Uspory provoznich nakladd v silniéni dopravé jsou rovné? zaloZeny na efektu tzv. prevedené

dopravy. Lze je vyjadrit jako Uspory nakladll potfebnych na udrzbu a provoz vozidel. Sazby téchto
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nakladd jsou prevzaty z platnych metodickych pokynli a pro ucely vypoctli prevedeny na cenovou

uroven 2024.

Tabulka 3-9: Sazby provoznich ndkladd v silniéni dopravé

Provozni naklady v silni¢ni dopravé

Osobni doprava (Ké&/vozkm) Nakladni doprava (K&/vozkm)
Automobilova |  Autobusova LNV | TNV
K& (CU 2024) | 8,28 | 28,12 | 13,39 | 32,13

Samotny vypocet Uspor je obdobny jako u vypoctu Uspor z externalit a Uspor naklad( na opravy

a udrzbu silni¢ni infrastruktury.

Tabulka 3-10: Uspory provoznich nakladd silniéni dopravy v CU 2024

Rok UsE)ora v silniéni lL’JsQora
dopravé (voz-km/rok) | (tis.K&/rok)
2032 364 088 11 698,46
2033 1092 263 35 095,38
2034 1820 438 58 492,31
2035 2 184 525 70 190,77
2036 2 184 525 70 190,77
2037 2 184 525 70 190,77
2038 2 184 525 70 190,77
2039 2 184 525 70 190,77
2040 2 184 525 70 190,77
2041 2 184 525 70 190,77
2042 2 184 525 70 190,77
2043 2 184 525 70 190,77
2044 2 184 525 70 190,77
2045 2 184 525 70 190,77
2046 2 184 525 70 190,77
2047 2 184 525 70 190,77
2048 2 184 525 70 190,77
2049 2 184 525 70 190,77
2050 2 184 525 70 190,77
2051 2 184 525 70 190,77
2052 2 184 525 70 190,77
2053 2 184 525 70 190,77
2054 2 184 525 70 190,77
2055 2 184 525 70 190,77
2056 2 184 525 70 190,77
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3.2 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

Pro ucely ekonomické analyzy je tfeba v souladu s [3] vyjadfit ndklady a prinosy v ekonomickych
cenach, tj. naklady pfilezitosti, které jsou jednotlivé subjekty ochotny zaplatit. Vysledky ekonomické

analyzy sestavené na zakladé uvedenych finanénich tok( a zvolené diskontni sazby jsou nasledujici.

Tabulka 3-11: Ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel Hodnota
ENPV tis. K¢ 684 646
ERR % 9,18
BCR 1,607

Jednotlivé financni toky v ekonomickych cenach jsou podrobné zachyceny v nasledujici tabulce.
Z vysledk( ekonomické analyzy vyplyva, Ze varianta s projektem predstavuje pti zohlednéni vsech

spoleéenskych pfinosti metodou CBA nejlepsi moZznost volby.

27



Tabulka 3-12: Prehled pfijmovych a vydajovych tok( ekonomické analyzy v tis. K& v CU 2024

Rok Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatrindkiady Spoleenské Diferencni tok hotovosti

s projektem | bez projektu | s projektem | bez projektu | s projektem | bez projektu pinosy rocni | diskontovany | kumulovany

Do 2026
2027 -404 662 -7704 7704 -9 256 9256 -404 662 -404 662 -404 662
2028 -247 276 -7742 170 325 -9 363 9363 -84 693 -80 660 -485 322
2029 -246 600 -7781 175 146 -9471 9471 -79 235 -71 869 -557 190
2030 -246 600 -7 820 7 820 -9 581 9581 -246 600 -213 022 -770213
2031 -61 481 -7 859 7 859 -9 693 9 693 -61 481 -50 581 -820794
2032 -10 235 7 898 -9 805 9 805 16 884 21796 36342 28 475 -792 318
2033 -10 287 7 938 -9919 9919 4749 62 770 65 169 48 630 -743 688
2034 -10 338 7993 -10 034 10034 -7 386 104 587 94 856 67 412 -676 275
2035 -10 390 8017 -10 150 10150 -13 454 126 506 110 680 74912 -601 363
2036 -10 442 23946 -10 268 10 268 -13 454 127 864 127915 82 455 -518 908
2037 -10 925 20 348 -10 387 10 387 -13 454 129 229 125198 76 861 -442 047
2038 -10 546 8 138 -10 507 10 507 -13 454 130 601 114739 67 086 -374 961
2039 -64 646 8218 -10 629 10629 -13 454 131981 62 100 34580 -340 382
2040 -22 025 8220 -10 753 10753 -13 454 133 367 106 108 56271 -284 111
2041 -10 705 8261 -10 877 10 877 -13 454 134 761 118 863 60 034 -224 077
2042 -12 279 8302 -11 004 11004 -13 454 136 163 118 732 57112 -166 965
2043 -10 813 48 066 -11 131 11131 -13 454 137572 161372 73926 -93 039
2044 -10 867 30423 -11 260 11 260 -13 454 138 989 145 092 63 303 -29 736
2045 -10921 16 409 -11 391 11391 -13 454 140414 132 448 55035 25299
2046 -128 116 8 469 -11 523 11523 -13 454 141 876 8775 3473 28772
2047 -39 683 8512 -11 657 11 657 -13 454 143 345 98 721 37207 65978
2048 -41 250 8 554 -11792 11792 -13 454 144 823 98 674 35418 101 397
2049 -11 141 8 597 -11929 11929 -13 454 146 311 130313 44 547 145944
2050 -11197 33263 -12 067 12 067 -13 454 147 805 156 417 50925 196 869
2051 -11 253 8683 -12 207 12 207 -13 454 148 476 132 453 41069 237938
2052 -35623 21577 -12 349 12 349 -13 454 149 156 121 656 35925 273 864
2053 -81 650 14 295 -12 492 12 492 -13 454 149 844 69 036 19416 293279
2054 -22 208 8814 -12 637 12 637 -13 454 150 541 123 694 33131 326411
2055 -11 480 8 858 -12 783 12 783 -13 454 151247 135172 34 482 360 892
2056 1213 800 -28 596 8903 -12 932 12932 -13 454 151962 | 1332615 323754 684 646
konv. faktor 0,801 0,795/ 0,856 0,601 0,601 0,812
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4 ANALYZA CITLIVOSTI A POSOUZENI RIZIK

Projekt ,,Zapojeni terminalu kombinované dopravy Mosnov" muze byt ovlivnén rfadou vnéjsich,
Casto i negativnich vlivi. Tato kapitola se proto zabyva identifikaci jednotlivych rizik a stupném
pravdépodobnosti jejich vyskytu.

Riziko projektu pak lze vyjadrit jako nebezpedi, Ze skutecné vydaje a ptijmy se budou lisit od
predpokladanych. Analyza rizik tak zkouma mozny vliv vybranych nezavislych proménnych (tj. vzajemné
nezavislych rizikovych faktort) na celkovou efektivnost projektu.

Rizikové faktory ovliviiujici dany projekt je mozné rozdélit do nékolika oblasti:

e Stavebné technicka rizika projektu
e  Marketingova rizika projektu
e Legislativni rizika projektu

e  Financni rizika projektu

Jednotliva rizika jsou ohodnocena do 5 kategorii od méné zavazinych po zavaind azZ kritickd
nasledovné:

I. kategorie - zanedbatelné riziko,

II. kategorie - mirné riziko,

lll. kategorie - pfijatelné riziko,

IV. kategorie - zavazné riziko,

V. kategorie - nepfijatelné riziko.

Mezi stavebné technicka rizika lze zafadit nedostatky v projektové dokumentaci, dodatecné
zmény pozadavkd investora, splnéni termin( vystavby, havarie na stavbé, Zivelné pohromy (vichfice,
zaplavy) atp.

K marketingovym rizikim se radi dostupnost pracovni sily, zajisténi dopravni obsluznosti,
dostatecné vyuziti trati osobni a nakladni dopravou apod. Pro efektivnost projektu je vyznamné
zejména dostatecné vyuZiti pfepravni kapacity trati.

Legislativni rizika projektu jsou nasledujici: politicka stabilita v CR, zména platnych zékond a
vyhlasek, hladky priibéh tzemniho a stavebniho fizeni, podpora projektu vefejnym minénim atp.

Financni rizika projektu pak predstavuje napf. zajisténi dostatecnych financnich zdroja v Case,
pridéleni podpory ze strany EU pfip. z jinych financnich instituci, zvySeni nakladd béhem vystavby,

zména inflace a kurzu koruny k euru, financni ztraty z titulu zpoZzdéni vystavby zhotovitelem atp.
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Mezi rizika kvantifikovatelnd, u nichZ lze posoudit zavislost ekonomickych ukazatell na
exogennich faktorech matematickymi a statistickymi metodami, patfi zejména finan¢ni a marketingova

rizika. Ostatni rizika budou dale podrobena kvalitativni analyze.

Financni rizika projektu

Z hlediska finan¢niho rizika projektu jsou nejvyznamnéjsi polozkou jeho investi¢ni naklady.
Vzhledem k charakteru projektu mlze béhem realizace dojit k jejich neo¢ekdvanému zvyseni. Analyza
rizik proto zkouma3, jak by tyto zmény ovlivnily finan¢ni a ekonomickou efektivnost projektu. Citlivostni
interval byl zvolen -20 % az +20 %. Hodnoty financnich a ekonomickych ukazateld v pfipadé

zvyseni/snizeni investi¢nich nakladd stavby pak vychazeji nasledovné:

Tabulka 4-1: Citlivost ukazatell financni a ekonomické analyzy na zmény investi¢nich nakladu

Zmeéna investi¢nich nakladu
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV | tis. Ké -861 755 -1 004 352 -1 289 547 -1432 144
FRR % XX XX XX XX
ENPV | tis. Ké 910 134 797 390 571 902 459 158
ERR % 11,75 10,33 8,22 7,41

Z hodnot v tabulce vyplyva, Ze projekt je z hlediska CBA analyzy efektivni i v pfipadé zvySeni
investicnich nakladl. Mezni hodnota tohoto zvySeni investi¢nich nakladd, pfi niz projekt zGstava
ekonomicky efektivni, je +60,72 %, tedy zvySeni 0 914 767 tis. K¢ (investicni naklady bez rezervy), resp.
0992 673 tis. K¢ (investi¢ni ndklady vcetné rezervy). Pfi dodrzeni vSech ostatnich vstupl ovliviiujicich
finan¢ni efektivitu plati pro finan¢ni analyzu pfepinaci hodnota pro celkové investi¢ni naklady bez

rezervy 80,43 %, tedy sniZeni 0 1 211 632 tis. K& v CU 2024.

Bodové hodnoceni: I. kategorie (zanedbatelné riziko)

Opatfeni na eliminaci rizika

Projekt bude realizovan z narodnich zdrojl. Z tohoto dlvodu je tfeba vénovat v procesu pfipravy
projektu dostatec¢nou péci na zajisténi dostatecného objemu financnich zdroji. Vzhledem k terminu

realizace stavby je zvladnuti tohoto procesu realné proveditelné.
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Marketingova rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Trat Studénka - Vefovice je vyuZivana zejména pro regionalni osobni dopravu. Jeji stabilni vyuZiti
proto Ize predpokladat i v budoucnu. V pripadé useku Sedlnice - Mosnov lze v budoucnu océekdvat

vyuziti zejména nakladni dopravou.

Stavebné-technicka rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Dodrzenim aktudlniho ¢asového harmonogramu by mélo byt minimalizovdno riziko plnéni
termin( vystavby. Dodatecné zmény pozadavkd na projekt by mohly vést ke zvySeni pofizovacich
nakladl. V souladu se zavéry analyzy citlivosti je projekt efektivni i v pfipadé zvysenych pofizovacich
nakladu.

Riziko havarii béhem realizace Ize eliminovat v€asnou a odborné zpracovanou organizaci
vystavby Béhem provozu je zakladem preventivnich opatfeni pfed havarii dodrzovani platnych predpis(

a pravidelna udrzba. V CBA analyze se naklady na udrzbu predpokladaji v dostatecné vysi.

Legislativni rizika

Bodové hodnoceni: IIl. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

V pripadé hodnoceného projektu muize dojit zejména ke zdrieni v pribéhu uzemniho a
stavebniho fizeni, nebo ke vzniku dodatecnych nakladl (viz stavebné technicka rizika). Pro zminéni

téchto rizik je v ramci hodnocené stavby zpracovdn podrobny projekt organizace vystavby.
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5 ZAVER

Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy naklad( a pfinos (CBA) v souladu s
dokumentem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb"
(2017) a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty.

Do finan¢ni analyzy vstupuiji:

1) Vydaje
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy
2) Ptijmy
a) Prijmy z poplatku za dopravni cestu

b) Zlstatkova hodnota

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

3) Naklady
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a Udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
c) Naklady na tizeni vlakové dopravy

4) Pfinosy
a) Zustatkova hodnota
b) Uspory naklad( na provoz vlakovych souprav
c) Uspory provoznich naklad(i v silniéni dopravé

d) Uspory externich nakladd z dopravy

Pro ucely ekonomické analyzy jsou jednotlivé naklady a ptinosy vycisleny v ekonomickych
cendch:

a) ndklady a pfinosy, s nimiz jsou spojeny realné penézni toky, jsou prevedeny na
ekonomické ceny pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty pro jednotlivé typy
finanénich tokd jsou uvedeny ve spodni ¢asti tabulky diferenénich tokd ekonomické
analyzy;

b) naklady a pfinosy nepenéiniho charakteru jsou ocenény ve wvysi tzv. nakladi

obétovanych pfileZitosti.
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Mezi hlavni pfinosy stavby ,Zapojeni terminalu kombinované dopravy Mosnov" lze zaradit
nasledujici faktory:
e Uspory nakladd na provoz vlakovych souprav;
e Uspory provoznich nakladd v silni¢ni dopravé;

e Uspory externich naklad( z dopravy.

Vysledné hodnoty CBA analyzy jsou nasledujici.

Tabulka 5-1: Vysledky finan¢ni a ekonomické analyzy

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV tis. K¢ -1 146 950 684 646
FRR/ERR % XX 9,18
BCR 1,607

U finan¢ni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazatell pod hranici efektivnosti. Z hlediska
ekonomické analyzy projekt je ekonomicky efektivni, hodnota ERR je vyssi nez kritickd hodnota 5 %.
Pfinosy jsou vyvolany zejména snizenim provoznich nakladud silni¢nich vozidel a snizenim externalit
z dopravy. Z uvedeného vyplyva, Ze projekt ,Zapojeni termindlu kombinované dopravy Mosnov" ma

dostatecny celospolecensky prinos a je mozné jej doporucit k financovani z verejnych rozpocta.
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