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zst. Sazava u Zd. 2031 L1 2 93,931 94,017 86,30 -8,24
zst. Sazava u Zd. 2031 L1 2 93,990 94,624 633,95 -2,45
zst. Sazava u Zd. 2031 L1 1 93,991 94,624 632,37 -2,45
zst. Sazava u Zd. 2031 L1 3 93,995 94,041 46,00 -8,65
zst. Sazava u Zd. 2031 L1 4 94,017 94,231 214,06 -2,65
zst. Sazava u Zd. 2031 L1 3 94,041 94,149 107,70 -0,72
zst. Sazava u Zd. 2031 L1 3 94,149 94,303 154,34 -3,01
zst. Sazava u Zd. 2031 L1 4 94,231 94,595 363,92 -2,50
zst. Sazava u Zd. 2031 L1 3 94,303 94,567 263,77 -2,29
zst. Sazava u Zd. 2031 L1 3 94,567 94,621 54,18 -4,95
zst. Sazava u Zd. 2031 L1 4 94,595 94,669 73,70 -5,76
zst. Sazava u Zd. 2031 L1 1 94,624 94,800 176,00 -9,10
zst. Sazava u Zd. 2031 L1 2 94,624 94,808 184,00 -9,10
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 94,800 94,820 20,00 -7,80
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 94,808 94,988 180,00 -7,42
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 94,820 94,930 110,00 -8,60
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 94,930 95,130 200,00 -7,20
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 94,988 95,168 180,38 -7,87
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 95,130 95,324 194,02 -9,37
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 95,168 95,382 214,32 -9,19
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 95,324 95,420 95,97 -7,94
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 95,382 95,778 396,44 -8,82
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 95,420 95,720 300,00 -8,80
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 95,720 95,910 190,00 -7,80
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 95,778 96,024 245,65 -8,25
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 95,910 96,000 90,00 -8,70
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 96,000 96,180 180,00 -7,00
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 96,024 96,227 203,20 -7,22
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 96,180 96,290 110,00 -8,30
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 96,227 96,579 352,48 -7,73
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 96,290 96,510 220,00 -7,10
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 96,510 96,700 190,00 -8,71
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 96,579 97,456 876,56 -8,56
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 96,700 96,860 160,00 -8,90
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 96,860 97,450 590,00 -8,51
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 97,450 97,800 350,00 -7,70
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 97,456 97,963 506,95 -7,66
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 97,800 98,000 200,00 -8,35
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 97,963 98,534 571,01 -8,52
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 98,000 98,420 420,00 -7,92
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 98,420 98,790 370,00 -9,30
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 98,534 98,743 209,31 -9,17
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 98,743 99,054 310,70 -8,37
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 98,790 98,950 160,00 -7,70
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 98,950 99,120 170,00 -8,90
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 99,054| 100,234| 1179,55 -8,34
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 99,120 99,280 160,00 -8,10
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 99,280 99,460 180,00 -9,00
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 99,460 99,820 360,00 -7,87
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 99,820 99,980 160,00 -9,05
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 99,980 100,580 600,00 -8,50
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 100,234| 100,786 551,68 -8,67
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 100,580 100,780 200,00 -8,30
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 100,780 100,887 106,64 -4,33
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 100,786| 101,124 337,67 -2,07
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 100,887| 101,060 173,36 -1,05
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 101,060| 101,230 170,00 -5,40
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2

K9]

g S

o 3 5

TUDU TU DU 2 kmz kmk 5 %

Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 101,124| 101,734 610,48 -8,30
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 101,230 101,450 220,00 -8,85
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 101,450 101,570 120,00 -7,60
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 101,570 101,660 90,00 -11,00
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 101,660 101,740 80,00 -6,00
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 101,734] 102,079 345,44 -7,51
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 101,740 101,900 160,00 -8,00
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 101,900 101,960 60,00 -7,00
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 101,960 102,030 70,00 -9,20
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 102,030] 102,110 80,00 -6,67
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 102,079| 102,522 442,71 -7,39
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 102,110| 102,242 132,44 -7,79
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 102,242| 102,391 148,76 -6,18
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 102,391| 102,560 168,78 -7,99
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 102,522| 102,695 173,13 -8,27
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 102,560 102,690 130,00 -8,46
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 1 102,690 102,885 195,00 -7,60
Sazava u Zd. - Pribyslav 2031 24 2 102,695| 102,885 188,94 -7,90

17




EEEEEEE SPRAVA

z ZELEZNIC

Postaveni: S Datum méreni: 29.03.2022

AGP-L2

Strana: 133

<464 07 2031 24 1>
Pribyslav - Sazava u Zd.
102,711 094,795
RP ©-5, v09.55
Km:102 Priény smér [mm]

SL SP

Zavadéci soubor: DC1132.txt

Startovaci km 102.711

Svisly smér [mm]
ZKS

|RP2 MH1
|objekt

03+21 /056

02-15:/699
02+12 /689

02+13:/665
03+12 /665

02-12 /662

01-11 /149

nHZ

Smér
Rozchod
PrevySeni
Vyska

.....

102.600
102.400
102.200
102.000

km:102 Ojeti O

3k 3k 3k >k 3k 3k 3k 3k 3k 3k >k 5k >k 3k >k 3k 3k 3k k >k 3k >k 5k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 5k >k 3k %k 3k 3k 3k 3k %k 3k >k 3k 3k 3k %k 3k 3k >k 3k >k 3k >k 3k 3k 5k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k 3k >k 3k >k 3k >k 3k 3k 5k 5k 3k 3k %k 3k >k 3k 5k 3k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k >k 5k 3k 3k 3k >k 3k >k 5k 3k 5k 3k >k 3k >k 5k %k 3k %k k %k

Km:101 Priény smér [mm]

Svisly smér [mm]
ZKS

|[RP2 M
|objekt

01-13:/526
01-11 /1
02-14:/138

SL SP ZR RK |
960 05+22 /964 |
948 02+20 /949 |
920 06+23 /923 |
903 07+22 /905 |
863 04+22 /865 |
836 07+22 /838 |
825 08+24 /828 |
714 05+20 /717 |
708 02+20 /709 |
665 10+22 /672 |
525 |
151 |
136 |
nHZz 0 0 ) )

18



EEEEEEE SPRAVA

= AGP-L2

MV Postaveni: S Datum méreni: 29.03.2022 06:57 Strana: 134
SDO 20m 1000 900 800 700 600 500 400 300 200 100 7]
e [y ) [y vy p

Smér

Rozchod rrrrrrrrr gl

PrevySeni : I, ! ! 11

Vyska . [ ! I

Znamky kvality SK RK PK VK CzK ZP
101.800 2.61 5 2.89 2.49 3.44 2.40
101.600 1.98 3.83 3.13 2.75 2.66 2.6
101.400 1.e5 2.91 3.24 3.57 3.17

101.200 1.25 2.99 2.30 2.24 1.96 1.96
101.000 1.35 2.37 3.52 3.08 3.05 3.05
Km 1.74 3.84 3.6 2.99 2.71 2.71

km:101 Ojeti OK
3k sk 3k sk sk sk ok ok sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk ok sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk ok sk sk Sk sk ok sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk ok sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk ok sk sk sk sk sk ok sk sk sk sk ok ok >k sk sk sk ok
Km:100 Priény smér [mm] | Svisly smé&r [mm] |RP2 MH1
SL SP ZR RK | zKs VL VP |objekt

nHZ 0 0 0 0 0 <] 1 Km+1000m

Smér

Rozchod :
PrevySeni Lol L
Vyska (NN

Znamky kvality SK RK PK VK CzK ZP
100.800 1.03 2.57 1.52 1.24 1.35 1.0
100.600 0.93 2.17 2.26 1.57 1.60 1.60
100.400 1.44 2.96 3.75 3.25 3.27 3.27
100. 200 1.57 2.13 3.32 2.84 2.81 2.81
100.000 0.96 1.77 2.28 1.33 1.50 1.50
Km 1.21 2.36 2.81 2.28 2.25 2.2

km:100 Ojeti OK

ok K ok ok 3 ok ok 3k K oK ok 3 ok ok ok 3 K oK ok ok ok oK ok 3k oK oK ok ok 3 oK ok 3k oK ok ok 3k 3k oK ok 3k ok ok 3k 3k oK ok 3k ok ok 3k 3 K ok ok K ok ok 3k oK ok ok 3k oK oK 3k 3k K oK ok 3k oK oK ok 3k K oK ok 3K oK oK ok 3K K oK ok ok oK oK ok 3k oK ok ok ok K ok ko oK ok kK

Km: 99 Priény smér [mm] | Svisly smé&r [mm] |RP2
SL SP ZR RK | zks VL VP |objekt
374 | 02-13:/376 ©1-11 /375 |
196 | 01-11 /197 |
nHZ 0 (%] 0 0 0 0 0 Km+1000m
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E Sereznic AGP-L2

MV Postaveni: S Datum méreni: 29.03.2022 06:57 Strana: 135
SDO 20m 1000 900 800 700 600 500 400 300 200 100 0
e [y ) [y vy p

Smér

Rozchod

PrevySeni 1 L N N R

Vyska [ . [ e

Znamky kvality SK RK PK VK CzK ZP
099.800 1.77 2.35 3.10 1.86 2.18 2.18
099.600 1.58 2.23 2.87 3.50 2.92 2.92
099.400 1.83 1.91 4.17 3.19 3.46 3.46
099.200 1.76 2.10 3.13 4.01 3.34 3.3

099.000 1.54 2.19 2.16 2.43 1.99 1.99
Km 1.69 2.16 3.22 3.18 2.94 2.94

km: 99 Ojeti
3k sk 3k sk sk sk ok ok sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk ok sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk ok sk sk Sk sk ok sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk ok sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk ok sk sk sk sk sk ok sk sk sk sk ok ok >k sk sk sk ok
Km: 98 Priény smér [mm] | Svisly smé&r [mm] |RP2 MH1
SL SP ZR RK | zKs VL VP |objekt
901 | 91-11 /902 |
859 | 91-12 /860 |

nHZ 0 0 <] 0 0 <] 0 Km+1000m

Smér

Rozchod . .o

PrevySeni L [ .

Vyska R !

Znamky kvality SK RK PK VK CzZK ZP
098.800 1.43 2.96 3.68 3.32 3.27 3.
098.600 1.02 2.35 1.80 1.66 1.42 1.42
098.400 1.28 2.73 3.10 2.45 2.48 2.48
098.200 1.64 2.58 2.56 2.76 2.37 2.37
098.000 1.37 1.47 1.89 2.20 1.74

Km 1.36 2.47 2.75 2.58 2.37 2.37

km: 98 Ojeti OK

ok K ok ok 3 ok ok 3k 3 K ok ok 3 ok ok ok 3 K oK ok ok ok oK ok 3k oK oK ok ok 3 oK ok 3k oK ok ok ok 3k oK ok 3k ok ok ok 3 oK ok 3k 3 oK ok 3k 3 K ok ok 3 oK ok ok 3k oK oK ok 3 oK oK ok 3k K oK ok 3k oK oK ok 3k K oK ok 3k oK oK ok 3k K oK ok 3k ok oK ok 3k o oK ok 3k ok K ok ko oK ok kK

Km: 97 Priény smér [mm] | Svisly smér [mm] |RP2
SL SP ZR RK | zKks VL VP |objekt
640 04+20 /642 | |
606 12421 /609 | |
468 03+21 /469 |
nHZ o 0 0 0 0 0 0 Km+1000m
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EEEEEEE SPRAVA

z ZELEZNIC

Postaveni:

S Datum méreni:

29.03.2022 06:57

AGP-L2

Strana: 136

Vyska

Znamky kvality SK RK PK VK CzK ZP
097.800 0.95 1.83 1.59 2.66 1.82 1.82
097.600 0.85 2.43 1.27 1.25 1.19 0.9
097.400 1.59 3.5 2.72 1.40 1.86 1.75
097.200 1.26 2.25 2.32 1.62 1.66 1.66
097.000 1.77 2.94 2.91 2.11 2.21 2.21
Km 1.32 2.54 2.27 1.9 1.78 1.78

km: 97 Ojeti OK

3k 3k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k 5k >k 5k >k 3k 3k 3k 3k 3k 3k >k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k >k 3k %k 3k 3k 3k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k %k 5k 3k >k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k 3k >k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 5k 3k 5k 3k 3k 3k 5k 5k >k >k %k >k 3k 3k 3k >k 5k 3k >k 3k >k 3k >k 5k 3k 3k %k %k 3k >k %k %k 5k k Xk

Km: 96 Pricny smér [mm]

Svisly smér [mm]

03-12 /793

02-12 /793

|RP2 MH1
|objekt

Km+1000m

SL SP ZR RK | zKs
792 |
791 |
380 05+20 /382 |
366 02+20 /367 |
347 04+22 /349 |
322 09+21 /325 |
269 05422 /272 |
255 13+22 /264 |
244 07+22 /247 |
237 05+22 /240 |
218 10+21 /225 |
210 02+20 /211 |
201 03+20 /203 |
188 02+20 /190 |
165 03+20 /167 |
161 03+20 /163 |
012 03+20 /014 |
nHZ 0 0 0 0 0
SDO 20m 1000 900 800 700 600 500 400 300 200 100 O
Smér
Rozchod
PrevySeni A !
Vyska 1l
Mez.hl. RK100 +++++++++++
Znamky kvality SK RK PK VK CzZK ZP
096.800 1.52 2.23 3.19 3.07 2.8 2.
096.600 1.2 1.77 1.59 3.05 2.02 2
096.400 1.35 2.87 1.60 1.42
096.200 1.49 2.88 2.73 2.04 2.08 2.08
096.000 1.23 2.56 1.53 0.92 1.46 0.95
Km 1.33 2.50 2.27 2.34 2.00

km: 96 Ojeti OK
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EEEEEEE SPRAVA

= AGP-L2

MV Postaveni: S Datum méreni: 29.03.2022 06:57 Strana: 137

3k 3k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k 5k >k 5k >k 3k 3k 3k 3k 3k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k >k 3k %k 3k 3k 3k 3k >k 3k >k 3k %k 3k %k 5k 3k >k 3k >k 3k >k 3k 3k 5k 3k >k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 5k 3k 5k 3k 3k 3k %k 5k >k >k %k >k 3k >k 3k >k 3k 3k >k 3k >k 3k >k 5k 3k 3k %k %k 3k %k %k %k 3k k Xk

Km: 95 Priény smér [mm] | Svisly smér [mm] |RP2 MH1
SL SP ZR RK | zKks VL VP |objekt

998 02+20 /999 | |

995 01+20 /996 | |

920 02+20 /921 | |

844 04+21 /847 | |

839 03+20 /841 | |

821 03+20 /823 | |

806 09+23 /812 | |

791 07+22 /797 | |

785 05+20 /789 | |

774 03+21 /775 | |

763 03+20 /765 | |

755 12+22 /761 | |

745 08+21 /752 | |

147 08+25 /152 | |

123 06+20 /124 | |

114 03+21 /115 | |

105 06+23 /108 | |

083 05+22 /087 | |

049 02+20 /050 | |

020 06+21 /025 | |

nHZ 0 0 0 0 0 0 0 Km+1008m

SDO 20m 1000 900 800 700 600 500 400 300 200 100 O

Smér

Rozchod !

PrevySeni !

Vyska

Mez.hl. RK100 ++++ +

Znamky kvality SK RK PK VK CzK ZP

095.800 1.92 3.48 2.38 1.31 2.25 1.61

095.600 1.47 2.49 1.36 1.28 1.57 1.17

095.400 1.52 2.95 1.94 1.93 1.78 1.6

095.200 1.25 2.45 1.12 1.23 1.43 0.98

095.000 1.73 3.28 1.73 1.63 2.04 1.4

Km 1.59 2.96 1.76 1.50 1.83 1.33

km: 95 Ojeti OK
3k sk 3k 3k sk sk ok ok sk sk Sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk ok ok sk sk Sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk ok sk sk sk sk ok ok sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk ok ok sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk ok ok sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk ok ok >k sk sk sk sk ok
Km: 94 Priény smér [mm] | Svisly smé&r [mm] |RP2 MH1
SL SP ZR RK | zKks VL VP |objekt

nHZ 0 0 0 (<] 0 <] 0 Km+ 206m

Smér

Rozchod I,
PrevySeni

Vyska
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EEEEEEE SPRAVA

= AGP-L2

MV Postaveni: S Datum méreni: 29.03.2022 07:02 Strana: 138
Znémky kvality Sk Rk PK VK Kz
034.800  1.67 3.68 2.3 2.48 2.17 2.06

095.600 1.47 2.49 1.36 1.28 1.57 1.1

. 1.67 3.68 2.34 2.0 2.17 2

km: 94 Ojeti OK

3k 3k 3k >k 3k 3k 3k 3k 3k 5k >k 5k >k 3k 3k 3k 3k 3k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 5k >k 3k %k 3k 3k 3k 3k >k 3k >k 3k 5k 3k 5k 3k 3k >k 3k %k 3k >k 3k 3k 5k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k 3k >k 3k >k 3k >k 3k 3k 5k 5k 3k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k %k %k 3k >k 3k 3k 3k >k 3k >k 3k 3k >k 3k >k 3k >k 3 %k 5k %k % %k %k
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EEEEEEE SPRAVA

z ZELEZNIC

Postaveni:

AGP-L2

06.04.2022 08:12 Strana

<464 07 2031 24 2>

Sazava u Zd. - Pribyslav
094,795 102,711 Startovaci km
RP 0-5, v09.69=======MH2010=======================s=====s=S==ss=S====S=S=SSSSSSSSSSSSSSSSSS=s==ss
Km: 94 Pricny smér [mm] | Svisly smé&r [mm]

SL SP ZKS

| 03+14:/879 ©2+13:/880 |

| 04-14:/887 |
| |
| |

N Datum méreni:

Zavadéci soubor:

03-15:/888
02-16!/911 03-12 /910

nHZ 0 0 0 0 0 1 0 Km+ 204m

Vyska

Znamky kvality SK RK PK VK CzK ZP
095.000 1.58 2.76 3.51 4.36 3.75 3.75
Km 1.58 2.76 3.51 4.36 3.75 3.75

km: 94 Ojeti OK
3k 3k sk 3k 3k sk sk sk sk 3k sk sk sk sk sk sk 3k sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk ok sk sk sk sk sk skosk sk sk k
Km: 95 Pricny smér [mm] | Svisly smé&r [mm]
SL SP RK | zKks

nHZ 0 0 0 0 0 <] 0 Km+1000m

Smér
Rozchod
PrevySeni
Vyska

Znamky kvality SK RK PK VK CzZK ZP
095.200 1.46 2.8 2.17 1.8 1.71 1.71
095.400 0.81 1.59 1.17 1.39 1.00 1.00
095.600 0.55 1.54 1.22 1.16 0.92 0.92
095.800 1.21 2.6 1.28 1.62 1.25 1.16
096.000 1.90 2.45 2.07 2.16 1.81 1.80
Km 1.25 1.96 1.64 1.68 1.36 1.36

km: 95 Ojeti OK
3k 3k sk 3k 3k sk sk sk sk 3k sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk ok skosk sk sk koskosk ok

Km: 96 Priény smér [mm] | Svisly smé&r [mm] |RP2 MH1
SL sP ZR RK | zKks VL VP |objekt

557 | ©2-11 /555 ©2-11 /555 |

704 | 02-11 /702 ©2-13:/703 |
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= AGP-L2

MV Postaveni: N Datum méreni: 06.04.2022 08:12 Strana: 121

nHZ 0 0 0 (<] 0 <] 0 Km+1000m

Smér

Rozchod .

PrevySeni . 1N :
Vyska ! ce! ool [N

Znamky kvality SK RK PK VK CzZK ZP
096.200 1.76 2.66 2.67 3.106 2.61 2.61
096.400 2.60 2.8 3.85 3.19 3.29 3.29
096.600 2.74 2.08 3.15 3.95 3.32

096.800 1.57 1.88 2.82 4.05 3.20 3.20
097.000 1.68 2.60 2.50 3.41 2.68 2.68
Km 2.12 2.44 3.07 3.60 3.09 3.09

km: 96 Ojeti OK
3k 3k sk 3k 3k sk sk sk sk 3k sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk Sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk sk ok sk skosk sk sk koskosk ok
Km: 97 Priény smér [mm] | Svisly smér [mm] |RP2 MH1
SL SP ZR RK | zKks VL VP

nHZ 0 0 <] 0 0 <] 0 Km+1000m

Smér

Rozchod

PrevySeni ! !
Vyska [ ! ! [

Znamky kvality SK RK PK VK CzZK z
097.200 1.23 1.97 2.54 3.01 2.49 2.49
097.400 1.54 2.13 1.48 3.09 1.98 1.
097.600 1.72 2.18 2.07 2.23 1.84 1.84
097.800 1.79 2.20 2.05 2.79 2.12 2.1
098.000 1.58 2.21 2.61 3.25 2.65 2.65
Km 1.58 2.14 2.20 2.91 2.25 2.2

km: 97 Ojeti OK
sk ok sk ok sk ok ok ok ok ok sk ok sk ok ok ok ok ok sk sk ok ok ok ok ok sk sk sk ok ok ok ok ok sk sk ok sk ok ok ok ok sk sk sk ok ok ok ok ok sk sk sk sk ok ok ok ok sk ok sk ok ok ok ok sk sk sk sk ok ok ok ok sk sk ko ok ok ok ok sk sk sk ok ok ok ok ok sk ok ook ok ok ok sk sk okokok ok ok ok ok ok ok ok ok
Km: 98 Priény smér [mm] | Svisly smér [mm] |RP2 MH1
SL SP ZR RK | zKks VL VP |objekt

nHZ 0 0 0 (<] 0 <] 0 Km+1000m

Smér

Rozchod

PrevySeni ! !
Vyska
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AGP-L2

MV Postaveni: N Datum méreni: 06.04.2022 08:12 Strana: 12
Znamky kvality SK RK PK VK CzZK ZP

098.200 0.96 2.42 2.03 2.75 2.08 2.08

098.400 1.42 2.14 2.47 3.01 2.45 2

098.600 1.32 2.02 2.32 2.94 2.33 2.33

098.800 1.12 1.79 1.40 2.07 1.43 1.43

099.000 1.23 2.41 1.70 2.72 1.91 1.91

Km 1.22 2.17 2.03 2.73 2.07 2.07

km: 98 Ojeti O

3k 3k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k 5k >k 5k >k 3k >k 3k 3k 3k 3k >k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k >k 3k %k 3k 3k 3k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k %k 3k 3k >k 3k >k 3k >k 3k 3k 5k 3k >k 5k >k 3k 3k 3k 3k 5k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 5k 3k 5k 3k 3k 3k %k 5k >k >k %k >k 3k 3k 3k >k 5k 3k >k 3k >k 3k >k 5k 3k 3k %k %k 3k >k %k %k 5k k Xk

Km: 99 Ppricny smér [mm] | Svisly smér [mm]
SL SP ZR RK | zKks

[RP2 M
|objekt

02+13:/542
03-12 /656
01-13:/678

nHZ 0 0 0 0 0

Smér

Rozchod

PrevySeni L I
Vyska .ol ! 1 NN

Km+1000m

Znamky kvality SK RK PK VK CzK
099.200 0.89 2.56 0.93 1.51 1.26 0.9
099.400 1.72 2.43 1.76 3.11 2.13 2.13
099.600 2.00 2.22 3.80 3.96 3.69 3
099.800 2.01 2.39 4.00 3.93 3.79
100.000 1.70 2.09 1.72 2.71 1.91 1.91
Km 1.70 2.34 2.88 3.29 2.81 2

km: 99 Ojeti

ok K ok ok 3 ok ok 3k 3 K ok ok 3 ok ok ok 3 K oK ok ok oK ok 3k oK oK ok ok oK ok 3k oK ok ok 3k 3k oK ok 3k ok ok ok 3k oK ok 3k ok ok 3k 3 K ok ok o K ok ok 3 oK ok ok 3k oK oK ok 3k oK oK ok 3k oK oK ok 3k oK oK ok 3K oK oK ok 3k K oK ok ok oK oK ok 3k oK ok 3k ok oK ok kK oK ok kK

Km:100 Pricény smér [mm] | Svisly smér [mm]
SL sp ZR RK | zKs

|RP2 MH1
|Objekt

nHZ 0 0 0 0 0

Smér

Rozchod

PrevySeni !
Vyska

Km+1000m
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EEEEEEE SPRAVA

z ZELEZNIC

MV Postaveni: N Datum méreni:
Znamky kvality SK

100.200 1.42 2

100.400 1.03 1

100.600 1.67 2.

100.800 1.00 3

101.000 0.92 1

Km 1.23 2

.04.2022 08:12

km:100 Ojeti OK

3k 3k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k 5k >k 5k >k 3k >k 3k 3k 3k 3k >k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k >k 3k %k 3k 3k 3k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k %k 3k 3k >k 3k >k 3k >k 3k 3k 5k 3k >k 5k >k 3k 3k 3k 3k 5k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 5k 3k 5k 3k 3k 3k %k 5k >k >k %k >k 3k 3k 3k >k 5k 3k >k 3k >k 3k >k 5k 3k 3k %k %k 3k >k %k %k 5k k Xk

Km:101 Pricény smér [mm]
SL SP

nHZ 0 0

Vyska I::

Znamky kvality SK

101.200 1.17 2
101.400 1.16 2
101.600 2.50 2.
101.800 1.36 1
102.000 1.33 2
Km 1.57 2

Svisly smér [mm]

|RP2
|objekt

Km+1017m

km:101 Ojeti OK

3k 3k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k 5k >k 5k >k 3k 3k 3k 3k 3k 3k >k 3k 3k 5k 3k 3k 3k 3k 3k 3k 3k >k 3k %k 3k 3k 3k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k %k 3k 3k >k 3k >k 3k >k 3k >k 3k 3k >k 3k >k 3k >k 3k 3k 3k %k >k 3k >k 3k 3k 3k 3k 3k 3k >k 3k 5k 3k 5k 3k %k 5k >k >k %k >k 3k 3k 3k >k 5k 3k >k 3k >k 3k >k 5k 3k 3k %k %k 3k >k %k %k 5k k Xk

Km:102 Ppricény smér [mm]
SL SP

nHZ 0 0

Smér
Rozchod
PrevySeni
Vyska

Svisly smér [mm]

|[RP2 MH1
|objekt

02+12 /603
02+11 /617

Km<+ 712m



EEEEEEE SPRAVA

= = AGP-L2

MV Postaveni: N Datum méreni: 06.04.2022 08:16 Strana: 124
Znamky kvality SK RK PK VK CzZK ZP

102.200 2.03 2.14 2.39 2.94 2.37

102.400 1.35 2.06 1.72 3.00 2.05 2.05

102.600 2.22 2.20 2.45 3.10 2.48 2.48

102.712 2.38 2.38 2.70 4.76 3.52 3.52

Km 1.99 2.17 2.30 3.50 2.62 2

km:102 Ojet

ok K ok ok 3 ok ok 3k 3 K ok ok 3 ok ok ok K K oK ok ok oK ok 3k K oK ok ok oK ok 3k K ok ok ok 3k oK ok 3k ok ok ok 3 oK ok 3k 3 ok ok 3k 3 K ok ok 3 oK ok ok 3 oK ok ok 3k oK oK 5k 3k K oK ok 3k oK oK ok 3k K oK ok 3K oK oK ok 3k K oK ok ok ok oK ok 3k o oK ok 3k ok oK ok ko oK ok kK
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Sestava : Popis rampy / vyvysené skladky ze dne:22.04.2022

strana:

Stanice: Sazava u Zdaru -ZST  Cislo rampy: 1

Tratovy Gsek: 2031 Brno-Zidenice (mimo) - Havli¢kav Brod (m)(vé.st. Tunel-H.B)
Definiéni tsek: L1 Zst. Sazava u Zd. -

Sprava dopravni cesty: 46699 OR Brno

Spréva trati: 46400 ST Jihlava

Tratovy okrsek: 46411 TO Zdar nad Sazavou

Polozka HIM: 6000336073

Rok pofizeni: 1955 Rok posledni vyznamné opravy: 0
Rampa /Vvs u koleje (mezi kolejemi) &islo: 5
Situovani rampy / Vvs: od km: 94,2+ 27 do km: 94,2+ 80 Délka rampy / Vvs: 53,00 m
Min. vzdalenost os koleji: 0,00 m
Typ rampy / Vvs : kombinovanaDruh rampy / Vvs : rampa kombinace Pocet hran: 1
Oddéleny pfijem a vydej: nelze urcit
Rampa / Vvs umoziiuje silniénim vozidlim piijezd: z €ela i boku
- viezd: z boku
Rampa / Vvs vyhovuje pro tézkou vojenskou techniku : Ne
Povolené zatizeni polovinou napravy silniéniho vozidla: 0,0

Ptevladajici povrchova Uprava plochy rampy / Vvs (kromé konstrukce hrany):Neznamy kod

Sitka rampy / Vvs Plocha rampy / Vvs: 500 m2
- na zaéatku: 10,00 m
-nakonci: 17,00 m
- primérmna: 13,50 m
-nejmensi: 10,00 m vkm: 942+ 27
- nejvétsi: 17,00m vkm: 94,2+ 80

Hrana u koleje &islo: 5 Poloha vi&i koleji (ve sméru staniCeni): leva strana
Situovani a delka hrany
od km: 94,2+ 30 dokm: 94,2+ 80 Délka hrany: 50,00 m
Projektova vyska hrany nad TK:
1100 mm 50,00 m
Projektova vzdalenost (minimalni) hrany od osy koleje: 1,73 m

Hrana vyhovuje pro prajezdni prifez: Z-GCD
Poméry koleje u hrany:
Smérové pomery - pfima - délka hrany: 50,00 m
- oblouk - délka hrany: 0,00 m
- polomér (nejmensi): -m
- pfevySeni (nejvetsi): - mm
- pfechodnice - délka hrany: 0,00 m
- polomér (nejmensi): -m
- pfevyseni (nejvétsi): - mm
Sklonové poméry - sklon (max): 2,40 %o

59
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MERITKO 1:836

http://mapy.szg.cz:200/MACRO/PRINT2/PREVIEY ?&type=1&style=/OUT/HTML/... 22.04.2022




Informace o zdech ze dne:22.04.2022 strana:

TUDU zacatku: 203111 zst. Sazava u Zd. -

Kilometricka poloha zagatku: 94,0+ 29
TUDU konce: 203111 Zst. Sazava u Zd. -
Kilometricka poloha konce: 94,2+ 52

Oznateni: 94,029 - 2031L1 ZST. Sazava u Zdaru
Druh zdi: zarubni

Cislo a index referenéni koleje: 1

Sprava dopravni cesty: 46699 OR Brno
Sprava trati: 46400 ST Jihlava

Polozka HIM: 5000111366

Useky zdi:

skt index Useku: 01
Situovani Useku:
TUDU: 2031L1  #st. Sazavau Zd. -
Kilometricka poloha zagatku: 94,0+ 29 konce: 94,2+ 53
Tratovy okrsek: 46411 TO Zdar nad Sazavou
Vzdalenost od osy koleje: na zacatku 13 na konci 20
Poloha vhéi referenéni koleji: pravé strana
Konstrukce: gabion
Statika: volné stojici
Material zdi: kombinace Material koruny: kombinace
Povrchova Gprava: bez povrchové upravy
Stav: vyhovujici
Rok pofizeni: 2013 Rok posiedni vyznamné opravy: 0
Poznamka:

Délka: 224 Plocha: 134
Vyska[m]: km.poloha vy$ka  vySka ke koruné nadlozi
zdi od DVH odTK
94,0+ 29 060 060 13,00 2,50
94,2+ 53 060 0,60 20,00 3,00
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Informace o zdech ze dne:22.04.2022 strana:

TUDU zacatku: 2031L1 sst. Sazava u Zd. -

Kilometricka poloha zacatku: 94,3+ 9
TUDU konce: 203111 7st, Sazava u Zd. -
Kilometricka poloha konce: 94,6+ 80

Oznadeni: 94,309 - 2031L1 ZST. Sazava u Zdaru
Druh zdi: zarubni

Cislo a index referencni koleje: 1

Sprava dopravni cesty: 46699 OR Brno
Sprava trati: 46400 ST Jihlava

Polozka HIM: 5000111366

Useky zdi:

wokrrktndex Gseku: 01
Situovani Gseku:
TUDU: 2031L1  Zst. Sazava u Zd. -
Kilometricka poloha zadatku: 94,3+ 9 konce: 94,6+ 80
Tratovy okrsek: 46411 TO Zdér nad Sazavou
Vzdélenost od osy koleje: na zagatku 16 na konci 9
Poloha viiéi referenéni koleji: pravéa strana
Konstrukce: gabion
Statika: volné stojici
Materidl zdi: kdmen Material koruny: kamen
Povrchova Uprava: bez povrchové Upravy
Stav: vyhovujici
Rok pofizeni: 2013 Rok posledni vyznamné opravy: 0
Poznamka:

Délka: 378 Plocha: 227
Vyska[m]: km.poloha vyska  vySka ke koruné nadlozi
zdi od DVH odTK
94,3+ 9 060 060 16,00 3,00
94,6+ 80 060 060 9,00 3,00
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Informace o zdech ze dne:22.04.2022

strana:

TUDU zad&atku: 203124 Séazava u Zd. - Piibyslav

Kilometricka poloha zacatku: 100,4+ 64
TUDU konce: 203124 Sazava u Zd. - Pfibyslav
Kilometricka poloha konce: 100,6+ 81

Oznadeni: 100,464 - 203124 Sazava u Zdaru - Pfibys
Druh zdi: zarubni

Cislo a index referenéni koleje: 2

Sprava dopravni cesty: 46699 OR Brno
Sprava trati: 46400 ST Jihlava

Polozka HIM: 5000110155

Useky zdi:

Hekstindex Gseku: 01
Situovani tseku:
TUDU: 203124  Sazava u Zd. - Pfibyslav
Kilometricka poloha zagatku: 100,4+ 64 konce:100,6+ 81
Tratovy okrsek: 46407 TO Havli¢k(iv Brod
Vzdalenost od osy koleje: na zagatku 7,35 na konci 7,35
Poloha v(gi referenénf koleji: prava strana
Konstrukce: monoliticka
Statika: gravitaéni
Material zdi: beton monoliticky prosty Material koruny: beton monoliticky prosty
Povrchova Uprava: bez povrchové Upravy
Stav: vyhovujici
Rok pofizeni: 1958 Rok posledni vyznamné opravy: 0
Poznamka:

Delka: 217 Plocha: 1428
Vyska[m]: km.poloha  vySka  vySka ke koruné nadlozi
zdi odDVH odTK
100,4+ 64 2,00 1,00 7,00
100,4+ 74 7,50 6,50 5,00 10,00
100,6+ 45 8,50 7,50 6,00 156,00
100,6+ 81 2,20 1,20 -0,30 30,00
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Sestava : Popis / Informace o nastupisti ze dne:22.04.2022 strana:

Stanice: Sazava u Zdaru -ZST  Cislo nastupité: 1

Tratovy usek: 2031 Brno-Zidenice (mimo) - Havlicklv Brod (m)(v¢.st.Tunel-H.B)
Defini¢ni Usek: L1 7st. Sazava u Zd. -

Sprava dopravni cesty: 46699 OR Brno

Polozka HIM: 5000111408

Rok pofizeni: 0 Rok posledni vyznamné opravy: 0O
Nastupisté u koleje (mezi kolejemi) ¢islo: 1 3
Situovani nastupiété: od km: 94,0+ 54 do km: 94,3+ 4 Délka nastupisté: 250,00 m

Vzdalenost os koleji: 10,80 m
Druh nastupigté : ostrovni Pocet nastupnich hran: 2

Konstrukce nastupisté:
- & pevnou hastupni hranou 375 m
- TISCHER 110m
- SUDOP T - desky K150 265 m
Prevladajici povrchova Gprava nastupistni plochy (kromé konstrukce hrany):kombinace nezpevnénych m

Sirka nastupisté
- na zacdatku: 7,50 m
-nakonci: 7,50m
- priméma: 7,50 m
-nejmensi: 7,50m vkm: 943+ 4
-nejvétsi: 7,50m vkm: 943+ 4
Plocha nastupisté: 1875,00 m2

Pfichod na nastupisté: mimodroviové

Nastupni hrana u koleje &islo: 3 Poloha viiéi koleji (ve sméru stanieni): prava strana
Situovani nastupni hrany
od km: 94,1+ 1 dokm: 94,2+ 28 Délka nastupni hrany: 127,00 m
Projektova vyska nastupni hrany nad TK (bez pfirazek pro pfislusny prdjezdni prifez):
nad 300 mm, do 500 mm: 127 m
Projektova vzdalenost (minimalni) nastupni hrany od osy koleje (bez pfirazek pro piislusny

priijezdni prifez): 1,65m
Nastupni hrana vyhovuje pro prdjezdni priifez: Z-GCD
Pomaéry koleje u nastupni hrany:
Smérové poméry - pfima - délka nastupni hrany: 0,00 m
-oblouk - délka nastupni hrany: 0,00 m
- polomér (nejmensi). -m
- pfevySeni (nejvétsi). - mm
- pfechodnice - délka nastupni hrany: 0,00 m
- polomér (nejmensi): -m
- pfevy$eni (nejvetsi): -mm
Sklionové poméry - sklon (max): 0,00 %o

Nastupni hrana u koleje &islo: 1 Poloha viiéi koleji (ve sméru staniceni): leva strana
Situovani nastupni hrany
od km: 94,0+ 55 dokm: 94,3+ 3 Délka nastupni hrany: 248,00 m
Projektova vy$ka nastupni hrany nad TK (bez piiraZek pro pfislusny prijezdni prifez):
nad 300 mm, do 500 mm: 248 m
Projektova vzdalenost (minimaini) nastupni hrany od osy koleje (bez pfirazek pro piisiusny

prijezdni priifez): 1,65 m
Nastupni hrana vyhovuje pro prijezdni prifez: Z-GCD
Poméry koleje u nastupni hrany:
Smérové poméry - pfima - délka nastupni hrany: 0,00 m
- oblouk - délka nastupni hrany: 0,00 m
- polomér (nejmensi): -m
- pfevyseni (nejvétsi): -mm
- pfechodnice - délka nastupni hrany: 0,00 m
- polomér (nejmensi): -m
- pfevy$eni (nejvétsi): - mm
Sklonové poméry - sklon (max): 0,00 %o
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Stanice: Sazava u Zdaru -ZST  Cislo nastupisté: 2

Tratovy usek: 2031 Brno-Zidenice (mimo) - Havli¢k(iv Brod (m)(v¢.st. Tunel-H.B)
Defini¢ni Gsek: L1 7st. Sazava u Zd. -

Sprava dopravni cesty: 46699 OR Brno

Polozka HiM: 5000111408

Rok pofizeni: 0 Rok posledni vyznamné opravy: 0
Nastupi$té u koleje (mezi kolejemi) Cislo: 2,4
Situovani nastupiété: od km: 94,0+ 54 do km: 94,3+ 4 Délka nastupisté: 250,00 m

Vzdalenost os koleji: 10,80 m
Druh nastupisté : ostrovni Poc&et néstupnich hran: 2

Konstrukce néastupisté:
- s pevnou nastupni hranou 375 m
- TISCHER 110 m
- SUDOP T - desky K150 193 m
-SUDOP T - desky K145 72 m
Pievladajici povrchova Uprava nastupistni plochy (kromé konstrukce hrany):kombinace nezpevnénych m

Sitka nastupisté
- na zagatku: 7,40 m
-nakonci: 7,40m
- primérna;: 7,40 m
-nejmendi: 7,40m vkm: 94,3+ 4
-nejvétsi: 740m vkm: 943+ 4
Plocha nastupisté: 1850,00 m2

Pfichod na nastupité: mimouroviiové

Nastupni hrana u koleje &islo: 2 Poloha vigi koleji (ve sméru staniCeni): prava strana
Situovani nastupni hrany
od km: 94,0+ 55 dokm: 94,3+ 3 Délka nastupni hrany: 248,00 m
Projektova vy$ka nastupni hrany nad TK (bez pfirazek pro pfislusny prijezdni priifez):
nad 300 mm, do 500 mm: 248 m
Projektova vzdalenost (minimalni) nastupni hrany od osy koleje (bez piirazek pro prisludny

prijezdni prifez): 1,65m
Nastupni hrana vyhovuje pro prljezdni prifez: Z-GCD
Poméry koleje u nastupni hrany:
Smérové poméry - pfimé - délka nastupni hrany: 0,00 m
- oblouk - délka nastupni hrany: 0,00 m
- polomér (nejmensi): -m
- pfevyseni (nejvétsi): - mm
- pfechodnice - délka nastupni hrany. 0,00 m
- polomér (nejmensi): -m
- pievyseni (nejvétsi): - mm
Sklonové poméry - sklon (max): 0,00 %o

Nastupni hrana u koleje &islo: 4 Poloha v(gi koleji (ve sméru stani¢eni): leva strana
Situovani nastupni hrany
od km: 94,1+ 1 do km: 94,2+ 28 Délka nastupni hrany: 127,00 m
Projektova vy$ka nastupni hrany nad TK (bez pfirazek pro piislusny prijezdni prifez):
nad 300 mm, do 500 mm: 127 m
Projektova vzdalenost (minimalni) nastupni hrany od osy koleje (bez piirazek pro pfislusny

prijezdni priifez): 1,65 m
Nastupni hrana vyhovuje pro prijezdni prifez: Z-GCD
Poméry koleje u nastupni hrany:
Smérové poméry - piima - délka nastupni hrany: 0,00 m
-oblouk - délka nastupni hrany: 0,00 m
- polomér (nejmensi): -m
- pfevyseni (nejvétsi). -mm
- pfechodnice - délka nastupni hrany: 0,00 m
- polomér (nejmensi): -m
- pfevy$eni (nejvétsi): - mm
Sklonové poméry - sklon (max): 0,00 %o

67




Sestava : Popis / Informace o nastupisti ze dne:22.04.2022 strana:

Stanice: Nizkov - ZAS  Cislo nastupisté: 1

Tratovy Gsek: 2031 Brno-Zidenice (mimo) - Havligkiv Brod (m)(v.st. Tunel-H.B)
Defini¢ni Usek: 24 Sazava u Zd. - Pribyslav

Sprava dopravni cesty: 46699 OR Brno

Polozka HIM: 5000110146

Rok pofizeni: 0 Rok posledni vyznamné opravy: 0
Nastupi§té u koleje (mezi kolejemi) Cislo: 1
Situovani nastupisté: od km: 98,7+ 90 do km: 98,9+ 90 Délka nastupité: 200,00 m

Vzdalenost os koleji: 0,00 m
Druh nastupi$té : vngjsi Pocet nastupnich hran: 1

Konstrukce nastupisté:
- $ pevnou nastupni hranou 196 m
- TISCHER 1256 m
-SUDOP T - desky K150 71 m
Pievladajici povrchova Uprava nastupistni plochy (kromé konstrukce hrany):kombinace nezpevnénych m

Sitka nastupisté
- na zacatku; 3,00 m
-nakonci: 3,00m
- primérna: 3,00 m
-nejmensdi: 3,00m vkm: 98,9+ 90
-nejvétsi:  3,00m vkm: 98,9+ 90
Plocha nastupisté: 600,00 m2

Prichod na nastupisté: Groviiové

Nastupni hrana u koleje &islo: 1 Poloha vigi koleji (ve sméru staniCeni): leva strana
Situovani nastupni hrany
od km: 98,7+ 93 do km: 98,9+ 89 Délka nastupni hrany: 196,00 m
Projektova vyska nastupni hrany nad TK (bez pfiraZek pro pfislusny prijezdni prifez):
nad 300 mm, do 500 mm: 196 m
Projektova vzdalenost (minimélini) nastupni hrany od osy koleje (bez pfirazek pro pfislusny

prijezdni prifez): 1,70 m
Nastupni hrana vyhovuje pro prijezdni priifez: Z-GCD
Pomeéry koleje u nastupni hrany:
Smérové poméry - pfima - délka nastupni hrany: 0,00 m
- oblouk - délka nastupni hrany: 0,00 m
- polomér (nejmensi): -m
- prevy$eni (nejvétsi): - mm
- pfechodnice - délka nastupni hrany: 0,00 m
- polomér (nejmensi): -m
- pfevyseni (nejvétsi): -mm
Sklonové poméry - sklon (max): 0,00 %e
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Stanice: Nizkov -ZAS Cislo nastupi§ts: 2

Tratovy usek: 2031 Brno-Zidenice (mimo) - Havlicklv Brod (m)(vE.st.Tunel-H.B)
Definini Usek: 24 Sazava u Zd. - Pfibyslav

Sprava dopravni cesty: 46699 OR Brno

Polozka HIM: 5000110146

Rok pofizeni: 0 Rok posledni vyznamné opravy: 0
Nastupisté u koleje (mezi kolejemi) &islo: 2
Situovani nastupisté: od km; 98,7+ 82 do km: 98,9+ 90 Délka nastupiété: 208,00 m

Vzdalenost os koleji: 0,00 m
Druh nastupi$té : vnéjsi Podet nastupnich hran: 1

Konstrukce nastupisté:
- s pevnou nastupni hranou 206 m
- TISCHER 64 m
- SUDOP T - desky K150 142 m
Prevladajici povrchova tprava nastupistni plochy (kromé konstrukce hrany):kombinace nezpevnénych m

Sitka nastupigté
- na zacatku: 3,00 m
-nakonci: 3,00m
- praméma: 3,00 m
-nejmensi: 3,00m vkm: 989+ 18
- nejvétsi: 3,00m vkm: 98,9+18
Plocha nastupisté: 624,00 m2

Pfichod na nastupisté: mimouroviové

Nastupni hrana u koleje &islo: 2 Poloha vii¢i koleji (ve sméru staniceni). prava strana
Situovani nastupni hrany
od km: 98,7+ 83 do km: 98,9+ 89 Délka nastupni hrany: 206,00 m
Projektova vyéka nastupni hrany nad TK (bez piiraZek pro pfisludny prijezdni priifez):
nad 300 mm, do 500 mm: 206 m
Projektova vzdalenost (minimalni) nastupni hrany od osy koleje (bez pfirazek pro pfislusny

prijezdni prifez): 1,70 m
Nastupni hrana vyhovuje pro priijezdni prifez: Z-GCD
Poméry koleje u nastupni hrany:
Smérové poméry - pfima - délka nastupni hrany: 0,00 m
-oblouk - délka nastupni hrany: 0,00 m
- polomér (nejmensi): -m
- pfevy$eni (nejvetsi): - mm
- pfechodnice - délka nastupni hrany: 0,00 m
- polomér (nejmensi): -m
- pfevyseni (nejvétsi): -mm
Sklonové poméry - skion (max): 0,00 %o
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Stanice: Ronov nad Sazavou -ZAS  Cislo nastupidté: 1

Tratovy tsek: 2031 Brno-Zidenice (mimo) - Havli¢klv Brod (m)(v&.st. Tunel-H.B)
Definicni usek: 24 Séazava u Zd. - Plibyslav

Sprava dopravni cesty: 46699 OR Brno

Polozka HIM: 5000110144

Rok pofizeni: 0 Rok posledni vyznamne opravy: 0O
Nastupisté u koleje (mezi kolejemi) &islo: 1
Situovani nastupisté: od km: 101,0+ 42 do km: 101,2+ 65 Délka nastupisté: 223,00 m

Vzdalenost os koleji: 0,00 m
Druh nastupiété : vnéjsi Pocet nastupnich hran: 1

Konstrukce nastupisté:
- s pevnou nastupni hranou 220 m
- SUDOP T - desky K150 220 m
Ptevladajici povrchova Uprava nastupistni plochy (kromé konstrukce hrany):kombinace zpevnénych mat

Sitka nastupisté
- na zadatku: 3,00 m
-nakonci: 3,00 m
- primérna: 3,00 m
-nejmensdf: 3,00 m vkm:101,2+65
- nejvétsi: 3,00m vkm:101,2+65
Plocha nastupisté: 669,00 m2

Pfichod na nastupisté: uroviiové

Nastupni hrana u koleje &islo: 1 Poloha v(¢i koleji (ve sméru staniceni): leva strana
Situovani nastupni hrany

od km: 101,0+ 43 do km: 101,2+ 83 Délka nastupni hrany: 220,00 m
Projektova vy$ka nastupni hrany nad TK (bez pfirazek pro pfisludny prljezdni priifez):
250 mm: 220 m
Projektova vzdalenost (minimaini) nastupni hrany od osy koleje (bez pfiraZek pro pfislusny
prijezdni prirez): 1,65 m
Nastupni hrana vyhovuje pro prijezdni priifez: Z-GCD
Poméry koleje u nastupni hrany:
Smérové poméry - pfima - délka nastupni hrany: ~ 0,00 m
-oblouk - délka nastupni hrany: 0,00 m
- polomér (nejmensi): -m
- pfevySeni (nejvétsi): -mm
- pfechodnice - délka nastupni hrany: 0,00 m
- polomér (nejmensi): -m
- pfevy8eni (nejvétsi): -mm
Sklonové poméry - sklon (max): 0,00 %o
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Stanice: Ronov nad Sazavou -ZAS Cislo nastupists: 2

Tratovy Gsek: 2031 Brno-Zidenice (mimo) - HavlickOv Brod (m)(vé.st. Tunel-H.B)
Definiéni sek: 24 Sazava u Zd. - Pfibyslav

Sprava dopravni cesty: 46699 OR Brno

Polozka HIM: 5000110145

Rok pofizeni: 0 Rok posledni vyznamné opravy: 0
Nastupisté u koleje (mezi kolejemi) &islo: 2
Situovani nastupisté: od km: 100,8+ 43 do km: 101,0+ 63 Délka nastupiété: 220,00 m

Vzdalenost os koleji: 0,00 m
Druh nastupisté : vnéj§i Pocet nastupnich hran: 1

Konstrukce nastupisté:
- § pevnou nastupni hranou 219 m
- SUDOP T - desky K150 219 m
Previadajici povrchova Gprava nastupistni plochy (kromé konstrukce hrany):kombinace nezpevnénych m

Sitka nastupisté
- na zatatku: 3,00 m
-nakonci: 3,00 m
- primérna: 3,00 m
-nejmensi: 3,00m vkm:101,0+63
- nejvétsi: 3,00m vkm:101,0+ 63
Plocha nastupisté: 660,00 m2

Prichod na nastupiété: udroviiové

Nastupni hrana u koleje ¢islo: 2 Poloha v(&i koleji (ve sméru stani¢eni): prava strana
Situovéni nastupni hrany

od km: 100,8+ 44 do km: 101,0+ 63 Délka nastupni hrany: 219,00 m
Projektova vygka nastupni hrany nad TK (bez piirdZek pro pfislusny prijezdni prifez):
300 mm: 219 m
Projektovéa vzdalenost (minimalni) nastupni hrany od osy koleje (bez pfirdzek pro pfisludny
prijezdni prifez): 1,75 m
Nastupni hrana vyhovuje pro préjezdni prifez: Z-GCD
Pomeéry koleje u nastupni hrany:
Smérové poméry - piima - délka nastupni hrany: 0,00 m
- oblouk - délka nastupni hrany: 0,00 m
- polomér (nejmensi): -m
- pievySeni (nejvétsi): - mm
- pfechodnice - délka nastupni hrany: 0,00 m
- polomér (nejmensi): -m
- pfevyseni (nejvétsi): -mm
Sklonové pomeéry - sklon (max): 0,00 %o
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