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1 uvoD

1.1 Identifika€ni udaje

Nazev stavby: Modernizace tratového Useku Sazava u Zdaru (véetn&) - Pribyslav
(mimo)

Stuperi dokumentace: Zamér projektu
Oznaceni stavby: Stavba drahy, vefejna dopravni (drazni)
Investor: Sprava Zeleznic, s.o.,

Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1 — Nové Mésto
Zastupce investora: Stavebni sprava vychod,
Nerudova 733/1,
779 00 Olomouc
Generalni projektant: DMC Havli¢kav Brod s.r.o.
Priimyslova 941
580 01 Havli¢kav Brod
Externi subdodavatel ¢asti: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.,
Legionarska 1085/8
779 00 Olomouc

Kraj: Vysocina
Okres: Zdar nad Sazavou, Havli¢kav Brod
Trat dle &. KJR: €. 250: (Praha -) Havli¢kv Brod — TiSnov (- Brno)

1.2 Predmeét stavby

Pfedmétem stavby je rekonstrukce tratového Useku Sazava u Zdaru — PFibyslav,
ktery je soucCasti celostatni drahy Brno — Havlickdv Brod. Soucasti stavby je taky uprava
stani¢niho kolejisté v ZST Sazava u Zdaru.

1.3 Projednani dokumentace
Pfedlozena provozni a dopravni technologie byla konzultovana v ramci porad:
Vstupni vSeprofesni online jednani, 28. 06. 2021
Profesni online jednani, 03. 09. 2021
Profesni online jednani, 22. 09. 2021
Profesni online jednani, 22. 10. 2021

1.4 Misto stavby

Pfedmétna stavba ,Modernizace tratového Useku Sazava u Zdaru (véetnd) -
Pribyslav (mimo)“ je umisténa v mezi okresnimi mésty Zdar nad Sazavou a Havli¢kuv Brod
v kraji Vysocina.
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Stavba se nachazi na Zeleznicni trati Havlickiv Brod - TiSnov, v mezistani¢nim useku
Sazava u Zdaru (véetn&) — Pribyslav (mimo), ktera je svym charakterem celostatni, a je
zarazena do sité TEN-T a je soucasti evropskych nakladnich koridord RFC, jako alternativni
vétev koridoru RFC 7: Baltské mofe — Praha — Brno — Cerné more/Egejské more. Trat je
dvoukolejna s rozchodem koleji 1435mm, elektrizovana stfidavou trakcni soustavou 25
kV/50 Hz. Drazni doprava na trati je organizovana a fizena podle predpisu SZDC D1, a jejim
spravcem je Sprava zeleznic, s.o., Oblastni feditelstvi Brno, Provozni obvod Jihlava.

PFiblizné umisténi stavby v ramci Zelezniéni sité SZ v kraji Vysod&ina je zobrazeno
v nasledujicim obrazku:

et A
Sl .

e =
e géﬁﬁmsf‘.-z‘m
- P ) K. m iRl P R SE T -
- mﬂﬁ@z&. wa e orovd R
& Qe A fm&"‘:‘“ e
B mell ¥ ’

1 FEED
Sy Spdas JFEER
AT R ? R
Chimey 3
) Cerekey o Luka nad
i Diobra Voda 7 Velké
I 224 \u Palhfimova méslo ol Ihiavou Mezifizi
4., 298 Kostalec
~ u Jihlavy 250
b,,E}
8 : ; ) Namest
*“ F b= Sadlejov rd’l.m \.r|-,“j|-=“. :iOsIa-.rnu N i
P G Fapotice U Bma
S Kamenny Malikoy Swer Y Trebic — Studenec N oo Ml g
Jarodoy nad 240 Kralicg

Koletice ned Oglavoy 240
na Morave

Jaromética
0 nad Rokytnou

225 Nezarkou

s trata, na nich? jezdl taks viaky dalkové dopravy it

) Moravské Budéjovice ——— trata, na nichz jezdi jen osobni viaky, popf. viaky Sp
e trats s eloktrickym provozem

.......... lzkorozchodna tral

Slavonice Ifebelovice
Jamnice

tral' s pifleZitostnym provozeam
brGreslove Mito hranica kraje
staini hranice
Roznd  nazev stanice

Sumnd ¢ 240  tislo ratove tabulky

Obrézek 1 - Umisténi stavby v rémdi sité SZ v kraji Vysocina, CD a.s.

HCHSHIT Glzrees a5



Modernizace tratového tiseku Sézava u Zdaru (véetné) - Pribyslav (mimo)

Priloha K.4 - Provozni a dopravni technologie

2 ZHODNOCENI STAVAJICIHO STAVU

2.1 Sazava a Sirsi vztahy v dopravé

Séazava je obec v kraji Vysogina, leZi 5 km zapadné od okresniho mésta Zdaru nad
Sazavou. V roce 2021 zde Zilo 664 obyvatel.

Obci Sazava prochazi celostatni dvoukolejna zelezni¢ni trat (Praha) — Havli¢kav Brod
— TiSnov — (Brno), samotna Zelezniéni stanice Sazava u Zdaru je umisténa v severo-zapadni
&asti obce, ovdem uz na katastralnim uzemi obce Velka Losenice. Na ZST Sazava u Zdaru
navazuji mezistaniéni Useky Pfibyslav — Sazava u Zdaru ve sméru na Prahu, a Sazava u
Zdaru — Zdar nad Sazavou ve sméru na Brno.

Pres obec vede silnice I. tridy 1/19, vedouci z Plzné pfes Tabor a Pelhfimov a
pokraCuje pfes Zdar nad Sazavou az ke méstu Kunstat (okres Blansko), kde konci. Dale
v obci Sazava zacina silnice Il. tfidy €. 11/352, ktera spojuje obec Sazava s krajskym méstem
Jihlava.
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Obrazek 2 - Sirsi vztahy v dopravé, mapy.cz

2.2 Dopravné technologicky popis vychoziho stavu useku
Sazava u Zd’aru — Pribyslav

V mezistanicim Useku Séazava u Zdaru — Pribyslav a Sazava u Zdaru — Zdar nad
Sazavou se nachazi tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie — trojznaky univerzalni
automaticky blok pro obousmérny provoz v obou tratovych kolejich doplnén viakovym
zabezpeCovacem.

V tratovém Useku Sazava u Zdaru — PFibyslav se nachazi 2 zastavky. Zastavka
Nizkov lezi v km 98,850. U kazdé tratové koleje je kombinace vné&jSiho mimouroviiového
nastupisté s pevnou hranou a nezpevnénym povrchem. Délka nastupistni hrany u koleje €. 1
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je 196 m, u koleje €. 2 pak 206 m, vySka hrany nad TK je 380 mm u obou nastupist.
Nastupisté jsou spojena osvétlenym podchodem. Nastupisté nejsou pfistupna bezbariérové.

Zastavka Ronov nad Sazavou lezi v kom 101,026. U obou tratovych koleji je vnéjsi
mimouroviiové nastupisté s pevnou hranou a zpevnénym povrchem. Délka nastupistni hrany
u koleje €. 1 je 220m, vyska nad TK je 250 mm, u koleje €. 2 je délka nastupni hrany 219 m,
jeji vyska nad TK je 300 mm. Nastupisté nejsou bezbariérové pfistupna.

2.3 Popis stavajiciho stavu ZST Sazava u Zd'aru

ZST Séazava u Zdaru se nachazi v km 94,154 celostatni drahy Odb. Brno — Zidenice
— Havlickav Brod. Stanice je obsazena vyprav€éim a stani¢ni zabezpelovaci zafizeni je
obsluhovano mistné.

ZST Sazava u Zdaru je z pohledu kolejového Feseni v stavajicim stavu vybavena
¢tyfmi dopravnimi kolejemi, jednou koleji manipulaéni (vybavena boc¢ni rampou) a dvéma
kusymi uCelovymi kolejemi. Pfedjizdné dopravni koleje jsou ve stavajicim stavu dlouhé 568m
(€¢.3) a 643m (C.4). Do stanice je zausténo kolejisté jedné zelezni¢ni vleCky. Vyhybky v
dopravnich kolejich jsou vybaveny ohfevem vymén, zbylé vyhybky ohfev instalovan nemaji.

Cislo koleje Uzlfec’.‘a delka | \/ymezent koleje Ucel koleje, TV, jiné
olejevm
dopravni koleje
1 658 S1-11 Hlavni stani¢ni kolej, TV v celé délce
2 643 S2-12 Hlavni stani¢ni kolej, TV v celé délce
3 568 S3-13 TV v celé délce
4 643 S4-14 TV v celé délce
manipulaéni koleje
5 562 Se5 — Seb bo&ni rampa
nam. vyh. ¢. 8B kusa kolej pro potfeby OR a pfistavbu voz(
7 68 "~ N e
- zarazedlo uréenych k dervnonta2|
nam. vyh. ¢. kusa kolej pro potfeby OR a pristavbu voz
9 43 o M i~
L 1 - zardzedlo uréenych k demontazi

Tabulka 1 - Prehled stanicnich koleji vychoziho stavu, SR ZST Sazava u Zdéru, SZ s.o.

Stanice je dale z pohledu zakladni konfigurace vybavena dvéma ostrovnimi
nastupisti, tedy celkem &tyfmi nastupnimi hranami, které jsou situovany mezi hlavnimi a
predjizdnymi dopravnimi kolejemi. Délka nastupnich hran je 248m v pfipadé nastupni hrany
u hlavni stani¢ni koleje a 127m v pfipadé nastupni hrany u predjizdné stani¢ni koleje:

e nastupisté €. 1 je mezi kolejemi €. 1 a 3, délka nastupistni hrany u koleje €. 1
je 248 m, u koleje €. 3 je to 127 m, vySka nastupisté nad TK je 380 mm,

e nastupisté €. 2 je mezi kolejemi €. 2 a 4, délka nastupistni hrany u koleje €. 2
je 248 m, u koleje €. 4 je to 127 m, vySka nastupisté nad TK je 380 mm,

Obé ostrovni nastupisté jsou pfistupna podchodem, bezbariérovy pfistup vSak neni
mozny.
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Do stanicniho kolejiSté je zausténa vlecka €. 5207 Lesni druzstvo obci Pfibyslav,
vleCka Sazava, a to do manipulaéni koleje €. 9 vyhybkou L1 v km 94,502.

Zabezpec€ovaci zafizeni ve stanici je 3. kategorie — reléové zabezpelovaci zafizeni.
Ve stanici jsou vybudovana 4 pomocna stavédla. V pfilehlych mezistaniCnich usecich
(Sdzava u Zdaru — Zdar nad Sazavou a Sazava u Zdaru — Prfibyslav je tratové
zabezpeCovaci zafizeni 3. Kategorie — trojznaky univerzalni automaticky blok v obou
tratovych kolejich dopInény vlakovym zabezpeCovacem.

Trakéni soustava ve stanici a v pfilehlych mezistani¢nich usecich je stfidava 25 kV/50
Hz. Dopravni koleje jsou elektrizovany, manipulaéni, ucelové a vleCkové koleje nejsou
vybaveny trakénim vedenim.

Vétsina vlak( vedena pfes ZST Séazava u Zdaru je vedena po hlavnich stani¢nich
kolejich. V pfipadé potfeby zmény sledu vlaku jsou vyuzivany dopravni koleje €. 3 a 4. Dle
GVD je v soudasnosti predjizdén v ZST Sazava u Zdaru jeden nakladni vlak 4 jinymi vlaky.
Dopravni koleje €. 3 a 4 jsou tak vyuzivany zejména v pfipadé nepravidelnosti nebo
mimofadnosti, nebo kdyz to vyZaduje dopravni situace. Manipulaéni kolej €. 5 je vyuzivana
k odstavovani vozu v pfipadé potfeby, nebo pro shromazdovani vozl pro potfeby zausténé
zelezni¢ni vle€ky. Smluvni manipulaéni misto nachazejici se na manipulacni koleji €.5 je
vyuzivano sporadicky.

2018 2019 2020 2021*
Lesni druZstwvo obci Pfibyslav, VieCka Sazava 1322 1075 1070 1156
smluvni misto Sazava u Zd. 56 61 119 105

* pouze odhad dle obdobi 01-05/2021

Vykony manipulacnich mist
1400

1200

1000
800
600
400
200

0

2018 2019 2020 2021*

m Lesni druzstvo obci Pfibyslav, viecka Sazava m smluvni misto Sazava u Zd.

Tabulka 2 - Vivkony manijpulacnich mist ZST Sazava u Zddru, CD Cargo a.s.
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3 ROZSAH DOPRAVY

Rozsah dopravy tvofi jak osobni doprava, tak doprava nakladni. Osobni doprava je v
stavajicim stavu zastoupena dalkovou dopravou v podobé linky R9, a regionalni dopravou,
ktera svym charakterem dalkovou linku doplfiuje a zabezpeluje obsluhu méné vyznamnych
celkll — zabezpeceni prestupnich vazeb. Rozsah dopravy doplfiuje nakladni doprava, mistni
— zabezpecdujici obsluhu mistnich manipulacnich mist, a dalkova — pfedevsim tranzitni viaky
taky ve vztahu k provozu na hlavni koridorové trati pres Ceskou Tiebovou — funkce
odklonové trasy.

Vyhledovy rozsah dopravy je do znacné miry podobny stavajici skladbé provozu.
Nadale zde bude provozovana dalkova linka R9 dle stavajicich zvyklosti (takt 60/120 minut,
bez obsluhy ZST Sazava u Zdaru), a regionalni linka osobnich vlakd Zdar nad Sazavou —
Havlickiv Brod (takt 60/120 minut, véetné obsluhy ZST Sazava u Zdaru). Z pohledu nakladni
dopravy je mozno Cekavat pouze minimalni zmény rozsahu mistni nakladni dopravy,
oCekavan je vSak narust tranzitni dalkové nakladni dopravy pravé ve vztahu ke koridorové
trati a jeji nedostatecné kapacity. Ve vyhledovém stavu tak bude pfedmétny usek na rozdil
od stavajiciho stavu navic zatizen pfedevsim tranzitni nakladni dopravou.

Mimo vyhledovy rozsah dopravy je ovéfovan také ,pfechodny“ vyhledovy rozsah
dopravy, kdy pfedmétnou C&asti infrastruktury bude vedena doprava ve vztahu VRT - s
charakterem pouze tranzitni dopravy bez obsluhy ZST Sazava u Zdaru. Tento ,pfechodny*
rozsah dopravy bude platny pouze v pfipadé ¢asteCného vybudovani sité VRT — VRT v
oblasti Prahy a Brna, vzajemné propojena pomoci stavajici traté (vyhledové kompletni
spojeni pomoci novostavby VRT).

Pro vyhledovy rozsah dopravy, a také pro ,pfechodny“ vyhledovy rozsah dopravy dle
koncepce VRT jsou zpracovany vyhledove grafikony vlakove dopravy vcetné vyhledovych
planu obsazeni dopravnich koleji ZST Sazava u Zdaru — dolozeny ve vykresové Casti.

10
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4 NAVRHOVANY STAV

4.1 Popis navrhovaného stavu

Vyhledova konfigurace predmétné &asti infrastruktury z pohledu provozni a dopravni
technologie zatim nebyla stanovena Zadnou projektovou dokumentaci, kromé dopraveé-
technologického posouzeni celotratové technologie (MCO a.s., 02/2018), které stanovilo
pouze zakladni ramcové vstupy. Vyhledova podoba modernizovaného tratového useku, a
predev§im modernizované Zelezniéni stanice Sazava u Zdaru tak je stanovena zcela nové.

Zakladni konfigurace ZST Sazava u Zdaru je tedy v navrhovaném stavu obdobna
stavu stavajicimu, avdak z pohledu technologie provozu stanice a také vozebniho ramene do
znacné miry vylepSena. Stanice bude vybavena Ctyfmi dopravnimi kolejemi — konfigurace
dopravniho kolejist¢ je navrzena dle zakladniho pozadavku dopravni technologie —
maximalizace uzitné délky predjizdnych dopravnich koleji. Dopravé-technologické posouzeni
celotratové technologie doporucuje prodlouzeni minimalné liché kolejové skupiny na délku
800 metru a vic (jizda dlouhych tranzitnich vlaki smér Brno — moznost jejich odstaveni a
predjeti dalkovym osobnim vlakem), stanice vSak bude prodlouzena kompletné a bude tedy
poskytovat plny dopravni program pro dlouhé vlaky. Dopravni stani¢ni koleje:

hlavni stani¢ni dopravni kolej ¢.1: min. 110km/h, 852m, nastupni hrana 140m, TV,
hlavni stani¢ni dopravni kolej ¢.2: min. 110km/h, 810m, nastupni hrana 140m, TV,
predjizdna stani¢ni dopravni kolej ¢.3+3a: 60km/h, 769m (ETCS 872m/813m dle uvazovaného
sméru jizdy), ndstupni hrana 140m, TV,
o predjizdnd stani¢ni dopravni kolej ¢.3: 60km/h, 563m, nastupni hrana 140m, TV,
o prljezdna stani¢ni dopravni kolej ¢.3a: 60km/h, 129m, bez nastupni hrany, TV,
predjizdna stani¢ni doprani kolej ¢.4: 60km/h, 735m (ETCS 815m/790m dle uvazovaného
sméru jizdy), ndstupni hrana 140m, TV.

VSechny dopravni stani¢ni koleje budou vybaveny nastupni hranou, stanice tak bude
vybavena celkem &tyfmi nastupnimi hranami (dvojice ostrovnich nastupist, provoz teoreticky
vyzaduje pouze dvé nastupni hrany (obsluha pouze regionalnimi osobnimi vlaky), vyhledovy
grafikon vSak pocita s pomérné tésnym provoznim uzlem regionalnich osobnich viakd v
blizkosti ZST, coz by v pfipadé vylukovych stavii a mimofadnosti (a vybavenosti pouze
dvojici nastupnich hran) pfinaselo znacné komplikace prenasejici se také na celotratovou
technologii).

Délka vSech nastupnich hran je navrhovana na jednotnou hodnotu 140m s ohledem
na vyhledové nasazovana vozidla regionalni osobni dopravy. Plvodné diskutovana délka
nastupnich hran 250 metrd byla vyhodnocena jako neopodstatnéna — dalkova osobni
doprava je uvazovana pouze v tranzitnim charakteru bez obsluhy cestujici vefejnosti (rovnéz
~prechodny“ rozsah dopravy ve vztahu ke koncepci VRT). Délka vSech nastupnich hran je
tak navrhovana na jednotnou hodnotu 140m vyhovujici vozbé& vlakd regionalni osobni
dopravy. Nastupisté budou bezbariérové pfistupna podchodem.

Dopravni kolejisté stanice doplfuje manipulaéni kolejisté stanice, které je tvofeno
VNVK koleji a ucelovymi kolejemi. Do stanice je dle stavajiciho stavu zausténa také
Zeleznicni vleCka. Manipulacni kolej €.5 byla na rozdil od stavajiciho stavu mirné
prodlouzena, tak aby ve vyhledovém stavu umoznila odstaveni manipulujiciho viaku i v dobé
zvySenych pozadavki na prepravy (ve stavajicim stavu je takovy vlak odstavovan na
dopravni koleji). Stavajici prostor ucelového kolejisté byl upraven dle pozadavki spravce
traté, a spolu s zelezni¢ni vleCkou zapojen do manipulacni koleje €.5 (prodlouzenim koleje
¢.5 a upravou zausténi uCelového kolejisté a vleCky vznikla manipulacni kolej &.7).
Konfigurace kolejisté v navrhovaném stavu tak umozni v ramci technologie mistni prace
vyménu vozU mezi manipulacni koleji €.5 a vleCkou za pomoci dopravni koleje ¢.3a (také v
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$piCkovém obdobi) — hlavni stani¢ni koleje a pfislusné zhlavi tak v zakladnim stavu nebudou
obsazovany posunem. Manipulacni kolej ¢.7a — ucCelova spravy traté je dle dopliujiciho
pozadavku spravy traté prodlouZena pro hranici pozemku SZ — vysledna délka cca 80 metr(.
V ramci manipulacniho kolejiSté je navrzen elektricky ohfev vymén na vSechny vyhybky.
Manipulaéni stani¢ni koleje:

e manipulacni kolej €.5: 589m, bez TV, VNVK kolej — bo¢ni rampa,

e manipulacéni kolej €.7: 136m, bez TV, ucelova spojovaci kolej,

e manipulacni kolej €. 7a: 80m, bez TV, ucelova kolej spravy tratég,

e 7elezni¢ni vlecka: 170m (rampa 80m), bez TV, dle stavajiciho stavu, zausténi do nového stavu.

Elektricky prestavované vyhybky (v8echny stani¢ni vyhybky) budou vybaveny
ohfevem vymeén, a to vCetné pfisluSnych vykolejek - z dlvodu zajisténi spolehlivého stavéni
jizdnich cest béhem zhorSenych klimatickych podminek, které lIze v pfedmétné lokalité
oCekavat. Stanice bude v ramci navrhovaného stavu vybavena novym stani¢nim
zabezpeCovacim zafizenim elektronického typu, které bude umoznovat vyhledové zavedeni
ETCS a DOZ. Zavedeni ETCS a DOZ vsak bude pfredmétem dalSi navazuijici stavby, v ramci
predmétné stavby probéhne pouze pfiprava. Stanice tak v navrhovaném stavu zlstane
ovladana mistné — bude obsazena vyprav¢éim do doby pfechodu na dalkové fizeni dopravy
DOZ. Dopravni kancelar tak bude umisténa ve stavajici vypravni budové, spolu se socialnim
zazemim dopravniho zaméstnance. Stavajici vypravni budova bude za timto ucelem
upravena.

Z pohledu aplikace ETCS na vrzené kolejové feSeni stanice je uvaZzovano s vyuzitim
ochrannych drah o hodnoté& 75m/100m, s uvolfovaci rychlosti 15km/h/20km/h — vzhledem na
skutecnost, Ze stanice bude v navrhovaném stavu slouzit k predjizdéni dlouhych vlaku, neni
vhodné aplikovat vzajemné vyluky vlakovych cest. Ochranné drahy a tedy nenulové
uvolfhovaci rychlosti jsou navrzeny u navéstidel: S3 (100m, 20km/h), L3a (124m, 20 km/h),
S4 (75m, 15 km/h), L4 (100m, 20km/h). Na pFedjizdnych kolejich je z pohledu aplikace ETCS
uvazovano se stanim konce vlaku za odjezdovym (proti sméru jizdy) navéstidlem — 20m od
omezujici vyhybky je umistén prvek na kontrolu volnosti. Novym zabezpeovacim zafizenim
bude vybavena také navazujici tratovy Usek Sazava u Zdaru — Pribyslav, ktery prob&hne
modernizaci spolu se stanici. Jako tratové zabezpecovaci zafizeni je uvazovan elektronicky
autoblok, ktery zachovava stavajici poCet prostorovych oddild (vzhledem na stupen
dokumentace pouze predpoklad, nutno zpfesnit v dalS§im stupni dokumentace situovanim
navéstidel).

V ramci tvorby a projednani dokumentace bylo starostou obce Velka Losenice
avizovano vybudovani primysiného parku zapadné od vleckového arealu (podrobnosti jsou
aktualné ve vyvoji), coz nastifuje vhodnost vybudovani vieCkové koleje pro pfipravovany
primysiny park. Vzhledem na aktualné nejasné vstupy je doporu¢eno v ramci zpracovani
dalSiho stupné dokumentace moznost a ucelnost dopInéni vyhledové vlecky provéfit.

Soucasti stavby je také modernizace zelezni¢nich zastavek Nizkov a Ronov nad
Sazavou, kde jsou navrzeny nové nastupni hrany o celkové délce 140 metrd. Délka vSech
nastupnich hran zastavek 140 metr( je shodna s délkou nastupnich hran ZST Séazava u
Zd4aru a je navrzena s ohledem na vyhledové nasazovani vozidel regionalni osobni dopravy
(zast. Nizkov, zast. Ronov nad Sazavou, a také ZST Tisnov budou vyhledové obsluhovany
shodné pouze vlaky regionalni osobni dopravy). Stejna délka nastupnich hran je navrhovana
také v ramci modernizace v sousedniho mezistani¢niho useku Pfibyslav — Pohled (v ramci
stavby ,Rekonstrukce tratového useku Pfibyslav — Pohled®).

4.2 Porovnani pravidelnych jizdnich dob

Dokladovany jsou vyhledové pravidelné jizdni doby typovych jizdnich souprav
osobnich vlaku, dalkové i regionalni osobni dopravy. Typova souprava dalkového osobniho
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vlaku, které pravidelné jizdni doby jsou zde dokladovany je R: lokomotiva fady 383 Vectron +
8 osobnich voz( (400tun/250metrd, obsluhuje Zdar nad Sazavou, ostatni stanice a zastavky
v feSeném uUseku projizdi). Typova souprava regionalniho osobniho vlaku, které pravidelné
jizdni doby jsou zde dokladovany je Os: elektricka jednotka fady 640 RegioPanter
(160tun/80metru, obsluhuje vSechny stanice a zastavky v pfedmétném useku).

Vyhledové jizdni doby byly nasledné porovnany s jizdnimi dobami stavajicimi.
Vysledkem je Casova uspora pravidelnych jizdnich dob (bez zapocitanych pobytu souprav
v dopravnich bodech) pfi jizdé rychliku vlaku pfiblizné 1 minutu pro smér jizdy Sazava u
Zdaru — Prfibyslav, a 1,5 minuty ve sméru PFibyslav — Sazava u Zdéaru, pfi jizdé
spé&sného/osobniho vlaku 0,5 min ve sméru Sazava u Zdaru — Pfibyslav a bez Uspor
v opatném sméru. Typova nakladni souprava (lokomotiva fady 1216 Taurus + 1600t/650m)
pfi jizdé modernizovanym mezistani¢nim usekem nevykazuje ¢asovou usporu.

Stavajici jizdni doby - GVD 2019 - list 301

R Os N(tranzit) dopravni bod R Os N(tranzit)
- 7ST Sazava u Zdéru 7 4 7,5
4 - Nizkov z - 2
- 2 - Ronov nad Sazavou z - 2,5 A
v 6 2,5 7,5 7ST Pibyslav - - - ’
2 6 8,5 7,5 ? 7 8,5 7,5 =)
o :E
~<- P
3 Vyhledové jizdni doby - teoreticky vypotet =
= R Os N(tranzit) dopravni bod R Os _ |N(tranzit)] |'Z
E— - - - ZST Sézava u Zdaru 2,5 3,5 3,5 =
: 2 3,5 3,5 Nizkov z 1 2,5 2 A
v 1 2 2 Ronov nad Sazavou z 2 2,5 2 '
2 2,5 2 ZST Piibyslav - - -
5 8 7,5 ? 5,5 8,5 7,5
1 0,5 0 Rozdil 1,5 0 0

Tabulka 3 - Porovnani pravidelnich jizdnich dob

4.3 Zavér

Rekonstrukce tratového Useku Sazava u Zdaru — Piibyslav navazuje na rekonstrukci
tratového Useku Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru a rekonstrukci Useku Pfibyslav —
Pohled, ¢imz se vylepSi provozni stav i technologie celého vozebniho ramene Brno —
Havlicklv Brod — Kolin — Praha, které je vyznamnou trasou osobni dopravy pro region
Vysoc€iny, ale také dalkové meziregionalni osobni dopravy. Vozebni rameno je vyznamné
také z pohledu nakladni dopravy, jedna se o nakladni koridor plnici dulezitou funkci
odklonové trasy v pfipadé neprljezdnosti koridorové trati Praha — Ceska Trebova — Brno.

Vyhledové bude na trati Brno — Havlickiv Brod — Kolin zaveden dalkové Fizeny
provoz (DOZ) spolecné s instalaci evropského zabezpecfovaciho zafizeni ETCS, coz spolu
s modernizacemi jednotlivych €asti infrastruktury pfinese zvySeni bezpelnosti a pfida na
atraktivité této traté z pohledu dopravci. ZST Sazava u Zdaru bude pfipravena poskytovat
vefejnosti a dopravclm odpovidajici standard dopravy pro 21. stoleti a svou konfiguraci bude
pfipravena zvladat i provoni stavy nepravidelné a mimofradné, a to jak z pohledu osobni
dopravy, tak z pohledu nakladni dopravy. ZST Sazava u Zdaru tedy (za predpokladu
doplnéni systému ETCS) vyhovi provoznim pozadavkl vyhledové na desitky let.
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VYKRESOVA CAST

Seznam vykresu:

Vykres 1: Dopravni schéma stavajiciho stavu ZST Sazava u Zdaru

Vykres 2: Dopravni schéma navrhovaného stavu ZST Sazava u Zd'aru

Vykres 3: Dopravni schéma navrhovaného stavu ZST Sazava u Zdaru - ETCS
Vykres 4: Linkové vedeni vyhledové osobni dopravy

Vykres 5: Vyhledovy grafikon vlakové dopravy

Vykres 6: Vyhledovy plan obsazeni dopravnich koleji

Vykres 7: Vyhledovy grafikon vlakové dopravy — dle koncepce VRT
Vykres 8: Vyhledovy plan obsazeni dopravnich koleji — dle koncepce VRT

15

MORAVIA CUNSHT Clgro: as



Modernizace tratového tiseku Sézava u Zdaru (véetné) - Pribyslav (mimo)

Priloha K.4 - Provozni a dopravni technologie

Vykres 1: Dopravni schéma stavajiciho stavu ZST Sazava u Zdaru
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Vykres 2: Dopravni schéma navrhovaného stavu ZST Sazava u Zd'aru
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I |
'ﬁ | vl
o' =
By Tl
Q! o
c! S

I — |
el C
Sl ig I
= I
=3 N |
DI % I

I I
+_ | N
N | |
31 |
! |
> | |
! I
NI I
@ | I
n |

| | |
. |
n! I
5 I
< i
5! I
i | |
N | |

I I
o I
N I
| |
cl |
DI |
Foll |
=1 I
g : OK N ik :
w | E |

| Vk Bae (1 Se 589m a9 |

| 40k S8 |
| ] =3 SE3{TEYM ETCS: [<-872me<-|i]-=813m-=] 10 Se 1 1280768)m |

: ] [ L9 L= = [ET) :

: SRS - 140 :

| a3 |

iL B G 2 B 35 13

; =—1za—x Y \@ PR RIS EU T [ f% \ﬁ =1 Zb—:_

| 1 b o] s 3 1 a8 |

[ = T 7y N — THRR & TG e T ” =—27b—=r—== [

I I

| iS00k |

I I

| ipg e —| _ p BT Rl fes] |

I s TR [ |

I I

I I

| |

| |
- Emdr Bend Sl ikl Brod
N Zefar ned Sdzmeon Fiibysiay -

17

MORAVIA CUNSHT Clgro: as



Modernizace tratového tiseku Sézava u Zdaru (véetné) - Pribyslav (mimo)

Priloha K.4 - Provozni a dopravni technologie

djezd

¢éni na

schvaleny ZP Zdar n.S. — Sazava uZ. + silni

Vykres 3:

Dopravni schéma navrhovaného stavu ZST Sazava u Zdaru - ETCS
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Vykres 4: Linkové vedeni vyhledové osobni dopravy
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Vykres 5:

Vyhledovy grafikon viakové dopravy

“Modernizace trafového Useku Sazava u Zdaru (viefnél - Pribyslay {mimo)”
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Vykres 6: Vyhledovy plan obsazeni dopravnich koleji

I

"Modernizace trafového Oseku Sazava u Zdéru (viefne} - Pribyslav {mimo)
Vyhledovy plan absazemdopravmch koleji Z5T Sazava u Zdaru

I Vioks 5. Praha = Waylitkly Brad - Brog, ik Wag min

Os: lmka] Ml = Lc‘ﬁ_ = 'Thaﬁum ral”

ME - Broo - TEoge

) Rl [nlclr

h‘] [Hi‘-?;s. i:@a Tpéeldl, Pr joca Tlﬂrpér'f‘i Mfﬁ ic& égé*yg

6 7 8

kolej €.4 nastupnihrana ¢.1

I I
‘ l a.’l'”.r | ak
kalej €.3 i T i - nastupnihrana ¢.&
| A | :
kolej £.1 ﬂ ! - m ! A nistupnihrana £.3
| |
kolgj ¢.2 : ‘ ‘ I : ‘ nastupnihrana €.2
B | k. |
|
|

| T

Hill

AU

21

MORAVIA CUNSHT Clgro: as



Modernizace tratového tiseku Sazava u Zd'aru (véetné) - Pribyslav (mimo)

Priloha K.4 - Provozni a dopravni technologie

Vykres 7: Vyhledovy grafikon vlakové dopravy — dle koncepce VRT

“Modernizace trafového Oseku Sazava u Zdaru [véetné) - Pribyslay (mimo}"

Vyhledovy grafikon vlakové dopravy - dle kom:epce VRT: etapa Svétla n.S. + V, Bites (horizanat Z035; pfechodové obdobi, tzn. pilatni dseky VRT)
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Modernizace tratového tiseku Sazava u Zd'aru (véetné) - Pribyslav (mimo)

Priloha K.4 - Provozni a dopravni technologie

Vykres 8: Vyhledovy plan obsazeni dopravnich koleji — dle koncepce VRT

"Modermizace trafového Oseku Sazava u Z,déru (véetne) - Pribyslav (mimo)"
Vyhledovy plan cbsazenidopravrich koleji ZST Sazava u Zdaru - dle koncepce YRT: etapa Svetld n.S, + V., Bites
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