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Seznam pouZzitych zkratek

ASP automaticka strojni podbijecka

B/C benefit / cost (pfinosy / naklady)

CD a.s. Ceské drahy, akciova spole¢nost

CF cash flow

cu cenova Uroven

DC dopravni cesta

DKS dvojita kolejova spojka

DOUO dalkové ovladani usekovych odpojovacl
DOK dalkovy opticky kabel

DOz Dalkové ovladané zabezpecovaci zatizeni
ENPV ekonomicka cista souc¢asna hodnota
ERR ekonomické mira ndvratnosti

ERTMS European Rail Traffic Management System
ETCS evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (European Train Control System)
FNPV finanéni ¢ista soucasnd hodnota

FRR finan¢ni mira navratnosti

1ZS integrovany zachranny systém

KL kolejové loze

MD Ministerstvo dopravy CR

ND nakladni doprava

NK nosna konstrukce

NN nizké napéti

oD osobni doprava

OR oblastni Feditelstvi

RZz reléové zabezpecovaci zafizeni

SP s projektem

SpS spinaci stanice

SS spodni stavba

S77 stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

SZ,s. 0. Sprava Zeleznic, statni organizace

TC trat celostatni

TO tratovy okrsek

TOK tratovy opticky kabel

TK tratovy kabel

TS trafostanice

TSI technické specifikace pro interoperabilitu
TV trakéni vedeni

172 tratové zabezpecdovaci zatizeni

VLHOD vlakova hodina

VB vypravni budova

VMP volny mostni priifez

VRT vysokorychlostni trat

ZP zameér projektu

ZST Zelezniéni stanice
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1 Analyticka ¢ast
1.1 Uvod

Pfedmétem zaddni je vypracovani Zaméru projektu a doprovodné dokumentace stavby ,Modernizace
tratového Useku Sazava u Zd'aru (véetné) — Pribyslav (mimo)*“.

V rdmci stavby bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svriku a sanace Zelezni¢niho spodku s cilem
zvySeni tratové rychlosti. Soucdasti stavby bude nové sdélovaci azabezpedovaci zafizeni a budou
upraveny pozemni objekty, mostni objekty a silnoproudad a trakéni technologie. Navriené feseni bude
v souladu s TSI pro jednotlivé subsystémy.

Rekonstrukce Zelezni¢ni infrastruktury bude navriena s ohledem na nasazeni systému ERTMS
(umisténi nastupist a jejich délka, uzitecna délka koleji, déleni kolejovych usekd, atd.).

1.2 Identifikace projektu

Stavba se nachazi v Kraji Vysocina v okresech Zdar nad Sazavou a Havli¢kdv Brod. Jedna se o celostatni
dvoukolejnou trat elektrizovanou stfidavou trakéni soustavou. Cislo trati dle knizniho jizdniho Fadu
250, v feSeném Useku je tratova tfida zatizeni D4 s maximalni tratovou rychlosti 100 km/h.

Obrdzek 1 Lokalizace projektu na Zelezni¢ni mapé CR

= S

\ 5 ] g W
v b i S e e
g 7 ) Ry 3
Pofedin /= 4 ;.
| N L P { : Velka Losenite

: f&u&ﬁvﬂ‘mﬁ/ -\\\h

AL
vaam|

Pibind, A
CHKO
*. Zdarskévrchy

Bukova '

1.3 Soudasny stav

Zabezpecovaci zafizeni

Zst. Sazava u Zdaru je vybavena stani¢nim zabezpeovacim zafizenim 3. kategorie typu AZD 71,
technologicka ¢ast je umisténa v budové spolecné s dopravni kancelafi. Toto zafizeni bylo vybudovano
v r. 1981. Navéstidla jsou svételnd typu AZD 70, vyhybky a vykolejky jsou osazeny elektromotorickymi
prestavniky typu EP 600, ke zjistovani volnosti kolejovych Usekd jsou vyuZity kolejové obvody.

Mezistani¢ni Usek Sazava u Zddaru — Pfibyslav je vybaven obousmérnym tratovym zabezpe&ovacim
zafizenim 3. kategorie typu UAB AB3-74. V Useku se nenachdzi Zadny prejezd.
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VSechny vyménné dily pouZité vtechnologické casti zabezpecovaciho zafizeni jsou za hranici své
Zivotnosti a nejsou na né jiz k dispozici nové nahradni dily. 1zolaéni stavy nékterych kabel( a stykovych
transformatoru jsou sniZzeny k hrani¢énim hodnotam.

Sdélovaci zafizeni

V #st. Sdzava u Zdaru je hodinové zafizeni, venkovni telefonni objekty a rozhlasové zafizeni pro
cestujici. V dopravni kancelafi je pozarni ustfedna MHU 110 s cidly v reléové, kabelové, sdélovaci
mistnosti a v mistnosti nahradniho zdroje a zdroja 6kV.

V tratovém Useku Sazava u Zdaru jsou umistény venkovni telefonni objekty AZD 68 u viech navéstnich
bodd, v zast. Ronov nad Sazavou se nachazi plivodni a novy technologicky domek pro sdélovaci
zafizeni, obsahujici pouze kabelové zavéry, v zast. Nizkov se ve sdélovaci mistnosti nachazi hodinové
zafizeni a kabelové zavéry.

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni
Cely usek je dalkové fizeny z elektrodispecerského pracovisté v Havlickové Brodé.

Zelezni¢ni stanice Sazava u Zddaru je elektrizovana jednofazovou soustavou 25 kV, 50 Hz. Trakéni vedeni
bylo vybudovano v letech 1966 — 1968. V letech 2006 — 2008 probéhla vyména izolatord. Trakéni vedeni
v TU Sazava u Zddru - Pribyslav bylo vybudovéno v letech 1966-1968.

Zelezni¢ni stanice je napojena na rozvod elektrické energie venkovnim vedenim E.ON ze sloupové
trafostanice Spravy Zeleznic TS1 160 kVA 22/0,4 kV. Ve stanici je osvétleni fe§eno pomoci stozar( JZ
(37 ks). Kabelové rozvody, kabelové skfiné a stozary jsou z roku 1980.

Zastavky Nizkov a Ronov nad Sazavou jsou napajeny z distribu¢ni trafostanice E.ON. Osvétleni je
zajisténo stozary s vybojkovymi svitidly. Kabelové rozvody, skiiné a osvétleni je z roku 1975.

Rozvod pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni v Zst. Sdzava u Zdaru véetné a Useku Sazava u Zdaru -
Pfibyslav je tvoren kabelem 6 kV. SpS Ronov nad Sazavou prosla rekonstrukci v rdémci opravné prace v
roce 2017.

Zelezniéni svriek a spodek

Zelezni¢ni spodek je plivodni ze 70. a 80. let s ob&asnymi blativymi misty v liché skupiné v #st. Sazava
u Zdaru, ¢ast tratového Useku je vedena skalnimi zafezy, kde dochazi ke zvétravani skal.

Zelezni¢ni svriek v #st. Sazava u Zddru je v koleji €. 1 a 2 tvaru S49 s prazci SB6 v rozdéleni d ze 70. a
80. let. Koleje €. 3, 4 jsou z let 1986 az 1989. Kolej €. 5 je z roku 1978 a koleje ¢. 7 a 9 je z roku 1956.
Vyhybky v hlavnich kolejich jsou pfevdiné z 80. let, na zhlavi €. 1 a 2 je pouZita dvojitd kolejova spojka
(DKS). Rychlost V100 v hlavnich kolejich je 100 km/h, v koleji €. 2 na pFibyslavském zhlavi pak 110 km/h.
Do predjizdnych a manipulaénich koleji je rychlost 40 km/h.

Zelezni¢ni svriek v tratovém Useku Sazava u Zdaru — PFibyslav je v koleji €. 1 tvaru S49 a praZci SB6 s
rozdélenim e z roku 1978, v koleji €. 2 jsou kolejnice tvaru UIC60 z roku 2003 s praZci SB6 s rozdélenim
e z roku 1978.

Ndastupisté

V #st. Sdzava u Zdaru jsou dvé ostrovni nastupisté s nastupnimi hranami u koleje ¢. 1 (248 m), 2 (248
m), 3 (127 m), 4 (127 m) konstrukce SUDOP. Na zastavkach Nizkov a Ronov nad Sazavou jsou zfizeny
vzdy dvojice vnéjsich nastupist. V Nizkové je délka nastupnich hran cca 200 m (konstrukce Tischer a
SUDOP) a v Ronové je délka nastupnich hran 220 m (konstrukce SUDOP).
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Mosty, propustky, zdi

V pfedmétném useku se nachazi 14 Zelezni¢nich mostl a 11 propustkd. V km 100,64 — 100,68 je u
koleje €. 2 monolitickd betonova zarubni zed' vysky cca 8,0m.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 93,975 slouzi k pfevedeni trvalého vodniho toku pod kolejistém v st.
Sazava (5 koleji) a silnici 11/352. Nosnou konstrukci tvofi betonova klenba, spodni stavba je také
betonova. Misty porusené zdivo a sparovani. Na vytoku porusena dlazba. Délka propustku je 82,8 m.
Hodnoceni: 1.

Zelezni¢ni most (podchod) v 7st. Sazava v ev. km 94,173 je $itky 3,0 m, podchodnd vygka 2,2 m. Délka
podchodu 38,3 m. Podchod ve stdvajicim stavu nespliiuje podminky bezbariérového pfistupu, ma
nenormovou podchodnou vysku a stavajici typ nosné konstrukce neni vhodny pro elektrizované traté.
Misty narusené zdivo s prlsaky vody. Hodnoceni: 1/2.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 94,305 slouZi k prevedeni bezejmenného vodniho toku pod kolejitém
v Zst. Sazava (5 koleji) a ucelovou komunikaci. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova prosté uloZzena
deska se zabetonovanymi kolejnicemi (nevhodné pro elektrizované traté), spodni stavba je kamenna.
Délka propustku je 53,8 m. Hodnoceni: 2.

Zelezni¢ni most (viadukt) v ev. km 95,521 prevadi dvoukolejnou Zelezni¢ni trat pres udoli Feky Sazavy.
Nosnou konstrukci tvofi 9 betonovych kleneb, spodni stavba je kamenna. Most ve stdvajicim stavu
nesplfiuje pozadavky na Sirkové usporadani. Celkova délka mostu je 184,7 m. Hodnoceni: 2/2.

Zelezni¢ni most vev. km 95,765 prevadi dvoukolejnou Zelezniéni trat pres Gcelovou komunikaci.
Nosnou konstrukci tvofi betonova klenba, spodni stavba je také betonova, tvofend opérami a Sikmymi
svahovymi kridly. Svétla sSitka 4,0 m, podjezdna vyska 4,2 m. Objekt je presypany cca 2,0 m. NK -
prusaky vody, SS - misty degradované zdivo. Hodnoceni: 2/2.

Zelezni¢ni propustek vev. km 96,008 slouzi k pfevedeni bezejmenného toku pod dvoukolejnou
Zeleznicni trati. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova klenba, spodni stavba je betonova. Propustek
je presypany cca 5,5 m. Délka propustku je 24,0 m. Zdivo povrchoveé zvétralé. Hodnoceni: 2.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 96,412 slouZi k pfevedeni srazkovych vod z jedné strany kolejisté na
druhou. Nosnou konstrukci tvoti Zelezobetonové trouby svétlosti 1,0 m. Propustek je presypany cca
5,3 m. Délka propustku je 25,0 m. Hodnoceni: 2.

Zelezni¢ni most v ev. km 96,577 prevadi dvoukolejnou Zelezniéni trat pres Gcelovou komunikaci.
Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova prosté uloZzena deska se zabetonovanymi nosniky, spodni
stavba je kamenn3, tvofena opérami a rovnobéznymi kridly. Svétla Sitka 4,0 m, podjezdna vyska 3,0 m.
NK - trhliny, mald tloustka KL, nevyhovujici VMP, SS v dobrém stavu. Hodnoceni: 2.

Zelezni¢ni propustek vev. km 96,921 sloui k prevedeni bezejmenného vodniho toku pod
dvoukolejnou Zeleznic¢ni trati. Nosnou konstrukci tvori betonova klenba, spodni stavba je kamenna.
Uhel k¥izeni 90°. Svétla &itka 1,5 m, svétla vyska 2,2 m. Propustek je presypany cca 8,0 m. Délka
propustku je 32,0 m. Hodnoceni: 2.

Zelezni¢ni most v ev. km 97,508 prevadi dvoukolejnou Zelezniéni trat pres ucelovou komunikaci a
bezejmenny vodni tok. Nosnou konstrukci tvofi betonova klenba, spodni stavba je ¢aste¢né betonova
a ¢astecné kamenna tvorena opérami a Sikmymi svahovymi kridly. Svétla Sirka 4,0 m, svétla vyska 4,0
m. Most je presypany cca 4,2 m. Hodnoceni: 2/2.
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Zelezni¢ni propustek v ev. km 98,250 slouZi k pfevedeni srazkovych vod z jedné strany koleji$té na
druhou. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonové trouby svétlosti 0,8 m. Propustek ma nevyhovujici
sSitkové usporadani a je ve Spatném technickém stavu. Délka propustku je 8,8 m. NK - trhliny, prlsaky
vody. Hodnoceni: 3.

Zelezni¢ni most v ev. km 98,765 prevadi dvoukolejnou Zelezniéni trat pres stalou vodote& — Nizkovsky
potok. Nosnou konstrukci tvofi betonova klenba, spodni stavba je kamenna tvofena opérami a Sikmymi
svahovymi kridly. Svétla sitka 5,0 m, svétla vyska 4,5 m. Most je pfesypana cca 11,5 m. Hodnoceni: 2/2.

Zelezni¢ni most (podchod) v zast. Nizkov v ev. km 98,866. Svétla $itka 2,5 m, podchodna vyska 2,5 m.
Délka podchodu 21,4 m. Neni zajiStén bezbariérovy pfistup, jsou zde situovana pouze vystupni
schodistova ramena. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovd prosté ulozena deska se
zabetonovanymi kolejnicemi, spodni stavba je Zelezobetonova. NK - misty prdsaky. Hodnoceni: 2/1.

Zelezni¢ni most v ev. km 98,950 prevadi dvoukolejnou Zelezniéni trat, v€. krajnich ndstupist, pres
komunikaci lll. tfidy. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova prosté ulozena deska se zabetonovanymi
nosniky, resp. kolejnicemi (nevyhovujici pro elektrizované traté), spodni stavba je kamenna tvorena
opérami a Sikmymi svahovymi kfidly. Most je ve Spatném stavebnim stavu. Svétla Sitka 7,0 m,
podjezdna vyska 4,5 m. NK - trhliny, prisaky vody. Hodnoceni: 2/2.

Zelezni¢ni propustek vev. km 99,136 slouzi k prevedeni trvalého vodniho toku (vodni linie) pod
dvoukolejnou Zelezni¢ni trati. Nosnou konstrukci tvofi betonova klenba, spodni stavba je také
betonova. Propustek je presypana cca 12,6 m. Délka propustku je 50 m. NK - prlceli kamenné,
porusené. Hodnoceni: 2.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 99,766 prevadi srazkové vody z jedné strany kolejisté na druhou. Nosnou
konstrukci tvofi Zelezobetonové trouby svétlosti 1,0 m. Propustek je ve Spatném technickém stavu.
Délka propustku je 11,0m. NK - vpravo nevyhovujici VMP, zdivo znacné zvétralé, obnazena vyztuz,
hrani¢ni tloustka KL. Hodnoceni: 3.

Zelezni¢ni most vev. km 100,386 prevadi dvoukolejnou Zelezni¢ni trat pfes mistni komunikaci
(cyklostezku). Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova prosté uloZena deska, spodni stavba je
betonova, tvofena opérami a $ikmymi svahovymi kidly. Uhel kfizeni 51°. Svétla $itka 6,5 m (kolma),
8,05 (Sikma), podjezdna vyska 5,43 m. Most ma nevyhovujici Sitkové usporadani. NK - prisaky vody,
obnaZena vyztuz, mala tloustka KL, nevyhovujici VMP, SS - prasaky vody, trhlinky. Hodnoceni: 2/2.

Zelezni¢ni most v ev. km 100,422 prevadi dvoukolejnou Zelezniéni trat pres feku Sazavu. Nosnou
konstrukci tvori Zelezobetonova klenba, spodni stavba je betonovd, tvorena opérami a kolmymi
svahovymi kfidly. Most je ve Spatném technickém stavu a s nevyhovujicim Sitkovym usporadanim.
Svétla Sitka 25,0 m, svétla vyska 12,0 m. NK - nevyhovujici VMP a Sitka KL, trhliny, prasak vody,
vyboulené pricelni zdivo. Hodnoceni:3/2.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 100,701 slouZi k prevedeni srazkovych vod. Nosnou konstrukci tvofi
Zelezobetonové trouby svétlosti 0,8 m. Propustek je ve Spatném stavu. Propustek je pfesypany cca 2,3
m. Délka propustku 17,0 m. NK - pracelni zdivo kamenné, porusené. Hodnoceni: 2.

Zelezni¢ni most vev. km 101,386 prevadi dvoukolejnou Zelezni¢ni trat pfes mistni komunikaci
(cyklostezku). Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova prosté uloZena deska, spodni stavba je
Zelezobetonovd, tvorend opérami a Sikmymi svahovymi kfidly. Most ma nevyhovujici Sitkové
usporadani je ve Spatném stavebnim stavu. Svétla Sitka 8,34 m (kolma), 12,5 m (Sikm3), podjezdna
vySka 5,4 m. NK - prlsaky vody, obnazena vyztuz, mala Sirka KL, nevyhovujici VMP. SS - betonova,
prusaky vody, vodorovné trhliny. Hodnoceni: 2/2.
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Zelezni¢ni most v ev. km 101,413 pFevadi dvoukolejnou Zelezniéni trat pres trvaly vodni tok a volny
terén. Nosna konstrukce je tvofena betonovou klenbou, spodni stavba je ¢astecné betonova a castecné
kamenn3, tvofenda opérami a Sikmymi svahovymi kridly. Svétla sitka 4,0 m, svétla vyska 3,75 m. Most
je presypana cca 3,0 m. NK - trhliny, prlsaky vody SS - kamennd, misty vydrolené sparovani.
Hodnoceni: 2/2.

Zelezni¢ni most v ev. km 101,526 prevadi dvoukolejnou Zelezniéni trat pres feku Sazavu. Nosnou
konstrukci tvori Zelezobetonova klenba, spodni stavba je betonovd, tvorena opérami a Sikmymi
svahovymi kridly. Svétla Sitka 20,24 m (kolma), 22,5 m (Sikm3), svétla vyska 11,0 m. NK - nevyhovujici
VMP a sitka KL, tl. KL minimalni, trhliny, prisak vody, vyboulené pricelni zdivo. Hodnoceni: 3/2.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 102,405 sloui k pfevedeni srazkové vody z jedné strany koleji$té na
druhou. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonové trouby svétlosti 0,6 m. Propustek je zaneseny a ve
Spatném technickém stavu. Délka propustku 25,0 m. Hodnoceni: 2.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 102,451 slouZi k prevedeni trvalého vodniho toku (Ole$ensky potok) pod
kolejist&m. Nosnou konstrukci tvoFi betonova klenba, spodni stavba je kamenna. Uhel kfizeni 90°.
Svétla Sitka 2,0 m, svétla vyska 2,2 m. Propustek je pfesypany cca 3,9 m. Délka propustku 16,0 m. NK -
prasaky, trhlinky. SS - kamenn3, zvétralé sparovani. Hodnoceni: 2.

Zelezni¢ni most v ev. km 102,615 prevadi dvoukolejnou Zelezniéni trat pres feku Sazavu. Nosnou
konstrukce je ocelova tramova plnosténna, prosté uloZzend, bez mostovky, spodni stavba je ¢astecné
betonova a ¢astecné kamenna, tvofend opérami a Sikmymi svahovymi kfidly. Svétla Sitka 20,3 m
(kolma), 21,9 m (Sikma), svétla vyska 4,6 m. Hodnoceni: 2/2.

V feSeném Useku se nachazi 3 nadjezdy v ev. km 94,750, 99,300, 101,600. Jedna se o tfi obdobné
objekty prevadéjici mistni komunikace. Nosna konstrukce je Zelezobetonova tramova, spodni stavba
je Zelezobetonova. Svétla vyska otvoru nad kolejistém je 7,42 m, Uhel kiizeni 90°.

Zarubni zed' v km 100,464 az 100,681 se nachazi vpravo trati. Délka zdi je 217 m, primérna vyska 7,5
m. Zed'je betonova tizna.

Opérna zed vkm 100,800 az 100,920 se nachazi pod svahem drazniho télesa vpravo trati, podél
pristupového chodniku na nastupisté zast. Ronov. Délka zdi je 120 m, prdmérna vyska 1,5 m. Zed je
betonova tizna.

Most v km 95,521 (,viadukt Sazava“), délka mostu 185,70m, Sitka mostu 9,35m, vyska 32,04m, délka
premosténi 169,30m, pocet otvor(l 9. Na vSech konstrukcich i na spodni stavbé dochazi k prisakim
vody s prostupujicim pojivem; neni dodrZzen nutny obrys kolejového loze a zabradli vlevo i vpravo

zasahuje do volného schiidného a manipula¢niho prostoru; hodnoceni stavebniho stavu dle SZ S5 —
2/2.

Most v km 100,422 (,Peklo 2“), délka mostu 38,75m, Sifka mostu 9,00m, vyska 11,60m, délka
premosténi 24,50m. Trhliny a vysouvajici se ¢elni zdi, lokalni prisaky s prostupujicim pojivem, neni
splnén nutny obrys kolejového loZe, zabradli zasahuje do volného schlidného a manipulacniho
prostoru, hodnoceni stavebniho stavu dle SZ S5 — 3/2.

Most v km 101,526 (,,Ronov 3“), délka mostu 29,81m, Sitka mostu 8,95m, vyska 11,90m, délka
premosténi 22,42m. Trhliny a posuny cCelni zdi, fimsy a kfida, lokalni prisaky vody s prostupujicim
pojivem, neni dodrzen nutny obrys kolejového loZe a zdbradli vlevo i vpravo zasahuje do volného
schdidného a manipulaéniho prostoru, hodnoceni stavebniho stavu dle SZ S5 — 3/2.
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Most v km 102,615 (,Pfibyslav 1), délka mostu 32,94m, Sitka mostu 10,15m, vyska 6,87m, délka
premosténi 20,92m. Konstrukce KO2-chybné nastavena loZiska, konstrukce natlacena na zavérnou zed,
koroze nad loZiskem, opérami lokalni prlsaky vody s prostupujicim pojivem, most se nachazi v
posunovacim obvodu Zst. Pfibyslav-neni dodrien VMP, hodnoceni stavebniho stavu dle SZ S5 — 2/2.

Pozemni stavebni objekty

V #st. Sdzava u Zd3aru je zastfe$eni nastupist, vypravni budova, Utulek tratového okrsku (TO), Upravna
vody, pristfesek na popelnice, kanalizace, studna, vodovod a Zumpa.

V tratovém Useku Sdzava u Zdaru — PFibyslav se nachazi utulky TO (Velkd Losenice, Nové Dvory, Nizkov,
Ronov nad Sazavou, Pfibyslav), ¢ekdrna pro cestujici v zast. Nizkov a zast. Ronov nad Sazavou, domek
VB Nizkov a spinaci stanice Ronov nad Sazavou.

Viypravni budova v #st. Sdzava u Zdaru je z roku 1982. Budova je samostatné stojici, slozena ze dvou
Casti. Na budové byly v roce 2005 provedeny opravy vnéjsiho plasté (zatepleni, vyména oken za
plastova a vyména vnéjsich dveri).

1.4 Soucasny rozsah dopravy

Rozsah dopravy tvofi jak osobni doprava, tak doprava nakladni. Osobni doprava je ve stavajicim stavu
zastoupena dalkovou dopravou v podobé linky R9, a regiondlni dopravou, kterd svym charakterem
dalkovou linku dopliiuje a zabezpeduje obsluhu méné vyznamnych celkdl — zabezpeceni prestupnich
vazeb. Rozsah dopravy doplfiuje nakladni doprava, mistni — zabezpecujici obsluhu mistnich
manipulacnich mist, a dalkova — predevsim tranzitni viaky.

Pfedmétna cast infrastruktury (a rovnéz celé vozebni rameno Brno — Havlickiv Brod — Kolin) je z
pohledu nékladni dopravy vyznamny predev$im jako alternativni trasa traté (Praha) — Kolin — Ceské
Trebova — Brno — (Breclav), kdy se stava dllezZitou trati pro provoz tranzitni nakladni Zelezni¢ni dopravy
v Ceské republice. Soucasny vychozi stav provozu nakladnich vlakii na tomto vozebnim rameni
komplikuji horsi sklonové poméry, a soucasné horsi stav Zelezni¢niho svrsku a spodku na
nerekonstruovanych usecich.

Udaje o frekvenci cestujicich, ziskanda od spole¢nosti Ceské drahy a.s. jsou chranénou informaci a
nejsou proto v dokumentaci uvadéna. Data jsou k nahlédnuti v archivu zpracovatele ekonomického
hodnoceni.

1.4.1 Dopravni a pfepravni vykony
Dopravni vykony jsou uvedeny nize a jsou déleny na osobni a ndkladni dopravu v Useku Sazava u Zdaru
— Ptibyslav. Pfijmy z poplatku za DC jsou skutecné vyuctované pfijmy spravce infrastruktury.
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Tabulka 1 Dopravni vykony v letech 2016 - 2020

Rok Doprava vlkm hrtkm
2016 Nakladni 80947\ 74067 779
Osobni 138961| 30980 234
2017 Nakladni 66 635| 57160590
Osobni 138961| 31094 197
2018 Nakladni 80938| 67245497
Osobni 140 105| 31197 287
2019 Nakladni 85011/ 68595713
Osobni 140774| 31304563
2020 Nakladni 76 018| 61750974
Osobni 137 073| 34568 240
Primér Nékladrjf 77 910| 65764 111
Osobni 139175| 31828904
Projekt Nakladni 75631 63 840 687
9,028 km Osobni 135 104 30897 994

Ekonomické hodnoceni

Zdroj: SZ, s. o.

1.5 Zduvodnéni potfebnosti projektu

Na zakladé mistniho Setfeni, pasportu trati a dalsi podkladl byl zjistén stavajici technicky stav
tratového Useku a jeho nejvétsi zdvady, které jsou popsany v popisu stavajiciho stavu. Rada ¢asti
infrastruktury je jiz na hranici své Zivotnosti, coZ je divodem poruch. To se tykd prakticky vsech
technologickych ¢asti a také Zelezni¢niho svrsku a spodku. Poruchy byly zjistény také na nékolika
Zelezni¢nich mostech, propustcich a zejména zdech.

V predmétném tratovém Useku je provozovana osobni regiondlni i dalkova Zelezniéni doprava a
nakladni Zelezni¢ni doprava. V souvislosti s budoucim budovanim vysokorychlostni trati se
predpoklada, Zze bude feseny tratovy Usek vyuzivan v jedné z dil¢ich etap pro odklonové expresni vliaky
a po dokonceni celé vysokorychlostni trati pak trvale pro novou vysokorychlostni dalkovou linku R34.
V nakladni dopravé se pak s ohledem na budouci zajistovani postrkové sluzby predpoklada znacéné
zvySeni rozsahu nakladni dopravy. Mimo bézny provoz je tato trat vyuzivana jako odklonova v pfipadé
mimotadnosti nebo vyluk na koridorové trati Brno — Ceska Trebové — Kolin, ¢ehoi dokladem je
intenzivni odklonova vozba po feSené trati béhem realizace staveb tzv. Blending call v Useku Brno —
Blansko, kde se predpoklada nickolejny provoz v délce nékolika mésici. Do budoucna Ize predpokladat
pokracovani realizace dalSich staveb na trati Brno — Ceska Trebové — Kolin a tedy vyuZivani Feeného
useku pro odklonovou vozbu i nadale.

Pro zajisténi provozu vySe uvedené dopravy je nezbytné, aby feSeny tratovy Usek byl v dobrém
technickém stavu s odpovidajicimi technickymi parametry. Nejintenzivnéjsi doprava se ocekava v
letech 2031 — 2035 po dokonceni realizace pilotnich Usek( vysokorychlostni trati v Usecich Praha —
Svétla nad Sazavou a Brno — Velka Bite$ (Kfizanov). Proto je nezbytné, aby nejpozdéji do roku 2030
byla trat v dobrém a spolehlivém technickém stavu. Soucasné je ale s ohledem na znacéné stafi a
moralni zastaralost zejména technologickych ¢asti nutné, aby realizace probéhla pokud mozno co
nejdfive. S ohledem na tyto poZadavky a s ohledem na predpokladany priibéh projektové pripravy
stavby byl stanoven termin zahajeni realizace predmétné stavby na rok 2029.
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1.6 Cile projektu

Hlavnim cilem stavby je zvySeni bezpecnosti provozu, zajisténi spolehlivosti provozu, zvyseni tratové
rychlosti, zvyseni kapacity drahy a zajisténi potfebnych parametrd pro provoz nakladni dopravy.

Vyslednym efektem stavby bude minimalizace provoznich omezeni na Udrzbu a opravy celostatni
drahy. Soucasné rekonstrukci dojde ke splnéni pozadavkl interoperability, zajisténi potiebnych
parametrd pro provoz dopravy, zvyseni tratové rychlosti, zajisténi bezbariérového pristupu a splnéni
pozadavkl platné legislativy.

2 Navrhova Cast
2.1 Navrhované varianty

2.1.1 Varianta bez projektu

V pripadé nerealizace projektu dojde k postupné opravé stavajici infrastruktury a nahrazeni dozitych
technologickych =zafizeni, tak aby zlstala zachovédna provozuschopnost trati v soucasnych
parametrech, tedy zlstane zachovana stavajici maximalni tratova rychlost, prajezdny profil a tfida
zatizeni.

2.1.2 Varianta s projektem

V ramci stavby bude kompletné rekonstruovana dvoukolejna elektrizovana Zelezni¢ni trat ¢. 250 Brno
— Havli¢kiv Brod, od ZST Sazava u Zdaru (véetné) po Pribyslav (mimo). V tomto Useku bude kompletné
rekonstruovany Zelezni¢ni spodek, Zelezni¢ni svrsek, nastupisté, zabezpecovaci zafizeni, sdélovaci
zarizeni, elektro zafizenfi a trakce.

Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

Predmétem stavby v ramci profese zabezpecovaci zafizeni je rekonstrukce stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni (SZZ) ve stanici Sdzava u Zddaru a rekonstrukce TZZ v mezistaniénim Useku Sazava u Zdaru —
Pfibyslav. Konfigurace koleji$té v ZST Sazava u Zdaru bude v ramci stavby zménéna. Stavajici tratova
rychlost 110 km/h bude nové zvysena az na 160 km/h. Stavajici zabrzdna vzdalenost 1000 m bude
zachovana. Technické feseni zabezpecovaciho zafizeni bude ve standartnim bézném provedeni a bude
umoznovat budouci dalkové ovladani (DOZ) a nasazeni systému ETCS urovné L2 v souladu s Narodnim
implementa¢nim planem ERTMS Ceské republiky.

Samotna vystavba DOZ a systému ETCS je soucasti az nasledné souvisejici stavby ,,ETCS + DOZ Brno —
Havlickav Brod — Kolin“.

Zelezniéni sdélovaci zatizeni

Veskeré stavajici rozhlasové zatizeni bude demontovano, jednad se o Ustfednu, reproduktory v budove,
na nastupistich i v kolejisti. Na kazdém ndstupisti budou umistény jednoduché oboustranné nastupistni
tabule. V ZST Sazava u Zdaru bude v &ekarné umistén informaéni monitor. Automatické fizeni systému
bude ze Zd’aru nad Sazavou.

Do zastavek i do stanice Sazava u. Z. budou doddny nové IP rozhlasové Ustfedny. Veskeré rozvody jak
v budové, tak na nastupistich budou nové. Reproduktory na nastupistich budou umistény na
osvétlovacich stozarech. Hld$eni bude automatické, fizené serverem Havis ve Zdaru nad Sazavou

Bude dodan novy IP telefonni zapojovac, a nova VOIP PBX telefonni tstfedna. Na stil vypravéiho bude
dodan novy dotykovy ovladaci panel.
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V Zst. a na obou zastdvkach bude nové instalovan kamerovy systém. Kamerovy systém bude vybudovan
pro potfeby monitorovani dopravni situace z mista vypravcéiho a v budoucnu z CDP.

Navrhuje se vybudovat novy dalkovy opticky kabel (DOK 72 vl. a TOK 48 vl.) a tratovy metalicky kabel
(TK 15XN-ZE). Trasa kabelll bude v prevazné casti Useku vedena v pochozich kabelovych Zlabech v
drazini stezce. Pro pfipojeni zafizeni na trati (STS) se navrhuje vybudovat tratovy kabel TK.

Silnoprouda zafizeni a trakcni vedeni

V ZST Sazava u Zddaru a prilehlého mezistaniéniho Gseku Sazava u Zdaru — P¥ibyslav (mimo) bude
provedena kompletni rekonstrukce silnoproudé technologie a silnoproudych rozvodd VN a NN.

Ve stanici Sazava u Zdaru bude vybudovan novy technologicky objekt silnoproudych zafizeni, zahrnujici
provozni mistnosti odbératelské trafostanice TS 22/0,4kV a drazni STS 6/0,4kV. Stavajici sloupova TS a
vestavna STS 6kV ve VB budou zruseny. Pro novou TS 22/0,4 bude vybudovana kabelova pfipojka VN z
prilehlé nadzemni linky. Z nového technologického objektu bude vedena nova topologie rozvodi NN
pro nové i stavajici odbéry.

Telemechanika DRT bude vyménéna za nové jednotky, do DRT bude integrovana nova technologie
R22kV, R6kV, hlavni prvky R0,4kV a systém DOUO vcetné nutnych Uprav ED.

V ZST Séazavu u Zdaru bude provedena kompletni rekonstrukce systému EOV, stavajici EOV bude
demontovano.

Soucasti stavby dale bude kompletni rekonstrukce venkovniho osvétleni, které bude provedeno LED
svitidly.

Systém DOUO bude rovnéz vyménén za novy dle pozadavk( TV. Ovladaci pulty DOUO budou umistény
v rozvodné NN nové TS. Systém DOUO bude rovnéZz zahrnovat ovladani vylukovych navésti. Nové
technologie budou zaé¢lenény do systému DDTS ZDC a DRT.

Soucasti stavby dale bude kompletni vyména kabelu VN 6kV v feSeném Useku za novy kabel s izolaéni
hladinou 22kV pro budouci zavedeni magistralniho rozvodu LDSz 22kV, napf. AXCES 12/20(24)
3x95/25.

V SpS Ronov nad Sazavou bude dle pozadavk( TV feSena vyména systému DOUO vcetné dalkového
ovladani vylukovych znakl a poloZen novy kabel NN pro vlastni spotfebu SpS.

V celé ist. Sdzava u Zddaru a trati Sdzava u Zdaru - Pfibyslav je navrzena kompletni rekonstrukce
trakéniho vedeni, Usekovych odpojovacll véetné pohon(, svodicl prepéti a vSsech komponentd
trakéniho, napajeciho a zpétného vedeni. V hlavnich kolejich je navrZzena plné kompenzovana sestava
typu S pro elektrizaci trati jednofazovou trakéni proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz

Zeleznicni svriek, spodek a nastupisté

Zacatek rekonstruovaného useku je v km 93,835, kde konci rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku
sousedni stavby ,Rekonstrukce tratového tseku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sdzava u Zdaru (mimo)*“.
Konec rekonstruovaného useku je v km 102,710 pred krajni vyhybkou, kterd bude vloZzena v novém
umisténi v ramci sousedni stavby , Rekonstrukce tratového Useku Pfibyslav — Pohled”.

V #st. Sdzava u Zdaru dojde k rozloZeni dvojitych kolejovych spojek a vzhledem k dopravni technologii
musi dojit k zvétseni délky stanic¢nich koleji. Z tohoto dlivodu dojde k znaénym zménam priibéhu koleje
na Pribyslavském zhlavi a k prodlouZeni stanice smérem k viaduktu v km 95,521.
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Zména smérovych pomérl ve stanici zajisti zvyseni rychlosti na Pfibyslavském zhlavi na V = 110 km/h
V130 = 115 km/h, V150 = 120 km/h, Vk = 125 km/h.

Smérové feseni trati mezistani¢niho Useku v podstaté kopiruje stavajici stav koleje a nedochazi zde k
markantnim smérovym posunliim. V mezistani¢nim Useku bude v obloucich s velmi malym polomérem
zavedena rychlost V = 110 km/h V130 = 115 km/h, V150 = 120 km/h, Vk = 140 km/h a v souvislém
Useku rychlost pro vSechna vozidla V = 160 km/h.

Novy Zelezni¢ni svrsek bude typu 60E2. Kolejnice budou svafeny do bezstykové koleje a budou ulozeny
na betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14.

Zelezni¢ni spodek vyuZije stavajici zemni téleso. V sou¢asném stavu se lokalné vyskytuji blativa mista a
padani Ulomkd ze skalnich zarez(. Stavajici konstrukce Zelezni¢niho spodku budou odtézeny, nova
konstrukce Zelezni¢niho spodku bude navrzena na zakladé geotechnického priizkumu v dalSim stupni
dokumentace.

Nastupisté Zelezni€ni stanice Sdzava a Zelezniénich zastavek Nizkov a Ronov nad Sazavou budou
navrzena v souladu s platnymi normami a budou vybavena hmatovymi prvky pro pohyb osob se
snizenou schopnosti orientace. Bezbariérovy nastup do vozidel zajisti vyska nastupni hrany 550 mm
nad spojnici temen kolejnic.

Mosty, propustky a zdi

Zelezni¢ni propustek v ev. km 93,975 - plo$nd sanace betonového zdiva nosné konstrukce i spodni
stavby a oprava odlazdéni na vtoku a vytoku.

Zelezni¢ni most (podchod) v 7st. Sdzava v ev. km 94,173 ve stdvajicim stavu nespliiuje podminky
bezbariérového pfistupu, ma nenormovou podchodnou vysku a stavajici typ nosné konstrukce neni
vhodny pro elektrizované traté. Z téchto divodi bude kompletné odstranén a nahrazen novym mimo
prostory vypravni budovy. Novy podchod bude svétlosti 3,0 m s podchodnou vyskou min. 2,5 m.
Pfistup na ostrovni nastupisté bude zajistén pomoci pfistupovych chodnik( min. sitky mezi madly 1,6
m. Nosnou konstrukci bude tvofit Zelezobetonovy ram v hydroizolaéni vané (tubus), resp.
Zelezobetonovy poloram (pristupové chodniky).

Zelezni¢ni propustek v ev. km 94,305 bude z divodu nevhodného typu nosné konstrukce pro
elektrizované traté (zabetonované kolejnice) a malé tloustky kolejového loze kompletné prestavén.
Nosnou konstrukci budou tvofit Zelezobetonové desky uloZené na betonovych opérach. Svétlé
rozméry propustku budou zachovany, tj. svétla sirka 2,0 m, svétla vyska 1,2 m. Délka propustku bude
cca 50,0 m.

Zelezni¢ni most (viadukt) v ev. km 95,521 ve stavajicim stavu nespliiuje $itkové usporaddni. Bude tedy
provedena jeho rekonstrukce spocivajici v zajiSténi normového VMP 3,0 prostfednictvim nasazené
vykonzolované Zelezobetonové desky. V fimsach budou vytvoreny prostory pro vedeni kabelovych
tras. Desky budou opatfeny izolaci. Stavebnétechnicky stav spodni stavby (kleneb i piliti) bude zlepsen
hloubkovou injektazi.

Zelezni¢ni most v ev. km 95,765 bude zachovan. Provede se jeho sanace spocivajici v obnové izolace,
nadbetonovdni fims a plosné sanaci betonového zdiva nosné konstrukce i spodni stavby.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 96,008 bude zachovan. Provede se jeho sanace spo¢ivajici v plogné sanaci
betonového zdiva nosné konstrukce i spodni stavby. Z dlivodu znacné presypavky (cca 5,5 m) nebude
provadéna obnova izolace.
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Zelezni¢ni propustek v ev. km 96,412 bude zachovan. Provede se jeho sanace spo¢ivajici v plogné sanaci
Zelezobetonovych trub. Z dlivodu znacné presypavky (cca 5,3 m) nebude provadéna obnova izolace.

Zelezni¢ni most v ev. km 96,577 bude z dGvodu nevyhovujiciho $itkového usporadani a malé tloustky
kolejového loze kompletné prestavén. Nova nosna konstrukce bude navrZena jako Zelezobetonovy
polordm s rovnobéznymi zavéSenymi kfidly. Svétlé rozméry mostu budou zachovany, tj. svétla Sirka 4,0
m, podjezdna vyska 3,0 m.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 96,921 bude zachovan. Provede se jeho sanace spo¢ivajici v plogné sanaci
betonového zdiva nosné konstrukce a v presparovani kamenného zdiva spodni stavby. Z dlvodu
znacné presypavky (cca 8 m) nebude provadéna obnova izolace.

Zelezni¢ni most v ev. km 97,508 bude zachovan. Provede se jeho sanace spocivajici v plo$né sanaci
betonového zdiva nosné konstrukce a v presparovani kamenného zdiva spodni stavby. Z dlvodu
znacné presypavky (cca 4,2 m) nebude provadéna obnova izolace.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 98,250 bude z dGvodu nevyhovujiciho $itkového uspofadani a $patného
stavebniho stavu kompletné prestavén. Nosnou konstrukci budou tvofit Zelezobetonové trouby
DN800. Délka propustku cca 11,6 m.

Zelezni¢ni most v ev. km 98,765 bude zachovan. Provede se jeho sanace spocivajici v plo$né sanaci
betonového zdiva nosné konstrukce a v presparovani kamenného zdiva spodni stavby. Z dlvodu
znacné presypavky (cca 11,5 m) nebude provddéna obnova izolace.

Zelezni¢ni most (podchod) v zast. Nizkov bude kompletné odstranén. Pfistup na nastupisté bude
zajistén prostrednictvim pristupovych chodnikd od mostu v km 98,950. Navrh chodnikid je soucasti
pozemnich komunikaci.

Zelezni¢ni most v ev. km 98,950 z ddivodu nevhodného typu nosné konstrukce pro elektrizované traté
(zabetonované kolejnice) a Spatného stavebniho stavu nosné konstrukce bude provedena
rekonstrukce objektu. Nosnd konstrukce bude odbourdna a nahrazena novou, tvofenou deskami s
tuhou vyztuzi (zabetonované nosniky). Kamenné zdivo spodni stavby bylo hloubkové presparovano.
Svétlé rozméry mostu budou zachovany, tj. svétla sirka 7,0 m, podjezdna vyska 4,5 m.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 99,136 bude zachovan. Provede se jeho sanace spoéivajici v plogné sanaci
betonového zdiva nosné konstrukce i spodni stavby. Z divodu znaéné presypavky (cca 12,6 m) nebude
provadéna obnova izolace.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 99,766 bude z dGvodu nevyhovujiciho $itkového uspofadani a $patného
stavebniho stavu kompletné prestavén. Nosnou konstrukci budou tvofit Zelezobetonové trouby
DN1000. Délka propustku cca 13,9 m.

Zelezni¢ni most v ev. km 100,386 z divodu zna¢né Sikmosti objektu (51°), stavebnimu stavu a
nevyhovujicimu Sitkovému usporadani bude objekt kompletné prestavén. Bude odbourdna nosna
konstrukce a ¢astecné spodni stavba. Novy objekt navrZeny jako Zelezobetonovy ram bude vestavén
mezi ¢aste¢né ponechané opéry stavajiciho mostu. Uhel kfizeny je navrien 75°. Svétlé rozméry objektu
budou zmenseny tak, aby nebyl omezen provoz na cyklostezce prochazejici pod mostem a umoznén
pfijezd slozkdm 1ZS. Navrzend svétla Sirka 6,0 m (kolma), 6,21 m (Sikma), podjezdnd vyska 4,2 m +
0,15 m rezerva. Tato rekonstrukce vyvola Upravu cyklostezky, ktera je soucasti pozemnich komunikaci.

Zelezni¢ni most v ev. km 100,422 bude z diivodu $patného stavebniho stavu a nevyhovujiciho
Sitkového usporadani kompletné prestavén. Z dlvodu zachovani krajinného razu bude navrZena
obdobna konstrukce jako ve stdvajicim stavu. Nosnou konstrukci bude tvofit Zelezobetonova klenba
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svétlosti 25,0 m, se zachovanim stdvajici svétlé vysky 12,0 m. Spodni stavba bude tvofena
Zelezobetonovymi Sikmymi svahovymi kFidly.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 100,701 bude z ddvodu $patného stavebniho stavu kompletné
prestavén. Nosnou konstrukci budou tvofit Zelezobetonové trouby DN 800. Délka propustku cca
12,0 m.

Zelezni¢ni most v ev. km 101,386 bude z dGvodu znaéné $ikmosti objektu (52°), stavebnimu stavu a
nevyhovujicimu Sitkovému usporadani kompletné prestavén. Bude odbourdna nosnd konstrukce a
¢astecné spodni stavba. Novy objekt navrZeny jako Zelezobetonovy rdm bude vestavén mezi ¢astecné
ponechané opéry stavajictho mostu. Uhel kfizeny je navrien 75°. Svétlé rozméry objektu budou
zmenseny tak, aby nebyl omezen provoz na cyklostezce prochazejici pod mostem a umoznén pfijezd
slozkdm 1ZS. Navrzena svétla sirka 6,0 m (kolma), 6,21 m (Sikmad), podjezdnd vyska 4,2 m + 0,15 m
rezerva. Tato rekonstrukce vyvola Upravu cyklostezky, ktera je soucdasti pozemnich komunikaci.

Zelezni¢ni most v ev. km 101,413 bude zachovén. Provede se jeho sanace spocivajici v obnové izolace,
nadbetonovdni fims, ploSné sanaci betonového zdiva nosné konstrukce a presparovani zdiva spodni
stavby.

Zelezni¢ni most v ev. km 101,526 bude z diivodu $patného stavebniho stavu a nevyhovujiciho
Sitkového usporadani kompletné prestavén. Z dlvodu zachovani krajinného razu bude navrZena
obdobna konstrukce jako ve stavajicim stavu. Nosnou konstrukci bude tvofit Zelezobetonova klenba
svétlosti 23,0 m, svétlé vysky 11,0 m. Spodni stavba bude tvofena Zelezobetonovymi Sikmymi
svahovymi kfidly.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 102,405 bude z ddvodu $patného stavebniho stavu kompletné
prestavén. Nosnou konstrukci budou tvofit Zelezobetonové trouby DN1200. Délka propustku cca
25 m.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 102,451 bude zachovén. Provede se jeho sanace spo&ivajici v ploné
sanaci betonového zdiva nosné konstrukce a v hloubkovém presparovani kamenného zdiva spodni
stavby. Bude také provedena obnova rubové izolace.

Zelezni¢ni most v ev. km 102,615 bude z ddivodu nevhodnosti nosné konstrukce a $itkového uspofadani
prestavén. Stavajici ocelovd nosna konstrukce bude odstranéna, spodni stavba bude c¢astecné
zachovdna. Novou nosnou konstrukci budou tvofit ocelové nosniky spfazené s Zelezobetonovou
deskou s prabézinym kolejovym loZzem. Svétlé rozméry otvoru budou zachovany. Svétla Sirka 20,3 m
(kolma), 21,9 m (Sikma), svétla vyska 4,6 m.

Pozemni objekty

Oprava vypravni budovy Zst. Sdzava - pfistavba budovy bude ubourana. Ve spodnich dvou patrech
vypravni budovy budou umisténa technologicka zafizeni Spravy Zeleznic.

Demolice ¢asti vypravni budovy v zast. Nizkov - pfistavba vypravni budovy a pfistreSek pro cestujici na
druhé strané koleje budou odstranény.

V Zst. Sazava budou na obou ostrovnich nastupistich zfizeny prosklené pftistfesky. Na zast. Ronov nad
Sazavou a Nizkov budou na kazdém z vnéjsich nédstupist zfizeny pfistfesky o minimalni ploe 12 m2.
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3 Hodnotici ¢ast

3.1 Metodika ekonomického hodnoceni —analyza CBA

Analyza nakladd a pfinost (cost-benefit analysis - CBA) je analyticky nastroj pro posuzovani
ekonomickych vyhod nebo nevyhod investi¢nich rozhodnuti na zakladé posouzeni jejich naklad( a
ptinosu s cilem vyhodnotit jejich prinos ke zméné Grovné blahobytu.

Metoda CBA je pouzivana pro hodnoceni rozlicnych projektl, zejména pak projektl financovanych z
vefejnych zdroji. Dlvodem je jeji variabilita a schopnost do analyz zapocitat i Sirokou 3$kalu
celospoleéenskych ptinost/nakladd investic.

CBA posuzuje stavbu v dlouhodobém horizontu, u Zelezni¢nich staveb trva hodnotici obdobi 30 let a
zahrnuje realizacni fazi stavby a provozni fazi.

V rdmci CBA se vzdy posuzuji rozdily mezi projektovou variantou a variantou bez projektu, rozdil mezi
obéma variantami pak definuje pfinos projektové varianty, ten muize byt kladny i zaporny. Jednd se o
tzv. PrirGstkovy pfistup, ktery vychazi z téchto princip:

e varianta bez projektu musi popsat, co by se stalo v pfipadé neexistence projektu. V tomto
scénafi jsou vypracovany odhady vsech penéznich tok(l souvisejicich s operacemi v ramci
projektu za kazidy rok béhem trvani projektu. V ptipadé investic zaméfenych na zlepSeni
stavajiciho aktiva by mél zahrnovat naklady a vynosy/pfinosy pfi provozovéani a udrzovani
sluzby na drovni, kterd je stdle funkéni, nebo dokonce malé adaptacni investice, které by se
uskutecnily v kazdém pripadé. Pokud se jako srovndvaci scénar pouZiji minimalni zmény, mélo
by se jednat o proveditelny a vérohodny scénaf, ktery nepovede k nepfimérenym a
nerealistickym dodatec¢nym pfinoslim a nakladiim;

e varianta s projektem zahrnuje penéini toky pro situace s navrienym projektem. Jsou zde
zohlednény vSechny investice, financni a ekonomické nédklady a pfinosy plynouci z projektu.

e analyza nakladd a pfinosll zohlednuje pouze rozdil mezi penéznimi toky ve scénafis projektem
a penéinimi toky ve srovnavacim scénafi. Financéni a ekonomické ukazatele vykonnosti se
poditaji pouze na zakladé prirlistku penéznich tokd.

Rozdilové penéini toky v jednotlivych letech hodnoticiho obdobi utvareji projektové cash flow.
Zaporny tok znamena naklad pro investora projektu ¢i spolec¢nost, kladny penéini tok pak zisk, Ci
usporu nakladll investora Ci spolecnosti. Tyto hodnoty jsou diskontovany a poté secteny s cilem
vypocist Cisty celkovy pfinos. Celkova vykonnost projektu se méri ukazateli, a to ekonomickou Cistou
soucasnou hodnotou (ENPV — Economic Net Present Value), vyjadifenou v penézich, ekonomickou
mirou navratnosti (ERR — Economic Rate of Return) a pomérem pfinosl a naklad (BCR — benefit cost
ratio), coZz umoznuje konkurenc¢ni projekty nebo alternativy porovnat a sefadit.

Analyza ndkladG a pfinosd tak umoZnuje posouzeni vlivu projektu na spolecnost jako celek
prostfednictvim vypoctu ukazatel ekonomické vykonnosti, ¢imz dojde k posouzeni oéekavané zmény
urovné blahobytu.

3.2 Definice zdkladnich pojmu

3.2.1 Stanoveni referencniho obdobi
Zakladni délka hodnoticiho obdobi, je stanovena na 30 let pro Zeleznicni i silnicni projekty (podle
prilohy | Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014 ze dne 3. bfezna 2014).

Toto obdobi zahrnuje jak investi¢ni tak provozni fazi projektu. Investi¢ni faze zahrnuje pouze ¢asové
obdobi vlastni realizace (vystavby) projektu, nikoliv fazi inZenyrské a projektové ptipravy projektu.
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Naklady spojené s projekcni a inZenyrskou cCinnosti (véetné vykupl pozemk) se vyjadri ve stalych
cenach zakladniho roku a zapoditaji se v prvnim roce hodnoceni.

3.2.2 Cenova uroven

Ekonomické hodnoceni je vypocteno za vyuziti tzv. stalych (redlnych) cen, tedy cen v cenové Urovni
jednoho konkrétni roku, nezavisle na roku referencniho obdobi. Vysledné ceny tedy zanedbavaji inflaci
v pribéhu referencniho obdobi.

Vlychozi cenova troven (CU) je stanovena podle roku zpracovani ekonomického hodnoceni, kterym je
rok 2023.

VSechny vstupy importované do ekonomického hodnoceni jsou prepocteny na tuto cenovou Uroven.
Pro pfevod mezi jednotlivymi cenovymi Urovnémi jsou pouZzity koeficienty zvefejnéné Rezortni
metodice. lyvoj inflace, riistu HDP na hlavu a rdstu realnych mezd v CR je uveden nize.

Rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 | 2026+

Inflace 2,50% i 2,10% - 2,80% : 3,20% : 3,80% : 15,10% - 10,70% : 2,60% : 3,49% : 3,49%

Inflace stav. pr.| 1,50% i 3,10% = 4,70% @ 3,70% i 4,40% : 11,90% : 6,60% | 2,60% : 3,49% : 2,00%

HDP na hlavu 5,30% @ 3,20% @ 3,00% : -550% @ 3,50% @ 2,40% : -0,50% ! 0,60% @ 1,71% ' 1,71%

Redlné mzdy | 4,10% | 590% = 4,90% 1,40% 2,00% -8,40% @ -2,90% & 3,00% | 1,20% 1,20%
3.3 Vyhledovy rozsah dopravy

Vyhledovy rozsah dopravy je do zna¢né miry podobny stavajici skladbé provozu. Nadale zde bude
provozovana délkova linka R9 dle stavajicich zvyklosti (takt 60/120 minut, bez obsluhy ZST Sazava u
Zddru), a regionalni linka osobnich vlak(l Zdar nad Sdzavou — Havli¢kav Brod (takt 60/120 minut, véetné
obsluhy ZST Sazava u Zdéru). Z pohledu nakladni dopravy je mozno &ekavat pouze minimalni zmény
rozsahu mistni nakladni dopravy, o¢ekavan je vsak narlst tranzitni dalkové nakladni dopravy pravé ve
vztahu ke koridorové trati a jeji nedostatecné kapacity. Ve vyhledovém stavu tak bude predmétny tsek
na rozdil od stavajiciho stavu navic zatizen predevsim tranzitni nakladni dopravou. Mimo vyhledovy
rozsah dopravy je ovérovan také , prechodny” rozsah dopravy, kdy predmétnou ¢asti infrastruktury
bude vedena doprava ve vztahu VRT — s charakterem pouze tranzitni dopravy bez obsluhy ZST Sazava
u Zd3aru. Tento ,,pfechodny” rozsah dopravy bude platny pouze v pfipadé ¢asteéného vybudovani sité
VRT v oblasti Prahy a Brna, tyto ¢asti budou vzajemné propojeny pomoci stavajici traté (vyhledové
kompletni spojeni pomoci novostavby VRT).

Rozsah dopravy ve vyhledovém stavu je nadale zastoupen jak osobni, tak nakladni dopravou:

e osobni:
o ddlkova (obsluhuje pouze Pfibyslav):
= dlouhodobé stabilni linka R9: Praha — Havli¢ktv Brod —Brno (takt 120/60 min),
o regiondlni (obsluhuje zastavky a stanice na feSeném Useku):
* linka Havli¢kdv Brod — Zdar nad Sazavou (takt 120/60 min),
e nakladni:
o Nex: cca 12 part,
o Pn:cca 18 par(,
o Mn: 2 pary, dle stavajiciho stavu.

3.4 Progndza poptavky po osobni dopravé

Pfepravni progndza je vyznamnym vstupem ekonomického hodnoceni. Vystupem dopravni progndzy
vstupujicim do ekonomického hodnoceni jsou dopravni a pfepravni vykonové ukazatele, které ovliviuji
nékteré penéini toky vramci ekonomického hodnoceni. Jak bylo uvedeno v predeslé kapitole,
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dopravni vykony Zelezni¢ni dopravy se realizaci stavby nezméni. Zménu lze ocekdvat u prepravnich
vykonU osobni dopravy, tedy u kazatele poc¢tu prepravenych osob.

Pro progndzu budoucich prepravnich vykonl byla vyuZita ,Metodika pro zpracovani prepravnich
progndz investicnich staveb malého rozsahu” (Rezortni metodika, pfiloha €. 7). Malé stavby, pro které
Ize pouZit tuto zjednoduSenou dopravni progndzu, jsou vramci toho dokumentu definovany jako
projekty:

e jejichz celkové investi¢ni naklady bez DPH nepresahuji 1,8 mld. K¢;

e u kterych se nepredpoklada, Ze by vlivem jejich realizace ¢i zmén v okolni infrastrukture doslo
k pfevedeni pfepravy na feSenou trat nebo z ni.”

Prvni podminka neni splnéna, celkové naklady projektu &ini 4,884 mld. K& bez DPH (CU 2022). Druha
podminka je splnéna, cozZ potvrzuje posouzeni projektové a bezprojektové nabidky Zelezni¢ni dopravy.
K pfevedeni dopravy nemuze dojit pfi spInéni nasledujicich podminek:

e v ramci projektu nedochazi ke zméné rozsahu dopravy ani kapacity traté, jedna se tedy o
projekt s identickou dopravni nabidkou a

e rozdil vazenych cestovnich dob (R a Os vlak() v dlsledku realizace projektu je zanedbatelny
(méné nez 2 min).
| pres nesplnéni prvni z podminek je progndza prepravnich vykon( zpracovana za vyufziti koeficientl
Kraje Vysoclina a tratového koeficientu zvlast pro déalkovou a regiondlni dopravu. V projektové i
bezprojektové varianté je uvazovano se shodnymi prepravnimi vykony, nebot se nepredpoklada vznik
prevedené Ciindukované dopravy z dlivod(, jeZ byly uvedeny vysSe. Vyvoj pfepravnich vykonl vstupuje
vypoctu ekonomického hodnoceni a koeficienty pouZité pro jeho vypocet jsou uvedeny nize.

Tabulka 2 Vlypocet koeficientt pro vyhledové prepravni vykony

Koeficent / Rok 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Vysocina 1,000 1,050 1,089 1,129 1,153 1,176 1,200 1,224
Koeficent / Rok 2019 2024 2029 2034 2039 2044 2049 2054
Regiondlni doprava 0,95 - 1,05 | 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000 1,000
Dalkova doprava 1,05 - 1,15 1,000 1,090 1,140 1,180 1,210 1,230 1,250 1,270

3.5 Financni analyza

3.5.1 Investi¢ni naklady

Investi¢ni ndklady stavby jsou definovany na zékladé technického feseni v ramci zaméru projektu (faze
1) a Cini 4,745 mld. K¢ véetné rezervy a bez DPH v cenové urovni 2023. Do ekonomického hodnoceni
vstupuji celkové investi¢ni naklady bez rezervy, které ¢ini 4,346 mld. Kc.
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Tabulka 3 Prehled investi¢nich ndkladd v tis. K¢ €U 2023

Popis tis. K¢

PFipravna a projektova dokumentace 267 604,35
Zabory a nakupy pozemku 0,00
Stavby a konstrukce 3994 094,72
Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace 67 899,61
Technicky dozor 15 976,38
CIN bez rezervy ve stalych cenach 4 345 575,05
Rezerva 399 409,47
CIN v¢. rezervy ve stalych cenach 4744 984,53
DPH (21%) 996 446,75
Celkem s DPH 5741 431,28

3.5.2 Provozni naklady

Provozni naklady infrastruktury zahrnuji veSkeré naklady spojené s provozem Zelezni¢ni infrastruktury
v projektové i bezprojektové varianté. Rozdil mezi variantami pak tvoti diferencni tok financni a
ekonomické analyzy, ktery je bud' kladny v pfipadé Uspory z titulu realizace projektu, nebo zaporny
v pfipadé vyssich provoznich ndkladd projektové varianty.

Mezi provozni ndklady se fadi:

e Naklady na provozovani infrastruktury
e Naklady na udrzbu a opravy
e Reinvestice neboli ndklady na obnovu zafizeni

3.5.2.1 Ndklady na provozovdni drdhy

Stanice Sdzava u Zdaru je v soucasnosti obsazena vypravéim s persondlni potiebou 5,488 pracovnika.
Po realizaci stavby zlstane zachovan soucasny stav obsazeni stanice, a tedy nebude realizaci projektu
dochazet k Usporam na strané téchto naklada.

Celkové ndaklady na provozovani budou za celé hodnotici obdobi ¢&init 173,7 mil. K¢ v obou
posuzovanych variantach.

3.5.2.2 Ndklady na udribu
Priimérné naklady na provozuschopnost (opravy a tdrzba) ¢inily dle podkladii SZ, s. o. v letech 2016-
2020 v Useku PFibyslav (mimo) - Sazava u Zdaru 26,1 mil. K&.

Tabulka 4 Néklady na provozuschopnost v useku Sdzava u Zddru (véetné) - Pribyslav (mimo) v tis. K&, CU 2023

Provozuschopnost 2016 2017 2018 2019 2020 Prumér

Spole¢né naklady 3659 4113 4330 0 0 2 420
Zatizeni staveb ze. spodku 561 221 66 630 190 334
Provozni budovy a inZ. sit¢ 305 4 1 732 1 087 426
Trat'ové hospodarstvi 1 495 3 409 15 946 26 106 6 507 10 692
Sdélovaci a zabezp. technika 1232 1 882 2424 3179 16 804 5104
Elektrotechnicka zafizeni 10 659 7 188 4 833 8 400 4614 7139
Celkem 17 912 16 816 27 598 39 048 29 202 26 115

V priibéhu hodnoticiho obdobi je v obou posuzovanych variantach uvazovano s vychozi hodnotou jako
konstantou.
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3.5.2.3 Ndklady na vyménu vybaveni - tzv. reinvestice
Stav s projektem

Naklady na obnovu jednotlivych objektli a provoznich souborll vychazeji ze stavebnich nakladd a
doporuceni Rezortni metodiky. Ta udava pro kazdou ze skupin stavebnich objektd a provoznich
doporucenou délku cyklu obnovy, ktery definuje, za kolik let by mélo dojit k jejich obnové. Hodnoty
pro trat celostatni elektrizovanou dvoukolejnou s vyssim podilem nakladni dopravy (TC3) v déleni pro
jednotlivé casti zelezni¢ni infrastruktury jsou shrnuty v nasledujici tabulce a jsou prevzaty z Rezortni
metodiky.

Tabulka 5 Doporuceny cyklus obnovy SO a PS

Stavebni objekty, provozni Cyklus obnovy
soubory v letech
Sdélovaci zafizeni 25
Silnoproudé rozvody a zafizeni 25
Zelezni¢ni svriek 27
Zelezniéni spodek 54
Mosty, propustky, zdi 60
Tunely 60
Komunikace a zpevnéné plochy 20
Trakce 25
Pozemni stavby, nastupisté 50

Na zadkladé tohoto doporuceni a procentualnich sazeb z Rezortni metodiky pak vychazeji naklady na
obnovu objektd a zafizeni v projektové varianté nasledovné:

Tabulka 6 Reinvestice a opravy ve stavu s projektem v tis. K¢, CU 2023

Reinvestice v rdmci varianty s tis. K& Opravy Reinvestice
projektem Rok | tis.KE¢ | Rok | tis.KEé | Rok | tis. K¢ Rok tis. K¢
Zabezpecovaci zafizeni 215 653( 2039 21 565| 2045 53913 2051 32 348| 2057 129 392
Sdélovaci zatizeni 130 886| 2039 13 089| 2045 32 722( 2051 19 633| 2057 78 532
Silnoproudé rozvody a zafizeni 302 582 2039 30 258| 2045 75 645| 2051 45 387| 2057 181 549
Zelezniéni svriek 793 364| 2039 79336| 2046 | 158 673| 2053 | 119 005| 2059 158 673
Zelezniéni spodek 997 852( 2046 49 893| 2059 49 893| mimo ref. obd. mimo ref. obd.
Mosty, propustky, zdi 858 085 2047 42 904| mimo ref. obd. | mimo ref. obd. mimo ref. obd.
Komunikace a zpevnéné plochy 134 530| 2037 2691| 2042 6 726| 2047 4036/ 2052 80718
Trakce 425 444] 2039 42 544| 2045 106 361| 2051 63 817| 2057 255 266
Pozemni stavby, nastupisté 87 931| 2045 13 190( 2057 26 379| mimo ref. obd. mimo ref. obd.

Stav bez projektu

Naklady na opravy zahrnuji naklady spojené s prostym zajisténim provozu na stdvajici Urovni a
neposkytuji Zadnou pfidanou hodnotu v podobé technickych nebo provoznich vylepseni trati.
Jednotlivé nutné opravy jsou uvedeny niZze. Naklady na opravy byly vypocteny v souladu
s doporucenim Rezortni metodiky za pouZiti Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni SP
a ZP. (MD, 2023).

Zelezniéni svriek a spodek

Technicky stav kolejisté je poznamenan predevSim opotifebovanim a starfim kolejového rostu
(defektoskopie kolejnic, vady prazc() v hlavnich kolejich.

UvaZuje se s postupnou kompletni vyménou svrsku v hlavnich a predjizdnych kolejich, se sanacemi
vSech skalnich zarez(, udrzbou odvodnéni v urcité mire, opakovanym nasazenim ASP a jednorazovym
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SC; déle sopravami nastupidt na zastdvkach a ve stanici ve stavajicim rozsahu bez zésadni
rekonstrukce, s opravou zarubni zdi.

Skalni zarezy z pohledu spravce vykazuji zndmky zvétrdvani a povrchového opadavani vétsich i
mensich kamend. Na mnoha mistech dochazi k vyvérani vody z jejich stén. Zvlastni zasahy do skal
nebyly v minulosti provadény a je mozné, Ze plisobenim vegetace i vlivem zamrzani vody dojde
v prlbéhu doby k oddéleni a zficeni i vétsich kusl horniny. ZvySena nestabilita mdze v budoucnu
zpUsobit nahlé problémy a nutnost osazeni pomalych jizd do doby zjednani napravy. Pri nepfiznivém
vyvoji by se tak mohlo vyskytnout cca 12 pomalych jizd 10 km/h, dlouhych cca 300 metrd, s dobou
trvani cca 4 mésice. Predpokladand ¢astka na opravy vychazi na 1 682,5 mil. K¢.

Zabezpecovaci a sdélovaci zatizeni

Zst. Sazava u Zdaru je vybavena staniénim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620 --
RZZ typu AZD 71 z roku 1981. Viechny vyménné dily pouzité v technologické &asti zabezpelovaciho
zafizeni jsou za hranici své Zivotnosti a nejsou na né jiz k dispozici nové nahradni dily. 1zolaéni stavy
nékterych kabeld a stykovych transformator( jsou snizeny k hrani¢nim hodnotam.

Sdélovaci zafizeni v ZST Sazava u Zdaru reprezentuje telefonni zapojovaé¢ TOP1 (DCOM), rozhlasova
Ustfedna RU6 — IP (DCOM), v kolejisti jsou rozmistény venkovni telefonni objekty (VTO) AZD 68. Ve
stanici je instalovano hodinové zafizeni a zafizeni EPS.

Vzhledem ke stdfi zafizeni a celkovému stavu je zafizeni po vice nez 40 letech provozu na hranici
technické Zivotnosti.

Vzhledem k vyse popsanému technickému stavu zabezpecovaciho zafizeni Ize ocekavat nutnost jeho
vymeény v kratkém casovém horizontu. Celkové naklady na vyménu zabezpecovaciho budou cinit do
roku 2030 178,4 mil. K. Sdélovaci zatizeni bude vyménéno v roce 2030 s celkovymi naklady ve vysi
56,4 mil. K¢.

Silnoprouda zafizeni a trakéni vedeni

Stévajici trakéni vedeni bylo vybudovano v letech 1966-1968. Vlivem pusobeni vnéjsich vlivl prostredi
dochazi k degradaci zakladl a korozi nosnych ¢asti TV. Trolej a nosné lano jsou opotfebované, nosné
konzoly a zavésy na branach jsou na hranici Zivotnosti.

Silnoprouda zafizeni jsou v celém feSeném uUseku plvodni z konce sedmdesatych let a jsou tak jiz
daleko za hranici své Zivotnosti.

Vramci hodnoceného obdobi bude potfeba kompletné vyménit silnoprouda a trakéni vedeni
v feSeném useku. S opravami trakéniho vedeni je uvazovano v letech 2029 - 2031.

Odhadovana cena opravy trakéniho vedeni a silnoproudych zafizeni ¢ini 695,3 mil. K¢.
Mosty a propustky

V pribéhu hodnoticiho obdobi bude tfeba provést opravy dotéenych mostnich objektt a zdi, nize jsou
uvedeny naklady na jednotlivé objekty spolecné s rokem uvazované opravy.
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Tabulka 7 Soupis opravnych praci mostnich objektt a zdi

Naklady v

Objekt Rok opravy | Hodnoceni tis. K¢

Propustek, km 93,975 2040 1 20137,6
Most, km 94,173 2039 1/2 227244
Propustek, km 94,305 2038 2 13 458,4
Nadjezd, km 94,75 2037 2/2 13 083,7
Most, km 95,521 2031 2/2 114 420,9
Propustek, km 94,305 2032 2/2 11 275,9
Propustek, km 96,008 2037 2 5003,1
Propustek, km 96,412 2036 2 2 605,8
Most, km 96,577 2036 2 4 559,5
Propustek, km 96,921 2036 2 10 050,7
Most, km 97,508 2035 2/2 13451,5
Propustek, km 98,25 2029 3 2079,1
Most, km 98,765 2032 2/2 27 018,5
Most, km 98,886 2039 2/1 11733,4
Most, km 98,95 2032 2/2 6 424,7
Propustek, km 99,136 2033 2 13 758,6
Nadjezd, km 99,3 2041 7 359,6
Propustek, km 99,766 2029 3 19874
Most, km 100,386 2033 2/2 8199,9
Most, km 100,422 2029 3/2 49 480,8
Propustek, km 100,701 2034 2 6 615,2
Most, km 101,386 2033 2/2 9 366,8
Most, km 101,413 2035 2/2 11 839,1
Most, km 101,526 2030 3/2 39873,0
Nadjezd, km 101,6 2034 2 7334,8
Propustek, km 102,405 2035 2 22584
Propustek, km 102,451 2034 2 9561,5
Most, km 102,615 2034 2/2 12 895,9
Zarubni zed, km 100,464 2042 322535
Zarubni zed, km 100,800 2042 3567,2
Celkem 494 379,0

Celkové naklady na opravy most(, propustk( a zdi ve stavu bez projektu budou cinit 494,4 mil. K¢.
Pozemni objekty a komunikace
V roce 2032 je uvaZzovano s opravami pozemnich objektl v celkové hodnoté 48,3 mil. K¢.

Vletech 2029-2035 je pocitano sopravou komunikaci a zpevnénych ploch vrozsahu stavbou
dotéenych objekt(.

V projektové varianté je uvazovano s omezenim dopravy v délce trvani 109 tydnd v letech 2029 — 2031
(pfedbéiny odhad) a 10 tydnl vroce 2041 pfi reinvesticich do technologickych zafizeni stavby.
Soucasné s tim je v prlibéhu hodnoticiho obdobi pocitano s dopravnimi omezenimi v ramci provadéni
dil¢ich oprav zafizeni. Celkové je v ramci hodnoticiho obdobi uvazovano se 182 tydny dopravnich
omezeni v projektové varianté.
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V bezprojektové varianté Cini délka dopravnich omezeni 228 tydnid. Délka dopravnich omezeni je
stanovena na zakladé délky trvani dopravnich omezeniv ramci posuzované stavby, ktera ¢ini 109 tydn(
pfi nakladech Zelezni¢niho svrsku a spodku v hodnoté 1 791 mil. KE. V ramci projektu tedy 1 tyden
dopravnich omezeni pfipadd na 16 mil. K¢ proinvestovanych v ramci Zelezni¢niho svrsku a spodku.

Rozdil v délce trvani dopravnich omezeni mezi bezprojektovou a projektovou variantou ¢ini cca 25,3%
a vychazi z vyse uvedeného vypoctu. Vyssi délka trvani dopravnich omezeni je zplsobena tim, Ze
v projektové varianté se prace na jednotlivych subsystémech infrastruktury casové prekryvaji a jsou
koordinovany tak, aby jejich délka byla co nejkratsi. Ve varianté bez projektu, kde prace neprobihaji
v jednom uceleném c¢asovém Useku, neni toto mozné, a proto dochazi k uvedenému naristu.

Tabulka 8 Souhrn opravnych praci ve varianté bez projektu

Obnova a opravy v ramci varianty Rok Obnova Dil¢i opravy Reobnova
bez projektu obnovy | v tis. K¢ Rok tis. K¢ Rok tis. K¢ Rok tis. K¢ Rok tis. K¢

Zabezpecovaci zafizeni 2030 178 399| 2037 17 840 2043 44 600 2050 26 760 2055 107 039
Sdélovaci zatizeni 2030 56 449 2037 5645| 2043 14112| 2050 8467| 2055 33 870
Silnoproudé rozvody a zafizeni 2031 289513 2038 28951 2044 72378| 2051 43 427| 2056 173 708
Zelezni¢ni svréek 2029-2033| 784 077|2036-2040| 78 408|2043-2047| 156 815| 2050 117 612|2056-2058| 117 612
Zelezni¢ni spodek 2029-2033| 898 394(2043-2047| 44 920(2056-2058| 33 690/ mimo ref. obd. mimo ref. obd.
Mosty, propustky, zdi 2029-2042| 494 379(2044-2055| 24 719 mimo ref. obd. mimo ref. obd. mimo ref. obd.
Komunikace a zpevnéné plochy  |2029-2035| 120154| 2034 2403| 2039  6007,7 2044  3604,6 [2049-2055| 72 092
Trakce 2029-2031| 405 802(2035-2039| 40 580(2042-2044| 101 450 2048—2050| 60 870|2054-2056| 243 481
Pozemni stavby, nastupisté a pfisti 2032 48 250| 2045 7238| 2058 14 475| mimo ref. obd. mimo ref. obd.
Celkem 3275418 250703 443 529 [ 260741 [ 747 802

3.5.3 Pfijmy (provozni vynosy)

PFijmy z provozu dopravni cesty v Useku Sdzava u Zdaru — P¥ibyslav &inily v letech 2016-2020 primérné
5,18 mil. K¢ ro¢né a po prepoctu na dotéeny Usek v délce 9,028km Cini tyto pfijmy 5,03 mil. K¢. Tuto
Castku Ize povaZovat za vychozi hodnotu.

Tabulka 9 PFijmy z poplatku za DC v tseku Sdzava u Zddru - Pribyslav

Rok Doprava vikm PFijem z DC
2016 Nakladni 80947 3895 816
Osobni 138 961 2472 267
2017 Nakladni 66 635 3125 485
Osobni 138 961 2461715
2018 Nakladni 80938 2438 526
Osobni 140 105 2 222 586
2019 Nakladni 85011 2498 271
Osobni 140774 2225615
Nakladni 76 018 2302 788
2020 -
Osobni 137073 2239036
. . Nakladni 77 910 2852177
Primér -
Osobni 139175 2324244
Projekt Nakladni 75 631 2768 759|
9,028 km Osobni 135 104 2 256 266

V rdmci osobni dopravy Ize vramci hodnoticiho obdobi uvaZovat se setrvalym stavem na strané
dopravni nabidky. V pfipadé nakladni dopravy je uvaZovano svyraznym narlstem v segmentu
dalkovych vlakl (Pn + Nex) ze soucasnych primérnych 23 vlakl denné na 64 vlak(i denné. Ve
vyhledovém stavu tak Ize oCekavat navyseni pfijmi z poplatku za DC a to v obou variantach bez rozdilu.

Celkovy rocni pfijem v rdmci obou variant tak bude ¢init 2,256 (OD) + 7,721 (ND) =9, 977 mil. K¢ rocné.
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Cena za poutiti pfistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy ¢inila v roce 2020 ve
stanici Sdzava u Zddaru a zastavkach Nizkov a Ronov nad Sézavou 4486 KE. Piijmy z poplatku
za dopravni cestu i za poufZiti pfistupovych komunikaci budou pro obé varianty po celé hodnotici
obdobi stejné.

3.5.4 Z{statkova hodnota

Pokud je predpokladana ekonomicka Zivotnost zafizeni vkladaného v rdmci investice delsi nez 30leté
referencni obdobi, urci se jeho zlstatkova hodnota vypoctenim Cisté soucasné hodnoty penéznich tokd
ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni. Provozni faze investice je dlouha 27 let, Zivotnost investice je
45 let. Financni zGstatkova hodnota je rovna 382,9 mil. K¢.

3.5.5 Cash flow finanéni analyzy

Tabulka 10 Prehled penéznich tokd finanéni analyzy v tis. K& €U 2023
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Investicni | Provozni | Provozni Vysledné CF Diskontované CF
Rok naklady prijmy naklady Rok Kumul. Rok Kumul.
2029 671 638 0 474 995| -196 642 -196 642 -196 642 -196 642
2030 1915 696 0 699 048| -1216648 | -1413290 | -1 169 853 | -1 366 496
2031 1758 241 0] 1232169| -526072 | -1939362 | -486383 | -1852 879
2032 0 349971 349971 -1589391 | 311123 -1 541 756
2033 0 286 225| 286 225 -1303 166 | 244 666 -1297 090
2034 0 59 770 59 770 -1 243 396 49 127 -1 247 963
2035 0 34627 34627 -1 208 769 27 366 -1 220597
2036 0 36 854| 36854 -1171915 28 006 -1192 591
2037 0 59417 59417 -1 112 498 43 415 -1149 176
2038 0 103 484 103484 | -1009 014 72 706 -1 076 469
2039 0| -142493| -142493 | -1151507 -96 263 -1172732
2040 0 30124 30124 -1121 383 19 568 -1153 164
2041 0 7 450 7 450 -1113 933 4 653 -1 148 511
2042 0 31429 31429 -1 082 504 18 875 -1 129 635
2043 0 111375( 111375 -971 128 64 316 -1 065 319
2044 0 125514 125514 -845 614 69 694 -995 625
2045 0] -120604| -120604 -966 218 -64 392 -1 060 017
2046 0| -177573| -177573 | -1143791 -91 161 -1151178
2047 0 -18 087| -18 087 -1161 878 -8 928 -1 160 106
2048 0 2904 2904 -1158 974 1378 -1 158 728
2049 0 2318 2 318 -1 156 655 1058 -1 157 670
2050 0 129 103 129103 -1 027 552 56 655 -1 101 015
2051 0 -86 405| -86 405 -1113 957 -36 459 -1137 474
2052 0 -22396| -22396 -1 136 352 -9 086 -1 146 560
2053 0 -76 876| -76 876 -1213 228 -29991 -1176 551
2054 0 30442 30442 -1 182 786 11419 -1165 132
2055 0 146 118 146118 -1 036 668 52 703 -1112 428
2056 0 467 991| 467991 -568 677 162 307 -950 122
2057 0] -618894| -618894 | -1187571 | -206387 | -1156 509
2058 -382 920 0 64 909| 447 829 -739 741 143 597 -1012911
Celkem 3962 655 0| 3222913 -739 741 -1012911
Diskont 4016 462 0] 3003551
FNPV  -1012911 FRR -3,77%
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3.6 Ekonomicka analyza

3.6.1 Konverzni faktory a fiskalni korekce

Fiskalni apravy transformuji naklady zfinancnich cen na ceny ekonomické, jez jsou vyuZity pro
ekonomickou analyzu. Tato transformace je provadéna za pomoci konverznich faktord, které jsou
uvedeny v ,Rezortni metodice”. Konverzni faktory se lisi pro kazdy z financnich penéznich tok( a pro
Zeleznicni stavby jsou pro:

e Investi¢ni naklady - 0,801

e Naklady na opravy a udrzbu — 0,795
e Reinvestice — 0,856

e Provozni naklady vlak(i — 0,812

3.6.2 Analyza celospolecenskych prinos(

Kromé Uspory provoznich nakladd Zelezni¢ni infrastruktury jsou hlavnimi ekonomickymi pfinosy stavby
Uspora C¢asu osobni dopravy zplsobena zvysenim tratové rychlosti a Uspora naklad( a ¢asu Zelezni¢ni
dopravy prevedené z hlavni koridorové trati Praha — Ceskd Trebovd — Brno.

3.6.3 Pfinosy z Uspory ¢asu

Diky zvy$eni rychlosti v Useku Sdzava u Zdéru - Pfibyslav dochazi v projektové varianté ke zkraceni
jizdnich dob a tedy k Uspore casu cestujicich a déle k Uspore provoznich naklad( vlakd, soucasné diky
komplexni modernizaci vSech prvkl infrastruktury a novym technickym zafizenim dochazi ke zvyseni
spolehlivosti provozu, snizeni poc¢tu nepredpokladanych vyluk a tedy v disledku opét k Uspore casu.

Uspora €asu ze zvy3eni tratové rychlosti

Diky zvy3eni maximalnich tratovych rychlosti dojde v Useku P¥ibyslav — Sazavu u Zdaru ke zkraceni
jizdnich dob u rychlikovych vlak(i o 1 minutu ve sméru Sazava u Zdaru — Pfibyslav a o 1,5 minuty ve
sméru PFibyslav — Sdzava u Zdaru. U osobnich vlak(i dojde ke zkraceni jizdnich dob o 0,5 minuty ve
sméru Sazava u Zdaru — PFibyslav. Tato ¢asova Uspora byla vypoctena specializovanym softwarem
v rdmci dopravni technologie stavby a dotkne se vSech cestujicich projizdéjicich v tomto tUseku. Celkova
uspora Cini 379 079 oshod za celé hodnotici obdobi, primérna rocni Uspora bude Cinit 14 040 oshod.

Uspora ¢asu pfi dopravnich omezenich

Z dlivodu probihajicich opravnych praci ve stavu bez projektu dojde v feseném Useku k omezenim
v Zzelezni¢ni dopravé, které zplsobi zpoZzdéni osobnich vlakdl o 5,5 minuty a rychlikovych vlak( o 4
minuty. Omezeni bude znamenat snizeni rychlosti na 40-50km/h a vylouéeni jedné koleje. Toto
opatfeni povede kromé prodlouZeni jizdnich dob téz ke snizeni propustnosti traté. Vyloucenim koleje
z provozu dochazi:

e kprodlouzZeni doby obsazeni Useku jednotlivymi vlaky (kvili nutnosti protismérnych jizd
a kfizovani);

e k sniZeni propustnosti obecné (kvlli nutnosti provést danym tUsekem po jediné koleji
dvojnasobny pocet viaku).

Vyslednd propustnost dvoukolejného useku v dlsledku jednokolejného provozu je tak zpravidla
v rozmezi 35 — 40 % plvodnich hodnot.

Pti vypoctu vysledného primarniho zpoZzdéni byla zohlednéna rovnéz intenzita dopravy v pribéhu dne
atydne.V dobé sedla a mimo pracovni dny, kdy neni intenzita dopravy zpravidla tak vysoka (nizsi pocty
osobnich i ndkladnich vlakul), je i vysledna hodnota zpoZzdéni nizsi. Z grafikonu je zfejmé, Ze v pfipadé
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jednokolejného provozu na dané trati by béhem hodinové dopravni Spicky byla celkova jizdni doba
vSech vlakd (2 Os, 2 R, 2 néakladni) vyrazné vyssi. Divodem prodlouZeni jizdnich dob je kromé
samotného sniZeni rychlosti, téz zohlednéni kfizovani a protismérnych jizd. V ramci dopravni $picky tak
Ize pocitat s navySenim zpozdéni o 20%. Mimo Spicku pak s navysenim zakladniho zpoZzdéni o 10%. Na
zakladé posouzeni dopravniho zatizeni feSeného Useku by zpoZdéni vyvolané investici a opravnymi
pracemi Cinilo:

e ve Spicce 6,6 minuty pro Os vlaky, 4,8 minut pro R vlaky
e vsedle 6,1 minuty pro Os vlaky, 4,4 minuty pro R vlaky
e ostatni 5,5 minut pro Os vlaky, 4,0 minuty pro R vlaky

Soucasné se snizenim rychlosti je uvazovano s primérnou pfirazkou 5 minut za zhorsené podminky pfi
prestupu pro cestujici.

Rozdéleni osobnich vlakd v ramci dne ¢ini:

e ve $picce 40% osobnich vlakl
e v sedle 30% osobnich vlakd
e ostatni spoje 30%

Délka dopravnich omezeni je stanovena na zakladé délky trvani dopravnich omezeni v ramci
posuzované stavby, ktera ¢ini 109 tydna pfi nakladech Zelezni¢niho svrsku a spodku v hodnoté 1 791
mil. K. V ramci projektu tedy 1 tyden dopravnich omezeni ptipada na 16,4 mil. K¢ proinvestovanych
v rdmci Zelezni¢niho svrsku a spodku. Pro bezprojektovou variantu je uvazovdno se zaokrouhlenim na
1 tyden dopravnich omezeni na 16,0 mil., vzhledem k tomu, Ze se nejednd o ucelenou souvislou
opravu.

Toto zpoidéni se dotkne nejenom cestujicich projizdéjicich v Useku Sazava u Zdéru - Pfibyslav, ale
rovnéz i cestujicich nastupujicich do vlak( dal ve sméru jizdy. ZpoZzdéni se tedy bude prendaset dal do
navazujicich usekd. V ramci ekonomického hodnoceni je uvaZovano s prenesenim zpozdéni az do
stanic Kolin a Brno hl. n. v pfipadé R vlak( a do stanic Zdar nad Sazavou a Havli¢kdv Brod u Os vlak.

Pro osobni vlaky se bude jednat o narlst 675 osobovych hodin tydné, pro rychlikové viaky o 4 127
osobovych hodin tydné. Konkrétni vypocty jsou k nahlédnuti u zpracovatele ekonomického hodnoceni.

Neprovedenim investice Ize rovnéZ ocekdvat kriticky stav skal v zarezech, kde je velmi pravdépodobné,
Ze pouze pribézné sanace budou mit za nasledek zavedeni cca 12 pomalych jizd 10 km/h v Usecich
dlouhych cca 0,3km v délce trvani primérné meésice. S témito pomalymi jizdami je uvazovano na
zacCatku hodnoticiho obdobi. Pro vétsi prehlednost vypoctu je s omezenimi pocitano jako s jednim 4
roky (12 x 4 mésice) trvajicim omezenim v délce 300 metr(l. Uvedené omezeni bude znamenat
prodlouZeni jizdnich dob o 7,5 minuty (2,5 minuty jizdni doba + 5 minut pfiradzka za zhorSené moznosti
prestup) Po zapoceti oprav Zelezni¢niho svrsku v roce 2033 se ocekava odstranéni téchto propadu
rychlosti.

Pro osobni vlaky se bude jednat o narlst 24 144 osobovych hodin ro¢né, pro rychlikové vlaky 0 173 190
osobovych hodin ro¢né. Konkrétni vypocty jsou k nahlédnuti u zpracovatele EH.
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Usporené osobohodiny jsou ocenény dle Rezortni metodiky a jsou prevedeny na pfisluSnou cenovou
uroven pri respektovani vyvoje inflace a ukazatele HDP na hlavu. V pfipadé osobni dopravy je
v hodnoté ¢asu zastoupen podil pracovni ¢asu 10%. Hodnoty ¢asu pro jednotlivé segmenty dopravy
jsou uvedeny niZe. Hodnota ¢asu roste v ndvaznosti na vyvoj ukazatele HDP na hlavu pfi respektovani
elasticity 0,4 (nepracovni ¢as) a 0,5 (pracovni ¢as).

Tabulka 11 Hodnota ¢asu

Kc¢/oshod | Ké/oshod Podil
Sazba cU2017 | CU2023 |zel dopr.
Dlouhd dojizd’ka 300,23 440,49]  45,00%
Kratka dojizd’ka 233,92 343,20]  45,00%
Ostatni - dlouhd vzdalenost 251,41 368,86]  45,00%
Ostatni - kratkd vzdalenost 196,08 287,68|  45,00%
Pracovni Cas 600,34 885,92 10,00%
Hodnota ¢asu dalkové dopravy 452,80
Hodnota ¢asu regionalni dopravy 372,49
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Cestujici Cestujici | Zkraceni JD | Zkraceni JD | Omezenil | Omezenil | Omezeni 2 | Omezeni 2 | Hodnota casu | Hodnota ¢asu | Hodnota casu

Rok dalkova d. |regionalni d.| DD (oshod) | RD (oshod) | DD (oshod) | RD (oshod) | DD (oshod) | RD (oshod) | DD (Ké/oshod) | RD (Ké/oshod) (tis. Kc)
2029 602 065 130 197 99 522,37 15678,76| 189 818,36 25475,79 470,46 387,17 152 057,00
2030 606 340 130 870 -104 784,88 -16476,05| 191 166,14 25 607,32 473,84 389,97 44 491,57
2031 609 418 131273 45 789,91 7 185,58 192 136,55| 25 686,23 477,24 392,80 126459,57
2032 612 496 131676 12 760,34 550,95 73633,88| 11532,24| 193 106,95/ 25 765,15 480,66 395,65 149320,62
2033 615574 132079 12 824,46 552,64 69378,67| 10844,59 484,11 398,52 44 337,66
2034 618 652 132 483| 12 888,58 554,33 9 296,74 1 450,36 487,59 401,41 11 622,02
2035 621 409 132 886 12 946,03 556,01 9 338,18 1454,78 491,09 404,32 11 756,54
2036 624 092 133 273| 13001,91 557,63 4 689,24 729,50 494,62 407,25 9274,51
2037 626 774 133 659 13057,80 559,25 14 128,20 2 194,86 498,17 410,20 14 672,92
2038 629 457 134046/ 13113,68 560,86 28377,33 4402,41 501,74 413,18 22 868,61
2039 632 139 134 432| 13 169,57 562,48 -47497,11| -7 358,51 505,35 416,18 -20175,69
2040 634 501 134 819| 13 218,77 564,10 4767,46 737,97 508,98 419,20 9 700,39
2041 636 938 135222 13 269,54 565,79 0,00 0,00 512,63 422,24 7 041,29
2042 639 374 135625 13 320,30 567,47 9 608,15 1484,76 516,31 425,30 12 711,10
2043 641 811 136 028| 13 371,07 569,16/ 33 756,68 5212,12 520,02 428,39 26 984,14
2044 644 248 136432 1342183 570,85 38 725,53 5974,37 523,76 431,50 30 136,86
2045 646 685 136 835| 13472,59 572,54 -38872,00] -5992,03 527,52 434,63 -15 754,19
2046 649 121 137 238| 13523,36 574,22 -53650,39| -8263,33 531,31 437,78 -24 686,10
2047 651 558 137642| 13574,12 575,91 -4 895,62 -753,42 535,13 440,96 4 565,84
2048 653 995 138 045| 13 624,89 577,60 0,00 0,00 538,97 444,16 7 600,00
2049 656 431 138 448| 13 675,65 579,29 0,00 0,00 542,85 447,39 7 682,94
2050 658 868 138 852| 13726,42 580,97 39604,34 6 080,34 546,75 450,63 32 160,28
2051 661 312 139 256 13777,33 582,67| -24844,52| -3811,29 550,68 453,91 -7 559,94
2052 663 763 139663| 13 828,39 584,37 9 974,64 1528,97 554,63 457,20 14 168,21
2053 666 221 140071 13 879,60 586,08 -30034,73| -4600,30 558,62 460,52 -10873,24
2054 668 686 140481 13930,95 587,79 5024,31 768,96 562,64 463,87 11 294,28
2055 671160 140892 13982,50 589,51 0,00 0,00 566,68 467,24 8 199,06
2056 673 644 141 305 14 034,24 591,24 50615,63 7734,71 570,76 470,63 40 817,70
2057 676 136 141 720| 14 086,18 592,97| -40642,35| -6205,92 574,86 474,05 -17 926,86
2058 678 639 142 136| 14138,31 594,71 10 198,19 1556,04 578,99 477,49 15117,60
Celkem pfinosy z uspory c¢asu 718 064,69

Sloupec ,,Omezeni 1“ reprezentuje ¢asové ztraty z investi¢nich a opravnych praci.
Sloupec ,Omezeni 2“ reprezentuje ¢asové ztraty ze snizeni tratové rychlosti.
Zkratka RD reprezentuje regionalni dopravu (Os vlaky) a zkratka DD reprezentuje dalkovou dopravu (R vlaky).
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3.6.4 Naklady na provoz vlak{
Uspora naklad(i na provoz vlak( je tvoiena dvéma slozkami a to Usporou néklad(i na provoz vlaki

vyplyvajici ze zkraceni jizdnich dob a tedy ze sniZzeni dopravnich vykon( potfebnych k obsluze
dotceného Useku, resp. traté.

Druhou sloZzkou Uspory je pak Uspora plynouci ze zmény dopravnich vykon( v pribéhu realizace stavby
a pfi opravnych pracich v pripadé varianty bez projektu. V projektovém scénati dochazi k zaporné
Uspofe (nardst dopravnich vykond — vlhod) vlivem prodlouZeni jizdnich dob. Soucasné s tim by v ramci
projektové varianty (pfi nerealizaci bezprojektového scénare) doslo k Uspore dopravnich vykon(
z dlvodu absence rozsahlych opravnych praci, které by byly provadény v pfipadé stavu bez projektu.

Vzhledem k tomu, Ze realizace stavby bude probihat i vroce 2031 a obnova infrastruktury v ramci
bezprojektové varianty by probihala v letech 2029-2042 dotknou se dopravni omezeni (lokalni snizeni
rychlosti) i vysokorychlostnich vlakd, jejichZ provoz je na trati uvazovan v letech 2031-2035.

Pro celkové zmény v nakladech na provoz vlakl jsou pouZity vzorové jednotkové naklady na provoz
vlakd uvedené v priloze ¢. 6 Rezortni metodiky.

Tabulka 13 Jednotkové ceny provoznich nékladi viakd v K& CU 2023

Casova slozka - K¢ / vihod CU 2021 | CU2023

Osobni doprava - dalkova 9276,67|11 819,93
Osobni doprava - mistni 7 108,99| 9 057,97
Osobni doprava - VRT 18 231,52(23 229,82
Nakladni doprava - dalkova 6 160,77| 7 849,79
Nakladni doprava - mistni 2 747,50/ 3500,75

Celkové Uspory budou ¢init 124,3 mil. K¢ za celé hodnotici obdobi.
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Tabulka 14 Viypocet uspory ndakladi na provoz vlaki v tis. K¢

Varianta bez projektu Varianta s projektem
Dopravni vykony Provozni naklady Dopravni vykony Provozni naklady
Osobni Nakladni Osobni Nakladni Osobni Nakladni Osobni Nakladni

Dalkova|Regionalni| Dalkova | Mistni |Dalkova|Regionalni|Dalkova| Mistni | Celkem Dalkova|Regionalni|Dalkova| Mistni |Dalkova|Regionalni|Dalkova| Mistni | Celkem

Rok | vlhod vihod vihod vihod tis. K¢ | tis. K¢ tis. K¢ | tis. K¢ | tis. K¢ | Rok | vlhod vihod vihod | vlhod | tis. K¢ tis. K¢ | tis. KC | tis. KC | tis. K¢
2029 727 645 620 153| 8593 5847 4865 536| 19840 2029 194 172 165 41 2291 1559 1297 143| 5291
2030 703 624 599 148| 8306 5652 4703 518| 19179| 2030 1260 1119 1074 265| 14 894 10134 8433 929| 34390
2031 1430 1269 1219 301| 16899 11498| 9568 1054| 39020( 2031 1187 1054 1012 250| 14035 9549| 7946 876| 32406
2032 557 370 475 112| 6586 3350 3729 392| 14 057| 2032 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2033 533 348 454 107| 6299 3155 3567 375| 13396 2033 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2034 218 69 186 41| 2576 622 1458 142| 4799 2034 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2035 218 69 186 41| 2576 622 1458 142| 4799| 2035 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2036 194 47 165 36/ 2289 427 1296 124| 4137| 2036 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2037 242 90 206 46| 2862 817 1621 160| 5460| 2037 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2038 315 155 268 61| 3722 1402 2107 214| 7444 2038 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2039 218 69 186 41| 2576 622| 1458 142\ 4799 2039 291 258 248 61| 3437 2339 1946 214 7936
2040 194 47 165 36/ 2289 427 1296 124| 4 137| 2040 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2041 169 26 144 30| 2003 232 1134 106| 3476| 2041 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2042 218 69 186 41| 2576 622 1458 142| 4799| 2042 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2043 339 176 289 66/ 4008 1596 2269 232| 8 105| 2043 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2044 363 198 310 71 4294 1791 2432 249| 8767| 2044 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2045 412 241 351 81| 4867 2181| 2756 285| 10089| 2045 436 387 372 92| 5156 3508| 2919 322| 11904
2046 218 69 186 41| 2576 622| 1458 142\ 4799 2046 315 280 269 66| 3723 2534 2108 232| 8598
2047 218 69 186 41| 2576 622| 1458 142\ 4799 2047 73 65 62 15 859 585 487 54| 1984
2048 169 26 144 30| 2003 232 1134 106| 3476| 2048 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2049 169 26 144 30 2003 232 1134 106| 3476| 2049 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2050 363 198 310 71| 4294 1791 2432 249| 8767| 2050 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2051 291 133 248 56| 3435 1207 1945 196| 6783| 2051 242 215 207 51| 2864 1949 1622 179 6613
2052 218 69 186 41| 2576 622 1458 142| 4799| 2052 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2053 194 47 165 36/ 2289 427 1296 124| 4137| 2053 170 151 145 36/ 2005 1364| 1135 125| 4629
2054 194 47 165 36|/ 2289 427 1296 124| 4137| 2054 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2055 169 26 144 30| 2003 232 1134 106| 3476| 2055 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2056 412 241 351 81| 4867 2181 2756 285| 10089| 2056 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2057 218 69 186 41| 2576 622| 1458 142\ 4799| 2057 242 215 207 51| 2864 1949| 1622 179 6613
2058 218 69 186 41| 2576 622 1458 142| 4799| 2058 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem| 10100 5598 8611 1985(119 386 50 704| 67597 6950|244 637|Celkem| 4410 3916 3760 929| 52129 35469| 29515 3253|120 366

pozn.: tabulka neobsahuje vypocet uspory ndkladi na provoz vysokorychlostnich vilakda, ta je vypoctena v nadsledujici kapitole
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3.6.5 Prinosy dopravy pfevedené z koridorové trati Praha — Ceskd Tfebovd — Brno

Na trati Ceska Trebova — Pardubice — Kolin se pfipravuji stavby, které béhem své realizace povedou
k vyraznému omezeni kapacity. Tato omezeni nastanou zejména pred zapocetim vystavby posuzované
stavby. Nicméné i po dokonceni stavby bude dochazet koperativnimu odklanéni vlaka pfi
mimoradnych udalostech.

Uspora ¢asu dalkové osobni dopravy pfi mimoradnostech

Po roce 2031 budou dalkové vlaky odklanény na havlickobrodskou trat jen operativné. Pfi poctu
odklonénych vlaku stejném jako v roce 2019, tedy 3 vlaky Ex (vé. rj/EC/RJ), by odklonem jelo ro¢né 7,8
% denniho poctu cestujicich, coZ pfi vySe popsaném trendu prepravnich vykonl znamend postupny
nartst z 1290 na 2782 cestujicich denné mezi lety 2032 a 2058. Cestujici budou ve varianté
s projektem &erpat benefit ze zkraceni cestovni doby mezi Sdzavou u Zdaru a Pfibyslavi, z odstranéni
zpozdéni v dusledku technického stavu zafizeni a z odstranéni zpozdéni z vlivem nizsiho poctu vyluk na
trati oproti varianté bez projektu.

Vzhledem k ndhodnému charakteru vyskytu odklon( vliv na provozni naklady vlakd neni uvazovan.
Uspora €asu po dokonéeni RS1 Praha — Brno

Sprdva Zeleznic pripravuje novostavbu trati RS1 Praha — Brno. Podle rozpracované studie
proveditelnosti, jejiz dil¢i vystupy byly schvaleny na Centralni komisi Ministerstva dopravy dne 17. 12.
2019, ma byt prednostné zprovoznény Useky Praha — Poficany — Svétla n. S. a Velka Bites — Brno v roce
2030, celd trat pak ma byt dokoncena k roku 2036. V letech 2031 az 2036 tak bude mozné vedeni ¢asti
dalkové osobni dopravy po tratich Praha — (po RS1) — Svétla n. S. — HavlicklQv Brod — Velka Bites — (po
RS1) Brno, s cilem ¢aste¢né odlehéit vysoce zatizenou trat Ceska Trebova — Pardubice — Kolin. Zkraceni
jizdnich dob proti trase pres Pardubice pfitom jesté nebude vyznamné. Cestujici budou ve varianté s
projektem &erpat benefit ze zkraceni cestovni doby mezi P¥ibyslavi a Sdzavou u Zdéru.

Pfedpokladame, Ze tato zména nebude mit vyrazny dopad do modal splitu mezi Prahou a Brnem,
nicméné shodné se Studii proveditelnosti RS1 se uvazuje kazdoro¢ni narlst poctu cestujicich o 3 %.
Déle predpokladame, Ze 1/2 objednavanych dalkovych vlakd (rj, EC) zGstane na stavajici trati pres
Ceskou Tiebovou z diivodu obsluhy aglomerace Pardubic a Hradce Kralové s Brnem, tzn. po trati pies
Havlick(v Brod bude vedeno 16 para dalkovych vlakl v hodinovém taktu. Pocet cestujicich na feSeném
Useku tak bude dosahovat hodnot uvedenych 13 991 — 15 747 mezi lety 2031 az 2035.

Uspora ¢asu po dokonéeni RS1 Praha — Brno

S harmonizaci rychlosti v feSeném Useku rovnéz souvisi Uspora nakladd na provoz vysokorychlostnich
vlak, kterd bude v letech 2031-2035 dosahovat 28,2 mil. K¢. Provozni naklady vlakl vysokorychlostni
trati ¢ini v ramci ¢asové slozky 23 229,82 Ké/vlhod. V souctu s Usporou vypoétenou v kapitole 3.6.4
bude celkova Uspora ndakladli na provoz vlakd cinit 152,5 mil. K¢, v ekonomickych cenach pak
123,8 mil. K¢.

3.6.6 Zlstatkova hodnota

Ekonomicka Zivotnost stavby je o 21 let delsi nez jeji provozni faze. Na rozdil od financni analyzy
vstupuji do ekonomické analyzy i celospolecenské prinosy posledniho roku hodnoticiho obdobi.
Ekonomicka ztstatkova hodnota ¢ini 531,6 mil. K&.
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3.6.7 Cash flow ekonomické analyzy

Tabulka 15 Prehled penéznich tokt ekonomické analyzy v tis. K& CU 2023

3.7 Analyza citlivosti a rizik

Investicni Provoz Provoz Uspora Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady Zel. infr. vlakt casu Rok Kumul. Rok Kumul.
2029 537982| 406596 11814| 152207| 32635 32635 32 635 32635
2030 1534472 598 385 -12 351 44 644| -903 794 | -871 159 | -860 756 | -828 121
2031 1408 351| 1054 737 9947| 187 480| -156 187 |-1 027 346| -141 666 | -969 788
2032 0| 299575 15992| 219079 534645 | -492 701 | 461847 | -507 941
2033 0| 245009 15455| 115588| 376052 | -116 649 | 309 379 | -198 562
2034 0 51162 8474 70 483| 130119 13 470 101952 | -96 611
2035 0 29 636 8474 72 819( 110929 | 124398 82777 -13 834
2036 0 30349 3359 9289| 42998 167 396 30558 16 724
2037 0 48 340 4433 14 688| 67 462 234 858 45 661 62 385
2038 0 83 090 6 045 22 885| 112020 | 346 878 72 209 134594
2039 0| -111180 -2 548 -20 159| -133886 | 212991 | -82195 52 399
2040 0 25177 3359 9718| 38254 251 246 22 366 74 765
2041 0 6372 2 822 7 059| 16254 267 499 9 051 83 816
2042 0 27 171 3896 12 730| 43797 311 296 23227 107 043
2043 0 88 543 6 582 27 004| 122128 | 433425 61 683 168 726
2044 0 99 784 7119 30 157| 137059 | 570484 65 928 234 654
2045 0| -95880 -1474| -15733| -113087 | 457397 | -51807 | 182 847
2046 0| -141170 -3 085 -24 665| -168 920 | 288477 | -73699 | 109 148
2047 0| -14379 2285 4588 -7505 280972 -3119 106 029
2048 0 2309 2822 7623| 12754 293 726 5047 111 077
2049 0 1874 2 822 7707| 12403 306 129 4 675 115 751
2050 0| 102773 7119 32 185| 142077 | 448206 50 997 166 749
2051 0] -68625 137 -7534| -76022 | 372184 | -25988 | 140761
2052 0| -21019 3896 14 195| -2928 369 257 -953 139 807
2053 0 -59 484 -400| -10845| -70729 | 298527 | -21931 | 117877
2054 0 25 056 3359 11 323| 39738 338 266 11 735 129 611
2055 0| 125016 2822 8229| 136067 | 474333 38 268 167 879
2056 0| 399893 8193 40 849| 448934 | 923267 | 120246 | 288 125
2057 0| -528 958 -1474| -17 895| -548 326 | 374941 | -139875 | 148 251
2058 -531 613 53 994 3896 15151| 604 655 | 979595 | 146899 | 295149

Celkem 2949193| 2764144 123795| 1040849| 979 595 295 149

Diskont 3147 647| 2526 833 78 044| 837919

NPV 295 149 ERR 10,74% B/C 1,090

Analyza rizik

Cilem analyzy rizik je fesit nejistotu, kterd je soucasti vSech investicnich projektd. Analyza rizik je
vzhledem k velikosti projektu zpracovana formou analyzy citlivosti jednotlivych vybranych vstupd
ekonomického hodnoceni a posouzenim vlivu dopadi plynoucich z realizace VRT na tuto stavbu.

Analyza vlivu pfijm0 z realizace VRT

Jednim pfijmU projektu jsou efekty plynouci z doCasného vyuZiti traté pro osobni vysokorychlostni
vlaky. Ty budou trat v Useku vyuzivat svétla nad Sdzavou — Velka Bites v letech 2031-2035, kdy budou
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jiz dokonceny Useky VRT Praha — Pofi¢any — Svétla n. S. a Velka BiteS — Brno. Pfinosy plynouci z tohoto
predpokladu plynou z Gspory ¢asu cestujicich ve vlacich VRT oproti stavu bez projektu. Rizikem daného
pfinosu je tak samotna realizace VRT, resp. realizace VRT v pfepokladanych terminech, ze kterych
vyplyva plety interval vyuZiti posuzovaného uUseku.

Tabulka 16 Vysledky ekonomického hodnoceni bez efektu VRT, CU 2023

Ukazatel| Finanénianalyza |Ekonomicka analyza
NPV -1012 911 460 K¢ 7 835 629 K¢
IRR -3,77% 5,12%
B/C 1,002

Z vysledk( vyplyva, Ze pfinos plynouci z vyuziti traté jako docasné propojky dvou usekd VRT sméfujicich
zBrna a Prahy je zhlediska ekonomické efektivity stavby vyznamny, nicméné neni z hlediska
ekonomické efektivity kriticky. | v pfipadé, Ze by tento efekt nenastal, hodnocena stavba by byla stale
ekonomicky efektivni.

Analyza citlivosti

V rdmci analyzy je posuzovana citlivost vyznamnych vstupl ekonomického hodnoceni na vysledky
ekonomického hodnoceni. Vysledkem je elasticita proménné, ktera udava pomér mezi zménou
nezavislé proménné a zménou vysledku ekonomického hodnoceni (NPV). Proménné, jejichz elasticita
je nejvyssi se oznacuji za kritické proménné a zpravidla jsou to proménné s elasticitou vyssi nez 1.

Kritické proménné, které jsou v ramci analyzy citlivosti posuzovany, jsou uvedeny nize:

e Investi¢ni naklady
e Naklady na provozuschopnost (opravy a udrzba)

e Progndza poptavky osobni dopravy
Tabulka 17 Viysledky analyzy citlivosti

Financni analyza |Ekonomicka analyza
Proménna FNPV FRR ENPV ERR
Investi¢ni naklady 4,09 3,70 11,10 8,18
Provozuschopnost 3,09 3,73 8,81 6,24
Poptavka po OD 0,00 0,00 2,98 1,97

Z tabulky je patrné, Ze za rizikové proménné lze povazovat vSechny posuzované proménné, pficemz
tato skutecnost je z ¢asti dana i nizsimi vysledky ekonomického hodnoceni. Nejkriti¢téjSim vstupem
z hlediska ekonomickeé efektivity jsou investi¢ni ndklady, a proto je nezbytné nutné, aby v nasledujicich
fazich projektu byl pozorné sledovan jejich vyvoj.
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Tabulka 18 Posouzeni dopad( zmén kritickych proménnych

Ekonomické hodnoceni

Financni analyza Ekonomicka analyza

Investi¢ni | Provozu- | Investicni | Provozu- | Poptavka

Zménav % ndklady |schopnost| naklady |schopnost| po OD
-20% -185062 |-1638178| 950509 -225 036 118 960

z -10% -598 987 | -1325545| 622 829 35057 207 055
S 0% -1012911|-1012911| 295149 295 149 295 149
D>: j +10% |-1426836| -700 278 -32 531 555 242 383 244
£ *3 +20% |-1840761| -387645 | -360211 | 815335 471339

-20% 1,23% -6,24% 71,41% 2,41% 7,01%

-10% -1,99% -5,08% 25,75% 5,51% 8,75%

£ 0% -3,77% -3,77% 10,74% 10,74% 10,74%
;'} +10% -4,97% -2,19% 4,58% 19,96% 13,01%
&« +20% -5,87% -0,13% 1,56% 35,27% 15,58%

3.7.1 Prepinaci hodnoty

V neposledni radé je téz dllezité stanovit tzv. prepinaci hodnotu, kterd udava hodnotu zmény
proménné pfi dosazeni hodnot na hranici efektivnosti projektu, v pfipadé projektd, jejichZ investorem
je SZ, s. 0. se jedna o hodnoty ENPV=0, ERR=5%. Ni%e je uvedena prepinaci hodnota pro viechny
posuzované promeénné, v pfipadé investi¢nich nakladd i pro finanéni analyzu.

3.7.1.1 Stanoveni prepinaci hodnoty pro ekonomickou analyzu
Investi¢ni naklady — navySeni 0 9,00% (391 102 tis. K¢)

Uspora nakladd na provozuschopnost — snizeni 0 11,34%
Vykony osobni dopravy — snizeni 0 33,5 %

3.7.1.2 Stanoveni pfepinaci hodnoty pro finanéni analyzu

Prepinaci hodnota investi¢nich nakladd, ktera je stanovena pro financ¢ni analyzu vyjadfuje takovy stav,
kdy bude ukazatel FRR = 4%, FNPV= 0. V tomto ptipadé by se projekt stal samofinancovatelny. U této
stavby prfepinaci hodnota vychazi u investi¢nich naklad(i na sniZzeni o 24,48%, vyjadieno v korunach
1 063 797 tis. KC.

4  Zavéer

Velka ¢ast infrastruktury je jiz na hranici své Zivotnosti, coZ vede k ¢astéjsim vyskytu poruch. To se tyka
prakticky vSech technologickych ¢asti a také Zelezni¢niho svrsku a spodku. Poruchy byly zjistény také
na nékolika Zelezni¢nich mostech, propustcich a zejména zdech.

V pfedmétném tratovém Useku je provozovana osobni regiondlni i dalkova Zelezniéni doprava a
nakladni Zelezni¢ni doprava. V nasledujicich letech je uvaZovdno s pomérné zdsadnim narlstem
nakladni dopravy na trati, které se stane jednou z daleZitych tras nakladni dopravy. Soucasné s tim,
bude trat v letech 2031 — 2035 vyuzivana k vedeni vysokorychlostnich vlak( v Useku Svétla nad Sazavou
— Velka Bite$S a to neZ dojde ke kompletnimu dokonceni rychlého spojeni Praha — Brno. Z vyse
popsanych skuteénosti vyplyva, ze je nezbytné nutné, uvést trat do perfektni kondice k éemuz
jednoznacné sméfuje realizace tohoto projektu a okolnich staveb, které jiz byly realizovany nebo jsou
v pfipravné Ci realizacni fazi.

Naplnénim hlavnich cill stavby, kterymi jsou zvySeni bezpecnosti provozu, zajisténi spolehlivosti
provozu, zkraceni jizdnich dob, zvyseni kapacity drahy a zajisténi potfebnych parametrl pro provoz
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nakladni dopravy bude trat uvedena do stavu umozZiujici bezproblémovy provoz Zelezniéni dopravy
v souc¢asném i vyhledovém rozsahu. Celkovou spolefenskou prinosnost projektu pak potvrzuji i
vysledky ekonomické analyzy, které jsou uvedeny nize.

Tabulka 19 Vysledky ekonomické analyzy - diskontované hodnoty v tis. K& CU 2023

Ekonomicka analyza (tis. K¢)

Provozni ndklady Zeleznice 2 526 833
Uspora &asu 837 919
Uspora nakladii na provoz viakd 78 044
Zustatkova hodnota 129 153
Celkové prijmy 3571 950
Celkem investi¢ni naklady stavby 3 276 800
Celkové naklady 3276 800
Cash flow 295 149

Z vysledkli ekonomického hodnoceni je patrné, Ze realizace stavby prinese uUsporu nakladd na
provozuschopnost traté a soucasné pak vyznamné prispéje ke zvyseni spolehlivosti dopravy a k Uspore
Casu v osobni dopravé.

VySe popsané piinosy byly monetizovany vramci ekonomické analyzy, ktera sumarizuje
celospolecenské efekty investice. Do ekonomické analyzy rovnéZ vstupuji penézni toky z financni
analyzy prepoctené na ekonomické ceny a dohromady utvati tabulky ekonomického cash-flow.
Z téchto toku je odvozena ekonomickd mira navratnosti (ERR), ekonomicka cista soucasna hodnota
(ENPV) a pomér ptinosl a nakladd (B / C). Pti vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouzita v ekonomické
analyze diskontni sazba 5,0 %.

Tabulka 20 Shrnuti vysledkd financni a ekonomické analyzy
Ukazatel| Financni analyza | Ekonomicka analyza
NPV -1012 911 460 K¢ 295 149 334 K¢
IRR -3,77% 10,74%
B/C 1,090

Z vysledk(l uvedenych vySe je patrné, Ze projekt neni sdm o sobé financné efektivni, nicméné po
zapocteni celospolecenskych ucinkd investice spliuji ukazatele ekonomické efektivity parametry
efektivni investice (ERR > 5,0%, ENPV > 0).

Prilohy:

1. CBA tabulky finan¢ni a ekonomické analyzy

V Brné 26. 4. 2024
Vypracoval: Ing. Tomas Funk
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Tel.: 739 243 410, mail: funk@moravia.cz
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