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Projekt PPK a méfeni osy koleje na vybranych tratich ve spravé OR Brno a OR Hradec Kralové
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CiSLO SOUPRAVY:

tel.: +420 728 453 914
email: kony302@gmail.com

ZMENA

715 00 Ostrava — Michalkovice

Radni¢ni 165/54,
Sprava zelezni¢ni geodézie, Vaclavkova 169/1, 160 00 Praha 6

Sprava Zeleznic, s.o., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Technicky projekt

Ing. Lukas Mazel
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POVERENY MU: -

ve spravé OR Brno a OR Hradec Kralové
TU2031 Kufim (mino) - Havlickiv Brod (mimo)

Podélny profil koleje €. 1 km 101,9 - 102,7
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ODPOVEDNY PROJEKTANT
Ing. Lukas Mazel

DATUM

Souradnicovy systém S-JTSK.

Vyskovy systém Bpv.

REVIZE C.

GEOKopuil GEOKOD Rail s.r.o
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Ing. Lukas Mazel
KRAJ: Vyso€ina
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