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Seznam zkratek

AC Alternating Current = stfidavy proud

ASHS autonomni samocinny hasici systém

CDP centralni dispecerské pracovisté

CTD Centrum telematiky a diagnostiky

CR Ceska republika

CsN ¢eska technickd norma

c0zK Cesky Ustav zeméméFi¢sky a katastralni

DC Direct Current = stejnosmérny proud

DDTS délkové diagnostika technologickych systéml dopravni cesty

DK drcené kamenivo

DNS doplnikové navéstni svitilny

DOK dalkovy opticky kabel

DRT dispecerska fidici technika

DSP dokumentace pro stavebni povoleni

DUR dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

DUSP dokumentace pro spolecné povoleni

EIA Environmental Impact Assessment = vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostiedi

EN evropska norma

EOV elektricky ohfev vyhybek

ERTMS European Rail Traffic Management Systém = evropsky systém fizeni Zelezni¢ni
dopravy

ETCS European Train Control System = evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

EVL evropsky vyznamna lokalita

Ex expresni vlak

GSM-R Global System for Mobile Communications - Railway = globalni systém pro mobilni
komunikace pro Zelezni¢ni aplikace

GVD grafikon vlakové dopravy

HDPE vysokohustotni polyetylen

CHKO chranéna krajinna oblast

CHOPAV chranéna oblast pfirozené akumulace vod

1¢o identifikaéni ¢islo osoby

IP/MPLS Ingress Protection = stupen kryti, Multiprotocol Label Switching = multiprotokolové
prepojovani podle navésti

LDP lokalni detekce pozaru

LDSz lokalni distribu¢ni soustavy Zeleznice

Nex nakladni expres

NK nosna konstrukce

nn nizké napéti

NRBK nadregionalni biokoridor

OBU Onboard Unit = mobilni ¢ast ETCS

OPVZ ochranné pasmo vodniho zdroje

OR oblastni Feditelstvi

Os osobni vlak

Pn pribézny nakladni viak

PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho

PUPFL pozemky urcené k pInéni funkce lesa

PUR tvrda polyuretanova péna

PzS prejezdové zabezpeclovaci zafizeni svételné

PZTS poplachovy a zabezpecovaci tisnovy systém

R rychlik

RBC Radio Block Centre = radioblokova centrala

RBK regionalni biokoridor

RDP regionalni dispeCerské pracovisté

SC stabilizace cementem

SK stani¢ni kolej

Sp spésny vlak

SP studie proveditelnosti

STS stani¢ni trafostanice

Szz stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (do 31. 12. 2019)

SZG Sprava zelezni¢ni geodezie

SD térkodrt

TEN-T Trans-European Transport Networks = transevropska dopravni sit

TK tratova kolej

TNS trakéni napajeci stanice

TSI CCS Nafizeni Komise (EU) ¢. 2016/919 ze dne 27. 5. 2016 o technické specifikaci pro

interoperabilitu tykajici se subsystémd Fizeni a zabezpeéeni zelezniéniho systému
v Evropské unii
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TSI INF Narizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 z 18. 11. 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii

TSI PRM Narizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. 11. 2014 o technickych specifikacich

pro interoperabilitu tykajicich se pristupnosti zelezni¢niho systému Unie pro osoby
se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

TT trakéni transformovna

TUDU tratovy Usek, definiéni Usek

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni

upP Gzemni plan

USES Uzemni systém ekologické stability

VKP vyznamny krajinny prvek

VMP volny mostni prdfez podle CSN 73 6201

vn vysoké napéti

VNPN vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla
ZBN zabetonované nosniky

ZPF zemédélsky padni fond

Zyic zatiZitelnost konstrukce vztazend k G¢inklim zat&Zovaciho schématu LM71
ZUR Zasady uzemniho rozvoje

ZB Zelezobeton
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Nazev investora:

Adresa véetné PSC:

I1CO:

v

DIC:

Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
70994234

CZ70994234

Zamer projektu

Investi¢ni akce

~Modernizace tratového Gseku Okrouhlice (véetné) - Svétla
nad Sazavou (mimo)"

1 Identifikacni udaje projektu

Cislo projektu:

Nazev projektu:

5613520042

~Modernizace tratového Useku Okrouhlice (véetné) - Svétld nad
Sazavou (mimo)"

Misto realizace (kraj): Vysocina

PFedpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové Urovni roku: smigena cU 2021 - 2032
polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)
Verfejné rozpocty - doprava - 3432742 4153 618

(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 3432742 4 153 618
Predpokladané celkové neinvesti¢ni naklady v cenové Urovni roku: smigena cU 2021 - 2032
polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Verejné rozpocty — doprava-
(SFDI, kap., OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni verejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem
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2 Navaznosti na schvalené koncepce a
programy

2.1 Politika transevropskych dopravnich siti

Politika transevropské dopravni sité (TEN-T) ma za cil zajistovat dopravni infrastrukturu
nezbytnou pro fadné fungovani vnitfniho trhu a dosazeni dlouhodobych strategickych cild EU
zejména v oblasti konkurenceschopnosti. Ma rovnéz pomoci zabezpecit dostupnost a posilit
hospodatskou, socialni a zemni soudrznost. Podporuje pravo véech ob&anl EU na volny pohyb
v rdmci Uzemi &lenskych statl. Navic zahrnuje poZadavky na ochranu Zivotniho prosttedi a
podporuje tak udrzitelny rozvoj. Dokument byl pro projednéni na Grovni ¢lenskych statl EU a
ve vrcholovych organech EU schvalen jako Nafizeni ¢. 1315/2013/EU o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU (Text s
vyznamem pro EHP).

Toto nafizeni definuje dopravni sit multimodalné (Zelezni¢ni, silniéni, vodni, leteckd) a

z hlediska priorit dvojvrstvé na hlavni sit a globdlni sit, kdy globdlni sit pfedstavuje celkovou
dopravni sit a hlavni sit tvofi podmnozinu prioritnich smérd. Toto nafizeni definuje pro zakladni
technické parametry infrastruktury, které je nutné pro hlavni sit zajistit do roku 2030 a pro
globalni sit pak do roku 2050. Pfedmétny Usek mezi Okrouhlicemi a Svétlou nad Sazavou je
soudasti trati Brno - Havli¢klv Brod - Kolin, kterd je v nafizeni 1315/2013 zafazena do
globalni sité TEN-T pro osobni i nakladni dopravu, coz stanovuje potiebu splnit uvedeni trati do
pozadovanych technickych parametr{ do roku 2050.

2.2 Koncepce stavby

Politika zemniho rozvoje CR (PUR CR) je néstrojem tzemniho planovani, ktery uréuje
pozadavky a rdmce pro konkretizaci ve stavebnim zdkoné& obecné& uvadénych Gkoll Gzemniho
planovanil v republikovych, pfeshrani¢nich a mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem
na udrzitelny rozvoj Gzemi. Politika Gzemniho rozvoje CR uréuje strategii a zakladni podminky
pro naplfiovani tkold Gzemniho plénovani a tim poskytuje rémec pro konsensualni obecné
prospésny rozvoj hodnot izemi CR (déle jen ,Gzemni rozvoj*). U¢elem PUR CR je s ohledem na
moznosti a predpoklady Uzemi a na pozadavky Uzemniho rozvoje zajistit koordinaci Uzemné
planovaci ¢innosti kraj a obci, koordinaci odvétvovych meziodvétvovych koncepci, politik a
strategii a dal$ich dokument( ministerstev a dal$ich Ustfednich spravnich Gradd. PUR CR dale
koordinuje zdméry na zmény v Uzemi republikového vyznamu pro dopravni a technickou
infrastrukturu a pro zdroje jednotlivych systému technické infrastruktury, které svym
vyznamem, rozsahem nebo pfedpoklddanym vyuzitim ovlivni Gzemi vice krajd (dale jen
»rozvojové zameéry").

Ve vztahu k trati Kolin - Havli¢kév Brod - Brno definuje PUR CR koridor konvenéni zelezni¢ni
dopravy C-E61. Tento koridor je Uzemné vymezen tratémi Décin—-Nymburk-Kolin véetné
Libické spojky, Gol¢Gv Jenikov-Svétla nad Sazavou. Ke konkrétnimu tratovému Useku Zdar
nad Sazavou - Sazava u Zdaru nejsou vsak kladeny 74dné pozadavky.

2.3 Program rozvoje rychlych zelezni¢nich spojeni v CR

Dokument ,Program rozvoje Rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR" slouZi jako zakladni koncepéni
podklad pro rozhodnuti viddy CR o tom, zda a za jakych podminek se ma Ceska republika
vydat smérem k priprave, nasledné vystavbé a provozu uceleného systému rychlé Zeleznice,
pro kterou se v CR vzilo oznaceni Rychla spojeni. Tento koncepéni materidl je zpracovan v mite
podrobnosti umoziujici identifikovat hlavni prilezitosti a finan¢ni naklady spojené s budouci
(ne)realizaci této koncepce. K tomuto dokumentu pfijala Vlada CR usneseni ¢. 389 ze dne 22.
kvétna 2017. V tomto usneseni Vldda CR schvalila uvedenou koncepci a ulozila jednotlivym
Ustfednim organim statni spravy Gkoly pro naplnéni tohoto programu.

V predmétné koncepci byly definovany hlavni trasy pod oznacenim RS1 az RS5. Ve vztahu

k pfedmétnému zdméru projektu je relevantni smér RS1, konkrétné nova vysokorychlostni trat
Praha — Brno. Na zédkladé jednani s Centralni komisi Ministerstva dopravy konaném dne 17. 12.
2019 bylo mimo jiného schvalen zrychleny postup pfipravy VRT pro invariantni Usek Pori¢any -
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Svétla nad Sazavou a pro invariantni Usek Velkd Bite$ — Brno. Z podkladd pro uvedené jednani
CKMD vyplyva pro feSeny tratovy Usek Okrouhlice - Svétld nad Sazavou, ze bude od
dokonéeni uvedenych pilotnich tsekd aZ po dokonéeni zbylé &asti VRT mezi Svétlou nad
Sazavou a Velkou Bitesi (KFizanovem) vyuZivan pro jizdy expresnich viak( mezi Prahou a
Brnem. Po dokonceni celé VRT pak budou tyto expresni vlaky pfevedeny v celé trase na novou
vysokorychlostni trat.

V obdobi zprovoznéni pilotl VRT budou zavedeny linky R33 a R37 (ndhrada R9) a expresni
linky Ex3 a Ex5, ktera bude v Useku Praha - Svétla nad Sazavou a Velka BitesS - Brno vedena
po nové vysokorychlostni trati a v Useku Svétla nad Sazavou - Velka Bites bude obsluhovat
vyznamna sidla na konvendéni trati, jejiz soucasti je feSeni tratovy Usek. Tento pfedpoklad je
podloZen i vyjadfenim odboru verejné dopravy Ministerstva dopravy. Po dokonceni zbyvajicih
Usekd budou expresni liny Ex3 a Ex5 ptevedeny na vysokorychlostni trat.

V rdmci pfipravy na vystavbu pilotd VRT se ma prednostné pred spusténim provozu pilotd VRT
realizovat stavba ,RS1 ZST Svétla nad Sazavou". Pfesny termin realizace této stavby neni
jesté znam, lze vSak predpokladat, Ze ¢asové bude v soubéhu se stavbou ,,Modernizace
tratového Useku Okrouhlice (véetné) - Svétlad nad Sdzavou (mimo)".

2.4 Souvisejici rozvojové zameéry na zeleznicni siti

Pfedmétny zamér je soudasti postupné modernizace trati Brno - Havli¢kdv Brod - Kolin.
PFiblizné od roku 2014 probiha realizace jednotlivych staveb na této trati. Cilem téchto staveb
je zajistit plnéni pozadavkl nafizeni k transevropské dopravni siti TEN-T, pInéni pozadavk{
TSI, zvyseni tratovych rychlosti a odstranéni lokalnich propadd, zavedeni rychlostnich profilG
V100, V130, V150 a Vk. Nejblizéi souvisejici stavbou je ,Zvyseni tratové rychlosti v Useku
Havli¢kGv Brod - Okrouhlice® (dokon&eno 2020).

V rdmci nadstavbovych systéml ERTMS a DOZ byla v roce 2016 dokon&ena stavba ,GSM-R
Kolin - Havli¢klv Brod - Kfizanov - Brno®“. Samostatnou stavbou ,,ETCS+DOZ Brno - Havli¢kdv
Brod - Kolin" se predpokladé vyhledova realizace systémd ETCS a DOZ. Predpokladané
ukonceni zaméru projektu je 31.12.2021, predpokladdana realizace této stavby pfipada na rok
2030.

V ramci pFipravy na vystavbu pilotd VRT se ma prednostné pied spusténim provozu pilotl VRT
realizovat stavba ,RS1 ZST Svétld nad Sazavou". Pfesny termin realizace této stavby neni
jesté znam, Ize vSak predpokladat, Ze Casové bude v soubéhu se stavbou ,,Modernizace
tratového Useku Okrouhlice (véetné&) - Svétla nad Sazavou (mimo)".

3 Popis stavajiciho stavu a zd{ivodnéni
nezbytnosti realizace projektu

3.1 Zdlvodnéni nezbytnosti realizace projektu

Cilem stavby je:

e Odstranéni propadl tratové rychlosti na predmétném Useku. Zaroveh navrhnout
technické reseni pri rozumnych financ¢nich nakladech. Lze navrhnout lokalni prelozky.

e Stavebné pfipravit trat na narlst nakladni dopravy a provoz vlakl délky 740 metrd.
V technickém Fedeni jsou navrzeny dvé predjizdné koleje pro vlaky délky 740 metrd.

e Trat Brno - Havlickdv Brod - Kolin slouzi i jako odklonova trasa trati Brno - Ceska
Trebova - Kolin. Dvé predjizdné koleje budou slouZit i k pfedjizdéni nakladnich vlakl
740 metrd pfi mimoradnych udalostech nebo pfi vylukach.

e  Pripravit feSeny Usek na nasledné zavedeni ETCS L2 ve vyhradnim provozu.

o  Zajistit bezbariérové uzivani nastupist v ZST Okroulice a v zastavce Pohled.

e Zfizeni podchodl v ZST Okrouhlice tak, aby zkratila dochazkové vzdalenosti mezi
jednotlivymi ¢astmi obce.

Zaroven je v reSeném Useku fada technickych zarfizeni za hranici své zivotnosti. Konkrétné se
jedna o Zelezniéni svrek, odvodnéni, velka vétdina mostl a propustkd, opérné a zarubni zdi,
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trakéni vedeni a zabezpedovaci zafizeni. Vétéina kolejového rostu pochézi z roku 1991, v ZST
Okrouhlice je v hlavnich koleji svrSek z roku 2004, v predjizdnych a manipulacnich kolejich

z 80. let. Jsou zde patrné defektoskopické vady v kolejnicich, podélné trhliny v prazcich,
blativa mista s podmacenym prazcovym podlozim, propady nivelety a podobné. Poruchy byly
zjidtény také na nékterych mostech a zdech. Vlivem stafi dochazi k posuntim zékladl
navéstidel a trakéniho vedeni.

V pfedmétném tratovém Useku je provozovana osobni regionalni i dalkova Zelezni¢ni doprava a
nakladni zelezni¢ni doprava. V souvislosti s budoucim budovanim vysokorychlostni trati se
predpoklada, Ze bude Fedeny tratovy Usek vyuzivan po spusténi provozu na pilotnich Usekl
VRT etap pro odklonové expresni vlaky linek Ex3, Ex5, R33 a R37 a po dokonceni celé
vysokorychlostni trati pak trvale pro novou vysokorychlostni dalkovou linku R34 (ndhrada
sou¢asné R9). V nakladni dopravé se pak s ohledem na vyjardeni ZESNAD predpoklada znaéné
zvy$eni rozsahu nakladni dopravy. Mimo béZny provoz je tato trat vyuZivdna jako odklonova

v piipadé mimoradnosti nebo vyluk na koridorové trati Brno — Ceska Trebové - Kolin, ¢ehoz
dokladem je predpokladané intenzivni odklonova vozba po FeSené trati v dobé realizace staveb
tzv. Blending call v Useku Brno - Blansko, kde se predpoklada nickolejny provoz v délce
nékolika mésicd. Do budoucna lze predpokladat pokracovani realizace daldich staveb na trati
Brno - Ceska Trebova - Kolin a tedy vyuzivani feSeného Useku pro odklonovou vozbu i nadéle.

Pro zajisténi provozu vys$e uvedené dopravy je nezbytné, aby fedeny tratovy Usek byl

v dobrém technickém stavu s odpovidajicimi technickymi parametry. Nejintenzivnéjsi doprava
se otekava v letech 2032 - 2036 po dokonéeni realizace pilotnich Gsek{ vysokorychlostni trati
v Usecich Praha - Svétla nad Sazavou a Brno - Velka Bites (KFizanov). Proto je nezbytné, aby
nejpozdé&ji do roku 2030 byla trat v dobrém a spolehlivém technickém stavu. Soudasné je ale
s ohledem na znacné stari a moralni zastaralost zejména technologickych ¢asti nutné, aby
realizace probéhla pokud mozno co nejdfive. S ohledem na tyto poZzadavky a s ohledem na
predpokladany priibéh projektové ptipravy stavby byl stanoven termin zahajeni realizace
pfedmétné stavby na rok 2026.

3.2 Popis stavajiciho stavu

e TU 1201 Retz (OBB) - Brno - Kolin

e ZU km 232,350 - navazani na predchozi stavbu ,ZvySeni tratové rychlosti v Useku
Havli¢kGv Brod - Okrouhlice" (realizace 2016)

e KU km 238,300 - navazani na stavbu ,RS1 ZST Svétld nad Sazavou®, predpoklad - jeji
modernizace bude soucasti vystavby VRT (varianta PK-4 a SK4), Ize predpokladat ¢asovy
soubéh obou staveb

e Katastralni Uzemi:

> Okoruhlice [709654]

- Pohled' [736236]

> Nova Ves u Svétlé [705985]
o Pfiseka [736228]

e Kraj Vysocina

« Mésta s rozsitenou plsobnosti — Havli¢kdv Brod, Svétld nad Sazavou

e Stavebni Ufad pro DSP - Drdazni Urad, pracovisté Olomouc

e TUDU 120136, 120151, 120138

Z dlvodu rozsiteni osové vzdalenosti mezi kolejemi a vloZeni spojek je do stavby zahrnuta
smérova a vyskova Uprava oblouku mezi km 232,100 - 232,350.

Stavaijici tratovy Usek nesplfiuje pozadavky na platné dokumenty a pfedpisy. Nesplfuje
pozadavky TSI, nevyhovuje z hlediska bezbariérového uzivani. V predmétném Useku se
nachazi oblouky malych polomérd, coZ jednak zvy3uje naklady na udrzbu, jednak zplsobuje
propady tratové rychlosti. PFedmétny Usek je nevyhovujici z hlediska planovaného zavedeni
ETCS. Rada draznich zafizeni je za hranici své Zivotnosti.
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Obrazek 1 - Orientac¢ni znazornéni umisténi stavby (zdroj www.mapy.cz)
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3.2.1 Stavajici rychlostni profily

Ve stavajicim stavu jsou zavedeny tyto rychlostni profily:

Km 234,650 - km 236,500 - 100km/h
Km 236,500 - km 238,950 - 70km/h

3.2.2 Zelezniéni svrsek a spodek

Km 232,350 - km 234,650 - 70km/h, 75km/h

Km 238,950 - kolinské zhlavi ZST Svétla n.S. - 100km/h

V hlavnich kolejich ZST Okrouhlice je pouzit svréek z kolejnic tvaru R65 upevnénych

k betonovym prazciim SB6. V predjidznych kolejichjsou pouZity kolejnice tvaru S49 na
drevénych praZcich. Svrsek v hlavnich kolejich pochazi z roku 2004, v predjizdnych kolejich se
stari svrsku zjistit nepodarilo. Vyhybky jsou ulozeny na dievénych prazcich. V manipulacni
koleji €. 5 jsou pouzity kolejnice tvaru T na rozponovych podkladnicich a dfevénych prazcich.
V tratovém Useku mezi ZST Okrouhlice a ZST Svétla se koleje 1 a 2 se skladaji z kolejnic tvaru
S49 upevnénych tuhym podkladnicovym upevné&nim k betonovym prazcim SB8. Kolejovy rost
pochazi z roku 1991 (v nékterych mistech 1983), lokalné byly v problematickych obloucich
vymeéneény kolejnice v roce 2008 v ramci opravnych praci.

V celém Useku je zfizena bezstykova kolej.VesSkery tento material bude vyjmut a podle
vysledku predkategorizace dilem predan spravci k dalsimu vyuziti, dilem zlikvidovan.

3.2.3 Nastupisté

V ZST Okrouhlice jsou Groviiova nastupisté u koleje ¢ 3 (146 m), u koleje ¢. 1 (167 m) a u
koleje ¢. 2 (167 m) v usporadani za sebou, konstrukce typu SUDOP. Vyska nastupistni hrany je
300 mm od hlavy kolejnice, Sifka nastupisté je asi 1,25 metru.

V zastavce Pohled'je u kazdé koleje zfizeno vnéjsi bariérové nastupisté konstrukce typu SUDOP,
a to délky 154 m u koleje ¢. 1 a 139 m u koleje €. 2. Nastupisté jsou rozdélena prejezdem P3687
na poloviny.
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3.2.4 Prejezdy

V dotéeném Useku trati Okrouhlice - Svétlda nad Sazavou jsou v soucasné dobé Ctyfi
zelezni¢ni prejezdy:

e P3685 v km 233,620, zabezpeceny prejezdovym zabezpelovacim zafizenim bez zavor.
Pfejezd prevadi mistni komunikaci. Pfejezdova konstrukce je betonova.

e P3686 v km 234,929, zabezpeceny prejezdovym zabezpelovacim zafizenim bez zavor.
Pfejezd prevadi obsluznou komunikaci. Pfejezdova konstrukce je betonova.

e P3687 v km 236,271, zabezpeceny prejezdovym zabezpelovacim zafizenim bez zavor.
Pfejezd prevadi mistni komunikaci. Pfejezdova konstrukce je betonova.

e P3688 v km 237,818, zabezpeceny prejezdovym zabezpelovacim zafizenim bez zavor.
Pfejezd prevadi obsluznou komunikaci. Pfejezdova konstrukce je betonova.

3.2.5 Mosty, propustky a zdi

Zelezniéni mosty a propustky

V predmétném Useku se nachazi nékolik mostd a propustkd. V ptipadé mensi svétlosti se jedna
o konstrukce kamenné s nosnou konstrukci z kamennych nebo Zelezobetonovych desek,

v pripadé vétsi svétlosti se zpravidla jedna o kosntrukce kamenné klenuté. V Useku se
nenachdzi zadny vyrazny most s velkym rozpétim. Staii mostd se pohybuje mezi 60 a 80 lety,
tedy Casto za hranici Zivotnosti.

Opérné a zarubni zdi

V pfedmétném Useku se nachazi nékolik opérnych a zarubnich zdi. Vétsinou se jedna o tizné
zdi z kamenného zdiva s ploSnym zaloZenim. Nejvétsi mnoZstvi zdi se nachzi mezi km 235,0 az
238,3. V tomto Useku prochdazi trat stisnénym koridorem, kdy po levé strané trati se nachazi
svah, po pravé strané trati se nachazi vodni tok reky Sazavy. Stafi zdi se pohybuje v rozmezi
od 30 do 70 let. V pripadé kfizeni trati s vodnim tokem nebo obasnym vodnim tokem je Uhel
kFizeni 90°.

Stavajici stav jednotlivych mostd, propustkl a zdi je podrobné&ji popsan v pFiloze K v Tabulce
mostd, propustkl a zdi.

3.2.6 Technologicka zaFizeni

Z hlediska silnorpoudu je rozvod elektrické energie z verejné distribucni soustavy VN 22 kV
CEZ ze stozarové trafostanice 160 kVA v majetku SZ v ZST Okrouhlice. Zastavka Pohled je
napojena z verejné distribuéni soustavy NN spole¢nosti CEZ. V ZST Okrouhlice je umisténa
jednopdlova spinaci stanice. Usek je napdjen NZZ 6kV/75Hz kabelem. Trakéni vedeni traté
Okrouhlice (vCetné) - Svétla nad Sazavou (mimo) bylo navrzeno jako typova sestava ,S" pro
elektrizaci trati jednofazovou proudovou trakcni soustavou 25 kV, 50 Hz. Trakcni vedeni bylo
vybudovano v letech 1966-1967.

Stanice je vybavena zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie - reléovym zabezpeCovacim
zafizenim a svételnymi navéstidly s rychlostni ndvéstni soustavou. Tratovy Usek Usek je
vybaven zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie — obousmérny centralizovany triznakovy
elektronicky automaticky blok s prenosem kdédu na hnaci vozidlo. Mezistani¢nim Useku jsou
celkem 3 Zelezni¢ni prejezdy zabezpecené svételnym prejezdovym zabezpecovacim zarizenim
(dale jen ,PZS™) PZS 3SBI typu AZD 71, bez zavor, ovladanym automaticky jizdou viaku
kolejovymi obvody UAB. v zahlavi ZST Okrouhlice je jeden Zelezni¢ni prejezd zabezpeceny PZS
3SNI typu AZD 71, bez zavor, bez pozitivniho signélu, informace je predavéna obsluhujicimu
zaméstnanci. Jedna se o prejezd oznaceny ev.¢. P3685 (ev. km 233,620 TU). V mezistani¢nim
useku jsou celkem 3 zelezni¢ni prejezdy zabezpecené svételnym prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim (déle jen ,PZS") PZS 3SBI typu AZD 71, bez zavor, ovlddanym automaticky jizdou
vlaku kolejovymi obvody UAB.

V ZST Okrouhlice je ziizeno rozhlasové zafizeni pro cestujici s Ustfednou RUGIP 300W (fy
DCom). V dopravni kancelafi je instalovan telefonni zapojovac typ TOP1 (fy DCom) a nahradni
telefonni zapojovac typ NTZ (fy AZD) - rok vystavby v roce 2016 v rémci stavby ,GSM-R Kolin-
Havli¢kQv Brod-Kfizanov-Brno®. Venkovni telefonni objekty (VTO) jsou osazeny u vjezdovych
navéstidel a na PZS. Jedna se o typ AZD 68 a VTO6. V mezistani¢nim Useku je ulozen dalkovy
metalicky kabel DK 44 z roku 1966. V celém Useku je zavedeno zafizeni GSM-R z roku 2016.
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3.2.7 Pozemni objekty
3.2.7.1 ZST Okrouhlice

Zelezni¢ni stanice Okrouhlice se nachazi v km 232,9 na trati TUDU 1201 S1 - v seku mezi
ZST Svétla nad Sazavou - ZST Havli¢klv Brod. Zastavka je souc¢dsti mezinarodni trati TEN-T.

V soucasné dobé je jako zastdvka vyuzivana budova RZZ, jejiz soucasti je i pristfesek, ¢ekarna
a verejne WC. V plvodni vypravni budové jsou dnes pouzivany jen bytové jednotky. Véechny
budovy ZST Okrouhlice jsou umist&né ve sméru na Havli¢kdv Brod.

Vypravni budova IV. tfidy byla postavena roku 1870. K Upravam doslo roku 1913, kdy byla
budova prodlouZena o jednu okenni osu a kolmé kiidlo. PGvodni sedlové stfecha byla
nahrazena mansardovou a priceli upraveno spojenim tradi¢ni architektury Severozapadni
drahy a prvky moderny. Tato budova se v souc¢asné dobé pouziva jen k Gc¢elim bydleni.

Obrazek 2 - Okrouhlice — vypravni budova, 1913 (pohled ze silnice a z bokil, ptidorys
pFizemi)
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Budova RZZ, slouzici v soucasné dobé jako zelezni¢ni stanice, je jednoduchym objektem
kvadrového tvaru slozenym ze dvou hmot. Cast umisténa blize k vypravni budové je
jednopodlazni, ta vzdalené&jsi je dvoupodlazni. Celd budova je zastfeSena plochou stiechou.

Ze strany kolejisté je k objektu pristavén pristfesek pro ¢ekajici cestujici. Objekt slouzi jako
RZz, ¢ekarna, dopravni kanceldr, technologické mistnosti a vefejné toalety.

Okna jsou plastova jednoducha bila, dvere plastové s ¢astecné prosklenou vyplni. Budovy jsou
vytapény plynovymi kotly v rlznych stafich. RZZ je vytapé&na pomoci plynového kotle
osazeného v technické mistnosti. Bytové jednotky jsou vytapény lokalnimi plynovymi kotly.

Obrazek 3 - Celkovy pohled na stavajici objekty vypravnich budov
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3.2.7.2 Zastavka Pohled’

Zastavkou je mald budova cCekarny, ktera je z konstrukcéniho hlediska provazana s budovou na
pozemku parc. &. st. 40/2 v k.U. Pohled. Budova je umisténa ve sméru na Havli¢kdv Brod.

Jedna se o zdénou budovu o jedné malé mistnosti slouzici jako ¢ekarna, do které je zfizen
jediny dverni otvor bez vyplné. Mistnost je zastfeSena valbovou stfechou s eternitovou
krytinou.

Obrazek 4 - Pohled na zastavku ze sméru od Havlickova Brodu

Poznamka - podrobny popis stavajiciho stavu pozemnich objekt(i véetné odivodnéni
navrhovaného Feseni je uveden v technické zpravé doprovodné dokumentace -
priloha K.8.1.000.

3.3 Stavajici rozsah dopravy

Ve vychozim stavu (GVD 2020/2021) je obsluha Uzemi na pfedmétné trati realizovana linkou
R9. Dalkovéa osobni doprava je provozovana denné v intervalu 120'. Jedna se o jedenact part
vlakd, s tim, Ze ve &picce jsou realizovany jizdy vlozenych vlak{. Regiondini osobni doprava je
provozovana denné (linky Kolin/Lede¢ nad Sdzavou - Havli¢kGv Brod) v intervalu 120/60' s
tim, Ze ve &picce dochdzi k navyseni poctu. Celkem se jedna o 25 pard vlakl denné.

Objednavatelem délkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR. V souc¢asné dobé provadi
pravidelnou obsluhu v zdjmové oblasti vyhradné spole¢nost Ceské drahy, a. s. Objednavatelem
regionalni dopravy je Krajsky Ufad kraje Vysocina. V soucasné dobé provadi pravidelnou
obsluhu v zajmové oblasti vyhradné spole¢nost Ceské drahy, a. s. Trat v Useku Svétla nad
Sazavou (mimo) - Okrouhlice je soudasti traté (Praha - Kolin) - Havli¢klv Brod - Brno, ktera
zaroven slouZi jako alternativni trasa traté (Praha) - Kolin — Ceska Trebové - Brno. Majoritnim
nékladnim dopravcem je spole¢nost €D Cargo, a. s., ovéem operuji zde i dalsi licencovani
dopravci.

Pro nakladni dopravu je ve stavajicim GVD k dispozici pfiblizné 15 tras v kazdém sméru.
Nakladni doprava je vSak na rozdil od dopravy osobni provozovana variabilné dle konkrétni
poptavky po pfepravé zboZi, dle vyluk na této trati i navazujici siti a dle dalgich faktord, jako
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napriklad vliv adhoc tras. Skute¢né dopravni vykony v nakladni dopraveé jsou proto odlisné
oproti GVD. Pro presnéjsi analyzu skute¢ného dopravniho zatizeni byly vyhodnoceny statistiky
z minulych let. Rozsah dopravy dle aktudlniho stavu je podrobné&ji zndzornén v nize uvedené
tabulce.

Tabulka 1 - Vychozi rozsah dopravy

Vychozi rozsah dopravy na Useku Okrouhlice - Svétla nad Sazavou

= N M I b O N 0 0 O A N M ¢
O H H H =2 = = = = = N N N N (N
R N S - S R N SR T N S NS R N SRR R
O H N m ¢t 1 O N © O A A o A A2 A A2 =2 o o & & ~ o celkem
smér z Kutné Hory
ot corem sz 000011901111 1010111110101 0: 14
sp 0 00001 111010101011 10100°0 1
dalkova doprava R 00000O0OUO0GO0TIOO0T111010T11 1111100 11
nakladni doprava 001010 0 2 110011 10000TU0T1?20 1
ostatni 000071 0000O0G0O0TLO0O0O0O0UO0O0O0UO0T10T00 3
celkem 001031252242 223333314230 51
smér z Havlickova Brodu
regionalnidoprava 0sz 0 0 0 1 1 1 1 1 0 1 01 011 111111010 ©16
Gsg 0 000O0OTC1 1O0O0TI1CO011 01110110000 0 9
dalkova doprava R 0000011110101 01011101000 11
nakladni doprava 0011 10000U0G0T1I21100000TUO0TCO0T1T1 10
ostatni 1 000O0O0OOCTI1TO0OO0OOOCSOCOOOTILIO0OO0OOOTDODT OO 3
celkem 011223322 2133342243120 21 49
celkem oba sméry 0t 225 457 44555575576 26 251 100

3.3.1 Frekvence cestujicich

Prdmérny denni obrat cestujicich v dopravnach zpracovavaného Useku byl poskytnut
dopravcem Ceské drahy, a. s. Primérné denni hodnoty ¢&ini v ZST Okrouhlice 130
osob/pracovni den, v den pracovniho volna 78 osob. Na zastavce Pohled potom pocty
cestujicich dosahuji hodnot 22 osob/pracovni den, v den pracovniho volna 17 osob. Ve
pickové hodiné jsou hodnoty poctu cestujicich 17 osob v ZST Okrouhlice a 4 osoby na
zastavce Pohled.

3.3.2 Trendy v dopravé za minulé obdobi

Z nize uvedenych tabulek vyplyva, ze vyvoj osobni dopravy je jak v dalkové, tak v regionalni
dopravé stabilizovany a v prib&hu minulého obdobi (uvazovano obdobi 2016 - 2020)
nevykazuje vyznamné vykyvy. Provozovani osobni dopravy Ize proto povazovat za stabilni. V
nékladni dopravé bylo rovnéz vyhodnoceno za jednotlivé roky primé&rné dopravni vytizeni ve
sledovaném obdobi se zji§t&nim stabilniho vyvoje. Primérny pocet je ptiblizn& 20 viakd za
den, pfi¢emz 9. decil uvadi hodnotu 30 vlak{. Pfehledné jsou tyto trendy zobrazeny v grafu na
nize uvedeném obrazku.

Data z hodnoceného obdobi umoziuji rovnéz stanovit trendy vyvoje pro stanoveni potfeb
budouciho obdobi. Co do poétu nédkladnich viakd Ize vysledovat v poslednich 5 letech znaénou
stabilitu.

Tabulka 2 - Trendy v dopravé v minulém obdobi (2016 - 2020)

2016 2017 2018 2019 2020
Osobni dalkova 7719 7703 7723 7677 7489
Osobni regionaini | 8933 8905 9387 9561 13319
Nex 3762 2552 2726 3416 2941
Pn 3561 3700 4017 3713 3618
Mn 281 257 293 429 528
Ostatni 1890 1868 2167 2306 2341
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Tabulka 3 — Denni primér v dopravé v minulém obdobi (2016 - 2020)

2016 2017 2018 2019 2020
Osobni dalkova 21 21 21 21 21
Osobni regiondini | 24 24 26 26 36
Nex 10 7 7 9 8
Pn 10 10 11 10 10
Mn 1 1 1 1 1
Ostatni 5 5 6 6 6

Graf 1 - Pocty vlakii v obdobi 2016 - 2020

Rozsah dopravy na Useku Okrouhlice - Svétla nad Sazavou
v minulém obdobi
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Z grafu 1 je patrné, ze v jednotlivych letech je rozsah dopravy srovnatelny, nicméné Ize
pozorovat urité vykyvy. Nejvyrazn&j$im vykyvem je narist osobni regiondlni dopravy
zplsobeny pandemii Covid-19.

Dale je v nékterych letech patrny narlst vlakd kategorie Nex zplsobeny vylukami na koridoru
Brno — Ceské Trebova —Kolin a naslednymi odklony na tuto trat. S podobnymi vykyvy lze
pocitat napriklad diky stavbam tzv. ,Blendig Call" i do budoucna. V letech 2019 a 2020 je
patrny narlst manipulaénich viakd. Lze predpokladat, Ze tento narlst je do¢asny, protoze dana
oblast byla v té&chto letech zasazena kirovcovou kalamitou spojenou s nutnosti vyté&Zit
napadené drevo.

3.3.3 Technologie nakladni dopravy

Stanice je obsluhovana manipulaénimi vlaky v rezimu obsluhy 3x tydné v obou smérech.
V minulém obdobi (GVD 2019/2020) se uskutecnila manipulace ve 119 pfipadech (pfiblizné
tfetina jizd manipulaénich viakQ).

Stanice je vybavena manipulacni koleji (kolej 5), ktera slouZzi jako zafizeni sluzeb — misto

nakladky a vykladky. Rovnéz je u koleje umisténa rampa, ktera je v pripadé manipulaci
vyuzivana.
Realizuje se zde vykladka zejména komodity uhli hnédé, ostatni komodity pouze v jednotkach
za minulé obdobi, dodej voz{ (vykladka) v rozsahu 64 voz{ ve vnitrostatni dopravé a 47 vozl v
mezinarodni prepravé. Nakladdka ¢&inila potom 31 vozl ve vnitrostatni prepravé a 2 vozy v
prepravé mezinarodni.

Udaje poskytnuté spole¢nosti CD Cargo, a. s. popisuji obdobi GVD 2019/2020.
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3.4 Pameétihodnosti, zajimavosti, vliv na turistické trasy
V nejblizsim okoli stavby se nachazi tyto pamétihodnosti a zajimavosti:

e Zamek Okrouhlice - jednoduchy barokni zamek s mohutnou vézi byl postaven v roce
1680 na misté staré tvrze. Sidlo se vyznacuje klenutymi, v pfizemi zazdénymi,
nadvornimi arkadami. Soucasny vzhled je vysledkem stavebnich Uprav po pozaru v
roce 1861, tehdy byla budova o patro snizena. Dalsi prace probéhly po skonceni 2.
svétové valky, kdy bylo sidlo zaclenéno do priimyslového provozu a pfizplsobeno k
bydleni.

e Rodny ddim a pmétni deska Jana Zrzavého - v obci Okrouhlice si Ize prohlédnout rodny
dim pFedniho &eského malife Jana Zrzavého. Jedna se o budovu $koly z roku 1880,
kde se roku 1890 Jan Zrzavy narodil. Jan Zrzavy byl ¢esky malif, grafik, ilustrator a
scénograf. Na budové Skoly se nachazi busta a informacni tabule. ky.

e Skanzen MichalQv statek - ukazky lidové architektury z oblasti Posdzavi z prelomu 17.
a 18. stoleti. Dobové interiéry a hospodarské nastroje vypovidaji o tehdejsich zZivotnich
podminkéch rolnikd. Od roku 1591 patfil statek rodu Michald, v 50. - 60. letech v ném
hospodafilo JZD, v roce 2000 jej koupila obec a zasadila se o pfeménu statku na
skanzen. V roce 2003 byl zapsan mezi kulturni pamatky.

e Hrad Lipnice nad Sazavou - Nejstarsi hradni budovy pochazeji z roku 1310, kdy hrad
zaloZili pani z Lichtenburka. Navzdory renesanc¢nim Upravam si celkové zachoval
goticky raz. Roku 1869 byl zni¢en pozarem, nastesti jeho Uplnému zchatrani zabranil
Klub &eskych turist(, ktery jej odkoupil roku 1924. Na konci 20. stoleti prosel hrad
velkou rekonstrukci.

e Melechov (715 m.n.m.) - Melechov je nejvyssim vrcholem oblasti Svételska a LedeCska
v okrese Havli¢k{v Brod. Zalesnény kopec pat¥i mezi dominantni body krajiny
stfedniho Posazavi. Na jeho vrcholu se nachazi zemémeéric¢ska véz. Od roku 1937 slouzi
véz jako bod zakladni trigonometrické sité.

e V bezprostfednim okoli stavby se nachazi nékolik turistickych tras a cyklotras, které
vySe uvedené pamétihodnosti a zajimavosti propojuji:

= Cyklotrasa ¢. 19 ,Sazavska"

= Naucna stezka Jana Zrzavého

» Posazavska stezka - hlavni Cervena turisticka trasa

=V zastavce Pohled se nachazi Zluta turisticka trasa a cyklotrasa 4155,
obé lokalniho charakteru

Tyto cyklotrasy a turistické trasy budou stavbou dot¢eny. Upravy ve vedeni tras si zajisti
jednotlivé kluby.
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4 Pozadavky na technické reseni

4.1 Koncepce technického rFeseni

4.1.1 Faktory ovliviiujici technické Feseni

o Skalni zafez v km 232,500. Po obou stranach trati se nachazi skalni svahy zpevnéné
zarubnimi zdmi. V korunach svahl se nachazi pozemni komunikace - vlevo od trati mistni
komunikace, vpravo od trati silnice 1I/150.

e Km 232,675 - silni¢ni nadjezd 11/150.

e Km 232,675 - km 232,100. Vpravo od trati se nachazi silnice III. tfidy, ktera se tésné
pfimyka k zemnimu télesu drahy. Vlevo od trati se nachazi vypravni budova a nékolik
parcel ve vlastnictvi CD a.s., o které je zajem ze strany cizich pravnich subjektd. Jedna se
o parcely 37, 375/56 (tyto parcely jiz odkoupeny soukromnikem) a parcely 359, 360,
361, 375/54 a 375/55 (tyto parcely zatim odprodany nejsou, ale je o né zajem). Bylo
provéreno, Ze zpétny odkup téchto parcel je pro stavbu neekonomicky.

Obrazek 5 - Znazornéni problematickych parcel
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e Km 232,950 - parcela 37. Na jednanich s obci (srpen a zafi 2021) Okrouhlice byly reSeny
dalsi moznosti Sifkového uspofadani koridoru trat + silnice III. tfidy Okrouhlice - OleSnice.
Obec dlouho usiluje na Kraji Vysocina o rozsiteni silnice III. tfidy mezi Okrouhlici a
Olednici na kategorie S6,5 z dlivodu kfizeni zemédélskych strojd.

e Km 233,350 - limitujici oblouk, propad tratové rychlosti. Vozidla pfechodnosti 3 projizdi
obloukem rychlosti 40km/h, ostatni vozidla rychlosti 70km/h.

e Km 233,707 - koordinace nového mostu pod kolejemi s cyklostezkou, investorem

cyklostezky je sdruzeni obci Svételsko

Km 234,0 - km 234,7 - nevyhovujici poloméry obloukd, vozidla pfechodnosti 3 projizdi

obloukem rychlosti 40km/h, ostatni vozidla rychlosti 70km/h.

e Km 236,5 - km 237,9 - tratové rychlost 70km/h, v okolnich Usecich tratova rychlost

100km/h.

Km 235,2 - km 237,9 - trat je vedena ve stisnéném Udoli soub&zné s Fekou Sazavou,

Casto se zde vyskuytuji sklani svahy. V nékterych mistech zasahuje drazni téleso do

zaplavovych Uzemi Sazavy.
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Obrazek 6 - Znazornéni uzem| pro vystavbu obecniho parkovisté
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4.1.2 Usporadani stanice ZST Okrouhlice

Konecné suporadani stanice je znazornéno na nasledujicim schématu.

233,0 234,0
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KEINGR, utdl TR I
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Na havlickobrodském zhlavi jsou navrzeny dve spojky z vyhybek 1-2 a 3-4. Rychlost do
odbocky je 50km/h. Spojky jsou proti stavajicimu vysunuté dale sm&rem na Havli¢kdv Brod a
nahrazuji stavajici DKS.

Nasleduji hlavni staniéni koleje 1 a 2 uzite&né délky 900, resp. 885 metru slouZici

k zastavovani vlakt osobni dopravy. Mezi kolejemi 1 a 2 se nachazi ostrovni nastupisté

s mimouroviovym pfistupem. Délka nastupiStnich hran je 110m. Tato délka odpovida délkam
nastupistnich hran na této trati a vyplyva z dopravni technologie. Pfistup na nastupisté je
zajistén z nového podchodu v km 232,898 pomoci Sikmého chodniku vyusténého do Cela
nastupisté.

Dale se ve stanici nachazi dvé predjizdné koleje 3A+3B a koleje 4 takové uzitné délky, aby
bylo mozné ve stanici predjizdét nakladnich viaky délky 740 metrd. Tyto pFedjizdné koleje
budou vyuzivany zejména pfi vylukach a mimoradnostech. Kolej uzitecna délka koleje 3 je
dana.

Stanice je dale vybavena prijezdnou manipulaéni koleji &. 5 slouZici k obsluze nakladkové
rampy. Kolej 5 je prijezdna, na zac¢atku je napojena do koleje 3 na havlickobrodském zhlavi
vyhybkou 7 a na svém konci je napojenna do koleje 3 vyhybkou 8. Diky omuto napojeni je
kolej 3 v misté vyhybky 8 rozdélena na kolej 3A a 3B.

Na svételském zhlavi jsou navrzeny dvé vstficné vyhybky 8 a 9, za nimi navazuji dvé kolejé
spojky z vyhybek 11-12 a 13-14.
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Tabulka 4: tabulka koleji ve stanici:

X Uzitecna -~
Cislo délka Rychlost Ucel
5 115 40 km/h Manipulaéni kolej slouzici k obsluze nakladkové rampy
3A 63/109/63 50 km/h Cast predjizdné koleje 3A+3B rozdélena vyhybkou &. 8
3B 593/586/675 50 km/h Cast piedjizdné koleje 3A+3B rozdélena vyhybkou &. 8
Predjizdna kolej k predjizdéni nakladnich vlak( délky
3A+3B | 742/822/822 50 km/h 740m pfi mimoradnych udalostech nebo pfi vylukach
1 900 90/95/100/110 km/h | Hlavni priijezdna stani¢ni kolej
2 885 90/95/100/110 km/h | Hlavni prlijezdna stani¢ni kolej
Predjizdna kolej k pfedjizdéni nakladnich vlaku délky
4 | 718/800/800 50 km/h 740m pFi mimoFadnych udalostech nebo pfi vylukach

Reseni podchodi

V km 232,898 je navrzen novy podchod pod celou stanici. Podchod svym feSenim jednak
zajistuje pfistup na nastupisté, jednak spojuje obé strany obce a zkracuje vétsinu
dochazkovych vzdalenosti i k dalSim ¢astem obce. Zaroven slouZzi jako dil¢i ndhrada prejezdu
P3685, ktery bude zrusen. Podchod se nachazi v misté, kde chybi zaméreni terénu. Pro
podrobnéjsi reseni podchodu je tfeba zamérit terén vcetné prilehlé pozemni komunikace III.
tfidy a jejiho vodorovného znaceni. Po doméreni terénu a navazujicich komunikaci Ize presnéji
umistit podchod a vystupy z néj.

V km 233,707 je navrzen novy Zelezni¢ni most slouZici rovnéz jako nahrada prejezdu P3685.
Most bude slouzit jednak pro prevedeni cyklostezky pod trati, jednak jako propojka pro pési
mezi obecnim ¢astmi Olesnice a Babice. V tuto chvili je uvazovano s tim, ze vystavba mostu a
okolnich cyklostezek bude probihat pfiblizné ve stejném Casovém obdobi, most bude vystavén
na naklady SZ, cyklostezka a chodniky na néklady obce. Obec poskytne v daldich stupnich
aktualni platnou dokumentaci ke stavbé cyklostezky.

4.1.3 Usporadani zastavky Pohled’

Soucasti ZTP k tomuto zaméru projektu bylo i provéreni posunu nastupisté Pohled’ blize k obci.
Ukazalo se, ze velky posun nastupist v Fadu desitek/stovek metrl je nerealizovatelny.

K nastupisti by musely byt zfizeny nové pristupy z nového podchodu, ktery by se zaroven
nesmél nachazet pod Urovni Q100. Z toho dlvoduby by posun nastupiété zhruba o 100 metrd
smérem k obci Pohled’ znamenal zvysit niveletu zhruba o 2,5 metru. Toto FeSeni by navic
muselo zachovat pristup na pozemky mezi trati a Sadzavou, tudiz by vedlo bud’ na prejezd
P3687 v nové urovni (a nové reSeni obsluzné komunikace), nebo pfi povodnich zaplavovany
podjezd pod trati.

Z toho ddvodu bylo navrzeno tedeni, kdy prejezd P3687 zlstane i v novém stavu piiblizné ve
stavajici poloze a od néj vedou dva pristupové chodniky ke dvéma vnéjsSim nastupistim. Ve
stavajicim stavu se pfejezd P3687 nachazi pfiblizné v poloviné nastupist, novém stavu jsou
nastupisté umisténa pouze ve sméru od prejezdu P3687 smérem na Svétlou na Sazavou.

V zastdvce Pohled jsou navrzena dvé nova nastupisté délky 110 metrd.

V srpnu 2021 probéhlo jednani s obci Pohled. Obec Pohled vznesla pozadavek na posun
prejezdu P3687 zhruba o 80 metrd dale na Havli¢klv Brod a Upravu uspoiddani nastupist tak,
aby lezela v{¢&i sobé v nevstficné poloze. Dle tohoto poZadavku by pfi pohledu od Sazavy mélo
byt nastupisté u koleje ¢. 2 mélo byt vlevo od prejezdu a nastupisté u koleje ¢. 1 vpravo od
pfejezdu. Dlvod - pFejezd, pfes ktery planuje sdruZeni obci Svételsko prevést cyklostezku, byl
byl ve vstficné poloze viéi lavce pfes Sazavu. Projektant upozornil, Ze toto Fedeni pFinasi
nevyhodu v napojeni obsluznych komunikaci na pfilehlé pozemky, které by se musely vyrazné
proti stavajicimu stavu posunout z dGvodu rozhledovych pomérd. Pozadavek na provéreni
posunu prejezdu véetné véech dopadl bude doplné&n do dal&iho stupné.
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4.2 Vyhledovy rozsah dopravy

4.2.1 Vychodiska pro prognézu piedpokladaného budouciho vyvoje osobni dopravy

Pro stanoveni vyvoje osobni dopravy vychazime z dokumentl ,Plan dopravni obsluhy Gzemf
vlaky celostatni dopravy" (zpracované Ministerstvem dopravy CR) a Plan dopravni obsluznosti
Uzemi Kraje Vysocina pro obdobi 2017-2021 (pofizovatel Kraj Vysocina). Dale vychazime

z vyjadreni Ministerstva dopravy CR, zaslaném pod ¢&.j. MD-6899/2021-190/2 a dokumentu &.j
KUJI 16982/2021 zaslanym Krajskym Uradem Vysocina, které predikuji budouci vyvoj
pozadavkd na dalkovou osobni dopravu v budoucim obdobi.

4.2.2 Vychodiska pro prognoézu predpokladaného budouciho vyvoje dalkové osobni
dopravy

Na zakladé vychodisek uréenych v dokumentu zaslanym Ministerstvem dopravy CR
prepokldddme, Ze rozsah provozu véetné parametrl vozby vychoziho stavu zlistane zachovan
do konce platnosti GVD 2023/2024 identicky jako ve vychozim stavu. Poté se predpoklada
zavedeni nového konceptu dopravy.

Stifednédoby casovy horizont GVD 2024/2025 - 2030)

U linky R9 se predpoklada nasazeni novych vozidel a doplnéni intervalu na celodennich 60
minut. Polovina spojl (v lichou hodinu L:00) bude pokracovat z Havli¢kova Brodu do Brna hl.n.
a druha polovina bude vedena do Jihlavy do stanice Jihlava Mésto (v sudou hodinu S:00).

Pilotni Useky VRT

Pfechodné navyseni predpokladame v souvislosti s realizaci dil¢i etapy VRT (dokonceni
pilotnich Usekd Praha - Svétla nad Sdzavou a K¥izanov - Brno), kdy dojde k provozovani linky
R37 (nahrada linky R9) v intervalu 60 "po celé nasledné hodnotici obdobi. Zaveden bude na
predmétném Useku i provoz expresnich linek Ex3 (DB - Praha - Brno), Ex5 (DB - Praha -
ZSSK), R33 (Praha - Svétla nad Sazavou - Havli¢klv Brod - Jihlava) a rovnéZ je ptedpoklad
vedeni vlakd na komeréni bazi na pilotnich Usecich VRT. Linky VRT vytvofi 8 parl viakl za 2
hodiny. Jizdy budou uskutecriovany do doby dokonceni zbyvajici ¢asti VRT v Useku Svétla nad
Sazavou - Kfizanov.

Dlouhodoby ¢asovy horizont

Po dokonceni VRT v celém Useku Praha — Brno bude obsluha Useku linkami R37 (zastavujici
politika identicka jako soucasna linka R9) a R34 (Praha - Svétla nad Sazavou - Havli¢kGv Brod
- Velka BiteS - Brno). Dalkové expresni vlaky budou pretrasovany kompletné na novou
vysokorychlostni trat.

4.2.3 Vychodiska pro prognézu piedpokladaného budouciho vyvoje regionalni osobni
dopravy

Na zakladé vychodisek uréenych v dokumentu ¢.j KUJI 16982/2021 zaslanym Krajskym
Uradem Vysocina prepokladame rozsah dopravy stabilni, obdobné jako ve vychozim stavu

s tim. Jedna se o dvé linky osobni dopravy Os Kolin - Havli¢k(v Brod (- Zd4r nad Sazavou) a
Os Lede¢ nad Sazavou - Havli¢klv Brod. Tyto linky jsou aZ na drobné odlidnostmi prakticky
beze zmén pro strednédoby i dlouhodoby ¢asovy horizont.

4.2.4 Vychodiska pro prognézu predpokladaného budouciho vyvoje nakladni dopravy

Trat Brno - Havli¢klv Brod - Kolin nabyva na vyznamu jak z ddvodu pfedpokladu navyseni
tranzitni nakladni dopravy v meziro&nim narlstu, tak z ddvodu pretizeni traté Kolin - Ceska
Trebova - Brno.

Pro stanoveni vyvoje nakladni dopravy v predmétném Useku vychazime z dokumentu
,Stanoveni provoznich pozadavkl nakladni dopravy na tratovém Useku Svétla nad Sazavou
(mimo) - Okrouhlice® zpracovanym Sdruzenim Zelezni¢nich nakladnich dopravcl ZESNAD a
rovnéz dokumentem ,Stanoveni provoznich poZzadavku nakladni dopravy na tratovém useku
Svétlad nad Sazavou - Okrouhlice" zaslanym dne 2. 3. 2021 pod ¢.j. 23/2021. Pfedkladatel
upfesfiuje prepravni progndzu a predpoklada navyseni parametrt vliakd. Z hlediska obecného
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vyvoje lze predpokladat zvyseni provozovaného rozsahu nakladni dopravy po zavedeni
postrkové sluzby, zajisténi plné interoperability trakéniho systému a systému zabezpecovaciho
zafizeni a rovnédZ po uvedeni celé trati do lepsich technickych parametr{. S timto
predpokladem se uvazovalo i u souvisejicich staveb na této trati. V tomto ohledu lze za
zpracovatele tohoto zaméru projektu predpokladat pravdépodobnou hodnotu rozsahu nakladni
dopravy na Urovni v dlouhodobém horizontu cca 52 vlak(l za 24 hodin souhrnné v obou
smérech, pficemz ve stfednédobém horizontu mohou maximalni denni pocty vlakd ¢&init az 47
vlak{ za den. V dal$im vyhledu Ize predpokladat navyseni poc¢tu nékladnich viakl, coz vyplyva
z dokumentu Koncepce nakladni dopravy, kdy bude napfiklad nastavat presun nakladni
dopravy ze silnic na Zeleznici, pfi zlepSujicich se podminkach pro nakladni zelezni¢ni dopravu.

4.2.5 Technické a kapacitni pozadavky zelezni¢niho provozu
Pfedpokladané dopravni zatiZzeni, organizace a fizeni Zelezni¢niho provozu

Vzhledem k velkému vyznamu této trati pro nakladni dopravu je zde v souladu Nafizenim
¢.1315/2013/EU sledovan pozadavek na predjizdné koleje v Zelezni¢nich stanicich s minimalni
uzite¢nou délkou pro vlaky délky 740 m. Navrhovana varianta ZST Okrouhlice tento parametr
splfiuje. Zaroven z{stava zachovana manipulaéni kolej, kterd je vyuzivana pro vykladku a
naklddku materialu. Konfigurace zhlavi je navrzena tak, aby byly minimalizovany dopady na
provoz pii vyluce staniéni koleje nebo pfi mimofadné udalosti. Manipulaéni kolej je prijezdna.

Dle aktualniho GVD je ZST Okrouhlice obsluhovéna manipulaénimi viaky v rezimu obsluhy
zpravidla 3x tydné v obou smérech. Jedna se o vlak Mn 82500 jedouci z Havlickova Brodu do
Zruée nad Sazavou, ktery je tazen hnacim vozidlem fady 742.0 a jeho maximalni délka mdze
dosahovat az 200 m.

Predpokladané zmény v rozsahu zZelezni¢ni dopravy pro obdobi béZného pracovniho dne jsou
shrnuty v ndsledujici tabulce. Z hlediska pozadavk( na kapacitu infastruktury bude nejvice
dopravy provozovano v obdobi horizontu let 2027 - 2032, kdy jiz budou uvedeny do provozu
pilotni Useky VRT. V tomto obdobi se pfedpoklada celodenni provoz za oba sméry v poctu 289
vlakll. Z pohledu narokd na kapacitu je stavajici dvoukolejny Usek vyhovujici budoucim
dopravnim potiebam.

Tabulka 5 - Vyhledovy rozsah dopravy v obdobi 2025 - 2055

Druh vlaku 2025 - piloty VRT piloty VRT (Castecné hotova VRT (cely Usek Praha - Breclav)
zprovoznéni VRT)
R9 36 0
R33 0 36 0
R34 0 0 36
R37 0 36 36
Ex 0 108 0
Os 50 50 62
Nex 10 25 30
Pn 16 20 20
Mn 2 2 2
celkem 111 289 186

4.2.6 Jizdni doby a c¢asové Uspory, provozni doby.

Po dokonéeni stavby ,,Modernizace tratového Useku Okrouhlice (véetné) — Svétld nad Sazavou
(mimo)" dojde v Useku Havli¢kdv Brod - Svétla nad Sazavou ke zkraceni jizdnich dob zhruba o
0,5 minuty pro vlaky regionalni osobni dopravy v obou smeérech, respektive 1,2 minuty u
vlakl dalkové osobni opdravy a nakladni dopravy v obou smérech.

Provozni doby zlistavaji v tratovém Useku prakticky beze zmén, v ZST Okrouhlice dochazi
vlivem Uplné peronizace stanice ke zkraceni provoznich dob o 3 az 4 minuty pro osobni viaky,
6 minut pro manipulacni vlaky.
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Byly stanovany provozni intervaly pro jizdy Mn vlak{ v pfipadé obsluhy ve sméru z ZST
Havli¢klv Brod do ZST Svétla nad Sazavou.

4.2.7 Sestava vyhledového GVD

Vyhledovy grafikon vliakové dopravy v tratovém useku Havli¢klv Brod — Okrouhlice byl
zpracovan pro dopravni a prepravni Spicku 06 - 08 hodin a vychazi z vySe popsanych
konstrukénich podminek. Byl zpracovan pro vyhledovy etapovy stav pilotnich Usekl VRT, kdy
se v predmétném Useku predpoklada maximalni rozsah dopravy.

Obrazek 7 - Modelovy grafikon vlakové dopravy
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4.2.8 Personalni potfeba zaméstnanci
Personalni potieba ve vychozim stavu

Ve vychozim stavu roku 2021 neni Okrouhlice dalkové ovladana. Ve stanici vykonava dle rozvrhu
sluzeb dopravni sluzbu vypravéi — personalni potifeba 5,488.

Budouci personalni potieba po zavedeni dalkového Fizeni

Realizaci souvisejici stavby se budouci obsazeni zaméstnanc{ Fizeni provozu nezméni. K zméné
v obsazeni dojde po zavedeni dalkového Fizeni, kdy pfedmétna trat bude Fizena z CDP Praha

s moznosti Fizeni z PPV Havli¢klv Brod. Navazné na zavedeni DOZ nebude ZST Okrouhlice
obsazena provoznim zaméstnancem.

4.3 Nové rychlostni profily

V novém stavu navrzeny tyto profily:
e Km 232,100 - km 233,083 - V=90km/h, V130=95km/h, V150=100km/h, Vk=110km/h.
Navéazéno na predchozi stavbu ,Zvyseni tratové rychlosti v Gseku Havli¢kGv Brod -
Okrouhlice™.

e Km 233,083 - km 233,475 - V=80km/h, V130=85km/h, V150=90km/h, Vk=110km/h.
Jedna se o limitujici oblouk ve stanici. V&tsimu zvyseni tratové rychlosti v tomto oblouku
brani skladisté (problematicka parcela 37 ve vlastnictvi ciziho subjektu) a garaze se
skladisti (parcely 359, 360, 361, 375/54 a 375/55).

o Km 233,475 - km 237,323 - V=100km/h, V130=105km/h, V150=110km/h,
Vk=120km/h. Za ZST Okrouhlice mezi km 233,800 - km 234,700 je navrzena nejvétsi
preloZzka celé stavby. Jsou zde navrzeny oblouky o polomérech R=500m. Z hlediska
elezni¢niho spodku se jedna o zafez v zeminach s primérnou hloubkou kolem 3 metrd,
v nejhlubdim misté cca 6 metrd. Ve zbytku tohoto Useku byly odstranény propady tratové
rychlosti v tomto Useku za cenu mensich prelozek s posunem osy do 5 metrd. V km
236,400 - km 236,700 je tfeba do dalsiho stupné podrobné zamérit skalni svah po pravé
strané trati a provérit maximalni mozny posun oblouk R=500m tak, aby se v co nejmensi
mife zasahlo do zaplavovych Uzemi Sdzavy a minimalizovalo se vzedmuti hladiny. V km
236,850 byl odstranén oblouk malého stfedového Uhlu o polomér R=1280m.

e Km 237,323 - km 237,949 - V=80km/h, V130=85km/h, V150=90km/h, Vk=105km/h.
Stisnéné oblouky s bodem obratu. Bylo provéreno, ze vétsi zvyseni rychlosti by si
vyzadalo vétsi prelozky bud' v zaplavovém Uzemi s novymi mosty, nebo velky skalni
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zarez. Toto FesSeni je pro tuto stavbu znacné neekonomické. V obloucich jsou navrzeny
poloméry R=331m, resp. R=335m.

e km 237,949 - km 238,300 - V=100km/h, V130=105km/h, V150=110km/h,

4.4

Vk=115km/h. Tyto rychlostni profily nasledné navazuji na rychlostni profily stavby ,RS1
ZST Svétla nad Sazavou®. Za stanici ZST Svétla nad Sézavou od cca km 240,2 je ve studii
VRT navrzen limitujici oblouk s rychlosti 70km/h.

Rozhodujici legislativni pozadavky na technické reseni

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. 11. 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho systému v Unii.

Narizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 z 18. 11. 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura zelezni¢niho systému v Evropské unii.
Narizeni Komise (EU) ¢. 2016/919 ze dne 27. 5. 2016 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subystémd fizeni a zabezpedeni Zelezni¢niho systému

v Evropské unii.

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky
rad drah.

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd.

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha - Cést 1: Projektovani (vydani 10/2008).

Zasady pro navrh technického feseni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven, ¢j.
20009/2018-SZDC-GR-06.

Koncepéni dokumenty a vyjadizeni objednatell

Plan dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostatni dopravy zpracované Ministerstvem
dopravy CR.

Plan dopravni obsluznosti Uzemi Kraje Vysocina pro obdobi 2017-2021.

Vyjadreni Ministerstva dopravy CR, zaslané pod &.j. MD-6899/2021-190/2
Dokument ¢.j KUJI 16982/2021 zaslany Krajskym Uradem Vysocina.
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5 Specifikace rozhodujicich stavebnich
objekt{i a provoznich soubori

5.1 Zelezni¢ni svréek a spodek, nastupisté, prejezdy

5.1.1 Zelezniéni svréek

V celém rozsahu stavby bude vlozZzen novy Zeleznicni svrsek. Kolejnice budou pouzity tvaru
60E1 v hlavnich a pfedjizdnych stani¢nich kolejich a v obou hlavnich tratovych kolejich, 49E1
v manipulacni koleji €. 5. Ocel minimalné pevnosti R260. V hlavnich kolejich budou pouzity
otéruvzdorné kolejnice. Kolejnice se svafi do bezstykové koleje. Kolejnice budou ulozeny na
betonové prazce délky 2,6m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Kolejové loze bude ve
stanicich v rozsahu mezi krajnimi vyhybkami zapusténé, v mezistani¢nich Usecich oteviené.

V manipulacni koleji ¢. 5 bude v dalSich stupnich provéfena moznost pouziti uzitého materialu.

V ZST Okrouhlice bude celkem 14 vyhybek, véechny druhé generace. Pfednostné jsou navrzeny
v zakladnim tvaru, pfipadné v typové transformaci dle Smérnice 77. Jedina vyhybka, ktera

nebude mit typizovanou transformaci, je vyhybka ¢. 4 ve spojce mezi kolejemi 1 a 2.

Tabulka 6 - Tabulka vyhybek

5 Vzdalenost
Cislo Staniceni Tvar namezniku Poznamka
[m]

1 232,407 436 J60-1:11-300-L,p,b 55,5

2 232,486 924 J60-1:11-300-L,p,b 55,5

3 |232,492924 |360-1:11-300-P,I,b 55,5

4 |232,572435 | 0Obl-060-1:11-300(2895,250/334,750)-P,|,b 55,5

5 |232,652271 |J60-1:11-300-L,l,b 57,5

6 232,658 429 J60-1:11-300-P,p,b 55,5

7 232,695 543 Obl-060-1:9-300(751,380/500)-P,I,b 49,5

8 |232,942503 | Obl-060-1:9-300(1000/428,966)-L,p,b 51

9 |233,701475 |3160-1:11-300-P,p,b 55,5

10 |233,701475 |J60-1:11-300-L,l,b 55,5

11 233,713 975 J60-1:11-300-P,1,b 55

12 233,796 193 J60-1:11-300-P,1,b 55

13 233,802 193 |J60-1:11-300-L,p,b 55

14 233,884 410 |J60-1:11-300-L,p,b 55

Poznamka k transofrmaci vyhybky C. 4. Transformace vyhybky C. 4 byla navrzena z divodu
stisnénych pomér(. Zahlavi ZST Okrouhlice se nachdzi ve stisnéném zéfezu, po obou stréndch
vedou pozemni komunikace. Z ddvodu zvétseni osové vzdalenosti koleji 1 a 2 a z divodu
malého vzdjemného natoéeni smérnikl pfimé v ZST Okrouhlice a v pfimé v km 232,500 je zde
navrzen oblouk velkého poloméru R=2900m. Kolej . 2 je odsazena 4,75m od koleje ¢. 1 -
polomér oblouku je R=2895,25m.

Soucasti stavby bude také zajisténi prostorové polohy koleje a osazeni vystroje drahy.

5.1.2 Zelezniéni spodek

Prazcové podlozi

N&vrh prazcového podlozi bude proveden po presnéjsim vysledk{ z inzenyrskogeologického
prizkumu v dal$im stupni. Pro potfebu vymodelovani drézniho télesa a ndvrhu odvodnéni je
uvazovano s konstrukéni vrstvou ze Stérkodrti 0/32 tl. 400 mm. V mistech s malu Unosnosti na
zemni plani je navrzeno zelpSeni zeminy vapnem neb cementem.

Unosnosti prazcového podlozi
Useky s tratovou rychlosti do 120km/h véetné - Emin,z2=30MPa; Emin,p.=50MPa
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PFedjl'zdné koleje - Emin,zp=20MPa; Emin,pL=40MPa

Odvodnéni

Ve stanici ZST Okrouhlice je odvodnéni zaji$téno pomoci trativodll a svodnych potrubi.
Pomyslné rozvodi trativodd ve stanici tvofi podchod v km 232,898. V tratovych Usecich je
odvodnéni zajisténo pomoci otevienych piikopd.

Ochrana drazniho télesa v soubéhu s vodnim tokem Sazavy

Mezi km 235,500 az km 238,300 se v nékterych mistech pfiblizuje drazni téleso k vodnimu
toku Feky Sazavy. Casto dochazi pfi povodnich k zaplavovani paty svahu drazniho télesa a v
nékterych mistech je drazni téleso ve styku s vodou pfi povodnich vyplavovano.

Jsou navrzeny dva pfistupy k technickému feseni. V mistech, kde je dostatek prostoru, je
navrzeno zpevnéni svahu pohozem z lomového kamene dle vzorového listu Z 6.12, kdy je pfi
paté svahu zfizen kamenny prah Sifky 2 metry, nad nim je svah pohozen lomovym kamenem.

Ve stisnénych mistech (napfiklad oblouk v km 236,650) je navrzena Uhlova betonova zed.
5.1.3 Nastupisté

V obou dopravnach budou zfizena nastupisté s vyskou 550 mm nad temeny kolejnic, délka
nastupistnich hran bude 110 m (dle vystupt z dopravni technologie). Vzdalenost vodici linie s
funkci varovného pasu 0,8 m od hrany nastupiste.

e V ZST Okrouhlice je navrzeno ostrovni nastupiété s pevnou nastupistni hranou typu L.
PFistup na nastupisté je z podchodu pomoci Sikmého chodniku do Cela nastupisté.

e V zastavce Pohled budou nastupisté z konstrukce nastupisté typu L s odklopnou
deskou, umoznujici strojni Cisténi kolejového loze podél nastupisté, s pristupem Sikmymi
chodniky o skonu 8,3 % k blizkému prejezdu. Navazujici komunikace (chodniky) bude v
dalSich stupnich koordinovano s dotéenou obci Pohled, pfipadné se Sdruzenim obci
Svételsko a jejich planovanou cyklostezkou.

VSechna nastupisté a pristupy na né budou splfiovat poZzadavky na pfistupnost pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace podle Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 z 18. 11.
2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pristupnosti Zelezni¢niho
systému Unie pro osoby se zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace (TSI PRM) a €SN 73 4959.

5.1.4 Zelezni¢ni prejezdy

V dotéeném Useku trati Okrouhlice — Svétlad nad Sézavou jsou v soucasné dobé Ctyfi zelezni¢ni
prejezdy:

e P3685 v km 233,620. V novém stavu bude prejezd zrusen a nahrazen podchodem ve
stanici v km 232,898 a km 233,707.

e P3686 v km 234,929. V novém stavu bude prejezd rekonstruovan, prejezdova
konstrukce bude pryzova se zadvérnymi zidkami. Prejezd bude vpravo od trati vybaven
prahovou vpusti. Okolni komunikace bude v délce cca 10 metrl po obou stranach
opatrena zivicovym krytem. Nové staniceni prejezdu bude km 234,944. Prejezd bude
koordinovan se stavbou planované cyklostezky, jejiz investorem je sdruzeni obci
Svételsko.

e P3687 v km 236,271. V novém stavu bude prejezd rekonstruovan, prejezdova
konstrukce bude pryZova se zavérnymi zidkami. Okolni komunikace bude v délce cca 10
metrl po obou strandch opatfena Zivicovym krytem. Nové staniceni pirejezdu bude km
236,289.

e P3688 v km 237,818. V novém stavu bude prejezd rekonstruovan, prejezdova
konstrukce bude pryzova se zavérnymi zidkami. Pfejezd bude vpravo od trati vybaven
prahovou vpusti. Okolni komunikace bude v délce cca 10 metrl opatiena Zivicovym
krytem. Nové staniceni prejezdu bude km 237,832.

5.2 Mosty, propustky a zdi - doplnit propustky

V rdmci snahy o unifikaci konstruké&nich typG jednotlivych mostnich objektl jsou dodrzovany
zasady MVL 110 a v zavislosti na rozpéti jsou zvoleny nasledujici konstrukéni systémy:
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e Zelezni¢ni mosty — Zelezobetonové monolitické (prefabrikované) ramové, poloramové,
nebo klenbové konstrukce s pribéznym $térkovym lozem;

¢ silni¢ni mosty - Zelezobetonové deskové nebo jednotrédmové konstrukce;

e zelezni¢ni a silni¢ni propustky — prefabrikované Zelezobetonové kruhové nebo ramové
trouby s kolmymi nebo Sikmymi Cely;

e opérné a zarubni zdi - Zelezobetonové monolitické Uhlové konstrukce.

Z hlediska prostorového usporadani na zelezni¢nich mostnich objektech budou dodrzeny
pozadavky CSN 73 6201, tedy VMP 3,0 (2,5) na véech mostnich objektech pro névrhovou
rychlost Vn = 100 km/h. ZatiZitelnost mostnich objektl uvazovana hodnotou Zyic,min = 1,21.
Na vSech Zelezni¢nich mostech je uvazovano s pfrevodem bezstykové koleje. Prostorové
usporadani silni¢nich mostd odpovida navrhové kategorii komunikace.

V pfedmétném Useku vzniknou celkem tfi nové mosty. V km 232,898 vznikne novy podchod,
ktery bude zajistovat mimouroviiovy pFistup na nastupisté a bude spojovat severni a jizni ¢ast
obce Okrouhlice. V km 233,707 vznikne podchod, ktery zaroven bude prevadét planovanou
cyklostezku a ktery bude spojovat Casti obce Olesnice a Babice. V km 233,350 v misté stavajici
lavky pro pési rovnobézné s kolejemi bude zfizen novy most pro pfistup na pozemky, ktery po
vystavbé bude predan spolu s obsluznou komunikaci do vlastnictvi obce Okrouhlice.

Ostatni stavajici mosty, propustky a zdi budou nahrazeny novymi konstrukcemi. V pfipadé
mostl se bude jednat o rdmové Zelezobetonové konstrukce, v pfipadé propustkl se bude
jednat o konstrukci z prefabrikovanych trub, pfipadné& rama.

Technické fedeni jednotlivych most{, propustk{ a zdi je podrobné&ji popsano v pFiloze K v
Tabulce most{, propustki a zdi.

5.3 Silnoprouda technologie vcetné DRT, trakcni a energeticka
zarizeni
Zeleznié¢ni stanice Okrouhlice
Navrh FeSeni provede centralizaci silnoproudé technologie do jednoho nového technologického
objektu. Po dobu stavby nebude nutné fesit provizorni stavy napajeni dle tohoto navrhu. Bude
vybudovéna nova elektricka kabelova pripojka VN 22 kV CEZ distribuce, kterd bude napojena
do nové trafostanice 22/0,4 kV. V novém technologickém objektu bude umisténa technologie
TS 22/0,4 do vykonu 400 kVA, rozvodny vn, nn, vlastni spotifeba, stani¢ni transformovna 6
(22)/0,4 kV vcetné kompenzace, technologii spinaci stanice 25 kV. Z nové rozvodny nn budou
vyvedeny nové zemni kabely pro napajeni novych technologii a stavajicich objektl. Napajeni
zelezni¢niho zafizeni stanice (EOV, VB, osvétleni, informacni systémy, GSM-R atd.) bude
zajisténo z distribucni pripojky. Sdél a zab. zaf. bude primarné napajeno z NZZ 6 kV,
sekundarné z distribuce a terciadlné pfi delSich vylukach nahradnim stabilnim zdrojem ve
stanici. Veskera technologické zafizeni bude vybaveno prvky pro moznost dalkového fizeni a
dohledu z dispecerského pracoviété ED Havlickdv Brod a pro moznost dalkového Fizeni a
dohledu bude navrzen systém dalkové fidici techniky (DRT) a dalkové diagnostiky TS ZDC,
ktera je soucasti navrhu casti Sdélovaci zafizeni této dokumentace.

V Zeleznicni stanici bude navrzen elektricky ohfev vyhybek (EOV) na vsech vyhybkach podle
pozadavku dopravni technologie. Celkovy pocet elektricky ohfivanych vyhybek bude 14 ks.
Dalkové ovladani a dohled EOV bude umoznén pres systém dalkové diagnostiky. EOV bude
moZno provozovat v rlznych automatickych reZzimech nebo ruéné ptes klienta dalkové
diagnostiky. Ve stanici bude navrzeno nové osvétleni stanic a ndstupist, nové rozvody nizkého
napéti, dalkové ovladani Gsekovych odpojovacl a zajisténi odbérl samotné vypravni budovy.
Navrh osvétleni kolejisté, nastupist a pfistupovych cest v zelezniéni stanici bude zpracovan
podle CSN EN 12 464 2 a Smérnice SZDC (SZ) E11, véetné jeho napéajeni a ovladani. Navrh
bude respektovat pouziti svitidel se svételnymi zdroji typu LED. Ovladani osvétleni bude
prioritné provadéno ze systému dalkové diagnostiky, dale moznost mistniho ovladani. V
ovladacim obvodu budou zapojeny i spinaci hodiny s fotoburikou. U nového technologického
objektu bude feSeno uzemneéni.
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Zastavka Pohled’

Bude provedena prelozka stavajici distribuc¢ni elektrické pripojky nn s jisténi 3x32A do nové
polohy z dlvodu posunu nastupist a pristfesk( v navrhovaném stavu. Konkrétni kabelova trasa
bude upfesnéna v navazujicim stupni projektové dokumentace dle technickych podminek
distributora. Déle bude provedeno osvétleni ndstupist a pFistupovych cest v zastdvce, ktery
bude zpracovan podle CSN EN 12 464 2 a Smérnice SZDC (SZ) E11, véetné jeho napajeni a
ovladani. Navrh bude respektovat pouziti svitidel se svételnymi zdroji typu LED. Ovladani
osvétleni bude prioritné provadéno ze systému dalkové diagnostiky, dale moznost mistniho
ovladani. V ovladacim obvodu budou zapojeny i spinaci hodiny s fotoburikou. Dale bude
pripojena z distribu¢ni pfipojky technologie GSM-R.

NZZzZ 6kV

Pro napajeni stani¢niho, tratového a pfejezdového zabezpedovaciho zafizeni budou realizovany
nové trafostanice 6/0,23kV véetné uzemnéni. Rozvod NZZ 6 kV bude kompletné
rekonstruovan. Tratové transformovny budou zfizeny u piejezdl. Dale bude ziizena tratova
transformovna pro technologii zab. zaf pfiblizné v poloviné mezistani¢niho Useku. Stanicni
transformovna 1521 (rozpinaci stanice) 6 kV se nachazi v ZST Okrouhlice v km 232,95 v nové
technologické budové. Rozvodna bude osazena dvéma transformatory uréenymi k napajeni
kédovani kolejovych obvodi pro viakové zabezpedovade stanice. Tyto trafostanice budou s
ohledem na budouci pfechod na hladinu 22kV realizovany s technologii rozvoden VN 22kV.

Stavajici NZZ 6kV/75Hz bude udrzovan funkcni po celou dobu vystavby. Pro zachovani
funkcnosti budou realizovany nezbytné prelozky kabelu 6kV a pfipadné nezbytné prelozky
stavajicich trafostanic 6/0,23kV. Po zprovoznéni nového rozvodu a novych trafostanic bude
stavajici rozvod zrusen. VSechny stavajici trafostanice 6/0,23kV budou demontovany.

Trakcni spinaci stanice Okrouhlice

Bude navrzena kompletni rekonstrukce technologie jednopdlové vypinacové spinaci stanice.
Technologie bude umisténa do samostatné mistnosti v novém technologickém objektu. V
oddéleném prostoru bude umistén jednopdlovy trakéni vypinac, méfici transformator proudu a
dva méfFici transformatory napéti s vnitfni pojistkou. Do mistnosti bude pfivedeno napajeni

z rozvadéce zajisténé sité pro vlastni spotfebu spinaci stanice. Nové instalovana technologie
bude zaclenéna do systému DRT. Multifunkéni termindl chranéni a ovladani pole rozvodny bude
mozno podle potfeby doplnit a rozsifit na zakladé pozadavkl provozovatele pfi nastavovani a
parametrizaci terminalu. Komunikace mezi multifunkénim termindlem a DRT je zaji$téna
pomoci optického kabelu a predepsaného protokolu. Sdélovaci zafizeni a zafizeni DRT budou
napajeny rovnéz z rozvadéce RVS. Stavajici stozarova spinaci stanice bude demontovéna po
dokonéeni stavby. Ochranné ukolejn&ni uzemnéni spinaci stanice bude zajist&no pres prirazku.

5.4 Trakcéni vedeni

Je navrzena kompletni rekonstrukce viech prvk{ trakéniho vedeni véetné ukolejnéni v
predmétném tratovém Gseku Okrouhlice (véetné) - Svétld nad Sdzavou (mimo). Trakéni
vedeni bude navrzeno svislé rfetézovkové s pridavnym lanem podle platné vzorové
dokumentace sestavy ,S" pro stfidavou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. Zménou konfigurace
kolejového reseni ve stanici bude provedena kompletni rekonstrukce trakéniho vedeni véetné
zpétné cesty a posunuti elektrickych déleni na obou zhlavich ze stanice.

U silni¢niho nadjezdu 1I/150 v km 232,650 bude snizena niveleta koleje na Uroven podjezdné
vysky cca 6,6-6,8 m pro zlepseni vzdusné izola¢ni vzdalenosti trakéniho vedeni od konstrukce
nadjezdu.

5.5 Zelezniéni zabezpedovaci zaFizeni

Nové navrzené zabezpeclovaci zafizeni bude vyhledové dalkové ovladano z CDP Praha. Vlastni
vystavba dispecerského salu a doplnéni pracovisté dispecera Zelezni¢ni dopravni cesty bude
soudasti stavby ,ETCS+DOZ Brno - Havli¢kdv Brod - Kolin®“. Stavbou ,ETCS+DOZ Brno -
Havli¢kQv Brod - Kolin“ bude sledovéno zavedeni vyhradniho provozu ETCS v aplikaéni Grovni
L2. Mezidobi do zapojeni ovladani na CDP Praha bude zabezpecovaci zafizeni ovlddano mistné
ve stavédlové Ustfedné v ZST Okrouhlice.
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Veskeré stavajici zabezpecovaci zarizeni bude demontovano. Zafizeni, které prekazi vystavbé,
bude demontovano v zavislosti na postupu vystavby, ostatni zafizeni bude demontovano po
aktivaci definitivniho zabezpecovaciho zafizeni.

Tratové zabezpedovaci zafizeni

V mezistani¢nim Useku Okrouhlice - Svétld nad Sézavou je navrzeno nové tratové
zabezpedovaci zatizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620. Jde o pIné centralizovany trojznaky
obousmérny elektronicky automaticky blok s prenosem kdédu VZ na hnaci vozidlo. Umisténi
vnitini vystroje zabezpecovaciho zafizeni bude feSeno v nové vybudované stavédlové Ustredné
ve stavajici vypravni budové ZST Okrouhlice a v releové mistnosti ZST Svétld nad Sazavou.
Oddilova navéstidla jsou navrzena na zabrzdnou vzdalenost 1000m. V mezistani¢nim Useku
Svétla n. S. — Okrouhlice je instalovan v km 234,760 novy indikator horkobéznosti loZisek,
indikator horkych brzd a obruci a indikator plochych kol.

Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni

V ZST Okrouhlice bude vybudovano nové SZzZ 3.kategorie dle TNZ 354 2620 typu elektronické
stavédlo. Pro zjistovani volnosti kolejovych Usekl bude vyuzito kolejovych obvodd. Divodem
je potieba zachovani stavajiciho zplsobu prenosu navésti hlavnich navéstidel na stanovisté
strojvedouciho narodnim vlakovym zabezpecovac¢em do doby zavedeni vyhradniho provozu
ETCS. Zabrzdna vzdalenost 1000 m zlstane zachovana.

Pro pldnované zavedeni ETCS na této trati ve vyhradnim provozu se predpoklada vyuziti
nenulovych uvolfiovacich rychlosti u Sc3a, Sc4 a Lc3, Lc4 s tim, Ze bude pouzita doporucena
nenulova uvolfovaci rychlost 20 km/h. Ostatni naveéstidla ve stanici budou mit pro sledované
zavedeni ETCS ve vyhradnim provozu nulovou uvolfiovaci rychlost.

Piejezdové zabezpecovaci zafFizeni

VSechny ponechané prejezdy budou zabezpeceny novym PZS 3. kategorie (PZS 3ZBI) podle
CSN 34 2650 ed. 2., budou stavebné upraveny, pro automatické ovladani prejezdl jizdou
drézniho vozidla se zfidi po¢itace néprav. Vnitini vystroj poéitacich bodd bude umisténa v RD
PZS. Nouzové ovladani a indikace je navrzeno dle predpisu SZDC Z2. Resety pocitact néprav
budou doplnény na ovlddacim pulté v DK ZST Okrouhlice. Nap&jeni piejezdl bude z rozvodu
6kV 75Hz.

ETCS ve vyhradnim provozu

V feSeném Useku bude sledovano zavedeni vyhradniho provozu ETCS v aplika¢ni Urovni L2 ve
smyslu narodniho implementacniho planu. ETCS L2 je na této trati planovano na rok 2030
spolu s prepnutim fizeni na DOZ v roce 2030.

5.6 Sdeélovaci zarizeni

V rédmci stavby se navrhuje poloZeni novych tratovych metalickych (v provedeni s ochranou
proti vliviim stfidavé trakce) a optickych kabell (3x HDPE trubky - DOK 72 vldken, TOK 48
vlaken, rezerva) a nova mistni kabelizace ve stanici. Veskera stavajici kabelizace jak draznich,
tak mimodraznich spravcd bude fadné vytyéena a poptipadé prelozena. Nova kabelizace bude
ukondena ve sdélovacich mistnostech v ZST Okrouhlice a Svétld nad Sdzavou. Nova mistnost
sdélovaciho zafizeni bude vybavena klimatizaci.

V predmeétnych stanicich a zastavkach bude navrzeno informacni (barevné LED provedeni
tabuli) a nové IP rozhlasové zafizeni pro cestujici a kamerovy systém (s kompresnim
algoritmem H.265). Informacni zafizeni bude navrzeno v souladu se Smérnici SZDC ¢. 118

v platném znéni a aktualizovaného Grafického manualu jednotného orientac¢niho a
informacniho systému Spravy zeleznic, statni organizace. V nové budovanych objektech budou
instalovany pfislusné technologie sdélovaciho zafizeni (PZTS...), systém ASHS neni navrhovan.

V mezidobi do zapojeni ovladani na CDP Praha bude sdélovaci zafizeni ovladano mistné. Vlastni
vystavba dispecerského salu a doplnéni pracovisté dispecera Zelezni¢ni dopravni cesty bude
souddsti stavby ,ETCS+DOZ Brno - Havli¢kdv Brod - Kolin“ v roce 2030.

Soucasti dalSiho stupné dokumentace bude navrh dalkové diagnostiky technologickych
systému zelezniéni dopravni cesty (DDTS) v souladu s TS 2/2008-ZSE v platném znéni.
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Veskera zapojovana zarizeni do DDTS musi spliiovat podminky dle TS 2/2008-ZSE v platném
znéni.

5.7 Pozemni komunikace

Zpevnéné plochy u vypravni budovy Okrouhlice

V rdmci rekonstrukce vypravni budovy budou doplnény parkovaci stani pro automobily.
Parkovaci stani budou zfizeny v poctu 13ks. Zakladni Sifka stani je 2,65m, délka stani je
5,00m. Kazdé krajni parkovaci stani je rozsifeno o 0,25m. Také je zde navrzeno jedno
parkovaci stani pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Umisténi tohoto stani je
nejblize zpevnénych plocham pro chodce a co nejblize podchodu. Celkova plocha parkovacich
stani je 185,0m2. Vyjezd vozidel z parkovacich stani je zajistén pomoci obsluznych komunikaci
minimalni Sifky 6,0m a také ovéren vlec¢nymi kfivkami vozidel. Napojeni na mistni komunikaci
je navrzeno, tak aby sjezdy spliovali podminky sjezdu dle CSN 736110.

Chodniky jsou navrzeny okolo vypravni budovy a jsou napojeny na vstup do bytd, vypravni
budovy a na parkovaci plochy. Komunikace pro pési také navazuje na podchod pro pfistup na
nastupisté. Dale je navrzen chodnik mezi oplocenim naklddkové rampy a aleji. Sitka chodniku
je 2,0m. V dalSim stupni musi byt provedeno podrobné geodetické zaméreni stavajiciho stavu
a ové&feni polohy stromd.

Komunikace na nakladové rampy bude obnovena ve stavajicim rozsahu. Sjezdy zdstanou
zachovany. Prostorové usporadani sjezdl bylo ovéFeno vle¢nymi kfivkami. Plocha obnovené
vozovky pro nakladkovou rampu je 745,0m2.

Mistni komunikace pied vypravni budovou Okrouhlice

Zacatek Upravy mistni komunikace je stanoven pred jiz upravenou ¢asti mistni komunikace
pred Matefskou Skolkou. Ve stavajicim stavu je Sitkové usporadani komunikace proménné. Pro
navrh prvni ¢asti nové komunikace od MS po vjezd ke skladiétim byla &ifka komunikace
odvozena od stavajici hrany pred rodinnymi domy, kterd zlstala zachovdna. Komunikace byla
navrzena v Sifce 6,0m a odpovida kategorii MS2 10,0/7/50. Celkova délka Upravy je 170,0m.

V druhé ¢asti od skladisté na konec zastavby (k ¢.p.105) je stavajicim zastavbé a terénnim
moznostem je zde navrzena kategorie MO1 6,5/3,5/30. Vyhnuti vozidel je zajiSténo ve
stavajicich vjezdech pred C.p. 248 a C.p. 105, které budou také vybaveny novou konstrukci
vozovky. Celkova délka Upravy je 200,0m. Na konci zastavby za trafostanici je navrzené
obratisté Gvratové obratisté provérené vieénymi kfivkami.

Ucelové komunikace podél trati k pirejezdu P3685

Za zastavbou obce Okrouhlice je navrzena Glelové komunikace k obsluze pozemki za zrueny
prejezd P3685. Ucelovd komunikace je v kategorii polni cesty P 4,0/30. Pro vyhnuti zemédélské
techniky jsou zde navrzeny tfi vyhybny o délce 20,0m s nabéhy 6,0m. U stavajiciho
osvétlovaciho stozaru je navrzen prostor pro nové umisténi. Délka Upravy je cca 510,0m.

5.8 Pozemni objekty

Navrhovany stav pozemnich objekt& budov v ZST Okrouhlice

Objekt staré VB zlistava zachovan. V 1.NP budou umistény prostory SZ pro umisténi
zabezpecovaciho zafizeni a sdélovaciho zafizeni, bude zde prostor pro zaméstnance SSZT a
dopravni kancelare. Po prepnuti celé trati na DOZ bude v releové mistnosti OPO1 prostor
oddéleny mftizi pro vypravciho za Ucelem mimoradnych udalosti o velikosti 12m2. Podrobnosti a
technické feseni budou upfesnény v dalsim stupni. Ve 2. a 3.NP, kde se nachazi bytové
jednotky, budou provedeny pouze stavebné nevyhnutné Upravy, které umozni pFistup do
téchto podlazi vzhledem k novému feseni vstupu a schodisté. Bude provedeno zatepleni obalky
budovy mineralni vatou v tloustce 200mm s dlirazem na zachovani fasadnich prvk{. Tyto
prvky budou osazeny na zateplenou obalku budovy jako repliky stavajicich fims a reliéfnich
prvkd.

Stavajici budova na parcelnim ¢isle 53 bude odkoupena od CD, a.s. a bude zdemolovana. Na
jejim misté vznikne jednopodlazni technologicky objekt, navazany na zdénou pfizemni ¢ast

stavajiciho objektu RZZ, kde bude umisténa dopravni kancelaf se zazemim pracovnika Fizeni
provozu, technologie SEE a dilna SSZT. Nova technologickd budova bude zdéna, z cihelnych
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blok{ a zateplenim z EPS tak, aby byly spinény poZadavky na pasivni standard budovy a
odpovidajici energetickou narocnost.

Budova RZZ projde &aste¢nou demolici. Z objektu RZZ zlstane zdéna prizemni ¢ast, kde jsou v
soucasné dobé umistény verejné WC, diesel agregat a volné prostory. Bude odstranéna
dvoupatrova cast stavby (ocelovy nosny skelet s tepelné izola¢ni vyplfiovou skladbou) a
zbyvajici ¢ast bude adaptovana k novému objektu pro technologii. Stavba bude demolovana a
materialy recyklovany v souladu se zajmy ochrany pfirody a pozadavky na nakladani

s nebezpecnymi odpady (v budové RZZ je ve stavajicim stavu pouzit azbest). Na misté
odbourané c¢asti objektu RZZ tak mohou byt vybudovany parkovaci plochy P+R a B+R pro
cestujici verejnost.

Na nastupisti bude novy nastupistni pristresek typu ,vlastovka"“.

Navrhovany stav pozemnich objekt budov v zastavce Pohled’

V réamci zpracovani zaméru projektu budou na zastavce Pohled navrzeny nové nastupistni
pristfesky. Pristfesky budou mit minimalni zastfeSenou plochu 9 m2 na kazdém nastupisti.
Navrzeny jsou samostatné stojici betonové piistiesky typu antivandal obdélnikového pldorysu
se zadni sténou a bocnicemi vhodné na jednostranné nastupisté. Zakladni modul pristiesku A x
B, mozno rozdifovat o libovolny pocet moduld stejné délky jako je zakladni rozmér A. V
pfistfesku bude osazen integrovany mobiliaf — lavicka, info vitrina, pfipadné odpadkovy kos.
MobilidF je nedilnou soudasti pristfedku, bez samostatnych zakladl a stojek, s vyjimkou kose.
Odolnost na zatizeni snéhem pro snéhovou oblast I az VII, odolnost na zatiZzeni vétrem pro
vétrnou oblast I az IV, kategorie terénu II, a dale od tlakové viny jedouci soupravy do 160
km/h.

Regeni pozemnich objektl je znazornéno v prilohdch K.8.4.001 - 014.

5.9 Zasady organizace vystavby

Podrobné POV je popsano v technické zpravé doprovodné dokumentace.

V dalSich fazich zpracovani dokumentace je tfeba koordinovat vylukovou Cinnost stavby s
dalsimi stavbami na trati s tim, Ze v roce 2026 se predpoklada na trati osmimésicni nickolejny
provoz. Zaroven je tfeba zvazit urychleni pfipravy této stavby tak, aby cast jeji realizace
probéhla v tomto nickolejném provozu.
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6 Pozadavky na inteligentni dopravni
systémy

6.1 Uvazované dopravni systémy

Tabulka 7 - tabulka uvazovanych dopravnich systémi

Systém Popis

ERTMS - ¢ast ETCS Systém ETCS na trati Brno - Havli¢klv Brod - Kolin je pFipravovén jako samostatna stavba.

V tuto chvili je pro tuto stavbu zpracovavan zamér projektu. Pfedpokladany termin realizace je
v roce 2030, tedy zhruba dva roky po dokoné&eni stavby ,Modernizace tratového Useku
Okrouhlice (v¢etné) - Svétla nad Sazavou (mimo)". Stavba ,Modernizace tratového Useku
Okrouhlice (vcetné) - Svétla nad Sazavou (mimo)" bude stavebné na zavedeni ETCS
pfipravena - napfiklad délkou stanicnich koleji, polohou navéstidel a podobné.

ERTMS - ¢ast GSM-R | V oblasti stavby je systém GSM-R vybudovan v roce 2016 a je bézné pouzivan. V ramci
zpracovani navazujicich stupiid dokumentace bude tfeba pfeméfit signal GSM-R v misté
prelozek. Zaroven bude tfeba v nékterych mistech preloZit kabelizaci GSM-R.

AVV Systém AVV je v hlavnich tratovych kolejich a v Zst. Okrouhlice v hlavnich a pfedjizdnych
kolejich vybudovan. V ramci stavby tak bude upravena poloha MIB, resp. budou doplnény nové
MIB podle doplnénych vyhybek a navéstidel. Trat je vybavena informaénimi body systému AVV

MIB-6
Sdélovaci zafizeni Vystavba sdélovacich zafizena, ktera umozni dalkové fizeni provozu z CDP Praha
Informacni systémy Vystavba sdélovacich zatizeni, ktery zajisti informovani vefejnosti v zastavce Pohled' a v ZST
pro cestujici Okrouhlice a zékladni dalkovy dohled nad stanici (informacni systém, rozhlas, kamerovy
systém).

6.2 Vazba na Jednotné zaznamové prostredi zeleznicni
dopravni cesty

Navrh technického FeSeni je v souladu s ,Koncepcnim zamérem projektu realizace Jednotného
zdznamového prostredi (JZP) ZDC" schvalenym Centraini komisi MD dne 24. 3. 2020 a_s
materidlem ,Specifikace a zadsady uchovavani a vymeény dat mezi JZP a technologiemi ZDC",
verze v. 1.00 ze dne 26. 7. 2022, ktery ma vazbu na zamér projektu investi¢ni akce ,Realizace
systému Jednotného zaznamového prostredi ZDC", schvaleny Centralni komisi MD dne 12. 7.
2022.

Materidl ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC", verze
v. 1.00 ze dne 26. 7. 2022 je jako priloha soucasti Zvlastnich technickych podminek (ZTP) pro
projektové dokumentace akci, vydanych Spravou Zeleznic, statni organizaci v platné verzi.
Problematika vazby na JZP je v ZTP feSena v kapitole 4.

6.2.1 Zabezpecovaci zarizeni (viz kapitola 5.5):

Ve stavbé je konkrétné Feden subsystém zabezpedovaciho zafizeni v ve vSech tratovych a
stani¢nich kolejich feSeného Useku. Logy resp. diagnostickd data o stavu zabezpecovacich
zarizeni budou soustfedéna na lokalnich serverech diagnostiky zabezpecovacich zafizeni (LDS),
a nasledné jsou data lokdlnich diagnostik koncentrovana a agregovana na centralni servery
(GDS). Pristup k zdznamim je v sou¢asné dobé zajisté&n pres klienta diagnostickych
piistupovych poéitac (DLA).

V souladu se schvdlenym dokumentem ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi
JZP a technologiemi ZDC" budou v cilovém fesSeni stavby ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC", stavajici LDS/GDS servery poskytovat rozsifeny Glozny prostor
JZP. Zadznamy s pfimym dopadem na provoz drazni dopravy (vSechny udalosti o poruchach a
mimoradnostech na zabezpecovacich zafizenich, majicich vliv na provozuschopnost Zeleznicni
infrastruktury), budou bezprostfedné po svém vzniku ukladany (,on-line") do pfislusné UUO
archivniho prostoru JZP, konkrétné uzitna Glozna oblast (UUO) Infrastruktura. Ostatni zaznamy
budou datové dostupné na vyzadani z JZP ve formé komplexnich diagnostickych a provoznich
dat zabezpecovaciho zafizeni (logl) z vybrané lokality a ¢asového Useku (napf. v pFipadé
mimoradnosti a jejiho Setfeni) pro uloZeni a archivaci do systému JZP. Nasledné prochazeni a
reprodukce dat bude zajisténa nativnim www klientem z prostfedi JZP.

LDS/GDS servery (respekt. jejich funkcionalita rozsifeného GloZzného prostoru JZP) jiz
v sou¢asné dobé splfiuji podminky na zabezpeceni a spravu zdznamu, tzn. garantovana
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celistvost a nemodifikovatelnost dat, zabezpecena IT bezpecnost, pozadované Ulozné doby a
platnou provozni dokumentaci. Principalné bude integrace a konsolidace dat z LDS/GDS do JZP
feSena v rdmci stavby ,Realizace systému Jednotného zdznamového prostfedi ZDC", kde v
ramci DUR JZP budou feSeny pozadavky na funkcionality integrace se zabezpecovacim
zarizenim. Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP
tak obecné na strané zabzar.

Obecné v prostfedi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamoveého prostiedi ZDC" k dispozici relevantni data, ktera zabezpecovaci systém uklada
na lokalni diagnostické servery LDS, ¢i v rdmci jejich nadstavby GDS.

Pozadovanou charakteristiku vymény relevatnich dat JZP a doteného ZabZar specifikuje
uvedena tabulka:

Tabulka 8 — kategorie vymén dat ZZ - JZP

Kap. Kategorie Obecné pozadavky * ZpUlsob
integrace
4.1.4 | Prib&h aktivity Bezprostfedné V plném rozsahu
Dle moznosti technologie, data prib&hu | véetné
aktivity pro rychlou orientaci uzivatell konfigurace a
pfi analyze situaci odvozovat napf. od |ovéreni na
poctd zmén prvk{ zafizeni v ¢ase strané& JZp **
(hustota zmén)
4.1.5 | Znacky v Case Bezprostredné V plném rozsahu
Akce, vyzadujici potvrzeni obsluhy na vietné
technickém monitoru zabezpecovaciho | konfigurace a
zarizeni (typ akce, Cas, doplnujici oveéreni na
informace) strané JZPp **
4.1.6 | WWW odkaz do Ano V plném rozsahu
uzivatelského prostiredi | Parametry www odkazu z JZP do www | véetné
drazni technologie prostredi zabezpecovaciho zafizeni konfigurace a
specifikuji lokalitu, poZzadovanou funkci, |ovéfeni na
Casové informace atd. Parametry jsou strané JZP **
vytvareny staticky na zakladé
konfigura&nich parametrl uloZenych
v JZP.
4.1.6.1 | Reprodukce dat ve Ano V plném rozsahu
WWW prostfedi drazni | Vybér lokality a dat pro reprodukci dle vietné
technologie bodu 4.1.6. Prostfedi JZP poskytuje konfigurace a
synchronizovana z synchronizacéni ¢asové udaje do ovéreni na
prostredi JZP prostiredi zabezpecovaciho zafizeni pro | strané JZP **
fizeni reprodukce situace.
4.1.7 | Dodéani kompletniho Na Vyzadani V plném rozsahu
obsahu na pozadavek Poskytnuti dat kompletniho logu z JZP véetné
dle pozadavku z JZP pro zadany rozsah. | konfigurace a
Technologie zabezpecovaciho zafizeni ovéreni na
poskytne metody nebo nastroje pro strané JZP **
zpracovani a vizualizaci t&chto logd,
jako by byly zpracovavany zplsobem
viz4.1.6,4.1.6.1
4.1.12 | Online indikace funkce | Bezprostiedné V plném rozsahu

spojeni a zaznamu do
JZP

Data pro indikaci funkcénosti datového
spojeni mezi obéma systémy a
funkénosti archivace zdznamui/logl
¢innosti.

véetné
konfigurace a
ovéreni na
strané JZP **

* Uprfesnéni poZadavk({ pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi ZZ a JZP bude provedeno v
ramci pfipadné potreby novelizace materiélu ,,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat
mezi JZP a technologiemi ZDC"
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*x Integraci na Urovni agregacnich server( diagnostiky zabezpedovacich zafizeni a JZP fesi
stavba ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostiedi ZDC"

Pozn.: Cislovani v tabulce udava &isla kapitol podle , Specifikace a zésady uchovavani a
vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC"

Financni naklady zabezpecovacich zafizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Modernizace tratového Useku Okrouhlice (véetné) - Svétld nad Sazavou (mimo)" zajisti
ve svych nakladech integraci realizovaného systému ZabZar do systému diagnostiky LDS/GDS,
a tim bude zajisténo, Ze format vystupnich dat ze zabezpecovaciho zafizeni bude umoZnovat
jejich nasledné zpracovani a ukladani do pfislusné UUO JZP, jehoz realizace bude zavrsena jiz
pfed dokonéenim akce ,Modernizace tratového Useku Okrouhlice (véetné) - Svétld nad Sdzavou
(mimo)".

6.2.2 Hlasové komunikacni technologie (viz kapitola 5.6):

Akce ,Modernizace tratového Useku Okrouhlice (véetné&) - Svétla nad Sazavou (mimo)" je ve
vztahu k hlasové komunikacni technologii bez dopadu na JZP, do hlasové komunikacni
technologie neni ve smyslu vazby na JZP v ramci této stavby zasahovano. Veskeré stavajici
zaznamové systémy hlasové komunikace, dispecerské hlasové komunikacCni technologie a
radiové systémy GSM-R, TRS a MRS jsou aktualné jiz integrovany v ramci systému KAC, ktery
bude po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostfedi ZDC" tvorit
zakladni UUO Rizeni a organizace dopravy.

Financni naklady sdélovacich zafizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:

- bez dopadu.

6.2.3 Dalkova diagnostika technologickych systému (viz. kapitola 5.6)

V rdmci stavby je navrzen systém délkové diagnostiky technologickych systémd (DDTS). Jedna
se o stavové zaznamy (logy) technologickych systému infrastruktury, kdy format dat je dan
technickou specifikaci zafizeni a vyrobkl TS 2/2008-ZSE s prenosem do systému dispecera
Zeleznicni infrastruktury (DZI). Dle schvaleného dokumentu ,Specifikace a zasady uchovavani a
vymeény dat mezi JZP a technologiemi ZDC" (kapitola 5.5) dalkova diagnostika technologickych
systém{ neni pfimo integrovana do JZP a vystupy dalkové diagnostiky technologickych systém{
jsou do JZP vkladany prostrednictvim systému dispecera Zeleznicni infrastruktury (DZI).

Principalné bude integrace a konsolidace dat ze systému dispecera ZelezniCni infrastruktury
(DZI) do JZP feSena v ramci stavby ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostredi
ZDC", kde v ramci DUR JZP budou reseny pozadavky na funkcionality integrace DDTS. Rozpocet
stavby JZP zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané
DDTS.

Obecné v prostfedi JZP_ tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostfedi ZDC" k dispozici relevantni data, kterd DDTS uklada na servery
pracovisté DZI.

Financ¢ni naklady sdélovacich zarizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Modernizace tratového Useku Okrouhlice (véetné&) - Svétld nad Sazavou (mimo)" zajisti
ve svych ndkladech integraci realizovaného systému DDTS do systému dispeCera Zeleznicni
infrastruktury (DZI), a tim bude zajiSténo, ze format vystupnich dat z DDTS bude umoZiovat
jejich nasledné zpracovani a ukladani do prislusné UUO JZP, jehoz realizace bude zavrsena jiz
pfed dokonéenim akce ,Modernizace tratového Useku Okrouhlice (véetné) - Svétla nad Sazavou
(mimo)".
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6.2.4 Kamerové systémy (viz. kapitola 5.6)

V ramci stavby je navrzeno doplnéni kamerového systému. Kamerové systémy urcené pro Ucely
zajisténi bezpecnosti dopravy jsou do JZP datové integrovany a JZP tak zabezpecuje jednotny
pfistup p¥imo ke kamerovym zdznam{m z t&chto systémi pro opravnéné slozky a subjekty.
Kamerové systémy resp. kamery jsou primarné fazeny do UUO Kamery pro zajistovani spravy
pozadavkd GDPR.

Standardné jsou multimedidlni data video zadznam{ dle kategorie 4.1.2 ,Specifikace a zasady
uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC" poskytovana do JZP na pozadavek
vystaveny ze systému JZP a neukladaji se bezprostfedné do UloZzisté JZP. Datova ulozisté
jednotlivych kamerovych serverd tak slouzi jako zabezpeleny rozsiteny Ulozny prostor UUO
Kamery.

Pro poskytovani dat do JZP jsou vyuZzivany protokoly aplikaénich rozhrani kamerovych systémd.
Datova komunikace systému JZP pro vyménu dat je vyhradné vi¢i kamerovému serveru, systém
JZP pfimo nekomunikuje s jednotlivymi kamerami.

Principalné bude integrace a konsolidace dat kamerového systému do JZP feSena v ramci stavby
,Realizace systému Jednotného zéznamového prostiedi ZDC", kde v rémci DUR JZP budou
feSeny pozadavky na funkcionality integrace kamerového systému. Rozpocet stavby JZP
zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané kamerového
systému.

Obecné v prostifedi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdaznamového prostfedi ZDC" k dispozici relevantni data, ktera budou ukladana na kamerové
servery, tedy na rozsifené Glozné prostory UUO Kamery.

Pozadovanou charakteristiku vymény relevatnich dat JZP a dotéeného kamerového systému

specifikuje uvedena tabulka:

Tabulka 9 — kategorie vymén dat kamerové systémy - JZP

Kap. Kategorie Obecné pozadavky * ZpUsob integrace

4.1.1 | Zadznam/Udalost Bezprostfredné V plném rozsahu
Polozky zédznamu pro véetné konfigurace a
kontinualni nahravani ovéreni na strané JZP
vytvari JZP podle **

nastavené max. délky
zdznamu, pro nahravani
(spousténé napf. od
detektoru pohybu) polozky
zaznamu vytvari KS

4.1.2 | Multimedialni obsah Bezprostfedné nebo Na V plném rozsahu
zaznamu/udalosti vyzadani vCetné konfigurace a
ovéreni na strané JZP
Xk
4.1.2.1 | Multimedialni obsah v redlném | Bezprostredné V plném rozsahu
Case (pohled) vCetné konfigurace a
ovéreni na strané JZP
Xk
4.1.3 | Dopliiujici data Bezprostfedné V pIném rozsahu
zadznamu/udalosti vCetné konfigurace a
ovéreni na strané JZP
Xk
4.1.4 | Pribéh aktivity NepoZzadovano Obalku video aktivity
zpracovava systém JZP
z video dat
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4.1.5

4.1.6

4.1.10

4.1.12

Znacky v Case (vystupy
detekce pohybu, stavll z KS,

inteligentni detekce)

WWW odkaz do uzivatelského

prostredi
KS

Audit lokalni obsluhy

Online indikace funkce spojeni

a
zaznamu do JZP

Bezprostredné
Dle technickych moznosti
KS

Ano, odkaz na pfimy
pfistup do KS pres
mapovy portal SZ

Dle moznosti KS

Dle moznosti KS

V plném rozsahu
vCetné konfigurace a

ovéreni na strané JZP
*% %k

V plném rozsahu
vcetné konfigurace a

ovéreni na strané JZP
*% %k

V plném rozsahu
vcetné konfigurace a

ovéreni na strané JZP
*% %k

V plném rozsahu
vcetné konfigurace a
ovéreni na strané JZP

XX

* Upfesnéni poZadavk( pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi kamerovym systémem a JZP
bude provedeno v ramci pfipadné potreby novelizace materialu ,,Specifikace a zasady uchovavani
a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC"

*x Integraci na Urovni agregacnich server(d diagnostiky zabezpecovacich zafizeni a JZP fesi
stavba ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostredi ZDC"

Pozn.: Cislovéni v tabulce udava &isla kapitol podle , Specifikace a zésady uchovévéni a
vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC".

Financ¢ni naklady kamerového systému na zajisténi realizace vazby na JZP:

Akce ,Modernizace tratového Useku Okrouhlice (véetné&) - Svétld nad Sazavou (mimo)" zajisti
ve svych nakladech realizaci Ulozisté jednotlivych kamerovych server( tak, aby splnily podminky
na rozsifeny Ulozny prostor UUO kamery JZP, ktery bude realizovan v ramci stavby ,Realizace
systému Jednotného zaznamového prostiedi ZDC" a jehoz realizace bude zavrsena jiz pred
dokonéenim akce ,Modernizace tratového Useku Okrouhlice (véetné&) - Svétld nad Sézavou

(mimo)".

Tabulka 10 - Souhrn nakladi na integraci pfislusnych dat do JZP

Drazni Odkaz na Za&lendni do Naklady
Technologie technologie kapitolu Vazba na JZP 2P (v tis.
zaclenéné do JZP v ZP K¢)
5.4 Drasni Bude
v , S dopadem na realizovano v
zabezpecovaci 5.5 . - 425
satizeni integraci na JZP souladu s
Zabezpecovaci kapitolou 5.4
zafizeni . Bude
5.5 Systémy pro . <
management 55 S dopadem na realizovano v 150
geme ’ integraci na JZP souladu s
udalosti .
kapitolou 5.5
5.1 Zaznamové S dopadem na Jiz realizovano
systémy hlasové 5.6 . pac dle pfedmétné 0
. integraci na JZP .
v . komunikace kapitoly 5.1
Sdélovaci
zarizenl 5.2 Hlasové . . .
A S dopadem na Jiz realizovano
komunikacni >-6 integraci na JZP | dle kapitoly 5.2 0
technologie 9 pitoly >.
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Bude
5.3 CCTV S dopadem na realizovano v
. . 5.6 . ! 150
kamerové systémy integraci na JZP souladu s
kapitolou 5.3
. Bude
3.5 Systemy pro S dopadem na realizovano v
management 5.6 . - 150
h ; integraci na JZP souladu s
udalosti .
kapitolou 5.5
Zafrizeni
vybudovano,
integraci resi
material
5.6 Diagnostika ,,Speglﬁkace a Teghnqlog|e )
. ; - zasady neexistuje (neni 0
jedoucich vozidel A
uchovavani a vybavena)
vymeény dat mezi
JZP a
technologiemi
ZbC"
5.7 Systémy pro Te;hnqlog|e ,
A neexistuje (neni 0
monitoring hluku
vybavena)
. Bude
Silnoprouda 3.5 Systemy pro S dopadem na realizovano v
- P management 5.3 . - 150
zarizeni b ; integraci na JZP souladu s
udalosti .
kapitolou 5.5
Naklady
celkem L

Pozn.: Cislovéni v tabulce ve sloupci ,,Drézni technologie zac¢lenéné do JZP" a ,,Za&lenéni do JZP"
udava Cisla kapitol podle ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a
technologiemi ZDC".

V budoucnu nebudou potreba zadné dalsi naklady, spojené s integraci technologie, dotéené akci
~Modernizace tratového Useku Okrouhlice (véetné) - Svétld nad Sazavou (mimo)" do JZP nad
ramec rozpoctu této akce, tzn. veskeré naklady jsou tedy zapocteny v tomto projektu.

N&klady na integraci ptisludnych dat do JZP jsou souddsti naklad(, uvedenych v kapitole 12
Rozpis naklad{, pod polozkou v fadku 3 Vystavba a zahrnutych ve formulafi Vzor 81 v Fadku
8124 Naklady stavebni ¢asti stavby.

Navrh technického fesSeni je plné v souladu s ,KoncepCnim zameérem projektu realizace
Jednotného zaznamového prostfedi (JZP) ZDC"“ schvalenym Centralni komisi Ministerstva
dopravy dne 24. 3. 2020.

7 Uzemné technické podminky

7.1 Zasady uzemniho rozvoje

Zasady Uzemniho rozvoje kraje Vysocina nabyly Gcinnosti dne 22.11.2008. Rozsudkem
Nejvyssiho spravniho soudu v Brné ¢j. 5 Ao 1/2009 -186 ze dne 3. 7. 2009 byly zruseny ¢lanky
(115) b), (121) a (122) b). Rozhodnutim Ministerstva pro mistni rozvoj ¢.j. 33094/2013-81/2
ze dne 29. 1. 2014 byl v prezkumném fizeni zrusen bod 108a pism. b) Zasad Uzemniho
rozvoje Kraje Vysocina ve znéni aktualizace ¢. 1, umoziujici pfi zpfesnéni vymezeni
nadregionalnich a regionalnich biocenter a biokoridort v Gzemnich planech (dale jen
"zpresnéni") podle konkrétnich piirodnich, urbanistickych a vlastnickych pomérd v tzemi v
oddvodnénych pripadech vymezit biocentra a bikokoridory mimo plochy a koridory stanovené v
ZUR KrV pii dodrzeni podminek stanovenych ve vyroku (107).

Zastupitelstvo Kraje Vysocina dne 13.9.2016 usnesenim 0463/05/2016/ZK rozhodlo o vydani
Aktualizace ¢. 2 Zasad Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina. Zastupitelstvo Kraje Vysocina dne
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13.9.2016 usnesenim 0464/05/2016/ZK rozhodlo o vydani Aktualizace ¢. 3 Zasad Uzemniho
rozvoje Kraje Vysocina. Zastupitelstvo Kraje Vysocina rozhodlo dne 8. 9. 2020 usnesenim
0475/05/2020/ZK o vydani Aktualizace €. 4 Zasad Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina. V souladu
s § 42c stavebniho zakona krajsky Urad zverejniuje Aktualizaci ¢. 4 Zasad Uzemniho rozvoje
Kraje Vysocina a Uplné znéni Zasad zemniho rozvoje Kraje Vysocina po této aktualizaci.
Zastupitelstvo Kraje Vysocina dne 12.12.2017 usnesenim 0591/07/2017/ZK rozhodlo o vydani
Aktualizace ¢. 5 Zasad Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina. Zastupitelstvo Kraje Vysocina
rozhodlo dne 14. 5. 2019 usnesenim 0229/03/2019/ZK o vydani Aktualizace ¢. 6 Zasad
Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina.

Zastupitelstvo Kraje Vysocina rozhodlo dne 8. 9. 2020 usnesenim 0475/05/2020/ZK o vydani
Aktualizace ¢&. 4 Zasad Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina. Krajsky Grad zvefejiiuje Uplné znéni
Zasad uzemniho rozvoje Kraje Vysocina po této posledni aktualizaci, ktera nabyla Ucinnosti
dne 7. 11. 2020. Po této zméné bylo vydano uplné znéni ZUR po aktualizacich 1 - 6 a po
rozhodnuti soudu.

V roce 2021 probéhly dvé aktualizace ZUR, aktualizace 7 je zatim ve fazi ndvrhu, aktualizace 8
byla schvalena usnesenim 0058/01/2021/ZK dne 9.2.2021.

V Zasadach Uuzemniho rozvoje kraje Vysocina je uvazovano s modernizacemi na trati Brno -
Havli¢kdv Brod - Kolin pouze v Useku od Svétlé nad Sazavou dale smérem na Kolin. Je
vyznacen koridor pro vysokorychlostni traté. V pfedmétném Useku (oznaceno jako trat 230
¢D) neni samotna stavba ,Modernizace tratového Useku Okrouhlice (véetné) - Svétld nad
Sazavou -mimo)" zakreslena. Z povahy véci nelze zajistit, aby aby v ZUR byly zaneseny
vSechny modernizace a rekonstrukce podobného charakteru. K prelozkam dochazi na k. U.
obce Okrouhlice a Pohled. V Uzemné planovaci dokumentaci obce Okrouhlice se jedna o plochy
NZ (zemédélsky vyuzivana plda s pripustnym vyuZitim pro dopravni liniové stavby) a NS
(smiSené nezastavéné GUzemi s pfipustnym vyuzitim pro liniové dopravni stavby).

Obrézek 8 - Znazornéni ZUR kraje Vysoé&ina
‘Svétla
~, had Sazavou
e
X

7.2 Uzemni plany obci

7.2.1  Uzemni plan obce Okrouhlice
Uzemni plédn obce Okrouhlice nabyl G¢innosti 21.10.2014, nasledné probéhly 3 zmény.

Po vydani zmén je v k.4. Okrouhlice uvazovano s nékolika body, které se mohou tykat této
stavby.

1) Je uvazovano na bfezich Sdzavy s plochami zmén uspoiadani krajiny. Pfimy vliv na

stavbu Ize ocekavat v mistech, kde se trat k Sazavé vyrazné pfiblizuje. V Gzemnim
planu naznaceno svétle zelenou barvou.
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Obrazek 9 - Znazornéni izemniho planu obce Okrouhlice
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2) Dale je v Uzemnim planu uvazovano s plochou pro obanského vybaveni -
télovychovna a sportovni zafizeni (Z7), a s plochou smisenou vyrobni (R4). Tyto plochy
ovliviuji feseni limitujiciho oblouku ve stanici v km 233,350. Plocha Z6 vedouci podél
trati je vyhrazena pro cyklostezku.

3) V misté prelozek obce Okrouhlice se jedna o plochy NZ (zemédélsky vyuzivana plida s
pripustnym vyuzitim pro dopravni liniové stavby). Stavba bude déle koordinovana se
stavbou cyklostezky, jejimz investorem je Sdrzeni obci Svételsko (podrobné&ji popsano
v kapitole 4.1.2).

Obrazek 10 - Detail Gzemniho planu obce Okrouhlice

o ~

7.2.2  Uzemni plan obce Pohled’

V budoucim obvodu drahy se nenachazi zddna zdjmova Gzemi pro rozvoj samotné obce. Mezi
km 236,500 - 236,700 a mezi km 237,300 - 237,900 prochazi trat plochou prvk( systému
ekologické stability (WU). Trat prochazi témito Uzemimi jak ve stavajicim, tak v novém stavu.
V Uzemnim plénu je rGZovou barvou zndzorn&na Uzemni rezerva vy¢&lenénd pro rekonstrukci
trati.
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Obrazek 11 - Znazornéni izemniho planu obce Pohled’

N N

7.2.3 Uzemni plan obce Priseka
Stavba neni v kolizi s zadnou plochou Uzemniho planu obce PFiseka.

7.2.4 Uzemni plan obce Nova Ves u Svétlé

Mezi km 235,600 - km 238,650 vede trat soubézné s korytem Sazavy, které lezi

v katastralnim Gzemi obce Nova Ves u Svétlé. V novém stavu dojde na nékterych mistech
k zdsahu do tohoto koryta.

Samotna stavba neni v kolizi s zddnou plochou Uzemniho planu obce Nova Ves u Svétlé.

Obrazek 12 - Znazornéni Gzemniho planu obce Nova Ves u Svétlé

7.2.5 Sdruzeni obci Svételsko — planovana cyklotrasa s novou cyklostezkou

Investorem stavby je Sdruzeni obci Svételsko. V soucasné dobé se pro tuto stavbu zpracovava
Uzemni studie, kterou pro sdruzeni zpracovava firma TRDesign s.r.o.
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Cyklotrasa ma vést v maximalni mozné mire v Udoli podél Sazavy. V Useku dotéeném stavbou
bude cyklotrasa vést nasledovné:

e Km 232,600 - km 233,600 - cyklotrasa bude vedena po stavajici silnici III. tfidy vpravo od
trati.

e Km 233,600 - km 233,707 - cyklotrasa bude vedena na novém télese cyklostezky vpravo
od trati

e Km 233,707 - misto prejezdu P3685 bude cyklotrasa vedena pod Zeleznicni trati pod novym
zelezni¢nim mostem.

e Km 233,707 - km 234,500 - cyklostezka zfizena na opusténém draznim télese. Opusténé
drazni téleso po prelozce bude po vytrhani koleji a sneseni trakéniho vedeni a dalSich
technologickych zafizeni pfevedeno do vlastnictvi obce Okrouhlice, pfipadné do majetku
sdruzeni obci Svételsko. Podrobnosti budoustanoveny v dalSich stupnich.

e Km 234,500 - prejezd P3686 - cyklotrasa bude vedena na novém télese cyklostezy vievo
od koleji.

e Prejezd P3686 - Prejezd P3687 - cyklotrasa bude vedena po novém télese cyklostezky
vpravo od trati.

Prejezd P3687 cyklotrasa bude vedena pres tento prejezd a na nové lavce bude prevedena
pfes Sazavu. Od tohoto mista by se neméla stavba cyklotrasy dotykat Uzemi stavby
~Okrouhlice - Svétla“.Majetkopravni vztahyStavba bude prednostné realizovana na pozemcich
ve vlastnictvi Spravy Zeleznic a CD, s vyjimkou navrhovéné smérové prelozky v obloucich v km
233,500 - km 234,800 a v misté Uprav obsluzné komunikace v km 232,900 - km 233,707.

V tomto piipadé Ize predpokladat nezbytny zabor ¢asti priléhajicich pozemkd. V mistech
prelozky je vét&ina pozemkl souddsti ZPF, nékolik pozemkU je souddsti ochranniého pasma
vodniho toku (Luéicky potok). Z&bory pozemkd v jednotlivych katastralnich Gzemich jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

8 Majetkopravni vztahy

Stavba bude prednostné realizovdna na pozemcich ve vlastnictvi Spravy zeleznic a CD, s
vyjimkou navrhované smérové prelozky v obloucich v km 233,500 - km 234,800 a v misté Uprav
obsluzné komunikace v km 232,900 - km 233,707. V pfipadé obsluzné komunikace Ize
predpokladat nezbytny zabor &asti pFiléhajicich pozemk{. V mistech pielozky je vétdina pozemkl
soulasti ZPF, nékolik pozemkl je soulasti ochranného pasma vodniho toku (Lucicky potok).
Zabory pozemkd v jednotlivych katastralnich Gzemich jsou uvedeny v nasleduijici tabulce.

Tabulka 11 - Tabulka pfedpokladanych zabor{ v jednotlivych katastralnich Gzemich

fys - . tr’valy zabor
Katastralni azemi zabor ZPF/PUPFL
m2
Okrouhlice - 709654 2973 137
Olesnice - 709662 27130 24587
Pohled' - 736236 163 163

Pozndmka - ve formulati SPOZES jsou zabory rozdéleny vzhledem k charakteru stavby do
jednotlivych investi¢nich Gsekd. V Gseku km 232,350 - km 233,620 ¢&ini zabory pozemkd
0,90798 ha, z toho 0,74661 ha ZPF/PUPFL. V Useku km 233,620 - km 239,000 cini zabory
pozemkd 2,11862 ha, z toho 1,74209 ha ZPF/PUPFL.
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9 Hodnoceni navrhovaného reseni
z hlediska environmentalnich vztahu

9.1 Vliv stavby na Zivotni prostredi

Ovzdusi

Predmétny zaméry bude ovliviiovat slozky Zivotniho prostfedi ve fazi jeho realizace a nasledné
ve fazi provozu po dokonceni stavby. Na Urovni zaméru projektu je potfebné vyhodnotit
zakladni podminky v dotéeném Uzemi a ovlivnéné slozky Zivotniho prostiedi. Pro charakter
rekonstrukce trati a stupen zaméru projektu jsou pro popis a vyhodnoceni relevantni slozky
ovzdusi, hluk, hydrologické podminky a ptda.

Béhem realizace rekosntrukce trati bude dochazet k ovlivnéni kvality ovzdusi v urcitych
lokalitadch. To bude spojené zejména s dopravou materidlu a s praci stavebnich mechanisma.
V navazujicich projektovych stupnich budou stanoveny konkrétni podminky pro maximalni
eliminaci negativnich dopad@ do ovzdusi b&hem vystavby. Navrhovany zdmér nepredstavuje
v tomto ohledu vyznamné riziko, coz Ize doloZit i vysledky Uzemnich a stavebnich Fizeni
souvisejicich staveb. Béhem faze provozu bude vliv provozovani drazni dopravy a zajistovani
provozuschopnosti trati stejny, jako ve stavajicim stavu.

Hluk

Ve stavajicim stavu nejsou v tratovém Useku umisténa zadna protihlukova opatfeni. I pfes
oCekavané navyseni provozovaného rozsahu osobni i nakladni dopravy ve vyhledovém stavu
bude navyseni hluku eliminovano realizaci nového Zelezni¢niho svrsku, s pFiznivéjsimi
akustickymi parametry. Zhodnoceni hlukové zatéze bude predmétem podrobné hlukové studie.

Ve fazi realizace Ize predpokladat lokalni vyssi hlukovou zatéz z prace stavebni techniky. Pokud
bude uvazovana prace i v no¢nim obdobi, bude nutné stanovit podminky pro vykonavani
stavebnich cinnosti ve dne a v noci. Ve fazi provozu bude okoli traté zatézovano hlukem z jizd
zeleznic¢nich vozidel.

Ve fazi provozu z hlediska zatiZzeni Gzemi hlukem je nejcitlivéjsi &asti prichod obci Okrouhlice a
nasledné vedeni trati na nasypovém télese mezi km 233,000 az km 234,100. Lze predpokladat
ztizeni protihlukovych stén v km 233,150 - 234,100 po levé strané trati a 233,150 - 233,800
po pravé strané trati. Po obou stranach trati se ve vzdalenosti nékolik set metrl nachazi
obytna zastavba.

Pro posouzeni hlukové zatéze z procesu vystavby a etapy provozu zaméru bude nutné
zpracovat hlukovou studii v navazujicich stupnich projektové dokumentace. Z hlukové studie
vzejdou konkrétni pozadavky na zajiSténi ochrany okoli pred hlukem z zelezni¢ni dopravy. Pro
Ucely odhadu rozsahu protihlukovych sté&n a nacenéni pFislugnych investi¢nich nakladd bude
uvazovana délka protihlukovych opatieni dle Gsekl popsanych v piedchozich odstavcich.

Hydrologické podminky

Hydrologicky nalezi zajmové Uuzemi do povodi feky Sazavy s celkovou délkou toku 225 km.
Cislo hydrologického poradi je 1-09-01-001.

Ve Svétlé nad Sazavou pFijima hlavni Fiéni tok jeden z vyznamnych pravostrannych piitokd -
Malou Sazavu (Sazavku). Velikost povodi Sazavy predstavuje plochu o vymére 4350 km2
Hodnota primérného dlouhodobého roéniho pritoku v fece Sazavé ve vodomérné stanici
Povodi Vitavy ve Svétlé nad Sazavou cini 8,17 m3/s. Stoletd povodiova vina v fece Sazavé
predstavuje hodnotu pritoku 83,0 m3/s.

Pro feku Sazavu jsou stanovena zaplavova Uzemi Q5, Q20 a Q100. Mezi km 235,300 az km

238,300 vede trat velmi blizko vodmniho toku, paty svahl a op&rné zdi se v tomto Useku &asto
nachazi v zaplavovém uUzemi.
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Navrzena prelozka kolem km 236,700 zasahuje do aktivni zény zaplavového Uzemi feky
Sazavy. V dalsim stupni dokumentace bude muset byt zajisténo vyjadreni prisluSného spravce
povodi k zédsahu do aktivni zény zaplavového Uzemi.

Pada

Stavba bude prednostné realizovana na pozemcich ve vlastnictvi Spravy Zeleznic a CD, s
vyjimkou navrhovéné smérové prelozky v obloucich v km 233,500 - km 234,800 a v misté
Uprav obsluzné komunikace v km 232,900 - km 233,707. V tomto pfipadé Ize predpokladat
nezbytny zdbor &asti priléhajicich pozemkl. V mistech prelozky je vétdina pozemkd soucasti
ZPF, né&kolik pozemkd je souéasti ochranniého pasma vodniho toku (Lucicky potok). Celkovy
zdbor pozemkU je cca 27413m?, celkovy zdbor ZPF 27074m2,

Odpadové hospodaistvi

Dle informaci od spravce infrastruktury nejsou v pfedmétném tratovém Useku evidovany Zadné
vyznamné kontaminace, havarijni Uniky a materialy s nebezpecnymi vlastnostmi. Za
nebezpecny odpad Ize povazovat Stérk z kolejového loZze v misté vyhybek a azbest obsazeny
ve stfednich krytinych vypravni budovy ZST Okrouhlice. Podrobnéji bude odpadové
hospodarstvi feSeno v navazujicich projektovych stupnich.

9.2 Vliv stavby na pFirodu a krajinu

Ochrana dfevin a pamatnych stromt

Redeny Usek prochazi lokalné oblastmi lesa. Dfeviny rostouci mimo les, pro které je
pozadovano povoleni ke kaceni od orgdnt ochrany ptirody a krajiny, dosahuji obvodu kmene
na 80 cm ve vysce 130 cm nad zemi, nebo se jedna o zapojené porosty o celkové rozloze nad
40 m2.

V FeSeném Useku se vyskytuji dfeviny rostouci mimo les. Lze oCekavat nutnost kaceni dfevin s
rozmeéry nad vySe uvedenym limitem zejména v oblasti Zelezni¢ni zastavky Pohled a
v nékterych mistech drazniho télesa.

V miste dot¢eném stavbou se nenachazi Zzadné pamatné stromy.

Ochrana rostlin a zivodicht

V obecné roviné budou Zivocichové ovlivnéni lokalnim zaborem biotopl a rusenim b&hem
vystavby. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rekonstrukci stavajici trati, nedojde k dalsi
fragmentaci Uzemi.

Zvlasté chranéna uzemi

Zvl&sté chranéna Uzemi (ZCHU) dle zdkona ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v
platném zné&ni, mdZzeme rozdé&lit na ,velkoplo&na" a ,maloplo$na". Do skupiny ,velkoplodnych"
zvlasté chranénych Uzemi jsou rfazeny narodni parky (NP) a chranéné krajinné oblasti (CHKO).

Do skupiny ,maloplosnych® zvlasté chranénych Uzemi radime prirodni pamatky (PP), narodni
prirodni pamatky (NPP), pfirodni rezervace (PR) a narodni pfirodni rezervace (NPR).

V predmétném Useku se nenachazi zadné zvlasté chranéné Gzemi.

Nerostné suroviny

Predmétny zadmér nezasahuje do dobyvaciho prostoru ani do chranéného loziskového Uzemi.
V bezprostiednim okoli se nevyskytuji zadna velka sesuvna Gzemi ani loziska svahové
nestability. Lokaloné Ize pFedpokladat nestabilutu skalnich svahd v mistech, kde je trat vede
v Uzkém udoli pobliz Sazavy. Negativni vliv na nerostné zdroje a geologické prostfedi Ize
vzhledem k charakteru stavebniho zaméru vyloucit.

Zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné

Z hlediska ekologickych funk¢ni a vazeb v krajiné jsou rozhodujici dopady na vyznamné
krajinné prvky a na Uzemni systémy ekologické stability.
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Pojem vyznamny krajinny prvek (VKP) byl zaveden zakonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané

prirody a krajiny, v platném znéni. Jako VKP jsou definovany ekologicky, geomorfologicky nebo

esteticky hodnotné c¢ast krajiny, které utvari jeji typicky vzhled nebo pfispivaji k udrzeni jeji
stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera,
udolni nivy (tzv. VKP ze zadkona) nebo jiné Casti krajiny, které takto zaregistruje ve smyslu
zakona o ochrané prirody pfislusny organ statni spravy. Jde zejména o mokfady, stepni

travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezi$té nerostl a zkamenélin, umé&lé i pfirozené

skalni Utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostl sidelnich utvarl
véetné historickych zahrad a parkd.

V predmétném Useku lze predpokladat dva zasahy do VKP:

1) Km 237,300 - km 238,200 - zasah do lesa napravo od trati,
2) Km 235,700 - km 238,200 - zasah do vodniho toku feky Sazavy nalevo od trati.

Obrazek 13 - Znazornéni tzemi ekologické stability a vazeb v krajiné
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Dale Ize v daném Useku predpokladat zasah stavbou do regionalniho biokoridoru RK 431 Nova
Ves — Chlistov a regionalniho biocentra RBC 719 Nova Ves, které svou polohou odpovidaji vyse
znazornénym Uzemim ekologické stability.
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Znazornéni biocenter a biokoridort v lokalité
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9.3 Vliv stavby na soustavu chranénych izemi NATURA 2000

Zvlaétnim typem jsou Uzemi, kterd byla na zakladé védeckych predpokladl vybrana jako
lokality pro soustavu chranénych tzemi Natura 2000 podle legislativy Evropského spolecenstvi,
konkrétné& podle smérnice ¢. 79/409/EEC o ochrané volné Zijicich ptakd a smérnice ¢&.
92/43/EEC o ochrané ptirodnich stanovist, volné Zijicich Zivo&ichd a plané rostoucich rostlin.

V rémci CR je sit chranénych tzemi NATURA 2000 tvoiena evropsky vyznamnymi lokalitami
(EVL) a ptacimi oblastmi (PO).

V pfedmétném Useku se nenachazi zadna lokalita spadajici do kategorie NATURA 2000

9.4 Odolnost projektu viici globalnim zménam klimatu

Z hlediska posouzeni odolnosti projektu vi¢i globalnim zmé&nam klimatu byla provedena
zakladni identifikace mozného ohrozeni zelezni¢ni infrastruktury a zelezni¢niho provozu
negativnimi klimatickymi jevy. Vzhledem k charakteru dotéeného Uzemi a klimatickému pasmu
Ize olekavat, 7e Fedeny zamér bude citlivy na boutfkové a namrazové jevy. PFi boutkéch mize
dochazet k vysokym de&tovym srazkdm a k silnému vétru. To mize znamenat ohrozeni sesuvu
Uzemi, zaplaveni Zelezni¢niho télesa nebo pad strom{ ¢&i trakénich zafizeni do kolejisté. Pfi
navrhu technického feseni je proto potfeba dbat na adekvatni dimenzovani systémd odvodnéni
Yelezni¢niho té&lesa a na dimenzovani dostatecné pevnosti a stability trak&nich a jinych stozard.
Z mistniho Setieni reSeného Useku vyplyva znaéna poruchovost systém@ odvodnéni. Tento
nevyhovujici stav bude nutné odstranit.

V pFipadé namrazy je Ffeseny usek ohrozen zejména zamrzanim vody ve skalnich
zarezech. V zimnich obdobich se v exponovanych Gsecich vytvari ledové krusty
krapniky, které ohrozuji stabilitu skal. Rizikem tohoto jevu je potencialni naruseni
stability skal a nasledného padu odlomenych c¢asti do kolejisté. I tento rizikovy stav
bude nutné Fesit vhodnymni technickymi opatifenimi.
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10 Pozadavky na zabezpeceni budouciho
provozu a Gudrzbu a déleni nakladd dle
druhu majetku

Vybudované objekty zlstanou ve vlastnictvi CR s prdvem hospodareni Spravy Zeleznic, jejich
provoz a spravu bude zajistovat Oblastni feditelstvi Brno prostfednictvim:

e Spravy trati Jihlava;

e Spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky Jihlava;
e Spravy elektrotechniky a energetiky;

e Spravy mostl a tunel;

e Spravy pozemnich staveb;

e  Provozniho obvodu Praha hl. n.

Dotcené objekty cizich vlastnikl budou predany zpét do jejich vlastnistvi a spravy:

e Obec Okrouhlice

e PFipojky a prelozky siti zpét jejich vlastnikim a spravctim infrstruktury

e Km 232,900 - 233,600 - po dokonceni stavby bude obsluzna komunikace vlevo od
trati zajidtujici pfistup na pozemky a silniéni most vlevo od trati v km 233,350 pfes
Lucicky potok budou predany do vlastnictvi obce.

11 Shrnuti hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektu

Hodnoceni ekonomické efektivnosti bylo zpracovdno metodou Analyzy pfinosd a nakladd (CBA)
v souladu s Provadé&cimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektl dopravni infrastruktury
dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb (dale
jen Rezortni metodika) vydané SFDI v 10/2017 a aktualizované v 06/2023.

Analyza porovnava naklady varianty s projektem, tedy s vystavbou a modernizaci Useku
Okrouhlice — Svétla nad Sazavou v km 232,350 az km 238,300, s variantou bez projektu.

Ve varianté bez projektu je zachovan stavajici koncept reseného Useku vcetné jeho dopravné
technologickych nedostatkl (jizdni doby, provozni doby, nevybudovéni podchodu),

Udrzby a oprav draZnich zafizeni, a zachovava plvodni rychlostni profily. Ve varianté

s projektem je uvazovéno s novym konceptem usporadéni ZST Okrouhlice véetné jeho
dopravné technologickych benefitli, zkréceni jizdnich provoznich dob a snizeni dopadu
vylukovych cinnosti.

Varianta s projektem prinasi tyto benefity:

e zvySeni rychlosti a moznost vyuZziti vyssich rychlosti po zavedeni ETCS v roce 2031;

e Vv ZST Okrouhlice dojde diky novému podchodu k Uspore ¢asu pro ¢ast cestujicich, ktefi
miFi do severni ¢asti obce ve vysi 7 minut;

e pro Cast obyvatel obce dochazi k Uspore 4,9 minut, prostfednictvim zkraceni
dochazkové vzdalenosti diky novému podchodu;

o v dlsledku vybudovéni podchodu bude mozné zlepsit plynulost provozu a bezpe&nost
na trati;

e realizaci projektu se také snizi celkovy dopad vylukovych cinnosti na cestujici.

Naopak ve varianté bez projektu se zvysuji tyto naklady:
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e prakticky veskeré drazni zafizeni je za hranici své Zivotnosti, ¢asem tudiz porostou
budouci provozni naklady infrastruktury (opravy, Udrzba, postupné i komplexni
obnovy);

e Vvetsi celkové dopady na cestujici pfi vylukach;

e ponechani rizikovych mist na trati.

e Vysledné hodnoty ukazatel{ finanéni a ekonomické analyzy uvadi Tabulka Chyba! N
enalezen zdroj odkazi..

Tabulka 12: Souhrnné vysledky ekonomického hodnoceni

Ukazatel Zkratka Finanéni analyza Ekonomicka analyza
Vnitfni vynosové procento IRR -7,230 % 6,760 %

Cist4 soucasna hodnota NPV -1 084 411 590 K¢ 642 323 375 K¢
Pomé&r piinost a nakladd BCR --- 1,302

e Z vyde uvedenych vysledkl ekonomického hodnoceni je patrné, Ze z hlediska finanéni
analyzy neni projekt za danych podminek efektivné proveditelny Cisté z vlastnich
zdrojG investora — neni samofinancovatelny. Toto doklddd zapornd hodnota finanéni
¢isté sou¢asné hodnoty (FNPV). Po zapocteni socioekonomickych benefitl je véak
projekt z celospolecenského hlediska efektivni, coz prokazuje kladny vysledek
ekonomické Cisté soucasné hodnoty (ENPV), resp. to, ze vyse ekonomického vnitfniho
vynosového procenta (ERR) presahla stanovenou diskontni sazbu pro ekonomickou
analyzu ve vysi 3 %. Projekt sou¢asné s tim splfiuje hranici pro predkladdani projektd
na CK MD ve vySi 5 % ERR.

e Pfinos stavby spo¢iva predevéim v Usporach nakladl na provozuschopnost, Usporach
z cestovnich dob a Usporach provoznich nakladl viak{. Dal&im pFinosem projektu je
vybudovani podchodu pro cestujici, ¢imz je zajiSténa lepsi plynulost provozu a zaroven
dojde ke zvyseni bezpecnosti.

e Kritické proménné z hlediska finan¢ni analyzy jsou celkové investi¢ni naklady bez
rezervy a zmé&na naklad{ na infrastrukturu. Kritické promé&nné z hlediska ekonomické
analyzy jsou celkové investi¢ni naklady bez rezervy, zména nakladl na infrastrukturu a
Uspory &asu. Pii dodrzeni véech ostatnich vstupl ovliviiujicich finanéni efektivitu plati
pro finanéni analyzu prepinaci hodnota celkovych investi¢nich nékladd bez rezervy -
40,11 %, tedy snizeni o 1 126 387 tis. K¢ v CU 2023. Pti dodrzeni véech ostatnich
vstupl ovliviiujicich ekonomickou efektivitu plati, Ze stavba prestava byt ekonomicky
efektivni pfi navyseni celkovych investi¢nich nékladt bez rezervy o 30,21 %, tedy o
843 371 tis. K& v CU 2023.

Akci ,Modernizace tratového Gseku Okrouhlice (véetné) - Svétla nad Sazavou
(mimo)" Ize doporucit k realizaci.

12 Rozpis nakladi

Investi¢ni naklady byly stanoveny dle ,,Sborniku pro ocefovani Zeleznicnich staveb ve stupni
studie proveditelnosti a zamér projektu® v aktualné platné verzi aktualizace 2023. Podkladem
pro stanoveni investi¢nich nakladl byla zpracovana doprovodna dokumentace k zdméru
projektu, ze které byly uréeny mérné jednotky pro jednotlivé odbornosti u stavebnich objektd
a provoznich soubor. V nasledujici tabulce je uveden zakladni rozpis celkovych investi¢nich
nakladd ve smidené cenové Grovni let 2021 - 2032. Podrobné&ji vypocet celkovych investi¢nich
nakladd je pak doloZen v samostatné ptiloze H.

Tabulka 13 - rozpis nakladd

V tis. CZK Celkové naklady projektu
1 Poplatky za plany/ 172 501
stavebni projekt
2 Nakup pozemkd 7 029
Vystavba 2 420 524
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4 Technologie 487 789
5 Nepredvidatelné udalosti (V) 290 831
6 Pfip. Uprava ceny @

7 Technicka pomoc 43 769
8 Propagace

9 Dozor v pribéhu vystavby 10 299
10 Mezisoucet 3432742
11 (DPH @)

12 \ Souhrn 4 3432742

Komentare k vypoctu nakladi:

Pro potfeby vypocCtu kubatur je stavba rozdé€lena na dva Useky - 1) samotna
stanice ZST Okrouhlice (km 232,350 - km 233,900) a 2) tratovy Usek mezi ZST
Okrouhlice a ZST Svétla nad Sazavou (km 233,900 - km 238,300).

Ve formulafi SPOZES je K s hodnotou jinou nez 1,00 polozka B0O8 ,Sdélovaci
zarfizeni v trati (GSM-R)". Na této trati bylo GSM-R zfizeno v samostatné stavbé v
roce 2016. Redukéni koeficient K=0,25 zde zohlednuje pouze lokalni prelozky
kabell vynucenych stavbou ,Modernizace tratového Gseku Okrouhlice (véetné) -
Svétla nad Sazavou (mimo)".

U polozky C04 je pouzit koeficient K=0,56. Pro vypocet spinaci stanice je dolozen
v pfiloze H samostatny vypocet technologie navrzené spinaci stanice. Koeficient
K byl stanoven tak, aby cena navrzené spinaci stanice nakladové odpovidala
pouzité technologii.

Déle je v tratovém Useku uveden koeficient K=1,60 u polozky F06 ,ndsypy" z
dlvodu rezervy pro zfizeni ochrany paty svahu lomovym kamenem podél toku
Sazavy.

U poloZzky GO1 je pouZit koeficient K=0,50 z divodu demontaze Groviiovych
nastupist, nebot se jedna o jednodussi konstrukci oproti nastupistim
mimouroviovym.

Do Casti ,Nastupisté a prejezdové konstrukce" je pfidana polozka ,Chodnik/Stezka™
a ,Demolice vozovky" z pozemnich komunikaci. Lépe to odpovida ve stavajicim
stavu souéasné konstrukci Uroviiovych nastupit ZST Okrouhlice neZ poloZka
~demontaz nastupisté".

V polozce , Trakéni napdjeni AC 25kV" (formular 80, polozka 8018) je uvedena
hodnota 14,758km koleje. V polozce 8019 ,Novy zZelezni¢ni svrsek UIC 60" je
uvedena hodnota 13,839km koleje. Rozdil t&chto hodnot vznikl z d@vodu Gpravy
trakéniho vedeni v oblouku pred ZST Okrouhlice v km 232,200 kvdli posunu
vyhybkovych spojek dale pred stanici.

Néklady na JZP jsou zahrnuté v cenach jednotlivych polozek.

Do celkovych investi¢nich nakladd je zahrnut inflaéni koeficient ve vys$i 2% p.a. pro roky
realizace 2026 - 2032.

1)

2)

3)

4)

Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investi¢nich
nékladl bez rezerv pro nepredvidatelné udalosti.

Upravu ceny Ize ptipadné zahrnout, aby se pokryla otekévana inflace, jsou-li naklady
uvedeny ve stalych cenach.

Pouze je-li DPH nerefundovatelna

Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od
planovani po dozor, a musi zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna
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13 Vycet priloh

pfiloha A: Formulafe vzor 80 - 83
pfiloha B: Neobsazeno

priloha C: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkd a
dopadi projektu

priloha D: Oponentni posudek podle ¢l 4.3 Smérnice ¢. V-2/2012

priloha E: Pfrehledna situace stavby, méfitko 1:5000, situace stavby - dil 1 az 4, méfitko
1:1000

pfiloha F: Dolozeni soucasného stavu

pfiloha G: Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace konstatujici, ze jim navrzené reseni
je z technického a ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pfi respektovani vSech platnych
pravnich predpisl a technickych norem

priloha H: Vypocet celkovych investi¢nich ndkladd SPOZES
ptiloha I: Neobsazeno

pfiloha J: Neobsazeno

prilohy K:

- K.1 - doklady a zaznamy z porad

- K.2 - K.5 - tabeldrni prehledy pozemnich objektt

- K.6 - tabulka objektl

- K.7 - kapacitni udaje stavby

- K.8 - doprovodna dokumentace

- K.9 - archivni reserse

- K.10 - kapacitni posouzeni tratovych koleji v Useku Vlkov u TiSnova - Svétla nad
Sézavou

- K.11 - modelovy GVD a grafy dynamickych prib&ht rychlosti
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