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Seznam zkratek
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Alternating Current = stfidavy proud

autonomni samocinny hasici systém

centralni dispeCerské pracovisté

Centrum telematiky a diagnostiky

Ceské republika

Ceska technicka norma

Cesky Ustav zeméméFi¢sky a katastralni

Direct Current = stejnosmérny proud

dalkova diagnostika technologickych systém@ dopravni cesty
drcené kamenivo

doplnkové navéstni svitilny

dalkovy opticky kabel

dispecerska Fidici technika

dokumentace pro stavebni povoleni

dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

dokumentace pro spolecné povoleni

Environmental Impact Assessment = vyhodnoceni vlivdl na Zivotni prostiedi
evropska norma

elektricky ohfev vyhybek

European Rail Traffic Management Systém = evropsky systém fizeni zZelezni¢ni
dopravy

European Train Control System = evropsky vlakovy zabezpecovaci systém
evropsky vyznamna lokalita

expresni vlak

Global System for Mobile Communications — Railway = globalni systém pro mobilni
komunikace pro Zelezni¢ni aplikace

grafikon vlakové dopravy

vysokohustotni polyetylen

chranéna krajinna oblast

chranéna oblast pfirozené akumulace vod

identifikacni Cislo osoby

Ingress Protection = stupeni kryti, Multiprotocol Label Switching = multiprotokolové
prepojovani podle naveésti

lokalni detekce pozaru

lokalni distribu¢ni soustavy Zeleznice

nakladni expres

nosna konstrukce

nizké napéti

nadregionalni biokoridor

Onboard Unit = mobilni ¢ast ETCS

ochranné pasmo vodniho zdroje

oblastni feditelstvi

osobni vlak

pribézny nakladni viak

pracovisté pohotovostniho vypravciho

pozemky urcené k plnéni funkce lesa

tvrda polyuretanova péna

prejezdové zabezpelovaci zafizeni svételné

poplachovy a zabezpecovaci tisnovy systém

rychlik

Radio Block Centre = radioblokova centrala

regionalni biokoridor

regionalni dispecerské pracovisté

stabilizace cementem

stani¢ni kolej

spésny vilak

studie proveditelnosti

stani¢ni trafostanice

stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (do 31. 12. 2019)
Sprava zelezni¢ni geodezie

$térkodrt

Trans-European Transport Networks = transevropska dopravni sit
tratova kolej
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TNS trak¢ni napdjeci stanice

TSI CCS Narizeni Komise (EU) ¢. 2016/919 ze dne 27. 5. 2016 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystéma fizeni a zabezpeceni Zelezni¢niho systému
v Evropské unii

TSI INF Narizeni Komise (EU) €. 1299/2014 z 18. 11. 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii
TSI PRM Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. 11. 2014 o technickych specifikacich

pro interoperabilitu tykajicich se pFistupnosti zelezni¢niho systému Unie pro osoby
se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

TT trakéni transformovna

TUDU tratovy Usek, definiéni Usek

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni

upP Gzemni plan

USES Uzemni systém ekologické stability

VKP vyznamny krajinny prvek

VMP volny mostni prifez podle CSN 73 6201

vn vysoké napéti

VNPN vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla
ZBN zabetonované nosniky

ZPF zemédélsky padni fond

Zyic zatiZitelnost konstrukce vztazend k Gcinklim zat&Zovaciho schématu LM71
ZUR Zasady Uzemniho rozvoje (kraje Vysocina)
ZB Zelezobeton
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1 Identifikacni adaje

1.1 Nazev stavby

~Modernizace tratového Gseku Okrouhlice (véetné) - Svétla nad Sdzavou -mimo)"

1.2 Predmét dokumentace a Sirsi vztahy

Predmétem dokumentace je navrh rekonstrukce ZST Okrouhlice (dale oznadeno jako
,stanice") a tratového Useku mezi ZST Okrouhlice a ZST Svétld nad Sazavou (dale oznaceno
jako tratovy Usek). Stavba je je jednou ze série investi¢nich staveb na trati Brno - Havli¢k(v
Brod - Kolin. Stanice ZST Okrouhlice se nachazi prevézné v intravildnu obce Okrouhlice. Pred
stanici se nachazi stisnény zarez. Samotné koleji$té ZST Okrouhlice je z jedné strany limitovéno
draznimi objekty (skladisté, vypravni budova, nakladkova rampa), z druhé strany pozemni
komunikaci III. tfidy. Navazujici tratovy Usek se nachédzi v extravildnu, jeho vétsi ¢ast vede ve
stisnéném udoli soubézné s fekou Sazavou.

Charakteristika trati:

TU 1201 Retz (OBB) - Brno - Kolin
Cislo trati dle knizniho jizdniho Ffadu - 230
Dvoukolejnd trat, draha celostatni, trat je souddsti sité TEN-T
Evropsky nakladni koridor 7
Dovolené zatizeni trati - D4 (22,5t/8t); fad 4; 7,301 — 14,600 mil. hrt/rok
Napajeni 25kV/50Hz
Trat se smiSenym provozem
- Osobni doprava - regionalni linky Kolin/Lede¢ n. S. - Havli¢k(v Brod
- Dalkova linka R9
> Nakladni doprava
o Alternativni trasa trati (Praha) - Kolin — Ceska Trebové - Brno
Jedna se o stavbu trvalou.

1.3 Misto stavby

e TU 1201 Retz (OBB) - Brno - Kolin

e ZU km 232,350 - navézani na predchozi stavbu ,Zvyseni tratové rychlosti v Useku
Havli¢klv Brod - Okrouhlice" (realizace 2016)

o KU km 238,300 - navazani na stavbu ,RS1 ZST Svétld nad Sazavou®, predpoklad - jeji
modernizace bude soucasti vystavby VRT (varianta PK-4 a SK4), Ize predpokladat casovy
soubéh obou staveb

Z dlvodu rozsifeni osové vzdalenosti mezi kolejemi a vloZeni spojek je do stavby zahrnuta
smérova a vyskova Uprava oblouku mezi km 232,100 - 232,350.

Katastralni Uzemi:
> Okoruhlice [709654]
> Pohled’ [736236]
> Nova Ves u Svétlé [705985]
o Pfiseka [736228]
Kraj Vysocina
Mé&sta s rozsirenou plsobnosti — Havli¢kiv Brod, Svétla nad Sazavou
Stavebni Urad pro DSP - Drazni ufad, pracovisté Olomouc
TUDU 120136, 1201S1, 120138

1.4 Stavebnik

Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
1CO: 70994234, DIC: CZ70994234

Stavebni sprava vychod, Nerudova 773/1, 779 00 Olomouc
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Nameéstek reditele pro techniku: Ing. Viktor Vik, Ph.D.
Manazer projektu (hlavni inzenyr stavby): Ing. Karel Safar

1.5 Zpracovatel dokumentace

Sprava Zeleznic, statni organizace
Generalni Feditelstvi, odbor projektovani staveb, DIdzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
ICO: 70994234, DIC: CZ70994234

Reditelka odboru: Ing. Alena HeiniSova

Hlavni inzenyr projektu: Ing. Josef Pozivil

Kolejové feseni: Ing. Josef Pozivil, Ing. Stépan Mladek
Mosty, propustky, zdi: Ing. Petr Jancik

Dopravni technologie: Ing. Jan Kugler

Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni: Ing. Josef Pozivil

Trakéni, energeticka a silnoprouda zafizeni:  Ing. Josef Pozivil, Ing. Tomas Voldan
Pozemni komunikace: Ing. Jaroslav Machacek

Pozemni objekty a architektura: Ing. Martin Boljesik/Ing. Arch Martin Fabian
Kontrola a koordinace: Ing. Josef Buridanek

Dokumentace je zpracovana ve stupni zamér projektu véetné doprovodné dokumentace.
Podrobnost odpovida (celu tohoto stupné, tedy stanoveni funkce, rozsahu, posouzeni
proveditelnosti a sestaveni investi¢nich nadkladd stavby. N&sledovat budou podrobné&jsi
dokumentace pro posouzeni vlivu stavby na zivotni prostfedi, DUR a DSP.

1.6 Seznam zakladnich vstupnich podkladi

1.6.1 Technické podklady

o geodetické podklady (Sprava zeleznic, SZG Praha - zaméreni stavajiciho stavu ZST
Okrouhlice (havl. zhlavi s terénem), 2013 - 2019.

e Zameéreni osy koleje ¢. 1 a 2 mapovanim (nikoli APK) (Geosrafo s.r.o., r.2015)

e Geodetickd dokumentace skute¢ného provedeni stavby ,GSM-R KOLIN-HAVLICKOV
BROD-KRIZANOV-BRNO" (Delta G s.r.o., r. 2016)

e Geodeticka dokumentace skute¢ného provedeni stavby ,REKONSTRUKCE KOLEJE C.2 NA
TRATI OKROUHLICE - SVETLA NAD SAZAVOU V KM 236,509 - 237,907" (Chladek
a Tintéra a.s., r. 2011)

e DSPS stavby 11/150 Okrouhlice - most evid. Cislo 150-022 - kraj Vysocina, 2016

eV misté chybé&jiciho zaméreni terénu vyskopis CUZK 2020

e Mapové podklady UMVZST (Uprava majetkopravnich vztahl v Zelezni¢nich stanicich,
SZG Olomouc).

e rastrové mapové podklady, ortofotomapa (CUZK, 2020);

e normy, dokumenty a predpisy Spravy zZeleznic, tech. specifikace pro interoperabilitu;

e pasportni informace o stavajicim stavu (Sprava zeleznic, informacni systémy a Oblastni
reditelstvi Brno)

e katastralni mapy

e mapy zaplavovych Uzemi Q5, Q20 a Q100 http://www.dppcr.cz/html pub/

1.6.2 Dopravni a prepravni podklady

e Plan dopravni obsluhy Uzemi vlaky celostatni dopravy. Zasady objednavky dalkové
dopravy pro obdobi 2017 - 2021 (Ministerstvo dopravy, 2016);

e Plan dopravni obsluznosti Uzemi Kraje Vysocina pro obdobi 2017 - 2021 (Krajsky urad
kraje Vysocina, 2016);

e Dopis ministerstva dopravy MD-6899/2021-190/2

e Dopis kraje Vysocina KUJI 16982/2021

e Dopis ZESNAD 23/2021

e Dopravni Feéeni Useku Brno — Havli¢kGv Brod - Kolin, projekt ,rekonstrukce ZST Tisnov",
EXPROJEKT 11/2017

1.6.3 Dokumentace souvisejicich staveb
e DSPS ,Zvyseni tratové rychlosti v Gseku Havli¢kdv Brod - Okrouhlice® (2017)
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e Zamér projektu ,Rekonstrukce tratového Useku Zdar nad Sazavou (mimo - Séazava
u Zdaru (mimo)"

e Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha — Brno - Bfeclav, varianta SK4 + PK-
4

e Projekt prostorové polohy koleje TU 1201 Havli¢kGv Brod-Kolin km 233-247

1.6.4 Uzemné planovaci dokumentace

e Zasady Uzemniho rozvoje kraje Vyocina (2008) vcetné aktualizaci 1. az 4.

e Uzemni plan obce Nova Ves u Svétlé (2013);

e Uzemni plan obce Okrouhlice (2009) vietné vcéetné zmény ¢. 1 (2010), 2 (2012) a 3
(2014);

e Uzemni plan obce Pohled (2008);

e Uzemni plan obce Pfiseka vcetné zmén 1 (2015), 2 (2017) a 3 (2019)

1.7 Devaté dilci plnéni

Naplini devatého dil¢iho pInéni je odevzdani zaméru projektu s doprovodnou dokumentaci se
zapracovanymi pripominkami MD a aktualizovanymi néklady SPOZES.
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2 Zakladni charakteristika stavby

2.1 Ucel stavby

Stavba ,Modernizace tratového Useku Okrouhlice (véetné) - Svétld nad Sazavou -mimo)"
je jednou ze sérii staveb na trati Brno — Havli¢kdv Brod - Kolin. Tato trat je sou&asti sit& TEN-T
a Evropskych néakladnich koridord. Pro tuto stavbu nebyla zhotovena studie proveditelnosti.

Cilem stavby je:

e Odstranéni propadl tratové rychlosti na predmétném Useku. Zarover navrhnout
technické feseni pfi rozumnych finan¢nich nakladech. Lze navrhnout lokalni prelozky.

e Stavebné pripravit trat na narlst nakladni dopravy a provoz souprav délky 740 metrd
(viz dopis ZESNAD 23/2021). V technickém feseni jsou navrzeny dvé predjizdné koleje
pro vlaky délky 740 metrQ.

e Trat Brno - Havlickdv Brod - Kolin slouzi i jako odklonova trasa trati Brno — Ceska
Trebova - Kolin. Dvé predjizdné koleje budou slouzit i k predjizdéni nakladnich souprav
740 metrl pfi mimoradnych udalostech nebo pfi vylukach.

e Pripravit feSeny Usek na nasledné zavedeni ETCS L2 ve vyhradnim provozu.

o  Zajistit bezbariérové uzivani nastupist v ZST Okroulice a v zastdvce Pohled.

e Zfizeni podchodu v ZST Okrouhlice tak, aby zkratila dochazkové vzdalenosti mezi
jednotlivymi ¢astmi obce.

Z téchto cill byly prov&Fovany dvé varianty usporadani stanice.

1) Varianta s vysunutymi nastupisti (varianta ,vysunuta nastupisté")

230

2) Varianta s ostrovnim nastupistém mezi kolejemi 1 a 2 (varianta ,ostrov")

i 2330 234,0
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Na zacatku projekcnich praci nebylo ve varianté ,vysunutd nastupisté" uvazovano
s podchodem. Ukazalo se vdak, ze z divodl dodrzeni rozumnych dochazkovych vzdalenosti bude
nutné podchod pod stanici zfidit. Navic na vstupni poradé byl vznesen pozadavek, aby se
vysunutd nastupisté nenachazela z pohledu ETCS ve zhlavi, ale u stanicnich koleji 1a a 2a. Tento
fakt by mél negativni vliv na délku stanice a vedl by k velkym zdborim na svételském zhlavi
ZST Okrouhlice. Z tohoto diivodu byla dale rozpracovéna varianta ,ostrov" a varianta ,vysunuta
nastupisté" je pouze dokladovana v zdznamech z porad jako mozné variantni usporadani.

2.2 Koncepce stavby

2.2.1 Faktory ovliviiujici technické Feseni

e Skalni zarez v km 232,500. Po obou stranach trati se nacha skalni svahy zpevnéné
zarubnimi zdmi. V korunach svah( se nachazi pozemni komunikace - vlevo od trati mistni
komunikace, vpravo od trati silnice II/150.

¢ Km 232,675 - silni¢ni nadjezd 11/150.

¢ Km 232,675 - km 232,100. Vpravo od trati se nachazi silnice III. tfidy, ktera se tésné
primyka k zemnimu télesu drahy. Vlevo od trati se nachazi vypravni budova a nékolik parcel
ve vlastnictvi €D a.s., o které je zajem ze strany cizich prévnich subjektl. Jednd se o
parcely 37, 375/56 (tyto parcely jiz odkoupeny soukromnikem) a parcely 359, 360, 361,
375/54 a 375/55 (tyto parcely zatim odprodany nejsou, ale je o né zajem). Bylo provéreno,
ze zpétny odkup téchto parcel je pro stavbu neekonomicky.

TCEPKPFLE 8
hdpe I
Q(ZN)2

408330

: ,‘ t26,250m

I | %~0,004m

‘ 0,000,

| 1

! d424,575m (1) —-2500%

! Co d1563,004m *
1

I

¢ Km 232,950 - parcela 37. Na jednanich s obci (srpen a zafi 2021) Okrouhlice byly reseny
dal$i moznosti §ifkového uspofadani koridoru trat + silnice III. tfidy Okrouhlice - Ole$nice.
Obec dlouho usiluje na Kraji Vysocina o rozsifeni silnice III. tfidy mezi Okrouhlici a
Olednici na kategorie S6,5 z dlivodu kfizeni zemédé&lskych strojd.

e Km 233,350 - limitujici oblouk, propad tratové rychlosti. Vozidla pfechodnosti 3 projizdi
obloukem rychlosti 40km/h, ostatni vozidla rychlosti 70km/h.

e Km 233,707 - koordinace nového mostu pod kolejemi s cyklostezkou, investorem
cyklostezky je sdruzeni obci Svételsko

e Km 234,0 - km 234,7 - nevyhovujici polomé&ry oblouk{, vozidla pfechodnosti 3 projizdi
obloukem rychlosti 40km/h, ostatni vozidla rychlosti 70km/h.

e Km 236,5 - km 237,9 - tratova rychlost 70km/h, v okolnich Usecich tratova rychlost
100km/h.

e Km 235,2 - km 237,9 - trat je vedena ve stisnéném Udoli soub&Zné s fekou Sazavou,
Casto se zde vyskuytuji sklani svahy. V nékterych mistech zasahuje dréazni téleso do
zaplavovych Uzemi Sazavy.
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2.2.2 Koordinace s dalsimi stavbami
2.2.2.1 Obec Okrouhlice - rozsifeni parkovacich stani

Obec Okrouhlice planuje pobliz havlickobrodského zhlavi vybudovat na svém pozemku
parkovaci stani. Na parkovaci stani bdue umoznéno najizdét pfimo z omistni komunikace. Na
obrazku nize naznaceno modrou Srafou. Pro koordinaci v dalSich stupnich je tfeba obec zazadat
o aktualni dokumentaci.

2.2.2.2 Obec Okrouhlice - vystavba chodnik

Obec Okrouhlice planuje realizovat v letoSnim a pfistim roce zfidit chodniky podél
komunikace III. tfidy Okrouhlice - OleSnice. Zaroven na jednani zastupci obce uvedli, ze usiluji
o rozsifeni komunikace III. tfidy na kraji VysocCina. Lze predpokladat, ze v dobé realizace stavby
,Okrouhlice - Svétl&" bude vystavba chodnikl a Gprava komunikace III. tfidy dokonéena a bude
nutné se s nimi koordinovat.

2.2.2.3 Sdruzeni obci Svételsko - vystavba cyklostezky

Na jednani s obcemi v sprnu 2021 byl projektant sezndmen se zadmérem sdruzeni obci
Svételsko vybudovat novou cyklotrasu mezi Svétlou nad Sazavou a Havlickovym Brodem.
Castecné bude cyklotrasa vedena po stavajicih komunikacich, ¢aste¢né bude vedena na novém
télese cyklostezky. Stavbu cyklotrasy zpracovava firma TRDesign s.r.o.

Cyklotrasa ma vést v maximalni mozné mire v Udoli podél Sazavy. V Useku dotéeném
stavbou bude cyklotrasa vést nasledovné:

e Km 232,600 - km 233,600 - cyklotrasa bude vedena po stavajici silnici III. tfidy vpravo od
trati.

¢ Km 233,600 - km 233,707 - cyklotrasa bude vedena na novém télese cyklostezky vpravo
od trati

e Km 233,707 - misto prejezdu P3685 bude cyklotrasa vedena pod Zeleznic¢ni trati pod novym
zelezni¢nim mostem.

e Km 233,707 - km 234,500 - cyklostezka zfizena na opusténém draznim télese. Opusténé
drazni téleso po preloZzce bude po vytrhani koleji a sneseni trakéniho vedeni a dalSich
technologickych zafizeni pfevedeno do vlastnictvi obce Okrouhlice, pripadné do majetku
sdruzeni obci Svételsko. Podrobnosti budoustanoveny v dalSich stupnich.

e Km 234,500 - prejezd P3686 - cyklotrasa bude vedena na novém télese cyklostezy vlievo
od koleji.

e Pfejezd P3686 - Prejezd P3687 - cyklotrasa bude vedena po novém télese cyklostezky
vpravo od trati.
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Prejezd P3687 cyklotrasa bude vedena pres tento prejezd a na nové lavce bude prevedena
pres Sazavu. Od tohoto mista by se neméla stavba cyklotrasy dotykat Uzemi stavby
~Okrouhlice - Svétla“.

2.2.3 UsporFadani stanice ZST Okrouhlice

Konecné suporadani stanice je zndzornéno na nasledujicim schématu a v priloze K.8.2.100
- dopravni schéma.

2330 2340

Na havlickobrodském zhlavi jsou navrzeny dve spojky z vyhybek 1-2 a 3-4. Rychlost do
odbocky je 50km/h. Spojky jsou proti stavajicimu vysunuté dale smérem na Havli¢kiv Brod a
nahrazuji stavajici DKS.

Nasleduji hlavni stani¢ni koleje 1 a 2 uZite¢né délky 900, resp. 885 metrl slouzici
k zastavovani vlakl osobni dopravy. Mezi kolejemi 1 a 2 se nachazi ostrovni nastupisté
s mimouroviovym pristupem. Délka nastupistnich hran je 110m. Tato délka odpovida délkam
nastupistnich hran na této trati a vyplyva z dopravni technologie. Pfistup na nastupisté je
zajistén z nového podchodu v km 232,898 pomoci Sikmého chodniku vyusténého do cela
nastupisté.

Dale se ve stanici nachazi dvé predjizdné koleje 3A+3B a koleje 4 takové uzZitné délky,
aby bylo mozné ve stanici predjizdét nakladnich viaky délky 740 metrQ. Tyto predjizdné koleje
budou vyuzZivany zejména pfi vylukach a mimoradnostech. Kolej uzite¢na délka koleje 3 je dana.

Stanice je dale vybavena prdjezdnou manipulacni koleji & 5 slouzici k obsluze
naklddkové rampy. Kolej 5 je prljezdnd, na zacdtku je napojena do koleje 3 na
havlickobrodském zhlavi vyhybkou 7 a na svém konci je napojenna do koleje 3 vyhybkou 8. Diky
omuto napojeni je kolej 3 v misté vyhybky 8 rozdélena na kolej 3A a 3B.

Na svételském zhlavi jsou navrzeny dvé vstficné vyhybky 8 a 9, za nimi navazuji dvé
kolejé spojky z vyhybek 11-12 a 13-14.

Tabulka koleji ve stanici:

. Uzite¢na o
Cislo délka Rychlost Ucel
5 115 40 km/h Manipulaéni kolej slouzici k obsluze nakladkové rampy
3A 63/109/63 50 km/h Cast predjizdné koleje 3A+3B rozdélena vyhybkou &. 8
3B 593/586/675 50 km/h Cast predjizdné koleje 3A+3B rozdélena vyhybkou &. 8
Predjizdna kolej k pfedjizdéni nakladnich vlaku délky
3A+3B | 742/822/822 50 km/h 740m pfi mimoradnych udalostech nebo pii vylukach
1 900 90/95/100/110 km/h | Hlavni prijezdna staniéni kolej
2 885 90/95/100/110 km/h | Hlavni prajezdna stani¢ni kolej
Predjizdna kolej k predjizdéni nakladnich vlak( délky
4 | 718/800/800 50 km/h 740m pfi mimoradnych udalostech nebo pfi vylukach

Reseni podchodii

V km 232,898 je navrzen novy podchod pod celou stanici. Podchod svym FeSenim jednak
zajistuje pFistup na nastupisté, jednak spojuje obé strany obce a zkracuje vétdinu dochdzkovych
vzdalenosti i k dalSim ¢astem obce. Zaroven slouzi jako dil¢i ndahrada prejezdu P3685, ktery bude
zrusen. Podchod se nachazi v misté, kde chybi zaméfeni terénu. Pro podrobnéjsi FeSeni
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podchodu je trfeba zamérit terén vcietné prilehlé pozemni komunikace III. tfidy a jejiho
vodorovného znaceni. Po doméfeni terénu a navazujicich komunikaci lze presnéji umistit
podchod a vystupy z néj.

V km 233,707 je navrzen novy Zelezni¢ni most slouZzici rovnéz jako nahrada prejezdu
P3685. Most bude slouZit jednak pro prevedeni cyklostezky pod trati, jednak jako propojka pro
pési mezi obecnim ¢astmi Olesnice a Babice. V tuto chvili je uvazovano s tim, Ze vystavba mostu
a okolnich cyklostezek bude probihat priblizné ve stejném ¢asovém obdobi, most bude vystavén
na ndklady SZ, cyklostezka a chodniky na naklady obce. Obec poskytne v daldich stupnich
aktualni platnou dokumentaci ke stavbé cyklostezky.

2.2.4 Uspoiadani zastavky Pohled’

Soudasti ZTP k tomuto zadméru projektu bylo i provéreni posunu nastupisté Pohled blize
k obci. Ukdzalo se, ze velky posun nastupist v fadu desitek/stovek metrd je nerealizovatelny.
K nastupisti by musely byt zfizeny nové pfistupy z nového podchodu, ktery by se zaroven nesmél
nachézet pod Grovni Q100 feky Sazavy. Z toho dlvoduby by posun nastupiété zhruba o 100
metrl smérem k obci Pohled’ znamenal zvysit niveletu zhruba o 2,5 metru. Toto fedeni by navic
muselo zachovat pFistup na pozemky mezi trati a Sazavou, tudiz by vedlo bud na prejezd P3687
v nové urovni (a nové feSeni obsluzné komunikace), nebo pfi povodnich zaplavovany podjezd
pod trati.

Z toho dlvodu bylo navrzeno feseni, kdy prejezd P3687 zlistane i v novém stavu
priblizné ve stavajici poloze a od né&j vedou dva pfistupové chodniky ke dvéma vnéjsim
nastupistim. Ve stavajicim stavu se pfejezd P3687 nachazi pfiblizné v poloviné nastupist, novém
stavu jsou nastupisté umisténa pouze ve sméru od prejezdu P3687 smérem na Svétlou na
Sazavou.

V zastavce Pohled jsou navrZena dvé nova nastupiété délky 110 metrd.

V srpnu 2021 probéhlo jednani s obci Pohled. Obec Pohled vznesla pozadavek na posun
prejezdu P3687 zhruba o 80 metrl dale na Havli¢kiv Brod a Upravu usporadani nastupist tak,
aby leZela vU¢i sobé& v nevstficné poloze. Dle tohoto pozadavku by pfi pohledu od Sazavy mélo
byt nastupisté u koleje ¢. 2 mélo byt vlevo od prejezdu a nastupisté u koleje ¢. 1 vpravo od
prejezdu. Dlvod - prejezd, pres ktery planuje sdruzeni obci Svételsko prevést cyklostezku, byl
byl ve vstiicné poloze v{¢&i ldvce pres Sazavu. Projektant upozornil, Ze toto Fedeni pFindsi
nevyhodu v napojeni obsluznych komunikaci na pfilehlé pozemky, které by se musely vyrazné
proti stavajicimu stavu posunout z divodu rozhledovych pomérd. PoZadavek na provéreni
posunu pfejezdu véetné vech dopadt bude doplnén do dalsiho stupné.

2.2.5 Rychlostni profily, smérové reseni trati

Ve stavajicim stavu jsou zavedeny tyto rychlostni profily:
e Km 232,350 - km 234,650 - 70km/h, 75km/h
e Km 234,650 - km 236,500 - 100km/h
e Km 236,500 - km 238,950 - 70km/h
e Km 238,950 - kolinské zhlavi ZST Svétla n.S. - 100km/h

V novém stavu navrzeny tyto profily:
e Km 232,100 - km 233,083 - V=90km/h, V130=95km/h, V150=100km/h, Vk=110km/h.
Navazdno na predchozi stavbu ,ZvySeni tratové rychlosti v Useku Havli¢klv Brod -
Okrouhlice".

e Km 233,083 - km 233,475 - V=80km/h, V130=85km/h, V150=90km/h, Vk=110km/h.
Jedna se o limitujici oblouk ve stanici. Vétsimu zvysSeni tratové rychlosti v tomto oblouku
brani skladisté (problematicka parcela 37 ve vlastnictvi ciziho subjektu) a garédze se skladisti
(parcely 359, 360, 361, 375/54 a 375/55).

e Km 233,475 - km 237,323 - V=100km/h, V130=105km/h, V150=110km/h, Vk=120km/h.
Za ZST Okrouhlice mezi km 233,800 - km 234,700 je navrzena nejvétsi prelozka celé
stavby. Jsou zde navrzeny oblouky o polomérech R=500m. Z hlediska Zelezni¢niho spodku
se jedna o zafez v zeminach s primérnou hloubkou kolem 3 metr(, v nejhlubdim misté cca
6 metrd. Ve zbytku tohoto Useku byly odstranény propady tratové rychlosti v tomto Useku
za cenu menéich preloZek s posunem osy do 5 metr{. V km 236,400 - km 236,700 je tfeba
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do dalsSiho stupné podrobné zamérit skalni svah po pravé strané trati a provérit maximalni
mozny posun oblouk R=500m tak, aby se v co nejmensi mife zasahlo do zaplavovych Uzemi
Sézavy a minimalizovalo se vzedmuti hladiny. V km 236,850 byl odstranén oblouk malého
stfedového Uhlu o polomér R=1280m.

e Km 237,323 - km 237,949 - V=80km/h, V130=85km/h, V150=90km/h, Vk=105km/h.
Stisnéné oblouky s bodem obratu. Bylo provéreno, ze vétsi zvyseni rychlosti by si vyzadalo
veétsi prelozky bud’ v zaplavovém Uzemi s novymi mosty, nebo velky skalni zafez. Toto
feSeni je pro tuto stavbu znacné neekonomické. V obloucich jsou navrzeny poloméry
R=331m, resp. R=335m.

e km 237,949 - km 238,300 - V=100km/h, V130=105km/h, V150=110km/h,
Vk=150km/h. Tyto rychlostni profily nasledné navazuji na rychlostni profily stavby ,RS1
ZST Svétla nad Sdzavou". Za stanici ZST Svétld nad Sazavou od cca km 240,2 je ve studii
VRT navrzen limitujici oblouk s rychlosti 70km/h.

2.2.6 Vyskové reseni trati

e Km 232,100 - km 233,300 - vyskové feSeni odpovidd zhruba stavajici sklonovym
pomértm.

e Km 233,300 - km 233,700 - stavajici trat v tomto Useku klesa ve sklonu cca 6,2%o, nova
niveleta klesa ve slkonu 2,500%o0. V km 233,700 je vyskovy rozdil mezi stavajici a novou
niveletou cca 0,9 metru, coz bude mit vliv na feseni provizorniho napojeni novych koleji 1
a 2 postavenych v postupech 2 a 3 na stavajici koleje 1 a 2. Délka provizornich napojeni
bude zhruba kolem 100m.

e Km 233,300 - km 233,700 - pokud by v tomto Useku klesala niveleta sklonem cca 6%o,
bude provizorni napojeni v postupech 2 a 3 vyrazné kratdi. Norma CSN 736360-1 sice
v hlavnich a predjizdnych kolejich pfipousti podélny sklon vétsi nez 2,5%o (kap. 9.1.3,
druha odrazka), nicméné z hlediska provozni a dopravni technologie to znamena provéfit,
zda nebude nutné v takovych kolejich navrhnout provozni podminky zohledriujici jejich
podélny sklon (napfiklad maximalni mozna doba zastaveni vlaku, zabrzdéni souprav a
podobné).

e Km 233,700 - km 234,800 - stavajici podélny sklon se pohybuje kolem -3%o. V novém
stavu je zacatek tohoto Useku cca 0 900mm vyse neZ stavajici niveleta, z toho dlvodu klesa

v tomto Useku niveleta ve sklonu 6,241%o, resp. 4,599 %eo.

e Km 234,800 - km 236,100 - vySkové feSeni odpovida zhruba stavajicim sklonovym
pomérim.

e Km 236,100 - 237,500 - zvySeni nivelety o cca 0,5 metru z divodu Uzkého Fiéniho profilu
v oblouku v km 236,650.

e Km 237,500 - km 239,000 - vyskové reSeni odpovidd zhruba stavajicim sklonovym
pomérim.
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3 Dopravni a provozni technologie

3.1 Stavajici rozsah dopravy

Ve vychozim stavu (GVD 2020/2021) je obsluha Uzemi na pfedmétné trati realizovana linkou
R9. Dalkovéa osobni doprava je provozovana denné v intervalu 120'. Jednd se o jedenact part
vlakd, s tim, Ze ve &picce jsou realizovany jizdy vloZenych vlak(l. Regiondlni osobni doprava je
provozovana denné (linky Kolin/Lede¢ nad Sdzavou - Havli¢klv Brod) v intervalu 120/60' s
tim, Ze ve $picce dochdzi k navyseni poctu. Celkem se jednd o 25 part viakd denné.

Objednavatelem délkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR. V souc¢asné dobé provadi
pravidelnou obsluhu v z&jmové oblasti vyhradné spolec¢nost Ceské drahy, a. s. Objednavatelem
regionalni dopravy je Krajsky Ufad kraje Vysocina. V soucasné dobé provadi pravidelnou
obsluhu v zadjmové oblasti vyhradné spole¢nost Ceské drahy, a. s. Trat v Useku Svétla nad
Sézavou (mimo) - Okrouhlice je soucdsti traté (Praha - Kolin) - Havli¢kGv Brod - Brno, kterd
zaroven slouZi jako alternativni trasa traté (Praha) - Kolin — Ceska Trebové - Brno. Majoritnim
nékladnim dopravcem je spole¢nost €D Cargo, a. s., ovéem operuji zde i dalsi licencovani
dopravci.

Pro nakladni dopravu je ve stavajicim GVD k dispozici pfiblizné 15 tras v kazdém sméru.
Nakladni doprava je vSak na rozdil od dopravy osobni provozovana variabilné dle konkrétni
poptavky po prepravé zboZi, dle vyluk na této trati i navazujici siti a dle dalgich faktord, jako
napriklad vliv adhoc tras. Skutecné dopravni vykony v nakladni dopraveé jsou proto odlisné
oproti GVD. Pro presnéjsi analyzu skute¢ného dopravniho zatizeni byly vyhodnoceny statistiky
z minulych let. Rozsah dopravy dle aktualniho stavu je podrobné&ji znazornén v nize uvedené
tabulce.

Tabulka 1 - Vychozi rozsah dopravy

Vychozi rozsah dopravy na Useku Okrouhlice - Svétla nad Sazavou

= N M ¥ 1 O N 0O 0O O H N M ¢
O A " A A =2 =" +~#A = +~#A N N N N (N
ANy YN s N Mt 0N DO H o NM
O H N M T 1 O N © O A o o H H2 A A2 A2 A A & N ~ o celkem
smér z Kutné Hory
N T sz 000011901111 1010111110101 0: 14
0sfr 0000011110101 01011 101000 1
dikovadoprava R 0 0 0 0 0 0 0 1 01 1010111111100 1
nakladni doprava 0010100 2 110011 10000T0T1?2°0 1
ostatni 000071 0000G0O0TLO0O0O0O0U0O0O0UO0T1O0T00 3
celkem 0010312522422 233333142373°90°0 51
smér z Havlickova Brodu
regiondinidoprava 0sz 0 0 0 1 1 1 1 1 0 1 0 1 0 1 1 1 1 111101 0" 16
0s¢g 000O0O0COT1 T1CO0O0CT1CO011 01110110000 0 9
dikovidopva R0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 1 0101011101000 1
nakladni doprava 0011100000012 1100000TUO0TCO0T1T1 10
ostatni 1 000O0OO0OO0OTITO0O0ODOOTOOO0OOT>1IO0O0O0TO0TO0TO0 3
celkem 011223322 21333422431 21021 49
celkem oba sméry 01t 225457 4 4555575576 26 251 100

3.1.1 Frekvence cestujicich

Prdmérny denni obrat cestujicich v dopravnach zpracovavaného Useku byl poskytnut
dopravcem Ceské drahy, a. s. Primérné denni hodnoty ¢&ini v ZST Okrouhlice 130
osob/pracovni den, v den pracovniho volna 78 osob. Na zastdvce Pohled potom pocty
cestujicich dosahuji hodnot 22 osob/pracovni den, v den pracovniho volna 17 osob. Ve
$pickové hodiné jsou hodnoty poctu cestujicich 17 osob v ZST Okrouhlice a 4 osoby na
zastavce Pohled.

3.1.2 Trendy v dopravé za minulé obdobi

Z nize uvedenych tabulek vyplyva, Ze vyvoj osobni dopravy je jak v dalkové, tak v regiondlni
dopravé stabilizovany a v prib&hu minulého obdobi (uvazovano obdobi 2016 - 2020)
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nevykazuje vyznamné vykyvy. Provozovani osobni dopravy Ize proto povazovat za stabilni. V
nékladni dopravé bylo rovnéz vyhodnoceno za jednotlivé roky primérné dopravni vytizeni ve
sledovaném obdobi se zjist&nim stabilniho vyvoje. Primérny pocet je pFiblizné 20 viaki za
den, pfi¢emz 9. decil uvadi hodnotu 30 vlakd. Pfehledné jsou tyto trendy zobrazeny v grafu na
nize uvedeném obrazku.

Data z hodnoceného obdobi umoznuji rovnéz stanovit trendy vyvoje pro stanoveni potfeb
budouciho obdobi. Co do poétu nakladnich viak{ Ize vysledovat v poslednich 5 letech znaénou
stabilitu.

Tabulka 2 — Trendy v dopravé v minulém obdobi (2016 - 2020)

2016 2017 2018 2019 2020
Osobni dalkova 7719 7703 7723 7677 7489
Osobni regionaini | 8933 8905 9387 9561 13319
Nex 3762 2552 2726 3416 2941
Pn 3561 3700 4017 3713 3618
Mn 281 257 293 429 528
Ostatni 1890 1868 2167 2306 2341

Tabulka 3 - Denni priimér v dopravé v minulém obdobi (2016 - 2020)

2016 2017 2018 2019 2020
Osobni dalkova 21 21 21 21 21
Osobni regionalni | 24 24 26 26 36
Nex 10 7 7 9 8
Pn 10 10 11 10 10
Mn 1 1 1 1 1
Ostatni 5 5 6 6 6

Graf 1 - Poéty vlaki v obdobi 2016 - 2020

Rozsah dopravy na useku Okrouhlice - Svétla nad Sazavou
v minulém obdobi
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Z grafu 1 je patrné, ze v jednotlivych letech je rozsah dopravy srovnatelny, nicméné Ize
pozorovat urcité vykyvy. Nejvyrazn&j$im vykyvem je narlst osobni regiondini dopravy
zplsobeny pandemii Covid-19.

Dale je v nékterych letech patrny narlst vlakd kategorie Nex zpUsobeny vylukami na koridoru
Brno - Ceska Tfebova -Kolin a naslednymi odklony na tuto trat. S podobnymi vykyvy lze
pocitat napfiklad diky stavbam tzv. ,Blendig Call" i do budoucna. V letech 2019 a 2020 je
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patrny narlst manipulacnich viakd. Lze predpokladat, Ze tento narlst je do¢asny, protoze dana
oblast byla v téchto letech zasaZena kdrovcovou kalamitou spojenou s nutnosti vytézit
napadené drevo.

3.1.3 Technologie nakladni dopravy

Stanice je obsluhovana manipula¢nimi vlaky v rezimu obsluhy 3x tydné v obou smérech.
V minulém obdobi (GVD 2019/2020) se uskutecnila manipulace ve 119 pfipadech (priblizné
tfetina jizd manipulaénich viakd).

Stanice je vybavena manipulacni koleji (kolej 5), ktera slouZzi jako zafizeni sluZzeb - misto
nakladky a vykladky. Rovnéz je u koleje umisténa rampa, kterd je v pripadé manipulaci
vyuzivana.

Realizuje se zde vykladka zejména komodity uhli hnédé, ostatni komodity pouze v jednotkach
za minulé obdobi, dodej vozl (vykladdka) v rozsahu 64 voz{ ve vnitrostatni dopravé a 47 vozl v
mezinarodni prepravé. Nakladdka cinila potom 31 voz( ve vnitrostatni prepravé a 2 vozy v
prepravé mezinarodni.

Udaje poskytnuté spole¢nosti CD Cargo, a. s. popisuji obdobi GVD 2019/2020.
3.2 Vyhledovy stav Zelezni¢niho provozu

3.2.1 Vychodiska pro prognézu predpokladaného budouciho vyvoje osobni dopravy

Pro stanoveni vyvoje osobni dopravy vychazime z dokumentl ,Plan dopravni obsluhy Gzemi
vlaky celostéatni dopravy" (zpracované Ministerstvem dopravy CR) a Plan dopravni obsluZnosti
uzemi Kraje Vysocina pro obdobi 2017-2021 (pofizovatel Kraj Vysocina). Déle vychazime

z vyjadreni Ministerstva dopravy CR, zaslaném pod ¢&.j. MD-6899/2021-190/2 a dokumentu &.j
KUJI 16982/2021 zaslanym Krajskym Uradem Vysocina, které predikuji budouci vyvoj
pozadavkd na dalkovou osobni dopravu v budoucim obdobi.

3.2.2 Vychodiska pro prognézu piredpokladaného budouciho vyvoje dalkové osobni
dopravy

Na zakladé vychodisek uréenych v dokumentu zaslanym Ministerstvem dopravy CR
prepokldddme, Ze rozsah provozu véetné parametrl vozby vychoziho stavu zlistane zachovan
do konce platnosti GVD 2023/2024 identicky jako ve vychozim stavu. Poté se predpoklada
zavedeni nového konceptu dopravy.

Stirednédoby casovy horizont GVD 2024/2025 - 2030)

U linky R9 se predpoklada nasazeni novych vozidel a doplnéni intervalu na celodennich 60
minut. Polovina spojt (v lichou hodinu L:00) bude pokracovat z Havli¢kova Brodu do Brna hl.n.
a druha polovina bude vedena do Jihlavy do stanice Jihlava Mésto (v sudou hodinu S:00).

Pilotni iseky VRT

Pfechodné navyseni predpokladédme v souvislosti s realizaci dil¢i etapy VRT (dokonceni
pilotnich Usekd Praha - Svétla nad Sazavou a KFizanov - Brno), kdy dojde k provozovani linky
R37 (nahrada linky R9) v intervalu 60 "po celé nasledné hodnotici obdobi. Zaveden bude na
predmétném Useku i provoz expresnich linek Ex3 (DB - Praha - Brno), Ex5 (DB - Praha -
ZSSK), R33 (Praha - Svétld nad Sazavou - Havli¢klv Brod - Jihlava) a rovnéz je predpoklad
vedeni vlakd na komeréni bazi na pilotnich Gsecich VRT. Linky VRT vytvoii 8 pard viakd za 2
hodiny. Jizdy budou uskutec¢riovany do doby dokonceni zbyvajici ¢asti VRT v Useku Svétla nad
Sazavou - KFizanov.

Dlouhodoby ¢asovy horizont

Po dokonceni VRT v celém Useku Praha — Brno bude obsluha Useku linkami R37 (zastavujici
politika identicka jako soucasna linka R9) a R34 (Praha - Svétla nad Sazavou - Havli¢kiv Brod
- Velka BiteS - Brno). Dalkové expresni vlaky budou pretrasovany kompletné na novou
vysokorychlostni trat.
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3.2.3 Vychodiska pro prognézu piredpokladaného budouciho vyvoje regionalni osobni
dopravy

Na zakladé vychodisek uréenych v dokumentu ¢.j KUJI 16982/2021 zaslanym Krajskym
Uradem Vysocina prepokladame rozsah dopravy stabilni, obdobné jako ve vychozim stavu

s tim. Jednd se o dvé linky osobni dopravy Os Kolin — Havli¢klv Brod (- Zd4r nad Sazavou) a
Os Lede¢ nad Sazavou - Havli¢kdv Brod. Tyto linky jsou az na drobné odli$nostmi prakticky
beze zmén pro stfednédoby i dlouhodoby Casovy horizont.

3.2.4 Vychodiska pro prognézu predpokladaného budouciho vyvoje nakladni dopravy

Trat Brno - Havli¢klv Brod - Kolin nabyva na vyznamu jak z dGvodu predpokladu navyseni
tranzitni nakladni dopravy v meziroénim ndrustu, tak z dGvodu pretizeni traté Kolin - Ceska
Tfebova - Brno.

Pro stanoveni vyvoje nakladni dopravy v predmétném Useku vychazime z dokumentu
,Stanoveni provoznich pozadavk{ nakladni dopravy na tratovém Useku Svétla nad Sazavou
(mimo) - Okrouhlice" zpracovanym Sdruzenim Zelezni¢nich nakladnich dopravcd ZESNAD a
rovnéz dokumentem ,Stanoveni provoznich pozadavkd nakladni dopravy na tratovém Gseku
Svétla nad Sazavou — Okrouhlice™ zaslanym dne 2. 3. 2021 pod ¢.j. 23/2021. Predkladatel
uptesfiuje ptepravni progndzu a predpokladda navy$eni parametrt viakd. Z hlediska obecného
vyvoje lze predpokladat zvyseni provozovaného rozsahu nakladni dopravy po zavedeni
postrkové sluzby, zajisténi pIné interoperability trakéniho systému a systému zabezpecovaciho
zafizeni a rovnéZ po uvedeni celé trati do lepsich technickych parametrd. S timto
predpokladem se uvazovalo i u souvisejicich staveb na této trati. V tomto ohledu Ize za
zpracovatele tohoto zdméru projektu predpokléddat pravdépodobnou hodnotu rozsahu nakladni
dopravy na Urovni v dlouhodobém horizontu cca 52 vlak{ za 24 hodin souhrnné v obou
smérech, pficemz ve sttednédobém horizontu mohou maximalni denni poéty viak{ &init az 47
vlakll za den. V dal$im vyhledu Ize pfedpokladat navy&eni poctu nakladnich vlakd, coz vyplyva
z dokumentu Koncepce nakladni dopravy, kdy bude napfiklad nastavat presun nakladni
dopravy ze silnic na Zeleznici, pfi zlepsujicich se podminkach pro nakladni zZelezni¢ni dopravu.

3.2.5 Technické a kapacitni pozadavky Zelezni¢niho provozu
Piredpokladané dopravni zatiZzeni, organizace a Fizeni Zelezni¢niho provozu

Vzhledem k velkému vyznamu této trati pro nakladni dopravu je zde v souladu Nafizenim
¢.1315/2013/EU sledovan pozadavek na predjizdné koleje v zelezni¢nich stanicich s minimalni
uzite¢nou délkou pro vlaky délky 740 m. Navrhovana varianta ZST Okrouhlice tento parametr
splfiuje. Zaroven z{stava zachovana manipulaéni kolej, kterd je vyuzivana pro vykladku a
naklddku materialu. Konfigurace zhlavi je navrzena tak, aby byly minimalizovany dopady na
provoz pii vyluce staniéni koleje nebo pfi mimoradné udalosti. Manipulaéni kolej je prijezdna.

Dle aktualniho GVD je ZST Okrouhlice obsluhovéna manipulac¢nimi vlaky v rezimu obsluhy
zpravidla 3x tydné v obou smérech. Jedna se o vlak Mn 82500 jedouci z Havlickova Brodu do
Zruée nad Sazavou, ktery je tazen hnacim vozidlem fady 742.0 a jeho maximalni délka mize
dosahovat az 200 m.

Predpokladdané zmény v rozsahu zelezni¢ni dopravy pro obdobi bézného pracovniho dne jsou
shrnuty v nasleduijici tabulce. Z hlediska pozadavk( na kapacitu infastruktury bude nejvice
dopravy provozovano v obdobi horizontu let 2027 - 2032, kdy jiz budou uvedeny do provozu
pilotni Useky VRT. V tomto obdobi se pfedpoklada celodenni provoz za oba sméry v poctu 289
vlak{. Z pohledu narokd na kapacitu je stavajici dvoukolejny tsek vyhovujici budoucim
dopravnim potrebam.

Tabulka 5 — Vyhledovy rozsah dopravy v obdobi 2025 - 2055

Druh vlaku 2025 - piloty VRT piloty VRT (Castecné hotova VRT (cely Usek Praha - Breclav)
zprovoznéni VRT)

R9 36 0 0

R33 0 36 0
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R34 0 0 36
R37 0 36 36
Ex 0 108 0
Os 50 50 62
Nex 10 25 30
Pn 16 20 20
Mn 2 2 2
celkem 111 289 186

3.2.6 Jizdni doby a casové uspory, provozni doby.

Po dokondéeni stavby ,,Modernizace tratového Useku Okrouhlice (véetné) - Svétld nad Sazavou
(mimo)" dojde v Useku Havli¢klv Brod - Svétld nad Sazavou ke zkraceni jizdnich dob zhruba o
0,5 minuty pro vlaky regionalni osobni dopravy v obou smérech, respektive 1,2 minuty u
vlak{ dalkové osobni opdravy a nékladni dopravy v obou smérech.

Provozni doby zGstévaji v trafovém Useku prakticky beze zmén, v ZST Okrouhlice dochazi
vlivem Uplné peronizace stanice ke zkraceni provoznich dob o 3 aZz 4 minuty pro osobni viaky,
6 minut pro manipulacni viaky.

Byly stanovany provozni intervaly pro jizdy Mn vlak{ v ptipadé obsluhy ve sméru z ZST
Havli¢kGv Brod do ZST Svétla nad Sazavou.

3.2.7 Sestava vyhledového GVD

Vyhledovy grafikon vlakové dopravy v tratovém useku Havli¢klv Brod - Okrouhlice byl
zpracovan pro dopravni a prepravni Spicku 06 - 08 hodin a vychazi z vysSe popsanych
konstruké&nich podminek. Byl zpracovan pro vyhledovy etapovy stav pilotnich Gsekl VRT, kdy
se v predmétném Useku predpoklada maximalni rozsah dopravy.

Obrazek 7 - Modelovy grafikon viakové dopravy

2241 Havlickv Brod 2

2283 HaulBrod-Perknov 2

2329 Okrouhlice 1

2363 Pohledz

1

299 Svétld nad Sazavou

3.2.8 Personalni potifeba zaméstnancii
Personalni potreba ve vychozim stavu

Ve vychozim stavu roku 2021 neni Okrouhlice dalkové ovladéana. Ve stanici vykonava dle rozvrhu
sluzeb dopravni sluzbu vypravéi — personalni potfeba 5,488.

Budouci personalni potfFeba po zavedeni dalkového Fizeni

Realizaci souvisejici stavby se budouci obsazeni zaméstnancl Fizeni provozu nezméni. K zméné
v obsazeni dojde po zavedeni dalkového fizeni, kdy pfedmétna trat bude fizena z CDP Praha

s moznosti Fizeni z PPV Havli¢k(v Brod. Navazné na zavedeni DOZ nebude ZST Okrouhlice
obsazena provoznim zaméstnancem.
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Tabulka 4 - Okrouhlice - Svétla nad Sazavou; kolej: 2

prvni viak ‘ ‘ druhy
vlak
druh zast./proj. | jizdni
vlaku doba
‘ ‘ Ex R Os Nex Mn
‘ PP ¥4 zz PP zz
Ex PP 4,5 3,0 3,0 2,5 3,0 3,0
R PZ 5,0 3,0 3,0 2,5 3,0 3,0
Os zz 6,5 4,5 3,0 3,0 4,0 3,5
Nex PP 5,5 4,0 3,5 3,0 3,5 3,5
Mn 7 10,0 7,0 6,0 5,5 5,5 5,0

Svétla nad Sazavou - Okrouhlice; kolej: 1

Tabulka 5 - Svétla nad Sazavou - Okrouhlice; kolej: 1

prvni viak ‘ ‘ druhy
viak
druh zast./proj. | jizdni
vlaku doba
‘ ‘ Ex R Os Nex Mn
‘ PP zpP zz PP zz
Ex PP 4,5 3,0 2,5 2,5 3,5 3,5
R ZP 5,5 3,5 3,0 2,5 3,0 3,0
Os zz 6,0 4,5 3,5 3,0 3,5 3,0
Nex PP 6,0 4,0 3,5 3,5 3,5 3,5
Mn zz 9,0 6,5 6,5 5,5 6,0 5,5

Provozni intervaly

Byly stanovany provozni intervaly pro jizdy Mn vlak{ v piipadé obsluhy ve sméru z ZST
Havli¢kdv Brod do ZST Svétla nad Sazavou.

Vjezd zastavujiciho Mn vlaku ze sméru Havli¢k(v Brod, zastaveni na koleji 3

vlak projizdéjici jede jako | vlak projizdéjici jede jako
prvni druhy

vjezd zastavujiciho Mn I,y =1,0 Ive=1,5

vlaku ze sméru HavlickGv

Brod

odjezd zastavujiciho Mn Ik=1,5 Ik= 2,5

vlaku ve smeru Svétla

nad Sazavou

3.2.9 Sestava vyhledového GVD

Vyhledovy grafikon vlakové dopravy v tratovém uUseku Havlicklv Brod - Okrouhlice byl
zpracovan pro dopravni a prepravni Spicku 06 - 08 hodin a vychazi z vySe popsanych
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konstrukénich podminek. Byl zpracovan pro vyhledovy etapovy stav pilotnich Gsek{ VRT, kdy se
v pfedmétném Useku predpokladd maximalni rozsah dopravy.

Modelovy grafikon je uveden v Pfiloze 3 tohoto dokumentu.

3.2.10 Stuperi obsazeni v tratovém Gseku Okrouhlice — Svétla nad Sazavou
Metodika

Pro posouzeni je pouzita kompresni metoda, pro realizaci metody se pouzivaji vypocty. Blizsi
popis metody je uveden ve Smérnici SZDC SM124.

Vstupy pro posouzeni

Vychodiskem pro posouzeni jsou vlastni podklady zpracovatele a podklady ze souvisejicich
studii:

- nakresny jizdni Fad,

- provozni intervaly, naslednd mezidobi

- schéma zhlavi se zakreslenim prvka.

Vysledky posouzeni

Celkové vysledky jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 6 — Stupen obsazeni

Svétla nad Sazavou - Okrouhlice \

viak jizdni doba ‘ provozni interval/nasl.mezidobi
typ hodnota
Nex 5,5
Ex M 4
Os M 2,5
Ex M 4,5
Mn M 3,5
Nex M 6
Os M 3,5
M 3,5
M 3
55 0 30,5
B (min) 36 ‘ Sopt=0,4
b=B/N (min) 4 ‘ Skrit=0,6
S=B/T 0,6 \
Okrouhlice - Svétla nad Sazavou \
vliak jizdni doba ‘ provozni interval/nasl.mezidobi
typ hodnota
5
M 3
Os M 2,5
Nex M 3,5
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Mn M 3,5
Ex M 7
Os M 2,5
Ex M 4,5
Nex M 3

5 0 29,5
B (min) 34,5 Sopt=0,4
b=B/N (min) 3,833333333 Skrit=0,6
S=B/T 0,575

Z uvedenych vypoctl vyplyva, Ze v pti predpokladané intenzité provozu dosahuji hodnoty stupné
obsazeni hodnot 0,6 a 0,575. Jedna se tedy o hodnoty, které se blizi (smér Okrouhlice — Svétla
nad Sazavou) nebo jsou rovné (smér Svétla nad Sazavou-Okrouhlice) kritické hodnoté obsazeni.

3.2.11 Personalni potieba zaméstnanci

Personalni potifeba ve vychozim stavu

Ve vychozim stavu roku 2021 neni Okrouhlice dalkové ovladana. Ve stanici vykonava dle rozvrhu
sluzeb dopravni sluzbu vypravéi — personalni potifeba 5,488.

Budouci personalni potiFeba po zavedeni dalkového Fizeni

Realizaci souvisejici stavby se budouci obsazeni zaméstnanct fizeni provozu nezméni. K zméné
v obsazeni dojde po zavedeni dalkového fizeni, kdy pfedmétnd trat bude Fizena z CDP Praha
s moznosti Fizeni z PPV Havli¢klv Brod. Ndvazné na zavedeni DOZ nebude ZST Okrouhlice
obsazena provoznim zaméstnancem.

3.3

Nové rychlostni profily

V novém stavu navrzeny tyto profily:

Km 232,100 - km 233,083 - V=90km/h, V130=95km/h, V150=100km/h, Vk=110km/h.
Navéazéno na predchozi stavbu ,Zvyseni tratové rychlosti v Gseku Havli¢kGv Brod -
Okrouhlice".

Km 233,083 - km 233,475 - V=80km/h, V130=85km/h, V150=90km/h, Vk=110km/h.
Jedna se o limitujici oblouk ve stanici. V&tsimu zvyseni tratové rychlosti v tomto oblouku
brani skladisté (problematicka parcela 37 ve vlastnictvi ciziho subjektu) a garaze se
skladisti (parcely 359, 360, 361, 375/54 a 375/55).

Km 233,475 - km 237,323 - V=100km/h, V130=105km/h, V150=110km/h,
Vk=120km/h. Za ZST Okrouhlice mezi km 233,800 - km 234,700 je navrzena nejvétsi
prelozka celé stavby. Jsou zde navrzeny oblouky o polomérech R=500m. Z hlediska
7elezniéniho spodku se jedna o zaFez v zeminach s primérnou hloubkou kolem 3 metrd,
v nejhlubdim misté cca 6 metrl. Ve zbytku tohoto Useku byly odstranény propady tratové
rychlosti v tomto Useku za cenu mensich prelozek s posunem osy do 5 metrl. V km
236,400 - km 236,700 je tfeba do dalsiho stupné podrobné zamérit skalni svah po pravé
strané trati a provérit maximalni mozny posun oblouk R=500m tak, aby se v co nejmensi
mife zasahlo do zaplavovych GUzemi Sdzavy a minimalizovalo se vzedmuti hladiny. V km
236,850 byl odstranén oblouk malého stfedového thlu o polomér R=1280m.

Km 237,323 - km 237,949 - V=80km/h, V130=85km/h, V150=90km/h, Vk=105km/h.
Stisnéné oblouky s bodem obratu. Bylo provéreno, ze vétsi zvySeni rychlosti by si
vyzadalo vétsi prelozky bud' v zaplavovém Gzemi s novymi mosty, nebo velky skalni
zarez. Toto rfeSeni je pro tuto stavbu znacné neekonomické. V obloucich jsou navrzeny
poloméry R=331m, resp. R=335m.
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e km 237,949 - km 238,300 - V=100km/h, V130=105km/h, V150=110km/h,
Vk=115km/h. Tyto rychlostni profily nasledné navazuji na rychlostni profily stavby ,RS1
ZST Svétla nad Sazavou®. Za stanici ZST Svétla nad Sdzavou od cca km 240,2 je ve studii
VRT navrzen limitujici oblouk s rychlosti 70km/h.

3.4 Rozhodujici legislativni pozadavky na technické reseni

e Nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. 11. 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému energie zelezni¢niho systému v Unii.

e Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 z 18. 11. 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura zelezni¢niho systému v Evropské unii.

e Nafizeni Komise (EU) ¢. 2016/919 ze dne 27. 5. 2016 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subystému Fizeni a zabezpeleni Zelezni¢niho systému
v Evropské unii.

e Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky
rad drah.

o CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektdl.

o CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha - Cést 1: Projektovani (vydani 10/2008).

e Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova Feseni dopraven, d&j.
20009/2018-SZDC-GR-06.

e Koncepéni dokumenty a vyjadizeni objednateld

e Plan dopravni obsluhy Uzemi vlaky celostatni dopravy zpracované Ministerstvem
dopravy CR.

e Plan dopravni obsluznosti Uzemi Kraje Vysocina pro obdobi 2017-2021.

e Vyjadreni Ministerstva dopravy CR, zaslané pod ¢&.j. MD-6899/2021-190/2

Dokument ¢.j KUJI 16982/2021 zaslany Krajskym Grfadem Vysocina.

3.5 Zasady organizace vystavby

Soucasti doprovodné dokumentace jsou mj. schémata jednotlivych stavebnich postupd.
Schémeta jsou uvedena v pfiloze K.4.1.200 Schemata POV.

3.5.1 Stavebni postup 0

e Pripravné prace.
e 11/2027 - 15.3.2028

3.5.2 Stavebni postup 1

« Tratovy Usek - kolej €. 2, v misté preloZek vné drazniho télesa.

e Provizorni napojeni v km 233,800 na stavajici kolej 2. Délka provizorniho napojeni bude
podminéna vyskovym fesenim koleje €. 2 ve stanici (viz bod 2.2.5).

e 16.3.2028 - 31.7.2028

3.5.3 Stavebni postup 2

« Tratovy Usek - kolej ¢. 1 v celém tratovém Useku.

¢ Realizace vyhybky 14

e Provizorni napojeni v km 233,800 na stavajici kolej 1. Délka provizorniho napojeni bude
podminéna vyskovym fesenim koleje €. 1 ve stanici (viz bod 2.2.5).

e 1.8.2028 - 15.12.2028

3.5.4 Stavebni postup 3

e Kolej 1 na havlickobrodském zhlavi véetné vyhybek 2 a 3
e 15.3.2029 - 15.4.2029

3.5.5 Stavebni postup 4a
e Kolej 2 na havlickobrodském zhlavi véetné vyhybek 1, 4 a 6
o Dokonéeni koleje &. 2 v tratovém Useku mezi ZST Okrouhlice a ZST Svétla n. S.
e Spusténi provozu spojky z vyhybek 1 a 2
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e 16.4.2029 - 15.5.2029

3.5.6 Stavebni postup 4b

e Vystavba severni ¢asti podchodu a nastupistni hrany u koleje ¢. 2

Vystavba koleji ¢. 2 a 4 ve stanici az za most pres Lucicky potok

Opérné zdi v limitujicim oblouku ve stanici

Spusténi provozu spojky z vyhybek 3 a 4

16.5.2029 - 15.7.2029 suda skupina O (po km 233,350) vyjma vyh. 1 a soucasné 2. TK
0-SnS (dokonceni Useku 236,550 - 237,400)

16.6.2029 - 15.10.2029

3.5.7 Stavebni postup 5

e Dokonceni podchodu na jizni strané , vystavba nastupistni hrany u koleje ¢. 1
Vystavba koleji 1, 3 a 5 véetné vyhybek 5, 7, 8, 9 a 11

Rekonstrukce nakladkové rampy u koleje 5

ZruSeni prejezdu P3685 a jeho nahrazeni podchody pod stanici a v km 233,707
Podchod v km 233,707 Ize realizovat v jednom jediném postupu

16.3.2030 - 15.9.2030

3.5.8 Stavebni postup 6

e Dokonceni koleje ¢. 2 a 4 v sudé skupiné véetné vyhybek 10, 12 a 13 - 16.9.2030 -
15.10.2030

e Pokracovani po vyhybku 11 - 16.10.2030 - 15.12.2030

e Spusténi provozu spojek z vyhybek 11-12 a 13-14

3.5.9 Stavebni postup 7

e Dokoncovaci prace
¢ 16.12.2030 - 31.3.2031
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4 Technicky popis stavebnich objektt

4.1 Zelezni¢ni svrsek a spodek, nastupisté, prejezdy

4.1.1 Smeérové reseni navrhovaného stavu

Smérové feseni pIné respektuje CSN 73 6360-1, Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 o
technickych specifikacich pro interoperabilitu subysstému infrastruktura Zelezni¢niho systému
v Evropské unii (TSI INF) a vyhl. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah.

Smérové feSeni je navrzeno s cilem odstranit propady tratové rychlosti, zavést co
nejdelsi Useky s konstantnimi rychlostnimi profily a pokud mozno v maximalni mozné mire
zUstat na stavajicim draznim télese s posunem os v fadu jednotek metrl. Nejproblematictéjsi
Usek je mezi km 233,700 - km 234,500, kde se nachazi dva oblouky malych polomé&ri (R<300m)
a kde dochézi k propadu tratové rychlosti az na 70km/h. V tomto misté je navrZena rozsahlejsi
prelozka trati s maximalnim pfri¢nym posunem os cca 50m. Délka prelozky je cca 600 m.

Z dlvodu minimalizace pfi¢nych posunl je v limitujicich obloucich vyuZivano velkych
hodnot pfevyseni (cca 140-145mm). Rovnéz je v téchto obloucich vyuzivano hodnot bliZicich se
limitnim hodnotdm nedostatkl prevyseni.

Geometrické parametry koleji pro rychlosti V, V130, Viso a Vi jsou uvedeny v situacich.

4.1.2 Osové vzdalenosti navrhovaného stavu

Charakterem stavby se jedna o rekonstrukci. Zakladni osova vzdalenost ve stanici je
4,75m, v tratovém Useku 4,0m. V limitujicim oblouku ve stanici v km 233,350 je navrZena osova
vzdalenost mezi kolejemi 2 a 4 na hodnotu 5,10m.

4.1.3 Vyskové reseni navrhovaného stavu
Vyskové feseni je popsano v kap. 2.2.5.

4.1.4 Staniéeni, tratové a definiéni Gseky

Staniceni je plynule navazano na staniceni stavby ,ZvySeni tratové rychlosti v Useku
Havli¢kdv Brod - Okrouhlice™ v km 232,350. Hlavni stani¢eni vede v celém Useku koleji &. 1. Na
konci stavby v km 238,300 na stanideni stavby ,Modernizace tratového Useku Okrouhlice
(véetné) - Svétld nad Sdzavou (mimo)" dojde k napojeni navazujici stavby ,RS1 ZST Svétla nad
Sézavou".

TUDU odpovidaji svym usporadanim stavajicimu stavu, nevznika zadné nové TUDU. Seznam
TUDU:

e TUDU 120136 Havl. Brod - Okrouhlice (ZV1)
e TUDU 1201S1 ZST Okrouhlice (ZV1 - ZV13)
e TUDU 120138 Okrouhlice - Svétla n. Saz. (ZV13 ZST Okrouhlice - ZV1 ZST Svétla)

4.1.5 Stavajici stav materialu Zeleznic¢niho svrsku

V hlavnich kolejich ZST Okrouhlice je pouzit svréek z kolejnic tvaru R65 upevnénych
k betonovym prazcim SB6. V predjidznych kolejichjsou pouzity kolejnice tvaru S49 na
drevénych prazcich. Svrsek v hlavnich kolejich pochazi z roku 2004, v predjizdnych kolejich se
stari svrsku zjistit nepodafilo.

Vyhybky jsou ulozeny na drfevénych prazcich. V manipula¢ni koleji ¢. 5 jsou pouzity
kolejnice tvaru T na rozponovych podkladnicich a difevénych prazcich.

V tratovém Useku mezi ZST Okrouhlice a ZST Svétla se koleje 1 a 2 se skladaji z kolejnic
tvaru S49 upevnénych tuhym podkladnicovym upevnénim k betonovym prazcim SB8. Kolejovy
rost pochazi z roku 1991 (v nékterych mistech 1983), lokalné byly v problematickych obloucich
vymeénény kolejnice v roce 2008 v rdmci opravnych praci.

V celém Useku je zfizena bezstykova kolej.
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Veskery tento material bude vyjmut a podle vysledku predkategorizace dilem predan
spravci k dalsimu vyuziti, dilem zlikvidovan.

4.1.6 Navrhovany stav materialu Zzelezni¢niho svrsku

V celém rozsahu stavby bude vloZzen novy Zelezni¢ni svrSek. Kolejnice budou pouzity
tvaru 60E1 v hlavnich a pfedjizdnych stani¢nich kolejich a v obou hlavnich tratovych kolejich,
49E1 v manipulacni koleji ¢. 5. Ocel minimalné pevnosti R260. V hlavnich kolejich budou pouzity
otéruvzdorné kolejnice. Kolejnice se svafi do bezstykové koleje. Kolejnice budou ulozeny na
betonové prazce délky 2,6m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Kolejové loZe bude ve
stanicich v rozsahu mezi krajnimi vyhybkami zapusténé, v mezistanicnich Usecich oteviené.
V manipulacni koleji ¢. 5 bude v dalSich stupnich provéfena moznost pouziti uzitého materialu.

V ZST Okrouhlice bude celkem 14 vyhybek, véechny druhé generace. Pfednostné jsou
navrzeny v zakladnim tvaru, pfipadné v typové transformaci dle Smérnice 77. Jedina vyhybka,

kterd nebude mit typizovanou transformaci, je vyhybka ¢. 4 ve spojce mezi kolejemi 1 a 2.

Tabulka 7: Tabulka vyhybek

; Vzdalenost
Cislo Staniceni Tvar namezniku Poznédmka
[m]

1 | 232,407 436 |J60-1:11-300-L,p,b 55,5

2 232,486 924 |160-1:11-300-L,p,b 55,5

3 232,492 924 |J60-1:11-300-P,l,b 55,5

4 232,572 435 | Obl-060-1:11-300(2895,250/334,750)-P,1,b 55,5

5 [232,652 271 |160-1:11-300-L,1,b 57,5

6 |232,658429 |160-1:11-300-P,p,b 55,5

7 232,695 543 | Obl-060-1:9-300(751,380/500)-P,I,b 49,5

8 232,942 503 | Obl-060-1:9-300(1000/428,966)-L,p,b 51

9 |233,701 475 |360-1:11-300-P,p,b 55,5

10 |233,701 475 |160-1:11-300-L,1,b 55,5

11 |233,713975 |160-1:11-300-P,I,b 55

12 |233,796 193 |160-1:11-300-P,I,b 55

13 |233,802 193 |J60-1:11-300-L,p,b 55

14 |233,884 410 |160-1:11-300-L,p,b 55

Soucasti stavby bude také zajisténi prostorové polohy koleje a osazeni vystroje drahy.

4.1.7

Zelezniéni spodek

Prazcové podlozi

Navrh  prazcového podloZi bude proveden po presndj$im vysledkl z
inzenyrskogeologického prizkumu v dalsim stupni. Pro potfebu vymodelovani draZniho télesa a
navrhu odvodnéni je uvazovano s konstrukcni vrstvou ze stérkodrti 0/32 tl. 400mm. V mistech
s malu Unosnosti na zemni plani je navrzeno zelpseni zeminy vapnem neb cementem.

Unosnosti prazcového podlozi
Useky s tratovou rychlosti do 120km/h véetné - Emin,z2=30MPa; Eminp.=50MPa

Predjizdné koleje - Emin,zp=20MPa; Eminp.=40MPa

Odvodnéni

Ve stanici ZST Okrouhlice je odvodnéni zajisténo pomoci trativodd a svodnych potrubi.
PomysIné rozvodi trativodd ve stanici tvofi podchod v km 232,898. V tratovych Usecich je
odvodnéni zajisténo pomoci otevienych pFikopd.
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Ochrana drazniho télesa v soubéhu s vodnim tokem Sazavy

Mezi km 235,500 az km 238,300 se v nékterych mistech pfiblizuje drazni téleso
k vodnimu toku Feky Sazavy. Casto dochazi pti povodnich k zaplavovani paty svahu drazniho
télesa a v nékterych mistech je drazni téleso ve styku s vodou pfi povodnich vyplavovano.

Jsou navrzeny dva pristupy k technickému FeSeni. V mistech, kde je dostatek prostoru,
je navrzeno zpevnéni svahu pohozem z lomového kamene dle vzorového listu Z 6.12, kdy je pfi
paté svahu zfizen kamenny prah Sifrky 2 metry, nad nim je svah pohozen lomovym kamenem.

Ve stisnénych mistech (napfiklad oblouk v km 236,650) je navrzena Uhlova betonova
opérna zed.

4.1.8 Nastupisté

V obou dopravnach budou zfizena nastupisté s vysSkou 550 mm nad temeny kolejnic, délka
nastupistnich hran bude 110m (dle vystupl z dopravni technologie). Vzdalenost vodici linie
s funkci varovného pasu 0,8m od hrany nastupisté.

e V ZST Okrouhlice je navrzeno ostrovni nastupisté s pevnou nastupistni hranou typu L.
Pfistup na nastupisté je z podchodu pomoci Sikmého chodniku do Cela nastupisté.

e v zastavce Pohled budou nastupisté z konstrukce nastupisté typu L s odklopnou deskou,
umoznujici strojni ciSténi kolejového loZze podél nastupisté, s pristupem Sikmymi
chodniky o skonu 8,3 % k blizkému prejezdu.

VSechna nastupisté a pFistupy na né budou splfiovat pozadavky na pfistupnost pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace podle Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014
z 18. 11. 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pristupnosti
zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace (TSI PRM) a €SN 73 4959.

4.1.9 Zelezniéni pFejezdy

V dotéeném Useku trati Okrouhlice — Svétla nad Sazavou jsou v soucasné dobé Ctyri
zelezni¢ni prejezdy:

e P3685 v km 233,620, zabezpecleny prejezdovym zabezpecovacim zafizenim bez zavor.
Prejezd prevadi mistni komunikaci. Pfrejezdova konstrukce je betonova. V novém stavu
bude prejezd zrusen a nahrazen podchodem ve stanici v km 232,898 a 233,707.

e P3686 v km 234,929, zabezpeceny prejezdovym zabezpelovacim zafizenim bez zavor.
Pfejezd prevadi obsluznou komunikaci. Pfejezdova konstrukce je betonova. V novém
stavu bude prejezd rekonstruovan, prejezdova konstrukce bude pryzova se zavérnymi
zidkami. Pfejezd bude vpravo od trati vybaven prahovou vpusti. Okolni komunikace bude
v délce cca 10 metrl po obou stranach opatifena Zivicovym krytem. Nové stanic¢eni
prejezdu bude km 234,944. Prejezd bude koordinovdan se stavbou planované
cyklostezky, jejiz investorem je sdruzeni obci Svételsko.

e P3687 v km 236,271, zabezpeceny prejezdovym zabezpelovacim zafizenim bez zavor.
Pfejezd prevadi mistni komunikaci. Pfejezdova konstrukce je betonova. V novém stavu
bude prejezd rekonstruovan, prejezdova konstrukce bude pryzova se zavérnymi zidkami.
Okolni komunikace bude v délce cca 10 metrl po obou stranach opatiena Zivicovym
krytem. Nové stanieni prejezdu bude km 236,289.

e P3688 v km 237,818, zabezpeleny prejezdovym zabezpecovacim zafizenim bez zavor.
Prejezd prevadi obsluznou komunikaci. Pfejezdova konstrukce je betonova. V novém
stavu bude prejezd rekonstruovan, prejezdova konstrukce bude pryzova se zavérnymi
zidkami. Pfejezd bude vpravo od trati vybaven prahovou vpusti. Okolni komunikace bude
v délce cca 10 metr( opatfena Zivicovym krytem. Nové staniceni pfejezdu bude km
237,832.

4.2 Provéreni nahrady prejezdi

Stavaijici trat je vedena v Udoli feky Sazavy. Podél trati jsou obhospodafované pozemky,
nemovitosti a zastavka Pohled. K t&mto pozemkUm zajistuji pFistupy vyse uvedené prejezdy.
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V rdmci mozného rudeni prejezdd byly provéreny dva zdkladni typy nahrad. S ohledem na
blizkosti feky Sazavy nebyla provéfovana varianta podjezdu.

V ramci technickych moZznosti a terénniho reliéfu prichazeli v Gvahu dvé varianty reSeni a
to mostni konstrukce z druhé strany bfehu Sazavy na plochy za prejezdy, které dotCeny prejezd
zpfistupnoval a jako druha varianta byla provéfovana vzdy nova komunikace.

Mostni konstrukce predstavovala pomérné narocné a drahé technické FreSeni
(pfedpokladané podminky Povodi Vitavy a jiné) a dalsim problematickym bodem by bylo
majetkopravni feseni. U novych komunikaci je s ohledem na terénni podminky sloZité smérové
a vyskové reSeni a také problém s majetkopravnimi vztahy.

4.2.1 P3685

Tento prejezd bude rusen. Jako nahrada bude slouzit planovany podchod pod stanici a
novy zelezni¢ni most v km 233,707. Pro zajisSténi pfistupu na pozemky bude slouzit novy mostni
objekt v Zkm 233,350 podél stavajici trati. Podrobny popis feSeni je v kapitole 4.4.3

4.2.2 P3686 a P3687

Pro tyto prejezdy byly provérovany dvé varianty nahrady prejezdu. Mozna nahrada
prejezdu pomoci mostni konstrukce pfes Sazavu. Nova nahradni komunikace pro jednotlivé
pfejezdy. S ohledem na terénni reliéf, ktery je zde velice sloZity. Stavajici trat a zpfistupriované
pozemky se nachazi v prostoru Udoli feky Sazavy, které je ohrani¢ené strmymi svahy anebo
skalnimi masivy.

V8echny tyto varianty nejsou dale fe$eny z diivodu technické, ekonomického naroénosti
a spolu s minimalnim dopravnim momentem (intenzitou dopravy na prejezdu) je feSeni nahrady
neefektivni.

Varianta nové komunikace - P3686 Varianta nové komunikace - P3687

Na vstupni poradé dne 31. 3. 2021 byl ze strany O6 vznesen pozadavek na provéreni,
co by obnaselo zruseni prejezdu P3686 a jako nahradu zfizeni komunikace mezi zelezni¢ni trati
a Sazavou.

Na poradé dne 27. 5. 2021 bylo projektantem nastinéno feseni této komunikace a jeho
nevyhody. Mezi hlavni nevyhody patfilo zejména:

 Zabor pozemkl potfebnych ke zfizeni komunikace.

« Relativné vysoké naklady na komunikaci s velmi malym provozem (desitky miliond K&).

e Komunikace by bud byla zaplavovana a zpevnéna, nebo nezaplavovana a musely by se
zfidit dalSi opérné zdi nad Sézavou.

Dalsi postup byl takovy, ze princip ndhrady byl projednan s dotéenymi samospravami v srpnu

2021. Obec Okrouhlice, nejvice dotlena touto Upravou, tuto Upravu odmitla a dokonce jej
oznacila za nesmysl.
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Celkova délka nové komunikace by byla 1356,0m. Odhadovana nova plocha komunikace
by byla 4500,0m2. Pfi vedeni komunikace v Urovni terénu bude nutné navrhnout konstrukci
vozovky, kterd odold vymilani vodou pfi zvySeni hladiné Feky Sazavy. Délka umélych objektl je
odhadovana na 600,0m. Umélé objekty by byl umistény podél paty svahu trati a také podél
Sazavy v Useku jezu a elektrické elektrarny. Odhadované vykopové prace jsou v hodnoté
7500,0m3. Nasypové prace jsou odhadovany na 2275,0m3. Predpoklada se vyrazné kaceni
dfevin podél bifehu Sazavy, ovlivnéni hladiny Q100, Q50, Q20 a také bude nutny maly zabor
pozemkl Povodi Vitavy v Useku u jezu a elektrické elektrarny.

Na zakladé vyse popsaného nebude nahrada prejezdu P3686 dale sledovana.

Pfejezd P3687 bude také zachovan, protoze slouzi jako pfistup k nemovitosti a také jako
jediny pristup k vlakové zastavce. Pres feku Sazavu vede pouze lavka pro pési.

Podrobné znazornéni nahrady prejezdu P3686 ve vykresech je uvedena
v piiloze 1 technické zpravy.

4.2.3 P3688

Pro tento prejezd byly provéfovany dvé varianty nahrady prejezdu. Mozna nahrada
pfejezdu pomoci mostni konstrukce prfes Sazavu a nova nahradni komunikace jako nahrada
pfejezdu. S ohledem na terénni reliéf, ktery je zde velice slozity. Stavajici trat a zpfistupriované
pozemky se nachazi v prostoru udoli feky Sazavy, které je ohraniCené strmymi svahy anebo
skalnimi masivy.

V8echny tyto varianty nejsou dale Fedeny z ddvodu technické, ekonomického naroénosti
a spolu s minimalnim dopravnim momentem (intenzitou dopravy na prejezdu) je feseni nahrady
neefektivni.
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4.3 Mosty, propustky a zdi

4.3.1 Popis koncepce technického Feseni

Pfi ndvrhu modernizace tratového Useku vznika potfeba novych Zelezni¢nich i silni¢nich
mostnich objektd (mosty a propustky) a novych objektl zdi (op&rnych a zarubnich).

V ramci snahy o unifikaci konstruké&nich typl jednotlivych mostnich objektt jsou dodrzovany
zasady MVL 110 a v zavislosti na rozpéti jsou zvoleny nasledujici konstrukéni systémy:

e Zelezni¢ni mosty — Zelezobetonové monolitické (prefabrikované) ramové, poloramové,
nebo klenbové konstrukce s pribé&znym Sté&rkovym loZzem;

¢ silni¢ni mosty - Zelezobetonové deskové nebo jednotramové konstrukce;

e zelezni¢ni a silni¢ni propustky — prefabrikované Zelezobetonové kruhové nebo ramové
trouby s kolmymi nebo Sikmymi Cely;

e opérné a zarubni zdi - Zelezobetonové monolitické Uhlové konstrukce.

Z hlediska prostorového usporadani na zelezni¢nich mostnich objektech budou dodrzeny
pozadavky CSN 73 6201, tedy VMP 3,0 (2,5) na véech mostnich objektech pro névrhovou
rychlost Vn = 100 km/h. ZatiZitelnost mostnich objektl uvazovana hodnotou Zyic,min = 1,21.
Na vSech Zelezni¢nich mostech je uvazovano s prevodem bezstykové koleje. Prostorové
usporadani silni¢nich mostd odpovida névrhové kategorii komunikace.

Tabulka mostd, propustki zdi je uvedena v priloze 1 této technické zpravy.

4.3.2 Navrh FesSeni zelezni¢nich mosti

Zelezniéni most v evidenénim km 232,341

Stavajici most s délkou premosténi 4,2 m a svétlou vyskou 2,0 m prevadi ucelovou komunikaci
a vodotec pres drazni téleso s Uhlem kfizeni 90,0°.

Z konstrukcniho hlediska se jedna klenbovou nosnou konstrukci z kamene ulozenou na plosné
zaloZzenych opérach z kamene a Zelezobetonu. Nosna klenbova konstrukce byla zesilena
monolitickou Zelezobetonovou vanou pfi kompletni rekonstrukci objektu v roce 2017.

U tohoto mostu se neuvazuje béhem modernizace tratového Useku s Zadnymi stavebnimmi
Upravami.

Zelezniéni most (podchod pro pési) v projektovaném km 233,045

Novy Zelezni¢ni podchod bude umistén vpravo od vypravni budovy. Podchod bude slouzit pro
pristup na ostrovni nastupiété a k propojeni ¢asti obce rozdélenych zelezni¢ni trati. Uhel kfizeni
podchodu s trati je 90,0°.

Z konstrukéniho hlediska se jedna o monoliticky ZB rdm o svétlosti 3,5 m se svétlou vyskou
min. 2,55 m. Zalozeni podchodu se uvazuje jako plosné.

PFistupy do podchodu jsou FeSeny jako bezbariérové pomoci zastfeSenych schodist a Sikmych
pristupovych chodnikl. Na strané u vypravni budovy je uvazovano s vystupem po schodisti

se svétlosti 3,5 m vedenym v ose podchodu a déle s vystupem po Sikmém vicekrat zalomeném
chodniku vedenym po strané tohoto hlavniho schodisté, schodisté i Sikmy chodnik Usti na
povrch v prostoru u mistni komunikace vedouci podél vypravni budovy. Jako pfistup na
ostrovni nastupisté je uvazovan sikmy chodnik se svétlosti 2,2 m, ktery Usti na ¢elni stranu
ostrovniho nastupisté. Na vzdalennéjsi strané od vypravni budovy je uvazovéno s vystupem
po Sikmém pristupovém chodniku se svétlosti 2,2 m a dale po schodisti se svétlosti 2,2 m,
schodisté i Sikmy chodnik jsou vedené kolmo osu podchodu a Usti na navazujici verejné
chodniky vedouci podél soub&zné mistni komunikace. Z dlvodu stisnénych pomérl podél
mistni komunikace musi byt tvarové pfizplsobena zidka mezi touto mistni komunikaci

a vystupy z podchodu.

Zelezniéni most v evidenénim km 233,321 / projektovaném km 233,350
Stavajici most s délkou premosténi 4,0 m a svétlou vyskou 3,2 m prevadi Ludicky potok pres
drazni téleso s uhlem krizeni 90,0°.

Zameér projektu, doprovodna dokumentace 29/70



Z konstrukcniho hlediska se jedna o smiSenou klenbovou nosnou konstrukci z kamene

a zelezobetonu ulozenou na plosné zalozenych opérach z kamene.

U tohoto mostu se uvaZuje s jeho modernizaci provedenim nové zesilujici monolitické
Yelezobetonové vany, sanaci stavajicich betonovych i kamennych povrchl, provedenim novych
vodotésnych izolaci mostu, provedenim novych rubovych drenazi mostu, provedenim novych
fims s novym zabradlim, obnova zpevnénych ploch na vtoku i vytoku mostu a dna koryta
vodotece.

U tohoto mostu se uvazuje s tvarovym a vySkovym navazanim na na konstrukcni ¢asti nové
opérné stény pfriléhajici z obou stran k mostu na vtoku a s tvarovym a vysSkovym navazanim
na konstrukéni ¢asti nového silni¢niho mostu na vytoku. Odlazdéni svahl u opér bude
provedeno kamennou dlazbou do betonu (sjednoceni povrchll s nové rekonstruovanym
silni¢nim mostem prevadéjicim silnici III. tfidy pres Lucicky potok).

Zelezniéni most (podjezd) v projektovaném km 233,707

Novy most s délkou pfemosténi 3,5 m a svétlou vyskou 2,6 m pirevadi mistni komunikaci
pres drazni téleso s Uhlem kfizeni 90,0°.

Z konstrukéniho hlediska se jedna o monoliticky ZB rdm s rovnob&znymi k¥idly. ZaloZeni
mostu se uvazuje jako plosné.

Most bude koordinovan s vystavbou cyklostezky, jejiz investorem je sdruzeni obci Svételsko.

4.3.3 Navrh fFesSeni silniénich a ostatnich mostl

Silni¢ni most v km 233,350

Novy silni¢ni most bude pfevadét polni cestu vedenou podél paty drazniho télesa pres Lucicky
potok. Sitka nového mostu se uvazuje 5,6 m, prijezdni prostor mezi svodidly ma $itku 4,0 m,
most je bez postrannich chodnikd, thel kiizeni mostu je 90,0°.

Z konstrukéniho hlediska se jedna o monolitickou ZB jednopolovou deskovou nosnou
konstrukci s rozpétim 9,0 m prosté bezloziskové ulozenou na masivnich Zelezobetonovych
opérach zakomponovanych do opevnéného télesa vodniho toku. OdlaZzdéni svahd u opér bude
provedeno kamennou dlazbou do betonu (sjednoceni povrchll s nové rekonstruovanym
silniénim mostem prevadéjicim silnici III. tfidy pres Lucicky potok). ZaloZzeni mostu se uvazuje
jako hlubinné.

4.3.4 Navrh Feseni Zeleznicnich i silni¢nich propustkd

Zelezni¢ni propustky v ev. km 233,811 / proj. km 233,838
avev. km 236,448 / proj. km 236,467

avev. km 237,209 / proj. km 237,223

Stavajici propustky obdélnikového priifezu se svétlou &itkou cca 0,9 m prevadi vodoted
(obcasnou vodotec) pres drazni téleso s Uhlem kfizeni 90,0°.

Z konstrukcniho hlediska se jedna o smisené jednopolové nosné konstrukce z kamennych
desek nebo betonovych desek pripadné zabetonovanych kolejnic ulozenych na plosné
zalozenych smisenych opérach z kamene nebo betonu.

U téchto propustkl se uvaZuje s jejich kompletni rekonstrukci v nové poloze provedenim
novych plosné zalozenych prefabrikovanych zelezobetonovych patkovych trub se svétlosti 1,0
m, s uhlem kfizeni 90,0°, ukoncenych sSikmymi Cely (Sachtovymi vpustmi) na vtoku a Sikmymi
Cely na vytoku.

Zelezniéni propustek v ev. km 234,107 / proj. km 234,133

Stavajici propustek obdélnikového prifezu se svétlou &itkou 0,9 m prevadi ob&asnou vodoted
ptfes drazni téleso s Uhlem kfizeni 90,0°.

Z konstrukcniho hlediska se jedna o smiSenou jednopolovou nosnou konstrukci z kamennych
desek a zabetonovanych kolejnic uloZzenych na plosné zalozenych opérach z kamene.
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U tohoto propustku se uvazuje s jeho kompletni rekonstrukci v nové poloze provedenim
novych plosné zalozenych prefabrikovanych Zelezobetonovych patkovych trub se svétlosti 1,0
m, s Uhlem kfizeni 90,0°, ukoncenych Sikmym Celem (Sachtovou vpusti) na vtoku a
zakomponovanim kolmého ukonceni do lice navazujici opérné stény na vytoku.

Zelezni¢ni propustky v ev. km 234,236 / proj. km 234,266

avev. km 234,648 / proj. km 234,666

Stdavajici propustky kruhového priifezu se svétlosti 0,8 m prevadi vodote& (ob¢asnou vodoted)
pres drazni téleso s Uhlem kfizeni 90,0°.

Z konstrukcniho hlediska se jedna o plosné zaloZzené prefabrikované Zelezobetonové patkové
trouby ukoncené Sikmymi Cely (Sachtovymi vpustmi) na vtoku a Sikmymi Cely na vytoku.

Z dlvodu podstatné zmé&ny smé&rového vedeni osy trati v misté t&chto propustkd je nutné

i u téchto relativné novych propustk{ (rekonstrukce prob&hla v r. 2012) pFistoupit k jejich
rozebrani a premisténi do nové polohy na nové provedené plosné zaloZeni a provedeni novych
licnich konstrukci a Uprav na vtoku i vytoku.

Zelezniéni propustky v ev. km 234,914 / proj. km 234,932
avev. km 236,055 / proj. km 236,073

Stavajici propustky kruhového prifezu se svétlosti 0,8 m prevadi vodote¢ (ob&asnou vodoted)
pres drazni téleso s Uhlem kfizeni 90,0°.

Z konstrukéniho hlediska se jedna o plosné zaloZzené prefabrikované zelezobetonové trouby
ukoncené kolmymi Cely na vtoku a Sikmymi Cely i vytoku.

U téchto propustk{ se uvazuije s jejich kompletni rekonstrukci v nové poloze provedenim
novych plosné zalozenych prefabrikovanych Zelezobetonovych patkovych trub idealné se
svétlosti 1,0 m (v pfipadé& nizkého nadlozi bude zvolen vhodné&jsi tvar prifezu propustku),

s Uhlem kfizeni 90,0°, ukoncenych Sikmymi Cely (Sachtovymi vpustmi) na vtoku a Sikmymi
Cely na vytoku.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 235,466 / proj. km 235,484 5

Stavajici klenbovy propustek se svétlou Sifkou 2,6 m a svétlou vyskou 3,6 m prevadi Olesnicky
potok pres drazni téleso s uhlem kfizeni 90,0°.

Z konstrukcniho hlediska se jedna o jednopolovou smiSenou kamennou a Zelezobetonovou
klenbovou nosnou konstrukci uloZzenou na plosné zalozenych opérach z kamene.

U tohoto propustku se uvazuje s jeho kompletni rekonstrukci v nové poloze provedenim
nového plosné zalozeného monolitického zelezobetonového ramu (poloramu) se svétlou Sifkou
2,6 m a se svétlou vyskou 3,6 m, s Uhlem kfizeni 90,0° s kolmymi Cely s rovnobéznymi kridly
na vtoku i vytoku.

Zelezniéni propustek v ev. km 236,605 / proj. km 236,623

Stavajici klenbovy propustek se svétlou Sirkou 1,5 m a svétlou vyskou 1,4 m prevadi vodotec
pres drazni téleso s uhlem kfizeni 90,0°.

Z konstrukcniho hlediska se jedna o jednopolovou Zelezobetonovou klenbovou nosnou
konstrukci uloZzenou na plosné zaloZzenych opérach z kamene.

U tohoto propustku se uvazuje s jeho kompletni rekonstrukci v nové poloze provedenim
nového plosné zalozeného prefabrikovaného Zelezobetonového ramu se svétlou Sifkou 1,6 m
a se svétlou vyskou 1,4 m, s thlem kfizeni 90,0° s kolmym celem s rovnobéznymi kridly na
vtoku a zakomponovanim kolmého ukoncéeni do lice navazujici opérné stény na vytoku.

Zelezniéni propustek v ev. km 237,813 / proj. km 237,826

Stavajici propustek obdélnikového priifezu se svétlou &itkou 1,3 m prevadi vodotec pres drazni
téleso s Uhlem kfizeni 90,0°.

Z konstruk¢niho hlediska se jedna o jednopolovou nosnou konstrukci z zelezobetonovych
desek uloZzenych na plosné zalozenych opérach z kamene.

U tohoto propustku se uvazuje s jeho kompletni rekonstrukci v nové poloze provedenim
nového plosné zaloZzeného prefabrikovaného zelezobetonového rédmu se svétlou Sifkou 1,4 m a
se svétlou vysSkou 1,0 m, s uhlem k¥izeni 90,0°, ukonéenym Sikmymi Cely na vtoku i vytoku.

Zameér projektu, doprovodna dokumentace 31/70



4.3.5 Navrh Feseni opérnych a zarubnich zdi

Zarubni zed' v ev. km 232,490 - 232,499 a v ev. km 232,510 - 232,530 /
projektovaném km 232,500 - 232,610

Stavajici zarubni zdi délky 9,0 m a 20,0 m zajistuji stabilitu skalniho zafezu s primérnou
vysSkou cca 7,0 m nad prilehlym kolejistém.

Z konstrukcniho hlediska se jedna o vypliiové zdi z kamenného zdiva plosné zalozené.

U téchto zdi se uvazuje s jejich nahrazenim komplexni sanaci skalniho zafezu v nové délce
110,0 m s primérnou vyskou cca 7,0 m nad ptilehlym terénem pomoci soustavy hitebikovych
kotev zajistujicich stabilitu zafezu, Zelezobetonovych zeber zesilujicich a vyplfiujicich chybéjici
hmotu zafezu a plosnou ochranou povrchu zarfezu kotvenymi ocelovymi sitémi.

Na konci sanace skalniho zarezu se predpoklada tvarové a vyskové navazani na konstrukci
spodni stavby stavajiciho silni¢niho nadjezdu.

Zarubni zed’' v ev. km 232,571 - 232,636 (L) / proj. km 232,575 - 232,662 (L)
Stavajici zarubni zed délky 65,0 m zajituje terénni vyskovy rozdil primérné vysky cca 5,0 m
u svahu priléhajiciho ke kolejisti.

Z konstrukcniho hlediska se jedna o tiznou zed z kamenného zdiva plosné zalozenou.

U této zdi se uvaZzuje s jeji kompletni rekonstrukci a rozsifenim na novou délku provedenim
nové masivni monolitické Zelezobetonové Ghlové zdi délky 110,0 m s primérnou vy&kou

cca 6,0 m nad prilehlym koleji$t&m a s hlubinnym zaloZenim na velkoprimérovych pilotéch.
Na konci zdi se predpoklada jeji tvarové a vyskové navazani na konstrukci spodni stavby
stavajiciho silni¢niho nadjezdu.

Zarubni zed’ v evidenénim km 232,653 - 232,702 (L)

Stdavajici zarubni zed délky 49,0 m zajistuje terénni vyskovy rozdil primérné vysky cca 1,5 m
u svahu priléhajiciho ke kolejisti.

Z konstrukcniho hlediska se jedna o tiznou zed z kamenného zdiva plosné zalozenou.

U této zdi se uvazuje pouze s jejim celkovym procisténim a vyspravenim degradovanych
povrch{ u jejich konstrukci.

Opérna zed’' v ev.km 233,267 - 233,317 (P) / proj. km 233,100 - 233,375 (P)
Stavajici opérna zed délky 50,0 m nahrazuje ¢ast drazniho svahu ve zGzeném misté, kde se
téleso silnice pfiblizuje k drédznimu télesu a vyrovnava se terénni vyskovy rozdil s primérnou
vyskou cca 1,3 m nad prilehlym terénem.

Z konstrukéniho hlediska se jedna o tiznou zed z kamenného zdiva plosné zalozenou.

U této zdi se uvazuje s jeji kompletni rekonstrukci v nové poloze a rozsifenim na novou délku
provedenim nové masivni monolitické Zelezobetonové Ghlové zdi délky 275,0 m s primérnou
vy$kou cca 7,0 m nad prilehlym terénem a s hlubinnym zalozenim na velkopriimérovych
pilotach.

V misté souvisejiciho Zelezni¢niho mostu prevadéjicino Lucicky potok se predpoklada s jejim
tvarovym a vyskovym navazani m na konstrukce tohoto mostu.

Opérna zed' v ev.km 234,020 - 234,125 (L) / proj. km 234,035 - 234,140 (L)
Stavajici opérna zed délky 105,0 m nahrazuje drazni svah ve zizeném misté, kde se koryto
Feky Sazavy priblizuje k draznimu télesu a vyrovnava se terénni vyskovy rozdil s primé&rnou
vyskou cca 2,4 m nad korytem Feky.

Z konstruk¢niho hlediska se jedna o tiznou zed z kamenného zdiva plosné zalozenou.

U této zdi se uvazuje z dlvodu odsunu nové projektované osy trati cca o 11,0 m smérem

od koryta feky s jejim zrusenim a nahrazenim svahovanym draznim télesem s opevnénou
patou.

V misté souvisejiciho zelezni¢niho propustku prevadéjiciho obcasnou vodotec se predpoklada
zakomponovani Cela tohoto propustku do svahu nového drazniho télesa.

Opérna zed’ v projektovaném km 236,570 - 236,800 (L)
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Nova opérna zed délky 230,0 m nahrazuje drazni svah ve zizeném misté, kde se koryto reky
Sazavy priblizuje k draznimu télesu a vyrovnava se terénni vyskovy rozdil s primérnou vyskou
cca 3,5 m nad korytem feky.

Z konstruk¢niho hlediska se jedna o masivni monolitickou Zelezobetonovou Uhlovou zed’
hlubinné zaloZenou na velkoprimé&rovych pilotach.

V misté souvisejiciho Zelezni¢niho propustku prevadéjiciho vodotec se predpoklada
zakomponovani Cela tohoto propustku do konstrukce zdi.

Zarubni zed’ v ev. km 237,141 - 237,410 (P) / proj. km 237,156 - 237,420 (P)
Stavajici zarubni zed délky 269,0 m zajistuje terénni vyskovy rozdil primérné vysky cca 1,4 m
u svahu priléhajiciho ke kolejisti.

Z konstruk¢niho hlediska se jedna o tiznou zed z kamenného zdiva plosné zalozenou.

U této zdi se uvazuje se sanaci jejich povrch{, doplnénim nové koruny zdi, doplnéni novych
rubovych drenazi. U této zdi se predpoklada, ze se nové kolejisté bude posouvat smérem

od lice této zdi.

Na konci zdi se predpoklada jeji tvarové a vyskové navazani na konstrukci nové navazujici
zarubni zdi.

Opérnéa zed' v ev.km 237,357 - 237,417 (P?) / proj. km 237,250 - 237,430 (L)
Stavajici opérna zed délky 60,0 m zajistuje terénni vyskovy rozdil primérné vysky cca 0,8 m.
Z konstrukcniho hlediska se jedna o tiznou zed z kamenného zdiva plosné zalozenou.

U této zdi se uvaZuje s jeji kompletni rekonstrukci a rozsifenim na novou délku provedenim
nové masivni monolitické Zelezobetonové Uhlové zdi délky 180,0 m s primérnou vyskou

cca 3,0 m nad pfilehlym korytem feky a s hlubinnym zaloZenim na velkopriimé&rovych pilotéch.

Zarubni zed’ v projektovaném km 237,420 - 237,620 (P)

Nova zarubni zed délky 200,0 m nahrazuje téleso svahu ve zUzeném misté, kde se nova osa
trati posouva smérem ke svahu a vyrovnava se terénni vyskovy rozdil s primérnou vyskou
cca 2,0 m nad prilehlym kolejistém.

Z konstrukcniho hlediska se jedna o masivni monolitickou Zelezobetonovou Uhlovou zed
plosné zaloZenou.

Na zacatku zdi se predpoklada jeji tvarové a vyskové navazani na konstrukci stavajici zarubni
zdi.

Opérna zed' v projektovaném km 237,975 - 238,140 (L)

Nova opérna zed délky 165,0 m nahrazuje drazni svah ve ziZeném misté, kde se koryto feky
Séazavy ptiblizuje k dréznimu télesu a vyrovnava se terénni vyskovy rozdil s primérnou vyskou
cca 3,5 m nad korytem reky.

Z konstrukéniho hlediska se jedna o masivni monolitickou Zelezobetonovou Uhlovou zed’
hlubinné zaloZenou na velkoprimé&rovych pilotach.

4.4 Pozemni komunikace

4.4.1 Zpevnéné plochy u vypravni budovy Okrouhlice

V rdmci rekonstrukce vypravni budovy budou doplnény parkovaci stani pro automobily.
Parkovaci stani budou zfizeny v poctu 13ks. Zakladni sSifka stani je 2,65m, délka stani je
5,00m. Kazdé krajni parkovaci stani je rozsifeno o 0,25m. Také je zde navrzeno jedno
parkovaci stani pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Umisténi tohoto stani je
nejblize zpevnénych plocham pro chodce a co nejblize podchodu. Celkova plocha parkovacich
stani je 185,0m2. Vyjezd vozidel z parkovacich stani je zajistén pomoci obsluznych komunikaci
minimalni Sirky 6,0m a také ovéren vle¢nymi krivkami vozidel. Napojeni na mistni komunikaci
je navrzeno, tak aby sjezdy splfiovali podminky sjezdu dle CSN 736110.

Chodniky jsou navrzeny okolo vypravni budovy a jsou napojeny na vstup do byt{, vypravni

budovy a na parkovaci plochy. Komunikace pro pési také navazuje na podchod pro pfistup na
nastupisté. Dale je navrzen chodnik mezi oplocenim nakladkové rampy a aleji. Sitka chodniku
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je 2,0m. V dalSim stupni musi byt provedeno podrobné geodetické zaméreni stavajiciho stavu
a ovéreni polohy stromd.

Komunikace na nakladové rampy bude obnovena ve stavajicim rozsahu. Sjezdy zlstanou
zachovany. Prostorové uspotadani sjezdl bylo ovéFeno vle¢nymi kFivkami. Plocha obnovené
vozovky pro nakladkovou rampu je 745,0m2

4.4.2 Mistni komunikace pfFed vypravni budovou Okrouhlice

Zacatek Upravy mistni komunikace je stanoven pred jiz upravenou ¢asti mistni komunikace
pired Matefskou Skolkou. Ve stavajicim stavu je Sitkové uspofadani komunikace proménné. Pro
navrh prvni ¢asti nové komunikace od MS po vjezd ke skladi$tim byla $itka komunikace
odvozena od stavajici hrany pfed rodinnymi domy, kterd zlstala zachovana. Komunikace byla
navrzena v Sifce 6,0m a odpovida kategorii MS2 10,0/7/50. Celkova délka Upravy je 170,0m

V druhé Casti od skladisté na konec zastavby (k ¢.p.105) je stavajicim zastavbé a terénnim
moznostem je zde navrzena kategorie MO1 6,5/3,5/30. Vyhnuti vozidel je zajiSténo ve
stavajicich vjezdech pred ¢.p. 248 a ¢.p. 105, které budou také vybaveny novou konstrukci
vozovky. Celkova délka Upravy je 200,0m. Na konci zastavby za trafostanici je navrzené
obratis$té Gvratové obratisté provérené vlie¢nymi kfivkami.

4.4.3 Uéelové komunikace podél trati k pfejezdu P3685

Za zastavbou obce Okrouhlice je navrZena Uéelova komunikace k obsluze pozemkdl za zrudeny
prejezd P3685. Ucelova komunikace je v kategorii polni cesty P 4,0/30. Pro vyhnuti
zemédeélské techniky jsou zde navrzeny tfi vyhybny o délce 20,0m s nabéhy 6,0m. U
stavajiciho osvétlovaciho stoZaru je navrzen prostor pro nové umisténi. Délka Upravy je cca
510,0m.

4.5 Zabezpecovaci zarizeni

4.5.2 Popis stavajiciho stavu

e PZZ mezistani¢niho Useku Okrouhlice - Svétld nad Sazavou:
Mezistani¢nim Useku jsou celkem 3 Zelezni¢ni prejezdy zabezpecené
svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim (dale jen ,,PZS"“) PZS
3SBI typu AZD 71, bez zavor, ovladanym automaticky jizdou vlaku
kolejovymi obvody UAB.

¢ Uvedené Zelezni¢ni pfejezdy jsou oznaceny ev.¢. P3686 (ev. km 234,929
TU), P3687 (ev. km 236,271 TU) a P3688 (ev. km 237,818 TU).

e TZZ mezistani¢niho Useku Okrouhlice — Svétld nad Sazavou: Uvedeny
Usek drahy je vybaven tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie
dle TNZ 34 2620 typu UAB AB3-74, obousmérnym.

e SZZ 7ST Okrouhlice: Stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim
zatizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620 - RZZ typu AZD 71.

e PZZ v 7ST Okrouhlice: v zahlavi ZST Okrouhlice je jeden Zelezni¢ni
prejezd zabezpedeny PZS 3SNI typu AZD 71, bez zavor, bez pozitivniho
signalu, informace je predavana obsluhujicimu zaméstnanci. Jedna se o
prejezd oznaceny ev.¢. P3685 (ev. km 233,620 TU).

e TZZ mezistaniéniho Useku Okrouhlice — Havli¢kiv Brod: predmétny Usek
drahy je vybaven zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie - obousmérny
centralizovany tfiznakovy elektronicky automaticky blok s prenosem
kédu na hnaci vozidlo.
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e SZZ 7ST Svétla nad Sdzavou (pozn.: v tratovém Useku Okrouhlice - Svétld nad
Sazavou se nachazi vjezdové navéstidlo ZST Svétld nad Sazavou): Stanice je
vybavena zabezpeclovacim zafizenim 3. kategorie - reléovym zabezpecovacim
zarizenim a svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou.

4.5.3 Navrhované reseni zabezpecovaciho zarizeni

4.5.3.1 Tratové zabezpedovaci zafizeni

PFedmétem této stavby je odstran&ni nedostateénych parametr koleje &islo 1 a 2 v
mezistani¢nim Useku Okrouhlice - Svétld nad Sazavou. V souvislosti s jejich provedenim se
pocditd se zvysenim stavajici tratové rychlosti az na 120km/h. Zabrzdna vzdalenost bude 1000m.

V mezistaniénim Useku Okrouhlice - Svétld nad Sazavou je navrzeno nové tratové
zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620. Jde o plné centralizovany trojznaky
obousmérny elektronicky automaticky blok s pfenosem koédu VZ na hnaci vozidlo. Kolejové
obvody na trati budou dvoupésové 75Hz. Tratové zafizeni bude uvazano do nového stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni ve stanici Okrouhlice a do stavajiciho zabezpecCovaciho zafizeni ve
stanici Svétld nad Sazavou. Ve stanici Okrouhlice bude umisténa vnitfni vystroj nové
budovaného tratového zabezpedovaciho zafizeni v mezistaniénim tseku Okrouhlice - Svétla nad
Sazavou. Ve stanici bude zfizen novy napajeci zdroj.

Nové budované TZZ musi vyhovovat poZzadavkim na nasazeni DOZ v sousednich
dopravnach.

Nové budované TZZ musi spliiovat podminky pro nasazeni systému ETCS.

Umisténi vnitfni vystroje zabezpeclovaciho zafizeni bude feseno v nové vybudované
stavédlové Ustfedné ve stavajici vypravni budové ZST Okrouhlice a v releové mistnosti ZST
Svétla nad Sazavou.

Vazebni (komunikacni) linky autobloku mezi reléovymi budovami jsou v dalkovém
optickém kabelu. Pro dal&i vazby a prenos potfebnych pfiblizovacich Usekl do stanic budou
vyuzity ¢tyfky v novém tratovém kabelu. Navéstidla a kolejové obvody na trati budou propojeny
s vnitfnim zafizenim novymi kabely, v kabelové trase spolecné s kabely sdélovacimi.

Mezistani¢ni Usek bude vybaven prenosem kdédu VZ. Technologie pro prenos kédu VZ je
soucdsti vystroje novych kolejovych obvodl. Tratové kolejové obvody jsou navrzeny typu
KO6300 (75Hz) urcené pro stfidavou i stejnosmérnou trakci, se stykovymi transformatory typu
DT-075. Jedna se o kolejové obvody ,perspektivni* dle norem CSN 34 2613 ed. 3 a CSN 34 2614
ed. 3 (platné od 1.1.2016). Tyto typy kolejovych obvodi splfiuji dle vy3e uvedenych norem a
jsou interoperabilni ve smyslu TSI. Vystroj kolejovych obvod( bude umisténa v v nové
vybudované stavédlové Ustiedné ve stavajici vypravni budové ZST Okrouhlice a v releové
mistnosti ZST Svétla nad Sazavou.

VSechny ponechané prejezdy budou zabezpeceny novym PZS 3. kategorie (PZS 3ZBI)
podle CSN 34 2650 ed. 2., budou stavebné upraveny, pro automatické ovladani prejezdd jizdou
drézniho vozidla se zfidi poé&itade néprav. Vnitfni vystroj pocitacich bodl bude umisténa v RD
PZS. Nouzové ovladani a indikace je navrzeno dle predpisu SZDC Z2. Resety poditaél naprav
budou doplnény na ovladdacim pulté v DK ZST Okrouhlice.PZS budou ovladany:

e automaticky jizdou kolejovych vozidel. V souladu s obsazenim a uvolnénim pfislusnych
kolejovych Usek{ tvoFenych pocitaci naprav, bude pfejezdové zafizeni davat ptisludné signaly

« obsluhou ovlddaciho panelu v DK ZST Okrouhlice

e ze skfinky mistni obsluhy (SMO) umisténé na RD

Napéajeni prejezdd bude z rozvodu 6kV 75Hz. Technologie PZS a vnitfni elektroinstalace
RD musi splfiovat podminky pro napajeni o kmitoc¢tu 75Hz. Zejména se jedna o dobijec schopny
fungovat s touto frekvenci.
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Soucdasti technologie bude stejnosmérné napajeni z akumulatorové baterie, ktera zajisti
cinnost prejezdového zabezpecovaciho zafizeni pfi vypadku elektrické sité na dobu 8 hodin.

Oddilova navéstidla jsou navrzena na zabrzdnou vzdalenost 1000m a splfiuji podminky
viditelnosti dle TNZ 34 2620 a §7 Vyhl. 173/1995 Sb. Umisténi navéstidel zohledriuje pozadavky
provozni a dopravni technologie na propustnost trati a zaroven je navrzeno v souladu s
prostorovym usporadanim zelezni¢niho svrsku.

Oddilova navéstidla autobloku stozarova, budou umisténa vzdy vné prislusné koleje.
Navéstidla budou ukolejnéna na stied stykového transformatoru. Jak ovladaci, tak i kontrolni
obvody navéstidel jsou umistény v reléové mistnosti v Okrouhlici a Svétlé nad Sazavou.

V mezistani¢nim Useku Svétld n. S. - Okrouhlice je instalovan v km 234,760 novy
indikator horkobéznosti loZisek (IHL), indikator horkych brzd a obruci (IHO) a indikator plochych
kol (IPK), napfriklad typ ASDEK/PMZ/GM/GH/PHOENIX. Vyhodnocovaci pracovisté (pracovisté
obsluhy) jsou umisténa v dopravni kanceldfi ZST Okrouhlice a ZST HavlickGv Brod.
Vyhodnocovaci pracovisté v ZST Okrouhlice je umisténo v dopravni kanceldfi. Snimace zafizeni
byly nainstalovany do 1. koleje. Zakladni jednotka zafizeni byla umisténa do technologického
domku v km 234,760 u 1. koleje. Zatizeni IHL, IHO a IPK umisténé v kolejisti bude v ramci
stavby vybudovano nové a vyhodnocovaci pracovisté bude vymisténo do nové dopravni
kancelare. V ramci stavby bude v trase DOK v km 234,758 navrzena opticka spojka, do niz bude
zausténa trubka HDPE (POK 12 vl.) vedena z technologického domku.

Pozadavky na tratovou ¢&ast indikatoru (snimacde):

a) Moznost montaze na rizné typy kolejnic UIC 60, R 65, S 49.
b) Kabely ke snima&lm musi byt opatieny konektory

c) Demontovatelné uchyceni snima¢d z d@vodu podbijeni

d) Splfiovat pozadavky CSN EN 50 125-3:2003

V blizkosti technologického domku je instalovana jednosloupova transformacni stanice
25/0,23kV, 50Hz, 10kVA. Stanice je napajena z trakéniho vedeni venkovni pfipojkou.

Pfed zahajenim praci provést vytyCeni stavajicich siti technického vybaveni a
podzemnich zafizeni. PF¥i pracich se musi dodrzet podminky dle vyjadieni spravcd, resp.
provozovatell dotéenych siti a zafizeni, zejména pak se zietelem na vylouéeni jejich podkozeni
nebo ohrozeni jejich funkce, a to i nasledné vlivem provozu nové vybudovaného zafizeni.

S ohledem na vedeni Useku trati po mostnich konstrukcich a propustcich je nutné
v dalsim stupni dokumentace vénovat zvySenou pozornost vedeni kabelovych tras.

Nové navrzené zabezpecovaci zarizeni bude vyhledové dalkové ovlddéno z CDP Praha.
Vlastni vystavba dispecerského salu a doplnéni pracovisté dispecera zelezni¢ni dopravni cesty
bude souc&asti stavby ,ETCS+DOZ Brno - Havli¢klv Brod - Kolin®. V mezidobi do zapojeni
ovladani na CDP Praha bude zabezpecovaci zarizeni ovlddano mistné.Nové instalovana
zabezpecovaci zafizeni na sit SZ musi byt zavedeného typu. Pokud dodavatel pouZije
zabezpecovaci zafizeni nezavedeného typu, musi zajistit jeho schvaleni ve smyslu Smérnice
SZDC ¢&. 34 pro uvadéni vyrobkd do provozu, které jsou soucasti sdélovacich a zabezpecovacich
zarizeni a zarizeni elektrotechniky a energetiky.

Zabezpeceni stavebnich kolejovych postupl i napojeni na stdvajici/nové Useky bude
nutné vyresit optimalné technicky, provozné a investicné prechodné a docasné stavy
zabezpedovacich zatizeni. Pro dal&i zpracovani budou dlleZité zavilosti a souvisejici Upravy
stavbou dotenych ZST Provizorni zabezpecovaci zafizeni nebude zfizovédno. Béhem
rekonstrukce 1.t.k bude v provozu stavajici TZZ. Po rekonstrukci této koleje bude aktivovéno
definitivni TZZ, které se bude vyuzivat pro zabezpeceni provozu béhem rekonstrukce 2. tratové
koleje. Pfi provozu na Zelezni¢nich tratich a pfi pouzivani Zelezni¢nich zafizeni v definitivnim i
provizornim stavu je nutné dodrzet TNZ spolu s dopravnimi a navéstnimi predpisy.

Zamér projektu, doprovodna dokumentace 36/70



Aktivace upraveného TZZ a PZS bude koordinovana se stavebni pfipravenosti
souvisejicich provoznich soubori a stavebnich objektll. Podrobnosti pfi vypnuti a aktivaci zafizeni
bude resit POV.

Veskeré stavajici zabezpecovaci zafizeni bude demontovano. Zafizeni, které prekazi vystavbé,
bude demontovano v zavislosti na postupu vystavby, ostatni zafizeni bude demontovano po
aktivaci definitivniho zabezpecovaciho zafizeni.

4.5.3.2 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

V ZST Okrouhlice bude vybudovéno nové SZZ 3.kategorie dle TNZ 354 2620 typu
elektronické stavédlo. Pro zjistovani volnosti kolejovych Usekd bude vyuzito kolejovych obvodd.
Dlvodem je potfeba zachovani stavajiciho zplsobu pienosu navésti hlavnich navéstidel na
stanovisté strojvedouciho narodnim vlakovym zabezpecovacem do doby zavedeni vyhradniho
provozu ETCS. Z&brzdna vzdalenost 1000 m zUstane zachovana.

VSechny ponechané prejezdy budou zabezpeceny novym PZS 3. kategorie (PZS 3ZBI)
podle CSN 34 2650 ed. 2., budou stavebné upraveny, pro automatické ovladani prejezdd jizdou
drézniho vozidla se zfidi poéitace néprav. Vnitfni vystroj pocitacich bodd bude umisténa v RD
PZS. Nouzové ovladéni a indikace je navrzeno dle piedpisu SZDC Z2. Resety poéitacl naprav
budou dopInény na ovladdacim pulté v DK ZST Okrouhlice.

PZS budou ovladany:

e automaticky jizdou kolejovych vozidel. V souladu s obsazenim a uvolnénim pfislusnych
kolejovych Usekl tvofenych pocita¢i ndprav, bude prejezdové zatizeni davat prislu$né signaly

« obsluhou ovladaciho panelu v DK ZST Okrouhlice

e ze skrinky mistni obsluhy (SMO) umisténé na RD

Napéjeni prejezdd bude z rozvodu 6kV 75Hz. Technologie PZS a vnitini elektroinstalace
RD musi splfiovat podminky pro napajeni o kmito¢tu 75Hz. Zejména se jedna o dobijec schopny
fungovat s touto frekvenci.

Soucasti technologie bude stejnosmérné napajeni z akumulatorové baterie, ktera zajisti
¢innost prejezdového zabezpecovaciho zafizeni pfi vypadku elektrické sité na dobu 8 hodin.
Vnitfni vystroj elektronického stavédla bude umisténa v nové vybudované stavédlové Ustfedné
ve stavajici vypravni budové ZST Okrouhlice. Mistnosti napajeni a SU budou vybaveny
klimatizaci.

V ZST Okrouhlice budou nové ¢&tyfi dopravni koleje ¢islo 1,2,3 a 4. Kolej &islo 1 a 2 jsou
hlavni prijezdné koleje ve stanici. Kolej &islo 3 je predjizdnd kolej, kterd je vyhybkou ¢&islo 8
délena no koleje Cislo 3a a 3b. Kolej Cislo 4 je predjizdna kolej. Kolej ¢islo 5 je manipulacni kolej.

Pro sledované zavedeni ETCS ve vyhradnim provozu se predpokladda vyuziti nenulovych
uvoliovacich rychlosti u Sc3a, Sc4 a Lc3, Lc4 s tim, ze bude pouzita doporuc¢ena nenulova
uvolnovaci rychlost 20 km/h. Ostatni navéstidla ve stanici budou mit pro sledované zavedeni
ETCS ve vyhradnim provozu nulovou uvolfiovaci rychlost.

Nové navrzené zabezpecovaci zafizeni bude vyhledové dalkové ovladano z CDP Praha.
Vlastni vystavba dispecerského salu a doplnéni pracovisté dispecera Zelezni¢ni dopravni cesty
bude souc&asti stavby ,ETCS+DOZ Brno - Havli¢klv Brod - Kolin®. V mezidobi do zapojeni
ovladani na CDP Praha bude sdélovaci zafizeni ovldadano mistné. Noveé instalovana zabezpecovaci
zafizeni na sit SZ musi byt zavedeného typu. Pokud dodavatel pouzZije zabezpedovaci zatizeni
nezavedeného typu, musi zajistit jeho schvéleni ve smyslu Smérnice SZDC ¢. 34 pro uvadéni
vyrobkl do provozu, které jsou sou&asti sd&lovacich a zabezpe&ovacich zafizeni a zafizeni
elektrotechniky a energetiky.

Zabezpeleni stavebnich kolejovych postupl i napojeni na stavajici/nové Useky bude
nutné vyresit optimalné technicky, provozné a investicné prechodné a docasné stavy
zabezpedovacich zatizeni. Pro dal&i zpracovani budou dllezité zavilosti a souvisejici Upravy
stavbou dotéenych ZST V tomto stupni dokumentace se uvazuje na prechodnou dobu se ztizenim
provizorniho stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v kontejneru umisténého v obvodu ZST
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Okrouhlice. PFi provozu na Zeleznicnich tratich a pfi pouzivani zeleznic¢nich zafizeni v definitivnim
i provizornim stavu je nutné dodrzet TNZ spolu s dopravnimi a navéstnimi predpisy.

Aktivace upraveného SZZ a PZS bude koordinovdna se stavebni pfipravenosti
souvisejicich provoznich soubor( a stavebnich objektl. Podrobnosti p¥i vypnuti a aktivaci zaFizeni
bude fesit ROV.

Veskeré stavajici zabezpelovaci zafizeni bude demontovano. Zafizeni, které prekazi
vystavbé, bude demontovano v =zavislosti na postupu vystavby, ostatni zafizeni bude
demontovano po aktivaci definitivniho zabezpecovaciho zafizeni.

V dalSim stupni dokumentace bude navrzeno zfizeni funkcionality VNPN dle TS 2/2014-
S,Z ,Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla®“.

4.5.3.3 ETCS ve vyhradnim provozu
V feSeném Useku bude sledovano zavedeni vyhradni provozu ETCS v aplikacni Urovni L2 ve
smyslu narodniho implementacniho planu.

Z hlediska subsystému fizeni a zabezpeceni tvofi zaklad interoperability evropského
zelezni¢niho systému projekt ERTMS (European Rail Traffic Management Systém) - evropsky
Yelezniéni Fidici systém. Pro jednotny systém zabezpeéeni jizd vlak( je uvaZovan systém ETCS
(European Train Control System) - evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, v nasich
podminkach v provedeni L2, ktery umoziuje kontinudlni pfenos informaci mezi vlakem a
infrastrukturou a souvisejici systém GSM-R (Global System for Mobile Communications -
Railway) - globalni systém pro mobilni komunikaci na Zeleznici a pfenos dat mezi zelezni¢nim
vozidlem a radioblokovou centralou. Systém ETCS L2 se z hlediska tratové ¢asti skldda z baliz,
umisténych v kolejisti, a radioblokové centraly (RBC - Radio Block Centre), ktera shromazduje
stavové informace z infrastruktury - stanié¢nich (SZZ) a tratovych zabezpedovacich zafizeni
(TZZ), je propojena s CDP (pfedani informaci ETCS tratovému dispelerovi), poskytuje
diagnostické informace a generuje opravnéni k jizdé mobilnim ¢astem (OBU - Onboard Unit),
umisténych na draznich vozidlech. Rozmisténi a poCet RBC a baliz v kolejisti je predmétem
realizace systému ETCS, ktery fesi i problematiku automatického pfechodu do ETCS L2 na hranici
oblasti. Problematika vyhradniho provozu ETCS L2 je fe$ena navrhy metodickych pokynl SZ TSI
CCS/MP1 ,Z&sady pro projektovani tratové ¢asti ERTMS pro traté s vyhradnim provozem ETCS"
a SZ D1/MP2 ,zakladni principy pro organizovani a fizeni provozu na tratich s vyhradnim
provozem ETCS" a ,Zasady pro navrh technického feseni ETCS ve vazbé na kolejova reseni
dopraven®. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o velmi slozitou problematiku s vazbou do prakticky
vech odbornych odvétvi, je technické fedeni prib&zné aktualizovéno dle platnych pozadavkd
Spravy zeleznic a na zakladé zkuSenosti se zavadénim systému ETCS do provozu na jinych
stavbach.

PInému vyuziti systému ETCS a jeho vlastnosti musi odpovidat realizace adekvatniho
zafizeni pro detekci vlakd. Pro zjistovani volnosti kolejovych Usekd budou navrzeny poéitade
naprav, vyhovujici TSI CCS, €SN EN 50238, CSN CLS/TS 50238-3, které budou rozmistény
optimalizované ve vazbé na zpracovanou dopravni technologii.

4.6 Sdélovaci zarizeni

4.6.1.1 Popis stavajiciho stavu
Mezistani¢ni Usek:

e Dalkovy metalicky kabel DK 44 (z roku 1966)
e 2 kusy HDPE trubek (modra + Cerna)
o Dalkovy opticky kabel 36f (v modré HDPE trubce)
e Vytycovaci vodi¢ 3XN 0,8
ZST Okrouhlice:
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eV ZST Okrouhlice je ziizeno rozhlasové zafizeni pro cestujici s Gstfednou
RUGIP 300W (fy DCom). Rozhlasové vétve pokryvaji nastupisté
a vypravni budovu. Rozhlasové zafizeni bylo vybudovano v roce 2016
rozhlas vétve z{staly stavajici z roku 1980.

e Telefonni zapojovac: V dopravni kancelari je instalovan telefonni
zapojovac typ TOP1 (fy DCom) a nahradni telefonni zapojovac typ NTZ
(fy AZD) - rok vystavby v roce 2016 v ramci stavby ,GSM-R Kolin-
Havli¢kdv Brod-KFfizanov-Brno". Z telefonniho zapojovace TOP 1 téz je
ovladano rozhlasové zafizeni v ZST Okrouhlice a je to také terminal
GSM-R. V ramci této stavby bylo vypudovano také prenosové zafrizeni
SDH.

e Hodinové zafizeni: Ve sdélovaci mistnosti jsou umistény hlavni hodiny
typu EH 81ASDEK: V km 234,760 je osazena tratova ¢ast zafizeni pro
diagnostiku jedoucich zelezni¢nich vozidel ASDEK, jehoz vyhodnocovaci
pracovisté se nachazi v ZST Okrouhlice a ZST H. Brod. Vybudovano v
roce 2016.

e VTO: Venkovni telefonni objekty (VTO) jsou osazeny u vjezdovych
navéstidel a na PZS. Jednd se o typ AZD 68 a VTO6.

e Kabelové trasy uvedené v mezistani¢nim Useku a dale mistni kabelizace.
¢ Telefonni, pfenosova a datova technologie.
e Radiova zarizeni (véetné technologie GSM-R).

Zastavka Pohled"”

e Kabelové trasy uvedené v mezistani¢nim Useku.
e Technologie GSM-R.

ZST Svétla nad Sazavou:

e Kabelové trasy uvedené v mezistani¢nim Useku a dale mistni kabelizace.
e Telefonni, informacni, pfenosova a datova technologie.

e Radiova zarizeni (véetné technologie GSM-R a zaznamového zafizeni)

4.6.1.2 Navrhované reseni sdélovaciho zarizeni

V rdmci stavby se navrhuje poloZeni novych tratovych metalickych (v provedeni s
ochranou proti vlivim stiidavé trakce) a optickych kabell (3x HDPE trubky — DOK 72 vlaken,
TOK 48 vlaken, rezerva) a nova mistni kabelizace ve stanici. Veskera stavajici kabelizace jak
draznich, tak mimodraznich spravcl bude tadné vytyéena a popripadé prelozena. Nova
kabelizace bude ukonéena ve sdélovacich mistnostech v ZST Okrouhlice a Svétld nad Sazavou.
Nova mistnost sdélovaciho zafizeni bude vybavena klimatizaci.

V celém tratovém Useku bude vhodné doplnén prenosovy systém IP/MPLS, ktery byl
vybudovén v rdmci stavby ,GSM-R Kolin - Havli¢klv Brod - Kfizanov - Brno®. V dal3im stupni
dokumentace je nutné provéfit a nasledné zohlednit mozné premisténi technologie BTS GSM-R
vCetné anténniho stozaru umisténého v obvodu stanice Okrouhlice. Bude navrZen pfenosovy
systém IP/MPLS technologické datové sité a samostatny prenosovy systém IP/MPLS pro potfeby
GSM-R. Pfenosovy systém musi navazovat na jiz vybudovanou sit MPLS a CE L3 switch s vazbou
na Jednotné zdznamové prostiedi (JZP).

Soucasti dalSiho stupné dokumentace bude navrh dalkové diagnostiky technologickych
systém{ Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS) v souladu s TS 2/2008-ZSE v platném znéni. Veskerd
zapojovana zafizeni do DDTS musi splfiovat podminky dle TS 2/2008-ZSE v platném znéni.
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V predmétnych stanicich a zastavkach bude navrzeno informacni (barevné LED
provedeni tabuli) a nové IP rozhlasové zafizeni pro cestujici a kamerovy systém (s kompresnim
algoritmem H.265). Informacni zafizeni bude navrzeno v souladu se Smérnici SZDC & 118
v platném znéni a aktualizovaného Grafického manualu jednotného orientacniho a informacniho
systému Spravy Zeleznic, statni organizace. V nové budovanych objektech budou instalovany
pfislusné technologie sdélovaciho zafizeni (PZTS...), systém ASHS neni navrhovan. Systém PTZS
bude doplnén zafizenim pro lokalni detekci pozaru (LDP) tj. automatické hlasice poZaru jako
soudast systému PZTS. Pro zafizeni ZARIZENI IHL, IHO A IPK bude vybudovana nova elektricka
pripojka. Budou také navrzeny nové vnitini sdélovaci rozvody a rozsifeni stavajiciho telefonniho
zapojovace.

V mezidobi do zapojeni ovladani na CDP Praha bude sdélovaci zafizeni ovladano mistné.
Vlastni vystavba dispecerského salu a doplnéni pracovisté dispecera Zelezni¢ni dopravni cesty
bude souéasti stavby ,ETCS+DOZ Brno - Havli¢k{v Brod - Kolin®.

Navrh technického feSeni je plné v souladu s ,,Koncepcnim zamérem projektu realizace
Jednotného zaznamového prostfedi (JZP) ZDC" schvalenym Centralni komisi Ministerstva
dopravy dne 24. 3. 2020.

Ve stavbé ,Modernizace tratového Useku Okrouhlice (véetné) - Svétld nad Sézavou
(mimo)" byly konkrétné identifikovany nize uvedené subsystémy s relevantni vazbou na
Koncepci JZP:

e Systém GSM-R

e Kamerovy systém

o Dalkové diagnostika technologickych systémt (DDTS)
e Zabezpeclovaci zafizeni

V predloZzeném zaméru ,Modernizace tratového Useku Okrouhlice (véetné) - Svétld nad
Sazavou (mimo)" nebyly identifikovany Zzadné dalsi systémy s potencidlni vazbou na koncepci
JZP.Nové instalovana sdélovaci zafizeni na sit Spravy Zeleznic musi byt zavedeného typu. Pokud
dodavatel pouZije sdélovaci zafizeni nezavedeného typu, musi zajistit jeho schvaleni ve smyslu
Smérnice SZDC ¢. 34 pro uvadéni vyrobkl do provozu, které jsou soucasti sdélovacich a
zabezpecovacich zafizeni a zafizeni elektrotechniky a energetiky. Veskera metalicka kabelizace
bude v provedeni s ochranou proti vlivlim stiidavé trakce 25 kV/50Hz.

Veskeré stavajici sdélovaci zafizeni bude demontovano. Zarizeni, které prekazi vystavbeg,
bude demontovano v zavislosti na postupu vystavby.

4.7 Silnoprouda technologie, trakcni a energeticka zarizeni

4.7.1 Popis stavajiciho stavu

4.7.1.1 Silnoproud
Zelezni¢ni stanice Okrouhlice

Je napojend na rozvod elektrické energie z verejné distribu¢ni soustavy VN 22 kV CEZ
ze stozarové trafostanice 160 kVA v majetku SZ. Jit&ni sekundarni strany nn pro celou stanici
je 3x250 A. Rocni spotreba energie za rok 2020 byla 83,3 MWh/rok. Stozarova trafostanice je
umisténa mimo pozemek SZ. Z trafostanice je napojen rozvod NN celé stanice. Ve stanici je jako
zalozni napajeni provozovan nahradni zdroj s automatickym startem o vykonu 50 kW, ktery byl
instalovan v roce 2020. Venkovni osvétleni stanice je feseno z osvétlovacich vézi OV1- OV5. Ve
stanici je instalovéno 14 ks elektricky ohfivanych vyhybek s celkovym instalovanym pfikonem
cca 70 kW. EQV je instalovano pouze u opornic a bylo uvedeno do provozu v roce 1985.

Zastavka Pohled’
Je napojena z verejné distribucni soustavy nn spolec¢nosti CEZ. Hodnota jisti¢e pred
elektromérem je 3 x 32A. Roc¢ni spotfeba energie za rok 2020 byla 8,5 MWh/rok. Z pFivodni
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kabelové skfiné je napojeno osvétleni zastavky, strazni domek a technologie GSM-R. Osvétleni
zastavky je zajisténo betonovymi peronnimi stozarky, které jsou osazeny vybojkovymi svitidly.

NZZ 6kV/75Hz

NZZ Okrouhlice - Svétld nad Séazavou leZi v km 232,95 - 239,87 TU. Celkova délka
kabell je cca 9 km. NZZ je tvoren kabelem 6 kV s 11 ks tratovych transformatorovych skfini &.
1522 - 1532 vybavenych odpojovaci. Stani¢ni transformovna (rozpinaci stanice) 6 kV/75 Hz se
nachdzi v ZST Okrouhlice v km 232,95 TU. Stani¢ni transformovna je umisténa v pfizemi v zadni
Casti RZZ. Rozvodna je osazena dvéma transformatory uréenymi k napajeni kdédovani kolejovych
obvodU pro vlakové zabezpecovade stanice. Stavajici zafizeni bylo uvedeno do provozu v r. 1980.
Béhem této doby se zafizeni stalo nespolehlivym diky mnoha porucham.

TrakEni spinaci stanice Okrouhlice

Jednopdlovéd stozarovd spinaci stanice je umisténa v ZST Okrouhlice.  SlouZi k
automatickému pri¢nému propojeni trakéniho vedeni liché a sudé kolejové skupiny v ZST
Okrouhlice. K trakénimu vedeni je pfipojena pomoci dvou odpojovacd, které jsou dalkové
ovlddany z ED Havli¢klv Brod. Spinaci stanice byla uvedena do provozu v roce 1966. VN
technologie je jiz za hranici své moralni Zivotnosti.

DRT (dispeéerska Fidici technika)

Je vybavena telemechanickou jednotkou DRT Tecomat TC 700. Komunikace probiha po
dozitém metalickém kabelu s vysokou poruchovosti. Na strané Elektrodispecinku, je metalicky
kabel zaustén do modemové jednotky Teco 700.

4.7.1.2 Trakcni vedeni

Trakéni vedeni traté Okrouhlice (véetné) - Svétla nad Sazavou (mimo) bylo navrzeno
jako typova sestava ,S" pro elektrizaci trati jednofazovou proudovou trakéni soustavou 25 kV,
50 Hz. Trak¢ni vedeni bylo vybudovano v letech 1966-1967. V soucasné dobé je pouZito
trolejového dratu 100 mm2 Cu a NL 50 mm2 Bz se stalym tahem v troleji a nosném lanu 10kN.
Zalozni napajeni pro zab. zar je zaji$téno z trakéniho vedeni Z06 v ZST Okrouhlice, Z114 v km
234,738. Napajeni trakéniho vedeni je zajist&no z trakénich transformoven Havli¢klv Brod a
Gol¢lv Jenikov pres spinaci stanice Okrouhlice (pfi¢né propojeni), Sazavka (podéiné i pfi¢né
propojeni), Vlkanel (pricné propojeni) obou stop. Podjezdna vyska silni¢niho nadjezdu
v ZST Okrouhlice v km 232,65 je cca 6,50 m.

4.7.2 Popis navrhovaného stavu

4.7.2.1 Silnoproud
Zelezni¢ni stanice Okrouhlice

Ve stanici Okrouhlice bude provedena c¢asteCnd vystavba nové technologické budovy
navazujici na stavajici technologickou budovu RZZ véetné viech silnoproudych rozvodd. Stavajici
jednopodlazni pristavek objektu RZZ bude zachovédn a dispozi¢né upraven na osazeni nové
silnoproudé technologie. Pristavek obsahuje prostory pro nahradni zdroj, sklady, WC, kotelna.
Mistnost pro nahradni zdroj vcetné dieselagregatu s automatickym startem bude ponechana.
Technologie bude vyuZita i pro cilovy stav s nezbytnymi Upravami ovladani a kabelovymi rozvody
vyvolanymi stavbou. Zbytek objektu po dokonceni stavby bude demolovan a vyuzit jako
parkovaci plocha pro cestujici verejnost. K zajisténi potfebného prostoru pro osazeni silnoproudé
technologie je navrzen odkup navazujiciho objektu CD na stavebni parcele ¢. 53 a jeho néasledné
demolice. Ve vzniklém prostoru bude vybudovana nova technologickd budova, ktera bude
navazovat na upraveny objekt RZZ. Navrh reSeni provede centralizaci silnoproudé technologie
do jednoho nového technologického objektu. Dispozi¢ni FeSeni je detailné popséno ve stavebni
Casti. Po dobu stavby nebude nutné fesit provizorni stavy napdjeni dle tohoto navrhu. Bude
vybudovana nové elektricka kabelova pripojka VN 22 kv CEZ distribuce, které bude napojena do
nové trafostanice 22/0,4 kV. V novém technologickém objektu bude umisténa technologie TS
22/0,4 do vykonu 400 kVA, rozvodny vn, nn, vlastni spotfeba, stani¢ni transformovna 6 (22)/0,4
kV véetné kompenzace, technologii spinaci stanice 25 kV. Z nové rozvodny nn budou vyvedeny
nové zemni kabely pro napajeni novych technologii a stavajicich objektl. Napajeni Zelezni¢niho
zafizeni stanice (EOV, VB, osvétleni, informacni systémy, GSM-R atd.) bude zajisténo
z distribu¢ni pfipojky. Sdél a zab. zaf. bude primarné napdjeno z NZZ 6 kV, sekundarné
z distribuce a tercidlné pfi delSich vylukach ndhradnim stabilnim zdrojem ve stanici. Veskera
technologické zafizeni bude vybaveno prvky pro moznost dalkového fizeni a dohledu z
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dispecerského pracoviété ED Havli¢klv Brod a pro moznost dalkového fizeni a dohledu bude
navrzen systém dalkové fidici techniky (DRT) a dalkové diagnostiky TS ZDC, ktera je soucasti
navrhu casti Sdélovaci zafizeni této dokumentace.

V Zelezni¢ni stanici bude navrzen elektricky ohfev vyhybek (EOV) na vSech vyhybkach
podle pozadavku dopravni technologie. Celkovy pocet elektricky ohfivanych vyhybek bude 14
ks. Dalkové ovladani a dohled EOV bude umoznén pres systém dalkové diagnostiky. EOV bude
mozZno provozovat v rdznych automatickych reZzimech nebo ruéné pres klienta dalkové
diagnostiky. Ve stanici bude navrzeno nové osvétleni stanic a nastupist, nové rozvody nizkého
napéti, dalkové ovladani Usekovych odpojovacl a zajisténi odb&rl samotné vypravni budovy.
Navrh osvétleni kolejisté, nastupist a pristupovych cest v Zelezni¢ni stanici bude zpracovén podle
CSN EN 12 464 2 a Smérnice SZDC (SZ) E11, véetné jeho napdjeni a ovladani. Navrh bude
respektovat pouziti svitidel se svételnymi zdroji typu LED. Ovladani osvétleni bude prioritné
provadéno ze systému dalkové diagnostiky, dale moznost mistniho ovladani. V ovladacim
obvodu budou zapojeny i spinaci hodiny s fotoburikou. U nového technologického objektu bude
feSeno uzemnéni.

Zastavka Pohled’

Bude provedena prelozka stavajici distribucni elektrické pripojky nn s jisténi 3x32A do
nové polohy z dlvodu posunu nastupist a pistfeskd v navrhovaném stavu. Konkrétni kabelova
trasa bude upfesnéna v navazujicim stupni projektové dokumentace dle technickych podminek
distributora. Déle bude proveden navrh osvétleni nastupist a pfistupovych cest v zastavce, ktery
bude zpracovan podle CSN EN 12 464 2 a Smérnice SZDC (SZ) E11, véetné jeho napajeni a
ovladani. Navrh bude respektovat pouziti svitidel se svételnymi zdroji typu LED. Ovladani
osvétleni bude prioritné provadéno ze systému dalkové diagnostiky, dale moznost mistniho
ovladani. V ovladacim obvodu budou zapojeny i spinaci hodiny s fotoburnkou. Déale bude pfipojena
z distribu¢ni pfipojky technologie GSM-R.

NZZ 6kV

Pro napdjeni stani¢niho, tratového a prejezdového zabezpelovaciho zafizeni budou
realizovany nové trafostanice 6/0,23kV véetné uzemnéni. Rozvod NZZ 6 kV bude kompletné
rekonstruovan. Tratové transformovny budou zfizeny u prejezdd P3686 km 234,929; P3687 km
236,271; P3688 km 237,818; P3689 km 239,187. Déle bude zfizena tratova transformovna pro
technologii zab. zaf pfiblizné v poloviné mezistani¢niho Useku. Pfesné umisténi bude stanoveno
v dalSim projektovém stupni dle pozadavku zab. zafizeni. V rdmci zmény technologie zab.
zarizeni budou ruseny kolejové obvody a nahrazeny pocitaci naprav. Stani¢ni transformovna
1521 (rozpinaci stanice) 6 kV se nachazi v ZST Okrouhlice v km 232,95 v nové technologické
budové. Rozvodna bude osazena dvéma transformatory urenymi k napajeni kddovani
kolejovych obvodd pro viakové zabezpelovade stanice. Tyto trafostanice budou s ohledem na
budouci prechod na hladinu 22kV realizovany s technologii rozvoden VN 22kV. To znamena, Ze
rozvadéce VN budou osazeny v hladiné 22 kV, kabely VN a jejich trasy, uchyceni a koncovky
budou rovnéz dimenzovany na hladinu 22 kV. Zatim budou provozovany na hladiné 6 kV. Kabel
22 kV bude vyménén v Useku trati STS Okrouhlice 1521 km 232,950 - STS Svétla nad Sazavou
1533 km 239,870 pro zachovani napajeného technologického celku. Upozorfiujeme na nutnost
presahu kabelového rozvodu mimo rozsah stavby do ZST Svétla nad Sdzavou. Transforméatory
budou osazeny 6/0,23kV. V budoucnu budou vyménény za 22/0,4kV. Trafostanice budou
realizované jako betonové prefabrikované domky. Technologie trafostanice bude zaclenéna do
systému DRT. Mezistani¢ni trafové trafostanice bude obsahovat: samostatnou trafokobku,
spole¢nou rozvodnu VN a NN véetné DRT, samostatnou mistnost profese sdél. zaf., pfipadné
samostatnou mistnost profese zab. zaf., nebo rozvadé¢ pro odvod kabell zab. zaf. umistén do
stény domku pfistupny pro profesi zab. zaf. zvenku. U jednotlivych trafostanic bude reseno
uzemnéni.

Stavajici NZZ 6kV/75Hz bude udrzovan funkéni po celou dobu vystavby. Pro zachovani
funkénosti budou realizovany nezbytné prelozky kabelu 6kV a pripadné nezbytné prelozky
stavajicich trafostanic 6/0,23kV. Po zprovoznéni nového rozvodu a novych trafostanic bude
stavajici rozvod zrusen. VSechny stavajici trafostanice 6/0,23kV budou demontovany.
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Trakcni spinaci stanice Okrouhlice

Bude navrzena kompletni rekonstrukce technologie jednopdlové vypinacové spinaci
stanice. Technologie bude umisténa do samostatné mistnosti v novém technologickém objektu.
V oddéleném prostoru bude umistén jednopdlovy trakcni vypinac, méfici transformator proudu
a dva méfici transformatory napéti s vnitfni pojistkou. Do mistnosti bude pfivedeno napajeni
z rozvadéce zajisténé sité pro vlastni spotfebu spinaci stanice. Nové instalovana technologie
bude zac¢lenéna do systému DRT. Multifunkéni terminal chranéni a ovladani pole rozvodny bude
mozno podle potieby doplnit a rozsifit na zakladé pozadavk( provozovatele pfi nastavovani a
parametrizaci termindlu. Komunikace mezi multifunkénim terminalem a DRT je zaji$téna pomoci
optického kabelu a predepsaného protokolu. Sdélovaci zatizeni a zafizeni DRT budou napajeny
rovnéz z rozvadéce RVS. Stavajici stozarova spinaci stanice bude demontovana po dokonceni
stavby. Ochranné ukolejn&ni uzemnéni spinaci stanice bude zajit&no pfes prirazku.

4.7.2.2 Trakcni vedeni

Je navrzena kompletni rekonstrukce viech prvkl trakéniho vedeni véetné ukolejnéni v
pfedmétném tratovém Useku Okrouhlice (véetné) - Svétld nad Sdzavou (mimo). Trakéni vedeni
bude navrzeno svislé fetézovkové s pridavnym lanem podle platné vzorové dokumentace
sestavy ,S" pro stf¥idavou trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz. PriFezy vodi¢d hlavnich dopravnich
koleji - trolejovy dradt 100 mm2 Cu, nosné lano 70 mm2 Bz dle pozadavku provozovatele.
Prirezy vodi¢l vedlejsich dopravnich koleji a spojek - trolejovy drat 80 mm2 Cu, nosné lano 50
mm?2 Bz. Kabel 6kV/22kV bude zavésen na nové trakcni podpéry jen ve vyjimecnych pripadech
z dlvodu nedostate¢ného prostoru. Naplni SO je pouze vystrojeni stozar( pro zavédeni kabelu,
vlastni kabel vietné zavésnych a kotevnich svorek je soucasti SO silnoproudu.

ZST Okrouhlice

Zménou konfigurace kolejového feSeni ve stanici bude provedena kompletni
rekonstrukce trakéniho vedeni vietné zpétné cesty a posunuti elektrickych déleni na obou
zhlavich ze stanice. Dale budou navrhnuty nové délkové ovliddané motorové pohony odpojovadt
dle schéma napajeni a déleni, které bude souclasti zpracovani dalSiho stupné projektové
dokumentace. Ve stanici budou navrzeny zavésy na branach se SIK. Navrh uvazuje s osazenim
dalkové ovlddanych vylukovych trakénich znakd, které budou umistény u obou elektrickych
déleni ve sméru na Havli¢kiv Brod a Své&tlou nad Sazavou. Konkrétni technické Fedeni véetné
implementovani do dopravniho predpisu D1-,Dopravni a navéstni predpis" aktualné resi Sprava
Yeleznic. V dal&im projektovém stupni bude rozhodnuto o provedeni vylukovych trakénich znakd
na zakladé zkusebniho provozu z jiné stavby.

U Silni¢niho nadjezdu v km 232,65 bude snizena niveleta koleje na Uroven podjezdné
vysky cca 6,6-6,8 m pro zlepseni vzdusné izolacni vzdalenosti trakéniho vedeni od konstrukce
nadjezdu.

Zastavka Pohled’
Na zastavce budou navrzeny zavésy na branach se SIK.

Svétla nad Sazavou (mimo)

Navrh uvazuje s osazenim dalkové ovladanych vylukovych trakénich znakd, které budou
umistény u elektrického déleni ZST Svétla nad Sazavou ze sméru Okrouhlice a je nezbytné ziidit
kabelovou trasu do ZST Svétla nad Sazavou.

4.7.3 Elektromobilita

Soucasti stavby je i stavebni pfiprava dvou parkovacich sténi na dobijeni elektromobild
pro verejnost. V ramci stavby budou feSeny napriklad chranicky a prostupy pro osazeni
nabijecich stojanli. Naopak nebudou feseny pripojky CEZU, spravcovstvi obce a podobné. Tento
projekt zahrnuje pouze stavebni pfipravenost, napojeni a provozovani si bude fresit obec
respektive cizi subjekt.
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4.8 Pozemni stavebni objekty
4.8.1 ZST Okrouhlice

4.8.1.1 Stavajici stav pozemnich objektd budov v ZST

Zeleznicni stanice Okrouhlice se nachazi v km 232,9 na trati TUDU 1201 S1 - v Useku
mezi ZST Svétla nad Sdzavou - ZST Havli¢klv Brod. Zastavka je soucasti mezinarodni trati TEN-
T.

V soucasné dobé je jako zastavka vyuzivana budova RZZ, jejiz soucasti je i pristresek,
gekarna a vefejné WC. V plvodni vypravni budové jsou dnes pouzivany jen bytové jednotky.
Véechny budovy ZST Okrouhlice jsou umisténé ve sméru na Havli¢ckGv Brod.

Vypravni budova 1V. tfidy byla postavena roku 1870. K Upravam dosSlo roku 1913, kdy
byla budova prodlouZena o jednu okenni osu a kolmé kiidlo. PQvodni sedlovd stiecha byla
nahrazena mansardovou a priceli upraveno spojenim tradi¢ni architektury Severozapadni drahy
a prvky moderny. Tato budova se v sou¢asné dobé& pouZivé jen k G&eldm bydleni.

(Tasicht von der Sravsse nsecht bei C

Okrouhlice - vypravni budova, 1913 (pohled ze silnice a z bokd, pldorys pfizemi)

Budova RZZ, slouzici v souc¢asné dobé jako zelezni¢ni stanice, je jednoduchym objektem
kvadrového tvaru slozenym ze dvou hmot. Cast umisténad blize k vypravni budové je
jednopodlazni, ta vzdalené&jsi je dvoupodlazni. Celd budova je zastfeSena plochou stiechou.

Ze strany kolejisté je k objektu pristavén pristifesek pro Cekajici cestujici. Objekt slouzi
jako RZZ, ¢ekarna, dopravni kancelar, technologické mistnosti a verejné toalety.

Okna jsou plastova jednoducha bila, dverfe plastové s ¢astecné prosklenou vypini.
Budovy jsou vytdpény plynovymi kotly v rlznych stafich. RZZ je vytdpé&na pomoci plynového
kotle osazeného v technické mistnosti. Bytové jednotky jsou vytapény lokalnimi plynovymi kotly.
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E __& R A s i bl o T e AT ST
Celkovy pohled na stavajici objekty vypravnich budov

Pohled na budovu RZZ
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Pohled na vypravni budovu
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Pohled na vypravni budovu ze strany kolejisté

Zelezni¢ni stanice Okrouhlice leZi v km 232,9 dvoukolejné trati oznacené v KIR ¢&. 230
ZST (Praha -) Kolin - HavlicklGv Brod. Z hlediska umisténi v Zelezni¢ni siti je zastdvkou
mezilehlou. Ve stanici se nachdzi 4 dopravni koleje. V ZST Okrouhlice jsou Groviiova nastupisté
u koleje ¢. 3 (146 m), u koleje ¢. 1 (167 m) a u koleje ¢. 2 (167 m) v usporadani za sebou,
konstrukce typu SUDOP. Vyska nastupistni hrany je 300 mm od hlavy kolejnice, Sifka nastupisté
je asi 1,25 metru. Trat je elektrifikovana.

ZST se nachazi v centraini ¢asti obce Okrouhlice. Pfistup k ZST je po stavajici
komunikaci, kterd vede podél jizni strany nadrazni budovy. Komunikace je odbocna z hlavni
komunikace ¢. 150 mezi Okrouhlici a Babicemi. V soucasné dobé se k parkovani vyuziva plocha
pfed vypravni budovou. V navrzeném stavu se pocita se vznikem novych parkovacich mist na
stavajicim pldorysu budovy RZZ. Stavajici parkovaci prostranstvi bude revitalizovéno. Pfistup
ke kolejisti a pristfesku je kolem budovy RZZ, ¢i vypravni budovy, po c¢astecné zpevnénych
pésinach.
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Vi Okrouhlice

Situacni mapa umisténi vypravni budovy

4.8.1.2 Navrhovany stav pozemnich objekt& budov v ZST Okrouhlice

Na z&kladé dostupnych technickych podklad{l a mistniho &etfeni byl vyhodnocen stavajici
technicky stav predmétné Zeleznicni stanice jako nevyhovujici a neodpovidajici soucasnym
normovym pozadavkim a potfebadm cestujicich.

Budova RZZ projde casteCnou demolici. Stavajici dispozi¢ni clenéni rozvodny pro
napajeni zabezpecovaciho zafizeni (RZZ) je nevyhovujici pro umisténi nové technologie. Obklady
stén vletné pricek jsou provedeny z azbestu. Z tohoto hlediska by byla jakakoli adaptace
vnitfnich prostor z hlediska zaji§téni provozu dopravni kancelafe pfi realizaci stavebnich zésahu
na budové zcela vyloucena. Bezpecnost pracovnika Fizeni provozu by tak nebylo mozné zajistit.

VSudypfitomné azbestové materidly jsou nejen ekologicka zatéz, ale predevsim poskytuji
nevhodné pracovni prostredi. Proto bylo dohodnuto, Zze dojde k vymisténi veskeré stavajici
technologie (vyjma zalozniho zdroje — diesel agregatu) z tohoto objektu RZZ a nova technologie
bude situovdna do nové predem adaptovanych, dispozi¢né upravenych a rekonstruovanych
vyhovujicich prostor v 1.NP plvodni vypravni budovy (36).

Zaroven stavajici objekt RZZ bude funkcni po dobu rekonstrukce az do prepojeni v
novych prostorech a nebude tak nutné Fesit provizorni umisténi technologie, které vyrazné snizi
celkové investi¢ni naklady s technologii spojené. Z objektu RZZ zlstane zd&nd prizemni &ast,
kde jsou v soucasné dobé umistény verejné WC, diesel agregat a volné prostory.

Prakticky bude odstranéna dvoupatrova ¢ast stavby (ocelovy nosny skelet s tepelné
izolaCni vyplfiovou skladbou) a zbyvajici ¢ast bude adaptovana k novému objektu pro
technologii. Stavba bude demolovana a materidly recyklovany v souladu se zajmy ochrany
pfirody a pozadavky na nakladani s nebezpe¢nymi odpady.

Z hlediska zajisténi potifebného prostoru pro technologii se nabizi nejvyhodnéjsi reseni,
a to je odkoupeni objektu CD na st. parc. ¢. 53 a jeji nasledné demolici. Na jeho misté vznikne
jednopodlazni technologicky objekt, navazany na zdénou prizemni ¢ast stavajiciho objektu RZZ,
kde bude umisténa dopravni kancelar se zdzemim pracovnika fizeni provozu, technologie SEE a
dilna SSZT.
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V pdvodni vypravni budové (VB) dojde k vytvoreni (adaptaci stavajicich bytd) &tyr
pobidkovych bytd, a to ve 2. a 3. NP. V 1.NP naopak navrhujeme nové umistit technologii SSZT.

Zazemi provoznich pracovnikl SSZT bude variantné Fedeno bud'v 1.NP pdvodni vypravni
budovy (36), nebo v novém technologickém objektu.

Demolice budovy €D na p. €. 53 musi probihat tak, aby nebyly poskozeny ptipadné okolo
vedouci provozované kabelové trasy.

Na misté odbourané Casti objektu RZZ tak mohou byt vybudovany parkovaci plochy P+R
a B+R pro cestujici verejnost

Nové technologickd budova bude zd&n4, z cihelnych blokl a zateplenim z EPS tak, aby
byly spinény poZadavky na pasivni standard budovy a odpovidajici energetickou narocnost.

Objekt VB zlstavd zachovan. V 1.NP budou umistény prostory SZ, ve smyslu
zabezpecovaciho zafizeni, prostor pro zaméstnance SSZT a dopravni kancelare. Po prepnuti celé
trati na DOZ bude v releové mistnosti OPO1 prostor oddéleny mfizi pro vypravciho za Ucelem
mimoradnych udalosti o velikosti 12m2. Podrobnosti a technické FeSeni budou upfesnény
v dalSim stupni. Ve 2. a 3.NP, kde se nachazi bytové jednotky, budou provedeny pouze stavebné
nevyhnutné Upravy, které umozni pfistup do téchto podlazi vzhledem k novému reSeni vstupu a
schodi$té. Bude provedeno zatepleni obdalky budovy minerdlni vatou v tloustce 200mm
s dirazem na zachovani fasadnich prvkd. Tyto prvky budou osazeny na zateplenou obdlku
budovy jako repliky stavajicich fims a reliéfnich prvka.

Vyde navrzené zmény komplexné uceli a spravné koncepéné vyresi funkéni vyuziti ZST

Navrzené koncepcni FeSeni stavby s vazbou na pozemni objekty pfinese velkym
zplsobem benefity nejen ve formé Uspory znaénych finanénich prostiedkd, ale také zésadnim
zplsobem zjednodusi realizaci stavby jako takové, kdy nebude nutné Fesit provizorni stavy s
instalaci technologickych prvk{ zajistujicich provozuschopnost drédhy do nédhradnich provizornich
prostor, coz by stavbu znacné zatéZovalo jak po strance financni, tak realizacni.

Konstrukce stfechy vypravni budovy je v dobrém stavu, staticky bezpe¢ném, krytina je
ve $patném stavu, Castecné zkorodovana, celkové se da povazovat za nevyhovujici. Tvarové se
jednd o mansardovou stifechu s vikyfi a plechovou krytinou. Rekonstrukci bude odstranéna
degradujici plechovd krytina a bude osazena keramické sklddana krytina v duchu plvodniho
historického navrhu budovy.

Systémy TZB a ZTI:

Vytapéni a chlazeni:

Vypravni budova v soucasnosti disponuje plynovou pripojkou. HUP je v soucasné dobé
umistén pred budovou €D a v rdmci stavebnich Uprav bude tato presunuta blize k VB. V budové
jsou osazeny kondenzaéni kotle pro vytdpéni. Tento zplsob zlstéva zachovan i po rekonstrukci.
Kotle jsou odkourfeny pomoci vyvlozkovanych stavajicich kominovych téles.

Tepelny vykon otopné soustavy bude stanoven v souladu s CSN EN 12831 a CSN 73
0540/1-4 pro venkovni vypoctovou teplotu -12 °C. Teploty ve vytapénych i nevytapénych
mistnostech budou uvazovany v souladu s narodni prilohou NA (tab. NA.1) CSN EN 12831. Pfi
vypoctu tepelnych ztrat vétranim bude uvazovano nucené vétrani se zpétnym ziskem tepla.

Nové technologickd budova bude vytdpéna pomoci VZT zafizeni. VZT zafizeni bude
provedeno jako vétraci jednotka s nucenym obéhem vzduchu skrz veskeré prostory budovy
s patficnymi pozarnimi uzavéry. Jednotka bude dimenzovana na min 60% ucinnost zpétného
ziskavani tepla. Ohfev vzduchu bude probihat pomoci teplovodniho ohfevu v potrubi VZT a
elektrokotle s tepelnym spadem 55/35. Dochlazovani vzduchu pro potfeby letniho provozu bude
probihat pomoci externi VRV jednotky s vyméniky ve VZT jednotce.

Navrh je stanoven v souladu s pfislusnymi normami, zejména CSN 73 08 72 - Ochrana
staveb proti Sifeni pozaru vzduchotechnickym zarizenim.
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Zarizeni bude navrzeno v souladu s nafizenim vlady 272/2011 Sb. o ochrané zdravi
pfed nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci.

Obéh otopné vody ve vSech vétvich bude zajistén obéhovymi Cerpadly s proménnymi
ota¢kami. Ve vétvi pro VZT jednotky bude osazeno &erpadlo, které bude nastaveno na pritok
4,71 m3/h pfi dopravnim tlaku 44 kPa nebo dle specifikace dodavatele VZT. Obéh otopné vody
pres vymeéniky VZT jednotek (smésovaci uzly u VZT jednotek) bude zajistén obéhovymi Cerpadly
s proménnymi otackami. VSechna Cerpadla musi byt nastavena na udrzovani konstantniho tlaku.

Pro chlazeni vzduchu ve VZT jednotce budou navrzeny uzaviené dvoutrubkové rozvody
chladici vody a nemrznouci smési. Na okruh s nemrznouci smési, ktery bude napojen pfimo na
chladici agregat, bude napojena VZT jednotka. Centralnim zdrojem chladu bude kompresorovy
vzduchem chlazeny chladici agregat s volnym chlazenim (,free cooling"). Soucasti agregatu bude
obéhové Cerpadlo etylenglykolu, vyménik volného chlazeni a provozni a zabezpecovaci regulace
agregatu.

Odkanalizovani: Z vypravni a technologické budovy bude splaskova kanalizace
napojena na obecni kanalizaci.

Elektroinstalace:

V soucasné dobé je v budové RZZ osazen Diesel agregat, ktery bude zachovan, budou
upraveny a nove zfizeny rozvody pro Zabezpecovaci, drazni a sdélovaci technologie a rozvodny
NN.

V rdmci objektl se predpokladda, Ze bude navrzeno i tladitko TOTAL STOP, tj. tla¢itko
odpojujici VESKEROU ELEKTROINSTLACI, tj. jak zafizeni kterd jiz mohou, ale nemusi byt
odpojena CENTRAL STOPem, ale i zafizeni s pozadovanou funkci pfi pozaru, tj. v pfipadé vypnuti
tohoto tlaé¢itka jsou odpojena pozarni zafizeni od prvnich i od druhych zdrojll (s vyjimkou zafizeni
s lokalnimi bateriemi uvnitf zafizeni (EPS, CBS-nouzové osvétleni apod.).

Kabely a vodide zajistujici funkci a ovlddani zafizeni slouZicich k protipozarnimu
zabezpeceni budou splfiovat tfidu reakce na oheri B2ca,s1, dO a zarover vykazovat funkcni
schopnost v podminkach pozaru dle CSN IEC 60331.

Veskera zarizeni osazena ve stavbach musi byt v souladu s ¢eskymi normami a jinymi
’ ’ . e . . s 7 v ’ ~ o .
zakonnymi ustanovenimi a v maximalni mire budou odpovidat pozadavkum investora.

V rdmci zpracovani zaméru projektu bude v ZST Orkouhlice navrzen novy technologicky
objekt, ktery bude umistén na pozemku Spravy zeleznic a odkupovaném pozemku CD u koleje
¢.1. Pfesné umisténi technologického objektu bude feSeno v dalSim stupni dokumentace. Novy
technologicky objekt bude navrzen pro nové technologie sdélovaciho a silnoproudého zafizeni
ZST Okrouhlice. Objekt bude zabezpeden systémem PZTS proti neopravnénému vnuknuti osob.
Dale budou navrzeny vhodné prostupy do nového objektu pro dalkovou a mistni kabelizaci. V
podlaze budou vybudovéany kabelové kanalky dle rozmisténi jednotlivych skiini a rozvad&ch
technologiii.

4.8.1.3 Schéma funkcniho vyuziti
Viz dokumenty ¢. 2.2.01 az 2.2.12 - schémata funkéniho vyuziti prostor.

4.8.1.4 Popis dimenzovani prostor budov ZST Okrouhlice

Vzhledem k ubourani verejné pristupnych prostor pfijimaci budovy se pocitd s
vybudovanim nového zastreseného prostoru na nastupistich, ktery bude respektovat vizualni raz
ZST a zaroven bude respektovat PO-23/2019-GR Moderni design a architektura nadrazi a
zastavek CR - Zelezni¢ni zastavky/pristiesky.

Vzhledem ke klimatickym podminkam (snih + vitr v zimé&) pozaduje OR Brno navrhnout
nastupistni pfistfesek typu ,vlastovka" pres celou Sifku nastupisté a v dostatecné délce tak, aby
v zimé nedochazelo k nafukovani snéhu do podchodu a na nastupisté. Zaroven ma takovyto
pfistfeSek chranit cestujici pfed nepfiznémi pocasi. Rozméry navrzeného pfistiesku jsou patrné
z vykresové dokumentace.
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Odolnost na zatizeni snéhem pro snéhovou oblast I az VII, odolnost na zatizeni vétrem
pro vétrnou oblast I az IV, kategorie terénu II, a dale od tlakové viny jedouci soupravy do 160
km/h.

Pro vyckavani cestujicich na spoj jsou urCena mista sezeni v prostoru nastupisté.
Vzhledem k navrZzenému naslednému intervalu cca 40 minut (ve Spi¢ce) bude cekaci doba
minimaini.

V souladu s TNZ 73 4955 ,Vypravni budovy a budovy zastdvek CSD" pfistup na
nastupisté bude navrzen a posuzovan jako bezbariérovy.
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Informace z ,,Programu rekonstrukce a revitalizace osobnich nadrazi* (PRRON)

Z hlediska ,Pofadi index"(654), se jevi stavba jako vhodna pro investi¢ni zasah v ramci
kompletni infrastrukturni investi¢ni akce.

Kategorizace navrhového stavu neni urCena presné. Dané parametry byly pro potreby
urceni kritéria ,,I" odhadnuty.

4.8.1.6 Zhodnoceni stavu a vazby na ostatni dopravni infrastrukturu

Podél koleji, na druhé strané nez je umisténa vypravni budova, vede cyklotrasa ¢.19,
ktera Okrouhlici spojuje s Lipnici nad Sazavou a Havlickovym Brodem. V okoli zastavky jsou
vhodné plochy pro umisténi cyklostojani. Navrh cyklosténi a B+R je souddsti této investiéni
akce.

Nejblizsi autobusova zastavka VHD se nachazi asi 300 m vychodnim smérem. Jedna se
o zastavku ,Okrouhlice™ a je obsluhovéna linkami &. 600070 (Havli¢kdv Brod, dopravni terminal
- Okrouhlice, Vadin), ¢. 600120 (Havli¢klv Brod, dopravni termindl - Praha, UAN Florenc)
a & 600650 (Svétla nad Sazavou, Hadkova - Havli¢kGv Brod, dopravni terminal).
Frekvence autobusové dopravy je zde v rozmezi 1-12 spoji za den.

V soucasné dobé se k parkovani vyuziva plocha pred vypravni budovou. V budoucnu se
pocitad se vznikem parkovacich mist na stavajicim ptdorysu budovy RZZ.

Vypocet parkovacich mist:
Vypoéet dle SZ PO -11/2020-GR

Dle predpisu je minimalni pocet pro budovu urceno:

Pozadavek min  Navrhovany stav

Systém P+R + odstav: 20 5
Systém K+R: 3 0
Plochy pro Taxi: 0 0
Parkovani zamé&stnancl Spravy Zeleznic: 1 1

Systém P+R na pozemku SZ
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Celkové je navrhovano 5 novych parkovacich mist pro byty pfed vypravni budovou
pro odstav. DalSi 4 parkovaci mista pro odstav P+R pro cestujici véetné 1x ZTP je navrzeno
na misté stavajici RZZ na zapadni strané ZST 1 odstavné misto pro zaméstnance SZ je
situovano z jizni strany technologického objektu.

Umisténi parkovacich mist je patrné z pfilohy K_4_4_101.
Podrobny vypocet parkovacich mist je uveden v pfiloze - Vypocet parkovacich mist.

Na zakladé vypocetniho vztahu, ktery stanovuje minimalni pocet zaparkovanych jizdnich kol
soucinem casti denniho obratu cestujicich, koeficientem vyuziti parkovacich ploch

a koeficientem vyjadfujicim rozvinutost cyklodopravy v lokalité, bude soucasti zaméru projektu
vybudovani parkovacich mist pro kola.

Vypocet dle SZ PO -11/2020-GR

Pzk = 1,95 = 2 mista

Celkovy pocet vypoctovych mist jsou 2 odstavy, vzhledem ke stupni automobilizace a
mistniho Setfeni doporucujeme navysit poCet na 4. Odstavy pro kola budou provedeny
Castecné v cyklostojanech s pripravou pro moznost dobijeni elektrokol.

4.8.1.7 Cestovni ruch a blizka ob¢anska vybavenost
V blizkosti zastavky se nachazi materska Skola, zakladni Skola, obecni Gfad, sokolovna
vCetné hFisté, potraviny a hospoda. Vse je umisténo ve vzdalenosti do 300 m od zastavky.

Dale se zde nachazi zelena turisticka trasa vedouci do Lipnice nad Sazavou. Kolem nadrazi
také prochazi Naucna stezka Jana Zrzavého, ktery byl okrouhlickym rodakem. V okoli zastavky
Okrouhlice v pési dostupnosti do 1km se mimo jiné nachazi nasledujici vyznamné cile:

e Zamek Okrouhlice - Zacinal vznikat s prvnimi zminkami o Okrouhlici z roku 1388 jako
tvrz nad fekou Sazavou.

e Rodny diim Jana Zrzavého - Rodny dim tohoto vyznamného ¢eského malite
a basnika dnes zaroven slouzi jako budova zakladni a materské skoly.

¢ Lipa svobody - Vyznamny strom v blizkosti zdmku.

4.8.2 Zastavka Pohled’

4.8.2.1 Stavajici stav pozemnich objekt(i budov zastavky
Zastavka Okrouhlice se nachazi v km. 232,9 na trati TUDU 1201 S1 - v Useku mezi ZST
Svétla nad Sdzavou - ZST Havlicklv Brod. Zastavka je soucasti mezinarodni trati TEN-T.

Zastavkou je mald budova cekarny, ktera je z konstrukéniho hlediska provazana
s budovou na pozemku parc. ¢ st. 40/2 v k.U. Pohled. Budova je umisténa ve sméru
na Havli¢kdv Brod.

Jedna se o zdénou budovu o jedné malé mistnosti slouzici jako Cekarna, do které je

zfizen jediny dvefni otvor bez vyplné. Mistnost je zastfesena valbovou stfechou s eternitovou
krytinou.
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Pohled na zastavku ze sméru od Havli¢kova Brodu

Zameér projektu, doprovodna dokumentace 53/70



Pohled na zastavku ze sméru od Svétlé nad Sazavou

Interiér zastavky

Zelezniéni zastavka Pohled leZi v km 236,266 dvoukolejné trati oznacené v KIR &. 230
ZST (Praha -) Kolin - Havli¢cklv Brod. Z hlediska umisténi v Zelezni¢ni siti je zastavkou
mezilehlou. Ve stanici se nachazi 2 dopravni koleje. Na zastévce je u kazdé koleje zfizeno vnéjsi
bariérové nastupisté konstrukce typu SUDOP, a to délky 154 m u koleje ¢. 1 a 139 m u koleje
&. 2. Nastupidté jsou rozdélena prejezdem na dvé &asti. Trat je elektrifikovana.
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Zastavka se nachazi asi kilometr jihovychodné od obce Pohled a asi 1,2 km severné od
obce Nova Ves u Svétlé. Pristup k zastavce je po stavajici mistni komunikaci z jihu. Ze severni
strany je umoznén pfistup pouze pro nemotorovou dopravu.
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4.8.2.2 Navrhovany stav pozemnich objektd v zastavce Pohled’

Na z&kladé dostupnych technickych podklad( a mistniho &etfeni byl vyhodnocen stavajici
technicky stav predmétné Zeleznicni zastavky jako nevyhovujici a neodpovidajici souc¢asnym
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normovym pozadavklim a potfebdm cestujicich. V rdmci zpracovani zdméru projektu proto
budou muset byt navrzeny nezbytné stavebné technické Upravy. Nastupisté u obou koleji budou
muset byt vyskové a Sifkové upravena tak, aby vyska nastupni hrany byla ve vysce 550 mm
nad temenem kolejnice a Sifka nastupisté cinila minimalné 3 metry. V soucasné dobé jsou
nastupisté nizka. Pro pristup na nastupisté budou muset byt navrzeny zpevnéné chodniky a
pfipadné rampy o maximalné dovoleném sklonu.

Stavajici nastupistni pristifesek je ve Spatném stavebné technickém stavu a bude
zdemolovan.

V ramci zpracovani zadmeéru projektu budou na zastdvce Pohled navrzeny nové
nastupistni pristfesky. Pfistfesky budou mit minimalni zastfeSenou plochu 9 m? na kazdém
nastupisti.

Navrzeny jsou samostatné stojici betonové pfistfesky typu antivandal obdélnikového
pldorysu se zadni st&nou a boénicemi vhodné na jednostranné nastupiét&. Zakladni modul
pristiesku A x B, mozno rozsifovat o libovolny po¢et moduld stejné délky jako je zakladni rozmér
A.

V pristfeSku bude osazen integrovany mobiliaF - lavicka, info vitrina, pfipadné
odpadkovy ko$. MobilidF je nedilnou souéasti ptistfesku, bez samostatnych zakladl a stojek, s
vyjimkou kose.

Odolnost na zatiZzeni snéhem pro snéhovou oblast I az VII, odolnost na zatizeni vétrem

pro vétrnou oblast I az IV, kategorie terénu II, a dale od tlakové viny jedouci soupravy do 160
km/h.

4.8.2.3 Vyznam budovy dle kategorizace
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Informace z ,Programu rekonstrukce a revitalizace osobnich nadrazi" (PRRON)

Z hlediska ,Poradi index"(553), je vhodné provést investi¢ni zasah, jako soucast
infrastrukturniho projektu. Kategorizace navrhového stavu neni urcena.

4.8.2.4 Zhodnoceni stavu a vazby na ostatni dopravni infrastrukturu
V bezprostredni blizkosti zastavky prochazi cyklotrasa ¢. 4155 spojujici Humpolec
s Vilémovem.

Nejblizsi autobusova zastavka ,Nova Ves u Svétlé, Dobry, zavod" se nachazi asi 600 m
jiznim smérem. Je obsluhovéna linkami VHD ¢&. 600120 (Havli¢kGv Brod, dopravni terminal -
Praha, UAN Florenc) a ¢. 600650 (Havli¢kdv Brod, dopravni termindl - Svétld nad Séazavou,
Haskova). Frekvence autobusové dopravy je zde v rozmezi 1-11 spoji za den.

V zastavce se neuvazuje s budovanim novych parkovacich stani.
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Dobra nad Sazavou

Situace Sirsich vztahG

4.8.2.5 Cestovni ruch a blizka ob¢anska vybavenost

Zlutou turistickou trasou a zaroven cyklostezkou &. 4155 je zastavka propojena s obci
Pohled. V bezprostfedni blizkosti zastavky se nachazi v podstaté jen pole a lesy. Nejblizsi obce
se zakladni obdanskou vybavenosti jsou asi kilometr vzdalené - severnim smérem je to obec
Pohled’ a jiznim Nova Ves u Svétlé.

Mimo Zluté turistické trasy (spojujici obce Lysa a Ceska Bé&la) kolem zastavky prochazi
také Cervena turisticka trasa (vedouci do Havlickova Brodu a Svétlé nad Sazavou). Vyznamnym
cilem v okoli je asi 1,2 km vzdalené Selské muzeum Michaltiv statek v obci Pohled" Je narodni
kulturni pamatkou umoznujici nahlédnout do selského Zivota z obdobi po konci tficetileté valky.

4.9 Protihlukova opatreni

JelikoZ se u stavby na parcele (par. C. 36) jednd o stavbu obcanského vybaveni, neméa
stavba ,chranény venkovni prostor stavby". Ve stavbé jsou 4 byty, které maji pouze ,chranény
vnitrni prostor stavby" (§ 30 zakona ¢. 258/2000 Sb.). Stavba se nachdzi v ochranném pasmu
drahy, pokud byly byty povoleny k uzivani do 31.12.2005, obytné mistnosti maji hygienicky limit
pro den 45 dB a pro noc 35 dB. Pokud byly povoleny az po zmifiovaném datu, pak je limit 40 dB
pro den a 30 dB pro noc (Pfiloha ¢. 2 NV &. 272/2011 Sb.).

V zameéru projektu standardné neprobihd méreni hluku ani zpracovani hlukové studie a
naklady na protihlukova opatfeni jsou odhadnuta s pomoci dostupnych podkladd - dopravni
technologie, korekce na novy zelezni¢ni svrsek, strategické hlukové mapy a akcni plany, jsou-li
pro danou trat zpracovany (https://geoportal.mzcr.cz/SHM/), evidence stiZznosti nebo asové
omezenych povoleni.

Pro docileni splnéni limitl hluku v obytnych mistnostech, je nutné vyménit okna za okna

s dostateénou vzduchovou neprizvuénosti, ale pouze tam, kde je ,prostor vyznamny z hlediska
pronikani hluku®, tzn. okna orientovana k trati.
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U staveb ob&anského vybaveni je tieba resit pro docileni hlukovych limitl nucené vymény
vzduchu v mistnostech smérem k trati. Je navrzeno vnitfnich podstropnich rekuperacnich
jednotek pro jednotlivé bytové jednotky.

V tuto chvili Ize predpokladat zfizeni protihlukovych stén v km 233,150 - 234,100 po levé
strané trati a 233,150 - 233,800 po pravé strané trati z divodu nedaleké ob&anské zastavby.
PFesnéjsi rozsah protihlukovych stén bude stanoven v dalSim stupni na zakladé hlukové studie.

4.10 Orientacni systém

4.10.1 ZST Okrouhlice

Informacni systém bude osazen v ramci Upravy nastupisté na vstupu do podchodu a déle
na nastupisti pro znaceni nastupidt a odjezdd. PrednadraZni prostor bude vybaven taktéz
informacnim orientacnim systémem. Veskeré osazené prvky budou v souladu se sm.118 Je tfeba
veskeré prace koordinovat s infrastrukturnimi pracemi.

4.10.2 Zastavka Pohled’

Informaéni systém bude osazen v rdmci Upravy nastupist pro oznaleni a odjezdl. Vedkeré
osazené prvky budou vsouladu se sm.118 Je tfeba veskeré prace koordinovat
s infrastrukturnimi pracemi.

4.11 Demolice

4.11.1 Zastavka Pohled”

Objekt stavajici kryté cekarny pro cestujici se stavebné spojen s rekreacnim objektem
prilehajicim k trati.

Pohled - Zekérna / InventarizaZni &islo: IC 5 000 107 244

4.11.2 ZST Okrouhlice :

V rémci ZST Okrouhlice budou demolovény objekty stavédel, jedna se o zd&né stavby
na skladanych ZB Zakladech, solitérni. Rozméry cca 25,8m2 a vysky cca 4m.

Déle bude demolovéna stavba na p.¢. 53 po odkupu budovy od €D, a.s. Stavba je
dvoupodlazni zdény objekt na betonovych zakladovych pasech o rozméru cca 122m2 a vysky
8m.

Céaste¢né bude demolovéna stavajici stavba RZZ. Demolovana ¢ast je dvou podlazni
ocelovy skelet s betonovymi vyplnémi a cihelnymi obezdivkami. Celkové rozméry demolované
¢asti jsou 200m?2 o vysce 9,4m. Objekt je vystavén &astecné ze zdravotné zavadnych materiald,
pfi demolici bude s odpadem nakladéno jako s nebezpeénym dle aktudlné platnych predpisu.
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Okrouhlice - stavédlo €.1 (TO) / Inventarizaéni &islo: IC 5 000 107 235

Stavédlo ¢.1

Okrouhlice - stavédlo €.2 (TO) / Inventarizani Cislo: IC 5 000 107 243

Stavédlio ¢. 2
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Okrouhlice - budova €D

Okrouhlice - budova RZZ / Inventarizani &islo: IC 6 000 328 748

Budova RZZ - dvoupodlazni skeletova ¢ast objektu

Zameér projektu, doprovodna dokumentace 60/70



5 Uzemni planovani

5.1 Zasady Guzemniho rozvoje

Zasady uzemniho rozvoje kraje Vysocina nabyly ucinnosti dne 22.11.2008. Rozsudkem
Nejvyssiho spravniho soudu v Brné ¢j. 5 Ao 1/2009 -186 ze dne 3. 7. 2009 byly zruSeny clanky
(115) b), (121) a (122) b). Rozhodnutim Ministerstva pro mistni rozvoj ¢.j. 33094/2013-81/2 ze
dne 29. 1. 2014 byl v prezkumném Fizeni zrusen bod 108a pism. b) Zasad Uzemniho rozvoje
Kraje Vysocina ve znéni aktualizace €. 1, umoznujici pfi zpfesnéni vymezeni nadregionalnich a
regionalnich biocenter a biokoridor{ v Gzemnich planech (dale jen "zpfesnéni") podle konkrétnich
prirodnich, urbanistickych a vlastnickych pomé&rl v Gzemi v odlvodnénych pfipadech vymezit
biocentra a bikokoridory mimo plochy a koridory stanovené v ZUR KrV pfi dodrzeni podminek
stanovenych ve vyroku (107).

Zastupitelstvo Kraje Vysocina dne 13.9.2016 usnesenim 0463/05/2016/ZK rozhodlo o
vydani Aktualizace ¢. 2 Zasad Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina. Zastupitelstvo Kraje Vysocina
dne 13.9.2016 usnesenim 0464/05/2016/ZK rozhodlo o vydani Aktualizace ¢. 3 Zasad Uzemniho
rozvoje Kraje Vysocina. Zastupitelstvo Kraje Vysocina rozhodlo dne 8. 9. 2020 usnesenim
0475/05/2020/ZK o vydani Aktualizace ¢. 4 Zasad GUzemniho rozvoje Kraje Vysocina. V souladu
s § 42c stavebniho zakona krajsky Ufad zverejriuje Aktualizaci ¢. 4 Zasad Uzemniho rozvoje
Kraje Vysoc¢ina a Uplné znéni Zasad Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina po této aktualizaci.
Zastupitelstvo Kraje Vysocina dne 12.12.2017 usnesenim 0591/07/2017/ZK rozhodlo o vydani
Aktualizace ¢. 5 Zasad Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina. Zastupitelstvo Kraje Vysocina rozhodlo
dne 14. 5. 2019 usnesenim 0229/03/2019/ZK o vydani Aktualizace ¢. 6 Zasad Uzemniho rozvoje
Kraje Vysocina.

Zastupitelstvo Kraje Vysocina rozhodlo dne 8. 9. 2020 usnesenim 0475/05/2020/ZK o
vydani Aktualizace ¢. 4 Zasad Gzemniho rozvoje Kraje Vysocina. Krajsky Grad zverejiiuje Uplné
znéni Zasad Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina po této posledni aktualizaci, ktera nabyla G¢innosti
dne 7. 11. 2020. Po této zmé&né& bylo vydano Upliné znéni ZUR po aktualizacich 1 - 6 a po
rozhodnuti soudu.

V roce 2021 probéhly dvé aktualizace zZUR, aktualizace 7 je zatim ve fazi navrhu,
aktualizace 8 byla schvalena usnesenim 0058/01/2021/ZK dne 9.2.2021.

V Zasadach Uzemniho rozvoje kraje Vysocina je uvazovano s modernizacemi na trati Brno
- Havli¢kdv Brod - Kolin pouze v Useku od Svétlé nad Sazavou dale smérem na Kolin. Je
vyznacen koridor pro vysokorychlostni traté.

V predmétném Useku (oznaceno jako trat 230 CD) neni se stavbou ,Modernizace
tratového Useku Okrouhlice (véetné) - Svétld nad Sdzavou —mimo)" uvazovéano.

&7 svétla 7
/qb~§ nad Sazavou / .,o'
T3Sl y
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Uzemni plan obce Okrouhlice nabyl G¢innosti 21.10.2014, nésledné probéhly 3 zmény.

Uzemni plan obce Okrouhlice

V4

5.2 Uzemni plany obc

Po vydani zmén je v k.U. Okrouhlice uvazovano s nékolika body, které se mohou tykat této
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a sportovni zafizeni (Z7), a s plochou smisenou vyrobni (R4). Tyto plochy ovliviuji Feseni
limitujiciho oblouku ve stanici v km 233,350. Plocha Z6 vedouci podél trati je vyhrazena

stavbu lze olekavat v mistech
pro cyklostezku.
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2) Dale je v izemnim planu uvazovano s plochou pro ob¢anského vybaveni — télovychovna
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5.2.2 Uzemni plan obce Pohled’

V budoucim obvodu drahy se nenachazi zadna zajmova Gzemi pro rozvoj samotné obce.
Mezi km 236,500 - 236,700 a mezi km 237,300 - 237,900 prochdzi trat plochou prvk{ systému
ekologické stability (WU). Trat prochazi témito Uzemimi jak ve stavajicim, tak v novém stavu.
V Uzemnim planu je rlZovou barvou zndzornéna Uzemni rezerva vyclené&nd pro rekonstrukci
trati.

5.2.3 Uzemni plan obce Pfiseka
Stavba neni v kolizi s zadnou plochou Uzemniho planu obce Priseka.

5.2.4 Uzemni plan obce Nova Ves u Svétlé

Mezi km 235,600 - km 238,650 vede trat soubé&zné& s korytem Sazavy, které lezi
v katastralnim Uzemi obce Nova Ves u Svétlé. V novém stavu dojde na nékterych mistech
k zdsahu do tohoto koryta.

Samotna stavba neni v kolizi s Zadnou plochou Uzemniho planu obce Nova Ves u Svétlé.
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5.2.5 Sdruzeni obci Svételsko - planovana cyklotrasa s novou cyklostezkou

Na jednani s obcemi v sprnu 2021 byl projektant seznamen se zameérem sdruzeni obci

Svételsko vybudovat novou cyklotrasu mezi Svétlou nad Sazavou a Havlickovym Brodem.
Castecné bude cyklotrasa vedena po stavajicih komunikacich, ¢aste¢né bude vedena na novém
télese cyklostezky. Stavbu cyklotrasy zpracovava firma TRDesign s.r.o.

Cyklotrasa ma vést v maximalni mozné mire v Udoli podél Sazavy. V Useku dotéeném

stavbou bude cyklotrasa vést nasledovné:

Km 232,600 - km 233,600 - cyklotrasa bude vedena po stavajici silnici III. tfidy vpravo od
trati.

Km 233,600 - km 233,707 - cyklotrasa bude vedena na novém télese cyklostezky vpravo
od trati

Km 233,707 — misto prfejezdu P3685 bude cyklotrasa vedena pod Zelezni¢ni trati pod novym
zelezni¢nim mostem.

Km 233,707 - km 234,500 - cyklostezka zfizena na opusténém draznim télese. Opusténé
drazni téleso po prelozce bude po vytrhani koleji a sneseni trakéniho vedeni a dalSich
technologickych zafizeni pfevedeno do vlastnictvi obce Okrouhlice, pfipadné do majetku
sdruzeni obci Svételsko. Podrobnosti budoustanoveny v dalSich stupnich.

Km 234,500 - prejezd P3686 - cyklotrasa bude vedena na novém télese cyklostezy vievo
od koleji.

Pfejezd P3686 - Prejezd P3687 - cyklotrasa bude vedena po novém télese cyklostezky
vpravo od trati.

Pfejezd P3687 cyklotrasa bude vedena pres tento prejezd a na nové lavce bude prevedena
pfes Sazavu. Od tohoto mista by se neméla stavba cyklotrasy dotykat Uzemi stavby
»~Okrouhlice - Svétla“.
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6 Honoceni navrhovaného reseni z hlediska
environmentalnich vliva

6.1 Ochrana prirody a krajiny

6.1.1 Lokality NATURA 2000

Zvlastnim typem jsou Uzemi, kterd byla na zakladé védeckych predpokladd vybréana jako
lokality pro soustavu chranénych Gzemi Natura 2000 podle legislativy Evropského spolecenstvi,
konkrétné& podle smérnice &. 79/409/EEC o ochrané volné Zijicich ptakd a smé&rnice &. 92/43/EEC
0 ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich Zivocichd a plané rostoucich rostlin. V rémci CR je
sit chréanénych Gzemi NATURA 2000 tvofena evropsky vyznamnymi lokalitami (EVL) a ptacimi
oblastmi (PO).

V predmétném Useku se nenachazi zadna lokalita spadajici do kategorie NATURA 2000

6.1.2 Zvlasté chranéna Gazemi

Zvl&sté chrdnénd Uzemi (ZCHU) dle zékona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni, miZeme rozdélit na ,velkoplo$na" a ,maloplo3na". Do skupiny ,velkoplognych"
zvlasté chranénych Gzemi jsou fazeny narodni parky (NP) a chranéné krajinné oblasti (CHKO).
Do skupiny ,maloplosnych® zvlasté chranénych Uzemi fadime pfirodni pamatky (PP), narodni
prirodni pamatky (NPP), pfirodni rezervace (PR) a narodni pfirodni rezervace (NPR).

V pfedmétném Useku se nenachazi zadné zvlasté chranéné Gzemi.

6.1.3 Vyznamné krajinné prvky

Pojem vyznamny krajinny prvek (VKP) byl zaveden zéakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny, v platném znéni. Jako VKP jsou definovany ekologicky, geomorfologicky nebo
esteticky hodnotné ¢ast krajiny, které utvari jeji typicky vzhled nebo pfispivaji k udrzeni jeji
stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, Gdolni
nivy (tzv. VKP ze zdkona) nebo jiné Casti krajiny, které takto zaregistruje ve smyslu zdkona o
ochrané prirody pFislusny organ statni spravy. Jde zejména o mokfady, stepni travniky, remizy,
meze, trvalé travni plochy, nalezi$té nerostd a zkamenélin, umé&lé i ptirozené skalni Utvary,
vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostl sidelnich utvarl véetné historickych
zahrad a parkd.

V predmétném Useku lze predpokladat dva zasahy do VKP:

1) Km 237,300 - km 238,200 - zasah do lesa napravo od trati,
2) Km 235,700 - km 238,200 - zasah do vodniho toku feky Sazavy nalevo od trati.

6.1.4 Uzemni systémy ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability je vymezovan na zakladé zakona ¢.114/1992 Sb., o
ochrané pfirody a krajiny v platném znéni. MdZeme jej charakterizovat jako vzajemné propojeny
soubor pfirozenych i pozménénych, avsak pfirodé blizkych, ekosystém@. USES umoziiuje
uchovani a reprodukci pfirodniho bohatstvi, priznivé plsobi na okolni, méné stabilni ¢asti krajiny
a vytvaii tak zaklad pro jeji mnohostranné vyuzivani. Rozliduji se t¥i Grovné USES: nadregionalni,
regionalni a mistni (lokalni).

V pfedmétném Useku stavba zasahuje do regionalniho biokoridoru v udoli Sazavy -
U208, U141 a caste¢né U207.
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6.1.5 Ochrana dfevin a pamatnych stromi

Redeny Usek prochdzi lokalné oblastmi lesa. Dieviny rostouci mimo les, pro které je
pozadovano povoleni ke kdceni od organ{ ochrany ptirody a krajiny, dosahuji obvodu kmene na
80 cm ve vysSce 130 cm nad zemi, nebo se jedna o zapojené porosty o celkové rozloze nad 40
m2.

V feSeném Useku se vyskytuji dieviny rostouci mimo les. Lze oCekavat nutnost kaceni
dfevin s rozméry nad vySe uvedenym limitem zejména v oblasti Zelezni¢ni zastavky Pohled’ a
v nékterych mistech drazniho télesa.

V miste dot¢eném stavbou se nenachazi zadné pamatné stromy.

6.1.6 Ochrana rostlin a zivocicht

V obecné roviné budou Zivodichové ovlivnéni lokdlnim zdborem biotopl a ruenim b&hem
vystavby. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o rekonstrukci stavajici trati, nedojde k dalsi
fragmentaci Uzemi.

6.2 Podzemni a povrchové vody

6.2.1 Hydrogeologie (pirevzato z archivni reserse)

Z hlediska hydrogeologického spada zajmové Uzemi do hydrogeologického rajonu cislo
6520 Krystalinikum v povodi Sazavy.

V prostoru s vyskytem magmatickych hornin moldanubika (krystalinikum) se podzemni
voda nachdzi v komplexu kvartérnich zemin a dale ve zvétralinové zéné a v puklindch
moldanubickych hornin do hloubky kolem cca 30 m (puklinova propustnost). Puklinova
propustnost potom smérem do hloubky postupné klesa.

Svrchni kolektor je zde reprezentovan souvrstvim navazek, které tvofi kolejové loze a
konstruk¢ni vrstvy Zelezni¢niho svrsku. Ty jsou budovany prevazné materidly charakteru stérku
s nizkym podilem piscité frakce. Antropogenni sedimenty jsou nehomogenni a vice propustné
nez podlozni jilovité zeminy.
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Prilinovo-puklinovy ob&h podzemnich vod je podminén petrografickym sloZzenim a
tektonickym porusenim horninového masivu a rovnéz charakterem kvartérnich pokryvnych
Gtvard. Vyznamny mélky jednokolektorovy zvodnély systém s volnou hladinou predstavuji v
zajmovém Uzemi fluvidlni sedimenty v aluvidlni nivé feky Sazavy. V Udolni nivé Sazavy je hladina
podzemni vody v pfimé hydraulické zavislosti na stavu vody v fece.

Doplfiovani zvodné je v zajmovém Uzemi sezénni, s maximalnimi stavy hladiny podzemni
ody ve vegetacnim obdobi (cca duben az Cervenec). Z pohledu chemismu podzemnich vod v
zajmovém prostoru se jedna prevazné o vody chemického typu Ca-Mg-HCO3-S04, tedy typu
kalcium-magnesium-bikarbonat-sulfatového. Mineralizace podzemnich vod ve fluvidlnich
sedimentech m@ze byt lokalné zvy$end. Chemismus téchto vod se véak neodliSuje od chemismu
vod puklinovych.

6.2.2 Zaplavova Gazemi

Cést feSeného Useku se nachazi v tésném Udoli feky Sazavy. Téleso zelezni¢niho spodku
se Casto stykd s vodnim tokem pfi zaplavach, pfipadné s vodnim tokem pfimo sousedi.
Nejproblematictéjsi Usek se nachazi mezi km 235,500 az km 238,500. Ve vykresové
dokumentaci jsou znazornény jednotlivé Grovné Q5, Q20 a Q100.

Zaplavové Uzemi s aktivni zénou zaplavového Uzemi bylo zvefejnéno verejnou vyhlaskou
opatreni obecné povahy €.j. KUJI 26926/2021 rozhodnutim Krajského Ufadu kraje Vysocina dne
7.4.2021. Byl aktualizovan rozsah zaplavového Uzemi vodniho toku Sazava v fi¢cnim km 117,879
az rficnim km 219,050.

6.2.3 Hydrologické poméry (pievzato z archivni reserse)

Hydrologicky nalezi zajmové Uzemi do povodi feky Sazavy s celkovou délkou toku 225
km. Cislo hydrologického poradi je 1-09-01-001.

Ve Svétlé nad Sazavou pfijima hlavni Fi¢ni tok jeden z vyznamnych pravostrannych pfitok{
- Malou Sazavu (Sazavku). Velikost povodi Sazavy predstavuje plochu o vymére 4350 km2
Hodnota primérného dlouhodobého roéniho pritoku v Fece Sdzavé ve vodomérné stanici Povodi
Vitavy ve Svétlé nad Sazavou ¢ini 8,17 m3/s. Stoleta povodnova vina v fece Sazavé predstavuje
hodnotu pritoku 83,0 m3/s.

6.3 Geologické pomeéry

6.3.1 Geologie (prevzato z archivni reSerse)

Regionalni geologické poméry v blizkém okoli zelezni¢ni trati hodnotime podle geologické
mapy CR v méritku 1:50 000, dostupné na serveru geology.cz. Geologickd mapa je zarazena
jako priloha ¢. 4 zadvérecné zpravy.

Z regionalné - geologického pohledu je zkoumand trat situovana v oblasti
proterozoickych metamorfnich jednotek moldanubika a paleozoickych magmatitd moldanubika
a ma po geologické strance velmi pestrou stavbu. Na povrchu vyse uvedenych starsSich
geologickych jednotek se vyskytuji kvartérni deluvialni i fluvidlni (v Udolni nivé feky Sazavy)
sedimenty, misty i recentni antropogenni navazky.

Proterozoikum (pestra série moldanubika)

Horniny pestré série moldanubika proterozoického stari jsou v predmétném uGzemi
zastoupeny zejména sillimanit-biotitickymi migmatitizovanymi pararulami a dale biotitickymi
pararulami s lokalnim obsahem muskovitu ¢i granatu. V omezené mife se v okoli Zelezni¢ni trati
mohou vyskytovat Cockovitd télesa kvarcitl, erlani a rul, kterd jsou prevazné pruhovité
protazena ve sméru od severoseverozapadu k jihojihovychodu. Metamorfované horniny
povétSinou zvétravaji do piscitojilovitych eluvii a zvétravanim ziskavaji zlutohnédou barvu.

Paleozoikum (moldanubikum)
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Vyvreliny moldanubického plutonu paleozoického stafi maji v zajmovém Gzemi znacnou
mocnost a jsou zde zastoupeny komplexem granitd Melechovského masivu eisgarnského

typu. V okoli Okrouhlice smérem k zastdvce Pohled se budou nachazet polohy
dvojslidnych, drobnozrnnych aZ stfedné zrnitych granitl lipnického typu. Zdravé granity maji
modro$edou barvu. Vlivem zvétravacich procesl vdak ziskavaji Zlutohné&dou a? svétle
Sedohnédou barvu a jejich eluvium miva piscity charakter. Tektonickd porusenost horninového
masivu je velmi zna¢na a nepravidelna.

Kvartér

Nejrozsiten&j$im typem kvartérnich sedimentl v blizkém okoli Zelezni¢ni trati jsou ve
’ .7 ’ 7 ’ TIA v . 7 ’ o v o
svazich deluvialni svahové hliny a hlinité suté s obsahem horninovych ulomku az balvanu. Jsou
to svétle hn&dé aZ hnédé hliny jilovitopis¢ité, které obsahuji proménlivé procento Glomk{
zvétralé horniny. V Gdolni nivé feky Sazavy jsou kvartérni sedimenty zastoupeny fluvialnimi
pisCitymi hlinami a pisCitymi stérky, lokalné zahlinénymi.

Antropogenni jevy v zajmovém prostoru

Misty, zejména v mistech nasypu zZelezni¢ni trati, se na povrchu terénu vyskytuji recentni
antropogenni navazky. Jejich sloZeni je nehomogenni a jejich mocnost je rovnéz promeénliva.
Jednd se vétSinou o navazky premisténého horninového materidlu a konstrukéni vrstvy
kolejového loze a pfilehlych zpevnénych ploch.

6.4 Hluk

Ve fazi realizace Ize predpokladat lokalni vyssi hlukovou zatéz z prace stavebni techniky.
Pokud bude uvazovana prace i v no¢nim obdobi, bude nutné stanovit podminky pro vykonavani
stavebnich ¢innosti ve dne a v noci.

Ve fazi provozu z hlediska zatizeni Gzemi hlukem je nejcitlivéj$i ¢asti prichod obci
Okrouhlice a nasledné vedeni trati na nasypovém télese mezi km 233,000 az km 234,100. Po
obou stranach trati se ve vzdalenosti nékolik set metrl nachazi obytna zastavba.

Pro posouzeni hlukové zatéze z procesu vystavby a etapy provozu zaméru bude nutné
zpracovat hlukovou studii v navazujicich stupnich projektové dokumentace. Z hlukové studie
vzejdou konkrétni poZzadavky na zajisténi ochrany okoli pfed hlukem z Zelezni¢ni dopravy. Pro
Ucely odhadu rozsahu protihlukovych stén a nacenéni pFisluénych investi¢nich nakladl bude
uvazovana délka protihlukovych opatfeni dle Usek{ popsanych v predchozim odstavci.

Predpokladany rozsah protihlukovych stén je uveden v kapitole 4.9 Protihlukova opatfeni.

6.5 ZPF, PUPFL

Stavba bude ptednostné realizovana na pozemcich ve vlastnictvi Spravy Zeleznic a CD.
V misté prelozky mezi km 233,800 - 234,60 je orientaéni zabor ZPF 24887 m2. Céstecné Ize
tento zabor kompenzovat v misté opusténého drazniho télesa jeho rekultivaci a ohumusovanim.
V km 237,300 - 238,600 je orientacni zabor PUPFL 3000m?2.
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7 Majetkopravni cast

Stavba bude prednostné realizovdna na pozemcich ve vlastnictvi Spravy Zeleznic a CD, s
vyjimkou navrhované smérové prelozky v obloucich v km 233,500 - km 234,800 a v misté Uprav
obsluzné komunikace v km 232,900 - km 233,707. V pfipadé obsluzné komunikace lze
predpokladat nezbytny zabor &asti priléhajicich pozemkd. V mistech pielozky je vétdina pozemkdl
soucéasti ZPF, nékolik pozemk{ je sou¢asti ochranného pasma vodniho toku (Luéicky potok).

Zabory pozemkd v jednotlivych katastralnich Gzemich jsou uvedeny v ndsledujici tabulce.

Tabulka 11 - Tabulka predpokladanych zabord v jednotlivych katastralnich Gzemich

fy . tr’valv zabor
Katastralni azemi zabor ZPF/PUPFL
m2
Okrouhlice - 709654 2973 137
Olesnice - 709662 27130 24587
Pohled' - 736236 163 163

Poznamka - ve formulafi SPOZES jsou zabory rozdéleny vzhledem k charakteru stavby
do jednotlivych investi¢nich Usekd. V Useku km 232,350 - km 233,620 ¢&ini zabory pozemkd
0,90798 ha, z toho 0,74661 ha ZPF/PUPFL. V Useku km 233,620 - km 239,000 cini zabory
pozemkﬁ 2,11862 ha, z toho 1,74209 ha ZPF/PUPFL.
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8 Pozadavky na navazujici stupeii DUR

- Provést geodetické zaméreni celého FesSeného Useku.

- Provést inZenyrsko geologicky prizkum.

-V rédmci zpracovani dokumentace provést simulaci vzedmuti Sazavy kvdli néavrhu
novych opérnych zdi a stanovit novou Uroven Q5, Q20 a Q100.

- Koordinovat prejezd P3686 s planovanou cyklostezkou, pfipadné jej posunout o nékolik
metrl smérem na Havli¢kdv Brod

- Spole¢na koordinace prejezdu P3687 ze strany zpracovatele DUR a sdruZeni obci
Svételsko. Piipadny posun prejezdu P3687 tak, aby byl situovén vstficné vici lavce
pres Sazavu, je tfeba mit katastralné oddvodnény ze strany sdruZzeni obci Svételsko.

- Na zakladé jednani s obci Pohled provéfit vykup drazniho domku u prejezdu P3688,
diky ¢emuz se mize dvojice fedenych obloukl vyfesit s mensim rychlostnim propadem
vi¢i okolni trase. V pripadé vétsich prelozek provéfit ziizeni lesni cesty na opusténém
draznim télese v km 237,800, samotnou cestu si zfidi obec Pohled (naznaceno na
obrazku nize modre).

Koordinovat stavbu s navazujici stavbou ,RS1 ZST Svétla nad Sazavou"

- Na zakladé pozadavku SFDI provéfit postradatelnost zastavky Pohled.
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