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Technicka zprava

1 Obecné

1.1 Identifika¢ni udaje mostu

Nazev stavby:
Objekt:
Investor:

Spravce mostniho objektu:

Projektant:

Vedouci projektu:

Zodpovédny projektant objektu:

Katastralni uzemi:

Kraj:

TU:

DU:

VZity nazev:
Pfekonavana prekazka:
Stupen dokumentace:

Rekonstrukce mostu v km 53,910 na trati PodleSin - Slany
SO 20-01 — most v km 53,910

SZ, s.o., Stavebni sprava zapad
Sokolovska 955/1278

190 00 Praha 9

SZ, s.0., OR Praha

Partyzanska 24

170 00 Praha 7

TOP CON SERVIS s.r.o.

Ke Stirce 56, Praha 8

Ing. Libor Marek

Ing. JiFi Silinek

Kvic, €.k.0. 749532

Slany, €.k.u. 749362

StifedoCesky

0693 Podlesin (v€etné) - Obrnice (mimo)
26 CKD Slany — Slany

Slany za CKD Sme&no

silnice 11/118

DUSP+PDPS

1.2 Zakladni navrhové parametry

— Nahodilé kratkodobé zatizeni: nova nosna konstrukvce, nova spodni stavba — model zatizeni
LM71, klasifikacni soucinitel o = 1,10 (zatizeni dle CSN EN 1991-2)
— Prostorova prliichodnost po realizaci — VMP 2,5.

— Vyska podjezdu min. 4,8 m

— Kategorie komunikace S7,5/50

1.3 Souvisejici SO a PS

Na rekonstrukci mostu bude navazovat rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku na mosté a prelozky

dot&enych inZenyrskych siti.

SO 00-01 — Zelezniéni svréek a spodek

SO 30-01 — Prelozky SSZT

SO 30-02 — Prelozky SZ - CTD

SO 30-03 — Prelozky CETIN

SO 32-01 — Prelozka vodovodu

1.4 Podklady

Pro navrh technického feSeni byly pouzity nasledujici podklady zajisténé v ramci zpracovani

projektové dokumentace stavby:

— Vizualni prohlidka, fotodokumentace (TOP CON SERVIS s.r.o0., 11/2020)

— Protokol o podrobné prohlidce (04/2018)

— Geodetické zamét. trati a zajmového Gzemi (SZDC, s.o., SZG Praha)

— Uprava PPK (PRODIN a.s., 04/2021)

— Geotechnicky prizkum a prizkum zelezni¢niho spodku (Global-Geo, s.r.o., 04/2021)

TOP CON SERVIS s.r.0.
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2 Stavajici stav

2.1 Nosna konstrukce, spodni stavba

Jedna se o mostni objekt o jednom poli s dvéma plnosténnymi ocelovymi nytovanymi nosniky
tvaru | s pfiénym a podélnym ztuzenim z L profild. Na opéfe O1 jsou lozZiska ocelova deskova
pohybliva a na opéfe O2 ocelova deskova pevna. Kolejnice jsou upevnény pomoci podkladnic
na mostnicich. Délka nosnikll je cca 11,1 m. Mezi kolejnicemi a na hlavach mostnic jsou
podlahy z ocelovych plechu. Sluzebni chodniky jsou tvofeny na obou stranach podlahou
z foSen na konzolach. Spodni stavba je tvofena ¢aste¢né kamennymi a ¢aste¢né betonovymi
masivnimi opérami a kfidly. Zavady nosné konstrukce i spodni stavby jsou podrobné popsany v
revizni zprave.

2.2 Stavebni stav konstrukci

V r. 2018 byla provedena revize, ktera hodnoti stavebni stav takto:
— nosna konstrukce mostu je: K2
— spodni stavba: S2

2.3 Navrhové zatizeni

— Nahodilé kratkodobé zatizeni: nova nosna konstrukce, nova spodni stavba — model zatizeni
LM71, klasifikaCni soucinitel a. = 1,10 (zatiZzeni dle CSN EN 1991-2)
— prfechodnost Tratova tfida C3 — 60 km/h.

3 Navrh rekonstrukce

Stara nosna konstrukce bude odstranéna, stavajici opéry a kfidla budou odbourany. Budou
zfizeny nové monolitické Zelezobetonové opéry s hlubinnym zalozenim na velkoprimérovych
pilotach @ 1100 mm. Na opéry z kazdé strany navazuji Sikma monoliticka ZB kFidla. Pfechod do
trati ve sklonu 12% bude vyfeSen pomoci prefabrikovanych ZB uhlovych zdi. Nova $ikma
ocelova tramova nosna konstrukce o rozpéti 12,7 m s dolni pfi¢nikovou ortotropni mostovkou a
plnost&nnymi hlavnimi nosniky bude uloZena prostiednictvim ZB koncovych pfiénikd do ozubu
v prefabrikovanych ZB uloznych prazich. Konstrukce je s prib&znym kolejovym loZzem. Pfi¢niky
jsou v modulu 600 mm. Hlavni nosniky jsou z prostorového divodu sklonény. NK bude ulozena
v podélném sklonu 1,0 %. Ocelova NK je z oceli fady S355 a beton koncovych pfi¢niki C30/37.

Kolma svétlost otvoru bude zvétsena o 1,11 m ze 9,86 m na 10,97 m. Sikmost bude zvétsena z
90° na 70°. Podjezdna vy3ka 4,8 m bude zachovana. Pod mostem bude zfizen novy chodnik
pro pési s prachozi Sifkou 2,25 m.

Vyhodou nové NK je zvySena unosnost a moznost provedeni pribézného kolejového loze.
automobilt a k moznosti zfizeni nového chodniku pro pési, ktery vyrazné prispéje k bezpec€nosti
provozu pod mostem.

4 Zakladni udaje o novém mosté

Charakteristika mostu: hl. nosna konstrukce je ocelova tramova konstrukce s
pricnikovou ortotropni mostovkou
s koncovymi ZB pfi€niky ulozenymi na ozub

Popis spodni stavby: nové ZB ulozné prahy, opéry zaloZzené na VP pilotach a
Sikma kfidla

Staticka soustava: prosty nosnik, nosna konstrukce ulozena do ozubu

Pocet mostnich otvor(: 1

Délka pfemosténi: 10,965 m (kolma), 11,67 (Sikma)

Svétlost otvoru: 10,965 m (kolma)

Rozpéti nosné konstrukce: 12,7 m

TOP CON SERVIS s.r.0. 5/25
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Délka nosné konstrukce: 13,77 m

Stavebni vySka mostu: 1,022 m (uprostfed rozpéti bez prahybu)

VySka mostu: cca5,75m

Volna vySka pod mostem: 4,96 m

Volna Sifka na mosté: 552m

Sitka mostu: 6,12 m

Sikmost mostu: 70° (leva)

Pocet koleji na mosté: 1

Uhel kiiz. prekazka/most: 70°

Max. zména vysSky TK oproti sou¢asnému stavu na mosté: cca +80 mm

VySkové vedeni koleje: klesa -0,238 %o

Smérové poméry: levy oblouk R =275 m, D = 84 mm

Zelezniéni svréek na mosté: kolejnice 49 E1, dfevény dubovy praZzec 150x240-2600
mm, kolejové loze tl. min. 350 mm pod prazcem

VMP 25m

Rychlost V =60 km/h
V130 = 70 km/h

Pfekonavana prekazka: silnice 11/118

Nahodilé kratkodobé zatizeni model zatizeni LM71, klasifikacni soucinitel o = 1,10

(zatizeni dle CSN EN 1991-2)

Minimalni vzdalenost zabradli od osy koleje je:
vlevo:
min. 2,695 m 2 2,50 + 0,125 = 2,625 m - vyhovuje pro VMP 2,5 v€etné rezervy 125 mm

vpravo:
min. 2,853 m 2 2,50 + 0,125 + 2D = 2,5+0,125+2*0,084 = 2,793 m - vyhovuje pro VMP 2,5
v€etné rezervy 125 mm (D = 84 mm)

Prostorové usporadani pod mostem

Rekonstrukci mostu dojde ke zméné prostorového uspofadani pod mostem. Kolma svétlost
otvoru bude zvétsena o 1,11 m ze 9,86 m na 10,97 m. Sikmost bude zvétsena z 90° na 70°.
Podjezdna vyska 4,8 m bude zachovana.

5 Technické reSeni nového mostu
5.1 Nosna konstrukce

5.1.1 Hlavni NK

Byla navrzena ocelova tramova nosna konstrukce o rozpéti 12,7 m s dolni pfi¢nikovou
ortotropni mostovkou a plnosténnymi hlavnimi nosniky. Konstrukce je s pribéznym kolejovym
lozem. PFi¢niky jsou v modulu 600 mm. Hlavni nosniky jsou z prostorového divodu sklonény.
Na koncich nosné konstrukce jsou ZB priéniky, jejichz prostfednictvim je konstrukce uloZena do
ozubl novych uloznych prahtd. NK bude ulozena v podélném sklonu 1,0 %. Ocelové nosniky
jsou z oceli fady S355 a beton koncovych pfi¢nikll C30/37. NK nebude nadvySena.

5.1.2 Ulozeni NK

Nosna konstrukce bude ulozena prostfednictvim uloznych ozubl do loze z plastbetonu tl.
30 mm vcetné elektroizolacnich desek, viz pozadované vlastnosti plastbetonu. Po dobu tvrdnuti
nesmi byt plastbeton zatizen.

TOP CON SERVIS s.r.0. 6/25
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5.2 Spodni stavba

5.2.1 Vykopové a bouraci prace, pazeni

Pfed zahajenim vykopovych praci budou vyty€eny a pfeloZzeny viechny dotené inZenyrske sité
— viz kapitola InZzenyrské sité, kabelové trasy. Vykopové prace budou probihat v otevieném
vykopu s maximalnim sklonem svahu 1:1. Po sneseni nosné konstrukce mostu budou
vykopové prace provadény spoleé¢né s postupnym ubouravanim stavajicich kamennych
opér a kridel tak, aby nedoslo k naruseni jejich stability béhem vykopovych a bouracich
praci a predeslo se tak zriceni celych opér a kiidel nebo jejich ¢asti. Na bouraci prace
bude vyhotoven technologicky postup praci a predan ke schvaleni investorovi a
projektantovi.

V pfipadé vyskytu vody ve vykopu (srazkove, Ci podzemni) bude stavebni jama odvodnéna
obvodovymi drazkami ve sklonu min. 1% smérem do vyhloubenych jimek, odkud bude
odcCerpavana.

5.2.2 Zalozeni opér - piloty

ZaloZeni nové spodni stavby je navrzeno jako hlubinné. Opéry jsou zalozeny na vrtanych
velkoprumérovych Zelezobetonovych pilotach ¢ 1100 mm délky cca 6,5 m. Pro kazdou opéru
jsou navrzeny 2 fady pilot po 3 ks, celkem tedy 6 ks pilot V horni urovni jsou piloty vetknuty do
zakladu. Piloty budou vetknuty ~3 m do vrstev poloskalnich hornin v podobé silné zvétralych
piskovcl tfidy R5-R4. Vratni pilot bude probihat za pfitomnosti geologa, ktery urCi uroven
poloskalniho podlozi a pfipadné bude upravena délka pilot. Pfi jiné délce pilot, nez jaka je
navrzena na zakladé IGP, bude armoko$ upraven po konzultaci s projektantem dle skuteéné
délky piloty.

Vrty musi byt vrtany a zabetonovany v jedné pracovni sméné. Mnozstvi cementu v betonu pilot
bude davkovano dle pfislusnych kapitol TKP s pfihlédnutim k tomu, zda betonaz bude probihat
pod vodou.

Je nutné dbat na vycisténi dna vrtu z duvodu omezeni okamzitého sedani piloty. Vrtani pilot
bude provadéno z upravené urovné terénu (vrtné ploSiny) po odtézeni stavajicich naspl a
ubourani stavajicich opér s vyuzitim hluchého vrtani pod ochranou ocelovych paznic. Ochranné
paznice budou po dobu vyplfiovani vrtu fixovany tak, aby byla zajisténa jejich poloha a tvar.

V ramci vystavby pilot budou provadény zkousky a ovérovani pilot podle pozadavku platnych
technickych predpist. Metodou PIT budou zkou$eny vSechny piloty, metodou CHA 4 ks pilot —
vzdy 1 ks v kazdém zakladu.

Beton pilot:  C25/30-XA1 min. mnozstvi cementu 375 kg/m3 dle CSN EN 1536

5.2.3 ZB monolitické opéry a kfidla a prefabrikované Glozné prahy

Monolitické Zelezobetonové opéry jsou navrzeny jako uhlové s pfihlédnutim k rozpérnému
pusobeni nosné konstrukce. Sikma kfidla z kazdé strany opéry jsou navrzena jako tizna a svym
tvarem padorysné respektuji pribéh komunikace pod mostem a vySkové respektuji sklon svahu
télesa Zelezniéniho spodku. ZB ulozné prahy budou prefabrikované a budou uloZeny do
cementové malty M20 tl. 10 mm na ocistény a hladky povrch dfik( opér. Sprazeni opér a
uloznych prahd bude zajisténo sprfahovacimi pruty z betonaiské vyztuze 3xR32 pFedem
osazenych do opér. Pro spfahovaci pruty budou v tloznych prazich vytvofeny otvory €100 mm,
které budou po osazeni uloznych praht zality plastmaltou.

Na rovnobé&zna kfidla opér budou provedeny ZB fimsy, jejichZz poloha bude zajisténa kotevni
vyztuzi pfedem osazenou v kfidlech.

Postup zvedani, pfipadné montazni uchyty, jejich navrh a finalni Uprava mist po odstranéni
uchytd bude souclasti dodavatelské dokumentace a budou schvaleny investorem a
projektantem.

Pfed osazenim U.P. bude povrch opéry fadné ogistén a pfipadné nerovnosti povrchu budou
zahlazeny.

TOP CON SERVIS s.r.0. 7125
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5.3 Zabradli

Na fimsach rovnobéZznych kfidel, pfechodovych uhlovych zdi, Sikmych kfidlech a NK bude
osazeno tfimadloveé zabradli vysky 1100 mm nad pochozi plochou fims a hornich pasnic
vyrobené z ocelovych udhelnik(. Zabradli bude v mistech dilatacnich spar preruseno
vzduchovou mezerou $itky 30 mm. Sloupky zabradli budou kotveny do ZB Fims pomoci patnich
desek a ctvefic dodateCné vrtanych chemickych kotev a na NK bude zabradli upevnéno
prostfednictvim patnich desek a svornik navafenych na horni pasnici NK.

Pfi osazovani zabradli na NK budou svorniky nejprve namazany vazelinou a potom usazen
sloupek s patni deskou. Upeviovaci matice na svornicich a kotvach budou opatfeny plastovymi
krytkami vyplnénymi vazelinou.

5.4 Protikorozni ochrana

Zivotnost ochranného natérového systému (ONS) se pozaduje: velmi vysoka VV, min. 20 rokd.
Zaruni Ihuta je poZzadovana na 10 let. Jednotlivé vrstvy budou barevné odliSeny.

Barva vrchniho natéru vSech ocelovych Casti v€. zabradli — DB 703, bude odsouhlaseno
investorem.

5.4.1 Nosna konstrukce

Systém ochrany nosné konstrukce je dle predpisu SZDC S5/4 (07/2019) Tab. D/1 navrzen pro
stupen korozni agresivity C5 jako — ZSP + ONS 03 se sloZenim dle Tab. E/2.
Podrobnosti viz Projekt protikorozni ochrany.

5.4.2 Zabradli

Systém ochrany noveho zabradli a konzol pro ulozeni IS je dle predpisu SZDC S5/4 (07/2019)
Tab. D/1 navrzen pro stupen korozni agresivity C4 jako — ZSP + ONS 02 se slozenim dle Tab.
E/2.

Podrobnosti viz Projekt protikorozni ochrany.

5.4.3 Kompozitni kryci panely

Jako ochrana proti padajicimu Stérku budou pouzity kompozitni roSty na bazi polyesterovych
pryskyfic. Vy$ka rostd bude max. 30 mm a velikost ok rostu max. 20 x 20 mm. Rosty NEMUSI
byt opatfeny protiskluzovou uUpravou. Jako typ upevriovacich prvkl bude pouzita svorka nebo
talifek s upeviiovacim pfitlaCnym paskem tak, aby se nepoSkodila PKO zabradli. Minimalni
pocet upevnovacich prvku jsou 4 ks / rost, u vétsich rostd min. 6 ks / rost.

Barva ro$tii bude SEDA.

5.5 Odvodnéni NK a spodni stavby

Nosna konstrukce bude odvodnéna podélnym sklonem mostu 1,0 % za rub NK a opéry O2.
Prostor za opérami bude odvodnén svislymi drenazemi v podobé& kamenné rovnaniny tl. min
600 mm a pfi¢nymi drenazemi ve sklonu 5 % smérem vlevo k licdm svahovych kuzel. U obou
opér 01, 02 vlevo bude drenaz zacinat na odlazdéném povrchu svahového kuzele, kde bude
zavickovana a vyusténa bude vlevo rovnéz na odlazdéném povrchu svahu. Drenaze tvori
polodérované HDPE trubky DN150 mm, uloZené na vodotésnou vrstvu a podkladni beton tl.
250 mm a obsypané Stérkem fr. 16/32 tl. 200 mm.

Pro kamennou rovnaninu bude pouzit nenasakavy material — vhodnym materialem pro vypln je
napf. Cedi¢, tufy, zula. Bude pouzita kamenita slozka zemin (cb) s velikosti zrn 200—-60 mm.
Rovnanina muze obsahovat i balvany (b) do velikosti 300 mm, pfi¢emz kamenita slozka ma
pfevazovat nad balvanitou. Material bude ru¢né vyskladan a bude bez pfimési jinych frakci.

5.6 Vodotésna izolace

Viz — pfiloha Projekt vodotésné izolace, zakryti spar. }
Izolaéni systém objektu bude proveden v souladu s TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni
vodotésnych izolaci Zel. mostnich objektd. Konkrétni hydroizolaéni systém musi byt opatfen
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"osvédéenim o shodé s podminkami OTP", vydanym SZDC a schvalen stavebnim dozorem
investora. Zhotovitel vypracuje a predlozi ke schvaleni ,,Technologicky postup provadéni
vodotésnych izolaci®.

5.6.1 Zlab kolejového loze — skladba typ A

- nadlozni vrstva - kolejové loze tl. min. 300 mm

- vodotésna vrstva - bezedva tl. 5 mm

- pfipravna vrstva - penetracné adhezni natér

- podkladni konstrukce - ocelovy Zlab kolejového loze, zb pfi¢nik

5.6.2 Ruby ZB opér, kfidel a tloznych praht do Grovné drenaze — skladba typ B

- ochranna vrstva - XPS tl. 50 mm + geotextilie 800 g/m2

- vodotésna vrstva - NAIP proti volné stékajici vodé celoplodné spojena
s podkladem dle pfislusného SVI

- pfipravna vrstva - penetra¢né adhezni asfaltovy natér

- podkladni konstrukce - rub Zb opér a ulozného prahu

5.6.3 Podklad drenaze, vodotésna vrstva — skladba typ C

- ochranna vrstva - geotextilie dle pfislusného SVI

- vodotésna vrstva - asfaltova pasova, volné polozena

- pfipravna vrstva - geotextilie dle pfislusného SVI

- podkladni konstrukce - hutnéné zasypové vrstvy, podkladni beton

5.6.4 Ruby ZB opér a kfidel pod tGrovni drenaze a ruby thlovych zdi — skladba

typ D

- ochranna vrstva - geotextilie dle pfislusného SVI

- vodotésna vrstva - NAIP proti volné stékajici vodé celoplosné spojena
s podkladem dle pfislusného SVI

- pfipravna vrstva - penetra¢né adhezni asfaltovy natér

- podkladni konstrukce - rub zb opér, kfidel a uhlovych zdi

5.6.5 Zasypané licové plochy ZB opér a kiidel — skladba typ E

- vodotésna vrstva - izolace proti zemni vihkosti ALP+2xALN

- podkladni konstrukce - zasypané licové plochy opér, kiidel a uhlovych zdi

- pfipadné pracovni spary - NAIP celoplo$né spojena s podkladem 200 mm na obé
strany od pracovni spary

5.6.6 Podklad izolace, kotveni izolace

Podklad pro izolaci musi byt dostateCné rovinny, bez lokalnich ostrych nerovnosti a ocistény,
zejména od mastnot, organickych rozpoustédel a podobné. Sitka pfesahu NAIP v kazdém
detailu (i mezi sebou navzgjem) musi byt min. 100 mm. VSechny hrany konstrukci, kde je
aplikovan NAIP, jsou upraveny srazenim hrany min. 20/20. Kotveni izolace v pfesahu NK pfes
ulozny prah bude provedeno podélnym paskem z austenitické nerezové oceli kvality A2 tloustky
5 mm a Sifky 40 mm, kotvenym vruty s Sestihrannou hlavou do plastové hmozdinky v maximalni
vzdalenosti 300 mm.

5.7 Zakryti svislych spar

Viz — pfiloha Projekt vodotésné izolace, zakryti spar.
1) Spary mezi:

- NK a opérami,

- opérami a pfechodovymi uhlovymi zdmi,

- opérami a Sikmymi kFidly
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budou pfi rubové i licové ploSe utésnény polystyrenem tl. 30 (50) mm, vyplfiovym provazcem
(pFedtésnéni) a tésnicim silikonovym nebo polysulfidovym tmelem. Na vodorovnych plochach
kiidel je mozné pouzit tésnici zalivku.

2) Spary mezi NK a ZB fimsami bude prekryta svafenymi HDPE deskami t. 10 mm, které
budou pFipevnény k ZB fimsam pomoci dvojice vrutti M10 do plastovych hmoZdinek.

5.8 ZKPP, prechody do trati

5.8.1 Zasypy opér a ZKPP

Zasyp za ruby opér bude proveden ze Stérkodrti frakce 0-32A hutnéné po vrstvach tl. max.
0,30 m na ID = 0,95, bude doloZeno statickymi zkoudkami hutnéni Stérkodrti za rubem opér.
Prazcové podlozi:

Za Ol

- Konstrukéni vrstva Zelezniéniho spodku — 8D fr. 0/32 1d=0,80, min. tl. 250mm, E1,min=70 MPa
- ZKPP — SD fr. 0/63 1d=1,0, min. tl. 250mm, E2,min=75 MPa

Za 02
- Konstrukeni vrstva zelezni¢niho spodku — 8D fr. 0/63 1d=1,0, min. tl. 250mm, E1,min=70 MPa
- ZKPP — SD fr. 0/63 1d=1,0, min. tl. 250mm, E2,min=60 MPa

5.8.2 Prechody do trati

Pred mostem je oteviené KL. Pfechody z otevieneho kolejového loze na uzavieneé na moste
jsou feSeny stezkami ve sklonu 12 % na ZB prefabrikovanych Uhlovych zdech.
Prostor kolem mostu dotéeny stavbou bude po dokoné&eni stavby uveden do puvodniho stavu.

5.8.3 Oprava silnice, chodnik a terénni upravy

Horni hrany svahl podél Sikmych kfidel budou zac¢inat min. 0,5 m za hranami pfechodovych
uhlovych zdi a budou provedeny v max. sklonech 1:1,25 az 1:1,5. Plochy svahovych kuzell
budou oSetfeny ohumusovanim s hydroosevem. Plochy 0,7m za Sikmymi kfidly, volné plochy
(chodniky) mezi obrubniky, opérami a kfidly a svahové kuZele na koncich Sikmych kfidel budou
odlazdény lomovym kamenem tl. 200 mm do betonového loZze tl. 100 mm. Odlazdéni bude
ukon&eno chodnikovymi obrubniky 100/250 do bet. loze tl. 150 mm.

Podél opéry O2 bude nové proveden chodnik pro pési v délce 29 m s priichozi Sitkou 2,25 m a
pficnym sklonem 2,5 % smérem do silnice. Chodnik bude vymezen na strané od silnice
chodnikovym obrubnikem 100/250 mm do bet. loze. Navaznost nového chodniku na stavajici
stav chodniku budou na obou koncich zajistovat rampy se sklonem 5,5% a 10 %.

Konstrukéni vrstvy chodniku jsou nasledujici:

- BETONOVA DLAZBA (DL) TL. 60 mm
- LOZE Z KREMICITEHO PISKU (L) TL. 30 mm
- STERKODRT (8D) TL. 150 mm

Silnice pod mostem bude z divodu vykopovych praci a pohybu téZzké techniky opravena. Po
obou stranach bude silnice opatfena silnicnimi obrubniky 150/250 mm do bet. loze tl. 150 mm.
Nové vrstvy vozovky:

-ACO 11+ tl. 50 mm
-ACL 22 tl. 70 mm
- SPOJOVACI POSTRIK  SA 12

- ACP 22+ tl. 60 mm
- KSC 1 C8/10 tl. 120 mm

Obrusna vrstva ACO 11+ bude provedena v celé Sifi komunikace v délce 29 m. Zbylé vrstvy
budou provedeny pouze v rozsahu vykopu s tim, Ze vrstvy ACL 22 a ACP 22+ budou zasahovat
0,5 m do stavajicich vrstev vozovky.

Vzniklé pficné pracovni spary mezi starymi a novymi vrstvami budou zality asfaltovou
modifikovanou zalivkou za horka dle TP115.
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Technologické postupy praci, kvalita provadéni a kvalita pouzitych materialti pro
realizaci chodniku a opravu silnice se budou fidit dle TKP — predpisy pro zhotoveni
(realizaci) staveb PK.

5.9 Tabulky, letopocet

Letopoclet dokonc&eni vystavby mostu bude vyznacéen v lici tlozného prahu do betonu s pismem
vysky 175 mm. Viz vykres uloznych prahu.

5.10 Zelezniéni svr$ek na mosté a predmosti

Most se nachazi v Siré trati, kolej na mosté klesa ve sklonu 0,238 %o a je v levém oblouku R =
275 m — viz Zakladni udaje o novém mosté. Na mostni konstrukci bude zfizena bezstykova
kolej se svrSkem tvaru 49 E1 na betonovych prazcich SB8. Tloudtka kolejového lozZe je
minimalné 330 mm.

Na zakladé pokynu OR Praha bude upraveno trvalé omezeni rychlosti v dotéeném Useku trati.

Detailni fe$eni zelezni¢niho svrsku a spodku — viz SO 00-01 - Zelezniéni svrsek a spodek.

6 Pozadavky na material
6.1 Pozadavky na material - OK

6.1.1 VSeobecné pozadavky na vyrobu, kontrolu a zkousky OK

Zakladni material pro ocelové ¢asti hlavni NK mostu musi byt dodan zejména dle pozadavki
platné Kapitoly 19 TKP STAVEB STATNICH DRAH — Ocelové mosty a konstrukce (Tteti -
aktualizované vydani, v&. zmén, s dokumenty kontroly jakosti dle platné CSN EN 10204/2005
Kovové vyrobky - Druhy dokumentud kontroly.

Veskeré jakostni prejimky zadavatelem budou rovnéZ v souladu s CSN EN 1090-2/2009
Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci - Céast 2: Technické poZzadavky na
ocelové konstrukce a €SN 73 2603/2011 Ocelové mostni konstrukce - Doplfiujici specifikace
pro provadéni, kontrolu kvality a prohlidky.

Ocelova konstrukce mostu bude zhotovena vyrobcem a montovana montazni organizaci
vlastnici pfislusna opravnéni (pro prokazani zpUsobilosti) dlie CSN EN 1090-1+A1 Provadéni
ocelovych a hlinikovych konstrukci Cast 1: Pozadavky na posouzeni schody konstrukénich
dilcu.

Dokladem o zpUsobilosti vyrobce je ES certifikat systému fizeni vyroby vydany Notifikovanou
osobou. Na zakladé ES certifikatu vystavi vyrobce ES prohlaseni o vlastnostech vyrobku a
oznaci vyrabéné dily znackou CE.

Pozadavky na jakost pfi svafovani se fidi CSN EN ISO 3834 Pozadavky na jakost pfi tavném
svarovani kovovych materialu.

Vyroba a montaz ocelové konstrukce bude provedena podle schvalené dokumentace
dodavatele, zpracované na zakladé zadavatelem schvalené projektové dokumentace a dalSich
obecné platnych zéavaznych predpisd (TKP, piip. ZTKP, CSN, TNZ, OTP, ... ). Tato
dokumentace dodavatele, slozena z vyrobni a montazni dokumentace (vyrobni vykresy,
technologicky predpis vyroby, technologicky pfedpis montaze a prepravy dilcu a technologicky
postup svafovani ve vyrobné a na montazi), bude pfedloZzena v celém rozsahu a v dostateném
predstihu pfed zahajenim vlastnich praci pfisluSnému odbornému pracovisti zadavatele ke
schvaleni. Vyrobni dokumentace bude predlozena k vyjadieni a odsouhlaseni také
projektantovi objektu.
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6.1.2 Zakladni material (ZM)

6.1.2.1 Zatridéni konstrukénich ¢asti

1. Hlavni nosné ¢€asti: (hlavni nosné Casti a ¢asti pfipojené k hlavnimu nosnému systému — hl.
nosniky, mostovka, vyztuhy...)

tfida provadéni dle CSN EN 1090-2 EXC3

dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 3.2/TUDC

2. Vedlejsi nosné a nenosné ¢asti: (zabradli vCetné spojovacich prostfedku, Zlaby IS ...)
trida provadéni dle CSN EN 1090-2 EXC2
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 2.2

3. Spojovaci prostredky — Srouby, svary, trny, svorniky
trida provadéni dle CSN EN 1090-2 EXC3
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 3.1 (trny, svorniky), 2.1 (pfesné/hrubé sr.)

6.1.2.2 Popis a kvalita zakladniho materialu

Pro vSechny Casti ocelové NK mostu bude pouzit vyhradné ZM pfedepsany v této projektové
dokumentaci. Pouziti jiného ZM musi povolit pfisluSné odborné pracovisté zadavatele po
predchozim odsouhlaseni projektantem.

Na objednavce ZM bude uvedeno, Ze se jedna o zZelezni¢ni most.

6.1.2.3 Jakostni stupné

Pro vyrobu hlavni ocelové NK mostu budou pouzity plechy a tvaroveé tyCe konstrukCnich oceli
dle CSN EN 10025-1 az 3/2005 a CSN EN 10210-1.

1. Hlavni nosné casti_
ocel S355 J2+N - dle CSN EN 10025-2 ... plechy do tl. 30 mm v¢.
ocel S355 NL - dle CSN EN 10025-3 ... plechy s tloustkou vétsi nez 30 mm

Maximalni tloustky plecht byly voleny dle Tab. 2.1 CSN EN 1993-1-10/2006 tak, aby nebylo
nutno provadét specialni posudek kfehkolomovych vlastnosti (dle CSN EN 1991-1-5 pro 1. typ
— ocelova konstrukce a pro teplotu konstrukce T = -35 °C).

2. Vedlejsi a podruzné casti
ocel S235JR - dle CSN EN 10025-2 ... zabradli

3. Spojovaci prostiedky — Srouby, svary, trny, svorniky

Srouby pro nepredpjaté spoje:

8.8 - dle CSN EN ISO 4014, CSN EN ISO 4017

Sestavy nepredepjatych konstrukénich Sroubovych spoja pro konstrukéni oceli musi byt
v souladu s CSN EN 15048-1.

Trny:
SD2 - tvar A - 1SO 13918:2017

Svorniky:
4.8 - RD - ISO 13918:2017

Svary: Jakost pfidavného materialu se voli tak, aby meze kluzu, pevnosti, taZznost a vrubova
houzevnatost svaroveho kovu pfiblizné odpovidaly hodnotam ZM svafovanych casti. Vyrazné
vys$Si pevnost svarového kovu viCi pevnosti svafovaného materialu neni dovolena. P¥i
svafovani oceli rizné pevnostni tfidy bude pouzit pfidavny material odpovidajici spojovanému
materialu nizsi pevnosti.
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6.1.2.3.1. Rozméry a mezni uchylky

Plechy : dle CSN EN 10029 — tfida jakosti B

Tvarové tyge : dle CSN EN 10056-2

Tfida jakosti pro tolerance tvaru, rozmérl a hmotnosti zakladniho materialu tvarovych tyci a
dutych profilll je zavisla na jmenovitych rozmérech konkrétniho vyrobku.

6.1.2.3.2. Zkousky a kontroly zakladniho materialu

Pozadované zkousky ZM dle TKP kap.19:

1) zkouska tahem dle CSN EN ISO 6892-1 ;(mez pevnosti Rm, min. mez kluzu Rey a
minimalni taZnost dle Tab.7 CSN EN 10025-2, Tab.5 CSN EN 10025-3 a Tab. A.3 CSN
EN 10210-1)

2) zkouska razem v ohybu dle CSN ISO 148-1 (minimalni hodnoty narazové prace KV (J)
dle Tab.9 €SN EN 10025-2, Tab.6 CSN EN 10025-3 a Tab. A.3 CSN EN 10210-1)

3) zkouska ohybem (lamavosti) dle CSN EN ISO 7438. Neni pozadovana pfi pouZiti
materialu S355 J2C+N

4) zkouska ohybova navarova dle SEP 1390 (pro plechy t > 30 mm)

5) zkouska lamelarni praskavosti dle CSN EN 10164 stupné Z25

6) zkouska chemického slozeni dle CSN EN 10025-1, véetné stanoveni uhlikového
ekvivalentu CEV (maximalni povolené hodnoty dle Tab.6 CSN EN 10025-2, Tab.4 CSN
EN 10025-3 a Tab. A.1,A.2 CSN EN 10210-1)

7 zkouska jakosti povrchu dle CSN EN 10163-1,-2,-3 (v&etn& stupné& pripravy povrchu
pro provedeni PKO dle 1ISO 8501-3)

8) zkouska vnitini jakosti dle CSN EN 10160 (plechy), CSN EN 10306 (tvarové tyge)

Skupina A- Plechy a tyéové zavésy

ad 1) z kazdého vyvalku

ad 2) zkazdého vyvalku —protl. > 6 mm

ad 3) nepfedepisuje se

ad 4) pro plechy t>30 mm

ad 5) pro plechy hornich a dolnich pasnic tl. 30 a 35 mm

ad 6) z kazdé tavby

ad 7) ftfida B, podskupina 3 dle CSN EN 10163-1 a CSN EN 10163-2 (odstrafiovani vad
zavafenim se nepovoluje, odstranénim vad brousenim nesmi byt podkroceny tolerance
tloustky ZM dle CSN EN 10029, kontrola odstranéni vad metodou PT & MT)
kategorie pfipravy povrchu pro provedeni PKO dle ISO 8501-3: P3

ad 8) zkousSka plosna - pro vSechny hlavni nosné prvky mostu tl. > 10 mm po liniich
&tvercového rastru s délkou strany 200 mm dvojitou sondou ve smyslu CSN EN 10160,
stupen pfipustnosti S1
zkouska okrajovych hran urlenych ke svafovani - v mostarné, dvojitd sonda 100 %
kontrola v $ifce dle Tab.2 CSN EN 10160 (50 mm, 75 mm & 100 mm — dle tl. polozky)
od kofene svarové hrany — tfida E2 podle EN 10160

ad 8) pro tyde tfida jakosti 2 dle CSN EN 10308

Volitelné (VP) a doplnuijici (DP) pozadavky (obecny souhrn pro skupinu A):

dle CSN EN 10025-2, &l.13: VP4, VP5, VP6, VP9, VP10, VP14, VP15, VP18, VP19a

dle CSN EN 10025-3, ¢1.13: VP4, VP5, VP6, VP9, VP10, VP14, VP15, VP18

dle Kapitoly 19 TKP Staveb statnich drah, pfiloha A: DP1

Skupina B - Tvarové tyée

ad 1) z kazdého vyvalku

ad 2) z kazdého vyvalku — pro tl. > 6 mm

ad 6) z kazdé tavby

ad 7) ftfida C, podskupina 3 dle CSN EN 10163-1 a CSN EN 10163-3 (odstrafiovani vad —dtto
plechy )
kategorie pfipravy povrchu pro provedeni PKO dle ISO 8501-3: P3

ad 8)  zkouska dle CSN EN 10306 (pouze pokud jsou souéasti hlavni NK mostu)
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Volitelné (VP) a dopliiujici (DP) pozadavky (obecny souhrn pro skupinu B):
dle CSN EN 10025-2, ¢l.13: VP5, VP7, VP9, VP10, VP16, VP19a

E - Srouby, svary
V inspekcnim certifikatu se pozaduji vysledky zkouSek:
e pridavny material (svary) — dokument kontroly 3.1
- chemicky rozbor, mez kluzu, mez pevnosti, taznost
- vrubova houzevnatost — narazova prace KV 47 J pfi teploté pro navrh ZM

6.1.3 Pozadavky na vyrobu
Pro vyrobu ocelové NK mostu plati CSN EN 1090-2, CSN 73 2603 a TKP kap.19. Mj. napt.:

déleni ZM dle palicich planu provést fezanim, stfihanim ¢i tepelnym fezanim

(kyslikem, plazmou, laserem) dle EN 1090-2

Fezné plochy pro dilce tfidy provadéni EXC3 - tfida 1 dle CSN EN 1SO 9013

vSechny konstruk&ni hrany po paleni zabrousit bez znamek po déleni na povrchu

pfi déleni ZM pouzit pfedehfev, pokud ho materidlova norma predepisuje

dojde-li pfi déleni ZM k jeho lok.vytvrzeni, nesmi byt max. hodnoty tvrdosti hran >380 HV

prechod tloustek ZM provést vyhradné tfiskovym opracovanim

otvory provést vyhradné vrtanim, z dér odstranény vesSkeré otfepy

bude-li to mozné, budou v loziscich umistény otvory dle dosavadnich dér. Nebude-li toto

mozne, budou otvory pro pfipojné Srouby loZisek provedeny dle vrtacich Sablon

dodanych vyrobcem lozisek

¢ na vSech hranach (kromé hran uréenych ke svafovani) provést pfi vyrobé konstrukénich

e prvku pfed sestavenim do dilcl zaobleni o poloméru min R = 2 mm.

¢ pro dilenskou prejimku se pozaduje sestava NK mostu v definitivni poloze.
Rozsah sestavy bude uréen technickym dozorem investora dle moznosti vyrobce
konstrukce.

e material bude pred vstupem do vyroby predtryskan.

6.1.4 Svary

1. Pro svafovani se pouZiji vyhradné metod obloukového svarovani.

2. Pozadovana jakost svarti dle CSN EN 1090-2:
koutové a tupé svary - tfida provadéni EXC3: B

tfida provadéni EXC2: C

3. Specifikace a kvalifikace postupu svafovani (WPS a WPQR) dle CSN EN ISO 15607.

4. WPS bude uvedena v dokumentaci dodavatele, WPQR bude provedena a dolozena
zadavateli pfed vlastnim zahajenim svarovani.

5. Svafedi musi mit platnou zkousku dle CSN EN 287-1 (pro svorniky dle CSN EN 1418)
ZkouSka svareCe bude v souladu s rozsahem WPS. Pro kontrolu bude dolozen seznam
svareCu vcetné jejich kvalifikace a rozsahu platnosti.

6. S vyjimkou pfipoju pfipadnych montaznich ok pro manipulaci s montaznimi dily b&hem
vyroby, pfepravy € montaze nesmi byt na NK mostu mimo svarl pfedepsanych v PD
provedeny Zadné dalsi svary. Zpusob provedeni téchto doCasnych svaru a odstranéni bude
uveden v technologickém postupu svafovani (TPS).

7. Trhliny na povrchu svard ani zapaly u svart ¢ ZM nejsou pfipustné. Po opravé zapall
vybrousenim nesmi byt oslabeni ZM > 5% jmenovité tloustky

8. Jakékoliv zmény typl &i dimenzi svaru oproti vykresové dokumentaci je nutno projednat s
projektantem této PD.

9. Tloustku koutovych svari “a“ lze redukovat za predpokladu provedeni svart
automatem pod tavidlem oproti hodnotam uvedenym na vykresech nasledovné: awe
na vykrese (povolena redukce awe pfi svareni automatem)— 4 (3.5), 5 (4.5), 6 (5), 7 (6), 8
(7), 9 (7.5). Tyto svary musi byt provedeny s dostateCnym privarem a hloubka bude
doloZzena ve WPQR. Celkova tloustka svaru (s = a + hloubka pravaru) nesmi byt mensi nez
ucinna tloustka svaru pozadovana v projektu.
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10.
11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.
24.
25.

Svarové plochy musi odpovidat schvalenému katalogu svaru z vyrobni dokumentace.
Svarové plochy musi byt Cisté, suché, bez trhlin, mastnoty a zapall. Dilenské natéry v Sifce
min. 100 mm od svarové hrany nejsou povoleny.

Svare¢ a misto svarl provadénych mimo halu (montaz, pfedmontaz) musi byt chranéno
proti povétrnostnim vlivim, svafovani pfi teplotach < 0°C se nepovoluje.

Sestaveni montazniho spoje se provede pro konstrukéni ¢asti tfidy provadéni EXC3 pomoci
montaznich Uhelnika.

PFi svafovani vicevrstvych svarl je nutno v kofenové oblasti zajistit fradné nataveni ploch a
provareni kofene. Po dokonCeni kazdé svarové housenky je nutno povrch ocCistit od strusky
a necistot, povrch musi byt hladky, bez poért, trhlin a zapall. Vady je nutno mechanicky
opracovat drazkovanim nebo vybrousenim.

Rozstfik svarového kovu musi byt odstranén.

Veskeré svary na NK mostu musi byt provedeny jako nepferuSované a vodotésné. Nenosné
svary jsou provedeny jako vyplhové Ci tésnici, ukoneni musi byt provedeno ovaienim celé
polozky.

VSechny tupé svary budou provedeny s fadné provedenym plnym privarem kofene.
Predehfev spoje je nutno provést od spoje na obé strany na Sifku stanovenou podle tloustky
svarfovanych ¢asti (teplota bude uvedena ve WPS, v souladu s WPQR)

VSechny svary budou provedeny jako uzaviené a pfechody svar( do zakladniho materialu
budou opracované (podbrouseni pfechodl neni povoleno).

Nutno respektovat minimalni ucinné tloustky svar( s ohledem na tloustku spojovaného
materialu.

Materialové charakteristiky svarového kovu budou ve smyslu CSN EN 1993-1-8.

Pro kvalitni ukonéeni tupych svart budou pouzity nabéhové a vybéhové desky (odstranéni
se provede odbrousenim nebo vydrazkovanim, odseknuti neni povoleno).

Vnéjsi hrany OK musi byt opracovany na R2.

U vSech tupych svart provést bezvrubé prechody

Kruhové vyfezy plechl pro fadné ovafeni koutovych svarl maji vesmés polomér
r =50 mm.

6.1.4.1 Nedestruktivni zkousky a kontroly svar

NDT kontrola svaru se Fidi dle aktualnich TKP staveb statnich drah Kapitola 19.

NDT kontrola svarl se provede az po koneCné upravé svaru, v pripadé opravy svaru se
opakovana NDT kontrola svar( provede v celé délce, nikoliv jen v opravovaném misté.

Pro kontrolu svarovych ploch a svart se dle CSN EN 1SO 17635 pouziji tyto nedestruktivni
metody kontroly (NDT):

VT — vizualni kontrola

MT — magneticka zkouska

PT — penetraCni zkouska

UT — zkous$ka ultrazvukem

TOFD - zkou$ka ultrazvukem s dvojici sond

Kvalifikaéni poZadavky na pracovniky pro provedeni NDT kontroly jsou v CSN EN 473.

1. VSechny svary

VT

- 100 % kontrola po celé délce svard dle CSN EN ISO 17637 - stupef
pfipustnosti dle jakosti svaru.

2. Svary pro hlavni nosné ¢asti (tfida provadéni EXC3)

MT(PT) - 100% plochy v mistech po odstranéni do¢asnych svaru

- 100 % v mistech nahfevu spojovanych konstrukCnich Casti
- VSechny svary v rozsahu 50 % délky kazdého jednotlivého svaru
- P¥i zjisténi vad pomoci VT
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uT - U tupych svart
- ZM v mistech odstranéni svaru pro dilenské pomucky, zarazky, montaznich oka
¢i uchyty mostu (100% plochy + pfidavek 50 mm na obé strany).
- U svarll s nabéhem tloustky ZM (Uprava hoblovanim) .
- V mistech po opravé zapall navarenim pro tl. navaru pfes 3 mm.

3. Svary zkousené na zakladé pozadavku statického vypoétu
Tupé svary s pozadavkem na TOFT, UT, MT (PT) kontrolu jsou ur€eny na zakladé statického
vypoctu a jsou oznaceny ve vykresové ¢asti znaCkou TOFT, UT, MT.

Jedna se o nasledujici svary (v celé délce):

1. VSechny dilenské tupé svary stén a dolnich pasnic pfFicnikd a mostovky budou
kontrolovany TOFD, resp. UT, doplnénou pro kontrolu povrchovych vad magnetickou
metodou MT nebo v pfipadé nepfistupnosti penetracni zkouskou PT u cca 50 % svara.

2. V8echny montazni tupé svary dolnich a hornich pasnic a stén hlavnich nosnikd,
mostovky a dolnich pasnic pfi¢nikd budou kontrolovany TOFD.

Predepsana trida zkouseni a vyhodnoceni pro metodu:

UT — zkouseni dle CSN EN ISO 17640 — technika a tfida zkou$eni B, vyhodnoceni dle CSN EN
ISO 11666 — stupen pfipustnosti 2 pro svary jakosti B

TOFD - zkouseni dle CSN EN ISO 10863 — vyhodnoceni dle CSN EN ISO 15626 - stuperi
pfipustnosti 1 pro svary jakosti B

MT - zkouseni dle CSN EN I1SO 17638, stuperi pripustnosti 2X dle CSN EN ISO 23278

PT - zkou$eni dle CSN EN ISO 3452-1, stupen pfipustnosti 2X dle CSN EN ISO 23277

Volba NDT pro jednotlivé svary bude definitivné ur¢ena dle pozadavkl pfislusného odborného
pracovisté zadavatele pfi schvalovani vyrobni dokumentace ocelové NK mostu.

6.1.4.2 Destruktivni zkousky a kontroly svarti

Nepiedepisuje se v pripadé, ze ocelova konstrukce jako celek bude vyrobena v dilné.
V pfipadé, Ze bude rozdélena na montazni dilce, plati nasleduijici:
Kontrolni desky
Pro vSechny nosné montazni svary se predepisuji KD o rozmérech min 150 mm x 300 mm.
Zakladni material KD musi byt shodné tavby a vyvalku jako ZM, obé ¢asti KD se pfi dilenské
pfejimce oznaci identickou znackou razidlem dle schématu rozmisténi KD z dilenské
dokumentace.
KD se na montazi pfistehuji a svafi pribézné stejnym postupem jako pfilehly montazni svar.
Predepsané NDT zkousky: VT, UT (TOFD)
Predepsané destruktivni zkousky: 1. tahem dle CSN EN ISO 4136

2. razem v ohybu dle CSN EN ISO 9016
Pfipadné zmény v rozsahu DT urci vedouci montazni prohlidky na zakladé vysledkd NDT.

Na konstrukci budou zkouSeny vybrané kontrolni desky, které predepiSe zastupce Spravy
Zeleznic v ramci zpracovani VVOK. Ostatni kontrolni desky budou uschovany. V pfipadé
nevyhovujicich zkouSek u vybranych desek, budou provedeny zkoudky u vSech kontrolnich
desek.

6.2 Pozadavky na material — ZB

6.2.1 Beton pro konstrukce

Minimalni tfida, stuperi odolnosti proti agresivnimu prostiedi i slozeni a dalSi pozadavky
na vlastnosti betonu musi byt v kazdé konstrukcni Casti v souladu s pozadavky TKP staveb
statnich drah, kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce, tieti aktualizované vydani, v&. zmén.
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S ohledem na mistni podminky a agresivitu prostredi byly projektantem navrzeny nasledujici
tfidy betonu dle CSN P 73 2404

ZB PRICNIKY NK ]
C30/37 - XF2, XD1 - CI 0,2 - Dmax 16 - SF2 ( SAMOZHUTNITELNY BETON )
- MAX. PRUSAK 20 mm PODLE CSN EN 12390-8

RIMSY, ULOZNE PRAHY
C30/37 - XF2, XD1 - Cl 0,2 - Dmax 22 - S3
- MAX. PRUSAK 20 mm PODLE CSN EN 12390-8

UHLOVE zDI
C30/37 - XF2, XD1 - Cl 0,2 - Dmax 16 - S3
- MAX. PRUSAK 20 mm PODLE CSN EN 12390-8

OPERY, KRIDLA
C30/37 - XF4, XD3 - CI 0,2 - Dmax 22 - S3
- MAX. PRUSAK 20 mm PODLE CSN EN 12390-8

PODKLADNi BETON
C12/15 - X0 —-CI 1,0 - Dmax 22

LOZE PRO OBRUBNIKY, ODLAZDENi CHODNIiKU A SVAHU
C30/37 — XF2, XC4 - Cl 1,0 — Dmax 22
- MAX. PRUSAK 20 mm PODLE CSN EN 12390-8

6.2.2 Pozadované zkousky betonu

Veskeré zkousky betond musi provadét zkusebni laboratof s akreditaci. Vyrobce musi predlozit
investorovi nebo objednateli betonu (podle toho, kdo prukazni zkousky objednava), osvéd&eni o
akreditaci laboratore, ktera zkousky provadéla.
Prikazni zkousky se provadi v souladu s ustanovenimi CSN P 73 2404. Rozsah zkou$enych
parametrl pfi prukaznich zkouskach musi odpovidat deklaraci betonu (tfida betonu, stupen
vlivu prostfedi, pfipadné dalSi deklarované vlastnosti).
Kontrolni zkousky betonu
e Pevnost v tlaku pro tfidy betonu dle CSN P 73 2404
Pevnost v pficném tahu
Objemova hmotnost
Obsah vzduchu v &erstvém provzdusnéném betonu
Konzistence
Obsah chloridt
Mrazuvzdornost
Odolnost proti prisaku vody
e Modul pruznosti betonu
Typy zkousek na stavenisti:
o Cerstvy beton: vodni souginitel, konzistence, obsah vzduchu
e Ztvrdly beton: pevnost betonu v tlaku, stupen mrazuvzdornosti, odolnost proti prisaku
vody
Odebirani vzork, ¢etnost kontrolnich zkousek, metody zkouSeni a zplsob prokazovani shody
musi byt v souladu s TKP, kap. 17 Beton pro konstrukce, zména 3.

Dale je nutne zajistit a prokazat tésnost bednéni, aby nedochazelo k vytékani cementoveho
mléka dle TP CBS 03.
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Zadmésova voda pro vyrobu Zelezobetonu musi obsahovat do 500 mg.Cl- chlorid(. U ZB
konstrukci nesmi obsah chloridovych iontd v betonu pfekrocit 0,4% Cl- z hmotnosti cementu.

Je poZzadovano dodrzeni vodniho souginitele dle CSN P 73 2404. PFisady pro snazsi dosaZeni
zpracovatelnosti nesmi obsahovat vice nez 0,1% chlorid. Pfimési do betonu nesmi nepfiznivé
ovlivnit trvanlivost betonu a nesmi byt pfi€inou koroze betonu (zejména pro betonaze v zimnim
obdobi).

TECHNOLOGIE A ZPRACOVANi SAMOZHUTNITELNEHO BETONU (SCC) SE RiDi DLE TKP
KAPITOLA 18 BETONOVE KONSTRUKCE A MOSTY A DLE TP 187 - SAMOZHUTNITELNY
BETON PRO MOSTNi OBJEKTY POZEMNICH KOMUNIKACI.

6.2.3 Povrchova uprava betonu

Povrchova Uprava je predepsana dle TKP staveb statnich drah, KAPITOLA 18 BETONOVE
MOSTY A KONSTRUKCE, tfeti aktualizované vydani, v€. zmén.

PRICNIKY NK, ULOZNE PRAHY, OPERY, KRIDLA, RiIMSY, UHLOVE zDI
- tiida PB3

Pokud neni ve vykresech uvedeno jinak, budou v8echny viditelné hrany zkoseny 20/20 mm
a viditelné pracovni spary pohledové upraveny vliozenim trojuhelnikové laté (s pfeponou délky
30 mm) do bednéni.

V pripadé, ze zhotovitel nedodrzi pozadovanou kvalitu, ponese veskeré naklady spojené
S napravou.

6.2.4 Betonarska vyztuz

V novych Zelezobetonovych  konstrukcich je pouzita betonafska vyztuz B500B
dle CSN EN 10027-1, CSN EN 10080 a CSN 42 0139. Odpovida oceli 10 505.9 (R) dle
CSN 42 5538.

Min. kryti vyztuze je 40 mm, jmenovité 50 mm. Vyztuz je navrzena jako vazana, stykovana
pfesahem.

Distan¢niky budou pouzity betonové.

Pozadovany dokument kontroly materialu (inspekéni certifikat):
Material bude dodan s dokumenty kontroly jakosti dle CSN EN 10204 :
pro veskerou vyztuz - specificka kontrola 3.1,
pfidavny material pro svafovani - specificka kontrola 3.1.

6.2.5 Pripustné odchylky, presnost provedeni

Presnost monolitickych konstrukci musi spliiovat pozadavky CSN EN 13670, pro betonové
prefabrikaty CSN EN 13369.

6.3 Tésnéni spar
Veskeré tmelené spary, budou tmeleny trvale pruznym tésnicim tmelem 1SO 11600-F-25HM-

M, dle CSN EN ISO 11600, odolnym viagi UV zafeni, mikroorganismim splaskovych vod,
chemickym vlivim, povétrnostnim vlivim, starnuti, teplotdm od -30 °C do + 60 °C a vodé.

6.4 Pozadované vlastnosti plastmalty

Polymermalta musi byt elektricky nevodiva ve smyslu SR 5/7 (S). Mérny elektricky odpor
min. 1*10° Om musi byt pro danou recepturu stanoven prikaznimi zkouskami a doloZen
prohlaSenim o shodé. Pevnost vtlaku a modul pruznosti polymermalty nesmi byt menSi
nez odpovidajici hodnoty betonu navazujicich konstrukci.
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7 Inzenyrské sité, kabelové trasy

Prelozky siti viz Casti D2.1.5 Ostatni inzenyrské objekty - prelozky kabelil a D2.1.6 Potrubni
vedeni vodovod.
Vyjadreni jednotlivych spravcu a jejich podminky viz Dokladova ¢ast.

7.1 Prelozky draznich siti
Pred zahajenim vykopovych praci ma zhotovitel povinnost ovérit vSechny dotéené sité

a vedeni. Zhotovitel ma dale povinnost provést vyty€eni vSech podzemnich vedeni a
provést opatreni na jejich ochranu.

Pfes stavajici most jsou vedeny pfi pravé strané mostu v kabelovych Zlabech sdélovaci a
zabezpedovaci kabely SSZT a ve spravé SZ OR Praha a kabely SZ - CTD. Pfed rekonstrukci
mostu je nutné tyto kabely vymistit mimo most. Pokud nebude na vedeni dostateCna rezerva
pro potfebné oddaleni kabelu od konstrukce mostu, bude kabel pferusen, viozeno a
naspojkovano nové pole kabelu odpovidajicich parametri a prodlouzeny kabel bude vymistén
mimo most. Technické feSeni prelozky je nutno projednat se spravcem kabelu, tj. SZ OR Praha
a SZ - CTD. Upravy a prelozky kabelu hradi investor.

Pfed zahajenim opravy a po jejim dokoncéeni je nutné provést stejnosmérné kontrolni méfeni
parametri kabelu. Zmény kabelové trasy je tfeba zanést do kabelové knihy pland. PFi
manipulaci s kabelem je nutné vyzadat si stavebni dozor spravce kabelu a zaroven toto
zaznamenat do stavebniho deniku.

Po ukonéeni rekonstrukce mostu budou v novém stavu sité ulozeny do plastovych zlabl do
kolejového loZze mostu.

Vytyceni kabelovych tras, technologicky postup praci a prelozky musi byt projednany se
spravci siti.

POZOR: Trasa SSZT mezi mosty v km 53,161 a 53,685 prechazi pod koleji.

7.2 Prelozky mimodraznich siti

Pod mostem podél opéry O2 se nachazi optické a metalické kabely CETIN, které budou b&éhem
stavby doCasné prelozeny a béhem zasypu opér prelozeny do nové trasy pod odlazdénim podél
opéry. Podél opéry O1 se nachazi kabelové vedeni CETIN, které je dle vyjadieni spravce
nepouzivané — nutné ovéfit u spravce.

Daéle se v chodniku a podél opéry O2 nachazi napajeci kabel vefejného osvétleni a svételného
signalizaniho zafizeni (SSZ) ve spravé technickych sluzeb mésta Slaného, které bude
doCasné vymisténo a poté ulozeno pod odlazdéni chodniku podél opéry. SSZ bude
demontovano a pfedano spravci — TS Slany.

VesSkera manipulace se sitémi a jejich prelozky budou probihat za u€asti spravcl jednotlivych
siti.

Dle vyjadfeni CETIN:

Pokud si stavba vyzada preloZzeni (upravu) siti .Pfed realizaci stavby musi byt uzaviena
Dohoda o provedeni vynucené prekladky podzemniho vedeni komunikacni sité (PVKS) se
spole¢nosti CETIN, a.s. Kontaktni osobou, pro uzavieni smlouvy a zarovenr realizace napojeni
siti je pan Luka$ Buchta (lukas.buchta@cetin.cz) tel. 238465064.

7.3 Prelozka vodovodu

Vodovod z litiny DN150mm je v souCasné dobé umistén v blizkosti opéry ve sméru na Podlesin.
Nové bude vodovodni fad LT150 umistén do bezpeéné vzdalenosti (vétSi nez 1,5m) od nové
patky Zelezobetonové podpéry.

Zasobovaci fad slouzi k propojeni zdroju vody, Upravny vody v oblasti Studenévsi na zapadnim
okraji mésta a spotfebisté ve Slaném v€etné okolnich lokalit.

Stavajici vodovod LT 150mm bude jesté pfed prvni fazi stavby nového Zelezni¢niho mostu
pfelozen do noveé trasy tak, aby byla uvolnéna plocha pro zaloZeni nové opéry mostu. Az po
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uvedeni nové ¢asti vodovodu do provozu a provedeni veskerych zasypl budou zfizeny nové
monolitické Zelezobetonové opéry s hlubinnym zalozenim.

8 Dopravni zna€eni a prislusenstvi silnic

Pod mostem se nachazi ocelové silni¢ni svodidlo, které je nutné zachovat. V pfipadé jeho
posSkozeni béhem stavby je nutné svodidlo opravit a uvést do ptvodniho stavu.

Béhem stavby bude osazeno provizorni dopravni znac¢eni — viz ¢ast B — DIO. Minimalné 30
dni pfed zahajenim stavebnich praci je nutné pfedlozit navrh dopravniho znaceni
pfechodné upravy provozu (DIO) na pozemnich komunikacich, ke kterému nasledné
PCR DI Kladno jako pfislusny organ policie vyda pisemné vyjadfeni, na jehoz zakladé
prislusny silnicni spravni ufad vyda stanoveni pfechodné upravy provozu na pozemnich
komunikacich — viz Doklady — vyjadfeni: 01_06_Policie_StfedoCeského kraje.

Min. 30 dni pfed uvedenim stavby do provozu je nutné projednat zménu mistni
upravy véetné odstranéni stavajiciho svételného signalizaéniho zafizeni SSZ.
SSZ bude po demontazi predano spravci — TS Slany.

9 VsSeobecné informace

9.1 Uéel dokumentace
Dokumentace slouzi pro ziskani stavebniho povoleni a realizaci stavby.

9.2 Vytyéeni mostu

Podrobné body jsou vytyCeny (viz VytyCovaci vykres) v soufadnicovém systému S-JTSK.
Nadmorské vySky jsou uvedeny v systému Bpv. Vyty€eni objektu nesmi byt vztaZeno
ke stavajici koleji.

9.3 Presnost provadéni
Konstrukce bude provedena podle téchto norem:

CSN 73 0212-1 Geometricka pfesnost ve vystavbé. Kontrola pfesnosti. Cast 1: Zakladni
ustanoveni

CSN 73 0420-1 PFesnost vyty8ovani staveb. Cast 1: Zakladni pozadavky

CSN 73 0420-2 PFesnost vytySovani staveb. Cast 2: Vytydovaci odchylky

CSN 73 0405 Mé&feni posunu stavebnich objektl

9.4 Ochrana proti u¢inkiim bludnych proudu

Na stavbé budou uplatnény zakladni zasady pasivni ochrany pfed bludnymi proudy
dle SR 5/7 (S) 2013 a souvisejicich pfedpist. Pfedné je tfeba dodrzet nasledujici zasady:

— priméarni ochrana: Navrzeny beton odpovida CSN EN 206 a CSN EN 1992-1-1 az 4. Kryti
vyztuze je 50 mm. Distancniky budou provedeny betonové.

— sekundarni ochrana: Je navrzena ochrana ve formé natavitelnych modifikovanych
asfaltovych pasu, které budou slouzit jako ochrana proti volné stékajici vodé. Tyto izolace
lze povazovat za vhodné dopInéni primarni ochrany. VSechny ocelové konstrukce budou
dale opatfeny protikorozni ochranou.

— konstrukCnich opatfeni: Hlavni zasadou je elektricky oddélit zejména spodni stavbu
od nosné konstrukce. Polymerni malta bude splfiovat pozadavky SR 5/7 (S) a TP 124,
pfiloha 1.

— Pata kolejnice nebude v zadném misté v pfimém styku se Stérkovym lozem.

Dale budou spodni stavba a pfi¢niky NK opatfeny vyvody pro méfeni bludnych proudu.
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9.5 Rozhrani kubatur

Rozhrani kubatur mezi objektem mostu a SO Zel. svrdku je pod dolnim povrchem &térkového
loZe, tzn. nad izolaci Zlabu KL nebo nad urovni vykopu.

9.6 Staticka zatézovaci zkouska

Ve vyhlasce 177/1995 Sb., § 6, odstavec €) je uvedeno, ze ,Zakladni statické zatézovaci
zkousky se provadéji u trvalych a dlouhodobych zatimnich mostnich konstrukci zpravidla
od rozpéti 18 m.“ Pro tento most se nepfedepisuje staticka zatézovaci zkouska.

10 Odchylky proti predpisiim a normam

Neuplatriuji se.
11 Technologie provadéni, omezeni provozu

11.1 Omezeni provozu, pristup na stavenisté

Rekonstrukci mostu dojde k omezeni Zelezni¢ni i silni¢ni dopravy.

Stavba bude probihat za nepfetrzité vyluky koleje v délce trvani 60 N.

Komunikace 11/118 bude v rozsahu stavby zuzena na 3,5 m Siroky pruh a provoz bude svételné
fizeny stfidavy. Stavajici chodnik bude pro pé&si po dobu vystavby uzavren.

Pfistup na stavenisté je mozny pro kolejova vozidla z vrchu po Zelezni¢nim télese.

Pro kolova vozidla je pfistup mozny z obou stran rekonstruovaného podjezdu

11.2 Zarizeni stavenisté

Zafizeni stavenisté se pfedpoklada na obou stranach mostu na stavajici komunikaci v délce cca
50 m na kazdou stranu mostu.

11.3 Technologie provadeéni

Postup vystavby

Prelozka vodovodu

Pfevzeti stavenisté.

Vyty€eni inZenyrskych siti a jejich ochrana.

Osazeni do¢asného dopravniho znaceni.

Vybudovani zafizeni stavenisté.

Vyroba nosné konstrukce v mostarné véetné natéru.

Vyroba prefabrikovanych pfechodovych uhlovych zdi.
Vyroba novych ZB uloznych prahd.

ZACATEK NEPRETRZITE VYLUKY KOLEJE 60 N. OMEZENI SILNICNiIHO PROVOZU.
Provizorni pfelozeni draznich a mimodraznich kabeld mimo most.
Sneseni zelezni¢niho svrsku.

Sneseni SOK.

Frézovani vozovky

Odbourani staré spodni stavby a vykopy.

Hlubinné zakladani na velkopramérovych pilotach.
Realizace novych opér a Sikmych kfidel.

Provedeni hydroizolaci.

Provedeni drenazi.

Provedeni pfechodovych oblasti a zasypu za Sikmymi kFidly.
Prelozka CETIN

Osazeni ZB prefa. thlovych zdi + izolace

Osazeni novych uloznych praha.

Osazeni nové NK.

Zfizeni ZKPP
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Zfizeni zelezni¢niho svrsku.
Montaz zabradli, kabelovych Zlab(.
Definitivni ulozeni draznich kabelu.
Oprava silnice.

ZAHAJENI SILNICNIHO PROVOZU POD MOSTEM
Dokoncovaci prace.

Hlavni mostni prohlidka.
UKONCENI VYLUKY NA TRATI
Definitivni terénni upravy

Likvidace zafizeni stavenisté
Uvedeni okoli do pGvodniho stavu

Sité — viz InZenyrskeé sité, kabelové trasy.

V ramci zavérecnych praci je nutné uvést okoli objekty do plvodniho stavu. Plochy dotéené
stavebnimi pracemi se ohumusuiji a oseji travou.

Pfi rekonstrukci mostu je nezbytné jednotlivé prace koordinovat, s cilem omezit doby vyluk
Zelezniéniho provozu a co nejvice zkratit omezeni provozu na komunikaci v podjezdu. Casova
naslednost a délky jednotlivych stavebnich Cinnosti jsou uvedeny v harmonogramu vystavby.
Pfed zahajenim praci predlozi zhotovitel investorovi k odsouhlaseni podrobny c&asovy
harmonogram vystavby pro mostni objekt.

11.4 Technologické predpisy zhotovitele

Na veskeré prace a cCinnosti budou doplnény technologické pfedpisy podléhajici schvaleni
investorem dle platnych norem a predpisi. Zejména na vyrobu OK, provadéni PKO,
provadéni izolaci, hlubinné zakladani, betonaz ZB konstrukci a jejich oSetfovani, bouraci
prace a montaz NK.

Technologické predpisy predlozi zhotovitel investorovi ke schvaleni v dostateéném casovém
predstihu.

11.5 Manipulace s konstrukcemi
Pro zvedani veskerych bfemen se pfedpoklada pouziti silni¢nich jefabu.
Hmotnosti a pfiblizné pfedpokladané vylozZeni pro jednotliva bfemena:

- stara ocelova konstrukce bez mostnic, podlah a zabradli cca9,2t

- podlahové plechy cca25t

- zabradli cca0,8t

- stara ocelova konstrukce celkem bez mostnic ccal2,5t, vylozeni ~16 m
- 1 dhlova zed 16,5t

- nova NK véetné ZB piiénik 60 t, vylozeni ~16 m

12 Pokyny pro provoz a udrzbu

Zhotovitel stavby je povinen jako soucast dodavky predlozit objednateli podrobné ,podklady pro
udrzbu mostu®, kde se udaje uvedené v projektu specifikuji podle konkrétnich vyrobkd pouzitych
na stavbé vcetné zivotnosti téchto ¢asti a pfedpokladanych Ihat pro vymeénu.

12.1 Revize a zakladni udrzba

Pro provadéni revize a béznych prohlidek nosné konstrukce nejsou ha mosté zfizovana zadna
specialni opatfeni. ZpUsob a periodicita revizi a prohlidek je udavana pfedpisy spravce objektu.
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12.2 Plan udrzby a rekonstrukce PKO

Zhotovitel vypracuje plan udrzby PKO konstrukce, ktery bude zohledfiovat konkrétni typ ONS a
bude predepisovat predpokladany rozsah poskozeni na konci zaruéni Ihity, a na konci
zivotnosti ONS. Dale bude plan udrzby obsahovat moznosti udrzby PKO - zejména vhodnost
materialll pro odstranéni PKO pfi poSkozeni, vhodnost materiall (chem. baze) pro doplnéni
jednotlivych vrstev PKO atp. Dale musi plan udrzby obsahovat zplsob obnovy kovového

povlaku, pfipadné jeho nahrady &i sanace napf. vhodnym natérem apod.
TP zhotovitele a plan udrzby budou pfedlozeny objednateli a projektantovi ke schvaleni.

13 Dotéené normy a predpisy, pouzita literatura

VesSkeré uvedené dokumenty jsou pfedepsany v aktualnim znéni (platném v 03/2020), v€etné
v8ech vydanych zmén a oprav.
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. 163/2002 Sb.
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. 177/1995 Sb.
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. 268/2009 Sb.
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GR SZDC s.o. 11
SZDC S3

SZDC S3/2

SZDC S4

SZDC S5

SZDC S5/4

SZDC (CD) SR5/7 (S)

CSN EN 206+A1
CSN P 73 2404

CSN EN 1090-2
CSN EN 13670
CSN EN 1990
CSN EN 1991-1-1
CSN EN 1991-1-4
CSN EN 1991-1-5
CSN EN 1991-1-6

CSN EN 1991-2
CSN EN 1992-1-1

CSN EN 1992-2

Zakon o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a
doplnéni nékterych zakonu

Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu

Nafizeni vlady, kterym se stanovi technické pozadavky na vybrané
stavebni vyrobky

Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a
technicky fad drah

Zakon o drahach

Vyhlaska o technickych pozadavcich na stavby

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3.
aktualizované vydani, v€. zmén

Smérnice GR SZDC s.o., Dokumentace pro pfipravu staveb na
Zelezni€nich tratich celostatnich a regionalnich

Zelezniéni svrsek

Bezstykova kolej

Zelezniéni spodek

Sprava mostnich objektl

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Ochrana Zzelezni¢nich mostnich objektim proti u€inkim bludnych
proudu

Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda - DoplAujici
informace

Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci — Cast 2:
Technické pozadavky na ocelové konstrukce

Provadéni betonovych konstrukci

Eurokod: Zasady navrhovani konstrukci

Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-1: Obecna zatizeni -
Objemové tihy, vlastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb
Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-4: Obecna zatizeni -
Zatizeni vétrem

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-5: Obecna zatizeni -
Zatizeni teplotou

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-6: Obecna zatizeni -
ZatiZzeni b&éhem provadéni

Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 2: Zatizeni mosta d

Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby

Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 2: Betonové
mosty - Navrhovani a konstrukéni zasady
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CSN EN 1993-1-1
CSN EN 1993-2
CSN EN 1997-1

CSN 73 0037
CSN 73 2603

CSN 73 6200
CSN 73 6201
CSN 74 3305
TNZ 73 6280

TP 124

MVL 102
MVL 511

TKP

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 2: Ocelové
mosty

Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci - Cast 1:
Obecna pravidla

Zemni tlak na stavebni konstrukce

Ocelové mostni konstrukce - Doplnujici specifikace pro provadéni,
kontrolu kvality a prohlidky

Mosty - Terminologie a tfidéni

Projektovani mostnich objektu

Ochranna zabradli

Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci Zeleznicnich
mostnich objekt

Zakladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd na
mostni objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich
komunikaci

Pfechody mezi nosnymi konstrukcemi, mezi nosnou konstrukci a
opérou, mezi spodni stavbou a télesem Zelezni¢niho spodku
Nosné konstrukce ZelezniCnich mostd se zabetonovanymi
ocelovymi nosniky

staveb pozemnich komunikaci

14 Tabulka zatizitelnosti
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Prehled zatizitelnosti ¢asti mostu
A Identifikace mostu km 53.910

TU (¢islo, nazev): 0693 Podlesin (v€etné) - Obrnice DU: 26 CKD Slany — Slany
(mimo)

B. Identifikace ¢asti mostu

Cast mostu: nosna konstrukce / spodni stavba por. Cislo 1 pod koleji¢. 1
(ve sméru staniceni)
C. Doplnujici udaje €asti mostu

Kategorie zatizitelnosti: C Vypoctovy model: prutovy+deskosténovy
Geometrie koleje uvazovana v prepoctu ¢asti mostu (ve sméru staniceni):

na zacatku uprostred na konci
polomér oblouku 275m 275 m 275 m
prevyseni koleje 84 mm 84 mm 84 mm
excentricita osy koleje 71 mm vlevo 154 mm vlevo 91 mm vlevo

Popis zavad uvazovanych v pfepoctu ¢asti mostu:
nova NK, bez zavad a oslabeni

Datum zjiténi technického stavu mostu: SZDC, s.0.:
zpracovatelem prepoctu:
Poznamka k ¢asti mostu: Prepocet je proveden pro novou nosnou konstrukci a spodni stavbu.
POl | prek Detail Namahani | ki | T L a | L Vize. | 5 oz Pozn
&islo i yp p ¢ Yo,Lm71 | YQ,LM71,E str. prep. M71 M71,E .
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15
lech srownavaci
1 | Mostoka P napéti (von | 1.00| S 1.90| 420 | 1.45 1.84
mostovky .
Mises)
2 Hiawni ot pasnice| MOMaIO% |4 00| M 1.37 [12.70 | 1.45 1.24
nosnik napéti
normalova
Spodni . N sila +
3 stavba opiloty+opéry ohybow 1.00] S 1.45 1.10
moment
Dne: 7.6. 2021 zatizitelnost urdil: Ing. J. Silinek
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