Rekonstrukce pFejezdu v km 3,448 (P2541) a v km 3,459 (P2542) PRISTA

trati Roudnice nad Labem - Straskov PROJEKTOVANI INZENYRSKYCH STAVEB
SO 2101 P2541 a P2542, zelezni¢ni svrsek a spodek

1 VSEOBECNA CAST

1.1 Zakladni udaje stavby

Nazev stavby: Rekonstrukce prejezdu v km 3,448 (P2541) a v km 3,459 (2542) trati Roudnice
nad Labem - Straskov

Objekt: SO 2101 P2541 a P2542, Zelezni¢ni svrsek a spodek

Stupeni: DUSP

Datum zpracovani: 10/2022

Kraj: Ustecky kraj

Obec s rozsitenou pasobnosti: Roudnice nad Labem

Okres: Litomé¥ice

Katastralni izemi: Roudnice nad Labem (741647)

Cislo parcely: 4322; 4323; 4141/1

Komunikace: mistni obsluZzna komunikace C, komunikace pro pési

Charakter: Rekonstrukce — liniova stavba

Investor: Sprava Zeleznic, s. 0., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Zastoupeny: Stavebni sprava zapad, Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9
Zhotovitel dokumentace: SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 00 Praha 3
Zhotovitel SO: PRISTA s.r.o0., Hviezdoslavova 614/16, 400 03 Usti nad Labem
Pfedpokladany termin vystavby: 2023-2024

Odpovédny projektant SO: M. Cerny

Kategorie drahy: Regionalni

Typ traté: jednokolejna

Tratovy usek: 0841 Roudnice nad Labem — Straskov-odbocka
Defini¢ni usek: 02 Roudnice nad Labem — Straskov-odbocka
TU DU: 0841 02

Oznaceni trati: R40400(R)

Cislovani trati podle Ufedniho povoleni: 404

Trat'ova tfida zatizeni: Roudnice nad Labem — StraSkov D2 (22,5t/6,4t)
Cislovani dle JR: 096 Roudnice nad Labem — Zlonice

Trakeni soustava: Bez elektrizace

Rad koleje: 6

Nejvétsi povolena délka vlaka: 200 m

Zacatek stavby: km 3,011

Konec stavby: km 3,600

Prejezd: evid. km 3,448; evid. km 3,459

Uzemi stavby je ve stavajicim stavu vyuzivano k provozovani drazni dopravy a nachazi se na ném
téleso drahy a stavby drahy slouzici k zajisténi provozu drahy. Trat’ Roudnice nad Labem — Zlonice
je jednokolejna neelektrifikovana regionalni trat’, zdbrzdna vzdalenost je 400 m a nejvyssi tratova
rychlost je mezi 20-60 km/h. Ttida tratového zatizeni je D2 (22,5t/6,4t), prijezdny prifez v misté
predmétného piejezdu ZGC. Drazni doprava na trati je organizovana a fizena dle piedpisu SZ D3.
Vzhledem ke zvySené nehodovosti na jednotlivych zelezni¢nich ptejezdech dochazi k zahajeni
programu ke zvyseni zabezpeteni jednotlivych problematickych prejezdii na celém tizemi CR,
ktery mé byt dokoncen do roku 2022. V rdmci tohoto programu doslo Spravou Zeleznic, statni
organizace k vytipovani jednotlivych ptejezdl, na kterych bude snaha o zvySeni bezpe¢nosti na
7elezniénich piejezdech v CR.
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Predmétem této stavby je rekonstrukce piejezdu P2541 a P2542, které se nachazeji na Zelezni¢ni
trati 096: Roudnice nad Labem — Zlonice. Jedna se o uroviiové kiiZeni s komunikaci pro pési
(P2541), kterd sousedi s uroviiovym kiiZzenim s mistni obsluznou komunikaci C (P2542) v
intravilanu obce Roudnice nad Labem v ulici Svermova.

V ramci stavby dojde k zabezpeceni piejezdi P2541 a P2542 novym piejezdovym svételnym
zafizenim PZS 3ZBL, které bude doplnéno zavorovymi bievny. Cely zelezni¢ni piejezd bude
kompletné prestaveén, a to véetné prilehlych ¢asti odvodnéni. Soucasti stavby bude vybudovani
nového piejezdového zafizeni, které znacné zvysi bezpecnost dopravy v misté kiizeni silni¢ni a
zelezni¢ni dopravy.

Na celém piejezdu dojde k umistnéni nového vystrazného zatizeni, které je popsano v daném PS
stavby. Pro zajisténi jeho Cinnosti se ziidi nové ptipojky na stavajici pro zajisténi jak ovladani, tak
napéjeni nového piejezdového zatizeni.

Soucasti stavby je i uprava piejezdové konstrukce v misté prejezdu. Ta je provadéna predevsim
pro zajisténi stability v misté kifiZeni, které je mistem dopravniho zatiZzeni ve vSech smérech, a to
jak silni¢ni, tak zelezni¢ni dopravou. Vzhledem k tomu dojde k upraveé i zelezni¢niho spodku.
Stavba bude provedena na stavajicim draZnim télese a jeji realizaci se ucel uzivani drahy nezmeéni.
Realizaci dojde ke zvySeni bezpec¢nosti na Zelezni¢nim piejezdu pro Gcastniky silnic¢ni a zelezni¢ni
dopravy. Déle dojde ke zvySeni ochrany a bezpecnosti na komunikaci pro pési (chodniku).

2  VYCHOZI PODKLADY PRO ZPRACOVANI PROJEKTU STAVBY

Zékladni podklady:
1) ZTP stavby ,,Rekonstrukce piejezdu v km 3,448 (P2541) a v km 3,459 (2542) trati
Roudnice nad Labem - Straskov*.
2) Projekt ,,Smérodatny rychlostni profil Roudnice nad Labem — Straskov*, SZG (05/2020)
3) Sousedni projekt ,,ProdlouZeni kanalizace pro stavajici RD Svermova, Roudnice nad
Labem*
4) Rozpracovana dokumentace souvisejicich stavebnich objekti a provoznich soubori
5) Geodetické zaméfeni (08/2021 a 02/2022) dodané SZG, Usti nad Labem
6) Katastralni mapy
7) Mapové podklady
8) Nakresné piehledy zel. svrsku
9) Udaje o vlastnicich nemovitosti
10) Mistni Setfeni a rekognoskace terénu
11) Staticka zatézovaci zkouska v ramci GTP pro pfedmétnou akci
12) Obecné platné zakony, vyhlasky, normy, drazni ptedpisy a vynosy
13) Dalsi souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a vzorové listy v platném znéni

3 ROZSAH DOKUMENTACE

Dokumentace je zpracovana ve stupni DUSP v rozsahu Zadavaci dokumentace této stavby.
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PRISTA

PROJEKTOVANI INZENYRSKYCH STAVEB

4

1.
2.

How

CLENENI PROJEKTOVE DOKUMENTACE

1.001 Technicka zprava

Situace navrzeného stavu

2.011 Situace navrzeného stavu km 3,000-3,300
2.012 Situace navrzeného stavu km 3,300-3,600
2.021 Podélny profil koleje

2.031 Piicné tezy

2.051 Vykaz vymér

SOUVISEJICI PROVOZNI A STAVEBNI OBJEKTY

Provozni soubory:
PS 1301 P2541 a P2542, vystavba PZS
PS 1501 P2541 a P2542, uprava DOK, TK

Stavebni objekty:
SO 2301 P2541 a P2542, piejezdova konstrukce
SO 2601 P2541 a P2542, pripojka NN

M 1:250
M 1:250
M 1:1000/100
M 1:100
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6 STAVAJICI STAV

Zelezni¢ni svriek byl v fe§eném useku naposledy obnoven v roce 1980 Zelezni¢nim svrikem
na dfevénych nebo betonovych prazcich SBS5, S49.
Popis stavajiciho svrsku v jednotlivych usecich:
- zaCatek stavby — km 3,447 kolejnice tv. S49, na rozponovych podkladnicich, bet. pr. SB5
- km 3,447 — km 3,461 kolejnice tv. S49, se svérkovymi komplety ZS4 na dievénych prazcich
- km 3,461 — konec stavby kolejnice tv. S49, na rozponovych podkladnicich, bet. pr. SB5

Stavajici GPK je v pravostranném oblouku V pfevySeni D = 42 mm. Koleje vSak vykazuji
deformace vzajemnych poloh kolejnicovych pasti, deformace smérového 1 vyskového feSeni.

Stavajici rychlost v koleji je 20 km/h.

Kolej je vcelém rozsahu stavby stykovana. V ramci piedmétné akce dojde ke zfizeni
bezstykové koleje v oblasti trhani zel. svrsku.
Stavajici odvodnéni je feSeno nevyhovujicimi mélkymi pravostrannymi piikopy pied a za
ptejezdem. Dle geotechnického prizkumu je zde hnédocerny hlinity pisek sttedné ulehly na stérku
sttedn¢ ulehlém G3 G-F. Dle sondy lze hloubé&ji narazit na smouhovany prachovity jil tuhé
konzistence. Vodni rezim je ptiznivy. GTP nebyla zastizena zadna konstrukéni vrstva.

7 NAVRZENE TECHNICKE RESENI

7.1 VSeobecny popis technického FeSeni

Vzhledem k realizaci zaméru (doplnéni piejezdového zabezpeCovaciho zafizeni (PZS)
v km 3,448 a v km 3,459 trati Roudnice nad Labem — Straskov a rekonstrukci stavebni ¢asti
prejezdové konstrukce za i€elem zvySeni bezpecnosti silniéni i Zelezni¢ni dopravy) je nutna
rekonstrukce Zel. svrsku a spodku. V ramci Zel. svrSku probéhne nahrada stavajiciho materialu za
novy material, v€. vymény Stérkového loze. V Zel. spodku je dale nutné realizovat zesilenou
konstrukce prazcového podlozi (dale jen ,,ZKPP*) pod ptejezdy P2541 a P2542.

Vzhledem Kk navrzené rychlosti v koleji a soucasné vzhledem k poloze koleje vici
navazujici komunikaci bylo vhodné navysit pfevySeni na D=60mm a optimalizovat vyb¢&h
propracovani GPK v celém smérovém oblouku.

Navrh GPK (viz situace) umoznuje vyhledovou rychlost na zakladé projektu ,,Smérodatny
rychlostni profil Roudnice nad Labem — Straskov®, SZG (05/2020), tedy V=70km/h;
V130=75km/h. Navrzena rychlost vkoleji po realizaci tohoto dila bude V=60km/h;
V130=60km/h a na zaklad¢ téchto rychlosti bude aktualizovana vystroj trati.

Je navrZzena obnova Zelezni¢niho svrsku od km 3,367 do km 3,492 materialem novym na
prazcich betonovych B91 (vice viz nize). Pfedpoklada se kompletni vyména (odtéZeni + zfizeni)
Stérkového loze. V bezprostifedni blizkosti a pod piejezdem P2541 a P2542 budou pouzita
upevnéni s antikorozni Upravou.

V ramci predmétné akce dojde ke svareni kolejnic do dl. 125 m. V rdmci predpisu S3/2
neni vzhledem k délce svafované koleje tato kolej povazovana za bezstykovou. Je ale nutné k ni
jako bezstykové pfistupovat pro mozné budouci svatfeni koleje v navazujicich oblastech
pfedmétnych piejezda.

V souvislosti se ziizenim planované bezstykové koleje PTZS musi vyhovét podmince pro
jeji Sitku pod planovanou bezstykovou koleji.

Prostorova prichodnost - uvazovan zakladni prifez Z-GC dle CSN 73 6320. Byla

provéiena prostorova pruchodnost se zadkladnim prifezem Z-GC v mistech, kde by mohlo
dochazet ke kolizim.
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V ramci pfedmétné akce dojde k aktualizaci vystroje trati zel. svrSku, v ndvaznosti na

upravu rychlosti v oblasti predmétnych piejezda a jejich nové zabezpeceni.

V ramci zelezni¢niho spodku je na piejezdu fesena jeho sanace zesilenou konstrukei
prazcového podlozi v délce min. 5 m za konstrukci pfejezdii na obé strany (délka celkem 22 m
v 0ose koleje). Prechod zplné tloustky ZKPP na konstrukci prazcového podlozi ptilehlého
tratového useku se provede vybéhem délku V/4.

Systém odvodnéni je navrzen s ohledem na fakt zamitnuti pfipojeni drazniho odvodnéni
do spole¢né kanalizace vedouci pod piejezdem (vyjadieni spravee sité SCVaK). Tzn., Ze voda
Vv prahové vpusti (potazmo lapace splavenin) a voda z odvodnéni Zel. spodku bude odvedena na
vhodné misto a tam zavsakovana. Odvodnéni zel. spodku je feSeno v naspu za piejezdem
odvodnénim zemni plan¢ vpravo na svah naspu. Pfed piejezdem a v oblasti prejezdu je feseno
pravostrannym trativodem vedoucim proti sméru staniceni. Tento je potom navazan pirechodem
pod trati do svodného levostranného potrubi vedouciho od lapace splavenin. Svodné potrubi je
v km 3,325 vyusténo do vsakovaciho tunelu vlevo trati.

V piipad¢€ zvySeného rizika odhaleni IS podél trati se pocita s ochranénim téchto IS.

8 ZELEZNICNI SVRSEK

8.1 Smérové poméry

Nové GPK se snazi kopirovat stavajici parametry koleje. Navrh smérového vyrovnani
uvazovan s ohledem na minimalizaci posund v Koleji, ale hlavné na optimalizaci polohy koleje
Vv oblasti ptejezdu.

Ve stavajicim stavu se smérové fesSeni v prejezdu staci vpravo. Pfechodnice a vzestupnice
jsou vyto€eny vpravo, ihned za prechodnici je vyrovnavaci levostranny oblouk do dlouhé
navazujici pfimé. Tato deformace v podob¢ ,kolejového S* bude odstranéna a v souvislosti
s timto optimalizovana poloha koleje v oblasti piejezdu a za nim (pficné posuny koleje vlevo za
piejezdem az 88 mm).

Vzhledem Kk navrzené rychlosti v koleji a soucasné vzhledem k poloze koleje vici
navazujici komunikaci bylo vhodné navysit pfevySeni na D=60mm a optimalizovat vyb&h
propracovani GPK v celém smérovém oblouku.

Na zacatku tseku se kolej napojuje vyb&éhem na piimou, na kterou navazuje oblouk bez
pfevySeni R=1900m. Na tento oblouk navazuje ptfechodnice/vzestupnice sloZzené¢ho oblouku
R=447m a R=482m (ve kterém jsou umistény predmétné prejezdy). V tomto slozeném oblouku
dochazi k navyseni stavajiciho prevyseni D=42mm na D=60mm. Konec slozeného oblouku
pomoci pfechodnice/vzestupnice navazuje vybeéhem do piimé do stavajiciho stavu.

Smeérové feseni je dale navrzeno s ohledem na polohu vsech pevnych prekazek.

Parametry smérovych pomért jsou patrné v situacnich piilohach.

Pro navazani do stavajiciho stavu je potieba, aby byl rozsah iprav sméroveho a vyskoveho
vyrovnani s pfesahem min. 50 m dle sdéleni ze dne 30. 8. 2016 ¢.j. 36367/2016-SZDC O13.

V tsecich s trhanim kol. svrsku je poc¢itano vzdy se 3 pojezdy APK (2 pojezdy podbijeni +
1 ,ptezehleni®). Kde budou zdvihy v koleji oproti piivodnimu stavu, dojde k navySeni poctu
pojezdit ASP. V usecich pouze se smérovou a vySkovou upravou GPK je nutné pocitat s poctem
pojezdi ASP dle mistnich posund nebo zdviht/poklest (dle pfedpisu S3/1 c¢lanku 93 - je
maximalni zdvih/posun nivelety 50 mm - pfi 1. vySkové upravé 60 mm). Nize uvedené zdvihy
jsou pouze orientacni, protoze neni mozné urcit o kolik “spadne* kolej po nékolikanasobném
podbiti. Uprava GPK - Vypsané rozsahy s posuny pro ASP dle S3/1 ¢l. 100:
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Smérova a vyskova tdprava

- 3 pojezdy v misté trhani dl. 110 m 3*110 330 m
- 2 pojezdy - posuny do 6¢cm 2*320 640 m
- 3 pojezdy - posuny 6¢cm - 11cm 3*28 84 m

- 4 pojezdy — posuny 11cm-16¢cm 4*20 80 m
CELKEM 1134 m

8.2 Sklonové poméry

Vyskové feseni je navrzeno s ohledem na CSN 73 6360-1. Priibéh nivelet koleji zakreslen
v situaci a podélnych profilech.

Na zacatku a na konci useku se kolej napojuje vybéhem do stavajicich stavi. Vyskové
feSeni je navrzeno pfevdzné s mirnymi zdvihy koleje. V oblasti piejezdu jsou navrzeny poklesy
- dochazi k optimalizaci nivelety koleje v oblasti piejezdu (kobyla za ptejezdem pravdépodobné
vznikla ptezdvihanim koleje). Pokles nivelety je navrZen také s ohledem na zlepSeni vzajemné
polohy koleje a navazujici komunikace (pro minimalizaci rozsahu uprav v komunikaci).

Vyskové feseni je v oblasti mimo trhani navrzeno s ohledem na minimalizaci poklest a

zdviha.

8.3 Vyhybky
Nejsou soucasti této dokumentace.
8.4 Rychlosti

Stavajici rychlost pied piejezd je 20 km/h.

Navrh GPK (viz situace) umoziuje vyhledovou rychlost na zdklad€ projektu ,,Smérodatny
rychlostni profil Roudnice nad Labem — Straskov®, SZG (05/2020), tedy V=70km/h;
V130=75km/h.

Navrzena rychlost v koleji po realizaci tohoto dila bude V=60km/h; V130=60km/h a na
zéklad¢ téchto rychlosti bude aktualizovana vystroj trati.

8.5 Namezniky
Néamezniky nejsou soucasti této dokumentace.

8.6 Bezstykova kolej

Kolej je v celém rozsahu stykovana.

V ramci predmétné akce dojde ke svareni kolejnic do dl. 125 m. V rdmci ptedpisu S3/2
neni vzhledem k délce svafované koleje tato kolej povazovana za bezstykovou. Je ale nutné k ni
jako bezstykové piistupovat pro mozné budouci svafeni koleje v navazujicich oblastech
pfedmétnych piejezdi.

V novém stavu bude bezstykova kolej v celém feSeném trhaném useku. Bezstykové kolej
musi byt zfizena v souladu s novelizovanym predpisem SZ S3 Zelezniéni svrsek, dil XI jedenacta
,,Uspoiadani stykované a bezstykové koleje” a predpisem SZ S3/2 ,Bezstykova kolej*, ktery fesi
ucelené problematiku BK a stanovuje 1 podminky pro zfizovani a udrzovani bezstykové koleje.
Sougasné musi byt dodrzeny zasady pro svafovani koleji, které stanovi sluzebni piedpis SZ S3/5
»dvareCské prace na Zeleznicnim svrsku®. Pii svafovani BK je nutno bezpodminecné dodrzet
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podminky a zasady sluzebniho pedpisu SZDC S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich
teplot. Svary se kontroluji a ptejimaji rovnéz podle ustanoveni ptredpisu S3/5.

V celém feSeném useku neni za ptedpokladu dodrzeni predepsaného rozdéleni prazct
potieba prazcovych kotev.

8.7 Material Zelezni¢niho svrSku, prace na Zelezni¢nim svrSku

Veskeré informace spojené s pracemi na kolejovém rostu jsou popsany nize.

Vymeéna zel. svrsku bude probihat v km 3,367 440 — 3,492 440. Kolejnice se zdemontuji
v km 3,367 440 — 3,492 440, tedy v délce 125 m. Zdemontované kolejnice S49, upevnéni,
podkladnic v¢. vrtuli a ostatni drobny spojovaci material bude odvezen na s investorem dohodnuté
misto (pravdépodobné mistni ST). PryZové podlozky pod patu kolejnic, polyetylénové podlozky
pod podkladnice budou odvezeny na skladku. Stavajici prazce budou zdemontovany v km 3,375
— 3,485 (dl. 110 m oznacena jako trhani zel. svrsku). Stavajici betonové prazce SB5 (160 ks) budou
odvezeny na s investorem dohodnuté misto (pravdépodobné mistni ST) nebo budou odvezeny k
recyklaci. Demontované dievéné prazce (23 ks) budou odvezeny na skladku a zlikvidovany.

Na zhutnénou plaf télesa Zel. spodku (dale jen ,,PTZS“) bude poloZen novy kolejovy rost
snovymi kolejnicemi 49E1 na novych prazcich betonovych spruznym bezpokladnicovém
upevnénim Skl14 o min. hmotnosti 300 kg, rozd. ,,d“., dl. 110 m. Kolejovy rost se po zfizeni
stérkového loze svafi do bezstykové koleje, a to v délce 2*125 m. Vkladana kolejnicova pole dl.
25 m jsou navrzena S ohledem na polohu sousednich stavajicich stykt v koleji a s ohledem na
ZKPP Zel. spodku a jeji vyb&hy. Jsou také navrZeny tak, aby nové svary nebyly umistény
Vv konstrukei piejezdu.

V prostoru krytu zelezni¢niho piejezdu (+ rezerva 1,2 m na kazdou stranu) budou
instalovana upevnéni s antikorozni upravou (cca na 26 prazcich).

Styky nejblizsi vkladanému novému Zel. svr§ku (km 3,367; 3,492) — styky na dvoj¢itych
prazcich SB5 (2x2ks) s mustkovymi podkladnicemi (4x2ks) se zdemontuji a odvezou k likvidaci.
Tyto se nahradi uZitymi vystrojenymi prazci SB5 + vymeéna podloZzek pod patou kolejnic. Po
montazi se osadi nové kolejnicové spojky S1 v¢. spojkovych Sroubii a krouzki.

V oblasti, kde dochazi pouze k vyméné kolejnic (km 3,367-3,375; 3,485-3,492), dojde
k vyméné gum pod patou kolejnic za nové.

Vypis demontézi zel. svrsku:

- demontaz kol. rostu v km 3,367 — 2 ks dvojcitého prazce SB5 s mustkovou podkladnici

- demontaz kol. rostu v km 3,375-3,447 — kolejnice S49*, tuhé up. rozp., 120 ks bet. prazct SB5
- demontaz kol. rostu v km 3,447-3,461 — kolejnice S49*, tuhé up. ZS4, 23 ks dievénych prazcti
- demontaz kol. rostu v km 3,461-3,485 — kolejnice S49*, tuhé up. rozp., 40 ks bet. prazci SB5
- demontaz kol. rostu v km 3,492 — 2 ks dvojcitého prazce SB5 s mustkovou podkladnici

* demontaz kolejnic v km 3,367-3,492 - kolejnice S49 dl. 5*25 m pro kazdy kolejnicovy pas

Stavajici demontovany kolejovy rost popisuji také situacni ptilohy.
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Tabulka s vypisem navrzeného materialu zelezni¢niho svrsku predmétné oblasti:

k. km délka kolejnice praice upevnéni rozd. kolejové loze

¢. (m) praz.

1 3,367 440 — 3,375 000 7,560 49E1 nové | stavajici SBS stavajict g Stavajicl + smerova a
rozponove vyskova Gprava

1 3,375 000 - 3,485 000 110,000 | 49ELnové | B91S/2nové | SKl14 nové* g nové

1 3,485 000 — 3,492 440 7,440 49E1 nové | stavajici SBS stavajiel g stavajici + smerova a
rozponove vyskova tprava

* v km 3,445 100 — 3,460 700 budou vioZena upevnéni Skil4 s antikorozni vipravou
Tab. 1 — Materidl Zelezni¢niho svrsku v piredmétné oblasti

U fezani stavajicich kolejnic doporucujeme fezani kolejnic pilou. V ptipadé fezani kolejnic
plamenem doporucujeme toto provadét v misté stdvajiciho svaru.

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zjistit skutecny stav Zel. svr§ku na zakladé
kategorizace Zel. svrsku.

8.8 Stérkové loze

Tvar kolejového loze navrZzen dle ptedpisu S3/2, kap. 1.

Pro kolejové loze plati obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové loze a predpis
S3. Ustanoveni téchto ptedpist je tieba dodrzet pii veskerych dodavkach kameniva pro kolejové
loZe vcetné vyuziti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového loze. Nové kolejové loze
bude z kameniva hrubého drceného frakce 32—-63 mm ti. B Il (Zelezni¢ni §térk) o tloust'ce 0,35 m
pod loznou plochou betonovych prazct.

V celém tUseku trhani zel. svrsku dojde k vyméné (odtézeni + zfizeni) §térkového loze.
Ziizeni SL bude provedeno v plné profilu dle pfedpisu S3/2 pro Bezstykovou kole;.

V oblasti propracovani koleje (km 3,011-3,375; 3,485-3,600) bude provedeno
dostérkovani Stérkového loZe.

ST

3,375-3,465. Piechod ze zapusténého Stérkového loZze na oteviené bude v km 3,465-3,471.
Oteviené stérkové loZe je navrzeno za prejezdem v km 3,471-3,485.

Ptechod ze zapusSténého Stérkového loZe na loZe oteviené bude realizovan na délku 6.0 m
(max 1:12 — 8,33 %) ve smyslu vzorového listu Z1.11N4. Pfechod ze zapusténého $térkového loze
na oteviené bude realizovano za zel. piejezdem vlevo i vpravo (vné koleji).

Odtézeni stavajiciho stérkového loze a drazni stezky 303 m3 + odvoz k likvidaci (545,4 t).

Zasyp stezky z fr. 31,5-63 o celkovém objemu 130 m3.

Ztizeni nového §térkového loze fr. 31,5/63 ti. BII 214,5 m3 (110m*1,95m2).

Dostérkovani Stérkoveho loze fr. 31,5/63 tf. BII po podbiti koleje, pro ojedinélou vyménu
prazci=70+2,5=72,5m3.

Stezka fr. 4-16 o celkové plose 390 m2,

V ramci stavby se nepiedpoklada kontaminace Stérkoveého loze (aprava GPK je navic
mimo vyhybky). Pro potieby provéteni stavbou je v rozpocétu uvazovana kopana sonda (1 ks) a
laboratorni vyhodnoceni kontaminace ze vzorku kopané sondy.

Navazeni nového kolejového loze bude provedeno ve vylukach v prisluSnych stavebnich
postupech vozy typu MUV s vykladkou pomoci dvoucestného bagru nebo pomoci silni¢ni
autodopravy. Konecné doplnéni Stérku bude provedeno z osy nové, ale jest¢ neprovozované
(vyloucené) koleje.
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8.9 Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Plan t&lesa Zelezni¢ni spodku (dale jen ,,PTZS*) se bude realizovat v mistech trhani el.
svrSku a v mistech sana¢nich opatieni (ZKPP pod piejezdem + jeji vybéhy). Po odtéZeni
stérkového loze (piip. po realizaci ZKPP Zel. spodku) bude plan télesa Zel. spodku PTZS zhutnéna.

PTZS musi vyhovét podmince pro jeji $itku pod bezstykovou koleji. P¥i vodorovné PTZS
bude splnéna jeji §itka 3,000 m od osy koleje, pii uklonéné PTZS bude $itka zemni pland 3,100 m
od osy koleje. Pod stavajicim §térkovym lozem piepokladdme uklonénou PTZS 5% vpravo trati.

Sklon plané télesa zel. spodku je navrzena uklonénd 5%.

8.10 Vystroj trati

V ramci tohoto SO je uvazovano pouze umisténi navésti pro definitivni stav. Stavajici
tratové znacky budou v rdmci stavby sneseny piipadné premistény do nové polohy v zavislosti na
novém navrhu. Poloha navéstidel a ostatnich prvkl zabezpecovaciho zafizeni je feSena v ramci
provoznich soubord.

Névést — Trat'ova rychlost
- sm¢ér jizdy na Straskov:
- v km 2,950 - stavajici predvéstnik N (o¢ekavejte rychlost 20 km/h) bude odstranén
- v km 3,350 - stavajici rychlostnik N (rychlost 20 km/h) bude odstranén
- v km 3,200 - stavajici naveést ,,Piskejte!” bude odstranéna
- vkm 2,970 - novy rychlostnik N (rychlost 60 km/h) — bude osazen na vlastni sloupek
vpravo ve sméru jizdy do StraSkova
- vkm 3,125 — novy ptedvéstnik N (oéekavejte rychlost 40 km/h) + navést zkracena
vzdalenost — bude osazen na vlastni sloupek vpravo ve sméru jizdy do Straskova

- smér jizdy na Roudnici n. L.:
- v km 3,612 - novy rychlostnik N (rychlost 60 km/h) + navést lokomotiva v bilém poli —
bude osazen na vlastni sloupek vpravo ve sméru jizdy do Roudnice n. L.
- v km 3,431 - stavajici rychlostnik N (rychlost 60 km/h) + navést lokomotiva v bilém poli
bude odstranéna
- v km 3,620 - stavajici naveést ,,Piskejte!” bude odstranéna

Hektometry
Betonovy hektometr v km 3,000 bude zdemontovan a nahrazen oboustrannym plechovym

stani¢nikem na samostatném sloupku a zdkladu. Ve sméru na Straskov bude stani¢nik Zluty.
Betonovy hektometr v km 3,600 bude zdemontovan a nahrazen oboustrannym plechovym
stani¢nikem na samostatném sloupku a zakladu. Ve sméru na Roudnici n. L. bude stani¢nik Zluty.
Na stani¢nik bude ve sméru na Roudnici n. L. osazena névést zkracend vzdalenost.

Dale bude ptemisténo 5 ks betonovych stavajicich hektometrii do spravnych poloh.

8.11 Osové vzdalenosti

Trat’ je jednokolejna — neni soucasti tohoto objektu

8.12 Staniceni a navazné projekty

Reseny usek je vztazen k hektometru trati km 3,200.
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8.13 Izolované styky

Predmétné piejezdy jsou zabezpeceny pouze vystraznym kiizem, nejsou u nich tedy zadné
spoustéci izolované styky.

8.14 Upravy spojené se stavbou

8.15 Zajisténi koleje

Zajisténi prostorové polohy koleje bude provedeno dle predpisu SZ S3 — &ast tfeti, zména
¢. 4. ZajisStovaci znacky budou umistény na samostatné kovové sloupky s betonovym zdkladem
nebo na jiné objekty, na které je mozné zabudovat znacky konzolového typu (zdi, fimsy atd.) v
zavislosti na mistnich podminkach. Do fims mostl nebo propustkil se osazuji znacky hiebové.

Osazeni zajistovacich znaéek bude provedeno za Glasti investora a SZG. Zajistovaci
znaCky budou po zaméfeni doplnény tabulkami s popisem dle vySe uvedeného ptedpisu.
Vzdalenosti zajistovacich znacek od osy koleje by mély byt v rozmezi 3.0 m — 10.0 m (ve
vyjimeénych pfipadech se souhlasem ST 2.2 m — 17.5 m).

Celkem je navrzeno osazeni 15 ks zajiStovacich znacek konzolovych na samostatném
zakladu.

9 ZELEZNICNI SPODEK

V ramci zelezni¢niho spodku na rekonstrukci piejezdu P2541+ P2542 bude provedeno
zesileni konstrukce praZzcového podlozi a rekonstrukce odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku.
Provedeny geotechnicky priizkum byl vyhotoven v ramci této projektové dokumentace a stanovil
rozsah sanace zel. spodku u piejezdu. Z tohoto pak vychazel navrh skladeb ZKPP. Navrh
prazcového podloZi a rozsah sanace Zel. spodku vychazi rovnéz z predpisu SZ S4. V ramci
geotechnického prizkumu se provedla kopana sonda a zatéZovaci zkouska, kterd stanovila
charakteristickou hodnotu tunosnosti Ech= 15,0 MPa (kopana sonda byla provedena pouze pro
ucely navrhu sanace zel. spodku, a to bez laboratorniho vyhodnoceni kontaminace). Podlozi na
zemni plani tvofi mirné namrzavé, zatiidéni dle CSN 73 6133 do G3 G-F. Pro tento tisek trati je
maximalni uvazovana (vyhledova) navrhovana rychlost V=75 km/h. Provozni zatiZeni je < 2 mil.
hrt/rok.. Dle SZ S4 ptilohy 6, tabulky 1 odpovidaji vyse uvedenym zakladnim vstupnim tidajim o
trati nasledujici ndvrhové parametry inosnosti:

- pozadovand unosnost zemni plan€ Eminzp = 15,0 MPa — pozadovana unosnost zemni plané
pOSUZOVané ZKPP Emin,zp,zkpp = 15,0 MPa

- pozadovana inosnost plané télesa Zelezni¢niho spodku v navazujicim useku Eminp = 30,0 MPa
— pozadovana tnosnost plané télesa Zelezni¢niho spodku posuzované ZKPP Eminplzkpp = 70,0
MPa (dle SZ S4 piilohy 24 ¢lanku 10).

Vodni rezim je pfiznivy.

Systém odvodnéni je navrzen s ohledem na fakt zamitnuti pfipojeni drazniho odvodnéni do
spole¢né kanalizace vedouci pod piejezdem (vyjadieni spravce sité SCVaK). Tzn., Ze voda
Vv prahové¢ vpusti (potazmo lapace splavenin) a voda z odvodnéni Zel. spodku bude odvedena na
vhodné misto a tam zavsakovana. S ohledem na polohu drézni hranice je nejvyhodnéjsi pouziti
Stihlého vsakovaciho zafizeni - vsakovaciho tunelu podél osy koleje.

Vzhledem k vyse zminénému pozadavku SCVaK byl provedena vsakovaci zkouska v misté
navrhovaného vsakovaciho zatizeni (ptiloha €. 4). Z tohoto byl odvozen filtracni koeficient pro
navrh vsakovaciho zatizeni. Dle sondy v misté vsakovaci zkousky se v podlozi vyskytuji hliny se
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Stérkem s pfimési humusu v hloubce do 0,3 m a hliny jilovité pis¢ité svétle hnédé v hloubce 0,3 —
0,8 m. Vsakovani v této oblasti je tedy mozné.

V ramci realizace stavby bude v oblasti vsakovaciho tunelu provedena kontrolni vsakovaci
zkouska a zjisténi koeficientu vsaku (doporucujeme ji realizovat v odlisné poloze oproti pavodni
zkousce).

Na zaklad¢ filtracniho koeficientu se provedl vypocet vsakovaciho tunelu (piiloha ¢. 3)
s vysledkem potieby 25 ks (25 m) vsakovaciho tunelu. S rezervou je v dokumentaci uvazovan
vsakovaci tunel o délce 50 m.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi

V ramci Zelezni¢niho spodku je na prejezdu feSena jeho sanace zesilenou konstrukci
prazcového podlozi v délce min. Sm za konstrukci piejezdu na obé& strany (délka celkem 22 m
Vv ose koleje). Zacatek ZKPP je v km 3,442 500 a konec ZKPP je v km 3,464 500. ZKPP bude
provedeno dle zdsad ptedpisu S4, ptiloha 24. ZKPP bude provedeno na celou délku pfechodové
oblasti. Pfechod z pIné tloustky ZKPP na konstrukci prazcového podlozi ptilehlého tratového
useku se provede vybéhem délku V/4 s ukon¢enim ve sklonu 1:1. Vybéh bude soucasné navrzen
tak, aby pokryval oblast s navrzenymi poklesy koleje (proto je vybéh sanace od jeho zacatku
navrzen na vétsi vzdalenosti od piejezdu).

Skladba ZKPP:

- STERKODRT FR. 0/63, tf.A, min. tl. 0,200 m; Id=0,95

- STABILIZACE STERKODRTI CEMENTEM SC 0/32, C5/6, tl. min. 300 mm po zhutnéni;
100 % PS

- ZHUTNENA ZEMN{ PLAN DLE TKP

Skladba vybéhu ZKPP:

- STERKODRT FR. 0/32, tf.A, min. tl. 0,200 m; 1d=0,90
- ZHUTNENA ZEMN{ PLAN DLE TKP

- SEPARACNI GEOTEXTILIE

Odvodnéni

Systém odvodnéni je navrzen s ohledem na fakt zamitnuti pfipojeni draZzniho odvodnéni do
spoleéné kanalizace vedouci pod prejezdem (vyjadieni spravce sité SCVaK). Tzn., ze voda
Vv prahové vpusti (potazmo lapace splavenin) a voda z odvodnéni Zel. spodku bude odvedena na
vhodné misto a tam zavsakovana.

Odvodnéni zel. spodku je feSeno v naspu za ptejezdem odvodnénim zemni plan€ vpravo na
svah naspu. Pfed pfejezdem a v oblasti pfejezdu je feSeno pravostrannym trativodem vedoucim
proti sméru staniceni. Tento je potom navazan pirechodem pod trati do svodného levostranného
potrubi vedouciho od lapace splavenin. Svodné potrubi je v km 3,325 vyusténo do vsakovaciho
tunelu vlevo trati.

Zemni plan v misté sanace bude uklonéna 5 % vpravo k trativodu a bude fadné zhutnéna dle
pfislusnych TKP.

VytéZena zemina v misté sanace Zel. spodku bude odvezena k likvidaci, v ptipadé vhodnosti
muze byt pouzita napt. do zasypt navazného SO piejezdu. Vyté€zend zemina pro trativodni ryhy
bude odvezena k likvidaci.

Trativod

Odvodnéni sanace Zel. spodku je navrzeno pomoci trativodu DN150 po pravé strané se
spadem proti sméru stani¢eni. Mezi S1, S2, S3, S4, S5 je tedy odvodnéni feSeno pravostrannym
trativodem dl. 80,5 m. Sklon trativodu dle je dle sklonu trati.
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Trativodni $achty navrhujeme z materialu PEHD, (J Sachet DN 400. Celkem bude pouzito 5
ks trativodnich Sachet. Trativodni trubky navrhujeme pouzit rovnéz z materialu PEHD. Trativodni
potrubi bude ulozeno do vyrovnavaci vrstvy tl. 0,05 m. Trativodni potrubi bude perforované po
celém obvodu. Trativodni ryhy budou vyplnény drcenym kamenivem fr. 16-32 mm ti. A.

Trativodni ryha bude mit Sitku min. 60 cm. V piipadé, Ze bude pro trativod pouzito bednéni,
bude trativodni ryha $ir$i nez 60 cm, a to s ohledem na zvolenou technologii zhotovitele.

Mezi S1-S2 (pod piejezdy) bude navic podbetonovani C12/15, tl. 0,1 m a opatieno
betonovymi opérkami z betonu C12/15 dle VZ.L.Z.3.21, obr. 3). V tomto useku bude trativodni
trubka perforovana pouze v jeji horni ¢asti.

V piipadé nesplnéni filtraéniho kritéria dle TNZ 73 6949 bude v trativodni ryze poloZena
filtra¢ni geotextilie s pfesahem 0,5m na zemni plan. Filtra¢ni kritérium bude posouzeno v prubéhu
realizace dle kiivky zrnitosti skuteéné dodané Stérkodrti a dle zjisténého podlozi v misté trativodni
ryhy. Pouzity typ geotextilie dle vyrobce musi spliiovat minimalni parametry pro geotextilie
stanovené obecn¢ technickymi podminkami pro geotextilie v télese Zel. spodku €.j. S54316/2014-
0O13.

Trativod bude z $achty S5 vyustén do svodného potrubi pod trati.

Ptechod pod trati

Svodné potrubi pievadi vodu z pravostranného trativodu do levostranného svodného potrubi.
Je navrzeno pomoci svodného potrubi DN200 mezi $achtami S5-S8 pod trati se spadem 10 %o, 0
délce 6 m.

Trubku svodného potrubi navrhujeme pouzit rovnéz z materialu PEHD. Potrubi bude ulozeno
do vyrovnavaci vrstvy tl. 0,05 m. Mezi S5-S8 (pod trati) bude navic podbetonovani C16/20, CX4,
XD3, XF4, tl. 0,1 m a opatieno betonovymi opérkami z betonu C16/20, CX4, XD3, XF4 dle
VZ.L.Z.3.21, obr. 3).

Potrubi bude bez perforace po celém obvodu. Ryha svodného potrubi bude vyplnéna drcenym
kamenivem fr. 16-32 mm tf. A.

Ryha bude mit $ifku min. 60 cm. V ptipadé, Ze bude pro svodné potrubi pouZzito bednéni, bude
ryha §ir$i nez 60 cm, a to s ohledem na zvolenou technologii zhotovitele.

Svodné potrubi vlevo trati

Svodné potrubi vlevo trati odvadi jednak vodu z prahové vpusti prejezdu (isek mezi $6-S7-
S8) a také vodu z pravostranného trativodu (usek mezi S8-S9-S10). Svodné potrubi je vyusténo
v km 3,325 do vsakovaciho tunelu vlevo trati.

Svodné potrubi mezi $6-S7-88 je tvofeno trubkami z PEHD DN200 v dl. 64 m, svodné
potrubi mezi $8-89-S10 je tvoreno trubkami z PEHD DN300 v dl. 59 m.

Sklon svodného potrubi dle je dle sklonu trati.

Sachty svodného potrubi navrhujeme z materialu PEHD, & $achet DN 400. Celkem bude
pouzito 5 ks Sachet. Trubky svodného potrubi navrhujeme pouzit rovnéz z materialu PEHD.
Potrubi bude uloZeno do vyrovnavaci vrstvy tl. 0,05 m. V celém useku (lapa¢ splavenin-S6-S7-
$8-59-S10-vsakovaci tunel) bude navic podbetonovani C16/20, CX4, XD3, XF4, tl. 0,1 m).
Potrubi bude bez perforace po celém obvodu. Ryha svodného potrubi bude vyplnéna drcenym
kamenivem fr. 16-32 mm tf. A.

Ryha svodného potrubi bude mit §itku min. 60 cm. V ptipadé€, Ze bude pro svodné potrubi
pouzito bednéni, bude ryha $irsi nez 60 cm, a to s ochledem na zvolenou technologii zhotovitele.

Svodné potrubi bude z $achty S$10 vytsténo do vsakovaciho tunelu.

Vsakovaci tunel
Poloha vsakovaciho zafizeni je navrzena s ohledem na okolni terén a sousedni pozemky.
Z tohoto divodu je nejvhodnéjsi umisténi vsakovaciho zatizeni vlevo trati v km cca 3,000.
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S ohledem na polohu drazni hranice je nejvyhodnéj$i pouziti Stihlého vsakovaciho zafizeni -
vsakovaciho tunelu podél osy koleje. Na zéklad¢ vsakovaci zkousky (pfiloha ¢. 4) a vypoctu
vsakovaciho tunelu (pfiloha ¢. 3) je v dokumentaci uvazovan vsakovaci tunel z polypropylénu
sitky 0,8 m o délce 50 m, a to v km 2,275-2,325.

Pti realizaci vsakovaciho tunelu je v prvni fadé nutné dodrzet pokyny pro montaz a udrzbu
vydané vyrobcem vsakovaciho tunelu. Montdz musi byt provedena odborné dle platnych
technickych norem a piedpisti zemni instalace.

Vykop pro vsakovaci tunel bude mit bo¢ni odstup min. 0,2 m od kraje vsakovaciho tunelu.

Na vodorovné dno stavebni jamy bude spocivat $térkodrt’ frakce 8/16, tl. 0,1 m. Podsyp bude
urovndn a nejlépe zatdhnut dlouhou lati, aby se pfili§ nepropadal a ani nebyl pfili§ zhutnény (kvili
zhorSeni propustnosti podlozi). Na urovnany podsyp budou usazeny vsakovaci tunely a vzajemné
se do sebe zacvaknou v podélném sméru. Vsakovaci tunely obsypte Stérkodrti, fr. 8-16, aZ po horni
okraj boc¢nich perforaci. Bude opatrné¢ hutnéno po vrstvach max. 300 mm. Tato vrstva bude
prekryta pasy geotextilie minimalni ploSné hmotnosti 100 g/m2. Sousedni pasy budou prekryty
minimaln¢ 200 mm. Zbytek vysky tunell bez perforace je mozno dosypat Stérkodrti fr. 16-32. Tato
bude opét hutnéna opét po max. 300 mm. Pti zhutiiovani je vzdy tfeba dodrzet tabulkové kryti pro
dané zatizeni s ptihlédnutim ke zvySenym tlaktim zplisobenym piipadnymi vibracemi.

U vsakovacich tunelli je nutné realizovat samostatné odvzdu$néni. Odvzdus$néni bude
provedeno pomoci vétraci hlavice DN 100 spojené s vsakovaci galerii potrubim DN100. Potrubi
pro ptivod vzduchu potifebné dimenze se ptipoji do ¢ela tunelu do naznacenych otvort v horni ¢i
dolni ¢asti. Otvor pozadované dimenze se vyfizne a odvzdusnéni je realizovano ptes kolenem
pfipojené potrubi. Odvzdusniovaci trubka bude vyvedena nad terén a zde bude osazena revizni
hlavice DN 100. Veskeré potrubi (kromé revizniho) musi zasahovat cca 20 cm dovniti modult.
Odvzdusnovaci trubky s hlavicemi budou osazeny na prvnim a poslednim dilu vsakovaciho tunelu.
Pocet navrzenych odvzdusiovacich trubek s hlavicemi 2 ks. Jako fyzicka ochrana
odvzdusiiovacich trubek a hlavic pfed mechanickym poskozenim (napf. pfi strojnim odstranovani
zelen®) bude slouzit ochranné potrubi z PEHD DN300 dl. 1,2 m (na celou vysku odvzdusnovacich
trubek). Toto ochranné potrubi bude ulozené ve zhutnéné vyplni vykopu vsakovaciho tunelu. Pocet
ochrannych potrubi 2 ks.

Pfivodni svodné potrubi DN300 se pfipojuje na ¢elnich stranach pfimo do koncovych desek.
Za timto ucelem se vyfizne ptislusné perforovanéd a popsana kruhova vyse€. Potrubi musi sahat
cca 20 cm dovnitf modult.

10 INZENYRSKE SIiTE

Priibéhy inZenyrskych siti nachazejici se v prostoru stavby byly pievzaty z vyjadieni a zakresi
jednotlivych spravct. Pied vlastni realizaci musi dojit k jejich aktualizaci a vyty€eni. Aktudlni
polohy kabelovych tras je nutné ovéfit v misté kolizi sondami. Vyjadieni jednotlivych spravcii
jsou obsazeny v dokladové ¢asti dokumentace.

Ochranéni a zajisténi IS

Ochranéni ¢i zajiSténi jsou popsany v situacnich piilohach. S ochranénim ¢i zajisténim je
uvazovano v soupisu praci. Piesné specifikace ochranéni ¢i zajisténi budou ujednany mezi
investorem a zhotovitelem na stavbé. Ochranéni ¢i zajisténi musi spliiovat prislusna TPD. Celkova
délka usekt vyvolanych upravami Zel. spodku 235 m.

Ochranéni ¢i zaji§téni je predem uvazovano v km 3,270-3,490 (CD Telematika),
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Vzhledem k dostateci:né hloubce vodovodu a kanalizace v km 3,450 (kanalizace SCVaK),
v km 3,456 (vodovod SCVaK) pravdépodobné nebude zapotiebi tyto IS ochranovat, v soupisu
praci se s nimi nicméné radé¢ji uvazuje.

11 ZABOR POZEMKU

V ramci tohoto objektu nedojde k zaboru mimodraznich pozemki.

12 GEODETICKE ZAMERENI

Aktudlni geodetické zamefeni z 08/2021 a 02/2022 bylo prevzato od Spravy Zeleznicni
geodézie, Regionalniho pracovisté Ustin. L.

13 ZASADY ODPADOVEHO HOSPODARSTVI, ODPADY

Problematika odpadového hospodafstvi bude feSena podle pravnich ptedpist, platnych
v dob¢ vystavby. Pfi stavebni Cinnosti je mozny vyskyt odpadi, jejichz druh bude blize
specifikovan béhem provadéni stavebnich praci. Jednd se hlavné materidl vznikly zemnimi
pracemi.
Povinnosti ptivodcl odpadii stanovuje § 16 vyse uvedeného zédkona o odpadech:
a) odpady zatrazovat podle druhti a kategorii podle § 5 a 6,
b) zajistit prednostni vyuziti odpadl v souladu s § 11,
¢) odpady, které¢ sam nemulze vyuZit nebo odstranit v souladu s timto zdkonem a provadécimi
pravnimi predpisy, prevést do vlastnictvi pouze osob& opravnéné k jejich pievzeti podle § 12 odst.
3, a to bud’ pfimo, nebo prostiednictvim k tomu ztizené pravnické osoby,
d) ovétovat nebezpecné vlastnosti odpadi podle § 6 odst. 4 a naklddat s nimi podle jejich
skutecnych vlastnosti,
e) shromazd’ovat odpady utiidéné podle jednotlivych druhti a kategorii,
f) zabezpecit odpady pred nezadoucim znehodnocenim, odcizenim nebo unikem,
g) vést pritbéZznou evidenci o odpadech a zplisobech nakladéni s nimi, ohlasovat odpady a zasilat
pfisluSnému spravnimu ufadu dalsi udaje v rozsahu stanoveném zakonem o odpadech a
provadécim pravnim predpisem vcetné evidenci a ohlaSovani PCB a zafizeni obsahujici PCB a
podléhajicich evidenci vymezenych v § 26. Tuto evidenci archivovat po dobu stanovenou timto
zdkonem nebo provadécim pravnim piedpisem,
h) umozZnit kontrolnim orgéntm pfistup do objektl, prostorti a zafizeni a na vyzadani predlozit
dokumentaci a poskytnout pravdivé a uplné informace souvisejici s nakladanim s odpady,
1) zpracovat plan odpadového hospodarstvi v souladu s timto zakonem a provadécim pravnim
predpisem a zajiSt'ovat jeho plnéni,
J) vykonavat kontrolu vlivii nakladani s odpady na zdravi lidi a Zivotni prostfedi v souladu se
zvlastnimi pravnimi predpisy a planem odpadového hospodafstvi,
k) ustanovit odpadového hospodare za podminek stanovenych timto zakonem podle § 15
Poznamka:
Bude urcen odpovédny pracovnik, ktery bude odborné zpiisobily a bude zajistovat odborné
nakladani s odpady. Tato osoba bude zastupovat piivodce odpadu (zhotovitele) pri jednani s
organy statni spravy.
1) platit poplatky za ukladani odpadli na skladky zplisobem a v rozsahu stanoveném v tomto
zakong.
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Upozoriiujeme na skutecnost, ze povinnosti ptivodce odpadu (zhotovitele) je zabezpedit
veskeré nakladani s odpady podle platnych zédkoni v dob¢ realizace stavby. Zadavatel stavby
smluvné zajisti se zhotovitelem stavby odpovédnost v oblasti nakladani s odpady v plném rozsahu
dle platné legislativy.

Odpady budou zatfidény podle Katalogu odpadii (vyhlaska ¢. 381/2001 Sb.) a je
specifikovano jejich odstranovani v souladu s platnou legislativou. V maximalni mozné mite je
doporucena recyklace stavebnich odpadii. NiZe je rovnéz uveden orientacni seznam spolecnosti,
které se zabyvaji vyuzivanim, pfipadné odstraiovanim odpadii v daném regionu. Rozsah
dokumentace poskytuje dodavateli stavby podklad pro feSeni odpadového hospodarstvi a
informuje 0 moznych kooperantech v zajmovém regionu. Neni v kompetenci projektanta zavazné
dojednévat uloZeni odpadu nebo konkrétni ceny za jeho odstrafiovani.

Provadéni ustanoveni zdkona o odpadech upravuji ke dni zpracovani dokumentace
nasledujici vyhlasky:

- €. 8/2021 Sb., Katalog odpadt (v platném znéni),

- €. 94/2016 Sb., 0 hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpadi (v platném znéni),

- €. 273/2021 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady (v platném znéni)

- €. 384/2001 Sb., o nakladani s PCB (v platném znéni),

- ¢.237/2002 Sb., o podrobnostech zptisobu provedeni zpétného odbéru nékterych vyrobki

(v platném znéni),

- €. 352/2005 Sb., o nakladani s elektrozatizenimi a elektroodpady (v platném znéni),

- €. 341/2008 Sb., o podrobnostech nakladani s biologicky rozlozitelnymi odpady (v

Platném znéni)

Na zéklad¢ vyhl. ¢. 93/2016 Sb., Katalog odpadi bude materidl nastupistém zatiidén
nasledovné:

Skladka
- skladka Uhy, spol. s r.0. — 315 739 000
- skladka Benatsky Vrch, Benatky n. J. — 326 316 322
- kompostarna Veltrusy
- VRAMAT CZ, s.r.0., skladka Libc¢ice nad Vltavou — 603 521 030
- Purum s.r.o. - Areal Lafarge a.s. Cizkovice 27 - tel. 733 612 501
- KRAUN spol. s r.0., Terezin — 777 769 739
- Marius Pedersen, a.s., sbérny dvir Louny, tel. 415 656 740
- EUROVIA Kamenolomy, a.s., provozovna Rvenice - tel. 725 964 032

Recyklace stavebnich a demoli¢nich odpadu
- KVD PLUS, s.r.0., - recyklace stavebnich odpadi — 777 710 268
- Recykla¢ni centrum, s.r.0., Usti nad Labem — 775 408 408
- ZAS Recyklace odpadu s.r.0., Zatec — tel. 737 225 632
- Ekostavby Louny s.r.o. — recyklaéni stfedisko Zatec - tel. 415 654 094

Lomovy kamen, $térk, Stérkodrt’
- EUROVIA Kamenolomy, a.s., kamenolom Libochovany — 416 746 137; 416 746 126
- COLAS CZ, as., zavod lomy — lom Cenkov — 733 780 537
- BASALT, s.r.o., kamenolom Mérunice — 602 860 829
- DOBET, s.r.o., kamenolom Marianska skala — 602 272 140
- KVD PLUS, s.r.0., - prodej kamene, pisku, stérkit — 777 710 268
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Odhadované mnozstvi odpadi Zel. svrsku:

Katalogové | Kat. Nazev odpadu Jedn. | mnozstvi

170101 0 Betony v kusovosti do 0,5 m t 2,52

17 05 08 0 Stérk z kolejistd t 545,4

17 02 04 N Zelezniéni prazce dievéné ks 23

170101 N Zelezniéni prazce betonové ks 164

17 04 05 O Zelezny §rot (ocelové &asti vyhybek a koleji | t 6,74

170203 O Polyetylénové podlozky t 0,030

1702 04 N Pryzové podlozky t 0,080
Odhadované mnozstvi odpadii zel. spodku:

Katalogové | Kat. | Nazev odpadu Jedn. | mnozstvi

17 05 04 @) VytéZzené zeminy a horniny — 1. t. tézitelnosti t 788,6

Vyse uvedené odpady jsou pouze odhadovany. Pro spravné zattidéni Stérku a zemin je nutné
provést odebrani jejich vzorkt a zjisténi jejich kontaminace.

14 BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI PRI PRACI, POZARNI OCHRANA

Zakladni povinnosti Uc€astnikli vystavby v oblasti bezpecnosti prace je dodrzovat a
postupovat v souladu se zdkonem ¢. 309/2006 Sb., O zajisténi dalSich podminek BOZP , NV
¢.591/2006 Sb., O blizsich miniméalnich pozadavcich na BOZP na stavenisti a jeho provadécimi
pravnimi piedpisy v¢. ustanoveni Zakoniku prace ¢.262/2006 Sb., tykajici se BOZP. Jedna se
zejména o proskoleni zaméstnancd, ktefi provadi takové prace, kde je nutno dodrzovat
bezpecnostni predpisy.

Pro stavebni prace v oblasti Zelezniéni dopravy je tieba dodrzovat SZ Bpl Piedpis o
bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci a vyhlasku MD ¢&.101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a
odbornou zpisobilost. Pro prace ve vyskach a nad hloubkou - plati NV ¢. 362/2005 Sb., Blizsi
pozadavky na BOZP na pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky. Pro obsluhu a
praci na elektrickych zafizenich plati CSN 34 3100. P¥i provozu na Zelezniénich tratich a
pouZivani Zel. zafizeni v definitivnim i provizornim stavu je nutné dodrzet TNZ a dopravni a
navéstni predpisy.

Upravy zabezpetovaciho zaiizeni budou probihat na Zivém a provozovaném zaiizeni pod
napétim 220 V a 380 V, proto bude nutné dusledné dodrzovat zédsady ochrany proti nebezpecnému
dotykovému napéti.

Stavebni ¢innost bude probihat pti zachovani drazniho provozu. Z toho divodu je tieba
zajistit pouCeni vSech pracovniki, vybaveni pracovnikii ochrannymi pomiickami, zajistit trvalé
spojeni mezi pracovisti a povéfenym pracovistém. V mistech, kde bude mozny pfistup vefejnosti
ke stavenisti, nebo kde bude povolen pohyb v obvodu staveniste, bude tieba zajistit bezpecné
provadéni praci a bezpecnost veifejnosti zajistit organizacné a technicky (oploceni, vymezeni
uzemi a ¢asu pro prijezd stavenistém apod.).

Zvysenou pozornost je tieba vénovat pracim v blizkosti siti, zvlast’ v ptipadech, kdy neni
moznost zjistit pfed zah4jenim praci jejich pfesnou polohu. Pokud nespecifikovali spravci zafizeni
zpusob provadéni praci jiz pti zpracovani ptipravné dokumentace, musi byt pii pracich v blizkosti
siti dodrzovan nésledujici postup:

Pted zah4jenim praci bude ptizvan spravce (uzivatel) zatizeni, aby potvrdil jeho existenci,
ov¢til nebo upfiesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zafizeni nebo v jeho
blizkosti. Soucasné zajisti v ptipad¢ potieby v misté stavenisté vypnuti zafizeni z provozu.

Pti pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrzovat ptisluSné platné
normy a piedpisy (ptikaz ”B”) a zajistit trvaly dozor nad provadénim praci.
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Pti pracich, kde hrozi nebezpeci stietu s jinymi sit€émi, se pfizptisobi technologie provadéni
charakteru ohroZeni.

Ptrelozky a Gpravy siti se provedou podle instrukci spravcet.

Odkryté sité je nutno zajisStovat proti poskozeni.

Prace a dozor v prostoru SZ a CD mohou provadét pouze pracovnici poudeni a seznamenti
s provozem a prisluSnymi bezpecnostnimi predpisy.

Stavbou nebudou dotceny stavajici zafizeni pozarni ochrany. Veskeré ptistupové cesty ke
stavajicim objektiim zlstanou zachovany.

5 V ramci poZarni ochrany je nutné dodrZet ustanoveni zikona ¢. 133/1985 Sb. a SM

SZ R14.

15 SOUVISEJICI ZAKONY, NORMY, PREDPISY

Zakon €. 266/94 Sb. o drahach

Vyhlaska ministerstva dopravy ¢.173/95 Sb. Dopravni tad drah

VyhlaSka ministerstva dopravy ¢.177/95 Sb. Stavebni s technicky fad drah

Naftizeni vlady ¢. 163/2002 Sb. ve znéni nafizeni vlady ¢. 312/2005 Sb. (dale NV312)

Smérnice ¢. 118 Orientacni a informacéni systém v zelezni¢nich stanicich a na Zelezni¢nich
zastavkach (v€. Grafického manualu jednotného orienta¢niho a informac¢niho systému Spravy
zelezniéni dopravni cesty, statni organizace)

Technické specifikace pro interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace Vv transevropském konvencnim a vysokorychlostnim zelezni¢nim systému.

Zaznam z jednani — vybaveni a zpisob uzivani centralnich pfechodli nevybavenych vystraznym
zafizenim pro pfechod koleji.

CSN 73 0420-1 - Pfesnost vyty&ovani staveb - Cast 1: Zakladni pozadavky

CSN 73 0420-2 - Piesnost vytyéovani staveb - Cast 2: Vyty&ovaci odchylky

CSN 73 4959 - Nastupisté a nastupistni piistieky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach

CSN 73 6301 - Projektovani zelezni¢nich drah

CSN 73 6310 - Navrhovéni Zelezniénich stanic

CSN 73 6380 - Zeleznic¢ni piejezdy a piechody

CSN 73 6395 - Staniéniky a mezniky

CSN 73 41 30 - Schodisté a $ikmé rampy

CSN EN 12899-1 Stalé svislé dopravni znageni - Cast 1: Stalé dopravni znacky

CSN ISO 8501-1 Pfiprava ocelovych povrchii pied nanesenim natérovych hmot
a obdobnych vyrobkil

CSN EN ISO 12679 Zarové stiikani - Doporudeni pro Zzarové stiikani

CSN EN ISO 1461 Zinkové povlaky nanasené zarové ponorem na ocelové a litinové vyrobky -
Specifikace a zkuSebni metody

TNZ 73 63 34 - Oploceni na drahach celostatnich a regionalnich

TNZ 73 63 90 - Napisy nazvii Zelezniénich stanic a zastavek

TS Informacni systém vefejné ¢asti vypravnich budov

Katalog informaénich piktogramii pro objekty vetfejnych doprav CSSR (1989).

SZ 7 - Vzorové listy Zelezni¢niho spodku (Z1 -Z10)

Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané zdravi osob pii ¢innostech a
pohybu Vv jeho prostorach a v prostorach zelezni¢ni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni
organizaci
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v Usti nad Labem 10/2022
Ing. Hajnis Jan
Ptiloha ¢. 1 — Navrh prazcového podlozi (ZKPP) pod piejezdem P2542
Ptiloha ¢. 2 — Fotodokumentace
Ptiloha ¢. 3 — Vypocet vsakovacich tuneld
Ptiloha ¢. 4 — Vsakovaci zkouska v km 3,309 + vypocet filtracniho koeficientu
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Priloha ¢. 1
Navrh prazcového podlozi (ZKPP) pod prejezdem P2542

Zakladni vstupni udaje:

- maximalni navrhovana rychlost v koleji je V=75 km/h

- na zaklad¢ provozniho zatizeni je trat’ zafazena do Fadu 6

- trat'ova tiida zatizeni D2 (22,5t/6,4t)

- posuzované misto vede pied i za piejezdem v mirném naspu; podlozi tvoii hnédocerny hlinity
pisek stifedné ulehly na Stérku stiedné ulehlém na smouhovaném prachovitém jilu tuhé
konzistence

- naméteny Mvg=15,5 MPa; Modul pietvarnosti Eo=15,0MPa; Redukovany modul pietvarnosti
Ecn=15,0 MPa

- zeminy zemni plan¢ jako mirné namrzavé

- vodni rezim jako pFiznivy

- trat’ lezi v oblasti s hodnotou indexu mrazu Imn =400 °C.den

- tloust’ka kolejového loze ht = 0,55 m

Navrhované parametry vychazejici z prilohy 6:

Dle ptilohy 6, tabulky 1 a tabulky 3 odpovidaji vySe uvedenym zakladnim udajiim o trati
nasledujici navrhové parametry tinosnosti:
- pozadovand unosnost zemni plané¢ Eminzp = 15,0 MPa — poZadovand inosnost zemni plané
posuzované¢ ZKPP Emin,zp,zkpp = 15,0 MPa
- poZzadovana Unosnost plané télesa Zelezni¢niho spodku Eminpt = 30,0 MPa — poZadovana
unosnost plan¢ télesa zelezni¢niho spodku posuzované ZKPP Emin,pl.zkpp = 70,0 MPa
- konstrukéni vrstva bude tvofena vrstvou $térkodrté SD 0/63

Posouzeni inosnosti zemni pliané:
Ech= 15,0 MPa < Emin,zp,zkpp = 15,0 MPa HRANICNE NEVYHOVUJE
nutny navrh podkladnich vrstev

Navrh podkladnich vrstev:

Prvni podkladni vrstva, kterd bude lezet na subplani, bude navrzena jako stabilizace
Stérkodrti cementem SC 0/32, tf. pevnosti Cs 0 tlouSt’ce hziep 0,30 m. U zeminy stabilizované
cementem se piedpoklada dosazeni modulu deformace Emat = 140 MPa. Potom Ize dosadit do
vypoctu ekvivalentniho modulu pretvarnosti na zemni plani Ee z.

Stabilizace Stérkodrti stmelené cementem:

k=L _ 15 407
" Emat 140

12 = hzlep _ 0,30 100
D 030

g _ Ech B 15
“p = 2 1,4 0,4 B 2 1,4 -0,4
1-—. (1 —k1Y%). (k2. k17 %) rad 1 - (1-0,107%).arctg(1,00.0,107-%)rad
15 15 53,57 MP
= = = ’ a
1-2.(0956).(1,183) 17072
Ech= 53,57 MPa 2 Eminyzpyzkpp = 15,0 MPa VYHOVUJE
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Rekonstrukce pFejezdu v km 3,448 (P2541) a v km 3,459 (P2542) PRISTA

trati Roudnice nad Labem - Straskov PROJEKTOVANI INZENYRSKYCH STAVEB
SO 2101 P2541 a P2542, zelezni¢ni svrsek a spodek

Konstrukéni vrstva ze $térkodrti SD 0/63:

Ech 535

1= Fmat = 100 =~ 0°%°
12 = hzlep 0,20 0.66
D 030
Ech 53,5
Ee,zp = 5 = 5
1-—. (1 — k1Y), (k2.k17%%)rad 1-— o (1 -10,535%).arctg(0,66.0,535- %) rad

53,5 53,5
= = =72,4MPa

1— % (0,583).(0,703) 1~ 0:261

Ech= 72,4 MPa 2 Eminyplyzkpp = 70,0 MPa VYHOVUJE

Celkovy navrh prazcového podlozi:

- stavajici Gnosnost zemni plané bude zvySena technologii stabilizace Stérkodrti cementem SC
0/32, tf. pevnosti Css 0 tloust'ce hziep 0,30 m po zhutnéni

- na podkladni vrstvé ze zlepsené zeminy bude zfizena konstrukéni vrstva ze $térkodrti SD 0/63
Vv tloust'’ce 0,20 m po zhutnéni

Posouzeni navrzené konstrukce prazcového podloZi pied nepriznivymi ucinky mrazu:

- tloust’ka kolejového loze hki = 0,55 m

- dle ptilohy 7, tabulky 4 odpovida vySe uvedenym zakladnim tidajim o trati hodnota hz,dov=0,50m
- tloust’ka $térkodrti po zhutnéni hya = 0,20 m

hpr < hpr,pp
0,045 .vImn < hkl + z hn, i, + z hn,p + hz, dov

0,045.v400 < 0,55+ 0,50 + 0,20
0,9<1,25 VYHOVUJE

Vysledny navrh konstrukce prazcového podlozi:

- kolejové loze 0,55 m

- plan télesa zel. spodku min. 70 MPa

- Stérkodrt’ SD 0/63 0,20 m

- zemni plan min. 15 MPa

- stabilizace Stérkodrti cementem SC 0/32, tf. pevnosti Css 0 tloust'ce hziep 0,30 m po zhutnéni
- subplan s tnosnosti Ech min. 15 MPa

- zemni téleso (podlozi)
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Rekonstrukce prejezdu v km 3,448 (P2541) a v km 3,459 (P2542) P RISTA

trati Roudnice nad Labem - Straskov PROJEKTOVANI INZENYRSKYCH STAVEB
SO 2101 P2541 a P2542, zelezni¢ni svrsek a spodek

Piiloha & 2 - Fotodokumentace
s ®

Foto 1 — Pohled na prejezdy P2541 a P2542 od zacatku stavby (smer jizdy Straskov)

e N

Foto 2 — Pohled na pfejedy P2541 va P2542 od konce stav (smér jizdy udnice)
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Rekonstrukce prejezdu v km 3,448 (P2541) a v km 3,459 (P2542) P R I STA

trati Roudnice nad Labem - Straskov PROJEKTOVANI INZENYRSKYCH STAVEB
SO 2101 P2541 a P2542, zelezni¢ni svrsek a spodek

A
-

Foto 3 — Pohled na prejezdy P2541 a P2542 vzdjemna poloha koleje a komunikace — vlevo koleje
Jje vyrazny nenormovy zlom v niveleté komunikace a chodniku

~

Foto 4 — Pohled na prejezdy P2541 a P2542 ve sméru jizdy po komunikaci do centra
Roudnice n. L.
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Rekonstrukce prejezdu v km 3,448 (P2541) a v km 3,459 (P2542) P RISTA

trati Roudnice nad Labem - Straskov PROJEKTOVANI INZENYRSKYCH STAVEB
SO 2101 P2541 a P2542, zelezni¢ni svrsek a spodek

Foto 5 — Pohled na prejezdy P2541 a P2542 ve sméru jl'zy po komunikaci do centra
Roudnice n. L. — za prejezdem je vyrazny nenormovy zlom v niveleté komunikace a chodniku

S

*d

w5 4
"

Foto 6 — Pohled na prejezdy P2541 a P2542 ve sméru jizdy po komunikaci z centra
Roudnice n. L. — pred prejezdem je vyrazny nenormovy zlom v niveleté komunikace a chodniku
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Rekonstrukce prejezdu v km 3,448 (P2541) a v km 3,459 (P2542) P R I STA

trati Roudnice nad Labem - Straskov PROJEKTOVANI INZENYRSKYCH STAVEB
SO 2101 P2541 a P2542, zelezni¢ni svrsek a spodek

Foto 7 — Pohled na vyrazny nenormovy zlom v niveleté komunikace a chodniku
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Rekonstrukce pFejezdu v km 3,448 (P2541) a v km 3,459 (P2542) PRISTA

trati Roudnice nad Labem - Straskov PROJEKTOVANI INZENYRSKYCH STAVEB
SO 2101 P2541 a P2542, zelezni¢ni svrsek a spodek

Piiloha ¢. 3 — Vypocet vsakovacich tunelu

e QOdvodiiované plochy

A = 245 m? As:faltove a}lj)etonove’plochy,
dlazby se zélivkou spar

A =548 m? Upravené §térkové plochy  sklon 1% az 5% W =0.40 Arg=219.2 m?

sklon 1% a7 5% ¥ =0.80 Aed =196 m?

e Lokalita - nejblizsi sraZkomérna stanice
7 - MSeno

e Navrhové a vypocitané udaje

\
v, = &fu A + A ) ; ey Bt - B0 Tor = m
Arcd 415.2 m? redukovany ptidorysny priimét odvodnované plochy
A, 0m? plcv>’cha ,hladiny vsakovaciho zafizeni (jen u povrchovych vsakovacich
zafizeni)
Q O0mist jiny piitok
p  0.1rok? periodicita srazek
kv 9'00004000 M3 Loeficient vsaku
f 2 soucCinitel bezpecnosti vsaku
Q O0mist regulovany odtok
Avsak 24.4 m? velikost vsakovaci plochy
ha  36.0 mm navrhovy thrn srazek
tc 120 min doba trvani srazky

Qusak 0.0004881 m3.s! vsakovany odtok

nejvétsi  vypocteny retencni objem vsakovaciho zafFizeni
(navrhovy objem)
Tor 6.5 hod doba prazdnéni vsakovaciho zarizeni - VYHOVUJE

Vv 114 m3

Vypocitanym parametrim vsakovaciho zafizeni odpovida 25 ks vsak.tunelti Garantia S
ptislusenstvim. Ve vypoctu byla zohlednéna reten¢ni kapacita $térku pii uplném obsypu dle Obr.
4.2.2. v montdznim navodu.

Pti vystavbé vsakovaciho zatfizeni je bezpodmine¢né nutné dodrzet nejen Cisty navrhovy objem
V\yz, ale soucasné také minimalni velikost vsakovaci plochy Avsak !!!

Priloha €. 4 — Vsakovaci zkouSka v km 3,309 + vypocet filtracniho koeficientu
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https://www.nicoll.cz/produkty/destova-voda/vsakovani-a-retence/vsakovaci-tunely.html
https://www.nicoll.cz/images/navody/GARANTIA/navod_vsakovaci_tunel_garantia_20131.pdf

