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Egneza

1 Identifikaéni idaje stavby

1.1 Stavba
Stavba

Objekt
Katastralni Gzemi
Obec

Kraj

1.2 Stavebnik

Néazev
IC
Adresa

1.3 Projektant

Nazev

IC

Adresa

Osoby s autorizaci

Odpovedny projektant objektu

2 Zakladni ddaje o mosté

Nézev mostu
Stavajici a novy vlastnik objektu

Spravce trati

Staniceni objektu
Trarovy Usek

Situovani objektu v terénu

Technické zprava
Egneza s.r.o. | Datum: 02/2023

Qprava mostu v km 37,413 na trati Vraz u Pisku —
Cimelice

SO 01 Most v km 37,413

Cimelice (623 822)

Cimelice (549 339)

Jihocesky

Spréava Zeleznic, statni organizace
7099 42 34
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto

Egneza s.r.o.

072 74 564

Kpt. JaroSe 35/20, 434 01 Most

Ing. Michal Bernéat

autorizovany inZenyr v oboru mosty a inZ. konstrukce
¢. autorizace: 0301483

Ing. Michal Bernéat

Most v km 37,413

Ceska republika, Sprava Zeleznic, statni
organizace

Sprava Zeleznic, statni organizace,

Oblastni reditelstvi Plzen

Km 37,413

TU 0281 Protivin (mimo) — Zdice (mimo)

DU 10 Vréz u Pisku — Cimelice

Most se nachazi v intravilanu obce Cimelice jako
soucast stavajiciho naspu.
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Jcel objektu Most pievadi Zelezni¢ni trat’ pres mistni
komunikaci a trvalou vodote¢ — Cimelicky potok

3 Uéel arozsah stavby, podklady

3.1 Rozsah navrhovanych opatfeni — SO 01

Most lezi v intravilanu obce Cimelice a pievadi Zeleznigni trat’ pies mistni komunikaci a trvalou
vodote¢ — Cimelicky potok.

Nosnou konstrukci mostu o 2 polich tvori kamenna pualkruhova klenba (v obou polich)
s pravidelnym radkovanim. TlouStka kazdé klenby je 0,7 m. Ukonceni konstrukce je kolmé. Vénec vlevo
i vpravo je kamenny z pravidelnych licovych kvadra. Celni zdi jsou na obou stranach mostu kamenné
s pravidelnym fadkovanim. Na ¢elnich zdech byla vybudovana kamennd fimsa, na kterou byla (ha obou
strandch mostu) p#i opravé vybetonovana nova Zelezobetonova fimsa.

Dle podrobné prohlidky z 07/2021 je nosna konstrukce hodnocena stavebnim stavem K2 a spodni
stavba stavebnim stavem S2.

V ramci stavby bude provedena sanace mostu za ucelem prodlouzeni jeho Zivotnosti a zvyseni
bezpec¢nosti.

Aby bylo zamezeno zatékani na nosnou konstrukci a spodni stavbu mostu, je navrzena obnova
systému vodotésné izolace nosné konstrukce a ¢asti spodni stavby. Stavajici Zelezobetonové ¥imsy budou
ubourany a nasledné budou sneseny kamenné fimsové kvadry na ¢elnich zdech. Budou vybudovany nové
Zelezobetonove ¢asti celnich zdi, které jsou navrZeny jako samonosné thlové zidky. Na novych zidkach
budou Zelezobetonové fimsy, na kterych bude pies patni desky osazeno ocelové tiéimadlové Ghelnikové
zabradli. Prestavba celnich zdi a #fims umozni dodrZzeni VMP 2,5 po celé délce mostu. Mezi novymi
elnimi zdmi bude proveden SVI na zhutnénou presypavku (schvaleny systém SZ). V podéIném sméru
bude SVI ve stiechovitém spadu od stiedu mostu ve sklonu 3 %. V piicném sméru bude izolace
vodorovnd, na obou stranach bude zakonéena pod ozubem na fimse ¢leni zdi. Ve vzdalenosti 14 m od
vrcholu budou umistény drenazni trubky DN 150 v jednostranném spadu 5 % k pravé strané télesa naspu,
kde budou vyustény na terén — kamennou dlazbu v betonovém loZi. Pro zajiSténi piechodu z ¢astecné
otevieného kolejového loZe na mosté do Siré trati budou za ¢elnimi zdmi na obou koncich mostu
vybudovany Zelezobetonové monolitické piechodové zdi s fimsami, na kterych budou osazena ocelova
tiimadlova uhelnikovad zébradli. Za fimsami na Sikmych kridlech budou provedeny pruhy §. 1 m
z kamenné dlazby do betonového loZe zakoncené betonovymi obrubniky.

Kamenna spodni stavba a nosna konstrukce budou ocistény nesuSenym piskem a bude provedeno
hloubkové piresparovani v rozsahu 100 % plochy. U Sikmych ktidel se predpoklada prezdéni v rozsahu
cca 25 % plochy. ProtoZe spodni stavba ani nosnd konstrukce nevykazuji kromé zatékani vyrazné
poruchy, nebude dle investora provadéna hloubkova injektaz.

3 U obou fims budou umistény nové kabelové Zlaby, do Zlabu vlevo budou zpétné uloZena vedeni
SZ, ktera budou po celou dobu stavby chrdnéna proti poskozeni.

Zelezniéni svrdek se uvede do pavodniho stavu, tvar bude odpovidat piislusnym predpisam. Bude
dodrZen zejména tvar kolejového loZe na mosté, ktery bude odpovidat zméné pievySeni s ohledem na
umisténi GPK v prechodnici k pravostrannému oblouku R=397 m. V celé délce SVI je nutné dodrzet

7 wvrw

nutny obrys KL pro strojni ¢isteéni.
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Pti provadéni stavebnich praci musi byt zajisténo, aby nedoSlo k poskozeni ponechavanych ¢asti
stavajici konstrukce.

3.2 Seznam vstupnich podklada

Projektova dokumentace stavby ve stupni DSP/PDPS je zpracovana dle podminek ve smlouvé o
dilo uzaviené mezi objednatelem a projektantem se zapracovanim pozadavkia a podminek uréenych
objednatelem na vyrobnich poradach stavby konanych v ramci zpracovavani dokumentace.

3.2.1 Doklady a vyjadreni

Pti zpracovavani vykresu stavajiciho stavu byla k dispozici ¢aste¢na archivni dokumentace mostu.
Skryté tvary konstrukci se v8ak mohou lisit od piedpoklada projektu. Dale jsou uvedeny podklady pro
zpracovani projektové dokumentace:

e V3Seobecné podminky na projektovou dokumentaci Zelezni¢nich staveb.
e Mapové podklady SZ s. 0., SZG Praha, zamé&ieno 02/2023.
e Vlastni méreni na misté.
e Digitalni snimek katastralni mapy 01/2024.
e Vypis Udaju z katastru nemovitosti 01/2024.
e Fotodokumentace.
e \yjadieni spravcu inZzenyrskych siti.
3.2.2 Normy a predpisy
Pti pracich na vypracovani projektové dokumentace byly pouzivany zejména nasledujici normy a
piedpisy, vSechny v poslednim platném znéni vcetné piislusnych zmén, oprav a dalSich souvisejicich
piedpist.
[1] Smérnice GR SZDC &. 11/2006
[2] Technicke kvalitativni podminky staveb statnich drah
[3] CSN EN 206+A2 Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda
[4] CSN P 73 2404 Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda — Dopliujici informace
[5] CSN EN 13670 Provadéni betonovych konstrukci
[6] CSNEN 1990 Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci
[71 CSNEN 1991 Eurokéd 1: ZatiZeni konstrukci
[8] CSNEN 1992 Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukei
[9] CSN EN 1993 Eurokdd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci
[10] CSN EN 1994 Eurokdd 4: Navrhovani ocelobetonovych konstrukci
[11] CSN EN 13670 Provadéni betonovych konstrukci
[12] CSN 73 6200 Mosty — terminologie a tiidéni
[13] CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt
[14] CSN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah
[15] SZDC S3 Zelezni¢ni svriek
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[16] MVL 511 Nosné konstrukce Zelezni¢nich mosti se zabetonovanymi ocelovymi nosniky
[17] SZDC S5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

3.2.3 Vyjimky z predpist a norem

Navrhované technické reSeni neni podminéno zadnymi zasadnimi vyjimkami z piedpist a norem
ani jinymi ulevovymi reSenimi.

4 Technicky popis dosavadniho stavu objektu

4.1 Zakladni udaje stavajiciho mostu

Druh nosné konstrukce Kamenna klenba

Popis spodni stavby vcetne Masivni kamenné opéry, pilit a rovnobézna kiidla,
kridel plodné zaloZeni.

Pocet mostnich otvorii 2

Délka premosteni 13,68 m

Délka mostu 21,7m

Délka nosné konstrukce 17,8 m

Rozpeti pole 6,7 m (plati pro obé pole)
Stavebni vyska 2,415 m

Volna vyska pod mostem 5,3 m v ose komunikace
Svetlost kolméa 2X 6,0m

Sikmost kolmy

Uhel krizeni 90° (100 g)

Sirka mostu 70m

Rok vystavby 1875

Zatizeni a zatizitelnost mostu Zivmri =2

4.2 Zjistény souéasny stav mostu

Most lezi v intravilanu obce Cimelice a pievadi Zeleznigni trat’ pies mistni komunikaci a trvalou
vodote¢ — Cimelicky potok. Trat’ neni elektrifikovana.

Nosnou konstrukci mostu o 2 polich tvori kamenna pualkruhova klenba (v obou polich)
s pravidelnym radkovanim. TlouStka kazdé klenby je 0,7 m. Ukonceni konstrukce je kolmé. Vénec vlevo
i vpravo je kamenny z pravidelnych licovych kvadra. Celni zdi jsou na obou stranach mostu kamenné
s pravidelnym fadkovanim. Na ¢elnich zdech byla vybudovana kamennd fimsa, na kterou byla (ha obou
strandch mostu) pi#i opravé vybetonovana nova Zelezobetonova fimsa.

InZenyrské sité na mosté jsou umistény ve Zlabech. Tyto byly na vSech stranach prodlouzeny za
konec kiidel mostu 0 5 m.

Rok stavby mostu je 1875 — dle Udaje na ¢elni zdi vlevo nad odvodiiovacem. Rok opravy, zejmena
letopocet vystavby Zelezobetonovych fims, neni znam.
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Klenby jsou vetknuté do krajnich kamennych opér a mezilehlého kamenného pilite. VVSechny casti
spodni stavby jsou provedeny pravidelnym rddkovanim. Na opéry navazujici kamenné Sikma kiidla, ktera
zajistuji prechod z mostu na téleso naspu. Opéra P1 a pilit P2 tvoii zaroven nabiezni zdi Cimelickeho
potoka, ktery protéka pod 1. polem mostu.

ZaloZeni mostu je plosné na kamennych zakladovych pasech.

V piechodech byla pro lepsi odvodnéni rubu opér vybudovana kamenna rovnanina.

Ve Zlabu podél levé fimsy jsou umistény inZenyrske sité Spravy Zeleznic — SEE Plzen, SSZT CBE
aSZT.

Dle podrobné prohlidky z 07/2021 je nosna konstrukce hodnocena stavebnim stavem K2 a spodni
stavba stavebnim stavem S2.

4.3 Bod Zelezni€éniho bodového pole
Body Zelezni¢niho bodového pole (ZBP):
- Pied mostem vlevo v km 37,400 se nachazi bod ¢. 1129 — kdmen M2, pavodné bod 840.
- Naleve fimse na konci mostu se nachazi bod ¢. 1130 — méticky hieb v fimse mostu, km 37,421.

Bod 1130 (pravdépodobné také bod 1129) bude p¥i stavbé zruSen (odstranén), po dokonéeni
se provede ndhrada hi‘ebovou stabilizaci vhodného mista na mosté. Zptasob odstranéni a nasledného
obnoveni zpracuje a projedna zhotovitel stavby v ramci dokumentace dodavatele.

5 Zduavodnéni navrzeného technického reseni

Ptedmétem stavby je oprava zelezniéniho mostu na trati TU 0281 Protivin (mimo) — Zdice (mimo).
Zelezni¢ni trat’ neni elektrifikovana. Most lezi v intravilanu obce Cimelice a prevadi Zelezni¢ni trat’ pres
mistni komunikaci a trvalou vodote¢ — Cimelicky potok.

K piedloZzenému feSeni bylo pristoupeno, aby byl zajistén dobry technicky a stavebni stav mostu.
Stavba je soucasti stavajici liniové stavby drahy.
Né&vrh technického feSeni vychézi z poZadavku objednatele.

5.1 Vazbanavyhledove zameéry

Dle informaci SZ neni aktuélng v pripravé zadna souvisejici investi¢ni stavba.

6 Technicky popis nového stavu objektu

V rdmci stavby bude provedena sanace mostu za ucelem prodlouZeni jeho Zivotnosti a zvySeni
bezpec¢nosti.

Obecny popis Uprav viz vyse.

6.1 Zakladni idaje nového mostu
Druh nosné konstrukce Kamenna klenba
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Popis spodni stavby vcetne Masivni kamenné opéry, pilit a rovnobézna kiidla,
kridel plodné zaloZeni.

Pocet mostnich otvorii 2

Délka premosteni 13,68 m

Délka mostu 21,7m

Délka nosné konstrukce 17,8 m

Rozpeti pole 6,7 m (plati pro obé pole)
Stavebni vyska 2,415 m

Volna vyska pod mostem 5,3 m v ose komunikace
Svetlost kolma 2x6,0m

Sikmost kolmy

Uhel krizeni 90° (100 g)

Sirka mostu 7,3m

Rok vystavby 1875

Zatizeni a zatizitelnost mostu Z v = 1,086

6.2 Prostorové parametry

6.2.1 Prostorové usporadani na mosté

5 Mostni konstrukce se nachazi Siré trati, geometrické uspotradani vychazi z pouziti VMP 2,5 dle
CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekti. Kolej na mosté je v ptechodnici k R=397 m. Dle ¢lanku
5.2.1 je rezerva mezi VMP a prekazkou min. 125 mm na mostnich objektech s kolejovym loZzem.

Vzdalenost zabradli od osy koleje tedy vychazi z vypoctu:
- VIevo — Vmin = 2500+125 = 2625 mm.
- Vpravo — Vmin = 2500+2x81+125 = 2787 mm

6.2.2 Prostorové usporadani pod mostem

Prostorove usporadani pod mostem bude beze zmeny. Pod mostem prochazi mistni komunikace a
trvaly vodni tok — Cimelicky potok. Mostni objekt bude pti opravé sanovan.
6.2.3 Umisténi inZzenyrskych siti

V rdmci piedprojektové pripravy byl proveden prizkum inZenyrskych siti v oblasti stavby.

Informace o existenci siti od jednotlivych spravci a vlastnika viz dokladova ¢ast dokumentace. Je
nutné dbat poZadavku jednotlivych spravca. Ochrana inZzenyrskych siti viz dale.

Prostorem stavby prochazi (nebo zasahuje ochranné pasmo):
e podzemni vedeni ve spravé SZ,
e podzemni vedeni siti elektronickych komunikaci spole¢nosti CETIN a.s.

e podzemni vedeni vodqhospodéfsky siti pro veiejnou potiebu (vodovod, kanalizace), které
provozuje spolec¢nost CEVAK a.s.

e podzemni vedeni NN spole¢nosti EG.D, a.s.
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e nadzemni vedeni NN spole¢nosti EG.D, a.s.
e podzemni vedeni plynovodu STL spole¢nosti EG.D, a.s.

Podle vyjadreni jednotlivych spravci inZzenyrskych siti (viz dokladova ¢ast dokumentace) dojde
v prostoru stavby ,,ke stretu“ jeSté s dalSimi vedeni, vSechna jsou vSak v dostate¢né vzdalenosti od hranice
stavby a nebudou nijak ohroZena. U téchto siti, pokud budou v blizkosti stavby, vak plati podminka
vytyceni, viz stanoviska jednotlivych spravci.

Pted zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyceni podzemnich vedeni piislusnymi spravci,
po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor spravci. V ochrannych pasmech nesmi byt
skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty zarizeni stavenisté a vyrobni zatizeni a plochy se
nebudou pouzivat pro parkovani vozidel a mechanisma.

6.3 Navrhové zatiZzeni, staticky prepocet

V ramci projektové dokumentace byla vypracovan staticky piepocet nosné konstrukce — viz
samostatna ptiloha.

6.3.1 Nosna konstrukce
Zatizitelnost je urcena v kategorii C, tj. zatiZitelnost stanovend prepoctem stavajiciho mostniho

objektu na zékladé jeho ovéieného skuteéného stavu. NejniZsi zatiZitelnost konstrukeni ¢asti mostu je
Zi v = 1,086. Prechodnost provozniho zatizeni pro stavajici tratovou tiidu zatizeni s ptidruZzenou
rychlosti C3/75 je dovolena. Prechodnost provozniho zatiZzeni pro maximalni tratovou tridu zatiZeni s

piidruZenou rychlosti odpovidajici tratové rychlosti v daném misté D4/75 je dovolena.

6.3.2 Spodni stavba

Zatizitelnost je urcena v kategorii A dle Chyba! Nenalezen zdroj odkazi., tj. zatiZitelnost
stanovend odhadem na zé&kladé informaci ziskanych zejména z procesu dohlédaci ¢innosti. ZatiZitelnost
konstrukéni ¢asti mostu byla odhadnuta hodnotou Zi w71 > 1,0. Prechodnost provozniho zatizeni pro
stavajici tratovou tiidu zatiZzeni s pridruZzenou rychlosti C3/75 je dovolena. Piechodnost provozniho
zatizeni pro maximalni tratovou tridu zatiZzeni s ptidruZzenou rychlosti odpovidajici tratové rychlosti
v daném misté D4/75 je dovolena.

6.4 Vykopy, pazeni, bourani

S ohledem na charakter konstrukce a rozsah stavebnich praci projekt piedpokladé pouze minimalni
vykopové prace. Bude odkopana ¢ast stavajiciho naspu, aby mohla byt provedena izolace mezi novy
¢astmi celnich zdi a na obou koncich mostu k pfi¢nému odvodnéni. Vykopy se provedou pievazné v
otevienych stavebnich jamach se sklony svaha 1:1. VytéZend zemina z vykopa bude v ptipadé vhodnosti
uloZena na meziskladku a bude pouZita ke zpétnym zasypam. Jinak bude odvezena na skladku.

Pred zapocetim praci na bourdni a vykopech je nutné provést vytyceni vSech piipadnych
inZenyrskych siti prochazejicich prostorem stavby a piipadné provést jejich zajisténi (ochrana
inZzenyrskych siti viz dale). V blizkosti inzenyrskych siti budou prace provadény ruéné s maximalni
opatrnosti. Po dobu praci nesmi dojit k naruSeni nebo poskozeni stavajicich inZenyrskych siti, které
prochézeji v prostoru stavby.

Pri provadéni bouracich a vykopovych praci je nutné prabézné vyhodnocovat stav vSech
ponechavanych a sousednich objektt a pazicich a provizornich konstrukci. Béhem stavby nesmi dojit
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k poSkozeni ponechéavanych ¢asti konstrukci ani k ohroZeni bezpe¢nosti pii bouracich pracich, provadéni
zasypua nebo praci na ponechanych ¢astech stavajicich konstrukci. V pripadé potieby bude provedeno
dodatecné podepieni nebo jiné zajisténi. P¥i demolici stavajicich #ims nesmi dojit k poruseni
ponechavanych kamennych ¢&asti ¢elnich zdi.

Béhem zpracovéani projektu stavby byla k dispozici ¢astecnd archivni dokumentace, stavebné-
technicky prazkum nebyl proveden. Skryté tvary spodni stavby a nosné konstrukce stavajiciho mostu se
mohou liSit od piedpoklada projektu, v piipadé nejasnosti budou prace pieruseny a TDS rozhodne
0 dalSim postupu.

Prostorem stavby prochazi inZzenyrské sité, béhem vykopovych a navazujicich praci je proto nutné
dbat zvySené opatrnosti zejména v blizkosti téchto inZenyrskych siti. InZenyrské sité, které se budou
nachazet ¢aste¢né v prostoru vykopu, budou vhodnym zpasobem podepieny a zajistény, aby nedo$lo
k jejich poSkozeni.

Pro manipulaci a dalSi prace souvisejici s podzemnimi vedenimi inZzenyrskych siti musi byt
splnény vSechny podminky jednotlivych spravcu — viz dokladovéa ¢ast dokumentace.

Bouraci prace se budou provadét za uUplné vyluky na koleji. Jedna se zejména o bourani
Zelezobetonovych ¢asti ¥ims a ¢elnich zdi veetné piechodovych zidek. VeSkery vybourany material bude
odvezen na skladku.

Pti provadéni bouracich praci nesmi dojit k poruseni stavajici spodni stavby a nosné konstrukce,
které budou ponechany. V ptipadé potieby zhotovitel dodate¢né zajisti ponechané ¢asti konstrukci, aby
nedoslo k jejich poruseni.

6.4.1 Geologické podminky

ProtoZe se opravou mostu neméni zakladové poméry a stavajici most nevykazuje Zadné poruchy
ukazujici na nedostacenou Unosnost zaloZeni, nebyl po dohod¢ s objednatelem provadén Zzadny
inZenyrsko-geologicky priuzkum ani geotechnické zhodnoceni zakladovych pid. ZatiZitelnost viz
samostatna priloha dokumentace.

6.5 Spodni stavba

Spodni stavbu tvofi stavajici kamenné opéry, pilit a Sikma kiidla (zaloZeni se piedpoklada pro
vSechny ¢asti mostu plosné na kamennych zakladovych pasech). Dale budou sou¢asti spodni stavby
piechodové zidky na obou koncich mostu, které budou navazovat na nové fimsy a stavajici ¢elni zdi.

Pti provadéni stavebnich praci nesmi dojit k poruSeni stavajicich konstrukci, které budou ¢aste¢né
nebo zcela odhaleny. Zaroven nesmi dojit k jejich nadmérnému a nerovnomérnému zatézovani. VSechny
stavajici konstrukce je nutné prubézné sledovat a v pripadé potieby vhodnym zpusobem zajistit, aby
nemohlo dojit k jejich poSkozeni a ohroZeni bezpe¢nosti.

Sanace spodni stavby viz déle.

6.6 Nosna konstrukce

Nosnou konstrukci mostu o 2 polich tvori kamenna pualkruhova klenba (v obou polich)
s pravidelnym radkovanim. TlouStka kazdé klenby je 0,7 m. Ukonceni konstrukce je kolmé. Vénec vilevo
i vpravo je kamenny z pravidelnych licovych kvadra. Celni zdi jsou na obou stranach mostu kamenné
s pravidelnym fadkovanim. Na ¢elnich zdech byla vybudovana kamennd fimsa, na kterou byla (ha obou
strandch mostu) pi#i opravé vybetonovana nova Zelezobetonova fimsa.
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Stavajici Zelezobetonova fimsa a kamenné fimsové kvadry budou odstranény a nahrazeny novou
Zelezobetonovou ¢asti — podrobné viz dale.

P¥i demolici stdvajicich ¥Fims nesmi dojit k porudeni ponechavanych kamennych ¢asti éelnich
zdi. Pted zahajenim budovani novych ¢asti ¢elnich zdi se predpoklada piezdéni jejich ¢asti, které budou
naruseny. O rozsahu rozhodne TDS na zaklad¢ stavu po odbouréni. Nove ¢asti ¢elnich zdi budou
provadény aZz na zajisténou kamennou ¢ast ¢elni zdi.

6.7 Sanace nosné konstrukce a spodni stavby

6.7.1 Hloubkové sparovani

Stavajici kamenna klenba, opéry a kiidla budou v jejich viditelnych c¢éastech hloubkové
piesparovany do hloubky min. 80 mm. Sparovani se predpoklada na 100 % plochy. Pied vypliovanim
spar novou maltou a pied utésnénim trhlin ve zdivu je nutno fadné vygistit trhliny a spéry.

Postup pri ¢isténi zdiva:

- nejprve se spary vycisti tlakovou vodou (piipadné piskem — zejména v pripadé odstranovani
vyluht a napisi), ktera odstrani zvétralé ¢asti malty, zbylou starou pevnéjsi maltu, kterou vodni
tryskani neodstrani aspon provlh¢i, ¢imz se snizi jeji pevnost

- zbylé stard malta se vyseké ze spar, ¢imZ se spary oteviou aZ na zvétralou a vyluhovanou maltu

- po vysekéni staré malty a po pripadném ru¢nim vyskrabani se spary opét vystiikaji tlakovou
vodou

- vycistené spary se vyfoukaji stlacenym vzduchem, a tak se odstrani rozbtedlé zbytky,
poptipad¢ prach z maltového pojiva

Cisteéni spar bude probihat po ¢astech. Nejprve se budou ¢istit spary styéné a po jejich vyspéarovani
a zatvrdnuti malty spary loZzné (je mozné take provadét najednou — v3e zalezi na konkrétni ¢asti konstrukce
a typu zdéni). Pii rozsahlejSich poSkozenich bude postupovano stejné ob jednu nebo dvé styéné spary,
popiipadé se budou kameny klinovat. Obdobnym zpasobem jako se ¢isti spary, ¢isti se i trhliny ve zdivu.
Rozdil je pouze v tom, Ze pti vyskytu nebezpecnych trhlin se nejdiive vycisti trhliny a po jejich sanovani
se teprve prikroci k ¢isténi spar. Trhliny budou cistény do nejvétsi dosaZitelné hloubky. Vycisténi spar
bude provedeno s dostatecnym piedstihem a nalezité koordinovano s vlastnim sparovanim. Pro vyc¢isténi
spar je zpravidla nutny jedno aZz dvoudenni ¢asovy piedstih pied jejich vypliovanim. DelSi interval
s ohledem na stabilitu objektu a bezpe¢nost provozu neni vhodny.

Sanac¢ni prace budou odpovidat TKP SSD kap. 23 — sanace inZzenyrskych objektt. Prace budou
provedeny na zéklad¢é skute¢ného stavu zdiva. Spary pripravené pro sparovani, vyfoukané a navlhéené
pievezme TDS. Spary se vyplni aktivovanou, objemové kompenzovanou cementopolymerni maltou za
pouZiti plastifikatori. Do spér se vhani malta sparovaci pistoli pod tlakem 0,2 — 0,5 MPa (tlak zavisi na
hloubce spary).

Malta pro sparovani musi spliiovat pozadavky CSN EN 998-2 Specifikace malt pro zdivo — malty
pro zdéni, pevnostni tiida M15. PoZaduje se max. smrsténi malty 0,4 mm/m a mrazuvzdornost. Tato
vlastnost bude ovérena na zkousSce in-situ dle piilohy 3 TKP SSD kap. 23.

Technické zprava STRANA 11/21
Egneza s.r.o. | Datum: 02/2023



Stavba: Oprava mostu v km 37,413 na trati Vraz u Pisku — Cimelice

Objekt: SO 01 Most v km 37,413 E g n e Z a

6.7.2 Prezdéni a vyména rozruSenych kamenu ve zdivu

Predpoklada se ¢aste¢na vymeéna rozrusenych a uvolnénych kameni na konstrukci Sikmych kiidel,
¢astecné bude nutné provést vymenu kamena také na ¢elnich zdech po odbouréni Zelezobetonovych fims
a odstranéni kamennych fimsovych kvadru. O rozsahu rozhodne TDS.

Pti vymeéné skupiny porusenych a uvolnénych kament se bude postupovat tak, Ze se po uklinovani
postupné vymeni jednotlivé kameny, nebo se vybouraji najednou 2-3 vrstvy vadnych kamena tak, aby
nebyla ohroZena stabilita ostatniho zdiva. VVolny prostor se rozepie ve vodorovném i svislém sméru.
Kameny nad vyménovanou vrstvou se podepiou lizinami nebo sloupky, které se postupné se zdénim
odstrani nebo vymeni za kratsi. Po o¢isténi tloznych ploch se béZnym zpasobem volny prostor ve zdivu
vyzdi z novych kament. Nové zdivo musi byt dobie zavdzano do starého zdiva.

Zv¢tralé nebo prasklé kameny se nejprve uvolni vysekdnim zvétralé malty ve sparach. Uvolnény
kédmen se pak vyjme a prostor po ném se dukladné ogisti. Novy kdamen se osadi do volného prostoru na
fadné rozprostienou maltu tak, aby se neporusila puvodni vazba zdiva. Maltou se predem opatii i zadni
plocha uzavirajici prostor. Kdmen se osadi na klinky nebo latky a spary se opét vyplni maltou. Po
zatvrdnuti malty ve sparach se klinky nebo lat’ky odstrani, spary se proskrabou a povrch spar se upravi na
hladko obdobné jako pti oprave sparovani.

6.8 Prechodové zidky

Prechod do Siré trati je feSen prechodovymi Zelezobetonovymi monolitickymi zidkami po obou
strandch mostu. Zidky budou zhotoveny z betonu C30/37-XC4, XF3, vyztuZzeny betonarskou vyztuzi
z oceli B500B.

Zidky jsou osazeny na vrstvu podkladniho betonu C12/15 — X0 tl. 200 mm. Horni hrana dfiku
zidky klesa ve sklonu 12 % a zajisti tedy plynuly piechod do trati. Délka kazdé zidky je 4,0 m a bude
oddelena od c¢elni zdi dilatacni sparou.

Na zidky budou osazeny nové Zelezobetonové ¥imsy.

Po zhotoveni zidek bude konstrukce v lici zasypana zhutnénou vyziskanou zeminou. Hutnéni bude
probihat po vrstvach vysky max. 300 mm na miru min. 90 % PS. V rubu bude proveden z&syp z vhodné
propustné nesoudrzné a nenamrzavé zeminy v souladu s piedpisem SZ S4.

6.8.1 Dilataéni spary zidek

Spéara mezi ¢elni a piechodovou zidkou bude tloustky 20 mm. Spéara bude vyplnéna extrudovanym
polystyrénem a v nezasypanych ¢astech tésnéna trvale pruznym tmelem. Pro lepSi prilnavost tésniciho
tmelu budou prislusné plochy konstrukce opatieny penetracnim natérem. V zasypané ¢asti dilata¢ni spary
bude spara tésnéna po krajich pritavenym asfaltovym modifikovanym pasem s prataznosti min. 30 %,
Sitky 330 mm. Ten bude zakryt ochrannym asfaltovym izola¢nim pasem Sitky 500 mm. Viz také
vykresova ¢ast dokumentace. Je nutné zajistit posilenim vodotésné izolace, aby nemohlo dojit k jejimu
poruSeni a tim praniku vody do spary. Pro zajisténi uvedené podminky je nutné dodrzet vSechny

piedepsané technologické postupy.

6.8.2 Hydroizolace zidek

Licové plochy zasypanych ¢asti a rubové plochy prechodovych zdi pod plovouci izolaci nosné
konstrukce budou opatieny natérem proti zemni vihkosti 1x ALP + 2x ALN. Jako mékkéa ochrana izolace
se pouzije geotextilie min. 600 g/m?.
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6.9 Celni zdi, Fimsy

Na stavajicich kamennych ¢elech bude zhotovena nova Zelezobetonova ¢ast spolu s monolitickou
fimsou z betonu C30/37-XC4, XF3, vyztuZzena betonaiskou vyztuzi z oceli B5S00B. Noveé c¢asti ¢elnich
zdi budou Uhlové samonosné zidky, nepiedpoklada se sprazeni s kamennou ¢asti.

Horni plocha #imsy bude v pii¢ném sméru fimsy klesat ve sklonu 4 % k ose koleje. V rubu je

vytvoren pod hornim povrchem ozub $itky 40 mm, pod kterym bude ukonéena izolace. Sitka horni plochy
Fims je 440 mm. Vyska licové plochy fimsy bude na vSech ¢astech 300 mm.

Je tieba dbat zvySenou pozornost predepsanemu ukladani betonaiské vyztuze a jejimu provazani
s kotevni vyztuzi vychazejici z drikau.

Ptred zahajenim budovani novych ¢asti ¢elnich zdi se predpoklada prezdéni jejich ¢asti, které budou
naruseny. O rozsahu rozhodne TDS na zakladé stavu po odbourani. Nové ¢asti ¢elnich zdi budou
provadény aZz na zajisténou kamennou ¢ast ¢elni zdi.

6.9.1 Hydroizolace zidek

Licové plochy zasypanych ¢asti a rubové plochy ¢elnich zdi pod plovouci izolaci nosné konstrukce
budou opatiteny natérem proti zemni vihkosti 1x ALP + 2x ALN. Jako mékka ochrana izolace se pouZije
geotextilie min. 600 g/m?.

6.100dvodnéni mostu

V rubu klenby bude na zhutnénou presypavku (stavajici zasyp mostni konstrukce — v piipadé
potieby bude provedena vymeéna podloZi v tl. 100 mm, o Upravé rozhodne TDS na zékladé nalezenych
zemin v zasypu klenbové konstrukce) poloZena plovouci izolace (schvéaleny systém SZ). Izolace bude
v piicném sméru vodorovna, v podélném sméru bude strechovity sklon 3 % od osy mostu (nad pilirem).
V piieném sméru bude izolace zakoncena na svislé rubové strang driku zidky (¢elni a prechodové) pod
ozubem #imsy prikotvenim. Ukonceni izolace pod #imsou bude provedeno piikotvenim — viz detail na
vykresu. Néavrh vychazi z TNZ 73 6280. Kotveni je zajisténo pomoci piitlagnych ukoncovacich list
z nerezové austeniticke oceli 1.4301. Kotvici prvky museji byt vyrobeny z austenitické nerez oceli kvality
A2, ktera je vhodna pro bézné venkovni prostiedi

Rubova drendz bude ve vzdalenosti 14 m od vrcholu izolace na kazdou stranu a bude zajisténa
PVC trubkou polodérovanou DN 150 mm v jednostranném spadu 5 % vpravo. Trubka bude po celé své
délce poloZena na SVI a obsypana hrubozrnnym Stérkem frakce 16/32. Mimo plovouci desku bude trubka
uloZena na pas izolace na vhodném podsypu (dle zvoleného SVI). Trubka bude vyusténa ve svahu a
obetonovéna.

Konkrétni hydroizola¢éni systétm musi byt ,Schvélenym systémem vodotésnych izolaci
zelezni¢nich mostnich objektt. Zhotovitel vypracuje a piedlozi ke schvaleni Technologicky postup
provadéni vodotésnych izolaci. Obecné k SVI viz dale.

V jednotlivych detailech nesmi dojit k vytvoreni bezodtokového mista.

6.11 Zabradli

Na fimsach budou osazena nova ocelova tiimadlova zabradli vysky 1,1 m. Mezi jednotlivymi dily
zabradli bude vzdudna dilatace 20 / 30 mm. Madla noveého zabradli jsou navrZzena z profila 60x60x5,
sloupky pak z profila 70x70x8. Z&bradli bude do ¥ims kotveno na patni plechy 200x260x20 mm do
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dodate¢né vyvrtanych otvora chemickymi kotvami. Hloubka vrtu pro vlepeni kotvy bude 150 mm. Po
vlepeni musi mit kotvy dostate¢nou tnosnost. Kotevni Srouby zabradli budou nerezové A4-70.

Ttida provedeni zabradli bude EXC2 dle CSN EN 1090-2, ocel bude S 235 JR.
Predpokladany stupen korozniho naméahani ocelovych ¢asti mostu je min. C 5-1 (velmi vysokd).
PoZadované Zivotnosti odpovida ochranny protikorozni povlak — zinkovani ponorem + ONS 92.
Navrzena skladba PKO zabradli:

pocet vrstev  nom. tl.
- Priprava povrchu Be — moteni v kyseling (CSN EN 1SO 12944-4)

- Zinkovani ponorem min. 80 um

- Z&kladni natér na epoxidove bazi 1-2 80 um

- Podkladni a vrchni natér polyuretanovy 2-3 120 um
Celkova tloustka natérového systému 200 pm.

Konkrétni natérovy systém musi byt opatien certifikatem tuzemské akreditované zkusebny, véetné
technologického postupu a posouzeni prilnavosti na kovovych povlacich. V ptipadé aplikace Zarového
zinkovéani ponorem se postupuje podle predpisu SZDC S5/4. Technologicky postup musi obsahovat
zpusob Upravy povrchu, odpovidat konkrétnim podminkam objektu a schvalen stavebnim dozorem
investora.

Barevny odstin bude DB 610 nebo jiny dle poZadavku investora v dobé realizace stavby —
stanovisko zajisti zhotovitel a dle poZadavku investora piipadné upravi barevny odstin v ramci VTD.

6.120chrana proti a€inkdm bludnych proudi

Objekt se nachazi na neelektrifikované Zelezni¢ni trati. Nepredpoklada se vyznamné nebezpeci
ucinka bludnych proudt. U Zelezobetonovych ¢asti nosné konstrukce a spodni stavby bude provedena
primarni ochrana dle TP 124, ktera spo¢iva v:

- provedeni dostate¢né tloustky kryci vrstvy vyztuze,

- omezeni moznosti vzniku trhlin; kromé& navrhu usporadani a dimenzi vyztuze se jedna o
niZsi vodni sou¢initel nebo vhodny podil frakci kameniva v betonove smési,

- pouziti vodivych distan¢nich vloZek pro vyztuz je neptipustné,
- je nutno pouZivat portlandské cementy,
- povoleného obsahu chloridovych ionta, chloridi a dalSich poZadavka dle piisludnych
piedpist.
Podle SR 5/7 je zvolena kombinace primarni ochrany, sekundarni ochrany a konstrukénich

opatieni bez propojeni vyztuze a jejiho vyvedeni na povrch konstrukce — stupen ¢. 3 zékladnich
ochrannych opatieni.

6.13Zasypy, obsypy a terénni Upravy

Soucasti stavby jsou hutnéné obsypy a zasypy v rozsahu srovnani terénu v okoli mostu po ukonéeni
stavebnich praci do ptivodniho stavu. Zasyp bude proveden vytéZzenou zeminou z vykopu a fadné zhutnén
hutnén na predepsanou miru zhutnéni dle pouZité zeminy.
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Pti hutnéni se v zasypu nesmi tvofit duté prostory a musi se vylougit vdechny hmoty, které by
mohly vést ke tvorbé dutin. Po celou dobu vystavby se musi stavenisté ochranit pied Skodlivym U¢inkem
povrchovych vod a musi se zajistit jejich odvedeni.

6.14 Prechodové oblasti

Ptechodova oblast (za rovnob&znymi kiidly) mostu bude provedena dle piedpisu SZDC S4. Pro
zasyp se nepredpoklada pouziti stavajici zeminy. Zasyp bude proveden $térkodrti 0-32. Stérkodrt bude
frakce 0-32 a hutnéna po vrstvach max. 300 mm na lq = 0,90. Pri provadéni zasypa je nutné dbat zvysené
opatrnosti zejména sohledem na ponechané stavajici konstrukce. Nesmi dojit k poruSeni téchto
konstrukci.

Zesilena konstrukce prazcového podloZi nebude provadéna.

9%

Je nutné dodrZet podélné a piiené sklony PTZS v dotéeném prostoru dle sklont navazujicich ¢asti.
Parametry budou ovéreny a zjistény pii provadéni vykopovych praci a budou odsouhlaseny OR ST Plzen.

Pozadavky na zésypovy material jsou uvedeny v predpisu S4 Zelezniéni spodek a OTP
~Stérkopisek, Stérkodrt’ a recyklovana Stérkodrt’ pro konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku.*

Pti hutnéni se v zasypu nesmi tvorit duté prostory a musi se vylougit v8echny hmoty, které by
mohly vést ke tvorbé dutin. Po celou dobu vystavby se musi stavenisté ochranit pied Skodlivym U¢inkem
povrchovych vod a musi se zajistit jejich odvedeni. Pii deStivém pocasi se musi srdZkova voda prabézné
odvadet z povrchu zemniho télesa a jeho svahii.

Budovéni z&sypa z&sadné nelze pripustit ze zmrzlé zeminy a na ¢asti vrstvy nasypu se zeminou

v v

promrzlou do hloubky 50 mm a vice, pii teplotach vzduchu nizSich nez -5 °C a pti mrznoucim desti nebo
trvalém snézZeni.

6.15Dlazby a obklady

Obkladem bude zpevnéna ¢ast svahu na obou stranach mostu — budou vytvoieny pruhy Sitky 1,0 m
podél rovnobéznych kridel a bo¢nich lici opér. Na odlazdéni se pouzije lomovy kdmen tl. 200 mm do
loZe z betonu tiidy C20/25n — XF3 min. tloustky 100 mm vyztuZzeného svaiovanou siti — pruty 6 mm —
oka 100/100 mm. Spary mezi kameny obloZeni Sitky max. 30 mm (lokaln¢ max. 45 mm) se vyplni
cementovou maltou pro prostiedi XF4 do hloubky 70 mm. Pod dlazbou bude podsyp tl. 100 mm ze
Stérkopisku.

Sitka spar mezi kameny je max. 30 mm, lokéalng lze ptipustit aZ 45 mm. Minimalni rozmér kamene
musi byt 200 mm. Kédmen m& mit pevnost v tlaku min. 50 MPa, max. nasakavost 1,5 % objemové
hmotnosti a soucinitel odolnosti proti mrazu 0,75 (pii 25 zmrazovacich cyklech). Vice podrobnosti a
poZadavki na vlastnosti pouZitych kameni a zptsob a rozméry sparovani jsou uvedeny v MVL 649.
Délky Uprav jsou ziejmé z vykresové casti projektové dokumentace.

vy s

Na vnéjsi strané bude dlazdény pruh opieny o betonovy obrubnik 100/250 uloZeny do betonového
loze C20/25n-XF3.

6.16 Systém vodotésné izolace

Pro hydroizolaci vSech ¢asti konstrukce mostu je mozné pouZzit pouze schvélené systémy. Detaily
hydroizolace na jednotlivych ¢astech jsou soucasti vykresi tvari, piipadné dalSich vykresi.
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Pti teplotach vzduchu od 0 °C do +30 °C neexistuji pro bézné postupy provadéni jednotlivych
vrstev izola¢niho systému Zadné vyraznéjSi omezeni. Pii teplotdch mezi 0 °C a -5 °C je mozZné u vétsSiny
systému provadét prace za urcitych podminek, pod -5 °C je u vétSiny systému provadéni praci zakéazano.
Z dalSich klimatickych podminek jsou omezujicim cinitelem atmosférické srazky a vlhkost vzduchu.
Préce se musi pii srazkach prerusit a pokracovat se muze aZ po jejich skonéeni a vysuSeni podkladu. Pti
klimatickych podminkach horSich, nez jsou zde uvadény, je nutné zastavit prace a vyrobky i hmoty pro
izola¢ni system uskladnit. V pripadé¢, Ze rychlost vétru méa za néasledek zvySenou prasnost, piipadné je
strhdvan plamen hoiaku a miZe byt zpasobovano nedokonalé piitaveni pasa, je vhodné préce pierusit.

Pred a v pribéhu provadéni museji byt veSkeré vyrobky skladovany podle navodu vyrobce,
piicemz sméji byt pouZity jen ty vyrobky, u kterych byla provedena kontrola ozna¢eni obali, dat vyroby,
zarucénich lhut, skladovéni apod. a u nichz nedoslo k poSkozeni a znehodnoceni. Jednotlivé pracovni
postupy od pripravy podkladni konstrukce az po dokonceni ochranné vrstvy musi po sobé nasledovat
plynule svyjimkou technologicky odavodnénych piestavek a svyjimkou takového zhorSeni
povétrnostnich podminek, které by vedlo ke znehodnoceni provadénych vrstev systému vodotésné
izolace.

Pro zhotoveni tvrdé ochrany z betonu v normélnich i extrémnich podminkach plati TKP staveb
statnich drah, kap. 17 ,,Beton pro konstrukce®, kap. 18 ,,Betonové mosty a konstrukce* a prislusné dalsi
predpisy.

Je dulezité dbat zvysené opatrnosti pti pracich, které nasleduji po zhotoveni SV1 a které neprovadi
zhotovitel SVI. Je zakézano bezdtvodné se pohybovat po zhotovené vodotésné izolaci (rozumi se nejen
po jeji vodotesné vrstve, ale také po jeji ochranné vrstve). Mél by byt dovolen pohyb jen tém pracovnikam,
kteti zajistuji provedeni technologicky nezbytnych néaslednych praci. Kompletni zhotovena vodotésna
izolace musi byt bezprostredné zakryta dalSimi konstrukcemi. Dlouhodobé odkryti miZe byt pFicinou
nejraznéjSich mechanickych poskozeni i poSkozeni z UV zéieni. Je nutno vénovat zvySenou pozornost
pii ukladani vyztuze pro ochrannou vrstvu z betonu. Vyztuzné sité¢ je nutno pokladat na distancni
nekovové podlozky. Bude-li nutné svarovani siti, je nutné pouzivat ochranné Stity, aby nedoSlo
k propaleni jednotlivych vrstev. Je nutno vénovat zvySenou pozornost zasypam, obsyptim a hutnéni. Musi
se dbat na to, aby zasypové hmoty neobsahovaly ostrohranné piimési a nebyly sypany z velké vysky
piimo na ochrannou vrstvu. Nesmi obsahovat také Zadné stavebni odpady. Zasypavajici a hutnici
mechanismy musi pracovat stakovou bezpec¢nosti, aby nedoSlo k destrukci ochranné vrstvy a tak
k ohroZeni vodotésné vrstvy.

Vysledky kontrol a zkouSek zhotovitele stavebniho objektu zapsané ve stavebnim deniku nebo
v jinych dokumentech uréenych investorem jsou podkladem pro piedani podkladni konstrukce zhotoviteli
SVI. Piedéni a pievzeti podkladni konstrukce se uskute¢ni protokoldrné za souhlasu TDI. Predavani praci
na SVI se uskute¢ni na vyzvu zhotovitele SVI po jednotlivych dokoncenych vrstvach tak, aby bylo
umoznéno plynulé pokracovani izola¢nich praci. Predavky se uskute¢ni za Gcéasti TDI. Predani a prevzeti
kaZdé vrstvy bude zaznamenano ve stavebnim deniku. Postupné piejimky vSech vrstev SVI se uskutecni
na vSech ¢astech objektu v zavislosti na etapach vystavby objektu.

Pted zahajenim praci bude vypracovan TP izolaci.

6.17 Obnova kolejového svrsku

Kolejovy svrsek bude po dohodé s investorem a s ohledem na dobré smérové i vySkove pomeéry
obnoven do stavajiciho stavu. Pod Stérkovym loZzem tl. min. 0,35 m neni dle informaci OR Plzen ztizena
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zadna KPP. Kolejovy rost bude vevaien do bezstykové koleje. Kolej se na mosté nachazi v piechodnici
k pravostrannému oblouku R=397 m, niveleta stoupa 3,5 %o.

Pro kolejové loZe plati obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové loZe a piedpis S3.
Ustanoveni téchto predpisu je tieba dodrZet pii veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loZe veetné
vyuziti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového loZe. V ptilehlych Gsecich za objektem bude
provedeno podbiti ASP.

Kolej je bezstykova. Demontaz a montdZz kolejového roStu pro rekonstrukci objektu bude
provedena v délce cca 40 m mezi fezy kolejnic. Mista fezi kolejnic se voli v mezipraZzcovych prostorech.
Pritom musi byt dodrZzena vzdalenost od stavajicich svari v prilehlych kolejnicich (min. 1 m od
odbavovaciho stykovaného svaru; 2 m od aluminotermického svaru nebo od svaru elektrickym obloukem
— tyto vzdalenosti budou bezpeen& dodrzeny). Upiesnéni polohy tezi probéhne za ptitomnosti ST OR
Plzen.

V piipadé¢ potieby budou obnoveny chybgjici ¢asti Zelezni¢niho svrSku v dotéeném Useku.

Ztizovani a Gprava bezstykové koleje se bude v pIném rozsahu fidit predpisem SZDC S3/2 —
Bezstykova kolej (v platném znéni) véetné dodrZzeni predepsané upinaci teploty a kontrole a piejimce
svard.

6.18 Pfehled pouzitych materialt

6.18.1 Beton

Jednotlivé betonové ¢asti konstrukce budou tvoreny typovym betonem dle CSN EN 206+A2
a CSN P 73 2404:

Céast mostni konstrukce tiida dle CSN EN 206+A2 a CSN P 73 2404
Podkladni beton C12/15-X0 Cl 1,0 — Dmax22 — S3
Podkladni beton dlazeb v¢. C20/25n-XF3 Cl 1,0 — Dmax22 — S1
praht (sparovani MC 25 na odolnost XF4)
Celni a prechodové zdi C30/37-XC4, XF3 C1 0,2 — Dmax22 — S4
Rimsy C30/37-XC4, XF3 Cl 0,2 — Dmax16 — S4

VeSkeré betonove vyztuZzené nosné konstrukce budou smax. prasakem 20 mm (viz
CSN P 73 2404).

Pro stupné vlivu prostiedi XF3 a XF4 je minimalni obsah vzduchu 4,0 %. Pro XF3 je minimalni
obsah cementu 320 kg/m?, pro XF4 pak 340 kg/m®.

Pro stupné vlivu prostiedi XF2, XF3 a XF4 bude kamenivo podle CSN EN 12620 (v platném
znéni) s dostatecnou mrazuvzdornosti.

VSechny betony jsou s predpokladanou Zivotnosti 100 let dle CSN P 73 2404.

_ Pro betonovani a nasledné oSetfovani betonu je nutné dodrzet zejména podminky uvedené
v CSN EN 13670. Trvani pouzitého oSetiovani musi byt funkci vyvoje vlastnosti betonu v povrchoveé
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vrstvé. Tiidu oSetrovani ur¢i dodavatel. Je nutné beton v pribéhu betonaZe i v raném stari chranit pied
deStém a pripadnou tekouci vodou.

6.18.2 Ocel — betonéarska vyztuz

Pro vyztuzeni vSech Zelezobetonovych €asti konstrukce mostu bude pouzita vyztuz z oceli B500B.
Svatitelnost je podle CSN EN 1992-1-1 piedpokladana, pricemz povolené postupy svarovani jsou
uvedeny v této normé s odvolanim na CSN EN I1SO 177601-1 a 177601-2 Svaiovani vyztuze do betonu.

6.18.3 Bednéni pro betonéz

VSechny plochy, které budou slouZit jako pracovni spara mezi konstrukci a fimsou, budou
upraveny takovym zpiasobem, aby povrch odpovidal podminkam TKP kap. 18 pro pracovni spary
Konkrétni podrobnou specifikaci pohledového betonu ur¢i a s investorem projedna zhotovitel.

Tuhost bednéni musi byt natolik dostatecnd, aby vypoctené i namérené priuhyby (za predpokladu
sprdvneho uzivani a nepietéZzovani) vyhoveély poZzadavkam na rovinnost stanovenym v CSN EN 13670.

Bednéni se nesmi odstrafiovat, dokud beton nedosadhne dostate¢né pevnosti, aby nedosSlo
k poSkozeni povrchti od Udert pii odbednovani a betonovy prvek pienesl zatizeni v tomto stadiu. Z téchto
davoda muze byt k odbednéni prikroceno teti den po betonazZi prvku.

7 Postup vystavby, zplsob provadéni stavby

Pred zapocetim stavebnich praci budou provedeny pripravné prace, které budou zahrnovat zejména
ztizeni zatizeni staveniSté, vytyceni inZenyrskych siti v prostoru stavby, usmérnéni provozu
na komunikacich pod mostem, pfipravu pracovnich ploch. Béhem zpracovani projektu stavby byla
k dispozici ¢aste¢na archivni dokumentace objektu, skryté tvary nosné konstrukce a spodni stavby
stavajiciho mostu se vSak mohou lisit od piedpoklada projektu.

Umisténi zafizeni stavenisté vybere zhotovitel dle svych potieb po dohodé s investorem. Jestlize
zhotovitel rozhodne o umisténi zafizeni staveniSté na jinych pozemcich, nez na kterych ma préavo
hospodatit investor, je nutné toto s predstinem projednat s vlastnikem pozemku. Zhotovitel vybere vhodny
zpusob pro prijezd na stavbu, piedpoklada se prijezd po mistni komunikaci a po Zelezni¢ni trati.

Hlavni prace na demolici a vystavbé objektu se budou provadét za vyluky na koleji. Mozné
pomocné prace pied a po stavbé budou v pFipadé moznosti provadény za provozu na Zelezni¢ni trati.

VSechny vybourané materialy budou odvezeny na skladku, ptipadné Upravy ¢i zmény uréi nebo
schvali TDS.

Po pripravnych pracich a sneseni Zelezni¢niho svrSku dojde k postupnému odstranéni predepsané
casti zasypu, demolici Zelezobetonovych fims a odstranéni kamennych fimsovych kvadra na celnich
zdech. Piesny postup demolice urc¢i zhotovitel na zakladé svych zkuSenosti pti dodrZzeni poZadavka na
provoz pod mostem a rozsah demolic ostatnich ¢asti mostu.

Na ubourané ¢asti stavajici spodni stavby budou vybetonovany nové Zelezobetonové monolitické
zavérné zidky. Nasledné budou osazeny zaveéry, odvodnéni a proveden SVI.

Zasyp konstrukce bude provadén rovnomeérné z obou stran. V prabéhu zemnich praci je nutno dbéat
na to, aby piipadné srazkové vody mohly bezproblémové a bezprostredné odtékat a nezptisobily zmékeeni

v vs

jiZ zhutnénych zemin, poloZenych v niz8ich vrstvach. Zemni material nesmi byt v bezprostredni blizkosti
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konstrukce skladan z nakladnich voza. Zasyp musi probihat v pravidelnych vrstvach 20-30 cm,
v zavislosti na pouzitém hutnicim prostiedku.

Po dobu praci nesmi dojit k naruseni nebo poskozeni stavajicich inZzenyrskych siti, které prochazeji
prostorem stavby.
Predpokladany termin realizace stavby je v roce 2023, termin bude odpovidat RPV.

Postup praci bude rozdélen na prace ve vylukach a mimo vyluky trati, jednotlivé prace se mohou
po dobu vystavby prolinat.

7.1 Kéaceni

V ramci stavby nebudou kaceny Zadné dieviny, v pripadé potieby bude provedeno vykaceni
ojedinélé naletové a kerové zelené.

8 Ochranainzenyrskych siti

8.1 Ochranainzenyrskych siti obecné

Pted zapocetim praci na paZzeni, bourani a vykopech je nutné provést vytyéeni viech inZzenyrskych
siti prochézejicich prostorem stavby a ptipadné provést jejich zajisténi. V blizkosti inZenyrskych siti
budou prace provadény ru¢né s maximalni opatrnosti. Po dobu praci nesmi dojit k naruSeni nebo
poskozeni stavajicich inZenyrskych siti, které prochézeji prostorem stavby, bude zajistén dozor spravci.
V ochrannych pasmech a v blizkosti zatizeni pod napétim se musi ucinit opatieni proti dotyku nebo
piibliZzeni k ¢astem s nebezpe¢nym napétim. V ochrannych pdsmech nesmi byt skladky a deponie zemin
a nebudou budovény objekty zafizeni stavenisté a vyrobni zatizeni a plochy se nebudou pouzivat pro
parkovani vozidel a mechanismii.

8.2 InZenyrské sité v misté SO 01

V misté stavby SO 01 se dle vyjadieni sprdvcta nachazeji inZzenyrska zatizeni — viz Dokladovou
¢ast dokumentace.

V kabelovych Zlabech po obou strandch mostu jsou umisténa vedeni Spravy Zeleznic. Pod mostem
v chodniku je umisténo vedeni VO Technickych sluzeb Tabor.

Kabelové Zlaby na mosté budou odstranény a vSechna vedeni budou po dobu stavby vhodnym
zpusobem vyvésena a chranéna. Jedna se zejména o dobu, kdy bude odstranén Zelezni¢ni svrek véetné
kolejového loZe a budou provadény prace na nosné konstrukci a spodni stavbé.

Dotc¢eni vedeni VO se nepredpoklada.

Ostatni inZenyrské sité v blizkosti stavby by nemély byt provadénim stavebnich praci dotceny,
bezpodmine¢né vSak musi byt dodrzovany zésady ochrany inZenyrskych siti uvedené v piedchozi
kapitole.

V Mostg, listopad 2023 Ing. Michal Bernét
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9 P¥ilohy

9.1 Prehled zatizitelnosti

A. Identifikace mostu

TU (&islo, nazev): 0281 Protivin (mimo) — Zdice (mimo)
DU: 10 Vraz u Pisku — Cimelice
km: 37,413

B. Identifikace éasti mostu

¢ast mostu: nosnékonstrukce pof. €islo K 01, K02 pod koleji €. 1
opéra por. €islo O 01, O 02 pod koleji €. 1
piliF por. €islo P 01 pod koleji €. 1

(ve sméru staniceni)

C. Dopliujici data pro éast mostu

Nosna konstrukce

Kategorie zatiZitelnosti: C Vypocetni model: 2D prutovy model s rovnomérnym roznaSenim zatizeni
od kolejového rostu na uc€innou Sifku

Spodni stavba a zaloZeni

Kategorie zatiZitelnosti: A Vypocetni model: -

Geometrie koleje, uvaZzovand v prepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu (ve sméru staniceni)

na zacatku uprostred na konci
polomér oblouku 397 [m] 397 [m] 397 [m]
prevySeni koleje 97 [mm] 97 [mm] 97 [mm]
excentricita vici ose mostu - [m] - [m] - [m]

Smeérna droven spolehlivosti § =3,8, zbytkova Zivotnost: bez omezeni
Popis pouzitych dlev: -

Popis zavad uvaZzovanych v pfepoctu:
- nosna konstrukce i spodni stavba je s ohledem na stanoveni zatizitelnosti bez zjevnych zavaznych zavad

a poruch

Datum zjiSténi zapracovaného stavu mostu zpracovatelem pirepoctu: 10/ 12 /2023

Poznamka k ¢asti mostu ¢i k rozhodujici poloze zatiZeni:
- pevnost zdicich prvka a malty byla stanovena odhadem
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Por Namah viz Eislo
(':I'SI(.) Prvek Detail ani ki | typ Lp (o} Lo Yaoimr: | Youmrie strany Zimrl Zivnie | Pozn.
prepoctu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
normal Chybal
nosna kce ) a ’ Zalozka
1 —kamenna MSU 1 S - 1,337 12,0 1,30 neni >1,086
smyk. ) .
klenba o definova
napéti
na.
Chybal!
nosna kce normal Zalozka
2 —kamenna MSP . |11] S - 1,206 12,0 1,0 neni 1,086
napéti ] .
klenba definova
na.
kamenné C,hylga!
spodni opéry ZaloZka
3 S neni >1,0
stavba véetné ; .
S definova
zalozeni
na.
Dne: 14. 02. 2024 zatizitelnost uréil: Ing. Petr Sedivy
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