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Seznam zkratek

ZKRATKA vysvétleni zkratky

AC Stridavé napéti

BEMU Battery electric multiple unit = Bateriova elektricka jednotka
CDP Centralni dispecerské pracovisté

CSN Ceska technicka norma

DC Stejnosmérné napéti

DD Doprovodna dokumentace

DDTS Délkova diagnostika technologickych systém{ Zelezniéni dopravni cesty
DOK Dalkova opticka kabelizace

DRT Dispecerska fidici technika

DT Dopravni technologie

Dz Drazni doprava (DZ), plochy pro drazni dopravu

ED Elektrodispecink

MOK Mistni optickd kabelizace

NN Nizké napéti

OR Oblastni reditelstvi

POTV Prostor ohrozeni trakénim vedenim

Pzs Prejezdové zabezpecdovaci zafizeni svételné

Pzz Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni

SEE Sprava elektrotechniky a energetiky

Szz Stanicni zabezpecovaci zafizeni

™ Trakcéni ménirna

TO Technologicky objekt

TO Tratovy Usek

TUDU Tratovy Usek, defini¢ni Usek

TV Trakéni vedeni

VN Vysoké napéti

VSS Video Surveillance Systém = Videodohledovy systém
zpP Zamér projektu

ZTP Zakladni technické poZadavky

Zst. Zelezni¢ni stanice
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Nazev investora: Sprava zeleznic, statni organizace

adresa véetné PSC: DIazdéna 1003/7, 110 00 PRAHA 1
1CO: 70994234
DIC: Cz70994234

ZAMER PROJEKTU

investi¢ni akce ZFizeni dobijeci stanice BEMU v Zst. BudiSov nad BudiSovkou

1 Identifikacni idaje

S-kéd: 5622300132

Cislo ISPROFOND projektu: 3273214901

Cislo ISPROFIN projektu: 5813520092

nazev projektu: Zfizeni dobijeci stanice BEMU v Zst. BudiSov nad

BudiSovkou

misto realizace (kraj): Moravskoslezsky
Predpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové Urovni roku: smisena 2021-2026
polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)
Verejné rozpolty — doprava - 130 775 tis. K¢ (CIN) 158 238 tis. K¢ (CIN)

(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem? 130 775 tis. K¢ (CIN) 158 238 tis. K¢ (CIN)
Predpokladané celkové neinvesti¢ni naklady v cenové Urovni roku: smisena 2021-2026
polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)
Verejné rozpolty — doprava - 0 0

(SFDI, kap. 327 - MD, OPD, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem? 0 0

! Investiéni naklady véetné vécné a inflaéni rezervy (Fadek 812 VZOR 81) = souhrn investiénich zdrojl
(Fadek 819 VZOR 81)

2 Neinvesti¢ni naklady véetné& vécné a inflaéni rezervy (Fadek 823 VZOR 82) = souhrn neinvesti¢nich zdrojd
(fadek 829 VZOR 81)
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2 Navaznost na schvalené koncepce
a programy

2.1 Navaznost na koncepce a programy
Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050

Navazuje na hlavni cile Bilé Knihy Planu jednotného evropského dopravniho prostoru -
vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému. Definuje rdmcova provozni potfeby
zelezni¢ni dopravy a navrh zasad rozvoje Zeleznicni infrastruktury. Z pohledu projektu Zfizeni
dobijeci stanice BEMU v Zst. BudiSov nad BudiSovkou budou realizaci projektu naplnény tyto
obecné cile:

1. Strategicky cil: 1. Udrzitelna mobilita,
1.2.1 Specificky cil: Multimodalni pfistup — osobni doprava — opatfeni:

1.2.1.11 Propojeni regiond s rliznou hustotou a charakterem osidleni fesit zkvalitn&nim
nabidky verejné dopravy a jeji provézanosti s dalkovou dopravou a budovanim terminal{
osobni dopravy a zachytnych parkovist pro individualni a cyklistickou dopravu.

TK04010081 Snizeni energetické narocnosti a ekologické zatéze ze zeleznicni
dopravy prostiednictvim pFipravy infrastruktury pro vlaky na alternativni pohon

2.2 Navaznost na jiné stavby a koordinace s nimi
Navazné stavby:

« RS 1 VRT Prosenice - Ostrava-Svinov, II. ¢ast, Hranice na Moravé - Ostrava-
Svinov (realizace 2026-2032)

Tato stavba nema na zbudovani dobijeci stanice BEMU v dopravné D3 BudiSov nad
BudiSovkou pfimy vliv.

3 Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni
nezbytnosti realizace projektu

3.1 Popis stavajiciho stavu - umisténi projektu v Gzemi

Ve stavajicim stavu neni v zst. BudiSov nad BudiSovkou dobijeci stanice BEMU ani jiné
trakc¢ni zafizeni.

3.2 Popis stavajiciho technického stavu

Ze stavajiciho stavu ma na tento projekt vliv stavajici Zabezpecovaci zarizeni, které
mGze byt vybudovénim trakéniho vedeni ovlivnéno. Dale m& vyznamny vliv stavajiciho
Sdélovaciho zafizeni, které bude slouzit pro pfenos nové ziskanych informaci z dobijeci stanice
BEMU.

Stavajici Silnoprouda technologie, DRT a ostatni zafizeni nemaji na budouci stanici BEMU
vliv, ani ta nema vliv na tyto technologie.

3.2.1 Zabezpecovaci zarizeni

V dopravné BudiSov nad Budi$ovkou jsou jizdy vlakl zabezpeceny stani¢nim
zabezpedovacim zafizenim I. kategorie dle TNZ 34 2620. Jednd se o mechanické stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni doplnéné krycim navéstidlem SkS a diagnostickym zarizenim REMOTE
98. Kryci navéstidlo SkS je ovladano ze skfifiky mistniho ovladani ve sluzebni mistnosti nebo
pomoci pageru ze skfinky dalkového ovladani umisténé v kolejisti.
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3.2.2 Sdélovaci zarizeni
V dopravné (dle ZTP ZST) D3 Budi$ov nad Budi$ovkou se nachazi dvé stavajici nastupisté:

« nastupisté u koleje 1, délky 79m - Urovnové jednostranné s pevnou hranou
« nastupisté u koleje 2, délky 68m - Urovnové jednostranné s pevnou hranou

Dopravna je vybavena akustickym systémem, jehoZz koncové prvky jsou umistény na
fasadé budovy smérem ke kolejisti. V dopravné D3 BudiSov nad BudiSovkou jsou umistény
hodiny jednotného c¢asu na fasadé VB smérem od kolejisté.

V dopravné je vedena mistni metalicka kabelizace k jednotlivym prvkim v kolejisti.
Dalkova opticka kabelizace ani tratova metalicka sdélovaci kabelizace neni v dopravné
vyvedena a ukoncena. V soucasné dobé neni v BudiSové n/B zadny aktivni prvek datové sité
(modem/switch) a nelze tak objekt BEMU pfipojit do datové sité. Neblizsi switch je ve Vitkové.
V celé trase Suchdol n/O - Odry - Vitkov - BudiSov n/B vede pouze metalicky sdélovaci kabel
10XNO,8/5XN0,8 a prenos dat ze Suchdolu do Vitkova je realizovan pomoci metalickych
modemU s omezenou kapacitou prenasenych dat.

3.2.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

V soucasné dobé OR Ostrava nedisponuje v tomto misté zadnou TNS ani TS ani
pripojnym mistem s dostatecnou vykonovou rezervou, ze které by bylo mozné napajet BEMU.

3.2.4 Ostatni technologicka zarizeni
Stavajici stav dle pasportu zafizeni.

3.2.5 Inzenyrské objekty

Stavajici stav dle pasportu zafizeni.

3.2.6 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni
pozemnich stavebnich objekti

Objekt ,BudiSov nad BudiSovkou - vypravni budova" I1C5000244500 na adrese
Ceskoslovenské armady 375, 747 87 BudiSov nad BudiSovkou je situovany na parcele ¢.470
v k.U. Budisov nad BudiSovkou. Objekt byl zkolaudovan 15. 6. 1891.

Posledni rekonstrukce probéhla v roce 2018 a to pouze vyména oken dfevénych za
plastova.

Vypravni budova je ¢astecné podsklepena se dvéma nadzemnimi podlazimi,
nevytapénou pldou. Stie$ni konstrukce je sedlova se sklonem 16°-30°, krytina plechova
z pozink. plechu, hladkda. Objekt je zdény z licového zdiva s kamennym soklem. Objekt je
napojen na vodovod, kanalizaci, elektrickou energii a plynovod. Kolem objektu jsou dlazdéné
zpevnéné plochy, ze strany pfijezdu je asfaltova komunikace.

V 1.NP se nachazi zdzemi PO a jsou zde noclezny. V 2.NP jsou dvé bytové jednotky,
které jsou obsazené najemniky.

3.2.7 Trakc¢ni a energeticka zarizeni
Zst. Budi$ov nad Budigovkou je bez trakéniho vedeni.

3.2.8 Ostatni stavebni objekty
Stavajici stav dle pasportu objektd.

Dojde k Upravé zpevnénych ploch a k vybudovani alespon 2 parkovacich stani pro
potifeby SEE.
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3.2.9 Dalsi informace a podklady o stavajicim stavu

-V uvazovaném prostoru vystavby dobijeci stanice BEMU jsou k dispozici kvalitné
zpracované katastralni podklady a mapy.

- Podklady k inZenyrskym sitim jsou také vyhovujici.
3.3 Dopravni technologie stavajiciho stavu

3.3.1 Zelezni¢ni doprava

V pfilehlych mezistani¢nich Usecich je provozovana osobni doprava regionalni, nakladni
doprava neni zastoupena.

«  TU Budi$ov nad Budi$ovkou — Svatoriovice, 8/12 vlaky/den (Udaj v pracovni dny /
vikendy a svatky), jedna se o vlaky regionalni dopravy.

Vlaky osobni dopravy jsou vedeny v relaci:

« S33 Suchdol nad Odrou - BudiSov nad Budisovkou

3.3.2 Koleje

V dopravné se nachazi 2 dopravni a 2 manipulacni koleje. Vlaky osobni dopravy mohou
vyuzivat dopravni koleje ¢. 1 a 2, pfi kterych jsou umisténa nastupisté. Parametry koleji jsou
uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 1 - parametry vybranych koleji v dopravné D3 BudiSov nad BudiSovkou

. . | Uzite¢na délka Délka koleje Uzitecna délka koleje
Oznaceni o . iz -
Kolei / vyuzitelna i Ucel pouziti
el délka [m] Vymezené polohou
1 297 /284 nameznik vyh. ¢. 1 a 3 nameznik vyh. ¢. 1 a 3 vjezdova a odjezdova
2 172/ 160 nameznik vyh. ¢. 1a 3 nameznik vyh. ¢. 1 a 3 vjezdova a odjezdova
23 40 nameznlklyyh. ¢.3a nameznlkwvyh. ¢.3a manipulagni, kusé
zarazedlo zarazedlo
4 239 nameznik vyh. ¢. 3 a vykolejka ¢. 1 - manipulacni, kusa, moznost
zarazedlo zarazedlo nakladky/vykladky

3.3.3 Nakladni doprava

Do stanice nejsou zaUstény viecky. V ndkresném jizdnim fadu je zakreslen 1 par viak{
nakladni dopravy kategorie Mn, jedouci pouze v pracovni dny. Dle statistiky Denniho poctu
skuteéné jedoucich viaki ndkladni dopravy neni dopravna D3 Budi$ov nad BudiSovkou
obsluhovana vlaky nakladni dopravy.

3.4 Informace o pamatkové ochrané a historické hodnoté
Objekty dotcené projektem nepodléhaji pamatkové ochrané.

3.5 Dlivody realizace projektu

« Cilem stavby je zfizeni dobijeciho mista v Zst. BudiSov nad BudiSovkou pro bateriové
vlaky v souladu s pozadavky Moravskoslezského kraje. V zst. BudiSov nad BudiSovkou
bude vybudovano dobijeci misto v délce cca 55 metrd formou dobijeci troleje 25kV (-
30%,+20%) na vhodné dopravni koleji, v€etné souvisejicich nezbytnych Uprav pro
zajisténi bezpecného provozu.

«  Pouzitim BEMU jednotek by mélo dojit k zajisténi energetickych Uspor v dopravé
v navaznosti na statni energetickou koncepci a narodni plan snizovani emisi.

«  Cilem je také naplfiovani pozadavkd Nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18.
listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému energie

Zameér projektu Zfizeni dobijeci stanice BEMU v zst. BudiSov nad BudiSovkou 7/21



zelezni¢niho systému v Unii (dale jen TSI ENE) a pfislusnych norem. Jde zejména

o dodrzeni kvality napajeni (zabranéni poklesu napéti na sbéraci vozidla pod 90 %
jmenovité hodnoty, aby nedochazelo ke sniZzovani vykonu trakcnich vozidel

s negativnim dopadem na nedodrzeni jizdnim fadem predepsanych jizdnich dob).

4 Pozadavky na technické reseni

4.1 Rozhodujici legislativni pozadavky na technické reseni

V rdmci zadavacich podminek ke zpracovani ZP byly stanoveny predpisy platné pro
zpracovani dokumentace, jedna se o obecné zavazné dokumenty (zakony a vyhlagky) Ceské
republiky, technické normy (EN, CSN, TNZ, ISO, atp.), interni pfedpisy, smérnice a vzorové
listy Spravy Zeleznic.

Projektové feseni je navrzeno pfi dodrZeni zavaznych norem a pfislusnych legislativnich
predpist (napf. 177/1995 Sb. Vyhlaska, kterou se vydava stavebni a technicky iad drah). Také
jsou respektovany potiebné vnitropodnikové smérnice Spravy zeleznic, Technické kvalitativni
podminky staveb statnich drah, predpisy Spravy Zeleznic, zavadéci listy, normy TNZ apod.

Zasadnim podkladem je rovnéZ Smérnice GR Spravy Zeleznic, s.0. SM011/2022 -
Dokumentace staveb Spravy Zeleznic, statni organizace a Metodicky pokyn pro pfipravu,
realizaci a sledovani liniovych dopravnich staveb ve vztahu k riziku svahovych deformaci
vCetné FeSeni mimoradnych udalosti.

Zameér projektu respektuje v maximalni mozné mire stavajici pozemek drahy
a minimalizuje z&bory mimodraznich pozemka.

V ramci zadavacich podminek smlouvy o dilo jsou definovany TSI zdvazné pro zpracovani
dokumentace:

« Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008
o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve znéni pozdéjsich predpisd, Nafizeni Komise
(EU) €. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura Zzelezni¢niho systému v Evropské unii,

v platném znéni,

« Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickych
specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pristupnosti zelezni¢niho systému Unie
pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, v platném znéni,

« Nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci
pro interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho systému v Unii Text s vyznamem
pro EHP, v platném znéni,

« Narizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystém( ,Rizeni a zabezpedeni® zelezni¢niho systému
v Evropské unii, v platném znéni

4.2 Koncepce technického reseni

V ramci projektu dojde k vystavbé TV o délce 55 m na hladiné 25kV na vybrané koleji
v zst. BudiSov nad Budisovkou. PFfi feseni dopravni technologie byly dfive diskutovany
moznosti tohoto umisténi s objednatelem regiondlni dopravy Moravskoslezského kraje, kterym
je Koordinator ODIS s. r. 0., a technologem Spravy Zeleznic OR Ostrava.

Napajeni nového TV bude z nového technologického objektu, ktery bude slozen ze dvou
samostatnych pozemnich objekt( ze Vstupni trafostanice a z Dobijeci technologie. Napajeni
bude provedeno v zemi ulozenym VN kabelem.

V pribé&hu projektovani bylo zvazovdno umistit ob& &¢asti do jednoho pozemniho objektu,
ale s ohledem na rozdéleni piistupnosti jednotlivych ¢asti objektu mezi rlzné spravce a také
s ohledem na optimalizaci dodavky jednotlivych ¢asti béhem realizace byla zvolena varianta
dvou samostatnych objektd.

Drazni energetické a sdélovaci prvky budou umistény ve Vstupni trafostanici, ktera bude
z betonovych prefabrikatt. Dobijeci technologie (zafizeni k zaji$té&ni rovhomérného odbéru ze
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sité dodavatele elektrické energie) bude kontejnerového provedeni, aby bylo v budoucnu
snadné technologii prevézt do jiné stanice. Vstupni trafostanice mize obsahovat prvky
specifické pro konkrétni stanici, proto se neuvazuje s jejim stéhovanim, presto bude vhodné
vyuzit v ni instalované prvky i v dalsi stanici, kam by se dobijeci stanice stéhovala.

Dodavatelem elektrické energie bude spole¢nost CEZ Distribuce a.s., kterad zbuduje novy
odpojovac na stozaru nadzemniho vedeni 22 kV ¢. 3/273. Z tohoto stozaru bude zbudovana VN
pripojka na hladiné 22 kV do nasi Vstupni trafostanice.

Zhotovitel dila po realizaci zajisti vypracovani Havarijné manipulacniho radu
a Dokumentaci zdolavani pozaru.

Nové technologie nesmi v zadném pripadé rusit pouzivané radiové systémy na tratich
Spravy Zeleznic, statni organizace a vyuzité elektronické zarizeni musi splfiovat
elektromagnetickou kompatibilitu (EMC).

Dalsi podrobnosti jsou uvedeny v pfiloze K.8 Doprovodna dokumentace.
4.3 Dopravni technologie nového stavu

4.3.1 Zelezni¢ni doprava

V pfilehlych mezistani¢nich Usecich nedochdzi ke zmé&nam poctu provozovanych viakd.

«  TU Budi$ov nad Budi$ovkou — Svatoriovice, 8/12 vlaky/den (Udaj v pracovni dny
/ vikendy a svatky), jedna se o vlaky regionalni dopravy.

Vlaky osobni dopravy jsou vedeny v relaci:

e S33 Suchdol nad Odrou - BudiSov nad BudiSovkou
« Vybrané vlaky linky S33 o vikendech budou vedeny v relaci Ostrava hl.n. -
Suchdol nad Odrou - Budisov nad BudiSovkou.

4.3.2 Koleje

Parametry koleji zOstavaji shodné se stavajicim stavem, jedinou zmé&nou je umisténi TV
o délce 55 m nad kolej ¢. 2

5 Specifikace rozhodujicich stavebnich
objektli a provoznich souborii

Tabulka 2 - predpokladana skladba objektti pro dalsi stupné dokumentace

D.1 Technologicka cast

D.1.1 ZELEZNICNI ZABEZPECOVACI ZARIZENi

D.1.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (S22)
PS 01-01-01 D3 Budisov nad BudiSovkou, Upravy SZZ
D.1.2 ZELEZNICNI SDELOVACI ZARiZENi

D.1.2.1 Mistni kabelizace
PS 01-02-01 D3 Budisov nad BudiSovkou, doplnéni mistni kabelizace
D.1.2.3 Integrovana telekomunikacni zafizeni

PS 01-03-01 D3 Budisov nad Budisovkou, dobijeci stanice, sdélovaci zafizeni

D.1.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace
PS 01-04-01 D3 Budisov nad Budisovkou, dobijeci stanice - EPZ, PZTS

D3 Budigov nad BudiSovkou, dobijeci stanice, signalizace vstupl do
domk( RZZ

D.1.2.5 Dalkovy kabel, opticky kabel, zavésny opticky kabel

D3 BudiSov nad BudiSovkou, dobijeci stanice, Uprava stavajici kabelizace
SZ

PS 01-04-02

PS 01-05-01
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D.1.2.7 Jiné sdélovaci zarizeni

PS 01-06-01 D3 Budisov nad BudiSovkou, dobijeci stanice, kamerovy systém
D.1.2.10 DOZ a dalsi nadstavbové systémy

PS 01-07-01 D3 Budisov nad Budisovkou, DDTS

D.1.3 SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VCETNE DRT

D.1.3.1 Dispeéerska Fidici technika (DRT)

PS 01-08-01 D3 Budi$ov nad Budi$ovkou, dobijeci stanice, DRT

PS 01-08-02 | ED Ostrava - dopinéni DRT a fidiciho systému
D.1.3.3 SiInQpl"oudé technologie trakénich napajecich stanic (méniren,

trakcnich transformoven)

PS 01-09-01 D3 Budisov nad Budisovkou, dobijeci stanice, technologie 22kV

PS 01-09-02 | D3 Budisov nad Budisovkou, dobijeci stanice, technologie nabijeni BEMU
D.1.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn (energetika)

PS 01-10-01 tDe:?éthuo(:::)S;\é nad BudiSovkou, dobijeci stanice, trafostanice 22/0,4 kV,
D.1.3.7 Provozni rozvod silnoproudu

PS 01-11-01 D3 Budisov nad BudiSovkou, dobijeci stanice, rozvodna nn

D.2 Technologicka cast

D.2.1 INZENYRSKE OBJEKTY

D.2.1.1 Zelezniéni svréek a spodek
SO 01-12-01 | D3 BudiSov nad BudiSovkou, vystroj trati
D.2.1.2 Nastupisté
SO 01-13-01 | D3 BudiSov nad BudiSovkou, Uprava nastupisté
D.2.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)
SO 01-14-01 | D3 BudiSov nad BudiSovkou, Uprava vsakovani
D.2.1.8 Pozemni komunikace
SO 01-15-01 | D3 BudiSov nad BudiSovkou, dobijeci stanice, zpevnéné plochy

D.2.2 POZEMNI STAVEBNI OBJEKTY

D.2.2.1

Pozemni objekty budov - provozni, technologické, skladové

SO 01-16-01

D3 Budisov nad Budisovkou, dobijeci stanice, trafostanice 22/0,4 kV
(stavebni ¢ast)

SO 01-16-02

D3 Budisov nad Budisovkou, dobijeci stanice, technologie nabijeni BEMU
(stavebni ¢ast)

D.2.2.6

Drobna architektura a oploceni

SO 01-17-01

D3 Budisov nad Budisovkou, dobijeci stanice, oploceni

D.2.3 TRAKCNI A ENERG

ETICKA ZARIZENI

D.2.3.1 Trakcni vedeni
SO 01-18-01 | D3 Budisov nad Budisovkou, trakéni vedeni
SO 01-18-02 | D3 BudiSov nad BudiSovkou, dobijeci stanice, pfipojeni napajeciho vedeni
SO 01-18-03 | D3 BudiSov nad BudiSovkou, dobijeci stanice, pfipojeni zpétného vedeni
D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacih
SO 01-19-01 | D3 Budisov nad Budisovkou, dobijeci stanice, pfipojka vn
SO 01-19-02 | D3 BudiSov nad Budisovkou, dobijeci stanice, rozvody nn
D.2.3.8 Vnéjsi uzemnéni
SO 01-20-01 | D3 BudiSov nad Budisovkou, dobijeci stanice, vnéjsi uzemnéni
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5.1 Zabezpecovaci zarizeni

5.1.1 Kabelizace:

Dle provedenych vypoctt dle CSN 34 2040 ed.2 a vzhledem k délce trolejového vedeni,
uvazovano 55 m, se vymeéna kabelizace nepredpoklada. Nejvyssi vliv stfidavé trakce je
v soubézném kabelu k navéstidlu SkS v dopravné Budisov nad BudiSovkou, kde indukovana
podélna elektromotoricka sila pfi mimorfadném stavu trakéniho vedeni vychazi celkové 0,92 V.
Tato hodnota vyhovuje mezni hodnoté 60 V dle tabulky ¢. 1 CSN 34 2040 ed. 2. pro kabely
mistni bez vystrahy a OPNDN. Pfi zkratovém stavu potom 2,97 V.

5.1.2 Zarizeni:

Okruh vlivu trakce na prvky zab. zaf. se dotkne celého tratového Useku Budisov nad
BudiSovkou - Vitkov, véetné dopraven BudiSov nad BudiSovkou a Svatonovice.

PFedmétny Usek je pro potfeby automatické Cinnosti PZZ vybaven pocitaci naprav, neni
tedy nutné jakékoli opatfeni ve smysl vymény nevyhovujicich KO za KO vyhovujici stfidavé
trakci. V pasmu vlivu stfidavé trakce na ZZ se nenachazi zadné elektromechanické ZZ, neni
tedy uvaZovana dodate¢nd ochrana ve smyslu ¢léanku 7.6 CSN 34 2040 ed.2.

Vzhledem k predpokladané poloze TV neni nutné ukolejiiovat zadné prvky zab. zar.,
v POTV se nenachazi.

V koordinaci s vystavbou nového TV v ramci jiného SO bude nutné dodrzet odstup
uzemnéni TV od stavajici kabelizace zabezpecovacich zafizeni minimalné 2m.

5.2 Sdélovaci zarizeni

V dopravné D3 Budisov nad BudiSovkou bude zfizeno TV (trakcni vedeni) cca 55m pro
nabijeni bateriovych vozd. Rizeni a technologie k nabijecimu zafizeni bude umisténa v TO
(technologickych objektech) v dopravné. Jedna se celkem o dva objekty, kde jeden slouzi pro
samotnou technologii nabijeni - umistény v mobilnim kontejneru a druhy betonovy
prefabrikovany TO pro technologii elektro a sdélovaciho zafizeni.

5.2.1 Propoj TO a sdélovaci mistnosti

Nebude realizovan. Veskera technologie sdélovaciho zafizeni bude umisténa v TO
BEMU.

5.2.2 Prenosové zarizeni

Bude v ramci stavby ,Zfizeni dobijeci stanice BEMU v zst. BudiSov nad BudiSovkou"
doplInéno pouze do TO do sdélovaci ¢asti. Nové prenosové zarizeni se bude skladat z novéno L2
switche 24p s SFP moduly, ktery bude umistén do nového objektu BEMU. Nové prenosové
zarizeni bude slouzit pouze pro potfeby kumulace dat a jako technologie, ktera bude v pfipadé
potieby prevezena spolec¢né s technologii BEMU.

5.2.3 Kamerovy systém VSS

Slouzici pro zabezpeceni bude nové vybudovan pro potfeby zabezpeceni novych TO
a nového TV slouziciho k dobijeni bateriovych vozd. Pro potfeby kamerového systému VSS
bude do TO do sdélovaci ¢asti do racku 800x800mm 47U pro potieby kamerovych systémd
dopInén novy kamerovy L2 switch 12p s SFP moduly a podporou PoE napajeni, datové
velkokapacitni Ulozisté dat HDD a patchpanel pro vyvazani FTP kabelizace. Celkem jsou
navrzeny dvé kamery pro potfeby VSS. Jedna pevna kamera je navrzena u TO s technologii
nabijeni, ktera bude monitorovat vstupy do TO. Druha kamera VSS bude umisténa do mist, ze
kterého bude mozné monitorovat novou TV pro nabijeni. Tato kamera bude dohlizet na TV
a monitorovat mozné pokusy o kradez TV sbéraci kovl. Kamera VSS dohlizejici na TV je
vzdalena v dostatecné vzdalenosti (méné nez 100m) od TO ve kterém je umisténa zaznamova
technologie VSS. Obé kamery budou napajeny pres PoE z L2 switche v TO, pomoci kabelu FTP
4P0,6mm, kat 6. Zaznam z kamer VSS bude ukladan pouze lokalné na velkokapacitni datové
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Ulozisté a nebude smérovan na CDP a PPV. Kamerovy systém VSS bude pfipojen do systému
DDTS.

5.2.4 Kamerovy systém SEE

Slouzici pro potfeby SEE, bude dohlizet mistnosti SEE v mobilnim TO. Pro potieby
kamerového systému SEE bude do TO do sdélovaci ¢asti do racku 800x800mm 47U pro
potfeby kamerovych systéml doplnén novy kamerovy L2 switch 12p s SFP moduly a podporou
PoE napajeni, datové velkokapacitni Ulozisté dat HDD a patchpanel pro vyvazani FTP
kabelizace. Celkem jsou navrzeny tfi kamery pro potfeby SEE. Jedna se o pevné kamery, které
jsou umisténé do tfi mistnosti v mobilnim TO/kontejneru. Do kazdé mistnosti je navrzena
jedna kamera pro potfeby SEE. Tyto kamery jsou v dostatecné vzdalenosti (méné nez 100m)
proto budou napajeny PoE z L2 switche v TO, pomoci kabelu FTP 4P0,6mm, kat 6. Zaznam
z kamer SEE neni mozné z dlvodu nedostateéné prenosové cesty zasilat na pracovisté
vzdaleného dohledu. Zaznam bude ukladan pouze lokalné na velkokapacitni datové Ulozisté.
Kamerovy systém pozaduje sprava SEE a tudiz ho musi dohlizet zaméstnanci pfimo k tomu
uréeni. Kamerovy systém bude pfipojen do systému DDTS.

5.2.5 Systém dalkové diagnostiky technologickych systémii
Zeleznicni dopravni cesty (DDTS)

Umozni zasilani chybovych hlaseni. V soucasné dobé neni v BudiSové n/B zadny aktivni
prvek datové sité a nelze tak DDTS navazat do datové sité. Systém dalkové diagnostiky
technologickych systémi Zelezniéni dopravni cesty (DDTS) bude zasilat chybové hlaseni
a stavy, které zaznamenava pomoci zafizeni IoT pomoci mobilniho operatora. Systém IoT
(napf.: FlexiCube nebo jiny s podobnymi viastnostmi) bude umistén ve sdélovaci mistnosti
v TO. Tento systém umozni zasilani dat DDTS na poZadované lokality dalkového dohledu.
DDTS bude smérovéan na operaéni a informaéni stiedisko (OIS) HZS SZ JPO Ostrava, celostatni
operaéni a informaéni stiedisko HZS SZ v Praze (COIS) a na dispedink Zelezniéni infrastruktury
(DZIN). Vyuziti systému IoT vychazi predev$im pak z toho, Ze samotné napéjeci zatizeni ma
byt mobilni a prvky v ném by mé&ly byt pienositelné. MlZe se pak v budoucnu jednotka
ocitnout i na mist&, kde neni viibec Zadné pFipojeni a bude nutné opét vyuZit systém IoT. Pro
systém BEMU je navrzen systém dalkové diagnostiky technologickych systému Zelezniéni
dopravni cesty (DDTS) v souladu s TS 2/2008-ZSE v platném znéni.

5.2.6 Kabelaz

Zemni prace - pro pokladku sdélovaci kabelizace budou provadény v souladu s normou
CSN 73 6005. Kabely kladené volné do vykopu budou ulozeny do prosaté zeminy a chranény
folii modré barvy. VSude, kde jsou kabely ukladany ve zlabech je pod kabelovymi zlaby
navrzeno piskové loze nebo loze z jemné Stérkodrti, které zarudi dokonale rovnou podkladovou
vrstvu pod Zlaby, co? je zakladni podminka pro kvalitni uloZeni kabelovych rozvodd. Je
nepiipustné zasahovat do stavajici kabelové sité bez védomi servisni organizace CD-
Telematika a je nutné respektovat vyjadreni ¢.j. 15077/2016 z 30.11.2016.

Méreni metalické kabelizace - se provede na vSech noveé pokladanych a prekladanych
kabelech SZ. Méfeni metalického kabelu - kabelizace bude méfrena a vyrovnavana dle predpisu
T31 a predpisu spoji TA69 ,Stavba mistnich sd&lovacich kabelG". Vyrovnavani kabelu bude
provedeno krizovanim ve Ctyrkach. Budou méreny tyto parametry: kontinuita zil, smyckové
odpory a izolacni odpor a méreni Utlumu preslechu na blizkém konci. Hodnoty pfeslechu na
blizkém konci by mély byt vétsi nez 69,5 dB pfi f=800Hz. Kabel nebude vyrovnavan pro provoz
na sdruzenych okruzich.

Vytyceni inzenyrskych siti - pfi provadéni vykopovych praci pro kabelové trasy je tieba
dbat na to, aby nebyla poskozena jind podzemni zafizeni. Pfed zapocetim vykopovych praci
musi byt provedeno vytyceni stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby. Bez tohoto vytyceni
nesmi stavebni organizace zahajit vykopové prace. Vyty&eni musi byt provedeno min. 15dn{
pied zahajenim stavby.
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5.2.7 Vliv trakce na sdélovaci zarizeni

Na stavajici ani nové instalované kabelové vedeni SZ se vlivem trakce nenaindukuje
nebezpecné napéti. Soubéh kabelizace a trakce neni dostatecné dlouhy, aby se nebezpecné
napéti na vodic¢e naindukovalo.

5.2.8 Poplachovy zabezpecovaci a tisnovy systém

Systém EPS, EZS (misto néj bude instalovan systém PZTS) a telefony nebudou v ramci
stavby instalovany. Jedinym systémem tohoto typu, ktery bude do napajecich kontejnerd
instalovan je systém PZTS, ktery bude data zasilat pres prenosové cesty. Navrh zabezpeceni
prostiednictvim PZTS bude navrhnut v dalSim stupni PD vcéetné jeho specifikaci. Pfredpokladany
rozsah bude ve formé& magnetickych kontaktl na véech oteviratelnych &astech dvefi
a pohybovych PIR detektorl a opticko-koufovych cidel ve véech mistnostech. Ovladani bude
realizovano prostrednictvim vnitfnich kldvesnic. Systém PZTS bude napojen do systému DDTS.
Pfenos provoznich a poplachovych stavi bude zajistén prostfednictvim IoT zafizeni (nutné s 30
vykomunikovat vyjimku ze Standardu). Poplachové stavy z PZTS budou pifenaseny pomoci
DDTS na operacni a informacni sttedisko (OIS) HZS SZ JPO Ostrava a celostatni operacni
a informacni stfedisko HZS SZ v Praze (COIS).

5.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

Silnoprouda technologie bude umisténa ve dvou samostatnych pozemnich objektech. Ve
Vstupni betonové prefabrikované pochozi trafostanici a v kontejneru Dobijeci technologie
BEMU.

5.3.1 Vstupni trafostanice

Vstupni trafostanice bude obsahovat rozvodnu VN 22 kV, kobku pro transformator
vlastni spotieby 22/0,4 kV, spole¢nou rozvodnu NN a DRT a rovnéz samostatnou mistnost pro
zafizeni Sdél. Zar..

Rozvadéc VN bude obsahovat:

« vstupni ptivodni pole pro pfivod kabelu 22 kV z CEZd

« pole méreni pro distribu¢ni méfeni na hladiné VN

« vystupni pole pro transformator 22/0,4 kV vlastni spotieby

» vystupni pole pro napojeni kontejneru Dobijeci technologie na hladiné 22 kv
«  vystupni pole pro mozné napojeni samostatného zdroje zalohované sité

VN rozvadéce budou v provedeni plynem izolovany kovové kryty rozvadéc bez pouziti
SF6. V rozvadécich budou pouzity ovladaci prvky (vypinace, odpojovace, ...) tfidy M2 se
zvySenym zarucenym poctem operaci, min. 10000 operaci. Rozvadéce budou vybaveny
inteligentnim elektronickym zafizenim pro ochranu, ovladani a méreni, véetné osazeni
terminald (napf. REX640, - komunikace dle IEC 61850), véetné vyvodt do DRT a komunikace
s ED Ostrava.

Transformator Vlastni spotfeby bude vykonové nadimenzovéan pro pokryti vliastni
spotrfeby celkové dobijeci technologie BEMU pripadné bude splfiovat dalsi poZzadavky spravce.
Jeho provedeni bude splfiovat pozadavky na harmonizované normy Ekodesign v EU.

Rozvadéce v rozvodné NN budou instalovany a osazeny zafizenim dle aktualnich potieb
zvolené dobijeci technologie BEMU.

Samostatny rozvadé¢ DRT bude slouZit ke sbéru informaci, dat a povelt od
a k zafizenim dobijeci stanice BEMU a k jejich prenosu pres zafizeni Sdél. Zar. na ED Prerov,
pfipadné na dalsi pracovisté spravce zarizeni.

Dispozice objektu viz. kapitola 5.6.1 a dalsi podrobnosti Silnoproudé technologie jsou
uvedeny v pfiloze K.8 Doprovodna dokumentace.
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5.3.2 Kontejner Dobijeci technologie BEMU

Tento kontejner je samostatnou kompletni dodavkou vyrobce, ktery bude vybran a musi
splfovat veskeré pozadavky objednatele, spravce a provozovatele. Jeho provedeni bude
spliovat poZzadavky na harmonizované normy Ekodesign v EU.

Soucasti kontejneru bude bezpecné odpinani napajeni trakce pro potfeby jeji udrzby.

Kontejner bude prevozitelny béznou dopravni technikou. Dle zvolené technologie bude
v dalSim stupni feSen dalkovy pristup k ménicové technologii s ohledem na moznosti sdélovaciho
zafizeni v dopravné BudiSov nad BudiSovkou.

5.4 Ostatni technologicka zarizeni

Soucasti projektu je i technologie nabijeni, jejimZ hlavnim Ukolem je zajistit symetrii
odbéru elektrické energie z tfifazové sité. Pfimy prevod napéti 22 kV na trakcéni hodnotu 25 kV
neni v zst. Budi$ov nad Budi$ovkou mozny z divodu vysoké nesymetrie napéti.

Technologii je na trhu vice typd. Projektant pracoval se dvéma z nich:
«  snizeni napéti 22/1 kV a pomoci méni¢t 3AC / 1 AC prevést tfifazové napéti na
jednofazové, to nasledné transformovat na napéti trakce (1/25 kV).

«  ptima transformace 22/25 kV a vyuziti Load Balancerl, které zajisti symetrii.

Vybér konkrétni technologie ponechava projekt na dalsich stupnich dokumentace, protoze
obé metody spliuji vSe co je pro cil tohoto projektu nutné. Rozhodujici tedy budou spise
terminy dodani, cena a spolehlivost zafizeni.

Podrobnéjsi popis viz. pfiloha K.8.1.001 Textova ¢ast Doprovodné dokumentace.

5.5 Inzenyrské objekty

Nevztahuje se.

5.6 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich
stavebnich objektl

Objekty dotéené stavbou budou zarazeny do bezpecnostni kategorie ve spolupraci s 030
a tato informace bude predana Zhotoviteli. Zhotovitel pro objekty kategorie I az III musi,
nejpozdé;ji ve stupni DSP/DUSP, zajistit vypracovani samostatného podkladového dokumentu -
Bezpecnostniho projektu projekéniho, véetné ocenéni, a to dle zavazné osnovy Zadavatele.
V pfipadé zmén ve stavebnim projektu je nutné aktualizovat Bezpecnostni projekt projekcni.
Projednany a schvaleny Bezpecnostni projekt projekéni se stane podkladem pro dalsi
zpracovani a bude rozpracovan do podrobnosti jednotlivych profesnich Casti dle prislusného
projektového stupné. Pro objekty zafazené do bezpecnostni kategorie IV a V musi Zhotovitel
navrhnout zabezpeceni v souladu se Samostatnou pfilohou F SM 07 a tento odhad oceni
v rdmci celkovych investi¢nich nakladd.

Zhotovitel projekcnich praci stanovi na zakladé vyhlasky ¢. 460/2021 Sb. predbéznou
kategorii stavby (0, I, II nebo III), a s ohledem na platné pravni predpisy a normativni
podminky popiSe pozadavky pro zajiSténi pozarni bezpecnosti stavby, které musi byt podrobné
zpracovany v pfislusnych stupnich PD zejména ve vztahu vhodnému umisténi navrhovanych
objektl vi¢i stavajicim objektim a technologiim (pozarné nebezpeény prostor atp.).

Uzemnéni objektl bude provedeno nerezovym paskem.

5.6.1 Vstupni trafostanice

Pljde o betonovy prefabrikat s rozméry cca 5 x 11 m a vy$ky cca 3 m. Vyrobek bude
v zemi ukotven dle specifikace vyrobce daného typu prefabrikatu. Prostupy do objektu budou
utésnény proti vodé. V objektu budou tyto mistnosti:

« rozvodna vn, nn a DRT

« sdélovaci zarizeni

« transofrmator vlastni spotifeby
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Obrazek 1 - navrh dispozice Vstupni trafostanice

Vstupni trafostanice nebude vybavena fakturacnim mérenim pro dopravce, neni 024
vyzadovano.

5.6.2 Technologie dobijeni BEMU

Zadani je, aby Slo o objekt kontejnerové typu, aby bylo mozné tento objekt premistit do
jiné stanice. Specifikace objektu je na dodavateli technologie dobijeni. Je vSak nutné dodrzet
maximalni hodnoty hluku a také pozadavky na zabezpeceni objektu uvedené ve sdélovaci Casti
dokumentace. Rozméry objektu nesmi prekrocit 12 x 4,5 m, aby bylo mozné objekt prevézt
jako celek.

Provedeni kontejneru musi splfiovat pozadavek na odolnost proti vnitfnimu obloukovému
zkratu a tato skutecnost bude po realizaci doloZzena odpovidajicim certifikatem.

}

Trafo 22/1kV + 3AC Filtr Trafo 1/25kV + 1AC Filtr Ménitové technologie

Chlazeni
3000

—_—

! 12190 L

Obrazek 2 - orientacni dispozice objektu dobijeni

5.7 Trakcni a energeticka zarizeni

5.7.1 Trakcéni zarizeni

V dopravné D3 Budisov nad BudiSovkou bude vybudovano dobijeci misto v délce cca 55
m. Toto misto bude realizovano pomoci plné kompenzované napajeci troleje nad koleji ¢. 2
v rozsahu cca 38,996 - 39,051 km (u nastupisté), zavésené na branach a zakotvené do
kotevnich podpér vné kolejisté na strané od vypravni budovy. Bude pouzita trolej 100 mm2 Cu
a nosné lano 50 mm? Bz, oboje s kotevnim tahem 10 kN. Retézovkova sestava trolejového
vedeni je navrzena kvili vyssi bezpecnosti pro piipad prepéaleni troleje. Dimenze troleje
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a nosného lana (a z nich vyplyvajici kotevni tahy) jsou uréeny pozadovanymi nabijecimi proudy
pfi stani jednotek.

Alternativné Ize trolejové vedeni na jedné strané zakotvit do brany pro eliminaci vedeni
odbéhu do kotveni nad nastupistém.

Na podpéru nejblize k dobijeci stanici bude pfiveden napajeci kabel, ktery bude na trak¢ni
vedeni pFipojen pres dalkové ovladany odpojovac. Na trakénim vedeni bude osazena
bleskojistka.

Zpétné vedeni bude pripojeno na kolej za koncem nastupisté u dobijeci stanice
a privedeno do ni. Pro eliminaci vlivd stfidavé trakce na ostatni elektrickd zafizeni stanice bude
kolej v rozsahu trakéniho vedeni odizolovana.

Ukolejnéni bude individualni pfimé. KSUaTP bude zpracovano v dalSich stupnich
dokumentace.

5.7.2 Energeticka zarizeni

V rdmci projektu bude kabelem vn ulozenym v zemi propojen objekt Technologie dobijeni
BEMU s trakci. Kabel bude zakoncen na trakéni podpére nejblize Technologickému objektu
BEMU, kde bude umistén dalkové ovladany odpojovac se zkratovacem. Kabelovy svod bude
vybaven svodi¢em prepéti.

Ovladaci rozvadéce DOUO budou umistény ve Vstupni trafostanici.

5.8 Ostatni stavebni objekty

Pro vsakovéani dedtovych vod bude zbudovana nova vsakovaci jimka takovych parametrd,
aby zajistila véak vody z obou technologickych objektl a soucasné ze stavajiciho ¢ekarenského
pristfesku, jehoz vsakovaci jimka je v kolizi s dobijeci stanici.

Pro pristup a instalaci technologie bude vybudovana odpovidajici zpevnéna plocha u
vstupni trafostanice a technologie dobijeni. Soucasti zpevnénych ploch budou 2 parkovaci stani
pro potfeby SEE.

6 Pozadavky na inteligentni dopravni
systémy (ITS)

6.1 Inteligentni dopravni systémy

Z hlediska zabezpecovaciho zafizeni nebude touto stavbou s ohledem na jeji charakter
upravovana stavajici technologie TZZ, dojde pouze k Upraveé kabelizace, pfipadné k demontazi
a zp&tné montaZi venkovnich prvkd TZZ, které budou v kolizi s provaddénymi stavebnimi
Upravami. Stavba tedy nebude mit vliv na stavajici prvky ITS.

6.2 Vazba na Jednotné zaznamové prostredi zeleznic¢ni
dopravni cesty

Navrh technického Feseni je v souladu s ,, Koncepcnim zameérem projektu realizace Jednotného
zdznamového prostiedi (JZP) ZDC" schvalenym Centralni komisi MD dne 24. 3. 2020

a s materidlem ,Specifikace a zdsady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi
ZDC", verze v. 1.00 ze dne 26. 7. 2022, ktery ma vazbu na zdmér projektu investiéni akce
~Realizace systému Jednotného zdznamového prostiedi ZDC", schvaleny Centrélni komisi MD
dne 12. 7. 2022. Uzemné technické podminky

6.3 Charakteristika uzemi

Stavba bude provedena v intravildnu mésta BudiSov nad BudiSovkou. Stavajici zastavba
ani drazni prvky nebudou stabkou dotceny.
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6.4 Dotcena ochranna pasma a chranéna azemi

Dotc¢ena ochranna pasma jsou vymezena zejména stavajicimi sitémi a komunikacemi v
obci. Ochranné pasmo drahy se neméni.

6.5 Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni Gzemi
(na stavajici infrastrukturu)

V dotéeném Uzemi se nachazi predevsim zabezpecovaci, sdélovaci a silnoproudé kabely ve
sprave Spravy Zeleznic s.o. a sdélovaci kabely CD Telematika.

6.6 Posouzeni shody s platnou izemné planovaci dokumentaci
Celd stavba lezi na plochach DZ, které jsou ureny pro drazni dopravu
Hlavni vyuziti

« zelezniCni traté, Zzeleznic¢ni stanice, zastavky, nastupisté, pozemky staveb slouzicich
provozu zeleznice

PFipustné vyuziti
« vefejna prostranstvi, dopravni terminal, souvisejici obanské vybaveni - ubytovani,
stravovani, sluzby, sluzby nevyrobni, vyrobni, opravarenské, primyslova vyroba

souvisejici technicka infrastruktura, dopravni infrastruktura — doprava silnicni, pési
a cyklisticka, protipovodnova opatreni

Projekt je v souladu s Uzemné planovaci dokumentaci.

7 Uzemné technické podminky

7.1 Charakteristika azemi

Dobijeci stanice bude realizovana v obvodu drahy v blizkosti dopravny D3 BudiSov nad
BudiSovkou s prostorovymi naroky maximalné 20x30 m. Umisténi dobijeci stanice je
uvazovano s ohledem na eliminaci ruicich vlivl pro vyzafovany signal, eliminaci kaceni atp.
Uzemi je typicky rovinaté az mirné zvinéné.

7.2 Dotcena ochranna pasma a chranéna Gzemi

Realizace dobijeci stanice véetné potfebnych pfipojeni na drazni rozvody (silnoproudé i
slaboproudé) nevyvola dotéeni ochrannych pasem.

Stavbou dobijeci stanice nedochazi k dotéeni chranénych tzemi.

7.3 Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni Gzemi
(na stavajici infrastrukturu)

Dobijeci stanice bude napojena na rozvod CEZ Distribuce na hladiné 22 kV. Pfipojka vn
bude realizovana v ramci této stavby.

7.4 Posouzeni shody s platnou izemné planovaci dokumentaci

Jedna se o stavbu drahy v obvodu drahy. Stavba je tedy v souladu s Uzemné planovaci
dokumentaci.
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8 Majetkopravni vztahy

Stavba lezi v katastralnim Gzemi BudiSov nad BudiSovkou [615501]. Stavba je umisténa
pouze na téchto pozemcich:

Tabulka 3 - soupis dotcenych parcel

Parcelni cCislo Druh pozemku Zptisob vyuziti Vlastnik
3572/1 ostatni plocha draha Sprava zeleznic, statni organizace
4886 ostatni plocha jind plocha Sprava zeleznic, statni organizace

9 Hodnoceni navrhovaného reseni
z hlediska environmentalnich vlivt

Vzhledem k umisténi (v antropogenné vyznamné ovlivnéném a zastavéném Uzemi)
a charakteru planovaného zameéru, dle hodnoceni uvedenému v prfiloze K10 a za dodrzeni
navrzenych opatreni, se nepredpoklada v souvislosti s realizaci zaméru a jeho provozem
vyznamny negativni vliv na zivotni prostredi v dotéeném Gzemi.

Stanovisko Odboru Zivotniho prostiedi a zemédélstvi Moravskoslezského kraje k moznému
vlivu zdméru na soustavu NATURA 2000 je v pfiloze K10.1.002.

10 Pozadavky na zabezpeceni budouciho
provozu a Gudrzby a déleni nakladl podle
druhu majetku

Veskeré prvky infrastruktury budou v majetku Spravy zZeleznic s.o.

11 Shrnuti hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni
vysledkll a dopadtl projektu

K Ekonomickému hodnoceni byla vyuZita metoda analyzy pFinos( a nakladd neboli CBA.
EH bylo zpracovano v souladu s provadécimi pokyny k Rezortni metodice pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb z roku 2017, aktualizované v 06/2023,
véetné piiloh &. 6 a 7, které byly schvaleny v 03/2023. Vysledné hodnoty ukazateld finanéni
a ekonomické analyzy uvadi Chyba! Nenalezen zdroj odkazi. v priloze C - Ekonomické
hodnoceni.

Tabulka 4 - souhrn vysledk{i ekonomického hodnoceni

Ukazatel Zkratka Financni analyza Ekonomicka analyza
Vnitfni vynosové procento IRR nelze stanovit 5,810 %

Cista soucasna hodnota NPV -601 900 867 K¢ 141 102 039 K¢
Pomér ptinosl a nakladd BCR --- 1,452
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Z vy$e uvedenych vysledkd ekonomického hodnoceni, je patrné, e z hlediska finanéni
analyzy neni projekt za danych podminek efektivné proveditelny ¢isté z vlastnich zdrojl
investora — neni samofinancovatelny. Toto doklada zaporna hodnota financni Cisté soucasné
hodnoty (FNPV), resp. vyse finan¢niho vnitfniho vynosového procenta (FRR), které je nizsi nez
stanovend 2% diskontni sazba pro finan&ni analyzu. Po zapocteni socioekonomickych benefitd
je vsak projekt z celospolecenského hlediska efektivni, coz prokazuje kladny vysledek
ekonomické Cisté soucasné hodnoty (ENPV), resp. to, ze vySe ekonomického vnitiniho
vynosového procenta (ERR) presahla stanovenou diskontni sazbu pro ekonomickou analyzu ve
vydi 3 %.

PF¥inos stavby spociva pFedevsim v Gsporach z cestovnich dob a externich efektd.

Z hlediska financni analyzy nebyla identifikovana zadna kritickd proménna. Jako kriticka
proménna z hlediska ekonomické analyzy jsou celkové investi¢ni naklady bez rezervy, provozni
naklady na infrastrukturu, provozni naklady vozidel a Uspory externalit. Za pfedpokladu
dodrzeni v&ech ostatnich vstupl ovliviiujicich finanéni efektivitu nedosahuje projekt kladnych
vysledkd finanéni analyzy pfi zadné vysi celkovych investi¢nich naklad(, coz znamena, ze se
nemizZe stat samofinancovatelnym. PFi dodrzeni véech ostatnich vstupl ovliviiujicich
ekonomickou efektivitu plati, Ze stavba zlstava ekonomicky efektivni pfi navyseni celkovych
investi¢nich nakladt bez rezervy maximalné o 45,22 %, coz je 176 144 tis. K& v CU 2024.

Detaily Ekonomického hodnoceni jsou uvedeny v pfiloze C - Ekonomické hodnoceni.

12 Rozpis nakladii

Tabulka 5 - rozpis nakladd

V tis. CZK Celkové naklady projektu
1 Poplatky za plany / stavebni projekt 11 556
2 Nakup pozemkd
3 Vystavba 9 620
4 Technologie 88 703
z toho ITS/telematika
5 Nepredvidatelné udalosti 9 822
6 PFip. GUprava ceny
7 Technickd pomoc 10 207
Propagace
Dozor v prib&hu vystavby 867
10 Mezisoucet 130 775
11 (DPH)
12 CELKEM 130 775

Do celkovych investi¢nich naklad( ve smiené cenové Urovni je zahrnut inflaéni koeficient
ve vySi 1,02 % p. a. pro predpokladany rok realizace 2025.
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13 Vycet priloh

Priloha A:
Priloha B:
Priloha C:

Priloha D:
Priloha E:

Priloha F:

Priloha G:

Priloha H:

Priloha I:
Priloha J:
Priloha K:

Vypracoval:

Formulare VZOR 80 - 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy
vysledk{ a dopadl projektu

Situace projektu a orientacni vykres ¢i mapa, pfipadné detailnéjsi mapa,
se zakreslenim projektu a s vyznacenim zacatku a konce stavby, ev. dalsi
vykresy

Prohlaseni Zhotovitele dokumentace v aktualnim stupni investorské pripravy,
ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace, konstatujici,
Ze jim navrzené reSeni je z technického a ekonomického hlediska
nejefektivnéjsi pri respektovani viech platnych pravnich predpisd a technickych
norem

Vypocet stavebnich nékladt projektu pomoci ,Sborniku pro ocefiovani
zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu®

Ostatni pfilohy

K.4 Tabelarni prehled nakladl - navrhovany stav
K.7 Kapacitni udaje stavby

K.8 Doprovodna dokumentace

K.9 Specifikace vymény dat JZP

K.10 Vliv stavby na Zivotni prostiedi

Bc. Martin Kolafik a kolektiv zpracovatell

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legionarska 1085/8
779 00 Olomouc

tel.: 733 610 519
email: kolarik@moravia.cz
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