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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

Ndzev stavby:

Drdha, kategorie a ndzev:

TU /ZST:

Kraj, okres, obec:

Kat. uzemi, dotc. parcely:

Zemépisné soufadnice:

Investor:

Objednatel (sprdvce trati):

Prejezdovd komunikace:

Sprdvce prej. komunikace:

Stupen dokumentace:

Rekonstrukce Zeleznic¢ni zastavky Skrben a prejezdu (P7624) s PZS v
km 11,627 trati Kostelec na Hané — Olomouc

regionalni trat Kostelec na Hané — Olomouc
TU Kostelec na Hané — Olomouc hl.n.

Olomoucky kraj, okres Olomouc, obec Skrben

k.4. Skrben, par. ¢. 580/1, 582/1, 582/11, 624/1, 247/1, 582/2, 578/3,

580/5, 662/2

49.6388053N, 17.1746825E

Sprava Zeleznic, statni organizace (dale jen SZDC)
Dlazdénd 1003/7, 110 00 Praha 1

SZDC, Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 779 00 Olomouc

Silnice Il1. tridy ¢. 4466

Sprava silnic Olomouckého kraje, prispévkova organizace

Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (DUR)

Projektant: DRAWINGS s.r.o.
Opavska 845, Svinov, 721 00 Ostrava
2. ZAKLADNI UDAJE

Predmétem stavby je rekonstrukce Zelezni¢ni zastavky Skrben v celém jejim rozsahu, tj. nastupisté,
pristieSek pro cestujici, osvétleni, informacni systém. Bezprostfedné pred zastdvkou se nachazi
Zelezni¢ni prejezd v km 11,627 s identifikacnim Cisle P7624, ktery bude nové zabezpecen zavorami.
V této souvislosti musi dojit k Upravé okoli prejezdu zejména, co se tyce blizkého pfipojeni mistnich
komunikaci na hlavni pfejezdovou komunikaci.



3. SOUCASNY STAV

Zastavka a prejezd se nachazi v intravildnu obce. Terén je rovinaty, sklony jsou velmi mirné.
3.1.  Zelezniéni trat

Trat je jednokolejna bez elektrické trakce. Zastavka Skrbern nema kolejové rozvétveni, i kdyz v minulosti
zde byvaly dalsi dvé koleje, které slouZily k nakladce a vykladce vagon(. Kolej je vedena v Urovni
okolniho terénu. Trat mirné stoupa s rostoucim stani¢enim do nasledujici Zelezni¢ni dopravny Prikazy.

3.1.1. Zelezni¢ni spodek

Dale pred Zelezni¢nim prejezdem (z pohledu rostouciho stanic¢eni od Olomouce) jsou po stranach
koleje podélné piikopy. V blizkém okoli pfejezdu a v misté zastavky i za ni je kolejové loZe uzavieno do
urovné okolniho terénu.

V prejezdu je mozno v podlozi ocekdvat plvodni zesilujici konstrukci prazcového podloZi napfiklad
z valoun( kamene, protozZe pti kopané sondé byl zastizen pfitomnost tvrdého kamene. V podlozZi koleje
v Useku zastavky se ovsem pod kolejovym loZzem zadna konstrukcni vrstva nenachazi.

3.1.2. Odvodnéni Zeleznicni trati

Podle prizkumu v insitu a podle dochovanych zaznamu se v misté rekonstruovaného uUseku Zadné
prvky odvodnéni kolejisté nenachazi. Voda se evidentné v kolejisti zasakuje. Vrchni tratmistr potvrdil
informaci o vyskytu blativych mist v okoli prejezdu. Podle provedeného IGP se ovSsem potvrdilo, ze
nemUze vsakovat hluboko, protoZe v hloubce cca 2 m pod terénem se nachazi podzemni voda, ktera
je v mirné napjatém stavu.

3.1.3. Zelezniéni svrsek

Stavajici zelezni¢ni svrsek je z roku 1972, tvar A, praice Castecné drevéné, ¢astecné betonové SB3/4.
Kolej leZi v ptimé. Stav Zelezni¢niho svrsku je zastaraly a odpovida roku viloZeni. Z vypisu zavad vyplyva,
pokles podélné vysky temene levého a pravého kolejnicového pasu byl vkm 11,639 o 20 mm.
Podbijeni probihalo 1x za 2 roky.

3.2. Nastupisté

Stdvajici vnéjsi uroviiové nastupisté se nachazi v km poloze 11,640 —11,740, vpravo ve sméru stoupajici
kilometraze. Nastupisté ma ndstupni hranu Tischer s ¢astecné zpevnénym povrchem jeji plochy.
Nastupisté ma sitku 1,50 m a vysku nad temenem kolejnice (TK) 250 mm.

3.3. Prejezdova komunikace

Zelezni¢ni prejezd déli prejezdovou komunikaci silnici na ulici Hlavni nachazejici se vpravo trati a na
ulici Jos. Fialy vlevo prejezdu. Pfejezdova komunikace je pritah obci silnice 3. ttidy cislo 4466. Na ulici
Hlavni ji tvori vozovka vydlazdéna z dlazebniho kamene. Ulice Jos. Fialy je uz s povrchem asfaltovym.
V soucasné dobé probiha projekéni priprava ke stavbé ,Silnice I11/4466 Skrberi — pritah“, ktera
prejezdovou vozovku v celé obci zrekonstruuje do nové asfaltobetonové vozovky, kterd bude méné
hlu¢na.

V blizkosti prejezdu se nachazi dvé kriZzovatky, kde zaustuji do hlavni cesty mistni komunikace ve spravé
obce. Vlevo se jedna o ulici Nova c¢tvrt, kde se hranice kfizovatky nachazi prakticky na hranici
nebezpecného pasma prejezdu, tj. 2,5 m od osy koleje. Vpravo koleje se pak do hlavni cesty zapojuje
ulice Nadrazini jejiz vzdalenost je cca 3 m od prejezdu. Na této ulici jsou naproti pfistiesku zastavky



umisténé kontejnery na separovany odpad. Dale od prejezdu je pak tato komunikace rozsifena
o parkovaci pruh.

3.4. Prejezdova konstrukce

Konstrukce prejezdu je z asfaltového betonu. Zlabky pro okolky Zelezni¢nich dvojkoli jsou tvofeny
ochrannou kolejnici. Na prejezdu se nachazi jednostranny chodnik, jehoz dlazba je ukonéena na hranici
nebezpecného pasma prejezdu.

4. PRIiPRAVNE PODKLADY

Ke zpracovani projektovaného reseni byly vyuzity tyto pfipravné podklady.

4.1. Zadavaci podklady investora

Zadavaci dokumentace zadavatele ve formé zvlastnich technickych podminek. Tyto byly upfesnény na
vstupni poradé mezi zadavatelem a projektantem.

4.2. Mapové podklady

V pripravé projekénich praci byl soucasny stav konstrukci a terénu geodeticky zaméren. Zaméfil se
polohopis a vyskopis dotéenych objektl a zpracoval se v soufadnicovém systému JTSK a vyskovém
systému Bpv. Zamérené objekty byly zakresleny do ucelové digitalni mapy, ktera byla doplnéna
digitalni katastralni mapou jako zékladnim majetkopravnim podkladem. U&elova digitalni mapa je
zakladnim podkladem projekéniho teSeni, které je tak rovnéZz zpracovdno ve vyse uvedenych
geodetickych referencnich systémech na digitalni platformé CAD aplikace.

4.3. Geotechnicky prizkum

Byl proveden inZenyrsko-geologicky priizkum se stanovenim geotechnickych parametr a hydrologie
podloZi. Zprava o IGP je samostatnou pfilohou ¢3sti B této dokumentace. Byly provedeny dvé kopané
sondy v koleji se statickymi zatéZovacim zkouskami na zemni plani a s prohloubenim profilu pomoci
dynamické penetrace. Prizkumem rovnéz byly stanoveny hydrologické poméry podloZi a skodlivost
nebezpedénych latek ve Stérkovém loZi na zastdvce v misté zastavujicich vlakd.

Poznatky z IGP Ize shrnout tak, Ze moznost vsakovani destovych vod pomoci vsakovaciho zatizeni je
zcela nevhodné. V jedné sondé byla prokdzana mensi inosnost zemni plané, nez je poZadovanych
15 MPa.

4.4, Souvisejici projekty

Dokumentace stavba je koordinovéana s pripravovanou stavbou ,Silnice 111/4466 Skrber — pratah”.

4.5, Ptredpisy a nhormy

Navrzené teseni je provedeno v souladu s pravnimi pfedpisy a technickymi normami platnymi na
Ceském Uzemi. Ddle je projekt v souladu s resortnimi pfedpisy v oboru dopravnich staveb, které jsou
vydavany ministerstvem dopravy nebo ¢eskymi spravci Zelezni¢ni a silni¢ni dopravni sité. Seznam
souvisejici literatury je uveden na konci této zpravy.

Vyjimky znorem ¢i dalSich zavdzanych predpisi poZadovanych objednatelem tento projekt
nevyzaduje. Vzhledem ke sloZitym pomérliim moZnosti odvedeni vody z kolejisté pocita projekt se
zemni plani sklonénou pouze 4 % tak, aby bylo dosazeno co nejmensi hloubky odvodnéni a moZnosti



napojeni do pouli¢ni detové kanalizace. Podle piedpist SZDC je k tomuto navrhu nutné mit souhlas
GR SZDC.

5. NAVRZENE RESENI

Projektova dokumentace stavebnich objektl Zelezni¢niho svrsku, spodku, nastupisté a prejezdu je pro
jejich vzdjemnou provazanost a jejich pomérné maly prostorovy rozsah zpracovana dohromady ve
spolecnych prilohach.

5.1. Koncepce navrzeného feSeni

Umisténi nového nastupisté bylo navrzeno tak, aby bylo co nejblize k Zelezni¢nimu prejezdu (kratké
pfistupové trasy) a zdroven, aby byl mezi pfejezdem a nastupistém dostatecny prostor pro umisténi
prvkl Zelezni¢niho spodku a zabezpecovaciho zafizeni. Misto na pfistfesek pro cestujici bylo zvoleno
blize k Zelezni¢nimu prejezdu, tedy ve sméru, ve kterém je vétsi frekvence pohybu cestujicich.

Okoli pfejezdu je ovlivnéno minimalnimi poZzadavky na Upravu kfiZzovatek umisténych blizko prejezdu.
Tedy odsunem kfiZzovatky prejezdové komunikace s ulici Nadrazni na vzddlenost 10 m od prejezdu.
KFizovatka na mistni komunikaci Nova ¢tvrt je pak odsunuta na maximalni moZznou proveditelnou miru
tak, aby osobni vozidlo do délky 6,00 m jedouci od prejezdu a odbocujici vlevo na vedlejsi komunikaci
zacalo zatdcet co nejddle od tohoto prejezdu. Takto bude dosazeno vétsiho stupné bezpecnosti, nez je
tomu nyni. Odsunuti této kfizovatky na normovych 10 m nelze uskutecnit, protoze by doslo k trvalému
zdboru odstavného mista v aredlu obecniho hristé, které slouzi k naplfiovani hasi¢skych voz( vodou
z velkokapacitni studny. Pro odbocdovani vozidel delSich nez 6,00 m od ptejezdu na ulici Nova ¢tvrt bude
slouzit nové vybudované otacisté. DelsSi vozidla se budou moci na otdcisti otoCit a najizdét na
komunikaci Nova ctvrt kiizenim pres prejezdovou komunikaci, ¢imZ nebudou setrvavat pti odbocovani
vlevo v nebezpecném pasmu prejezdu. K novému usporadani komunikaci v okoli Zelezni¢niho prejezdu
a zastavky jsou doplnény chodniky pro pési dopravu.

5.2. Staniceni
Stani¢eni koleje je prevzato z podklad(i dodanych SZG a odpovidd poslednimu projektu GPK tohoto TU.
SO 01 Zelezniéni svriek

5.3. Geometrické parametry koleje

Kolej v celém upravovaném uUseku je v pfimé. Rekonstrukce svrsku probéhne v souvislé délce 100 m,
tj. v Useku ZKPP prejezdu a nastupisté véetné pétimetrovych Usekl presahujicich pres zacatek a konec
rekonstrukce spodku. Geometrickd Uprava koleje je navriena v délce 176,5m a koresponduje
s projektem GPK od SZDC.

5.4. Konstrukce Zelezni¢niho svrsku

V délce 100 m bude stavajici svrSek nahrazen svrskem z nového materidlu. Jedna se o kolejové loze,
které bude mit za prejezdem po celé délce uzavieny profil. Jeho tloustka je 350 mm pod prazcem.
Prazce budou betonové (napf. typ B91S/2) s bezpodkladnicovym upevnénim. Upevnéni bude pomoci
pruznych svérek. Kolejnice tvaru 49E1 se vloZi v co nejsouvislejSich délkach, doporucuji se kolejnice
o délkdch 75 a 25 m. Pfes prejezd budou vloZeny kolejnice tak, Ze svary budou minimalné 5 m od
prejezdové konstrukce.

Upeviovadla umisténé v prejezdové konstrukci budou opatfena anitkorozni Upravou schvalenych TPD.
Pfi délce prejezdové konstrukce 12 m bude antikorozni upevnéni potfeba pro 21 kusl prazca.



5.5. Ruseni izolovanych styku

V rdmci SO 01 budou zruseny izolované styky v pfiblizovanych usecich k prejezdu P7624 umisténé v
km 11,069 a km 12,245. ZruSeni probéhne vloZzenim novych kolejnicovych viozek o délkach 5 m a jejich
vevareni do bezstykové koleje za podminek stanovenych predpisem SZDC S3/2.

5.6. Bezstykova kolej a svarovani

V celém Feseném useku bude znovu zfizena bezstykovd koleje podle predpisu SZDC S3/2. Zadné
specidlni Upravy svrsku, jako jsou prazcové kotvy nebo nadvyseni kolejového loZze nejsou potreba
provadét.

5.7. Vystroj trati

Dojde k osazeni 2 kusl navésti Konec ndstupisté a 2 kust navésti Vlak se bliZi k zastdvce. VSechny
naveéstidla budou osazeny na ocelové sloupky DN 60 mm zakotvenych do zemé betonovymi patkami.

5.8. Zajisténi prostorové polohy koleje

Podle pozadavkil SZDC je mozno v novém Useku osadit nové zajistovaci znacky (ZZ) prostorové polohy
koleje. V soucasnosti se zde zadné ZZ nenachazeji. Tento projekt pocita se zfizenim dvou zajistovacich
znacek umisténych v dlazbé nastupisté.

Navrh umisténi ZZ:

zajisbovaci osa—-2Z TK-2Z Typ zna€ky | Umisténi znacky | Poznamka
znacky
[km] [m] [m] [m]
ZZ 11656 11,6 56,120 | +3,37 vpravo +0,534 H hfeb v nastupisti
77 11656 11,7 11,120 | +3,37 vpravo +0,534 H hfeb v nastupisti

Osazené ZZ budou geodeticky zaméreny a budou vypocteny skutecné hodnoty zajisténi PPK. Trvalé
ocislovani zajistovacich znadek pridéli jeji spravce.

SO 02 Zelezniéni spodek

5.9. Prazcové podlozi

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku je navriena v délce 90 m. Podle IGP je tfeba provést zvyseni
Unosnosti zemni plané. Aby bylo moZno praZcové podloZi odvodnit, je tfeba pouZit systém sco
nejmensi hloubkou odvodnéni. Z tohoto dlvodu je navrzeno zlepseni podkladni zeminy hydraulickym
silni€nim pojivem do minimalni hloubky 0,45 m, a to v celém Useku 90 m. Zlep3ena zemina se provede
na pIny zabér frézy, tj. nejlépe v tloustce 0,5 m. Zemni plaf se upravi do pii¢ného sklonu 4 %. Unosnost
zlepSené zemni plané musi vykazovat staticky modul pruznosti E,ip = 40 MPa. V rdmci stavby budou
zkouskami ovéreny minimdlné 3 druhy hydraulickych silni¢nich pojiv, pficemZ se pouzije pojivo
s nejpfiznivéjsimi vysledky.

Na zlepSené plani se provede jedna konstrukéni vrstva ze Stérkodrti frakce 0/32 o minimalni tloustce
0,20 m, ktera bude odvadét vodu pri¢né z koleje do trativodu.



Skladba KPP a ZKPP, specifikace materialu a ovérovaci zkousky:

e ZZCV 450 mm, zemina zlepSena hydraulickym silnicnim pojivem o tfidé pevnosti v tlaku
Rc minimalné Cys/2,0 (krychelnd 2,0 MPa) a pomérnou Unosnosti CBR min. 30 Dle prikaznich
zkousek na tfech vzorcich bude uréen druh a mnoiZstvi pojiva. Pfedpoklad podle IGP je pojivo
se stfednim obsahem CaO v mnozZstvi do 3% objemu. %. Pricny sklon 4 %. Minimalni
Eo,zlep = 40 MPa ovéreno razovou zatézovaci zkouskou.

e SD-A 0/32, $térkodrt tfidy A frakce 0/32 mm, tloustka 200 mm, modul deformace
min. E = 70 MPa, mira zhutnéni Ip = 0,90, vlastnosti materialu dle Pfilohy 14 pfedpisu SZDC S4
a také CSN EN 13285. Technologie praci podle Ptilohy 14 SZDC S4. Vodorovna plafi. Minimalni
Ee1 = 50 MPa na pldni Zel. spodku ovérenim statickou zatéZovaci zkouskou.

5.10. Odvodnéni prazcového podlozi

V celém Useku je navrien podélny trativod po levé strané koleje. Trubky budou z vicevrstvého
plastického materialu, ktery je odolny i proti mrazu o profilu 150 mm popfipadé 160 mm. Navrieny
podélny sklon trativodu je 3,0 %o, takze trubky budou uloZzeny na loZe z cementového betonu.

5.11. Odvodnéni trati/kolejisté

Trativod v ZKPP i trativod v koleji za prejezdem jsou oba svedeny do nové kanalizaéni $achty S2
umisténé v misté stavajici ulicni vpusti na prejezdové komunikaci. Zde dojde k vyusténi do destové
kanalizace, kterd je ve spravé obce Skrben. Vyusti trativodnich trubek do Sachty budou doplnény
koncovou zpétnou klapkou, aby nedochazelo ke zpétnému zavodnovani prazcového podlozi koleje
v pripadé zahlceného potrubi vodou.

Projektant provéroval i jiné zplsoby odvedeni vody z kolejisté. VSechny ostatni zplsoby odvodnéni,
jako vsakovani do podlozZi, nebo odvedeni vody po povrchu nejsou z hlediska hydrologického
a rovinatosti terénu mozné.

Specifikace trativodu:

e Vicevrstvé trubky PEHD DN 150 mm s prlsakovymi otvory ve 2/3 obvodu uloZené v podélném
sklonu 3,00 %o v betonovém loZi tfidy C -/5.

e Vypli trativodu ze $térku frakce 16/32 mm, hutnéni ve vysce zlep$ené zemni plané a v Urovni
plané Zel. spodku. Mira zhutnéni Io =0,95.

e GTX-F, plosna hmotnost 350 g/m2, filtracni geotextilie netkand, pevnost v tahu 30 MPa,
charakteristicka velikost otvord Ogo = min. 0,06 mm, odolnost proti statickému protrzeni (CBR)
5 kN.

Specifikace $achty 51, $3, 54 a S5:
e Plastovd Sachta DN 400 mm, roura korugovana se Sachtovym dnem pro pfimy odtok.

e Poklop bude plastovy bez odvétrani pro zatizeni tiidy A15 dle CSN EN 124 a zajistény $roubem
nebo zamkem ke korpusu Sachty.

Specifikace $achty 52:
e Betonovd Sachta DN 1000 mm, bez Sachtového dna — korpus nad destovou kanalizaci.
e Betonové skruz DN 1000 vysky 1m, pfechodovy konus, vyrovndvaci prstence

e Poklop bude litinobetonovy bez odvétrani pro zatizeni tfidy A15 dle CSN EN 124.



5.12. Prostorova pruchodnost

Prostorova prichodnost nové koleje vyhovuje CSN 73 6320 a vyhlasce 77/1995 Sb. bez omezeni. V celé
délce je dodrzen prljezdny prifez Z-GC a volny schtidny a manipulacni prostor.

5.13. chrénicky

Chranic¢ky budou z plastovych ohebnych trub PE o profilu DN 110 nebo 63. Jsou pouze v oblasti
prejezdu, viz situace. Budou pouzity pro kabelové vedeni, jejich zfizeni je ovSsem v rdmci objektu SO 02.

SO 03 Piejezdova konstrukce

5.14. Prejezdova konstrukce

Nova prejezdova konstrukce bude celopryZovd se skladebnym modulem 1,20 m. Jeji délka bude
12,00 m.

Skladba prejezdové konstrukce:
e 10 ks celopryZzovych panelll vnitfnich (napr. 1200x1475 mm)
e 10 ks celopryZzovych panelll vnéjsich (napf. 1200x910 mm)

e hlinikové nosi¢e 590x910 mm pod vnéjsimi panely uloZzenych na patach kolejnic a zavérnych
zidkach

Vnéjsi panely budou prostrednictvim kovovych nosi¢l uloZzeny na patach kolejnic a na vnéjsi strané na
zavérnych zidkach. Samotné zavérné zidky budou uloZzeny na prefabrikovanych zédkladech, které budou
uloZzeny na podkladnim betonu na plani Zelezni¢niho spodku. Tyto betonové zaklady budou vzdaleny
minimalné 0,20 m od hlavy prazc(.

UloZeni zavérnych zidek:
e z3avérna zidka 318x300x1200mm, celkem 20 ks
e specidlni podkladni malta, tl. 20-30 mm
e betonovy zaklad 400x200x1500 mm
e |oze ze suchého betonu C12/15, tl. 0,12 a7 0,28 m
e ve styku s obrusnym krytem pruznad zalivka z asfaltové hmoty

Prejezdova konstrukce bude provedena podle technickych podminek dodacich pro schvaleny typ
konstrukce.

SO 04 Nastupisté

5.15. Konstrukce ndstupisté

Nastupni hrana o poZadované délce 60 m je zajiSténa nastupistém z prefabrikovanych L-blokld typu
H130 s pfedsunutou nastupni hranou. Vyska nastupisté nad TK bude 550 mm, vzdalenost od osy koleje
bude 1,680 m. Pficny sklon ndstupisté bude 1 %, podélny sklon nastupisté kopiruje niveletu koleje, tzn.
stoupa ve sklon 1,7 %eo.



ZpUsob uloZeni prefabrikatu:

e NAastupistni prefabrikat typu L s pfedsazenou ndstupistni hranou
e Cementova malta MC 10 tl. 10 mm

e Podkladni beton C16/20nXF1 tl. 150 mm

o ZlepSena zemni plan v pficném sklonu 4 % pro min. Ezlep=40 MPa

Vzhledem k umisténi Celniho zabradli do plochy nastupisté na jeho zacatku je navrzena délka
nastupisté 61 m. Sitka ndstupisté je 3,00 m. Pochozi plochy néstupi$té budou dlazdéné betonovou
dlazbou bez srazenych hran. PoZadavky na zhutnitelnost a celkova konstrukce dle €D Z 10 — Vzorovy
list Zzelezni¢niho spodku pro Géelové komunikace a dopravni plochy v dopravnach a stanovistich SZDC
katalogového listu KN C-2.

Naslapny kryt je z betonové dlazby bude v této skladbé:

Betonova dlazba bez srazenych hran 200x200 mm 60 mm

LoZe z drceného kamene frakce 4/8 30 mm 80 MPa

Zhutnéna vrstva ze Stérkodrti frakce 0/32 170 mm 45 MPa
Celkem: 260 mm

Betonova dlazba bude z pravouhlé dlazby o rozmérech 200 x 200 mm bez srazenych hran se sparami
kolmych k ose koleji navazujicimi na lemovani hmatovych prvk(. Bude pokladana na sparu.

Vypln télesa nastupisté je z kameniva ziskaného z kolejového loze.

Cela nastupisté budou zfizena pomoci rohového dilu nastupi$tniho prefabrikatu, ktery bude doplnén
nastupistnim prefabrikatem tvaru L (bez predsazené ndstupistni hrany) o délce 1 m. Oba prefabrikaty
budou zaloZeny dle zpUsobu zaloZeni prefabrikatl nastupni hrany. Zadni hrany budou tvoreny
betonovym obrubnikem $itky 100 mm ulozenym do betonu C 16/20n XF1 dle CSN 73 6131.

Povrch ndastupisté bude respektovat platnou legislativu a pokyny investora hlavné ve vztahu k okoli
hmatovych prvkd pro nevidomé.

Nastupisté bude odvodnéno do 0,4 m Sirokého pruhu v ramci kterého budou osazeny stozary VO
a kamerového systému.

Vodici linie s funkci varovného pasu o Sifce 400 mm bude provedena z betonové dlazby o délce
500 mm s podélnymi drazkami. Vizudlné kontrastni barvou bude proveden pruh v Sifce 150 mm ve
vzdalenosti 800 mm od hrany nastupisté. K pfistfesku, ktery je soucdsti SO 06, a k pfistupovému
schodisti budou od vodiciho pasu navedeny signalni pasy pro nevidomé. Varovné a signalni pasy budou
provedeny v nekontrastnim feSeni s hmatovou Upravou pro nevidomé osoby. Navriena bezbariérova
cesta zabranuje navedeni nevidomého na schodisté, ustici k odstavnym pruhdm.

5.16. Pristup na nastupisté

Novy bezbariérovy pristup je veden ze strany prejezdu, tvofen rampou ve sklonu 1:16. Z obou stran je
ztizeno zabradli s madly. Jako vodici linie slouZi vyvyseni zidky ze ztraceného bednéni. Rampa je Sife
2,0 m a délky 7,2m.

Skladba nastupistni rampy:

Zamkova dlazba 60 mm
LoZe ze Stérku frakce 4/8 40 mm
Stérkodrt SDb fr. 0/32 200 mm

Celkem: 300 mm



Dale jsou na nastupisté navrieny dalsi dvé schodisté o Sitkach 2 m. U obou schodist jsou po obou
stranach umisténé zabradli s madly.

Skladba verejného schodisté:

e Prefabrikované betonové stupné 2000x350x150mm
e Betonové loze C12/15, tl. 100 mm
e Zhutnénd $térkodrt SDb fr. 0/32, Edef=30MPa

Schodisté, které je umisténo u rampy, bude obsahovat kontrastni oznaceni nastupnice vystupniho
schodu véetné zdrsnéného pasu tl. 400 mm.

Schodisté umisténo za pfristfeSkem pro cestujici bude obsahovat oznaceni vystupniho schodu
kontrastni barvou a varovny pds tl. 400 mm. PouZiti varovného pasu misto pdsu zdrsnéného je
odlivodnéno tim, Ze pod schodistém nejsou komunikace reseny bezbariérové pro nevidomé osoby.

Nastupisté v km 11,716 je ukonéeno schodistém, které bude slouZit pouze ke sluzebnim ucellim. Tento
konec nastupisté bude osazen znackou s piktogramem “Prichod zakazan“ na ocelovém pozinkovaném
sloupku zakotveném do betonové patky. Tabulka bude z antikorozniho plechu (pozink, hlinik apod.) s
upravenymi okraji proti pofezani (dvojity ohyb apod.).

Skladba sluzebniho schodisté:
e Prefabrikované betonové stupné 1300 x 1030 x 750 mm
e Betonové loze C12/15, tl. 100 mm
e Zhutnénd $térkodrt SDb fr. 0/32, Edef=30MPa
Vsechna schodisté budou kotvena do opérnych zidek v této skladbé:
e \yrovnavaci betonova stérka pro uzavreni zdi, max. tl. 10 mm
e Tvarnice 500x250x250 zalité betonem C12/15
o vodorovna vyztuz 2¢ 8 mm B500B po 250 mm (v kazdé vrstveé)

o svisla vyztuz 2@ 8 mm B500B po 500 mm (v kazdé tvarnici)

5.17. Orientacni systém pro cestujici

Orientaéni systém je navrzen podle smérnice SZDC SM118.

Oznaceni vjezdu do zastavky bude umisténo v km 11,555 a 11,816 v minimalni vzdalenosti 2,5 m od
osy koleje pod uhlem 30° ve sméru jizdy vlaku.

Cedule soznacenim zastdvky bude umisténa na nastupisti v blizkosti pristupové rampy vkm
11,651 361.

Cedule s oznacenim zastavky a sméry jizdy vlakld (<-Horkd n. Moravou — Ptikazy->) bude umisténa
veprostred zastavky v km 11,688 750.

Dale bude umistén piktogram se zakazem vstupu na konci nastupisté v km 11,716.



5.18. Zabradli

Povrchova ochrana ocelové konstrukce se provede ve vyrobé ve schvalené skladbé pro pouziti na SZDC
s.0. - dle predpisu S5/4 - ONS 21, celkova tloustka natérového systému - 240 um (napf. systém
DERIZOL).

Barevné reseni zabradli je navrZeno v odstinu RAL 7016 (antracitova Seda).
Svary zdbradli musi byt provedeny minimalné takto:

Spoj sloupkd a madel bude proveden koutovym svarem a =3 mm. Vsechny spoje budou provedeny
jako celoobvodové. Jakost tupych a koutovych svarli musi odpovidat:

- pro tfidu provedeni EXC 3 B dle CSN EN 1SO 5817
- pro tfidu provedeni EXC 2 C dle CSN EN SO 5817
Pouzity materiadl musi byt min. S235JR. Zabradli bylo umisténo v souladu s pozadavky CSN 74 3305.

Rampu, vedouci na nastupisté lemuje zabradli oznaceno pismeny B a C. Sloupky zabradli jsou kotveny
v zidce ze ztraceného bednéni. Celo nastupidté v km 11,655 je osazeno zabradli A, které je kotveno do
betonovych patek z betonu tfidy C25/30 XC2 a ma slepeckou zardzku. Zabradli, ktera jsou osazena u
schodist, tedy zabradli E, F, G, H a |, jsou kotvena do zidky ze ztraceného bednéni. Zabradli D je osazeno
mezi rampou a pristupovym schodistém. Disponuje slepeckou zarazkou a je kotveno také do zidky ze
ztraceného bednéni. Na konci nastupisté v km 11,720 je osazeno zabradli J se slepeckou zarazkou a je
kotveno do zidky se ztraceného bednéni. Vrchni madla vSech zabradli maji priimér ty¢e 50 mm, stfedni
madlo ty¢e 32 mm a pokud ma zabradli slepeckou zarazku, tak je tvoreno tyc¢i o pridméru 32 mm.
Sloupky tvofi ty¢e o priméru 40 mm.

SO 05 Uprava komunikace

5.19. Pfiprava pro vystavbu

Pfed vystavbou dojde k odstranéni celkem 4 kusa dfevin v prostoru nové budované ulice Nadrazni.
Dale dojde k ofezu dfevin v misté vjezdu na obecni htisté z divodu nutnosti posunu oploceni.

5.20. Prejezdova komunikace

Sitkové usporadani prejezdové komunikace navazuje na projekt stavby ,Silnice 11I/4466 Skrber —
pratah” a odpovida dvéma jizdnim pruhtm sitky 3,00 m, vodicimu prouzku o Sitkach 0,25 m, které jsou
lemovany silni¢nimi obruby. Na strané zastdvky bude zfizen chodnik o Sifce 2,00 m se zapoctenim
bezpecnostniho odstupu od vozovky.

Pfejezdova komunikace je v pfimé. Niveleta je témér vodorovna stim, Ze prejezd je mirné
vyvysSen.Vozovka bude asfaltobetonova ze tfi zpevnénych vrstev s asfaltovym pojivem v této skladbé:

typ D1-N-2-11I-PIll dle TP170

Asfatlovy beton obrusny ACO 11+, CSN EN 13108-1 40 mm
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS dle €SN 73 6129, 0,3 kg/m2
Asfatlovy beton loZni ACL 16+, CSN EN 13108-1 60 mm
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS dle CSN 73 6129, 0,3 kg/m2
Asfatlovy beton podkladni ACP 22+, CSN EN 13108-1 90 mm
Infiltraéni post¥ik asfaltovou emulzi Pl dle €SN 73 6129, 0,8 kg/m?2
Stérkodrt SDa dle CSN EN 13285 200 mm
Stérkodrt SDa dle CSN EN 13285 150 mm

Celkem: 540 mm



Krajnice jsou nahrazeny obrubniky s dvouradkem z Zulovych kostek 8/12 v betonovém lozi C12/15 XC2.
V prostoru bezpecnostniho odstupu u prejezdu je misto dvoufadku osazena silni¢ni pridlazba do
betonového loze C12/15 XC2. Komunikace je spadovana smérem Horka nad Moravou.

5.21. 0Odvodnéni pfejezdu

Odvodnéni prejezdu bude pomoci vhodné kombinace pticnych a podélnych sklon(, které odvadéji
vodu od prejezdu dale od trati. Vlevo koleje je pak u obrubniku navrZena obrubnikova vpust jako
nahrada sou¢asné vpusti, kterad bude nahrazena $achtou S2.

5.22. Dopravni znaéeni

Vodorovné dopravni znaceni spociva ve vyznaceni stfedni délici ¢ary na prejezdové komunikaci a ve
vodicich ¢arach v kfizovatkach u napojeni mistnich komunikaci.

Svislé dopravni znaceni pfimo souvisejici se zabezpecenim prejezdu je soucasti PS 02.

Na kfiZzovatkach s ulici Hlavni a Josefa Fialy je vidy na vedlejsi komunikaci osazeno svislé dopravni
znaceni P4 ,Dej prednost v jizdé“. Dale je na ulici Josefa Fialy osazena svisla dopravni znacka A 22
»Nebezpedi“ s dodatkovou tabulkou E 12 ,,Zacatek chemického posypu“. Parkovaci stani pro osoby se
snizenou moznosti pohybu je oznaceno piktogramem a vodorovnym dopravnim znacenim IP12

»Vyhrazené parkovisté pro invalidu”.

5.23. chodniky

Umisténi chodnikl je patrné ze situace. Chodnik je veden pfejezdem a podél prelozené vozovky v ulici
Nadrazni jako pristupova pési komunikace na nastupisté zastavky. Pricny sklon chodnik( bude vidy 1,0
az 1,5 % ve sméru k vozovce.

Chodniky budou provedeny v této skladbé:

Zamkova dlazba 60 mm
LoZe ze $térku frakce 4/8 30 mm
Stérkodrt SDb frakce 0/32 150 mm

Celkem: 240 mm

Zamkova dlazba bude z pravouhlé dlazby o rozmérech 100 x 200 mm bez srazenych hran navazujicimi
na lemovani hmatovych prvkd. Bude pokladana na sparu.

Bezbariérovost je zajisténa pomoci prirozenych vodicich linii, které tvofi obrubniky chodniku. Dale jsou
pouzity signalni pasy v Sifce 0,8m a varovné pasy v Sifce 0,4 m. Vyskové rozdily pochozich ploch nejsou
vyssinez 20 mm. Odstup mezi signalnimi a varovnymi pasy je 0,3 m. Bezbariérové jsou feseny vsechny
prostory pro prejiti.

5.24. Stojany na kola

V ramci SO 05 bude zfizen stojan na kola ktery bude umistén na dlazdéné plose mezi pristupovym
schodistém na nastupisté a pristieskem pro cestujici. Oddélen od chodniku bude vyvysenim obruby o
80 mm. Toto vyvyseni zajisti vytvoreni pfirozené vodici linie. Sklon plochy je 3,5 % smérem k chodniku.

Plocha u stojanu na kola bude provedena v této skladbé:

Zamkova dlazba 60 mm
LoZe ze $térku frakce 4/8 30 mm
Stérkodrt SDb frakce 0/32 150 mm

Celkem: 240 mm



NavrZeny je ocelovy stojan, jehoZ provedeni umozni kola pfipevnit a zabezpecit za kola samotnad ale i
za rdm kola. Kotveny bude pomoci zavitovych tyéi propojenych chemickou maltou se zaklady z
prostého betonu, které budou umistény pod betonovou dlazbou. Konkrétni zplsob provedeni musi
odpovidat podminkam vyrobce dodaného stojanu na kola.

5.25. Prelozka oploceni

Vlivem odklonu pfipojeni mistni komunikace cca 3 m od prejezdu dojde k presunuti oploceni a vjezdu
na obecni hfisté. Odsun tohoto vjezdu bude o 40 az 100 cm. Nova poloha je zakreslena v situaci. Po
odsunu se pocitd se zachovanim stavajicich kfidel bran, tedy jedné branky a dvou kfidel brany. Ty
budou osazeny do novych patek. Pfed celou délkou brany bude zfizen varovny pas o Sifce 400 mm.

5.26. Zpevnéné plochy ulice Nadrazni

Jednd se o feSeni zpevnénych ploch v ulici Nadrazni v bezprostfedni navaznosti na nastupisté zastavky
a odsunu kfiZovatky s pfejezdovou komunikaci. Bude potfeba presunout informacni tabule
umisténé u nynéjsiho rohu kfizovatky. Nové umisténi se navrhuje blize ke stfedu obce o cca 10 m.

Dalsi plochou je odstavny pruh, ktery se vyuZivd pro kontejnery na separovany odpad. Vzhledem
k faktu, Ze je k tomuto kraji pficné uklonéna vozovka, je tento pruh navrieny ze vsakovaci dlazby se
sparami 30 mm zasypanymi drobnym Stérkem. Podélny sklon mistni komunikace je totiz v misté
kontejner( nulovy a odvodnéni vozovky je zde pouze pfi¢né. Obruba je tvorena ze silni¢nich obrubniki
v betonovém lozi C 12/15 XF1 dle CSN 73 6131.

Skladba odstavného pruhu:

Vsakovaci dlazba 80 mm
Kladeci vrstva fr.4/8 mm 30 mm
Drcené kamenivo fr. 8/16 mm 50 mm
Stérkodrt fr. 0/32 mm 150 mm

Celkem: 310 mm

Obdobné je navrzena odstavna plocha pro obcasné parkovani vozidel u zastavky. V soucasnosti je tato
plocha vyasfaltovdna. Nové je pro tento parkovaci pruh pouzito stejné vsakovaci dlazby jako u
odstavného pruhu pro sbérné nadoby. Obrubu tvofi silni¢ni obrubniky v betonovém lozi C 12/15 XF1
dle CSN 73 6131.



Skladba parkovacich stani:

Vsakovaci dlazba 80 mm
Kladeci vrstva fr.4/8 mm 30 mm
Drcené kamenivo fr. 8/16 mm 50 mm
Stérkodrt fr. 0/32 mm 150 mm

Celkem: 310 mm

Mezi odstavnym pruhem a parkovacim stani bude c¢ast plivodni komunikace nejprve vyfrézovana a
poté bude proveden novy kryt ve skladbé:

D1-N-2-V-Pll dle TP170d1

Asfatlovy beton obrusny ACO 11+, CSN EN 13108-1 40 mm
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS dle €SN 73 6129, 0,3 kg/m2
Asfatlovy beton lozni ACL 16+, CSN EN 13108-1 70 mm

infiltra¢ni postfik asfaltovou emulzi Pl dle CSN 73 6129, 0,8 kg/m2
Odfrézovani stavajiciho zpevnéného krytu vozovky

Celkem: 110 mm

Druha c¢ast komunikace bude také odfrézovdna, ale Uprava bude provedena v nasledujici skladbé:

typ D1-N-2-V-Pll dle TP170d1

Asfatlovy beton obrusny ACO 11+, CSN EN 13108-1 40 mm
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS dle CSN 73 6129, 0,3 kg/m2
Asfatlovy beton lozni ACL 16+, CSN EN 13108-1 70 mm

Infiltraéni posttik asfaltovou emulzi Pl dle CSN 73 6129, 0,8 kg/m2
Odfrézovani stavajiciho zpevnéného krytu vozovky

Stérkodrt SDa dle CSN EN 13285 200 mm
Stérkodrt SDa dle €SN EN 13285 150 mm
Celkem: 460 mm

Oddéleni komunikace a parkovaciho stani je feSeno vloZenim silni¢ni pfidlazby tl. 80 mm do
betonového loze C 12/15 XF1 dle CSN 73 6131. Po celé délce komunikace bude provedena obruba ze
silni¢niho obrubniku uloZzeného do loZe z betonu C 12/15 XF1 dle CSN 73 6131.

5.27. Otacisté

Pro odbocovani vozidel delSich neZz 6,00 m od prejezdu na ulici Nova ¢tvrt bude slouzit nové
vybudované otacisté. Delsi vozidla a vozidla s pfivésem se budou moci na otdacisti otocit a najizdét na
komunikaci Nova ¢tvrt kfizenim pres prejezdovou komunikaci, ¢imZ nebudou setrvavat pti odbocovani
vlevo v nebezpecném pasmu prejezdu. Na otacisté navazuje sjezd z komunikace, ktery bude feSen
nezpevnénym povrchem se $térkodrti SDa dle CSN EN 13285, tl. 200 mm.

Kryt stavajici komunikace bude v prostoru pro vybudovani otacisté ofrézovan, zbytek prostou potiebny
k vystavbé bude upraven tak, aby bylo mozno provést kryt v této skladbé:



D1-N-2-V-Pll dle TP170d1:

Asfatlovy beton obrusny ACO 11+, CSN EN 13108-1 40 mm
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS dle CSN 73 6129, 0,3 kg/m2
Asfatlovy beton loZni ACL 16+, CSN EN 13108-1 70 mm

Infiltraéni postfik asfaltovou emulzi PI dle CSN 73 6129, 0,8 kg/m2
Odfrézovani stavajiciho zpevnéného krytu vozovky

Stérkodrt SDa dle CSN EN 13285, 200 mm
Stérkodrt SDa dle CSN EN 13285 150 mm
Celkem: 460 mm

V prostoru, kde je vozovka ukoncena silni¢ni ptidlazbou tl. 80 mm je vynechany prostor pro umisténi
autobusové zastavky. Zbytek otécisté bude mit nezpevnéné krajnice. Site komunikace je 7,0 m
s vnéjsim polomérem 125 m.

V procesu vystavby predpokladame, Ze okolni prostor otacisté bude pojizdén stavebni technikou.
Proto je navrZeno zatravnéni téchto ploch.

5.28. Ulice Nova Ctvrt

V rdmci rekonstrukce dojde k posunu kfizovatky ul. Hlavni a ul. Nova Ctvrt. Tato stavebni Uprava
ovliviiuje vjezd na obecni hfisté, kdy je nutno posunout vstupni branu s brankou a predlazdéni
varovného pasu. Ddle dojde k Upravé povrchu komunikace, a to v této skladbé:

D1-N-2-V-Pll dle TP170d1:

Asfatlovy beton obrusny ACO 11+, CSN EN 13108-1 40 mm
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS dle CSN 73 6129, 0,3 kg/m2
Asfatlovy beton lozni ACL 16+, CSN EN 13108-1 70 mm

Infiltraéni postFik asfaltovou emulzi PI dle CSN 73 6129, 0,8 kg/m2
Odfrézovani stavajiciho zpevnéného krytu vozovky

Stérkodrt SDa dle CSN EN 13285, 200 mm
Stérkodrt SDa dle €SN EN 13285 150 mm
Celkem: 460 mm

Komunikace je lemovana silni¢ni pfidlazbou tl. 80 mm a obrubniky, které jsou uloZzeny do loZe z betonu
C12/15 XF1 dle CSN 73 6131, po celé délce komunikace. Odvodnéni je feseno sklonem od 0,5-2,0 % ke
krajnicim a podilnym sklonem 0,5%.

6. ORGANIZACE PRI VYSTAVBE

Zelezni¢ni vyluka provozu pro vystavbu prejezdu se predpokladd v délce 20 dnl. Po probéhlé
konsolidaci Zelezni¢niho svrsku a spodku vlivem Zelezni¢niho provozu se podle pozadavkl spravce
znovu provede Uprava prostorové polohy koleje (tzv. nasledné podbiti) béhem 8 hodinové Zeleznic¢ni
vyluky.

Silni¢éni uzavirka bude v délce maximalné 20 dnu. ObjiZzdce se vénuje samostatna ¢ast této projektové
dokumentace. Chodci stejné jako osobni automobily a vozidla IZS budou moci vyuzit k prejeti trati
stavajiciho prejezdu P7623 v km 11,134.



7. OSTATNI

V3Sechny stavebni prace budou provadény technologiemi a v kvalité podle kvalitativnich poZadavkd pro
Zelezni¢ni stavby a pro pozemni komunikace.

Zhotovitel je povinen dbat prislusnych predpisli pro bezpecnost prace na stavenisti a v kolejisti, dale
na ochranu zivotniho prostfedi zejména pfi nakladani s odpady vzniklych pfi vystavbé. Viz spoleénd
¢ast projektové dokumentace.

8. SEZNAM SOUVISEJICi LITERATURY

Vsechny uvedené predpisy jsou pouZzity vplatném znéni k datu zpracovani této projektové
dokumentace.

PRILOHY

Pfiloha €. 1 — Vypocet prazcového podloZi na iUnosnost

Priloha €. 2 — Vypocet prazcového podlozi na promrzani



Pravni predpisy:

266/1994 Sb.
13/1997 Sb.

185/2001 Sb.
77/1995 Sb.

104/1997 Sb.
146/2008 Sb.
398/2009 Sb.

Zakon o drahach

Zakon o pozemnich komunikacich

Zakon o odpadech

Stavebni a technicky fad drah

Vyhlaska, kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich

Vyhlaska o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

Ceské technické normy:

CSN 01 3466
CSN 73 4959
¢SN 73 6005
CSN 73 6101
CSN 73 6102
CSN 73 6105
CSN 73 6108
CSN 73 6109
€SN 73 6110
CSN 73 6114
CSN 73 6301
CSN 73 6310
CSN 73 6320
€SN 73 6360-1

€SN 73 6360-2

CSN 73 6380
CSN 74 3305

Vykresy inZzenyrskych staveb — Vykresy pozemnich komunikaci

Nastupisté a nastupistni pfistresky na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach
Prostorové usporadani siti technického vybaveni

Projektovani silnic a dalnic

Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

S¢itani dopravy na mezindrodnich silnicich

Lesni dopravni sit

Projektovani polnich cest

Projektovani mistnich komunikaci

Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

Projektovani Zeleznicnich drah

Navrhovani Zelezni¢nich stanic

Prijezdné prafezy na drahdach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach normalniho rozchodu
Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorova poloha —
Cast 1: Projektovani

Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorova poloha —
Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a tdriba

Zelezni¢ni prejezdy a prechody

Ochranné zabradli

Prejaté mezinarodni technické normy:

SN EN 13108-1
CSN EN 13450
CSNEN 124

CSN EN 206-1
CSN EN 13285
CSN EN 13242+A1

Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 1: Asfaltovy beton

Kamenivo pro kolejové loZe

Poklopy a vtokové mfize pro dopravni plochy — Konstrukéni zasady, zkouseni, oznacovani, fizeni jakosti
Beton — Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

Nestmelené smési — Specifikace

Kamenivo pro nestmelené smési a smési stmelené hydraulickymi pojivy pro inZenyrské stavby a
pozemni komunikace

Technické normy Zeleznic:

TNZ-01-0101-1
TNZ 01 3468
TNZ 73 6334
TNZ 73 6949
TNZ 73 6988
TNZ 73 6390
TNZ 73 6390

Provozovéni drahy — Nazvoslovi — Cast 1: Zelezniéni stavebnictvi

Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic

Oploceni a zdbradli na drahach celostatnich a regionalnich

Odvodnéni Zeleznicnich trati a stanic

Prostorové usporadani vrat nad kolejemi rozchodu 1435 mm a 1520 (1524) mm
Napisy nazvl Zelezni¢nich stanic a zastavek

Tratové znacky, Staniéniky a mezniky CSD, Tvary, rozméry a umisténi

Resortni predpisy SZDC:

SZDC Bpl
SZDC S3
SZDC S3/1
SZDC S3/2
SZDCS 3/3
SZDC S3/5
SZDCS 3/4
SZDC S4
SZDCS 5

Pfedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci
Zelezni¢ni svrek

Prace na Zelezni¢nim svrsku

Bezstykova kolej

Zelezni¢ni svréek Uzkorozchodnych drah

Svarecské prace na soucastech Zelezni¢niho svrsku
Nedestruktivni zkouseni kolejnic

Zelezni¢ni spodek

Sprava mostnich objekt(



SZDCS5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

S/DCS6 Sprava tuneld

SZDCS 67 Vady a lomy kolejnic

SZDCS 68 Vady betonovych prazcil

SZDCS7 Pfredpis pro spravu budov, inZenyrskych siti a ostatniho hmotného investi¢niho majetku obdobného
charakteru

SZDCS 8/3 Predpis pro provoz specialnich vozidel podle typl

SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

$ZDC D3 Predpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy

$ZDC D7/2 Organizovani vylukovych ¢innosti

SZDC M21 Predpis pro staniceni Zeleznicnich trati

szDc (EDp) 71 Ptedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpedovacich zafizeni

szZDC (€D) 22 Predpis pro obsluhu prejezdovych zabezpecovacich zafizeni

$ZDC Zam1 Predpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy

SZDC Ob1 dil II Vydavani povoleni ke vstupu do mist verejnosti nepfistupnych. Prikaz pro cizi subjekt.

SZDC Ob14 Predpis pro stanoveni organizace zabezpeceni pozarni ochrany Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace

SZDCT7 Radiovy provoz

sZDC (€sD) T100 Provoz zabezpedovaciho zafizeni

SZDCT113 Ptedpis pro vypracovéni tratovych schémat zabezpelovacich zafizeni

SZDC 7200 Predpis pro vyzkouseni a uvadéni Zelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni do provozu

SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik Zelezni¢nich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist

Smérnice GR SZDC ¢&. 11/2006 "Dokumentace pro piipravu staveb na zelezniénich drahach celostatnich a regionalnich“

Resortni predpisy MD CR:

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich
TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 170 Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci

Ostatni odborna literatura:

$ZDCZ1-10 Vzorové listy Zelezni¢niho spodku
VLO-6.4 Vzorové listy pozemnich komunikaci
TKP SSD Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah

TKP PK Technické kvalitativni podminky pozemnich komunikaci



Rekonstrukce Zelezni¢ni zastavky Skrber a prejezdu (P7624) s PZS v km 11,627 trati Kostelec na Hané — Olomouc

Vypocet prazcového podlozi na unosnost

Pfedmét:

Posouzeni unosnosti plané Zelezni¢niho spodku podle modulu pretvarnosti.

Predpisy:
SZDC S4 - Zelezniéni spodek

Vstupni udaje:

pozadovanad unosnost plané Zel. spodku

redukovany modul pretvarnosti

modul pretvarnosti zlepsené zemni plané

Pfiloha 6 SZDC 54
udaj z GTP
Pfiloha 13 SZDC 54

modul pretvarnosti stabilizované zemni plané Pfiloha 13 SZDC S5

Navrh prazcového podlozi:
tloustka sanace podlozi

zemina zlepSend ZZVC

tloustka 1. konstruké&ni vrstvy $térkodrt SD
modul deformace materialu 1. vrstvy stérkodrt SD
tloustka 2. konstrukéni vrstvy bez
modul deformace materialu 2. vrstvy
Vypocet:
modul pretvarnosti zemni plané E o nebo E e, nebo E g4
koeficient k; 1. vrstvy E,:E;
koeficient k, 1. vrstvy h,:D
koeficient k3 1. vrstvy Pfiloha 6 SZDC S4
modul pretvarnosti 1. vrstvy E,. ks,
koeficient k; 2. vrstvy E., :E,
koeficient k, 2. vrstvy h,:D
koeficient k3 2. vrstvy Pfiloha 6 SZDC $4
modul pretvarnosti 2. vrstvy E,. ks,
Posouzeni:

E, [m]=| 50,000 < 53,200 |=E.; [MPa]
Zaveér:

Pfiloha ¢. 1

50,00 MPa
13,00 MPa
40,00 MPa
60,00 MPa

0,45 m
0,20 m
70,00 MPa

m
MPa

40,00 MPa
0,571
0,667
0,760
53,20 MPa

MPa

vyhovuje

NavrZena konstrukce prazcového podlozi je dostateCné Unosna pro pozadované zatizeni.

Zpracoval:

Tomas Derka




Rekonstrukce Zelezni¢ni zastavky Skrber a prejezdu (P7624) s PZS v km 11,627 trati Kostelec na Hané — Olomouc Priloha ¢&. 2
Vypocet prazcového podlozi na promrzani
Predmét:

Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi ucinky mrazu.

Predpisy:
SZDC S4 - Zelezniéni spodek

Vstupni udaje:

index mrazu udaj z GTP I = 400
hladina podzemni vody udaj z GTP hpy = 1,20 m
vodni rezim udaj z GTP nepfiznivy
stupen konzistence udaj z GTP Ic= 0,88
namrzavost udaj z GTP nebezbecné namrzavé
podil frakce < 0,02mm udaj z GTP Pooz2 = 6,5 %
tloustka SL udajz PD hy = 0,53 m
druh traté regionalni

Navrh prazcového podlozi:

tloustka sanace podlozi zemina zlepsend ZZVC h,= 0,45 m
tloustka 1. konstrukéni vrstvy Stérkodrt SD hgg= 0,20 m
soucinitel tepelné vodivosti Stérkodrt SD Ay = 2,00 W/m/.K

Vypocet dovolenych mezi:

vodni rezim 0,70 > 1. < 1,00 nepriznivy
dovolena tloustka promrznuti zemni plané 1/3.h, h, dov = 0,150 m
Vypocet:
hloubka promrzani prazcového podlozi 0,045 VI ,, hor = 0,900 m
tloustka nadhradni SP ochranné vrstvy he /A . Ay he, = 0,230 m
tloustka promrzani zemni plané hy-hg-hg, h,= 0,140 m
Posouzeni:

h,[m]=| 0,140 < 0,150 = h, gov [M] vyhovuje
Zaveér:

NavrZena konstrukce prazcového podlozZi je dostatecna pro ochranu zemni plané pred
nepfiznivymi ucinky mrazu.

Zpracoval: Tomas Derka



