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2. Uéel dokumentace

21 Uvod

Potfeba posilit nasi konkurenceschopnost a zajistit do budoucna kvalitni dopravni spojeni ob&antim CR
vedla Ministerstvo dopravy pfi diskusich s Evropskou komisi k zafazeni novych trati pro rychlou dalkovou
dopravu do navrhu revidovanych TEN-T. Pod vlivem nové evropské dopravni politiky i v navaznosti na vyvoj
v sousednich zemich v sou€asnosti probiha aktualizace koncepce, ktera je vedena v komplexnim duchu
a kromé feseni otazek spojenych s infrastrukturou zahrnuje také provozni aspekty celého budouciho
systému. Tento komplexni pfistup se odrazi v nové pouzivaném oznaceni ,Rychla spojeni (RS)*, tj. systému
novych vysokorychlostnich i konvenénich trati propojenych se stavajici modernizovanou Zelezniéni siti.

Spréva zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIdzdéna 1003/7, Praha 1 110 00
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Jednoznaénou prioritou z vnitrostatniho hlediska mezi novostavbami zaujima usek Praha — Brno, ktery
je jadrovym Usekem nejen pro samotnou CR, ale pro celou stfedni Evropu. Jeho realizace zasadnim
zplsobem prispéje ke zlepseni vétSiny dalkovych relaci ve vnitrostatni i mezinarodni zelezni¢ni doprave.
Pro pokradovani pripravy Rychlych spojeni je nezbytna uzemni stabilizace trasy v jednotlivych Usecich.
Zaroven je nutné v ramci moznosti zohlednit tento zamér v bezprostfedné navazujicich projektech
modernizace Zelezniéni infrastruktury na tzemi Ceské republiky.

Z pohledu celého zaméru vysokorychlostniho spojeni Praha — Brno existuji dvé mozné koncepéni varianty
reSeni:
e Vedeni vysokorychlostni traté pfes Cesky Brod a Havlick(v Brod, zausténé do zelezni¢niho uzlu
Praha v soubéhu s trati 011 (zst. Praha-Béchovice).

e Vedeni vysokorychlostni traté pres BenesSov a Jihlavu, zausténé do Zelezni¢niho uzlu Praha
v soubéhu s trati 221 (Zst. Praha-Zahradni Mésto).

Prvni z uvedenych variant je v souéasné dobé& zakotvena jako rezerva v Zasadach tuzemniho rozvoje (ZUR)
Stfedoceského kraje a Kraje Vysocina.

Detailni provéreni druhé z variant prostfednictvim Gzemné technickych studii VRT Praha — BeneSov a VRT
Benesov — Brno je predevsim z nasledujicich divod:

o \/yuziti spoleéného vedeni pro relaci Praha — Brno a Praha — Ceské Budg&jovice s cilem maximalniho
vyuziti vysokorychlostni traté.

e Soubéh nové liniové stavby s jiz existujici dopravni tepnou — dalnici D1.

e Mozna obsluha krajského mésta Jihlava (prijezdnymi viaky Praha — Brno).

e Eliminace kapacitniho omezeni v iseku Praha-Béchovice — Praha hl. n.

e Qdstranéni uvrati v zst. Praha hl. n. pro relaci Berlin — Praha — Wien.

2.2 Vymezeni feSeného Uzemi

Trasa VRT Benesov — Brno prochazi dvéma Useky se zcela rozdilnou charakteristikou k pfistupu navrhu
trasy, coz vyplyva i z pribézného projednavani s dotc¢enymi Krajskymi Gfady a mistnimi samospravami.

Usek Benesov - Jihlava

Usek Benesov — Jihlava (v&etné) je oblasti, kde dosud zadna trasa nové traté navrhovana nebyla a mistni
ob¢ané i samospravy hodnoti moznost viozeni trasy do Uzemi velmi kriticky. V ramci hledani trasy bylo
rozpracovano 14 variant, trasovanych severné i jizné od Humpolce (plvodni varianty H4, V7 a 12 novych
variant N1 az N12). Na zakladé projednani a analyzy koliznich mist vznikly vysledné dokladané varianty N13
az N16, ke kterym byla dale dodate¢né dopracovana varianta N17 (se sniZzenymi navrhovymi parametry).

Usek Jihlava - Brno

Oproti tomu Usek Jihlava (mimo) — Brno je viceméné stabilizovany (s vyjimkou napojeni do Zelezni¢niho uzlu
Jihlava a do zelezni¢niho uzlu Brno, kde stale existuje variantni napojeni traté diky prové&fovanym poloham
hlavniho nadrazi). Trasa vychazi ze stavajiciho koridoru, ktery je obsazen v dotéenych zasadach Gzemniho
rozvoje jako Uzemni rezerva. Dil¢i Upravy trasy byly provedeny na zakladé projednani s dotéenymi mésty
a obcemi, a to jako reakce na lokalni kolizni mista v Gzemi. Ze strany mést a obci bylo kladné hodnoceno
zUZeni vyhrazeného koridoru (na zakladé& zpfesnéni technického FeSeni) tak, aby byl dotéen co nejuzsi pas
Gzemi.
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2.3

Cile dokumentace

Zakladnim poslanim dokumentace ,VRT Bene$ov — Brno* je tedy:

Navrh VRT Benesov — Brno jakozto invariantni trasy, ktera bude pfijatelna pro organy verejné spravy
s cilem jejiho zapracovani do Gizemné planovaci dokumentace (UPD).

Provéreni variant Uzemniho vedeni trasy a nalezeni optimalniho feSeni trasy v Uzemi
(s respektovanim stavajiciho koridoru v ZUR, pokud je to mozne).

Popis koliznich mist viigi UPD.

Zuzeni koridoru vymezeného v ZUR pro vysokorychlostni trat.

Podklad pro dalsi planovani a rozhodovani.

Dokumentace UTS VRT Benesov — Brno bude slouzit jako podklad pro naslednou studii proveditelnosti.

Hlavnimi cili projektu jsou v souladu se zadanim:

Navrh trasy VRT Benesov — Brno v¢etné provéfeni variant.

Zptesnéni trasy s cilem zazeni koridoru pro ZUR na 300 (resp. 200) m.

Definice cilové podoby Zelezni¢niho uzlu Jihlava véetné& napojeni na VRT od Prahy i od Brna.
Reseni napojeni uzlu Havli¢kiv Brod.

Napojeni VRT do Zelezni¢niho uzlu Brno.

Navrh nového Zelezni¢niho propojeni mést Pelhfimov — Humpolec — Havli¢cklv Brod.

Obr. Schéma linkového vedeni, varianta N13, niz$i scénar

3. Obsah dokumentace

3.1

Zakladni rozdéleni dokumentace

Zpracovana dokumentace Uzemné technické studie je rozdélena na nasledujici ¢asti:

A — Textova Cast

A.1 PrGvodni zprava

A.2 Technicka zprava

A.3 Geologicka reserse

A.4 Uzemni priichodnost a Zivotni prostredi
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A.5 Provozni feseni
A.6 Investiéni naroénost

B — Vykresova cast

B.1 Souhrnna situace

B.2.1 Prehledna situace variant, BeneSov - Jihlava
B.2.2 Prehledna situace variant, Jihlava — Brno
B.3. Situace variant

B.4 Pédélné profily varianta

C - Navazné spojeni Pelhfimov - HavlickGv Brod

C.1 Privodni komentar
C.2 Celkova situace
C.3.1 Prehledna situace

C.4.1 Podélny profil useku

3.2 Popis variant

V navrhu Gzemné technické studie VRT Bene$ov — Brno je k dalsimu sledovani navrzeno 5 tras prichodu
lzemim severozapadni ¢asti kraje Vysocina, pfiemz kazda z téchto tras méa odliSné z&sahy do Uzemi
a Castecné i navrhové parametry.

Varianta N13

Varianta N13 predstavuje zakladni vedeni trasy severné& od Vlasimi a severni ¢asti kraje Vysocina tésnée
kolem Havlickova Brodu. Oblast Havlic¢kobrodska je napojena na VRT ve sméru na Prahu diky pfimému
propojeni zst. Havlicklv Brod — Zst. Bfezinka (na vysokorychlostni trati). Oblasti Jihlavy prochazi
po severnim okraji severné od dalnice D1, umoziiuje uvratove prijezdné napojeni uzlu Jihlava (smy¢ka odb.
Bedrichov — Zst. Jihlava mésto — zst. Jihlava hl.n. — odb. Bedfichov). V useku Jihlava — Brno je trasovana
s maximalnim respektovanim stavajici Uzemni rezervy v ZUR a s pfihlédnutim k soub&hu s koridorem
dalnice D1. Ve varianté N13 jsou dodrzeny zakladni navrhové parametry (tratova rychlost 350 km/h,
maximalni sklon traté 20,0 %o).

Varianta N14

Trasa VRT ve varianté N14 je vedena jizné od VIasimi a jizné od Humpolce (jizné od Vystrkova). Oblasti
Jihlavy prochazi po severnim okraji v soub&hu s dalnici D1, umoznuje Uvratové prljezdné napojeni uzlu
Jihlava. V Useku Jihlava — Brno je shodna s variantou N13. Tato trasa nabizi moznost realizace odbocky
ve sméru od Prahy do prostoru mésta Humpolec a vyuziti modernizované traté 237 Humpolec — Havli¢kiv
Brod pro napojeni oblasti Humpolecka, Havlikobrodska a Zdaru nad Sazavou. Ve varianté N14 jsou
dodrzeny zakladni navrhové parametry (tratova rychlost 350 km/h, maximalni sklon traté 20,0 %.).

Varianta N15

Varianta N15 vychazi z varianty N13, v zapadni ¢asti Vysoc€iny je trasovana oblasti jizné od Lipnice nad
Sazavou, pomérné daleko od Humpolce i Havlickova Brodu. Oblasti Jihlavy prochazi po severnim okraji
v soubéhu s dalnici D1, umoznuje Uvratové prljezdné napojeni uzlu Jihlava. V Useku Jihlava — Brno
je shodna s variantou N13. Ve varianté N15 jsou dodrzeny zékladni navrhové parametry (tratova rychlost
350 km/h, maximalni sklon traté 20,0 %o).
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Varianta N16

Trasa VRT ve varianté N16 je vedena jizné od Vlasimi (shodné s variantou N14) a v oblasti déle jizné od
Humpolce (severné od Vystrkova). Oblasti Jihlavy prochazi po zapadnim a severnim okraji, umoziuje
prijezdné napojeni uzlu Jihlava. V Useku Jihlava — Brno je shodn& s variantou N13. Tato trasa nabizi
moznost realizace odboc¢ky ve sméru od Prahy do prostoru mésta Humpolec a vyuziti modernizované traté
237 Humpolec — Havli¢klv Brod pro napojeni oblasti Humpolecka, Havlickobrodska a Zdaru nad Sazavou.
Ve varianté N16 jsou dodrzeny zakladni navrhové parametry (tratovéa rychlost 350 km/h, maximalni sklon
traté 20,0 %o).

Varianta N17

Varianta N17 byla zpracovana dodate¢né jako prikaz prichodu regionem Vysocina v soubehu s dalnici D1
(tzn. v koridoru do 300 m od dalnice). Trasa N17 vychazi z varianty N13. Trasa N17 nabizi pfimou obsluhu
oblasti Humpolecka prostfednictvim Zelezni¢ni stanice na hlavni trati. Diky tésnému soub&hu s dalnici D1
ma snizené navrhové parametry (tratova rychlost klesa z 350 km/h az na 200 km/h, maximalni sklon traté
je 33,0 %o).

Varianty napojeni Zelezni¢nich uzl

Zelezniéni uzel Jihlava je uvaZzovan v maximalni mife jako invariantni (a to ve vztahu k potfebnym
plocham). Jako zakladni feSeni je sledovan termindl Zst. Jihlava mésto, ktery nabizi potencial rozvojove
plochy v blizkosti centra mésta a ploch pro navaznou dopravu, vefejnou i individualni. Ve variantach N13,
N14, N15 a N17 je pfimo napojen ze severu (od odb. Bedfichov, v soub&hu se silnici 1/38) s moznosti
prijezdu zpét na VRT pres zst. Jihlava hl.n. (Gvratové prljezdné usporadani). Na rozdil od predchozich
je varianta N16 koncipovana jako ¢aste¢né prljezdna, napojena do Zst. Jihlava mésto od zapadu v soub&hu
s trati od Veseli nad Luznici.

Zelezniéni uzel Brno je mozné napoijit ve dvou stopach, severni a jizni. Toto napojeni je vyvolano rozdilnym
konceptem umisténi centralni Zelezni¢ni stanice ve varianté ,odsunuté” (jizni napojeni) a ,stavajici* (severni
napojeni) hlavniho nadrazi. Ackoliv je v této dokumentaci napojeni feSeno a dokladano pro obé varianty,
dulezité rozhodnuti bude potfeba ucinit v souvislosti s aktualizaci Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského
kraje. Jednim z rozhodujicich faktori bude Gzemni priichodnost.

Délka Jizdni doba [min]
Var. Relace Ex/R680 | Ex/R680 | R (200)
VRJ (350) | VRIJ (300
[km] (330) 300) (230) (230)) | 380+385t
Praha hl.n. - Brno hl.n. 58,8 62,8 75,9 94,0 108,3
N13 214,626
Brno hl.n. - Praha hl.n. 58,8 63,3 771 95,1 108,6
Praha hl.n. - Brno hl.n. 57,3 61.5 74,8 90,8 100,6
N14 208,474
Brno hl.n. - Praha hl.n. 57,7 61,8 755 91,7 101,7
Praha hl.n. - Brno hl.n. 57,5 61,8 74,6 90,6 100,8
N15 209,168
Brno hl.n. - Praha hl.n. 57,7 62,0 75,6 91,8 103,0
Praha hl.n. - Brno hl.n. 57,1 61,7 74,3 88,3 98,6
N16 208,901
Brno hl.n. - Praha hl.n. 57,9 62,2 75,8 89,9 99,6
Praha hl.n. - Brno hl.n. 60,6 63,8 751 91,3 107,8
N17 206,639
Brno hl.n. - Praha hl.n. 61,3 64,2 76,7 92,8 108,5

Tab. Souhrn cestovnich dob
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Obr. Prehledna situace variant

Studie také resi Navazné spojeni Pelhfimov — Havlick(v Brod. Hlavnim cilem této ¢asti dokumentace
je technicky prilkaz moznosti realizace navazného Zelezni¢niho spojeni Pelhfimov — Humpolec — Havlickiv
Brod jako tangencialniho napajece hlavni trasy VRT Praha — Brno. V souladu se zadanim byl zpracovan
technicky prikaz realizace nového kolejového propojeni mést Havlickiv Brod, Humpolec a Pelhfimov
v navaznosti na vysokorychlostni trat Praha — Brno. Pozitivni dopravni efekt tohoto nového kolejového
propojeni je u variant VRT N14 a N16, u nichZ je navrzeno napojeni ve sméru na Prahu. Napojeni na Brno
je pak mozné pres HavlickGv Brod a dale po stavajici trati 250 s napojenim na VRT v zst. Velké Mezifici
VRT.

Samotna trasa nového propojeni mést Havli¢kdv Brod, Humpolec a Pelhfimov ma dvé charakterové odlisné
¢asti. Usek Humpolec — Havli¢kilv Brod je navrzen jako modernizace stavajici traté 237, s pfedpokladanym
provozem 1 paru vlakdl R a 1 paru vlakll Os ve $pickové hodiné. V useku Humpolec — Pelhfimov je uvazovan
provoz 1 paru vlakii Os ve $pi¢kové hodiné. Provoz nakladni dopravy se predpoklada pouze mezi
Havlickovym Brodem a Humpolcem. Rozhodnuti o dalSi pfipravé (nebo upusténi od tohoto zaméru) musi byt
provedeno na zakladé ekonomického posouzeni v ramci studie proveditelnosti trati VRT. Tato dokumentace
je pro takové posouzeni odpovidajicim podkladem.

4. Vyhodnoceni navrzeného resSeni

V pripravné fazi kazdého projektu je potieba prokazat jeho potfebnost (dopravni a spole€enskou),
priichodnost (Uzemni a environmentalni) a proveditelnost (ekonomickou). Tato Uzemné technicka studie je
zaméfena na zodpovézeni zakladnich otazek z hlediska prlichodnosti v Gzemi. Z pohledu potifebnosti bude
vyhledové nutné navrhovana feSeni sité Rychlych spojeni posoudit formou studii proveditelnosti
na jednotliva ramena RS véetné ovéreni pfepravnich oCekavani dopravnim modelem. Vysokorychlostni trat
je v useku Benesov — Brno navrhovana v celé délce jako dvoukolejna, elektrifikovana stfidavou napajeci
soustavou 25 kV. Ve sledovanych variantach N13 az N16 je zakladni navrhova tratova rychlost stanovena
na 350 km/h, z ¢ehoz se odviji minimalni polomér oblouku 6100 m. Maximalni navrhovany sklon v ucelenych
Usecich je 20 %o (lokalné v kratkych rampach az 25 %.). Ve varianté N17 jsou navrhové parametry snizeny
z divodu soubé&hu s koridorem dalnice D1. Navrhova rychlost je snizena az na 200 km/h (€emuz odpovida
minimalni polomér 1950 m) a maximalni sklon je zvySen do 35 %.. Trat bude ve vSech variantach vybavena
modernim zabezpefovacim a sdélovacim zafizenim minimalné standardu ETCS/GSM-R.
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Z hlediska Gzemni prichodnosti variantnich koridorli VRT Benesov — Brno ve vztahu k urbanisticko-
krajinaiskym podminkam a minimalizaci potencialnich stfetd s plochami s rozdilnym zplsobem vyuZiti

vymezenych v Gzemnich planech dotéenych obci se jako nejpfiznivéjsi ukazuji kombinace nasledujicich
variant dle dil¢ich usekl: N14 (1. isek) + N14 (ll. isek) + N13 Brno, jih (Ill. usek).

Pfi upfednostnéni kritéria urbanisticko — krajinarského Ize ve Il. useku doporucit jako pfiznivéjsi variantu
N17, kterda ma vsak snizené navrhové parametry, které zfejmé& nevyhovuji plné pozadavkim kladenym
na tuto trat (coz musi ovéfit studie proveditelnosti) a je také nutné dalsi feSeni stfetd s komer¢né industrialni
zénou Humpolec.

Z pohledu kolizi tras s plochami a koridory ochrany Zivotniho prostfedi Ize konstatovat, Ze v oblasti
variantniho vedeni tras v blizkosti mésta Vlas$im je vhodnéjsi trasa N13. Prichod zapadni casti kraje
Vyso¢ina predstavuje ve vdech variantach urgita kolizni mista (vodni nadrz a tok Zelivka prakticky nelze
v této trase obejit), za nejméné kolizni Ize oznadit varianty N15 a N17 .

Pies zapadni ¢ast kraje Vysocina je navrzeno 5 Uzemné (i parametrové) rozdilnych tras. Tento Usek
je nejexponovangjsi z celé trasy Praha — Brno. Z pohledu zasahl do chranénych ploch Zivotniho prostredi
jsou ohleduplng&;jsi varianty N15 az N17, zasah do ploch intenzivné vyuzivanych lidskou Cinnosti je mensi
ve variantach N16 (a dale N14 a N17). Varianta N16 v8ak vykazuje zasadni stfet v prichodu kolem mésta
Humpolce (primyslova zbéna).

Z pohledu zausténi do Zelezni¢niho uzlu Brno Ize konstatovat, ze trasa tzv. jizniho zaulsténi
(uvazovana ve varianté N13 az N17 jako zékladni) je Setrngjsi jak z pohledu zasahu do Uzemi, do ploch
s ochrannou zivotniho prostiedi, tak i z pohledu investi¢niho. Rozhodujici v8ak je rozhodnuti o umisténi
hlavniho nadrazi v ramci Zelezni¢niho uzlu Brno. Zakladni trasa (jizni) plati pro odsunutou polohu hlavniho
nadrazi, alternativni (severni) stopa umoziuje vybudovani podzemni stanice pod prostorem stavajiciho
hlavniho nadrazi.

Lze konstatovat, ze pouze z pohledu prichodnosti a provoznich ukazatelll nelze jednoznacné vybrat jednu
z variant. Rozhodujici tedy bude dal$i projednavani v ramci Uzemné planovaci ¢innosti na strané jedné
a vysledky ekonomické efektivity, vyjadfujici pomér pfinost a nakladl, na strané druhé. Tato Uzemné
technicka studie je podkladem pro navazujici studii proveditelnosti, kterd detailng&ji ur¢i sledovany provozni
koncept, dopravni vyuziti celého zaméru (v€etné prepravni prognézy) a v navaznosti pak ekonomicke
hodnoceni posuzovanych variant véetn& napojeni do stavajici zeleznicni site.

5. Stanoviska k zavérecnému odevzdani

V priibéhu projekénich praci byly diléi vysledky uzemné technické studie projednavany v pracovni rovineé
za Ugasti zastupcl zadavatele, Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, a zastupcii Ministerstva
dopravy Ceské republiky. Kromé& pracovnich porad bylo uspofadano nékolik informacnich setkani
se zastupci Krajského uradu kraje Vysocina, zastupct mistnich samosprav a odborné verfejnosti. Na téchto
jednanich prezentovali zastupci MD CR, SZDC a tymu zpracovatele divody a cile tizemné technické studie
a jeji dilei vysledky.

V souvislosti s UTS VRT Bene$ov — Brno je tfeba uvést skutecnost, Ze Ministerstvo Zivotniho prostredi jako
odvolaci spravni ufad prezkoumalo rozhodnuti Krajského Gfadu Stfedo¢eského kraje a dne 15. 7. 2015
rozhodlo, Ze napadené rozhodnuti se potvrzuje. Toto rozhodnuti tak méni ochranna pasma vodarenské
nadrze Svihov na Zelivce podle § 30 zakona ¢. 254/2001 Sb. o vodach a zméné nékterych zakoni (vodni
zakon) a to nepfiznivé k moznému budoucimu vedeni VRT.

~ Ze stanovisek k zavéreénému odevzdani neplynou zésadni poZadavky, které by branily schvaleni této

studie. Stanoviskiim je v8ak tfeba vénovat vysokou pozornost pfi zpracovani navaznych dokumentaci.
V8echna dosla stanoviska k zavére¢nému odevzdani jsou v pfiloze tohoto dokumentu.
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6. Zavér

6.1 Souhrn

Uzemné technicka studie VRT Bene$ov — Brno navrhla trasy v pfedmétném Useku ve variantach véetné
modifikaci zausténi do stavajici Zelezni¢ni sité. Lze konstatovat, Ze dotéene Uzemi je tak exponované (at uz
z hlediska ochrany Zivotniho prostiedi nebo z pohledu vyuziti Gzemi), Ze zcela bezkolizni trasu prakticky
nelze navrhnout. Plivodné navrhované varianty H4 a V7 byly v pribéhu praci a projednani vyhodnoceny
jako neprijatelné, proto bylo provéfovano dal$ich 12 variant. Jejich dodate¢nymi upravami bylo posléze
formulovano 5 sledovanych variant (N13 az 17). Zatimco varianty N13 az N16 respektuji zakladni navrhove
parametry (navrhova rychlost 350 km/h, maximalni podélny sklon do 20 %), varianta N17 ma tyto parametry
sniZzené z dlivodu tésného soubéhu s dalnici D1 v oblasti Vysociny. Lze konstatovat, ze zadna z variant neni
jednoznaéné nejlepsi ze véech hledisek, navic Usekové se ukazatele prichodnosti i pfinosnosti variant lisi.

Pro jednotlivé varianty navrhu technického feseni byl zpracovan orientaéni propocet investi¢ni narocnosti
v konstantni cenové urovni roku 2014. Celkové Ize konstatovat, Ze orientaéni investi¢ni narocnost trasy VRT
Praha — Brno pfes BeneSovsko se pohybuje v fadu 158,9 az 166,1 mid. K& (bez spojky BeneSov —
Dobfitkov, bez centralniho nadrazi v Zelezni¢nim uzlu Brno a bez navazného spojeni Pelhfimov — Havli¢kiv
Brod).

6.2 Doporuceni

Studie navrhla komplexni fe$eni véetné vice alternativ feSeni v nékterych dilcich oblastech. Zavérec¢né
zhodnoceni tras a doporuceni konkrétnich koridordl v jednotlivych smérech bylo provedeno. Predlozena
Uzemné-technicka studie odpovida zakladnim pozadavkim SZDC a miize slouzit jako podklad pro dalsi
koncepéni a strategické dokumenty. Vzhledem k tomu, ze zadavatel studie a zpracovatel Posuzovaciho
protokolu k predmétnym zamériim je jedna a tataz osoba, je tfeba Posuzovaci protokol povazovat
soucasné za Schvalovaci protokol.

Na zakladé vyse uvedeného se doporucuje:

e Studii schvalit jako podklad pro zpracovani navaznych dokumentaci potfebnych pro dalsi
pfipravu vystavby jednotlivych trati konceptu Rychlych spojeni, zejména studii
proveditelnosti vysokorychlosti traté Praha — Brno — Bieclav.

Zpracovatel:

V Praze dne 20. 1. 2017

Ing. Martin Svehlik

Studii schvaluji — neschvaluji /

V Praze dne 2’% [ 2017 N

Mgr. Ing. Radek Cech, Ph.D.
feditel odboru strategie

Prilohy:
Stanoviska ke kone¢nému odevzdani uzemné technické studie ,VRT BeneSov — Brno*
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= Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

S Dl Generalni feditelstvi

Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

V&s§ dopis zn.: 28765/2015-SZDC-026

Ze dne: 29.6.2015
Nase zn.: 28765/2015-SZDC-06 sS7DC
Vyfizuje: Ing. Konopasek; Ing. Zeman : Odbor strategie (026)
Telefon: 602 289 077; 972 246 430
E-mail: konopasek@szdc.cz
zemana@szdc.cz
Datum: -20.7.2015

Uzemné technicka studie ,,VRT Benesov - Brno* — 11/2014
K predlozené tuzemné technické studie VRT Benesov — Brno predkladame nasledujici pfipominky:

Ztotozfujeme se se zavery uzemné technické studie ,VRT BeneSov — Brno®, kdy je s ohledem na
jeji uzemni prichodnost nutné vybrat takovou vhodnou variantu, ktera bude uzemné prachodna ve
vztahu k urbanisticko — krajinafskym podminkam a souc¢asné bude minimalizovat potencialni stfety
s plochami s rozdilnym zpUsobem vyuziti vymezenych v uzemnich planech dotéenych obci.
Navrzené varianty, které jsou vedeny pres evropsky vyznamné lokality (EVL), jsou z pohledu
Uzemni pruchodnosti velmi obtizné projednatelné.

Doporucujeme sledovat kombinaci vedeni trasy VRT a to v iseku Benesov — Studené
variantu N14, v Gseku Studené — Rybné variantu N14 (v pripadé vyreSeni stretu
s industrialni zénou Humpolec doporucujeme sledovat v Il. iseku pfiznivéjsi varianta N17) a
ve tretim Useku Rybné — Brno variantu N13.

Obecna pfipominka:

Upozorhujeme, ze varianta s jiznim napojenim do zelezni¢niho uzlu Brno vytvafri nutnost
negativnich Uvratovych jizd v pfipadé pokracovani ve sméru z Brna do Bfeclavi, respektive vytvari
pfi trasovani vlakl po trati VRT z Prahy do Brna s pokraovanim dale po [V. panevropském
Zelezniénim koridoru Dresden — Praha — Bratislava/Wien — Budapest — Arad Uvratove jizdy.
Doporuéujeme dopracovat UTS o zaUsténi VRT do Zelezniéniho uzlu Brno od severu
bez predjimani umisténi budouci zst. Brno hl. n.

Ing. Petr ofhénzl
reditel odboru pripravy staveb

/
/

/
/

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 171




Krajsky fad Stfredoceského kraje
ODBOR REGIONALNIHO ROZVOJE

V' Praze dne: 1082015 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
Spisové znacka: SZ 095017/2015/KUSK REG/Ma Organizace’
Cj. 109074/2015/KUSK Dlazdéna 1003/7

Vytizuje: Macholdov4 / 257 280 432 110 00 Praha 1

Vyjadreni k dzemné technické studii VRT BeneSov -Brno

ObdrZeli jsme od Vs Zddost o vyjddieni k izemné technické studii ,,VRT Benesov - Brno®. Cilem studie bylo
navrhnout a provéfit zcela novou trasu vysokorychlostni trati (VRT). Nové navrZzené trasy VRT jsou zcela
mimo dzemi vymezeného v Zdsaddch tzemniho rozvoje StfedocCeského kraje jako tzemni rezerva. Z nové
schvélené Politiky dzemniho rozvoje CR, viak vyplyva tikol pro Ministerstvo dopravy hledat vhodné spojeni
Praha-Brmo.

Z hlediska pofizovateld Zasad tdzemniho rozvoje StfedoCeského kraje (ZUR SK) Vam sdélujeme, Ze se
nejsme orgdnem, ktery by mél zkoumat a posuzovat vhodnost nebo vyhodnost jednotlivych variant. Méli
bychom prosazovat umisténi nového koridoru zhruba do sméru tzemni rezervy ze schvdlenych Zdsad
dzemniho rozvoje Stiedodeského kraje. MliZeme vSak konstatovat, Ze ve studii nebyla prokdzdna potfebnost
pravé tohoto koridoru ( s ohledem na mezindrodni zapojeni). Dilvody budou pfedmétem i budouciho soudniho
prezkumu. Zaroveil studie prokazala v n€kolika variantdch stiety s lokalitami NATURA 2000, které se bude
nutno fesit. Kompenzaéni opatfend studie vSak nenavrhla.

Pokud bude Ministerstvo dopravy navrhovat tpravu koridoru nebo nové trasovéni, je tfeba Zddost vybavit
fadnym odivodnénim a vyhodnocenim s obsdhlym zdivodnénim pro¢ pravé tato trasa je oproti stdvajici
vymezené rezervé v Zasadach dzemniho rozvoje Stfedodeského kraje lepsi. Uvést konkrétni dlivody napt. ve
vztahu k zastavénému tzemi, ochrané pfirody zdborim ZPF a LPF.a zdivodnit a navrhnout feSeni stfetd
s NATUROU2000. Jedna se jednoznaéné o novy zamér se kterym obce ( v jakdkoli variant&) nepocitaji. Bylo
by vhodné sezndmit obce s pfedstihem se zdmérem MD zvlasté pokud dochdzi ke konfliktu se zastavénym
izemim nebo plochami navrZenymi k zdstavbé. Déle je nutné fadné zvdzit, zda novd vybrand trasa bude
stabilizovand v ZUR na del§ dobu neZ do dalsi aktualizace. Zcela nové zaméry jsou v tzemi vzdy sloZité
prosazovany. Piedpokldddme, Ze poZadavek vznese MD pii Aktualizaci Zdsad tzemniho rozvoje StfedoCeského
kraje a proto je vhodné se s nékterymi stfety v izemi zabyvat podrobnéji.

Hana Macholdova

odborny referent

Obdrzi:
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statn{ organizace, statni organizace, IDDS: uccchjm

sidlo: D14Zdénd &.p. 1003/7, 110 00 Praha 1-Nové Mé&sto

Zborovskd 11 150 21 Praha 5 tel.: 257 280 100 fax: 257 280 432 257 280 587 macholdova@kr-s.cz www.kr-stredocesky.cz
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Krajsky Gfad Stredoceského kraje /
ODBOR DOPRAVY : ! v
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Va3 dopis zn. / Ze dne: 28765/2015 — SZDC-026 Be. Marek Binko

Cislo jednaci: 094879/2015/KUSK  feditel odboru strategie

Spisova znacka: SZ_107787/2014/KUSK/5  Spréva Zelezniéni dopravni cesty, s.o.
Vyftizuje / Linka: Ing. Patrik Macho /1701 Generalni feditelstvi

Znacka: DOP/MAC Dlazdéna 1003/7

Praha 31.7.2015 110 00 Praha 1

Vyjadreni k izemné technické studii ,, VRT BeneSov — Brno*

VéZeny pane fediteli,

Odbor dopravy Krajského uradu Stiedodeského kraje obdrzel dne 10. &ervence 2015 Vasi

zadost o vyjadieni k uzemné technické studii ,,VRT Bene3ov - Brno*.

Z hlediska objednavky regiondlni draZni osobni dopravy nemame ke studii Zadnych
ptipominek, protoze die kapitoly 6 Provozni feSeni neobsahuje navrh tto traté mezi
BeneSovem a Brnem Zadnou regiondlni Zelezni¢ni dopravu, kterd by byla v objednavce

regiondlniho objednatele.

S pozdravem

KRAJSKY CRaD @
STREDOCESKEHO KRAJE
Odbor donravy
150 21 Praha §. Zharovsks 11

vedouci 9dboru dopravy

Zborovska 11 150 21 Praha 5 tel.: 257 280 701 fax: 257 280 203 e-mail: macho@kr-s.cz www.kr-stredocesky.cz



KRAJSKY URAD KRAJE VYSOCINA

Odbor Zivotniho prostfedi a zemédé&lstvi

Zizkova 57, 587 33 Jihlava, Ceska republika

Pracovisté: Seifertova 24, Jihlava
Sprava zelezni¢ni a dopravni cesty, s.o.
Dlazdéna 1003/7
11000 PRAHA 1

(obdrzi prostfednictvim datové schranky)

\/a$ dopis znacky/ze dne Cislo jednaci Vyfizuje/telefon V Jihlavé dne
28765/2015-SZDC-026 KUJI 47800/2015 Michal Fry$/564 602 504 27.7.2015
7.7.2015 0ZPZ 76/2015 Fr

,» Vrt Benesov — Brno ,,

Sdéleni k izemné technické studii

Krajsky Gfad Kraje Vysogina, odbor Zivotniho prostfedi a zemé&délstvi (dale jen ,KrU, OZPZ"),
obdrzel dne 9. 7. 2015 od spole&nosti Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, 1CO
709 94 234, se sidlem Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, vySe uvedenou Zadost, véetné
dokumentace, obsahujici pravodni zpravu, souhrnnou technickou zpravu a dalsi ¢asti (véetné
mapovych podkladl), kde jsou téz identifikovany potencidlni stfety ve vztahu k ochrané
zivotniho prostfedi spolu s hodnocenim Uzemni prachodnosti. V podani je uvedeno, Ze v navrhu
uzemné technické studie VRT BeneSov — Brno je k dal§imu sledovani navrzeno 5 tras prichodu
Uzemim severozapadni ¢asti Kraje Vysocina.

K predlozené dokumentaci — lizemné technické studii sd&luje KrU, OZPZ nasledujici :

1) Z hlediska zakona €. 334/1992 Sh., o ochrané zemédélského ptlidniho fondu, v platném
znéni (dale jen ,,zakon o ochrané ZPF*):

V pfipadé, Ze dojde k dotCeni pozemku, nalezejicich do zemédélského pudniho fondu, mlze jit
o podklad k:

1. aktualizaci Zasad uzemniho rozvoje

2. aktualizaci uzemnich planu jednotlivych dotéenych obci

3. navrhu trasy celostatnich drah

4. navrhu odnéti zemédélské pldy ze zemédélského pldniho fondu

Vliv navrzené stavby na slozku Zivotniho prostfedi - na pozemky, nalezejici do zemédélského
pudniho fondu - nebyl v pfedloZzené Zzadosti vyhodnocen.

tel.: 564 602 502, fax: 564 602 430, e-mail: posta@kr-vysocina.cz, internet: www.kr-vysocina.cz
ICO: 70890749, ID datové schranky: ksab3eu




1. Pokud ma jit o podklad k aktualizaci ZUR, je pfislusnym organem k udéleni souhlasu dle § 5
odst. 2 zakona o ochran& ZPF (na zakladé predloZeni vyhodnoceni predpokladanych viivl
umisténi koridoru na ZPF dle pFilohy &. 3 k vyhlasce &. 13/1994 Sb.) dle § 17 pismene a)
zakona o ochrané ZPF Ministerstvo Zivotniho prostredi.

2.V pripadg, ze ma jit o podklad k aktualizaci zemnich pland obci v Kraji Vysocina (s vyjimkou
obce, kde je sidlo kraje - tam je kompetence dana MZP), je pfisludnym organem k udéleni
souhlasu dle § 5 odst. 2 zakona o ochran& ZPF (na zékladé predlozeni vyhodnoceni
predpokladanych viivi UPD na ZPF dle pfilohy & 3k vyhlagce & 13/1994 Sb.) KrU, OZPZ.

3 K navrhu tras nadzemnich a podzemnich vedeni, pozemnich komunikaci, celostatnich drah a
vodnich cest a jejich souéasti se podle § 7 odst. 4 zakona o ochran& ZPF vzdy vyjadfi organ
ochrany zemédélského pudniho fondu, pfiemz ve svem vyjadfeni navrhne opatfeni
k zajisténi ochrany zemédélského pldniho fondu; vyjadreni je predbé&znou informaci podle
spravniho fadu Kk podminkam pro vydani souhlasu k odnéti zemédélské pudy ze
zemédélského ptidniho fondu. Vzhledem k dotéeni tizemi vice kraju je pfislusnym organem
podie § 17 pismene ¢) zakona o ochrané& ZPF Ministerstvo Zivotniho prostiedi. Podle § 7
odst. 3) zakona o ochrané ZPF stavebnik tras nadzemnich a podzemnich vedeni, pozemnich
komunikaci, celostatnich drah a vodnich cest a jejich soucasti, je povinen navrhnout
umisténi stavby tak, aby zhlediska ochrany 7ZPF a ostatnich zakonem chranénych
obecnych zajmu doslo k co nejmensim ztratam zemédélského padniho fondu a zaroven
vyhodnotit disledky navrhovaného Fedeni na tento fond.

4 Odnéti zemédalské pidy ze zemédéiského pudniho fondu pro nezemé&délské vyuziti podiéha
souhlasu dle § 9 odst. 8 zakona o ochrané ZPF. Zadost véetné vyhodnoceni dle § 9 odst. 6
zakona o ochrané ZPF a pfilohy ¢. 5 (u trvalého odnéti), pfipadné pfilohy €. 7 (u docasného
odnéti) kvyhladce ¢&. 13/1994 Sb. se podava u povéfeného ufadu obce s roz§ifenou
plisobnosti (§ 18 odst. 1) zakona o ochrané ZPF), v jehoz spravnim obvodu se nachdzi
nejvétsi cast zemédélske pudy, ktera ma byt ze ZPF odhata. Ten, v souladu s § 18 odst. 1
sakona o ochran& ZPF 2adost posoudi a neni-li prislugny k jejimu vyfizeni (odnéti pudy ze
ZPF do 1 hektaru dle § 15 pismene j) zakona o ochran& ZPF), se svym stanoviskem ji preda
krajskému Ufadu. Obdobné postupuje krajsky urad (odnéti pidy od 1 do 10 hektara dle 17a
pismene e) zakona o ochrané ZPF), je-li k vyfizeni pfislusné Ministerstvo Zivotniho prostfedi
(odnéti pldy od 10 hektart dl § 17 pismene d) zakona o ochrané ZPF). Nachazi-li se
zemédélska ptida na Uzemi narodniho parku, sadost o vydani souhlasu s odnétim se podava
u spravy narodniho parku.

2) Sdéleni z hlediska zakona &. 11411992 Sb.. o ochrané pfirody a krajiny, v platném

znéni:
U navrhovanych tras se pfedpoklada dotéeni s témito zajmy ochrany pfirody:

1) V obecné ochrané pfirody a krajiny pfedevsim dotceni mimolesni zelen& (potfeba povoleni
prisludného obecniho ufadu), dot&eni vyznamnych krajinnych prvki — vodni toky, Gdolni nivy,
les, rybniky (potfeba zévazné stanovisko pfisludného obecniho Ufadu obce s roz8ifenou
pusobnosti), dotCeni krajinného razu (potieba ~4vazné stanovisko obecniho Gfadu obce
s roz&ifenou pusobnosti), dotéeni uzemniho systému ekologické stability.

2) Ve zvlastni ochrané pfirody predevsim doté&eni maloplodnych zvlasté chranénych uzemi

(vyjimku vydava krajsky Urad) a dotéeni biotoptl zvlasté chranénych druht rostlin a Zivocichd
(vyjimku vydava krajsky urad).

Cislo jednaci: KUJI 47800/2015 OZPZ 7612015 Fr 2 .
Cislo stranky
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3) V soustavé NATURA 2000 pujde v Kraji Vysocina o dotéeni Evropsky vyznamnych lokalit, je
tfeba stanovisko vyluéujici vyznamny vliv na Evropsky vyznamnou lokalitu (vydava krajsky
urad), neni-li viiv vylouden Fe$i se dale v procesu EIA. K dotéeni evropsky vyznamnych lokalit
nevyhladenych jako zvlasté chranéné lzemi je téZ tfeba vyjimka (vydava krajsky urad).

Obecné Ize z pohledu ochrany pfirody a krajiny za optimalni povaZovat tu variantu, kde kiizeni
(pfedevsim s Uzemné& vymezenymi) zajmy ochrany pfirody bude co nejméné, popfipadé kde
takové kfizeni bude mit co nejmensi dopad na pfedméty ochrany.

v

3) Sdéleni z hlediska zakona &. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi,

v platném znéni (EIA)

Zamér napliiuje dikci bodu 9.1, kategorie | (novostavby Zelezni¢nich drah delsi 1 km) a bude
predmétem posuzovani dle § 4 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 100/2001 Sb. Pfislusnym Gradem
zajitujicim posuzovani bude Ministerstvo Zivotniho prostfedi.

Pfedmétem posuzovani dle vy$e uvedeného bude i Zelezni¢ni trat mezi Humpolcem a
Pelhfimovem, kteréa je v predloZzené dokumentaci také fesena.

4) Sdéleni z hlediska zakona €. 44/1988 Sb., horni zakon, v platném znéni

Variantni trasa N13 je v km 159,300 — 160,00 navrzena v chranéném loziskovém tGzemi Lavicky

u Velkého Meziti&i (Zivcova surovina). V &asti A 3 — geologicka reserSe je uvedeno, ze s MZP
bude nutné projednat zmé&nu rozsahu vymezeného chranéného loziskového uzemi.

Pokud ke zméné hranic chranéného loZiskového Uzemi ve vztahu k navrzené trase nedojde,

bude v souvislosti s Fizenim o umisténi stavby nutné projednat moznost zde umistit stavbu VRT
s obvodnim bariskym uradem (§ 19 odst. 1 horniho zakona).

5) Sdéleni z hlediska zakona €. 254/2001 Sb., v platném znéni

Krajsky Ufad uplatfiuje stanoviska k zdsaddm Uzemniho rozvoje a k Gzemnim planim obci
s roz$ifenou plsobnosti. Do plsobnosti krajského Ufadu patfi i vyjadFovat se podle ustanoveni §
18 vodniho zakona ke stavbam, pokud rozhodujicim zpUsobem ovliviuji nakladani s vodami,
ochranu vod, ochranu proti povodnim a pokud si to vyhradi.

Stanoviska k Uzemnim plantm obci vydava obecni Ufad obce s rozsifenou plsobnosti.

Navrhovanymi trasami dojde k dotéeni zajmu chranénych vodnich zakonem, zejména k dotCeni
Uzemi, ktera jsou chran&na jako ochrannd pasma vodnich zdroji podzemnich nebo
povrchovych vod (ustanoveni § 30 vodniho zakona) a zaplavova Uzemi (ustanoveni § 66
vodniho zakona) a k dotéeni (kfizeni) vyznamnych i drobnych vodnich tokd pfipadné vodnich
nadrzi v Gzemi. K &asti A.4 Gzemné technické studie VRT BeneSov —Brno kapitola 2.6.5
Dotéena zaplavova Uzemi uvadime, Ze nékterd zaplavova Uzemi jsou stanovena nove (viz
tabulka).

Cislo jednaci: KUJI 47800/2015 0ZPZ 76/2015 Fr 2 .
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) Stanoveni zaplavového
Usek (0. km) Délka | Spravce |Délka tzemi
tok CHP od do useku toku TU Qn | VHorgan |stanoveno
BlaZejovicky KU Kraje
potok 1-09-02-092 | 1,6 13,6 12,0 PV 100 | Vysolina |20.6.2014
Martinicky KU Kraje
potok 1-09-02-088 | 2,445 30,111 | 27,666 PV 100 | Vysocina 10. 9. 2009
KU Kraje
Zelivka 1-09-02-073 | 39,4 93,3 53,9 PV 100 | Vysogina |23.7.2007
Jankovsky KU Kraje
potok ) 1-09-02-022 | 0 21,865 |21,865 PV 100 | Vysoéina | 3. 3. 2008
KU Kraje
Jihlava 4-16-01-001 | 51,477 58,813 | 7,336 PM 100 | Vysoina |3.1.2006
KU Kraje
Jihlava 4-16-01-001 | 86,5 154,915 | 68,415 PM 100 | Vysogina |26.1.2005
KU Kraje
Jihlava 4-16-01-001 | 154,915 | 185,85 | 30,935 PM 100 | Vysoina | 24. 2. 2006
KU Kraje
Slapanka 1-09-01-048 |0 39,9 39,9 PV 100 |Vysodina |2.9.2008
KU Kraje
Balinka 4-16-02-026 | 0 29,312 29,312 PM 100 | Vysodina |8.10.2009
KU Kraje
Oslava 4-16-02-001 | 11,4 96,4 85,0 PM 100 | Vysocina 18. 6. 2004

Vysvétlivky: PV- Povodi Vitavy, statni podnik, PM — Povodi Moravy, s. p.

U navrzené trasy ve varianté N13 je nutné respektovat morfologicky a hydrologicky vhodnou
plochu pro akumulaci povrchovych vod (LAPV) Klane¢na na vodnim toku Usobsky potok (&.h.p.
1-09-01-082), ktera je pod & 43 soudasti Generelu Uzemi chranénych pro akumulaci
povrchovych vod, pofizeného podle § 28a vodniho zakona Ministerstvem zemédeélstvi v dohodé
s Ministerstvem Zivotniho prostredi.

Z hlediska zajmU chranénych vodnim zakonem lze za optimalni povazovat takovou variantu, kde
dojde k co nejmensimu dopadu na vodni hospodarstvi.

6) Sdéleni z hlediska zakona ¢. 289/1995 Sb., o lesich v platném znéni

Krajsky ufad je podle § 48a odst. 2 pism. d) lesniho zakona organem statni spravy lesu
kompetentnim vyjadiovat se k navrhdm tras celostatnich a tranzitnich liniovych staveb a jejich
soucasti v Uzemni plsobnosti kraje. Krajsky ufad v této fazi studie upozorfiuje predevsim na
dodrzovani § 14 odst. 1 lesniho zakona, kde je uvedeno, ze zpracovatelé dokumentaci staveb
jsou povinni dbat zachovani lesa a Fidit se pfitom ustanovenimi tohoto zakona. Jsou povinni
navrhnout a zdlvodnit takova feseni, ktera jsou z hlediska zachovani lesa, ochrany Zivotniho
prostifedi a ostatnich celospoleéenskych zajmd nejvhodnéjsi; pfitom jsou povinni provest
vyhodnoceni predpokladanych dasledk(t navrhovaného feSeni, zplsob nasledné rekultivace a
uspofadani uzemi po dokon&eni stavby.

Ve smyslu uvedeného je tfeba provést podrobné odborné posouzeni dopadu jednotlivych variant
na lesy, zejména z pohledu rozsahu dotéeni, kategorizace dotéenych lest, miry jejich poSkozeni
a ohrozeni timto zamérem. PredloZzena studie informuje pouze o odhadovaném mnozstvi
dotéenych parcel a velikosti zaborli PUPFL bez ohledu na jednotlivé varianty feSeni
vysokorychlostni trati.
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Krajsky Ufad dale upozorfiuje na ustanoveni § 49 odst. 3 pism. e) lesniho zakona, které
stanovuje, Ze ministerstvo zemédélstvi, jako Ustfedni organ statni spravy leslt se vyjadiuje k
navrhim tras celostatnich a tranzitnich liniovych staveb a jejich souéasti.

otisk Uredniho razitka

Ing. Eva Horna
vedouci odboru Zivotniho prostfedi a zemédélstvi

Cislo jednaci: KUJI 47800/2015 0ZPZ 76/2015 Fr

Cislo stranky

5




MESTO BENESOV tel: 317 754 111

v i fax: 317 754 199
Beneéov Masarykovo namesti 100 e-mail: mubene@benesov-city.cz
256 01 Benesov epodatelna@benesov-city.cz |
|
CISLO JEDNACH: 46623-40/2015 |
SPIS. ZNACKA: Sprava zelezniéni dopravni cesty
VYRIZUJE: Ing.Tichovsky Roman statni organizace
TELEFON: 317723 686 Ing. Martin Svehlik
E-MAIL: tichovsky@benesovcity.cz . Dl&3déna 1003/7
DATUM: 05.08.2015 11000 Praha 1

SADOST O VYJADRENI K UZEMNE TECHNICKE STUDII VRT
BENESOV - BRNO

Na zakladé piedlozené technické studie Vam sdéluji po projedndni na Odboru vystavby a izemniho planovani
Vam sd&luji, ze platnému Gzemnimu pldnu odpovida umisténi VRT ve varianté N13.
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