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Zakladni informace

Identifikacni Gidaje o stavbé

Nazev dokumentace:

Redené Useky:
Kraj:

Porizovatel dokumentace:

Zpracovatel dokumentace:

— Cesky Té&sin / Trinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka —
Verovice
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8/2018

Ostrava-Kuncice (mimo) — Frydek-Mistek (véetné)
Moravskoslezsky

Sprdva zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc
SUDOP BRNO, spol. s r. 0., Kounicova 26, 611 36 Brno

Dopravni projektovani, spol. s r.o., Jand¢kova 1194/12, 702 00 Mor. Ostrava

Zakladni udaje o tcelu dokumentace

Pfedmétem doplnéni studie je provéfit mozné varianty mimouroviiového kfiZeni ve Frydku-Mistku a

Vratimové, kdy by alespon jedna varianta méla vychazet z platného tzemniho planu. Navrh se snazi optimalizovat

technické feseni s ohledem na minimalizaci ndkladl a zasahl do okolni zastavby. Vystupem je rovnéz cenova

kalkulace jednotlivych variant.
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Popis variant Frydek-Mistek

Varianta A.1 - Nadjezd

V této varianté se navrhuje nadjezd nad Zelezni¢ni trati v Zst. Frydek-Mistek. Navrh trasy komunikace respektuje
navrzené zmény v Uzemnim planu. Nadjezd bude soucdsti propojeni ulice Staroméstské a ulice Na Pofici.
Vyhledové je planovano vedeni této komunikace dale, premosténim pres Ostravici a nasledné by mélo dojit
k propojeni s ulici 28. fijna. Soucasny Zelezni¢ni pfejezd na ulici Na Pofi¢i bude zrusen.

Sklon nastoupani na mostni objekt bude v rozmezi 6-8%, dle presného vyskového zaméreni. Vyskovy rozdil na
strané komunikace od ulice Staroméstské je diky vyvySenému terénu jen 2-3m. Mostni konstrukce je rozdélena
do 7 poli v primérném rozpéti 30,0m. Vyjimkou je rozpéti pole nad kolejemi v délce 55,0m. Bude proto nutné na
tomto poli a navazujicich navrhnout zavéSenou nosnou konstrukci, ¢i jiné technicky naro€néjsi FeSeni mostni
konstrukce. Nosnou konstrukci nadjezdu na dal3ich polich budou tvofit ZB prefabrikované pFedpjaté nosniky
sprazené ZB deskou. Celkova délka premosténi je navrzena na 230,0m. Uhel kfizeni s pfemostovanou prekazkou
je 90°.

Pod mostem bude v novém stavu probihat 10 koleji. Na mosté je uvazovano s komunikaci s jizdnim pruhem Sitky
3,5m. Na mosté bude probihat jednostranny chodnik pro chodce Sitky 2,0m a jednostranna cyklisticka stezka
Sitky 3,0m, které budou oddéleny od komunikace svodidly a zabradlim. Celkova Sitka mostu je 13,5m. Po obou
stranach mostu budou umistény protidotykové zabrany z prihledného polykarbonatu ve spodni ¢asti a sita v
horni ¢asti.

KFiZeni s ulici Na Pofici je navrzeno jako okruini kfiZovatka. Dle pfesného zaméreni je nutné pocitat s vySkovymi
Upravami komunikaci v tomto Gseku. Usek ulice Na Pofi&i smérem k nahrazovanému pFejezdu je zaslepen.

Stavbu je nutné koordinovat s pfipadnou vystavbou navazujicich komunikaci, které bude vhodné doplinit
protihlukovymi sténami z dlivodu tésné blizkosti stavajici zastavby.

Varianta je preferovana.

Varianta A.2 - Nadjezd

Jedna se o obdobu varianty A.1 kde je rovnéz navrzen nadjezd a propojeni komunikaci stejnou trasou. Namisto
okruzni kfizovatky je navrZena kriZzovatka tvaru T. Celkova délka pfemosténi je navrzena na 187,0m, pocet poli 5.
Uhel kfizeni s premostovanou prekazkou je 79°.

Varianta B.1 - Podjezd

V této varianté se navrhuje podjezd pod Zelezni¢ni trati (nové navrzeno 5 koleji) na ulici Na Pofi¢i, jako nahrada
za dosavadni prejezd.

Podélny sklon upravované komunikace bude 8%. Sklon chodniku a cyklostezky bude v rozmezi 6-8%. Provedeni
konstrukce se predpoklada jako Zelezobetonovy rdm. Podjezdna vyska je navrzena 4,5m, vyska podjezdu je 6,5m.
Sitka konstrukce bude 32,0m. Celkova mezilehla svétlost podjezdu bude 13,5m s uvazovanim dvou jizdnich pruhi
3,25m rozsitenych o 0,5m z dlvodu situovani v oblouku. Je navrZeno vedeni chodniku pro pési 2,0m a cyklostezky
3,0m oddélené po obou stranach komunikace. Chodnik a cyklostezka budou vyvyseny oproti komunikaci a
opatreny zabradlim v celé délce prevySeni komunikace. V délce klesani a stoupani bude vybudovana opérna zed.
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Podjezd nelze vice naptimit z dGvodu nutnych délek Usekl pro sestoupani, avsak navrh Ize mirné optimalizovat
v dalsich stupnich dokumentace.

V soucasné varianté navrhu se na podjezdu nachazeji pohyblivé ¢asti tfi vyhybek. V dalsim stupni je nutné s touto
skutecnosti pocitat a ucinit pfipadna vyjimecna opatfeni. V krajnim pfipadé by bylo potfeba upravit kolejové
reseni Zst. Frydek-Mistek. Posunuti o pfiblizné 15m a zkraceni uzitnych délek koleji.

Soucasti podjezdu bude ndvrh odvodinovaciho precerpavaciho systému na zakladé prizkum(. Polozka je
zahrnuta do cenové kalkulace této varianty.

Varianta neni preferovana.

Popis variant Vratimov

Varianta A.1 - Nadjezd

V této varianté se navrhuje nadjezd nad Zelezni¢ni trati v Zst. Vratimov. Nadjezd bude soucasti propojeni ulice
Bunicita (11/477) a ulice Frydecka. Navrh trasy komunikace respektuje navrzené zmény v Gzemnim planu. Dochazi
zde vSak ke zméné, ktera vyplynula z poZadavku investora pfi jednani 10.8.2018, a to Ze soucasny Zeleznicni
prejezd na ulici Buni¢ita bude zru$en. Je uvazovano se zménou tfidy soucasné komunikace I1/477 (zbyly usek) na
obsluznou komunikaci, ke které bude nové navrzeno napojeni z ulice Bunicitd, tak aby byla zajisténa dopravni
dostupnost nadrazi Vratimov. V Useku za ruSenym prejezdem se tato komunikace pouze napoji na okruzni
kfizovatku.

Sklon nastoupani na mostni objekt bude v rozmezi 6-8%, dle pfesného vyskového zaméreni. Mostni konstrukce
je rozdélena do 11 poli v primérném rozpéti 30,0m. Nosnou konstrukci nadjezdu na dalSich polich budou tvofit
7B prefabrikované predpjaté nosniky spia’ené ZB deskou s normdlni technickou néroénosti. Celkovd délka
pfemosténi je navriena na 334,0m. Uhel kiizeni s premostovanou prekazkou je 88°.

Pod mostem budou v novém stavu probihat 2 koleje. Na mosté je uvazovano s komunikaci s jizdnim pruhem Sitky
3,5m. Na mosté bude probihat jednostranny chodnik pro chodce Sitky 2,5m, ktery bude oddélen od komunikace
svodidly a zadbradlim. Celkova Sifka mostu je 10,5m. Po obou stranach mostu budou umistény protidotykové
zabrany z prihledného polykarbonatu ve spodni ¢asti a sita v horni ¢asti.

K¥iZeni s ulici Frydecka za nadjezdem je navrZeno jako okruZni kfizovatka. Dle pfesného zaméreni je nutné pocitat
s vyskovymi Gpravami komunikaci v tomto Gseku. Podobné by mohla byt fesena kfizovatka pred nadjezdem (ul.
Frydecka 11/477, ul. Bunicita 11/478).

Dojde k zaslepeni nékterych stavajicich komunikaci vyzadanych stavbou nadjezdu a souvisejicimi Upravami
komunikaci.

V této varianté je v pripadé zruseni prejezdu zakreslen podchod pro chodce mezi nové navrzenymi protilehlymi
nastupisti, opatfen navic bezbariérovymi vytahy.
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Varianta B.1 - Podjezd

V této varianté se navrhuje podjezd pod Zeleznicni trati (2 koleje) na ulici Bunicitd, jako ndhrada za dosavadni
prejezd.

Podélny sklon upravované komunikace bude 8%. Sklon chodniku a cyklostezky bude v rozmezi 6-8%. Provedeni
konstrukce se predpoklada jako Zelezobetonovy rdm. Podjezdnd vyska je navriena 4,8m, vyska podjezdu je 6,8m.
Sitka konstrukce bude 30,0m. Celkovéa mezilehld svétlost podjezdu bude 13,5m s uvazovanim dvou jizdnich pruh
3,25m rozsitenych 0 0,5m z dlvodu situovani v oblouku. Je navrieno vedeni chodniku pro pési 2,0m a cyklostezky
3,0m oddélené po obou stranach komunikace. Chodnik a cyklostezka budou vyvyseny oproti komunikaci a
opatieny zabradlim v celé délce prevyseni komunikace. V délce klesani a stoupani bude vybudovana opérna zed.

Chodnik v podjezdu bude slouzit pro dopraveni cestujicich mezi nové navrzenymi protilehlymi nastupisti v Zst.
Vratimov. Sestoupdni a nastoupani je feSeno pomoci schodisté v kombinaci s bezbariérovym vytahem.

Obsluzna komunikace podél trati z(stane zachovana a povede nad podjezdem. Jsou navrZena napojeni na konec
vyskovych Uprav ulice Buniéita (11/477), tak aby byla zajisténa dopravni dostupnost nadrazi Vratimov a dalsich
objektd.

Soucasti podjezdu bude navrh odvodriovaciho precerpavaciho systému na zakladé prlizkumd. Polozka je
zahrnuta do cenové kalkulace této varianty.

Varianta je preferovana.

Technické a Uzemni souvislosti

Obé varianty, jak nadjezd, tak i podjezd, plni funkci mimouroviiového kfizeni. Varianta nadjezdu je vsak
v feSenych lokalitdch koncipovadna jako dlouhodoby zdmér pro zkvalitnéni dopravniho systému a zlepseni
plynulosti dopravy. Varianta podjezdu takto koncipovana neni. Nedochazi zde k odklonu pUvodni trasy, ani
k zdsadnim zménam vyzadujicim tak velké mnoiZstvi navazujicich opatfeni. Pro varianty s podjezdem neni
napfriklad navrZena okruzni kriZovatka. PFfi posuzovani jednotlivych variant by se mél zohlednit vyhledovy plan
dopravniho feSeni v danych lokalitach.

Varianta nadjezdu ve Frydku-Mistku je soucasti dlouhodobé koncepce rozvoje Uzemi a je rovnéz zanesena do
uzemniho planu. V této studii byly pro toto mimourovriové kfizeni predlozeny dvé varianty s minimalnimi
odchylkami, rdmcové vychazejicimi z Gzemniho planu. JelikoZ je v Zst. Frydek-Mistek pocitano s odbavovanim
nakladnich vlak( délky 740m, doslo by v pfipadé ponechani prejezdu ke kolizni situaci.

Rovnéz navrh varianty nadjezdu jako reSeni mimouroviiového kfizeni ve Vratimové vychazi z Gzemniho planu.
Nadjezd je soucasti prelozky silnice 11/477. Pro zvy$eni plynulosti dopravy je navrZena okruzni k¥izovatka.
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Vyhodnoceni variant

Ramcové vyhodnoceni z hlediska tzemniho a technického

Frydek-Mistek

A.1 - Nadjezd

+ varianta nadjezdu je v uzemnim planu

+ s navazujicim Usekem premosténi pres Ostravici se
jedna o uvazované feseni pro odklonéni dopravy

+ rozvoj propojenych lokalit diky lepsi dopravni
dostupnosti

+ zklidnéni dopravy v obytné ¢asti

(omezeni prijezdu nakladni dopravy, nova opatreni)

- zdbory pozemk(l a demolice budov (rozsahlejsi nez
ve varianté podjezdu)
- okruzni kfizovatka neni v UP

+ pfiznivéjsi sklonové poméry (mozné Upravy)

- vétsi naklady na udrzbu

B.1- Podjezd

+ nejedna se o prostorové velky zasah do Uzemi
(kopiruje se stavajici trasa)

= varianta podjezdu neni v Uzemnim planu
- nejedna se o komplexni feSeni dopravy v dané
lokalité

- omezeni rychlosti a plynulosti provozu silni¢ni
dopravy

+ mensi naklady na udrzbu

- technicka naroc¢nost konkrétniho feseni a rizikové
faktory

- eventudlni navazujici Gpravy kolejového reseni
(zkraceni uzitnych délek koleji)

- pfevyseni pro chodce a cyklisty

- eventualni nutnost premistit viezd do arealu
(DREVO TRUST, a. s.)

Vyhodnoceni
Uzemni hledisko Technické hledisko Celkem
A.1 - Nadjezd 3 0 3
B.1- Podjezd -3 -3 -6

Vysledkem ramcového posouzeni je, ze varianta A.1 - Nadjezd se jevi jako lepsi a Ize ji proto doporucit.
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Vratimov

A.1 - Nadjezd

+ varianta nadjezdu je v uzemnim planu, véetné
okruzni kfizovatky
+ zlepseni prljezdu centrem mésta

= z4dbory pozemkl a demolice budov (zna¢né
rozsahlejsi nez ve varianté podjezdu)

= zabor rozsahlych novych ploch pro silni¢ni
infrastrukturu v centru mésta

- navyseni investi¢nich nakladd o podchod a
spojovaci komunikaci

+ ptiznivéjsi sklonové poméry (mozné Upravy)

- vétsi naklady na udrzbu

B.1 - Podjezd

+ nejednad se o prostorové velky zasah do Uzemi
(kopiruje se stavajici trasa)

neni nutny podchod/nadchod

+ vyuziti podjezdu pro premisténi mezi nastupisti,

= varianta podjezdu neni v Gzemnim planu

neni nutny podchod/nadchod

+ mensi naklady na udrzbu

+ vyuziti podjezdu pro premisténi mezi nastupisti,

- prevysSeni pro chodce a cyklisty

Vyhodnoceni
Uzemni hledisko Technické hledisko Celkem
A.1- Nadjezd -2 0 -2
B.1- Podjezd 0 1 1

Vysledkem ramcového posouzeni je, Ze varianta B.1 - Podjezd se jevi jako lepsi a Ize ji proto doporucit.
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Investic¢ni naklady

Byla provedena cenova kalkulace investi¢nich naklad( pro jednotlivé varianty nadjezdu a podjezdu zahrnujici
polozky: vykupy a demolice budov, vykupy pozemktl, mostni konstrukce, komunikace, prelozky siti a polozku
ostatni, zahrnujici naklady na precerpavaci odvodrovaci systém u podjezdu a osobni vytahy.

Z hlediska celkové technické narocnosti je stavba nadjezdu naroc¢néjsi. Vyzaduje si vétsi zasah do tizemi, mysleno
vykupy pozemkd, vynucené demolice stavebnich objektll a prelozeni inZenyrskych siti. Délka mostni konstrukce
nadjezdu je delsi neZ v pfipadé variant podjezdu. Tento fakt se projevuje na vysi celkovych investi¢nich nakladu.

Detailnéjsi rozepsani nakladd je uvedeno v pfiloZzené tabulce.

FRYDEK-MISTEK VRATIMOV

m A.l-Nadjezd mB.1-Podjezd

Porovnani investi¢nich nakladd



