Studie proveditelnosti stavby

Kolejové reSeni

Kolejové feseni pfimo navazuje na dopravni technologii, kde jsou definovany pocty koleji jak na tratich, tak ve
stanicich a kde jsou soucasné definovany zastavky, délky néstupist’ a usporadani kolejisté ve stanicich.

STAVAJICI STAV

|. Stanoveni omezujicich mist:

Problematicka mista z pohledu kapacity (omezujici mista na zdakladé dopravnich vypoctit stanovi do-
pravni technolog — je zpracovana samostatnd zprdva):

1. Vzhledem ke skutecnosti, ze se jedna o jednokolejné trati s vyjimkou useku Ostrava Kuncice — Vrati-
mov, je zde s ohledem na ptiméstskou dopravu problematicka tdrzba, ktera si vzdy vyZzaduje vyluky provozu
s nahradni autobusovou dopravou, coz odrazuje cestujici zejména na spojnici Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek
— Frydlant nad Ostravici.

2. Vsilné zatizenych jednokolejnych tsecich je problematické ziskani souhlasu k jizdé€ pro vozidla udrz-
by, protoze trati jsou vyuzity témet vyhradné stfidajicimi se osobnimi vlaky. Pfi mijeni se s vice vlaky je kom-
plikovany vyjezd a navrat vozidla Gdrzby pfes vice mezistani¢nich isekti zejména na trati Ostrava Kunéice —
Frydek-Mistek — Frydlant nad Ostravici, ale i v nékterych dlouhych mezistani¢nich usecich. Provadéni tdrzby
pomoci mechanizace v pauzach — podbijeni, vyména vadnych kolejnic atd. — je v hlavni koleji na vétsing usekt
nemozné.

3. Pro tsek Vratimov — Frydek-Mistek, kde je silnd nakladni doprava neexistuje adekvatni objizdna trasa
pro nékolik part ndkladnich vlaki denné pro Hyundai, Biocel, Arcelor, AWT atd., coZz znemoziuje provadét
zasadni rekonstrukce ve vicedennich vylukach.

Problematickad mista 7 pohledu dodrZeni zakladnich parametrii TSI a dalSich norem
(otdazku TSI je nutno upiesnit s ohledem na zmény nékterych trati 7 celostdatnich na regiondlni):
1)VSechna nastupisté v Zst. a zastavkach, ktera nemaji vySku 550 mm nad T.K.
Baska, Celadna, Dobra u F.-M., Dobratice pod Prasivou, Frenstat pod Radhostém, Frydek-Mistek nast.¢.2, Fry-
dlant nad Ostravici-zastdvka, Frydlant nad Ostravici-Nova Dédina, Hnojnik, Horni ToSanovice, Kopfiivnice, Ko-
ptfivnice zastavka, Liskovec u Frydku, Motkov hl. trat’., Ostravice, Ostravice zastdvka, Paskov, Przno, Ropice,
Ropice zalesi, Sttitez u C. T&sina, Stramberk, Vefovice, Vratimov, Zenklava

Problematickd mista 7 pohledu bezpelnosti:
Vétsina vySe uvedenych nastupist neni vybavena bezpe¢nostnimi prvky a neumoziuji bezbariérovy pfistup.

2)VSechna nastupisté v Zst. a zastavkach, které maji vysku 550 mm nad T.K. :

Ropice zastavka, Tiinec Konska, Ttinec, Frydlant nad Ostravici, Frydek-Mistek nast. ¢.1, Kuncice pod Ondiej-
nikem, pfipravuje se piestavba nast. v zst. Cesky T&$in

Tato nastupisté jsou vybavena bezpe¢nostnimi prvky a umoziuji bezbariérovy ptistup.

3) Neunosna zemni plan

Ostrava-Kuncice - Frydlant nad Ostravici

km 11,200 — 11,700 nutna stabilizace zemni planég, od 11,200-11,400 odtézeni zeminy

(odpad ze strojniho ¢isténi) a pielozka kabelt

km 15,100-15,256=15,100 (abnorm. hektometr) -15,300 netinosna zemni plan, svah vlevo s padajicimi kameny
km 15,300- 16,400 svazenina, dnes ¢aste¢né zajisténa gabionovou zdi km 15,7-16,0

km 17,100-17,300 netinosna zemni plan

km 19,400 — 21,200 nutna stabilizace zemni plané, km 20,800-21,200 svaZenina, ¢aste¢né zajisténa gabionovou
sténou 20,804-20,860 a zarubni zdi km 20,960-21,112

km 109,000-109,300 netinosna zemni plan

km 102,200 -102,760 neunosna zemni plaf, nasycena spodni vodou (v blizkosti $térkovny)
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I1. Technicky stav jednotlivych ¢asti infrastruktury:

Zelezniéni svriek

V ptevazné vétSing tratovych useki je material ze sedmdesatych a osmdesatych let. Trat'ové rychlosti
jsou historicky i v ptiznivych tsecich, které nebyly rekonstruovany v uplynulych 20-ti letech na Grovni 60
km/hod nebo 80 km/hod. VSechny koleje, kromé rekonstruovanych jsou tak udrzovany pro RPO a RP1. Jakéko-
liv zvys$eni nad 80 km/hod (coz je polovina rychlosti, ktera by méla byt dosahovana na koridorech a dv¢ tretiny
rychlosti pro vétSinu ostatnich trati) je posun do vyssiho RP2 nebo RP3 s rizikem nemoznosti dodrzet povolené
odchylky.

Celkove je technicky stav zelezni¢niho svrsku ve znacné€ opotiebovaném stavu. Kolejnice jsou nadmér-
né ojeté, tisice prazct jsou klasifikovany jako nutné k vyméné, snizuje se drzebnost upeviiovadel. Bez udrzby,
ktera bude mit podobu investi¢niho zasahu, nebude mozno v nasledujicich letech udrzet stavajici tratové rych-

vvvvv

dlant nad Ostravici.

Vétsina sledovanych trati byla v uplynulych deseti letech ptipravovana k rekonstrukci v ramci projekta
V riizném stupni rozpracovanosti. Z toho titulu se tak kromé trati Sedlnice — Vetovice provadéla pouze nejnut-
né&jsi udrzba, aby nebyly zbyte¢né vkladany prostfedky do konstrukci ur¢enych k vymeéné.

Zeleznicni spodek

Mimo Vv poslednich 20-ti letech rekonstruované bodové tiseky nelze dohledat u spravce dokumentaci
k dimenzim a tnosnostem Zelezni¢niho spodku. Zelezni¢ni spodek obecné nevykazuje vyrazné deformace nebo
problémy s Ginosnosti s vyjimkou vys$e uvedenych useki v bodu 1.3, ale je to zptisobeno i nizkymi tratovymi
rychlostmi 60 az 80 km/hod..Pti navySeni rychlosti bude nutno uvazovat i s rekonstrukci Zelezni¢niho spodku.
Zelezniéni piejezdy

Na sledovanych tratich se nachazi 75 Zelezni¢nich piejezdu a prechodd, coz je pramér cca 1,4 piejezdu
na 1 km. Kromé¢ usekd trati, kde byly piejezdy soucasti rekonstrukce koleje, byly zrekonstruovany téméf vsech-
ny prejezdy v tseku Frydlant nad Ostravici - Ostravice a v soucasné dobé je rozpracovano nékolik desitek re-
konstrukci piejezdit vramci jinych staveb. Pokud budou tyto piejezdy realizovany, bude tim v souctu
s ptfedchozimi rekonstrukcemi vétSina prejezdl v uspokojivém technickém stavu.

V ramci ptedchozich jednani bylo provadéno u velké Casti prejezdl stanoveni zplisobu zabezpeceni. Ma
se tak za to, Ze u téchto piejezdl nebudou vznikat neptedpokladané komplikace v procesu naslednych staveb-
nich uprav.

Pouze u 50-ti ptejezdi nebyla dohledana zadna dokumentace nebo nebyla provedena stavebni uprava
do normového stavu v poslednich 10-ti letech.

NAVRHOVANY STAV

Smérové FeSeni

Zakladnim motivem navrhovaného stavu je zvySeni tratovych rychlosti, které umozni dosazeni jizdnich systé-
movych jizdnich dob a sestavu grafikonu v ramci dopravné-technologické casti studie Pro usek Ostrava-
Kuncice — Frydlant nad Ostravici bylo variantné provedeno provéfeni vedeni trasy pro rychlost 160, piipadné
140 km/hod. Toto téma bylo dale rozpracovano a zpiesnéno tak, ze v iseku Ostrava-Kunc¢ice — Frydlant nad
Ostravici se jevi z hlediska investi¢nich nékladi jako neefektivni navySovani rychlosti na 160 km/hod.

Zakladni tratové rychlosti, které jsou brany jako rozhodujici pro jizdni doby osobnich vlakii a vychazeji
z rychlostniho profilu V130 jsou:

navrzena stavajici
Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek 120 km/hod 80 km/hod
Frydek-Mistek 80 km/hod 60 km/hod
Frydek-Mistek — Frydlant nad Ostravici 120 km/hod 80 km/hod
Frydlant nad Ostravici po rekonstrukci 60 km/hod
Frydlant nad Ostravici — Valasské Mezifici v rekonstrukci 100-80 km/hod
Frydlant nad Ostravici — Ostravice 80 km/hod 50 km/hod
Frydek-Mistek — Cesky Té&sin 100 km/hod 60 km/hod
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Podrobng&jsi popis rychlosti a parametri geometrie koleje je obsazen v grafech rychlosti. Rychlosti v téchto
grafech splituji pozadavky na dosazeni systémovych jizdnich dob a jejich pfipadné dalsi dil¢i zvySovani jiz
nebude mit vliv na tvorbu jizdnich t4dd, ale pouze na eliminaci zpozdéni pii vylukach nebo nehodovych udalos-
tech.

Rychlosti do odbo¢nych vétvi vyhybek se uvazuji jednotné 50 km/hod a jsou piipadné zvySeny na zakladé po-
zadavku dopravniho technologa. Pfedpoklada se ale upfednostnéni vyssi uzitecné délky pro ndkladni vlaky s
ohledem na ptilehlé pramyslové lokality (Hyundai, Biocel, Tatra, kontejnerovy terminal, atd.)

Uvedené rychlosti jsou dosahovany téméf vyhradné ve stdvajici stop€ koleje. Nova poloha osy koleje se uplat-
fluje v piipade:

a) zdvoukolejnéni tseku Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek, ptfidani druhé koleje ke stavajici stopé dle jiz
zpracované schvalené dokumentace

b) odstranéni propadu rychlosti v tiseku Frydlant nad Ostravici — Ostravice posuny cca 1m v nékterych
obloucich

c) zvySeni rychlosti v useku Przno - Frydlant nad Ostravici posuny, kdy se vyuZije stavajici drazni poze-
mek a ptivodni stopa trati

d) nové polohy perént v Zst. Baska s navazujici Gipravou stani¢nich koleji

e) zvySeni rychlosti v tiseku Przno - Frydek-Mistek

f) zvySeni uziteénych délek koleji a zvySeni poctu peronnich hran v zst. Frydek-Mistek

Q) dobudovani chybégjicich zastavek dle dopravni koncepce kraje

Dle zadéni investora neni dale uvazovano se spojkami:
- Liskovec u Frydku—Mistku — Dobra
- Ostrava Bartovice - Vratimov
- Ropice - Tfinec Konska
- Frydek — Mistek — C. T&in
- Vetovice - SedInice

Na zaklad€ vyse uvedeného byly zpracovany osy koleji, s tim, Ze jsou dodrZzovany pozadavky vyhlasky
177/1995.

V piiznivych pomérech je volena osova vzdalenost koleji ve stanicich 5m. V mezistani¢nich usecich je pti
zdvoukolejnovani pouzita osova vzdalenost koleji vyhradné 4m.

Pro odhad investi¢nich nakladd se neuvazuje s dokoncenim zadné s ptipravovanych staveb, vSechny tuseky jsou
kalkulovany nové s vyjimkou hotové rekonstrukce zst. Frydlant nad Ostravici a Frydlant nad Ostravici - Fren-
stat pod Radhostém.

Vyskové feseni

Vyskové tfeSeni koleji kopiruje stavajici stav a neni navrhovana zadna tprava, ktera by méla vliv na zménu sté-
vajicich sklonovych poméri — nenavrhuje se zddné nové mimotroviové kiizeni nebo vyrazna pielozka trati.
Sklonové poméry jsou tak dokumentovany stavajici pasportizaci. DotCené Zelezni¢ni trati jsou ve vetSing€ své
délky vedeny ve sklonech do 10%., maximalni sklony byly historicky navrzeny do hodnoty 15%. s tim, ze
v dil¢ich kratkych tGsecich miize byt tato hodnota pfekrocena vlivem stavebni tidrzby v poslednich 100 letech.
Ptipadna lokalni navySeni nivelety napfiklad vlivem zmény konstrukce na mostnich objektech se pouze zohled-
fyji v kalkulaci nakladu.

Navrh konstrukce
Zelezniéni svriek

Ve vsech tratovych a hlavnich kolejich v Giseku Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek (véetné) se uvazuje
se svrskem novym UIC 60 s pruznym upevnénim na betonovych prazcich s rozdélenim ,,u* a vysSkou stérkového
loze 35 cm pod prazcem. V ostatnich tGsecich se u tratovych a hlavnich koleji uvazuje se svrskem novym S49
S pruznym upevnénim na betonovych prazcich s rozdélenim ,,u“ a vyskou stérkového loZze 35 cm pod prazcem.
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Odlisné konstrukce — pevna jizdni drdha nebo prazce Y se v této studii nenavrhuji. Ve stani¢nich kolejich se
vzdy navrhuje svrsek S49 shodné sestavy pouze s tim rozdilem, Ze rozdé€leni prazct se uvazuje ,,c*.

Zelezniéni spodek

Pro ucely studie neni provadén geotechnicky prizkum, byla provedena pouze rekognoskace terénu.
Uvazovéano je tak primarné s konstrukei vysky 35cm ze $térkodrti, kterd bude uloZena na vyztuzné geotextilii s
filtracnimi u¢inky s pevnosti S0kN. Piedpokladaji se dil¢i Giseky, kde bude potieba pouzit stabilizace. Projek-
tant navrhuje pouzit v siln¢ zatizeném useku nakladni a osobni dopravou Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek
navrhové parametry pro celostatni trat” do 120 km/hod a obdobné fesit usek Frydek-Mistek - Frydlant nad Os-
travici. Na vSech ostatnich tratich se pouZiji parametry pro trat’ regionalni.

Zeleznicni prejezdy

Primarn¢ se uvazuje s celopryZzovymi konstrukcemi se zavérnymi zidkami. S ohledem na skute¢nost, ze
rekonstrukce piejezdli se provadéji v kratkych Casovych intervalech, jsou témér vSechny piejezdy navrzeny
k rekonstrukci. V ramci této studie se nenavrhuje zadné ruSeni Zelezni¢nich piejezdi. To, zda je mozno nékteré
ptejezdy, a to i nove rekonstruované, ponechat, bude posouzeno az dal$im stupném dokumentace, kdy budou jiz
znamé konkrétni terminy stavby. Predpoklada se, Ze by mohlo byt dosazeno uspory na malo zatizenych rekon-
struovanych piejezdech v tseku Frydlant nad Ostravici — Ostravice. Vzhledem k celkovym nakladiim stavby ale
neni uspora, kterd vznikne ponechanim nékolika desitek piejezdit vyznamna.

Studie nefesi ruseni zadného z piejezdd, S vyjimkou uvazovaného zruseni piejezdu v km 111,196
(P7396) v zst. Frydek — Mistek, kde studie pracuje na navrh Mésta Frydek-Mistek s variantnimi feSenimi mi-
mouroviiového kiizeni trati (viz. ¢ast C 2. Mosty). S mimouroviiovym kiizenim se uvazuje i u piejezdu v km
10,016 (P7399) ve Vratimové. Nejzatizengj$i komunikace jsou ve vétsiné ptipadi jiz vyfeSeny nadjezdy a dalsi
nadjezdy v souvislosti s vystavbou novych komunikaci jsou v pfipravé v rameci jinych staveb. V dal$im stupni
projektové dokumentace projektant, pied navrhem zmény zabezpeceni kazdého piejezdu, provéii moznost jeho
zruseni.

Obecné lze konstatovat, Ze obsazeni Zelezni¢nich piejezdd drazni dopravou je s vyjimkou useku Ostra-
va Kuncice - Frydek-Mistek pomérné nizké, protoze Spickové intenzity jsou do 4 kratkych vlakli za hodinu.
Doba obsazeni piejezdl ve Spickové hodiné je tak do 10% celkového Casu.

Silni¢ni doprava na zelezni¢nich ptejezdech vykazuje zpravidla velmi nizké hodnoty, protoze se az na
vyjimky jednd o mistni, lesni nebo polni komunikace. Hodnoty ze sé¢itani z roku 2016 vyznamné piekracuji
5000 vozidel za 24 hodin pouze na silnici 11/477 ve Vratimov¢, kde se jedna o 10399 vozidel.

Na zaklad¢ pfipominky investora byly nad rdmec tabulkového popisu piejezdi, ktery je pfilohou této
zpravy posouzeny piejezdy P7353, P7381, P7384, P7386, P7388, P7398, P7405, P7408, P8301, P8307, P8308
a P8324 v blizkosti kiizovatek, se zaméfenim na to, aby se v budoucnu neobjevily nové problémy navysujici
investi¢ni naklady nebo pozemkové naroky, s timto vysledkem:

P7353 — km 86,043 - s ohledem na vyuzivané budovy a to, Ze problémova ¢ast leZi za nerekonstruovanou koleji

vlecky, se upravy nenavrhuji, idaj o kiizovatce je vypustén

P7381 — km 102,758 - pievezme se rozjednany navrh z roku 2014
P7384 —km 104,219 - pievezme se rozjednany navrh z roku 2014
P7386 — km 105,261 - pievezme se rozjednany navrh z roku 2014
P7388 — km 106,908 - pfevezme se rozjednany navrh z 2014
P7398 — km 9,013 - pfevezme se rozjednany navrh z roku 2009
P7405 — km 19,684 - pfevezme se rozjednany navrh z roku 2009
P7408 — km 21,580 - ptevezme se rozjednany navrh z roku 2009
P8301 — km 112,545 - pievezme se rozjednany navrh z roku 2008
P8307 — km 116,584 - pievezme se rozjednany navrh z roku 2008
P8308 — km 117,109 - pievezme se rozjednany navrh z roku 2008
P8324 — km 125,250 - pievezme se rozjednany navrh z roku 2008

Ndstupiste
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Navrhuji se jednotné nastupisté z L prefabrikatt dle vzorovych listd zelezni¢niho spodku. Podchody a
zastteSeni jsou soucdsti jiné profese. Vyska vSech nastupiStnich hran je navrzena 550 mm nad TK.

Popis jednotlivych variant

323-2, Ostrava Kundcice — Frydek-Mistek

Zacatek upravy bude navazovat na predchozi rekonstrukéni prace v zst. Ostrava Kuncice z roku 2000. Trasa
bude do Vratimova respektovat stopu stavajicich ptimych koleji. Ve Vratimové jsou nastupisté umisténa jako
krajni nevstficna u Zelezni¢niho pfejezdu — Zelezni¢ni stanice Vratimov je navrzena piedev$im pro obsluhu
vlecek (zejména AWT s nékolika pary vlak denng), kiizovani vlakii bude s ohledem na zdvoukolejnéni trati
provadéno pouze v dob¢ vyluk. S ohledem na drazni pozemek nelze navysit rychlost nad 110 km/hod, coz plati
i pro navazujici zdvoukolejiiovany tisek smérem do Paskova, kde je trat’ vedena mezi fekou Ostravici a odvalem
dolt Paskov a Stafi¢ a vyhledove i dole Frenstat. Od napfimeni a vraceni koleji do plivodni stopy mezi odvalem
a svahem bylo v ramci jednani mezi SZDC a NWR (OKD) v pfedchozich letech upusténo s ohledem na strate-
gické zaméry NWR. Tim se také upustilo od bezivratového zapojeni kontejnerového terminalu AWT do Zst.
Paskov, které méla spole¢nost AWT v zajmu vybudovat z vlastnich zdroju.

V zst. Paskov se zachovava stavajici konfigurace stanice, ktera byla v 80-tych letech minulého stoleti jiZ pfi-
pravena na budouci zdvoukolejnéni a zasadné zrekonstruovana v souvislosti s budovanim celulozky v Paskové.
Piedmétem uprav jsou pouze posuny vyhybek a navyseni rychlosti dle aktualni CSN 73 6360. Stavajici ostrovni
nastupisté bude prebudovano na vysku 550 mm nad TK. S ohledem na sevfeni stanice mezi smérovymi oblouky
neni mozné rozlozit DKS na liskoveckém zhlavi, ptipadné zvySovat uzitecné délky koleji.

Za 7st. Paskov smérem na Liskovec zlstava propad rychlosti ve dvou navazujicich obloucich, protoze zména
smérového vedeni trati smérem k obytné zastavbé a do svazného izemi by vyvolala velké finan¢ni a technické
komplikace. Od km 15,8 az do km 19,9 je jiz zdvoukolejnéna trat’ vedena nékolika mirnymi oblouky pro rych-
lost 120 km/hod s maximalni snahou eliminovat zabory nedraznich pozemkd.

V zst. Liskovec je hlavnim motivem vloZeni ostrovniho nastupiste, které nahrazuje stavajici nastupisté urovio-
va mezilehla. Prostor se vytvari posunutim k.¢.2.

Za 7st. Liskovec u Frydku je ponechano vedeni ve stavajicich smérovych obloucich, kde dochazi k propadu
rychlosti na V130=95 km/hod. S ohledem na vzdalenost 1 km do Zst. Frydek-Mistek nem4a tento propad vy-
znamny vliv na jizdni doby a fesen by musel byt za extrémnich finan¢nich narokd tunelem pod méstskou za-
stavbou centra Frydku od ¢ehoz se upustilo.

Zst. Frydek-Mistek je fesena dle piedchozi schvalené dokumentace pro stavebni povoleni z roku 2008. Na za-
kladé pozadavku zadavatele byla provedena tiprava navrhu pro prijjezd vlakia délky 740m. Uprava se tyka koleji
¢. 4 a 6 (6+6a), které byly upraveny na uzitnou délku 800 m. Kvuli prodlouzeni koleji ¢. 4 a 6 pies feku Mo-
ravku bude nutno stavajici jednokolejny ocelovy most vybourat a vybudovat novy - tfikolejny most. Stavajici
ostrovni nastupisté ¢.2 bude pfebudovano na vysku 550 mm nad TK. Vng&jsi nastupisté ¢.1 bude rekonstruova-
no. Proti predchozi dokumentaci bylo variantné posouzeno zvySeni rychlosti na frydlantském zhlavi
z ptvodnich 80 km/hod na 100 km/hod ve stavajici stopé. Rychlost bude upfesnéna v dal§im stupni dokumenta-
ce po prepoctu mostni konstrukce.

Provéfované varianty

Rychlost 160 km/hod

Zavedeni této rychlosti znamena v usecich Vratimov — Paskov (véetn¢) a Liskovec u Frydku-Mistku — Frydek-
Mistek novou stopu trati s pruchodem pies odval a tunely pod zastavbou za Paskovem a Liskovcem, a to za
Paskovem v tiseku se sesuvnymi misty. Od varianty bylo upusténo, protoze ¢asovy piinos proti varianté na
V=120 km/hod neovliviiuje sestaveni systémovych jizdnich dob. Zavedeni této rychlosti pouze ve smérove
pfiznivém tseku km 15,8 az km 19,9 ma pfinos v fadu desitek sekund.

Vréceni trati v useku Vratimov — Paskov do plivodni stopy

Tato nékladoveé a sméroveé piizniveéjsi varianta byla provétovana jiz predchozi studii. Vysledkem bylo nesou-
hlasné stanovisko po vzajemném jednani mezi SZDC a NWR, kdy NWR sdélila, Ze tento prostor s pozemkem
ve vlastnictvi SZDC dri jako strategickou rezervu pro ukladani hlusiny a soudasné spolenost upozornila na
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nestabilitu podlozi, protoze odval timto smérem neni ukladan ve sklonu, ktery by v uvedeném prostoru stabilitu
zajistoval.

Vratimovské spojka
Tato spojka umoziujici bezuvratovou jizdu od Frydku-Mistku na Havifov byla na zakladé postupnych projed-
navani ve vazbé na dopravné technologické feseni vypusténa ze studie.

323-2, Frydek-Mistek — Frydlant nad Ostravici

Po ptechodu trati ocelovym mostem ptes feku Moravka je dosazeno rychlosti V=120 km/hod kontinualn¢ az do
Frydlantu nad Ostravici. V km 109,3 je za tim uc¢elem nutno posunout osu koleje o cca 1m smérem dovniti ob-
louku.

Zst. Baska je feSena ve varianté S vysunutymi perény u piejezdu i ve variantd nového ostrovniho nastupisté
V poloze stavajici stanice. Definitivni feSeni bude zapracovano Vv dal$im stupni dokumentace po projednani
S obci.

Vjezdové vyhybky jsou navrzeny na rychlost V=80 km/hod do odbocky za ucelem zkraceni pravidelného ktizo-
vani vlaku.

V mezistani¢nim useku do Przna je sledovana stavajici osa koleje s vyjimkou km 105,2, kde je provedena smé-
rova tprava obloukti v délce 1300m bez nutnosti demolic nemovitosti.

Zst. Przno je ponechano v piivodnim uspoiadani. Zménou je Gprava nastupisté na vysku 550 mm nad TK a zfi-
zeni vjezdovych vyhybek pro rychlost do odbocky V=80 km/hod pro potfeby zkraceni doby v ptipadé ob¢asné-
ho ktizovani vlaku.

V mezistani¢nim useku do Frydlantu nad Ostravici je pro udrzeni V=120 km/hod provedeno navraceni
osy koleje pti prechodu feky Ostravice do ptivodni polohy a na pivodni drazni pozemek. Poloha koleje byla
Vv minulosti opusténa v souvislosti s vystavbou mostu pies feku vnové poloze, ¢imz vzniklo kolejové
S s vyraznym propadem rychlosti a oblouky o polomérech 300m a méné. Uprava trati konéi v km 101,7, odkud
jiz byla provedena rekonstrukce v Zst. Frydlant nad Ostravici v roce 2013.

323-2, Frydlant nad Ostravici - Ostravice

Uprava zaéina za piejezdem pies krajskou komunikaci, kde byla ukonéena rekonstrukce Zst. Frydlant nad Os-
travici v roce 2013 a kde je soucasné skok ve stanic¢eni z km 0,5 na km 0,0, Rychlost, ktera po rekonstrukci ve
sméru od Frydlantu nad Ostravici byla zvySena z 30 km/hod na 50 km/hod je dalsi 0,5 km navySena na 70
km/hod s ohledem na vedeni trati mezi oplocenymi pozemkKy aktivnich pramyslovych arealt. Od km 0,5 do km
6,0 je pak souvisle navrzena rychlost 80 km/hod, déle do Zst. Ostravice rychlost klesne na 50 km/hod. Pfipadné
prodlouzeni po piehradni hrdz se primarn€ uvazuje po vyjezdu z zst. Ostravice na rychlost 80 km/hod.

Na zelezni¢ni trati bylo v roce 2014 zrekonstruovano 16 prejezdi, z nichz pfevazna vétSina je situovana v mis-
té, kde navysenim rychlosti nedojde ke zménée polohy a piejezd nebude nutno rekonstruovat znovu. Konstrukce
svrsku, spodku a piejezdu ve vSech pfipadech vyssi rychlosti vyhovuje. U zhruba jedné Ctvrtiny bude nutno
zvazit rekonstrukei s ohledem na zménu GPK ve vztahu ke zvySeni rychlosti a uprav blizkych mostnich objektt.
Vsechna nastupisté jsou navrzena nové vysky 550m nad TK jako krajni s Groviiovym pfistupem. V Ostravici je
vloZeno i ostrovni nastupisté s iroviiovym pfistupem, z toho diivodu je upravena i konfigurace kolejisté ve sta-
nicli.

323-3, zahrnuje useky 323-2 a Frenstdat pod Radhostém — Frydlant nad Ostravici

S ohledem na skutecnost, Ze v soucasné dobé probiha revitalizace useku Frenstat pod Radhostém (mimo) - Fry-
dlant nad Ostravici (mimo), bere se tato Cast za vychozi stav a projektované parametry se neméni. Investi¢ni
néaklady tseku jsou 0. Resi se pouze dle schématu z dopravni technologie Gprava Zst. Frenstat pod Radho§tém,
kde dochazi k mirné redukci koleji a zfizeni ostrovniho nastupisté.

Provéfované varianty

Vedeni trasy dle izemné planovacich dokumentaci

V piedchozich izemné planovacich dokumentacich byly zapracovany vyznamné prelozky trati v useku Frenstat
pod Radhostém — Frydlant nad Ostravici. Tyto byly prezentovany na poradach s tim, Ze napfimeni ve Frydlantu
nad Ostravici neni aktualni, protoZze je nové zrekonstruovana stanice. Naptimeni koleji v tseku 92,9 az 96,7,
které by pti posunech osy koleje v fadu metrti znamenalo navyseni tratové rychlosti na 100 km/hod nebylo dale
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sledovano s ohledem na skutecnost, ze byla zpracovana dokumentace K realizaci stavby v roce 2015 a nepted-
poklada se v dohledné dobé zajem SZDC do trati dale zasdhnout.
Investi¢né vysoce naro¢na pielozka s tunely a viadukty v km 89,6 az 92,5 nebyla ze stejného diivodu brana jako
redlna. S ohledem na novy pozadavek realizovat zastavku Pstruzi pfi dodrzeni jizdni doby by ptelozka zname-
nala usporu ¢asu 1,5 minuty na kazdy vlak a umoznila by zastavovani v Pstruzi i Kuncicich pod Ondfejnikem
bez rozpadu systémovych jizdnich dob.

Stavajici stopa koleje je ponechana, navrhuje se pouze zvyseni rychlosti ze stavajicich 60 km/hod na VV130=80
km/hod (ojedinéle az V130=100 km/hod) dle schvaleného rychlostniho profilu z roku 2014. V ramci tseku
doslo v minulé dobé& k n€kolika dil¢im stavebnim zasahtim:
Km 61,600 — 65,880  Rekonstrukce koleje v roce 2006
Km 68,900 — 69,700  Rekonstrukce koleji zst. Hostasovice v roce 2004
Km 69,700 — 73,600  Vymeéna kolejového rostu v roce 2011 az 2013
Km 76,900 — 78,100  Vymeéna kolejového rostu v roce 2010
Ke zmén¢ stop koleji proti schvalenému profilu dochazi pouze ojedinéle, a to:
- Vv zastavce Motkov, kde je provedeno prodlouzeni dopravny
- vnové zastavce Frenstat pod Radhostém mésto, kde je doplnéna kusa kolej pro odstavovani a obrat
koncicich vlak
- v zst. Frens$tat pod Radho$tém s ohledem na redukci koleji a vlozeni ostrovniho nastupiste
V zst. Hostasovice je pro pfipad, Ze by nastaly komplikace pfi administrativnim procesu ruSeni nastupist’ a
zastavovani vlakd pocitano s rezervou pro nastupisté u nepievysené koleje ¢.2.

Provéiované varianty
Zvyseni rychlosti HostaSovice - Vetfovice

Bylo provéieno vedeni osy koleje pfi vyuziti SirSiho drdzniho pozemku na naspech a v zaiezech s tim,
ze by se doplnily opérné a zarubni zdi a mostni objekty by bylo mozno rekonstruovat mimo osu. Pfinos varianty
je navyseni rychlosti o cca 10 km/hod. Od varianty bylo upusténo s ohledem na nové schvaleny rychlostni pro-
fil ze zacatku roku 2015 a s ohledem na to, zZe Gprava nema vliv na systémové jizdni doby.
Homogenizace rychlosti HostaSovice

V zst. Hostasovice, se v souvislosti se zruSenim nastupist’ pomoci posunu os koleji na draznim pozemku
odstranén polomér pod 300m a soucasné je odstranén i propad rychlosti. S ohledem na ekonomické divody
bylo od feSeni upusténo. Situace je zdokumentovana v oteviené ¢asti dokumentace.

323-4 160, zahrnuje navyseni rvchlosti v useku Fryvdek-Mistek - Frydlant nad Ostravici na 160 km/hod

Byly provéfeny stavebni Gpravy pro vedeni koleje na 160 km/hod v tiseku Ostrava Kuncice - Frydlant nad Os-
travici, v ostatnich usecich by se zjevné jednalo o novou stopu koleje bez potieby vedeni zrychlenych vlakt a
proto provérovany nebyly.

Bylo zjisténo, ze v useku z Ostravy Kunéic do Frydku-Mistku nelze s ohledem na odval a sesuvna Gizemi v Pas-
kovée a terénni podminky ve Frydku-Mistku, vést trat’ pro rychlost 160 km/hod v tseku o délce nad 5 km a do-
pad na jizdni dobu by byl nevyznamny. V tseku Frydek-Mistek - Frydlant nad Ostravici lze rychlost 160
km/hod hod, pomoci dvou pielozek s demolici 2 az 3 nemovitosti a nezanedbatelnym zaborem soukromych
pozemki, vést v uceleném useku 9 km. Po vycisleni nakladi a jizdnich uspor nebyla tato varianta dale sledova-
na.

posouzeni dopravny Frydek Mistek pro provazeni viaku delky 740 m

S ohledem na kolejové schéma a piipojeni trati od Ceského Té&sina je mozno prodlouZeni koleji provést
pouze smérem na Frydlant nad Ostravici doplnénim mostt ptes feku Moravku. Pudorysné je toto feSeni schud-
né, nicmén¢ investor byl v rdmci projednani upozornén na skutecnost, Ze ve staniceni 110,9 az 111,3 nelze
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zménit s ohledem na piremosténi pfes feku Moravka a polohu néstupist’ stavajici sklony v hodnotach pfiblizné
10%o0 na hodnotu asponi 2,5%.. Pokud by toho mélo byt dosazeno, bylo by nutno oblast nastupist’ zvednout o
ptiblizné 3 m ve vSech kolejich, coz se zatim jevi jako investi¢né nerealné. Vzhledem k technické a investi¢ni
narocnosti pii dosazeni podélnych sklonti do hodnoty 2,5 %o ve stani¢nich kolejich se doporucuje, aby provo-
zovatel dréhy svym organiza¢nim opatfenim stanoveném v zakladni dopravni dokumentaci (stani¢ni fad) stano-
vil podminky provozu na kolejich se sklonem nad 2,5 %o (napt. pozadavek zajisténi, ptipadné zédkaz odstavova-
ni vozil na vybranych kolejich, organizaci posunu apod.).

Prilohy:
- Vypisy podélnych profilu
- Tabulka prejezdii




