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1  VSTUPNI UDAJE

1.1  Identifika¢ni udaje o stavbé

vvvvv

Nazev dokumentace: »Aktualizace studie proveditelnosti Ostrava — Valasské Mezifici, Fry-
dek-Mistek — Cesky T&sin / Ttinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice

a Studénka — Verovice*
dale jen ,,ASP Beskydy*

Resené useky: Ostrava-Kuncice (mimo) — Valasské Mezifi¢i (mimo)
Frydlant nad Ostravici — Ostravice

Kraj: Moravskoslezsky

Poftizovatel dokumentace: Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,

Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc
1.2 Zakladni udaje o icelu dokumentace

Predmétem zakazky je zpracovani dil¢i aktualizace trati 323 a 324 z podkladové SP Beskydy pod na-
zvem ,,Aktualizace studie proveditelnosti Ostrava — Vala$ské Mezifi¢i, Frydek-Mistek — Cesky Tg-
§in/Ttinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vetfovice® (dale jen ,,ASP Beskydy®)
v rozsahu variant 323-2, 323-3, 323-4 (s vazbou na trat’ ¢islo 324):

=  V souladu s Provadécimi pokyny k aktualné platné resortni metodice ekonomického hodnoceni
dopravnich staveb a se ,,Sbornikem pro oceniovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie prove-

ditelnosti‘.

=  V souladu se schvalenou studii ,,Koncepce pfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé
na priority programového obdobi 2014 — 2020 a naplnéni pozadavkii TSI ENE* zpracovatel
provede aktualizaci variant elektrizace syst¢émem AC 25 kV, 50 Hz v ndvaznosti na stavajici

stejnosmérnou napdjeci infrastrukturu véetné vhodného umisténi a feSeni styka trakei AC/DC.

Zpracovatel navrhne technické feseni piejezdu v km 111,193 tak, aby byla v obvodu zst. Frydek-Mis-
tek spolehlivé feSena problematika spojena s odbavenim vlakd délky 740 m. Provede analyzu moz-
nych zptisobil feSeni, a to od provéfeni moznosti zruseni prejezdu s nahradou existujicimi alternativ-
nimi/objizdnymi trasami, po pfipadné technické feSeni véetné moznosti navrhu mimouroviiového kii-
zeni. Volba feSeni musi zohlednovat i pozadavky mistni samospravy.

Ve vsech ptipadech, kde bylo v ptivodni SP Beskydy nebo bude nové v ASP Beskydy navrhovano zii-

zeni tratové Casti vlakového zabezpecCovaciho zafizeni, bude sledovano vyhradné nasazeni tratové

¢asti systétmu ERTMS/ETCS, nebot’ jina vlakové zabezpecovaci systémy tfidy B jiz zfizovat nadale

Ostrava — Valasské Mezifigi, Frydek-Mistek — Cesky T&8in / Tfinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice
a Studénka — Vefovice aktualizace studie proveditelnosti

D. Dopravné-technologické feSeni 8/2018
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nelze. Zpracovatel provéii pouziti vhodné aplika¢ni irovné systému ETCS (ETCS L1 nebo ETCS L2)
s ohledem na technické, dopravné-technologické i ekonomické moznosti. Nasazeni tratové ¢asti sys-
tému ETCS musi byt provedeno ve vhodnych ucelenych usecich (naptiklad s ohledem na vozebni ra-

mena) tak, aby byl plnén cil ASP Beskydy ,,zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich®.

Ve vsech piipadech, kde bylo v ptivodni SP Beskydy nebo bude nové v ASP Beskydy navrhovano zii-
zeni tratového radiového systému, bude sledovano vyhradné nasazeni systému ERTMS/GSM-R, ne-
bot’ radiové systémy tfidy B jiz zfizovat nadale nelze. Nasazeni radiového systému GSM-R musi byt
provedeno ve vhodnych ucelenych tsecich (napiiklad s ohledem na vozebni ramena) tak, aby byl pl-

nén cil ASP Beskydy ,,zvySeni bezpecnosti zelezni¢niho provozu a cestujicich®.

V ptvodni SP Beskydy navrhované zfizeni mistnich radiovych technologickych siti (MRTS) bude
znovu proveéteno a v pripade, ze by s nimi mélo byt ve vybranych ptipadech i nadale pocitano, musi
byt takové feSeni v¢as projednano se zadavatelem a jim odsouhlaseno.

V ASP Beskydy bude znovu provefeno nasazeni prostfedkll detekce vlakd, s ohledem na technické a
dopravné-technologické pozadavky a ekonomické moznosti, a to z hlediska vSech profesi, jichZ se pro-

blematika tyka (kromé zabezpecovaci techniky i tratového hospodaistvi, elektrotechniky a energetiky,

fizeni provozu a kolejovych vozidel).

Zarovein bude u jednotlivych projektovych variant posouzen vliv globalnich zmén klimatu a odolnost
viiéi nim, v souladu s dokumentem ,,Strategie p¥izptisobeni se zméné klimatu v podminkach CR¥, vy-

danym Ministerstvem zivotniho prosttedi.

Doplnéni studie proveditelnosti se nebude tykat ¢asti studie proveditelnosti, jichz se uvedené upravy ¢i
doplnéni netykaji, tj. trat¢ 322 a 325. Plvodni podkladova SP Beskydy, bude v nezménéné podobé

tvoftit ptilohu nového dokumentu.

Struktura dokumentace bude tvofena noveé zpracovanym ,,doplnénim* v dale definovaném rozsahu, je-

hoz integralni soucasti bude ptivodni podkladovéa SP Beskydy.
1.3  Vychozi podklady
Jako vychozi podklady byly pouzity nésledujici dokumenty:

*  Dokumentace ,,Studie proveditelnosti Ostrava — Valasské Mezifi¢i, Frydek-Mistek — Cesky T&-
$in/Ttinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vetovice* (SUDOP Brno, 6/2016),

»  ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni pro rok 2018, které vydava Spréva Zelezni¢ni dopravni

cesty, statni organizace,
= sluzebni pomucky jizdniho fadu pro obdobi platnosti 2017/2018,

= platné Tabulky tratovych poméra,

Ostrava — Valasské Mezifigi, Frydek-Mistek — Cesky T&8in / Tfinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice
a Studénka — Vefovice aktualizace studie proveditelnosti

D. Dopravné-technologické feSeni 8/2018
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piedpisy provozovatele drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
podklady ziskané od jednotlivych projektantl ptislusnych stavebnich objekti,
vyjadfeni Ministerstva dopravy uvedené v dokladové ¢asti,

vyjadieni Moravskoslezského a Zlinského kraje uvedené v dokladové ¢asti,
vyjadieni dopravel uvedené v dokladové ¢asti,

zaznamy z porad a jednani uvedené v dokladové ¢asti,

mistni Setfeni a pochlizky na feSenych usecich trati.

Seznam pouzitych zkratek

V dokumentaci jsou pouzivany nasledujici zkratky:

CDP — centralni dispecerské pracovisté

CD — Ceské drahy, a. s.

DD3 — dopravna D3

DK — dopravni kancelar

DKYV - Depo kolejovych vozidel

DOZ — dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni
EOV - elektricky ohtev vyhybek

ETB - elektronicky blok

GVD - grafikon vlakové dopravy

HMMC - Hyundai motor manufacturing Czech s. 1. o.
JD — jizdni doba

JOP — jednotné obsluzné pracovisté

KODIS — Koordinator ODIS, s. r. o.

KU — Krajsky ufad

MSK — Moravskoslezsky kraj

Ng — pocet vlakt v grafikonu

NL — pocet lokomotivnich vlakt

NN — pocet vlakti nakladni dopravy

NO — pocet vlaki osobni dopravy

Ostrava — Valasské Mezifigi, Frydek-Mistek — Cesky T&8in / Tfinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice

a Studénka — Verovice

D. Dopravné-technologické feSeni

aktualizace studie proveditelnosti

8/2018



=  Npp — pocet vlakl podle potieby

=  Nprav — pocet pravidelnych vlakt

*  nz-nakladisté se zastavkou

=  ODB - odbocka

= ODIS - Ostravsky dopravni integrovany systém
=  PJ-—provozni jednotka

= PO - Provozni obvod

=  pob.—pobyt

= pp - vlak podle potieby

= prav — pravidelny vlak

= RDP - regionalni dispecerské pracovisté

=  ROC - Regionalni obchodni centrum

= RPB -reléovy poloautoblok

= RSM — Regionalni sprava majetku

=  SEE - Sprava elektrotechniky a energetiky

= SMD - Slezskomoravska draha, a. s.

= ST - stani¢ni kolej

»  SZZ - stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

*  SZDC - Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
= TK —tratova kolej

= TR -—tratova rychlost

»  TZZ - tratové zabezpecovaci zafizeni

= VNVK - vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej
= z-—zastdvka

. ZST — Zelezni¢ni stanice

Ostrava — Valasské Mezifigi, Frydek-Mistek — Cesky T&8in / Tfinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice
a Studénka — Vefovice aktualizace studie proveditelnosti

D. Dopravné-technologické feSeni 8/2018
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2  DOPRAVNI TECHNOLOGIE SOUCASNEHO STAVU

2.1 Soucasny stav Zelezni¢ni dopravni cesty

2.1.1 Vymezeni eSené oblasti
Pro tcely zpracovani aktualizace studie proveditelnosti je feSeny tisek vymezen v souladu se zadanim
tratémi (znacenymi dle knizniho jizdniho fadu pro cestujici) jako €. 323 Ostrava — Valasské Mezifici a

¢. 324 Frydlant nad Ostravici — Ostravice.

V souladu se sluzebnim znaéenim SZDC a tabulkami tratovych pomérd jsou piedmétem feseni regio-
nalni drahy €. 302A Ostrava-Kuncice — ValaSské Mezifi¢i a ¢. 302C Frydlant nad Ostravici — Ostra-

vice.

Vycet dotéenych trati podle Prohlaseni o draze:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Valaiské Mezifici Ostrava-Kuncice 61,600 8,926 63,041 80 500 500 17,13 D4/C3 R
Frydlant nad Ostravici Ostravice 0,071 6,42 6,35 50 150 150 19,23 B2 R

Legenda: 1 — nazev zacatku traté 2 — nazev konce traté 3 — kilometricka poloha zacatku traté 4 — kilometricka poloha konce
traté 5 — celkova stavebni délka traté uvedena v km 6 — maximalni trat'ova rychlost uvedena v km/h 7 — normativ délky osob-
niho vlaku (v€etné hnacich vozidel) uvedeny v m 8 — normativ délky nakladniho vlaku (v€etné hnacich vozidel) uvedeny v m
9 — maximalni sklon traté¢ uvedeny v %o 10 — dovolené tratové tfidy zatizeni 11 — kategorie drahy s uvedenim: E = ¢ast drahy

celostatni evropského vyznamu C = ostatni ¢asti drahy celostatni R = drdha regionalni

2.1.2 Vlastnik drahy, provozovatel drahy, dopravci

Vlastnikem vyse uvedenych drah je Ceska republika, kterou zastupuje Sprava Zelezniéni dopravni ces-

ty, statni organizace (dale jen SZDC). Provozuschopnost zajistuje SZDC, Oblastni feditelstvi Ostrava.

Provozovatelem drah je rovnéz SZDC. Rizeni provozu zajistuje Oblastni feditelstvi Ostrava. Organi-
zacné jsou Zelezni¢ni stanice na feSenych usecich zaclenény do Provoznich obvodu (dale jen PO) Os-

v

trava hl. n., Cesky T¢Sin a Valasské Mezifici.

Ceské drahy, a. s., jsou na téchto tratich jedinym dopravcem vlakti osobni dopravy. Organizaéni sloz-

kou zajistujici osobni drazni dalkovou dopravu je GR, Odbor regionalni dopravy (O15) a Odbor dél-

kové a mezinarodni dopravy (O16).

Regionalni osobni drazni dopravu v Moravskoslezském kraji zajistuje Regionalni obchodni centrum

(dale jen ROC) Ostrava. Ve Zlinském kraji pak ROC Zlin.

Nejvyznamng&jsim nakladnim dopravcem na trati je CD Cargo, a.s. Organiza¢ni slozkou zajistujici
pravidelnou nakladni dopravu je rovnéz CD Cargo, a. s., Provozni jednotka Ostrava. Pravidelnou na-
kladni drazni dopravu provozuji na dotenych tratich i ostatni licencovani dopravci (napi. AWT, a. s.,

Vitkovice doprava, a. s., ODOS, a. s.).
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2.1.3 Charakteristika trat'ovych seki

Trat’ ¢. 323 (302A) Ostrava-Kuncice — Valasské Mezirici

Zacatek trati: Ostrava-Kuncice

Konec trati: Valasské Mezifici

Kategorie drahy: regionalni drdha

Zabrzdna vzdalenost: 700 metrd

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy: 170 metrd

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 500 metrd

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni vlaka:

Od zacatku ke konci trati: 16 %o Od konce k zacatku trati: 17 %o

Rozchod koleji: 1435mm

Trakéni soustava: nezavisla

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: $ZDC D1

Tratovy radiovy systém: TRS (VOS)

Nejvétsi tratova rychlost na useku: 80 km/h Ostrava-Kuncice - Frydlant n. O.
100 km/h Frydlant n. O. - Frenstét pod. Rad.
70 km/h Frenstat pod. Rad. - Valasské Mezifici

Tratova tfida na jednotlivych usecich:

Ostrava-Kuncice - Frydlant n. O. C3/80

Frydlant n. O. - Frenstat pod. Rad. C3/100

Frenstét pod. Rad. - Valasské Meazifici C3/70

Trat’ ¢. 324 (302C) Frydlant nad Ostravici — Ostravice

Zacatek trati: Frydlant n. O.

Konec trati: Ostravice

Kategorie drahy: regionalni drdha

Zabrzdna vzdalenost: 400 metrQ

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy: 60 metl

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 130 metrd

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni vlaka:

Od zacdtku ke konci trati: 0 %o Od konce k zacatku trati: 14 %o
Rozchod koleji: 1435mm

Trakéni soustava: nezavisla

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: $ZDC D3

Tratovy radiovy systém: SRD, (VOS)

Nejvétsi tratova rychlost na useku: 50 km/h Frydlant n. O. - Ostravice
Tratova tfida na jednotlivych usecich:

Frydlant n. O. - Ostravice B2

2.1.4 Charakteristika stanic a zastavek v FeSeném useku — trat’ ¢. 323 (302A)
ZST Ostrava-Kunéice

Uvedena ZST neni predmétem feseni této studie.

Umisteni a charakteristika stanice:

Nachazi se vkm 7,805 dvoukolejné trati Ostrava uhelné nadrazi — Valasské Mezific¢i, jenz je v useku

Vratimov — Valasské Mezifi¢i pouze jednokolejna a v tseku Ostrava uhelné nadrazi — Ostrava-Kun-
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gice elektrifikovana. Dale pak v km 30,485 celostatni drahy dvoukolejné elektrifikované trati Cesky
T¢&Sin — vyhybna Polanka nad Odrou.

Tato stanice je obsazena vyprav¢éim.

Sidlem piednosty PO je stanice Ostrava hl. n.

Zelezniéni stanice neni z pohledu predpisu SZDC D33 ,,zajmovou Zelezni¢ni stanici®.
ZST Vratimov

Umisteni a charakteristika stanice:

vvvvv

Kuncice — Vratimov dvoukolejna. Je stanici odbocnou pro trat’ Vratimov — Vleckova stanice Paskov

(AWT) = vlecky Vleckova sit OKD, Vlecka Paskov.
Tato stanice je obsazena vypravcim.
Sidlem ptednosty PO je stanice Cesky T&3in.
Zelezniéni stanice neni z pohledu predpisu SZDC D33 »Zajmovou zelezniéni stanici®.
Viecky a ucelova kolejiste:
= Vlecka ¢. 6009 — Vleckova sit OKD, Dopravna — Vlecka Paskov, odbocuje ve stanici na pasko-
vském zhlavi vyhybkou ¢. P1 v km 10,955.

= Vlecka ¢. 6021 — STABRA CZ Vratimov odbocuje ve stanici rovnéZ na paskovském zhlavi vy-
hybkami ¢. 14 v km 10,705 (vleckova kolej €. 9) a do koleje €. 5 vyhybkou ¢. 11 v km 10,524
(vleCkova kolej €. 7).

Nastupisté:

Ve stanici jsou dvé zvySena, jednostranna, panelova nastupiste:
= Nastupisté ¢. 1 u koleje €. 1 o délce 219 m, vyska koleje temenem kolejnice je 200 mm.
= nastupisté €. 2 u koleje €. 2 o délce 155 m, z toho je u koleje €. 2.

Ob¢ nastupiste jsou z divodu nedostatecné vysky nad TK vzhledem k vlakovym soupravam vlakt

osobni dopravy bariérova.

Pristup k nastupistim je z mistni komunikace ptes koleje po troviovych prechodech u dopravni kan-

celafe.
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Kolej | Uzite¢na Vymezena J&el pousiti
Cislo délka polohou P
1 2 3 4
Dopravni koleje
1 518 m S1—L1 Hlavni stanicni kolej, viezdova a odjezdova, ve sprave
SZDC.
2 295 m Sc2— L2 Vjezdova a odjezdova s nvastgplstem v délce 58 m, ve
spravé SZDC.
Vjezdova od ZST Paskov a z vleky OKD, Doprava, a.
s. - Vlecka Paskov, odjezdova do ZST Ostrava-
2a 89 m S2a - Seb5 Kuncice, prljezdna pro viaky smér ZST Paskov a
z vlecky OKD, Doprava, a. s. - VleCka Paskov, ve spra-
vé SZDC.
S néastupidtni hranou155 m (uzitna délka v&etné Useku
2a+2| 583m Sa2 -L2 pres vyhybku €. 6 a useku mezi namezniky vyhybky &.
6 a Sc2)
3 521 m S3-1L13 Vjezdova a odjezdova kolej.
Vjezdova a odjezdova kolej pro vlecku Ostrava-
4 391 m Sc4 - Lc4 Kuncice, OKD, Doprava, a. s. - Vlecka Paskov, ve
spravé SZDC.
_ Prlijezdna a odjezdova kolej na vle¢ku OKD, Doprava,
4a 203 m Sed - L4a a. s. - Vle¢ka Paskov, ve spravé SZDC.
4a+4| 623 m Sc4 - L4a délka vC€etné useku mezi Lc4 — Se9
. . odjezdové kolej smér ZST Paskov a na vlecku OKD,
5 100m hrot vyhybky €. 11 - L5 Doprava, a. s. - Vledka Paskov, ve spravé SZDC.
53 253 m zarazedlo — nameznik Kusa odjezdova kolej smér ZST Paskov a na viecku
vyhybky &. 11 OKD, Doprava, a. s. - Vle¢ka Paskov, ve spravé SZDC.
Kusé odjezdova kolej smér ZST Paskov a na vlecku
5a+5| 405m zarazedlo — L5 OKD, Doprava, a. s. - VleCka Paskov, vCetné useku
pres vyhybku &. 11, ve spravé SZDC.
Manipulaéni koleje
6 357 m Seb6 — zarazedlo Kusé nakladkova a vykladkova kolej, ve spravé SZDC.
7 168 m sarazedlo — VK2 Kusa vleckova kolej, ve spravé STABRA CZ, provozo-
vatel VA Progres.
9 262 m sarasedlo — Se8 Kusa vleck’ova kglej, ve spravé STABRA CZ, ode-
vzdavkova provozovatel VA Progres.
Zachytné koleje
63 27 m nameznik vyhybky €. P1 | Kusa, odvratna kolej od vlecky OKD, Doprava, a.s. —
— zarazedlo Vle€ka Paskov, ve spravé SZDC.

Trakcni vedeni':

Neni zfizeno.
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EOV:
Ohfevem jsou vybaveny vyhybky ¢. 1-4, 6, 13, 16, 17 a P1.
Elektricka predtapéci zarizeni:
Nejsou ziizena.
Zasuvkové stojany 230/400 V:
Nejsou zfizeny.
ZST Paskov
Umisténi a charakteristika stanice:

Je umisténa v km 14,420 na regionalni draze Ostrava-Kuncice — Vala$ské Mezifici, ktera je v useku
Ostrava-Kuncice — Vratimov dvoukolejna. Je stanici odboc¢nou pro trat’ Paskov — vlecka Biocel Pas-

kov.
Tato stanice je obsazena vypravcim.
Sidlem ptednosty PO je stanice Cesky T&3in.
Zelezniéni stanice neni z pohledu predpisu SZDC D33 »Zajmovou zelezniéni stanici®.
Viecky a ucelova kolejiste:
= Vlecka ¢. 6023 — BIOCEL je zausténa na liskoveckém zhlavi v km 15,225 vyhybkou €. 18 — km
0,000 vlecky.
= Zvlecky BIOCEL odbocuje vlecka €. 6901 - pila Paskov.
Nastupisté:
Pro néstup a vystup cestujicich slouzi poloostrovni nastupisté umisténé mezi kolejemi &. 1 a 2. Cést
nastupité je od centralniho prechodu smérem k ZST Vratimov vylouéeno z provozu a je oddéleno za-

bradlim. Délka provozovaného nastupisté u koleje €. 2 je 227 m. Celkova délka provozovaného nastu-

pisté u koleje €. 1 je 230 m ktera je rozdé€lena na 2 casti o délce:
= 129 m od centralniho pfechodu smérem k navéstidlu Lcl
= 101 m od navéstidla Lc1 ke konci nastupisté ve sméru Liskovec u Frydku

Cast nastupisté v délce 52 m je kryté. Vyska hrany néstupiité nad temenem kolejnice je 300 mm.
Z duvodu nedostatecné vysky nastupisté nad TK vzhledem k soupravam vlakli osobni dopravy je na-

stupisté bariérové.
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Kolej | Uzite€na Vymezena Ugel pousiti
Cislo délka polohou P
1 2 3 4
Dopravni koleje
1 660 m S1—Let Hlavni stani¢ni k0|e,j s nastu’pn?tenj, vjezdova a odjez-
dova, ve spravé SZDC.
1a 329 m Scla-L1a Vjezdova a odjezdova kolej, ve spravé SZDC.
1a+1 1121 S1-L1a V¢etné Useku mezi Lc1 a SC1a (vyhybka €. 8)
2 985 m S2_ L2 Vjezdova a odjezdova kolej s nastupistém, ve sprave
SZDC.
B Prujezdova kolej ve sméru Liskovec a vlecka BIOCEL
2b 67'm Sel0=Seil spojuje vyhybky &. 11 a 13, ve spravé SZDC.
4 721 m S4-14 Vjezdova a odjezdova kolej, ve spravé SZDC.
B Prujezdova kolej ve sméru Liskovec a vlecka BIOCEL
4a 183 m Se7 —Se8 spojuje vyhybky &. 9 a 10, ve spravé SZDC.
4b 159 m Se9 — Sel2 Prijezdna kolej pro’vlaky smér vlecka BIOCEL mezi
vyhybky 10 a 17.
6 721 m S6-16 Vjezdova a odjezdova kolej, ve spravé SZDC.
Manipulacni koleje
3 650 m Seb — Seb Nakladkové a vykladkova kolej, ve spravé SZDC.
Odvratné koleje
2a 60 m Se3 — zarazedlo Kusa
2c 13 m Se14 — zarazedlo Kusa
63 _ zarazedlo —nameznik | Kusa, nesmi byt obsazovana vozidly, odvratna kolej pro
vyhybky &. 17 vlecku BIOCEL, ve spravé SZDC.

Trakcni vedeni:

Nenti zfizeno.

EOV:

Ohievem jsou vybaveny vyhybky ¢. 1,2, 4,6,9-11 a 13, 14, 17.

Elektricka predtdapéct zarizeni:

Nejsou ziizena.
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Zasuvkové stojany 230/400 V:

Nejsou ziizeny.

ZST Liskovec u Frydku

Umisteni a charakteristika stanice:

Nachazi se vkm 18,923 na regiondlni drdze Ostrava-Kunc¢ice — Valasské Mezifi¢i, kterd je v useku

Ostrava-Kuncice — Vratimov dvoukolejnd. Je stanici mezilehlou a pfednostni pro smér Frydek-Mistek.
Tato stanice je obsazena vyprav¢im.
Sidlem ptednosty PO je stanice Cesky T&sin.
Zelezniéni stanice neni z pohledu predpisu SZDC D33 ,,zajmovou Zelezni¢ni stanici®.
Viecky a ucelova kolejiste:
= Vlecka ¢. 6024 — ArcelorMittal Frydek-Mistek, a. s., odbocCuje ve stanici na paskovském zhlavi

vyhybkou ¢. 4 a na frydeckém zhlavi vyhybkou €. 15 z koleje €. 3. Z této drahy odbocuje dalsi

vleCka Vitkovice, a. s. — Mostarna.

= Vlecka ¢. 6025 — ARCIMPEX, s. r. 0., Sviadnov, odbocuje ve stanici z koleje ¢. 1 vyhybkou ¢.
18 a z koleje ¢. 4 vyhybkou €. 12b.

= Zdrahy-vlecky ARCIMPEX, s r.0. — Sviadnov odbocuji tyto dalsi drahy-vlecky:
- Dalkia Cesk4 republika - Frydek—Mistek — odbocuje vyhybkou &. V1 v km 0,777,

- Hutni montaze, a.s. - Sviadnov — odbocuje vyhybkou ¢. H1 v km 0,958 a vyhybkou
& H6 v km 1,292 o CEZ Sprava majetku, s.r.0, Zelezniéni vletka Zabeii — pokracova-

nim koleje ¢. 1 od km 1,730 (vleckova vrata),

- CEZ Korporitni sluzby, s. r. 0., Zelezni¢ni vle¢ka Zabeii pokra¢ovanim koleje ¢. 1v

km 1,731;
- AGRO a.s. — odbocuje vyhybkou ¢. Al v km 1,488 (vlecka neni provozovana).
»  Z drahy-vleCky Hutni montaZze, a.s. - Sviadnov odbocuje tato dalsi draha-vlecka:
- Huisman Konstrukce, s.r.0. — Sviadnov.
Ucelové kolejisté SZDC — ST — neni provozovano, odboluje z koleje ¢. 6 vyhybkou &. M1.
Ndstupiste:
Ve stanici jsou dvé vyvySené, urovilové, jednostranné nastupisté o délce 200 m:

= Nastupisté ¢. 1 je situovano vlevo od vychodu z vestibulu vypravni budovy,
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= nastupiSté ¢. 2 pak vpravo od vychodu z vestibulu vypravni budovy.

Ptichod k vlakiim je umoznén uroviiovym bezbariérovym ptfechodem pies koleje €. 6, 4 a 2 a kolem

dopravni kancelare.

Urceni koleji:

Kolej | Uzite¢na Vymezena J&el pousiti
Cislo délka polohou P
1 2 3 4
Dopravni koleje
1 620 m S1— L1 Hlavni stanlgnl k0|f‘j s na’stuplstem,yjegdova, odjez-
dova a prujezdna, ve spravé SZDC.
2 598 m S2_ L2 Vjezdova, odjezdova a ijUjveZdvna kolej s nastupistém,
ve sprave SZDC.
3 592 m S3-13 Vjezdova, odjezdova gZpE)Uéezdna kolej, ve spravé
4 530 m S4_ L4 Vjezdova, odjezdova a prujezdna kolej, ve sprave
SZDC.
5 490 m S5-1L5 Vleckové koleje pro vjezd a odjezd vlakd, pro ode-
vzdavku a pfejimku vozovych zasilek vleCky A-M F-M,
7 483 m S7-15 ve spravé A-M F-M.
Manipulaéni koleje
B Nakladkova a vykladkova kolej pro vozove zasilky, ve
6 | 51m VK1 - Vk2 spravé SZDC, v koleji vyhybka MA.
s , Vleckova, kusa, vytazna na vle¢ce ARCIMPEX, v koleji
1 327 m | Zacatek vyhybky HM2 — vyhybka HM1, pro potfebu SR pouzita pouze &ast délky
zarazedlo .
koleje.
Ugelové koleje
63 1m VKM — zarasedlo Kusa kolej, trvale vyloggeDrga Z provozu, ve spravé
6b om VKM2 — zarazedlo Kusa kolej, trvale vyloggeDrgl Z provozu, ve spravé

Trakcni vedeni':

Neni zfizeno.

EOV:

Ohievem jsou vybaveny vyhybky ¢. 4, 6, 7, 13a/b a 15.

Elektricka predtapéci zarizeni':
Nejsou zfizena.
Zasuvkove stojany 230/400 V:

Nejsou zfizeny.
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ZST Frydek-Mistek

Umisténi a charakteristika stanice:

vvvvv

Kuncice — Vratimov dvoukolejna.

Je stanici mezilehlou a v km 111,583 odbo¢nou pro jednokolejnou trat’ Cesky T&sin — Frydek-Mistek.

Tato stanice je obsazena vyprav¢éim.

Sidlem ptednosty PO je stanice Cesky T&3in.

Zelezni¢ni stanice neni z pohledu predpisu SZDC D33 ,,zdjmovou Zelezni¢ni stanici®.

Viecky a ucelova kolejiste:

Vlecka ¢. 6026 — SLEZAN Frydek-Mistek, a. s., odboCuje z celostatni drahy vyhybkou ¢. 28

v km 111,233 vlec¢kové koleje, ktera neni provozovana.

Vlecka ¢. 6306 —DKV Olomouc je zalsténo ve stanici do regionalni drahy Ostrava hl. n. — Va-

vvvvv

205 vkm 21,685 a vyhybkou €. 16 vkm 21,954 a kon¢i zarazedlem kusé koleje ¢. 215 v km
21,709.

Ucelové kolejisté SZDC, s. 0., odbocuje ve stanici z koleje &. 20 vyhybkou &. 18 v km 155,143

Nastupiste:

Ve stanici jsou tfi nastupiste:

Nastupisté €. 1 o délce 112 m je kryté u koleje €. 5, se zpevnénou hranou,

nastupisté €. 2 o délce 198 m u koleje ¢. 2 a 238 m u koleje €. 3 je ostrovni, zastfeSené v délce

178 m, se dvéma vystupy z podchodu,

sypané nastupisté o délce 142 m, které neni pravidelné vyuzivano, lze jej ale pouzit pro mimo-

fadny vystup a nastup cestujicich.

Ptichod k vlakim je zajistén na 1. nastupisté piimo z vypravni budovy, na 2. nastupisté z podchodu a

na sypané nastupisté z nastupisté ¢. 2 po dievéném prechodu pies kolej ¢. 4. Pod kolejistém je veden

podchod doplnény vytahem, schodisti a eskalatorem. Pfistup na prvni dvé nastupisté je bezbariérovy.
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Kolej | Uzite¢na Vymezena J&el pousiti
Cislo délka polohou P
1 2 3 4
Dopravni koleje
1 81m nameznik vyhybek & 2-10 Hlavni prujezdna kolej pro vlaky smér Liskovec u F-
2 253 m S2_ L2 Vjezdgva, o_sij(vazdova avprUJezdna kolej
s nastupidtém pro vSechny vlaky.
2a 167 m S2a — Le2a Vjezdova, ochjezd(v)va a p[u1ezdna kolej pro vlaky
smér Baska a Liskovec u F-M.
2a+2 533 S2a-L2 VEetné vyhybek ¢. 14 a15
3 322 m S3-13 Hlavni VJe'zdovgv, (v)djezdov? a prujezdna kolej
s nastupistém pro vSechny viaky
4 252 m S4_L4 Vjezdgva, o_gj(vazdova avprUJezdna kolej
s nastupistém pro vSechny vlaky.
4a 203 m S4a — Lcda Vjezdova, ocvijezdtv)va a p[u1ezdna kolej pro vlaky
smér Baska a Liskovec u F-M.
4a+4 509 S4a - L4 V&etné vyhybky &. 17
4b + 4 646 S4 — zarazedlo kol. 4b V&etné vyhybky &. 17
5 377 m S5_15 Vjezdova a odvjezdovva koIe,J s nastupistém pro viaky
smér Baska a Liskovec u F-M.
Vjezdova, odjezdova a prljezdna kolej s provizornim
6 425 m S6-L6 nastupidtém pro vlaky smér Baska a Liskovec u F-
M.
8 381 m S8_18 Vjezdova, ocvijezdtv)va a p[u1ezdna kolej pro vlaky
smér Baska a Liskovec u F-M.
10 339 m S10—L10 Vjezdova, ocvijezdtv)va a p[u1ezdna kolej pro vlaky
smér Baska a Liskovec u F-M.
Manipulaéni koleje
1b 87 m Se16 — zarazedlo Kusa, odstavna kolej pro soupravy osobnich viak.
3a 98 m Se4 — zarazedlo Kusa, odstavna kolej pro soupravy osobnich viak.
4b 167 m Se22 — zarazedlo Kusa, vytazna.
5a 130 m Se3 — zardzZedlo Kusa, odstavna kolej pro soupravy osobnich vlaku.
7 158 m Se17 — zarazedlo Kusa, nakladkova a vykladkova kolej.
9 138 m Se18 — zarazedlo Kusa, nakladkova a vykladkova kolej.
12 314 m Se5-13 Kolej pro jizdy mezi stanici a kolejistém DKV.
14 106 m nameznik vy’hvybky €. 19 — za- Kus kolgj.
réazedlo
16 175 m nameznik vyhybky €. 19 — za- Kus kolgj.

razedlo
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18 258 m Se12 — zarazedlo Kusé kolej.

20 267 m Se11 — zarazedlo Odstavna, kusa kolej.

odvratné koleje

konec vyhybky &. 3 — pfe-

4x 3m Ly o Odvratna, kusa kolej.
nosna navést Stdj
ucéelova kolej SZDC - ST
20a 41 m Se15 — zarazedlo Odstavna, kusa kolej, ve spravé SZDC.

Trakcni vedeni:

Neni zfizeno.

EOV:

Nejsou zfizeny.

Elektricka predtapéci zarizeni:
Nejsou ziizena.

Zasuvkove stojany 230/400 V:
Nejsou zfizeny.

7ST Baska

Umisteni a charakteristika stanice:

Je umisténa v km 108,343 na regionalni draze Ostrava-Kuncice — Valasské Mezifici, ktera je v tseku

Ostrava-Kuncice — Vratimov dvoukolejna.
Tato stanice je obsazena vypravéim.
Sidlem prednosty PO je stanice Cesky T&sin.
Zelezniéni stanice neni z pohledu predpisu SZDC D33 ,,zajmovou Zelezni¢ni stanici.
Viecky a ucelova kolejiste:
*  Rozhodnutim Drazniho tifadu zrusena vlecka ¢. 6034 — M. O. S. PALIVA — BASKA, odbocuje
ve stanici z manipulacni koleje ¢. 5 vyhybkou ¢. 4.

= Vlegka ¢ 6033 — HK SROT, s. r. 0. — Bagka, odboduje ve stanici z koleje &. 3 vyhybkou &. Z1 a
z manipula¢ni koleje ¢. 5 vyhybkou ¢. 3.

Ndstupiste:

Ve stanici jsou dvé jednostranné, iroviiové nastupisté situované za sebou od vypravni budovy:

Ostrava — Valasské Mezifigi, Frydek-Mistek — Cesky T&8in / Tfinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice
a Studénka — Vefovice aktualizace studie proveditelnosti

D. Dopravné-technologické feSeni 8/2018



-20 -
= Nastupisté ¢. 1 o délce 208 m,
= nastupiSté ¢. 2 o délce 285 m.

Pfichod k vlakim je umoznén troviiovym piechodem pro pési v km 108,340 nebo ptimo pred do-

pravni kancelafi. Nastupisté jsou bariérova a vyska hrany nad TK je 200 mm.

Urceni koleji:

Kolej | Uzite¢na Vymezena J&el pousiti
Cislo délka polohou P

1 2 3 4

Dopravni koleje
B Hlavni stani¢ni kolej s nastupistém, vjezdova,
! 575m L1-S1 odjezdova a prljezdna, ve spravé SZDC.
3 575 m L3-S3 Vjezdova, odjezdova a p(UJ?zdvna kolej s nastupistém,
ve spraveé SZDC.
Manipulaéni koleje
5 170 m hrot vyhybek &. 3 - €. 4 Nakladkova a vykladkova kolej, ve spravé SZDC.

Trakcni vedeni':

Neni zfizeno.

EOV:

Ohfevem jsou vybaveny vyhybky ¢. 1 a 6.
Elektricka predtapéci zarizeni':

Nejsou ziizena.

Zasuvkové stojany 230/400 V:

Nejsou zfizeny.

ZST Prino

Umisténi a charakteristika stanice:

vvvvv

Ostrava-Kuncice — Vratimov dvoukolejna.

Je stanici mezilehlou, dalkové ovladanou z ZST Baska.

Sidlem ptednosty PO je stanice Cesky T&3in.

Zelezniéni stanice neni z pohledu piedpisu SZDC D33 »Zajmovou zelezniéni stanici®.
Viecky a ucelova kolejiste:

Nejsou zaustény.
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Nastupiste:
Ve stanici jsou dveé iroviiova nastupisté situované za sebou od vypravni budovy:
= Nastupisté ¢. 1 o délce 201 m,
= nastupisté €. 2 o délce 198 m.

Pro ptichod k vlaklim na nastupisti €. 2 slouzi piechodova lavka v km 104,462. Na nastupisti ¢. 1 pak
dva ptechody ptimo pied dopravni kancelafi. Nastupisté jsou bariérova a vyska hrany nad TK je 300

mim.

Urceni koleji:

Kolej | Uziteéna Vymezena - oy
Cislo délka polohou EAEPAL
1 2 3 4
Dopravni koleje
Hlavni stani¢ni kolej s nastupistém, vjezdova,
1 602 m S1-11 odjezdova a prujezdna pro vSechny viaky, ve spravé
SZDC.
3 581 m S3-13 Vjezdova, QFIJ,ezcviova a pryjezdna ko,Iers nastupistém
slouzici véem vlakiim, ve spravé SZDC.
Odvratné koleje
nameznik vyhybky €. 2 —| Kusa odvratna kolej, zakaz odstavovani vozidel, ve
3a 20 m O xS
zarazedlo spravé SZDC.

Trakcni vedeni:

Neni zfizeno.

EOV:

Nejsou zfizeny.

Elektricka predtapéci zarizeni:
Nejsou zfizena.

Zasuvkové stojany 230/400 V:
Nejsou zfizeny.

ZST Frydlant nad Ostravici
Umistent a charakteristika stanice:

Zelezni¢ni stanice Frydlant nad Ostravici lezi v km 101,057 na draze regionalni jednokolejné trati Ost-
rava-Kunéice — Valasské Mezifi¢i, ktera je v uiseku Ostrava-Kunéice — Vratimov dvoukolejna. ZST
Frydlant nad Ostravici je dale stanici odbo¢nou, dirigujici a dispozi¢ni pro trat’ D3 Frydlant nad O. -

Ostravice, a to pro oba sméry.
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Tato stanice je obsazena vyprav¢éim.

Sidlem ptednosty PO je stanice Cesky T&3in.

Zelezniéni stanice neni z pohledu predpisu SZDC D33 ,,zajmovou Zelezni¢ni stanici®.
Viecky:

= Vlecka & 6035 — SLEZSKOMORAVSKA DRAHA a.s. — Frydlant nad Ostravici (dale v textu
jen vletka SMD, a. s.) — odbocuje v ZST Frydlant nad Ostravici v km 102,206 vyhybkou ¢&. 1
(krajni vyhybka na zhlavi smér Przno),

= do vlecky SMD, a.s., je zatsténa vlecka KOVINTRADE Praha spol. s r.o. (dile jen
KOVINTRADE).

Nastupiste:
V ZST jsou dvé nastupiité s vyskou hran 550 mm nad temenem koleje:

= 1. nastupisté — ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 3/3a v délce 243 metrt, délka nastupistni

hrany u koleje ¢. 3 — 85 m, u koleje ¢. 3a— 131 m;
= 2. nastupiSté — ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 2 a 4 v délce 170 metrti.
Ob¢ nastupiste jsou zastieSena v misté vystupu z podchodu a vytahu v délce 36 m.

Pfistup na 1. a 2. nastupiste je podchodem umisténém na rohu vypravni budovy v km 101,100. Bezba-

riérovy pristup na nastupisté je zajistén vytahy v podchodu.

Urceni koleji:

Kolej | Uziteéna Vymezena Ugel pousiti
Cislo délka polohou P

1 2 3 4

Dopravni koleje
Hlavni stani¢ni kolej, vjezdova, odjezdova, prijezdna
1 606 m Sc1-11 pro vlaky vSech smérd, s nastupistni hranou
1. nastupisté, provozovatel SZDC.
1a 134 m Se8 — Sel Prajezdna kolej pro vlaky smér Kuncice pod Ondfrejni-
kem, provozovatel SZDC.
1b 48 m Se7 — Sel10 Prujezdnd kolej pro vlaky smér Ostravice,

provozovatel SZDC.

Kolej viezdova, odjezdova, prijezdna pro vlaky vSech
2 346 m Sc2-12 smeérd, s nastupistni hranou 2. nastupiste,
provozovatel SZDC.

2a 198 m Sc2a - Lc2a Prajezdna kolej smér Przno, provozovatel SZDC.

B VCetné useku pres vyhybku €. 6 - mezi navestidly
2a+2 608 m Sc2a-L2 Lc2a — Sc2, provozovatel SZDC.
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Kolej viezdova, odjezdova, pro viaky vSech sméru
3 109 m Sc3-L13 (pfednostné pro smér Ostravice), s nastupistni hranou
1. nastupisté, provozovatel SZDC.
Kolej viezdova, odjezdova, pro vilaky vSech sméru
33 147 m Sc3a - Le3a (predpostn_g Q.ro smer.Pr’zno), s pas.tuplstm hranou
1. nastupisté; v koleji vyhybka €. 5; provozovatel
SZDC.
3a+3 539 m Sc3a-L3 Véetné Useku mezi Lc3a — Sc3, provozovatel SZDC.
B Prajezdna pro viaky smér Ostravice (mezi 3 koleji a TK
3b 163 m Seb — Se9 smér Ostravice), provozovatel SZDC.
Kolej vjezdova, odjezdova, prljezdna pro vlaky vSech
4 305 m Sc4 - L4 smérd, s nastupistni hranou 2. nastupisté, provozova-
tel SZDC.
_ Vetné useku pres vyhybku €. 6 — mezi navestidly
2a+4 570m Sc2a - L4 Lc2a — Sc4, provozovatel SZDC.
6 238 m Sc6— L6 Kolej viezdova, gdjoezdova, prujezdna pro vlaky vSech
sméru, provozovatel SZDC.
6a 221 m Scba — Lcba Prajezdna kolej smér Przno, provozovatel SZDC.
_ V¢etné Useku pres vyhybku €. 7 — mezi navéstidly
6a+6 527 m Scba - L6 Lc6 — Scb, provozovatel SZDC.
_ Kolej odjezdova, pouze pro smér Ostravice a Kuncice
8 234 m Se4 -8 pod Ondfejnikem, provozovatel SZDC.

Manipulacni koleje

3c 234 m Se5 — zarazedlo Kusa, VNVK, odstavna, provozovatel SZDC.

vykolejka Vk2 — zara-

" Kuséa, VNVK, provozovatel SZDC.
Zedlo

Spojovaci koleje

Hlavni prdjezdna smér Przno mezi zhlavim smér Prz-
91 508 m S91 — LcI1 no a odbocnou vyhybkou €. 1 na vleCku SMD,
provozovatel SZDC.

Trakcni vedeni':
Neni zfizeno.
EOV:

V ZST Frydlant nad Ostravici jsou vybaveny elektrickym ohfevem vyhybek vyhybky &islo 1-4, 6, 8,
9, 11-16.

Elektricka predtapéci zarizeni':

Nejsou ziizena.
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Zasuvkové stojany 230/400 V:

Ve stanici Frydlant nad Ostravici jsou umistény tyto zasuvkové stojany:

Pocet | Oznaceni Umisténi Km
1 ZP 1 zhlavi smér Przno (novy) 101,562
1 ZP 2 zhlavi smér Kuncice pod Ondiejnikem (novy) 101,823
1 ZP 3 skladisté (stavajici) 101,185
Zastavka Celadna

Zastavka Celadna lezi v km 96,399 mezi stanicemi Frydlant nad Ostravici — Kunéice pod Ondiejni-

v

kem ma ¢ekarnu pro cestujici umisténou v objektu zastavky; vné€jsi jednostranné tiroviiové nastupiste
je umisténo vlevo ve sméru od zacatku ke konci trati za prejezdem v km 96,417, délka nastupisteé je
170 m. Vyska hrany nastupisté nad TK je 550 mm. Nastupisté je bezbariérové s pfistupem z mistni

komunikace.

Zastavka je obsazena zaméstnancem CD. Po strénce Fizeni provozu spada tato zastavka pod PO stanice
Cesky T&sin.

ZST Kunéice pod Ondiejnikem

Umisteni a charakteristika stanice:

Zelezni¢ni stanice Kunéice pod Ondfejnikem lei na draze regionalni v km 92,805 jednokolejné trati

vvvvv

Tato stanice je dalkové ovladana z ZST Frydlant nad Ostravici.

Sidlem prednosty PO je stanice Cesky T&sin.

Zelezni¢ni stanice neni z pohledu predpisu SZDC D33 ,,zajmovou Zelezni¢ni stanici.
Viecky:

Nejsou zaustény.

Nastupisté:

Zeleznic¢ni stanice je vybavena dvéma vnéjsimi jednostrannymi nastupisti o délce 170 m:

= U koleje ¢islo 1 s pfistupem z chodniku autobusové tocny pied vypravni budovou a vlevo okolo

vypravni budovy

= U koleje ¢islo 3 pristup na nastupist€ je pfichodem na prvni nastupisté a dale podchodem.

Ostrava — Valasské Mezifigi, Frydek-Mistek — Cesky T&8in / Tfinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice
a Studénka — Vefovice aktualizace studie proveditelnosti

D. Dopravné-technologické feSeni 8/2018



-25-

Nastupisté nejsou bezbariérove piistupna a vyska hrany nastupis$té nad TK je 550 mm. Bezbariérovy

piistup na 2. nastupiste je zajistén samoobsluznym vytahem.
Vystupy z podchodu jsou zastfeSeny a slouzi zaroven jako ptistteSek pro cestujici.

Urceni koleji:

Kolej | Uzitecna Vymezena Ugel pousiti
Cislo délka polohou P
1 2 3 4
Dopravni koleje
B Hlavni kolej vjezdova, odjezdova, prujezdna, s
1 568 m S1-L1 nastupistém, provozovatel SZDC.
3 603 m S3-13 Hlavni kplej \/_Jfazvdova, odjezdova, prujezdna, s
nastupistém, provozovatel SZDC.
Odvratné koleje
2 85m zarazedlo — Se3 Kusa

Trakcni vedeni:

Neni zfizeno.

EOV:

V ZST Kunéice pod Ondfejnikem jsou vybaveny elektrickym ohievem vyhybky &islo 1-3.
Elektricka predtapéci zarizeni:

Nejsou ziizena.

Zasuvkové stojany 230/400 V:

Nejsou zfizeny.

ZST Frenstat pod Radhostém

Umisténi a charakteristika stanice:

Zelezni¢ni stanice Frenstat pod Radho§tém leZi na draze regionalni v km 86,449 jednokolejné trati Os-

trava-Kuncice — Valasské Mezifi¢i, ktera je v useku Ostrava-Kuncice — Vratimov dvoukolejna.
Tato stanice je obsazena vypravcim.

Sidlem ptednosty PO je stanice Cesky T&sin.

Zelezniéni stanice neni z pohledu piedpisu SZDC D33 »Zajmovou zelezniéni stanici®.

Viecky:

= Vlecka ¢. 6040 — ,,Siemens Elektromotory s. r. 0. — zavod Frenstat pod Radhos§tém* je zausténa

ve stanici v pokracovani koleje €. 5, zacina vyhybkou €. 9.
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= Vlecka ¢. 6041 — ,Fa Strnadel — Frenstat pod Radho$tém™ je zatsténa za vyhybkou ¢. 5A ze

spojovaci koleje €. 9a, zacatek vlecky je v km 86,480 v koleji ¢.9a.

= Ucelové kolejisté SZDC tvoii koleje ¢. 6, 6a, 8. Kolejisté odboéuje vyhybkou &. 6 z koleje &. 4

koleji €. 6, ur€eno pouze pro specidlni vozidla.

Nastupiste:

7ST je vybavena &tyfmi nastupisti. Stanice méa u staniéni budovy jedno kryté nastupists.

Pro nastup a vystup cestujicich jsou zfizena tiroviiova jednostranna nastupiste:

U koleje €. 1 panelové v délce 167 m, vyska hrany nastupisté nad TK je 250 mm,

* ukoleje¢. 2 panelové v délce 271 m, vySka hrany nastupisté nad TK je 250 mm,

= ukoleje €. 3 panelové v délce 154 m, vyska hrany nastupisté nad TK je 200 mm,

= ukoleje €. 5 sypané nastupisté se zpevnénou hranou v délce 103 m, vyska hrany nastupisté nad

TK je 200 mm.

Nastupisté jsou situovana za sebou od vypravni budovy.

Pro prichod na nastupisté u koleji €. 1, 2, 3 slouzi celkem 4 ptrechody, pro pfichod na nastupisté u ko-

leje ¢. 5 slouzi 2 piechody. Z prechodu je pouze prechod pied St.1 troviiovy, ktery umoziuje jizdy vo-

zikil a slouZi i pro bezbariérovy pfistup na nastupiste.

Vychod z prostoru nadrazi je vestibulem vypravni budovy a mezi St. 1 a obytnou budovou a pracho-

dem na opacném okraji stani¢ni budovy.

Urceni koleji:

Kolej | Uzitecna Vymezena Ugel pousiti
Cislo délka polohou P
1 2 3 4
Dopravni koleje
1 613 m S1— L1 Hlavni kolej Vngzgova, odjezdova, prujezdova (s nastu-
pistém), provozovatel SZDC.
_ Kolej viezdova, odjezdova, prdjezdova (s nastupis-
2 602 m S2-12 tém), HV, provozovatel SZDC.
L3 — nav. ,konec vla- Co . . L e . . .
3 621 m kové cesty* na namez- Kolej v1ezd9va, odjezdova, prujezdova (s nastupis-
! . < tém), HV, provozovatel SZDC.
niku vyhybky €. 4
5 198 m nameznik vyhybky €. 5 — | Vjezdova a odjezdova kolej smér Kuncice pod Ondrej-
Lc5 nikem (s nastupistém), HV, provozovatel SZDC.
Manipulaéni koleje
4 408 m VK1 — VSeobecné nakladkova a vykladkova
zarazedlo kolej, provozovatel SZDC.
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7 51 m nameznlk_\oll?zy bky ¢. 5B Odstavna kolej, provozovatel SZDC.
Spojovaci koleje
93 31m nameznik vyhybky €. 5A | Kolej pouze pro jizdy na a z vlecky Strnadel, provozo-
— UVK1 vatel SZDC.
Spojovaci kolej na byvalou vle¢ku Bernkop, ucelova
9b 48 m TVK1 — brana kolej ST, pouze pro specialni vozidla, provozovatel
SZDC.
Odvratné koleje
3a 160 m Vk3 — zarazedlo Kusa, provozovatel SZDC.
Ostatni koleje — ucelové kolejisté ST
6 12 m ZVK1 — Celkova délka koleje = 50 m, pouze pro SHV a me-
nameznik vyhybky €. 6A chanismy; max. rychlost 10 km/h.
6a 18 m hrot vyhy’bvky C. 6A - Pouze pro SHV a mechanismy; max. rychlost 10 km/h.
zarazedlo
. o . Pouze pro SHV a mechanismy, celkova délka koleje =
8 9m nameznik vyhybky ¢. 6A 28 m, max. rychlost 10 km/h; ¢ast koleje v krytém ob-
— vrata jektu ST

Trakcni vedeni':

Neni zfizeno.

EOV:

Nejsou zfizeny.

Elektricka predtapéci zarizeni':

Nejsou ziizena.

Zasuvkové stojany 230/400 V:

Dva zasuvkové stojany nizkého napéti jsou dle SEE lokalizovany na vypravni budove u koleje €. 4.

Zastavka Frenstat pod Radhos$tém Mésto

Zastavka Frenstat pod Radhostém Mésto lezi v km 85,164 mezi stanicemi Frenstat pod Radho$tém —
Vetovice, vnéjsi jednostranné nastupisté s bezbariérovym pfistupem je umisténo vlevo ve sméru od
zacatku ke konci trati, délka nastupisté je 170 m. Vyska hrany nastupisté nad TK je 550 mm. Na na-

stupisti jsou umistény dva pristfesky pro cestujici,

Zastavka je pridélena po strance provozni PI OR Ostrava a po strance fizeni provozu spada tato za-

stavka pod PO stanice Cesky Té&in.
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ZST Vefovice

Umisténi a charakteristika stanice:

vvvvv

Ostrava-Kuncice — Vratimov dvoukolejna. Je stanici pfednostni pro smer Hostasovice, ale také odboc¢-

nou pro regiondlni jednokolejnou trat’ Vefovice — Studénka.

Tato stanice je obsazena vypravéim.

Sidlem ptednosty PO je stanice Cesky T&3in.

Zelezni¢ni stanice neni z pohledu predpisu SZDC D33 ,,zajmovou Zelezni¢ni stanici®.

Viecky a ucelova kolejiste:

Nejsou zaustény.

Ndstupiste:

Ve stanici jsou tfi jednostranné nastupisté na hlavni trati a jednim nachézejicim se na mistnim nadrazi:

= Nastupisté u koleje ¢. 2 o délce 150 m situované vlevo od vypravni budovy, vyska hrany nastu-

pisté nad TK je 200 mm,

= nastupisté u koleje €. 1 o délce 130 m situované vpravo od vypravni budovy, vyska hrany nastu-

pisté nad TK je 200 mm,

= nastupiSté u koleje €. 3 o celkové délce 163,6 m, vyska hrany nastupisté nad TK je 200 mm, na-

stupiste je rozdéleno troviilovym prechodem na délky:
o 130 m situované vpravo od troviiového prechodu,
o 29 msituované vlevo od troviiového prechodu,

= nastupisté u koleje ¢. 101 na mistnim nadrazi o délce 75 m je tiroviiové a panelové, vyska hrany

nastupisté nad TK je 350 mm.
Vsechna nastupiste jsou diky nedostatecni vySce hrany nad TK bariéroveé.

Ptichod k vlakiim je umoznén tiroviiovym piechodem pted vypravni budovou o Sifce 3,6 m pies kolej
¢. 1 a 2 na nastupisté ¢. 1, 2 a 3. Vychod z prostoru nadrazi na hlavni trati a pfichod na mistni nadrazi
je z obou stran kolem vypravni budovy, vychod z obvodu nadrazi je pfes mistni nadrazi a dale po

mistni komunikaci ptes prejezd v km 26,083.
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Kolej | Uzite¢na Vymezena J&el pousiti
Cislo délka polohou P
1 2 3 4
Hlavni trat’
Dopravni koleje
1 563 m S1— L1 Hlavni stanlgm ko[gj s na'stuplstem,vvjegdova, odjez-
dova a prujezdna, ve spravé SZDC.
2 557 m S2_ L2 Vjezdova, odjezdova a ijUjveZdvna kolej s nastupistém,
ve spraveé SZDC.
3 577 m S3-13 Vjezdova, odjezdova a ijUJ‘(’BZdvna kolej s nastupistém,
ve sprave SZDC.
Manipulaéni koleje
4 119 m zarazedlo — VK1 kusa kolej pro nakladku a vykladku, ve spravé SZDC.
Odvratné koleje
4a 29m | nameznikem vyhybky Kusa kolej, odstavna, ve spravé SZDC.
€. 5 — zarazedlo
Mistni nadrazi
Dopravni koleje
KVC (v urovni PB5) - ) . . . S . ;
101 174 m KVC (umistén za vyh. Vjezdova a’odjezdovg kplej S nastqplvstervn pro trat Stu-
. o : dénka — Verfovice, ve spravé SZDC.
€. 102 — smér kolej 90.)
KVC (v urovni PB6) - | Vjezdova a odjezdova kolej mimo vlakl pfepravujicich
102 122 m KVC (umistén pred n. cestujici pro trat Studénka — Vefovice, ve spravé
v. 102) SZDC.
Spojovaci koleje
Izolovany styk h. v. 5 —
90 104m | KVC (pred vyhybkou C. Ve spravé SZDC.
102 smér mistni nadra-
Zi)

Trakcni vedeni:

Nenti zfizeno.

EOV:

Nejsou zfizeny.

Elektricka predtapéci zarizeni':

Nejsou ziizena.

Zasuvkové stojany 230/400 V:

Nejsou zfizeny.

Niakladisté a zastavka Morkov hlavni trat’

Lezi v km 73,351 mezi stanicemi Vefovice — Hostasovice. Je trvale neobsazena. Na zastavce je cekar-

na, jednostranné 145 m dlouhé nastupisté které neni bezbariérové pristupné, vyska hrany nastupisté
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nad TK je 300 mm. Elektrické osvétleni je ovladano automaticky ¢asovym spinacem. Manipulaéni ko-

lej €. 3 je zalsténa jednostranné a dosahuje uZzite¢né délky 77 m.

Zastavka je ptidélena po strance provozni PI OR Ostrava a po strance fizeni provozu spada tato za-

stavka pod PO stanice Cesky Té&Sin.
ZST HostaSovice
Umisténi a charakteristika stanice:

Nachazi se v km 69,243 na regionalni draze Ostrava-Kuncice — Valasské Mezifici, ktera je v useku

Ostrava-Kuncice — Vratimov dvoukolejna.
Tato stanice je obsazena vyprav¢im.
Sidlem ptednosty PO je stanice Cesky T&3in.

Zelezni¢ni stanice Hostasovice (vle¢ka Bludovice) je z pohledu predpisu SZDC D33 | zdjmovou Ze-

lezni¢ni stanici®.
Viecky a ucelova kolejiste:
Nejsou zaustény.
Ndstupiste:
Ve stanici jsou tfi jednostranné nastupiste:
= Nastupisté ¢. 1 o délce 30 m, jednostranné nastupisté u koleje ¢. 4,
= nastupiSté ¢. 2 o délce 190 m, jednostranné nastupisté u koleje ¢. 2,
= nastupiSté €. 3 o délce 170 m. jednostranné nastupisté u koleje ¢. 1,
Vyska vSech hran nastupist’ nad TK je 200 mm, z toho divodu jsou vSechna nastupisté bariérova.

Pichod k vlakiim je zajistén Groviiovym piechodem ze stani¢ni budovy, jenz se napojuje pomoci ram-

py na vSechna nastupiste.

Urceni koleji:

Kolej | Uziteéna Vymezena Uéel pousiti
gislo | délka polohou P
1 2 3 4
Dopravni koleje
1 545 m L1—51 Hlavni stanignl koloe_zj S na'stupisterp,vvjegdova, odjez-
dova a prUjezdna, ve spravé SZDC.
5 417 m L2_S2 Vjezdova, odjezdova a pTUJvezdvna kolej s nastupistém,
ve sprave SZDC.
3 583 m L3_S3 Vjezdova, odjezdova gg{)u&ezdna kolej, ve sprave
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4 419 m L4 _S4 Vjezdova, odjezdova a p(uj?zdvné kolej s nastupistém,
ve sprave SZDC.
Manipulaéni koleje
6 115 m VK1 — zarazedlo Kusa, nakladkova, vyk'Iéfdkovvé a odstavna kolej, ve
spravé SZDC.

Trakcni vedeni:
Neni zfizeno.
EOV:

Nejsou zfizeny.

Elektricka predtapéci zarizeni:

Nejsou ziizena.
Zasuvkove stojany 230/400 V:
Nejsou zfizeny.

ZST Valasské MeziFici

Uvedena ZST neni predmétem feSeni této studie.

Umisteni a charakteristika sta

nice:

Je umisténa v km 61,133 na regionalni draze Ostrava-Kuncice — Valasské Mezifici, ktera je v useku

Ostrava-Kuncice — Vratimov dvoukolejna. Dale pak v km 25,055 celostatni drahy na dvoukolejné trati

Horni Lide¢ — Hranice na Morave, v km 61,072 celostatni drahy na jednokolejné trati Valasské Mezi-

fi¢i — Kojetin.

Je stanici prednostni po prvni tratové koleji pro smér Jablinka, po druhé tratové koleji pro smér Lhot-

ka nad Bec¢vou a odboc¢nou a dirigujici pro jednokolejnou trat’ dopravna D3 Roznov pod Radhostém —

Valasské Mezifici.

Tato stanice je obsazena vypravéim.

vvvvv

Zelezni¢ni stanice neni z pohledu ptedpisu SZDC D33 ,,z4jmovou Zelezni¢ni stanici®.

2.1.5 Charakteristika stanic a zastavek v FeSeném tuseku — trat’ ¢. 324 (302C)

ZST Frydlant nad Ostravici

Byla popsana v charakteristice trati ¢. 323.
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Zastavka Frydlant nad Ostravici zastavka

Je umisténa v km 0,085 mezi stanici Frydlant nad Ostravici a dopravnou Ostravice. Zastavka je trvale
neobsazend. Nachdazi se v ni plechovy pfistfeSek pro cestujici a vnéjsi jednostranné uroviiové panelové
nastupisté dlouhé 71 metrt, které vSak neni bezbariérové ptistupné. Elektrické osvétleni je ovladano

¢asovym spinacem.
Zastavka Frydlant n. O.-Nova Dédina

Lezi v km 1,792 mezi stanici Frydlant nad Ostravici a dopravnou Ostravice. Zastavka je trvale neobsa-

v

zena. Nachazi se v ni vnéjsi jednostranné uroviiové panelové nastupisté¢ o délce 64 metr, které vSak

neni bezbariérove pristupné. Elektrické osvétleni je ovladano Casovym spinacem.
Zastavka Ostravice zastavka

Je umisténa v km 4,396 mezi stanici Frydlant nad Ostravici a dopravnou Ostravice. Zastavka je trvale

neobsazend. Nachazi se v ni pfistfesek pro cestujici, ktery je soucasti prilehlého zdéného objektu a

v

vngjsi jednostranné uroviiové panelové nastupisté dlouhé 117 metrd, jenz je bezbariérové pristupné

v km 4,445 prejezdem z mistni komunikace. Elektrické osvétleni je ovladano ¢asovym spinacem.
Dopravna D3 Ostravice

Umistent a charakteristika dopravny:

Nachazi se v km 6,161 regionalni drahy Frydlant nad Ostravici — Ostravice.

Organizovani drazni dopravy se zde provadi dirigovanim. Dirigujici, ptilehlou a dispozi¢ni stanici je

Frydlant nad Ostravici.

Sidlem prednosty PO je stanice Cesky T&sin.

Dopravna neni z pohledu predpisu SZDC D33 ,,zajmovou Zelezniéni stanici.

Viecky a ucelova kolejiste:
=  Vlecka Pila Ostravice odbocuje v dopravné z koleje €. 3 vyhybkou €. 2.

Nastupisté:

V dopravné jsou dvé jednostranna nastupiste:
= U koleje ¢islo 1 v délce 90 m — jednostranné, panelové, vyska nad temenem koleje je 250 mm,
= ukoleje ¢islo 3 v délce 130 m — jednostranné, panelové, vyska nad temenem koleje je 250 mm.

Nastupisté v dopravé Ostravice nejsou oznacena ani ¢islovana. Pravidelnymi vlaky osobni dopravy je
vyuzivano pouze nastupisté u koleje ¢islo 1. VSechna vys$e uvedena nastupisté jsou vzhledem k sou-

pravam vlaki bariérova.
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Nastupisté nejblize budove je bezbariérové dostupné, zbyvajici jsou pristupné troviiovym piechodem,

ktery je zfizen ptes koleje nedaleko vychodu z vypravni budovy.

Urceni koleji:

Kolej | Uzitecna Vymezena Ugel pousiti
Cislo délka polohou P
1 2 3 4
Dopravni koleje
1 195 m namezniky vyhybky €. 1 | Vjezdova a odjezdova kolej s nastupistém, ve sprave
—vyhybky €. 3 SZDC.
3 195 m hrot vyhybky ¢€.1 — na- Vjezdova a odjezdova kolej s nastupistém, ve sprave
meznik vyhybky ¢&. 3 SZDC.
Manipulacni koleje
3a 26m | rotvyhybky €. 3 —zara- Kusa kolej — pro objizdéni HV.
Zedlo
5 125 m Vk1 — zarazedlo Kusa, vSeobecna nakladkova a vykladkova kolej.

Trakcni vedeni:

Neni zfizeno.

EOV:

Nejsou zfizeny.

Elektricka predtapeci zarizeni:
Nejsou ziizena.

Zasuvkové stojany 230/400 V:

Nejsou zfizeny.
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2.1.6 Charakteristika zabezpecovaciho zatizeni — trat’ ¢. 323 (302A)

Kategorie 2Z

Dopravna/Mezistanicni Usek | S2Z/Tz2Z Charakteristika
1.2 |3

Ostrava-Kuncice 3. |elektronické stavédlo typu ETB, obsluhované z JOP
Ostrava-Kuncice — Vratimov 3. |obousmérny automaticky blok
Vratimov 3. |elektronické stavédlo ESA 11, obsluhované z JOP
Vratimov — Paskov 3. |automatické hradlo
Paskov 3. |reléové zabezpecovaci zaFizeni AZD 71
Paskov — Liskovec u Frydku 3. |automatické hradlo
Liskovec u Frydku 2. elektromechanické
Liskovec u Fr. — Frydek-Mistek 3. |automatické hradlo
Frydek-Mistek 3. |elektronické stavédlo ESA 11, obsluhované z JOP
Frydek-Mistek —Baska 3. |automatické hradlo
Baska 3. |reléové zabezpedovaci zafizeni AZD 71
Baska —Przno 3. |automatické hradlo
Prino 2. TEST 12, délkové ovladany z ZST Baska
PrZno —Frydlant nad Ostravici 3. |automatické hradlo
Frydlant nad Ostravici 3. [elektronické stavédlo ESA 11, obsluhované z JOP
Frydlant n. O. —Kuncice p. O. 3. |automatické hradlo
Kundice pod Ondrejnikem 3. |ESA 11 dalkové ovladany z ZST Frydlant nad Ostravici
Kuncice p. O. — Frenstdt p. R. 3. |elektronické automatické hradlo
Frenstat pod Radhostém 2. elektromechanické
Frenstdt p. R. — Verovice 1. telefonické dorozumivani
Verovice 2. elektromechanické
Verovice — Hostasovice 2. reléové zabezpecovaci zafizeni AZD 71
Hostasovice 2 TEST 14
Hostasovice — Val. Mezifici 3. |automatické hradlo
Valasské Mezifici 3. [reléové, s cestovym systémem a s Cislicovou volbou

2.1.7 Charakteristika zabezpecovaciho zartizeni — trat’ ¢. 324 (302C)

Kategorie ZZ
Dopravna/Mezistanicni Gsek | SZ2z/Tz2z Charakteristika
1.2 |3
Frydlant nad Ostravici 3. |elektronické stavédlo ESA 11, obsluhované z JOP

Frydlant nad Ostr. —Ostravice

fizeni dopravy se provadi podle predpisu SZDC D3

Ostravice

mechanické

2.2

Drazni doprava a trat’ova technologie v sou¢asném stavu

2.2.1 Rozsah dopravy v jednotlivych mezistani¢nich usecich v GVD 2017/2018

Pocet vSech vlakli osobni a nakladni dopravy, které jsou zakresleny v listu GVD 2017/2018, udavaji
nasledujici tabulky. Vzhledem k omezeni jizdy vlakd na urCité dny v tydnu a nékolik vlakd rusicich je

skutec¢ny rozsah dopravy za bézny pracovni nebo nepracovni den obecné nizsi nez uvedené hodnoty.
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Rozsah vlakové dopravy na ieSenych tratich

Trat’ 323 Poéty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméra Oba sméry
5 ’2 i Nprav| Nprav
Mezistanicni usek 2|5 2 |Ex| R [Sp|Os|Sv|Nex|Pn|Mn| Lv [celkem|NO|NN|NL | Npp NO NN NL | Npp
Ng m Ng
2 T prav 1130 2 111|112 57 31|24 2| 57 6 61 46 4 111
Ostrava-Kuncice pp 4 (1 5 0|5(0 5 0 9 0 9
Vratimov prav 2111 [10(11| 2 54 [30(22] 2 54
112 58 120
PP 311 4 0|4(0 4
T prav 1130 517|2 45 31|12 2| 45 T 62 24 4 90
Vratimov 1 PP 101 2 0|l2(0 2 0 4 4
Paskov prav 30| 1 51712 45 31112] 2 45
z 47 94
pp 111 2 0j2(0 2
T prav 1130 41511 41 |31]9 (1 41 o 62 18 2 82
Paskov 1 PP 1 1 o|1]|0 1 0 2 0 2
Liskovec u Frydku prav 30| 1 41511 4 31191 41
z 42 84
pp 1 1 o|1f0 1
T prav 1130 41511 41 |31]9 (1 41 a1 62 18 2 82
Liskovec u Frydku 1 PP 0 ojo0f|oO 0 0 0 0 0
Frydek-Mistek prav 30| 1 41511 41 |31]9 (1 41
z 41 82
PP 0 ojofoO 0
T prav 1129 1 31 [30|1]0] 31 31 63 2 0 65
Frydek-Mistek 1 pp 0 ojo0fo0 0 0 0 0 0
Baska prav 30| 3 1 34 [(33(1]0 34
4 34 65
pp 0 o|0foO 0
T prav 1129 1 31 |30|1|0| 31 31 63 2 0 65
Baska 1 pp 0 ojo0fo0 0 0 0 0 0
Przno prav 30| 3 1 34 [33(1]0 34
z 34 65
pp 0 o|0foO 0
T prav 1129 1 31 |30|1|0| 31 31 63 2 0 65
Przno 1 pp 0 0o|0foO 0 0 0 0 0
Frydlant nad Ostravici prav 30( 3 1 34 |33|1(0 34
4 34 65
pp 0 o|0foO 0
T prav 1124 1 26 |25|1 [0 26 %6 49 2 0 51
Frydlant nad Ostravici 1 pp 0 o|0foO 0 0 0 0 0
Kuncice pod Ondfejnikem prav 24 1 25 |24 1|0 25
4 25 51
pp 0 o|0foO 0
T prav 1124 1 26 |25/ 1|0 26 26 49 2 0 51
Kuncice pod Ondrejnikem 1 pp 0 0o|0foO 0 0 0 0 0
Frenstat pod Radhostém prav 24 1 25 |24 1|0 25
4 25 51
pp 0 0o|l0fO 0
T prav 14 14 |14(0]| 0 14 a 27 0 0 27
Frenstat pod Radhostém 1 pp 0 0o|0fO 0 0 0 0 0
Vefovice prav 13 13 (13|10 | 0 13
4 13 27
(o] 0 ojof|oO 0
T prav 14 14 |14(0| 0 14 wa 27 0 0 27
Vefovice 1 pp 0 0|0foO 0 0 0 0 0
HostasSovice prav 13 13 |13[( 0| 0 13
4 13 27
PP 0 ojof|oO 0
T prav 14 14 |14(0| 0 14 aa 27 0 0 27
Hostasovice 1 pp 0 0|0foO0 0 0 0 0 0
Valasské Mezifici prav 13 13 |13[( 0| 0 13
4 13 27
PP 0 ojof|oO 0
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Trat' 324 Pocty vlaki zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
T|e| 8 Nprav Nprav
Mezistaniéni tsek S5 2 |ex|R|sp|os|sv|Nex|Pn|Mn| Ly [celkem|No|NN|NL| Npp | €™ | No | NN | NL | Npp
Ng m Ng
T [prav 16 16 [(16(0| 0| 16 o 32 0 0 32
Frydlant nad Ostravici 1 pp 3|2 5 0[3|2 5 0 6 10
Ostravice prav 16 16 [(16) 0| 0 16
V4 21 42
pp 312 5 |0]|3]|2] 5
2.2.2 Jizdni doby vlaku
Jizdni doby vlaku na trati ¢. 323 (302A)
Jizdni doby - sou¢asny stav GVD 2017/2018
Ostrava - Valasské Mezifici
Typovy viak Sp 1642 Sp 1646 Os 3102 Os 3134 Os 3168 Pn 43400 Mn 80050
Dopravny a zastavky JD [ pob.| JD | pob. | JD | pob.| JD | pob. | JD | pob. | JD | pob. | JD | pob.
ZST |Ostrava-Kunéice & & - s & e e £ s s & = e C
ZST |Vratimov 3,5 | - - 3,5 0,5 3,5 0,5 - - 6,0 3,0 5,0 |
ZST |Paskov 2,5 | - - 55 0,5 55 0,5 - - 11,0 | 14,0 | 10,0 |
ZST |Liskovec u Frydku 5,0 | - - 55 1,0 55 1,0 - - 10,0 | 12,0 | 30,0
ZST |Frydek-Mistek 3,0 4,0 - - 4,5 4,0 4,5 4,0 - - 6,0 * 9,0 | 23,0
ZST |Baska 4,0 | - - 4,5 0,5 4,5 0,5 - - - - 7,0 8,0
ZST |Przno 3,0 I - - 4,5 a 4,5 a - - - - 8,0 I
ZST |Frydlant nad Ostravici 4,0 4,0 - - 4,0 4,0 4,0 4,0 - - - - 7,0 |
z |Celadna 55 1,0 - - 4,0 1,0 4,0 1,0 - - - - | |
ZST |Kunéice pod Ondrejnikem 4.5 1,0 - - 6,0 3,0 6,0 3,0 - - - - 26,0 |
ZST |Frenstat pod Radho&tém 6,0 * * * 6,0 3,0 6,0 * * * - - 9,0 *
z |Frenstat p. R. mésto - - | A 2,0 A - - 2,0 A - - - -
ZST |Vefovice - - 10,0 | 1,0 8,5 1,0 - - 8,5 3,0 - - - -
z |[Morkov hlawni trat - - | | 6,0 0,5 - - 6,0 0,5 - - - -
ZST |Hostasovice - - 9,5 | 4,5 1,0 - - 4,5 1,0 - - - -
ZST |Valasské MeziFiéi - - 8,5 * 9,5 * - - 9,5 * - - - -
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 41,0 | 10,0 [ 28,0 | 1,0 | 78,5 | 20,0 | 48,0 | 14,5 [ 30,5 | 4,5 | 33,0 [ 17,0 | 50,5 | 61,0
Cestovni doba (min) 51,0 29,0 98,5 62,5 35,0 50,0 111,5
Délka trati (km) 47,100 25,316 53,328 47,100 26,316 14,184 47,100
Technicka rychlost (km/h) 68,93 54,25 40,76 58,88 51,77 25,79 55,96
Cestovni rychlost os. vliaku (km/h) 55,41 52,38 32,48 45,22 45,11 - -
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Jizdni doby - sou¢asny stav GVD 2017/2018
Valasské Meazifici - Ostrava

Typovy viak Os 3105 Os 3127 Os 3175 Pn 43401 Mn 80053
Dopravny a zastavky JD [ pob.| JD | pob. | JD | pob. JD | pob. ([ JD | pob.
ZST |Valasské Mezifiéi * * - - * * - - - -
ZST |Hostagovice 10,5 | a - - 8,5 a - - - -

z [Moikov hlawni trat 5,0 A - - 4,5 A - - - -
ZST |Vefovice 6,0 | 05 - - 60 | 05 - - - -

z |Frenstat p. R. mésto 8,0 A - - 8,0 A - - - -
ZST |Frenstat pod Radhostém 3,0 4,0 * * 2,5 * - - * *
ZST |Kunéice pod Ondfejnikem 8,0 1,0 8,0 1,0 - - - - 18,0 |

z |Celadna 4,0 a 4,0 a - - - - I I
ZST |Frydlant nad Ostravici 5,0 4,0 5,0 4,0 - - - - 9,0 | 30,0
ZST |Przno 4,0 a 4,0 a - - - - 6,0 -
ZST |Baska 4,0 0,5 4,0 0,5 - - - - 4,0 |
ZST |Frydek-Mistek 4,5 4,0 4,5 4,0 - - * * 4,0 | 30,0
ZST |Liskovec u Frydku 4,0 1,0 4,0 1,0 - - 7,0 5,0 7,0 | 30,0
ZST |Paskov 5,0 6,0 5,0 2,0 - - 8,0 | 8,0 |
ZST |Vratimov 4,5 0,5 4,5 0,5 - - 5,0 [ 4,0 |
ZST |Ostrava-Kunéice 3,0 * 3,0 * - - 5,0 * 4,0 *
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 785 | 21,5 | 46,0 | 13,0 | 29,5 | 0,5 250 | 5,0 | 64,0 | 90,0
Cestovni doba (min) 100,0 59,0 30,0 30,0 154,0
Délka trati (km) 53,328 47,100 25,316 14,184 47,100
Technicka rychlost (km/h) 40,76 61,43 51,49 34,04 44,16
Cestovni rychlost os. vlaku (km/h) 32,00 47,90 50,63 - -

Jizdni doby vlaku na trati ¢. 324 (302C)

Jizdni doby - sou¢asny stav GVD 2017/2018

Frydlant nad Ostravici - Ostravice

Typovy viak Os 13102 Mn 80954
Dopravny a zastavky JD | pob. JD | pob.
Souprava 814 742+S400t
ZST |Frydlant nad Ostravici * * * *
Frydlant n. O. zastawka 1,5 A | |
Frydlant n. O. - Nova Dédina 2,5 A | |
Ostravice zastawka 315 A | |
DD3|Ostravice 2,5 * 15,0 *
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 10,0 | 0,0 15,0 [ 0,0
Cestovni doba (min) 10,0 15,0
Délka trati (km) 6,741 6,741
Technicka rychlost (km/h) 40,45 26,96
Cestovni rychlost os. vlakt (km/h) 40,45 -
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Jizdni doby - sou¢asny stav GVD 2017/2018
Ostravice - Frydlant nad Ostravici

Typovy viak Os 13103 Mn 80957
Dopravny a zastavky JD | pob. JD | pob.
Souprava 814 742+S600t
DD3 Ostravice * * * *

Ostravice zastawka 2,5 A | |

Frydlant n. O. - Nova Dédina 3,5 A | |

Frydlant n. O. zastawka 2,5 A | |
ZST |Frydlant nad Ostravici 1,5 * 15,0 *
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 10,0 | 0,0 15,0 [ 0,0
Cestovni doba (min) 10,0 15,0
Délka trati (km) 6,741 6,741
Technicka rychlost (km/h) 40,45 26,96
Cestovni rychlost os. vlakt (km/h) 40,45 -

2.2.3 Posouzeni trat’ové propustnosti — trat’ ¢. 323 (302A)

K dispozici jsou udaje o propustnosti, které udava SZDC pro GVD 2017/2018. Propustnost tratovych
useki je zde hodnocena pro useky Paskov — Liskovec u Frydku, Przno — Frydlant nad Ostravici, Fry-

dlant nad Ostravici — Kunc¢ice pod Ondiejnikem a Vetovice — HostaSovice.

Teoretické posouzeni trat’ové propustnosti v iseku Paskov — Liskovec u Frydku

; propustnost So K volné trasy
Usek tobs
nw1440| ny900 | ny120 | 1440 900 120 1440 900 120 1440 900 120
Paskov - Liskovec u Frydku | 6,95 127 79 12,9 0,35 0,44 0,56 58% 1% 74% 54 23 3

Teoretické posouzeni trat’ové propustnosti v iseku Przno — Frydlant nad Ostravici

; propustnost So K volné trasy
Usek tobs
nw1440| ny900 | ny120 | 1440 900 120 1440 900 120 1440 900 120
Przno - Frydlant n. O. 6,2 142 88 14,5 0,25 0,32 0,42 | 40% 52% 56% 85 42 6

Teoretické posouzeni trat'ové propustnosti v iseku Frydlant nad Ostravici — Kundice pod On-

diejnikem
; propustnost So K volné trasy
Usek tobs
nu1440( ny900 | ny120 | 1440 900 120 1440 900 120 1440 900 120
Frydlant n. O. - Kungice p. O 12,2 73 46 7.4 0,39 0,52 - 63% 83% - 27 8 -

Teoretické posouzeni trat’ové propustnosti v useku Verovice — HostaSovice

; propustnost So K volné trasy
Usek tobs
ny1440| ny900 | ny120 | 1440 900 120 1440 900 120 1440 900 120
Verovice - Hostasovice 13,1 68 43 6,9 0,22 0,3 - 35% 47% - 44 23 -

2.2.4 Posouzeni trat’ové propustnosti — trat’ ¢. 324 (302C)

K dispozici jsou udaje o propustnosti, ktera udava SZDC pro GVD 2017/2018. Propustnost tratovych

usekl je hodnocena pro celou trat’ Frydlant nad Ostravici — Ostravice.
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Teoretické posouzeni trat’ové propustnosti v tiseku Frydlant nad Ostravici — Ostravice

; propustnost So K volné trasy
Usek tobs
nw1440| ny900 | nu120 | 1440 900 120 1440 900 120 1440 900 120
Frydlant n. O. - Ostravice 15,85 57 35 57 0,32 0,45 - 51% 73% - 28 9 -

2.3  Shrnuti problematickych mist dopravni infrastruktury

2.3.1 Trat ¢ 323 (302A)

Parametry trati:

= Vyse tratové rychlosti dosahuje hodnoty 80 km/h v iseku Ostrava-Kuncice — Frydlant nad Os-
travici, 100 km/h v useku Frydlant nad Ostravici — Frenstat p. Rad resp. 70 km/h v tseku Fren-
Stat p. Rad. — Valasské Mezifici. V fadé mist je vSak omezena velkym mnozstvim lokalnich
omezeni a pomalych jizd. Cestovni rychlost vlakli osobni dopravy proto dosahuje vysoce ne-
konkurenceschopnych hodnot, pouze 30 az 40 km/h. Vedle hodnot tratové rychlosti negativné
pusobi parametry nasazenych vozidel (nutnost provozu vozidel pouze nezavislé trakce s niz§im
vykonem a niz$i schopnosti akcelerace, nez by umoziiovala zavisla trakce). Dale se negativné
projevuje kategorie tratového a stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni (v fadé ptipadi 1. a 2. ka-
tegorie, coz prodluzuje intervaly kfizovani a tim pobyty vlakil ve stanicich z dopravnich davo-
du).

rrrrr

dluzovani pobytd ve stanicich z dopravnich divodd (¢ekani na protivlak kvuli kfizovani).
S realnymi cestovnimi rychlostmi a tim i dobou obsazeni mezistani¢nich useku je spojena nedo-
staCujici teoreticka kapacita trati (propustnost), zejména v Gseku Ostrava-Kunéice — Frydek-
Mistek. Tyto faktory vyrazné omezuji moznosti sestavy optimalniho grafikonu vlakové dopravy
a znemoznuji jeho optimalni sestavu (taktova doprava v pozadované poloze, vazby v pfestup-

nich uzlech, zkraceni pobytti ve stanicich pouze na prepravni divody).

= Ze zadani vyhledové dopravy vznika pozadavek na vyznamny rust po¢tu vlakl osobni dopravy
a moznost rastu nakladni dopravy v pfipad€, ze Zeleznicni infrastruktura pfestane byt limituji-
cim prvkem. V omezujicim tiseku Paskov — Liskovec u Frydku je dle podkladii SZDC aktualng
dosazeno teoretické propustnosti 12 vlakii za 120 minut. Pozadavek vyhledové dopravy v poctu
14 vlaki za 120 minut tuto hodnotu ptekracuje. Obdobné jsou prekroceny hodnoty propustnosti
za obdobi 900 minut (kapacita 79 vlaku, ale je nutné provézt 90 vlakii osobnich + vlaky na-
kladni). Taktéz jsou prekroceny ukazatelti za obdobi celodenni. Tyto idaje koresponduji s jiz
diive provedenymi priikazy dosahnout sestavy takového grafikonu, ktery by umoznil pravoz

vlakli osobni dopravy v pozadovaném taktu (nepiekrocitelnd podminka objednavatele osobni
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dopravy) a zaroven provezeni vlakt nakladnich. Provoz nakladni dopravy by mél byt umoznén i
v obdobi dopravnich $pi¢ek osobni dopravy. Proto bylo jiz diive prokazano, ze v jednokolejném
useku Vratimov — Frydek-Mistek nelze bez opatfeni ke zkapacitnéni (zdvoukolejnéni) zvyseny

rozsah dopravy provézt.

=  Omezyjici Gsek Przno — Frydlant nad Ostravici teoreticky umozni pozadovany rozsah dopravy
(12 vlakt za 120 minut) provézt (teoreticka propustnost je 14 spojti). Pfekroceny jsou hodnoty
propustnosti za obdobi 900 minut (kapacita 88 vlakd, ale je nutné provézt 90 vlakli osobnich + 2
vlaky nékladni, neuvazujic pfipadnou odklonovou vozbu). Prakticka sestava grafikonu zde na-
vic narazi na problém navazujicich Gzkych mist (jednokolejny usek Vratimov — Frydek-Mistek,
parametry stanice a pocty hran ve Frydku-Mistku, dlouhé mezistani¢ni vzdalenosti dopraven

spojené kapacitni problémy).

=  Rovné¢z dalsi omezujici usek Frydlant nad Ostravici — Kunéice pod Ondfejnikem dosahuje teo-
retické propustnost je pouze 7 vlakt za 120 minut s tim, Ze pozadovany rozsah dopravy je 10
vlakti za 120 minut. Obdobné¢ jsou pifekroceny hodnoty propustnosti za obdobi 900 minut (ka-
pacita 46 vlaki, ale je nutné provézt 58 vlakti osobnich + 2 vlaky ndkladni, neuvazujic piipad-

nou odklonovou vozbu).

= Ze zadani vyhledové dopravy vznikd pozadavek na vedeni osobnich vlakt v zavislé trakci
Cargo, AWT) avizovali pozadavek na vyuZiti trati jako odklonové trasy II. TZK. Trat neni pro-
zatim elektrizovana a umoznuje nasazeni vyhradné vozidel nezavislé trakce. S tim se poji nizsi
hodnoty parametrt dtlezitych pro vozbu nakladnich vlakli (nizsi normativy hmotnosti na jedno

hnaci vozidlo, nutnost piipiezi, postrkd a tim vyssich poctl vozidel a persondlnich naklada).

=  Tratové zabezpecovaci zafizeni 1. kategorie (ve formé pouze telefonického dorozumivani) je
bezpecnostnim rizikem v usecich Frenstat pod Radhostém — Vetovice. V mezistani¢nim tiseku
Verovice — Hostasovice se nachazi tratové zabezpecovaci zatizeni pouze 2. kategorie. Stanicni
zabezpeCovaci zafizeni jiné nez 3. kategorie (elektronické stavédlo, automaticky blok) znemoz-
nuje vyhledové zavedeni dalkového ovladani zabezpecCovaciho zafizeni, coz by jinak umoznilo

operativni moznost fizeni zelezni¢ni dopravy a snizilo by personalni potfebu zaméstnancti.

=  Tiida tratového zatizeni (piechodnost) je pouze v kategorii C3. Vzhledem k pozadavkiim na
odklonovou vozbu, pfipadné vozbu vlakd intermodalni piepravy (kontejnery) je nutno uvazovat

o zvyseni do kategorie D4.
= Chybe¢jici prvky infrastruktury (tratova spojka Liskovec — Dobra) znemoziuji pfimou vozbu na-
kladnich vlakd ve sméru trat’ ¢. 322 (NoSovice) a zpusobuji pravidelné provozni komplikace

(tvrat’ ve Frydku-Mistku).
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Parametry dopraven a zastavek:

= Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni jiné nez 3. kategorie je v pravidelném provozu omezujicim prv-
kem pro kiizovéani vlaki (delsi intervaly kfizovani znamenaji prodlouzeni jizdnich dob a tim i
pokles cestovnich rychlosti a tim atraktivity Zeleznice). Hodnoty intervalii kfiZovani se projevuji
1 na trat'ové propustnosti. Zabezpecovaci zatizeni 2. kategorie je mozno nalézt ve stanicich Lis-
kovec u Frydku, Przno, Frenstat pod Radhostém, Vetovice, Hostasovice. Zbylé stanice disponu-

ji zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie.

= Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni jiné nez 3. kategorie (elektronické stavédlo) znemozinuje vyhle-
dové zavedeni dalkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni, coz by umoznilo operativni moz-
nost fizeni Zelezni¢ni dopravy a snizilo personalni potfebu zaméstnanct. Elektronické stavédlo
se nachazi pouze ve stanicich Vratimov, Frydek-Mistek, Frydlant nad Ostravici, Kuncice pod

Ondiejnikem. Zbylé stanice disponuji jinou formou zabezpecovaciho zafizeni.

= Uzite¢né délky koleji na trati je nutné prizptisobit pozadavkim pro nakladni vlaky délky 600 m,
tj. dosahnout uzitecné délky vybranych dopravnich koleji alespoii 600 az 650 metrd. Piestoze je
rozsahu, resp. se neuvazuje vubec, vznikd pozadavek na prodlouzeni stanic. Trat’ méa nadale
slouzit jako odklonova trasa II. TZK, a proto musi umoznit privoz vlaki ,,koridorovych® para-
metri a jejich kfizovani v mezilehlych stanicich. Ani jednou koleji uzitecné délky alespoii 600
metrd nedisponuji stanice Vratimov, Frydek-Mistek, Baska, Vetovice, HostaSovice. Ve stanici
Frydek-Mistek je vzhledem k nutné tvrati ndkladnich vlaki sdélen dopraveem CD Cargo poZa-

davek na kolej délky alespoii 700 m, coz nyni neni splnéno.

= Parametry nastupist’ ve vétSin¢ zastavek a dopraven neodpovidaji stavajicim pozadavkiim na
kulturu cestovani a zejména bezpecnost pii nastupu a vystupu cestujicich. Nedostatecna vyska
nastupist’ nad TK, chybéjici peronizace ve vyznamnych (pfestupnich) stanicich, nemoznost pie-
stupti hrana-hrana a absence fadného bezbariérového ptistupu je dolozitelna u vSech stanic a za-
stavek. Stavajici nastupisté sypand nebo panelova znemoziuji nasazeni nizkopodlaznich sou-
prav s Sirokymi vstupy. To zamezuje rychlé vyméné cestujicich a tim zamezuje brani zkraceni
pobytil z piepravnich diivodd. Vyjimkou jsou pouze stanice Frydek-Mistek, Frydlant nad Ostra-

vici a HostaSovice.

= Pocty a délky nastupistnich hran. U stanice Frydek-Mistek se nachazeji pouze 3 nastupistni hra-
ny. Neni moznost realizovat ptedjizdéni pomalého vlaku (Os) rychlym (Sp) pfi sou¢asném po-
bytu protivlaku. Tieti hranu narokuje osobni vlak smér Cesky T&sin. Navic od stavajiciho ost-
rovniho nastupistd neni mozné odjizdét smér Cesky T&in.

»=  Poloha nastupist’ v BaSce, které¢ se nachazeji mimo centrum obce. Nutnost pfesunu tarifniho bo-

du do centra piepravni poptavky (vymisténi celé stanice smérem k piejezdu, piipadné pouze na-
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stupist’, coZ lze uskute¢nit pouze za podminky zdvoukolejnéni trati nebo pieloZeni stanice ve

sméru Przno).

2.3.2 Trat ¢ 324 (3020)

Parametry trati:

Vyse tratové rychlosti dosahuje hodnoty 50 km/h. V fad¢ mist je vSak omezena velkym mnoz-
stvim lokalnich omezeni a pomalych jizd. Cestovni rychlost vlakii osobni dopravy proto dosa-
huje vysoce nekonkurenceschopnych hodnot, pouze 30 az 35 km/h. Vedle hodnot trat'ové rych-
losti negativné plsobi parametry nasazenych vozidel (nutnost provozu vozidel pouze nezavislé
trakce s niz§im vykonem a niz$i schopnosti akcelerace, nez by umoziovala zavisla trakce).
S realnymi cestovnimi rychlostmi a tim i dobou obsazeni mezistani¢nich sekl je spojena nedo-
staCujici teoreticka kapacita trati (propustnost). Tyto faktory omezuji moznosti sestavy optimal-
niho grafikonu vlakové dopravy (taktova doprava v pozadované poloze, vazby v piestupnich uz-

lech, zkraceni pobytl ve stanicich pouze na pfepravni divody).

Ze zadéani vyhledové dopravy vznikd pozadavek na vyznamny riist poctu vlakd osobni dopravy.
V omezujicim tGseku Frydlant nad Ostravici — Ostravice je dle podkladi SZDC aktualné dosa-
zeno teoretické propustnosti 5 vlakli za 120 minut. Pozadavek vyhledové dopravy v poctu
8 vlakli za 120 minut tuto hodnotu ptekracuje. To souvisi s vysokou jednotkovou dobou obsa-

zeni, kterd je ovliviiovana nizkymi rychlostmi vlakti. Bez zkraceni jizdnich dob nelze rozsah do-
pravy zvysit.
Ze zadani vyhledové dopravy vznikd pozadavek na vedeni osobnich vlakd v zavislé trakci

v celém tratovém useku Frydlant nad Ostravici — Ostravice s vedenim ptimé linky z Ostravy.

Trat’ neni prozatim elektrizovana a umoziuje nasazeni vyhradné vozidel nezavislé trakce.
Tratové zabezpeCovaci zafizeni 1. kategorie (telefonické ptfi zjednoduseném ftizeni drazni do-
pravy) je bezpecnostnim rizikem pfi provozu vice souprav na trati.

Ttida tratového zatizeni (pfechodnost) je pouze v kategorii B2. To je negativni a limitujici fak-

tor pro pfipadné znovuobnoveni pravidelné nakladni dopravy do Ostravice.

Parametry dopraven a zastavek:

Parametry nastupi$t’ na zastavkach a v dopravn¢ Ostravice neodpovidaji stdvajicim pozadavkiim
na kulturu cestovani a zejména bezpecnost pii nastupu a vystupu cestujicich. Nedostate¢na vys-

ka nastupist nad TK a absence fadného bezbariérového ptistupu.
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VSTUPNI DATA DOPRAVNI TECHNOLOGIE

Koncepce reseni

3.1.1 Zaikladni vize FeSeni trat'ového tiseku po strance dopravné-technologické

Pro stanoveni koncepce obsluhy feseného uzemi drazni dopravou byly osloveny organizace, které ob-

jednavaji rozsah vetejné drazni dopravy, piipadné zajistuji dopravu nakladni dopravu.

Konkrétn¢ se jedna o nasledujici organizace:

Ministerstvo dopravy je objednatelem dalkové dopravy v zavazku vefejné sluzby. V piipadé
tratového tuseku Ostrava-Kunéice — Frydek-Mistek uvazuje Ministerstvo dopravy
o provozovani linky dalkové dopravy Frydek-Mistek — Ostrava — Opava — Krnov — Olomouc,

ktera by vznikla prodlouzenim trasy stavajici linky R27 Ostrava — Opava — Krnov — Olomouc.

Podle sdéleni zadavatele studie byl pivodné uvazovany pozadavek na vedeni vlakt dalkové do-
pravy relace R 27 Olomouc — Krnov — Opava — Ostrava do ZST Frydek-Mistek zménén. Vzhle-
dem k intenzivni vyhledové regionélni osobni dopravé na trati 323 (aZ 4 spoje za 60 minut
v jednom sméru) se vedeni vlakd dalkové osobni dopravy jevi jako nadbyte¢né a vzhledem
k ptivodné uvazovanému rozsahu dopravni nabidky (120 minut) i nesystémové ve vztahu

k rozsahu regionalni osobni dopravy.

Moravskoslezsky kraj je objednatelem regionalni dopravy v zdvazku veiejné sluzby. Parame-
try vyhledové osobni drdzni dopravy byly navrzeny v souladu se stavajicimi a vyhledovymi po-
ttebami regionalni dopravy v Moravskoslezském kraji. Linkotvorba primarné vychazejici z do-
kumentu ,,Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje* z roku 2003 (a
jeho aktualizaci z roku 2008) a je upravena na zaklad¢ pozadavki koordinatora KODIS, coz
zlepsi dopravni nabidku a ptispéje ke konkurenceschopnosti zeleznice.

Zlinsky kraj je objednatelem regionalni dopravy v zavazku vetejné sluzby. Na uzemi tohoto
toziiuje s predloZzenym navrhem Moravskoslezského kraje, ktery spociva s nartistem osobni do-

pravy na 19 part vlaki denné.

Dopravce CD Cargo, a. s., jako majoritni dopravce nakladni dopravy na feSenych tratich neu-
vadi zasadni pozadavky na zménu rozsahu a parametrd vlakd nakladni dopravy oproti soucas-
nému stavu. V aktualizovaném vyjadieni predpoklada mirné navySeni objemu dopravy v tseku

Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek — Dobra u Frydku-Mistku.

vvvvv

nakladnich vlakt z II. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru v ptipadé vyluk a mimotadnosti.

Ostrava — Valasské Mezifigi, Frydek-Mistek — Cesky T&8in / Tfinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice
a Studénka — Vefovice aktualizace studie proveditelnosti

D. Dopravné-technologické feSeni 8/2018



-44 -
= (D Cargo, a. s., ve véci uprav infrastruktury pozaduje:

- Ziizeni dopravni koleje délky 700 metrti v ZST Frydek-Mistek pro avratové jizdy na-
kladnich vlaki smér Dobra u Frydku-Mistku (HMMC), aby nedochazelo

k ovliviiovani a ruSeni s ostatnimi vlaky.

- Zachovat infrastrukturu dotéenych stanic ve stavajicim rozsahu (rampy, VNVK, ...)
vcetné zachovani nakladisté¢ Motkov hlavni trat’ v souladu s Oznamenim o postrada-

telnosti &. j. 21185/2012-OZRP ze dne 11. 5. 2012.

= Na zaklad¢ ptipominkového fizeni studie je uvazovan pozadavek na uzite¢nou délku dopravnich
koleji ve stanici Vratimov, aby bylo mozné odbavit nakladni vlaky v délce 740 metrt prechaze-

jicich na vlecku terminalu Paskov.

= Dopravce CD Cargo, a. s., pozaduje v aktualizovaném vyjadieni provéfeni moznosti piizptiso-
bené infrastruktury na prijezd vlakt délky 740 metrti na tratovém useku Ostrava-Kuncice —

Frydek-Mistek — Cesky Té&in.

= Dopravce AWT, a. s., predpoklada vyuzivat zejména usek Ostrava-Kuncice — Vratimov — vle¢-

ka Dolu Paskov. V pfipad¢ elektrizace celého tratového tiseku Ostrava-Kuncice — Valasské

vvvvv

=  Dopravce AWT, a. s., pozaduje v aktualizovaném vyjadieni provéfeni moznosti pfizpisobené

infrastruktury na prijezd vlakt délky 740 metrti na tratovém useku Ostrava-Kuncice — Valasské

vvvvv

= Spolecnost Hyundai motor manufacturing Czech s. r. o. jako vyznamny ndkladni prepravce
na feSenych tratich konstatuje, ze vyuziti stavajici Zeleznice pohybuje blizko maxima, které¢ nam
soucasné parametry ZelezniCnich trati s ohledem na provozni moznosti naseho vleckového kole-
jist€ umoznuji. Zejména v oblasti exportu vyrobenych vozidel ma zajem vyuzivat zelezni¢ni do-
pravu v $irSim méfitku. SouCasné parametry Zelezni¢nich trati, na néz je Zelezni¢ni vlecka

HMMC, ov§em pro takové vyuziti nejsou uzptisobeny.

=  Vyjadfeni spole¢nosti zahrnuje Hyundai motor manufacturing Czech s. r. o. pfepravni potencial
dal$ich firem fungujicich v ramci primyslové zony Nosovice (Hyundai Motor Manufacturing
Czech s. 1. 0., Mobis Automotive Czech, s. r. 0., HYSCO CZECH, s. r. 0., Hyundai Dymos

Czech, s. 1. 0.).

»  Na zakladé vysledkt pripominkového fizeni byl piepravce osloven se zadosti o revizi vyhledové

dopravy. Byl potvrzen vyhledovy stav a rozsah dopravy uvedeny ve vyjadieni z roku 2013.
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=  Na zaklad¢ vysledkl pripominkového fizeni byli osloveni dals§i potencidlni piepravci Arce-
lorMittal Frydek-Mistek, a. s., Biocel Paskov, a. s., Huisman Konstrukcee, s. r. 0., Mayr — Mel-

nhof Holz Paskov, a. s.

=  Huisman Konstrukce, s. r. o., neptedpokladda vyuziti Zeleznice z divodu piepravy nadrozmér-

nych vyrobkd, pro které neni Zelezni¢ni doprava vhodna.

= Biocel Paskov, a. s., nepfedpoklada do budoucna pokles zelezni¢ni piepravy. Cilem spolecnosti
je navysit produkei o cca 10 % a zajistit rlist pieprav o cca 8 vozil denné. Tyto vozy budou pfi-
vésovany na stavajici vlaky, které nejsou plné vyuzity a nebudou vyzadovat zavedeni zvlastnich
spoju. Prepravce konstatoval, Ze elektrizace navazujicich trati pro n¢j nema zasadni vliv. Rov-
néz zvySeni tratovych rychlosti pro n€j neni zasadni. Naopak by uvital zvySeni tfidy tratového
zatizeni na useku Ostrava — Paskov na tfidu D4.

*  ArcelorMittal Ostrava, a. s., predpoklada navySeni rozsahu dopravy ze soucasnych 15 vlakl

denné az na 17 vlakd denné s tim, Ze pro vedeni zatéze nepiedpoklada vyuzivat trati zafazenych

do studie Beskydy.
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3.2 DraZni doprava a tratova technologie v cilovém stavu
3.2.1 Koncepéni vstupy a cilové stav rozsahu a organizace dopravy reSeného tzemi

Cilové vedeni linek regionalni dopravy Moravskoslezského Eska

smeér Ostrava hl. n.

Cilovy stav

Ostrava-Kuncice

smeér Ostrava-Svinov smér Cesky TéSin

smér Bohumin
R2 smér Ostrava-Kuncice

S6 A A

Prehled provozovanychlinek: S5
R2 - Ostrava - Frydlant n. O. - Valas ské Mezifici

S2 - Mosty u Jabl. - Studénka - Stramberk A
S5 - Ostrava - Frydlant n. O. - Ostravice
S6 - Ostrava - Frydlant n. O.

S7 - Frydek-Mistek - Cesky TéSin

S8 - Kopfrivnice - Verovice Frydek-Mistek )_ smér Polsko
. Cesky
A Hnojnik Tésin
S6
Frydlant n. O. smér Zilina

SsOstravice
R2

smér Bohumin A

Mosnov, Ostrava Frenstat p. R.
Arport vy "
Frenstat p. R. mésto

A A A

S8

Spickovy interval os. dopravy:

— 30 minut

A\

R2 ssnmsmns 60 minut
eessccccee 120 minut améné

smér Bilovec Verfovice

S2
Sedlnice  Kopfivnice Stramberk

A

Studénka R2

smér Roznovp. R.

smeér Prerov smeér Hranice na Mor. smér Puchov
Eaka Poznamka:
V zavislé trakci budouvedeny linky: Vel\llllziisf'li(; V obdobi mimo Spicku linka R2
R2. S2. S5, S6, S7. S8 ' nejede a linka S6 je prodlouzenaz
U Em I T . Frydlantu n. Ostravicido Valagského
smer Mezitigi s charakteristikami linky R2.
Kojetin

Linkotvorba primarné vychazi z krajskych rozvojovych dokumentti v oblasti dopravy, ale je aktualizo-
vana a upravena na zakladé aktualnich a vyhledovych ptepravnich potieb Moravskoslezského kraje,

které stanovali koordinator krajského integrovaného systému KODIS.

Obecné plati, Ze Gpravy linkového vedeni mohou doznat v jednotlivych variantach feSeni studie riz-
ného rozsah tprav tak, aby se maximalizoval pocet linek vedenych v zavislé trakci a vyuzivajicich tak
moznosti upravené infrastruktury. Dlouhodobym cilem Moravskoslezského kraje je priblizeni se vyse

uvedenému konceptu organizace regionalni drazni dopravy na feSeném tizemi.
Cestovni doby poZadované Moravskoslezskym krajem v cilovém stavu

Moravskoslezsky kraj avizoval svilj pozadavek na cestovni doby pro jednotlivé tratové a mezistanicni

useky, kterych ma byt v cilovém stavu dosazeno.
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tratova jizdni doba
Trat - Gsek km | rychlost | sou¢asnd ‘ novd Os ‘ novd R
323
Ostrava-Kunéice - Frydek-Mistek 14 | 80/ 120 20 15-16
Frydek-Mistek - Frydlant nad Ostravici 10 | 80/120 14 10-11 7
Frydlant nad Ostravici - Frenstat pod Radhostém 15| 60/90 22-24 17-18 13
Frenstat pod Radhostém - Vefovice 8 | 60/80 10 10 10
Verovice - Valasské Mezirici 17 | 60/ 80 20-22 19-20 17
Ostrava-Kuncice - Valasské Mezirici 64 109-115 77-81 62-66
324
Frydlant nad Ostravici - Ostravice ‘ 7 ‘ 50/ 80 ‘ 12-14 10-11

Obecné plati, ze cestovnich dob bude dosazeno pouze na téch tratovych usecich, které budou
v jednotlivych variantach stavebné upraveny. Na zbyvajicich usecich (stavebné dotcenych a ponecha-

nych ve stavu varianty ,,bez projektu*) pozadavek na cestovni doby nelze splnit.

Dale plati, Ze nad ramec pozadavkil danych Moravskoslezskym krajem Ize ze strany zpracovatele na-
rokovat dal$i uspory jizdnich dob tak, aby bylo mozné zajistit cestovni doby a vazby v uzlech a do-

sahnout tak sitového efektu.
Pozadavky na pripojové vazby ve vyznamnych uzlech v cilovém stavu

Moravskoslezsky kraj avizoval svlij pozadavek na piipojové vazby ve vybranych uzlech v ramci fe-

Sené oblasti, které by mély byt v cilovém stavu zajistény.

Od FM na vlaky smér Hranice na Mor.

Ostrava hl.n.

Od Hranic na Moravé na vlaky smér FM

Od FM na vlaky smér O-Svinov

0Od 0-Svinova na vlaky smér FM

- Od Ostravy hl.n. na vlaky smér Havirov
Ostrava-Kuncice Y Y

Od Havifova na vlaky smér Ostrava hl.n.

alternativné od FM na vlaky smér Havifov a
opacné mimo pracovni dny
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Od Verovic na vlaky smér Bystfice pod H. a
Hranice na Mor.

Od Bystfice pod H. a Hranic na Mor. na vlaky
smérem Veiovice

Verovice

vvvvv

Od Ostravy na vliaky smér Cesky Té&3in

Frydek-Mistek -
Od Ceského Té&Sina na vlaky smér Ostrava

Od FM na vlaky smér Ostravice

Frydlant nad Ostr.

Od Ostravice na vlaky smér Ostrava

Sitova grafika cilového stavu

Na zakladé pozadavku zadavatele byla zpracovana sitova grafika a ¢asové polohy vlakd osobni do-
pravy na feSeném uzemi v idealnim stavu. Tohoto stavu bude dosaZeno pfi elektrizaci vSech dotéenych
tratovych tusekl traté 323 a 324 ale také traté 322 a 325 (neni piedmétem této dokumentace), zvyseni

rychlosti a zkapacitnéni podle potieb sestavy grafikonu.

Pii sestave sitové grafiky byly po dohodé¢ se zadavatelem jako primarni voditko vyuzivany jizdni doby
pozadované Moravskoslezskym krajem, které byly upraveny (urychleny) tak, aby byl upfednostnén
pozadavek na sitovy efekt drazni dopravy na feSeném uzemi a idedlni provazani linek ve vybranych
uzlech (Ostrava-Kuncice, Frydek-Mistek, Cesky Tesin, Frydlant nad Ostravici, Studénka).

Obecné jsou uzly symetrie voleny v polohéch 00, 15, 30, 45 tak, aby bylo dosazeno symetrického gra-

fikonu. Ptesto plati, ze jizdni doby pozadované Moravskoslezskym krajem budou na stavbou dotce-

nych usecich splnény, a to mnohdy nad ramec pozadavkli Moravskoslezského kraje.
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Ostrava hl. n. Bohumin

3

8 32
22 28

Ostrava-Svinov

Ostrava-Kuncice
Havifov

594212

S6
13y51y21| 38| 08| 46 Hnojnik

-~ <
597 \5&__ 47/ "\ Cesky

o NG
e CJ 7 T\ \) Tasin
15|52| 22| 37807844 - >
NN .
R7 25¥59¥29( 30| 00| 34
Frydlant nad Ostravici <>—O Ostravice

00| 302945
Tfinec C)
14444| 15| 45
Frenstat pod Radhostém C)
A
45(14
Kopfivnice Stramberk R2
58|02 53|05
Studénka 22 20 19 10 Verovice
C 38 41 41 51 >
59014 54| 044 O
S8 Mosty u Jablunkova
R2
10(49

Casova poloha linky ODIS RS (rychliky Bohumin — Brno) byla zvolena podle vyhledu a cilové ¢asové
polohy sdéleného zadavatelem studie. Oproti stavajicimu stavu byla mirné zménéna poloha linky

ODIS S2, aby nedochazelo k prostojim ZST Studénka.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o idealni stav, ktery uvazuje piipad stavebnich zasahti do vSech usekad,
je ziejmé, Ze pokud by kterakoliv z feSenych trati (nebo jen néktera jeji ¢ast) nebyla zahrnuta do sta-
vebnich uprav (v€. zvysSeni rychlosti a elektrizace), nebylo by mozné stihat zvolené Casy mezi uzly a u

nekterych uzlt by doslo k rozvazani piipoju.
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Casové polohy linky R8 se v navaznosti na stavby ,,Modernizace trati Brno — Pierov* a ,,Zelezni¢ni
uzel Ostrava“ mohou liit a v dal$im stupni dokumentace se provéfi a pfipadné zapracuje nova casova

poloha linky R8.
Cilovy rozsah dopravy

Rozsah regiondlni dopravy vychézi z nize uvedenych tabulek sdélenych organizatorem integrovaného

dopravniho systému KODIS a schvalenych zadavatelem studie.

Nize uvedeného rozsahu dopravy by mélo byt dosazeno v piipad¢ vsech projektovych variant na stav-
bou dotcenych usecich. Na zbyvajicich tsecich (stavebné nedotcenych a ponechanych ve stavu vari-
anty ,,bez projektu’) pozadavek na rozsah dopravy neni vzdy mozné splnit a vyhledovou dopravu je

nutné zredukovat na piijatelnou miru z hlediska kapacitnich moznosti stavajici infrastruktury.

Stav v pripadé elektrifikace po Frydlant nad Ostravici

tratovy Usek 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Ostrava - Frydlant nad Ostravici 4 4 4 3 4 2 2 2 3 4 4 4 4 4 3 2 2 1 1
S6 Frydlant n. Ostravici - Frenstat p. R. mésto 2 2 2 2 21111 2 2 2 2 2 1111 1
Frenstat p. Radhostém - Valasské Mezifici 1 1 1 1 11 1 1 1 1 1 1 1 1
S5 Frydlant nad Ostravici - Ostravice 1211 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Valasské Mezifici - Frenstat p. Radhostém 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
S6 Frenstat p. R. mésto - Frydlant n. Ostravici 2 2 2 2 1 1111 2 2 2 2 1111 1
Frydlant nad Ostravici - Ostrava 2 4 4 4 4 3 2 2 2 3 4 4 4 4 4 3 2 1 2 1
S5 Ostravice - Frydlant nad Ostravici 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
SUMA 0 0 0 3 15 15 15 13 12 8 8 9 10 15 15 15 14 14 9 9 6 6 5 1
Jedna se o pocet vlakli projizdéjicimi uvedenym usekem. Jedna-li se o vlak vedeny v iseku Ostrava - Valasské Mezifici je v tabulce uveden ve vSech
relacich. Vlaky jsou v tabulce pfifazeny dle ¢asu odjezdu z vychozi zastavky konkrétniho Useku
Stav v pripadé elektrifikace po Frenstat pod Radhostém mésto
tratovy Usek 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Ostrava - Frydlant nad Ostravici 4 4 4 3 4 2 2 2 3 4 4 4 4 4 3 2 2 1 1
S6 Frydlant n. Ostravici - Frenstat p. R. mésto 2 2 2 2 2 1111 2 2 2 2 2 1111 1
Frenstat p. Radhostém - Valasské Mezifici 1 1 1 1 11 1 1 1 1 1 1 1 1
S5 Frydlant nad Ostravici - Ostravice 111 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Valasské Mezifici - Frenstat p. Radhostém 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
S6 Frenstat p. R. mésto - Frydlant n. Ostravici 2 2 2 2 11111 2 2 2 2 1111 1
Frydlant nad Ostravici - Ostrava 2 4 4 4 4 3 2 2 2 3 4 4 4 4 4 3 2 1 2 1
S5 Ostravice - Frydlant nad Ostravici 111 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
SUMA 0 0 0 3 15 15 15 13 12 8 8 9 10 15 15 15 14 14 9 9 6 6 5 1
Jednd se o pocet vlakU projizdéjicimi uvedenym usekem. Jedna-li se o vlak vedeny v Useku Ostrava - Valasské Mezifici je v tabulce uveden ve viech
relacich. Vlaky jsou v tabulce pfifazeny dle ¢asu odjezdu z vychozi zastavky konkrétniho useku
Stav v pripadé elektrifikace po Valasské Meazifici
tratovy Gsek 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Ostrava - Frydlant nad Ostravici 4 4 4 3 4 2 2 2 3 4 4 4 4 4 3 2 2 1 1
S6 Frydlant n. Ostravici - Frenstat p. R. mésto 2 2 2 2 21111 2 2 2 2 2 1111 1
Frenstat p. Radhostém - Valasské Mezifici 1 1 1 1 11 1 1 1 1 1 1 1 1
S5 Frydlant nad Ostravici - Ostravice 1211 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Valasské Mezifi¢i - Frenstat p. Radhostém 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
S6 Frenstat p. R. mésto - Frydlant n. Ostravici 2 2 22 11111 2 2 2 2 11 11 1
Frydlant nad Ostravici - Ostrava 2 4 4 4 4 3 2 2 2 3 4 4 4 4 4 3 2 1 2 1
S5 Ostravice - Frydlant nad Ostravici 111 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
SUMA 0 0 O 3 15 15 15 13 12 8 8 9 10 15 15 15 14 14 9 9 6 6 5 1

Jednd se o pocet vlak projizdéjicimi uvedenym usekem. Jedna-li se o vlak vedeny v Useku Ostrava - Valasské Mezifi¢i je v tabulce uveden ve viech
relacich. Vlaky jsou v tabulce pfifazeny dle ¢asu odjezdu z vychozi zastavky konkrétniho Gseku
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Specifikace parametri vyhledové dopravy v cilovém stavu

3.3.1 Vyhledovy rozsah dopravy a vyhledova trat’ova technologie — trat’ ¢. 323 (302A)

Cilovy rozsah vyhledové dopravy je shodny pro vSechny projektové varianty a je snahou jej

v maximalni mife uplatnit, pfipadné se k nému alespont co nejvice pfiblizit. V urcitych projektovych

variantach jej neni mozné splnit. U kazdé projektové varianty jsou proto uvedeny piipadné odchylky

od cilového stavu dopravy.

Napt. plati, Ze Gpravy linkového vedeni mohou doznat v jednotlivych variantich feSeni Uprav tak, aby

se maximalizoval pocet linek vedenych v zavislé trakci a vyuzivajicich tak moznosti upravené in-

frastruktury.

Dalkova osobni doprava — cilovy stav

Podle sdé€leni zadavatele studie byl plivodné uvazovany pozadavek na vedeni vlakt dalkové do-
pravy relace R 27 Olomouc — Krnov — Opava — Ostrava do ZST Frydek-Mistek zménén. Vzhle-
dem k intenzivni vyhledové regionalni osobni dopravé na trati 323 (az 4 spoje za 60 minut
v jednom sméru) se vedeni vlakd dalkové osobni dopravy jevi jako nadbyte¢né a vzhledem
k pivodné uvazovanému rozsahu dopravni nabidky (120 minut) i nesystémové ve vztahu

k rozsahu regionalni osobni dopravy.

Regionalni osobni doprava — cilovy stav

Relace a interval dopravni nabidky:

Linka R2 — Sp Ostrava hl. n. — Frydlant nad Ostravici, ve $pi¢kach pracovnich dni periodicka
doprava v intervalu 30 min. V cilovém stavu v zavislé trakci. V ptipadé elektrizace dale nez za
Frydlant, tak ve Frydlantu nad Ostravici souprava pfechazi jako pfimé vozy linky S6 do Fren-
minut). ZajiStuje tak rychlé spojeni Ostravy a ValaSského Mezifi¢i bez nutnosti prestupu.

V cilovém stavu v zavislé trakci.

Linka S5 — Os Ostrava-Svinov — Ostravice, celodenni periodickd doprava v intervalu 60 min.
V cilovém stavu v zavislé trakci. V pfipadé nemoznosti vozby zavislou trakci az do Ostravice,

rozlomeni vozebniho ramene ve Frydlantu nad Ostravici a garantovany pfestup od linky S6.

Linka S6 — Os Ostrava hl. n. — Vala$ské Mezifici, celodenni periodickéd doprava v intervalu 60
min, ve $pickach zesilena v Giseku Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radhostém mésto na
interval 30 min. Ve $pickach souprava linky S6 ve sméru od Ostravy konéi ve Frydlantu nad
prava z linky R2 jako linka S6. V cilovém stavu vozba v zavislé trakci v celém tseku. V ptipade

nemoznosti vozby zavislou trakci az do Valasského Mezifi¢i, rozlomeni vozebniho ramene ve
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Frydlantu nad Ostravici (pfipadné Frenstatu pod Radhos$tém) a vedeni v nezavislé trakci jako

linka S61 s garantovanym piestupem od linky S6.

Linky S5 a S6 budou prolozeny tak, Ze jejich vysledny interval v useku Ostrava-Kuncice — Fry-

dlant nad Ostravici dosahne celodenniho intervalu 30 minut.

Zastavovaci politika viakii regiondlni dopravy:

Linka R2 — bude obsluhovat tarifni body Ostrava hl. n., Ostrava-Stodolni, Ostrava stfed, Fry-
dek-Mistek, Frydlant nad Ostravici. Ostatni tarifni body nebudou touto linkou obsluhovany. Za-

stavka Ostrava-Kuncic¢ky bude linkou R2 projizdéna, obsluhu zajisti linka S6.

Linka S5 — bude obsluhovat tarifni body Ostrava-Svinov, Ostrava-Vitkovice, Ostrava-Kuncice,

Vratimov, Paskov, Liskovec u Frydku, Frydek-Mistek, Baska, Przno, Frydlant nad Ostravici.

Linka S6 — bude obsluhovat tarifni body Ostrava hl. n., Ostrava-Stodolni, Ostrava stfed, Os-
trava-Kuncicky, Ostrava-Kuncice, Vratimov, Paskov, Liskovec u Frydku, Frydek-Mistek, Bas-
ka, Przno, Frydlant nad Ostravici, Celadna, Kunéice pod Ondfejnikem, Frenstat pod Radhostém,
stanice HostaSovice bude projizdéna (podle navrhu projektanta na zaklad¢ vysledki piepravniho
modelu a nutnosti plnit jizdni doby stanovené objednavatelem). Objednatel navrzené feseni po
projednani akceptoval. V piipad€ opravnénosti vyhodnocené prepravnim modelem lze uvazovat

s obsluhou nové zastavky Pstruzi.

Predpokiadand vozidla na jednotlivych linkach a jejich kapacita:

Linka R2 — elektricka jednotka s kapacitou 160 az 240 sedicich cestujicich.
Linka S5 — elektricka jednotka s kapacitou 240 sedicich cestujicich.

Linka S6 — elektricka jednotka s kapacitou 240 az 310 sedicich cestujicich.

Predpokiadané delky souprav:

Linka R2 — délka nastupistni hrany musi ve Spic¢ce umoznit zastaveni dvojice jednotek délky 60
metrd, celkem 120 metrt (alternativné jednotky a 80 metrd, celkem 160 metrtl); nastupiste

170 m.

Linka S5 — délka nastupi$tni hrany musi ve Spi¢ce umoznit zastaveni dvojice jednotek délky 80
metrd, celkem 160 metri; nastupisté 170 m; v tseku Frydlant nad Ostravici (mimo) — Ostravice

mimo je dostacujici délka pro jednu jednotku délky 80 metrti — nastupisté 90 m.

Linka S6 — délka nastupi$tni hrany musi ve Spi¢ce umoznit zastaveni dvojice jednotek délky 80

metrt, celkem 160 metrt; nastupisté 170 m.
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Nakladni doprava — cilovy stav

Rozsah dopravy:

Z hlediska nakladni dopravy lze trat’ €. 323 rozdélit do dvou trat’ovych tsekt s rozdilnym rozsa-
hem vyhledové nakladni dopravy. Usek Ostrava-Kunéice — Frydek-Mistek bude nadéle charak-
terizovan vyraznym podilem nakladni dopravy. K hlavnim cilim bude nadale pattit ZST Vrati-
mov (véetné zausténych vledek), ZST Paskov (véetnd zausténych vletek), ZST Liskovec u
Frydku (véetné zausténych vlecek). Zelezni¢ni stanice Frydek-Mistek bude pro pfevaznou &ast
vlakt tranzitni, nebot’ zat¢z trasovana pres Frydek-Mistek bude prevazné do zelezni¢ni stanice

Dobra u Frydku-Mistku (véetn€ vlecky HMMC Nosovice).

Relace Ostrava-Kuncice — Vratimov (vetné zausténych vle¢ek) bude zastoupena 4 pravidel-
nymi pary Nex/Pn/Mn vlaki dopravce CD Cargo, a. s. Dale bude provozovano 6 pravidelnych
pard vlakd dopravce AWT, a. s., v kategorii Nex, Pn a Mn. Vlaky budou vedeny i v dob¢ do-

pravni $picky.

Relace Ostrava-Kuncice — Paskov (vCetné zausténych vlecek) bude zastoupena 4 pravidelnymi

pary Nex/Pn/Mn vlaktl dopravee CD Cargo, a. s. Vlaky budou vedeny i v dobé dopravni $picky.

Relace Ostrava-Kuncice — Liskovec u Frydku (v€etné zatsténych vlecek) bude zastoupena 1

pravidelnym parem Pn vlakii dopravce CD Cargo, a. s.

Relace Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek (véetné zatsténych vlecek) bude zastoupena 2 pravi-
delnymi pary Mn vlaki dopravce CD Cargo, a. s. Z toho jeden par bude pokratovat ve sméru

Vetovice.

Pro obsluhu zelezni¢ni stanice Dobra u Frydku-Mistku (véetné vlecky HMMC NosSovice) bude
denné zavadéno az 5 pary vlaki kategorie Nex/Pn relace Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek —
Dobra u Frydku-Mistku a zpét. Doplnény budou Mn vlaky ve stavajicim rozsahu 3 part vlaka
denné. Vybrané vlaky mohou byt vychozi, resp. koncici ve Frydku-Mistku. Vlaky budou ve-
deny i v dobé& dopravni $pi¢ky. Dopravcem vlaki bude CD Cargo, a. s.

Navazny Gsek Frydek-Mistek — Frenstat pod Radhostém bude charakterizovan minimalnim po-
dilem pravidelné nakladni dopravy. Mistni obsluha bude tvofena pravidelnymi Mn vlaky do-
pravce CD Cargo, a. s. Jeden par nakladnich vlaki relace Ostrava-Kunéice — Frydek-Mistek —
Frenstat pod Radhostém bude zaveden v pracovni dny s moznym omezenim na vybrané dny v

tydnu.

S pravidelnou nakladni dopravou v tratovém useku Frenstat pod Radhostém — Valasské Mezi-
fi¢i dopravci neuvazuji. Presto je nutné s nakladni dopravou v tomto Useku pocitat, nebot’ se
jedna o souc¢ast odklonové trasy Il. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Odklonové nakladni vlaky

relace Ostrava — Valasské Mezifici zde budou vedeny v kategorii Pn pouze podle potieby.
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Délky a hmotnosti nakladnich viakii, hnaci vozidla:

Vlaky kategorie Nex/Pn dopravce AWT budou v relaci Ostrava-Kuncice — Vratimov — Dul Pas-
kov normativ délky cca 625 metrt, vyhledové az 740 metrd dle omezeni na koridorech. Norma-
tiv hmotnosti az 1 500 tun. V ptipad¢ elektrizace tratového useku Ostrava-Kuncice — Frydek-
Mistek nasazeni lokomotiv elektrické trakce vcetné modernich elektrickych lokomotiv (vykon

6-7 MW).

Vlaky kategorie Nex/Pn/Mn dopravce CD Cargo v relaci Ostrava-Kunéice — Frydek-Mistek —
Dobra u Frydku-Mistku a zpét (pfipadn€ kratSich usekovych relacich) normativ délky 600 me-
trt, normativ hmotnosti S 1 600 tun. Vyhledové normativ délky az 740 metrti dle omezeni na
koridorech v tratovém useku Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek. Do doby prodlouzeni uzitec-
nych délek vleckového kolejiste HMMC normativ délky v Gseku Frydek-Mistek — Dobra u Fry-
dku-Mistku — vlecka HMMC 500 metrt, vyhledove az 740 metrd.

V piipadé elektrizace tratového useku Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek nasazeni lokomotiv
elektrické trakce véetné modernich elektrickych lokomotiv (vykon 6—7 MW). V piipadé elektri-
zace tratového useku Frydek-Mistek — Dobra u Frydku-Mistku — vlecka HMMC (v¢etné zatro-
lejovani vleckového kolejist€) nasazeni vozidel zavislé trakce v celém useku. Pro varianty
s castecnou elektrizaci hnaci vozidlo fady 2x 742, v useku Frydek-Mistek — Dobra u Frydku-

Mistku postrk fadou 731, opacném sméru bez postrku.

Na useku Frydek-Mistek — Frenstat pod Radhostém vlak kategorie Mn v relaci Ostrava-Kuncice
— Frydek-Mistek — Frenstat pod Radhostém v tseku Frydek-Mistek — Frenstat pod Radhostém a
zpét normativ 200 metr a S 400 tun. Hnaci vozidlo fady 742, resp. 731, nasazeni nezavislé

trakce plati pro varianty s elektrizaci i bez elektrizace.

vvvvv

tiv délky 600 metrt, vyhledoveé az 740 metrti dle omezeni na koridorech, normativ hmotnosti
T4 2 000 tun. V piipadé variant s elektrizaci celé trati je mozné na odklonové vlaky uvazovat
nasazeni elektrické trakce véetné modernich elektrickych lokomotiv (vykon 6—7 MW). Pro vari-

anty s ¢astecnou elektrizaci hnaci vozidlo fady 2x 742.

Z vyjadreni vyplyvaji potrebné délky dopravnich koleji pro nakladni dopravu:

V tuseku Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek je podle uvedenych délek nakladnich vlaka tfeba

uvazovat uzite¢né délky dopravnich koleji pro nakladni vlaky minimaln¢ 650 metrt.

Optimalni délka dopravnich koleji vSak musi dosahnout alespon 750 metrt, aby bylo mozné
odbavit nejen pravidelné vlaky, ale i nepravidelné piepravy (odklonova vozba) a ucelené sou-

pravy kontejnerovych vozi, které budou vyhledové dosahovat délky 740 metri. Pozadavky na
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moznost vedeni t&chto vlakt v useku Ostrava-Kunéice — Frydek-Mistek — Cesky Té&§in/Valaiské
Meziti¢i avizuji dopravei CD Cargo i AWT.

= Pro pfechod nakladnich vlakti do terminalu Paskov (ptfipojova stanice Vratimov) je nutné zajistit

uzite¢nou délku dopravnich koleji pro kratkodobé zastaveni nakladnich vlakt délky 740 metrt.

Vyhledovy rozsah veskeré vlakové dopravy na reSené trati — cilovy stav

Trat’ 323 Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
) >E = Nprav Colk Nprav
Mezistaniéniusek |2 [% | & [Ex| R |Sp|os|Sv|Nex|{Pn|Mn|Lv [celkem|NO|NN|NL| Npp | “™€ [ NO | NN | NL | Npp
Ng m Ng
= prav 2136 6 |10( 8 81 |57|24| 0| 81 81 116 48 0 164
Ostrava-Kunéice pp 0 o[0foO 0 0 0 0 0
Vratimov prav 21138 6|10 8 83 |59|24|0 83
12 83 164
pp 0 ojo0fo0 0
2 I prav 2136 35|86 71 |57|14| 0| 71 - 116 28 0 144
Vratimov pp 0 ojo0foO 0 0 0 0 0
Paskov prav 2138 3|5(6 73 |59|14]| 0| 73
112 73 144
pp 0 ojofo 0
2l T prav 2136 214|4 67 |57|10| 0 | 67 . 116 20 0 136
Paskov PP 0 ojo0foO 0 0 0 0 0
Liskovec u Frydku prav 2138 214|4 69 [59(10| 0| 69
112 69 136
pp 0 ojofo 0
ol T prav 2136 213(4 66 |57 9| 0| 66 66 116 18 0 134
Liskovec u Frydku pp 0 o[O0foO 0 0 0 0 0
Frydek-Mistek prav 2138 2134 68 |59/ 9|0 | 68
112 68 134
pp 0 o[o0foO 0
T prav 2136 1 58 |57| 10| 58 58 116 2 0 118
Frydek-Mistek 1 pp 0 0oj0foO 0 0 0 0 0
Bas 21 1 60 1
aska 7 prav 38 59 0 60 60 118
pp 0 ojofo 0
T prav 2136 1 58 |57|1]|0| 58 = 116 2 0 118
Baska 1 pp 0 ojo0fo0 0 0 0 0 0
Przno prav 21138 1 60 |59|1(|0 60
4 60 118
pp 0 ojofo 0
T prav 2136 1 58 |57| 1|0 58 . 116 2 0 118
Przno 1 pp 0 o[0foO 0 0 0 0 0
Frydlant nad Ostravici prav 21138 1 60 |59| 1|0 60
4 60 118
pp 0 o[O0foO 0
T prav 29 1 30 |29 1|0 | 30 30 55 2 0 57
Frydlant nad Ostravici 1 pp 0 o[0foO 0 0 0 0 0
Kuncice pod Ondfejnikem prav 26 1 27 (261 1]0 27
z 27 57
pp 0 ojofo 0
T prav 29 1 30 |29/ 1|0 30 20 55 2 0 57
Kuncice pod Ondrejnikem 1 pp 0 ojo0foO 0 0 0 0 0
Frenstat pod Radh. mésto prav 26 1 27 |26|1 | 0| 27
4 27 57
pp 0 ojofo 0
T prav 14 14 (140 ([0 | 14 ” 27 0 0 27
Frenstat pod Radh. mésto 1 pp 0 ojo0foO 0 0 0 0 0
Vefovice prav 13 13 |13/ 0|0 13
4 13 27
pp 0 ojofo 0
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T prav 14 14 140 (0 14 14 27 0 0 27
Vefovice 1 pp 0 0(0]|O (0] 0 0 0 0
Hostasovice prav 13 13 131010 13
z 13 27
[s] ] 0 ojo0f|oO 0
T prav 14 14 (14| 0|0 14 ” 27 0 0 27
Hostasovice 1 PP 0 ojo0|oO 0 0 0 0 0
Valasské Mezifici prav 13 13 (13({ 0|0 13
z 13 27
pp 0 0(0]O0 0

3.3.2 Vyhledovy rozsah dopravy a vyhledova tratova technologie — trat’ ¢. 324 (302C)

Cilovy rozsah vyhledové dopravy je shodny pro vSechny projektové varianty a je snahou jej

v maximalni mife uplatnit, pfipadné se k nému alespoi co nejvice pfiblizit.

Poznamka: Obecné plati, ze upravy linkového vedeni mohou doznat v jednotlivych variantach feseni
uprav tak, aby se maximalizoval pocet linek vedenych v zavislé trakci a vyuzivajicich tak moZnosti

upravené infrastruktury.
Dalkova osobni doprava — cilovy stav

=V feseném useku Frydlant nad Ostravici — Ostravice nebude dalkova osobni doprava provozo-

vana.
Regionalni osobni doprava — cilovy stav
Relace a interval dopravni nabidky:

=  Linka S5 — Os Ostrava-Svinov — Ostravice, celodenni periodicka doprava v intervalu 60 min.
V cilovém stavu v zavislé trakci. V pfipad€ nemoznosti vozby zdvislou trakci az do Ostravice,

rozlomeni vozebniho ramene ve Frydlantu nad Ostravici a garantovany piestup od linky S6.
Zastavovaci politika viakit regionalni dopravy:

=  Linka S5 bude obsluhovat tarifni body Frydlant nad Ostravici — Nova Dédina, Ostravice zastav-
ka, Ostravice. Zastavka Frydlant nad Ostravici zastavka bude projizdéna (podle navrhu projek-
tanta na zakladé vysledkt piepravniho modelu a nutnosti plnit jizdni doby stanovené objednava-

telem). Objednatel navrzené feseni po projednani akceptoval.
Predpokladand vozidla na jednotlivych linkach a jejich kapacita:
=  Linka S5 —v cilovém stavu elektricka jednotka s kapacitou 240 sedicich cestujicich.
Predpokladanée délky souprav:

=  Linka S5 — délka nastupi$tni hrany musi ve §picce umoznit zastaveni jednotky délky 80 metru;

nastupisté 90 m.
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Nakladni doprava — cilovy stav
Rozsah dopravy:
=  Pravidelna dalkova nakladni doprava neuvazovana.
= Mistni obsluha bude tvofena vyhradné pravidelnymi Mn vlaky dopravce CD Cargo, a. s., vede-
nymi pouze podle potieby.
= Ostatni dopravci s pravidelnou nakladni dopravou na této trati neuvazuji.
Deélky a hmotnosti nakladnich viakii, hnaci vozidla:

*  Mn vlaky relace Frydlant nad Ostravici — Ostravice a zpét normativ 150 metrd, S 400 tun pro
smér do Ostravice, S 600 tun pro smér do Frydlantu nad Ostravici. Hnaci vozidlo fady 742,

resp. 731, nasazeni nezavislé trakce plati pro varianty s elektrizaci i bez elektrizace.
Z vyjadreni vyplyvaji potrebné délky dopravnich koleji pro nakladni dopravu:

= Zuvedenych délek nakladnich vlakd, byt vedenych pouze podle potieby, je tfeba uvazovat uzi-

te¢né délku alespon jedné dopravni koleje v dopravné Ostravice 180 metru.

Vyhledovy rozsah veskeré vlakové dopravy na i‘eSené trati — cilovy stav

Trat 324 Poéty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
) ’g g Nprav| Gl Nprav
Mezistani¢ni usek g5 2 |ex|R Sp | Os| Sv|[Nex|Pn|Mn|Lv |celkem|{NO[NN|NL| Npp m NO NN NL Npp
Ng Ng
T prav 19 19 (19(0]| 0 19 20 37 0 0 37
Frydlant nad Ostravici 1 [s]] 1 1 o|1]|0 1 0 2 0 2
Ostravice prav 18 18 180 (0 18
z 19 39
pp 1 1 0]1]0 1
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4  DEFINICE POSUZOVANYCH VARIANT

v

Pro vymezené uzemi, které je tvoieno dotCenymi tratémi €. 323 a 324 bude provedeno dopravné-

technologické posouzeni v nasledujicich projektovych variantach.
4.1 Definovani nulovych variant (variant bez projektu)

4.1.1 Varianty 323-0, 322-0,

Definice variant:

=  Varianta ,,bez projektu® slouzi pro zhodnoceni, zda stavajici infrastruktura trati kapacitné vy-
hovi pozadavkiim vyhledového rozsahu dopravy a zda umozni dosahnout jizdnich dob zadanych

Moravskoslezskym krajem a pozadovaného dopravniho modelu a linkotvorby.

= Ptedpokladéd se provoz modernich vozidel nezavislé trakce (motorovych jednotek) na stavajici

infrastruktufe.

Schéma variant:

Varianta 3220 zm & Oetrava hi.
Varianta 3230

am & Oz frava-SWinow

zm & Cesky TESin
Ostrava-Kuncice & Bbumin
=mér Qefrave-Kuné be
Vratimow

Frjdek-Mistek () O

amér Polzko

Hnejnik

Frydlant n. O. (:)_O smér Zilina

Ostravice

=m & Bohumin

& Mod now, Oetrave

Al t e
reor Frenstat p. R.
Frenitat p. R. mésto
Zm é'r&n'mecd—( G G Vefovice
Studénka Sedinice Kopfiwnice Stramberk
smérRognovp. R.
Y

zm & Frerov =m ér Hranic e na Mor. =m & Puic hov

stanice a mezistaniénilseky dotéens stavbou
smér stanice a mezistaniénilseky nedotdens stavbou

Kigetin
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4.2  Definovani projektovych variant pro traté 323+324

4.2.1 Varianta 323-2
Definice varianty:
=  Trat’ 323 bude v tratovém useku Vratimov — Frydek-Mistek zkapacitnéna zdvoukolejnénim.

=V tratovém useku Ostrava-Kuncice (mimo) — Frydlant nad Ostravici bude trat’ stavebné upra-

vena s cilem zvySeni tratovych rychlosti a elektrizovana.

= Stanice v tratovém useku Ostrava-Kuncice (mimo) — Frydlant nad Ostravici budou stavebné
upraveny, ¢imz mj. umozni dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni.

7 wr

= Zbyla ¢éast trati 323 bude zachovana v rozsahu varianty ,,bez projektu s tim, Ze na nich bude

uvazovan provoz modernich vozidel nezavislé trakce (motorovych jednotek).
= Trat’ 324 bude trat’ stavebné upravena s cilem zvyseni tratovych rychlosti a elektrizovana.

=  PoZadované jizdni doby avizované Moravskoslezskym krajem musi byt splnény na tratovych
usecich, které jsou dotéeny stavbou. V tsecich ponechanych v rozsahu varianty ,,bez projektu‘

cestovni doby nemusi byt splnény.

*  Dochazi k pfizpiisobeni vedeni linek regionalni dopravy moznostem, které dava rozsah stav-
bou dotcené infrastruktury. Obecné plati, ze oproti cilovému stavu jsou linky v nékterych ptipa-

dech zkraceny, pfipadné vedeny pouze v nezavislé trakci.

Schéma varianty:

Varianta 323-2 smér Ostrava hl.

smér Ostrava-Svinov smér Cesky Tésin

Ostrava-Kuncice . .
smér Bohumin
smér Ostrava-Kuncice

Vratimov

A

Frydek-Mistek O smér Polsko
: Hnojnik
Frydlant n. 0..—. smér Zilina
smér Bohumin Ostravice
A Moénqv, Ostrava
Arport Frenstat p. R.
i Frenstat p. R. mésto
smér Bilovec 4—( ) \9, C C ) Verovice
Studénka Sedinice Koptivnice Stramberk

smér Roznovp. R.

v

smér Prerov smér Hranice na Mor. 4=( smér Puchov
Valasské
Mezifici
stanice a mezistani¢ni Useky dotéené stavbou
smér stanice a mezistani¢ni useky nedotéené stavbou
Kojetin

Ostrava — Valasské Mezifigi, Frydek-Mistek — Cesky T&8in / Tfinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice
a Studénka — Vefovice aktualizace studie proveditelnosti

D. Dopravné-technologické feSeni 8/2018



-60 -
4.2.2 Varianta 323-3
Definice varianty:
= Trat’ 323 bude v tratovém useku Vratimov — Frydek-Mistek zkapacitnéna zdvoukolejnénim.

=V tratovém useku Ostrava-Kuncice (mimo) — Frenstat pod Radho$tém mésto bude trat’ stavebné

upravena s cilem zvyseni tratovych rychlosti a elektrizovana.

= Stanice v tratovém useku Ostrava-Kuncice (mimo) — Frenstat pod Radhostém mésto budou sta-
vebn¢ upraveny, ¢imz mj. umozni dalkové ovladani zabezpeCovaciho zatizeni.

4

= Zbyla ¢ast trati 323 bude zachovana v rozsahu varianty ,,bez projektu” s tim, Ze na nich bude

uvazovan provoz modernich vozidel nezavislé trakce (motorovych jednotek).
= Trat’ 324 bude trat’ stavebn¢ upravena s cilem zvyseni tratovych rychlosti a elektrizovana.

=  PozZadované jizdni doby avizované Moravskoslezskym krajem musi byt splnény na tratovych
usecich, které jsou dotCeny stavbou. V tsecich ponechanych v rozsahu varianty ,,bez projektu

cestovni doby nemusi byt splnény.

»  Dochazi k prizpiisobeni vedeni linek regionalni dopravy moznostem, které dava rozsah stav-
bou dotcené infrastruktury. Obecné plati, ze oproti cilovému stavu jsou linky v nékterych ptipa-

dech zkraceny, ptipadné vedeny pouze v nezavislé trakei.

Schéma varianty:

Varianta 323-3 smér Ostrava hl.

smér Ostrava-Svinov < l P smér Cesky Tésin

Ostrava-Kuncice . .

smér Bohumin
smér Ostrava-Kuncice
Vratimov .
Frydek-Mistek . C smér Polsko

2 Hnojnik

Frydlant n. O. H smér Zilina

smér Bohumin ﬁ Ostravice
s Mosnov, Ostrava

Airport Frenstat p. R.

Frenstat p. R. mésto

smér Bilovec 4—( C Vefovice
Studénka Sedinice Kopfivnice Stramberk

smér RozZnovp. R.

A 4

smér Prerov smér Hranice na Mor. 4 » smer Puchov
Valasske
Mezih’éi
stanice a mezistani¢ni useky dotéené stavbou
smér stanice a mezistani¢ni Useky nedotéené stavbou
Kojetin
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Varianta 323-4
Definice varianty:
=  Trat’ 323 bude v tratovém useku Vratimov — Frydek-Mistek zkapacitnéna zdvoukolejnénim.

=  Vtratovém useku Ostrava-Kuncice (mimo) — Valasské Mezifi¢i (mimo) bude trat’ stavebné

upravena s cilem zvySeni tratovych rychlosti a elektrizovéana.

= Stanice v tratovém useku Ostrava-Kuncice (mimo) — Valasské Meziti¢i (mimo) budou stavebné

upraveny, ¢imz mj. umozni dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni.
=  Trat’ 324 bude trat’ stavebn€ upravena s cilem zvyseni tratovych rychlosti a elektrizovana.

»  Pozadované jizdni doby avizované Moravskoslezskym krajem musi byt splnény na tratovych

usecich, které jsou dotCeny stavbou, tj. v celém trat'ovém useku.

= Zpohledu rozsahu a organizace dopravy bude zaveden cilovy dopravni model definovany

v ptedchozich kapitolach.

Schéma varianty:

Varianta 3234 smér Ostrava hl.

A

smér Ostrava-Svinov <& O P smér Cesky TéSin

Ostrava-Kuncéice

smér Bohumin
smeér Ostrava-Kuncice

Vratimov
Frydek-Mistek C smér Polsko

f Hnojnik
Frydlant n. O. H smér Zilina

. . Ostravice
smér Bohumin ﬁ

A Mosnov, Ostrava

Airport s
Tpor Frenstat p. R.
Frenstat p. R. mésto
smér Bilovec 4—( C C Vefovice
Studénka Sedilnice Koptivnice Stramberk
f smérRoznovp. R.
v
smér Prerov smér Hranice na Mor. 4 P smér Pichov
Valasské
Mezifici
stanice a mezistanicni useky dotéené stavbou
smer stanice a mezistani¢ni iseky nedotené stavbou
Kojetin
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5 TRATOVA TECHNOLOGIE — TRATE 323+324
5.1 Tratova technologie — varianta 323-0

5.1.1 Koncepce ieSeni

Blokové schéma varianty — trat’ 323

Trat’ 323 - varianta 323-0

smér Ostrava hl.n.

smér Ostrava-Svinov
......................... km 7,805 - ZST Ostrava-Kunéice

smér Cesky Tésin
.......................... km 10,155 - ZST Vratimov

LI P km 14,238 - ZST Paskov

T e km 18,923 - ZST Liskovec u Frydku
smér Cesky Tésin

....km 104,441 - ZST Przno

T l ......................... km 101,057 - ZST Frydlant nad Ostravici

smér Ostravice

(@D P km 96,399 - zastavka Geladna

ZST | ......................... km 92,805 - ZST Kunéice pod Ondfejnikem

km 86,449 - ZST Frenstat pod Radhostém

km 85,000 - zastavka Frenstat pod Radho$tém mésto
smér Studénka

ZST | ......................... km 78,362 - ZST Vefovice

Edz:l ............................... km 73,351 - nakladisté a zastavka Morkov hlavni trat

ZST | ......................... km 69,243 - ZST Hostasovice

smér Hranice na Moravé smér Roznov p. R.
ZST | ......................... km 61,133 - ZST Valasské Meziigi
smér Kojetin stanice a mezistaniéni Useky dotéené stavbou
smer Strelné stanice a mezistani¢ni useky nedottené stavbou
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Blokové schéma varianty — trat’ 324

Trat’ 324 - varianta 323-0, 323-1

smér Ostrava

ZST | km 101,056 - ZST Frydlant nad Ostravici
km 100,476 = 0,000
smér Vala$ské Meziri¢i
Z ) km 0,085 - zastavka Frydlant nad Ostravici zastavka
T ) e km 1,792 - zastavka Frydlant nad Ostravici-Nova Dédina
CD ............................... km 4,396 - zastavka Ostravice zastavka
dD3 km 6,161 - dopravna D3 Ostravice

stanice a mezistani¢ni Useky dotéené stavbou
stanice a mezistani¢ni Useky nedotéené stavbou

5.1.2 Vyhledovy rozsah dopravy a vyhledova trat’ova technologie

Vyhledovy rozsah dopravy, kterého by mélo byt dosazeno v cilovém stavu, je shodny pro vSechny va-

rianty a byl podrobné¢ definovan v samostatné kapitole ,,Vstupni data dopravni technologie®.

Na trati 323 obecné dochazi k pozadavku na vyrazné navyseni rozsahu zejména osobni dopravy oproti
soucasnému stavu. Naopak trat’ 324 predpokladda zachovani rozsahu dopravy jako v soucasném stavu,

tj. maximaln¢ 60minutovy interval vlakd osobni dopravy.

Z hlediska linkotvorby je ziejmé, ze nelze zajistit vedeni linek tak, jak pozaduje vyhledova doprava

v cilovém stavu. V ramci varianty bez projektu se proto predpoklada zachovani schématu vedeni linek

vvvvv

v nezavislé trakci. Linka S5 bude vedena ve stavajici relaci Frydlant nad Ostravici — Ostravice.
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Schéma varianty z hlediska linkotvorby:

smér Ostrava hl. n.

Varianta 323-0

Ostrava-Kuncice

smér Ostrava-Svinov smér Cesky Tésin

smér Bohumin

Prehled provozovanychlinek:
smér Ostrava-Kuncice

R10 - Olomouc - Opava-Ostrava - Frydlant n.O.
S2 - Mosty u Jabl. - Studénka - Letisté

S5 - Frydlant n. O. - Ostravice

S6 - Ostrava - Frydlant n. O. - Valas s ké Mezirici
S61 - Frydlant n. O. - Valas ské Mezifici

S7 - Frydek-Mistek - Cesky Tésin 7 M

S8 - Studénka - Verovice Frydek-Mistek

)— smeér Polsko

s7 o Cesky
Hnojnik Tésin
Frydlant n. O. smér Zilina
5 .
Ostravice

smér Bohumin

Mosnov, Ostrava Frenstat p. R. S6 -
Airport Frenstat p. R. mésto S61 Spickovy interval .os. dopravy:
—— 30 minut
snsmnmnn 60 minut
eesecccsce 120 Mi 6né
smér Bilovec Verovice 0 minutaméné
. 2 S8 N S
Studénka Sedinice  Koptivnice Stramberk
S61 smér RozZnovp. R.

smér Prerov smér Hranice na Mor. smér Puchov
Valasské
V zavislé trakci budouvedeny linky: Meziri¢i
S2
smeér
Kojetin
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5.1.3 Vyhledové jizdni doby

Vysledky vypo¢tu jizdnich dob — trat’ 323
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Jizdni doby - varianta 323-0

Typovy viak Sp (R27) Os (S6) Os (S61) Pn Mn Mn
Hnaci vozidlo 2x 844 2x 844 2x 844 731 731 742
Normativ zatéze a jizdni odpor R-t R-t R-t S 1130 t S 400t S 1350 t
Délka vaku 2x90m 2x90 m 2x90m - - -
Stanovena rychlost 120 km/h 120 km/h 120 km/h - - -
Dopravny a zastavky JD ([ pob. | JD | pob. JD | pob.| JD | pob. | JD | pob.
ZST |Ostrava-Kunéice * * * * - - * * * * - *
ZST |Vratimov 2,0 | 25 | 05 - - 5,0 I 6,0 | - -
ZST |Paskov 3,0 | 4,0 0,5 - - 8,0 | 10,0 | - -
ZST |Liskovec u Frydku 4,0 | 4,5 1,0 - - 8,0 | 33,0 | 11,0 [ 30,0 - -
ZST |Frydek-Mistek 3,0 1,0 3,5 2,0 - - 6,0 * 10,0 | 30,0 - -
ZST|Baska 5,0 | 3,0 0,5 - - - - 9,0 | - -
ZST|Przno 3,0 | 40 | 05 - - - - 8,0 | - -
ZST |Frydlant nad Ostravici 3,5 * 3,5 2,0 - - - - 7,0 | 30,0 - -
z |Celadna - - 4,5 0,5 - - - - | | - -
ZST |Kunéice pod Ondrejnikem - - 3,5 1,0 - - - - 24,0 | - -
ZST |Frenstat pod Radhostém - - 55 2,0 * * - - 10,0 * - -
z |Frenstat p. R. mésto - - 2,0 * 2,0 0,5 - - - - - -
ZST |Vefovice - - - - 75 | 05 - - - - - -
z |Morkov hlawi trat - - - - 6,0 0,5 - - - - - -
ZST |Hostasovice = = = = 50 | 20 = = = = S @
ZST |Valasské Mezifi¢i - - - - 8,5 * - - - - 12,0 *
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 235 1,0 | 40,5 | 10,5 ] 29,0 | 3,5 27,0 | 33,0 | 95,0 [ 90,0 | 12,0 | 0,0
Cestovni doba (min) 24,5 51,0 32,5 60,0 185,0 12,0
Délka trati (km) 24,710 40,767 25,316 14,184 39,320 8,110
Technicka rychlost (km/h) 63,09 60,40 52,38 31,52 24,83 40,55
Cestovni rychlost os. vlakd (km/h) 60,51 47,96 46,74 - - -
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Jizdni doby - varianta 323-0
Valasské Mezifici - Ostrava-Kunéice

Typovy viak Sp (R27) Os (S6) Os (S61) Pn Mn Mn
Hnaci vozidlo 2x 844 2x 844 2x 844 731 731 742
Normativ zatéze a jizdni odpor R-t R-t R-t S 1130 t S 400 t S 1350 t
Délka vaku 2x90 m 2x90 m 2x90m - - -
Stanovena rychlost 120 km/h 120 km/h 120 km/h - - -
Dopravny a zastavky JD ([ pob. [ JD | pob. JD [ pob.| JD | pob. | JD | pob
ZST |Valasské Mezifiéi - - - - * * - - - - * *
ZST |Hostasovice - - - - 10,0 | 2,0 - - - - 23,0 *

z |Morkov hlawni trat’ - - - - 5,0 0,5 - - - - - -
ZST |Veiovice = = = = 6,0 | 0,5 = = = = = =

z |Frenstat p. R. mésto - - * * 7,5 0,5 - - - - - -
ZST |Frenstat pod Radhostém = - 20 | 20 | 20 2 = = 2 c - =
ZST |Kunéice pod Ondrejnikem - - 6,0 1,0 - - - - 18,0 | - -

z |Celadna = = 3,5 0,5 = = = = | | = =
ZST |Frydlant nad Ostravici * * 4,0 2,0 - - - - 11,0 | 30,0 - -
ZST |Przno 4,0 | B15) 1,5 - - - - 6,0 - - -
ZST |Baska 3,0 I 40 [ 05 - - - - 4,0 I - -
ZST |Frydek-Mistek 5,0 1,0 4,0 2,0 - - * * 6,0 | 30,0 - -
ZST |Liskovec u Frydku 4,0 | 4,0 2,0 - - 5,0 | 7,0 | 30,0 - -
ZST |Paskov 4,0 | 4,5 0,5 - - 4,0 | 8,0 | - -
ZST |Vratimov 3,0 | 40 | 05 - - 3,0 I 4,0 | - -
ZST |Ostrava-Kunéice 2,0 * 2,5 - - - 4,0 * 4,0 * - -
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 25,0 | 1,0 | 420 | 125 [ 30,5 | 3,5 16,0 | 0,0 | 68,0 [ 90,0 | 23,0 | 0,0
Cestovni doba (min) 26,0 54,5 34,0 16,0 158,0 23,0
Délka trati (km) 24,710 40,767 25,316 14,184 39,320 8,110
Technicka rychlost (km/h) 59,30 58,24 49,80 53,19 34,69 21,16
Cestovni rychlost os. vlakd (km/h) 57,02 44,88 44,68 - - -
Vysledky vypoc¢tu jizdnich dob — trat’ 324

Jizdni doby - varianta 324-bez elektrizace
Frydlant nad Ostravici - Ostravice

Typovy viak Os (S5) Mn
Hnaci vozidlo 844 742
Normativ zatéze a jizdni odpor R-t S 400t
Délka vaku 44 m 150 m
Stanovena rychlost 120 km/h 80 km/h
Dopravny a zastavky JD | pob. JD | pob.
ZST |Frydlant nad Ostravici * * * *

z |Frydlant n. O. zastawka 1,0 A 2,0 |

z |Frydiant n. O. - Nova Dédina 2,0 A 225 |

z |Ostravice zastavka 3,5 A 4,0 |
ZST |Ostravice 3,0 * 3,5 *
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 9,5 0,0 12,0 | 0,0
Cestovni doba (min) 9,5 12,0
Délka trati (km) 6,741 6,741
Technicka rychlost (km/h) 42,57 33,71
Cestovni rychlost os. viakd (km/h) 42,57 -
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Jizdni doby - varianta 324-bez elektrizace
Ostravice - Frydlant nad Ostravici

Typovy viak Os (S5) Mn
Hnaci vozidlo 844 742
Normativ zatéze a jizdni odpor R-t S 600 t
Délka vaku 44 m 150 m
Stanovena rychlost 120 km/h 80 km/h
Dopravny a zastavky JD | pob. JD | pob.
ZST |Ostravice * * * *

z |Ostravice zastavka 2,5 A 3,5 |

z |Frydlant n. O. - Nova Dédina 3,5 A 3,0 |

z |Frydlant n. O. zastawka 2,5 A 2,0 |
ZST |Frydlant nad Ostravici 1,5 2 2,0 2
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 10,0 | 0,0 10,5 | 0,0
Cestovni doba (min) 10,0 10,5
Délka trati (km) 6,741 6,741
Technicka rychlost (km/h) 40,45 38,52
Cestovni rychlost os. vlakii (km/h) 40,45 -

5.1.4 Fragment nikresného jizdniho Fadu
Fragment grafikonu — trat’ 323

Grafikon pro tuto variantu je navrzen v souladu s moznostmi, které dava stavajici infrastruktura pfi
souCasném nasazeni modernich vozidel (motorovych jednotek). Cilem je pfiblizit se rozsahu vyhle-
dové dopravy stanovené Moravskoslezskym krajem a zaroven zajistit ptripojové vazby zejména
v Ostravé-Kunéicich a ve Frydku-Mistku a pokud mozno i ve Vetovicich. Vzhledem k tomu, ze nedo-
chazi k upravam trati a zvySeni rychlosti, neni mozné zajistit sitové vazby v idealnim stavu dle poza-

davku zadavatele.

Zakladem je 30minutovy interval linky S6 v relaci Ostrava hl. n. — Frenstat pod Radhostém. Na uve-
dené spoje navazuje linka S61 mezi Frenstatem pod Radhos$tém a Valasskym Meziti¢im. Volba roz-
déleni vozebniho ramene ve Frenstatu je veden jednak lomem frekvence ve Frenstatu pod Radhostém
a dale cilem maximalizovat pocet vlaki z Ostravy trasovanych az na zastavku Frenstat mésto.
V ptipadé ptimych spoju Ostrava — Valasské Meziti¢i by bylo nutné koncit s pfevaznou casti spoji jiz
v ZST Frenstat.

Poloha osobnich vlakii je limitovana nutnosti kfizovat v ZST Kunéice pod Ondiejnikem, od &ehoz se
odviji potfeba kiizovani ve stanicich Przno a Liskovec u Frydku-Mistku. V Ostravé-Kuncicich je za-
jiSténa obousmérna vazba na linku S1 obdobné jako v soucasném stavu. Obdobné v ptipadé Frydku-

Mistku Ize zajistit vazbu a piipoje na trat’ 322 ve varianté bez projektu (322-0).

Vzhledem k jednokolejnému tiseku a pozadavku na privoz nakladnich vlakd v useku Vratimov — Fry-
dek-Mistek nelze zajistit privoz spoji rychlé regionalni dopravy ve formé spéSnych vlakil v rozsahu,
které pozaduje Moravskoslezsky kraj. Podatilo se natrasovat prodlouzeni linky R10 (podle narodniho
systétmu Ministerstva dopravy linka R27) do Frydku-Mistku a v pfipadé objednavky kraje

s pokracovanim do Frydlantu nad Ostravici ve formé spésného vlaku. Rychlé spojeni Ostravy a Fry-
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dlantu lze tedy uvazovat ve Ctvrtinovém rozsahu ve vztahu k po¢tu rychlych spojt, které vyzaduje vy-

hledova doprava.

Trasy nakladnich vlakd z Ostrava-Kuncic do Frydku-Mistku (piipadné zpét) lze vkladat kazdou ho-
dinu v rozsahu dvou vlaki. V ptipade, Ze jedou spoje linky R10, pak v rozsahu jeden spoj za hodinu.

Je nutné uvazovat vyhradné nasazeni lokomotiv nezavislé trakce.
Grafikon je uveden v prilohové casti.
Fragment grafikonu — trat’ 324-bez elektrizace

Grafikon pro tuto variantu je navrzen v souladu s moznostmi, které dava stavajici infrastruktura pti
souCasném nasazeni modernich vozidel (motorovych jednotek). Cilem je zajistit rozsah vyhledové do-
pravy stanovené Moravskoslezskym krajem a zaroven zajistit pfipojové vazby ve Frydlantu nad Os-
travici. Zakladem je 60minutovy interval, ktery je vazan na casové polohy vlaku linky S6 ve sméru od

a do Ostravy.
Grafikon je uveden v prilohové casti.
5.1.5 Posouzeni trat’ové propustnosti

Jako omezujici tsek byl zvolen vzdy mezistani¢ni sek s maximalni celkovou dobou obsazeni na fe-

Seném trat'ovém useku.
Hodnoceni propustnosti — trat’ 323

Omezujici usek Frydlant nad Ostravici — Kuncice pod Ondriejnikem

Propustnost 0:00-24:00 Propustnost 05:00-20:00 Propustnost 14:00-16:00

T (min) 1440 T (min) 900 T (min) 120
Tops (Min) 498,8 Tops (Min) 402,5 Tops (Min) 70,0
T, (min) 60 T,¢ (min) 0 T,¢ (min) 0
Tstél(min) 0 Tstél(min) 0 Tstél(min) 0
tops (Min) 8,75 tops (Min) 8,75 tops (Min) 8,75
taod T trus 5,38 Lyod T trus 5,38 Lyod T trus 5,38
So 0,361 S, 0,447 S, 0,583
Kor (%) 58,34% Kor (%) 72,19% | Kor (%) 94,17%
n,, (vlakt) 98 n,, (vlakt) 64 n,, (vlakt) 8
Ny (VIakd) 57 N,y (vlaki) 46 N,y (vlaki) 8
Volnych tras 41 Volnych tras 18 Volnych tras 0

| ObtiZnost | B | ObtiZnost | B | ObtiZnost | B
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Hodnoceni propustnosti — trat’ 324

Omezujici usek Frydlant nad Ostravici — Ostravice

Propustnost 0:00-24:00 Propustnost 05:00-20:00 Propustnost 14:00-16:00

T (min) 1440 T (min) 900 T (min) 120
Tops (Min) 453,3 Tops (MiN) 367,5 Tops (MiN) 49,0
T, (min) 60 T,¢ (mMin) 0 T,¢ (min) 0
Toi (min) 0 Tes (Min) 0 Tes (Min) 0
tobs (Min) 12,25 tops (Min) 12,25 tops (Min) 12,25
god T trus 7,35 Lyod T trus 7,35 Lyod T trus 7,35
So 0,328 S, 0,408 S, 0,408
Ko (%) 52,55% | Kor (%) 65,33% Kor (%) 65,33%
n,, (vlakt) 70 n,, (vlakt) 46 n,, (vlakt) 6
Ny (VIakd) 37 Ny (VIakd) 30 Ny (VIakd) 4
Volnych tras 33 Volnych tras 16 Volnych tras 2

| ObtiZnost | B | | ObtiZnost | B | ObtiZnost | B

5.1.6 Charakteristika trat’ovych tseku

Prehled tratovych rychlosti — trat® 323

V ramci varianty bez projektu nedochazi ke zménam tratovych rychlosti oproti souc¢asnému stavu.
Piehled tratovych rychlosti — trat’ 324

V ramci varianty bez projektu nedochazi ke zménam tratovych rychlosti oproti souc¢asnému stavu.
5.1.7 Charakteristika zabezpecovaciho zarizeni v FeSeném useku

Ptehled stani¢niho a tratového zabezpecfovaciho zarizeni — trat’ 323

V ramci varianty bez projektu nedochazi ke zméndm zabezpecCovaciho zafizeni oproti souasnému

stavu.
Ptehled stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zarizeni — trat’ 324

V ramci varianty bez projektu nedochazi ke zméndm zabezpecCovaciho zafizeni oproti souasnému

stavu.
5.1.8 Porovnani soucasnych jizdnich dob a jizdnich dob cilového stavu

Porovnani jizdnich dob — trat’ 323

Uspory jizdnich dob - varianta 323-0

Relace Soucasny | yay (inka) | CHOW StV | yiay (inka) | CasovE
stav (min) (min) uspora (min)

Ostrava-Kuncice - Frydlant nad Ostr. 38,5 Os (S6) 30,0 Os (S6) 8,5

Ostrava-Kungice - Frenstat pod Radh. 62,5 Os (S6) 47,0 Os (S6+S61) 15,5
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Uspory jizdnich dob - varianta 323-0

Relace Souasny | voy tinka) | SO Y | via ginka) |, ©3%0Va
stav (min) (min) uspora (min)

Frydlant nad Ostr. - Ostrava-Kuncice 37,0 Os (S6) 33,5 Os (S6) 3,5

Frenstat pod Radh. - Ostrava-Kuncice 59,0 Os (S6) 50,5 Os (S6+S61) 8,5

Splnéni poZadavka MSK — trat’ 323

Varianta 323-0

Cestovni ¢asy

Mezistani¢ni usek

pozadované MSK trat umozni splnéni pozadavku
Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek 15-16 20-21 NE
Frydek-Mistek - Frydlant nad Ostravici 10-11 11-13 ANO v jednom sméru
Frydlant nad Ostr. - Frenstat pod. Radh. 17-18 20 NE

Frenstat pod Radhos$tém - Verovice 10 10,5 NE

Verovice - ValaSské MezifiCi 19-20 22-23,5 NE
Ostrava-Kuncice - Valasské Meazirici 77-81 96 (s prestupem) NE

Porovnani jizdnich dob — trat’ 324

Jizdni doby - varianta 324-bez elektrizace
Frydlant nad Ostravici - Ostravice hraz
Souéasny . Cilovy stav . Casova
Relace stav (min) Vlak (linka) (min) Vlak (linka) dspora (min)
Frydlant nad Ostravici - Ostravice 10,0 Os (S5) 9,5 Os (S5) 0,5
Jizdni doby - varianta 324-bez elektrizace
Ostravice - Frydlant nad Ostravici
Sougéasny . Cilovy stav . Casova
Vlak (link Vlak (link
Relace stav (min) ak ({linka) (min) Sl =y Uspora (min)
Ostravice - Frydlant nad Ostravici 10,0 Os (S5) 10,0 Os (S5) 0,0

SpInéni poZzadavki MSK — trat’ 324

Varianta 324-bez elektrizace
Cestovni ¢asy
Mezistanicni usek -
poZadované MSK trat umozni splnéni pozadavku
Frydlant nad Ostravici - Ostravice 10-11 9,5-10

5.1.9 Obsazeni sluzeben zaméstnanci vybranych povolani v cilovém stavu
Porovnani personalni potieby zaméstnanci — trat’ 323

Ke zménam nedochazi, je zachovan stavajici stav.

Porovnani personalni potireby zaméstnanci — trat® 324

Ke zménam nedochazi, je zachovan stavajici stav.
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5.1.10 Diléi zavér

Pro pozadovany cilovy rozsah a parametry dopravy, které byly definovan na zaklad¢ vyhledové do-

vvvvv

Z hlediska rozsahu dopravy a kapacitnich moznosti trati bylo konstatovano, ze lze zachovat stavajici
rozsah osobni dopravy s tim, ze v tseku Ostrava hl. n. — Frydlant nad Ostravici by bylo mozné vlozit
trasy rychlikii/spésnych vlaka linky R10 v obou smérech ve 120minutovém intervalu (pozadavek vy-

hledové dopravy je vSak ve vysi 30minutového intervalu spésnych vlaki).

V piipadé zavedeni této linky by ale dochazelo vlivim na Casové polohy vlaki nékladni dopravy
v useku Vratimov — Frydek-Mistek, kde zejména v useku Paskov — Liskovec u Frydku by bylo realné
provazet pouze dva nakladni vlaky za 120 minut, pfestoze v souc¢asné Spicce jezdi az 4 nakladni vlaky.
Obdobna situace je v useku Liskovec u Frydku — Frydek-Mistek, kde pozadavky na taktovou dopravu

rovnéz umozni vlozit pouze dve trasy pro nakladni vlaky za 120 minut.

Redukce nakladnich vlaki v obdobi Spicky vSak neni zadouci, nebot je tieba zajistovat pravidelnou
obsluhy vlecek a primyslovych podnikd. Vzhledem k vySe uvedenym faktiim je stavajici poloha na-

kladnich vlakt uptednostnéna ptred posilenim osobni dopravy.

Na trati 324 lze kapacitné vyhledovou dopravu zajistit, nebot’ neni narokovano navyseni poctu spoju,

ale zachovani stavajiciho 60minutového intervalu.

Z hlediska cestovnich dob bylo konstatovano, ze stavajici infrastruktura obecné neumozni dosahnout
pozadovanych hodnot, které avizoval Moravskoslezsky kraj. Vyjimkami jsou tratové tiseky Frydlant
nad Ostravici — Frenstat pod Radhostém — Vetovice, kde by po nasazeni modernich vozidel bylo moz-
né pozadované cestovni doby zajistit. Obdobné na trati Frydlant nad Ostravici — Ostravice je po-

zadavek splnén.

Je zfejmé, ze tato varianta vyhledové dopravé a jejim parametrim nevyhovi, kdyz bylo rozborem
kvantitativnich a kvalitativnich ukazatelti prokazano, ze Gpravy infrastruktury této trati jsou nezbytné.
Pouze tak lze zajistit provezeni pozadovaného rozsahu vlakii osobni dopravy a dosazeni pottebnych
cestovnich ¢asii stanovenych Moravskoslezskym krajem a systémovych jizdnich dob nutnych pro za-

jisténi plné funkéniho dopravniho systému.

Z pohledu profese dopravni technologie je tato varianta nevyhovujici.
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5.2 Tratova technologie — varianta 323-2

5.2.1 Koncepce ieSeni

Blokové schéma varianty — trat’ 323

Trat’ 323 - varianta 323-2

smér Ostrava hl.n.

smér Ostrava-Svinov

...km 7,805 - ZST Ostrava-Kunéice

smér Cesky Tésin
km 10,155 - ZST Vratimov

km 14,238 - ZST Paskov

km 18,923 - ZST Liskovec u Frydku
smér Cesky Tésin

km 21,989 = 111,583 - ZST Frydek-Mistek

7ST [ ......................... km 108,343 - ZST Baska

7ST } ......................... km 104,441 - ZST Przno

7ST ! ......................... km 101,057 - ZST Frydlant nad Ostravici

smér Ostravice

(@2 — km 96,399 - zastavka Celadna

ZST | ......................... km 92,805 - ZST Kunéice pod Ondrejnikem

km 86,449 - ZST Frenstat pod Radhostém

km 85,000 - zastavka Frenstat pod Radho$tém mésto

smér Studénka

ZST I ......................... km 78,362 - ZST Vefovice
[NZ ] km 73,351 - nékladisté a zastavka Mofkov hlavnitrat

ZST | ......................... km 69,243 - ZST Hostas ovice

smér Hranice na Moravé smér Roznov p. R.
ZST | ......................... km 61,133 - ZST Valasské Mezitici
smér Kojetin stanice a mezistani¢ni iseky dotéené stavbou
smér Strelna stanice a mezistaniéni iseky nedot&ené stavbou
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Blokové schéma varianty — trat’ 324

Trat’ 324 - varianta 323-2, 323-3, 323-4

smér Ostrava

A=Y R km 101,056 - ZST Frydlant nad Ostravici

km 100,476 = 0,000

smér Valasské Mezirici

A\

(@) I — km 1,792 - zastavka Frydiant nad Ostravici-Nova Dedina

2 C‘D ............................... km 4,396 - zastavka Ostravice zastavka

=) R P km 6,161 - ZST Ostravice

stanice a mezistani¢ni Useky dotéené stavbou
stanice a mezistani¢ni useky nedotéené stavbou

5.2.2 Vyhledovy rozsah dopravy a vyhledova trat'ova technologie

Vyhledovy rozsah dopravy, kterého by mélo byt dosazeno v cilovém stavu, je shodny pro vSechny va-

rianty a byl podrobné¢ definovan v samostatné kapitole ,,Vstupni data dopravni technologie®.

V ptipadé varianty 323-2 lze ve vSech tusecich trati dosdhnout rozsahu dopravy, ktery definovala vy-
hledova doprava cilového stavu. Vzhledem k elektrizaci pouze po Frydlant nad Ostravici a Ostravici je

nutné upravit linkotvorbu.

Oproti predchozi varianté lze zajistit vedeni pfimé linky S5 do Ostravice. Linka S5 je tak vedena pln¢

v souladu s parametry vyhledové dopravy cilového stavu.
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Schéma varianty z hlediska linkotvorby:

Varianta 323-2

smér Ostrava-Svinovi B B B B B B

smeér Ostrava hl. n.

Ostrava-Kuncice

Prehled provozovanychlinek:

R2 -Ostrava- Frydlant n. O.

S2 - Mosty u Jabl. - Studénka - Letisté
S5 - Ostrava - Frydlant n. O. - Ostravice
S6 - Ostrava - Frydlant n. O.

S61 - Frydlant n. O. - Valas ské Mezifici
S7 - Frydek-Mistek - Cesky Tésin

S8 - Studénka - Verovice

S5

smér Bohumin

Mosnov, Ostrava
Airport

smeér Bilovec

Studénka Sedilnice

smér Prerov

N S
Kopfrivnice Stramberk

smér Hranice na Mor.

smér Cesky Té$in

smér Bohumin
smér Ostrava-Kuncice

Frydek-Mistek smér Polsko
. Cesky
S7 Hnojnik Tééiny
Frydlant n. O. smér Zilina
S5 .
Ostravice

Frenstat p. R.
Frenstat p. R. mésto

S61

Verovice

S61

Valasské

V zavislé trakci budouvedeny linky:
R2, S2, S5, S6

Mezirici

smér

Kojetin

Spi¢kovy interval os. dopravy:
— 30 minut
sssmnmnn 60 minut
esessecece 120 minut améné

smér RozZnovp. R.

smér Puchov
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Vysledky vypo¢tu jizdnich dob — trat’ 323

Jizdni doby - varianta 323-2

Typovy viak Sp1 (R2) Sp2 (R2) Os1 (S5/S6) | Os2 (S5/S6) Os (S61) Nex
Hnaci vozidlo 640 363 640 363 2x 844 363.5 742
Normativ zatéZe a jizdni odpor R-t 200t R-t 200t R-t T1300t S400t
Délka vlaku 80m 100 m 80m 100 m 2x90m 600 m 300 m
Stanovena rychlost 120 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h 100 km/h 100 km/h 80km/h
Dopravny a zastavky JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob.
ZST |Ostrava-Kunéice o 0 2 & 0 < 0 o - - & © < ©
ZST |Vratimov 1,5 | 2,0 | 2,0 0,5 2,5 0,5 - - 4,0 | 3,5 |
ZST |Paskov 2,5 | 2,5 [ 3,0 0,5 3,5 0,5 - - 3,5 | 4,0 |
7ST |Liskovec u Frydku 2,5 | 2,5 | 35 | 05 [ 35 | 05 = s 3,0 I 50 | 30,0
7ST  |Frydek-Mistek 25 | 10 [ 25 [ 10 | 25 | 20 | 30 | 20 = = 3,0 * 55 | 30,0
ZST |Baska 2,0 | 2,5 | 2,5 0,5 3,0 0,5 - - - - 4,0 |
2ST |Przno 2,0 | 2,0 | 3,0 0,5 3,0 0,5 - - - - 3,0 |
ZST  |Frydlant nad Ostravici 2,5 * 2,5 * 2,5 * 3,0 * * * - - 35 | 30,0
z Celadna = = s = = o - - 4,5 0,5 - - 5,0 |
ZST |Kunéice pod Ondiejnikem = - - - - - - - 3,5 1,0 - = 3,0 |
ZST |Frenstat pod Radhostém = - - - - - - - 5,5 1,0 - - 8,5 b
z Frenstat p. R. mésto - - - - - - - - 2,0 0,5 = = o =
ZST |Vefovice - - - - - - - - 7,5 0,5 - - - -
z Mortkov hlawni trat - - - - - - - - 6,0 0,5 = = ° =
ZST |HostaSovice - - - - - - - - 5,0 1,0 - - - -
ZST |Valasské Mezifici = = = = = = = = 8,5 * = = = =
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 155 | 1,0 | 165 | 1,0 | 190 | 45 | 215 | 45 | 425 | 50 | 135 | 00 | 450 [ 90,0
Cestovni doba (min) 16,5 17,5 23,5 26,0 47,5 13,5 135,0
Délka trati (km) 24,710 24,710 24,710 24,710 40,767 14,180 39,320
Technicka rychlost (km/h) 95,65 89,85 78,03 68,96 57,55 63,02 52,43
Cestovni rychlost os. vlaki (km/h) 89,85 84,72 63,09 57,02 51,50
Jizdni doby - varianta 323-2
Valasské Mezifici - Ostrava-Kuncice

Typovy viak Sp1 (R2) Sp2 (R2) Os1 (S5/S6) | Os2 (S5/S6) Os (S61) Nex
Hnaci vozidlo 640 363 640 363 2x 844 363.5 742
Normativ zatéZe a jizdni odpor R-t 200t R-t 200t R-t T1300t S400t
Délka vlaku 80 m 100 m 80 m 100 m 2x90m 600 m 300 m
Stanovena rychlost 120 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h 100 km/h 120 km/h 80km/h
Dopravny a zastavky JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob.

ZST [Valasské Meazifici - - - - - - - - © e - - - -

ZST |HostaSovice = - - = - - - - 10,0 | 1,0 - - - -

z Mortkov hlawni trat - - - - - - - - 5,0 0,5 = = ° =
ZST |Veiovice - - - - - - - - 6,0 1,0 - - - -

z Frenstat p. R. mésto - - - - - - - - 7,5 0,5 = = o =
ZST |Frenstat pod Radhostém = - = = = - - - 2,0 1,0 - - S o
ZST |Kunéice pod Ondfejnikem = = = - = = - - 6,0 1,0 - - 11,0 |

z Celadna a o = = - - - - 3,5 0,5 - - 3,5 |
ZST  |Frydlant nad Ostravici 2 2 2 o * * * * 4,0 * - - 45 | 30,0
7ST |Przno 2,5 | 2,5 I 30 [ 05 | 30 | o5 = = = = 45 I
7ST |Baska 2,0 | 2,0 I 25 | 05 | 30 [ o5 = = = = 3,0 I
ST  |Frydek-Mistek 20 | 10 [ 25 [ 20 | 25 | 20 | 30 | 20 = = * * 3,5 | 30,0
ZST |Liskovec u Frydku 2,0 | 2,5 | 2,5 0,5 3,0 0,5 - - 4,5 | 5,5 30,0
ZST |Paskov 2,5 | 2,5 | 3,5 0,5 3,5 0,5 = = 3,5 | 6,5 |
ZST |Vratimov 2,5 | 2,5 | 3,0 0,5 3,5 0,5 = = 3,0 | 4,0 |
ZST |Ostrava-Kunéice 2,0 i 2,0 . 2,0 o 2,5 3 - - 2,5 * 2,5 *

Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 15,5 1,0 16,5 1,0 19,0 4,5 21,5 4,5 44,0 5,5 13,5 0,0 48,5 | 90,0
Cestovni doba (min) 16,5 17,5 23,5 26,0 49,5 13,5 138,5
Délka trati (km) 24,710 24,710 40,767 14,180 39,320
Technicka rychlost (km/h) 95,65 89,85 128,74 63,02 48,64
Cestovni rychlost os. vlakti (km/h) 89,85 84,72 104,09
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Vysledky vypo¢tu jizdnich dob — trat’ 324

Jizdni doby - varianta 324-elektrizace
Frydlant nad Ostravici - Ostravice

Typovy viak Os (S5) Mn
Hnaci vozidlo 471 742
Normativ zatéze a jizdni odpor R-t S 400t
Délka viaku 80 m 150 m
Stanovena rychlost 160 km/h 80 km/h
Dopravny a zastavky JD | pob. JD | pob.
ZST |Frydlant nad Ostravici & & & &
z |Frydlant n. O. zastawka 1,0 | 2,0 |
z |Frydlant n. O. - Nova Dédina 2,0 A 2 |
z |Ostravice zastavka 2,5 A 4,0 |
ZST |Ostravice 2,5 * 3,5 *
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 8,0 0,0 12,0 | 0,0
Cestovni doba (min) 8,0 12,0
Délka trati (km) 6,741 6,741
Technicka rychlost (km/h) 50,56 33,71
Cestovni rychlost os. vlaku (km/h) 50,56 -

Jizdni doby - varianta 324-elektrizace
Ostravice - Frydlant nad Ostravici

Typovy viak Os (S5) Mn
Hnaci vozidlo 471 742
Normativ zatéze a jizdni odpor R-t S 600 t
Délka vaku 80 m 150 m
Stanovena rychlost 160 km/h 80 km/h
Dopravny a zastavky JD | pob. JD | pob.
ZST |Ostravice * * * *
z |Ostravice zastavka 2,5 A 3,5 |
z |Frydlant n. O. - Nova Dédina 2,5 A 3,0 |
z |Frydlant n. O. zastawka 2,0 | 2,0 |
ZST |Frydlant nad Ostravici 1,0 2 2,0 2
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 8,0 0,0 10,5 | 0,0
Cestovni doba (min) 8,0 10,5
Délka trati (km) 6,741 6,741
Technicka rychlost (km/h) 50,56 38,52
Cestovni rychlost os. vlaku (km/h) 50,56 -

5.2.4 Fragment nakresného jizdniho Fadu
Fragment grafikonu — trat’ 323

Grafikon pro tuto variantu je navrzen v souladu s pozadavky dodrzeni cestovnich dob stanovenych
Moravskoslezskym krajem a zaroven pfi splnéni pozadavku na sitové vazby v ramci feSené¢ho uzemi

dle pozadavki zadavatele.

Piipojové skupiny vlakd osobni dopravy jsou vytvofeny v uzlech Ostrava-Kunéice (osy symetrie
v X:00 a X:30), Frydek-Mistek (osy symetrie v X:15 a X:45), Frydlant nad Ostravici (osy symetrie

v X:00 a X:30) v souladu s cilovym feSenim sitové grafiky na feSeném uzemi.

Vzhledem k tomu, Ze stavebné je dotéen pouze tratovy Gsek Ostrava-Kuncice — Frydlant nad Ostra-

vici, je cilovy koncept vyhledovy dopravy uplatiiovan pouze v tomto Gseku. Dale ve sméru na Valas-
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téena stavbou.

Linka R2 je vedena v celé trase dle vyhledové dopravy, linka S5 neni z divodu chybéjici elektrizace
do Ostravice vedena pouze mezi Frydlantem a Ostravici do Ostravy nezajizdi. Proto je posilena linka
S6 na 30minutovy interval. Sled vlak (pomaly linky S6 a za nim rychly linky R2) je v souladu
s pozadavky zadavatele studie a vytvofenim piipojové skupiny v ZST Frydlant nad Ostravici po pii-
jezdu pomalého i rychlého spoje z Ostravy. Jizda rychlych vlakd linky R2 je vSak v souladu
s pozadavky Moravskoslezského kraje zajisténa pouze v obdobi Spi¢ek pracovnich dni. Mimo Spicky a

nepracovni dny se pfedpoklada vedeni pouze spojii zakladni sité linky Sé.

Vedeni linky S5 je v souladu s cilovym stavem vyhledové dopravy, ktera je vychozi z Ostravy-Svi-
nova a zajistuje ptimé spojeni v zavislé trakci s Ostravici bez nutnosti piestupu ve Frydlantu nad Os-
travici.

U ostatnich spoji je ve Frydlantu nad Ostravici nutny piestup — do Frenstatu pod Radhostém a Valas-

kem a Hostasovice, jsou ptestupni doby ve Frydlant v rozmezi 6 az 7 minut.

Trasy nakladnich vlakl z Ostravy-Kuncic do Frydku-Mistku a déle ve sméru Dobra u Frydku-Mistku
(vlecka Hyundai NoSovice) lze bez problémua vkladat i v obdobi $picek, kdy vlaky osobni dopravy
jezdi v rozsahu az 4 spoje za hodinu v jednom sméru. Zde se projevuje nutnost zdvoukolejnéni trat'o-

vého useku Vratimov — Frydek-Mistek.

Naopak zpracovany grafikon je prikazem, ze zkapacitnéni tratového tseku Frydek-Mistek — Frydlant
nad Ostravici neni z hlediska osobni dopravy nutné a ptipadné mimotfadné kiizovani vlaki lze zajistit

v ZST Baska nebo Przno.

Z hlediska prtivozu tras nakladnich vlak 1ze v této varianté, ktera neumozni elektricky provoz na ce-
vyuzivan zejména usek Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek (s pfechodem na trat’ 322) s tim, Ze by vla-

ky byly vedeny v zavislé trakci.

Na dvoukolejném tseku Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek by vlaky délky 740 metrti byly vedeny ve
svazku s vlaky osobni dopravy bez nutnosti zastavovat z dopravnich diivodi na celém tratovém tseku.
V ptipadé piechodu nakladnich vlakt na vlecky AWT Paskov (pfipojova stanice Vratimov), resp. Bi-
ocel Paskov (pfipojova stanice Paskov), lze pro kratkodobé zastaveni nakladnich vlakd vyuzivat do-

state¢né dlouhé piedjizdné dopravni koleje.

Podle pozadavkl zadavatele byla provéfovana moznost privozu nakladnich vlakt i v tratovém tseku

vvvvv

zovani osobnich vlakli v Kuncicich pod Ondiejnikem. Trasu nakladniho vlaku na prijezd mezi osob-
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nimi vlaky nelze vloZit. Proto je nutné konstatovat, Ze v obdobi dopravni $pi¢ky neni mozné mimo-
nova vozba nakladnich vlakt délky 740 metrii na rameni Ostrava-Kuncice — Valasské Mezifi¢i se ne-

predpoklada.

V zelezni¢ni stanici Hostasovice, kterd neni pfedmétem stavebnich uprav této varianty, se zastavuje

vyhradné€ z dopravnich divodi (kfizovani).
Grafikon je uveden v prilohové casti.
Problematika zastavovani v Zelezni¢ni stanici HostaSovice

Z pohledu modelu piepravnich vztahil a ptepravni progndzy bylo prokazano, ze vyuziti této stavajici
zelezniCni stanice dosahuje tak nizkého potencialu, Ze piepravni efekty, které pfinasi zastavovani spo-
ju v této stanice, jsou nizsi nez negativni disledky zachovani obsluhy tohoto tarifniho bodu. Prijezd

zelezniCni stanici HostaSovice navic prispiva ke zkraceni cestovnich dob v relaci Ostrava — Valasské

rrrrr

Z vyse uvedenych divodu se obsluha stavajici Zelezni¢ni zastavky Hostasovice ve vyhledovém stavu

nedoporucuje a uvedenou lokalitu se pfedpoklada obsluhovat stavajicimi dopravnimi mody.

S uvedenym doporucenim projektanta byl sezndmen objednatel regionalni osobni dopravy (Moravsko-

slezsky kraj), ktery navrzené feSeni po projednani akceptoval.

(poznamka: Doposud se uvazuje s projizdeénim zst. Hostasovice, jak bylo uvedeno ve SP Beskydy,
prozatim se ceka na vyjadrent kraje k problematice zastavovani osobnich viakii v této stanici. Stano-

visko kraje bude po jeho obdrzeni zapracovano do ASP Beskydy)
Fragment grafikonu — trat’ 324

Grafikon pro trat’ 324 v této varianté€ jiz uvazuje modernizaci a elektrizaci trati Frydlant nad Ostravici
— Ostravice. Pro vypocet jizdnich dob jsou uvazovana moderni vozidla zavislé trakce, kterd na nové

infrastruktufe umozni dosahnout dalSich uspor jizdnich dob oproti ptedchozi variante.

Linka S5 je ve vztahu k ZST Frydlant nad Ostravici tranzitni, oproti pfedchozi varianté nedochézi

k prestuptim. Pobyty v ZST Frydlant nad Ostravici dosahujici 6 az 7 minut jsou zdmérné voleny tak,

vvvvv
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V listu grafikonu je opét uvedena stavajici zastavka Frydlant nad Ostravici zastavka, ktera neni vlaky
osobni dopravy obsluhovéana (zdivodnéni viz samostatna kapitola uvedena v ramci varianty 323-1).

Z hlediska sestavy grafikonu je vedena pouze kota prujezdu.

Navyseni na $pickovy 30minutovy interval by bylo teoreticky realné s tim, Ze ptipojova skupina v uzlu

Frydlant nad Ostravici by byla vytvoiena v osach symetrie X:00 a X:30. Vzhledem k e zlepSeni moz-
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nosti nové infrastruktury a dal§imu zkraceni jizdnich dob oproti pfedchozi varianté 1ze piredpokladat
pokryti posilového spoje kmenovou soupravou a neni nutné uvazovat dalsi elektrickou jednotku vy-
hradn€ pro posilové spoje. Z hlediska sestavy grafikonu lze bez problémi zajistit i Spickovy
30minutovy interval. To potvrzuji i hodnoty vypoctl tratoveé propustnosti, které potvrzuji moznost ve-

deni 8 spojil (4 para vlakl) za obdobi 120 minut.
Grafikon je uveden v prilohové casti.
Problematika zastavovani na Zelezni¢ni zastavce Frydlant nad Ostravici zastavka

Z pohledu modelu piepravnich vztahti a pfepravni progndzy bylo prokazano, ze vyuziti této stavajici
zastavky dosahuje tak nizkého potencialu, Ze piepravni efekty, které ptinasi zastavovani spoji na této
zastavce jsou nizsi nez negativni disledky zachovani obsluhy tohoto tarifniho bodu. Prijezd zastavkou
stanici Frydlant nad Ostravici zastavka navic pfispiva ke zkraceni cestovnich dob v relaci Frydlant nad

Ostravici — Ostravice podle pozadavku objednatele.

Z vyse uvedenych divodi se obsluha stavajici zastavky Frydlant nad Ostravici zastavka ve vyhledo-

vém stavu nedoporucuje a uvedenou lokalitu se predpoklada obsluhovat stavajicimi dopravnimi mody.

S uvedenym doporucenim projektanta byl sezndmen objednatel regionalni osobni dopravy (Moravsko-

slezsky kraj), ktery navrzené feSeni po projednani akceptoval.

V ptipadé trvani pozadavku na obsluhu tohoto tarifniho bodu lze konstatovat, Ze z pohledu dopravni
technologie a sestavy grafikonu by obsluha zastavky byla mozna bez problému a negativnich sekun-
darnich efekt na sousedni sit. Pfi 60minutovém intervalu jsou Casy na obrat v Ostravici dostatecné,
aby byla umoznéna obsluha zastavky. Doslo by vSak k navyseni jizdnich dob o 1 minut v kazdém

sméru oproti varianté bez obsluhy zastavky.

V ptipadé prijezdu zastdvkou bez jeji obsluhy je trat'ové propustnost dotéeného tiseku ve vysi 8 vlako-
vych tras za obdobi 120 minut. To umoziuje vyhledové navySeni Spickové dopravni nabidky az na
30minutovy interval. Naopak v ptipadé obsluhy zastavky by tratova propustnost poklesla na 7 vlako-
vych tras za obdobi 120 minut. Vlozeni 8 tras do listu grafikonu by samoziejmé bylo nadale mozné,

avsak za cenu snizeni pozadovanych ¢ast mezer a tim i sniZzeni stability grafikonu.
Problematika prodlouZeni trati pod hraz vodniho dila Ostravice

V ramci zadavaci dokumentace této studie byl vznesen pozadavek na posouzeni moznosti prodlouzeni

trati pod hraz vodniho dila Sance s vybudovanim koneéni zastavky Ostravice hraz.
Z pohledu modelu pfepravnich vztahti a pfepravni progndzy bylo prokdzano, ze vyuziti této zastavky
dosahuje tak nizkého potencialu, ze naklady spojené s realizaci zastavky nejsou ve vztahu k pfinosim

oduvodnitelné.
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Z pohledu nakladni pfepravy bylo na zakladé vyjadieni dopravci konstatovano, Ze prodlouzeni pod

hraz nema z pohledu nakladni pfepravy zadné ptinosy.

Z pohledu dopravni technologie a sestavy grafikonu by prodlouzeni trasy linky S5 z Ostravice na za-
stavku Ostravice hraz bylo mozné bez problémil. Pfi 60minutovém intervalu jsou casy na obrat
v Ostravici dostate¢né, aby byla umoznéna obsluha zastavky Ostravice hraz bez nutnosti pouziti dalsi
soupravy. V ZST Ostravice tak postaéi jedind nastupi§tni hrana a nebylo by nutné upravovat zakladni
koncept stanice. V ptipad¢ 30minutového intervalu a soucasného pozadavku na obsluhu zastavky Os-
travice hraz by jiz bylo nutné v ZST Ostravice kiizovat, coz by narokovalo ziizeni druhé nastupistni
hrany, tim i nutnost mimourovniového piistupu na druhé nastupisté a tim zvyseni investi¢nich naklada.

Tento model by narokoval i nartst vlakovych souprav.
5.2.5 Posouzeni trat’ové propustnosti

Jako omezujici tisek byl zvolen vzdy mezistani¢ni sek s maximalni celkovou dobou obsazeni na fe-
Seném tratovém useku. Pro navyseni dopravy v mezistanicnim tuseku Frydek-Mistek — Frydlant nad

Ostravici byl vypoctena tratova propustnost v useku Przno — Frydlant nad Ostravici.
Hodnoceni propustnosti — trat’ 323

Posouzeni tratove propustnosti v omezujicim useku Frydlant nad Ostravici — Kuncice pod Ondr-.

Odpovidaji hodnotam uvedenym ve varianté 323-0.

Posouzeni tratove propustnosti v useku Przno — Frydlant nad Ostravici.

Propustnost 0:00-24:00 Propustnost 05:00-20:00 Propustnost 14:00-16:00

T (min) 1440 T (min) 900 T (min) 120
Tops (Min) 435,0 Tops (Min) 371,3 Tops (Min) 60,0
T,y (min) 60 T,y (min) 0 T,y (min) 0
Tstél(min) 0 Tstél(min) 0 Tstél(min) 0
tops (Min) 3,75 tops (Min) 3,75 tops (Min) 3,75
taod T trus 2,33 Lyod T trus 2,33 Lyod T trus 2,33
So 0,315 S, 0,413 S, 0,500
Kor (%) 51,07% Kor (%) 66,83% | Kor (%) 81,00%
n,, (vlakt) 227 n,, (vlakut) 148 n,, (vlakt) 20
Ny (VIak) 116 Ny (VIakd) 99 Ny (VIakd) 16
Volnych tras 111 Volnych tras 49 Volnych tras 4

| ObtiZnost | B | ObtiZnost | B | ObtiZnost | B
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Posouzeni tratové propustnosti v omezujicim useku Frydlant nad Ostravici — Ostravice

Propustnost 0:00-24:00
T (min) 1440
Tops (Min) 351,5
Ty (min) 60
Tstél (mm) 0
tobs(min) 9,50
tdod + tru§ 5' 80
So 0,255
Kor (%) 41,02%
n,, (viaki) 20
[N pray (Vlaki) 37
Volnych tras 53
| Obtiznost B

Propustnost 05:00-20:00
T (min) 900
Tops (Min) 285,0
T,y (min) 0
Tstél (ml n) 0
tobs (mm) 9,50
tdod T trus 5,80
S, 0,317
|Kor (%) 51,00%
n,, (vlakd) 59
Ny (VIaki) 30
Volnych tras 29
| Obtiznost | B

Propustnost 14:00-16:00

T (min) 120
Tops (Min) 38,0
Ty (min) 0
Tstél (ml n) 0
tobs (mm) 9,50
tdod T trus 5,80
S, 0,317
Kor (%) 51,00%
n,, (vlaka) 8
Ny (VIaki) 4
Volnych tras 4

| Obtiznost | B
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5.2.6 Charakteristika trat’ovych tseku

Prehled trat’ovych rychlosti — trat’ 323

Rychlost (km/hod)
Staniceni (km) Poznamka
prol=130 mm
ST Valasské Mezifici - km 61,133
61,600 65 -
62,151 75 -
62,900 80 -
65,000 85 -
65,800 100 -
67,600 85 -
68,916 60 -
ZST Hostasovice - km 69,243
69,693 80 -
78,100 60 -
ZST Vetovice - km 78,362
79,000 80 -
85,810 60 -
ZST Frenstat pod Radhostém - km 86,449
86,600 80 -
92,600 60 -
ZST Kuncéice pod Ondrejnikem - km 92,805
93,300 75 -
96,667 100 -
99,860 90 -
100,294 70 -
100,546 60 -
ZST Frydlant nad Ostravici - km 101,057
101,591 70 -
101,724 120 -
ZST Prino - km 104,441
ZST Baska - km 108,343
108,700 | 80 | -
ZST Frydek-Mistek - km 21,989 = 111,583
19,968 | 120 | -
ZST Liskovec u Frydku - km 18,923
15,700 100 -
15,100 110 -
ZST Paskov - km 14,238
11,100 80 -
10,200 110 -
ZST Vratimov - km 10,155
ZST Ostrava-Kundice - km 7,805
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Staniceni (km)

Rychlost (km/hod)
prol=130 mm

Poznamka

ZST Frydlant nad Ostravici - 0,000

0,004 50 -
0,060 70 =
0,500 80 -
5,990 50 =

km 6,161 - ZST Ostravice

5.2.7 Charakteristika zabezpecovaciho zarizeni v FeSeném useku

Piehled stani¢niho a trat’ového zabezpecovaciho zarizeni — trat’ 323

Kategorie 22

Dopravna/Mezistanicni Usek | S2Z/Tz2Z Charakteristika
1.2 |3

Ostrava-Kuncice 3. |elektronické stavédlo typu ETB, obsluhované z JOP
Ostrava-Kuncice — Vratimov 3. |elektronické TZZ, autoblok
Vratimov 3. |elektronické STT, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
Vratimov — Paskov 3. |elektronické TZZ, autoblok
Paskov 3. |elektronické STT, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
Paskov — Liskovec u Frydku 3. |elektronické TZZ, autoblok
Liskovec u Frydku 3. [elektronické STT, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
Liskovec u Fr. — Frydek-Mistek 3. |elektronické TZZ, autoblok
Frydek-Mistek 3. |elektronické STT, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
Frydek-Mistek — Baska 3. |elektronické TZZ, autoblok
Baska 3. |elektronické STT, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
Baska —PrZno 3. |elektronické TZZ, autoblok
Przno 3. |elektronické STT, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
PrZno —Frydlant nad Ostravici 3. |elektronické TZZ, autoblok
Frydlant nad Ostravici 3. [elektronické STT, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
Frydlant n. O. —Kuncice p. O. 3. |automatické hradlo
Kundice pod Ondrejnikem 3. [elektronické STT, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
Kuncice p. O. —Frenstdt p. R. 3. |elektronické automatické hradlo
Frenstat pod Radhostém 2. elektromechanické
Frenstdt p. R. — Verovice 1. telefonické dorozumivani
Verovice 2. elektromechanické
Verovice — Hostasovice 2. reléové zabezpecovaci zafizeni AZD 71
Hostasovice 2. TEST 14
Hostasovice — Val. Mezifici 3. |automatické hradlo
Valasské Mezitici 3. |reléové, s cestovym systémem a s Cislicovou volbou
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Prehled stani¢niho a trat'ového zabezpecovaciho zarizeni — trat’ 324

Kategorie Z2Z

szz/12z
1. |2 |3

Dopravna/Mezistanicni Gsek Charakteristika

Frydlant nad Ostravici Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kundice

3
Frydlant nad Ostr. —Ostravice 3. |Elektronické TZZ, automatické hradlo
3

Ostravice Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice

5.2.8 Porovnani soucasnych jizdnich dob a jizdnich dob cilového stavu

Porovnani jizdnich dob — trat’ 323

Uspory jizdnich dob - varianta 323-2

Ostrava-Kunéice - Valasské Mezirici
Relace Soucasny | vy (inka) | SOV SV | yiak (linka) | . Casova

stav (min) (min) uspora (min)

Ostrava-Kuncice - Frydlant nad Ostr. 38,5 Os (S6) 26,0 Os (S5/S6) 12,5
Ostrava-Kuncice - Frenstat pod Radh. 62,5 Os (S6) 55,0 Os (S6+S61) 7,5
Ostrava-Kuncice - ValaSské Mezifici 98,5 Os (S6) 84,5 Os (S6+S61) 14,0

Uspory jizdnich dob - varianta 323-2

Ostrava-Kunéice - Valasské Mezirici
Relace Soucasny | o1 inka) | ST SRV | yiak linka) | . oo

stav (min) (min) uspora (min)
Ostrava-Kuncice - Frydlant nad Ostr. 38,5 Os (S6) 24,0 Os (S5/S6) 14,5
Ostrava-Kuncice - Frenstat pod Radh. 62,5 Os (S6) 53,5 Os (S6+S61) 9,0
Ostrava-Kungice - Valagské Mezifi¢i 98,5 Os (S6) 83,0 Os (S6+S61) 15,5
Splnéni pozadavka MSK — trat’ 323
Varianta 323-2
Cestovni ¢asy
Mezistanicni usek -
pozadované MSK trat umozni splnéni pozadavku

Ostrava-Kunéice - Frydek-Mistek 15-16 13,5-14
Frydek-Mistek - Frydlant nad Ostravici 10-11 10
Frydlant nad Ostr. - Fren$tat pod. Radh. 17-18 15
Frenstat pod Radho$tém - Verovice 10 10
Vefovice - Valasské Mezifici 19-20 21-22,5
Ostrava-Kuncice - Valasské Mezirici (S6/S5+S6 77-81 84,5-85,5
Ostrava-Kuncice - Valasské Meziri€i (R2+S61) 77-81 71-73
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Jizdni doby - varianta 324-elektrizace

Frydlant nad Ostravici - Ostravice hraz

Soudasny . Cilovy stav . Casova
Relace stav (min) Vlak (linka) (min) Vlak (linka) Gspora (min)
Frydlant nad Ostravici - Ostravice 10,0 Os (S5) 8,0 Os (S5) 2,0
Jizdni doby - varianta 324-elektrizace
Ostravice - Frydlant nad Ostravici
Soucéasny . Cilovy stav . Casova
Relace stav (min) Vlak (linka) (min) Vlak (linka) spora (min)
Ostravice - Frydlant nad Ostravici 10,0 Os (S5) 8,0 Os (S5) 2,0
Splnéni pozadavkid MSK - trat’ 324
Varianta 324-elektrizace
Cestovni ¢asy
Mezistani¢ni usek -
pozadované MSK trat umozni splnéni pozadavku
Frydlant nad Ostravici - Ostravice 10-11 8
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5.2.9 Obsazeni sluZeben zaméstnanci vybranych povolani v cilovém stavu

Porovnani personalni potireby zaméstnanca — trat® 323

Trat 323 |Stanice a profese Stavk1.4.2015 Varianta 323-1, 323-2 Uspora
Ostrava-Kuncice
PO Ostrava |Dispecer RDP (1+1) 0,000 10,280 -10,280
Operator RDP (1+1) 0,000 8,180 -8,180
Vratimov
Vypravei 5,488 0,000 5,488
Dozorce vyhybek 3,627 0,000 3,627
Paskov
Vypravei 5,247 0,000 5,247
Liskovec u Frydku
Vypravei 5,247 0,000 5,247
Signalista St. 1 5,209 0,000 5,209
Signalista St. 2 5,209 0,000 5,209
Frydek-Mistek
Vypravei 5,247 0,000 5,247
Vypravéi venkovni 5,000 0,000 5,000
Baska
Vypravéi | 4,699 0,000 4,699
Przno
Stani¢ni dozorce | 2,320 0,000 2,320
PO Cesky |Frydlant nad Ostravici
TéSin  |vypravdi 4,662 0,000 4,662
Dozorce vyhybek 4,624 0,000 4,624
Kuncice pod Ondrejnikem
Vypravéi *) 0,000 0,000 0,000
Frenstat pod Radhostém
Vypravei 4,642 4,642 0,000
Signalista St. 1 3,958 3,958 0,000
Signalista St. 2 4,605 4,605 0,000
Vefrovice
Vypravei 4,425 4,425 0,000
Dozorce vyhybek 3,305 3,305 0,000
Mof¥kov hlavni trat
Neobsazena | 0,000 0,000 0,000
Hostasovice
Vypravei | 4,506 4,506 0,000
Valasské Meazirici
Pohotovostni vypravci 0,000 4,800 -4,800
Celkem 82,020 48,701 33,319

Ostrava — Valasské Mezifigi, Frydek-Mistek — Cesky T&8in / Tfinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice
aktualizace studie proveditelnosti

a Studénka — Verovice

D. Dopravné-technologické feSeni

8/2018



-87-

Porovnani personalni potieby zaméstnanci — trat’ 324

Trat 324 |Stanice a profese Stavk1.7.2014 Varianta 323-2, 3,4 Uspora

Frydlant nad Ostravici

PO Cesky hodnoceno souhrnné s trati 323 0,000 0,000
Tésin | Ostravice

Neobsazena 0,000 0,000 0,000

Celkem 0,000 0,000 0,000

5.2.10 Diléi zavér

V ramci projektové varianty byly navrzeny stavebni upravy trati, které jsou v souladu s pozadavky na
vyhledové parametry osobni a nakladni drazni dopravy v tratovém useku Ostrava-Kuncice — Frydlant

nad Ostravici. Trat'ové useky Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Frydlant nad Ostravici — Valasské

vvvvv

Zkapacitnéni tratového tseku Vratimov — Frydek-Mistek zdvoukolejnénim je obhajeno sestavou gra-
fikonu, z néhoz jasné plyne nutnost 2. tratové koleje. Pro vedeni intenzivni nakladni dopravy
v tratovém tuseku Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek v obdobi dopravnich Spicek soucasné
s pfiméstskou osobni dopravou jedina kolej nepostacuje. Naopak v tratovém useku Frydek-Mistek —

Frydlant nad Ostravici neni zkapacitnéni nutné, a proto neni narokovano.

Zvyseni tratové rychlosti spolu s elektrizaci trati umozni naplnit pozadavky na vedeni linek osobni do-
pravy, jak pozaduje vyhledova doprava v cilovém stavu, pouze ve stavbou dotéeném tseku. Je mozné
zajistit plnohodnotny provoz linky S5 v pozadované relaci Ostrava-Svinov — Ostravice. Na tratovém
useku Ostrava-Kuncice — Frydlant nad Ostravici — Ostravice tak lze zajistit plnohodnotny provoz linek

v souladu s pozadavky vyhledové dopravy.

Vozebni rameno na trati Ostrava — Valasské Mezifici je totiz nutno rozdelit ve Frydlantu nad Ostra-
vici, kde je u vSech spoju prestup z elektrickych souprav do motorovych. Vzhledem k ptimé lince do
Ostravice se ¢astecn€ snizuje negativum presedani na motorové vlaky, ale nadale plati, ze dle vysledkt
zpracované prepravni prognézy bude vice nez 1/3 cestujicich ve Frydlant nad Ostravici nadale prestu-
povat. Grafikon pro tuto variantu je navrzen v souladu s pozadavky dodrZeni cestovnich dob stanove-
nych Moravskoslezskym krajem a zaroven pii splnéni pozadavku na sitové vazby v ramci feSeného

uzemi dle pozadavkt zadavatele.

Ptipojové skupiny osobnich vlakll jsou vytvofeny v uzlech Ostrava-Kuncice, Frydek-Mistek a Fry-

vvvvv

bena moznostem stavajici infrastruktury, avsSak pti nasazeni modernich vozidel nezavislé trakce.

Pro pozadovany cilovy rozsah a parametry dopravy, které byly definovan na zékladé cilového rozsahu
vyhledové dopravy, bylo provedeno kapacitni posouzeni pro tratovy tsek Ostrava-Kuncice — Valasské
hledovou dopravu je mozné provézt i s dostate¢nou kapacitni rezervou pro pripadné navySeni rozsahu

dopravy (zejména v obdobi celodenniho a denniho 900minutového). V posuzovaném omezujicim me-
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zistani¢nim tseku Frydlant nad Ostravici — Kunéice pod Ondfejnikem by byla kapacita trati pro
120minutové Spickoveé obdobi vyhledovou dopravou zcela vycCerpana.

Z hlediska cestovnich dob bylo konstatovano, ze upravena infrastruktura v tratovém useku Frydlant

nad Ostravici — Ostravice umozni dosahnout pozadovanych hodnot, které¢ avizoval Moravskoslezsky

a pozadavky na jizdni doby zde proto nejsou plnény.

Diky navrzenému dalkovému ovladani stavbou dotcenych Zelezni¢nich stanic 1ze dosahnout vyraz-
nych tspor dopravnich zaméstnanci.

Je ziejmé, Ze tato varianta vyhledové dopravé a jejim kvantitativnim i kvalitativnim parametrim
v usecich dotéenych stavbou plné vyhovi.

Z pohledu profese dopravni technologie je tato varianta vyhovujici a doporucuje se k dalsimu

posouzeni.
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5.3 Tratova technologie — varianta 323-3
5.3.1 Koncepce ieSeni

Blokové schéma varianty — trat’ 323

Trat’ 323 - varianta 323-3

smér Ostrava hl.n.
smér Ostrava-Svinov

km 7,805 - ZST Ostrava-Kungéice

smér Cesky Tésin
km 10,155 - ZST Vratimov

km 14,238 - ZST Paskov

km 18,923 - ZST Liskovec u Frydku

smér Cesky Tésin

km 21,989 = 111,583 - ZST Frydek-Mistek

km 108,343 - ZST Baska

km 104,441 - ZST Przno

ZST I ......................... km 101,057 - ZST Frydlant nad Ostravici
A smér Ostravice

(@2 F—— km 96,399 - zastavka Geladna

A ZST | ......................... km 92,805 - ZST Kunéice pod Ondfejnikem

TS T — km 86,449 - ZST Frenstat pod Radhostém

A (7 ) km 85,000 - zastavka Frenstat pod Radhostém mésto

smér Studénka

ZST | ......................... km 78,362 - ZST Vefovice
[NZ ] km 73,351 - nakladisté a zastavka MoFkov hlavnitrat

ZST | ......................... km 69,243 - ZST HostaSovice

smér Hranice na Moravé smér RozZnov p. R.
ZST | ......................... km 61,133 - ZST Valasské MeziFi¢i
smer Kojetin stanice a mezistaniéni useky dot&ené stavbou
smér Strelna stanice a mezistaniéni Useky nedotéené stavbou
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Blokové schéma varianty — trat’ 324
Odpovida schématu uvedenému ve varianté 323-2.
5.3.2 Vyhledovy rozsah dopravy a vyhledova trat’ova technologie

Vyhledovy rozsah dopravy, kterého by mélo byt dosazeno v cilovém stavu, je shodny pro vSechny va-

rianty a byl podrobn¢ definovan v samostatné kapitole ,,Vstupni data dopravni technologie®.

V ptipadé varianty 323-3 Ize ve vsSech usecich trati dosahnout rozsahu dopravy, ktery definovala vy-
hledova doprava cilového stavu. Vzhledem k elektrizaci pouze po Frenstat pod Radhostém a Ostravici

je nutné upravit linkotvorbu.

Schéma varianty z hlediska linkotvorby:

Varianta 323-3 smér Ostrava hl. n.

Ostrava-Kundice

smér Ostrava-Svinov smér Cesky Tésin

Prehled provozovanychlinek: S5 smér Bohumin

R2 - Ostrava - Frydlant n. O. - Frenstat p. R mésto R2 smer Ostrava-Kuncice
S2 - Mosty u Jabl. - Studénka - Letité A S5
S5 - Ostrava - Frydlant n. O. - Ostravice S6

S6 - Ostrava - Frydlant n. Ostravici

S61 -Frenstatp.R. - \!alaéské Mezifici
S7 - Frydek-Mistek - Cesky Tésin Frydek-Mistek
S8 - Studénka - Vefovice yde ste

)— smeér Polsko

R2 s7 L Cesky

ﬁ s Hnojnik T&Sin
S6

Frydlant n. O. smér Zilina
85Ostravice
smér Bohumin
Mosnov, Ostrava Frenstat p. R. R2
Airport $61 Spi¢kovy interval os. dopravy:

Frenstat p. R. mésto

30 minut
S61 snsnnnnn 60 minut

escececese 120 minut améné

smér Bilovec Verovice

. S8 . N S8
Studénka Sedlnice  Kopfivnice Stramberk
S61  smérRoznovp. R.
smér Prerov smér Hranice na Mor. smér Puchov
v s Poznamka:
V zavislé trakci budouvedeny linky: Vi)lzzisfli((?i V obdobi mimo Spickulinka R2
R2. S2. S5. S6 udou y y: nejede a linky S6 je prodlouzena z
e e . Frydlantu n. Ostravicido Frenstatu p.
smer Radh. s charakteristikami linky R2.
Kojetin

Z hlediska dopravni nabidky je v useku Ostrava — FrenStat pod Radho$tém mésto a Frydlant nad Os-
travici — Ostravice dosazeno cilovych hodnot vyhledové dopravy. Dale ve sméru do Valasského Mezi-

Fi¢i je nutné pozadavky na vyhledovou dopravu zredukovat a organizaci dopravy upravit nasledovn¢:

»  Nelze zajistit vedeni pfimé linky R2 do Valasského Mezifici (v této varianté je uvazovana elek-

trizace do Frenstatu pod Radhos§tém).
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= Ve Frenstatu se piestupuje na vlaky nezavislé trakce linky S61 ve sméru Valasské Mezifici.

=  RovnéZ linka R2 je ukonCena v zavislé trakci ve Frydlantu nad Ostravici, ale oproti pfedchozim

variantam jsou zajiStény piimé vozy do Frenstatu pod Radhostém mésta.

=  V obdobi mimo dopravni Spi¢ky bude spojeni Ostravy a Frenstatu pod Radhostém zajisténo pro-

dlouzenim spojt linky S6 z Frydlantu nad Ostravici.
5.3.3 Vyhledové jizdni doby

Vysledky vypo¢tu jizdnich dob — trat’ 323

Jizdni doby - varianta 323-3
Ostrava-Kuncice - Valasské Mezifici
Typovy viak Sp1 (R2) Sp2 (R2) Os1 (S5/S6) | Os2 (S5/S6) Os (S61) Nex Mn
Hnaci vozidlo 640 363 640 363 2x 844 363.5 742
Normativ zatéZe a jizdni odpor R-t 200t R-t 200t R-t T1300t S400t
Délka vlaku 80m 100 m 80m 100 m 2x90m 600 m 300 m
Stanovena rychlost 120 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h 100 km/h 120 km/h 80km/h
Dopravny a zastavky JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob.
ZST |Ostrava-Kunéice o 0 2 & © < 0 o 0 o & © < ©
ZST |Vratimov 1,5 | 2,0 | 2,0 0,5 2,5 0,5 - - 4,0 | 3,5 |
ZST |Paskov 2,5 | 2,5 [ 3,0 0,5 3,5 0,5 - - 3,5 | 4,0 |
7ST |Liskovec u Frydku 2,5 | 2,5 | 35 | 05 [ 35 | 05 = s 3,0 I 50 | 30,0
7ST  |Frydek-Mistek 25 | 10 [ 25 [ 10 | 25 | 1,0 | 30 | 10 = = 3,0 * 55 | 30,0
ZST |Baska 2,0 | 2,5 | 2,5 0,5 3,0 0,5 - - - - 4,0 |
2ST |Przno 2,0 | 2,0 | 3,0 0,5 3,0 0,5 - - - - 3,0 |
ZST  |Frydlant nad Ostravici 25 | 15 | 25 | 15 | 25 * 3,0 * = . - - 3,5 | 30,0

z  |Celadna 40 | o5 | 40 | 05 = s = = . . 5,0 I
ZST |Kunéice pod Ondrejnikem | 3,5 0,5 3,5 0,5 - - - - = - - - 3,0 [
ZST |Frenstat pod Radhostém 5,5 1,0 5,5 1,0 - - - - 2 < - - 8,5 @

z Frenstat p. R. mésto 1,5 - 2,0 i - - - = 2,0 0,5 = = = =
ZST |Vefovice - - - - - - - - 7,5 1,0 - - - -

z Mortkov hlawni trat - - - - - - - - 6,0 0,5 = = ° =
ZST |HostaSovice - - - - - - - - 50 | 05 - - - -
ZST |Valasské Mezifici = = = = = = = = 8,5 * = = = =

Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 30,0 | 4,5 31,5 | 45 190 [ 35 | 21,5 | 35 290 [ 2,5 13,5 | 0,0 | 450 | 90,0
Cestovni doba (min) 34,5 36,0 22,5 25,0 31,5 13,5 135,0
Délka trati (km) 40,767 40,767 24,710 24,710 25,316 14,180 39,320
Technicka rychlost (km/h) 81,53 77,65 78,03 68,96 52,38 63,02 52,43
Cestovni rychlost os. vlaki (km/h) 70,90 67,95 65,89 59,30 48,22 - -
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Jizdni doby - varianta 323-3
Valasské Mezifici - Ostrava-Kuncice

Typovy viak Sp1 (R2) Sp2 (R2) Os1 (S5/S6) | Os2 (S5/S6) Os (S61) Nex Mn
Hnaci vozidlo 640 363 640 363 2x 844 363.5 742
Normativ zatéZe a jizdni odpor R-t 200t R-t 200t R-t T1300t S400t
Délka vlaku 80m 100 m 80m 100 m 2x90m 600 m 300 m
Stanovena rychlost 120 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h 100 km/h 120 km/h 80km/h
Dopravny a zastavky JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob.

ZST |Valasské Mezifici - - - - - - - - & e - - - -

ZST |HostaSovice = - = = - - - - 10,0 | 05 - - - -

z Morkov hlawni trat - - - - - - - - 5,0 0,5 = = ° =
ZST |Vefovice - - - - - - - - 6,0 1,0 - - - -

z Fren$tat p. R. mésto * * * * - - - - 7,5 0,5 = = ° =
ZST |Frenstat pod Radhostém 1,5 1,0 2,0 1,0 - - - - 2,0 * - - * *
ZST |Kunéice pod Ondfejnikem | 55 | 05 55 | 05 - - - - - - - - 11,0 |

z__ |Celadna 35 |1 05 | 35 | 05 - - - - - - - - 35 I
ZST  |Frydlant nad Ostravici 3,5 1,5 4,0 1,5 © o © o - - - - 4,5 30,0
7ST |Przno 2,5 | 2,5 I 30 | 05 | 30 [ o5 = = = = 45 I
7ST |Baska 2,0 | 2,0 I 25 | o5 | 30 [ o5 = = - = 3,0 I
ZST |Frydek-Mistek 2,5 1,0 2,5 1,0 2,5 1,0 3,0 1,0 - - * * 3,5 30,0
ZST |Liskovec u Frydku 2,0 | 2,5 | 2,5 0,5 3,0 0,5 = = 4,5 | 5,5 30,0
ZST |Paskov 2,5 | 2,5 | 3,5 0,5 3,5 0,5 = = 3,5 | 6,5 |
ZST |Vratimov 2,5 | 2,5 | 3,0 0,5 3,5 0,5 = = 3,0 | 4,0 |
ZST |Ostrava-Kunéice 2,0 o 2,0 © 2,0 o 2,5 © - - 2,5 2 2,5 @

Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 30,0 | 4,5 31,5 | 45 190 [ 35 | 21,5 | 35 | 305 | 25 13,5 [ 00 [ 485 | 90,0
Cestovni doba (min) 34,5 36,0 22,5 25,0 33,0 13,5 138,5
Délka trati (km) 40,767 40,767 24,710 24,710 25,316 14,180 39,320
Technicka rychlost (km/h) 81,53 77,65 78,03 68,96 49,80 63,02 48,64
Cestovni rychlost os. vlak (km/h) 70,90 67,95 65,89 59,30 46,03 - -

Vysledky vypo¢tu jizdnich dob — trat’ 324

Odpovidaji hodnotam uvedenym ve varianté 323-2.

5.3.4 Fragment niakresného jizdniho radu

Fragment grafikonu — trat’ 323

Koncepce navrhu odpovida navrhu uvedenému ve varianté 323-2, kterou dale rozviji.

Vzhledem k tomu, Ze stavebné je dotcen tratovy usek Ostrava-Kuncice — Frenstat pod RadhoStém
meésto, je cilovy koncept vyhledovy dopravy uplatiiovan pouze v tomto useku. Dale ve sméru na Va-
lasské Mezifi¢i je nutné se ptizptusobit moznostem, které dava stavajici infrastruktura, ktera nebude

dotcCena stavbou.

Linky R2 a S5 jsou vedeny v celé trase dle vyhledové dopravy, linka S6 je z diivodu chybéjici elektri-
zace do ValaSského Mezifi¢i vedena pouze do zastavky Frenstat pod Radhostém meésto. Sled vlaki
(pomaly linky S6 a za nim rychly linky R2) je v souladu s pozadavky zadavatele studie a vytvofenim
ptipojové skupiny v ZST Frydlant nad Ostravici po piijezdu pomalého i rychlého spoje z Ostravy. Jiz-
da rychlych vlaki linky R2 je v8ak v souladu s pozadavky Moravskoslezského kraje zajisténa pouze
v obdobi $picek pracovnich dni. Mimo $pic¢ky a nepracovni dny se predpoklada vedeni pouze spoju za-

kladni sit¢ linky S6.

Oproti pfedchozim variantam neni nutné ve Frydlantu nad Ostravici pfestupovat. Linka S5 je jiz od

varianty 323-2 tranzitni. Zasadni zménou oproti predchozi varianté je vedeni spoju linky S6 v zavislé
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trakci az do prepravné exponované zastavky Frenstat pod Radhostém mésto. Diky tomu lze uplatnit
koncept pfimych vozl z rychlé linky R2, které budou pokracovat jako linka S6 do Frenstatu pod Rad-
hostém. Rychlé Spickové spojeni Ostravy a Frenstatu bude mozné podle pozadavka cilového stavu vy-

hledové dopravy.

U vsech spoji je ve Frenstatu pod Radhostém, ptfipadné zastavce Frenstat pod Radhos$tém mésto nutny
ptestup. Vzhledem k prokladu linky S6 jedouci az do zastavky Frenstat pod Radho$tém mésto Ize za-
jistit pfimé spojeni z Ostravy aZz na zastivku mésto, stejné jako piimé spojeni ZST Frenstat
s Valasskym Mezifi¢im pii zachovani obsluhy zastavky mésto. Prestupy jsou zajistény s prestupnimi

¢asy 5 minut.

Podminkou pro vedeni vSech vlaki linky S6 od Ostravy na zastavku mésto je zajisténi odstavné koleje
v sousedstvi zastavky. V opacném piipad¢€ by u casti spoji byly nutné soupravové jizdy na nadrazi

Frenstat pod Radho§tém a zpét a zbyla &ast spoji by nutné konéila jiz v ZST Frenstat pod Radhostém.

Casova poloha spojii linky S6 vedené v nezavislé trakci je fixovana kiizovanim v ZST Frydlant nad
Ostravici a Frenstat pod Radhostém. K pravidelnému kiizovani spoji navazné linky S61 tak dochazi

ve Vetovicich, kde 1ze navazat piipoji ve sméru Studénka.

V listu grafikonu je uvedena stavajici zelezni¢ni stanice HostaSovice (zdivodnéni viz samostatnd ka-
pitola) a je uvedena pouze kota prijezdu. VSechny vlaky osobni dopravy budou uvedeny tarifni bod

pravidelné projizdeét.

Naopak zpracovany grafikon je prikazem, ze zkapacitnéni tratového tseku Frydek-Mistek — Frydlant
nad Ostravici neni z hlediska osobni dopravy nutné a ptipadné mimotradné kiizovani vlaki lze zajistit

v ZST Baska nebo Przno.

Z hlediska prtivozu tras nakladnich vlak 1ze v této varianté, ktera neumozni elektricky provoz na ce-
vyuzivan zejména usek Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek (s ptechodem na trat’ 322) s tim, Ze by vla-

ky byly vedeny v zavislé trakci.

Na dvoukolejném tseku Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek by vlaky délky 740 metri byly vedeny ve
svazku s vlaky osobni dopravy bez nutnosti zastavovat z dopravnich diivodi na celém tratovém tseku.
V ptipadé piechodu nakladnich vlakt na vlecky AWT Paskov (pfipojova stanice Vratimov), resp. Bi-
ocel Paskov (pfipojova stanice Paskov), lze pro kratkodobé zastaveni nakladnich vlakd vyuzivat do-

state¢né dlouhé predjizdné dopravni koleje.

Podle pozadavkl zadavatele byla provéfovana moznost privozu nakladnich vlakt i v tratovém tseku

vvvvv

zovani osobnich vlakll v Kuncicich pod Ondiejnikem. Trasu nakladniho vlaku na prijezd mezi osob-

nimi vlaky nelze vlozit. Proto je nutné konstatovat, Ze v obdobi dopravni Spicky neni mozné mimo-
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nova vozba nakladnich vlak délky 740 metrti na rameni Ostrava-Kuncice — Vala§ské Mezifi¢i se ne-
predpoklada.

Podle pozadavkl zadavatele byla provéfovana moznost privozu nékladnich vlakl i v tratovém tseku

vvvvv

vvvvv

ky v celém tratovém useku v nezavislé trakci. Vzhledem k tomu, ze ZST Frenstat neni dimenzovana
pro prepfahy nakladnich vlakl a odstavovani lokomotiv zavislé/nezavislé trakce, doporucuje se vedeni

nakladnich vlaka v nezavislé trakci.

Oproti varianté 323-2 osobni vlaky pravidelné kiizuji ve Frydlantu nad Ostravici a Frenstatu pod Rad-
hostém, proto je mozné natrasovat nakladni vlaky i v tomto mezistani¢nim useku, a tim na celém ra-
v ZST Baska a Kun¢ice pod Ondiejnikem je vSak omezenim pro moznost mimoiadného kiizovani

vlakti osobni dopravy v ptipadé zpozdéni. Presto je mozné konstatovat, ze v obdobi dopravni $picky je

vvvvv

vvvvv

az Ctyt hnacich vozidel nezavislé trakce).
Grafikon je uveden v prilohové casti.
Problematika zastavovani na Zelezni¢ni zastiavce Pstruzi

Z pohledu modelu ptepravnich vztahil a piepravni prognoézy bylo prokazano, ze lze ocekavat vyhle-

dové vyuziti této neexistujici zastavky z pohledu cestujicich.

Pohledem do zpracovaného listu grafikonu lze zjistit, Ze umisténi nové zastavky v mezistani¢nim use-
ku Frydlant nad Ostravici — Kunc¢ice pod Ondfejnikem by mélo zasadni vliv na organizaci dopravy a
dob spojenych s obsluhou zastavky by dosahoval v obou smérech hodnoty 1,5 minuty (0,5 pobyt a da-
le 2x 0,5 minuty dynamicka slozka). Diky navySeni doby obsazeni o 2x 1,5 minuty by neslo udrzet
koncept kiizovani v uzlovych stanicich Frydlant nad Ostravici a Frenstat pod Radhostém a kiizovani
by bylo nutné presunout do ZST Kunéice pod Ondiejnikem. Aby byla udrZena osa symetrie v ZST
Frydlant na X:00, bylo by zde nutné prodlouzit pobyty vlakii o neakceptovatelnych 6 az 7 minut pro
kazdy vlak a pro kazdy smér. O uvedeny Cas by se tranzitnim cestujicim Ostrava — Frenstat pod Rad-

hostém prodlouzil pfepravni Cas, coZ by vyvolalo snizeni pfepravni poptavky po zelezni¢ni dopravé.
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Sekundarnim disledkem by byla nutnd zména ¢asové polohy spojt linky S61, aby byly zajistény pii-
poje ve Frenstatu pod Radhostém ve sméru Valasské Mezifi¢i. Tim by doslo k naruseni ptipojové sku-
piny v uzlu Vetovice (doposud uvazovan v X:00) a ujizdéni pfipojil na trati 325. To by rovnéz vyvo-
lalo pokles atraktivity Zelezni¢ni dopravy pro cestujici.
Reseni jsou nasledujici:
= Vsechny osobni vlaky novou zastavku obslouzi (dopravni nabidka na zastavce bude kazdych 30
minut), avSak dojde k naruseni systémovych vazeb ve Frydlantu nad Ostravici (pfechod souprav

mezi linkami R2/S6) a dalSich uzlech; zaroven bude znemoznéni rychlého spojeni Valasského

Mezitic¢i/Frenstatu s Ostravou — viz vyse.

= Vsechny osobni vlaky novou zastavku obslouzi (dopravni nabidka na zastavce bude kazdych 30
minut), ale Cas ztraceny obsluhou (cca 1,5 minuty pro kazdy smér) bude ziskan sporou jizdnich
dob ptelozkou trati mezi Kuncicemi p. O. a Frenstatem p. R. — technicky provéfeno zpracova-
telem kolejového feseni a vyhodnoceno Usporou jizdnich dob pro tzv. optimistickou variantu,
jejiz tabulky jsou uvedeny v ramci samostatné kapitoly. Uvedené feSeni narokuje zvySeni in-

vesti¢nich nakladu.

= Zastdvku bude obsluhovat kazdy druhy spoj (dopravni nabidka na zastavce bude kazdych 60
minut), pro ziskani potfebnych jizdnich dob bude u kazdého druhého spoje nutné projizdét za-
stavku Celadna nebo stanici Kunéice p. O. (dopravni nabidka na jednom z uvedenych tarifnich
bodu poklesne na 60 minut), avsak nedojde k naruSeni systémovych vazeb ve Frydlantu nad Os-
travici, neni tfeba budovat pielozku, nezvysi se investicni ndklady, nedojde ke zhorSeni eko-
nomiky ani nebude dotCen revitalizovany usek. Alternativné bude obsluha kazdych 30 minut,
ale zastavky Celadna a Kun¢ice pod Ondfejnikem budou obsluhovany st¥idavé (dopravni na-

bidky kazdych 60 minut).

Na zaklad¢ konferencniho projednani ptipominek zastupce objednatele regionalni dopravy, Moravsko-
slezsky kraj, netrva na nutnosti zfidit zastavku Pstruzi. V ptipadé pfehodnoceni pozadavku je mozné

zastaveni vlakd podle vySe uvedenych organiza¢nich opatieni zajistit.
Problematika zastavovani v Zelezni¢ni stanici HostaSovice

Z pohledu modelu piepravnich vztahii a pfepravni prognézy bylo prokazano, ze vyuziti této stavajici
jb v této stanice jsou nizsi neZ negativni disledky zachovani obsluhy tohoto tarifniho bodu. Prujezd

zelezniéni stanici HostaSovice navic prispiva ke zkraceni cestovnich dob v relaci Ostrava — Valasské

vvvvv

Z vyse uvedenych duvodl se obsluha stavajici Zelezni¢ni zastavky Hostasovice ve vyhledovém stavu

nedoporucuje a uvedenou lokalitu se predpoklada obsluhovat stavajicimi dopravnimi mody.
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S uvedenym doporucenim projektanta byl sezndmen objednatel regionalni osobni dopravy (Moravsko-
slezsky kraj), ktery navrzené feSeni po projednani akceptoval.

Z hlediska sestavy grafikonu v této varianté neni zastavovani v HostaSovicich nutné ani z dopravnich
divodu (kiiZovani).

V pripad¢ pozadavku na obsluhu tohoto tarifniho bodu lze konstatovat, ze z pohledu dopravni techno-
logie a sestavy grafikonu by obsluha stanice byla moznéd bez problémi a negativnich sekundéarnich

efektl na sousedni sit’. Doslo by vSak k navySeni jizdnich dob o 1,5 minuty v kazdém sméru oproti va-

riant¢ bez obsluhy stanice.

Fragment grafikonu — trat’ 324

Odpovida navrhu uvedenému ve variant¢ 323-2.

Problematika zastavovani na Zelezni¢ni zastavce Frydlant nad Ostravici zastavka
Plati komentar uvedeny v ramci varianty 323-2.

Problematika prodlouZeni trati pod hraz vodniho dila Ostravice

Plati komentar uvedeny v ramci varianty 323-2.

5.3.5 Posouzeni trat’ové propustnosti

Jako omezujici tsek byl zvolen vzdy mezistani¢ni isek s maximalni celkovou dobou obsazeni na fe-

Seném trat'ovém useku.
Hodnoceni propustnosti — trat’ 323

Posouzeni tratové propustnosti v omezujicim useku Frydlant nad Ostravici — Kuncice pod Ondy.

Propustnost 0:00-24:00 Propustnost 05:00-20:00 Propustnost 14:00-16:00

T (min) 1440 T (min) 900 T(min) 120
Tobs (mm) 470'3 Tobs (mm) 379'5 Tobs (mln) 66'0
T,y (min) 60 T,y (min) 0 T,y (min) 0
Teea (Min) 0 Teta (Min) 0 Tees1 (Min) 0
tops (Min) 8,25 tops (MinN) 8,25 tops (Min) 8,25
tyod + Lz 5,13 Lyod + iz 5,13 Lood + truz 5,13
S, 0,341 S, 0,422 S, 0,550
|Kor (%) 55,24% Kor (%) 68,36% |Kor (%) 89,17%
n, (viaka) 103 n,, (vlaki) 67 n,, (vlakd) 9
INpray (VIaka) 57 INpray (Vaki) 46 |Nprav (VIaka) 8
Volnych tras 46 Volnych tras 21 Volnych tras 1

| Obtiznost | B | | Obtiznost | B | Obtiznost | B

Hodnoceni propustnosti — trat’ 324

Odpovida hodnotam uvedenym ve varianté 323-2.
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5.3.6 Charakteristika trat’ovych tseku

Prehled trat’ovych rychlosti — trat’ 323

Rychlost (km/hod)
Staniceni (km) Poznamka
prol=130 mm
ST Valasské Mezifici - km 61,133
61,600 65 -
62,151 75 -
62,900 80 -
65,000 85 -
65,800 100 -
67,600 85 -
68,916 60 -
ZST Hostasovice - km 69,243
69,693 80 -
78,100 60 -
ZST Vetovice - km 78,362
79,000 80 -
85,810 60 -
ZST Frenstat pod Radhostém - km 86,449
86,600 80 -
92,600 60 -
ZST Kuncéice pod Ondrejnikem - km 92,805
93,300 75 -
96,667 100 -
99,860 90 -
100,294 70 -
100,546 60 -
ZST Frydlant nad Ostravici - km 101,057
101,591 70 -
101,724 120 -
ZST Prino - km 104,441
ZST Baska - km 108,343
108,700 | 80 | -
ZST Frydek-Mistek - km 21,989 = 111,583
19,968 | 120 | -
ZST Liskovec u Frydku - km 18,923
15,700 100 -
15,100 110 -
ZST Paskov - km 14,238
11,100 80 -
10,200 110 -
ZST Vratimov - km 10,155
ZST Ostrava-Kundice - km 7,805
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Prehled tratovych rychlosti — trat® 324

Odpovidaji hodnotam uvedenym ve varianté 323-2.

5.3.7 Charakteristika zabezpecovaciho zaFizeni v FeSeném tseku

Piehled stani¢niho a trat’ového zabezpecovaciho zarizeni — trat’ 323

Kategorie 2Z
Dopravna/Mezistani¢ni asek | S2z2/TZz Charakteristika
1. | 2.

Ostrava-Kuncice elektronické stavédlo typu ETB, obsluhované z JOP
Elektronické TZZ, autoblok

Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kundice
Elektronické TZZ, autoblok

Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
Elektronické TZZ, autoblok

Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
Elektronické TZZ, autoblok

Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
Elektronické TZZ, autoblok

Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
Elektronické TZZ, autoblok

Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
Elektronické TZZ, autoblok

Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice

Ostrava-Kundcice — Vratimov

Vratimov

Vratimov — Paskov

Paskov

Paskov — Liskovec u Frydku

Liskovec u Frydku

Liskovec u Fr. — Frydek-Mistek
Frydek-Mistek
Frydek-Mistek —Baska

Baska

Baska —Przno

Przno

Przno — Frydlant nad Ostravici

Frydlant nad Ostravici

Frydlant n. O. —Kuncice p. O. Elektronické TZZ, automatické hradlo s hradlem na trati

Kuncice pod Ondrejnikem Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice

Kundice p. O. —Frenstat p. R. Elektronické TZZ, automatické hradlo bez hradla na trati

Frenstat pod Radhostém Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice

wlw | wlwlwwlwwlwwlwlw|lwlw/wlwlelwlw|w|w

Frenstat p. R. —Vefovice Elektronické TZZ, automatické hradlo bez hradla na trati

Veftovice 2. elektromechanické

Veftovice — Hostasovice 2. reléovy poloautoblok RPB AZD 71

HostaSovice 2. TEST 14

HostasSovice —Val. Mezifici 3. [automatické hradlo

Valasské Mezirici 3. |reléové, s cestovym systémem a s Cislicovou volbou

Prehled stani¢niho a trat'ového zabezpecfovaciho zarizeni — trat’ 324

Odpovida navrhiim uvedenym ve varianté 323-2.
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5.3.8 Porovnani soucasnych jizdnich dob a jizdnich dob cilového stavu

Porovnani jizdnich dob — trat’ 323

Uspory jizdnich dob - varianta 323-3
Ostrava-Kundice - Valasské Mezirici
Soudéasny . Cilovy stav . Casova
Relace . Vlak (linka) . Vlak (linka) | . .
stav (min) (min) uspora (min)
Ostrava-Kuncice - Frydlant nad Ostr. 38,5 Os (S6) 26,0 Os (S5/S6) 12,5
Ostrava-Kuncice - Frenstat pod Radh. 62,5 Os (S6) 45,0 Os (S6) 17,5
Ostrava-Kungice - Valagské Mezifi¢i 98,5 Os (S6) 67,5 Os (S6+S61) 31,0
Uspory jizdnich dob - varianta 323-3
Valasské MeziricCi - Ostrava-Kunéice
Relace Soucasny | o1 inka) | ST SRV | yiak linka) | . oo
stav (min) (min) uspora (min)
Frydlant nad Ostr. - Ostrava-Kuncice 37,0 Os (S6) 26,0 Os (S5/S6) 11,0
Frenstat pod Radh. - Ostrava-Kuncice 59,0 Os (S6) 44,5 Os (S6) 14,5
Vala$ské Mezifici - Ostrava-Kuncice 100,0 Os (S6) 69,0 Os (S6+S61) 31,0
Splnéni pozadavka MSK — trat’ 323
Varianta 323-3
Cestovni casy
Mezistanicni usek -
pozadované MSK trat umozni splnéni pozadavku
Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek 15-16 13,5-14 ANO
Frydek-Mistek - Frydlant nad Ostravici 10-11 10 ANO
Frydlant nad Ostr. - Frenstat pod. Radh. 17-18 13,5-14 ANO
Frenstat pod Radhostém - Vefovice 10 10 ANO
Vefovice - ValaSské Mezifi¢i 19-20 19,5-21 ANO v jednom sméru
Ostrava-Kunéice - Valasské Mezirici (S6) 77-81 80,5-81,5 ANO v jednom sméru
Ostrava-Kunéice - Valasské MezifiCi (R2+S 77-81 67,5-69 ANO

Porovnani jizdnich dob — trat’ 324

Odpovida usporam uvedenym ve varianté 323-2.

SpInéni poZzadavki MSK — trat’ 324

Odpovida hodnoceni uvedenému ve varianté 323-2.
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5.3.9 Obsazeni sluZeben zaméstnanci vybranych povolani v cilovém stavu

Porovnani personalni potireby zaméstnanca — trat® 323

Trat 323 |Stanice a profese Stavk1.4.2015 Varianta 323-3 Uspora
Ostrava-Kuncice
PO Ostrava |Dispecer RDP (1+1) 0,000 10,960 -10,960
Operator RDP (1+1) 0,000 10,280 -10,280
Vratimov
Vypravéi 5,488 0,000 5,488
Dozorce vyhybek 3,627 0,000 3,627
Paskov
Vypravéi 5,247 0,000 5,247
Liskovec u Frydku
Vypravéi 5,247 0,000 5,247
Signalista St. 1 5,209 0,000 5,209
Signalista St. 2 5,209 0,000 5,209
Frydek-Mistek
Vypravéi 5,247 0,000 5,247
Vypravci venkovni 5,000 0,000 5,000
Baska
Wypravéi | 4,699 0,000 4,699
Przno
Stani¢ni dozorce | 2,320 0,000 2,320
PO Cesky |Frydlant nad Ostravici
Tésin  |vypravdi 4,662 0,000 4,662
Dozorce vyhybek 4,624 0,000 4,624
Kuncice pod Ondfrejnikem
Vypravéi *) 0,000 0,000 0,000
Frenstat pod Radhostém
Vypravéi 4,642 0,000 4,642
Signalista St. 1 3,958 0,000 3,958
Signalista St. 2 4,605 0,000 4,605
Verovice
Vypravéi 4,425 4,425 0,000
Dozorce vyhybek 3,305 3,305 0,000
Mofikov hlavni trat
Neobsazena | 0,000 0,000 0,000
HostaSovice
Vypravéi | 4,506 4,506 0,000
Valasské Mezirici
Pohotovostni vypravci 0,000 4,800 -4,800
Celkem 82,020 38,276 43,744
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Porovnani personalni potieby zaméstnancu — trat’ 324
Odpovida personalni potieb¢ uvedené ve varianté 323-2.

5.3.10 Diléi zavér

V ramci projektové varianty byly navrzeny stavebni upravy trati, které jsou v souladu s pozadavky na
vyhledové parametry osobni a ndkladni drazni dopravy v tratovém tseku Ostrava-Kuncice — Frenstat
pod Radhostém. Tratovy usek Frydlant nad Ostravici — Frenstdit pod Radho$tém je ponechan

v rozsahu varianty bez projektu.

Uvedena varianta vychéazi z ptedchozich varianté 323-2, ze které zachovava navrzené stavebni upravy
a parametry trati v iseku Ostrava-Kuncice — Frydlant nad Ostravici a Frydlant nad Ostravici — Ostra-

vice, které nove rozsifuje o usek Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radhostém.

Zvyseni tratové rychlosti spolu s elektrizaci trati i na tratovém tseku Frydlant nad Ostravici — Frenstat
pod Radhostém umozni naplnit pozadavky na vedeni linek osobni dopravy, jak pozaduje vyhledova
doprava v cilovém stavu. Oproti pfedchozi varianté je mozné prodlouzit provoz linky S6 az do Fren-
statu pod Radhostém meésta a nabidnout pievazné ¢asti cestujicich pfimé spojeni do Ostravy, coz pred-
chozi varianty neumoznovaly. Navic lze zajistit pfechod ptfimych vozi linky R2 na linku S6, ¢imz lze
urychlit spojeni v relaci Ostrava — Frenstat pod Radhostém v souladu s pozadavky vyhledové dopravy.
Vozebni rameno na trati Ostrava — Frenstat pod Radhostém je totiz nutno rozdélit ve Frenstat pod Rad-
hostém, kde je u vSech spoju prestup z elektrickych souprav do motorovych. Vzhledem k tomu, ze
zde pocet tranzitnich cestujicich, kterych se dotykaji prestup, minimalni.

Grafikon pro tuto variantu vychazi znavrhti popsanych ve varianté¢ 323-2. Je tak v souladu
s pozadavky dodrzeni cestovnich dob stanovenych Moravskoslezskym krajem a zaroven pii splnéni

pozadavku na sitové vazby v ramci feSeného izemi dle pozadavki zadavatele.

Z hlediska tratové propustnosti se omezujici tiseky oproti predchozim variantdm neméni. Stavebni za-
sahy (elektrizace) na tratovém tseku Frydlant nad Ostravici — FrenStat pod Radho$tém umozni nejen
zkraceni jizdnich dob, ale i mirné zvySeni propustnosti.

Z hlediska cestovnich dob bylo konstatovano, ze upravena infrastruktura ve stavbou dotéenych trato-
vych tsecich umozni dosdhnout poZzadovanych hodnot, které avizoval Moravskoslezsky kraj. Vyjim-
zené motorovymi jednotkami blizi pozadovanym hodnotdm, ale bez zasadnéjSich stavebnich zasaht a

elektrizace cilovych hodnot nedosahnou.

Diky navrzenému dalkovému ovladani stavbou dotéenych Zelezni¢nich stanic 1ze dosahnout vyraz-
nych uspor dopravnich zaméstnanct.

Je ziejmé, Ze tato varianta vyhledové dopravé a jejim kvantitativnim i kvalitativnim parametrim
v usecich dotéenych stavbou plné vyhovi.

Z pohledu profese dopravni technologie je tato varianta vyhovujici a doporucuje se k dalSimu

posouzeni.
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5.4 Tratova technologie — varianta 323-4

5.4.1 Koncepce ieSeni

Blokové schéma varianty — trat’ 323

Trat’ 323 - varianta 323-4

smér Ostrava hl.n.

smér Ostrava-Svinov

......................... km 7,805 - ZST Ostrava-Kungéice

smér Cesky Tésin
.......................... km 10,155 - ZST Vratimov

.......................... km 14,238 - ZST Paskov

.......................... km 18,923 - ZST Liskovec u Frydku

smér Cesky Tésin

.......................... km 21,989 = 111,583 - ZST Frydek-Mistek

7ST [ ......................... km 108,343 - ZST Baska

7ST l ......................... km 104,441 - ZST Przno

ZST I: ......................... km 101,057 - ZST Frydlant nad Ostravici

A

smér Ostravice

(@) P km 96,399 - zastavka Celadna

A ZST I ......................... km 92,805 - ZST Kunéice pod Ondiejnikem

A\

km 86,449 - ZST Frenstat pod Radho$tém

km 85,000 - zastavka Frenstat pod Radhostém mésto

smér Studénka

7ST | ......................... km 78,362 - ZST Veiovice

ZST | ......................... km 73,351 - ZST Mo¥kov

smér Hranice na Moravé

smeér Kojetin

smér Strelna

km 69,243 - ZST Hostasovice

smér Roznov p. R.

ZST | ......................... km 61,133 - ZST Vala$ské Mezifici

stanice a mezistani¢ni seky dotéené stavbou
stanice a mezistani¢ni Useky nedotéené stavbou
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Blokové schéma varianty — trat’ 324
Odpovida schématu uvedenému ve varianté 323-2.
5.4.2 Vyhledovy rozsah dopravy a vyhledova trat’ova technologie

Vyhledovy rozsah dopravy, kterého by mélo byt dosazeno v cilovém stavu, je shodny pro vSechny va-

rianty a byl podrobn¢ definovan v samostatné kapitole ,,Vstupni data dopravni technologie®.

V ptipadé varianty 323-4 lze ve vsSech usecich trati dosahnout rozsahu dopravy, ktery definovala vy-
hledova doprava cilového stavu. Vzhledem k elektrizaci az po Valasské Mezifi¢i neni nutné upravit
linkotvorbu a je mozné dosahnout cilového vedeni linek, které pozaduje Moravskoslezsky kraj.

Oproti ptedchozi variant¢ bude mozné zajistit pfimé spojeni Ostravy a Valasského Mezifi¢i ptimou
linkou R2 v celé trase. V obdobi mimo dopravni $picky bude tato relace nadale zajisténa prodlouzenim

spoju linky S6 z Frydlantu nad Ostravici do Valasského Mezifici.

Schéma varianty z hlediska linkotvorby:

Varianta 3234 smér Ostrava hl. n.

Ostrava-Kuncice

smeér Ostrava-Svinov smér Cesky TéSin

Prehled provozovanychlinek: S5 smér Bohumin

R2 -Ostrava - Frydlant n. O. - Vala$ské MeziFici R2 smér Ostrava-Kuncice
S2 - Mosty u Jabl. - Studénka - Letisté A S5
S5 - Ostrava - Frydlant n. O. - Ostravice S6

S6 - Ostrava - Frydlant n. Ostravici
S7 - Frydek-Mistek - Cesky Tésin

S8 - Studénka - Verovice Fr)'(dek-Mistek )_ smér Polsko
s7 . Cesky
A Hnojnik Tésin
Frydlant n. O. smér Zilina
S5 .
smér Bohumin A Ostravice

R2

Mosnov, Ostrava Frenstat p. R.

Airport Frenstat p. R. mésto Spickovy interval os. dopravy:

— 30 minut
R2 ssnmsmns 60 minut

escececese 120 minut améné

smér Bilovec Verfovice

. 2 . S8 o« S
Studénka Sedinice  KopFivnice Stramberk R2
f smér Roznovp. R.
smeér Prerov smeér Hranice na Mor. smér Puchov
Scké Poznamka:
V zavislé trakci budouvedeny linky: Vel\llllziisf'li(; V obdobi mimo Spicku linka R2
R2, S2, S5, S6 v v nejede a linky S6 je prodlouzena z
T . Frydlantu n. Ostravicido Vala§ského
smer Mezifii s charakteristikami linky R2.
Kojetin

Ostrava — Valasské Mezifigi, Frydek-Mistek — Cesky T&8in / Tfinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice
a Studénka — Vefovice aktualizace studie proveditelnosti

D. Dopravné-technologické feSeni 8/2018



5.4.3 Vyhledové jizdni doby

-104 -

Vysledky vypo¢tu jizdnich dob — trat’ 323

Jizdni doby - varianta 3234
Ostrava-Kuncice - Valasské Mezifici
Typovy viak Sp1 (R2) Sp2 (R2) Os1 (S5/S6) | Os2 (S5/S6) Nex Mn
Hnaci vozidlo 640 363 640 363 363.5 742
Normativ zatéZe a jizdni odpor R-t 200t R-t 200t T1300t S400t
Délka vlaku 80m 100 m 80m 100 m 600 m 300 m
Stanovena rychlost 120 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h 80km/h
Dopravny a zastavky JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob.
ZST |Ostrava-Kunéice * * < o o o o < o o & o
ZST |Vratimov 1,5 | 2,0 | 2,0 0,5 2,5 0,5 4,0 | 3,5 |
ZST |Paskov 2,5 | 2,5 [ 3,0 0,5 3,5 0,5 3,0 | 4,0 |
7ST |Liskovec u Frydku 2,5 | 2,5 | 35 | 05 [ 35 | 05 3,0 I 50 | 30,0
7ST  |Frydek-Mistek 25 | 10 [ 25 [ 10 | 25 | 1,0 | 30 | 10 30 | 50 | 55 | 300
ZST |Baska 2,0 | 2,5 | 2,5 0,5 3,0 0,5 4,5 | 4,0 |
2ST |Przno 2,0 | 2,0 | 3,0 0,5 3,0 0,5 2,0 | 3,0 |
ZST  |Frydlant nad Ostravici 25 | 15 | 25 | 15 | 25 * 3,0 * 30 | 50 | 35 [ 300
z Celadna 40 | o5 | 40 | 05 = s = = 5,0 I 5,0 I
ZST |Kunéice pod Ondiejnikem 3,5 0,5 3,5 0,5 - - - - 3,0 | 3,0 |
ZST |Frenstat pod Radhostém 5,5 1,0 5,5 1,0 - - - - 7,0 5,0 8,5 @
z Frenstat p. R. mésto 1,5 1,0 2,0 0,5 - - - = 5,0 | = =
ZST |Veiovice 5,5 1,0 6,0 1,0 - - - - 8,5 5,0 - -
z Mortkov hlawni trat 4,5 1,0 4,5 1,0 - - - - 6,5 | ° =
ZST |Hostasovice 3,5 0,5 4,0 0,5 - - - - 4,0 [ - -
ZST |Valasské Mezifici 6,5 * 6,5 * = o - - 10,5 @ - -
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 50,0 | 8,0 525 | 7,5 19,0 [ 3,5 21,5 | 3,5 72,0 | 20,0 | 45,0 [ 90,0
Cestovni doba (min) 58,0 60,0 22,5 25,0 92,0 135,0
Délka trati (km) 24,710 64,636 64,636 64,636 39,320
Technicka rychlost (km/h) 29,65 73,87 204,11 53,86 52,43
Cestovni rychlost os. vlaki (km/h) 25,56 64,64 172,36 - -
Jizdni doby - varianta 3234
Valasské Mezifici - Ostrava-Kuncice

Typovy viak Sp1 (R2) Sp2 (R2) Os1 (S5/S6) | Os2 (S5/S6) Nex Mn
Hnaci vozidlo 640 363 640 363 363.5 742
Normativ zatéZe a jizdni odpor R-t 200t R-t 200t T1300t S400t
Délka vlaku 80 m 100 m 80 m 100 m 600 m 300 m
Stanovena rychlost 120 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h 80km/h
Dopravny a zastavky JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob.

ZST |Valasské Mezifici e © e e - - - - . W - -

ZST |Hostasovice 6,5 0,5 6,5 0,5 - - = - 22,0 [ - -

z Moikov hlawni trat 3,5 1,0 4,0 1,0 - - - = 4,0 | = =
ZST |Veiovice 4,5 1,0 4,5 1,0 - - - - 5,0 5,0 - -

z Frenstat p. R. mésto 5,5 1,0 6,0 0,5 - - - - 7,5 | - -
ZST |Frenstat pod Radhostém 1,5 1,0 2,0 1,0 - - - - 2,0 5,0 * *
ZST |Kunéice pod Ondfejnikem 5,5 0,5 5,5 0,5 - - - - 11,0 | 11,0 |

z Celadna 3,5 0,5 3,5 0,5 - - - - 3,5 | 3,5 |
ZST  |Frydlant nad Ostravici 3,5 15 | 40 1,5 o < o < 40 | 50 | 45 | 30,0
ZST |Przno 2,5 | 2,5 | 3,0 0,5 3,0 0,5 4,0 | 4,5 |
7ST |Baska 2,0 | 2,0 I 25 | 05 | 30 [ o5 2,5 I 3,0 I
ST  |Frydek-Mistek 25 | 10 [ 25 [ 10 | 25 | 1,0 | 30 | 10 25 | 50 | 35 | 300
ZST |Liskovec u Frydku 2,0 | 2,5 | 2,5 0,5 3,0 0,5 4,5 | 5,5 30,0
ZST |Paskov 2,5 | 2,5 | 3,5 0,5 3,5 0,5 3,5 | 6,5 |
ZST |Vratimov 2,5 | 2,5 | 3,0 0,5 3,5 0,5 3,0 | 4,0 |
ZST |Ostrava-Kunéice 2,0 i 2,0 . 2,0 o 2,5 3 2,5 * 2,5 *

Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 500 | 80 | 525 75 [ 190 35 | 215 | 3,5 81,5 | 20,0 | 485 [ 90,0
Cestovni doba (min) 58,0 60,0 22,5 25,0 101,5 138,5
Délka trati (km) 24,710 64,636 64,636 64,636 39,320
Technicka rychlost (km/h) 29,65 73,87 204,11 47,58 48,64
Cestovni rychlost os. vlakti (km/h) 25,56 64,64 172,36 - -
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Vysledky vypo¢tu jizdnich dob — trat’ 324
Odpovidaji hodnotam uvedenym ve varianté 323-2.
5.4.4 Fragment nakresného jizdniho radu
Fragment grafikonu — trat’ 323

Koncepce ndvrhu odpovida nédvrhu uvedenému ve varianté 323-3, kterou dale rozviji do cilového sta-

vu pozadovaného vyhledovou dopravou.

vvvvv

vyhledovy dopravy uplatiiovan na celém useku.

Linky R2, S5 1 S6 jsou vedeny v celé trase dle vyhledové dopravy. Je zachovan sled vlakd (pomaly
linky S6 a za nim rychly linky R2) v souladu s pozadavky zadavatele studie a vytvofenim pfipojové
skupiny v ZST Frydlant nad Ostravici po pfijezdu pomalého i rychlého spoje z Ostravy. Jizda rychlych
vlakt linky R2 je vSak v souladu s pozadavky Moravskoslezského kraje zajisténa pouze v obdobi $pi-
¢ek pracovnich dni. Mimo Spic¢ky a nepracovni dny se predpoklada vedeni pouze spoju zakladni sité

linky S6.

Oproti pfedchozi varianté neni nutné ve Frenstatu pod Radho$tém prestupovat. Zasadni zménou oproti
predchozi varianté je vedeni spoju linky S6 v zavislé trakci az do Vala$ského Mezifici. Nadale lze
uplatnit koncept ptimych vozil z rychlé linky R2, které budou pokracovat jako linka S6 do Valasského

rrrrrrrrrr

vého stavu vyhledové dopravy.

Casova poloha spojii linky S6 vedenych v zavislé trakci je fixovana kfizovanim v ZST Frydlant nad
Ostravici a Frenstat pod Radhostém. Aby nebylo nutné neamérné dlouho prodluzovat pobyty v ZST
Vetovice z dopravnich diivodu, byla jako vhodna lokalita pro kiizovani osobnich vlakli vytipovana
stavajici zastavka s nakladistém Motkov hlavni trat, ktera je navrzena k pfestavbé na zelezni¢ni sta-
nici,

V listu grafikonu je uvedena stavajici zelezni¢ni stanice Hostasovice (zdlivodnéni viz samostatna ka-
pitola) a je uvedena pouze kota prijezdu. VSechny vlaky osobni dopravy budou uvedeny tarifni bod

pravidelng projizdeét.

Trasy néakladnich vlakt z Ostravy-Kuncic do Frydku-Mistku a déle ve sméru Dobra u Frydku-Mistku
(vlecka Hyundai NoSovice) lze bez problému vkladat i v obdobi Spicek, kdy vlaky osobni dopravy
jezdi v rozsahu az 4 spoje za hodinu v jednom sméru. Zde se projevuje nutnost zdvoukolejnéni trat'o-

vého tiseku Vratimov — Frydek-Mistek.
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Naopak zpracovany grafikon je prikazem, Ze zkapacitnéni tratového tseku Frydek-Mistek — Frydlant
nad Ostravici neni z hlediska osobni dopravy nutné a piipadné mimoiadné k¥izovani vlaki Ize zajistit

v ZST Bagka nebo Przno.

Na dvoukolejném tiseku Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek by vlaky délky 740 metrt byly vedeny ve
svazku s vlaky osobni dopravy bez nutnosti zastavovat z dopravnich diivodi na celém tratovém tseku.
V ptipadé ptechodu ndkladnich vlakli na vlecky AWT Paskov (pfipojova stanice Vratimov), resp. Bi-
ocel Paskov (pfipojova stanice Paskov), 1ze pro kratkodobé zastaveni nakladnich vlakl vyuzivat do-

state¢né dlouhé piedjizdné dopravni koleje.

Podle pozadavkl zadavatele byla provéfovana moznost privozu nakladnich vlakl i v tratovém tseku
Frydek-Mistek — Valasské Mezifici. Vzhledem k tomu, ze dochazi k elektrizaci celého tratového use-
Stejné jako ve varianté 323-3 osobni vlaky pravidelné kiizuji ve Frydlantu nad Ostravici a Frenstatu
pod Radhostém, proto je mozné natrasovat nakladni vlaky i v tomto mezistani¢nim useku, a tim na ce-
v ZST Baska a Kun¢ice pod Ondiejnikem je vSak omezenim pro moznost mimotadného kiiZovani
vlakti osobni dopravy v ptipadé zpozdéni. Pfesto je mozné konstatovat, ze v obdobi dopravni Spicky je

vvvvv

provazet.

Uvedeny piedpoklad privozu nékladnich vlakti v dennich hodindch vSak neplati pro ndkladni vlaky
sahuji potfebnych uzite¢nych délek. Ve vybranych ptipadech jsou Zelezni¢ni stanice v nedavné dobé
dotceny zasadnimi stavebnimi upravami (Frydlant nad Ostravici, Kunc¢ice pod Ondfejnikem), ve vy-
branych stanicich by uzitecné délky 740 metrd Sly dosahnout za cenu stavebnich Gprav (novd mimou-
roviova kiizeni ptejezdl, lokalni ptrelozky apod.), coz je ptiklad Zelezni¢nich stanic Baska, Przno a
HostaSovice. Ve zbylych pfipadech (Frenstat pod Radho$tém, Vetfovice) by si upravy stanic na 740

metrd vyzadaly neimérné technické a finanéni zasahy.

Jizda nakladnich vlakl délky 740 metr( se tak v ramci této varianty piredpoklada vyhradné v no¢nich
hodinach, a to pouze za predpokladu, Ze ke kfizovani dvou dlouhych vlakli bude dochazet jen na ra-
meni Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek. Ke kiizovani krat$ich nakladnich vlakt s dlouhym nakladnim
vlakem (740 metrti) bude moci dochazet i v useku Frydek-Mistek — Valasské Mezifici, avSak za pod-
minky prijezdu dlouhého nakladniho vlaku Zelezni¢nimi stanicemi a pobytu kratkého nakladniho vla-

ku na dopravni koleji uzitecné délky.

Grafikon je uveden v prilohové cdasti.
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Problematika zastavovani na Zelezni¢ni zastavce PstruZzi

Plati komentaf uvedeny v ramci varianty 323-3.

Problematika zastavovani v Zelezni¢ni stanici HostaSovice

Plati komentaf uvedeny v ramci varianty 323-3.

Fragment grafikonu — trat’ 324

Odpovida navrhu uvedenému ve varianté 323-2.

Problematika zastavovani na Zelezni¢ni zastavce Frydlant nad Ostravici zastavka
Plati komentat uvedeny v ramci varianty 323-2.

Problematika prodlouZeni trati pod hraz vodniho dila Ostravice
Plati komentar uvedeny v ramci varianty 323-2.

5.4.5 Posouzeni trat’ové propustnosti

Jako omezujici tsek byl zvolen vzdy mezistani¢ni sek s maximalni celkovou dobou obsazeni na fe-

Seném trat'ovém useku.
Hodnoceni propustnosti — trat’ 323

Nedojde ke zméné omezujiciho useku oproti predchozi varianté (Frydlant nad Ostravici — Kuncice pod

Ondiejnikem). Odpovida hodnotdm uvedenym ve varianté 323-3.
Hodnoceni propustnosti — trat’ 324

Odpovida hodnotdm uvedenym ve varianté 323-2.
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5.4.6 Charakteristika trat’ovych tseku

Prehled tratovych rychlosti — trat® 323

Rychlost (km/hod)
Staniceni (km) Poznamka
prol=130 mm
ZST Vala$ské Mezifiéi - km 61,133
61,600 65 -
62,151 75 -
62,900 80 -
65,000 85 -
65,800 100 -
67,600 85 -
68,916 70 -
ZST Hostasovice - km 69,243
69,693 80 -
78,100 70 -
ZST Verovice - km 78,362
79,000 80 -

ZST Frenstat pod Radhostém - km 86,449
ZST Kunéice pod Ondfejnikem - km 92,805

93,300 75 -
96,667 100 -
99,860 90 -
100,294 70 -
100,546 60 =
ZST Frydlant nad Ostravici - km 101,057
101,591 70 -
101,724 120 -

ZST Prino - km 104,441
ZST Baska - km 108,343

108,700 | 80 | -
ZST Frydek-Mistek - km 21,989 = 111,583
19,968 | 120 | -
ZST Liskovec u Frydku - km 18,923
15,700 100 -
15,100 110 -
ZST Paskov - km 14,238
11,100 80 -
10,200 110 -

ZST Vratimov - km 10,155
ZST Ostrava-Kunéice - km 7,805

Piehled trat’ovych rychlosti — trat’ 324

Odpovidaji hodnotam uvedenym ve varianté 323-2.
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5.4.7 Charakteristika zabezpecovaciho zaFizeni v FeSeném tseku

Prehled stani¢niho a trat’ového zabezpecovaciho zarizeni — trat’ 323

Kategorie 2Z

S2z/T12z
1. | 2

Dopravna/Mezistanicni Gsek Charakteristika

elektronické stavédlo typu ETB, obsluhované z JOP
Elektronické TZZ, autoblok

Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
Elektronické TZZ, autoblok

Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
Elektronické TZZ, autoblok

Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
Elektronické TZZ, autoblok

Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
Elektronické TZZ, autoblok

Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
Elektronické TZZ, autoblok

Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice
Elektronické TZZ, autoblok

Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice

Ostrava-Kuncice

Ostrava-Kuncice — Vratimov

Vratimov

Vratimov — Paskov

Paskov

Paskov — Liskovec u Frydku

Liskovec u Frydku

Liskovec u Fr. — Frydek-Mistek
Frydek-Mistek
Frydek-Mistek —Baska

Baska

Baska —Przno

Przno

Przno — Frydlant nad Ostravici

Frydlant nad Ostravici

Frydlant n. O. —Kundice p. O. Elektronické TZZ, automatické hradlo s hradlem na trati

Kuncice pod Ondrejnikem Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice

Kundice p. O. —Frenstat p. R. Elektronické TZZ, automatické hradlo bez hradla na trati

Frenstat pod RadhosStém Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice

Frenstat p. R. —Vefovice Elektronické TZZ, automatické hradlo bez hradla na trati

Verovice Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice

Verovice — HostaSovice Elektronické TZZ, automatické hradlo bez hradla na trati

Hostasovice Elektronické SZZ, ovladané s RDP Ostrava-Kuncice

vvvvv

Elektronické TZZ, automatické hradlo bez hradla na trati

vvvvv
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reléové, s cestovym systémem a s Cislicovou volbou

Ptehled stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zarizeni — trat’ 324
Odpovida navrhiim uvedenym ve varianté 323-2.
5.4.8 Porovnani soucasnych jizdnich dob a jizdnich dob cilového stavu

Porovnani jizdnich dob — trat’ 323

Uspory jizdnich dob - varianta 3234
Ostrava-Kundice - Valasské Mezifici

Relace :t:“:c(:nsl':; Vlak (linka) c"‘(’r‘r?i'ns)ta" Vlak (linka) as:::z';in)
Ostrava-Kuncice - Frydlant nad Ostr. 38,5 Os (S6) 26,0 Os (S5/S6) 12,5
Ostrava-Kuncice - Frenstat pod Radh. 62,5 Os (S6) 45,0 Os (S6) 17,5
Ostrava-Kuncice - Valasské Mezifici 98,5 Os (S6) 57,5 Sp+0Os (R2+S6 41,0

Ostrava — Valasské Mezifigi, Frydek-Mistek — Cesky T&8in / Tfinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice
aktualizace studie proveditelnosti

a Studénka — Verovice

D. Dopravné-technologické feSeni

8/2018



-110 -

Uspory jizdnich dob - varianta 3234

Valasské Mezirici - Ostrava-Kunéice
Relace Soucasny | v\ dinka) | C1OWSAY | ik dlinka) | | C3SOVE

stav (min) (min) uspora (min)
Frydlant nad Ostr. - Ostrava-Kuncice 37,0 Os (S6) 26,0 Os (S5/S6) 11,0
Frenstat pod Radh. - Ostrava-Kuncice 59,0 Os (S6) 44,5 Os (S6) 14,5
ValaSské Mezifi¢i - Ostrava-Kuncice 100,0 Os (S6) 58,5 Sp+Os (R2+S6 41,5
Splnéni poZzadavkia MSK — trat’ 323
Varianta 3234
Cestovni ¢asy

Mezistanic¢ni usek

pozadované MSK

trat umozni

splnéni pozadavku

Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek 15-16 13,5-14
Frydek-Mistek - Frydlant nad Ostravici 10-11 10
Frydlant nad Ostr. - Frenstat pod. Radh. 17-18 13,5-14
Frenstat pod Radhostém - Verovice 10 8-8,5
Verovice - ValaSské Mezirici 19-20 15,5
Ostrava-Kuncice - Valasské Mezirici (S6) 77-81 70,5-71
Ostrava-Kuncice - Valasské Mezifici (R2+S6€ 77-81 57,5-58,5

Porovnani jizdnich dob — trat’ 324

Odpovida usporam uvedenym ve varianté 323-2.

Splnéni pozadavki MSK - trat’ 324

Odpovida hodnoceni uvedenému ve varianté 323-2.
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5.4.9 Obsazeni sluZeben zaméstnanci vybranych povolani v cilovém stavu

Porovnani personalni potireby zaméstnanca — trat® 323

Trat 323 |Stanice a profese Stavk1.4.2015 Varianta 323-4 Uspora
Ostrava-Kuncice
PO Ostrava |Dispecer RDP (1+1+1) 0,000 14,660 -14,660
Operator RDP (1+1) 0,000 10,280 -10,280
Vratimov
Vypravéi 5,488 0,000 5,488
Dozorce vyhybek 3,627 0,000 3,627
Paskov
Vypravéi 5,247 0,000 5,247
Liskovec u Frydku
Vypravéi 5,247 0,000 5,247
Signalista St. 1 5,209 0,000 5,209
Signalista St. 2 5,209 0,000 5,209
Frydek-Mistek
Vypravéi 5,247 0,000 5,247
Vypravci venkovni 5,000 0,000 5,000
Baska
Wypravéi | 4,699 0,000 4,699
Przno
Stani¢ni dozorce | 2,320 0,000 2,320
PO Cesky |Frydlant nad Ostravici
Tésin  |vypravdi 4,662 0,000 4,662
Dozorce vyhybek 4,624 0,000 4,624
Kuncice pod Ondfrejnikem
Vypravéi *) 0,000 0,000 0,000
Frenstat pod Radhostém
Vypravéi 4,642 0,000 4,642
Signalista St. 1 3,958 0,000 3,958
Signalista St. 2 4,605 0,000 4,605
Verovice
Vypravéi 4,425 0,000 4,425
Dozorce vyhybek 3,305 0,000 3,305
Mofikov hlavni trat
Neobsazena | 0,000 0,000 0,000
HostaSovice
Vypravéi | 4,506 0,000 4,506
Valasské Mezirici
Pohotovostni vypravci 0,000 4,800 -4,800
Celkem 82,020 29,740 52,280
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Porovnani personalni potireby zaméstnanca — trat® 324
Odpovida personalni potiebé uvedené ve varianté 323-2.

5.4.10 Diléi zavér

V ramci projektové varianty byly navrzeny stavebni upravy trati, které jsou v souladu s pozadavky na
vyhledové parametry osobni a nakladni drdzni dopravy v tratovém useku Ostrava-Kuncice — Valasské
Uvedena varianta vychazi z predchozich variant 323-2 a 323-3, ze které zachovava navrzené stavebni
upravy a parametry trati v useku Ostrava-Kuncice — Frenstat pod Radhostém a Frydlant nad Ostravici
— Ostravice, které nove rozsituje o tsek Frenstat pod Radhostém — Valasské Mezifici.

Zvyseni tratové rychlosti spolu s elektrizaci trati i na tratovém useku Frydlant nad Ostravici — Valas-

vvvvv

vvvvv

Oproti predchozi varianté odpadaji prestupy v ZST Frenstat pod Radhostém.
Grafikon pro tuto variantu vychazi z navrhti popsanych ve variantach 323-2 a 323-3. Je tak v souladu
s pozadavky dodrZeni cestovnich dob stanovenych Moravskoslezskym krajem a zaroven pii splnéni

pozadavku na sitové vazby v ramci fesené¢ho tzemi dle pozadavkii zadavatele.

Z hlediska tratové propustnosti se omezujici useky oproti predchozim variantdm nemeéni. Stavebni z4-

vvvvv

ceni jizdnich dob, ale i dosaZeni hodnot propustnosti potfebné pro zvladnuti vyhledové dopravy.
Elektrizace celého tratového tseku Ostrava-Kuncice — Valasské Mezifi¢i je vyznamna i z hlediska
strategického, nebot’ muze slouzit jako odklonova trasa pro II. tranzitni Zelezni¢ni koridor v tratovém
useku Hranice nad Moravé — Ostrava.

Z hlediska cestovnich dob bylo konstatovano, ze upravend infrastruktura umozni ve vSech tsecich trati
dosahnout pozadovanych hodnot, které avizoval Moravskoslezsky kraj.

Diky navrzenému dalkovému ovladani stavbou dotéenych Zelezni¢nich stanic 1ze dosahnout vyraz-
nych uspor dopravnich zaméstnanct.

Je zifejmé, Ze tato varianta vyhledové dopravé a jejim kvantitativnim i kvalitativnim parametrim
v usecich dotéenych stavbou plné vyhovi.

Z pohledu profese dopravni technologie je tato varianta vyhovujici a doporucuje se k dalSimu

posouzeni.
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6 STANICNI TECHNOLOGIE — TRATE 323+324

6.1 Zeleznicni stanice Vratimov

Zelezniéni stanice Vratimov bude stavebné upravovana v ramci variant 323-2 az 323-4. Pro dimenzo-
vani jejich parametri jsou proto vyuzity navrhy tratové technologie podle uvedenych variant, které
jsou ve vSech ptipadech z hlediska rozsahu dopravy shodné, v nékterych pfipadech se se pouze lisi ci-

lové stanice linek.

Z hlediska technického feseni stanice je uvazovana jedina varianta.

6.1.1 Pozadavky na rozsah infrastruktury

Posouzeni poZadavkii planem obsazeni stani¢nich koleji pro dvouhodinovou $picku

Plan obsazeni pro variantu 323-2 az 323-4

| Plan obsazeni dopravnich koleji zelezni¢ni stanice Vratimov varianta 323-2 az 323-4 |

Kolej S L s

2. nastupisté

e L S e e S e e

1. nastupisté

4,4b Zatéz z viecky AWT Z&téZ urcena na viecku AWT

Vysvétlivky k barvam pouzitych v planu obsazeni:

] linka R2
= linka S5
= linka S6

= nakladni vlak
6.1.2 Varianta Vratimov-1
Dopravné-technologicka charakteristika varianty

Stavajici prechod dvoukolejné trati na jednokolejny tsek bude nahrazen zdvoukolejnénim na obou

sousednich mezistani¢nich usecich, cemuz se ptizplsobuje konfigurace kolejového usporadani stanice.

Tato varianta predpoklada ptfesun stanice jiznim smérem. Uvedené feSeni bude mit pozitivni disledky
ve form¢ mozného umisténi nastupist’ na zahlavi stanice a pfiblizeni nastupist’ blize centru mésta do
sousedstvi prejezdu P7399. Stavajici piejezd P7400 se diky pfesunu stanice dostane z jizniho zhlavi

stanice na severni zhlavi, kde bude kryty odjezdovymi navéstidly.
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Pro osobni dopravu budou slouzit dvé vnéjsi nastupisté na ostravském zahlavi stanice, tii dopravni ko-
leje v obvodu stanice budou slouzit pro prijezd vlakli osobni a ndkladni dopravy. Odbaveni predjizdé-

nych nakladnich vlakii a odbaveni manipulujicich nakladnich vlakti bude probihat na koleji €. 4.

Vsechny dopravni koleje ve stanici dosdhnou uzitecné délky aspont 650 metrti a umozni provoz zavislé
trakce, budou tedy pln€ zptsobilé pro odbaveni nakladnich vlakli ve sméru NoSovice (vlecka Hyun-
dai), resp. pro odklonovou vozbu ve sméru Valasské Mezifi¢i. Pro kratkodobé zastaveni nakladnich
vlakt délky 740 metra pfechazejicich z a na vlecku kontejnerového terminalu Paskov se predpokladaji

koleje €. 4 + 4b, které dohromady disponuji uzite¢nou délkou v poZzadovaném rozsahu.

Kratkodobé zastaveni nékladnich vlakii délky 740 metri na rameni Ostrava — Frydek-Mistek — Cesky
T&sin/Valasské Meziti¢i na dopravnich kolejich nebude mozné pro jejich nedostate¢nou uzite¢nou
délku.

Do koleje €. 4 bude premisténa nove jednostranné zatsténa manipulacni kolej VNVK ¢. 4a a vlecka
AWT, ktera bude dostupna ze vSech dopravnich koleji a mtize byt obsluhovana jak pfimymi vlaky ve

sméru od a do Ostravy, tak formou posunu.

Manipulacéni kolej ¢. 5 a vleCkové koleje ¢. 7 a 9 budou zachovany ve stavajicim stavu, zaustény bu-

dou do stanicni koleje €. 1. Technologie obsluhy vlecek se oproti stdvajicimu stavu nezmeéni.

V této aktualizaci studie proveditelnosti je blize rozpracovano mimo uroviové kiizeni drahy s ulici

Bunicita (1I/477). Byly rozpracovany dvé varianty, a to varianta nadjezd a varianta podjezd.

V prvni varianté se navrhuje nadjezd nad zelezni¢ni trati v zst. Vratimov. Navrh trasy komunikace re-
spektuje navrzené zmény v uzemnim pldnu. Pod mostem bude v novém stavu vedena dvoukolejna
trat’. Na mosté je uvazovano s komunikaci s jizdnim pruhem $itky 3,5m. Na mosté bude probihat jed-
nostranny chodnik pro chodce, ktery bude oddélen od komunikace svodidly a zabradlim. Nadjezd bu-
de soucasti propojeni ulice Bunicita (I11/477) a ulice Frydecka. Kiizeni s ulici Frydecka je navrzeno ja-
ko okruzni kiiZzovatka. Souasny zelezni¢ni pifejezd na ulici Buni¢itd bude zachovan. Pfistup na

nastupisté bude zajistén piistupovymi chodniky.

V druhé varianté se navrhuje podjezd pod Zelezni¢ni trati na ulici Bunicita, jako nahrada za dosavadni

piejezd.

Provedeni konstrukce se predpoklada jako zelezobetonovy ram. Podjezdna vySka je navrzena 4,8m,
vyska podjezdu je 6,8m. Sitka konstrukce bude 32,0m. Celkova mezilehla svétlost podjezdu bude
13,5m s uvazovanim dvou jizdnich pruhd 3,25m rozsifenych o 0,5m z divodu situovani v oblouku. Je
navrzeno vedeni chodniku pro pési 2,0m a cyklostezky 3,0m oddélené¢ po obou stranach komunikace.
Chodnik a cyklostezka budou vyvyseny oproti komunikaci a opatfeny zabradlim v celé délce prevyse-

ni komunikace. V délce klesani a stoupani bude vybudovana opérna zed'.
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Chodnik v podjezdu bude slouzit pro dopraveni cestujicich mezi nové navrzenymi protilehlymi nastu-
piSti v Zst. Vratimov. Sestoupani a vystoupani je feSeno pomoci schodi§t¢ v kombinaci

s bezbariérovym vytahem.

Obsluzna komunikace podél trati ziistane zachovana a povede nad podjezdem. Jsou navrzena napojeni
na konec vyskovych uprav ulice Bunicita (I1/477), tak aby byla zajisténa dopravni dostupnost nadrazi

Vratimov a dal$ich objektt.

Podrobny popis jednotlivych variant je uveden prislusné dokumentaci této studie.
Technicka charakteristika varianty

Dopravne-technologické schéma je uvedeno v prilohové casti.

Diléi zavér a zhodnoceni

Na zaklad€ posouzeni navrhu feSeni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feSeni se ptizpisobuje poza-
davki danym grafikonlim sestavenym pro varianty 323-1 az 323-4. Na zakladé posouzeni stanice je
mozné konstatovat, Ze jeji feSeni umozni kapacitné zvladnout rozsah vyhledové osobni i nakladni do-

pravy vcetné moznosti obsluhy zausténych viecek.

Z hlediska dochazkové vzdalenosti dochazi ke zlepSeni stavajiciho stavu. Pfemisténi nastupiStnich
hran do sousedstvi ptejezdu P7399 vyrazné€ zlepsi dostupnost Zeleznicni dopravy pro ptevaznou Cast

meésta Vratimov.

Z pohledu profese dopravni technologie se varianta doporucuje k dalSimu rozpracovani.

6.2 Zeleznic¢ni stanice Paskov

Zelezni¢ni stanice Paskov bude stavebné upravovana v ramei variant 323-2 az 323-4. Pro dimenzovani
jejich parametrt jsou proto vyuzity navrhy tratové technologie podle uvedenych variant, které jsou ve
vSech ptipadech z hlediska rozsahu dopravy shodné, v nekterych piipadech se se pouze lisi cilové sta-

nice linek.

Z hlediska technického feseni stanice je uvazovana jedina varianta.

6.2.1 Pozadavky na rozsah infrastruktury

Posouzeni poZadavkii planem obsazeni stani¢nich koleji pro dvouhodinovou $picku

Vzhledem k jednoduchym pomériim (je uvazovano letmé kiizovani vlakl na navazujicich dvoukolej-
nych Usecich trati, resp. na hlavnich stani¢nich kolejich v ramci stanice) neni plan obsazeni zpracova-
van. Narokovani kolejovych kapacit je patrné ze zpracovanych grafikonli uvedenych v tratové techno-
logii jednotlivych variant, z nichz je patrné, Ze dvé hlavni stani¢ni koleje a dvé koleje piedjizdné jsou

dostatecné z hlediska zakladniho i operativniho fizeni.
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6.2.2 Varianta Paskov-1
Dopravné-technologicka charakteristika varianty

Stavajici jednokolejné tiseky trati budou nahrazeny zdvoukolejnénim na obou sousednich mezistanic-

nich usecich, ¢emuz se ptizplisobuje konfigurace kolejového usporadani stanice.

Tato varianta predpoklada zasadni koncep¢ni zmény usporadani kolejiste. Hlavni stani¢ni koleje, mezi
kterymi bude zfizeno ostrovni nastupisté pristupné podchodem, budou slouzit osobni a tranzitni na-

kladni dopravé.

Odbaveni piedjizdénych nakladnich vlakii a manipulujicich nakladnich vlakd bude probihat na pied-

jizdnych kolejich ¢. 3 a 4.

Vsechny dopravni koleje ve stanici dosahnou uziteéné délky aspon 650 metri a umozni provoz zavislé
trakce, budou tedy pIn€ zptsobilé pro odbaveni nakladnich vlakli ve sméru Nosovice (vlecka Hyun-

dai), resp. pro odklonovou vozbu ve sméru Valasské Mezifici.

Kratkodobé zastaveni nakladnich vlaki délky 740 metri na rameni Ostrava — Frydek-Mistek — Cesky

vvvvv

na vlecku Biocel lze vyuzivat koleje €. 4 + 4a, které disponuji dostatecnou uzite¢nou délkou a umozni

odbavit nakladni vlaky délky 740 metrt.

Do koleje ¢. 3 bude pfemisténa nove jednostranné zausténa kolej VNVK €. 5 a vlecka AWT. Do koleji
¢. 4 + 4a bude zatisténa vlecka BIOCEL, ktera bude dostupnd ze vSech dopravnich koleji a bude obslu-
hovana jak pfimymi vlaky ve sméru od a do Ostravy, tak formou posunu. Bude zachovan i odvrat

z vlecky ve formé koleje €. 6a. Technologie obsluhy vlecky se oproti stavajicimu stavu nezméni.
Technicka charakteristika varianty
Dopravne-technologické schéma je uvedeno v prilohove casti.

Diléi zavér a zhodnoceni

Na zékladé posouzeni navrhu feseni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feseni se prizptisobuje poza-
davkl danym grafikonim sestavenym pro varianty 323-2 az 323-4. Na zakladé posouzeni stanice je
mozné konstatovat, Ze jeji feSeni umozni kapacitné zvladnout rozsah vyhledové osobni i nakladni do-

pravy vcetné moznosti obsluhy zatsténych vlecek.

Z pohledu profese dopravni technologie se varianta doporucuje k dal§imu rozpracovani.

6.3  Zelezni¢ni stanice Liskovec u Frydku

Zelezni¢ni stanice Liskovec u Frydku bude stavebné upravovana v ramci variant 323-2 az 323-4. Pro

dimenzovani jejich parametrd jsou proto vyuzity navrhy tratové technologie podle uvedenych variant,
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které jsou ve vSech piipadech z hlediska rozsahu dopravy shodné, v nékterych piipadech se se pouze

lisi cilové stanice linek.

Z hlediska technického feSeni stanice je uvazovana jedina varianta.

6.3.1 Pozadavky na rozsah infrastruktury

Posouzeni poZadavkii planem obsazeni stani¢nich koleji pro dvouhodinovou $picku

Vzhledem k jednoduchym pomériim (je uvazovano letmé kiizovani vlakl na navazujicich dvoukolej-
nych usecich trati, resp. na hlavnich stanic¢nich kolejich v rdmci stanice) neni plan obsazeni zpracova-
van. Narokovani kolejovych kapacit je patrné ze zpracovanych grafikond uvedenych v tratové techno-
logii jednotlivych variant, z nichz je patrné, Ze dvé hlavni stani¢ni koleje a dvé koleje ptedjizdné jsou

dostatecné z hlediska zakladniho i operativniho fizeni.
6.3.2 Varianta Liskovec-1
Dopravné-technologicka charakteristika varianty

Stavajici jednokolejné tiseky trati budou nahrazeny zdvoukolejnénim na obou sousednich mezistanic-

nich usecich, ¢emuz se ptizpiisobuje konfigurace kolejového usporadani stanice.

Tato varianta piedpoklada zasadni koncepcni zmény uspoiadani kolejiste. Hlavni stani¢ni koleje, mezi
kterymi bude zfizeno ostrovni nastupisté piistupné podchodem, budou slouzit osobni a tranzitni na-

kladni dopravé.

Odbaveni piedjizdénych nakladnich vlaki a manipulujicich nakladnich vlakl bude probihat na pied-
jizdnych kolejich €. 3 a 4. Do koleje €. 3 bude oboustranné zausténo predavaci kolejisté vlecky Arce-
lorMittal. Na uvedenou vlecku bude nadale mozny ptimy vjezd vlakl od Ostravy i Frydku-Mistku, tak

1 odjezd vlakl do obou smért, avSak pouze v nezavislé trakci (vlecka nebude zatrolejovana).

Vsechny dopravni koleje ve stanici dosahnou uziteéné délky aspon 650 metri a umozni provoz zavislé
trakce, budou tedy pIn€ zptsobilé pro odbaveni nakladnich vlaki ve sméru NoSovice (vlecka Hyun-

dai), resp. pro odklonovou vozbu ve sméru Valasské Mezifici.

Kratkodobé zastaveni nakladnich vlakii délky 740 metrii na rameni Ostrava — Frydek-Mistek — Cesky

T¢sin/Valasské Meziti¢i na kolejich ¢. 1 a 2 bude mozné, disponuji dostatecnou délkou.

Do koleje ¢. 4 bude zatsténa vlecka ARCIMPEX, kterd obsluhovana vyhradné formou posunu,
uvratove pres kolej €. 4a. Do koleje €. 4 bude oboustranné zausténa manipulacni kolej VNVK €. 6 a

kusa manipulaéni kolej ¢. 6a (nahrada tiéelového kolejisté SZDC ve formé koleji €. 6a + 6b).

Technologie obsluhy vlecek se oproti stavajicimu stavu nezmeéni.
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Technicka charakteristika varianty
Dopravné-technologické schéma je uvedeno v prilohove casti.

Diléi zavér a zhodnoceni

Na zakladé posouzeni navrhu feseni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feSeni se prizpisobuje poza-
davkl danym grafikoniim sestavenym pro varianty 323-2 az 323-4. Na zakladé posouzeni stanice je
mozné konstatovat, Ze jeji feSeni umozni kapacitné zvladnout rozsah vyhledové osobni i nakladni do-
pravy.

Z pohledu profese dopravni technologie se varianta doporucuje k dalSimu rozpracovani.

6.4 Zelezni¢ni stanice Frydek-Mistek

Zelezni¢ni stanice Frydek-Mistek bude stavebn& upravovana v ramci variant 323-1 az 323-4. Pro di-
menzovani jejich parametrl jsou proto vyuzity navrhy tratové technologie podle uvedenych variant,
které jsou ve vSech piipadech z hlediska rozsahu dopravy shodné, v n€kterych piipadech se se pouze

lisi cilové stanice linek.

Z hlediska technického feseni stanice je uvazovana jedina varianta.

6.4.1 Pozadavky na rozsah infrastruktury

Posouzeni poZzadavkii planem obsazeni stani¢nich koleji pro dvouhodinovou $pi¢ku

Plan obsazeni pro variantu 323-2 az 323-4

| Plan obsazeni dopravnich koleji zelezni¢ni stanice Frydek-Mistek varianta 323-2, 323-3 a 323-4

Kolej s L s

1. nastupisté

B S e S S amm s R

_ v
8

©

2. nastupisté

N

Zatéz ze sméru Dobra u Frydku-Mistku

Vysvétlivky k barvam pouzitych v planu obsazeni:

= linka R2
= linka S5
= linka S6
= linka S7
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*  nakladni vlak
6.4.2 Varianta Frydek-Mistek-3
Dopravné-technologicka charakteristika varianty

V ramci této varianty dochazi k pfechodu trati z dvoukolejného uspotadani hlavni trati ve sméru od
Ostravy do jednokolejné trati ve sméru do Valasského Mezifi¢i. Zausténi trati od Ceského TéSina je
feSeno obdobn¢ jako v soucasnosti stfednim zhlavim, nebot’ zména zautsténi do ostravského zhlavi ne-

ni technicky a uzemné realné.

Pro vlaky osobni dopravy z trati 323 jsou uvazovany koleje €. 1, 2 s nastupistnimi hranami a trak¢nim
vedenim. Pro osobni dopravu z trati 322 pak primarné elektrizovana kolej €. 3 s tim, Ze vSechny koleje
jsou provozné zamenitelné. Pro odstavovani souprav osobnich vlaki (posilové vozy, piipadné sou-
pravy rychlikové linky Olomouc — Opava — Ostrava — Frydek-Mistek v pripadé jejiho prodlouzeni)

bude urcena kolej €. 5a s trak¢nim vedenim.

Oproti varianté¢ Frydek-Mistek-1 je navrzeno odlisné uspotadani kolejiste¢ s primarnim uréenim pro
nakladni dopravu. Vzhledem k pozadavku na provoz vlakti délky 740 metri, které musi v ZST Fry-
dek-Mistek vykonavat uvrat, jsou nakladni koleje 4, resp. 6 + 6a uvazovany v dostatecné délce 800
metrd, které umozni odbavit nakladni vlak délky 740 metrt s tfemi hnacimi vozidly (2x vlakové a 1x

postrk). Uvedeni obsazeni je nutné z hlediska sklonovych pomért ve sméru Dobra a vlecka HMMC.

Uprava navrhu nakladniho kolejisté umozni zjednodusit technologii odbaveni nékladnich vlakd obec-
né, véetné dlouhych nakladnich vlakt dosahujicich 740 metrt. Vjezd od Ostravy bude uskute¢nén na
koleje €. 4 (primarn¢), v ptipadé jejiho obsazeni jinym nakladnim vlakem pak €. 6 + 6a. Hnaci vozidlo
zavislé trakce odstoupi na kolej €. 4b, odkud objede po kolejich ¢. 6 + 6a na kolej ¢. 2a (nebo 4a), kde
vycka na dalsi vykony. V ptipadé obsazeni koleji ¢. 6 + 6a vycka na koleji €. 4b, resp. objede pfes jiz-
ni zhlavi stanice Frydek-Mistek. Z koleji €. 2a (nebo 4a) a 4b mezitim nastoupi hnaci vozidla nezavislé
trakce, které vlak po provedeni zkousky brzdy dopravi ve sméru Dobra u Frydku-Mistku. Odjezd vla-
ku bude mozny bez dalSich technologickych tkonti a manipulaci, které by mohly obsazovat jizni sta-
ni¢ni zhlavi nebo zahlavi obdobné jako ve varianté¢ Frydek-Mistek-1. Tj. se soupravou nebude nutné
manipulovat (vytahovat nebo zasouvat), posun se bude tykat pouze odstupu a nastupu hnacich vozidel.
Odjezd vlaku bude uskutecnén pres stfedni zhlavi stanice. Obdobné by probihal i pfijezd vlakt ze
sméru Dobra u Frydku-Mistku s tim, Ze vozidla nezavislé trakce by odstupovala na koleje ¢. 4b a 2a

(nebo 4a) a elektricka hnaci vozidla by nastupovala z koleje €. 2a (nebo 4a).

vvvvv

umozni odbavit i nakladni vlaky vedené v zavislé trakci (odklonova vozba). Spolu s koleji ¢. 10
umozni manipulaci manipulacnich nakladnich vlakl na trati Ostrava — Valasské Mezific¢i, ptipadné

vlaktl v ZST Frydek-Mistek kongicich, resp. vychozich.
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Manipula¢ni koleje skupiny 12 az 20 véetné zausténi do obvodu lokomotivniho depa budou zacho-
vany ve stavajicim rozsahu. Obdobné nedozna zmény zautsténi manipulacnich koleji ¢. 5 a 7 v ramci

VNVK a vlecky Slezan. Technologie obsluhy vlecek se oproti stdvajicimu stavu nezmeéni.

Je nutné konstatovat, ze odjezd nebo posun z koleji €. 8 az 20 na jizni zhlavi stanice nebude mozny
v pfipad€ obsazeni koleje ¢. 6a dlouhym ndkladnim vlakem. V pfipadé pozadavku na redukci uvede-
ného ruseni vlakovych, resp. posunovych cest by bylo nutné uvazovat vedeni koleje ¢. 8 v soub&hu

s koleji €. 6a az na jizni zhlavi, coz by narokovalo dokonce ¢tytkolejny most.

V této aktualizaci studie proveditelnosti je blize rozpracovano mimo uroviiové kiizeni drahy s ulici Na

Porici. Byly rozpracovany tfi varianty, a to dvé varianty nadjezd a varianta podjezd.

Ve dvou variantach se navrhuje nadjezd nad Zeleznicni trati v zst. Frydek-Mistek. Navrh trasy komu-
nikace respektuje navrzené zmény v tzemnim planu. Nadjezd bude soucasti propojeni ulice Staro-
meéstské a ulice Na Poti¢i. Rozdil mezi jednotlivymi variantami je v technickém navrhu. Vyhledové je
planovano vedeni této komunikace dale, pfemosténim pies Ostravici a nasledné by melo dojit

k propojeni s ulici 28. fijna. Soucasny Zelezni¢ni ptejezd na ulici Na Pofi¢i bude zrusen.

Ve variant¢ s podjezdem se navrhuje podjezd pod Zelezni¢ni trati (nové navrzeno 5 koleji) na ulici Na
Pofici, jako ndhrada za dosavadni piejezd. Celkova mezilehlad svétlost podjezdu bude 13,5m
s uvazovanim dvou jizdnich pruht 3,25m rozsifenych o 0,5m z divodu situovani v oblouku. Je navr-
zeno vedeni chodniku pro pési 2,0m a cyklostezky 3,0m oddélené¢ po obou stranach komunikace.
Chodnik a cyklostezka budou vyvyseny oproti komunikaci a opatfeny zdbradlim v celé délce prevyse-

ni komunikace. V délce klesani a stoupani bude vybudovana opérna zed'.

V ramci studie se také uvazuje s variantou zrusenim piejezdu bez nahrady.
Podrobny popis jednotlivych variant je uveden piislusné dokumentaci této studie.
Technicka charakteristika varianty

Dopravné-technologické schéma je uvedeno v prilohové casti.

Diléi zavér a zhodnoceni

Na zaklad€ posouzeni navrhu feSeni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feSeni se pfizptsobuje poza-
davkl danym grafikonim sestavenym pro varianty 323-1 az 323-4. Na zakladé posouzeni stanice je
mozné konstatovat, Ze jeji feSeni umozni kapacitné zvladnout rozsah vyhledové osobni i nakladni do-
pravy.

Upravy stanice, které by byly narokovany v ptipadné samostatné realizace trati 322 ve varianté 322-1
jsou popsany ve zvlastni kapitole vénujici se stanici Frydek-Mistek ve varianté Frydek-Mistek-2.
Vzhledem k tomu, Ze tato varianta je zpracovana pouze jako alternativa pro odbaveni dlouhych
nakladnich vlakid, neni uvedena varianta z pohledu profese dopravni technologie urcena

k dalSimu rozpracovani a neni zahrnuta do posuzovanych variant.
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Technicka charakteristika varianty
Dopravné-technologické schéma je uvedeno v prilohove casti.

Diléi zavér a zhodnoceni

Na zakladé posouzeni navrhu feseni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feseni se prizpusobuje poza-
davkl danym grafikoniim sestavenym pro varianty 323-1 az 323-4. Na zakladé posouzeni stanice je
mozné konstatovat, Ze jeji feSeni umozni kapacitné zvladnout rozsah vyhledové osobni i nakladni do-
pravy.

Na zakladé posouzeni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feSeni umozni kapacitné zvladnout rozsah

vyhledové osobni i nakladni dopravy vcetné provozu vlaki délky 740 metrt.

Z. pohledu profese dopravni technologie se varianta doporucuje k dalSimu rozpracovani.

6.5 Zelezni¢ni stanice Baska

Zelezni¢ni stanice Baska bude stavebné upravovana v ramci variant 323-2 az 323-4. Pro dimenzovani
jejich parametrti jsou proto vyuzity navrhy tratové technologie podle uvedenych variant, které jsou ve
vSech ptipadech z hlediska rozsahu dopravy shodné, v nékterych piipadech se se pouze lisi cilové sta-

nice linek.

Z hlediska technického feSeni stanice jsou uvazovana dvé€ varianty feSeni. Je na rozhodnuti zastupct

meésta, jaka varianta jim bude vyhovovat nejvice.

6.5.1 Pozadavky na rozsah infrastruktury
Posouzeni poZadavkii planem obsazeni stani¢nich koleji pro dvouhodinovou Spi¢ku

Vzhledem k jednoduchym pomérim (neni uvazovano pravidelné kiizovani) neni plan obsazeni zpra-
covavan. Narokovani kolejovych kapacit je patrné ze zpracovanych grafikonti uvedenych v tratové
technologii jednotlivych variant, z nichz je patrné, Zze dvé dopravni koleje jsou dostatecné z hlediska
zakladniho 1 operativniho fizeni (moznost pfelozeni kifizovani ve Spickovém i mimospickovém obdo-

bi).

6.5.2 Varianta Baska-1

Dopravné-technologicka charakteristika varianty

Tato varianta neptfedpoklada zasadni koncepcni zmény stavajiciho dvoukolejného kolejiste s vyjimkou
realizace nového ostrovniho nastupisté ptistupného podchodem. Rozsah kolejisté se jinak neméni. Obé
dopravni koleje budou elektrizované, provozné rovnocenné a budou disponovat nastupiStnimi hra-
nami. Diky §tihlym vyhybkam bude mozné vjizdét na kolej ¢. 3 rychlosti 80 km/h.

Kratkodobé zastaveni nakladnich vlakd délky 740 metrd na rameni Ostrava — Frydek-Mistek —Valas-
ské Mezifi¢i na kolejich €. 1 a 2 nebude mozné pro jejich nedostatecnou uzitecnou délku. Stavebnim
opatfenim — prodlouZenim stani¢nich koleji ¢. 1 a 2 smérem k jiznimu zhlavi stanice 1ze dosdhnout

pozadované uZzitecné délky pro odbaveni nakladnich vlaka délky 740 metrt.
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Zrusena vletka M. O. S. Paliva Baska bude odpojena. Technologie obsluhy vle¢ky HK Srot — Bagka
se oproti stavajicimu stavu nezméni.

Technicka charakteristika varianty

Dopravne-technologické schéma je uvedeno v prilohové casti.

Diléi zavér a zhodnoceni

Na zakladé posouzeni navrhu feSeni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feSeni se ptizpisobuje poza-
davki danym grafikontim sestavenym pro varianty 323-2 az 323-4. Na zakladé posouzeni stanice je
mozné konstatovat, Ze jeji feSeni umozni kapacitné zvladnout rozsah vyhledové osobni i nakladni do-
pravy.

Z hlediska dochazkové vzdalenosti pro prevaznou cast obce tato varianta nezlepSuje stavajici stav,
ptestoze je zfejmé, ze by v pripade presunu nastupist’ k prejezdu P7390 mohlo dojit ke zkraceni do-
chazkové vzdalenosti

Z pohledu profese dopravni technologie se varianta nedoporucuje k dalSimu rozpracovani a neni
zahrnuta do posuzovanych variant. Navrhuje se preferovat variantu s presunem zastivky do
centra obce, jak je navrZena v ramci varianty Baska-2.

6.5.3 Varianta BaSka-2

Dopravné-technologicka charakteristika varianty

Tato varianta pfedpoklada piesun stanice jiznim smérem. Uvedené feSeni bude mit pozitivni disledky
a pribliZzeni nastupist’ blize centru obce, pfemisténi stavajiciho prechodu P7391 na zhlavi stanice (kryti
odjezdovymi navéstidly) a prodlouzeni uzitecnych délek koleji plnicich pozadavky na odbaveni vlak

odklonové vozby.
Ob¢ dopravni koleje budou elektrizované, provozné rovnocenné a budou disponovat nastupis$tnimi
hranami. Diky §tihlym vyhybkdm bude mozné vjizdét na kolej €. 3 rychlosti 80 km/h.

Kratkodobé¢ zastaveni nakladnich vlakti délky 740 metrG na rameni Ostrava — Frydek-Mistek —Valas-
ské Mezifi¢i na dopravnich kolejich nebude mozné pro jejich nedostateCnou uziteCnou délku. Staveb-
nim opatienim — prodlouzenim stani¢nich koleji €. 1 a 2 smérem k severnimu zhlavi stanice lze dosah-
nout pozadované uzite¢né délky pro odbaveni nakladnich vlakti délky 740 metr. Zaroven je nutné

ptechod P7391 nahradit mimouroviiovym kiizenim (podchodem).

Zruen4 vletka M. O. S. Paliva Baska bude odpojena. Technologie obsluhy vle¢ky HK Srot — Baska

se oproti stdvajicimu stavu nezméni.
Technicka charakteristika varianty

Dopravné-technologické schéma je uvedeno v prilohoveé casti.
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Dil¢i zavér a zhodnoceni

Na zakladé posouzeni navrhu feseni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feseni se prizptisobuje poza-
davkl danym grafikoniim sestavenym pro varianty 323-2 az 323-4. Na zakladé posouzeni stanice je
mozné konstatovat, Ze jeji feSeni umozni kapacitné zvladnout rozsah vyhledové osobni i nakladni do-
pravy.

Z hlediska dochazkové vzdalenosti dochazi ke zlepSeni stavajiciho stavu, ktery byl uvazovan i v ramci
predchozi varianty. Priblizeni nastupistnich hran do sousedstvi ptejezdu P7390 vyrazné zlepsi dostup-

nost zelezni¢ni dopravy pro pfevaznou ¢ast obce Baska.

Z pohledu profese dopravni technologie se varianta doporucuje k dalSimu rozpracovani.

6.6 ZeleznicCni stanice Przno

Zelezni¢ni stanice Przno bude stavebné upravovana v ramci variant 323-2 az 323-4. Pro dimenzovani
jejich parametrt jsou proto vyuzity navrhy tratové technologie podle uvedenych variant, které jsou ve
vSech pripadech z hlediska rozsahu dopravy shodné, v nékterych pripadech se pouze lisi cilové stanice

linek.

Z hlediska technického feseni stanice je uvazovana jedina varianta.

6.6.1 Pozadavky na rozsah infrastruktury

Posouzeni pozadavkii planem obsazeni stani¢nich koleji pro dvouhodinovou $picku

Vzhledem k jednoduchym pomértim (neni uvazovano pravidelné kiizovani) neni plan obsazeni zpra-
covavan. Narokovani kolejovych kapacit je patrné ze zpracovanych grafikonti uvedenych v tratové
technologii jednotlivych variant, z nichz je patrné, Zze dvé dopravni koleje jsou dostatecné z hlediska
zakladniho i operativniho fizeni (moZnost pielozeni kiizovani ve $pickovém i mimospickovém obdo-

bi).
6.6.2 Varianta Przno-1
Dopravné-technologicka charakteristika varianty

Tato varianta nepfedpoklada zasadni koncepéni zmény stavajiciho dvoukolejného kolejisté. Obé do-
pravni koleje budou elektrizované, provozné rovnocenné a budou disponovat nastupistnimi hranami.
Diky stihlym vyhybkam bude mozné vjizdét na kolej €. 3 rychlosti 80 km/h.

Kratkodobé zastaveni nakladnich vlaki délky 740 metrii na rameni Ostrava — Frydek-Mistek —Valas-
zeni stanic¢nich koleji je technicky mozné za predpokladu zruseni prejezdu P7384 na frydlantském

zhlavi.
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Technicka charakteristika varianty
Dopravné-technologické schéma je uvedeno v prilohove casti.

Diléi zavér a zhodnoceni

Na zakladé posouzeni navrhu feseni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feseni se prizpusobuje poza-
davkl danym grafikoniim sestavenym pro varianty 323-2 az 323-4. Na zakladé posouzeni stanice je
mozné konstatovat, Ze jeji feSeni umozni kapacitné zvladnout rozsah vyhledové osobni i nakladni do-
pravy.

Z pohledu profese dopravni technologie se varianta doporucuje k dalSimu rozpracovani.

6.7  Zelezni¢ni stanice Frydlant nad Ostravici

Zelezni¢ni stanice Frydlant nad Ostravici bude stavebn& upravovana v ramci variant 323-2, 323-3 a
323-4. Nedochazi vsak ke zménam koncepéniho usporadani stanice, ale pouze k elektrizaci vybraného

rozsahu kolejiste.

Z hlediska technického feseni stanice je uvazovana jedina varianta.

6.7.1 Pozadavky na rozsah infrastruktury

Posouzeni poZzadavkii planem obsazeni stani¢nich koleji pro dvouhodinovou $pi¢ku

Plan obsazeni pro variantu 323-2

Plan obsazeni dopravnich koleji zelezni¢ni stanice Frydlant nad Ostravici varianta 323-2 |
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Plan obsazeni pro variantu 323-3 a 323-4

Plan obsazeni dopravnich koleji zelezni¢ni stanice Frydlant nad Ostravici varianta 323-3 a 323-4
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Vysvétlivky k barvam pouzitych v planu obsazeni:

Kolej
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. linka R2
= linka S5
= linka S6
= linka S61

= nakladni vlak
6.7.2 Varianta Frydlant-1
Dopravné-technologicka charakteristika varianty

Vzhledem k tomu, Ze stanice piebudovana v ramci stavby ,,Rekonstrukce zelezni¢ni stanice Frydlant
nad Ostravici“ spliiuje vyse uvedené pozadavky na rozsah infrastruktury, neni tieba realizovat zasadni

koncepéni zmény, ale pouze elektrizaci.

Kratkodobé zastaveni nakladnich vlaki délky 740 metrii na rameni Ostrava — Frydek-Mistek —Valas-

vvvvv

vek na uzite¢né délky 740 metrt by znamenal netimérné technické a financni zasahy. Stanice prosla

v nedavné dobé komplexni rekonstrukei, ktera by byla zmarena.
Technologie obsluhy vlecek se oproti stdvajicimu stavu nezméni.
Technicka charakteristika varianty

Dopravné-technologické schéma je uvedeno v prilohové casti.
Zisuvkové stojany pro ohiev HV ze sité

V piipad€ varianty 323-2 tfi zasuvkové stojany. Lokalizace — viz dopravné-technologické schéma.

V ostatnich variantach bez pozadavkd.
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Dil¢i zavér a zhodnoceni

Na zakladé posouzeni navrhu feseni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feseni se prizptisobuje poza-
davkli danych grafikonem sestavenym jak pro variantu 323-2, tak pro variantu 323-3 (totozna
s variantou 323-4). Na zakladé posouzeni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feSeni umozni kapa-
citné zvladnout rozsah vyhledové osobni i nakladni dopravy.

Z pohledu profese dopravni technologie se varianta doporucuje k dalSimu rozpracovani.

6.8 Zeleznicni stanice Ostravice

Zelezni¢ni stanice Ostravice (doposud dopravna D3) bude stavebng upravovana v ramei variant 323-2
az 323-4. Pro dimenzovani jejich parametrt jsou proto vyuzity navrhy tratové technologie podle uve-

denych variant, které jsou ve vSech pfipadech shodné.

Z hlediska technického feseni stanice jsou uvazovany dv¢ varianty.

6.8.1 Pozadavky na rozsah infrastruktury

Posouzeni poZadavkii planem obsazeni stani¢nich koleji pro dvouhodinovou Spi¢ku

Plan obsazeni pro variantu 323-2 az 323-4

| Plan obsazeni dopravnich koleji zelezni¢ni stanice Ostravice 323-2 az 323-4 |

S L s

3 Manipulaéni nakladni viak (dle potfeby)
' o o
I [ I

1. nastupisté

Vysvétlivky k barvam pouzitych v planu obsazeni:
=  linka S5
»  néakladni vlak

Z vyse uvedeného planu obsazeni je patrné, Ze jedna dopravni kolej s nastupistém a jedna bez nastu-

pisteé jsou dostatecné.
6.8.2 Varianta Ostravice-1
Dopravné-technologicka charakteristika varianty

Zelezni¢ni stanice Ostravice bude stavebné upravovana v ramci variant 323-2 az 323-4. Pro dimenzo-

vani jejich parametrii jsou proto vyuzity navrhy tratové technologie podle uvedenych variant.
Elektrizovan je pouze nezbytny rozsah kolejisté pro odbaveni osobnich vlakd vedenych vratnymi elek-
trickymi jednotkami, a to ve form¢ ¢asti koleje ¢. 1 (po konec nastupisté). Zbyla ¢ast kolejisté bude

vyuzivana nakladni mi vlaky (primarné kolej €. 3, kolej €. 1 pak pro objizdéni hnacich vozidel).
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Manipulaé¢ni kolej €. 5 ur€ena pro nakladku vozi dfevem bude zachovana ve stavajicim stavu. Rovnéz
zausténi vlecky Pila Ostravice nedozna oproti soucasnosti zmén. Technologie obsluhy vlec¢ky se oproti

stavajicimu stavu nezmeéni.

Pro umoznéni jizd zvlastnich parnich vlakt (jednotlivé jizdy ro¢né, délka vlaku dle sdéleni dopravce
CD, a. s. je 130 metrd) je prodlouzeno nastupi§té o 40 metrt s piesahem za navéstidlo Lcl. Zvlast-
nimu vlaku bude postavena vlakova cesta na 1. kolej s tim, vlak pfimo pfejde z vlakové na posunovou
cestu za navéstidlo Lcl a zastavi tak, aby byly vSechny vozy u nastupisté. Vystup cestujicich probéhne
po zastaveni za navéstidlem Lcl. Nasledné bude souprava uvratove prestavena pres frydlantské zhlavi
a zahlavi, kde je mezi navéstidly Sel a Se3 dostatecna délka pro celou soupravu. Nebude nutné posu-
novat za oznacnik, diky ¢emuz mtze pravidelny vlak odjizdét z Frydlantu nad Ostravici v ¢ase pravi-

delného odjezdu. Souprava zvlastniho vlaku bude mezitim odstavena na koleje ¢. 3 + 5.

Vzhledem k pozadovanym délkam soupravy (130 metri) pfesahujicim uzite¢né délky koleji (1zemné
mozné zajistit jen 120 metrd — omezeni piejezdem, resp. komunikaci a fekou) bude ze strany dopravce
nutné zajistit vedeni dvéma hnacimi vozidly (pfedpoklad vlakové lokomotivy parni trakce a postrkové
lokomotivy). V piipad¢ délky vlaku do 120 metrd Ize zajistit objeti soupravy hnacim vozidlem. Mani-
pulaci z koleje €. 3 na kolej €. 1 1ze zapocit ihned po odjezdu pravidelného vlaku, neni narokovan po-

sun za oznacnik.

Po odjezdu pravidelného vlaku bude mozné soupravu zvlastniho vlaku pfestavit cestou posunu na ko-
lej €. 1 s tim, ze cely vlak bude u nastupisté délky 130 metrii a zadni ¢ast soupravy bude zasahovat za

navéstidlo Lcl, na kterém bude postavena posunova cesta.
Technicka charakteristika varianty
Dopravné-technologické schéma je uvedeno v prilohové casti.

Diléi zavér a zhodnoceni

Na zakladé posouzeni navrhu feseni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feSeni se prizpusobuje poza-
davkl danym grafikonim sestavenym pro varianty 323-2 az 323-4. Na zaklad€ posouzeni stanice je
mozné konstatovat, Ze jeji feSeni umozni kapacitné zvladnout rozsah vyhledové osobni i nakladni do-
pravy.

Z pohledu profese dopravni technologie se varianta doporucuje k dalSimu rozpracovani

v pripadé, Ze nebude pozadavek na prodlouZeni trati na novou zastavku Ostravice hraz.

6.9 Zelezni¢ni stanice Kunéice pod Ondiejnikem

Zelezni¢ni stanice Kuncice pod Ondfejnikem bude stavebné upravovana v ramci variant 323-3 a 323-
4. Nedochazi vSak ke zménam koncepcniho uspotadani stanice, ale pouze k elektrizaci vybraného roz-

sahu kolejiste.
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Z hlediska technického feSeni stanice je uvazovana jedina varianta.

6.9.1 Pozadavky na rozsah infrastruktury

Posouzeni poZadavkii planem obsazeni stani¢nich koleji pro dvouhodinovou $picku

Vzhledem k jednoduchym pomértim (neni uvazovano pravidelné kiizovani) neni plan obsazeni zpra-
covavan. Narokovani kolejovych kapacit je patrné ze zpracovanych grafikonti uvedenych v tratové
technologii jednotlivych variant, z nichZ je patmé, ze dvé dopravni koleje jsou dostatecné z hlediska
zakladniho 1 operativniho fizeni (moznost pfelozeni kifizovani ve Spickovém i mimospickovém obdo-

bi).
6.9.2 Varianta Kuncice-1
Dopravné-technologicka charakteristika varianty

Vzhledem k tomu, Ze stanice piebudovana v ramci stavby ,,Revitalizace trati Frydlant nad Ostravici —

vvvvv

sadni koncepcni zmény, ale pouze elektrizaci.

Pro vlaky osobni a nakladni dopravy jsou nadale uvazovany dve dopravni koleji s nastupisti, které bu-

dou nove elektrizovany. Dale bude zachovana neelektrizovana kusd manipulacni kolej €. 4.

Kratkodobé zastaveni nakladnich vlakd délky 740 metri na rameni Ostrava — Frydek-Mistek —Valas-
ské Mezifici na kolejich €. 1 a 2 nebude mozné pro jejich nedostatecnou uzitecnou délku. Pozadavek
na uzitecné délky 740 metri by znamenal neumérné technické a financni zasahy. Stanice prochazi

komplexni rekonstrukei, ktera by byla zmatena.
Technicka charakteristika varianty
Dopravne-technologické schéma je uvedeno v prilohové casti.

Diléi zavér a zhodnoceni

Na zaklad€ posouzeni navrhu feSeni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feSeni se ptizpisobuje poza-
davku danych grafikonem sestavenym jak pro variantu 323-3, tak pro variantu 323-4. Na zaklad¢ po-
souzeni stanice je mozné konstatovat, Ze jeji feSeni umozni kapacitné zvladnout rozsah vyhledoveé
osobni i nakladni dopravy vcetné odklonové vozby.

Z pohledu profese dopravni technologie se varianta doporucuje k dalSimu rozpracovani.

6.10 Zelezni¢ni stanice Frenstat pod Radho$tém

Zelezni¢ni stanice Frenstat pod Radho$tém bude stavebné upravovana v ramci variant 323-3 a 323-4.
Pro dimenzovani jejich parametrii jsou proto vyuZzity navrhy tratové technologie podle uvedenych va-

riant. V pfipadé varianty 323-3 jsou pozadavky na parametry stanice vyS$si, nebot’ ve stanici budou

vvvvv
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Frenstat pod Radho$tém nadale pasmovou stanici pro ¢ast spoji ve sméru od Ostravy. Pro zbylé spoje

bude tranzitni stanici bez nutnosti piestupu.
Z hlediska technického feSeni stanice je uvazovana jedina varianta.
6.10.1 Pozadavky na rozsah infrastruktury

Posouzeni poZadavkii planem obsazeni stani¢nich koleji pro dvouhodinovou $picku

Plan obsazeni pro variantu 323-3

| Plan obsazeni dopravnich koleji Zelezni¢ni stanice Frenstat pod Radhostém varianta 323-3 |

Kolej s t s
3
1 ' e r '
s s / s / s

2. nastupisté

1. nastupisté

| Plan obsazeni dopravnich koleji zelezni¢ni stanice Frenstat pod Radhos$tém mésto varianta 323-3

1. nastupisté
101
103

Plan obsazeni pro variantu 323-4

| Plan obsazeni dopravnich koleji zelezni¢ni stanice Frenstat pod Radhos$tém varianta 323-4 |
s L

Kolej s

Vychozi nékladni viak

2. nastupisté

1. nastupisté

| Plan obsazeni dopravnich koleji zelezni¢ni stanice Frenstat pod Radhos$tém mésto varianta 323-4 |

1. nastupisté

101 _/ \_/ \_/ \_

103

Vysvétlivky k barvam pouzitych v planu obsazeni:

] linka S6
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. linka S61
*  nakladni vlak
6.10.2 Varianta FrenStat pod RadhoStém-1
Dopravné-technologicka charakteristika varianty

V ramci této varianty je stavajici zastavka Frenstat pod Radhostém mésto integrovana jako jeden
z obvodti ZST Frenstat pod Radhostém. Druhy obvod by byl tvofen soucasnou stanici Frenstat pod

Radhostém.

Pro vlaky osobni dopravy jsou v obvodu Frenstat uvazovany koleje €. 1, 2, 4 s nastupisti. V ptipadé

vvvvv

kde bude zajistén prestup hrana-hrana. V piipad¢ varianty 323-4 je predpoklad vedeni jednoho ze spo-
jb na kolej ¢. 4 u vypravni budovy, aby byl usnadnén ptichod/odchod cestujicich bez nutnosti vyuzit
podchodu.

Pro vlaky osobni dopravy je v obvodu mésto nadéle uvazovana stavajici kolej s nastupistém. Ta bude
doplnéno kusou manipulaéni koleji ¢. 103 uréenou pro odstavovani souprav mezi vykony a tim uvol-

néni koleje €. 101.
Pro tranzitni a manipulujici vlaky nakladni dopravy je primarné urcena kolej €. 3.

Kratkodobé zastaveni nakladnich vlakd délky 740 metri na rameni Ostrava — Frydek-Mistek —Valas-
ské Mezifici na dopravnich kolejich nebude mozné pro jejich nedostate¢nou uzite¢nou délku. Pozada-

vek na uzite¢né délky 740 metri by znamenal neumérné technické a finan¢ni zésahy.

Pro lozné manipulace se predpoklada vyuziti kusé koleje €. 4a s bo¢ni rampou, ktera je uvazovana ve
stavajici poloze s prodlouzenim ve sméru k jihu, nebot’ stavajici rampa se skladis§tém musi ustoupit

upravam kolejisté (koleje €. 2 a 4).

Technologie obsluhy vlecek se oproti stavajicimu stavu nezméni.
Technicka charakteristika varianty

Dopravne-technologické schéma je uvedeno v prilohove casti.
Zasuvkové stojany pro ohi‘ev HV ze sité

V piipadé varianty 323-2, 323-3 a 323-4 dva zasuvkové stojany. Lokalizace — viz dopravné-technolo-

gické schéma. V ostatnich variantach bez pozadavki.

Diléi zavér a zhodnoceni

Na zakladé€ posouzeni navrhu feseni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feSeni se prizplisobuje poza-
davkl danych grafikonem sestavenym jak pro variantu 323-3, tak pro variantu 323-4. Na zakladé po-
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souzeni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feSeni umozni kapacitné zvladnout rozsah vyhledové

osobni i nakladni dopravy vcetné odklonové vozby.

Z. pohledu profese dopravni technologie se varianta doporucuje k dalSimu rozpracovani.

6.11 Zeleznicni stanice Verovice

Zelezni¢ni stanice Vefovice bude stavebné upravovana pouze vramci varianty 323-4. Vzhledem
k tomu, Ze z hlediska technického nelze feSit samostatné pouze ¢ast ostravského a Stramberského kole-

jisté samostatné, je nutné zajistit navrh stanice, ktery ptedpoklada zasady do celé stanice.

Z hlediska technického feseni stanice je proto uvazovana jedina varianta, ktera by nalezla vyuziti jak
v ramci varianty 323-4, tak pfi upravach souvisejicich s trati 325 (trat’ 325 neni pfedmétem této doku-

mentace).

V ptipadé realizace ptestavby stanice pouze pro potieby grafikonu varianty 323-4 by postacilo elektri-

zovat dopravni koleje €. 3, 1, 2 + 2a.
6.11.1 Pozadavky na rozsah infrastruktury
Posouzeni poZadavkii planem obsazeni stani¢nich koleji pro dvouhodinovou Spi¢ku

Plan obsazeni pro variantu 323-4

| Plan obsazeni dopravnich koleji zelezni€ni stanice Vefovice varianta 323-4, 325-1

Kolej S L S

3 Vychozi nékladni viak
1 / /

2. nastupisté

2 N N N
4 e “pr e

1. nastupisté

Vysvétlivky k barvam pouzitych v planu obsazeni:

= linka S6

= nakladni vlak
6.11.2 Varianta Verovice-1
Dopravné-technologicka charakteristika varianty

V ramci této varianty je odstranéno rozdéleni stanice na obvod ostravského a Stramberského kolejiste.

Trat’ 325 je ptivedena do dnesniho ostravského kolejisteé, pied vypravni budovu. Tim dochazi ke zlep-
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Seni dopravni situace oproti stavajicimu stavu a poklesu potiebného poctu koleji, nebot’ nékteré navr-

zené koleje 1ze vyuzivat jak pro dopravu z trati 323, tak z trati 325.

Pro vlaky osobni dopravy z trati 323 jsou uvazovany koleje €. 1, 2. Pro osobni dopravu z trati 325 pak

primarné kolej &. 4 s tim, Ze kolej ¢. 2 je rovnéz dostupna ve sméru od Stramberku.
Pro tranzitni a manipulujici vlaky nakladni dopravy je primarné urcena kolej €. 3.

Kratkodobé zastaveni nakladnich vlakd délky 740 metri na rameni Ostrava — Frydek-Mistek —Valas-

vvvvv

vek na uzite¢né délky 740 metrii by znamenal neumérné technické a finan¢ni zasahy.

Pro loZzné manipulace se predpoklada zachovani kusé koleje €. 4, ktera je oproti souasnému stavu

uvazovana jako kusa.

Technicka charakteristika varianty
Dopravne-technologické schéma je uvedeno v prilohové casti.
Zasuvkové stojany pro ohi‘ev HV ze sité

V ptipadé varianty 323-4 neni zapotiebi zfizeni zdsuvkovy stojan. V piipad¢ varianty pro trat’ 325 je
pozadavek na jeden zasuvkovy stojan. Lokalizace — viz dopravné-technologické schéma. V ostatnich

variantach bez pozadavk.

Diléi zavér a zhodnoceni

Na zakladé posouzeni navrhu feseni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feSeni se prizpusobuje poza-
davki danym grafikonim sestavenym pro variantu 323-4. Na zaklad¢ posouzeni stanice je mozné

konstatovat, Ze jeji feseni umozni kapacitné zvladnout rozsah vyhledové osobni i ndkladni dopravy.

Z pohledu profese dopravni technologie se varianta doporucuje k dal§imu rozpracovani.

6.12 Zelezni¢ni stanice Morkov

Stavajici nakladisté a zastavka Motkov hlavni trat’ bude stavebné upravovano pouze v ramci varianty
323-4. Pro dimenzovani jejich parametrd jsou proto vyuzity navrhy tratové technologie podle uvedené

varianty.

Z hlediska technického feSeni stanice jsou uvazovany dvé varianty.
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6.12.1 Pozadavky na rozsah infrastruktury
Posouzeni poZadavkii planem obsazeni stani¢nich koleji pro dvouhodinovou $pi¢ku

Plan obsazeni pro variantu 323-4

| Plan obsazeni dopravnich koleji zelezni¢ni stanice Morkov 323-4

Kolej s L s

2. nastupisté

A 1 1

1. nastupisté

Vysvétlivky k barvam pouzitych v planu obsazeni:

= linka S6
6.12.2 Varianta Moikov-2
Dopravné-technologicka charakteristika varianty

Tato varianta zohlednuje pozadavky na pravidelné kiizovani vlakti osobni dopravy, jak je naroku je

tratova technologie a grafikon pro variantu 323-4.

Pro vlaky osobni dopravy jsou tak uvazovany koleje ¢. 1, 3 s vnéjSimi nastupisti. Kvili poloze nastu-
pisté u koleje ¢. 3 vici vypravni budové je navrZzen mimouroviiovy pristup ve formé podchodu (stava-
jici zelezni¢ni pfejezdy znamenaji zachazku cestujicich pii cest¢ od vypravni budovy v fadu stovek
metri).

Koleje ¢. 1 a 3 by bylo mozné vyuzivat pro manipula¢ni nakladni vlaky, které by zajistovaly obsluhu
manipulaéni koleje s nakladistém dieva. Kvuli technickému feSeni je nutné stavajici rampu prodlouzit
severnim smérem, nebot’ jeji jizni ¢ast bude muset byt snesena kvili realizace koleje ¢. 3. Vzhledem

k uzitecnym délkam koleji zde neni mozné odbavit vlaky odklonové vozby, coz neni zavadou vzhle-

dem k tomu, Ze sousedni ZST Hostasovice disponuje dostateéné dlouhou dopravni koleji.

Kratkodobé¢ zastaveni nakladnich vlakti délky 740 metrG na rameni Ostrava — Frydek-Mistek —Valas-

ské Mezifi¢i na dopravnich kolejich nebude mozné pro jejich nedostate¢nou uzite¢nou délku.
Technicka charakteristika varianty

Dopravné-technologické schéma je uvedeno v prilohové casti.
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Dil¢i zavér a zhodnoceni

Na zakladé posouzeni navrhu feseni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feseni se prizptisobuje poza-
davki danych grafikonem sestavenym pro variantu 323-4. Zfizeni plnohodnotné ZST Moikov umozni
zavést dopravni model v poZadovaném rozsahu.

Na zaklad¢ posouzeni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feSeni umozni kapacitné zvladnout rozsah

vyhledové osobni i nakladni dopravy.

Z pohledu profese dopravni technologie se varianta doporucuje k dalSimu rozpracovani.

6.13 Zeleznicni stanice Hostasovice

Zelezni¢ni stanice HostaSovice bude stavebné upravovana pouze v rdmci varianty 323-4. Pro dimenzo-

vani jejich parametrii jsou proto vyuzity navrhy tratové technologie podle uvedené varianty.
Z hlediska technického feseni stanice je uvazovana jedina varianta.

6.13.1 Pozadavky na rozsah infrastruktury

Posouzeni poZadavkii planem obsazeni stani¢nich koleji pro dvouhodinovou Spi¢ku

Vzhledem k jednoduchym pomérim (neni uvazovano pravidelné kiiZzovani ani zastavovani vlaki
z prepravnich diivodl) neni plan obsazeni zpracovavan. Narokovani kolejovych kapacit je patrné ze
zpracovanych grafikond uvedenych v tratové technologii jednotlivych variant, z nichz je patrné, zZe tii
dopravni koleje jsou dostatecné z hlediska zakladniho i operativniho fizeni (moznost ptelozeni kiizo-

vani ve $pickovém i mimosSpickovém obdobi a stavajici pobyt odklonového nakladniho vlaku).
6.13.2 Varianta HostaSovice-1
Dopravné-technologicka charakteristika varianty

Podle pozadavkl objednavatele osobni dopravy neni uvazovana obsluha stanice vlaky osobni dopravy.
Proto neni nutné zajistovat kapacity pro odbaveni osobnich vlakl (nastupiste), ktera tak jsou vyhle-

dové postradatelna.
Stavajici usporadani kolejisté je pro vyhledovou dopravu naddimenzované, v ramci stavby je mozné
uvazit redukci infrastruktury a dosahnout stavu, ktery je charakterizovan existenci tfi elektrizovanych

dopravnich koleji (dvé pro mimotadné kiiZzovani osobnich vlaki a jedné pro soucasny pobyt odklono-

vého nakladniho vlaku v zavislé trakci).
Pro vlaky osobni dopravy jsou uvazovany koleje ¢. 1, 2.
Pro tranzitni a manipulujici vlaky nakladni dopravy je primarné urcena kolej ¢. 3.

Kratkodobé¢ zastaveni nakladnich vlakti délky 740 metrG na rameni Ostrava — Frydek-Mistek —Valas-
ské Mezifi¢i na dopravnich kolejich nebude mozné pro jejich nedostatecnou uzite¢nou délku. V pfi-

pad¢ pozadavkl na odbaveni nakladnich vlakt délky 740 metri 1ze prodlouzit stani¢ni kolej €. 3 smé-
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rem k prejezdu P7335 a dosahnout pozadované uzitecné délky. Uvedené stavebni opatfeni by zname-

nalo pteloZeni piejezdu a trati v délce cca 300 metri.

Pro lozné manipulace se piedpokladd zachovani koleje €. 4 (v soucasném stavu dopravni kolej, ve vy-

hledovém stavu manipulacni kusa kolej).
Technicka charakteristika varianty
Dopravneé-technologické schéma je uvedeno v prilohové casti.

Diléi zavér a zhodnoceni

Na zakladé€ posouzeni navrhu feseni stanice je mozné konstatovat, ze jeji feSeni se ptizpisobuje poza-
davkt danych grafikonem sestavenym pro variantu 323-4. Na zaklad€ posouzeni stanice je mozné
konstatovat, ze jeji feSeni umozni kapacitné zvladnout rozsah vyhledové osobni i nakladni dopravy
véetné odklonové vozby.

Z pohledu profese dopravni technologie se varianta doporucuje k dal§imu rozpracovani.

6.14 Dopad nasazeni systému ETCS na jednotlivé Zelezni¢ni stanice

Vratimov

Koncept stanice mozno zachovat, dojde vsak ke zkraceni uzite¢nych délek stani¢nich koleji oproti do-

savadnim navrhiim (viz dopravné-technologické schéma).
Ukoly pro technické profese:

o Vpripade, ze bychom neakceptovali navrzené vyluky soucasnych viakovych cest, nutno stanici
prodlouzit o cca 100 metrii (dopravni koleje a jejich uzitecné délky, konkrétné kolej ¢. 1) —
musi proverit kolejar.

o Nasledné proveérit umisténim navéstidel — profese zabzar.

o Vpripade, ze nebude technicky nebo vuzemné redlné, nutnost specifikovat pozadavky na vyluky

viakovych cest — profese zabzar.
Paskov

Koncept stanice mozno zachovat, dojde vSak ke zkraceni uziteCnych délek stani¢nich koleji oproti do-

savadnim nédvrhiim (viz dopravné-technologické schéma).
Ukoly pro technické profese:

e Technicky nutny posun ndstupisté priblizné na 40 m od ndvestidla Lc2 smeér Ostrava-Kuncice

— musi proverit kolejar.
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Liskovec u Frydku

Koncept stanice mozno zachovat, dojde vSak ke zkraceni uziteCnych délek stani¢nich koleji oproti do-

savadnim n&dvrhiim (viz dopravné-technologické schéma).
Ukoly pro technické profese:

o Vpripade, ze bychom neakceptovali navrzené vyluky soucasnych viakovych cest, nutno stanici
prodlouzit o cca 50 metrit (dopravni koleje a jejich uzZitecné délky, konkrétné kolej ¢. 1 a 2) —
musi proverit kolejar.

o Nasledné provérit umisténim navéstidel — profese zabzar.

o Vpripade, ze nebude technicky nebo vuzemné redlné, nutnost specifikovat pozadavky na vyluky

viakovych cest — profese zabzar.
Frydek-Mistek

Koncept stanice mozno zachovat, dojde vsak ke zkraceni uzite¢nych délek stani¢nich koleji oproti do-

savadnim navrhiim (viz dopravné-technologické schéma).
Ukoly pro technické profese:
o  Technicky nutny posun ostrovnich nastupist priblizné na 40 m od naveéstidla SI1 a S3 smér Va-
lasskeé Mezirici — musi proverit kolejar-.
o Nutné je stanovit omezeni soucasnych staveni vlakovych cest (definuje profese zabzar) — na

strednim zhlavi této stanice se pravdepodobné tomuto opatreni nevyhneme (zausteni traté

z Ceského Tésina).

o Vpripade, ze bychom neakceptovali navrzené vyluky soucasnych viakovych cest, nutno stanici
prodlouzit o cca 50 metrii (dopravni koleje a jejich uzitecné délky, konkrétné kolej ¢. 1, 2, 4,

6+6a, 8) — musi provérit kolejar-.
Baska

Stanice BaSka bude navrzena ve dvou variantach, a to s vysunutymi nastupisti a s umisténim néstupis-

té ve stavajici poloze.

Koncept stanice mozno zachovat, dojde vSak ke zkraceni uzitecnych délek stanic¢nich koleji oproti do-

savadnim nédvrhiim (viz dopravné-technologické schéma).
Ukoly pro technické profese:

o Technicky nutny posun nastupisté smeérem do stanice z duvodii posunu navéstidel.
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o Technicky se musi proverit cela varianta se zachovanim ndstupist ve stanici (naveéstidla a
uzitné deélky koleji), ramcové dopravné-technologicke schéma je zpracovano a je prilohou této

casti dokumentace.
Prino

Koncept stanice mozno zachovat, dojde vSak ke zkraceni uzitecnych délek stani¢nich koleji oproti do-

savadnim navrhiim (viz dopravné-technologické schéma).

Nevznika zde tak nutnost omezeni vlakovych cest (upfednostnén soucasny vjezd vlaki — kfizovani na

jednokolejné trati) oproti navyseni délek koleji.
Ukoly pro technické profese:

e  Nutny posun obou ndstupist priblizné o 50 az 60 m ve sméru Frydek-Mistek. Stanice Przno
z ditvodu nedostatecné délky dopravnich koleji bude slouzit pro kiizovani osobnich viakii,

popr-. kratkych manipulacnich viakii.

o Technicky bude na severnim zhlavi ziizena odstavna kolej pro MUV (nikoliv odvrat). Dojde k

uprave frydeckeho zhlavi pro rychlost 120 km/hod.
Frydlant nad Ostravici

Koncept stanice mozno zachovat, dojde vsak ke zkraceni uzite¢nych délek stani¢nich koleji oproti do-

savadnim navrhiim (viz dopravné-technologické schéma).

Ve stanici Frydlant nad Ostravici se nepiedpokladaji zddné kolejové tpravy, nebot’ stanice byla kom-

plexné prestavéna v rdmci samostatné stavby.
Ukoly pro technické profese:

o Vpripade, ze bychom neakceptovali navrzené vyluky soucasnych viakovych cest, nutno stanici
prodlouzit o cca 50 metrit (dopravni koleje a jejich uzZitecné délky, konkrétné kolej ¢. 1, 3+3a

a 6+6a) — musi proverit kolejar.
o Nasledné provérit umisténim navéstidel — profese zabzar.

o Vpripade, ze nebude technicky nebo vuzemné redlné, nutnost specifikovat pozadavky na vyluky

viakovych cest — profese zabzar
Kuncice pod Ondiejnikem
Koncept stanice mozno zachovat, dojde vSak ke zkraceni uzitecnych délek stani¢nich koleji oproti do-
savadnim navrhiim (viz dopravné-technologické schéma).
Ve stanici Kunc¢ice pod Ondiejnikem se neptedpokladaji zadné kolejové upravy, nebot’ stanice byla

komplexné prestavéna v ramci samostatné stavby.
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Nevznika zde tak nutnost omezeni vlakovych cest (upfednostnén soucasny vjezd vlaki — kiiZzovani na

jednokolejné trati) oproti navyseni délek koleji.

Frenstat pod Radho$tém

Koncept stanice mozno zachovat, dojde vSak ke zkrdceni uzitecnych délek stani¢nich koleji oproti do-

savadnim nédvrhiim (viz dopravné-technologické schéma).

Ukoly pro technické profese:

Technicky nutny posun ostrovniho nastupiste ve smeru Valasské Mezirici — musi proverit ko-
lejar.
Zabezpeceni koleje ¢. 4 je mozné dvéma zpiisoby, a to tak, Ze dojde k redukci koleje VNVK

¢ 4a a ucelového kolejisté SZDC (nutné zbudovani ndhrady za tyto koleje), nebo zkrdceni nd-

stupiste u koleje ¢. 4 na 100 m, pripadné v kombinaci se zabezpecenim koleje odvraty.

Vzhledem k usporadani stanice bude nutné vymezit pozadavky na vylouceni soucasnych viako-

vych cest (definuje profese zabzar).

Frenstat pod Radhos§tém mésto

Ukoly pro technické profese:

Technicky nutny posun nastupisté priblizné na 40 m od navestidla Lc101 (smeér Valasské Me-
ZITICI).

Posun nastupisté vyvola posun odstavné koleje ¢. 103 smér Valasské Mezifici, tak Ze bude za-
potiebi zbudovat premosténi pries prijjezd mezi ulicemi Skolskd c¢tvrt — Jandovo stromoradi.

Popripadé bude odstavna kolej posunuta tak Ze vyhybka bude zacinat za prijezdem mezi uli-

cemi Skolska ctvrt — Jandovo stromoradi.

Verovice

Koncept stanice mozno zachovat, dojde vSak ke zkraceni uzite¢nych délek stani¢nich koleji oproti do-

savadnim navrhiim (viz dopravné-technologické schéma).

Ukoly pro technické profese:

Technicky nutny posun ostrovniho ndstupisté o 40 m ve sméru Frenstat pod Radhostém — musi
proverit kolejar.
V pripadeé, Ze bychom neakceptovali navrzené vyluky soucasnych viakovych cest, nutno stanici

prodlouzit o cca 50 metrii (dopravni koleje a jejich uzitecné délky, konkrétne kolej ¢. 3) — musi

proveérit kolejar.
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Moikov
Ukoly pro technické profese:

o Prinasazeni ETCS dojde ke zkrdceni uZitnych délek stanicnich koleji pod akceptovatelné hod-
noty. Vzhledem k urceni stanice pro pravidelna kiizovani viakii je nutné provest upravy tak,

aby byly mozné soucasné vjezdy viakit — musi provérit kolejar.

o  Technicky nutny posun nastupisté o priblizné 40 m ve sméru Valasské Mezirici a zaroven pro-

dlouzeni stanice (uzitecné délky alespon 320 metrii) — musi provérit kolejar.

o Technicky a uzemné se proveri prodlouzeni stanice, posun kusé koleje VNVK (odvratu),
popr-. jeho zruSeni nebo premisténi, véetné nutnych zasahit do prejezdu polni cesty P7336 —
musi proveérit kolejar.

e Zabezpecovik poté zpresni uZitecné délky stanicnich koleji tak, aby byly mozné soucasné
vjezdy viakii (stanice je navrzena pro pravidelné kiizovani viakii osobni dopravy).

HostasSovice

Koncept stanice mozno zachovat, dojde vSak ke zkraceni uzitecnych délek stani¢nich koleji oproti do-

savadnim n&dvrhiim (viz dopravné-technologické schéma).
Ukoly pro technické profese:
o Technicky nutny posun tizemni rezervy nastupisté o priblizné 40 m ve smeéru Morkov — musi
proverit kolejar.
o Vzhledem k usporadani stanice bude nutné vymezit pozadavky na vylouceni soucasnych viako-
vych cest (definuje profese zabzar). V pripadé, Ze bychom sledovali variantu s umozZnénim
soucasnych vjezdu, dojde ke zkracent uzitecné délky dopravni koleje ¢. 1 pod akceptovatelnou

mez z hlediska ndkladni dopravy — v pripadé rozhodnuti o preferovani osobni dopravy na vikor

nakladni (nemoznost kiizovani, coz znacné omezi trat jako odklonovou trasu), tak Ize ucinit.
Ostravice
Pti nasazeni ETCS dojde ke zkraceni uzitnych délek stani¢nich koleji pod akceptovatelné hodnoty.
Ukoly pro technické profese:

o Zduvodu nedostatecné deélky stanicni koleje ¢. 3 se uvazuje ponechat tuto kolej pouze jako

manipulacni. Délka ndstupisté bude 90 m — musi proverit kolejar.
o Technicky a uzemné se proveri prodlouzeni stanice — musi proverit kolejar.

e Zabezpecovak poté zpresni uzitecné délky stanicnich koleji.
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6.15 Prehled uziteCnych délek koleji pro jednotlivé stanice pri nasazeni systému ETCS

Pfed uplatiiovanim
. Smérnice &. j. Po zavedeni platnosti Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 (v priib&hu
Metodika ETCS - " .
20009/2018-SZDC- zpracovani Aktualizace SP)
GR-06
Vratimov Uvolriovaci rychlost Nenulovad/Nulova | Nenulova/Nulova Nenulova
Umisténi navéstidel od bodu ohrozeni (m) 7ai15 20 20- 100 (dle rychlosti v dané koleji) Doporuceni pro konkrétni kolej pri Opatieni pro konkrétni kolej pri Celkové doporuceni pro technické
L. . L. . L. . L. . L. stavajicim kolejovém resSeni stavajicim kolejovém reseni feseni stanice
1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla "S" | 1. U navéstidla "L"
Umisténi rozhodujicich baliz
e e wtm T e e 2. "End of 2. "End of
2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla "L - -
Authority Authority
Kolej €. Navrzena TR (km/h) Optimalni délka koleje (.,m) dlevSmermce I Dosazitelna délka koleje (m) pfi nasazeni ETCS
20009/2018-SZDC-GR-06
1 110 min. 550, optim. 650 608 572 492 572 492 Nenulova uvoliovaci rychlost Vylouceni vybranych vlakovych cest
2 110 min. 550, optim. 650 662 647 542 615 574 s . . .
- - , . . . . Uvazit prodlouzeni stanice
4 50 min. 550, optim. 650 661 646 628 - - Nenulova uvoliiovaci rychlost Bez opatreni
4+4b 50 min. 750, opt. 780 866 851 851 - -
e TG Pied uvpla‘tﬁmvla’.nim Po zavedeni platnosti Smérnic? (': j- 2000.9/2018-52DC-G R-06 (v prGibéhu
Smérnice C. j. zpracovani Aktualizace SP)
Uvolnovaci rychlost Nenulova/Nulova | Nenulovd/Nulova Nenulova
paskov Umisténi navéstidel od bodu ohroZeni (m) 7ai15 20 20- 100 (dle rychlosti v dané koleji)
e wen e e e mem e e mem .« .1 u.u | Doporuceni pro konkrétni kolej pfi | Opatieni pro konkrétni kolej pfi | Celkové doporuceni pro technické
1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla "S" | 1. U navéstidla "S" | 1. U navéstidla "S" | 1. U navéstidla "L P s I e B BT 3 fi q
e, ., , stavajicim kolejovém reseni stavajicim kolejovém feseni feseni stanice
Umisténi rozhodujicich baliz 2 "End of 2 "End of
."End o ."End o
2. U navéstidla"L" | 2. U navéstidla"L" | 2. U navéstidla "L" - -
Authority Authority
Optimalni délka koleje (m) dle Smérnice ¢. j. . < 1 . - .
Kolej ¢. Navrzena TR (km/h x . Dosazitelna délka koleje (m) pfi nasazeni ETCS
! (km/h) 20009/2018-57DC-GR-06 R
1 100/95 min. 550 691 681 521 601 601
1+la 100/95 min. 750, opt. 780 1150 1130 970 1050 1050
2 100/95 min. 550 663 653 491 573 573
2+2a 100/95 min. 750, opt. 780 1138 1118 957 1037 1037 Nenulova uvoliiovaci rychlost Bez opatieni Mozno zachovat stavajici navrh
3 50 min. 550, optim. 650 654 654 644 - -
4 50 min. 550, optim. 650 647 647 624 - -
4+4a 50 min. 750, opt. 780 1197 1197 1187 - -
. Pfed uplatiiovanim Po zavedeni platnosti Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 (v priib&hu
Metodika ETCS ey . " .
Smérnice C. j. zpracovani Aktualizace SP)
Uvolnovaci rychlost Nenulova/Nulova | Nenulova/Nulova Nenulova
Liskovec u Frodku Umisténi navéstidel od bodu ohroZeni (m) 7az 15 20 20- 100 (dle rychlosti v dané koleji)
e L. Lo L. L. L. Doporuceni pro konkrétni kolej pri Opatieni pro konkrétni kolej pri Celkové doporuceni pro technické
1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla "S" | 1. U navéstidla "S" | 1. U navéstidla "L" . s . vy . . e e . i
e iy , stavajicim kolejovém feseni stavajicim kolejovém feseni feseni stanice
Umisténi rozhodujicich baliz
T e et mem e et mem 2. "End of 2. "End of
2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla "L - -
Authority' Authority'
i Optimalni délka koleje (m) dle Smérnice ¢. j. - < s . - q
Kolej ¢. Navrzena TR (km/h * . Dosazitelna délka koleje (m) pfi nasazeni ETCS
! # (km/h) 20009/2018-SZDC-GR-06 e (m) p
1 AL m!n. 450 10REI/E] 761 LEE 290 671 671 Nenulova uvolfiovaci rychlost Vylouéeni vybranych vlakovych cest
2 120/110 min. 750, opt. 780 769 757 599 679 679 Uvatit orodlousent stanice
3 >0 min. 550, optim. 650 659 659 60 - - Nenulova uvolfiovaci rychlost Bez opatieni i
4 50 min. 550, optim. 650 657 657 652 - - . .

Legenda: zelené podbarvené uZitné délky koleji jsou dale sledovany jako vyhovujici varianta, oranzové podbarvené uzitné délky koleji jsou prijatelné za urcitych podminek (dopravnich opatrenich atd.), cervené podbarvené uzitné délky koleji

Jsou prijatelné za urcitych podminek nebo je zapotiebi technické zmeny stanice (prodlouzeni stanice, zbudovani odvratu atd.).
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Frydek-Mistek

Metodika ETCS

Pfed uplatiiovanim
Smérnice C. j.

zpracovani Aktualizace SP)

Po zavedeni platnosti Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 (v priibéhu

Uvolnovaci rychlost

Nenulova/Nulova

Nenulova/Nulova

Nenulova

Umisténi navéstidel od bodu ohroZeni (m)

7az15

20

20- 100 (dle rychlosti v dané koleji)

Umisténi rozhodujicich baliz

1. U navéstidla "S"

1. U navéstidla "S"

1. U navéstidla "S"

1. U navéstidla "S"

1. U navéstidla "L"

Doporuceni pro konkrétni kolej pri
stavajicim kolejovém reseni

Opatreni pro konkrétni kolej pri
stavajicim kolejovém reseni

Celkové doporuceni pro technické
feSeni stanice

*) pro vjezd od Ceského Tésina 60 km/h

T e et mem e et mem 2. "End of 2. "End of
2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla "L - -
Authority' Authority'
i Optimalni délka koleje (m) dle Smérnice ¢. j. - < s . - q
Kolej ¢. Navrzena TR (km/h * . Dosazitelna délka koleje (m) pfi nasazeni ETCS
S avriend TR (km/h) 20009/2018-S7DC-GR-06 je (m) p
1 80 min. 250 322 299 139 219 219 Nenulova uvoliiovaci rychlost Vylouceni vybranych vlakovych cest
1+1b+1c 80 min. 650, optim. 780 857 824 641 744 721 Nenulova uvoliovaci rychlost Bez opatieni
2 80 min. 250 331 316 156 236 236 Nenulova uvoliovaci rychlost Vylouceni vybranych vlakovych cest
3 50 *) min. 250 (Gvrat) 352 352 329 - - Nenulova uvolfiovaci rychlost Bez opatieni Uvazit prodlouzeni stanice
4 30 m{n. 800 (t’xvrat') 799 74 778 . . Nenulova uvoliovaci rychlost Vylouceni vybranych vlakovych cest
6+6a 50 min. 800 (lvrat) 795 790 777 - -

Baska (varianta s vysunutymi nastupisti)

Metodika ETCS

Pfed uplatiiovanim
Smérnice C. j.

zpracovani Aktualizace SP)

Po zavedeni platnosti Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 (v pribéhu

Uvolnovaci rychlost

Nenulova/Nulova

Nenulova/Nulova

Nenulova

Umisténi navéstidel od bodu ohroZeni (m)

7az15

20

20- 100 (dle rychlosti v dané koleji)

Umisténi rozhodujicich baliz

1. U navéstidla"S"

1. U navéstidla"S"

1. U navéstidla "S"

1. U navéstidla "S"

1. U navéstidla "L"

Doporuceni pro konkrétni kolej pri
stavajicim kolejovém reseni

Opatieni pro konkrétni kolej pri
stavajicim kolejovém reseni

Celkové doporuceni pro technické
reSeni stanice

2. "End of 2. "End of
2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla "L" - -
Authority Authority
Kolej €. Navrzena TR (km/h) Optimalni délka koleje (‘,m) dlevSmermce I Dosazitelna délka koleje (m) pfi nasazeni ETCS
20009/2018-SZDC-GR-06
1 120 min. 550, optim. 650 /17 687 >28 608 608 Nenulova uvolfiovaci rychlost Bez opatfeni Mozno zachovat stavajici navrh
3 80 min. 550, optim. 650 717 687 528 608 608 i 4 :
i Pfed uplatiiovanim Po zavedeni platnosti Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 (v priibéhu
Metodika ETCS . - .
Smérnice . j. zpracovani Aktualizace SP)
Uvolriovaci rychlost Nenulova/Nulova | Nenulova/Nulova Nenulova
Prino Umisténi navéstidel od bodu ohroZeni (m) 7ai15 20 20- 100 (dle rychlosti v dané koleji)
L. L. L. L. L. . Doporuceni pro konkrétni kolej pfi | Opatfeni pro konkrétni kolej pfi | Celkové doporuceni pro technické
1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla "S" | 1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla "L" . L P L 7 .
o Y, , stavajicim kolejovém rfeseni stavajicim kolejovém reseni feseni stanice
Umisténi rozhodujicich baliz
e e wtn e et e et e 2. "End of 2. "End of
2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla "L - -
Authority Authority
. e Optimalni délka koleje (m) dle Smérnice ¢. j. - < s . - q
Kolej ¢. Navrzena TR (km/h * - Dosazitelna délka koleje (m) pfi nasazeni ETCS
! (km/h) 20009/2018-SZDC-GR-06 je (m)p
1 120 optim. 250 (stanice pouze pro Os) 574 564 404 484 484 ; . ; . . . L.
- - Nenulova uvolfiovaci rychlost Bez opatieni Mozno zachovat stavajici navrh
3 80 optim. 250 (stanice pouze pro Os) 574 564 404 484 484

Poznamka - stanice uvaZzovana pro kfizovani pouze vlak( osobni dopravy, v pfipadé pozadavki na kfizovani nakladnich vlaki se zastavenim nevyhovi!!!

Legenda: zelené podbarvené uzitné délky koleji jsou dale sledovany jako vyhovujici varianta, oranzové podbarvené uzitné délky koleji jsou prijatelné za urcitych podminek (dopravnich opatrenich atd.), cervené podbarvené uzitné délky koleji

Jjsou prijatelné za urcitych podminek nebo je zapotrebi technické zmeny stanice (prodlouzeni stanice, zbudovani odvratu atd.).

Ostrava — Vala$ské Mezifi¢i, Frydek-Mistek — Cesky T&8in / Tfinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice
a Studénka — Vefovice

D. Dopravné-technologické feSeni

aktualizace studie proveditelnosti

8/2018
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et TGS Pied uvpla‘tﬁoyé.nim Po zavedeni platnosti Smérniccle t': j- 2000.9/2018-52DC-G R-06 (v prGibéhu
Smérnice ¢. j. zpracovani Aktualizace SP)
Uvolnovaci rychlost Nenulova/Nulova | Nenulova/Nulova Nenulova
¢ . . Umisténi navéstidel od bodu ohrozeni (m) 7az15 20 20- 100 (dle rychlosti v dané koleji)
Frydlant nad Ostravici .. s e N e - p i Ny
e em e e e mem e mem .« ..+ wu | Doporuceni pro konkrétni kolej pfi Opatieni pro konkrétni kolej pfi Celkové doporuceni pro technické
1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla "S" | 1. U navéstidla "S" | 1. U navéstidla "S" | 1. U navéstidla "L . sy P v B it DTy .
e . ; stavajicim kolejovém reseni stavajicim kolejovém feseni feSeni stanice
Umisténi rozhodujicich baliz 2 "End of 2 "End of
."End o ."End o
2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla"L" | 2. U navéstidla "L" - -
Authority Authority
. .. Optimalni délka koleje (m) dle Smérnice ¢. j. . < 1 . - .
Kolej ¢. Navrzena TR (km/h x o Dosazitelna délka koleje (m) pfi nasazeni ETCS
! vizend TR (km/h) 20009/2018-57DC-GR-06 gl
1 75/65 min. 550, optim. 650 605 605 466 542 530 Nenulova uvoliovaci rychlost Vylouceni vybranych vlakovych cest
2 50 min. 250 359 359 342 - - Nenulova uvoliiovaci rychlost Bez opatieni
2+2a 50 min. 550, optim. 650 620 620 612 - - Nenulova uvolniovaci rychlost Bez opatieni o . .
. " . = > Ry . > Uvazit prodlouzeni stanice
3+3a 50 min. 550, optim. 650 559 559 542 - - Nenulova uvoliovaci rychlost Vylouceni vybranych vlakovych cest
4 50 min. 250 313 313 313 - - Nenulova uvoliiovaci rychlost Bez opatieni
6+6a 50 optim. 550 535 R 531 - -

i Pfed uplatiiovanim Po zavedeni platnosti Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 (v pribéhu
Metodika ETCS ey . . .
Smérnice C. j. zpracovani Aktualizace SP)
Uvolnovaci rychlost Nenulova/Nulovd | Nenulova/Nulova Nenulova
- i Umisténi navéstidel od bodu ohrozeni (m) 7az15 20 20 - 100 (dle rychlosti v dané koleji)
Kuncice pod Ondrejnikem i I - ey A A 3 , S e
.. L. . L. . L. . . . Doporuceni pro konkrétni kolej pfi | Opatreni pro konkrétni kolej pfi | Celkové doporuceni pro technické
1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla "L" r . L, P It ] .
e, ., , stavajicim kolejovém feseni stavajicim kolejovém feSeni feseni stanice
Umisténi rozhodujicich baliz
e et T e e v 2. "End of 2. "End of
2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla "L - -
Authority Authority
. . . Optimalni délka koleje (m) dle Smérnice . j. . < s . - -
Kolej ¢. Navrzena TR (km/h > L Dosazitelna délka koleje (m) pfi nasazeni ETCS
! (km/h) 20009/2018-S7DC-GR-06 je () p
1 80 optim. 250 (stanice pouze pro Os) 267 260 400 480 480 Nenulova uvoliiovaci rychlost Bez opatieni MozZno zachovat stavajici navrh
3 80 optim. 250 (stanice pouze pro Os) 605 587 426 507 507 y P !

Poznamka - stanice uvaZovana pro kfizovani pouze vlaki osobni dopravy, v pfipadé pozadavki na kfizovani nakladnich vlakt se zastavenim nevyhovi!!!

i Pied uplatiiovanim Po zavedeni platnosti Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 (v pribéhu
Metodika ETCS ey . . .
Smérnice C. j. zpracovani Aktualizace SP)
Uvolnovaci rychlost Nenulovad/Nulova | Nenulova/Nulova Nenulova
Umisténi navéstidel od bodu ohroZeni (m) 7az15 20 20 - 100 (dle rychlosti v dané koleji)
L. . L. . . L. . L. . Doporuceni pro konkrétni kolej pfi Opatreni pro konkrétni kolej pfi Celkové doporuceni pro technické
1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla "L" . L, P s Sl .
e, ., , stavajicim kolejovém feseni stavajicim kolejovém feSeni feseni stanice
Umisténi rozhodujicich baliz
T T T 2. "End of 2. "End of
2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla "L - -
Authority Authority
Kolej & Navriena TR (km/h)| OPUMaIni délka koleje (m) dle Smérnice . j. Dosaiteln délka koleje (m) pfi nasazeni ETCS
20009/2018-SZDC-GR-06
1 80 min. 550 472 297 377 370
2 50 min. 250 262 262 238 - - Nenulova uvoliovaci rychlost Vylouéeni vybranych vlakovych cest
2+2a 50 min. 550 472 290 - -
3 50 min. 550 381 270 - -
4 50 min. 250 215 178 - -

Legenda: zelené podbarvené uzitné délky koleji jsou dale sledovany jako vyhovujici varianta, oranzové podbarvené uzitné délky koleji jsou prijatelné za urcitych podminek (dopravnich opatrenich atd.), cervené podbarvené uzitné délky koleji

Jsou prijatelné za urcitych podminek nebo je zapotrebi technické zmény stanice (prodlouzeni stanice, zbudovani odvratu atd.).

a Studénka — Vefovice aktualizace studie proveditelnosti

D. Dopravné-technologické feSeni 8/2018
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Metodika ETCS

Pfed uplatiiovanim
Smérnice C. j.

zpracovani Aktualizace SP)

Po zavedeni platnosti Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 (v priibéhu

Uvolnovaci rychlost

Nenulova/Nulova

Nenulova/Nulova

Nenulova

Umisténi navéstidel od bodu ohroZeni (m)

7az 15

20

20- 100 (dle rychlosti v dané koleji)

Umisténi rozhodujicich baliz

1. U navéstidla"S"

1. U navéstidla "S"

1. U navéstidla "S"

1. U navéstidla "S"

1. U navéstidla "L"

Doporuceni pro konkrétni kolej pfi
stavajicim kolejovém reseni

Opatreni pro konkrétni kolej pfi
stavajicim kolejovém feseni

Celkové doporuceni pro technické
feseni stanice

2. "End of 2. "End of
2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla"L" | 2. U navéstidla "L" n . 0" n ) 0"
Authority Authority
Optimalni délka koleje (m) dle Smérnice ¢. j. . < s . - p
Kolej ¢. Navrzena TR (km/h x . Dosazitelna délka koleje (m) pfi nasazeni ETCS
! vriend TR (km/h) 20009/2018-S7DC-GR-06 je(mlp
0 min, 250 dvra) o DN v [ " | espinéna minmainidéika | Nefze odbavitvaks ormativem | Nutno repracovat |
Metodika ETCS Pied uvpla-tr‘\O\vlé.nim Po zavedeni platnosti Smérnictle (': IR 2000.9/2018-52DC-G R-06 (v prb&hu
Smérnice C. j. zpracovani Aktualizace SP)
Uvolriovaci rychlost Nenulova/Nulova | Nenulova/Nulova Nenulova
Vefovice Umisténi navéstidel od bodu ohrozeni (m) 7az 15 20 20- 100 (dle rychlosti v dané koleji)
. . . . . . e . Doporuceni pro konkrétni kolej pfi | Opatieni pro konkrétni kolej pfi | Celkové doporuceni pro technické
1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla "S" | 1. U navéstidla "S" | 1. U navéstidla "S" | 1. U navéstidla "L" . . e vy . ey e v . i
e . e ’ stavajicim kolejovém reseni stavajicim kolejovém reseni feseni stanice
Umisténi rozhodujicich baliz
T e et mem e et mem 2. "End of 2. "End of
2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla "L - -
Authority' Authority'
) Optimalni délka koleje (m) dle Smérnice ¢. j. - < s . o p
Kolej &. Navrzena TR (km/h . . Dosazitelna délka koleje (m) pfi nasazeni ETCS
olej & avriena TR (km/h) 20005/2018-S7DC.GR-06 je (m) p
1 75 min. 250 520 510 350 430 430 . . . Dret]
= Nenulova uvoliovaci rychlost Bez opatreni
2+2a >0 min. 250 >20 >20 206 - - Mozno zachovat stavajici navrh
3 50 min. 550 561 561 501 - - Nenulova uvoliovaci rychlost Vylouceni vybranych vlakovych cest /
4 50 min. 170 275 275 255 - - Nenulova uvoliiovaci rychlost Bez opatreni

Metodika ETCS

Pfed uplatiiovanim
Smérnice . j.

zpracovani Aktualizace SP)

Po zavedeni platnosti Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 (v priibéhu

Uvolnovaci rychlost

Nenulova/Nulova

Nenulova/Nulova

Nenulova

Umisténi navéstidel od bodu ohroZeni (m)

7az15

20

20- 100 (dle rychlosti v dané koleji)

Umisténi rozhodujicich baliz

1. U navéstidla"S"

1. U navéstidla"S"

1. U navéstidla"S"

1. U navéstidla "S"

1. U navéstidla "L"

Doporuceni pro konkrétni kolej pri
stavajicim kolejovém reseni

Opatieni pro konkrétni kolej pri
stavajicim kolejovém reSeni

Celkové doporuceni pro technické
reSeni stanice

2. "End of 2. "End of
2. U navéstidla"L" | 2. U navéstidla"L" | 2. U navéstidla "L" o o
Authority Authority
- . Optimalni délka koleje (m) dle Smérnice ¢. j. . < 4x . - q
Kolej ¢. N TR (km/h x o Dosazitelna délka koleje (m) pfi nasazeni ETCS
e avrzend TR (km/h) 20009/2018-57DC-GR-06 je (m)p
1 80 min. 250 290 285 131 213 211 Nenulova uvoliovaci rychlost Vylouceni vybranych vlakovych cest
3 50 min. 250 291 291 283 - - Nenulova uvoliiovaci rychlost Bez opatreni

Poznamka - stanice uvaZovana pro kfizovani pouze vlakt osobni dopravy, proto je zamezeni soucasnych vjezdt nepfipustné!!!

Legenda: zelené podbarvené uZitné délky koleji jsou dale sledovany jako vyhovujici varianta, oranzové podbarvené uzitné délky koleji jsou prijatelné za urcitych podminek (dopravnich opatrenich atd.), cervené podbarvené uzitné délky koleji

Jsou prijatelné za urcitych podminek nebo je zapotrebi technické zmeény stanice (prodlouzeni stanice, zbudovani odvratu atd.).

a Studénka — Verovice

D. Dopravné-technologické feSeni

aktualizace studie proveditelnosti
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RN N Pied uvpla-tﬁotlé'nim Po zavedeni platnosti Smérniccle (": i 20@/2018-52DC-G R-06 (v priibé&hu
Smérnice C. j. zpracovani Aktualizace SP)
Uvolnovaci rychlost Nenulova/Nulova | Nenulova/Nulova Nenulova
Hostagovice Umisténi navéstidel od bodu ohrozeni (m) 7az 15 20 20- 100 (dle rychlosti v dané koleji)
e nem e e e mem e mem .« .s_wu | Doporuceni pro konkrétni kolej pfi Opatieni pro konkrétni kolej pri Celkové doporuceni pro technické
1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla "S" | 1. U navéstidla "S" | 1. U navéstidla "S" | 1. U navéstidla "L . . s ey, P L, . .
e, e, ., stavajicim kolejovém reseni stavajicim kolejovém feseni feseni stanice
Umisténi rozhodujicich baliz 2 "End of 2 "End of
2.U navéstidla"L" | 2. U navéstidla"L" | 2. U navéstidla "L" - Ene 0" - Ene 0"
Authority Authority
) Optimalni délka koleje (m) dle Smérnice ¢. j. . < s . - p
Kolej ¢. Navrzena TR (km/h < o Dosazitelna délka koleje (m) pfi nasazeni ETCS
) oy 20009/2018-SZDC-GR-06 R
1 70 min. 550, optim. 650 559 559 549 549 549 Nenulova uvoliiovaci rychlost Vylouceni vybranych vlakovych cest
2 50 min. 250 559 549 390 - - Nenulova uvoliovaci rychlost Bez opatieni Uvazit prodlouZeni stanice
3 50 min. 550, optim. 650 588 588 583 - - Nenulova uvoliiovaci rychlost Bez opatieni

Poznamka - vzhledem k uZitecné délce koleje ¢. 1 tésné pod limit 550 m by teoreticky bylo mozné akceptovat, ale tfeba brat v tivahu, Ze se jedna o hlavni stanicni kolej.

i Pfed uplatiiovanim Po zavedeni platnosti Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 (v pribéhu
Metodika ETCS N o] .
Smérnice . j. zpracovani Aktualizace SP)
Uvolriovaci rychlost Nenulovd/Nulové | Nenulova/Nulova Nenulova
Umisténi navéstidel od bodu ohroZeni (m) 7az15 20 20 - 100 (dle rychlosti v dané koleji)
.. L. . L. . L. . .. Doporuceni pro konkrétni kolej pfi | Opatieni pro konkrétni kolej pfi | Celkové doporuceni pro technické
1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla"S" | 1. U navéstidla "L" o L, e It o .
e, ., , stavajicim kolejovém reseni stavajicim kolejovém feseni feseni stanice
Umisténi rozhodujicich baliz
T T T 2. "End of 2. "End of
2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla "L" | 2. U navéstidla "L - -
Authority Authority

Optimalni délka koleje (m) dle Smérnice ¢. .
20009/2018-SZDC-GR-06

Kolej é. Navrzena TR (km/h)

1 50 min. 170 (Gvrat) 134 122 - -
3 50 min. 170 81 47 - -

Dosazitelna délka koleje (m) pfi nasazeni ETCS

Legenda: zelene podbarvené uzitné délky koleji jsou dale sledovany jako vyhovujici varianta, oranzové podbarvené uzitné délky koleji jsou prijatelné za urcitych podminek (dopravnich opatrenich atd.), cervené podbarvené uzitné délky koleji

Jjsou prijatelné za urcitych podminek nebo je zapotrebi technické zmény stanice (prodlouzeni stanice, zbudovani odvratu atd.).

a Studénka — Vefovice aktualizace studie proveditelnosti
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7  ZAVER A DOPORUCENI KOMBINACE VARIANT

Pro potieby ekonomického hodnoceni se na zakladé dopravné-technologického hodnoceni doporucuje

posoudit nasledujici projektové varianty v kombinaci tratové technologie a variant stanic.
Varianta 323-0 bude definovana jako kombinace trat’ové technologie a variant stanic:
= Vratimov — varianta Vratimov-0 (bez Gprav)
= Paskov — varianta Paskov-0 (bez Gprav)
= Liskovec u Frydku — varianta Liskovec-0 (bez uprav)
=  Frydek-Mistek — varianta Frydek-Mistek-0 (bez uprav)
=  Baska — varianta Baska-0 (bez tiprav)
=  Przno — varianta Przno-0 (bez uprav)
= Frydlant nad Ostravici — varianta Frydlant-0 (bez uprav)
= Ostravice — varianta Ostravice-0 (bez Uprav)
= Kuncice pod Ondrejnikem — varianta Kuncice-0 (bez uprav)
= Frenstat pod Radhostém — varianta Frenstat-0 (bez uprav)
= Vefovice — varianta Vetovice-0 (bez uprav)
=  Motkov hlavni trat’ — varianta Motkov-0 (bez uprav)
=  HostaSovice — varianta HostaSovice-0 (bez uprav)
Varianta 323-2 bude definovana jako kombinace trat'ové technologie a variant stanic:

] Vratimov — varianta Vratimov-1

Paskov — varianta Paskov-1

»  Liskovec u Frydku — varianta Liskovec-1

*  Frydek-Mistek — varianta Frydek-Mistek-1

=  Bagka — varianta Baska-2, alternativné i varianta Baska-1 — dle rozhodnuti investora

=  Przno - varianta Przno-1

»  Frydlant nad Ostravici — varianta Frydlant-1 (pouze elektrizace stanice, bez Gprav kolejiste)
= Ostravice — varianta Ostravice-1

= Kuncice pod Ondrejnikem — varianta Kuncice-0 (bez uprav)

»  Frenstat pod Radho$tém — varianta Frenstat-0 (bez uprav)

Ostrava — Valasské Mezifigi, Frydek-Mistek — Cesky T&8in / Tfinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice
a Studénka — Vefovice aktualizace studie proveditelnosti

D. Dopravné-technologické feSeni 8/2018
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Vetovice — varianta Vetovice-0 (bez Gprav)
Motkov hlavni trat’ — varianta Motkov-0 (bez uprav)

HostaSovice — varianta HostaSovice-0 (bez tprav)

Varianta 323-3 bude definovana jako kombinace trat'ové technologie a variant stanic:

Vratimov — varianta Vratimov-1

Paskov — varianta Paskov-1

Liskovec u Frydku — varianta Liskovec-1

Frydek-Mistek — varianta Frydek-Mistek-1

Baska — varianta Baska-2, alternativné i varianta Baska-1 — dle rozhodnuti investora

Przno — varianta Przno-1

Frydlant nad Ostravici — varianta Frydlant-1 (pouze elektrizace stanice, bez uprav kolejiste)
Ostravice — varianta Ostravice-1

Kunéice pod Ondiejnikem — varianta Kuncice-1 (pouze elektrizace stanice, bez uprav kolejiste)
Frenstat pod Radhostém — varianta Frenstat-1

Vetovice — varianta Vetovice-0 (bez Gprav)

Motkov hlavni trat’ — varianta Motkov-0 (bez uprav)

Hostasovice — varianta Hostasovice-0 (bez Gprav)

Varianta 323-4 bude definovana jako kombinace trat'ové technologie a variant stanic:

Vratimov — varianta Vratimov-1

Paskov — varianta Paskov-1

Liskovec u Frydku — varianta Liskovec-1

Frydek-Mistek — varianta Frydek-Mistek-1

Baska — varianta Baska-2, alternativné i varianta Baska-1 — dle rozhodnuti investora

Przno — varianta Przno-1

Frydlant nad Ostravici — varianta Frydlant-1 (pouze elektrizace stanice, bez Gprav kolejiste)
Ostravice — varianta Ostravice-1

Kun¢ice pod Ondiejnikem — varianta Kunéice-1 (pouze elektrizace stanice, bez Gprav kolejiste)

Frenstat pod Radho§tém — varianta Frenstat-1

Ostrava — Valasské Mezifigi, Frydek-Mistek — Cesky T&8in / Tfinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice
a Studénka — Vefovice aktualizace studie proveditelnosti

D. Dopravné-technologické feSeni 8/2018
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. Vertovice — varianta Vefovice-1

] Moftkov hlavni trat’ — varianta Morkov-2

. HostaSovice — varianta Hostasovice-1

Ostrava — Valasské Mezifigi, Frydek-Mistek — Cesky T&8in / Tfinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice
a Studénka — Vefovice aktualizace studie proveditelnosti

D. Dopravné-technologické feSeni 8/2018



PRILOHOVA CAST
GRAFIKONY



Seznam piiloh — grafikony:

01. Varianta 323-0

02. Varianta 323-2

03. Varianta 323-3

04. Varianta 323-4

05. Varianta 324-bez elektrizace (plati pro variantu 323-0)

06. Varianta 324-s elektrizaci (plati pro varianty 323-2, 323-3, 323-4)



01. Varianta 323-0

Ostrava uhelné...
Ostrava bansk...
Ostrava-Stodolni
Ostrava stfed

Ostrava-Kundice

Wratimow

Paskoy

Lislzower u Fryd...
Frydel:-Mistal:
Baska

Przno

Frydlant nad O...

Eeladns 2 3 2 3 2 2 3 2 3 2 3 2
_ ! 8 8 8 8 8 8
kuncice pod O... 7/\8 7/\8 7/\8 7f\8 7/\8 7/\8 7/ \8
- 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3
Frenstat pod R...
Frenstat pod R.. 08 5ds 920 2 ok 528 9zo 4 9 53s 920 M 97 526
2 e 2 & 2 e 2
Vefovice 0 &) 0 3 0 & 0 S
Q L4 Q 1 Q 4 Q 4
Mooy Rlavni t... < 2 & 2 < g8 & g
7 8 7 B 7 8 7 8
Hostagovice = 3 2.3 2 /3 2.3
1 4 1 4 1 4 1 4
Valasské Mezifiei 1 2 1 2 1 2 1 2

Legenda: e linka R2, e linka S6, , ® nakladni vlak (v nezavislé trakci)



02. Varianta 323-2

Ostrava uhel. .. 1

¥, b 3 ) ¥ S v A o ]
Qstrava bans. .. = > = . =
Batrava-otog. . R - . 4 28 4 i
Ostrava stied N - Bk

Dstratra-KunE"lce.:] 4

Vratimow

Paskow

Liskovec u Fr...

Frydek-Mistel

Baska
Pring
Frydlant nad ...
= ladn: 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0
Celadna 13 Ly L3 L3 139 i g ¢ 2 L2
_— d 3 /B 5 /6 2 /b ENL] 3 /b =R 5 /b ENL
Kuncice pod ... 5\ 5 6 56 5 & 5 6 5 6 56 56
enEtat pod £l 1 e L gl 1 E L £l 1 e L gl 1 E L
Frenstat pod ... 86 42 86 42 86 42 86 42 13 42 86 42 86 42 86 42
Frenstat pad ... 5 5 5 5 5 5 5
o 2 8 2 8 3 8 >
Vefovice =3 7 3 7 T \3 7 a3
Mofkov hlavni... ? g 0 1 2 g ] : . q 0 1 ’ 9

v 4 5 4 5 4 /5 4
Hostasovice T a5 45 "5

-+
4
-+
4=
-
=
4=

Valagskeé Mezifidi

Legenda: e linka R2, e linka S6, e linka S5, , ® nakladni vlak (v zavislé trakci)



03. Varianta 323-3

Oskrava uhel. .. 13
Oskrava béﬁé. -
Ostrava-Stod. ..
Oskrava skied

Oskrava-Kundices

Vratimow

Paskow

Liskowec u Fr...

Frydek-Mistelk

Bagla

Prino

1

Frydlant nad ...

Celadna

kunéice pod ...

Frenstat pod ...
Frenstat pod ...

Verovice

L Tl

Mooy hlavni, ..

Hostasovice

=
o
=
o
I
=
o
I
=

Valagske Mezifici

Legenda: e linka R2, e linka S6, e linka S5, , ® nakladni vlak (v zavislé trakci, vlaky podle potieby v nezavislé trakci)



04. Varianta 323-4

Ostrava uhel. ..

CQstrava béﬁg. .
Ostrava-Stod. ..
Ostrava stied

Dstrava-KunﬁceU

Vrratirmow

Paskaow

Liskowec u Fr..,

Frydelk-Mistel
Bagka
Prino

Frydlant nad ...

Celadna

kunfice pod ...

Frenstat pod ...
Frenstat pod ...

Vefovice

Morkoy hlavni,.. Il"

Hostagovice

Valagskeé Mezifidi

Legenda: e linka R2, e linka S6, e linka S5, e nakladni vlak (v zavislé trakci)

(poznamka k zst. HostaSovice: Doposud se uvazuje s projizdénim zst. Hostasovice, jak bylo uvedeno ve SP Beskydy, prozatim se ¢eka na vyjadreni kraje k problematice zastavovani osobnich viakii v této stanici. Stanovisko kraje bude po

jeho obdrzeni zapracovano do ASP Beskydy, z hlediska dopravni technologie zastaveni viakii osobni dopravy nenarusuje vyse uvedeny koncept GVD)



05. Varianta 324-bez elektrizace (plati pro variantu 323-0)

13
Fridlant nad ...

Frydlant nad O...

Frydlant nad O...

Ostravice zastad...

Cstravice

\ 0

)

14

Legenda: e linka S5, e nakladni vlak (v nezavislé trakci)

o

15




08. Varianta 324-s elektrizaci (plati pro varianty 323-2, 323-3, 323-4)
14

el d 13
Frydlant nad O... 2 §,||
Fridlant nad f.')...L 2 i 2
2
Fridlant nad O... 2 6 = 3 2
Ostravice zasta. .. & g 2 L o
l-\ I6 'z

Ostravice

Legenda: e linka S5, e nakladni vlak (v nezavislé trakci)

2
=

;.\

s

|

17
ﬁ.|' 2
|
| k3
3 5
3 &
0 8
1 0
I




PRILOHOVA CAST
SCHEMATA STANIC



Seznam piiloh — schémata stanic:

01

11

. Schéma Bagka — soucasny a navrhovany stav
02.
03.
04.
05.
06.
07.
08.
09.
10.

Schéma Frenstat pod Radhostém — soucasny a navrhovany stav
Schéma Frydek-Mistek — sou¢asny a navrhovany stav

Schéma Frydlant nad Ostravici — soucasny a navrhovany stav
Schéma Hostasovice — soucasny a navrhovany stav

Schéma Kuncice pod Ondiejnikem — souc¢asny a navrhovany stav
Schéma Liskovec u Frydku-Mistku — soucasny a navrhovany stav
Schéma Motkov — sou¢asny a navrhovany stav

Schéma Ostravice — soucasny a navrhovany stav

Schéma Paskov — sou¢asny a navrhovany stav

. Schéma Przno — soucasny a navrhovany stav
12.
13.

Schéma Vefovice — sou¢asny a navrhovany stav

Schéma Vratimov — soucasny a navrhovany stav



ZST Baska
varianta Baska-0
(stavajici stav)
km 108,343

8
EMZ 72/21 EMZ 3/2 | skladist & | IR EMZ 4/5
.- Vietka HK Srot-Baska_  _ _ _ . _ . _._. VKL B e e 2 e [ R —— 1wom _ _ _._Uvki W zrusenavie gkaM_O.S PALIVA-BASKA _ . *
oz - 773 4 S~
@ is3 i -7 1. nastupidt & 208 m Sso
2 P 575 m S
>L z1 2 3 A
smér Frydek-Mistek s1 2. néstupist & 151 m L3—@ ©lse2 @—is
575 m
1 1 6
L—@ T se1k® Li—@ Y smér Przno
P7391
P7392 P7390
ZST Bask
. “
varianta Baska-1
. s v ,
(alternativni fesent)
km 108,343
EMz skladist & rampa @
G2 EMZ
vie &ka HK Srot - Baska ZVk] M- 170 m el /¢ (Vk/4)
@ - -veSkahkst-Baska 2V sy 5 -—-- e 1. 1 P k
. <
@—is3 o AN
554 m Pl 3 80 km/h TV T~
smér Frydek-Mistek 80 km/h 2 80 km/h
©—ise @—is1 L3—@ ©lse @—is
554 m 1. nastupist & 170 m
1 5
L@ sek® ‘ | Y \ N —— — / —e —©® | ‘ Y ‘ J¥ smér Przno
PT302 T P7390 P7389
podchod
ZST Bask
. ~
varianta Baska-2
v . , . ~
(zafazeno do projektovych variant 323-2 az 323-4)
km 108,343
PSt. 1 dopravni
(1, 2, 3, Vk, VK) kancela ¥ skladigt & rampa @
©—se EMZ
vle éka HK Srot - Baska el \/¢ Vi I /N 105 m el /¢ (Vk/4)
._.-._._.-._.-.-._.-._._.-._.-.-._.-._.__._._._._._._._.:,_3 ____________________________ 5 ---1%m___-=F N
. <
se—@© ,/’ @—is: \*\\ |1. nastupist & 170 m| é|
foad 80 km/h 608 m S S TV
A 80 km/h 2 3 80 km/h
smér Frydek-Mistek ©—se @—is: L3 ©lse @—is
120 km/h 1 608 m TV
1~ s
L |—. Y Sel@ |2. nastupist & 170 ml L1 _F Sel smér Przno

P7392

nov é zabezpe €eny
P7391

P7390 P7389

(O Elekuricky oh Fev vyhybek
Pokud neni uvedeno jinak, je rychlostp  Fes vyhybky = 50 km/h



ZST FrensStat pod RadhoStém
varianta Frenstat-0
(stavajici stav)
km 86,449

zastavka Frenstat pod Radhostém mésto
km 85,000

48 m zrudend vle ¢ka €. 6042
- Ob ABM ... _7usenavieckag
TVKL B -
- < - .
_._. VedkaFaStmadel _ _ . _ _._, —ovk_ _ gg ¥m______ ol 7 oS v P P
_-7T5A 5B Y 7
‘E‘| S3-5 -7 SS < ’L K vleéka SIEMENS Elektromotory, s. r. 0. - zavod Frenstat  p. R.
5 -7 5 198 m S~.5C 9 _Mvki e < M, -7
_______________________________________ T L
~C
4. nastupist & 103 m Les—@ Sso
~ | g
4 3 621 m ~ 11 — vka B 3q deom__ ___ .
A @—ist 3. néstupist & 154 m L3—@ 4| A 1. nastupizt & 170 m|
3 1 7 613 m 15
1 Sso 14
L@ Y @—is2 2 nastupist & 167 m S~ orit—O L@ @—is smér Vefovice
S 10 602 m
smér Kun g&ice p. O. 2 N0 2 o
N P
P7354 . 1. nastupist & 271 m - T L@ P7352
_________________________________________________________ 4a --2BM_____
Vk1 2m.- 7 6 4 * P7353
6 ~ 2l 7\/K1
18m 6A . . rampa
.- Ba =-2.-% < Idadist
* 6a ’ St.1 vypravni budova Sacee
8 om

e
garaz MUV

ZST Frenstat pod Radhostém
varianta Frenstat-1
(zafazeno do projektovych variant 323-3 az 323-4)
km 86,449

zastavka Frenstat pod RadhoStém mésto
km 85,000

— .. Vlecka Fa Strnadel el /¢ 5 Vk
________________________ —— Jm et m i m e mimimimamimimimmamas
N EMZ L
N @—is: (ke ©—se A ©—se . vieéka SIEMENS Elektromotory, s. r. o. - zavod Frendtat  p. R.
N
v 376m Vi - VI
6 3 e
.
7 se—©) ©—se
TV 1 468 m - v e
8 103 Tom
Se @—is: Lc3 @—isc0 1. néstupist & 170 m| ©lse @—is
TV 7 101 TV 1
= 2. néstupist & 170 m geesees = 90 = L 101 Lo
1 2 10 11 101
—@ sek® [ ) Zasuvkovy stojan pro HV @—isc2a Lel Lcoo—@ Li01—@ se—@  smér Vefovice
TV 2 262 (2+2a = 467 m) N\ 134 m 2a TV
smér Kun €ice p. O. 3 9
P7354 Igl @—is: L2—@ ©—se Lc2a P7352
5 TV 4 25m da ---5__g
EMZ L7 ~ 7w pP7353
VK - . nastupist & 1] Lca | |
" (VK/5) b ,// |1 nastupist & 00m: 'k c I—‘ N R,
m m zé&suvkovy stojan pro
.= gg 2m. _. - 6 2m,
& - 6a =~: S
-
'~ vypravni budova podchod
8
‘~._28m

S
~.
garaz MUV

O Elektricky oh Fev vyhybek
Pokud neni uvedeno jinak, je rychlostp  Fes vyhybky = 50 km/h



ZST Frydek-Mistek
varianta Frydek-Mistek-0
(stavajici stav)
km 22,022 . VeSkaSlemnEM_ e

Vi
.
138 . EMZ
o A o 9 S S
smér Dobra u Frydku-Mistku P8299 SS LN (28/V1)
h ~ N ~
S
L@ se2l©® VNVK .
skladisté rampa \\
vypravni budova N \ Vk4
P8300 158 m el V3 \\
...... * 7 R C) N
|1 . nastupists 112m | se17—© AT N
________________________________ Ba .--B0m _ oo 377m 5 RIS *
s3l® LsiI@ \ h
98 m @ iss3 322m
A ®------mmmmm - 1< - T — 3 25
smér Liskovec u Frydku Se4|© / |_3I—. \ @ Se19 - .—l S
81m 87m S~ 32
— 2, nastupisté 238 m --1b --------—- e - - —
12 a ¢---1b 26 29
L—@ se1l©® Se16KQ
2a 167 m 14 15 253 m I
©lse20

P7408

L 2
@—issa Lc2a—@ \ L2—@
4a 203 m 252 m 4

(L
: ™ T %
\ @—iss Lcda—@ Provizorni nastupisté 142m Li—@ /
a25m
5 6 27
\ @—iss Le—@ /
381 m
6 ~ 8 24
\ ._| s10 LBI—‘ /
9m

8 ‘~\\ 10 -7 2
- ©—ises Lio—@ -7
S~ 314 -7
R L e ———— o e T LN — - 1 Y e -
Vk1 .7 13 _-716 - vk2 .7 22
- - se13—© -
e - 106 m -7
- - g L I L g -
- Pre .7 19 P
/’ /’ // »
. obvod DKV . 175 m »”’ //
g g mmh e 16 —-cmm oo - e
P
Se14l—@/’
.
@ e e e e - - - 28m_ oo e et 18 ---------------------------,r’
-7 20
se12l® .- ©lsets
.
g 67m - D S 20 ------=-—mmmm— - 3 54.’ ----------- 20a ---YMm__o
se11—@©
podchod

(O Elektricky ohfev vyhybek
Pokud neni uvedeno jinak, je rychlost pies vyhybky = 50 km/h



ZST Frydek-Mistek
varianta Frydek-Mistek-3
(zafazeno do projektovych variant 323-2 az 323-4)
km 22,022

vlecka Slezan F-M

____________________________________________________________________ e T
se—© .
Y
L A wom _ . ~< '\‘
\\ \.
A se—© \x\\,
smér Dobra u Frydku-Mistku ©—se ~ :;‘ 26
VNVK RIS
skladisté rampa S~ -
oL@ Y vypravni budova S~o \' Vk
123 m el R
D - LOTEERERERRE e ‘.
P8300 @—is3 |1 . nastupists 170 m| se—©@ S« - T ©lse
~ TV 3 329 m S S~_ 31 TV 3b 77 m (3+3b = 500 m)
13 18 28
L@@ —ise A Oise l® >< @—isi Les—@ @rse Lm—\ @—iscic Oise @—is
1/'\ - - TV 1 299 m /'\30 TV 1b 123 m (1+1b+1c = 744-721 ﬂ - TV 1c 300 m /'\35
smér Liskovec u Frydku sel® \ ©lse 170 m Lei—@ Lic—@ Lic—@ ﬂ;e se—© smér Baska
50 m
2 2. nastupisté o ____ 4b - -2
2~ b (kol. ki) & 33734 VK TV—’
AL—@O—ise sek® @—is2 80 km/h ©lse Li—@
84 m TV > 316m TV 6a 450 m (6+6a = 790 m)
P7408 Le2a—@ @—is4 Le2—@ Lea—@
142m TV 4 794m
14 16
Lcaa—@ @—iss
TV 6 790m‘6+6a'
29
Lcsl—‘
TV 8 516m
27
Les—@
394 m
10 25
Lcio—@
12 370 m v P
____________________________________________ e e o IO M e - VK _ _ _
-7 15 19 _ 24
el Se|—©,,’
P 14 102 m -7
- o ------=-=--14 - - - e X L
- .- 21 - 23
,/, /, “‘4 ,’
obvod DKV 186 m -7
@ —mm e oo 16 - - -1 _______ A -
_-
258 m -7
* 18 PR
sek—© JPtae ©lse
267 m -
D P I - ---—-------- 0 oo mmes 20a *
....... Sel—@
podchod

(O Elektricky ohfev vyhybek
Pokud neni uvedeno jinak, je rychlost pfes vyhybky = 50 km/h



ZST Frydlant nad Ostravici

varianta Frydlant-0
(stavajici stav)
km 101,056

sloZist & substrat G

vleéka S\ezgkomoravska draha a.s. @
N vie W 9om _ _. 5 --¢ Podchd vpravnibudova skiadist &
. EMZ T VNVK
N P E -
N (Vk2/5t/5) e : : rampa
N @—scaa e Lcsa—@ @ —isc3 ©—ises
. .
N 427 109 Vk4 B 234
N 3a i Z - 3 L e . 1 (Srpp——— ¢
“« 5 8 10
Se2 r( VKl L3—@ se6 3p 163 m
N 1. nastupist & 243 m k_
smér Przno ©—se1 ., . @—iso1 @—iscL ©—se? Seod—© ©—se13 @—os
P 508 m 606 m 12 ~ ~
1 a1 2 1 14 15 1b 16 smér Ostravice
L—@ se3—© Lcol—@ @—iscaa @—isc2 L@ se10—©
2a 196 m 2 346 m
6 13 Ses
Lcca—@ P7451
2. nastupist &  : 170 m la
@—isu L@ 134 m
305 m
4 1 k“ ©—dser2 @—is
@—iscea @—iscs Lu—@
6a 221 m 6 238 m
[N 9 Sell ] se14—© smér Kun &ice p. O.
Lcsa—@ S« . ©—ses L@
S 8 234 m
vk3 P7380
Ls—@
ZST Frydlant nad Ostravici
. ,
varianta Frydlant-1
v . , . -
(zafazeno do projektovych variant 323-2 az 323-4)
km 101,056
slozist & substrat U
vleéka Slezgkomoravska draha a.s. @
N, sz,_E 29_m_ . 5 L _’ podchod vypravni budova ' ' SKladist &
S, EMZ s Y. zasuvkovy stojan VNVK
Y ’ 3 :
N (Vk2/5t/5) e : : pro HV rampa
« @—iscaa L’ Lcsa—@  @—isc3 ©—ises
. .
N, TV 427 m ’ TV 109 m (3+3a 559 m) TV ™ Vk4 B 234 m
N, 3a 3 — 3 S T s 3C —=====mmmm——- *
se2y VKL L3—@ se6 3p 163 m TV
N 1. nastupidt & 243 m k_
smér Przno ©—se1 N @—sa1 @—isc1 ©—se? Seol ©—ise13 @—os
yal TV 91 508 m TV 1 605 m 12 N\ N\ TV lb
1 2 14 15 16 smér Ostravice
L—@ ses—© Lco1—@ @—iscaa @—isc2 L@ se10—©
TV 196 m TV 342 m (2+2a 612 m)
2a 2
6 13 Ses
Le2a—@ P7451
2. nastupisté  : 170 m|zasuvkovy stojan pro HV la
@—isu L@ 134 m
TV 313 m v
4 1 k“ ©—dser2 @—is
@—iscea @—iscs Lu—@
TV 6a 221 m TV 6 238 m (6+6a 535 m) ] )
[N 9 Selll | se14—@© smér Kun &ice p. O.
Lcea—@ S« . ©—ses L@
S ) 234 m
VK3 B P7380
Ls—@

O Elektricky oh Fev vyhybek

Pokud neni uvedeno jinak, je rychlostp  Fes vyhybky = 50 km/h



ZST HostasSovice
varianta HostaSovice-0
(stavajici stav)
km 69,243

@—is3
3 583 m
smér Vefovice /‘—| s1 L13—@ ©lses k‘_ | @—is
3 1 545 m 8
L@ se1k® ' @—is2 3. nastupist & 170 m] L1|—‘/7 ‘ J¥ smér Val. Mezifiéi
2 417 m
2 6
\I s4 [2. nastupist & 190 m L2 @ / P7335
419 m
s 4
1. nastupist & 30m L4 —@
N e m o 6 ---2Bm ____
=z VNVK
VK15
ZST HostaSovice
varianta HostaSovice-1
(zafazeno do projektové varianty 323-4)
km 69,243
@—is3
TV 583 m
smér Vefovice ~©—se /‘—l s1 L3—@ ©lse k‘_ | @—is
~ 2 TV 559 m ~ 5
L@ 5ek® ' \ ﬂ s2 Lll—‘/ ! se—© ‘ J¥ smér Val, Mezi Fiéi
TV 3%0m
RN ~. Se I asupist & (Gzemnirezenva) 170m 1 L—@ p7335
S~ 300m
Vkl_; --------------------------------------
VNVK

vypravni budova

O Elektricky oh Fev vyhybek
Pokud neni uvedeno jinak, je rychlostp  Fes vyhybky = 50 km/h



ZST Kungice pod Ondfejnikem
varianta Kuncice-0
(stavajici stav)
km 92,805

podehod
A @—is3 |2. nastupist & 170 m|
3 603 m 80 knvh
80 km/h L3 80 km/h A
©—iseL @—is1 Sed @—is
1 573m 80 km/h P
2 3
.,
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smér Frydlant nad Ostravici 89 m _,’
P7365 . . T ki P7364
vypravni budova Sea
€.

ZST Kungice pod Ondiejnikem
varianta KuncCice-1
(zafazeno do projektovych variant 323-3 a 323-4)
km 92,805

podehod
A @—iss |2. nastupist & 170 m|
3 507 m 80 km/h TV
80 km/h L3 80 kmvh A
©—iseL @—is1 Sed @—is
1 480 m 80 km/h TV N\
L2 3
,

1
L@ se2—@© [2 nastupist & 170 m| L1 , Se5 —© smér Frenstat pod Radhost &m
,7 40km/h
smér Frydlant nad Ostravici 89m ’
! o--20_ . 2 -4 -
P7365 ¢ a
vypravni budova
Se3|

O Elektricky oh Fev vyhybek
Pokud neni uvedeno jinak, je rychlostp  Fes vyhybky = 50 km/h



ZST Liskovec u Frydku
varianta Liskovec-0
(stavajici stav)
km 18,923
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varianta Liskovec-1
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(zafazeno do projektovych variant 323-2 az 323-4)
km 18,923
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DOKLADOVA CAST



Seznam dokladii:
01. Vyjadieni SZDC ( 026) k vyuziti traté &. 323 jako odklonovou trasu pro nékladni dopravu

02. Vyjadreni k obsluze zst. Hostasovice ze strany Moravskoslezského kraje



Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace f 73 /

5 iz D‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

0 1 02 4

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1 20‘3
Vas dopis zn.: 1008/18-Mi
Ze dne: 5.1.2018 ) DOPRAVNI PROJEKTOVANI, spol. s r.o.
Nage zn.: 14365/2018-SZDC-GR-026 .

Janackova 1194/12,
Vyfizuje: Ing. Petr BoSek
Telefon: 972 235 595 702 00 Ostrava
Mobil: 725 965 441
E-mail: Bosek@szdc.cz
Datum: 24.1.2018

Aktualizace studie proveditelnosti Ostrava — Vala§ské Mezifi¢i, Frydek-Mistek — Cesky Tésin/T¥inec,
Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vefovice

Vézeny pane fediteli,
na zakladé Vasi Zadosti ze dne 5. 1. 2018 sdélujeme nasleduijici.

V ramci zakazky na ,Aktualizaci studie proveditelnosti Ostrava — Valagské Meziti¢i, Frydek-Mistek — Cesky
Tesin/Tfinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Verovice* (dale jen ,ASP Beskydy“) je na
zakladé zvlastnich technickych podminek feSena zejména problematika elektrické trakce v&etné& feseni Zst.
Frydek-Mistek.

Na vstupnim jednani dne 13. 12. 2017 k vySe uvedené dokumentaci/zakézce byla fe$ena problematika
odklonoveé trasy v celém feSeném Useku Ostrava-Kungice — Valasské Mezifi¢i, a to 2. a 3. tranzitniho
koridoru. Na jednani bylo uvedeno, Ze odkionové trasa je nevhodnd pro nakladni dopravu z dGvodu jejiho
podélného sklonu. V ojedinélych piipadech pro nakladni dopravu Ize uvazovat s leh¢imi viaky bez naroku na
postrkovou sluzbu. Osobni doprava mlze vyuzZit Useku Ostrava-Kuncice — Valagské Mezifiéi z pohledu
vozidel neomezené (napfi. jednotky bez nutnosti objizdéni). Uréitym kapacitnim omezenim muze byt pro
osobni dopravu vyhledovy grafikon pfedevdim v relaci Frenstat pod Radhostém mésto — Frydlant nad
Ostravici.

Uvedeny Gsek je nyni bez elektrizace, proto vychazet z poé¢tu odklonovych vlaki/tras za souéasného stavu

neni piesné.

S pozdravem

/-

Mgr. Ing/ Radek Cech, PA.D.
feditel Odboru stfategie

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
www.szdc.cz 1/1
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MORAVSKOSLEZSKY KRAJ

Odbor dopravy a chytrého regionu
28. fijna 117, 702 18 Ostrava

=r
kT

vaddopiszn.:  1314/18-Mi

Ze dne: 2018-05-23 Dopravni projektovani spol. s r.o.
G: MSK 77193/2018 Janackova 1194/12
Sp. zn.: DSH/5438/2018/Elb Moravska Ostrava
281 V5 702 00 Ostrava
Vyfizuje: Ing. Vaclav Elbl
Telefon: 595 622 505
Fax: 595 622 143
E-mail: posta@msk.cz
Datum: 2018-06-15

Potvrzeni vyhledové obsluhy ZST Hostasovice

Krajskému  Gfadu  Moravskoslezského kraje  byla  doruCena  Zadost spoleCnosti  Dopravni
projektovani, spol. s r. 0., ve které Zada , 0 potvrzeni, Ze Moravskoslezsky kraj pro variantu 323-4 zpracovavané
JAktualizace studie proveditelnosti Ostrava - Valasské Mezifici, Frydek-Mistek - Cesky TESin / Tinec, Frydiant
nad Ostravici - Ostravice a Studénka - Verovice” déle jen ,ASP Beskydy" nezménil své stanovisko a je moZné
uvaZovat s navienym resenim (. bez zastavovéni viakd osobni dopravy z prepravnich divodd v ZST
Hostasovice a bez nutnosti zfizovat nastupisté v této varianté). Odbor dopravy a chytrého regionu projednal
Zadost s organizatorem vefejné dopravy na (zemi Moravskoslezského kraje, spoleCnosti Koordinator ODIS,

spol. s r.o.

Krajsky Urad Moravskoslezského kraje potvrzuje projednany vyhledovy dopravni model pro oblast "Beskydy" a
sdéluje, Ze s pravidelnym zastavovanim osobnich viakd v Zelezni¢ni stanici HostaSovice se z ddvodu nizkého
prepravniho potencialu stanice neuvaZuje. Dle projednavané studie by se z Zelezni¢ni stanice HostaSovice méla
stat tiikolejnad vyhybna.

S pozdravem

Ing. Ivo Muras, v.r.
vedouci odboru dopravy
a chytrého regionu

Za spravnost vyhotoveni Ing. Véclav Elbl, referent pro dopravni infrastruktury

www.msk.cz



