Aktualizace
studie proveditelnosti

== SUDOP BRNO

srpen 2018




aktualizace studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti trati Ostrava — Valasské Mezirici, Frydek-
Mistek — Cesky TéSin / Trinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice
a Studénka - Verovice«

Obsah
L VSTUPNIUDAUJE ...ttt e e et e e e st e e e st a e e e s tba e e e sntaeeeesntaeeeesntaeeeesntaaeeeanes 4
1.1 IdentifikaCni Udaje 0 STAVDE ... 4
1.2 Zakladni udaje 0 UCelu dOKUMENTACE. .........coiiiiiiiiiiiec e 4
1.3 VYChOZI POUKIAAY .....oeiiiiiiiieiiiie ettt e et e e et e e e 5
1.4 Seznam POUZIYCN ZKIAtEK .......ccciiiiiiiiiiii e e e s e e e e s e st aaeeeee s 5
1.5 Drazni doprava a tratova technologie v cilovém stavu............cccoeee i, 7
2 DEFINICE POSUZOVANYCH VARIANT ......coiiiiieieeeetes et s eeeeetet ettt sesetesseereessnennn s s e 12
2.1 Definovani nulové varianty (varianta bez projektu) ...........cccccvviiiiiiiiiiii i, 12
P I R Y J- 14 =Yg = e 2 T O SRR 12
2.2 Definovani projektovych variant pro trat€ 323+324 .........cccoiiiiiiiiiii 13
W Y £ 14 =g = N 2 SRR 13
W Y £ 14 =g = T 2 T SRR 14
2.2.3  VANANTA 3234 ..ottt e e e e e e e e e e r e e e e e e e nnree s 15
3 POPIS TECHNICKEHO RESENI.......coctiiiiiieeeeeeeeeeeee ettt en et n e 16
O I o ][ = PP 16
O3 |V o 1] PP PT PP PRTPP PP 21
C.3 POZEMNI ODJEKLY .....ceiiiiee et 22
(O I = 1 (o] T Y=o =Y o S 22
O SIS 1][a o] o] (o 18 o EE PP PR 24
C.6 Zabezpe€oVvacCi ZaliZENI .........ccoeviieii 27
C.7 SABIOVACT ZAFIZENT ...t e e e s e e e e e e e neneeees 28
4 ENERGETICKE VYPOCTY ..ooiiiotiieetetee et ettt ettt en et en st ens s st esn s aantese s esean s e 35
5 NAKLADY A EKONOMICKE HODNOCENI.......ocoiviuiiiiieetceeeeeteee et 37
6 ZAVERY A DOPORUCENI ..ottt 38
7 PRILOHY oot 39



Nazev akce

vvvvv

Frydlant nad Ostravici - Ostravice a Studénka - Verovice

Druh dokumentace

Aktualizace studie proveditelnosti

Objednatel SZDC,ss. o.

Stavebni sprava vychod

Nerudova 773 /1

77258 Olomouc Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty
Zhotovitel SUDOP BRNO, spol. sr. o.

Kounicova 26

611 36 Brno
1CO: 44960417
DIC: CZ44960417

= SUDOP BRNO

Ve spolupraci
(Dopravni technologie)

Dopravni projektovani,
spol. sr.o.

Janackova 1194/12
702 00 Moravska Ostrava

Odpovédny zpracovatel

Ing. Kamil Chmela

SUDOP BRNO, spol. sr. 0.

Zpracovali

Ing. Pavel Krupicka
Ing. Marek Skubla
Ing. Jan Zatecky
Ing. Josef Nanista
Ing. Libor Habrnal
Ing. Miroslav Posel
Ing. Michal Kroupa

Ing. Dusan Tvarozek

SUDOP BRNO, spol. sr. 0.
SUDOP BRNO, spol.sr. 0.
SUDOP BRNO, spol. sr. 0.
SUDOP BRNO, spol.sr. 0.
Dopravni projektovani s r. 0.
Dopravni projektovani S r. 0.
Dopravni projektovani s r. 0.

Dopravni projektovani S r. 0.

Datum zpracovani

08. 2018




1  VSTUPNI UDAJE

1.1 Identifika¢ni udaje o stavbé

vvvvv

Nazev dokumentace: »Aktualizace studie proveditelnosti Ostrava — Valasské Mezitici, Fry-
dek-Mistek — Cesky T&sin / Ttinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice

a Studénka — Verovice*

dale jen ,,ASP Beskydy*

vvvvv

Resené useky: Ostrava-Kuncéice (mimo) — Valasské Mezifi¢i (mimo)
Frydlant nad Ostravici — Ostravice

Kraj: Moravskoslezsky

Potizovatel dokumentace: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,

Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc
1.2  Zakladni adaje o ucelu dokumentace

Predmétem zakazky je zpracovani dil¢i aktualizace trati 323 a 324 z podkladové SP Beskydy
Té&sin/Ttinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vetovice* (dale jen ,,ASP Beskydy*)
v rozsahu variant 323-2, 323-3, 323-4 (s vazbou na trat’ ¢islo 324):

=  V souladu s Provadécimi pokyny k aktualné platné resortni metodice ekonomického hodnoceni
dopravnich staveb a se ,,Sbornikem pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie prove-
ditelnosti®.

=  V souladu se schvalenou studii ,,Koncepce pfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé
na priority programového obdobi 2014 — 2020 a naplnéni pozadavki TSI ENE® zpracovatel
provede aktualizaci variant elektrizace systémem AC 25 kV, 50 Hz v navaznosti na stavajici
stejnosmérnou napajeci infrastrukturu véetné vhodného umisténi a feseni stykd trakci AC/DC.

Zpracovatel navrhne technické feSeni piejezdu v km 111,193 tak, aby byla v obvodu Zst. Fry-
dek-Mistek spolehlivé feSena problematika spojena s odbavenim vlakt délky 740 m. Provede analyzu
moznych zpusobu feseni, a to od proveéfeni moznosti zruseni prejezdu s nahradou existujicimi alterna-
tivnimi/objizdnymi trasami, po ptipadné technické feSeni véetné moznosti navrhu mimouroviiového
ktizeni. Volba feSeni musi zohlediiovat i pozadavky mistni samospravy.

Ve v8ech piipadech, kde bylo v puvodni SP Beskydy nebo bude nové v ASP Beskydy navrho-
vano ziizeni tratové casti vlakového zabezpeCovaciho zatizeni, bude sledovano vyhradné nasazeni
tratové Casti systétmu ERTMS/ETCS, nebot’ jina vlakové zabezpeCovaci systémy tfidy B jiz zfizovat
nadale nelze. Zpracovatel provefi pouziti vhodné aplikacni Grovné systému ETCS (ETCS L1 nebo
ETCS L2) s ohledem na technické, dopravné-technologické i ekonomické moznosti. Nasazeni tratové
¢asti systému ETCS musi byt provedeno ve vhodnych ucelenych usecich (napiiklad s ohledem na vo-
zebni ramena) tak, aby byl plnén cil ASP Beskydy ,,zvySeni bezpecnosti zelezni¢niho provozu a cestu-
jicich®.

Ve vsech ptipadech, kde bylo v ptivodni SP Beskydy nebo bude noveé v ASP Beskydy navrho-
vano ztizeni tratového radiového systému, bude sledovano vyhradné nasazeni systému ERTMS/GSM-
R, nebot radiové systémy tridy B jiz zfizovat nadale nelze. Nasazeni radiového systému GSM-R musi
byt provedeno ve vhodnych ucelenych tsecich (naptiklad s ohledem na vozebni ramena) tak, aby byl
plnén cil ASP Beskydy ,,zvyseni bezpe¢nosti zelezni¢niho provozu a cestujicich®.



V ptivodni SP Beskydy navrhované ziizeni mistnich radiovych technologickych siti (MRTS)
bude znovu provéieno a v piipadé, Zze by s nimi mélo byt ve vybranych pfipadech i1 nadale pocitano,
musi byt takové feSeni vCas projednano se zadavatelem a jim odsouhlaseno.

V ASP Beskydy bude znovu provéfeno nasazeni prostiedki detekce vlaku, s ohledem na tech-
nické a dopravné-technologické pozadavky a ekonomické moznosti, a to z hlediska vSech profesi,
jichz se problematika tyka (kromée zabezpe€ovaci techniky i tratového hospodaistvi, elektrotechniky a
energetiky, fizeni provozu a kolejovych vozidel).

Zaroven bude u jednotlivych projektovych variant posouzen vliv globalnich zmén klimatu a
odolnost vici nim, v souladu s dokumentem ,,Strategie pfizpisobeni se zméné klimatu v podminkach
CR*, vydanym Ministerstvem Zivotniho prostiedi.

Doplnéni studie proveditelnosti se nebude tykat casti studie proveditelnosti, jichz se uvedené
upravy ¢i doplnéni netykaji, tj. trat€¢ 322 a 325. Pivodni podkladova SP Beskydy, bude v nezménéné
podob¢ tvofit piilohu nového dokumentu.

Struktura dokumentace bude tvofena nové zpracovanym ,,doplnénim™ v dale definovaném
rozsahu, jehoz integralni sou¢asti bude ptivodni podkladova SP Beskydy.

1.3  Vychozi podklady

Jako vychozi podklady byly pouzity nasledujici dokumenty:
$in/Ttinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vetovice* (SUDOP Brno, 6/2016),
= ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni pro rok 2018, které vydava Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace,
»  sluzebni pomucky jizdniho fadu pro obdobi platnosti 2017/2018,
= platné Tabulky tratovych pomért,
= ptedpisy provozovatele drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
= podklady ziskané od jednotlivych projektantl ptislusnych stavebnich objekti,
»  vyjadfeni Ministerstva dopravy uvedené v dokladové ¢asti,
»  vyjadfeni Moravskoslezského a Zlinského kraje uvedené v dokladové ¢asti,
»  vyjadfeni dopravct uvedené v dokladové ¢asti,
= zaznamy Z porad a jednani uvedené¢ v dokladové ¢asti,
*  mistni Setfeni a pochiizky na feSenych tsecich trati.

1.4  Seznam pouzitych zkratek

V dokumentaci jsou pouzivany nasledujici zkratky:
= CDP - centralni dispecerské pracovisté
= (D - Ceské drahy, a. s.
= DD3-dopravna D3
= DK - dopravni kancelar
= DKV - Depo kolejovych vozidel
=  DOZ - dalkové ovladani zabezpeCovaciho zatizeni
= EOV - elektricky ohtev vyhybek
=  ETB - elektronicky blok
= GVD - grafikon vlakové dopravy
=  HMMC - Hyundai motor manufacturing Czech s. r. o.
= JD —jizdni doba
= JOP —jednotné obsluzné pracoviste
= KODIS — Koordinator ODIS, s. r. o.
= KU —Krajsky tiad
=  MSK — Moravskoslezsky kraj
= Ng - pocet vlakil v grafikonu
*  NL —pocet lokomotivnich vlakt
= NN - pocet vlaka nakladni dopravy
= NO - pocet vlakd osobni dopravy
=  Npp —pocet vlakl podle potieby



Nprav — pocet pravidelnych vlakt

nz — néakladiste se zastavkou

ODB - odbocka

ODIS — Ostravsky dopravni integrovany systém
PJ — provozni jednotka

PO — Provozni obvod

pob. — pobyt

pp — vlak podle potieby

prav — pravidelny vlak

RDP — regiondlni dispecerské pracoviste

ROC — Regionalni obchodni centrum

RPB — reléovy poloautoblok

RSM — Regionalni sprava majetku

SEE — Sprava elektrotechniky a energetiky
SMD - Slezskomoravska draha, a. s.

ST — stani¢ni kolej

SZZ — stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC — Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TK — trat'ova kolej

TR — tratova rychlost

TZZ — tratové zabezpecovaci zafizeni

VNVK - vseobecné nakladkova a vykladkova kolej
Z — zastavka

ZST — zelezniéni stanice



1.5 Drazni doprava a trat’ova technologie v cilovém stavu

Koncepc¢ni vstupy a cilové stav rozsahu a organizace dopravy ieSeného izemi

Cilové vedeni linek regionalni dopravy Moravskoslezského Eska

smér Ostrava hl. n.

Cilovy stav

Ostrava-Kunéice

smér Ostrava-Svinov smér Cesky Tésin

smér Bohumin
R2 smér Ostrava-Kuncice

EZA A

Piehledprovozovanychlinek: S5
R2 - Ostrava- Frydlant n. O. - Valas ské Mezifici

S2 - Mosty u Jabl. - Studénka - Stramberk A
S5 - Ostrava- Frydlant n. O. - Ostravice
S6 - Ostrava- Frydlantn. O.

S7 - Frydek-Mistek - Cesky Tésin

S8 - Kopfrivnice - Verovice Frydek-Mistek smér Polsko
s7 . Cesky
A Hnojnik Tezin
Frydlant n. O. smér Zilina

S5 Ostravice
smér Bohumin

2 Mosnov, Ostrava Frenstat p. R. R2 3
o A t vos o ickovy i | os. :
. rpor Frentit p. R. mésto pi€kovy interval .os dopravy
° ——— 30 Minut
:A R2 ssmmmnms 60 minut
o000

o L. escececese 120 minut améné

smér Bilovec - Verovice
Studénka Sedlnice  Koptivnice Stramberk S8 R2

smér RozZnovp. R.

A

smér Prerov smér Hranice na Mor. smér Puchov
v s Poznamka:
V zavis|é trakci budouvedeny linky: Villlzisfli(c'fi V obdobi mimo Spicku linka R2
R2 S2.S5. S6. S7. S8 ’ nejede a linka S6 je prodlouzena z
oo T T ey . Frydlantu n. Ostravicido Valagského|
smer Mezifiti s charakteristikami linky R2.
Kojetin

Linkotvorba primarné vychazi z krajskych rozvojovych dokumentt v oblasti dopravy, ale je
aktualizovana a upravena na zakladé aktualnich a vyhledovych pfepravnich potieb Moravskoslezského
kraje, které stanovali koordinator krajského integrovaného systému KODIS.

Obecné plati, Ze upravy linkového vedeni mohou doznat v jednotlivych variantach feSeni stu-
die rizného rozsah uprav tak, aby se maximalizoval pocet linek vedenych v zavislé trakci a vyuzivaji-
cich tak moZnosti upravené infrastruktury. Dlouhodobym cilem Moravskoslezského kraje je ptiblizeni
se vySe uvedenému konceptu organizace regionalni drazni dopravy na feSeném tizemi.

Cestovni doby pozadované Moravskoslezskym krajem v cilovém stavu
Moravskoslezsky kraj avizoval sviij pozadavek na cestovni doby pro jednotlivé tratové a me-
zistani¢ni useky, kterych ma byt v cilovém stavu dosazeno.



tratova jizdni doba
Trat - Gsek km | rychlost | soufasna ‘ nova Os ‘ nova R
323
Ostrava-Kundice - Frydek-Mistek 14 | 80 /120 20 15-16 9
Frydek-Mistek - Frydlant nad Ostravici 10 | 80/120 14 10-11
Frydlant nad Ostravici - Frenstat pod Radhostém 15| 60/90 22-24 17-18 13
Frenstat pod Radhostém - Verovice 8 | 60/80 10 10 10
Verovice - Valadské Mezifici 17 | 60/80 20-22 19-20 17
Ostrava-Kundice - Valasské MezifFici 64 109-115 77-81 62-66
324
Frydlant nad Ostravici - Ostravice ‘ 7 ‘ 50/ 80 ‘ 12-14 10-11

Obecné plati, ze cestovnich dob bude dosazeno pouze na téch tratovych tsecich, které budou
Vv jednotlivych variantach stavebné upraveny. Na zbyvajicich tsecich (stavebné dotéenych a ponecha-
nych ve stavu varianty ,,bez projektu) pozadavek na cestovni doby nelze splnit.

Dale plati, ze nad ramec pozadavkl danych Moravskoslezskym krajem lze ze strany zpracova-
tele narokovat dalsi uspory jizdnich dob tak, aby bylo mozné zajistit cestovni doby a vazby v uzlech a
dosahnout tak sitového efektu.

Pozadavky na pripojové vazby ve vyznamnych uzlech v cilovém stavu
Moravskoslezsky kraj avizoval svilj pozadavek na pfipojové vazby ve vybranych uzlech
V ramci feSené oblasti, které by mély byt v cilovém stavu zajistény.

Od FM na vlaky smér Hranice na Mor.

Ostrava hl.n. -
Od Hranic na Moravé na vlaky smér FM

Od FM na vlaky smér O-Svinov

Od 0-Svinova na vlaky smér FM

Ostrava-Kunéice Od Ostravy hl.n. na vlaky smér Havifov

Od Havifova na vlaky smér Ostrava hl.n.
alternativné od FM na vlaky smér Haviiov a
opacné mimo pracovni dny




Qd Verovic na vlaky smér Bystfice pod H. a
Hranice na Mor.

zzzzz

Od Bystfice pod H. a Hranic na Mor. na vlaky
smérem Vefovice

.....

Verovice

Od Ostravy na vliaky smér Cesky Té&sin

Frydek-Mistek -
Od Ceského TésSina na vlaky smér Ostrava

QOd FM na vlaky smér Ostravice

Frydlant nad Ostr.

Od Ostravice na vlaky smér Ostrava

Dopravni technologie je samostatné dokumentovana v ¢asti dokumentace D. Dopravné-
technologické feseni.



Sitova grafika cilového stavu

Na zéklad¢ pozadavku zadavatele byla zpracovana sitova grafika a ¢asové polohy vlaki osob-
ni dopravy na feSeném uzemi v idedlnim stavu. Tohoto stavu bude dosazeno pfi elektrizaci vSech do-
téenych tratovych tsekl trat¢ 323 a 324 ale také traté 322 a 325 (neni pfedmétem této dokumentace),
zvySeni rychlosti a zkapacitnéni podle potieb sestavy grafikonu.

Pti sestavé sitové grafiky byly po dohodé se zadavatelem jako primérni voditko vyuZzivany
jizdni doby pozadované Moravskoslezskym krajem, které¢ byly upraveny (urychleny) tak, aby byl
uptednostnén pozadavek na sitovy efekt drazni dopravy na feSeném tzemi a idedlni provazani linek
ve vybranych uzlech (Ostrava-Kunéice, Frydek-Mistek, Cesky T&sin, Frydlant nad Ostravici, Studén-
ka).

Obecné jsou uzly symetrie voleny v polohach 00, 15, 30, 45 tak, aby bylo dosazeno symetric-
kého grafikonu. Pfesto plati, ze jizdni doby pozadované Moravskoslezskym krajem budou na stavbou
dotcenych usecich splnény, a to mnohdy nad ramec pozadavkd Moravskoslezského kraje.

Ostrava hl. n. Bohumin

3

8 32
22 28

Ostrava-Svinov

Ostrava-Kuncice
Havirov

59,42, 12| 471780
lle 38| 08|46 Hnoj k
13 59 47 » Y
Frydek-Mistek \ ( / c%svlfy
mu 01 13 Tésin

15|52| 22 37 0744 g g
S7
R7 59¥29( 30 00| 34
Frydlant nad Ostravici >—O Ostravice
00| 30| 2945
Tfinec C)

15(45

Frenstat pod Radhostém >
A

14
Kopfivnice Stramberk R2
v58|02 3|05

Studénka 22 20 19 10 Vefovice
38 41 41 51
e o —

59014 54| 044
S8 Mosty u Jablunkova
R2

10|49

10



Casova poloha linky ODIS RS (rychliky Bohumin — Brno) byla zvolena podle vyhledu a cilo-
vé Casové polohy sdéleného zadavatelem studie. Oproti stavajicimu stavu byla mirn¢ zménéna poloha
linky ODIS S2, aby nedochézelo k prostojim ZST Studénka.

Vzhledem Kk tomu, Ze se jedna o idealni stav, ktery uvazuje pfipad stavebnich zasahti do vSech
usekl, je zfejmé, ze pokud by kterakoliv z feSenych trati (nebo jen né€ktera jeji cast) nebyla zahrnuta
do stavebnich uprav (v¢. zvySeni rychlosti a elektrizace), nebylo by mozné stihat zvolené ¢asy mezi
uzly a u n€kterych uzli by doslo k rozvazani ptipoju.

Casové polohy linky R8 se v navaznosti na stavby ,,Modernizace trati Brno — Pferov* a ,Ze-
lezni¢ni uzel Ostrava* mohou lisit a v dal$im stupni dokumentace se provéii a ptipadné zapracuje nova
¢asova poloha linky RS.

Cilovy rozsah dopravy

Rozsah regionalni dopravy vychazi z nize uvedenych tabulek sdélenych organizatorem inte-
grovaného dopravniho systému KODIS a schvalenych zadavatelem studie.

Nize uvedeného rozsahu dopravy by mélo byt dosazeno v piipadé vSech projektovych variant
na stavbou dotcenych usecich. Na zbyvajicich tsecich (stavebné nedotéenych a ponechanych ve stavu
varianty ,,bez projektu*) pozadavek na rozsah dopravy neni vzdy mozné splnit a vyhledovou dopravu
je nutné zredukovat na piijatelnou miru z hlediska kapacitnich moznosti stavajici infrastruktury.

Stav v pripadé elektrifikace po Frydlant nad Ostravici

tratovy Usek 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Ostrava - Frydlant nad Ostravici 4 4 4 3 4 2 2 2 3 4 4 4 4 4 3 2 2 1 1
S6 Frydlant n. Ostravici - Frenstat p. R. mésto 2 22 2 211112 2 2 2 2 1111 1
Frenstat p. Radhostém - Valasské Mezifici 1 1 1 1 11 1 1 1 1 1 1 1 1
S5 Frydlant nad Ostravici - Ostravice 1211 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Valasské Mezifici - Frenstat p. Radhostém 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
S6 Frenstat p. R. mésto - Frydlant n. Ostravici 2 2 22 1 1111 2 2 2 2 11 11 1
Frydlant nad Ostravici - Ostrava 2 4 4 4 4 3 2 2 2 3 4 4 4 4 4 3 2 1 2 1
S5 Ostravice - Frydlant nad Ostravici 111 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
SUMA 0 0 O 3 15 15 15 13 12 8 8 9 10 15 15 15 14 14 9 9 6 6 5 1
Jednd se o pocet vlakl projizdéjicimi uvedenym usekem. Jedna-li se o vlak vedeny v Useku Ostrava - Valasské Mezifi¢i je v tabulce uveden ve viech
relacich. Vlaky jsou v tabulce pfifazeny dle ¢asu odjezdu z vychozi zastavky konkrétniho Gseku
Stav v pripadé elektrifikace po Frenstat pod Radhostém mésto
tratovy Usek 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Ostrava - Frydlant nad Ostravici 4 4 4 3 4 2 2 2 3 4 4 4 4 4 3 2 2 1 1
S6 Frydlant n. Ostravici - Frenstat p. R. mésto 2 2 2 2 21111 2 2 2 2 21111 1
Frenstat p. Radhostém - Valasské Mezifici 1 1 1 1 11 1 1 1 1 1 1 1 1
S5 Frydlant nad Ostravici - Ostravice 1211 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Valasské Mezifici - Frenstat p. Radhostém 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
S6 Frenstat p. R. mésto - Frydlant n. Ostravici 2 2 2 211111 2 2 2 2 11 11 1
Frydlant nad Ostravici - Ostrava 2 4 4 4 4 3 2 2 2 3 4 4 4 4 4 3 2 1 2 1
S5 Ostravice - Frydlant nad Ostravici 111 11 1 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
SUMA 0 0 O 3 15 15 15 13 12 8 8 9 10 15 15 15 14 14 9 9 6 6 5 1
Jednd se o pocet vlakl projizdéjicimi uvedenym usekem. Jedna-li se o vlak vedeny v Useku Ostrava - Valasské Mezifici je v tabulce uveden ve viech
relacich. Vlaky jsou v tabulce pfifazeny dle ¢asu odjezdu z vychozi zastavky konkrétniho dseku
Stav v pripadé elektrifikace po Valasské Meazifici
tratovy Usek 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Ostrava - Frydlant nad Ostravici 4 4 4 3 4 2 2 2 3 4 4 4 4 4 3 2 2 1 1
S6 Frydlant n. Ostravici - Frenstat p. R. mésto 2 2 2 2 21111 2 2 2 2 2 11 11 1
Frenstat p. Radhostém - Valasské Mezifici 1 1 1 1 11 1 1 1 1 1 1 1 1
S5 Frydlant nad Ostravici - Ostravice 1211 1 1 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Valasské Mezifici - Frenstat p. Radhostém 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
S6 Frenstat p. R. mésto - Frydlant n. Ostravici 2 2 2 2 11111 2 2 2 2 1111 1
Frydlant nad Ostravici - Ostrava 2 4 4 4 4 3 2 2 2 3 4 4 4 4 4 3 2 1 2 1
S5 Ostravice - Frydlant nad Ostravici 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
SUMA 0 0 0 3 15 15 15 13 12 8 8 9 10 15 15 15 14 14 9 9 6 6 5 1

Jednd se o pocet vlaku projizdéjicimi uvedenym tsekem. Jedna-li se o vlak vedeny v Useku Ostrava - Valasské Mezifici je v tabulce uveden ve vSech
relacich. Vlaky jsou v tabulce pfifazeny dle ¢asu odjezdu z vychozi zastavky konkrétniho useku
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2  DEFINICE POSUZOVANYCH VARIANT

Pro vymezené uzemi, které je tvoreno dotCenymi tratémi ¢. 323 a 324 bude provedeno do-
pravné-technologické posouzeni v nasledujicich projektovych variantach.

2.1 Definovani nulové varianty (varianta bez projektu)

2.1.1 Varianta 323-0

Definice varianty:

*  Varianta ,bez projektu” slouzi pro zhodnoceni, zda stavajici infrastruktura trati kapacitn¢ vy-
hovi pozadavkiim vyhledového rozsahu dopravy a zda umozni dosahnout jizdnich dob zadanych
Moravskoslezskym krajem a pozadovaného dopravniho modelu a linkotvorby.

= Pfedpoklada se provoz modernich vozidel nezavislé trakce (motorovych jednotek) na stavajici
infrastruktufe.

Schéma varianty.

Varianta 3230

am ér Oz frava-Svinov am & Cesky TESin

Ostrava-Kuncice =m & Bohumin
=mér Qefrave-Kuné be
Vratimow

Frjdek-Mistek () O

amér Polzko

Hnejnik

Frydlant n. O. (:)_O smér Zilina

“ . Ostravice
=m &r Bohumin

& Mod now, Oetrave

Al t e
reor Frenstat p. R.
Frenitat p. R. mésto
= égbmﬂ“_( G G Vefovice
Studénka Sedinice Kopfiwnice Stramberk
smérRognovp. R.
Y

=mér Frerov =m ér Hranice na Maor. =m & Puic hov

stanice a mezistaniénilseky dotéens stavbou

smér stanice a mezistaniénilseky nedotdens stavbou

Kigetin
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2.2

Definovani projektovych variant pro traté 323+324

2.2.1 Varianta 323-2

Definice varianty:

Trat’ 323 bude v tratovém tseku Vratimov — Frydek-Mistek zkapacitnéna zdvoukolejnénim.

V tratovém useku Ostrava-Kuncice (mimo) — Frydlant nad Ostravici bude trat’ stavebné upra-
vena s cilem zvyseni tratovych rychlosti a elektrizovana.

Stanice v tratovém useku Ostrava-Kunéice (mimo) — Frydlant nad Ostravici budou stavebné
upraveny, ¢imz mj. umozni dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni.

Zbyla ¢ast trati 323 bude zachovana v rozsahu varianty ,,bez projektu s tim, ze na nich bude
uvazovan provoz modernich vozidel nezévislé trakce (motorovych jednotek).

Trat’ 324 bude trat’ stavebné upravena s cilem zvyseni tratovych rychlosti a elektrizovana.
Pozadované jizdni doby avizované Moravskoslezskym krajem musi byt splnény na tratovych
usecich, které jsou dotCeny stavbou. V tsecich ponechanych v rozsahu varianty ,,bez projektu‘
cestovni doby nemusi byt splnény.

Dochazi k prizpusobeni vedeni linek regionalni dopravy moznostem, které dava rozsah stav-
bou dotcené infrastruktury. Obecné plati, ze oproti cilovému stavu jsou linky v nékterych ptipa-
dech zkraceny, piipadné vedeny pouze v nezavislé trakci.

Schéma varianty:

Varianta 323-2 smér Ostrava hl.

A

O P smer Cesky Tésin

smér Ostrava-Svinov <

Ostrava-Kuncice . .
smér Bohumin

smeér Ostrava-Kuncice

Vratimov
Frydek-Mistek C smér Polsko

: Hnojnik
Frydlant n. O. H smér Zilina

. . Ostravice
smér Bohumin
A Mosnov, Ostrava
A t
rror Frenstat p. R.
Frenstat p. R. mésto
smér Bilovec <—( C Verovice
Studénka Sedlnice Koprivnice Stramberk

smér RozZnovp. R.
smeér Prerov smér Hranice na Mor. <& P smér Pichov

Valasske

Mezif‘iéi

stanice a mezistani¢ni Useky dotéené stavbou
smer stanice a mezistanicni useky nedotéené stavbou
Kojetin
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2.2.2 Varianta 323-3

Definice varianty:

Trat’ 323 bude v tratovém tseku Vratimov — Frydek-Mistek zkapacitnéna zdvoukolejnénim.

V tratovém useku Ostrava-Kuncice (mimo) — Frenstat pod Radho$tém mésto bude trat’ stavebné
upravena s cilem zvySeni tratovych rychlosti a elektrizovana.

Stanice v tratovém useku Ostrava-Kunéice (mimo) — Frenstat pod Radho$tém mésto budou sta-
vebné upraveny, ¢imz mj. umozni dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni.

Zbyla ¢&ast trati 323 bude zachovana v rozsahu varianty ,,bez projektu s tim, Ze na nich bude
uvazovan provoz modernich vozidel nezavislé trakce (motorovych jednotek).

Trat’ 324 bude trat’ stavebné upravena s cilem zvyseni tratovych rychlosti a elektrizovana.
Pozadované jizdni doby avizované Moravskoslezskym krajem musi byt splnény na tratovych
usecich, které jsou dotCeny stavbou. V tsecich ponechanych v rozsahu varianty ,,bez projektu‘
cestovni doby nemusi byt splnény.

Dochazi k prizpisobeni vedeni linek regionalni dopravy moznostem, které dava rozsah stav-
bou dotcené infrastruktury. Obecné plati, ze oproti cilovému stavu jsou linky v nékterych ptipa-
dech zkraceny, ptipadné vedeny pouze v nezavislé trakci.

Schéma varianty:

Varianta 323-3 smér Ostrava hl.

A

smér Ostrava-Svinov <& O P smér Cesky Tésin

Ostrava-Kunéice

smér Bohumin
smeér Ostrava-Kuncice

Vratimov
Frydek-Mistek C smér Polsko

f Hnojnik
Frydlant n. O. H smér Zilina

smér Bohumin f Ostravice
A Mosnov, Ostrava
A Cox
reort Frenstat p. R.
Frenstat p. R. mésto
smér Bilovec 4—( C C Verovice
Studénka Sedlnice Koptivnice Stramberk
smér Roznovp. R.
v
smér Prerov smér Hranice na Mor. 4 P smér Puchov
Valasské
Mezifici
stanice a mezistanicni useky dotéené stavbou
smer stanice a mezistani¢ni Useky nedotené stavbou
Kojetin
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2.2.3 Varianta 323-4

Definice varianty:

=  Trat’ 323 bude v tratovém tseku VratimoVv — Frydek-Mistek zkapacitnéna zdvoukolejnénim.

=V tratovém useku Ostrava-Kuncice (mimo) — Valasské Mezifici (mimo) bude trat’ stavebné
upravena s cilem zvySeni tratovych rychlosti a elektrizovéna.

= Stanice v tratovém tseku Ostrava-Kuncice (mimo) — Vala§ské Meziti¢i (mimo) budou stavebné
upraveny, ¢imz mj. umozni dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni.

=  Trat’ 324 bude trat’ stavebn€ upravena s cilem zvyseni tratovych rychlosti a elektrizovana.

=  Pozadované jizdni doby avizované Moravskoslezskym krajem musi byt splnény na tratovych
usecich, které jsou dotceny stavbou, tj. v celém tratovém useku.

= Zpohledu rozsahu a organizace dopravy bude zaveden cilovy dopravni model definovany
Vv ptedchozich kapitolach.

Schéma varianty:

Varianta 323-4 smér Ostrava hl.

A

smér Ostrava-Svinov <& O P smer Cesky Tésin

Ostrava-Kunéice

smér Bohumin
smeér Ostrava-Kuncice

Vratimov
Frydek-Mistek C smér Polsko

f Hnojnik
Frydlant n. O. H smér Zilina

. . Ostravice
smér Bohumin f

A Mosnov, Ostrava

Arport Frenstat p. R.
Frenstat p. R. mésto
smér Bilovec 4—( C C Verovice
Studénka Sedlnice Koprivnice Stramberk
f smér Roznovp. R.
v
smér Prerov smér Hranice na Mor. 4 P smér Pichov
Valasské
Mezifici
stanice a mezistani¢ni useky dotéené stavbou
smér stanice a mezistani¢ni Useky nedotené stavbou
Kojetin
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3 POPIS TECHNICKEHO RESENI

Detailn€ — viz samostatné ¢asti dokumentace C. Technické feSeni

C.1 Koleje

Kolejové feSeni ptimo navazuje na dopravni technologii, kde jsou definovany pocty koleji jak
na tratich, tak ve stanicich a kde jsou soucasné definovany zastavky, délky néstupist’ a uspotfadani ko-
lejiste ve stanicich.

Smérové feSeni

Zakladnim motivem navrhovaného stavu je zvySeni tratovych rychlosti, které umozni dosaze-
ni jizdnich systémovych jizdnich dob a sestavu grafikonu v ramci dopravné-technologické ¢asti studie
Pro usek Ostrava-Kuncice — Frydlant nad Ostravici bylo variantn¢ provedeno provéfeni vedeni trasy
pro rychlost 160, ptipadné 140 km/hod. Toto téma bylo déle rozpracovano a zpiesnéno tak, ze v useku
Ostrava-Kuncice — Frydlant nad Ostravici se jevi z hlediska investi¢nich nékladd jako neefektivni na-
vySovani rychlosti na 160 km/hod.

Zakladni tratové rychlosti, které jsou brany jako rozhodujici pro jizdni doby osobnich vlaki a
vychazeji z rychlostniho profilu V130 jsou:

navrzena stavajici
Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek 120 km/hod 80 km/hod
Frydek-Mistek 80 km/hod 60 km/hod
Frydek-Mistek — Frydlant nad Ostravici 120 km/hod 80 km/hod
Frydlant nad Ostravici po rekonstrukci 60 km/hod
Frydlant nad Ostravici — Valasské Mezifici v rekonstrukci 100-80 km/hod
Frydlant nad Ostravici — Ostravice 80 km/hod 50 km/hod
Frydek-Mistek — Cesky Té&in 100 km/hod 60 km/hod

Podrobnéjsi popis rychlosti a parametrti geometrie koleje je obsazen v grafech rychlosti. Rych-
losti v téchto grafech spliuji pozadavky na dosazeni systémovych jizdnich dob a jejich pfipadné dalsi
dil¢i zvySovani jiz nebude mit vliv na tvorbu jizdnich radd, ale pouze na eliminaci zpozdéni pti vylu-
kach nebo nehodovych udalostech.

Rychlosti do odbo¢nych vétvi vyhybek se uvazuji jednotné 50 km/hod a jsou piipadné zvyse-
ny na zaklad¢ pozadavku dopravniho technologa. Piredpoklada se ale upfednostnéni vyssi uziteéné
délky pro nakladni vlaky s ohledem na ptilehlé primyslové lokality (Hyundai, Biocel, Tatra, kontejne-
rovy terminal, atd.)

Uvedené rychlosti jsou dosahovany témeét vyhradné ve stavajici stopé koleje. Nova poloha osy
koleje se uplatnuje v pripade:

a) zdvoukolejnéni Gseku Ostrava Kunéice — Frydek-Mistek, ptidani druhé koleje ke stavajici stopé
dle jiz zpracované schvalené dokumentace
b) odstranéni propadu rychlosti vuseku Frydlant nad Ostravici — Ostravice posuny cca 1m
v neékterych obloucich
€) zvyseni rychlosti v Giseku Przno - Frydlant nad Ostravici posuny, kdy se vyuZije stavajici drazni
pozemek a plivodni stopa trati
d) nové polohy peroni v zst. Baska s navazujici Gpravou stani¢nich koleji
e) zvyseni rychlosti v Giseku Przno - Frydek-Mistek
f) zvySeni uzitenych délek koleji a zvySeni poctu peronnich hran v zst. Frydek-Mistek
g) dobudovani chybégjicich zastavek dle dopravni koncepce kraje
Dle zadani investora neni dale uvazovano se spojkami:

- Liskovec u Frydku—Mistku — Dobra

- Ostrava Bartovice - Vratimov

- Ropice - Ttinec Konska

- Frydek — Mistek — C. Té&in

- Vetovice - Sedlnice
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Na zaklad¢é vyse uvedeného byly zpracovany osy koleji, s tim, Ze jsou dodrzovany pozadavky
vyhlasky 177/1995.

V priznivych pomérech je volena osova vzdalenost koleji ve stanicich 5Sm. V mezistani¢nich
usecich je pfi zdvoukolejiiovani pouZzita osova vzdalenost koleji vyhradné 4m.

Pro odhad investi¢nich nakladii se neuvazuje s dokoncenim zadné s pfipravovanych staveb,
vSechny useky jsou kalkulovany nové s vyjimkou hotové rekonstrukce Zst. Frydlant nad Ostravici a
Frydlant nad Ostravici - Frenstat pod Radhostém.

Vyskové reSeni

Vyskové feseni koleji kopiruje stavajici stav a neni navrhovana zadna tiprava, ktera by méla
vliv na zménu stavajicich sklonovych poméri — nenavrhuje se zadné nové mimouroviiové kiizeni ne-
bo vyrazna ptelozka trati. Sklonové poméry jsou tak dokumentovany stavajici pasportizaci. Dotéené
zelezniCni trati jsou ve vétsing€ své délky vedeny ve sklonech do 10%., maximalni sklony byly histo-
ricky navrzeny do hodnoty 15%o s tim, ze v dil¢ich kratkych tisecich miize byt tato hodnota ptekrocena
vlivem stavebni udrzby v poslednich 100 letech. Pfipadné lokalni navyseni nivelety napiiklad vlivem
zmény konstrukce na mostnich objektech se pouze zohlednuji v kalkulaci naklada.

Navrh konstrukce
Zelezniéni svrsek

Ve vsech tratovych a hlavnich kolejich v tseku Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek (véetn¢) se
uvazuje se svrSkem novym UIC 60 s pruznym upevnénim na betonovych prazcich s rozdélenim ,,u” a
vyskou §térkového loze 35 cm pod prazcem. V ostatnich usecich tratovych a hlavnich koleji se uva-
zuje se svrskem novym S49 s pruznym upevnénim na betonovych prazcich s rozdélenim ,,u a vyskou
Stérkového loZe 35 cm pod prazcem. Odlisné konstrukce — pevna jizdni draha nebo prazce Y se v této
studii nenavrhuji. Ve stani¢nich kolejich se vzdy navrhuje svrSek S49 shodné sestavy pouze s tim
rozdilem, Ze rozd¢€leni prazct se uvazuje ,,c*.

Zelezniéni spodek

Pro ucely studie neni provadén geotechnicky prizkum, byla provedena pouze rekognoskace
terénu. Uvazovano je tak primarné s konstrukei vysky 35cm ze Stérkodrti, ktera bude ulozena na vy-
ztuzné geotextilii s filtraénimi U¢inky s pevnosti SOkN. Piedpokladaji se dil¢i useky, kde bude potieba
pouzit stabilizace. Projektant navrhuje pouZit v siln€ zatizeném tseku nékladni a osobni dopravou Os-
trava Kuncéice — Frydek-Mistek navrhové parametry pro celostatni trat’ do 120 km/hod a obdobng¢ fesit
usek Frydek-Mistek - Frydlant nad Ostravici. Na vSech ostatnich tratich se pouziji parametry pro trat’
regionalni.

Zeleznicni prejezdy

Primarné se uvazuje s celopryZovymi konstrukcemi se zavérnymi zidkami. S ohledem na sku-
tecnost, Ze rekonstrukce piejezdl se provadéji v kratkych ¢asovych intervalech, jsou téméf vSechny
ptejezdy navrzeny k rekonstrukci. V ramci této studie se nenavrhuje zadné ruseni zelezni¢nich ptejez-
da. To, zda je mozno nékteré piejezdy, a to i nove rekonstruované, ponechat, bude posouzeno az dal-
$im stupném dokumentace, kdy budou jiz zndmé konkrétni terminy stavby. Piedpoklada se, ze by
mohlo byt dosaZeno uspory na malo zatizenych rekonstruovanych piejezdech v useku Frydlant nad
Ostravici — Ostravice. Vzhledem k celkovym nakladim stavby ale neni Gspora, ktera vznikne pone-
chanim nékolika desitek piejezdt vyznamna.

Studie nefesi ruseni zadného z piejezdl, s vyjimkou uvazovaného zruSeni piejezdu v km
111,196 (P7396) v zst. Frydek — Mistek, kde studie pracuje na navrh Mésta Frydek-Mistek
S variantnimi feSenimi mimouroviového kiizeni trati (viz. ¢ast C 2. Mosty). S mimotroviovym kfize-
nim se uvazuje i u prejezdu v km 10,016 (P7399) ve Vratimoveé. Nejzatizengjsi komunikace jsou ve
vétSing pripadu jiz vyfeSeny nadjezdy a dalsi nadjezdy v souvislosti s vystavbou novych komunikaci
jsou v pfipravé v ramci jinych staveb. V dal§im stupni projektové dokumentace projektant , pfed na-
vrhem zmény zabezpeceni kazdého piejezdu , proveéti moznost jeho zruseni.

Obecné lze konstatovat, Ze obsazeni Zeleznic¢nich prejezdl drazni dopravou je s vyjimkou use-
ku Ostrava Kuncice - Frydek-Mistek pomérné nizké, protoze Spickové intenzity jsou do 4 kratkych
vlakl za hodinu. Doba obsazeni ptejezdl ve Spickové hodiné je tak do 10% celkového Casu.
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Silni¢ni doprava na Zeleznicnich prejezdech vykazuje zpravidla velmi nizké hodnoty, protoze
Se az na vyjimKy jedna o mistni, lesni nebo polni komunikace. Hodnoty ze s¢itani z roku 2016 vy-
znamn¢ piekracuji 5000 vozidel za 24 hodin pouze na silnici 1I/477 ve Vratimové, kde se jedna o
10399 vozidel.

Na zakladé ptipominky investora byly nad ramec tabulkového popisu piejezdu, ktery je ptilo-
hou této zpradvy posouzeny piejezdy P7353, P7381, P7384, P7386, P7388, P7398, P7405, P7408,
P8301, P8307, P8308 a P8324 v blizkosti kiizovatek, se zamefenim na to, aby se v budoucnu neobje-
vily nové problémy navysujici investi¢ni naklady nebo pozemkové naroky, s timto vysledkem:

P7353 — km 86,043 - s ohledem na vyuzivané budovy a to, Ze problémova ¢ast lezi za nerekonstruo-
vanou koleji vlecky, se upravy nenavrhuji, udaj o kfizovatce je vypustén
P7381 — km 102,758 - pievezme se rozjednany navrh z roku 2014
P7384 —km 104,219 - pievezme se rozjednany navrh z roku 2014
P7386 — km 105,261 - ptevezme se rozjednany navrh z roku 2014
P7388 — km 106,908 - pfevezme se rozjednany navrh z 2014

P7398 — km 9,013 - pfevezme se rozjednany navrh z roku 2009

P7405 — km 19,684 - pifevezme se rozjednany navrh z roku 2009

P7408 — km 21,580 - ptevezme se rozjednany navrh z roku 2009

P8301 — km 112,545 - ptevezme se rozjednany navrh z roku 2008
P8307 — km 116,584 - pievezme se rozjednany navrh z roku 2008
P8308 — km 117,109 - pievezme se rozjednany navrh z roku 2008
P8324 — km 125,250 - ptevezme se rozjednany navrh z roku 2008

Ndstupisté

Navrhuji se jednotné€ nastupisté z L prefabrikatll dle vzorovych listl Zelezni¢niho spodku.
Podchody a zastfeSeni jsou soucasti jiné profese. Vyska vSech nastupistnich hran je navrzena 550 mm
nad TK.

Popis jednotlivych variant

323-2 Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek

Zacatek upravy bude navazovat na predchozi rekonstrukéni prace v zst. Ostrava Kuncice
z roku 2000. Trasa bude do Vratimova respektovat stopu stavajicich pfimych koleji. Ve Vratimové
jsou nastupisté umisténa jako krajni nevstficna u Zelezni¢niho ptejezdu — zelezni¢ni stanice Vratimov
je navrzena predevSim pro obsluhu vlecek (zejména AWT s nékolika pary vlakti denn¢), kfizovani
vlakt bude s ohledem na zdvoukolejnéni trati provadéno pouze v dob¢ vyluk. S ohledem na drazni po-
zemek nelze navysit rychlost nad 110 km/hod, coZz plati i pro navazujici zdvoukolejiiovany tsek smé-
rem do Paskova, kde je trat’ vedena mezi fekou Ostravici a odvalem dolt Paskov a Stafi¢ a vyhledove i
dole Frenstat. Od napfimeni a vraceni koleji do ptivodni stopy mezi odvalem a svahem bylo v ramci
jednani mezi SZDC a NWR (OKD) v predchozich letech upusténo s ohledem na strategické zaméry
NWR. Tim se také upustilo od beziivratového zapojeni kontejnerového terminalu AWT do Zst. Pas-
kov, které méla spole¢nost AWT v zajmu vybudovat z vlastnich zdroju.

V Zst. Paskov se zachovava stavajici konfigurace stanice, ktera byla v 80-tych letech minulého
stoleti jiz pfipravena na budouci zdvoukolejnéni a zasadné zrekonstruovana v souvislosti s budovanim
celulozky v Paskové. Predmétem Uprav jsou pouze posuny vyhybek a navySeni rychlosti dle aktualni
CSN 73 6360. Stavajici ostrovni nastupi§té bude prebudovano na vysku 550 mm nad TK. Vn&jsi na-
stupiSté ¢.1 bude rekonstruovano. S ohledem na sevieni stanice mezi smérovymi oblouky neni mozné
rozlozit DKS na liskoveckém zhlavi, ptipadné zvySovat uzitecné délky koleji.

Za 7st. Paskov smérem na Liskovec zustava propad rychlosti ve dvou navazujicich obloucich,
protoze zména smérového vedeni trati smérem k obytné zastavbé a do svazného tzemi by vyvolala
velké finan¢ni a technické komplikace. Od km 15,8 az do km 19,9 je jiz zdvoukolejnéna trat’ vedena
nékolika mirnymi oblouky pro rychlost 120 km/hod s maximalni snahou eliminovat zdbory nedraznich
pozemku.

V Zst. Liskovec je hlavnim motivem vlozeni ostrovniho nastupisté, které nahrazuje stavajici
nastupisté uroviiova mezilehla. Prostor se vytvaii posunutim k.¢.2.
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Za 7st. Liskovec u Frydku je ponechano vedeni ve stavajicich smérovych obloucich, kde dochazi
k propadu rychlosti na V130=95 km/hod. S ohledem na vzdalenost 1 km do Zst. Frydek-Mistek nema
tento propad vyznamny vliv na jizdni doby a feSen by musel byt za extrémnich finan¢nich narokd tu-
nelem pod méstskou zastavbou centra Frydku od ¢ehoz se upustilo.

Zst. Frydek-Mistek je fedena dle piedchozi schvalené dokumentace pro stavebni povoleni
z roku 2008. Na zékladé pozadavku zadavatele byla provedena tprava ndvrhu pro prijezd vlaka délky
740m. Uprava se tyka koleji ¢. 4 a 6 (6+6a), které byly upraveny na uzitnou délku 800 m. Kvili pro-
dlouzeni koleji ¢. 4 a 6 pies feku Moravku bude nutno stavajici jednokolejny ocelovy most vybourat a
vybudovat novy - tiikolejny most. Stavajici nastupisté, ktera prosla rekonstrukei v roce 2005, jsou za-
chovana. Proti ptedchozi dokumentaci bylo variantn€ posouzeno zvySeni rychlosti na frydlantském
zhlavi z ptivodnich 80 km/hod na 100 km/hod ve stavajici stopé. Rychlost bude uptfesnéna v dalsim
stupni dokumentace po pfepo¢tu mostni konstrukce.

Provéfované varianty
Rychlost 160 km/hod

Zavedeni této rychlosti znamena v tisecich Vratimov — Paskov (vcetn€) a Liskovec u Frydku-
Mistku — Frydek-Mistek novou stopu trati s prichodem pies odval a tunely pod zastavbou za Pasko-
vem a Liskovcem, a to za Paskovem v useku se sesuvnymi misty. Od varianty bylo upusténo, protoze
¢asovy pfinos proti variant¢ na V=120 km/hod neovliviiuje sestaveni systémovych jizdnich dob. Za-
vedeni této rychlosti pouze ve smérove priznivém useku km 15,8 az km 19,9 mé ptinos v fadu desitek
sekund.
Vraceni trati v useku Vratimov — Paskov do plivodni stopy

Tato nakladoveé a smérové piiznivejsi varianta byla proveéfovana jiz ptedchozi studii. Vysled-
kem bylo nesouhlasné stanovisko po vzajemném jednéni mezi SZDC a NWR, kdy NWR sdélila, Ze
tento prostor s pozemkem ve vlastnictvi SZDC drzi jako strategickou rezervu pro ukladani hlusiny a
soucasné spolecnost upozornila na nestabilitu podlozi, protoze odval timto smérem neni uklddan ve
sklonu, ktery by v uvedeném prostoru stabilitu zajist'oval.
Vratimovska spojka

Tato spojka umoznujici bezavratovou jizdu od Frydku-Mistku na Havifov byla na zékladé po-
stupnych projednavani ve vazbé na dopravné technologické feseni vypusténa ze studie.

323-2 Frydek-Mistek — Frydlant nad Ostravici

Po ptechodu trati ocelovym mostem pres feku Moravka je dosazeno rychlosti V=120 km/hod
kontinualné az do Frydlantu nad Ostravici. V km 109,3 je za tim G¢elem nutno posunout osu koleje o
cca Im smérem dovniti oblouku.

Zst. Baska je feSena ve varianté s vysunutymi perony u piejezdu i ve varianté nového ostrov-
niho nastupisté v poloze stavajici stanice. Definitivnim feSeni bude zapracovano do dalsiho stupni
dokumentace po projednani s obci. Vjezdové vyhybky jsou navrzeny na rychlost V=80 km/hod do
odbocky za ucelem zkraceni pravidelného ktizovani vlak.

V mezistani¢nim tseku do Przna je sledovana stavajici osa koleje s vyjimkou km 105,2, kde je
provedena smérova uprava obloukd v délce 1300m s piicnym posunem koleje do 1 m bez nutnosti
demolic nemovitosti.

Zst. Przno je ponechano v piivodnim uspofadani. Zménou je Giprava nastupisté na vysku 550
mm nad TK a ztizeni vjezdovych vyhybek pro rychlost do odbocky V=80 km/hod pro potieby zkrace-
ni doby v piipadé obcasného kiizovani vlakd.

V mezistani¢nim tseku do Frydlantu nad Ostravici je pro udrzeni V=120 km/hod provedeno
navraceni osy koleje pfi pfechodu feky Ostravice do ptivodni polohy a na ptvodni drazni pozemek.
Poloha koleje byla v minulosti opuSténa v souvislosti s vystavbou mostu pfes feku v nové poloze,
&¢imz vzniklo kolejové S s vyraznym propadem rychlosti a oblouky o polomérech 300m a méng. Upra-
va trati kon¢i v km 101,7, odkud jiz byla provedena rekonstrukce v Zst. Frydlant nad Ostravici v roce
2013.

323-2 Frydlant nad Ostravici - Ostravice

Uprava zadina za prejezdem pres krajskou komunikaci, kde byla ukon&ena rekonstrukce Zst.
Frydlant nad Ostravici v roce 2013 a kde je soucasné skok ve stani¢eni z km 0,5 na km 0,0, Rychlost,
ktera po rekonstrukci ve sméru od Frydlantu nad Ostravici byla zvySena z 30 km/hod na 50 km/hod je
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dalsi 0,5 km navySena na 70 km/hod s ohledem na vedeni trati mezi oplocenymi pozemky aktivnich
priamyslovych areali. Od km 0,5 do km 6,0 je pak souvisle navrzena rychlost 80 km/hod, dale do Zst.
Ostravice rychlost klesne na 50 km/hod. Pripadné prodlouzeni po pfehradni hraz se primarné uvazuje
po vyjezdu z zst. Ostravice na rychlost 80 km/hod.

Na Zelezni¢ni trati bylo v roce 2014 zrekonstruovano 16 piejezdul, z nichz pfevazna vétsina je
situovana v misté, kde navySenim rychlosti nedojde ke zméné polohy a piejezd nebude nutno rekon-
struovat znovu. Konstrukce svrsku, spodku a piejezdu ve vSech piipadech vyssi rychlosti vyhovuje. U
zhruba jedné ¢tvrtiny bude nutno zvazit rekonstrukci s ohledem na zménu GPK ve vztahu ke zvySeni
rychlosti a uprav blizkych mostnich objekti.

Vsechna néstupisté jsou navrZzena nové vysky 550m nad TK jako krajni s troviiovym pfistu-
pem. V Ostravici je vloZeno i ostrovni nastupisté s uroviiovym piistupem, z toho divodu je upravena i
konfigurace kolejiste ve stanici.

323-3 zahrnuje useky 323-2 a FrenStdt pod Radhostém — Frydlant nad Ostravici

S ohledem na skute¢nost, Ze v soucasné dobé probiha revitalizace useku Frenstat pod Radhos-
tém (mimo) - Frydlant nad Ostravici (mimo), bere se tato ¢ast za vychozi stav a projektované parame-
try se neméni. Investiéni néklady useku jsou 0. Resi se pouze dle schématu z dopravni technologie
uprava zst. Frenstat pod Radhostém, kde dochézi k mirné redukei koleji a zfizeni ostrovniho nastupis-
te.

Provéiované varianty
Vedeni trasy dle izemné planovacich dokumentaci

V ptedchozich izemné planovacich dokumentacich byly zapracovany vyznamné pielozky trati
v useku Frenstat pod Radhostém — Frydlant nad Ostravici. Tyto byly prezentovany na poradach s tim,
ze napfimeni ve Frydlantu nad Ostravici neni aktualni, protoze je nové zrekonstruovana stanice. Na-
pfimeni koleji v tiseku 92,9 az 96,7, které by pii posunech osy koleje v fadu metrd znamenalo navySe-
ni tratové rychlosti na 100 km/hod nebylo dale sledovano s ohledem na skutecnost, Ze byla zpracova-
na dokumentace k realizaci stavby v roce 2015 a nepiedpoklada se v dohledné dobé zajem SZDC do
trati dale zasahnout.

Investi¢né vysoce naro¢na pielozka s tunely a viadukty v km 89,6 az 92,5 nebyla ze stejného
dtvodu bréana jako realna. S ohledem na novy pozadavek realizovat zastdvku Pstruzi pti dodrzeni jizd-
ni doby by pielozka znamenala usporu ¢asu 1,5 minuty na kazdy vlak a umoznila by zastavovani
Vv Pstruzi i Kunéicich pod Ondiejnikem bez rozpadu systémovych jizdnich dob.

Stavajici stopa koleje je ponechdna, navrhuje se pouze zvySeni rychlosti ze stavajicich 60
km/hod na V130=80 km/hod (ojedinéle az V130=100 km/hod) dle schvaleného rychlostniho profilu z
roku 2014. V ramci tiseku doslo v minulé dobé k n€kolika dil¢im stavebnim zasahtim:

Km 61,600 — 65,880  Rekonstrukce koleje v roce 2006
Km 68,900 — 69,700  Rekonstrukce koleji Zst. Hostasovice v roce 2004
Km 69,700 — 73,600  Vymeéna kolejového rostu v roce 2011 az 2013
Km 76,900 — 78,100  Vymeéna kolejového rostu v roce 2010
Ke zméné¢ stop koleji proti schvalenému profilu dochazi pouze ojedinéle, a to:
- Vv zastdvce Motkov, kde je provedeno prodlouzeni dopravny
- vnové zastavce Frenstat pod Radho$tém mésto, kde je doplnéna kusa kolej pro odstavovani a
obrat koncicich vlakt
- v zst. Frens$tat pod Radhostém s ohledem na redukci koleji a vlozeni ostrovniho nastupiste

V zst. Hostasovice je pro pfipad, Ze by nastaly komplikace pfi administrativnim procesu ruSeni

nastupist’ a zastavovani vlakl po¢itano s rezervou pro nastupisté u neprevysené koleje ¢.2.

Provéfované varianty
Zvyseni rychlosti HostaSovice - Vetovice

Bylo provéfeno vedeni osy koleje pii vyuziti SirSiho drazniho pozemku na naspech a
v zatezech s tim, Ze by se doplnily op€rné a zarubni zdi a mostni objekty by bylo mozno rekonstruovat
mimo osu. Pfinos varianty je navySeni rychlosti o cca 10 km/hod. Od varianty bylo upusténo
s ohledem na nové schvaleny rychlostni profil ze za¢atku roku 2015 a s ohledem na to, ze tiprava nema
vliv na systémové jizdni doby.
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Homogenizace rychlosti HostaSovice

V zst. Hostasovice, se v souvislosti se zruSenim nastupist’ pomoci posunu os koleji na draznim
pozemku odstranén polomér pod 300m a soucasné je odstranén i propad rychlosti. S ohledem na eko-
nomické ditvody bylo od feseni upusténo. Situace je zdokumentovana v oteviené ¢asti dokumentace.

323-4 160, zahrnuje navyseni rychlosti v useku Frydek-Mistek - Frydlant nad Ostravici na 160 km/hod
Byly provéfeny stavebni upravy pro vedeni koleje na 160 km/hod v tiseku Ostrava Kuncice -
Frydlant nad Ostravici, v ostatnich tsecich by se zjevné jednalo o novou stopu koleje bez potfeby ve-
deni zrychlenych vlakl a proto provéfovany nebyly.
Bylo zjisténo, Ze v useku z Ostravy Kuncic do Frydku-Mistku nelze s ohledem na odval a sesuvna
uzemi v Paskové a terénni podminky ve Frydku-Mistku, vést trat’ pro rychlost 160 km/hod v iseku o
délce nad 5 km a dopad na jizdni dobu by byl nevyznamny. V tseku Frydek-Mistek - Frydlant nad Os-
travici 1ze rychlost 160 km/hod, pomoci dvou dalsich ptelozek s demolici 2 az 3 nemovitosti a neza-
nedbatelnym zadborem soukromych pozemki, vést v uceleném useku 9 km. Po vycisleni nakladt a
jizdnich tspor nebyla tato varianta dale sledovana.

posouzeni dopravny Frydek Mistek pro provazeni viaku délky 740 m

S ohledem na kolejové schéma a piipojeni trati od Ceského Té&$ina je mozno prodlouZeni kole-
ji provést pouze smérem na Frydlant nad Ostravici doplnénim mostti pies feku Moravku. Pudorysné je
toto feSeni schiidné, nicméné investor byl v ramci projednani upozornén na skutecnost, Ze ve stanic¢eni
110,9 az 111,3 nelze zménit s ohledem na premosténi pies feku Moravka a polohu nastupist’ stavajici
sklony v hodnotach ptiblizné 10%. na hodnotu aspoii 2,5%0. Pokud by toho mélo byt dosaZzeno, bylo
by nutno oblast nastupist’ zvednout o priblizné 3m ve vsech kolejich, coz se zatim jevi jako investi¢né
nerealné. Vzhledem k technické a investi¢ni naro¢nosti pii dosazeni podélnych sklont do hodnoty 2,5
%o ve stani¢nich kolejich se doporucuje, aby provozovatel drahy svym organizacnim opatienim stano-
veném v zakladni dopravni dokumentaci (stani¢ni tad) stanovil podminky provozu na kolejich se
sklonem nad 2,5 %o (napt. pozadavek zajisténi, ptipadné zédkaz odstavovani vozi na vybranych kole-
jich, organizaci posunu apod.).

C.2 Mosty

Pfedmétem studie je proverit mozné varianty mimouroviiového kiizeni ve Frydku — Mistku a
Vratimové, kdyby alespon jedna varianta méla vychazet z platného uzemniho planu. Navrh se snazi
optimalizovat technické feSeni s ohledem na minimalizaci nakladt a zasahti do okolni zastavby. Vy-
stupem je rovnéz cenova kalkulace jednotlivych variant.

Mimouroviiové kiizeni Frydek-Mistek

V ramci doplnéni studie byly provéfeny mozné varianty mimotroviového kiizeni ve Frydku —
Mistku. Byly navrzeny varianty: A.1-Nadjezd, A.2-Nadjezd, B.1-Podjezd. Tyto varianty byly ramcové
posouzeny z hlediska technického a tizemniho feseni. Jako nejoptimalnéjsi vysla varianta A.1-Nadjezd
a je proto preferovana.

V této varianté se navrhuje nadjezd nad Zeleznicni trati v zst. Frydek-Mistek. Navrh trasy ko-
munikace respektuje navrzené zmény v uzemnim planu. Nadjezd bude soucasti propojeni ulice Staro-
méstské a ulice Na Pofi¢i. Vyhledove je planovano vedeni této komunikace dale, pfemosténim pies
Ostravici a nasledné by mélo dojit k propojeni s ulici 28. fijna. Soucasny Zelezni¢ni pfejezd na ulici
Na Pofici bude zruSen.

Sklon nastoupani na mostni objekt bude v rozmezi 6-8%, dle presného vyskového zaméieni.
Vyskovy rozdil na stran¢ komunikace od ulice Staroméstské je diky vyvySenému terénu jen 2-3m.
Mostni konstrukce je rozdélena do 7 poli v primérném rozpéti 30,0m. Vyjimkou je rozpéti pole nad
kolejemi v délce 55,0m. Bude proto nutné na tomto poli a navazujicich navrhnout zavéSenou nosnou
konstrukei, ¢i jiné technicky naro¢néjsi fesSeni mostni konstrukce. Nosnou konstrukci nadjezdu na dal-
Sich polich budou tvofit ZB prefabrikované piedpjaté nosniky sprazené ZB deskou. Celkova délka
premosténi je navrzena na 230,0m. Uhel kifZeni s pfemost'ovanou prekazkou je 90°.
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Pod mostem bude v novém stavu probihat 10 koleji. Na mosté je uvazovano s komunikaci s
jizdnim pruhem S$itky 3,5m. Na mosté bude probihat jednostranny chodnik pro chodce Sitky 2,0m a
jednostranna cyklisticka stezka Sitky 3,0m, které budou oddéleny od komunikace svodidly a zabrad-
lim. Celkova Sitka mostu je 13,5m. Po obou stranach mostu budou umistény protidotykové zabrany z
prihledného polykarbonatu ve spodni Casti a sita v horni ¢asti.

Ki#izeni s ulici Na Pofic¢i je navrzeno jako okruzni kiizovatka. Dle pfesného zaméfeni je nutné
pocitat s vyskovymi tipravami komunikaci v tomto useku. Usek ulice Na Po#i¢i smérem k nahrazova-
nému piejezdu je zaslepen.

Stavbu je nutné koordinovat s piipadnou vystavbou navazujicich komunikaci, které¢ bude
vhodné doplnit protihlukovymi sténami z divodu té€sné blizkosti stdvajici zastavby.

Mimouroviiové kiiZeni Vratimoy

V ramci doplnéni studie byly provéieny mozné varianty mimouroviového kiizeni ve Vrati-
move. Byly navrzeny varianty: A.1-Nadjezd, B.1-Podjezd. Tyto varianty byly ramcové posouzeny z
hlediska technického a tizemniho feseni. Jako nejoptimalnéjsi vysla varianta B.1-Podjezd a je proto
preferovana.

V této varianté se navrhuje podjezd pod Zeleznicni trati (2 koleje) na ulici Bunicita, jako na-
hrada za dosavadni piejezd.

Podélny sklon upravované komunikace bude 8%. Sklon chodniku a cyklostezky bude v roz-
mezi 6-8%. Provedeni konstrukce se predpoklada jako zelezobetonovy ram. Podjezdna vyska je navr-
7ena 4,8m, vyska podjezdu je 6,8m. Sitka konstrukce bude 30,0m. Celkova mezilehla svétlost podjez-
du bude 13,5m s uvazovanim dvou jizdnich pruhti 3,25m rozsitenych o 0,5m z divodu situovani v
oblouku. Je navrzeno vedeni chodniku pro pési 2,0m a cyklostezky 3,0m oddélené po obou stranach
komunikace. Chodnik a cyklostezka budou vyvySeny oproti komunikaci a opatieny zabradlim v celé
délce prevyseni komunikace. V délce klesani a stoupani bude vybudovana opérna zed'.

Chodnik v podjezdu bude slouzit pro dopraveni cestujicich mezi nové navrzenymi protilehly-
mi nastupisti v zst. Vratimov. Sestoupani a nastoupani je feSeno pomoci schodisté v kombinaci s bez-
bariérovym vytahem.

Obsluzna komunikace podél trati ziistane zachovana a povede nad podjezdem. Jsou navrzena
napojeni na konec vyskovych tprav ulice Bunicita (I1/477), tak aby byla zajisténa dopravni dostupnost
nadrazi Vratimov a dalSich objekti.

Soucasti podjezdu bude navrh odvodiiovaciho pfecerpavaciho systému na zaklad¢ prizkumi.
Polozka je zahrnuta do cenové kalkulace této varianty.

C.3 Pozemni objekty

Aktualizace studie proveditelnosti navazuje na piedchozi odevzdani studie a z hlediska po-
zemnich objekti nedochazi ke zméne.

C.4 Traké¢ni vedeni

Aktualizace studie proveditelnosti navazuje na piedchozi odevzdani studie a ma za cil navic
navrhnout stfidavé napéjeni trati ¢. 323 a 324. Jednotlivé varianty se lisi v délce zatrolejovaného use-
ku:

e 323-2 Ostrava-Kunéice — Frydlant nad Ostravici — Ostravice
e 323-3 Ostrava-Kuncice — Frenstat p. R. mésto a Ostravice
e 323-4 Ostrava-Kuncice — Valasské Mezifici a Ostravice

Vzhledem k souvisejicim stavbam v feSeném uzemi je jiz dana poloha nové napajeci stanice,
ktera feSenou oblast bude napajet stiidavou proudovou soustavou AC 25kV 50Hz. Nova TNS se bude
nachazet v blizkosti energetické rozvodny CEZu Liskovec.

Styk soustav je v maximalni varianté 323-4 navrzen na severu v useku Liskovec — Vratimov a
jihu krat$i a styk soustav tak nevznikne. Severni poloha styku soustav je vSak ve vSech variantach
stejna.
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Varianta bez projektu

V soucasné dobé nejsou feSené traté elektrizovany. Nejblizsi elektrizované traté jsou €. 321
(Kungice - Cesky Té&sin) a 280 (Hranice n. M. - Valaiské Mez. - Horni Lideg), které jsou napajeny
stejnosmernou proudovou soustavou DC 3kV s napéjecimi body v Kuncicich a ve Vala$ském Meziii-
¢i.

Obecny navrh
Navrh trakéniho vedeni vychazi z energetickych vypocti a pro v§echny varianty plati:

e Je navrzena elektrizace stfidavou proudovou soustavou AC 25kV 50Hz.

e Cely tsek bude napajen z jedné napéjeci stanice, ktera se vybuduje v blizkosti rozvodny CEZu
(Liskovec). Napgjeci stanice bude navrzena s redundanci n-1 (dva transformdtory, kdy jeden
transformator bude slouzit jako zaloha).

Trakéni vedeni se navrhuje svislé Fetézovkové podle schvalené vzorové dokumentace sestavy ,,S¢
S témito vybranymi parametry:

e Jmenovita vyska trolejového dratu 5500 mm nad TK, podle CSN 34 1530 ed.2

e Vyska trolejového dratu v misté podpéry 5600 mm nad TK, podle CSN 34 1530 ed.2, tab.1

e Maximalni horizontalni vychylka trolejového dratu 400 mm

e Prlfezy vodi¢i vedlejsich dopravnich koleji a spojek:

o trolejovy drat - 80 mm2 Cu staly tah 8 kN
o nosné lano - 50 mm2 Bz staly tah 8 kN

e Prlfezy vodic¢i hlavnich dopravnich koleji:

o trolejovy drat - 100 mm2 Cu staly tah 10 kN
o nosné lano - 50 mm2 Bz staly tah 10 kN

o Kotveni trolejového dratu a nosného lana pohyblivé, oddélené — hlavnich i vedlejsich koleji je
gravitacné 1:2, rozsah kompenzace teplotni roztaznosti trolejového vedeni -30°C az +80°C

e Vyska systému trolejového vedeni:

o na oto¢nych konzolach pro R >500m 1,5 m, pro R <500m 1,3 m

o nanosnych branach se smérovymi lany 1,5 +2,0m

V zavésech na svislych izolovanych konzolach (SIK) je jednotné 1,5 m.
Minimdlni vyska sestavy trolejového vedeni 250 mm.

Maximalni klikatost trolejového dratu v ptimé je 250 mm, v oblouku 350 mm.
Maximalni rozpéti podélnych poli trolejové vedeni je 65 m.

Varianta 323-2 (Ostrava-Kunéice — Frydlant nad Ostravici — Ostravice)

V této varianté se budou z nové TNS Liskovec napajet dvé stopy do Frydku-Mistku, kde bude
spinaci stanice, od které vede dal uz jenom jedna stopa az do Frydlantu nad Ostravici a Ostravice. Cis-
la koleji, které budou v Zelezni¢ni stanici zatrolejovany jsou uvedena v dopravni technologii.

Varianta 323-3 (Ostrava-Kundice — Frenstat p. R. mésto a Ostravice)

V této varianté se budou z nové TNS Liskovec napajet dvé stopy do Frydku-Mistku, kde bude
spinaci stanice, od které vede dal uz jenom jedna stopa az do Frenstat pod Radhostém mésto vcetné
odboc¢né trati do Ostravice. Trat’ do Ostravice bude ve Frydlantu n. O. pfipojena ptes spinaci stanici.
Cisla koleji, které budou v Zelezniéni stanici zatrolejovany jsou uvedena v dopravni technologii.

vvvvv

vvvvv

do Ostravice. Trat’ do Ostravice bude ve Frydlantu n. O. pfipojena pies spinaci stanici. Cisla koleji,
které budou v Zelezni¢ni stanici zatrolejovany jsou uvedena v dopravni technologii.
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C.5 Silnoproud

Aktualizace studie proveditelnosti navazuje na pfedchozi odevzdani studie a ma za cil provéfit
mozné napajeni trati €. 323 a 324 pomoci stfidavé trakéni soustavy 25kVA AC. Jednotlivé varianty se
lisi v délce zatrolejovaného useku:

e 323-2  Ostrava-Kuncice — Frydlant nad Ostravici — Ostravice
e 323-3 Ostrava-Kuncice — Frenstat p. R. mésto a Ostravice
o 323-4 Ostrava-Kuncice — Valas§ské Mezifici a Ostravice

Pro moznost napajeni trakéniho vedeni je nutno, v souladu s energetickymi vypocty, vybudo-
vat novou trakéni napéjeci stanici.

Z energetickych vypoctl vyplyva, ze pro uvazovanou dopravu sta¢i vybudovat jednu trakcni
napajeci stanici, ktera by pokryla potieby celého tratového useku O.Kuncice — V. Mezifici.
S energetickych vypocta dale vyplyva Pre,, = TMW a Pypickovy = 13MW. Tyto hodnoty plati pro kratko-
doby horizont po elektrizaci trati do doby, nez bude provedena konverze DC trakce na AC trakci
v uzlu Ostrava.

Jako vhodné misto pro umisténi nové trakéni napéjeci stanice (TNS) byla vytipovana lokalita
v blizkosti zst. Liskovec u Frydku-Mistku, kde se nachazi R110kV CEZ Distribuce. Rozvodna
R110kV CEZ Liskovec je napajena z transformatoras 220/110kV o vykonu 200MVA. Pro ovéieni
moznosti napajeni nové TNS bylo provedeno jednani se zastupci CEZ Distribuce, ze kterého vyplynu-
lo, Ze pfipojeni nové trakcni napdjeci stanice je mozné. Pfipojeni je mozné po roce 2021, kdy bude do-
koncena rekonstrukce R110kV Liskovec. Po dokonéeni rekonstrukce bude mozné ptipojeni nové TNS
SZDC pomoci dvou kabelovych piivodi (hlavni + zalozni) z R 110 kV. Pfed rekonstrukci neni p¥ipo-
jeni mozné. Z jednani dale vyplynulo, Ze pfipojeni Pr;. = 7MW nové TNS je mozné i za pouziti ,.kla-
sické” technologie (transformatory 110/27kV ) pii splnéni vSech podminek pfislusnych norem. Pro
ptipojeni nové TNS je nutno nasledné nechat zpracovat studii pfipojitelnosti.

Po provedeni konverze DC trakce na AC trakci v uzlu Ostrava vzroste potieba vykonu v TNS
na cca Prez. = 20MW a Pyickovy = 25SMW. Tyto vykony jiz nelze pfipojit ,,pomoci‘ klasické technologie,
ale je nutno osadit technologii, ktera bude zaji§tovat symetricky odbér z R110kV CEZ Distribuce.

Pro novou TNS je tak nutno rezervovat dostateény prostor, ve kterém bude mozno v budoucnu
vybudovat technologii zajistujici symetricky odbér.

Dale jsou popsany pouze odchylky feseni silnoproudé technologie a zafizeni oproti ptivodni SP.

Varianta bez projektu

V soucasné dobé nejsou feSené traté elektrizovany. Nejblizsi elektrizované traté jsou ¢. 321
(Kungice - Cesky Té&sin) a 280 (Hranice n. M. - Vala$ské Mez. - Horni Lideg), které jsou napajeny
stejnosmérnou proudovou soustavou DC 3kV s napajecimi body v Kuncicich a ve ValaSském Mezifi-
¢l.

Navrh technického FeSeni — silnoprouda technologie

Elektrizace a zajiSténi napajeni trakéniho vedeni — trakéni napajeni stanice

Cely tsek, ve vSech variantach, bude napajen z jedné napajeci stanice, ktera se vybuduje v
blizkosti rozvodny R110kV CEZ Liskovec. Napajeci stanice bude navrzena s redundanci n-1 (dva
transformatory, kdy jeden transformator bude slouzit jako zaloha).

Nova TNS bude napajena pomoci dvou kabelovych piivodi z R110kV CEZ. Vedeni bude za-
konéeno v R110kV SZDC, ze které budou napajeny dva trakéni transformatory 110/27kV o vykonu
12,5MVA a dale transformator 110/22kV, ktery bude zajist'ovat napdjeni lokalni distribucni sité 22kV
SZDC. Napajeci stanice bude koncipovéna tak, Ze veskera technologie bude navrzena s redundanci
tak, aby bylo zajisténo napajeni TV vzdy bud’ z jednoho nebo druhého transformatoru.

Nova TNS SZDC bude situovana na volném pozemku vedle R110kV CEZ a R220kV CEPS.
Pozemek je v soucasné dob¢ vyuzit jako pole. Na pozemek 1ze vybudovat piijezdovou cestu z vetejné
komunikace. Dle pozadavku SZDC bude nova TNS umisténa dle moznosti co nejblize koleji, presné
situovani bude provedeno v ramci DUR. V ramci DUR je nutno rovnéz fesit trasu napajeciho a zpét-
ného vedeni k trati, kterabude muset piekonat i feku Ostravici.
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Varianta 323-2

V ramci této varianty se uvazuje s elektrizaci useku Ostrava Kuncice — Frydlant nad Ostravici
0 délce cca 22km stim, ze Usek Ostrava — Frydek-Mistek bude dvoukolejny. Dale se uvazuje
s elektrizaci odbo¢né traté Frydlant nad Ostravici — Ostravice s délkou cca 7km.

V zst. Frydek-Mistek a Zst. Frydlant nad Ostravici budou vybudovany nové spinaci stanice
25kAC.

3kv DC

25kV AC

TNS Liskovec

SpS Frydek-Mistek

SpS Frydlant nad Ostravici Ostravice

Varianta 323-3

V ramci této varianty se uvazuje s elektrizaci tiseku Ostrava — Frydlant nad Ostravici — Fren-
§tat pod Radhos$tém, resp. tseku Frydlant nad Ostravici — Ostravice. Délka tiseku Ostrava Kunéice —
Frydlant nad Ostravici je cca 22km, délka useku Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radhostém je
cca 15km. Usek Ostrava Kunéice — Frydek-Mistek bude dvoukolejny. Systém napéjeni je stejny jako
Vv ptedchozi varianté.

3kv DC

25kV AC

TNS Liskovec

SpS Frydek-Mistek

SpS Frydlant nad Ostravici Ostravice

Frenstat pod Radhostém
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Varianta 323-4

V ramci této varianty se uvazuje s elektrizaci celého tiseku Ostrava Kuncice — Vala$ské Mezi-
Fi¢i vCetné useku Frydlant nad Ostravici — Ostravice. Délka tiseku Ostrava — Frydlant nad Ostravici je
cca 22km, délka useku Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radhostém je cca 15km a useku Frenstat
pod Radhostém — Valasské Mezifi¢i cca 25km. Usek Ostrava Kunéice — Frydek-Mistek bude dvouko-
lejny. Systém napajeni je stejny jako v ptedchozi varianté.

3kv DC

25kV AC

TNS Liskovec

SpS Frydek-Mistek

SpS Frydlant nad Ostravici Ostravice

Frenstat pod Radhostém

25kV AC

3kv DC

Valasské Mezifici

Silnoprouds technologie, DRT, DD TSZDC
Technické feseni silnoproudé technologie, DRT a DDTSZDC se oproti ptivodni SP neméni.

Navrh technického rFeSeni — silnoproudé rozvody a zarizeni

Technické feSeni silnoproudych rozvodl a zatizeni se oproti SP neméni. Nové bude feSeno i
napajeni zékladnovych stanic BTS systému GSM-R.
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C.6 Zabezpecfovaci zarizeni

vvvvv

ky Té&sin/Ttinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vefovice™ je zpracovani dil¢i aktua-
lizace trati 323 a 324 z podkladové SP Beskydy pod nazvem ,,Aktualizace studie proveditelnosti Os-
trava — Valasské Mezifi¢i, Frydek-Mistek — Cesky T&$in/Ttinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a
Studénka — Vetovice“ (dale jen ASP Beskydy) v rozsahu variant 323-2, 323-3, 323-4 (s vazbou na
trat’ ¢islo 324).

vvvvv

trati ¢.324 Frydlant nad Ostravici — Ostravice.

e Pfedmétem posouzeni v profesi zabezpecovaciho zatizeni je aktualizace prechodu na stfidavou
trakci 25kV, 50 Hz a jeji vlivy na zabezpedovaci zafizeni nejen na tratich SZDC, ale i na vlec-
kach nachazejicich se v oblasti nebezpecnych vlivi sttidavé trakce.

e Je pozadovano stanovit vhodna mista hranice trakce DC/AC. Hranice mezi stejnosmérnou
trakei a stfidavou trakci budou stanoveny s ohledem na pokud mozné minimalni zasahy do
stanic Ostrava-Kuncice a Valasské Meziti¢i a nerozsSifovani nebezpeénych vliva trakce AC na
traté do téchto stanic zausténych a s ohledem na dal$i souvisejici pfipravované stavby.

e V usecich, kde bude nové pozadovan pienos VZ nebude budovan systém VZ ttidy B, ale nové
nasazen ETCS — VZ tridy A.

eV tsecich, kde je stavajici pfenos VZ bude ponechan VZ ttidy B pouze v hlavnich kolejich a
nové nasazen ETCS — VZ ttidy A.

e V usecich, kde je stavajici pfenos VZ, bude VZ tiidy B zrusen a nasazen ETCS — VZ tiidy A.

e Ptedpoklada se pouziti systému VZ tiidy A urovné 2.

e Posuzovani nasazeni systému ETCS a navéstidel bylo provedeno podle dosud platnych zasad
uvedenych v normé SZDC (CD) TNZ 34 2620. Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ,,Z4-
sady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven (vydana
Vv pribéhu vypracovani aktualizace) stanovuje jiné vzdalenosti odjezdovych navéstidel od na-
mezniku ve vazb€ na pouZiti nebo nepouziti nenulové uvoliiovaci rychlosti. V aktualizaci stu-
die bylo provedeno posouzeni navrzenych dopraven, z ptuvodni studie, dle smérnice ¢. j.
20009/2018-SZDC-GR-06, a jeji vliv na délku uZiteéné koleje. Vysledné vyhodnoceni je sou-
¢asti dopravni technologie. Dle rozhodnuti investora, zmény dopraven budou provedeny az
v dal$im stupni dokumentace.

e Sohledem na dobu realizace je nutné uvazovat, ze bude zaveden od zahajeni po modernizaci
trat¢ vyhradni provoz pod dohledem syst¢ému ETCS a nebudou pouzita hlavni névéstidla
V mezistani¢nich usecich (pouze Lokaliza¢ni znacky ETCS) a v dopravnach s kolejovym roz-
vétvenim pouze Stop znacky ETCS a u nich doplikové navéstni svitilny. Investorem bylo
rozhodnuto, Ze navéstidla budou pouzita v iseku Ostrava-Kuncice(mimo) — Frydlant nad Os-
travici (mimo) — Ostravice (vCetn¢). V tseku Frydlant nad Ostravici (mimo) — Valasské Mezi-
fi¢i (mimo) budou pouzity pouze Lokaliza¢ni a Stop znacky ETCS.

e Bude provéfena vhodnost nasazeni prostiedkil pro detekci Zelezni¢nich vozidel na zakladé
projednani s ptislusnymi odbory 12, 13, 14 a 24 SZDC.

e Prodlouzené rameno Cesky T&in — T¥inec neni pfedmétem posuzovani ,,ASP Beskydy* po-
kud neni uvazovano s vlivy stfidavé trakce a automatického vstupu do oblasti ETCS.
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C.7 Sdélovaci zarizeni
1. Zmény oproti pivodni studii

Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pirenosovych systému

Piivodni navrh pouziti 48 vldknového dalkového optického kabelu byl navySen na kapacitu 72
vlaken dle smérnice SZDC odb.14 &j. 27150/2017-SZDC-014 zr. 2017. S naristem kapacity dalko-
vého kabelu souvisi i zmena zpisobu vyvadéni vlaken v jednotlivych stanicich. S uvazovanim stiidavé
trakce budou pokladany metalické kabely se zvySenim redukénim Cinitelem vici vliviim stiidavé trak-
ce, metalické kabely (tratovy kabel, mistni kabely) budou v provedeni TCE....ZE. V navaznosti na
ziizeni stiidavé trakce, musi dojit k vymén¢ stavajicich metalickych kabeld v navazujicich tratovych
neelektrizovanych usecich do hloubky cca 3 km.

Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dob¢ neni cely ostravsky uzel dostateéné zaokruhovany op-
tickymi kabely po geograficky odd€lenych cestach a vzhledem k tomu, Ze noveé budované tratové tse-
ky budou tizené dalkove, je nutné navazat novy dalkovy opticky kabel na stavajici optickou kabelovou
sit’ tak, aby veskeré nové sdélovaci a zabezpeCovaci technologie mohly byt pfistupné ze dvou nezavis-
Iych smért. Bez tohoto zaokruhovéani nelze zabezpecit zaokruhovani vlaken, vyhrazenych pro zabez-
pecovaci zatizeni. V soucasné dobé neni mozné zaokruhovani mozné provést, vzhledem k malé kapa-
bude mozné dosahnout prodlouzenim trasy optického kabelu DOK az do Zst. Hulin. Oproti piivodnimu
navrhu studie je do studie nové zahrnuté i toto zaokruhovani optického kabelu v dostate¢né kapacité
optickych vlaken.

Pfenosovy systém — nove jsou zahrnuty pozadavky na IP sit” Techlan a pfenos kanali E1 pro
GSM-R.

Vnitini sdélovaci zafizeni (vnitini instalace, ASHS, EZS,atd.)
Beze zmény oproti pivodni studii

Informacni zarizeni (rozhlas pro cest., informacni a kamerovy systém)
Informacni zatizeni je dot¢eno novou smérnici €. 118.

Radiové spojeni (GSM-R)

Plvodné planované pokryti syst¢émem GSM-R bude roz§ifeno v ndvaznosti na zavedeni za-
bezpecovaciho systému ETCS na celou dotéenou zelezni¢ni trat’, v€etné odbocnych trati, ze kterych
musi byt umoznén automaticky vstup do oblasti ETCS.

Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni
Dalkovy dohled se rozsifuje na vSechny prvky systému véetné dohledu nad napajecimi zdroji,
klimatizacemi pro technologii apod.

Ptelozky sdélovacich zarizeni
Zmeéna oproti ptvodni studii spo¢iva v pouziti metalickych kabel se zvySenim redukénim ¢i-
nitelem vaci vliviim stiidavé trakce.

2. Technické reSeni

Popis stavajiciho stavu:

Na tratich, které jsou soucasti pfedmétné studie, je provozovana stavajici sdélovaci kabelizace
a stavajici sdé€lovaci zafizeni. Pfevazna vétSina sdélovaciho zafizeni vcetné kabelizace je zastarald,
v analogovém provedeni a stav tohoto zafizeni odpovida jeho stafi, misty je sdélovaci zafizeni jiz za
hranici své zivotnosti, kabelizace technologicky a kapacitné nevyhovuje. V useku Frydlant nad Ostra-
vici — Kuncice pod Ondfejnikem — Frenstat pod Radhostém je sd€lovaci zatizeni z vEtsi ¢asti novejsi,
v tomto useku prob¢hly stavby, jejichz soucasti byla i rekonstrukce sdélovacich technologii. Nové by-
ly vybaveny Zst. Frydlant pod Radhostém a Kunéice pod Ondfejnikem a Zelezniéni zastavka Celadna.
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Trat’ je fizena lokalné, zst. Frydlant nad Ostravici je fizena vypravéim, zst. Kuncice pod On-
diejnikem je fizena dalkove z zst. Frydlant nad Ostravici.

Vzhledem k vedeni zelezni¢nich trati misty v husté zastavbé dochazi ke kiizovani fadou meta-
lickych i optickych zemnich (v nékterych ptipadech i nadzemnich metalickych vedeni) kabelovych
tras cizich spraveu, pfipadné jdou tyto trasy v soubchu se zeleznicni trati. Ve vSech vyse uvedenych
ptipadech se jedna jak o kabelova vedeni charakteru mistnich vedeni (distribu¢ni kabelova sit’), tak i
kabelova vedeni dalkova (optické dalkové kabely, metalické dalkové kabely) a to v riizném provedeni
— prevazn¢ ulozna vedeni, v nékterych piipadech vsak i zavésna vedeni.

Kabelizace:

V soucasné dobé je podél predmétnych Zeleznicnich trati provozovany stary dalkovy metalic-
ky kabel DK47, ktery zabezpecuje velkou ¢ast dalkovych a mezistani¢nich okruhi a zajistuje komu-
nikaci pro potfeby radiového systému TRS. Tento dalkovy kabel neni v provedeni, ktery vyhovuje
stiidavé elektrické trakci. V useku Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radho$tém je v provozu novy
tratovy kabel v profilu 15XNO0,8 v provedeni TCEPKPFLEZE, tento kabel pro dany ti¢el vyhovuje jak
pro strdnce kapacitni tak i po strance technického stavu a je v provedeni, ktery vyhovuje stfidavé trak-
Cl.

V celém dotéeném tuseku je provozovany opticky kabel DOK o kapacité 12 vlaken, ktery je
uloZeny c¢aste¢né v trubce HDPE a ¢aste¢né volné v zemi. V useku Ostrava Kunéice — Vratimov —
Frydlant nad Ostravici a v tiseku Frenstat pod Radhostém — Vetovice je stavajici opticky kabel uloze-
ny volné v zemni trase bez trubky HDPE.

V useku Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radhostém byl pivodni kabel 12 vlaken nahra-
zeny novym optickym kabelem o kapacité 36 vlaken, ktery je ulozeny v trubce HDPE, v tomto useku
je dale polozena jedna rezervni HDPE SZDC. Z hlediska stavajicich platnych smérnic je stavajici ka-
pacita DOK nevyhovujici. Pro pfedmétnou trat’ je pozadovana kapacita 72 vlaken, ktera umoznuje za-
jisténi vSech potfebnych prenosti véetné zdlohovani celé oblasti Ostravy jak pro ucely sd€lovacich
technologii, tak i pro ucely zabezpecovaci technologie. Stavajici stav kabelového propojeni to neu-
moznuje, a to ani v useku Frydlant n/O — Frenstat pod R, v tomto useku je ale mozna snadna vyména
za vetsi kapacitu (prefouknutim), v tomto tseku by nemélo dojit ani k rozsahlejsim dotéenim staveb-
v trubce HDPE, v tomto tseku je polozena dalsi rezervni HDPE, ktera je obsazena optickym kabelem
CD-T s vyhrazenymi 6 vldkny pro SZDC.

V celém tseku je dale provozovany DOK CD-T o kapacité 36 vldken, ve kterém je pro potie-
by SZDC k dispozici 6 vldken. Tato vlakna jsou plné obsazena provozem SZDC a neni jiZ zadna volna
kapacita. Tento kabel bude rovnéz doteny stavebnimi pracemi a bude muset byt pielozeny. V useku
Frydlant nad Ostravici - Frenstat pod R. byl tento kabel CD-T jiz do novych tras pfelozeny a v tomto
useku by nemélo dojit k jeho dotceni ve vétsim rozsahu.

Mistni kabelizace je ve vétSin€ Zelezni¢nich stanic, s vyjimkou zst. Frydlant n/Ostravici a
Kuncice pod Ondiejnikem znacné zastarald, ve vSech Zst. je nedostatecnd a bude ve velké mite dotce-
na stavebnimi pracemi.

Vnitini sdélovaci zafizeni, rozhlasové a informacni zaiizeni:

Stavajici vybaveni jednotlivych Zelezni¢nich stanic sdélovacim zafizenim je vétSinou starSiho
data a jeho technicky stav odpovida dobé zprovoznéni. Sdélovaci zafizeni je tvofeno piedevs§im roz-
hlasovym zafizenim pro cestujici a hodinovym zafizenim. I tato zafizeni jsou z velké casti na hranici
své zivotnosti a bude muset byt provedena jejich vyména. Dotcené Zelezni¢ni stanice nejsou
Vv soucasné dob¢ vybaveny zadnym vizudlnim informac¢nim ani kamerovym systémem.

yjimku tvofi Zst. Frydlant nad Ostravici a Kunc¢ice pod Ondfejnikem, kde byly v ramci jinych
staveb vybudované nové zapojovace, rozhlasy, informacni systémy a kamerové systémy. V téchto Zst.
se stavajici systémy pouze doplni, piipadné upravi tak, aby byly kompatibilni se systémy z ostatnich
7st. a odpovidaly aktualnim smérnicim SZDC.

Radiové systémy:
Piivodné planované pokryti systtmem GSM-R bude rozsifeno v ndvaznosti na zavedeni za-
bezpecovaciho systému ETCS na celou Zelezni¢ni trat’, ktera je dotcena stavbou dle dané varianty,
véetné odbocnych trati, ze kterych musi byt umoznén automaticky vstup do oblasti ETCS a to az do
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zelezni¢niho kilometru, od kterého je nutné zajistit signal GSM-R pro zajisténi automatického vsutu
do oblasti ETCS .

NavrZené reSeni:

Navrzené feseni nového sdélovaciho zafizeni predpoklada prechod fizeni Zelezni¢niho provo-
zu z lokalniho ovladani na dalkové dispecerské fizeni z RDP Ostrava-Kuncice. Jako dalsi technolo-
gické prvek majici zasadni vliv na sdé€lovaci zafizeni je vybudovani stiidavé elektrické trakce v celém
rozsahu dotcenych tratovych usekd.

Predpokladaji se tii zdkladni varianty rozsahu stavby:

1. varianta — tratovy tsek Vratimov vcetné¢ — Frydek Mistek — Frydlant nad Ostravici véetné a
tratovy tsek Frydlant nad Ostravici — Ostravice.

2. varianta — stejn¢ jako 1.varianta rozsifena az do zst. Frenstat pod Radho$tém — mésto.

3. varianta — stejn¢ jako 2.varianta rozsifena az po zst. Valasské Mezific¢i, bez vlastni zst. Valas-

vvvvv

Ve vSech tfech variantich zasahuje na strané Zzst. Vratimov rozsah sdélovaciho zatizeni
z dtivodu névaznosti technologii na stavajici sité¢ az do Zst. Ostrava Kuncice, vcetné ptislusného trat’o-
vého useku. Na konci tratovych tsekll na opacné strané zasahuje rozsah sdélovaciho zafizeni do na-
slednych a odbo¢nych tratovych tseku do takové hloubky, ktera je nutna s ohledem na ochranu kabe-
lovych tras proti vliviim st¥idavé trakce a s ohledem na pozadovanou hloubku vstupt do oblasti ETCS
a s tim spojenym pokrytim ptislusného tratového useku signalem radiového signalu GSM-R.

Vzhledem k tomu, Ze pfechod na dispecéerské fizeni klade zvySené pozadavky na spolehlivost
spojeni a na redundanci a zalohovani spojovacich cest, je nutné zajistit zdlozni obchozi spojovaci ces-
ty, resp. zalozni obchozi geograficky nezavislé kabelové spojeni s dostateCnou kapacitou. V soucasné
dob¢ je toto jednim z nejvétSich nedostatkll pro cely Ostravsky uzel a ptilehlé traté. Jedinou nezavis-
lou, geograficky odd&lenou kabelovou trasou ke kabelovym trasam na ILNZK je stavajici opticky ka-
bel Ostrava — Valasské Meziti¢i — Hulin — Pferov o kapacité 12 vlaken. Tento kabel je kapacitné nedo-
stacujici, zvlasté pii pozadavku na vyhrazeni 12 vlaken pro potfeby zabezpecovaciho zafizeni. Podle
posledni platné smérnice na budovani optickych kabelovych tras z r. 2017 je pozadovana dimenze 72
vlaken. V ramci jednotlivych variant dojde sice k vybudovani nového optického kabelu v potrebné
dimenzi v ramci stavby, ten ale fesi propojeni na stavajici optické trasy pouze na strané Ostravy, ale
netesi zaokruhovani z druhé strany a tim zalohovani vSech systému jak sdélovacich, tak i zabezpeco-
vacich. Z tohoto divodu se v rdmci studie navrhuje pro vSechny varianty protazeni této optické trasy v
kapacité 72 vladken az do zst. Hulin, kde je mozné celou oblast Ostravska pln¢ zaokruhovat. Vzhledem
k tomu, ze stavajici opticky kabel neni v Gsecich Ostrava Kuncice — Vratimov — Frydlant nad Ostravici
a Frenstat pod Radhostém — Vetovice ulozeny v celém useku v trubce HDPE, ale je ¢aste¢né ulozen
pfimo v zemi, nelze jej vymenit prostym prifouknutim do HDPE, ale bude nutné ¢ast trasy provadét
véetné zemnich praci. V tseku Valasské Meziti¢i — Hulin - Pferov je stavajici kabel v trubce HDPE a
je mozna jeho vyména piifouknutim nového kabelu, resp. vyménou stavajiciho kabelu za novy kabel.

Reseni jednotlivych sd&lovacich technologii je navrzené nasledovné vzdy v celém rozsahu da-
né varianty s pfesahem do nasledujicich a odboénych tratovych useki tak, jak bylo popsané vyse.

Kabelizace mistni, dalkova

Podél predmétného tratového useku bude vzdy polozeny novy metalicky tratovy kabel 15XN,

v provedeni TCEPKPFLEZE s vys§im redukénim Cinitele proti vliviim stfidavé trakce.
Spolecné s tratovym kabelem budou v hlavni kabelové trase uloZeny dvé trubky HDPE — provozni a
rezervni a v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich v ¢astech spolecné zemni trasy rovnéz mistni sdélova-
ci kabely . Do provozni HDPE trubky se zafoukne dalkovy opticky kabel 72 vlaken, dle nového vyno-
su odboru automatizace a elektrotechniky 27150/2017 — SZDC — 014 ze dne 1.7.2017. Na odboé¢nou
trat’ do zst. Ostravice se v souladu se smérnici zafoukne opticky kabel o dimenzi 48 vlaken.

Vzhledem k pozadavkiim zabezpeCovaciho zafizeni na zaokruhovani vyhrazenych optickych
vlaken pro zabezpeCovaci zafizeni oddélenymi geografickymi cestami, je zapotiebi navazat novy dal-
kovy DOK na stavajici optickou kabelovou sit’ takovym zpisobem, aby technologie byly pfistupné ze
dvou nezavislych sméri optického kabelu. Navéazani na stavajici optickou kabelovou sit’ je mozné
prodlouzenim pokladky nového DOK do zst. Hulin.
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Novy trat'ovy kabel, vedeny v hlavni kabelové trase spolecné se zabezpeCovacimi, resp. se sil-
ce, pokud stavba bude zahrnovat pouze mezistani¢ni usek.

Tato hlavni kabelova trasa by méla byt feSena i v ¢asti kolejového spodku, pokud bude Cast
trasy feSena formou pochoziho zlabu. V ramci této trasy s kabelovymi Zlaby budou vedeny i zabezpe-
¢ovaci kabely. Ptes stanice (piipadné i nastupisté na zastavkach) budou kabely vedeny v novych kabe-
lovodech. V piipadé feseni kabelové trasy formou pochozich Zlabii musi byt tyto zlaby navrzené tak,
aby neumoznovaly jejich odkryti nepovolanou osobou a zabranily zcizeni nebo poskozeni ulozenych
kabeld.

TK bude vyvedeny celym profilem v novych pfipadné adaptovanych technologickych objek-
tech. Dale bude c¢asti profilu (vypichy) vyvadén v dalSich technologickych objektech (RD u piejezdd,
RD v zelezni¢nich zastavkach). Tratovy kabel bude osazeny translatory a budou na ném provozovany
kratké mezistani¢ni okruhy.

Novy tratovy kabel bude v provedeni TCE.....ZE, aby bylo dosazeno vét§iho reduk¢niho ¢ini-
tele proti vliviim elektrické trakce.

DOK 72vl. bude zafouknuty do provozni HDPE trubky a bude vyvedeny v Zelezni¢nich stani-
cich obdobné jako tratovy kabel, ¢ast vlaken bude rovnéz vyvadéna v technologickych domcich pro
zab. zafizeni a v technologickych objektech pro sdélovaci a silnoproudé zatfizeni na zastavkach. DOK
bude ukonceny dle platné smérnice z r. 2017, tzn. v kazdé prubézné Zeleznicni stanici se oboustranné
provaii vzdy 24 vlaken (vlakna 49-60 a 61-72), 24 vlaken (vlakna 1- 12 a 13-24) budou provarena do
mistnosti stavédlové ustiedny a 24 vlaken (vladkna 25-36 a 37-48) bude ukonceno ve sd€lovaci mist-
nosti. Vldkna 49-60 a 61-72 jsou urcena pro vyvadéni v mezistani¢nich tsecich. Déle se zfizuje propo-
jeni mezi sdélovaci mistnosti a mistnosti stavédlové ustiedny. Rezervy a spojky na trati se ulozi do
jezdy, prejezdy, zastavky a v mistech ukonceni kabelu).

Stavajici mistni kabelizace MK v zelezni¢nich stanicich, bude ve velkém rozsahu dotéena pii
stavebnich pracich a predev§im bude dotCena vlivy stfidavé trakce, z tohoto divodu bude v ramci
téchto provoznich souborti realizovana pokladka novych mistnich kabelizaci. Ty budou respektovat
stavajici objekty i upravy vyvolané kolejovymi a stavebnimi Gpravami, piipadné budou provedeny
upravy stavajicich kabeld. Budou téz zapracovany pozadavky ostatnich technologii (zabezpecovaci,
silnoproudé) na MK. Vzhledem k vystavbé stéidavé trakce budou stavajici metalické kabely
v navazujicich neelektrickych usecich vyménény za kabely se zvySenym redukénim cCinitelem proti
vliviim elektrické trakce do hloubky cca 3km. V ramci stavby budou realizovana nové centra mistni
kabelizace v technologickych objektech. V ramci MK budou kromé standardnich metalickych rozvodu
realizovany i pokladky trubek HDPE a MOK po stanici. V ramci MK se vétSinou provede propojeni
techn. objektl, vypravni budovy a techn. zatizeni (EOV, VTO, PSt...).

Pro pokladku novych mistnich metalickych kabeli budou pouzité kabely se zvySenim redukc-
nim Cinitelem proti vliviim elektrické trakce v provedeni TCE....ZE.

Kabely budou ukonceny v technologickych objektech v 19" skiinich na zatezovych pascich a
ODF (optika), ptipadné v terénu ve venkovni piistrojové skiini.

Pro zaokruhovani a zabezpeceni provozu vsech technologii a zabezpeceni pienosu dat pro dal-
kové tizeni zelezni¢nich stanic bude pro kazdou variantu provedena vyména stavajiciho DOK o kapa-
cit¢ 12 vlaken za novy DOK o kapacité 72 vlaken az do Zst. Hulin a to bud’ formou zafouknuti do sté-
vajici HDPE nebo ptipolozi do stavajici zemni trasy.

V tseku Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radho$tém se provede pouze vymeéna stavajici-
ho DOK o kapacité 36 vlaken za novy DOK o kapacité 72 vlaken a to formou zafouknuti do stavajici
HDPE. V tomto useku se nebude pokladat novy metalicky TK. V Zst. Frydlant nad Ostravici a Kunci-
ce pod Ondrejnikem se nebude vymeénovat stavajici MK, pouze se doplni o napojeni pro ptipadné no-
vé objekty.

Prenosovy systém
Na novy opticky kabel se nasadi pfenosovy systém, ktery zajisti v ramci pfedmétné stavby
pfenosy pro DRT, dalkové ovladani Zelezniéni infrastruktury, propojeni telefonni sité drahy, propojeni
zapojovacu v¢. dalkového ovladani, propojeni BTS a ptenosy dohledl. Pfenosovy trakt bude realizo-
van v aktualni technologii, dopInéné flexibilnimi multiplexy a dal§im nezbytnym zafizenim (media-
konvertory, datové prepinace). Predpoklada se provoz pateiniho traktu datové sit¢ Techlan na bazi
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ethernetovych prepinacii o rychlosti 10GbE v useku Ostrava — ValaSské Mezifici — Prerov, ktery se
doplni pfistupovou vrstvou o rychlosti 1GbE s agrega¢nimi uzly a datovymi piepinaci v kazdé zst. a
zastavce. Tato zakladni baze prenosové sité by se doplnila pro potieby sit¢ GSM-R pfenosovym sys-
témem na bazi kanalovych jednotek E1. V soucasné dob¢ se vyuziti prenosovych traktt E1 pro dalsi
jiné sdélovaci aplikace jiz nepfedpoklada.

Vnitini sdélovaci zatizeni, poZarni a bezpe¢nostni zatizeni EZS

V jednotlivych Zst. se instaluji nové mateéné hodiny s pfijimac¢em signalu DCF a vybuduji no-
vé rozvody jednotného Casu, na nastupistich budou hodiny soucésti informacniho zatizeni.

Ve stanicich bude vybudovan novy telefonni zapojova¢ vhodny pro Gsekové fizeni, ktery bude
kompatibilni se zafizenim v nadfizené Zst. a v okolnich Zst. Dale musi byt nové zatizeni kompatibilni
se zafizenim na dispecinku na CDP Pferov. Zapojovace musi umoziovat ovladani rozhlasu pro cestu-
jici v pfislusnych zst. a Zelezni¢nich zastavkach, vstup do GSM-R sité, mit E1/IP konektivitu, zajistit
digitalizaci hlasu, pfevod rozhrani MB/IP, zaznam provozu zapojovace na zdznamové zafizeni a spl-
novat dalsi standardy a pozadavky na tuto technologii v dob¢ realizace. Soucasn¢ se do stolu vyprav-
¢itho vybuduje novy nahradni zapojovac s indikaci ptichozich hovor. Napdjeni sdélovaciho zatizeni
se predpoklada ze sité€ nn, pro ptipad vypadku napajeni nn bude sd€lovaci zafizeni opateno zalohova-
nym zdrojem na dobu min. 6 hodin.

V jednotlivych zst. bude provedena instalace sdélovacich strukturovanych rozvodu tak, aby
odpovidaly novym pozadavkim pro pfipojované aplikace.

Komplexni autonomni samoc¢inné hasici systémy ASHS nebo zafizeni pro lokalni detekci po-
zaru LDP, s potfebnymi stavebnimi tipravami (prostor pro lahve, utésnéni, napojeni na klimatizaci,
prostorové oddéleni...), bude nasazeno ve vSech dilezitych technologickych mistnostech, jako jsou
stavédlové Ustfedny, zdroje ZZ, mistnosti sd&lovaciho zafizeni, mistnosti DRT, piip. rozvodny nn a
spinaci stanice. Pfesné rozmisténi ¢i parametry ASHS nebo LDP, bude konkrétné specifikovano az dle
pozadavkil danych lokalit a technologii.

V jednotlivych lokalitach budou technologické objekty, zejména ty objekty, kde bude umiste-
na technologie pro fizeni dopravy a bez trvalé obsluhy, vybavené systémem EZS s plastovou ochra-
nou, doplnénou dle potieby o prostorovou ochranu. Budou pouzity obvyklé kombinace ochrannych
prvki a poplachové ustfedny zavedené u SZDC se zalohovanym napdjenim na 24 hodin a pfenosy na
fidici pracoviste.

Vsechny pozarni a zabezpecovaci systémy EZS musi byt zapojen do systému DDTS. Vsechny
nové systémy musi byt v IP provedeni a vSechny pouzité prvky systému vcetné napajecich zdrojd,
klimatizaci pro technologii apod. musi umoznovat dalkovy dohled.

V dotéeném useku trati se instaluje novy telekomunikaéni spojovaci systém, ktery bude napo-
jen na nadfazeny uzel, ktery se dle potfeby adaptuje. Pfedpoklada se realizace systému v IP technolo-
gii, ktery bude spolupracovat se stdvajicimi ustfednami v oblasti. V ramci spojovaciho systému se do-
plni nebo vyméni jednotlivé pobocky v celém useku trati.

V ramci PS sdé€lovaciho zatfizeni se zajisti rovnéz vSechny provizorni stavy stavajiciho sdélo-
vaciho zatizeni pfi jednotlivych stavebnich postupech.

Informacéni zaf¥izeni - rozhlasy pro cestujici, informaé¢ni a kamerovy systémy

V jednotlivych Zst. bude vybudovan novy komplexni vizudlni informacni systém sestavajici ze
standardnich prvku, jako jsou nastupiStni oboustranné panely, podchodové panely, odjezdové a piijez-
dové panely, informa¢ni monitory atd. Informacni systém se instaluje rovnéz na jednotlivych zastav-
kéach, kde budou odjezdové panely na nastupistich. Systém bude déalkové dispecerskeé fizeni trati a bu-
de obsahovat automatické hlaSeni, potfebny software (GTN, schvaleny komunika¢ni protokol,
jazykové mutace). Panely budou umoznovat, kromé obvyklych informaci, zobrazeni informace pro
rozliSeni dopravce aktualniho spoje. Dale budou obsahovat informacni (pfipadné tzv. bézici) fadek.
Pro nové informacni zatizeni budou vybudovany nové kabelové rozvody a samostatné jisténé pfipoj-
ky. Nové informaéni systémy musi spliiovat smérnici SZDC ¢. 118 z roku 2017.

V kazdé zst. bude v ramci stavby instalovano rozhlasové zatfizeni, které zabezpeci ozvuceni
vnitinich i venkovnich prostor stanic, v¢. nastupist. Nové rozhlasové zafizeni bude vybudovano i
Vv jednotlivych zelezni¢nich zastavkach na nastupistich. V zastavkach bude vyuzit systém automatic-
kého hlageni. Veskeré nové RU budou pfipraveny pro dalkové dispederské fizeni. Soucasti rozhlaso-
veho zafizeni je i budovani novych kabelovych rozvodi. Rozhlas pro posun nebude budovan, v plném
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rozsahu bude posun zajistény radiovym systémem GSM-R a ve vétsich stanicich jest€ i mistnimi radi-
ovymi technologickymi sitémi MRTS. Napajeni RU bude ze zaji§téné sit&, pokud to nebude mozné
(n€které zastavky), bude zfizen potiebny napajeci zdroj UPS.

Pro dohled nad bezpecnosti cestujicich na nastupistich bude vybudovan v zelezni¢nich stani-
cich a zastavkach novy kamerovy systém. Piedpoklada se osazeni hran nastupist, podchodi a dulezi-
tych prostor kamerou s IP konektivitou ptes opticky kabel. V ramci kamer bude zbudovano i dostatec-
né zaznamové zafizeni pro uchovani videosignalu.

Veskeré informacni zatizeni bude realizovano v provedeni "antivandal" a pfipadné klimatizo-
vané.

Radiové spojeni

Vzhledem k nasazeni zabezpeCovaciho systému ETCS na celém modernizovaném tratovém
useku, bude cely usek Zelezni¢ni trati pokryt systémem GSM-R, v¢etné odbocnych trati pro zajisténi
tzv. automatickych vstupli do oblasti ETCS. Rozmisténi BTS bude navrzeno na zéklad¢ radiového
planovani, pro BTS, mimo modernizovany usek se v ramci stavby zajisti potiebna infrastruktura — op-
ticky kabel a pfenosovy systém.

Radiovy systém GSM-R bude tvotit hlavni radiovy systém, ktery se v odiivodnénych piipa-
dech doplni mistnim radiovym systémem — napf. v Zelezni¢nich stanicich s vét§im rozsahem posunu.

Stavajici tratovy radiovy systém TRS zlistane v provozu pouze V navazujicich tsecich traté,
pro jeho funk¢nost se v ramci stavby zajisti vzdy jeho uprava tak, aby byla zajiSténa jeho kontinuita
V navaznych usecich.

V ramci stavby se vzdy doplni centralni ¢asti systému GSM-R o pfipojeni novych BTS do sité
a upravi se vzdy radiové navesti dle predpisu D1.

V zst. s vy$§im rozsahem posunu (uzlové Zst.) se vybuduji, resp. modernizuji, stavajici mistni
technologické radiové sité (MRTS). Rozsah siti bude upraven podle provadénych ¢innosti v piislusné
Zeleznicni stanici a bude kromé lokalniho ovladani umoznovat i dispecerské fizeni. Nové antény radi-
ovych systémt budou prioritné umistovany na stavajici budovy ¢i nosné konstrukce, pokud vsak ne-
budou z technologického (napf. problémy s hromosvody, radiové pokryti atd.) ¢i ekonomického hle-
diska (vyvolané rekonstrukce ¢i pfestavby) tyto objekty vyhovovat, budou vybudovany nové nosné
konstrukce na vhodnych mistech.

Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zarizeni
Veskeré noveé budované sdé€lovaci zafizeni musi umoznovat dalkové fizeni, kontrolu a dohled
a to véetné napajecich zdrojd, klimatizaci v technologickych prostorach apod. Musi byt umoznény lo-
kalni i dalkovy zadznam provozu komunikacnich a dohledovych zatizeni — zapojovact, radiovych siti,
kamerovych systémt, systémt LDP. ASHS, EZS apod.
U vsech nové budovanych technologickych systémy se pocita s pfipojenim do systému dia-
gnostiky technologickych systémi Zelezni¢ni dopravni cesty.

Prelozky sdélovacich zafizeni

Predpoklada se, Ze s vyjimkou mimotadnych jizd bude na dotéené Zeleznicni trati po zahajeni
stavby nickolejny provoz, z tohoto diitvodu neni zapotiebi uvazovat provoz na stavajicich metalickych
kabelech, jak dalkovych, tak i mistnich v jednotlivych zelezni¢nich stanicich a zastavkach. Tyto kabe-
ly proto neni nutno v ramci stavby piekladat a zajistovat jakékoliv provizorni stavy. Pripadné lokalni
pielozky budou feseny individualné. Pro urcité okruhy se daji vyuzit volna vlakna z piekladanych op-
tickych kabeli.

Vzhledem k situovani trati Casto v mestské zastavbé a rozsahu stavebnich praci dochazi ke
kfizovani  stavby fadou metalickych i optickych  zemnich (v nékterych  pfipadech
1 nadzemnich metalickych vedeni) kabelovych tras cizich spravci, ptipadné jdou tyto trasy v soub&hu
se zeleznicni trati. Zejména komplikované kolizni prostory budou pfi vystavbé mimouroviiovych kii-
zeni, zvicekolejnéni a novych objekti, kde miize byt dotéeno velké mnozstvi stavajicich sdélovacich
kabelt. Ve vSech vyse uvedenych ptipadech se jedna jak o kabelova vedeni charakteru mistnich vede-
ni (distribu¢ni kabelova sit), tak i kabelova vedeni dalkova (optické dalkové kabely, metalické dalko-
veé kabely) a to v rizném provedeni — pievazné ulozna vedeni, v né€kterych piipadech vSak i zavésna
vedeni.
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V mistech, kde nebude stacit pouha mechanicka ochrana kabelll, budou realizované pielozky
kabell a to pievazené prevazné stranovou piipadné hloubkovou prelozkou s pfipadnym vloZenim nové
délky odpovidajiciho kabelu nebo vyuzitim stavajici rezervy. U optickych kabeld bude ¢asto nutné vy-
fouknout dotceny usek mezi spojkami a zafouknout novy kabel v pozménéné trase.

Prelozky a méteni jednotlivych kabelil je nutné provést dle zvyklosti a pozadavkl spravct.

Optické kabely SZDC a CD-T musi ziistat po celou dobu stavby v provozu. Po ukon&eni stav-
by bude veskery provoz na stavajicim optickém kabelu SZDC pieveden na nové vybudovanou kabelaz
a stavajici ¢i provizorni optické kabely se zrusi. Ve vSech mistech, kde budou ohroZeny stavebnimi
pracemi, budou oba stavajici optické kabely v pfedstihu pied zahdjenim téchto praci prelozeny.

Vzhledem k zavedeni stiidavé trakce se pouziji kabely v provedeni TCEPKPFLEZE. Soucas-
n¢ je tfeba posoudit velikost naindukovaného napéti do vSech soubéznych tras sd€lovacich rozvodi ji-
nych operatorti a to do vzdalenosti 3km od Zelezni¢ni trati. V ptipadé, Ze toto napéti pro zkratovy nebo
mimotadny stav napajeni piekro¢i povolené hodnoty, budou se muset navrhnout a provést ochranna
opatfeni na kabelizaci. Krajnim feSenim je vyména stavajicich kabeli za kabel jin¢ho typu
s vyhodnym reduk¢énim Cinitelem.
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4  ENERGETICKE VYPOCTY

Jsou samostatné¢ dokumentovany v ¢asti dokumentace E.

Aktualizace studie proveditelnosti navazuje na ptedchozi odevzdani studie a ma za cil navic
navrhnout stfidavé napajeni trati ¢. 323 a 324. Jednotlivé varianty se li§i v délce zatrolejovaného tise-
ku:

a. 323-2  Ostrava-Kuncice — Frydlant nad Ostravici — Ostravice
b. 323-3  Ostrava-Kunéice — Frenstat p. R. mésto a Ostravice
c. 323-4  Ostrava-Kuncice — Valasské Mezifici a Ostravice

V soucasné dobé¢ nejsou feSené traté elektrizovany. Nejblizsi elektrizované traté jsou ¢. 321
(Kuncice - Cesky Té&Sin) a 280 (Hranice n. M. - Valasské Mez. - Horni Lidec), které jsou napajeny
stejnosmernou proudovou soustavou DC 3kV s napdjecimi body v Kuncicich (Vratimov) a ve Valas-

vvvvv
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Kuncice

-7 Studénka
O Mosnov

Ostrava
Airport

Hranlce
n. Mor.

-

Vala3ské Mezif(&[

Vzhledem Kk souvisejicim stavbam v feSeném uzemi je jiz dana poloha nové napajeci stanice,
ktera feSenou oblast bude napajet stfidavou proudovou soustavou AC 25kV 50Hz. Nova TNS se bude
nachazet v blizkosti energetické rozvodny CEZu Liskovec.

V zadani je také pozadavek investora na dimenzovani nové napajeci stanice Liskovec tak, aby
méla vnitini redundanci n-1, coz znamena, ze bude mit dva trak¢ni transformatory, kdy jeden bude
slouzit jako plnohodnotna zaloha.

Nez dojde k pfepnuti i navazujicich trati na stfidavou proudovou soustavu, tak nebude zajisté-
no zalozni napéjeni z jiné napajeci stanice.
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Styk soustav je v maximalni varianté 323-4 navrzen na severu v useku Liskovec — Vratimov a
jihu kratsi a styk soustav tak nevznikne. Severni poloha styku soustav je vSak ve vSech variantach
stejna.

Navrzené technické reSeni se liSi podle variant. Nejnaro¢néjsi varianta z hlediska napa-
jeni je varianta 323-4, kde je navrzena elektrizace celého tiseku Ostrava-Kuncice — Valasské
Mezitici. Ostatni varianty jsou z hlediska napajeni pfiznivéjsi.

Ve Frydku-Mistku je v misté pfechodu z dvoukolejné trati na jednokolejnou navrzena spinaci
stanice. Dalsi spinaci stanice je navrzena ve Frydlantu n. O. pro oddéleni trati Frydlant n. O. — Ostra-

vvvvv

Nasledujici obrazek ukazuje schéma napéjeni ve varianté 323-4:

Ostravice

TM Vala3ské Mezifii

TM Vratimov TT Liskovec
| ! 1 I {l

Styk soustav u SpS Frydek Mistek SpS Frydlant n. O. Styk soustav

]

Rozhodujicim parametrem pro navrh napajeci stanice je predpokladany rezervovany piikon.
Vypocet zatizeni napajeci stanice vychazi ze zadaného grafikonu a bylo pfi ném uvazovano s celou
oblasti napgjenou stfidavou proudovou soustavou AC 25kV 50Hz.

Pro provéreni nékolika stavil zatizeni, vychazi predpokladany rezervovany ptikon 6-7MW. Ma-
ximalni vykon TNS se potom ptedpoklada 13MW.

Z dtivodu univerzalnosti a dostupnosti nahradnich dili se navrhuji dva standardni trakéni trans-
formatory o jmenovitém vykonu 12,5MW. Jeden transformator bude vzdy slouzit jako zaloha. Tyto
transformatory vyhovi predpokladanému zatizeni.

Ackoliv se jedna o dlouhy tsek, tak vzhledem k charakteru dopravy (prakticky bez nakladni do-
pravy a tézkych rychliki, pouze lehké osobni elektrické jednotky) systém napajeni vyhovi i s jednou
napajeci stanici TNS Liskovec, ktera je schopna napéjet tsek dlouhy az do Valasského Mezifici.

Napajeci stanice musi byt navrzena tak, aby planované udrzby TNS neomezili provoz. Takto
navrzeny systém je levngjsi, ale nevyhodou je to, ze jakakoliv porucha trakéniho vedeni vytadi provoz
od mista poruchy az do Valasského MezifiCi, protoze neni zajisténo napajeni z druhé strany. Piedpo-
klada se, ale Ze tento stav bude pouze doCasny, nez se na stfidavé napajeni piepne také zst. Valasské

vvvvv
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NAKLADY A EKONOMICKE HODNOCENI

Jsou samostatné¢ dokumentovany v ¢asti dokumentace G.

PREHLEDNA TABULKA NAKLADU
cenova uroven 2018
VARIANTY 323-2 323-3
Naklady realizace 8 745 10 179
Vedlejsi naklady stavby 2 266 2635
CIN 11011 12 813
cenova uroven v dobé realizace

Naklady realizace 9279 10 832
Vedlejsi naklady stavby 2 400 2798
CIN 11 679 13 630

Vysledky finanéni analyzy sestavené na zakladé uvedenych financnich tokli a zvolené dis-

kontni sazby jsou nasledujici:

Ukazatel 323-2 323-3 323-4
FNPV | tis.KE| -5 610837 | -5911 985 | -7 451 784
FRR % -2,13 -2,26 -2,46

diskontni sazby jsou nasledujici.

Vysledky ekonomické analyzy sestavené na zakladé uvedenych finan¢nich tokd a zvolené

Ukazatel 323-2 323-3 323-4
ENPV| tis.K& 728 491 1532993 786 560
ERR % 5,70 6,35 5,58
BCR 1,095 1,177 1,072
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6 ZAVERY A DOPORUCENI

Z hlediska celospolecenské prospésnosti vyjadiené formou CBA analyzy vychazeji jako eko-
nomicky efektivni vSechny posuzované varianty 323-2, 323-3 a 323-4.

V ptipad¢ varianty 323-4, vzhledem K elektrizaci az po Vala$ské Meziti¢i, neni nutné upravo-
vat linkotvorbu a je mozné zajistit pfimé spojeni Ostravy a Valasského Mezifi¢i piimou linkou R2
Vv celé trase.

S ohledem na vyse uvedené skutecnosti zpracovatel dokumentace doporucuje sledovat varian-
tu 323-4.

V Brné¢ 08/2018 ing. Kamil Chmela a kol.
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PRILOHY

1. Uzitné délky koleji ve vazbé na ETCS
2. Porovnani variant (DETR analyzy)
3. Zaznam o nebezpeci podle Provadéciho natizeni komise (EU) ¢.402/2013
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