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1. Zakladni identifikaéni tidaje

Objednatel: Sprava zeleznitni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), Dlazdéna 7/1003,
110 00 Praha 1

zastoupena Stavebni spravou vychod (SSV), Nerudova 1, 772 58 Olomouc
Zhotovitel: SUDOP BRNO, spol. s r.0., Kounicova 26, 611 36 Brno
vedouci projektu Ing. Kamil Chmela

Studie proveditelnosti (dale jen SP, ¢i SP Beskydy) byla zadana v roce 2013, smlouva byla uzaviena
v 10/2013 s konecnym terminem plnéni 10/2014. Dodatky &. 1 - 4 do$lo k Upravé terminu odevzdani na
11/2015, pfiemZ nebylo kone¢né dilo ze strany SZDC pfijato a bylo zpracovateli v ramci reklamace
vraceno k dopracovani. Reklamované dilo bylo zadavatelem pfijato v 6/2016.

2. Resené lizemi a tigel studie proveditelnosti

Obecné byla studie zadana s cilem zmodernizovat a zefektivnit provoz na pfiméstskych tratich ostravské
aglomerace a provéfit dali synergické efekty plynouci z lep§iho propojeni sité elektrickou trakei. V pfipadé
traté 323 se jedna se o jednu z nejvice vyuzivanych trati v aglomeraéni dopravé v ramci celé Ceské
republiky. Z tohoto diivodu je vhodné prokazat jeji elektrizaci. V oblasti nakladni dopravy byly navrzeny
moznosti zkapacitnéni kritickych tsekU limitujicich operativni pridélovani tras zejména pro potieby nakladni
dopravy do aredlu Hyundai.
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Schematické zobrazeni feSené oblasti SP Beskydy

OSTRAVA

Studénka

Sedlnice
Kopfivnice

Stramberk

Verovice

Valasské Mezifici

3. Dopravni technologie

Z pohledu dopravni technologie je kritickym tsekem
Ostrava-Kung¢ice — Frydek-Mistek, u kterého je
zejména v dob& dopravnich $piCek vycCerpana
kapacita. Zaroveri je nutné pfi navrhu nového
konceptu obsluhy Uzemi vhodné& navrhnout mista
kfizovani, tak aby videalnim pfipadé dochazelo

v uzlovych  stanicich  kvytvafeni  pfirozenych
navaznosti. Ve varianté bez projektu proto
Moravskoslezsky kraj nepredpoklada dalsi
navySovani objednavky ¢&i vyznamnou zménu
konceptu.

V projektovych variantach 323-x je ve $piCkach
navrzen 30min takt spésnych vlakli do Frydlantu
n/O, ktery je prolozen 30min taktem osobnich viaku.
V zavislosti na rozsahu investice jsou uzplsobeny
jednotlivé provozni modely tak, aby byla maximalné
vyuzita elektricka trakce. Ve varianté 323-1a 323-2 je
vytvofen prestup zlinek v elektrické trakci ve
Frydlantu n/O, ve varianté¢ 323-3 ve Frenstaté p/R.
Uplny bezpiestupni koncept je zaveden ve varianté
323-4 (viz obrazek). Usek Vratimov — Frydek-Mistek
je vzdy zdvoukolejnén.

V piipadé trati 322 je v projektové varianté navrhnuta
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systémova jizdni doba 30 min. Z toho dlivodu byla navrzena 3km dvoukolejna vliozka k letmému kiizovani
protijedoucich viakd. U projektovych variant trati 325 je sou¢asna linka Os do Pferova nové ze Studénky
vedena smérem na Kopfivnici.

Na trati 324 je v projektovych variantach z divodu slabé frekvence cestujicich zrusena zastavka ,Frydlant
n/O zast.”, ve varianté 323-4 je ze stejného dlvodu zruSena zast. ,Hostasovice". Pro nakladni dopravu je
zasadni zkapacitnéni Useku Ostrava-Kunéice — Frydek-Mistek a navrzeni infrastruktury pro manipulaci
s nakladnimi vlaky o délce 740 m.

4, Navrzené varianty

Princip sestavy variant byl oproti pfedkladanému zadani modifikovan a celd oblast byla rozdélena na
3 vétve. V prvnim pfipadé byla provéfovana investice na rameni Ostrava-Kunéice — Valadské MeziFi&i,
tj. varianty 323-x. Pro Uzkou souvztaZnost trati 324 Frydlant n/O — Ostravice s trati 323 byly tyto traté
uvaZzovany vzdy dohromady. Druh& vétev provéfovala investice na trati Frydek-Mistek — Cesky Té&Sin.
Zaroven byl v jedné varianté provéfovan efekt spole¢né investice do trati 323 a 322. Tfeti provéfovanou
vétvi je investice na rameni Studénka — Verovice, pfitemz Usek Studénka — Sedlnice byl zmodernizovan a
zelektrizovan jiz v roce 2015. Tento Usek se jak provozné, tak prepravné chova viéi trati 323 relativné

nezavisle.

Vymezena oblast investice vzdy znamena modernizaci traté véetné vSech jejich subsystému a elektrizaci
zaroven. U traté 323 byl pro jeji délku a sloZitost vztaht v zemi uplatnén princip postupného rozsifovani
provérovane Casti az do varianty investice do celé trati. PoZadované jizdni doby Moravskoslezskym krajem
musi byt spinény bez vyjimky na v8ech tratovych Usecich, které jsou stavbou dotéeny. Dochazi k

pfizplsobeni vedeni

linek regionalni dopravy moznostem, které dava

rozsah stavbou dotéené

infrastruktury. Linky jsou upraveny tak, aby respektovaly rozsah elektrizace, ¢imZ vznikaji v jednotlivych
variantach prestupy ve Frydlantu n/O, ¢&i Frenstaté p/R. Z pohledu elektrizace byl z diivodu podminek

v zadavacim fizeni provérfovan pouze systém 3 kV.
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Graficky prehled varia
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Rekapitulace celkovych nakladu (celkové investicni naklady v mil. K&, s rezervou, v CU roku 2021)

3251

325-2 322 3231

323-2

323-3 323-4 322+323-1

CIN 2401

3175 3072 6158

6 816

8 026 10 586 9230

Z rekapitulace celkovych nakladli vyplyva vysoka investiéni narocnost kompletni modernizace a elektrizace
traté 323. V pfipadé nariistu mezi variantami 325-1 a 325-2 je vysoky rozdil kratkého Useku Stramberk -
Verovice dan terénni naro¢nosti a nutnosti uvést trat do normovych parametra.

Shrnuti vysledk ekonomické analyzy

325-1 325-2 322 323-1 323-2 323-3 323-4 |322-1+323-2
ERR 7,36% | 579% | -0,52% | 6,33 % 8,32 % 885% | 7,14% 5,14 %
ENPV 388 74 -1 165 435 1765 2 388 1444 -271
BCR 1,218 1,032 0,482 1,099 1,363 1,429 1,197 0,959

Pozn.: ENPV [v mil. K¢]

V piipadé posouzeni vétve 323 zvysledkl ekonomické analyzy vyplyva, Ze nejvyssi ekonomickou
navratnost investice vykazuje varianta modernizace a elektrizace trati do Frenstatu p/R (323-3). Jako
vysoce efektivni vychazi i elektrizace az do ValaSského Mezifi¢i (323-4), kterd vykazuje velmi vysokou
gistou souc¢asnou hodnotu + 1444 mil. K&. lzolovana investice do trati 322 je vysoce neefektivni.
Slouéenim trati 322 s lsekem 323-2 nepfinasi ekonomickou navratnost. V pripadé vétve 325 Ize hodnotit
jako nezpochybnitelné efektivni variantu jen 325-1.
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6. Zhodnoceni variant

Jednotlive projektové varianty napliuji cile projektu vriizné mife. Rekapitulaci vysledkl spinéni
jednotlivych cild studie poskytuji nasledujici prehledné tabulky. JelikoZ byly varianty provéfovany izolované
v ramci 3 rozvojovych vétvi, jsou u jednotlivych variant hodnoceny vzdy jen kritéria, ktera se na n& vztahuji.

Varianta 322

Samostatneé posuzovana varianta nevykazuje ekonomickou efektivitu zejména absenci provazanosti s trati
323, ktera vtomto separatnim posouzeni dopravné nenavazuje na trat 323, ktera je ponechana ve
bezprojektovém stavu. V takovém pfipadé dojde k rozvazani pfipoji ve stanici Frydek-Mistek, coz vede
k delsim prestupnim dobam zejména kli¢ového sméru na Ostravu a velkému poctu cestujicich by se tim
cestovni doba oproti sou¢asnému stavu prodlouzila.

Varianta 322+323-2

V navaznosti na vySe uvedené byl projektantem nad ramec definovanych variant provéren efekt slouceni
investice na trati 322 i 323. Tim jsou zajiSteény primé prestupy na navazujici spoje v Zst. Frydek-Mistek.
Vysledky prepravni prognézy, stejné jako ekonomické hodnoceni jasné prokazuje Uzkou provazanost
téchto dvou trati, nicméné efekty nejsou stéle dostate¢né, aby prokazaly ekonomickou navratnost
investice.

Tabulka plnéni cild pro trateé 323 (vé. 324) a 322

napinéni cild 322 +

) 322 3231 323-2 323-3 323-4 23.2
/ varianta 323-
zlepSeni technického stavu a parametrl NI T P 4l B

. - castecné | Castecné | Castecné ano castecné

traté 323
zlepvsem technického stavu a parametri it ) ) ) ) Siics
traté 322
moznost zavedeni Sp Ostrava —

i coru - ne ne ne ano ne
Frenstat p/R — V. Mezifici
zvySeni kapacity traté ano ano ano ano ano ano
shizeni negativnich vI|\{u Zelezniéni il o~ —-— ans o Atk
dopravy na ZP a zdravi obyvatelstva

ySeni o i zel. ua

zvyse.ry,bezpecnostl Bl. prevez ano ano ano ano ano ano
cestujicich
zajisténi bezbariérového pristupu pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a ano ano ano ano ano ano
orientace.
umoznéni provozu viaki o délky 740 m - ano ano ano ano ano
ekonomicka efektivita 2 5,5 % ne ano ano ano ano ne

Varianta 323-1

Diky zkapacitnéni trati mezi Vratimovem a Frydkem-Mistek je mozné zavést pravidelny 15 min takt mezi
Ostravou a Frydlantem n/O a vyznamné tim naroste objem cestujicich. Zarover se pozitivné projevi
moznost vétsi flexibility nakladni dopravy pro automobilku Hyundai. Tim, Ze elektricka trakce konéi ve
Frydlantu n/O, museji vSichni cestujici smérem na Frenstdt p/R a Ostravici pfestupovat. To se
v pfepravnim modelu negativné projevi nejen v jizdnich dobach, ale i penalizaci za prestup.
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Varianta 323-2

Technicky identicka varianta jako 323-1 je pouze rozsifena o modernizaci a elektrizaci trati 324 Frydlant
nad Ostravici — Ostravice. Vysledky ekonomického hodnoceni pozitivné odrazeji efekt moznosti prfimého
vedeni vlakll z Ostravy az do Ostravice.

Varianta 323-3

Technicky identicka varianta jako 323-2 je rozsifena o modernizaci a elektrizaci Gseku Frydlant n/O —
Frenstat p/R mésto. Vysledky prepravni prognozy i ekonomického hodnoceni jasné ukazuji pozitivni efekty
pifimého spojeni s regionem okolo Frenstatu p/R, ktery jednoznaéné spaduje k ostravské aglomeraci. Tim,
Ze jsou odstranény prestupy ve Frydlantu n/O a zaroven se trat zrychli, je dosazeno velmi pozitivniho
ekonomického hodnoceni.

Varianta 323-4
Technicky identicka varianta jako 323-3 je rozSifena o modernizaci a elektrizaci Useku az do Valasského
Mezifi¢i, ¢imz je dosazeno sitového efektu. Moznost vedeni pfimé linky spésného vlaku az do Valasského
Mezifici se pozitivné odrazi v prepravni prognéze, nicméné z divodu nizsi hustoty osidleni Uzemi mezi
Frenstatem p/R a Valasskym Mezifi¢im, nejsou pfirlstky cestujicich tak vyrazné jako v pfipadé suburbanni
oblasti Ostravy.

Tabulka plnéni cili pro trat 325

naplnéni cill

. 325-1 325-2
/ varianta
zlepSeni technického stavu a ssstetvis|  ano
parametrd traté 325 - i
moznost zavedeni Sp Ostrava —

e o0 ano ano
Kopfivnice — Pfibor
snizeni negativnich vlivil z Zeleznicni 4 -
dopravy na ZP a zdravi obyvatelstva
zvyée_pi’bezpeénosti Zel. provozu a — —
cestujicich
zajisténi bezbariérového pfistupu pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu ano ano
a orientace.
ekonomicka efektivita =2 5,5 % ano ano

Varianta 325-1

Zavedeni nového konceptu pfimych vlakil z ostravské aglomerace vykazuje v pfepravni prognoéze a
nasledné v ekonomickém hodnoceni vysokou pfidanou hodnotu. Odstranéni pfestupu ve Studénce
zkracuje jizdni dobu u dllezitych sidel o 20 — 25 minut a spolu se zavedenim Spi¢kového 30min intervalu
vykazuje prepravni prognéza pfiblizné dvojnasobné narlsty oproti stavu bez projektu. Zavedeni pfimych
vlakll tak pfinasi nové cestujici i pres vyraznou konkurenci silniéni sité, ktera je smérem na Pfibor a
Koptivnici kapacitni a rychla. Usek Stramberk — Vefovice, ktery zUstava bez investice, je obsluhovan
navazujicim nizkokapacitnim dieselovym vozidlem.

Varianta 325-2

Technicky je varianta identicka s 325-1, pouze v Useku Stramberk — Vefovice byla navrzena modernizace
elektrizace. Naklady na modernizaci Useku Stramberk — Vefovice vSak nejsou adekvatné vyvazeny
pfinosy, a tak prestoze varianta 325-2 tésné vykazuje ekonomickou efektivitu, nebyla varianta 325-2
schvélena.
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7. Zavér

Po projednani Studie proveditelnosti Beskydy na Centralni komisi dne 17. 10. a 1. 11. 2016 bylo
rozhodnuto, Ze studie se schvaluje s tim, ze:

Pro traté 323 a 324 Ostrava-Kuncice — Vala8ské Mezifi¢i a Frydlant nad Ostravici — Ostravice je
mozné pokracovat v projektové pfipravé dokumentace pro tGzemni rozhodnuti v Useku
»Ostrava-Kuncéice — Frydlant nad Ostravici — Ostravice*

dale je nutné studii ve variantach 323-2, 323-3, 323-4 aktualizovat v souladu s:

o Metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladii a vynosu
projektl Zelezniéni infrastruktury

o Shornikem pro ocefiovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti

o vysledky studie ,Koncepce pfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority
programovaciho obdobi 2014 — 2020 a napInéni pozadavk( TSI ENE".

Pro trat' 325 Studénka — Vefovice se studie schvaluje ve varianté 325-1 (tj. isek Sedlnice —
Stramberk) s tim, Ze je nutné studii aktualizovat v souladu s:

o Metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd a vynost
projektd Zelezni¢ni infrastruktury

o Sbornikem pro ocefiovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti

o vysledky studie ,Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority
programovaciho obdobi 2014 — 2020 a napInéni pozadavkl TSI ENE*.

Na zakladé vysledku projednani Centralni komise Ministerstva dopravy
schvaluji

»otudii proveditelnosti Beskydy“ s vyse uvedenymi podminkami.

Ing. Mgr. Radek Cech, Ph.D.
feditel Odboru strategie

Prilohy:

e Posuzovaci protokol ,SP Beskydy" &. j. 27680/2016-SZDC-026 z 29. 6. 2016

e Dopis Ministerstva dopravy €. j. 207/2015-910-1ZD/13 z 10. 10. 2015 (schvaleni ,SP Beskydy")
e Zapis z projednani ze zasedani 134. Centralni komise ze dne 21. 9. 2016

o Zapis z projednani ze zasedani 136. Centralni komise ze dne 1. 11. 2016
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