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1 ZAKLADNI CILE

Z&kladnim cilem této studie je zpfesnéni vedeni trasy VRT (vysokorychlostni trati)
v Useku Pferov — Bohumin/PL, kter4 bude pfijatelna pro organy vefejné spravy s cilem
mozného zapracovani do UPD (Gzemné& planovaci dokumentace). Soudasné je tfeba
navrhnout uspofadani v ostravském uzlu (Polanka nad Odrou — Bohumin) a upfesnit
zapojeni do stavajici infrastruktury podél celé trasy dle poZadavku zadavatele. Navrzené
feSeni m& umoznit plnou provozni segregaci dalkové dopravy (nejen vysokorychlostni),
zejména v prlichodu uzlem Ostrava, véetné dostate¢ného pocétu nastupnich hran pro
uvazované relace. Déle je ukolem provéfeni moznosti zapojeni VRT do trati smérem na
Ostravu-Vitkovice a mimouroviiové odboceni smérem na Opavu. Propojeni se stavajici
infrastrukturou je posuzovano v okoli Pferova, u Hranic na Moraveé, v Jistebniku a dale dle
moznosti za Bohuminem. Vedeni trasy mé& respektovat mozné varianty RS (rychla spojeni)
smérem od Brna, coZ znamend napojeni na VRT Brno — Pferov (mimo) nebo napojeni na
modernizaci stavajici traté Brno — Pferov. Okrajové méla studie provéfit moznost vyuziti VRT
nebo nové traté na spole€ném télese s VRT pro pfiméstské spojeni Ostrava — Bilovec, resp.
Ostrava — Fulnek. Ve studii je zahrnuta pfedbéZzna analyza koliznich mist stavajici i
pfipravované dopravni infrastruktury v€etné vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe (kanél D-O-
L). Soucasti studie VRT je i provéfeni prostorové rezervy propojeni konvencénich trati mezi
Lhotkou nad Be&vou a Polomi / Jesenikem nad Odrou.

2 ZAKLADNi PARAMETRY

* max. navrhova rychlost — 350 km/h  se sniZzenim v oblasti ostravské
aglomerace

* néavrhova rychlost v odbo¢eni — 160 km/h

e poloméry smérovych oblouk( 6 500 - 18 000 m

* podélny sklon max. 14.3%o (kratké rampy az 30%o, <500m)
» 0sové vzdalenost koleji 4.70 m

» dopravny / kolejovéa propojeni umistény kazdych cca 10 km

3 DILCIi VYSLEDKY STUDIE

Vedeni VRT v Useku Prerov — Bohumin / PL bylo upfesnéno dle pozadavku
zadavatele s vyuzitim zavérd dfive zpracovanych studii. Parametry navrhu byly proti
pfedchozim dokumentacim mirné upraveny vzhledem k poZadovanému navySeni navrhové
rychlosti z 300 na 350 km/h a poZadavku na minimalni rychlost 160 km/h. Pro tento rozptyl
rychlosti bylo pouZzito doporu¢enych navrhovych parametrd a z nich plynouci minimalni
poloméry smérovych obloukl, coz dava prostor k budoucimu moznému zvySovani max.
rychlosti do rychlosti cca 400 km/h bez nutnosti Uprav smérového vedeni. V feSené délce je
trasa rozdélena na dva Useky vysokorychlostni traté a vloZeny uUsek konvencni traté
(Polanka nad Odrou — Bohumin). Doplnéni poZzadovanych propojeni se stavajici konvenéni
Zel. siti, resp. novostaveb vyhyben, si vyzadalo vloZzeni pfimych uUsek( pro kolejova
rozvétveni jez mély nasledné nezanedbatelny vliv na Upravu trasy. Diky tomu a Gpravé
soubéhu s dalnici D1 wvyustily dpravy smérového feSeni v lokalni opusténi Uzemné
chranéného koridoru. Vzhledem Kk jiz existujici dalnici D1 (D47) bylo moZné upfesnit trasu
VRT v celé délce jejiho soub&hu s dalnici a vytvofit v krajiné spoleény dopravni koridor
minimalni Sifky. Za Zst. Bohumin neni doposud ujasnéna koncepce napojeni do Polské
Republiky a studie feSi variantni moznosti pfechodu pfes hranice — v poloze u dalnice D1
nebo v prostoru Petrovic u Karviné. Tyto dvé varianty se déli na dalSi podvarianty zavislé na
vyusténi tunelu pod Zst. Bohumin.
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PrestoZze na tomto typu trati Ize vyuzit vétSich podélnych sklonl nez na konvenéni
trati, tak konfigurace terénu, vzajemna vzdalenost lomu sklonu a kolize se stavajici i
pfipravovanou infrastrukturou vyuZiti vySSich hodnot neumoznilo. VySkové feSeni presto
umoziiuje veSkerd potfebna kfizeni s minimalizaci preloZzek kli€ovych staveb (dalnice,
Zeleznice, vodni cesty), ale na druhou stranu vyZaduje vyuZiti znaéného mnoZzstvi delSich
estakad nebo sloZitéjSich mostnich konstrukci pro malé ahly kfizeni. | pres relativné
naroc¢nou terénni konfiguraci je na celé trase pouZzito pouze tfi tunell o délkach 3.10, 0.60 a
0.25 km. Hloubeny tunel dl. 2.75km je navrZzeny pod Zst. Bohumin, kde pfi souCasné

konfiguraci stanice nelze oddélené provést segregovanou VRT.

V ostravské aglomeraci se podafil vytvofit koncept feSeni umoznujici plnou provozni
segregaci dalkové dopravy se snahou minimélnich zdsah( do stavajici infrastruktury. Pfesto
si navrzené feSeni vyzada CasteCné omezeni provozu pravého ostravského nakladniho
nadrazi a zruSeni levého ostravského nakladniho nadrazi pro vlakotvorbu (kolejisté ve
vétSiné zustane zachovano). Soucésti FeSeni je i oddéleni dopravy, zejména osobni, ve
sméru Ostrava-stfed. Je uvaZzovano s kompletni rekonstrukci osobni ¢asti Zst. Ostrava hl. n.
(osobni nadrazi i frydlantskd néastupisté) a stéméf kompletni rekonstrukci Zst. Ostrava-
Svinov (uvaZzuje se s ponechanim stavajicich néastupist). V Zst. Bohumin dojde pouze
k drobnym Gpravam v souvislosti se zapojenim sjezdl z iz segregované VRT do této
stanice. Vy3kové feSeni v oblasti Ostravy uvaZuje globalné s ponechanim nivelety velmi
blizké stavajici mimo potfebnych mimourovriovych kfizeni koleji. Takovéto feSeni nema vliv
na stavajici vyznamné komunikace pfi prichodu uzlem, kdy zejména v okoli Zst. Ostrava-

vy s

Svinov trat kfizZi stvajici dalniéni kfizovatku Rudna a nasledné i samotnou dalnici.

Z pohledu provéfeni napojeni trati smérem na Ostravu-Vitkovice a Opavu bylo
vyhodnoceno, Ze odboceni by byla v uvazovaném konceptu extrémné slozita a ekonomicky
neobhajitelna. Obdobny vysledek ma vyuZiti té€lesa VRT pro lokélni trat do Fulneku nebo
Bilovce.

Z hlediska technologii se uvaZuje se zabezpelenim systémem jednotného
evropského systému na Fizeni ZelezniCni dopravy ERTMS (European Rail Traffic
Management System), jehoZ soucésti jsou systémy ETCS (European Train Control Systém),
ktery se zabyva feSenim jednotného evropského systému zabezpeceni jizd vliakl, EIRENE
(European Integrate Raiway Radio Enhanced Network), v ramci kterého byly vytvofené
specifikace systému GSM-R a ETML (European Traffic Management Layer), ktery se zabyva
fizenim provozu na evropskych koridorech z nadnarodniho hlediska.

Napéjeni bude zajisSténo systémem 1x25kV (eventuelné 2x25kV). Vzhledem k ¢astym
napojenim do stavajici infrastruktury a prdchodu uzlem Ostrava se stejnosmérnou napajeci
soustavou zlstava otazkou systém feSeni prechodll mezi obéma soustavami (neutralni pole
=> jizda bez vykonu), resp. pfipadné zruSeni stejnosmérné soustavy na stévajici siti
(alespon castecné). V useku konvencni traté v Ostravé je presto uvazovano s ponechanim
stavajiciho napéjeciho systému.

4 ZAVER

Studie VRT Bohumin — PFerov upfesnila moZznosti vedeni VRT v Uzemi vCetné
definice prichodu ostravskou aglomeraci (VRT se stava konvenéni trati). Studie prokazuje,
Ze zadany provozni koncept je, s ur€itymi Ulevami, GUzemi schopno pojmout. Soucasné

poukazuje na potfebu koordinace s ostatnimi, zejména liniovymi stavbami a potfebu
dofeSeni navazujiciho useku smérem na Brno a zausténi do Polské Republiky.
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