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1 UvOD
Technické FeSeni vychazi zfeSeni dopravné-technologického. Obé FeSeni se
s ohledem na lokalni podminky vzdjemné vyznamné omezuji. Prostorové moZznosti trasovani
neumozni nékteré dopravné vhodnéjsi feSeni nebo za predpokladu enormnich, ekonomicky

neobhajitelnych nakladu.

1.1 Zakladni limitni parametry trasy VRT — souhrn

rychlost nejrychlejSiho vlaku (osobni) 350km/h
rychlost nejpomalejSiho vlaku (nakladni) 160 km/h
maximalni prevyseni koleje 150 mm
osova vzdalenost koleji ve stanicich 5.00 (4.75) m
osova vzdalenost koleji v trati 4.70 m
rychlost v predjizdnych kolejich 80 (100) km/h
rychlost v kolejovém propojeni 130 km/h
odboceni z trati (zaleZi na parametrech napojované trati) do 200 km/h

Parametry dle TSI:
TSI HS INS - kategorie | 300 km/h

tratova rychlost km/h 300
stav. pfevySeni mm 180
nedostatek prevySeni mm 150
odstredivé zrychleni m/s2 2,16
polomér oblouku m 3218

1.2 Maximalni uvazovaneé rychlosti dle typu trati
* VRT - 350 km/h s omezenim v mistech zapojeni do konven¢ni sité
» koleje IL./1I. tranzitniho Zel. koridoru — 160/200 km/h
» koleje pro nékladni vlaky a regionalni dopravu — 120 km/h
Pozn.: V Useku mezi Zst. Ostrava hl.n. a Zst. Bohumin lze uvaZovat o pozvolné

segregaci VRT a proto byly navrZzeny koridorové koleje na rychlost 200 km/h.

1.3 Standardni navrhové parametry

PFi trasovani byly pouzity zakladni parametry obloukd dle CSN 73 6361-1. V pFipadé
potfeby bylo pouzito maximalné limitnich parametri dle této normy. V pfipadé pozadavku
na zvyseni rychlosti na segregované ¢asti VRT v mistech pfed zapojenim do konven¢ni sité,
kde bylo nutné pouZiti obloukd o menSich polomérech — pfed Jistebnikem a za Bohuminem
- je moZné uvaZovat s vyuZitim pevné jizdni drahy (PJD), ktera umoZzni vy3Si navrhové

parametry smérového feseni:
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Dmax= 170mm

Imax= 150mm

Vyuziti PJD zéleZi na okolnostech. Dle TSI je pro rychlost 350 km/h povoleny limit
nedostatku prevySeni 80mm a v pfipadé Gvahy prajezdu vliaka diametralné nizSi rychlosti

neni mozné vyuzit maximalni pouzitelné pfevyseni, které PJD umoZzZriuje.

VySkové feSeni bylo limitovano stavajicimi mostnimi stavbami, stavajici
infrastrukturou a nutnosti ¢etnych mimouroviovych kfizeni. Maximalni podélny sklon je tedy
pro osobni dopravu pouZzity v kratkych rampach o hodnoté 25%.. VétSinou se jedna o rampy
dl. do 2000m. Vzhledem k tomu, Ze v Useku Polanka nad Odrou — Bohumin se uvaZuje o
osazeni do stavajicich nadmorskych vySek, je vySkové FeSeni vtomto Useku pouze

orienta ¢ni.

2 TECHNICKE RESENI
2.1 Infrastruktura

2.1.1 Prostorové uspo radani trati

Na stanoveni zakladnich parametrd byla pouzita TSI 2008/217/ES. Prvky
charakterizujici oblast ,infrastruktura“ musi odpovidat poZzadavkim v zavislosti na kategorii

transevropského vysokorychlostniho Zel. systému.

Kategorie | VRT pro rychlost 250 km/hod a vyssi
Kategorie Il VRT pro rychlost 200 km/hod
Kategorie Il modernizované traté nebo VRT, s omezenimi

Osova vzdalenost hlavnich koleji je pfi segregované VRT navrzena 4.70m vcetné
oblasti dopraven (kol. propojeni, odbocky, vyhybny). Pro konvenéni traté je uvazovano
se 4.10m a ve stanicich s 5.00m, resp. 4.75m ve stisnénych pomérech nebo pfi shaze
zachovani stavajicich poloh koleji. VSechny prekazky musi splfiovat min. prajezdny prarez,
stanoveny na zakladé kinematického obrysu GC a min. prufez, stanoveny podle dolni ¢asti
subsystému ,Kolejova vozidla“. TSI ,Energie* stanovi pozadavky na prajezdny prufez
v oblasti sbéraCe, s odkazem na referenéni profil sbéraCe dle TSI 2006/861/ES Kolejova

vozidla-néakladni vozy konvenéniho systému.

2.1.2 Zelezniéni svrek

Pro konstrukci Zelezni¢niho svrSku se predpokladad pouZiti kolejového roStu s
bezstykovou koleji a pruznym upevnénim na betonovych predpjatych prazcich. Kolejovy rost
bude uloZen do Stérkového lozZe tl. 550 mm. Konstrukce Zelezni¢niho svrSku je dimenzovana
na napravovy tlak 22,5 t. Alternativné, pro dosazeni vysSich rychlosti, bude pouZit systém
tzv. pevné jizdni drdhy (PJD), kde je loZe nahrazeno Zelezobetonovou deskou. Pouziti PJD

umoziuje vyuZziti vysSich névrhovych parametrd prevySeni a nedostatku prevySeni
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v obloucich a tudiz mozné snizeni polomérd v nasledném stupni. V tento okamzik je trasa
navrzena pro parametry svrSku klasické konstrukce. Z davodu bezpec¢nosti je PID navrZzena

v tunelech.

Podle TSI 2008/217/ES je pro vSechny kategorie trati IIl,IIl stanoven jmenovity
rozchod koleje 1435 mm. Profil hlavy kolejnice je navrzen 60 E2, hmotnost betonovych

prazct min. 220kg, min. délka bet. prazcu v bézné trati je uvazovana 2.25 m.

Ve spojkach kolejovych propojeni a odbocek VRT se uvaZuje s pouzitim vyhybek
1:33.5-4000-8000 resp. 1:26.5-2500. Odboceni z VRT bude realizovano vyhybkami 1:33.5-
8000-4000 pro rychlost 160km/h. Vyhybky a vyhybkové konstrukce na VRT pro vy3Si
rychlosti musi mit pohyblivé hroty srdcovek a jsou konstruovany s klotoidnim prubéhem
odbocné vétve. V pfipadé konvencnich trati je uvazovano se standardnimi vyhybkami, které
jsou v mnohych pfipadech transformované z divodu nedostatku prostoru. Vzhledem k velmi
omezujicimu prostoru Bohuminského zhlavi Zst. Ostrava-Svinov a potfeby kolejovych
propojeni bylo nutné pouZiti kfizovatkovych vyhybek C 1:11-300 a soucasné umistit

kolejovou spojku do oblouku s pfevySenim.

Tabulka rychlosti kol. propojeni

Relace km poloha | rychlost v odboceni
na VRT zVRT | zKON
Brno - Olomouc 5,00 160 160
Olomouc - Brno 5,00 160 160
Brno - Prerov 9,00 160 160
Pferov - Brno 9,00 160 120
Brodek u Pferova - Ostrava 14,00 160 160
Ostrava - Brodek u Prerova 14,00 160 160
Prosenice - Ostrava 24,00 160 140/160
Ostrava - Prosenice 24,00 150/160 160
Brno - Hranice na Moravé 36,50 160 120
Hranice na Moravé - Brno 36,50 120 160
Hranice na Moravé - Ostrava 46,50 120 160
Ostrava - Hranice na Moraveé 46,50 160 120
Brno - lJistebnik 75,50 160 160
Jistebnik - Brno 75,50 150/160 160
Bohumin - Détmarovice 107,00 160 160
Détmarovice - Bohumin 107,00 160 160
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Pfechodnice se uvaZuje ve tvaru klotoidy, délka vzestupnice na vysokorychlostni
¢asti se navrhuje shodna s délkou pfechodnice (soucinitel n=10V). V pfipadé prostorovych
omezeni bylo pfistoupeno ke zvySeni strmosti vzestupnice az na n=8V. Min. strmost

vzestupnice je dodrzena dle CSN 73 6360-1 a to i na konvenéni ¢asti traté.

2.1.3 Zelezniéni spodek

Konstrukce praZzcovéeho podloZzi se bude navrhovat podle konkrétnich geologickych

podminek a podle platnych pfedpist a zasad.

Urcujicimi rozméry pro tvar zemniho télesa je osova vzdalenost koleji 4.70 m a
vzdalenost hrany plané od osy koleje 4.50 m. Sitka plané télesa Zelezniéniho spodku je tedy
13.70m. Sklony svah( se budou navrhovat rovnéz podle konkrétnich geologickych podminek

a podle platnych pfedpist a zasad s prihlédnutim ke skute¢nym geotechnickym pomértm.

V daném useku se v misté konvenéni traté nachazi dva stavajici Zelezniéni prejezdy
— pred Zst. Ostrav-Svinov a pfed Zst. Bohumin. Tyto pfejezdy je nutno v ramci pfipravy zrusit

a komunikaci pfipadné preloZit.

2.1.4 Nastupist é
Nova nastupisté jsou navrzena v:

» Zst Ostrava-Svinov — dvé nova ostrovni nastupisté dl. 400m, doplnéno vné;si
nastupisté u kol. €. 16 dl. 170m, upraveno stavajici 1. nastupisté a ponechano

2, 3. a 4. nastupiste.

e zast. Ostrava-Marianské Hory — nova ostrovni nastupist¢ mezi kolejemi
nakladového pratahu a kolejemi pro smér Ostrava-Stodolni dl. 170m.
Prostorové moznosti dovoli pfi drobné Opravé smeérovych parametrd i
umisténi pfipadného ostrovniho nastupisté mezi hlavni koridorové koleje.
Z hlediska dopravni technologie v3ak neni Zadouci a je otdzkou budouciho
vyhodnoceni névratnosti zfizeni této zastavky vzhledem kvelmi slabé

frekvenci cestujicich.

e Zst. Ostrava hl.n. — jsou navrZena vSechna nastupiSté nova. V prostoru
osobniho nadrazi ¢aste¢né respektuji nastupisté stavajici a k nim pfidavaji
jedno vnéjSi a jedno ostrovni. 1., 2. a 3. nastupisté na osobnim nadrazi budou
dl. 400m. 4. nastupisté urCené pro regionalni dopravu je nvrzeno v dl. 170m.
Frydlantskd nastupisté jsou navrzena nova vzhledem k novému trasovani
koleji v obloucich R=300m. Navrzeno je jedno vnéjsi a dvé ostrovni nastupisté

dl. 300m.
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V8echna nastupisté budou zfizena s nastupni hranou ve vySce 550mm nad TK ve
vzdalenosti min. 1.67m od osy koleje. Pfistup na nastupisté bude ve vSech tfech pfipadech

mimouroviiovy.

2.1.5 Dopravny a kolejova propojeni

Pro moznost fizeni provozu a moznost predjizdéni vlakl jsou v celém Useku
navrzeny dvé vyhybny — Trndvka a Odry. Tyto vyhybny maji podobné dopravni usporadani
vzdy s jednou pfedjizdnou koleji pro kazdy smér a dale dopravni koleji pro moznost nastupu
adrzby véetné technického zazemi pro udrzbu. Osova vzdalenost predjizdnych koleji od
hlavni trasy je uvaZzovana 8.50 m. DalSi koleje uz jsou navrzeny nse standardnimi os.

vzdalenostmi. Ve vyhybnach neni uvaZzovano s obsluhou, proto nejsou navrzena nastupisteé.

Z duvodu zvySeni operativnosti provozu jsou ze segregované VRT zfizena kol.
propojeni na stavajici konvencni traté. Charakteristika jednotlivych propojeni je uvedena

v ¢asti A. PrGvodni zprava.

Dle zadani mély byt navrzeny sjezdy na rychlost 200 km/h a vyjime¢&né na 160 km/h.
BohuZel vzhledem ke znaénym omezenim jsou vSechny sjezdy navrZeny s rychlosti
v odboceni z VRT 160 km/h a napojeni do stavajici konvencni sité je 160 km/h a méné
zejména s ohledem na stavajici tratovou rychlost v Useku, do kterého je VRT napojena — viz
tabulka vySe. Déle v pfipadé realizace obou protismérnych kolejovych spojek na rychlost 160
km/h pfed odbocenim z VRT vznika potfeba velmi dlouhého (cca 800m) pfimého Useku pro
moznost jejich osazeni. To mélo zna¢ny vliv na mozZnosti trasovani hlavni trasy. Pro
navrhované rychlosti a vétSinou znacna prevySeni v obloucich neni vhodné tyto odbocky
situovat do obloukt. Pfes veSkerou snahu vyuZziti limitnich i maximalnich parametrd navrhu
GPK jsou veétve kol propojeni navrzeny prevazné s poloméry obloukd 1500 - 2000 m a ve

Ctyfech pfipadech je nutné realizovat vlastni odboc&eni na estakadé.

Pro variantu A.2 vychazejici z Zst. Chopyné nebylo uvaZzovano s Zadnym kolejovym
propojenim a bylo pfedpokladano vedeni poZzadovanych relaci pfes Zst. Pferov. Pro varianty
zausténi VRT do Polska podél dalnice D1 je nerealné zfizeni rychlého bezkolizniho sjezdu
smérem od Bohumina na Détmarovice i z Polska do Bohumina. Zfizeni téchto sjezdl je

mozZné pouze pro varianty situované podél Petrovic u Karviné.

2.1.6 Kolejova propojeni

Kolejové propojeni tvofené oboustrannymi spojkami na rychlost 160km/h a je

navrzeno pouze v km 66,0 kde zasahuje na mostni konstrukci.
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2.2 Mosty

2.2.1 Prostorové uspo Fadani na mostech a v podjezdech

Osové vzdalenost koleji VRT se nelisi od $iré trati, tj. 4.70 m. Sitka kolejového loZe je
9.10 m, volna $itka mezi zabradlim nebo protihlukovymi st&nami je 11.70 m. Sitka

obsluzného chodniku je min. 1.20 m.

Pro mosty s dolni mostovkou (uzivané zcela vyjime¢né) Ize hlavni nosniky umistnit

do vzdalenosti:

. 3.15 m od osy koleje — v pfipadé, Ze tyto nosniky jsou volné, bez prekazky prachozi
. 4.50 m od osy koleje — v pfipadé, Ze tyto nosniky tvofi souvislou pfekazku (plnosténné
apod.).

v v

Uvedené Sifkové hodnoty plati pro kolej v pfimé.

Pro traté s navrhovou rychlosti 160 az 200 km/h se uplatni volny mostni prajezdny profil o

polovi¢ni Sifce 3.50 m. Volny prujezdny profil (VMP) 3.5 m se v oblouku nerozsifuje.

Pro n&vrh prostorového uspofadani mostniho objektu (s dolni a mezilehlou mostovkou)
v 8iré trati Ize namisto VMP 3.5 m pouzit VMP 2.5 v pfipadé, Ze sluZzebni chodniky jsou
umisténé vné hlavnich nosnikll a jsou dosazitelné. Toto feSeni Ize pouZzit ve stanici pouze

tehdy, kdyZz na mosté nebude prokazatelné vykonavan posun.

Pro traté s navrhovou rychlosti vét$i nez 200 km/h v CR neexistuje norma &i smérnice pro

stanoveni VMP.

Nutna volna vyska v podjezdu nebo na mosté s dolni mostovkou zavisi pfedevsim na

vySce troleje, vySce jeji nosné sestavy a na izola¢ni vzdalenosti.

2.2.2 Zelezniéni svrsek na mostech

Pfedpoklada se uloZeni kolejnic na praZcich v kolejovém loZi, pfipadné& pevna jizdni
dréha (PJD).

2.2.3 Vhodné konstruk éni typy most U

Navrzené kolejové feSeni vysokorychlostni traté ve své délce pfes 120 km kfizi velké
mnozstvi prekazek, pocinaje drobnymi vodnimi toky pFes silnice, Zeleznice, koryta fek az po
Sirok& udoli. Dle mistnich podminek mlZe byt pro kazdé kfizeni idealni jina konstrukce, ale
vzhledem krozsahu a stupni dokumentace bylo vybrano nékolik typickych zastupcu

konstrukci a to pfedevsim s ohledem na proveditelnost vystavby.
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Sifkové uspofadani na mosté je dano osovou vzdalenosti koleji 4.70m a volnym
mostnim prifezem 4.00. Tomu odpovida celkova Sifka jednokolejného mostu cca 8.50 m,
dvoukolejného cca 13.50 m.

Nosné konstrukce dle velikosti:

1) Propustky:

Nemaji rozhodujici vyznam, ale pfi 1-2 kusech na km trati se jedna o stovky

objektu feSenych jako Zelezobetonové trouby a ramy.

2) Mosty pres drobné vodni toky, polni cesty, a mistni komunikace

Pfi rozpéti 5-10 m by byly feSeny jako Zelezobetonové poloramy, pfipadné desky
ze zabetonovanych nosnikud. VySka nosné konstrukce je 0,5-1,0 m. Jedna se fadové o 50-70

objektu.

3) Mosty pies silnice, Zeleznice, silni¢ni nadjezdy
Kfizeni je také mozné feSit jako Zelezobetonové poloramy, ale u téchto
pohledové exponovanych objektd je vhodné pouzit k pfemosténi tfipolovy Zelezobetonovy
(pfedpjaty) most o rozpéti cca 10+15+10m. Tato konstrukce se bézné uziva u silnic vyssich

tfid a dalnic. VySka nosné konstrukce je 0,7-1,0 m. Jedna se o 30-50 objektu.

fffffffff

fffffffffff

ffffffffffff

VySe uvedené konstrukce se vyuziji v béZznych pfipadech kfizeni. Dale uvadéné jsou
konstrukce uréené pro konkrétni misto a pfemosténi, pro néz je typickd vétsi délka

pfemosténi, nebo velky uhel kfizeni.

4) Estakady
Rozhrani, kdy veést trat’ jeSté po nasypu a kdy je uz vyhodné&jsi most se pohybuje
kolem 8-10 m nad terénem. Stejné tak neméa smysl umistovat mezi 2 blizké mosty nasypové
téleso. Proto je zna¢né Cast trati vedena po estakadach. Jejich uspofadani by mélo byt co

nejuniverzalngjsi, idealné prefabrikovatelné vcetné Casti spodni stavby. NavrZzena jsou
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prosta pole o rozpéti 25-35m s nosnou konstrukci z ocelovych nosnikd (pfipadné
pfedpjatych) spfaZzenych s Zelezobetonovou deskou. Pro konkrétni rozpéti poli bude nutné
prihlédnout k vySce mostu nad terénem a prekédzce. VysSka nosné konstrukce je 2,0 - 3,0 m.

Celkem bude cca 25-30 estakad v délce kolem 20 km.

——————————————————

5) Langrav tram
Tuto konstrukci je vhodné pouzit pfi rozpéti cca 40-80 m, kdy je poZzadovana
nizka konstrukeni vyska, tzn. most s dolni mostovkou. Typickym pfikladem jsou mosty s
velkym ahlem kfizeni s komunikaci nebo Zeleznici. VySka nosné konstrukce je 11,0-12,0 m.

Predpokladany jsou 3 mosty o rozpéti 50 m.

AT

6) Pfihradova konstrukce
Tuto konstrukci je vhodné pouzit pfi rozpéti cca 60-200 m, kdy je poZzadovana
nizk& konstrukeni vyska, tzn. most s dolni mostovkou. Typickym pfikladem jsou mosty s
velkym uhlem kfiZeni s vodnimi toky a Zelezni¢ni stanici. Pfedpokladano je 6 mostl o rozpéti
100 m s vysSkou 12,0-13,0 m. Déle 1 most o rozpéti 150 m s vySkou 16-18 m a 1 most o
rozpéti 200 m vySky 24-26 m.

/NAN/NAN
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7) ostatni

Posledni skupinou jsou mosty, které kfizi prekazku témér rovnobéznou. Nap¥. dalnici
vkm 66,5 nebo Zeleznici vkm 90,0. Vtomto pfipadé se nabizi uzavieni prekazky do
prefabrikovanych polorami a presypani. Pfemostovana infrastruktura by byla vlastné
vedena v tunelu dlouhém cca 500m, coz by meélo vliv na finanéni naklady — pfi téchto

délkadch se jednd o regulérni tunel. Alternativou je olemovani prekazky soustavou zdi a

sloupl vzajemné spojenych pravlaky, na kterych by byla Sikmo vedena trat. Otevienim takto

Spodni stavby:

Navrh spodni stavby zalezi na konkrétnich podminkach v misté mostu. Obecné Ize
ale predpokladat ploSné zaloZeni u objektl s rozpétim cca do 10 m. U rozsahlé spodni
stavby, tvofené Fadou stojek je za urcitych okolnosti mozné pouziti ploSného zaloZeni.

Ostatni objekty budou zaloZzeny na velkopramérovych pilotach.

2.3 Tunely

Pro navrh tunell se vychazi z preference dvou jednokolejnych tuneld, které jsou
navzajem propojeny unikovymi propojkami pfi délce vétSi nez 1km. Jednokolejny tunel je
souc€asné Unikovym tunelem pro druhy smér (neni nutno budovat Unikové Stoly a Sachty).

Podle Vzorového listu je navrZzen tunel o svétlém tunelovém prufezu s vnitfnim polomérem
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4,70m , pro rychlostni pAsmo RP5 231km/h - 300km/h a mechanizovanou razbu. Osova
vzdalenost tunelovych trub je navrzena 15.0 — 20.0m. V tunelu je uvaZzovano se zfizenim
pevné jizdni drahy (PJD). Tato je vyhodnd jak z hlediska delSi Zivotnosti (aZz 60let), tak
nizsSich provoznich nakladd. Dale PJD umoZiuje pojizdéni automobilovou technikou (sanitni
a hasi¢skeé vozy). Je to lepSi unikova cesta, ktera umozni vysSi rychlost unikajicim osobam
pfi nehodové udalosti. PJD je nutno budovat pro definitivni stav, zména pfevySeni pro vyssi

rychlost by vyZadovala rozsahlé stavebni préace.

Navrh tuneld musi odpovidat pozadavkim Rozhodnuti o technické specifikaci pro
interoperabilitu ~ subsystému  2008/163/ES  ,Bezpecénost v Zelezni¢nich  tunelech”
v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim Zelezniénim systému. V této TSI jsou
stanoveny pozadavky na subsystémy Infrastruktura, Energie, Rizeni a zabezpeé&eni, Provoz

a fizeni dopravy a kolejova vozidla, podle 3 typl mimoradnych udalosti:
= horké“-poZzar, vybuch
» studeneé®- srazka vlaku, vykolejeni
» zastaveni na delSi dobu (vice nez 10min.) - mlZe dojit k panice

Rozsah vybaveni Zelezni€nich tunelt souvisi s poZadavky na provozovani tunelu a
zajisténi bezpecnosti prfepravovaného nakladu a osob. Rozsah vybaveni definuje norma
CSN 737508 Zelezniéni tunely a pFedpis CD S6 Sprava tuneld.

2.4 Energie

A . Technicka specifikace trakéniho vedeni

1. VSeobecné
Navrh trakéniho vedeni vysokorychlostnich trati (dale jen VRT) musi byt proveden

v souladu se zdvaznou smérnici Evropského parlamentu a Rady EU 2011/274/EU.

Technickd specifikace pro interoperabilitu  (TSI) subsystému ,Energie”
transevropského konvenéniho Zelezniéniho systému byla schvalena dne 26.dubna 2011 pod
Cislem K(2011)2740.

Nové trakeni vedeni (dale jen TV) je nutné vzdy posuzovat podle navrzené provozni
rychlosti, a to z divodu rozdilnych pozadavk( na technické parametry daného trakéniho
vedeni.

Vykonnost, které ma subsystém ,Energie” dosahovat, odpovida pfislusné vykonnosti
Zelezniéniho systému s ohledem na nejvySSi tratovou rychlost, typ viaki a pozadovany

pfikon na sbéraci vliaku.
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Nové vysokorychlostni traté s rychlosti nad 250 km /hod budou elektrifikovany
zasadné v AC systému napéjeni, stejnosmérny DC systém lze pouzit do rychlosti max. 250
km/hod.

V zasadé se TV rozdéluje podle pasma provozni rychlosti (km/hod) :

160< V <200 kmh™

200 < v < 230 kmh™

230 < v < 300 kmh™

v > 300 kmh*

Trolejové vedeni v jednotlivych pasmech provozni rychlosti se liSi zejména statickymi,
dynamickymi a elektrickymi parametry.

2. Kriteria pro hodnoceni spoluprace shérac — trakéni vedeni

Zé&kladni problematikou FeSeni je zajisténi bezchybné spoluprace sbérace trakéniho
vozidla s trolejovym vedenim.

kriterium pro sbérag: pfitlacna sila nebo pocet odskoku

- kriterium pro opotfebeni trolejového dratu: minimélné 2 miliony prijezdd sbérace do
maximalné pfipustného opotfebeni trolejového drétu,

- zdvih trolejového dratu v zavésu.

B . Rozhodujici parametry trakénich vedeni

1. Statické parametry
Normalni vySka trolejového dratu, maximdlni diference vysky trolejového dréatu,
minimalni vyska trolejového dratu pfi stavebnim provedeni pro rychlost < 230 km/h™,
maximéalni sklon trolejového dréatu pfi stavebnim provedeni pro rychlost < 230 km/h™,
maximalni sklon trolejového dratu a zména sklonu, maximalni vzdalenost mezi jednotlivymi

useky trakéniho vedeni, které jsou napéjeny raznymi fazemi.

2. Dynamické parametry
Maximalni pfipustny zdvih trolejového dratu pfi prijezdu sbérace u podpéry bez
klimatickych jevu, pFipustny aerodynamicky pfitlak pfi nejvySsi rychlosti, maximalni pfipustna

dynamicka pfitlacna sila sbérace, minimalni pfipustna pfitlaénéa sila sbérace.

3. Elektrické parametry
Trvaly zatéZovaci proud, kratkodoby proud, zkratovy proud, oteplovaci konstanta,

pfipustny trvaly proud v Klidu.

4. Klimatické vlivy
Okolni teplota, maximalni rychlost vétru, namraza.
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5. Konstrukéni parametry

Maximalni délka rozpéti, maximalni délkova diference mezi sousednimi rozpétimi,
délka nejkratSich vésakud, normalni vySka sestavy, provedeni podpérného bodu, minimalni
zdvih u podpérného bodu, provedeni bocniho drzaku pro pojizdénd zavésna mista,
vzdalenost vésaku, predpruhyb, maximalni vychylka trolejového dratu u zavésu do strany,
minimalni zména polohy trolejového dratu do strany vztazend na 100 m délky, maximalni
vychyleni trolejového dratu do strany v poli pfi maximalni sile vétru, pocet poli ve vyménnych
polich, najezd trolejovych dratl u vyhybek, napinaci zafizeni trolejového dratu a nosného
lana.

6. Parametry materialu vodi&u:
Jmenovity prafez trolejového dratu, specificky tah v trolejovém dratu, maximalni
pfipustné napéti v trolejovém dratu pfi opotfebeném prifezu, maximalni pFipustné
opotfebeni trolejového dratu, Jmenovity prifez nosného lana, specificky tah v nosném lanu,

zpétné vedeni, ochranné vedeni.

Fyzikalni parametry:

Pruznost, nerovnhomérnost pruznosti, rychlost Sifeni viny, dopplertv faktor, faktor
odrazu, faktor zesileni.

VRT Bohumin-Prerov
Stavajici tratovy Usek Bohumin - Pferov je elektrizovan stejnosmérnou proudovou
soustavou 2 DC 3kV/IT.

Rozhodujicimi napajecimi body jsou trakéni napajeci stanice (TNS) Détmarovice,

Bohumin - spinaci stanice, Studénka, Hranice na Moravé a Prosenice.
Vystavbu nového trakéniho vedeni Ize rozdélit do dvou &asti:

« Uprava stavajiciho systému trakéniho vedeni v navazujicich styénych bodech,
v tomto pfipadé Zst. Ostrava-Svinov az po Zst. Bohumin, tam kde navrZend rychlost
nepresahuje hodnotu 200 km/hod. Situovani novych koleji VRT je v misté stavajici
traté. Dale bude tfeba vyresit styk soustav v mistech propojeni se stavajici konvenéni
trati, coZz bude mit vliv na jizdni vlastnosti — trakéni déleni a pfitomnost neutralnich
poli.

e Koncepéné novy systém trakéniho vedeni pro rychlosti nad 200 km/hod s maximalni
rychlosti 350 km/hod. Jedn& se o Usek od Zst. Bohumin az po statni hranici PLR, km
110,00-115,00, dale pak usek od navazani na VRT Pferov — Brno az po Zst. Ostrava-

Svinov - cca km 85,00. Zelezniéni t&leso vysokorychlostni traté je v téchto Usecich
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navrzeno v nové poloze mimo stavajici Zelezniéni trat. Rozhodujici parametry nového
systému trakéniho vedeni musi byt teprve stanoveny, a to s pfihlédnutim ke koncepci

vysokorychlostnich TV na evropskych Zeleznicich, podle TSI subsystému ,Energie*

* Napajeni stavajiciho TV ve styénych bodech se pfedpoklada ze stavajicich TNS
Détmarovice, Studénka a spinaci stanice Bohumin — po ovéfeni této moZnosti

energetickymi vypocty

« Napéjeni nové dvojkolejné vysokorychlostni traté neni dofeSeno, predpoklada se
napajeni z novych zdroji a podle energetickych vypodtl se uréi, zda vyhovi systém
1x25kV nebo moderngjsi systém 2x25 kV. Vzhledem k relativnimu soubéhu se stav.
trati je uvaZzovano s napajenim ze stavajicich TNS, do kterych budou dopinény

technologie napdjeci soustavy AC 25kV.

« Je nutné posoudit problematiku trakénich napdjecich stanic a jejich pfipojeni
k vysokonapétoveé rozvodné siti, koncepci spinacich stanic umisténé na mezilehlych

mistech mezi napajecimi stanicemi, koncepci neutralnich poli a elektrického déleni

e Sou€asné musi byt stanoveny zavazné podminky pro odvod zp  étného
trak €éniho proudu a poruchového proudu, v €etné ochrany proti nebezpe €énému

nap éti

2.5 Rizeni a zabezpe éeni
Pfedpoklada se systém jednotného evropského systému na Fizeni Zelezni¢ni dopravy

ERTMS (European Rail Traffic Management System), kterého soucasti je :

= ETCS (European Train Control Systém), ktery se zabyva feSenim jednotného

evropského systému zabezpeceni jizd vlak

» EIRENE (European Integrate Raiway Radio Enhanced Network), v ramci

kterého byly vytvofené specifikace systému GSM-R

= ETML (European Traffic Management Layer), ktery se zabyva Fizenim

provozu na evropskych koridorech z nadnérodniho hlediska

Zakladni bezpecnost provozu na VRT bude zajiSténa zabezpelovacim zafizenim bez
oddilovych néavéstidel a potfebné navéstni pojmy budou pfenaseny liniovym vlakovym
zabezpec€ovacim zafizenim nové koncepce. V soucasné dobé se jednéd o ETCS - level 2, coz

odpovida TSI pro vysokorychlostni trati.
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Na zékladé dfive zpracovanych studii je mozné uvazovat s tim, Zze na VRT by byl
pouZit obousmeérny automaticky blok, ktery by byl souc€ésti jednotného elektronického

systému zabezpecovaciho zafizeni.

V soucasné dobé, Ize uvazovat pouze s nasazenim ETCS — level 2, ktery je ze strany

UIC zévazny pro nové vysokorychlostni traté a je popsany dale v dopravni technologii.

3 REALIZACE VYSTAVBY
Navrzené technické FfeSeni se ve vétSiné Useku nachazi v terénu mimo stavajici trat.
Mezi Zst. Ostrava-Svinov a Zst. Bohumin se v maximalni mozné mife pfekryva se stavajicim
vedenim koleji. To umoZni postupnou realizaci stavby v soubé&hu, pficemz v Ostravské
aglomeraci s nutné omezenym provozem na stavajici trati. Tomu odpovida i situovani
nastupist, kdy je vyuZito polohy stavajicich nastupist v Zst. Jistebnik, Ostrava-Svinov i

Ostrava Hl.n. (osobni nadrazi).

V Brné, listopad 2013 Ing. Ondrej Pokorny

MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s.
Mezirka 1, 602 00 Brno
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1 UvOD
Technické FeSeni vychazi zfeSeni dopravné-technologického. Obé FeSeni se
s ohledem na lokalni podminky vzdjemné vyznamné omezuji. Prostorové moZznosti trasovani
neumozni nékteré dopravné vhodnéjsi feSeni nebo za predpokladu enormnich, ekonomicky

neobhajitelnych nakladu.

1.1 Zakladni limitni parametry trasy VRT — souhrn

rychlost nejrychlejSiho vlaku (osobni) 350km/h
rychlost nejpomalejSiho vlaku (nakladni) 160 km/h
maximalni prevyseni koleje 150 mm
osova vzdalenost koleji ve stanicich 5.00 (4.75) m
osova vzdalenost koleji v trati 4.70 m
rychlost v predjizdnych kolejich 80 (100) km/h
rychlost v kolejovém propojeni 130 km/h
odboceni z trati (zaleZi na parametrech napojované trati) do 200 km/h

Parametry dle TSI:
TSI HS INS - kategorie | 300 km/h

tratova rychlost km/h 300
stav. pfevySeni mm 180
nedostatek prevySeni mm 150
odstredivé zrychleni m/s2 2,16
polomér oblouku m 3218

1.2 Maximalni uvazovaneé rychlosti dle typu trati
* VRT - 350 km/h s omezenim v mistech zapojeni do konven¢ni sité
» koleje IL./1I. tranzitniho Zel. koridoru — 160/200 km/h
» koleje pro nékladni vlaky a regionalni dopravu — 120 km/h
Pozn.: V Useku mezi Zst. Ostrava hl.n. a Zst. Bohumin lze uvaZovat o pozvolné

segregaci VRT a proto byly navrZzeny koridorové koleje na rychlost 200 km/h.

1.3 Standardni navrhové parametry

PFi trasovani byly pouzity zakladni parametry obloukd dle CSN 73 6361-1. V pFipadé
potfeby bylo pouzito maximalné limitnich parametri dle této normy. V pfipadé pozadavku
na zvyseni rychlosti na segregované ¢asti VRT v mistech pfed zapojenim do konven¢ni sité,
kde bylo nutné pouZiti obloukd o menSich polomérech — pfed Jistebnikem a za Bohuminem
- je moZné uvaZovat s vyuZitim pevné jizdni drahy (PJD), ktera umoZzni vy3Si navrhové

parametry smérového feseni:
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Dmax= 170mm

Imax= 150mm

Vyuziti PJD zéleZi na okolnostech. Dle TSI je pro rychlost 350 km/h povoleny limit
nedostatku prevySeni 80mm a v pfipadé Gvahy prajezdu vliaka diametralné nizSi rychlosti

neni mozné vyuzit maximalni pouzitelné pfevyseni, které PJD umoZzZriuje.

VySkové feSeni bylo limitovano stavajicimi mostnimi stavbami, stavajici
infrastrukturou a nutnosti ¢etnych mimouroviovych kfizeni. Maximalni podélny sklon je tedy
pro osobni dopravu pouZzity v kratkych rampach o hodnoté 25%.. VétSinou se jedna o rampy
dl. do 2000m. Vzhledem k tomu, Ze v Useku Polanka nad Odrou — Bohumin se uvaZuje o
osazeni do stavajicich nadmorskych vySek, je vySkové FeSeni vtomto Useku pouze

orienta ¢ni.

2 TECHNICKE RESENI
2.1 Infrastruktura

2.1.1 Prostorové uspo radani trati

Na stanoveni zakladnich parametrd byla pouzita TSI 2008/217/ES. Prvky
charakterizujici oblast ,infrastruktura“ musi odpovidat poZzadavkim v zavislosti na kategorii

transevropského vysokorychlostniho Zel. systému.

Kategorie | VRT pro rychlost 250 km/hod a vyssi
Kategorie Il VRT pro rychlost 200 km/hod
Kategorie Il modernizované traté nebo VRT, s omezenimi

Osova vzdalenost hlavnich koleji je pfi segregované VRT navrzena 4.70m vcetné
oblasti dopraven (kol. propojeni, odbocky, vyhybny). Pro konvenéni traté je uvazovano
se 4.10m a ve stanicich s 5.00m, resp. 4.75m ve stisnénych pomérech nebo pfi shaze
zachovani stavajicich poloh koleji. VSechny prekazky musi splfiovat min. prajezdny prarez,
stanoveny na zakladé kinematického obrysu GC a min. prufez, stanoveny podle dolni ¢asti
subsystému ,Kolejova vozidla“. TSI ,Energie* stanovi pozadavky na prajezdny prufez
v oblasti sbéraCe, s odkazem na referenéni profil sbéraCe dle TSI 2006/861/ES Kolejova

vozidla-néakladni vozy konvenéniho systému.

2.1.2 Zelezniéni svrek

Pro konstrukci Zelezni¢niho svrSku se predpokladad pouZiti kolejového roStu s
bezstykovou koleji a pruznym upevnénim na betonovych predpjatych prazcich. Kolejovy rost
bude uloZen do Stérkového lozZe tl. 550 mm. Konstrukce Zelezni¢niho svrSku je dimenzovana
na napravovy tlak 22,5 t. Alternativné, pro dosazeni vysSich rychlosti, bude pouZit systém
tzv. pevné jizdni drdhy (PJD), kde je loZe nahrazeno Zelezobetonovou deskou. Pouziti PJD

umoziuje vyuZziti vysSich névrhovych parametrd prevySeni a nedostatku prevySeni
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v obloucich a tudiz mozné snizeni polomérd v nasledném stupni. V tento okamzik je trasa
navrzena pro parametry svrSku klasické konstrukce. Z davodu bezpec¢nosti je PID navrZzena

v tunelech.

Podle TSI 2008/217/ES je pro vSechny kategorie trati IIl,IIl stanoven jmenovity
rozchod koleje 1435 mm. Profil hlavy kolejnice je navrzen 60 E2, hmotnost betonovych

prazct min. 220kg, min. délka bet. prazcu v bézné trati je uvazovana 2.25 m.

Ve spojkach kolejovych propojeni a odbocek VRT se uvaZuje s pouzitim vyhybek
1:33.5-4000-8000 resp. 1:26.5-2500. Odboceni z VRT bude realizovano vyhybkami 1:33.5-
8000-4000 pro rychlost 160km/h. Vyhybky a vyhybkové konstrukce na VRT pro vy3Si
rychlosti musi mit pohyblivé hroty srdcovek a jsou konstruovany s klotoidnim prubéhem
odbocné vétve. V pfipadé konvencnich trati je uvazovano se standardnimi vyhybkami, které
jsou v mnohych pfipadech transformované z divodu nedostatku prostoru. Vzhledem k velmi
omezujicimu prostoru Bohuminského zhlavi Zst. Ostrava-Svinov a potfeby kolejovych
propojeni bylo nutné pouZiti kfizovatkovych vyhybek C 1:11-300 a soucasné umistit

kolejovou spojku do oblouku s pfevySenim.

Tabulka rychlosti kol. propojeni

Relace km poloha | rychlost v odboceni
na VRT zVRT | zKON
Brno - Olomouc 5,00 160 160
Olomouc - Brno 5,00 160 160
Brno - Prerov 9,00 160 160
Pferov - Brno 9,00 160 120
Brodek u Pferova - Ostrava 14,00 160 160
Ostrava - Brodek u Prerova 14,00 160 160
Prosenice - Ostrava 24,00 160 140/160
Ostrava - Prosenice 24,00 150/160 160
Brno - Hranice na Moravé 36,50 160 120
Hranice na Moravé - Brno 36,50 120 160
Hranice na Moravé - Ostrava 46,50 120 160
Ostrava - Hranice na Moraveé 46,50 160 120
Brno - lJistebnik 75,50 160 160
Jistebnik - Brno 75,50 150/160 160
Bohumin - Détmarovice 107,00 160 160
Détmarovice - Bohumin 107,00 160 160
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Pfechodnice se uvaZuje ve tvaru klotoidy, délka vzestupnice na vysokorychlostni
¢asti se navrhuje shodna s délkou pfechodnice (soucinitel n=10V). V pfipadé prostorovych
omezeni bylo pfistoupeno ke zvySeni strmosti vzestupnice az na n=8V. Min. strmost

vzestupnice je dodrzena dle CSN 73 6360-1 a to i na konvenéni ¢asti traté.

2.1.3 Zelezniéni spodek

Konstrukce praZzcovéeho podloZzi se bude navrhovat podle konkrétnich geologickych

podminek a podle platnych pfedpist a zasad.

Urcujicimi rozméry pro tvar zemniho télesa je osova vzdalenost koleji 4.70 m a
vzdalenost hrany plané od osy koleje 4.50 m. Sitka plané télesa Zelezniéniho spodku je tedy
13.70m. Sklony svah( se budou navrhovat rovnéz podle konkrétnich geologickych podminek

a podle platnych pfedpist a zasad s prihlédnutim ke skute¢nym geotechnickym pomértm.

V daném useku se v misté konvenéni traté nachazi dva stavajici Zelezniéni prejezdy
— pred Zst. Ostrav-Svinov a pfed Zst. Bohumin. Tyto pfejezdy je nutno v ramci pfipravy zrusit

a komunikaci pfipadné preloZit.

2.1.4 Nastupist é
Nova nastupisté jsou navrzena v:

» Zst Ostrava-Svinov — dvé nova ostrovni nastupisté dl. 400m, doplnéno vné;si
nastupisté u kol. €. 16 dl. 170m, upraveno stavajici 1. nastupisté a ponechano

2, 3. a 4. nastupiste.

e zast. Ostrava-Marianské Hory — nova ostrovni nastupist¢ mezi kolejemi
nakladového pratahu a kolejemi pro smér Ostrava-Stodolni dl. 170m.
Prostorové moznosti dovoli pfi drobné Opravé smeérovych parametrd i
umisténi pfipadného ostrovniho nastupisté mezi hlavni koridorové koleje.
Z hlediska dopravni technologie v3ak neni Zadouci a je otdzkou budouciho
vyhodnoceni névratnosti zfizeni této zastavky vzhledem kvelmi slabé

frekvenci cestujicich.

e Zst. Ostrava hl.n. — jsou navrZena vSechna nastupiSté nova. V prostoru
osobniho nadrazi ¢aste¢né respektuji nastupisté stavajici a k nim pfidavaji
jedno vnéjSi a jedno ostrovni. 1., 2. a 3. nastupisté na osobnim nadrazi budou
dl. 400m. 4. nastupisté urCené pro regionalni dopravu je nvrzeno v dl. 170m.
Frydlantskd nastupisté jsou navrzena nova vzhledem k novému trasovani
koleji v obloucich R=300m. Navrzeno je jedno vnéjsi a dvé ostrovni nastupisté

dl. 300m.
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V8echna nastupisté budou zfizena s nastupni hranou ve vySce 550mm nad TK ve
vzdalenosti min. 1.67m od osy koleje. Pfistup na nastupisté bude ve vSech tfech pfipadech

mimouroviiovy.

2.1.5 Dopravny a kolejova propojeni

Pro moznost fizeni provozu a moznost predjizdéni vlakl jsou v celém Useku
navrzeny dvé vyhybny — Trndvka a Odry. Tyto vyhybny maji podobné dopravni usporadani
vzdy s jednou pfedjizdnou koleji pro kazdy smér a dale dopravni koleji pro moznost nastupu
adrzby véetné technického zazemi pro udrzbu. Osova vzdalenost predjizdnych koleji od
hlavni trasy je uvaZzovana 8.50 m. DalSi koleje uz jsou navrzeny nse standardnimi os.

vzdalenostmi. Ve vyhybnach neni uvaZzovano s obsluhou, proto nejsou navrzena nastupisteé.

Z duvodu zvySeni operativnosti provozu jsou ze segregované VRT zfizena kol.
propojeni na stavajici konvencni traté. Charakteristika jednotlivych propojeni je uvedena

v ¢asti A. PrGvodni zprava.

Dle zadani mély byt navrzeny sjezdy na rychlost 200 km/h a vyjime¢&né na 160 km/h.
BohuZel vzhledem ke znaénym omezenim jsou vSechny sjezdy navrZeny s rychlosti
v odboceni z VRT 160 km/h a napojeni do stavajici konvencni sité je 160 km/h a méné
zejména s ohledem na stavajici tratovou rychlost v Useku, do kterého je VRT napojena — viz
tabulka vySe. Déle v pfipadé realizace obou protismérnych kolejovych spojek na rychlost 160
km/h pfed odbocenim z VRT vznika potfeba velmi dlouhého (cca 800m) pfimého Useku pro
moznost jejich osazeni. To mélo zna¢ny vliv na mozZnosti trasovani hlavni trasy. Pro
navrhované rychlosti a vétSinou znacna prevySeni v obloucich neni vhodné tyto odbocky
situovat do obloukt. Pfes veSkerou snahu vyuZziti limitnich i maximalnich parametrd navrhu
GPK jsou veétve kol propojeni navrzeny prevazné s poloméry obloukd 1500 - 2000 m a ve

Ctyfech pfipadech je nutné realizovat vlastni odboc&eni na estakadé.

Pro variantu A.2 vychazejici z Zst. Chopyné nebylo uvaZzovano s Zadnym kolejovym
propojenim a bylo pfedpokladano vedeni poZzadovanych relaci pfes Zst. Pferov. Pro varianty
zausténi VRT do Polska podél dalnice D1 je nerealné zfizeni rychlého bezkolizniho sjezdu
smérem od Bohumina na Détmarovice i z Polska do Bohumina. Zfizeni téchto sjezdl je

mozZné pouze pro varianty situované podél Petrovic u Karviné.

2.1.6 Kolejova propojeni

Kolejové propojeni tvofené oboustrannymi spojkami na rychlost 160km/h a je

navrzeno pouze v km 66,0 kde zasahuje na mostni konstrukci.
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2.2 Mosty

2.2.1 Prostorové uspo Fadani na mostech a v podjezdech

Osové vzdalenost koleji VRT se nelisi od $iré trati, tj. 4.70 m. Sitka kolejového loZe je
9.10 m, volna $itka mezi zabradlim nebo protihlukovymi st&nami je 11.70 m. Sitka

obsluzného chodniku je min. 1.20 m.

Pro mosty s dolni mostovkou (uzivané zcela vyjime¢né) Ize hlavni nosniky umistnit

do vzdalenosti:

. 3.15 m od osy koleje — v pfipadé, Ze tyto nosniky jsou volné, bez prekazky prachozi
. 4.50 m od osy koleje — v pfipadé, Ze tyto nosniky tvofi souvislou pfekazku (plnosténné
apod.).

v v

Uvedené Sifkové hodnoty plati pro kolej v pfimé.

Pro traté s navrhovou rychlosti 160 az 200 km/h se uplatni volny mostni prajezdny profil o

polovi¢ni Sifce 3.50 m. Volny prujezdny profil (VMP) 3.5 m se v oblouku nerozsifuje.

Pro n&vrh prostorového uspofadani mostniho objektu (s dolni a mezilehlou mostovkou)
v 8iré trati Ize namisto VMP 3.5 m pouzit VMP 2.5 v pfipadé, Ze sluZzebni chodniky jsou
umisténé vné hlavnich nosnikll a jsou dosazitelné. Toto feSeni Ize pouZzit ve stanici pouze

tehdy, kdyZz na mosté nebude prokazatelné vykonavan posun.

Pro traté s navrhovou rychlosti vét$i nez 200 km/h v CR neexistuje norma &i smérnice pro

stanoveni VMP.

Nutna volna vyska v podjezdu nebo na mosté s dolni mostovkou zavisi pfedevsim na

vySce troleje, vySce jeji nosné sestavy a na izola¢ni vzdalenosti.

2.2.2 Zelezniéni svrsek na mostech

Pfedpoklada se uloZeni kolejnic na praZcich v kolejovém loZi, pfipadné& pevna jizdni
dréha (PJD).

2.2.3 Vhodné konstruk éni typy most U

Navrzené kolejové feSeni vysokorychlostni traté ve své délce pfes 120 km kfizi velké
mnozstvi prekazek, pocinaje drobnymi vodnimi toky pFes silnice, Zeleznice, koryta fek az po
Sirok& udoli. Dle mistnich podminek mlZe byt pro kazdé kfizeni idealni jina konstrukce, ale
vzhledem krozsahu a stupni dokumentace bylo vybrano nékolik typickych zastupcu

konstrukci a to pfedevsim s ohledem na proveditelnost vystavby.
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Sifkové uspofadani na mosté je dano osovou vzdalenosti koleji 4.70m a volnym
mostnim prifezem 4.00. Tomu odpovida celkova Sifka jednokolejného mostu cca 8.50 m,
dvoukolejného cca 13.50 m.

Nosné konstrukce dle velikosti:

1) Propustky:

Nemaji rozhodujici vyznam, ale pfi 1-2 kusech na km trati se jedna o stovky

objektu feSenych jako Zelezobetonové trouby a ramy.

2) Mosty pres drobné vodni toky, polni cesty, a mistni komunikace

Pfi rozpéti 5-10 m by byly feSeny jako Zelezobetonové poloramy, pfipadné desky
ze zabetonovanych nosnikud. VySka nosné konstrukce je 0,5-1,0 m. Jedna se fadové o 50-70

objektu.

3) Mosty pies silnice, Zeleznice, silni¢ni nadjezdy
Kfizeni je také mozné feSit jako Zelezobetonové poloramy, ale u téchto
pohledové exponovanych objektd je vhodné pouzit k pfemosténi tfipolovy Zelezobetonovy
(pfedpjaty) most o rozpéti cca 10+15+10m. Tato konstrukce se bézné uziva u silnic vyssich

tfid a dalnic. VySka nosné konstrukce je 0,7-1,0 m. Jedna se o 30-50 objektu.

fffffffff

fffffffffff

ffffffffffff

VySe uvedené konstrukce se vyuziji v béZznych pfipadech kfizeni. Dale uvadéné jsou
konstrukce uréené pro konkrétni misto a pfemosténi, pro néz je typickd vétsi délka

pfemosténi, nebo velky uhel kfizeni.

4) Estakady
Rozhrani, kdy veést trat’ jeSté po nasypu a kdy je uz vyhodné&jsi most se pohybuje
kolem 8-10 m nad terénem. Stejné tak neméa smysl umistovat mezi 2 blizké mosty nasypové
téleso. Proto je zna¢né Cast trati vedena po estakadach. Jejich uspofadani by mélo byt co

nejuniverzalngjsi, idealné prefabrikovatelné vcetné Casti spodni stavby. NavrZzena jsou
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prosta pole o rozpéti 25-35m s nosnou konstrukci z ocelovych nosnikd (pfipadné
pfedpjatych) spfaZzenych s Zelezobetonovou deskou. Pro konkrétni rozpéti poli bude nutné
prihlédnout k vySce mostu nad terénem a prekédzce. VysSka nosné konstrukce je 2,0 - 3,0 m.

Celkem bude cca 25-30 estakad v délce kolem 20 km.

——————————————————

5) Langrav tram
Tuto konstrukci je vhodné pouzit pfi rozpéti cca 40-80 m, kdy je poZzadovana
nizka konstrukeni vyska, tzn. most s dolni mostovkou. Typickym pfikladem jsou mosty s
velkym ahlem kfizeni s komunikaci nebo Zeleznici. VySka nosné konstrukce je 11,0-12,0 m.

Predpokladany jsou 3 mosty o rozpéti 50 m.

AT

6) Pfihradova konstrukce
Tuto konstrukci je vhodné pouzit pfi rozpéti cca 60-200 m, kdy je poZzadovana
nizk& konstrukeni vyska, tzn. most s dolni mostovkou. Typickym pfikladem jsou mosty s
velkym uhlem kfiZeni s vodnimi toky a Zelezni¢ni stanici. Pfedpokladano je 6 mostl o rozpéti
100 m s vysSkou 12,0-13,0 m. Déle 1 most o rozpéti 150 m s vySkou 16-18 m a 1 most o
rozpéti 200 m vySky 24-26 m.

/NAN/NAN

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 11



VRT Bohumin - Prerov B.1 Technicka zprava

7) ostatni

Posledni skupinou jsou mosty, které kfizi prekazku témér rovnobéznou. Nap¥. dalnici
vkm 66,5 nebo Zeleznici vkm 90,0. Vtomto pfipadé se nabizi uzavieni prekazky do
prefabrikovanych polorami a presypani. Pfemostovana infrastruktura by byla vlastné
vedena v tunelu dlouhém cca 500m, coz by meélo vliv na finanéni naklady — pfi téchto

délkadch se jednd o regulérni tunel. Alternativou je olemovani prekazky soustavou zdi a

sloupl vzajemné spojenych pravlaky, na kterych by byla Sikmo vedena trat. Otevienim takto

Spodni stavby:

Navrh spodni stavby zalezi na konkrétnich podminkach v misté mostu. Obecné Ize
ale predpokladat ploSné zaloZeni u objektl s rozpétim cca do 10 m. U rozsahlé spodni
stavby, tvofené Fadou stojek je za urcitych okolnosti mozné pouziti ploSného zaloZeni.

Ostatni objekty budou zaloZzeny na velkopramérovych pilotach.

2.3 Tunely

Pro navrh tunell se vychazi z preference dvou jednokolejnych tuneld, které jsou
navzajem propojeny unikovymi propojkami pfi délce vétSi nez 1km. Jednokolejny tunel je
souc€asné Unikovym tunelem pro druhy smér (neni nutno budovat Unikové Stoly a Sachty).

Podle Vzorového listu je navrZzen tunel o svétlém tunelovém prufezu s vnitfnim polomérem
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4,70m , pro rychlostni pAsmo RP5 231km/h - 300km/h a mechanizovanou razbu. Osova
vzdalenost tunelovych trub je navrzena 15.0 — 20.0m. V tunelu je uvaZzovano se zfizenim
pevné jizdni drahy (PJD). Tato je vyhodnd jak z hlediska delSi Zivotnosti (aZz 60let), tak
nizsSich provoznich nakladd. Dale PJD umoZiuje pojizdéni automobilovou technikou (sanitni
a hasi¢skeé vozy). Je to lepSi unikova cesta, ktera umozni vysSi rychlost unikajicim osobam
pfi nehodové udalosti. PJD je nutno budovat pro definitivni stav, zména pfevySeni pro vyssi

rychlost by vyZadovala rozsahlé stavebni préace.

Navrh tuneld musi odpovidat pozadavkim Rozhodnuti o technické specifikaci pro
interoperabilitu ~ subsystému  2008/163/ES  ,Bezpecénost v Zelezni¢nich  tunelech”
v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim Zelezniénim systému. V této TSI jsou
stanoveny pozadavky na subsystémy Infrastruktura, Energie, Rizeni a zabezpeé&eni, Provoz

a fizeni dopravy a kolejova vozidla, podle 3 typl mimoradnych udalosti:
= horké“-poZzar, vybuch
» studeneé®- srazka vlaku, vykolejeni
» zastaveni na delSi dobu (vice nez 10min.) - mlZe dojit k panice

Rozsah vybaveni Zelezni€nich tunelt souvisi s poZadavky na provozovani tunelu a
zajisténi bezpecnosti prfepravovaného nakladu a osob. Rozsah vybaveni definuje norma
CSN 737508 Zelezniéni tunely a pFedpis CD S6 Sprava tuneld.

2.4 Energie

A . Technicka specifikace trakéniho vedeni

1. VSeobecné
Navrh trakéniho vedeni vysokorychlostnich trati (dale jen VRT) musi byt proveden

v souladu se zdvaznou smérnici Evropského parlamentu a Rady EU 2011/274/EU.

Technickd specifikace pro interoperabilitu  (TSI) subsystému ,Energie”
transevropského konvenéniho Zelezniéniho systému byla schvalena dne 26.dubna 2011 pod
Cislem K(2011)2740.

Nové trakeni vedeni (dale jen TV) je nutné vzdy posuzovat podle navrzené provozni
rychlosti, a to z divodu rozdilnych pozadavk( na technické parametry daného trakéniho
vedeni.

Vykonnost, které ma subsystém ,Energie” dosahovat, odpovida pfislusné vykonnosti
Zelezniéniho systému s ohledem na nejvySSi tratovou rychlost, typ viaki a pozadovany

pfikon na sbéraci vliaku.
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Nové vysokorychlostni traté s rychlosti nad 250 km /hod budou elektrifikovany
zasadné v AC systému napéjeni, stejnosmérny DC systém lze pouzit do rychlosti max. 250
km/hod.

V zasadé se TV rozdéluje podle pasma provozni rychlosti (km/hod) :

160< V <200 kmh™

200 < v < 230 kmh™

230 < v < 300 kmh™

v > 300 kmh*

Trolejové vedeni v jednotlivych pasmech provozni rychlosti se liSi zejména statickymi,
dynamickymi a elektrickymi parametry.

2. Kriteria pro hodnoceni spoluprace shérac — trakéni vedeni

Zé&kladni problematikou FeSeni je zajisténi bezchybné spoluprace sbérace trakéniho
vozidla s trolejovym vedenim.

kriterium pro sbérag: pfitlacna sila nebo pocet odskoku

- kriterium pro opotfebeni trolejového dratu: minimélné 2 miliony prijezdd sbérace do
maximalné pfipustného opotfebeni trolejového drétu,

- zdvih trolejového dratu v zavésu.

B . Rozhodujici parametry trakénich vedeni

1. Statické parametry
Normalni vySka trolejového dratu, maximdlni diference vysky trolejového dréatu,
minimalni vyska trolejového dratu pfi stavebnim provedeni pro rychlost < 230 km/h™,
maximéalni sklon trolejového dréatu pfi stavebnim provedeni pro rychlost < 230 km/h™,
maximalni sklon trolejového dratu a zména sklonu, maximalni vzdalenost mezi jednotlivymi

useky trakéniho vedeni, které jsou napéjeny raznymi fazemi.

2. Dynamické parametry
Maximalni pfipustny zdvih trolejového dratu pfi prijezdu sbérace u podpéry bez
klimatickych jevu, pFipustny aerodynamicky pfitlak pfi nejvySsi rychlosti, maximalni pfipustna

dynamicka pfitlacna sila sbérace, minimalni pfipustna pfitlaénéa sila sbérace.

3. Elektrické parametry
Trvaly zatéZovaci proud, kratkodoby proud, zkratovy proud, oteplovaci konstanta,

pfipustny trvaly proud v Klidu.

4. Klimatické vlivy
Okolni teplota, maximalni rychlost vétru, namraza.
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5. Konstrukéni parametry

Maximalni délka rozpéti, maximalni délkova diference mezi sousednimi rozpétimi,
délka nejkratSich vésakud, normalni vySka sestavy, provedeni podpérného bodu, minimalni
zdvih u podpérného bodu, provedeni bocniho drzaku pro pojizdénd zavésna mista,
vzdalenost vésaku, predpruhyb, maximalni vychylka trolejového dratu u zavésu do strany,
minimalni zména polohy trolejového dratu do strany vztazend na 100 m délky, maximalni
vychyleni trolejového dratu do strany v poli pfi maximalni sile vétru, pocet poli ve vyménnych
polich, najezd trolejovych dratl u vyhybek, napinaci zafizeni trolejového dratu a nosného
lana.

6. Parametry materialu vodi&u:
Jmenovity prafez trolejového dratu, specificky tah v trolejovém dratu, maximalni
pfipustné napéti v trolejovém dratu pfi opotfebeném prifezu, maximalni pFipustné
opotfebeni trolejového dratu, Jmenovity prifez nosného lana, specificky tah v nosném lanu,

zpétné vedeni, ochranné vedeni.

Fyzikalni parametry:

Pruznost, nerovnhomérnost pruznosti, rychlost Sifeni viny, dopplertv faktor, faktor
odrazu, faktor zesileni.

VRT Bohumin-Prerov
Stavajici tratovy Usek Bohumin - Pferov je elektrizovan stejnosmérnou proudovou
soustavou 2 DC 3kV/IT.

Rozhodujicimi napajecimi body jsou trakéni napajeci stanice (TNS) Détmarovice,

Bohumin - spinaci stanice, Studénka, Hranice na Moravé a Prosenice.
Vystavbu nového trakéniho vedeni Ize rozdélit do dvou &asti:

« Uprava stavajiciho systému trakéniho vedeni v navazujicich styénych bodech,
v tomto pfipadé Zst. Ostrava-Svinov az po Zst. Bohumin, tam kde navrZend rychlost
nepresahuje hodnotu 200 km/hod. Situovani novych koleji VRT je v misté stavajici
traté. Dale bude tfeba vyresit styk soustav v mistech propojeni se stavajici konvenéni
trati, coZz bude mit vliv na jizdni vlastnosti — trakéni déleni a pfitomnost neutralnich
poli.

e Koncepéné novy systém trakéniho vedeni pro rychlosti nad 200 km/hod s maximalni
rychlosti 350 km/hod. Jedn& se o Usek od Zst. Bohumin az po statni hranici PLR, km
110,00-115,00, dale pak usek od navazani na VRT Pferov — Brno az po Zst. Ostrava-

Svinov - cca km 85,00. Zelezniéni t&leso vysokorychlostni traté je v téchto Usecich
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navrzeno v nové poloze mimo stavajici Zelezniéni trat. Rozhodujici parametry nového
systému trakéniho vedeni musi byt teprve stanoveny, a to s pfihlédnutim ke koncepci

vysokorychlostnich TV na evropskych Zeleznicich, podle TSI subsystému ,Energie*

* Napajeni stavajiciho TV ve styénych bodech se pfedpoklada ze stavajicich TNS
Détmarovice, Studénka a spinaci stanice Bohumin — po ovéfeni této moZnosti

energetickymi vypocty

« Napéjeni nové dvojkolejné vysokorychlostni traté neni dofeSeno, predpoklada se
napajeni z novych zdroji a podle energetickych vypodtl se uréi, zda vyhovi systém
1x25kV nebo moderngjsi systém 2x25 kV. Vzhledem k relativnimu soubéhu se stav.
trati je uvaZzovano s napajenim ze stavajicich TNS, do kterych budou dopinény

technologie napdjeci soustavy AC 25kV.

« Je nutné posoudit problematiku trakénich napdjecich stanic a jejich pfipojeni
k vysokonapétoveé rozvodné siti, koncepci spinacich stanic umisténé na mezilehlych

mistech mezi napajecimi stanicemi, koncepci neutralnich poli a elektrického déleni

e Sou€asné musi byt stanoveny zavazné podminky pro odvod zp  étného
trak €éniho proudu a poruchového proudu, v €etné ochrany proti nebezpe €énému

nap éti

2.5 Rizeni a zabezpe éeni
Pfedpoklada se systém jednotného evropského systému na Fizeni Zelezni¢ni dopravy

ERTMS (European Rail Traffic Management System), kterého soucasti je :

= ETCS (European Train Control Systém), ktery se zabyva feSenim jednotného

evropského systému zabezpeceni jizd vlak

» EIRENE (European Integrate Raiway Radio Enhanced Network), v ramci

kterého byly vytvofené specifikace systému GSM-R

= ETML (European Traffic Management Layer), ktery se zabyva Fizenim

provozu na evropskych koridorech z nadnérodniho hlediska

Zakladni bezpecnost provozu na VRT bude zajiSténa zabezpelovacim zafizenim bez
oddilovych néavéstidel a potfebné navéstni pojmy budou pfenaseny liniovym vlakovym
zabezpec€ovacim zafizenim nové koncepce. V soucasné dobé se jednéd o ETCS - level 2, coz

odpovida TSI pro vysokorychlostni trati.
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Na zékladé dfive zpracovanych studii je mozné uvazovat s tim, Zze na VRT by byl
pouZit obousmeérny automaticky blok, ktery by byl souc€ésti jednotného elektronického

systému zabezpecovaciho zafizeni.

V soucasné dobé, Ize uvazovat pouze s nasazenim ETCS — level 2, ktery je ze strany

UIC zévazny pro nové vysokorychlostni traté a je popsany dale v dopravni technologii.

3 REALIZACE VYSTAVBY
Navrzené technické FfeSeni se ve vétSiné Useku nachazi v terénu mimo stavajici trat.
Mezi Zst. Ostrava-Svinov a Zst. Bohumin se v maximalni mozné mife pfekryva se stavajicim
vedenim koleji. To umoZni postupnou realizaci stavby v soubé&hu, pficemz v Ostravské
aglomeraci s nutné omezenym provozem na stavajici trati. Tomu odpovida i situovani
nastupist, kdy je vyuZito polohy stavajicich nastupist v Zst. Jistebnik, Ostrava-Svinov i

Ostrava Hl.n. (osobni nadrazi).

V Brné, listopad 2013 Ing. Ondrej Pokorny

MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s.
Mezirka 1, 602 00 Brno
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1 UvOD
Technické FeSeni vychazi zfeSeni dopravné-technologického. Obé FeSeni se
s ohledem na lokalni podminky vzdjemné vyznamné omezuji. Prostorové moZznosti trasovani
neumozni nékteré dopravné vhodnéjsi feSeni nebo za predpokladu enormnich, ekonomicky

neobhajitelnych nakladu.

1.1 Zakladni limitni parametry trasy VRT — souhrn

rychlost nejrychlejSiho vlaku (osobni) 350km/h
rychlost nejpomalejSiho vlaku (nakladni) 160 km/h
maximalni prevyseni koleje 150 mm
osova vzdalenost koleji ve stanicich 5.00 (4.75) m
osova vzdalenost koleji v trati 4.70 m
rychlost v predjizdnych kolejich 80 (100) km/h
rychlost v kolejovém propojeni 130 km/h
odboceni z trati (zaleZi na parametrech napojované trati) do 200 km/h

Parametry dle TSI:
TSI HS INS - kategorie | 300 km/h

tratova rychlost km/h 300
stav. pfevySeni mm 180
nedostatek prevySeni mm 150
odstredivé zrychleni m/s2 2,16
polomér oblouku m 3218

1.2 Maximalni uvazovaneé rychlosti dle typu trati
* VRT - 350 km/h s omezenim v mistech zapojeni do konven¢ni sité
» koleje IL./1I. tranzitniho Zel. koridoru — 160/200 km/h
» koleje pro nékladni vlaky a regionalni dopravu — 120 km/h
Pozn.: V Useku mezi Zst. Ostrava hl.n. a Zst. Bohumin lze uvaZovat o pozvolné

segregaci VRT a proto byly navrZzeny koridorové koleje na rychlost 200 km/h.

1.3 Standardni navrhové parametry

PFi trasovani byly pouzity zakladni parametry obloukd dle CSN 73 6361-1. V pFipadé
potfeby bylo pouzito maximalné limitnich parametri dle této normy. V pfipadé pozadavku
na zvyseni rychlosti na segregované ¢asti VRT v mistech pfed zapojenim do konven¢ni sité,
kde bylo nutné pouZiti obloukd o menSich polomérech — pfed Jistebnikem a za Bohuminem
- je moZné uvaZovat s vyuZitim pevné jizdni drahy (PJD), ktera umoZzni vy3Si navrhové

parametry smérového feseni:
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Dmax= 170mm

Imax= 150mm

Vyuziti PJD zéleZi na okolnostech. Dle TSI je pro rychlost 350 km/h povoleny limit
nedostatku prevySeni 80mm a v pfipadé Gvahy prajezdu vliaka diametralné nizSi rychlosti

neni mozné vyuzit maximalni pouzitelné pfevyseni, které PJD umoZzZriuje.

VySkové feSeni bylo limitovano stavajicimi mostnimi stavbami, stavajici
infrastrukturou a nutnosti ¢etnych mimouroviovych kfizeni. Maximalni podélny sklon je tedy
pro osobni dopravu pouZzity v kratkych rampach o hodnoté 25%.. VétSinou se jedna o rampy
dl. do 2000m. Vzhledem k tomu, Ze v Useku Polanka nad Odrou — Bohumin se uvaZuje o
osazeni do stavajicich nadmorskych vySek, je vySkové FeSeni vtomto Useku pouze

orienta ¢ni.

2 TECHNICKE RESENI
2.1 Infrastruktura

2.1.1 Prostorové uspo radani trati

Na stanoveni zakladnich parametrd byla pouzita TSI 2008/217/ES. Prvky
charakterizujici oblast ,infrastruktura“ musi odpovidat poZzadavkim v zavislosti na kategorii

transevropského vysokorychlostniho Zel. systému.

Kategorie | VRT pro rychlost 250 km/hod a vyssi
Kategorie Il VRT pro rychlost 200 km/hod
Kategorie Il modernizované traté nebo VRT, s omezenimi

Osova vzdalenost hlavnich koleji je pfi segregované VRT navrzena 4.70m vcetné
oblasti dopraven (kol. propojeni, odbocky, vyhybny). Pro konvenéni traté je uvazovano
se 4.10m a ve stanicich s 5.00m, resp. 4.75m ve stisnénych pomérech nebo pfi shaze
zachovani stavajicich poloh koleji. VSechny prekazky musi splfiovat min. prajezdny prarez,
stanoveny na zakladé kinematického obrysu GC a min. prufez, stanoveny podle dolni ¢asti
subsystému ,Kolejova vozidla“. TSI ,Energie* stanovi pozadavky na prajezdny prufez
v oblasti sbéraCe, s odkazem na referenéni profil sbéraCe dle TSI 2006/861/ES Kolejova

vozidla-néakladni vozy konvenéniho systému.

2.1.2 Zelezniéni svrek

Pro konstrukci Zelezni¢niho svrSku se predpokladad pouZiti kolejového roStu s
bezstykovou koleji a pruznym upevnénim na betonovych predpjatych prazcich. Kolejovy rost
bude uloZen do Stérkového lozZe tl. 550 mm. Konstrukce Zelezni¢niho svrSku je dimenzovana
na napravovy tlak 22,5 t. Alternativné, pro dosazeni vysSich rychlosti, bude pouZit systém
tzv. pevné jizdni drdhy (PJD), kde je loZe nahrazeno Zelezobetonovou deskou. Pouziti PJD

umoziuje vyuZziti vysSich névrhovych parametrd prevySeni a nedostatku prevySeni
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v obloucich a tudiz mozné snizeni polomérd v nasledném stupni. V tento okamzik je trasa
navrzena pro parametry svrSku klasické konstrukce. Z davodu bezpec¢nosti je PID navrZzena

v tunelech.

Podle TSI 2008/217/ES je pro vSechny kategorie trati IIl,IIl stanoven jmenovity
rozchod koleje 1435 mm. Profil hlavy kolejnice je navrzen 60 E2, hmotnost betonovych

prazct min. 220kg, min. délka bet. prazcu v bézné trati je uvazovana 2.25 m.

Ve spojkach kolejovych propojeni a odbocek VRT se uvaZuje s pouzitim vyhybek
1:33.5-4000-8000 resp. 1:26.5-2500. Odboceni z VRT bude realizovano vyhybkami 1:33.5-
8000-4000 pro rychlost 160km/h. Vyhybky a vyhybkové konstrukce na VRT pro vy3Si
rychlosti musi mit pohyblivé hroty srdcovek a jsou konstruovany s klotoidnim prubéhem
odbocné vétve. V pfipadé konvencnich trati je uvazovano se standardnimi vyhybkami, které
jsou v mnohych pfipadech transformované z divodu nedostatku prostoru. Vzhledem k velmi
omezujicimu prostoru Bohuminského zhlavi Zst. Ostrava-Svinov a potfeby kolejovych
propojeni bylo nutné pouZiti kfizovatkovych vyhybek C 1:11-300 a soucasné umistit

kolejovou spojku do oblouku s pfevySenim.

Tabulka rychlosti kol. propojeni

Relace km poloha | rychlost v odboceni
na VRT zVRT | zKON
Brno - Olomouc 5,00 160 160
Olomouc - Brno 5,00 160 160
Brno - Prerov 9,00 160 160
Pferov - Brno 9,00 160 120
Brodek u Pferova - Ostrava 14,00 160 160
Ostrava - Brodek u Prerova 14,00 160 160
Prosenice - Ostrava 24,00 160 140/160
Ostrava - Prosenice 24,00 150/160 160
Brno - Hranice na Moravé 36,50 160 120
Hranice na Moravé - Brno 36,50 120 160
Hranice na Moravé - Ostrava 46,50 120 160
Ostrava - Hranice na Moraveé 46,50 160 120
Brno - lJistebnik 75,50 160 160
Jistebnik - Brno 75,50 150/160 160
Bohumin - Détmarovice 107,00 160 160
Détmarovice - Bohumin 107,00 160 160
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Pfechodnice se uvaZuje ve tvaru klotoidy, délka vzestupnice na vysokorychlostni
¢asti se navrhuje shodna s délkou pfechodnice (soucinitel n=10V). V pfipadé prostorovych
omezeni bylo pfistoupeno ke zvySeni strmosti vzestupnice az na n=8V. Min. strmost

vzestupnice je dodrzena dle CSN 73 6360-1 a to i na konvenéni ¢asti traté.

2.1.3 Zelezniéni spodek

Konstrukce praZzcovéeho podloZzi se bude navrhovat podle konkrétnich geologickych

podminek a podle platnych pfedpist a zasad.

Urcujicimi rozméry pro tvar zemniho télesa je osova vzdalenost koleji 4.70 m a
vzdalenost hrany plané od osy koleje 4.50 m. Sitka plané télesa Zelezniéniho spodku je tedy
13.70m. Sklony svah( se budou navrhovat rovnéz podle konkrétnich geologickych podminek

a podle platnych pfedpist a zasad s prihlédnutim ke skute¢nym geotechnickym pomértm.

V daném useku se v misté konvenéni traté nachazi dva stavajici Zelezniéni prejezdy
— pred Zst. Ostrav-Svinov a pfed Zst. Bohumin. Tyto pfejezdy je nutno v ramci pfipravy zrusit

a komunikaci pfipadné preloZit.

2.1.4 Nastupist é
Nova nastupisté jsou navrzena v:

» Zst Ostrava-Svinov — dvé nova ostrovni nastupisté dl. 400m, doplnéno vné;si
nastupisté u kol. €. 16 dl. 170m, upraveno stavajici 1. nastupisté a ponechano

2, 3. a 4. nastupiste.

e zast. Ostrava-Marianské Hory — nova ostrovni nastupist¢ mezi kolejemi
nakladového pratahu a kolejemi pro smér Ostrava-Stodolni dl. 170m.
Prostorové moznosti dovoli pfi drobné Opravé smeérovych parametrd i
umisténi pfipadného ostrovniho nastupisté mezi hlavni koridorové koleje.
Z hlediska dopravni technologie v3ak neni Zadouci a je otdzkou budouciho
vyhodnoceni névratnosti zfizeni této zastavky vzhledem kvelmi slabé

frekvenci cestujicich.

e Zst. Ostrava hl.n. — jsou navrZena vSechna nastupiSté nova. V prostoru
osobniho nadrazi ¢aste¢né respektuji nastupisté stavajici a k nim pfidavaji
jedno vnéjSi a jedno ostrovni. 1., 2. a 3. nastupisté na osobnim nadrazi budou
dl. 400m. 4. nastupisté urCené pro regionalni dopravu je nvrzeno v dl. 170m.
Frydlantskd nastupisté jsou navrzena nova vzhledem k novému trasovani
koleji v obloucich R=300m. Navrzeno je jedno vnéjsi a dvé ostrovni nastupisté

dl. 300m.
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V8echna nastupisté budou zfizena s nastupni hranou ve vySce 550mm nad TK ve
vzdalenosti min. 1.67m od osy koleje. Pfistup na nastupisté bude ve vSech tfech pfipadech

mimouroviiovy.

2.1.5 Dopravny a kolejova propojeni

Pro moznost fizeni provozu a moznost predjizdéni vlakl jsou v celém Useku
navrzeny dvé vyhybny — Trndvka a Odry. Tyto vyhybny maji podobné dopravni usporadani
vzdy s jednou pfedjizdnou koleji pro kazdy smér a dale dopravni koleji pro moznost nastupu
adrzby véetné technického zazemi pro udrzbu. Osova vzdalenost predjizdnych koleji od
hlavni trasy je uvaZzovana 8.50 m. DalSi koleje uz jsou navrzeny nse standardnimi os.

vzdalenostmi. Ve vyhybnach neni uvaZzovano s obsluhou, proto nejsou navrzena nastupisteé.

Z duvodu zvySeni operativnosti provozu jsou ze segregované VRT zfizena kol.
propojeni na stavajici konvencni traté. Charakteristika jednotlivych propojeni je uvedena

v ¢asti A. PrGvodni zprava.

Dle zadani mély byt navrzeny sjezdy na rychlost 200 km/h a vyjime¢&né na 160 km/h.
BohuZel vzhledem ke znaénym omezenim jsou vSechny sjezdy navrZeny s rychlosti
v odboceni z VRT 160 km/h a napojeni do stavajici konvencni sité je 160 km/h a méné
zejména s ohledem na stavajici tratovou rychlost v Useku, do kterého je VRT napojena — viz
tabulka vySe. Déle v pfipadé realizace obou protismérnych kolejovych spojek na rychlost 160
km/h pfed odbocenim z VRT vznika potfeba velmi dlouhého (cca 800m) pfimého Useku pro
moznost jejich osazeni. To mélo zna¢ny vliv na mozZnosti trasovani hlavni trasy. Pro
navrhované rychlosti a vétSinou znacna prevySeni v obloucich neni vhodné tyto odbocky
situovat do obloukt. Pfes veSkerou snahu vyuZziti limitnich i maximalnich parametrd navrhu
GPK jsou veétve kol propojeni navrzeny prevazné s poloméry obloukd 1500 - 2000 m a ve

Ctyfech pfipadech je nutné realizovat vlastni odboc&eni na estakadé.

Pro variantu A.2 vychazejici z Zst. Chopyné nebylo uvaZzovano s Zadnym kolejovym
propojenim a bylo pfedpokladano vedeni poZzadovanych relaci pfes Zst. Pferov. Pro varianty
zausténi VRT do Polska podél dalnice D1 je nerealné zfizeni rychlého bezkolizniho sjezdu
smérem od Bohumina na Détmarovice i z Polska do Bohumina. Zfizeni téchto sjezdl je

mozZné pouze pro varianty situované podél Petrovic u Karviné.

2.1.6 Kolejova propojeni

Kolejové propojeni tvofené oboustrannymi spojkami na rychlost 160km/h a je

navrzeno pouze v km 66,0 kde zasahuje na mostni konstrukci.
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2.2 Mosty

2.2.1 Prostorové uspo Fadani na mostech a v podjezdech

Osové vzdalenost koleji VRT se nelisi od $iré trati, tj. 4.70 m. Sitka kolejového loZe je
9.10 m, volna $itka mezi zabradlim nebo protihlukovymi st&nami je 11.70 m. Sitka

obsluzného chodniku je min. 1.20 m.

Pro mosty s dolni mostovkou (uzivané zcela vyjime¢né) Ize hlavni nosniky umistnit

do vzdalenosti:

. 3.15 m od osy koleje — v pfipadé, Ze tyto nosniky jsou volné, bez prekazky prachozi
. 4.50 m od osy koleje — v pfipadé, Ze tyto nosniky tvofi souvislou pfekazku (plnosténné
apod.).

v v

Uvedené Sifkové hodnoty plati pro kolej v pfimé.

Pro traté s navrhovou rychlosti 160 az 200 km/h se uplatni volny mostni prajezdny profil o

polovi¢ni Sifce 3.50 m. Volny prujezdny profil (VMP) 3.5 m se v oblouku nerozsifuje.

Pro n&vrh prostorového uspofadani mostniho objektu (s dolni a mezilehlou mostovkou)
v 8iré trati Ize namisto VMP 3.5 m pouzit VMP 2.5 v pfipadé, Ze sluZzebni chodniky jsou
umisténé vné hlavnich nosnikll a jsou dosazitelné. Toto feSeni Ize pouZzit ve stanici pouze

tehdy, kdyZz na mosté nebude prokazatelné vykonavan posun.

Pro traté s navrhovou rychlosti vét$i nez 200 km/h v CR neexistuje norma &i smérnice pro

stanoveni VMP.

Nutna volna vyska v podjezdu nebo na mosté s dolni mostovkou zavisi pfedevsim na

vySce troleje, vySce jeji nosné sestavy a na izola¢ni vzdalenosti.

2.2.2 Zelezniéni svrsek na mostech

Pfedpoklada se uloZeni kolejnic na praZcich v kolejovém loZi, pfipadné& pevna jizdni
dréha (PJD).

2.2.3 Vhodné konstruk éni typy most U

Navrzené kolejové feSeni vysokorychlostni traté ve své délce pfes 120 km kfizi velké
mnozstvi prekazek, pocinaje drobnymi vodnimi toky pFes silnice, Zeleznice, koryta fek az po
Sirok& udoli. Dle mistnich podminek mlZe byt pro kazdé kfizeni idealni jina konstrukce, ale
vzhledem krozsahu a stupni dokumentace bylo vybrano nékolik typickych zastupcu

konstrukci a to pfedevsim s ohledem na proveditelnost vystavby.
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Sifkové uspofadani na mosté je dano osovou vzdalenosti koleji 4.70m a volnym
mostnim prifezem 4.00. Tomu odpovida celkova Sifka jednokolejného mostu cca 8.50 m,
dvoukolejného cca 13.50 m.

Nosné konstrukce dle velikosti:

1) Propustky:

Nemaji rozhodujici vyznam, ale pfi 1-2 kusech na km trati se jedna o stovky

objektu feSenych jako Zelezobetonové trouby a ramy.

2) Mosty pres drobné vodni toky, polni cesty, a mistni komunikace

Pfi rozpéti 5-10 m by byly feSeny jako Zelezobetonové poloramy, pfipadné desky
ze zabetonovanych nosnikud. VySka nosné konstrukce je 0,5-1,0 m. Jedna se fadové o 50-70

objektu.

3) Mosty pies silnice, Zeleznice, silni¢ni nadjezdy
Kfizeni je také mozné feSit jako Zelezobetonové poloramy, ale u téchto
pohledové exponovanych objektd je vhodné pouzit k pfemosténi tfipolovy Zelezobetonovy
(pfedpjaty) most o rozpéti cca 10+15+10m. Tato konstrukce se bézné uziva u silnic vyssich

tfid a dalnic. VySka nosné konstrukce je 0,7-1,0 m. Jedna se o 30-50 objektu.

fffffffff

fffffffffff

ffffffffffff

VySe uvedené konstrukce se vyuziji v béZznych pfipadech kfizeni. Dale uvadéné jsou
konstrukce uréené pro konkrétni misto a pfemosténi, pro néz je typickd vétsi délka

pfemosténi, nebo velky uhel kfizeni.

4) Estakady
Rozhrani, kdy veést trat’ jeSté po nasypu a kdy je uz vyhodné&jsi most se pohybuje
kolem 8-10 m nad terénem. Stejné tak neméa smysl umistovat mezi 2 blizké mosty nasypové
téleso. Proto je zna¢né Cast trati vedena po estakadach. Jejich uspofadani by mélo byt co

nejuniverzalngjsi, idealné prefabrikovatelné vcetné Casti spodni stavby. NavrZzena jsou
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prosta pole o rozpéti 25-35m s nosnou konstrukci z ocelovych nosnikd (pfipadné
pfedpjatych) spfaZzenych s Zelezobetonovou deskou. Pro konkrétni rozpéti poli bude nutné
prihlédnout k vySce mostu nad terénem a prekédzce. VysSka nosné konstrukce je 2,0 - 3,0 m.

Celkem bude cca 25-30 estakad v délce kolem 20 km.

——————————————————

5) Langrav tram
Tuto konstrukci je vhodné pouzit pfi rozpéti cca 40-80 m, kdy je poZzadovana
nizka konstrukeni vyska, tzn. most s dolni mostovkou. Typickym pfikladem jsou mosty s
velkym ahlem kfizeni s komunikaci nebo Zeleznici. VySka nosné konstrukce je 11,0-12,0 m.

Predpokladany jsou 3 mosty o rozpéti 50 m.

AT

6) Pfihradova konstrukce
Tuto konstrukci je vhodné pouzit pfi rozpéti cca 60-200 m, kdy je poZzadovana
nizk& konstrukeni vyska, tzn. most s dolni mostovkou. Typickym pfikladem jsou mosty s
velkym uhlem kfiZeni s vodnimi toky a Zelezni¢ni stanici. Pfedpokladano je 6 mostl o rozpéti
100 m s vysSkou 12,0-13,0 m. Déle 1 most o rozpéti 150 m s vySkou 16-18 m a 1 most o
rozpéti 200 m vySky 24-26 m.

/NAN/NAN
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7) ostatni

Posledni skupinou jsou mosty, které kfizi prekazku témér rovnobéznou. Nap¥. dalnici
vkm 66,5 nebo Zeleznici vkm 90,0. Vtomto pfipadé se nabizi uzavieni prekazky do
prefabrikovanych polorami a presypani. Pfemostovana infrastruktura by byla vlastné
vedena v tunelu dlouhém cca 500m, coz by meélo vliv na finanéni naklady — pfi téchto

délkadch se jednd o regulérni tunel. Alternativou je olemovani prekazky soustavou zdi a

sloupl vzajemné spojenych pravlaky, na kterych by byla Sikmo vedena trat. Otevienim takto

Spodni stavby:

Navrh spodni stavby zalezi na konkrétnich podminkach v misté mostu. Obecné Ize
ale predpokladat ploSné zaloZeni u objektl s rozpétim cca do 10 m. U rozsahlé spodni
stavby, tvofené Fadou stojek je za urcitych okolnosti mozné pouziti ploSného zaloZeni.

Ostatni objekty budou zaloZzeny na velkopramérovych pilotach.

2.3 Tunely

Pro navrh tunell se vychazi z preference dvou jednokolejnych tuneld, které jsou
navzajem propojeny unikovymi propojkami pfi délce vétSi nez 1km. Jednokolejny tunel je
souc€asné Unikovym tunelem pro druhy smér (neni nutno budovat Unikové Stoly a Sachty).

Podle Vzorového listu je navrZzen tunel o svétlém tunelovém prufezu s vnitfnim polomérem
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4,70m , pro rychlostni pAsmo RP5 231km/h - 300km/h a mechanizovanou razbu. Osova
vzdalenost tunelovych trub je navrzena 15.0 — 20.0m. V tunelu je uvaZzovano se zfizenim
pevné jizdni drahy (PJD). Tato je vyhodnd jak z hlediska delSi Zivotnosti (aZz 60let), tak
nizsSich provoznich nakladd. Dale PJD umoZiuje pojizdéni automobilovou technikou (sanitni
a hasi¢skeé vozy). Je to lepSi unikova cesta, ktera umozni vysSi rychlost unikajicim osobam
pfi nehodové udalosti. PJD je nutno budovat pro definitivni stav, zména pfevySeni pro vyssi

rychlost by vyZadovala rozsahlé stavebni préace.

Navrh tuneld musi odpovidat pozadavkim Rozhodnuti o technické specifikaci pro
interoperabilitu ~ subsystému  2008/163/ES  ,Bezpecénost v Zelezni¢nich  tunelech”
v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim Zelezniénim systému. V této TSI jsou
stanoveny pozadavky na subsystémy Infrastruktura, Energie, Rizeni a zabezpeé&eni, Provoz

a fizeni dopravy a kolejova vozidla, podle 3 typl mimoradnych udalosti:
= horké“-poZzar, vybuch
» studeneé®- srazka vlaku, vykolejeni
» zastaveni na delSi dobu (vice nez 10min.) - mlZe dojit k panice

Rozsah vybaveni Zelezni€nich tunelt souvisi s poZadavky na provozovani tunelu a
zajisténi bezpecnosti prfepravovaného nakladu a osob. Rozsah vybaveni definuje norma
CSN 737508 Zelezniéni tunely a pFedpis CD S6 Sprava tuneld.

2.4 Energie

A . Technicka specifikace trakéniho vedeni

1. VSeobecné
Navrh trakéniho vedeni vysokorychlostnich trati (dale jen VRT) musi byt proveden

v souladu se zdvaznou smérnici Evropského parlamentu a Rady EU 2011/274/EU.

Technickd specifikace pro interoperabilitu  (TSI) subsystému ,Energie”
transevropského konvenéniho Zelezniéniho systému byla schvalena dne 26.dubna 2011 pod
Cislem K(2011)2740.

Nové trakeni vedeni (dale jen TV) je nutné vzdy posuzovat podle navrzené provozni
rychlosti, a to z divodu rozdilnych pozadavk( na technické parametry daného trakéniho
vedeni.

Vykonnost, které ma subsystém ,Energie” dosahovat, odpovida pfislusné vykonnosti
Zelezniéniho systému s ohledem na nejvySSi tratovou rychlost, typ viaki a pozadovany

pfikon na sbéraci vliaku.
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Nové vysokorychlostni traté s rychlosti nad 250 km /hod budou elektrifikovany
zasadné v AC systému napéjeni, stejnosmérny DC systém lze pouzit do rychlosti max. 250
km/hod.

V zasadé se TV rozdéluje podle pasma provozni rychlosti (km/hod) :

160< V <200 kmh™

200 < v < 230 kmh™

230 < v < 300 kmh™

v > 300 kmh*

Trolejové vedeni v jednotlivych pasmech provozni rychlosti se liSi zejména statickymi,
dynamickymi a elektrickymi parametry.

2. Kriteria pro hodnoceni spoluprace shérac — trakéni vedeni

Zé&kladni problematikou FeSeni je zajisténi bezchybné spoluprace sbérace trakéniho
vozidla s trolejovym vedenim.

kriterium pro sbérag: pfitlacna sila nebo pocet odskoku

- kriterium pro opotfebeni trolejového dratu: minimélné 2 miliony prijezdd sbérace do
maximalné pfipustného opotfebeni trolejového drétu,

- zdvih trolejového dratu v zavésu.

B . Rozhodujici parametry trakénich vedeni

1. Statické parametry
Normalni vySka trolejového dratu, maximdlni diference vysky trolejového dréatu,
minimalni vyska trolejového dratu pfi stavebnim provedeni pro rychlost < 230 km/h™,
maximéalni sklon trolejového dréatu pfi stavebnim provedeni pro rychlost < 230 km/h™,
maximalni sklon trolejového dratu a zména sklonu, maximalni vzdalenost mezi jednotlivymi

useky trakéniho vedeni, které jsou napéjeny raznymi fazemi.

2. Dynamické parametry
Maximalni pfipustny zdvih trolejového dratu pfi prijezdu sbérace u podpéry bez
klimatickych jevu, pFipustny aerodynamicky pfitlak pfi nejvySsi rychlosti, maximalni pfipustna

dynamicka pfitlacna sila sbérace, minimalni pfipustna pfitlaénéa sila sbérace.

3. Elektrické parametry
Trvaly zatéZovaci proud, kratkodoby proud, zkratovy proud, oteplovaci konstanta,

pfipustny trvaly proud v Klidu.

4. Klimatické vlivy
Okolni teplota, maximalni rychlost vétru, namraza.
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5. Konstrukéni parametry

Maximalni délka rozpéti, maximalni délkova diference mezi sousednimi rozpétimi,
délka nejkratSich vésakud, normalni vySka sestavy, provedeni podpérného bodu, minimalni
zdvih u podpérného bodu, provedeni bocniho drzaku pro pojizdénd zavésna mista,
vzdalenost vésaku, predpruhyb, maximalni vychylka trolejového dratu u zavésu do strany,
minimalni zména polohy trolejového dratu do strany vztazend na 100 m délky, maximalni
vychyleni trolejového dratu do strany v poli pfi maximalni sile vétru, pocet poli ve vyménnych
polich, najezd trolejovych dratl u vyhybek, napinaci zafizeni trolejového dratu a nosného
lana.

6. Parametry materialu vodi&u:
Jmenovity prafez trolejového dratu, specificky tah v trolejovém dratu, maximalni
pfipustné napéti v trolejovém dratu pfi opotfebeném prifezu, maximalni pFipustné
opotfebeni trolejového dratu, Jmenovity prifez nosného lana, specificky tah v nosném lanu,

zpétné vedeni, ochranné vedeni.

Fyzikalni parametry:

Pruznost, nerovnhomérnost pruznosti, rychlost Sifeni viny, dopplertv faktor, faktor
odrazu, faktor zesileni.

VRT Bohumin-Prerov
Stavajici tratovy Usek Bohumin - Pferov je elektrizovan stejnosmérnou proudovou
soustavou 2 DC 3kV/IT.

Rozhodujicimi napajecimi body jsou trakéni napajeci stanice (TNS) Détmarovice,

Bohumin - spinaci stanice, Studénka, Hranice na Moravé a Prosenice.
Vystavbu nového trakéniho vedeni Ize rozdélit do dvou &asti:

« Uprava stavajiciho systému trakéniho vedeni v navazujicich styénych bodech,
v tomto pfipadé Zst. Ostrava-Svinov az po Zst. Bohumin, tam kde navrZend rychlost
nepresahuje hodnotu 200 km/hod. Situovani novych koleji VRT je v misté stavajici
traté. Dale bude tfeba vyresit styk soustav v mistech propojeni se stavajici konvenéni
trati, coZz bude mit vliv na jizdni vlastnosti — trakéni déleni a pfitomnost neutralnich
poli.

e Koncepéné novy systém trakéniho vedeni pro rychlosti nad 200 km/hod s maximalni
rychlosti 350 km/hod. Jedn& se o Usek od Zst. Bohumin az po statni hranici PLR, km
110,00-115,00, dale pak usek od navazani na VRT Pferov — Brno az po Zst. Ostrava-

Svinov - cca km 85,00. Zelezniéni t&leso vysokorychlostni traté je v téchto Usecich

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s 15



VRT Bohumin - Prerov B.1 Technicka zprava

navrzeno v nové poloze mimo stavajici Zelezniéni trat. Rozhodujici parametry nového
systému trakéniho vedeni musi byt teprve stanoveny, a to s pfihlédnutim ke koncepci

vysokorychlostnich TV na evropskych Zeleznicich, podle TSI subsystému ,Energie*

* Napajeni stavajiciho TV ve styénych bodech se pfedpoklada ze stavajicich TNS
Détmarovice, Studénka a spinaci stanice Bohumin — po ovéfeni této moZnosti

energetickymi vypocty

« Napéjeni nové dvojkolejné vysokorychlostni traté neni dofeSeno, predpoklada se
napajeni z novych zdroji a podle energetickych vypodtl se uréi, zda vyhovi systém
1x25kV nebo moderngjsi systém 2x25 kV. Vzhledem k relativnimu soubéhu se stav.
trati je uvaZzovano s napajenim ze stavajicich TNS, do kterych budou dopinény

technologie napdjeci soustavy AC 25kV.

« Je nutné posoudit problematiku trakénich napdjecich stanic a jejich pfipojeni
k vysokonapétoveé rozvodné siti, koncepci spinacich stanic umisténé na mezilehlych

mistech mezi napajecimi stanicemi, koncepci neutralnich poli a elektrického déleni

e Sou€asné musi byt stanoveny zavazné podminky pro odvod zp  étného
trak €éniho proudu a poruchového proudu, v €etné ochrany proti nebezpe €énému

nap éti

2.5 Rizeni a zabezpe éeni
Pfedpoklada se systém jednotného evropského systému na Fizeni Zelezni¢ni dopravy

ERTMS (European Rail Traffic Management System), kterého soucasti je :

= ETCS (European Train Control Systém), ktery se zabyva feSenim jednotného

evropského systému zabezpeceni jizd vlak

» EIRENE (European Integrate Raiway Radio Enhanced Network), v ramci

kterého byly vytvofené specifikace systému GSM-R

= ETML (European Traffic Management Layer), ktery se zabyva Fizenim

provozu na evropskych koridorech z nadnérodniho hlediska

Zakladni bezpecnost provozu na VRT bude zajiSténa zabezpelovacim zafizenim bez
oddilovych néavéstidel a potfebné navéstni pojmy budou pfenaseny liniovym vlakovym
zabezpec€ovacim zafizenim nové koncepce. V soucasné dobé se jednéd o ETCS - level 2, coz

odpovida TSI pro vysokorychlostni trati.
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Na zékladé dfive zpracovanych studii je mozné uvazovat s tim, Zze na VRT by byl
pouZit obousmeérny automaticky blok, ktery by byl souc€ésti jednotného elektronického

systému zabezpecovaciho zafizeni.

V soucasné dobé, Ize uvazovat pouze s nasazenim ETCS — level 2, ktery je ze strany

UIC zévazny pro nové vysokorychlostni traté a je popsany dale v dopravni technologii.

3 REALIZACE VYSTAVBY
Navrzené technické FfeSeni se ve vétSiné Useku nachazi v terénu mimo stavajici trat.
Mezi Zst. Ostrava-Svinov a Zst. Bohumin se v maximalni mozné mife pfekryva se stavajicim
vedenim koleji. To umoZni postupnou realizaci stavby v soubé&hu, pficemz v Ostravské
aglomeraci s nutné omezenym provozem na stavajici trati. Tomu odpovida i situovani
nastupist, kdy je vyuZito polohy stavajicich nastupist v Zst. Jistebnik, Ostrava-Svinov i

Ostrava Hl.n. (osobni nadrazi).

V Brné, listopad 2013 Ing. Ondrej Pokorny

MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s.
Mezirka 1, 602 00 Brno
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1 UvOD
Technické FeSeni vychazi zfeSeni dopravné-technologického. Obé FeSeni se
s ohledem na lokalni podminky vzdjemné vyznamné omezuji. Prostorové moZznosti trasovani
neumozni nékteré dopravné vhodnéjsi feSeni nebo za predpokladu enormnich, ekonomicky

neobhajitelnych nakladu.

1.1 Zakladni limitni parametry trasy VRT — souhrn

rychlost nejrychlejSiho vlaku (osobni) 350km/h
rychlost nejpomalejSiho vlaku (nakladni) 160 km/h
maximalni prevyseni koleje 150 mm
osova vzdalenost koleji ve stanicich 5.00 (4.75) m
osova vzdalenost koleji v trati 4.70 m
rychlost v predjizdnych kolejich 80 (100) km/h
rychlost v kolejovém propojeni 130 km/h
odboceni z trati (zaleZi na parametrech napojované trati) do 200 km/h

Parametry dle TSI:
TSI HS INS - kategorie | 300 km/h

tratova rychlost km/h 300
stav. pfevySeni mm 180
nedostatek prevySeni mm 150
odstredivé zrychleni m/s2 2,16
polomér oblouku m 3218

1.2 Maximalni uvazovaneé rychlosti dle typu trati
* VRT - 350 km/h s omezenim v mistech zapojeni do konven¢ni sité
» koleje IL./1I. tranzitniho Zel. koridoru — 160/200 km/h
» koleje pro nékladni vlaky a regionalni dopravu — 120 km/h
Pozn.: V Useku mezi Zst. Ostrava hl.n. a Zst. Bohumin lze uvaZovat o pozvolné

segregaci VRT a proto byly navrZzeny koridorové koleje na rychlost 200 km/h.

1.3 Standardni navrhové parametry

PFi trasovani byly pouzity zakladni parametry obloukd dle CSN 73 6361-1. V pFipadé
potfeby bylo pouzito maximalné limitnich parametri dle této normy. V pfipadé pozadavku
na zvyseni rychlosti na segregované ¢asti VRT v mistech pfed zapojenim do konven¢ni sité,
kde bylo nutné pouZiti obloukd o menSich polomérech — pfed Jistebnikem a za Bohuminem
- je moZné uvaZovat s vyuZitim pevné jizdni drahy (PJD), ktera umoZzni vy3Si navrhové

parametry smérového feseni:
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Dmax= 170mm

Imax= 150mm

Vyuziti PJD zéleZi na okolnostech. Dle TSI je pro rychlost 350 km/h povoleny limit
nedostatku prevySeni 80mm a v pfipadé Gvahy prajezdu vliaka diametralné nizSi rychlosti

neni mozné vyuzit maximalni pouzitelné pfevyseni, které PJD umoZzZriuje.

VySkové feSeni bylo limitovano stavajicimi mostnimi stavbami, stavajici
infrastrukturou a nutnosti ¢etnych mimouroviovych kfizeni. Maximalni podélny sklon je tedy
pro osobni dopravu pouZzity v kratkych rampach o hodnoté 25%.. VétSinou se jedna o rampy
dl. do 2000m. Vzhledem k tomu, Ze v Useku Polanka nad Odrou — Bohumin se uvaZuje o
osazeni do stavajicich nadmorskych vySek, je vySkové FeSeni vtomto Useku pouze

orienta ¢ni.

2 TECHNICKE RESENI
2.1 Infrastruktura

2.1.1 Prostorové uspo radani trati

Na stanoveni zakladnich parametrd byla pouzita TSI 2008/217/ES. Prvky
charakterizujici oblast ,infrastruktura“ musi odpovidat poZzadavkim v zavislosti na kategorii

transevropského vysokorychlostniho Zel. systému.

Kategorie | VRT pro rychlost 250 km/hod a vyssi
Kategorie Il VRT pro rychlost 200 km/hod
Kategorie Il modernizované traté nebo VRT, s omezenimi

Osova vzdalenost hlavnich koleji je pfi segregované VRT navrzena 4.70m vcetné
oblasti dopraven (kol. propojeni, odbocky, vyhybny). Pro konvenéni traté je uvazovano
se 4.10m a ve stanicich s 5.00m, resp. 4.75m ve stisnénych pomérech nebo pfi shaze
zachovani stavajicich poloh koleji. VSechny prekazky musi splfiovat min. prajezdny prarez,
stanoveny na zakladé kinematického obrysu GC a min. prufez, stanoveny podle dolni ¢asti
subsystému ,Kolejova vozidla“. TSI ,Energie* stanovi pozadavky na prajezdny prufez
v oblasti sbéraCe, s odkazem na referenéni profil sbéraCe dle TSI 2006/861/ES Kolejova

vozidla-néakladni vozy konvenéniho systému.

2.1.2 Zelezniéni svrek

Pro konstrukci Zelezni¢niho svrSku se predpokladad pouZiti kolejového roStu s
bezstykovou koleji a pruznym upevnénim na betonovych predpjatych prazcich. Kolejovy rost
bude uloZen do Stérkového lozZe tl. 550 mm. Konstrukce Zelezni¢niho svrSku je dimenzovana
na napravovy tlak 22,5 t. Alternativné, pro dosazeni vysSich rychlosti, bude pouZit systém
tzv. pevné jizdni drdhy (PJD), kde je loZe nahrazeno Zelezobetonovou deskou. Pouziti PJD

umoziuje vyuZziti vysSich névrhovych parametrd prevySeni a nedostatku prevySeni
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v obloucich a tudiz mozné snizeni polomérd v nasledném stupni. V tento okamzik je trasa
navrzena pro parametry svrSku klasické konstrukce. Z davodu bezpec¢nosti je PID navrZzena

v tunelech.

Podle TSI 2008/217/ES je pro vSechny kategorie trati IIl,IIl stanoven jmenovity
rozchod koleje 1435 mm. Profil hlavy kolejnice je navrzen 60 E2, hmotnost betonovych

prazct min. 220kg, min. délka bet. prazcu v bézné trati je uvazovana 2.25 m.

Ve spojkach kolejovych propojeni a odbocek VRT se uvaZuje s pouzitim vyhybek
1:33.5-4000-8000 resp. 1:26.5-2500. Odboceni z VRT bude realizovano vyhybkami 1:33.5-
8000-4000 pro rychlost 160km/h. Vyhybky a vyhybkové konstrukce na VRT pro vy3Si
rychlosti musi mit pohyblivé hroty srdcovek a jsou konstruovany s klotoidnim prubéhem
odbocné vétve. V pfipadé konvencnich trati je uvazovano se standardnimi vyhybkami, které
jsou v mnohych pfipadech transformované z divodu nedostatku prostoru. Vzhledem k velmi
omezujicimu prostoru Bohuminského zhlavi Zst. Ostrava-Svinov a potfeby kolejovych
propojeni bylo nutné pouZiti kfizovatkovych vyhybek C 1:11-300 a soucasné umistit

kolejovou spojku do oblouku s pfevySenim.

Tabulka rychlosti kol. propojeni

Relace km poloha | rychlost v odboceni
na VRT zVRT | zKON
Brno - Olomouc 5,00 160 160
Olomouc - Brno 5,00 160 160
Brno - Prerov 9,00 160 160
Pferov - Brno 9,00 160 120
Brodek u Pferova - Ostrava 14,00 160 160
Ostrava - Brodek u Prerova 14,00 160 160
Prosenice - Ostrava 24,00 160 140/160
Ostrava - Prosenice 24,00 150/160 160
Brno - Hranice na Moravé 36,50 160 120
Hranice na Moravé - Brno 36,50 120 160
Hranice na Moravé - Ostrava 46,50 120 160
Ostrava - Hranice na Moraveé 46,50 160 120
Brno - lJistebnik 75,50 160 160
Jistebnik - Brno 75,50 150/160 160
Bohumin - Détmarovice 107,00 160 160
Détmarovice - Bohumin 107,00 160 160
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Pfechodnice se uvaZuje ve tvaru klotoidy, délka vzestupnice na vysokorychlostni
¢asti se navrhuje shodna s délkou pfechodnice (soucinitel n=10V). V pfipadé prostorovych
omezeni bylo pfistoupeno ke zvySeni strmosti vzestupnice az na n=8V. Min. strmost

vzestupnice je dodrzena dle CSN 73 6360-1 a to i na konvenéni ¢asti traté.

2.1.3 Zelezniéni spodek

Konstrukce praZzcovéeho podloZzi se bude navrhovat podle konkrétnich geologickych

podminek a podle platnych pfedpist a zasad.

Urcujicimi rozméry pro tvar zemniho télesa je osova vzdalenost koleji 4.70 m a
vzdalenost hrany plané od osy koleje 4.50 m. Sitka plané télesa Zelezniéniho spodku je tedy
13.70m. Sklony svah( se budou navrhovat rovnéz podle konkrétnich geologickych podminek

a podle platnych pfedpist a zasad s prihlédnutim ke skute¢nym geotechnickym pomértm.

V daném useku se v misté konvenéni traté nachazi dva stavajici Zelezniéni prejezdy
— pred Zst. Ostrav-Svinov a pfed Zst. Bohumin. Tyto pfejezdy je nutno v ramci pfipravy zrusit

a komunikaci pfipadné preloZit.

2.1.4 Nastupist é
Nova nastupisté jsou navrzena v:

» Zst Ostrava-Svinov — dvé nova ostrovni nastupisté dl. 400m, doplnéno vné;si
nastupisté u kol. €. 16 dl. 170m, upraveno stavajici 1. nastupisté a ponechano

2, 3. a 4. nastupiste.

e zast. Ostrava-Marianské Hory — nova ostrovni nastupist¢ mezi kolejemi
nakladového pratahu a kolejemi pro smér Ostrava-Stodolni dl. 170m.
Prostorové moznosti dovoli pfi drobné Opravé smeérovych parametrd i
umisténi pfipadného ostrovniho nastupisté mezi hlavni koridorové koleje.
Z hlediska dopravni technologie v3ak neni Zadouci a je otdzkou budouciho
vyhodnoceni névratnosti zfizeni této zastavky vzhledem kvelmi slabé

frekvenci cestujicich.

e Zst. Ostrava hl.n. — jsou navrZena vSechna nastupiSté nova. V prostoru
osobniho nadrazi ¢aste¢né respektuji nastupisté stavajici a k nim pfidavaji
jedno vnéjSi a jedno ostrovni. 1., 2. a 3. nastupisté na osobnim nadrazi budou
dl. 400m. 4. nastupisté urCené pro regionalni dopravu je nvrzeno v dl. 170m.
Frydlantskd nastupisté jsou navrzena nova vzhledem k novému trasovani
koleji v obloucich R=300m. Navrzeno je jedno vnéjsi a dvé ostrovni nastupisté

dl. 300m.
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V8echna nastupisté budou zfizena s nastupni hranou ve vySce 550mm nad TK ve
vzdalenosti min. 1.67m od osy koleje. Pfistup na nastupisté bude ve vSech tfech pfipadech

mimouroviiovy.

2.1.5 Dopravny a kolejova propojeni

Pro moznost fizeni provozu a moznost predjizdéni vlakl jsou v celém Useku
navrzeny dvé vyhybny — Trndvka a Odry. Tyto vyhybny maji podobné dopravni usporadani
vzdy s jednou pfedjizdnou koleji pro kazdy smér a dale dopravni koleji pro moznost nastupu
adrzby véetné technického zazemi pro udrzbu. Osova vzdalenost predjizdnych koleji od
hlavni trasy je uvaZzovana 8.50 m. DalSi koleje uz jsou navrzeny nse standardnimi os.

vzdalenostmi. Ve vyhybnach neni uvaZzovano s obsluhou, proto nejsou navrzena nastupisteé.

Z duvodu zvySeni operativnosti provozu jsou ze segregované VRT zfizena kol.
propojeni na stavajici konvencni traté. Charakteristika jednotlivych propojeni je uvedena

v ¢asti A. PrGvodni zprava.

Dle zadani mély byt navrzeny sjezdy na rychlost 200 km/h a vyjime¢&né na 160 km/h.
BohuZel vzhledem ke znaénym omezenim jsou vSechny sjezdy navrZeny s rychlosti
v odboceni z VRT 160 km/h a napojeni do stavajici konvencni sité je 160 km/h a méné
zejména s ohledem na stavajici tratovou rychlost v Useku, do kterého je VRT napojena — viz
tabulka vySe. Déle v pfipadé realizace obou protismérnych kolejovych spojek na rychlost 160
km/h pfed odbocenim z VRT vznika potfeba velmi dlouhého (cca 800m) pfimého Useku pro
moznost jejich osazeni. To mélo zna¢ny vliv na mozZnosti trasovani hlavni trasy. Pro
navrhované rychlosti a vétSinou znacna prevySeni v obloucich neni vhodné tyto odbocky
situovat do obloukt. Pfes veSkerou snahu vyuZziti limitnich i maximalnich parametrd navrhu
GPK jsou veétve kol propojeni navrzeny prevazné s poloméry obloukd 1500 - 2000 m a ve

Ctyfech pfipadech je nutné realizovat vlastni odboc&eni na estakadé.

Pro variantu A.2 vychazejici z Zst. Chopyné nebylo uvaZzovano s Zadnym kolejovym
propojenim a bylo pfedpokladano vedeni poZzadovanych relaci pfes Zst. Pferov. Pro varianty
zausténi VRT do Polska podél dalnice D1 je nerealné zfizeni rychlého bezkolizniho sjezdu
smérem od Bohumina na Détmarovice i z Polska do Bohumina. Zfizeni téchto sjezdl je

mozZné pouze pro varianty situované podél Petrovic u Karviné.

2.1.6 Kolejova propojeni

Kolejové propojeni tvofené oboustrannymi spojkami na rychlost 160km/h a je

navrzeno pouze v km 66,0 kde zasahuje na mostni konstrukci.
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2.2 Mosty

2.2.1 Prostorové uspo Fadani na mostech a v podjezdech

O