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VRT Bohumin - Prerov

Uzemné technicka studie

B.2 Provozni a dopravni technologie

1. Uvod

Uvod vychazi ze zadani Gzettechnické studie a navrhu nové podoby $EN-T vCR a
planovaneé sétrychlych spojeni (RS) jejiz soasti je i rameno RS1: Praha — Brno — Ostrava —
Polsko/Slovensko. Na Uzer@R je rameno RS1&kno na gt diléich Usek z nichZ jeden je
praw nyni gredkladany usek Bohumin —dPov, ktery navazuje na usek Brno #efév

v prostoru stanice Chropynkde je i nulty kilometr Usekui®rov - Bohumin. Nové rychlé
spojeni FPerov — Bohumin vytv& novou samostatnou dvoukolejnou stopu paralelni ke
stavajici modernizované a 2md dopravnim provozem zatizené koridorové tragrév —
Bohumin, ktera@stava v prostoru Zelezmii stanice Ostrava hl.n. zatim bez modernizace. Od
noveého rychlého spojeni séekava i odleteni koridorové trati, ktera nema na tomto Useku
Zzadnou odpovidajici odklonovoutra

K nyni predkladané uzengrtechnické studii ,VRT Bohumin —Brov* objednatel uvadi:

Z pohledu aktuakh zpracovavanych strategickych dokunieNtinisterstva dopravy v oblasti
dopravni infrastruktury a zpracovavanych dokumesbuvisejicich s ffijpravou nového
oper&niho programu pro oblast dopravy pro roky 2014-2(@ealizace zasmu "Prijezd
Zeleznénim uzlem Ostrava" jednim z hlavnich priorit v demébdobi. Po dokaeni
modernizace zbyvajicickasti 1. a Ill. TZK bude Zeleztii uzel Ostrava posledni zbyvajici
¢asti na &chto koridorech, ktera doposud neprosSla moderniZaibudouci realizaci i této
zbyvajici¢asti Il. a lll. TZK tak bude mozné dosahnoutgpfankenich ramen vyhovuijicich
sowasnym i stedredobym potebam v dalkové, regionalni i nadkladni dograModernizace
prajezdu Zelezrinim uzlem se i@dpoklada ve stdredobém horizontu, tj. okolo roku 2020 a
jehofeSeni musi bytifzpisobeno primarhplnéni pozadavik danych k tomuto datu. Zarave

je vSak nutné hledat takovéeSeni, které bude umiadvat v budoucnu zalsti
vysokorychlostni trati ferov — Ostrava a to bez zasadnich Uprav uzlu, ktgrénamenaly
velky rozsah zmiznych investic do jiz realizovany@asti infrastruktury.

2. Provozre technologické vyhodnoceni saiasného stavu

Mezi Zelezntnimi stanicemi Rerov — Bohumin v saasnosti Zadné rychlé Zelezni spojeni
typu VRT neexistuje. @stava jen jiz vzpominana dvoukolejna koridorovéaezetni tra’ se
stanicemi Ferov, Prosenice, Lipnik nad 8eu, Drahotuse, Hranice na MoggavPolom,
Suchdol nad Odrou, Studénka, Jistebnik, vyhybnarfkal nad Odrou, Ostrava-Svinov,
Ostrava hl.n., Bohumin. Ze jmenovanych dopravemose rychlé spojeni dotyka nebiirpo
prochazi stanicemi Prosenice, Hranice na M&rayhybna Polanka nad Odrou, Ostrava-
Svinov, Ostrava hl.n. a Bohumin. &ito dopravnam budou dale uvedeny &teu
informace.



Zakladni informace ke koridorové trati Bohuminiefév

Zacatek trati: Bohumin - km 275,908, konec tratief®v km 180,400
Zabrzdna vzdalenost000 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopraviO0naprav

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravg00 / 140metry / napravy

Udaje o sklonovych posnech rozhodnych pro bezpyeé brzani viaki (v %o):
Od zaéatku ke konci trati 4 %0 Od konce k&aku trati 4 %o
Provoz:pravostranny

Rozchod koleji1435 mm

Trakeéni soustava3 kV ss

Organizovani a provozovani drazni dopravy podleDSZD1 s dalkovymiizenim z CDP
Prerov Useku Ferov — Polanka n.O.

Nejvétsi tra’ova rychlost na jednotlivych Usecich:

Bohumin - Ostrava hl. n. 14km.h-1

Ostrava hl. n. - Prosenice 168m.h-1

Prosenice - Perov 130km.h-1

2.1. Zeleznéni stanice Prosenice

Zeleznini stanice Prosenice lezi v km 191,376 dvoukole]ektrizované trati Bohumin —
Prerov. Je stanici odoou pro dvoukolejnou elektrizovanou ttr®rosenice — Dluhonice,
srovnavaci km 8,798 = 191,376. Stanice neni obsazejprakim, SZZ (stanini
zabezpeéovaci zdizeni) je dalko¥ ovladano z CDP#erov (centraini disperské pracovis),

s moznosti mistni obsluhy SZZ pohotovostnim vygiraZST Hranice na Morayv

Ve stanici jsou dvé nastupisté:

Cislo 1 u koleje Cislo 6 - jednostranné v délce 190 m,

Cislo 2 - ostrovni, mezi kolejemi ¢islo 2 a 1, v délce 190 m, zastfeSené v délce 50 m.

Koleje, jejich urceni a uzitecna délka

Kolej Uzitecna Omezena polohou Ucel pouiiti a jiné poznamky
Cislo délkavm (ndameznika, vyh. ¢., (trakéni vedeni, snizena
navéstidel, vykolejek, rychlost, spravce zatizeni
zarazedla a pod.) neni-li jim SDC, a pod.)
1 2 3 4
dopravni koleje
1 959 S1-11 hlavni vjezdova, odjezdova a
prajezdna,kolej, TV v celé délce,
2 957 S2-12 hlavniviezdovd, odjezdova a
prajezdna, TV v celé délce
3 958 S3-13 vjezdova, odjezdova a prlijezdna,
TV v celé délce
4 914 S4-14 vjezdova, odjezdova a prajezdna,
TV v celé délce
6 399 S6 — Lcb vjezdova, odjezdova a prajezdna,
TV v celé délce
6a 292 Sc6a —L6a vjezdova, odjezdova a prijezdna,

TV v celé délce




3a 272 Se20 —-Sel6 spojuje kolej ¢is.3 s tratovou
koleji ¢is.2S, TV v celé délce,
4a 155 Sel19 —Sel7 spojuje kolej ¢is.4 s tratovou
koleji ¢is.1DS, TV v celé délce

Zabezpéovaci zdizeni ve stanici

Stantni zabezp#&vaci zdizeni (SZZ) ESA 11 (elektronické stalo) obsluhované z JOP
(jednotné obsluzné pracou¥tDOZ (dalkow ovladané zidzeni CDP Rerov) je zé&éizeni 3.
kategorie s moznostigdani obsluhy na mistni ovladani.

Zabezpéovaci zaizeni v flehlych mezistardinich dsecich

V mezistaninich Usecich Lipnik nad Beou - Prosenice —iBrov, Prosenice - Dluhonice je
tratové zabezpmvaci zdizeni (TZZ) trojznakovy automaticky blok 3. kateigotypu ABE-1
pro obousrarny provoz.

2.2. Zeleznéni stanice Hranice na Moraw

Zeleznini stanice Hranice na MoréMezi v km 211,845 dvoukolejné elektrizované trati
Bohumin — Ferov. Je stanici odboou pro tré Horni Lide: - Hranice na Moray.

Nastupist

1. nastupi&t u 13 koleje je jednostranné mimoutoveé 300 metr dlouhé, zaseSené v délce
21 metf.

2. nastupidt mezi staninimi kolejemicis. 7 a 9 je oboustranné mimoutiové ostrovni 440
metri dlouhé, zagesSené v délce 200 metr

3. nastupidt mezi staninimi kolejemicis. 1 a 2 je oboustranné mimouiové ostrovni 440
metri dlouhé, zagesSené v délce 200 metr

Na 1. nastupistje piichod z odjezdové haly, vSechna nastépjSbu vzajemda propojena
podchodem.

Koleje
Omezena polohou
Kolej | UzZitetna| (nameznik, vyhg., Ucel pouziti a jiné poznamky
Cislo | délka v | nawstidel, vykolejek (trakéni vedeni, snizena rychlost,
m zarazedla apod.) spravce zézeni neni-li jim SDC, apod.)
1 2 3 4
Dopravni koleje

1 733 nav. L1 — nav. S1| hlavni stanini kolej vjezdova, odjezdova aipezdna , TV
v celé délce

2 737 nav. L2 — nav. S2| hlavni stanini kolej viezdova, odjezdova agpezdna, TV
v celé délce

3 744 nav. L3 — nav. S3| vjezdova, odjezdova afjgezdna kolej , TV v celé délce

4 676 nav. L4 — nav. S4| vjezdova, odjezdova afjezdna kolej, TV v celé délce

5 687 nav. L5 — nav. S5| vjezdova, odjezdova ajjezdna kolej, TV v celé délce

6 669 nav. L6 — nav.S6 | vjezdova, odjezdova aigezdné kolej, TV v celé délce

7 687 nav. L7 — nav. S7| vjezdova, odjezdova afjezdna kolejTV v celé délce

9 645 nav. L9 — nav. S9| vjezdov4, odjezdova aijjezdna kolej, TV v celé délce

11 607 nav. L11 — ndv.S11 vjezdova, odjezdova aijgezdna kolej, TV v celé délce




13 412 nav. L13 — nav. S13 vjezdova, odjezdova ajgezdna kolej, TV v celé délce

21 568 nav. L21 — n4av. S2l  vjezdov4, odjezdovaigpiné kolej do a z Hranic
na Mora¥ mésta a Drahotus, TV v celé délce
23 494 nav. L23 — n4dv.S28  vjezdova, odjezdovaipeptdna kolej do a z Hranic

na Mora¥ mésta a Drahotus, TV v celé délce
25 427 nav. L25 — nav. S2b  vjezdova, odjezdovaigpina kolej do a z Hranic
na Mora¥ mésta a Drahotus, TV v celé délce

Zabezpéovaci zéizeni ve stanici

StanEni zabezpéovaci z@izeni ESA 11 ovladané z CDRePov je zéizeni 3. kategorie s
moznosti pedani obsluhy na mistni ovladani.

Zabezpeéovaci zgizeni v glehlych mezistarinich dsecich

mezistaninich Usecich Drahotuse — Hranice na MeéravPolom je tréové zabezpmvaci
zaizeni (TZZ) trojznakovy automaticky blok 3. kateigortypu ABE-1 pro obous#énny
provoz.

2.3. Vyhybna Polanka nad Odrou

Vyhybna Polanka nad Odrou lezi v km 257,915 dvoejké trati Bohumin - ierov, ktera je
odbanou pro tra Cesky &sin — Odbeka Odra - Polanka nad Odrou.

Koleje
Kolej Uziteéna Omezena polohou Ucel pouziti
Cislo délkav m
dopravni koleje

1 842 S1-L1 hlavni stamii, TV
2 813 S2—-L2 hlavni stamii, TV
3 815 S3-L3 dopravni kolej, TV
4 760 S4-14 dopravni kolej, TV
5 751 S5-L5 dopravni kolej, TV
6 755 S6-L6 dopravni kolej, TV
7 660 S7-L7 dopravni kolej, TV
8 825 S8-18 omezeny dopravni progrgam,
9 665 S9-19 dopravni kolej, bez TV

Dale jsou ve vyhybfaivlieckové kolejet.112 az 120, které jsaidst&né dopravni, TV
jen u koleji¢.112,114.

Zabezpe&ovaci zdizeni ve vyhyba

Stantni zabezpé&ovaci zéizeni ESA 11 ovladané z CDRePov je z#izeni 3. kategorie s
moznosti pedani obsluhy na mistni ovladani.

Zabezpéovaci zaizeni v flehlych mezistardinich dsecich

mezistantnich Usecich Jistebnik — Polanka n.O. — OstravaeSvi snér Odbaka Odra je
tratové zabezpmvaci zdizeni (TZZ) trojznakovy automaticky blok 3. kateigotypu ABE-1
pro obousrirny provoz.




2.4. Zeleznéni stanice Ostrava-Svinov

Zeleznini stanice Ostrava-Svinov leZi v km 261,869 dvoekd elektrizované trati
Bohumin — Ferov. Je stanici:
odbognou - v km 261,869 pro jednokolejnou tr@®strava-Svinov — Opava vychod.
- v km 3,871=261,869 pro jedn@jobdu tra Odbaka Odra — Ostrava-Svinov.
Z Odbaky Odra pokrauje dvoukolejna trasmsr Cesky T&Sin.

Nastupist

Ve stanici jsou 4 Uralova, otevena, ostrovni, nastupst

¢islo 1 mezi kolejicislo 14 a 12. Nastupistni hrana u koléjglo 14 v délce 160 m, u koleje
¢islo 12 v délce 158 m, zasgeni v délce 120 m.

¢islo 2mezi kolejicislo 8 + 8a a 6. Nastupistni hrana u koldgo 8 v délce 170 m, u koleje
¢islo 8a v délce 130 m, u kolejéslo 6 v délce 310 m, zd@eBeni v délce 190 m.

¢islo 3 mezi kolejicislo 4, 4a a 2. Nastupistni hrana u kotéglo 4 + 4a v délce 450m, u
kolejecislo 2 v délce 450 m. Nastupistni hrana u koo 4 v délce 200 m, u kolefgslo
4a v délce 220 m, zasBeni v délce 190 m.

¢islo 4mezi kolejic¢islo 1 a 3. Nastupistni hrana u koléjslo 1 v délce 430 m, u kolefgslo

3 v délce 430 m, zasSeni v délce 190 m.

Pristupy na nastupist jsou z néstské komunikace bezbariérové pomoci samoobsluznych
vytahi u ,severniho podchodu®.

Podchody -navazuji na vstupy / vystupy z nadrazni odbavokalby:

- severnim podchodem v km 261,941 (délka 72 m /iE&a 6 m) propojuje nastupé&tislo 1,
2, 3, 4 s pednadraznimi prostory praéstnictvim pevnych schodi& vytaki.

- jizni podchod - v km 261,798 (délka 65 m /i&a 5 m), propojuje nastupé&tislo 1, 2, 3,4 s
prednadraznimi prostory praéstnictvim pevnych a pohyblivych schadis

Koleje

Kolej UZiteéna Omezena polohou Ucel pouziti
Cislo délkavm
dopravni koleje
1 741 S1-L1 hlavni staimi, TV
2 782 S2-1L2 hlavni staimi, TV
3 694 S3-13 dopravni kolej, TV
4 228 S4-Lc4h dopravni kolej, TV
da 553 Scda—L4a dopravni kolej, TV
5 651 S5-15 dopravni kolej, TV
6 587 S6-L6 dopravni kolej, TV
7 651 S7-L7 dopravni kolej, TV
8 174 S8 —Lc8 dopravni kolej, TV
8a 372 Sc8a —L8a dopravni kolej, TV
9 640 S9-19 dopravni kolej, TV
10 789 S10-L10 dopravni kolej, TV
11 591 S11-L11 dopravni kolej, TV
12 175 S12 - Lcl2 kol,smer Ostrava-TeboviceTV
13 602 zardzedlo - L13 | Odjezdové kolej do Polanky
n.O. a na Odbo&kuOdra, bez
TV
14 211 S14 —Lcl4d Vjezdové a odjezdova kolej
smér Ostrava-Trebovice,
kolej bez TV




15 457 zardzedlo — L5 |L15 Odjezdova kolej do
Polanky nad Odrou a na
Odboc¢ku Odra, bez TV

Zabezpéovaci zéizeni ve stanici

V ZST Ostrava-Svinov je stafmii zabezp#ovaci zaizeni (SZZ) 3. kategorie, typ ESA 11
s jednotnym obsluZznym pracowigt (JOP) v dopravni kanceéldistredniho stagdla, které
ovlada dispozini vyprawi.

Zabezpéovaci zaizeni v flehlych mezistardinich dsecich

V mezistantnim Useku Ostrava-Svinov - Ostrava hlavni nadeigové zabezpmvaci
zaizeni 3. kategorie - trojznakovy obousmy elektronicky automaticky blok ABE-1.
Odjezdova n&sstidla jsou pedwstmi viezdového nastidla ZST Ostrava hlavni nadrazi.
V mezistaninim Useku Ostrava-Svinov - Odik@ Odra je tréové zabezpmvaci zaizeni
3. kategorie - trojznakovy obougmy elektronicky automaticky blok ABE-1

V mezistantnim Useku Ostrava-Svinov — Ostraviebovice je zabezpevaci zdizeni 3.
kategorie - automatické hradlo AH 83 bez oddilovgékestidel.

Dopravni technologie

Ve stanici na siné pracuji ¥ vyprawi a operator, spot@é stanoviét maji v 1. pake
ustedniho stagdla. Zajiuji dopravu ve vilastni stanici a dalkokidi mezilehlé stanice na
odbané trati Opava vychod — Ostrava—Svinov. QtfaoOdra jetizena z CDP #rov.
Koleje ¢.1,3 a nastupistc.4 jsou uteny pro vlaky na s#mu jizdy Rerov — Bohumin, koleje
¢.2 a 4+4a u nastup&t.3 vyuzivaji vlaky na siru Bohumin — Rerov. U nastupigté.2 a
koleji ¢.6, 8,8a jsou odbavovany regionalni vlaky osobnpradey na odbéné trat,
piredevsSim srr Ostrava-Vitkovice a tranzitni osobni vlaky Opawvgchod — Ostrava-
Vitkovice -Cesky T8in. Nastupi$té.1 a kolejes.12,14 jsou ufeny pro kogici a vychozi
vlaky osobni dopravy sén Opava vychod. Nakladni vlaky jsou odbavovaaykolejich
¢,5,7,9,10,11. WSinou se jednd o tranzitni ndkladni vlaky hlawaitita Gvr@ové jizdy
nakladnich vlak na rameni Ostrava hl.n. — Opava vychod — Krnowaavletku elektrarny
zapojenou do opavského zhlavi. Proti minulosti, Kagly ve stanici az 3 posunujici
lokomotivy jsou posunovaci prace s nakladnim vozeela minimalizovany. Vlakotvorbu
zaji¥'uje stanice Ostrava hl.n.

2.5 Zeleznéni stanice Ostrava hlavni nadrazi

Nasled’ jsou pro stanici uvashy wtSi podrobnosti, nelfonové rychlé spojeni bude
znamenat zrimy zasah do stavajici Zelezmi infrastruktury uzlu.

Zeleznini stanice Ostrava hlavni nadrazi - osobni nadedziv km 267,249 celostatni drahy
dvoukolejné elektrifikované zelezmii trati Bohumin - Rerov, je stanici odlimou pro tré
Ostrava uhelné nadrazi - Valasské Mizi odbcduje v km 0,000 = km 267,029 teat
Bohumin — Ferov.

Zeleznini stanice Ostrava hlavni nadrazi #iské nadrazi (US OB) lezi v km 0,550 trati
Ostrava uhelné nadrazi - ValaSské Nie€zi ktera je v Useku Ostrava uhelné nadrazi —
Ostrava-Kudice elektrifikovana.

Ostrava hlavni nadrazi - teké nadraZzi je stanici odbwu pro tréd Ostrava uhelné nadrazi -
Valasské Metici, odbauje v km 0,000 = km 267,029 téaBohumin — Ferov



Zeleznkni stanice Ostrava hlavni nadraZ ki po provozni strance na:
Ostrava hl. n. - osobni nadrazi (OH),

Ostrava hl.n. - pravé nadrazi (OP)

Ostrava hl.n. - levé nadrazi (OL)

Ostrava hl.n. - hiéské nadrazi (OB)

Ostrava sed (OS)

Ostrava hl. n. - osobni nadrazi (OH)itvo

hlavni stanini kolejecislo 1, 2, 101, 102, 101a, 102a, 101b, 102b, dopdedejecislo 2b, 3,
3c, 4,5, 6,7, 7b, 8, 10, 10a, maniguliakolejecislo 9, 9a, 21, 3h, 5h, 7h,fad¢ovaci koleje
¢islo 12 - 26 (Balkan), koleji§t nakladového nadrazi — komietho obvodu (dale jen
komekniho obvodu) aifpslusné spojovaci a kusé koleje.

Ostrava hl. n. - pravé nadrazi (OP)ivo

skupina vjezdovych a odjezdovych kol&iglo 204 - 222, skupina smovych koleji¢islo 224
- 262, kolejecislo 264 — 276, skupina vjezdovych koleji OM#$lo 304 — 312 affslusné
spojovaci a kuse koleje.

Ostrava hl. n. - levé nadrazi (OL) t¥o

vjezdova a odjezdova koléjslo 403, skupina odjezdovych kol&jslo 405 - 411, odjezdové
koleje ¢islo 523 a 525, skupina vjezdovych a odjezdovychkejkd@DNV ¢islo 509- 521,
skupina manipuknich kolejicislo 413 az 417, skupina srmovych koleji¢islo 419 - 457,
objizdci kolejecislo 459 a 461 aifsluSné spojovaci a kusé koleje.

Ostrava hl. n. - hi#éské nadrazi (OB) twd obvody:

uhelné nadrazi (Uhn) se skupinou dopravnich kgigjo 801 — 804 (s nastupisti 4 a 5),
skupinou manipukaich koleji¢islo 814 — 831 a kolejovymi spojkami vjezdové aeadpvé
koleje (dale jen VOKX. 601, 603, 602, 604, 606, 608, manigniakoleje ¢islo 610, 612,
616, 621 — 632, koleje TO Bskac. 618, 620,spojovaci kolefe 92, 95, pisluSné kolejove
spojky a kusé koleje.

Vle¢ky — jen ty, které souvisi s rychlym spojenim

Na osobnim nadrabidbaiuji tyto viecky:

Vle¢kova st OKD, Doprava a.s., Vi€ka ODRA, ¢ast zakladni zavod odb@uje z mateéni
koleje kolejist Balkan vyhybkowislo 40, druhé napojeni je pokmwanim vytazné koleje
¢islo 4v

Vle¢kova st OKD, Doprava a.s., Vi€ka ODRA, ¢ast uhelna sluzba odba@uje vyhybkou
¢islo 013 z kolej&. 101b a vyhybkod. 21 z vytazné kolejé. 9v

Vleckova s’ OKD, Doprava a.s., Vlgka ODRA - HruSov, odb@uje v mistnicasti HruSov
vyhybkoucislo 012 z pokréovani kolejes. 102b

Vlec¢kova s’ OKD, Doprava a.s., Vi€ka Bainska (mk HeFmanice) odbauje v mistnicasti
HruSov z kolejeislo 3hb vyhybkowislo 001

Posta Ostrava 02odbaiuje z kolejecislo 21 vyhybkamicgislo 51 a 56SOKV Ostrava
(SOKYV = Stedisko oprav kolejovych vozidel) odtage na severnim zhlavi z mate koleje
kolejist Balkan vyhybkoltislo 55 a na jiznim zhlavi z kolegéslo 4a vyhybkaméislo 110 a
112.

Zastavky

Zastavka Ostrava-Marianské hory je situovana v km 264,726 mezi stanicemi Ostrava
hlavni néadrazi - Ostrava-Svinov u hlavnich stafth koleji ¢islo 101la a 102a a neni
bezbariérov pristupna. Je vybavena panelovym nastdpistypu SUDOP v délce 252 m u
koleje ¢islo 101la a 140 m u kolej@islo 102a. NastupiStu koleje ¢islo 101a je uteno
zpravidla pro sr&r Ostrava hl. n., nastupé&u kolejecislo 102a je uteno zpravidla pro sén



Ostrava-Svinov. chod a odchod z obou nastupi® po schodiStich na severnim okraji
nastupis, ktera vyusuji v podjezdu pod trati do ¥gné komunikace.

Zastavka Ostrava — Stodolnilezi v km 2,311 mezi igkym néadrazim a nadrazim Ostrava
stted v obvodu ZST Ostrava hl.n. Zastavka je obsasaf@sovym omezenim, je vybavena
rozhlasem a vizualnim systém. Zastavka je vybawstiamvnim nastupidin s podchodem a
osobnim vytahem. Délka nastugig 200 m.

Nastupist

V obvodu osobniho nadrazi jsou vybudovana tatcupas:

1. nastupi&t, zpravidla pro skr Bohumin, situované mezi 1. a 3. koleji

2. nastupist, zpravidla pro srr Ostrava-Svinov, situované mezi 2. a 4. koleji

Obe nastupist jsou ostrovni, v celé délce z&stena, délka nastupiShezi 1. a 3. je 353 ma
délka nastupigtmezi 2. a 4. koleji je 350 m.

Pro gichod a odchod cestujicich k viak a od vlak slouzi nadchodova lavka mezi vypravni
budovou a okma nastupisti s oboustrannymi schodisti ke kaZzdéasiupisti. Schodi§tze
strany od Bohumina maji zabudované eskalatory.

Na uhelném nadraZzi jsou vybudovana kryta ostroasfupist ¢. 4 a 5

-nastupisk ¢. 4 je situovano mezi kolejenyi 801 a 802, délka nastugge 302 m. Je
zasteSeno v délce 240m.

- nastupist ¢. 5 je situovano mezi kolejenii 803 a 804, délka nastugige 305 m. Je
zasteSeno v délce 240m.

Prichod na ob nastupi&t je z vypravni budovy nadchodovou lavkou, kterd ésbbima
nastupistnim schodistimyipemz ok schodi& ze strany od Ostravyied maji zabudovany
eskalatory.

Charakteristika koleji ZST Ostrava hl. n.

<.~ . | Omezena polohou (na- "y vers s .
Kolej Uz’|tecna meznikt, vyh. €., navés- Ucevl, p U alne po,znamky
- delka v - z - , (trakcni vedeni, snizena rychlost,
cCislo tidel, vykolejek, zara- 5 R g
m 4 spravce zarizeni neni-li jim SDC, a pod.)
zedla a pod.)
OSOBNI NADRAZI
Dopravni
101b 222 Lc 101b — S 101b Hlavni stanicni kolej, V]EZdO\{a, pd]ezdova a prijezdna, TV
v celé délce
102b 222 Lc 101b — S 101b Hlavni stanicni kolej, VJede\{a, gdjezdova a prljezdna, TV
v celé délce
101 739 Sc 101 — Lc 101 Hlavni stanicni kolej, V]EZdO\{a, E)d]ezdova a prijezdna, TV
v celé délce
102 260 Sc 101 — Le 101 Hlavni stanicni kolej, VJede\{a, gdjezdova a prijezdna, TV
v celé délce
101a 286 Sc 101a - L 101a Hlavni stanicni kolej, VJede\{a, gdjezdova a prijezdna, TV
v celé délce
102a 822 Sc 102a— L 102a Hlavni stanicni kolej, V]EZdO\{a, pd]ezdova a prujezdna, TV
v celé délce
1 832 lcl-Sci Hlavni stanicni kolej, VJezdov,a, deezdova a prijezdova, TV
v celé délce
2 887 Lc2—Sc2 Hlavni stanicni kolej, V]EZdOVf’:l, Qd]ezdova a prijezdova, TV
v celé délce
2b 210 Zarazedlo — Sc 2b Odjezdova kolej smér Bohumin, kusa, TV v celé délce
3 610 Lc3-Sc3 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
3c 79 Se 74— Lc 3c Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
4 763 Lc 4-Sc4 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
5 744 Lc 5-Sc5 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
6 714 Lc 6-Sc6 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce




Vjezdova a odjezdova smér Bohumin, vijezdova kolej od

/ 355 Sc7-Se 58 0.Svinova, TV v celé délce
Vjezdova a odjezdova smér O.Svinov, vjezdova kolej od
/b 218 Se60-1lc7b Bohumina, TV v celé délce
8 703 Lc8-5Sc8 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
10 582 Vyh. 88 — Sc 10 Odjezdova kolej smér Bohumin, TV v celé délce
, Odjezdova kolej smér 0.Svinov, spojovaci mezi skupinou
10a 2> Vyh. 88 - Lc 10a koleji & 10 — 26 a koleji &. 10b, TV v celé délce
Manipulacni
3h 477 Se15-Se7 Serad'ovaci kolej pro roztfidéni a sestavu zatéze, bez TV
5h 401 Se 13 -Se 8 Serad'ovaci kolej pro roztfidéni a sestavu zatéze, bez TV
7h 365 Sel11-Se9 Serad'ovaci kolej pro roztfidéni a sestavu zatéze, bez TV
3ha 150 Zarazedlo — Se 3 Kusa kolej, bez TV
3hc 60 Zarazedlo — Sel8 Kusa kolej, bez TV
12 701 vyh. 48 — vyh.87 Serad'ovaci kolej, bez TV
14 640 vyh. 48 — vyh.86 Serad'ovaci kolej, bez TV
16 575 vyh. 50 — vwyh.83 Sefad'ovaci kolej, bez TV
18 507 vyh. 53 — wh.83 Serad'ovaci kolej, bez TV
20 528 vyh. 53 — vwyh.84 Serad'ovaci kolej, bez TV
22 415 vyh. 60 — vyh.81 Sefad'ovaci kolej, bez TV
24 392 vyh. 60 — vyh.81 Serad'ovaci kolej, bez TV
26 469 vyh.58 — vyh. 82 Serad'ovaci kolej, bez TV
9 503 Se 51 — Se 59 Odstavna kolej, bez TV
Koleje komercéniho obvodu
1KO 394 KO 5-KO 32 Serad'ovaci, shromazd'ovani zatéze pro OL
2KO 367 KO 5-KO0 32 Odstavna
3KO 372 KO 11 - KO 34 Odstavna pro vozy k Cisténi, SDC ST a pod.
4KO 299 KO 14 - KO 31 Odstavna pro vozy k Cisténi, SDC ST a pod.
5KO 254 KO 16 —KO 31 Odstavna pro vozy k Cisténi, SDC ST a pod.
6KO 165 KO 16 — KO 27 Prljezdna, kolej pro vyménu zatéze s OB
6KOa 84 KO 27 - KO 30 objizdna
7KO 305 KO 6 — KO 28 Zalozni véeobecné nakladkova a vykladkova kolej, clo,
reklamace
7KOa 90 KO 29 — zarazedlo Kusa odstavna kolej pro ubytovaci vozy a pod.
8KO 457 KO 7 — zarazedlo Kusa pro skladisté, sbérné zbozi
9KO 457 KO 7 — zarazedlo Kusa odstavna pro prazdné vozy
10KO 233 KO 8 — zarazedlo Kusa vazni kolej, vybavena obrysnici
11KO 443 KO 12 — zarazedlo Kusa pro spésninové vozy a sbérné zbozi
12KO 443 KO 12 — zarazedlo Kusa pro sbérné zbozi, oteviené bo¢ni rampa, skladisté
13KO 346 KO 18 — zardzedlo Kusa vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej, ¢elni rampa
14KO 346 KO 18 — zarasedio Kusa s Celni rampou provr;z;:ijla;ku a vykladku silni¢nich
15KO 377 KO 17 — zarazedlo Kusa vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej, ¢elni rampa
. Kusa pro nakladku a vykladku portalovym jefabem s drahou
16K0 424 KO 15 — zarazedlo 200 m, Uprava nakladd, disténi vozd od zbytkd nakladu
LEVE NADRAZI
Dopravni
403 830 Lc403 — Sc 403 vjezdova a odjezdova od/dod%igginova i Bohumina, TV v celé
405 808 Lc405 — Se 405 Odjezdova do 0.Svinova, TV v celé délce
407 802 Lc407 — Se 406 Odjezdova do O.Svinova, TV v celé délce
409 772 Lc409 — Se 408 Odjezdova do O.Svinova, TV v celé délce
411 753 Lc411- Se 411 Odjezdova do 0.Svinova, TV v celé délce
509 623 L 509 — Se 509 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce
511 693 L511-Se511 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce
513 749 L513-Se 513 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce
515 701 L 515 —Se 515 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce
517 647 L517 —Se 517 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce
519 601 L 519 -Se 519 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce
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521 572 L 521 — Se 521 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce
523 542 L 523 — Se 523 Odjezdova do O.Svinova, TV v celé délce
525 721 L 525 — Se 525 Odjezdova do O.Svinova, TV v celé délce
Manipuladéni
413 818 Se 457 — Se 412 Serad'ovaci kolej pro sestavu vlakd, ze strany ONV, TV
v délce 200 m
415 765 Se 443 — Se 414 Setrad'ovaci kolej pro segtavu vlakd, ze strany ONV, TV
v délce 200 m
Sefad'ovaci kolej pro sestavu vlak, ze strany ONV, TV
417 746 Se 442 — Se 415 v délce 200 m
419 781 Se 452 — Se 416 Smérova, ze strany ONV, TV v délce 180 m
421 780 Se 451 — Se 417 Smérova, ze strany ONV, TV v délce 180 m
423 628 Se 456 — Se 421 Smérova, ze strany ONV, TV v délce 180 m
425 628 Se 455 — Se 422 Smérova, ze strany ONV, TV v délce 180 m
427 667 Nam.vyh.464 — Se 424 Smérova, ze strany ONV, TV v délce 180 m
429 667 Nam.vyh.464 — Se 425 Smérova, ze strany ONV, TV v délce 180 m
431 705 Nam.vyh.462 — Se 418 Smérova, ze strany ONV, TV v délce 180 m
433 705 Nam.vyh.462 — Se 419 Smérova, ze strany ONV, TV v délce 180 m
435 678 Nam.vyh.463 — Se 428 Smérova, ze strany ONV, TV v délce 180 m
437 678 Nam.vyh.463 — Se 429 Smérova, ze strany ONV, TV v délce 180 m
439 706 Nam.vyh.465 — Se 423 Smeérova, ze strany ONV, TV v délce 180 m
441 660 Nam.vyh.465 — Se 430 Smérova, ze strany ONV, TV v délce 180 m
443 619 Se 445 — Se 431 smérova, ze strany ONV, TV v délce 170 m
445 619 Se 444 — Se 432 smeérova, ze strany ONV, TV v délce 170 m
447 608 Se 454 — Se 433 smérova, ze strany ONV, TV v délce 170 m
449 560 Se 453 — Se 435 smérova, ze strany ONV, TV v délce 170 m
451 555 Se 449 — Se 436 smeérova, ze strany ONV, TV v délce 170 m
453 556 Se 448 — Se 434 smérova, ze strany ONV, TV v délce 170 m
455 563 Se 447 — Se 426 smérova, ze strany ONV, TV v délce 170 m
457 563 Se 446 — Se 427 smeérova, ze strany ONV, TV v délce 170 m
459 857 Se 465 — Se 420 Pro jizdy Ivokonjotiv a pretah( z QH, UHN na O!\IV a zpét,
docCasné pro sestavu vlakd, TV v celé délce
461 960 Se 446 — Se 413 Pro jizdy lokomotiv a pFetahﬂ,z QH, UHN na ONV a zpét, TV
v celé délce
PRAVE NADRAZI
Dopravni
304 696 Se 323 — Se 304 vjezdova od 0.Svinova, TV v celé délce
306 686 Se 321 — Se 306 vjezdova od 0.Svinova, TV v celé délce
308 771 Se 322 — Se 308 vjezdova od O.Svinova, TV v celé délce
310 838 Se 324 — Se 310 vjezdova od 0.Svinova, TV v celé délce
312 830 Se 325 — Se 312 vjezdova od 0.Svinova, TV v celé délce
204 881 Lc 204 — Se 204 Vjezdova a odjezdova od/do O,.Svinova a osobniho nadrazi,
TV v celé délce
206 720 Lc 206 — Se 206 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce
208 660 Lc 208 — Se 208 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce
210 675 Lc 210 — Se 210 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce
212 688 Lc 212 —Se 212 Vjezdova a odjezdova od/do O.Svinova, TV v celé délce
214 975 Se 303 — Se 214 vjezdova od O.Svinova, TV v celé délce
216 957 Se 304 — Se 216 vjezdova od 0.Svinova, TV v celé délce
218 934 Se 302 — Se 218 vjezdova od 0.Svinova, TV v celé délce
220 904 Se 301 — Se 220 vjezdova od O.Svinova, TV v celé délce
222 772 Se 254 — Se 222 vjezdova od 0.Svinova, TV v celé délce
Manipulaéni
224 710 Se 252 — Se 210 Smérova, TV v celé délce
226 760 Nam.vyh.304 — Se 211 Smérova, TV v celé délce
228 810 Nam.vyh.305 — Se 212 Smérova, TV v celé délce
230 830 Nam.vyh.305 — Se 214 Smérova, TV v celé délce
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232 771 Nam.vyh.306 — Se 216 Smérova, TV v celé délce

234 746 Nam.vyh.306 — Se 218 Smérova, TV v celé délce

236 720 Nam.vyh.307 — Se 219 Smérova, ze strany OMH TV v délce 340 m

238 693 Nam.vyh.307 — Se 221 Smérova, ze strany OMH TV v délce 340 m

240 680 Nam.vyh.312 — Se 222 Smérova, ze strany OMH TV v délce 350 m

242 626 Nam.vyh.302 — Se 228 Smérova, ze strany OMH TV v délce 350 m

244 628 Nam.vyh.302 — Se 229 Smérova, ze strany OMH TV v délce 350 m

246 757 Nam.vyh.303 — Se 217 Smérova, ze strany OMH TV v délce 350 m

248 652 Nam.vyh.303 — Se 223 Smérova, ze strany OMH TV v délce 350 m

250 676 Nam.vyh.313 — Se 225 Smérova, ze strany OMH TV v délce 350 m

252 614 Nam.vyh.308 — Se 230 Smérova, ze strany OMH TV v délce 350 m

254 592 Nam.vyh.308 — Se 233 Smérova, ze strany OMH TV v délce 350 m

256 537 Nam.vyh.309 — Se 235 Smérova, ze strany OMH TV v délce 320 m

258 483 Nam.vyh.309 — Se 236 Smérova, ze strany OMH TV v délce 320 m

260 508 Nam.vyh.301A — Se237 Smérova, ze strany OMH TV v délce 320 m

262 512 Nam.vyh.301A — Se238 Smérova, ze strany OMH TV v délce 320 m
bwtez | 300 Se 205n - zaré¥edlo Vytazna, TV v délce 40 m

BANSKE NADRAZI, OSTRAVA STRED
Dopravni

601 448 Sc 601 — Lc 601 Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce

601a 118 Se 606 — Se 611 Kolejova spojka mezi Fl vj. odj. kol., TV v celé délce

601b 185 Nam.vyh.628 — 644 Kolejova spojka mezi vj. odj. kol. a kol. €. 91, TV v celé délce

602 620 Sc 602 — Lc 602 Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce

602a 46 Nam.vyh.547 — 604 Kolejova spojka mezi Fl a vj. odj. kol., TV v celé délce

603 448 Sc 603 — Lc603 Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce

604 614 Sc 604 — Lc 604 Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce

604a 14 Hroty vyh. 550 - 6000 Kolejova spojka mezi Uhn a vj. odj. kol., TV v celé délce

606 538 Sc 606 — Lc 606 Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky

608 302 Sc 608 — nam.vyh.626 Vijezdova pro vSechny vlaky

608a 185 HrotJazyka6\(/)3éh. 626 - L Odjezdové pro véechny vlaky

Hlavni stani¢ni kolej: vjezdova, odjezdova a prljezdna pro
701 /88 Sc701-1701 véechny viaky, TV v celé délce
202 269 Lc 702 — Sc 702 Hlavni stanicni kolej: vjezdova a,odjezdové pro vSechny
vlaky, TV v celé délce
2702a 448 Sc 702a — L 702a Hlavn!’)fstaniélni koIe];: vjezdova, odjezdové,do,OKu a
prijezdna pro vSechny vlaky, TV v celé délce

704 269 Lc 704 — Sc 704 Vjezdova a odjezdova pro vsechny viaky, TV v celé délce

801 337 Lc 801 — Sc 801 Vjezdova a odjezdova pro vsechny viaky, TV v celé délce

802 335 Lc 802 — Sc 802 Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celé délce

803 336 Lc 803 — Sc 803 Vjezdova a odjezdova pro vsechny viaky, TV v celé délce

804 342 Lc 804 — Sc 804 Vjezdova a odjezdova pro vsechny viaky, TV v celé délce

Stani¢ni zabezp&ovaci za&izeni
Ostrava hl. n.-osobni nadrazi:

Obvod HruSov je vybaven zabezpgacim z&zenim 3. kategorie typu ESA 11 s jednotnym
obsluznym pracovidm (JOP) umighym v dopravni kancef na fidicim stagdle ZST
Ostrava hl. n.

Osobni nadrazi je mimo obvody standvéssta¥del St.ll OH, St.3 OH, St.4 OH, St.IX OH
vybaveno reléovym zabezfmracim z#ézenim 3. kategorie (RZZ) &slicovou volbou
stawni jizdni cesty. Na toto ¥aeni navazuji zabezg@vaci z@izeni stejné kategorie na
pravém a levém nadrazi a v hlavnich staith kolejich 101, 10la, 102, 102a. Na
zabezpeéovaci zaéizeni osobniho nadrazi navazuje adk&ho nadrazi stafmi zabezp&vaci
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zaizeni 3. kategorie typu ESA 11 s jednotnym obslozmyracovi&m (JOP) umishnym

v dopravni kancefla vyprawiho na St. OB. Pro st&mi jizdnich cest mezi osobnim a
baiskym nadrazim na/z kolefi 801 — 804 z/do osobniho nadrazi f&zeno nezalohované
zadavaci pracovisu vyprawihoRS — jih. Sta¥dla St.3 OH a St.4 OH jsou mechanicka.

Na stanovistich St.ll OH a St.IX OH jsouc¢nd prestavované vyhybky krofvyhybek
¢. 550S a 5518, které jsotegtavovany Ugedre.

Zabezpe&ovaci za&izeni v prilehlych mezistaninich Usecich

V mezistaninim Gseku Bohumin - Ostrava hl.n. je vybudovand’ora zabezp@mvaci

zaizeni 3.kategorie — elektronicky autoblok ABE —trbjznakovy obousgrny automaticky
blok V mezistaninim Useku Ostrava hl.n. - Ostrava Svinov je vybdahov traové

zabezpeéovaci zd@izeni 3. kategorie — trojznakovy obousny elektronicky blok ABE-
1(odjezdova nasstidla jedné stanice jsou zaraveredwsti vjezdovych nasstidel druhé
stanice).

V obvodu stariniho zabezp®vaciho z&zeni ZST Ostrava hl.n. obvod iiské nadrazi a
Ostrava dtd, jsou pro kontrolu volnosti nebo obsazeni kaekggh Usek pouZity

elektronické kolejové obvody

Vlakotvorba

Stanice ma dva s&l'ovaci obvody pravé a levé nadrazi. Kazdy obvod vijapwsastni svazny
pahrbek. Pravé nadrazi ma 15 vjezdovych a odjgmtiokoleji ¢.304 az 312 a 204 az 222.
K odjezdovym kolejim pét i koleje ¢.6,8,10 na osobnim nadrazi. Dale 2Gsmych koleji
¢.224 a7 262.

Levé nadrazi disponuje 12 vjezdovymi a odjezdovioiejemi¢.509 az 521 a 403 az 411.
Smérovych koleji je 23 €.413 az 457.

V GVD 2013 je vlakotvorba soustkna jen do levého nadrazi. Do posunu je planovano 28
korcicich vlaki/24 hod, vychozich nakladnich viake 32/24 hod. V koticich a vychozich
vlacich jsou zap#tany i tranzitni viaky s vygnou zéatze.Razeno je 22 relaci + dalSich 7
skupin. Pravé nadrazi je v GVD 2013Xemo pro praci s prazdnym nakladnim vozem ve
vazhk® na mistni opravnu vdzsituovanou hned vedle gnovych koleji — koleje.264 az 276.
Podle planu viakotvorby zde k&éinpouze 3 vlaky do posunu za 24 hod, Vychozi vigoy

jen podle pakeby.

Podle studie ,Rtjezd uzlem Ostrava hl.n. , , kterd vychazi z pmvioa dopravni
technologie, dosahovanych vykKon stanice v osobni i nakladni doptav ma stanice
nadbyténych 10 koleji v osobnim nadrazi, 11 koleji na koimin obvodu, 24 koleji na
baiském nadrazi, 14 koleji na pravém a 8 koleji na&rewnadrazi. Toto posouzeni bylo
délano v dok /2012/ kdy byly v provozu pro vlakotvorné pradeacséad’ovaci obvody se
zawrem, Ze do budoucna postgeden sgad’ovaci obvod a to pravé nadrazi posilenést
kolejist na ukor levého nadrazi. Jak jiz bylo uvedeno jsgni (2013) vlakotvorné prace
opravdu provozovany v jednom fadovacim obvodu a to na levém nadrazi, které je
v sowasnosti lépe technicky vybaveno. Na levém nadrak v sodasnosti nejsou
postradatelné Zadné koleje, ale o to vice je padestetnych koleji na pravém nadraZzi.
Postradatelné koleje nejsou fainé pro jizdy vlak a vlakotvorné prace a jsoudwolné
nebo uzivané jako skladidhakladnich voi.
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Dopravni technologie
Dopravni sluzbu ve stanici konaji:
» 1x dozoti provozu — vedouci stny
= 7x vypra¥i — 5 xRS (idici sta¥dlo vypraki RS — dispozice, vypra¥ RS sever,
vyprawi RS jih, vyprawi RS — OP, vypraki RS — OL), vypravi OB, vyprai Ostrava
stred
= Ox signalista (staxdlo 2 OL spadovi& pomocné stadlo 5 OL, 2x brzdastawdlo 2
OP spadovigt 2x signalista stadlo 2 OP spadovist signalista St IX, signalista Oh,
signalista 3 Oh).
= 2x dozorce vyhybek (DV OB, DV St Il)
= 1x operator(ka) Zelezti dopravy — naidicim sta¥dle (OH) — hlaseni
Vlaky osobni dopravy na sfru Prerov — Bohumin jsou odbavovany na kolejich,3 u
nastupi&t ¢.1, vlaky op@ného smiru na kolejiché.2,4 u nastupisté.2. Tyto koleje jsou
vyuzivany i pro tranzitni nakladni vliaky. Nakladréky do levého nadrazi jedou v osobnim
nadrazi po kolejick.5,7.Vlaky osobni dopravy na gm Ostrava $ed vyuZzivaji nastupist
¢.3 a 4 (Frydlantskd néastupifta koleje ¢.801 aZz 804. Nakladni vlaky do posunu jsou
odbavovany na levém nadrazi, kde kol&jB09 az 521 jsouipdnostd vyuzivany jako
vjezdové a jako odjezdové smOstrava-Svinov jsou teny koleje¢.403 az 411. Na sever a
vychod odjizdji vlaky piimo ze smirovych koleji. Vlaky jsou ro@zovany pes svazny
pahrbek. Stanice obsluhuje velké mnoZstviceke pro véejnost slouzi koleje komémiho
obvodu¢.KO8 az KO16.

Pravé nadraZi slouZi jako zasobnik prazdnycli Mderé jsou zdeidény a shromaZovany
podle druhu pro obchodni vyuziti a také podlestanénich prvki pro opravnu voi

DalSi podrobnosti ke stanici Ostrava hl.n. jsoudergy ve studii ,,Rijezd uzlem Ostrava“, na
kterou v dalStasti navazuje i tato studie.

2.6. Zeleznéni stanice Bohumin

Zelezpt”:ni stanice Bohumin lezi v km 275,908 celostatnidid/oukolejné elektrizované
trati (Cadca ZSR) - Statni hranice CZ/SK - Bohuminterév.
Je stanici:

- odbanou pohranini na PKP:
- trati Bohumin os. nadrazi - Statni hranice CZ/RChatupki PKP)
- trati Bohumin Vrbice - Statni hranice CZ/PL - (Qlati PKP)
- odbanou na drahu-viku Vleckova st OKD, Doprava, a.s. Vika Béiska
Roz¢lenéni stanice z hlediska dopravniho provozu
Stanici Bohumin tvid tyto celky:
- odstavné nadrazi, koleje203 az 211
- odstavné nadrazi DKV, kole}e204 az 210
- 0sobni nadrazi, kolejel az 27
- MEXIKO, kolejec¢.347 az 361
- THU, koleje¢.329 az 345
- levé pednéadrazi, kolej.405 az 431
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- pravé pednadrazi, kolej&.506 az 518
- Bohumin Vrbice, kolejé.604 az 634

Nastupist

Ve stanici jsou pro nastup a vystup cestujic¢tgti vyvySena zasti krytd nastupist

1. nastupise - je umistné podéld mezi vypravni budovou a kolgjislo 6a. Je 250 m
dlouhé, z toho je 160 m z&s$eno. Hchod/odchod na/z nastugige z nadrazni haly.

1.A nastupise€ - je umiséno u kusé kolejéislo 8. Je 58 m dlouhé, z toho je 50 m &astno.
2. nastupist - ostrovni, umisiné mezi kolejemi 2 a 4. Nastugi$é dlouhé 450 m,

z toho je 192 m zasSeno. Hstup z nadrazni haly podchodem.

3. nastupise - ostrovni, umisiné mezi kolejemi 1 a 3. Nastugje dlouhé 450 m,

z toho je 192 m zasSeno. Hstup z nadrazni haly podchodem.

4. nastupisg - ostrovni, umisiné mezi kolejemi 5 a 9, 9a. Nastupif dlouhé 350 m, z toho
je 192 m zaseSeno Hstup z nadrazni haly podchodem. Pro cestujicsay s omezenou
schopnosti pohybu jsou vybudovany samoobsluznéyyzanadrazni haly do/z podchodu na
jednotliva nastupist

Koleje
Kolej Uziteéna Omezena polohou Uéel pouziti
Cislo délkav m
dopravni koleje osobni nadraZzi

1 853 Sl-Lcl hlavni stami, TV
2 847 S2—Lc2 hlavni stami, TV
3 529 S3-1Lc3 dopravni kolej, TV
4 807 S4-Lc4h dopravni kolej, TV
5 499 S5-Lch dopravni kolej, TV
6 343 S6 —Lcb6 dopravni kolej, TV
6a 225 Sc6a-Lcba dopravni kolej, TV
7 150 S7 — zardzZedlo odjezdova dsrbar. TV
8 114 Sc8 —Lc8 pro vlaky do Chalupek T\
9 300 S9—-Lc9 dopravni kolej, TV
%9a 153 S10-L10 dopravni kolej, TV

Zabezpéovaci zéizeni ve stanici

Stanice je vybavena sté&nim zabezpgvacim z&zenim (SzZZ) 3. kategorie elektronické
stawdlo (ESA) typ ESA-11 s jednotnym obsluznym practws(JOP) — s integrovanaasti
tratového zabez@evaciho z&zeni Ketre ovladani pejezdovych zabezpevacich z#zeni.
Toto z&izeni umo#uje i dalkové ovladani SzZzZ v ZSTeéBnarovice s Odbtkou Koukolna a
Odbakou Zavada.

V dopravnim sale je umisto po strance ovladaniétp rovnocennych (vzajendn
ovladatelnych) pracows vyprakich z toho jedno pracoviSttrvale neobsazeno a déle
jeztizeno pracovigtoperatora ZD.

St 14 (Bohumin Vrbice) je vybaveno spadoviStnimezgigovacim z&zenim 1. stuph
umoziujicim po pedani obsluhy z JOP na St 14 prayéddrozadovacich praci s
individualnim ustednim ovladanim vyhybek ze St 14.

Zabezpéovaci zaizeni v lehlych mezistardinich dsecich

v tratovem useku Bohumin, obvod Bohumin Vrbice - Osttava a Bohumin - Btmarovice
je tra'ové zabezpmvaci zaéizeni 3. kategorie, (soustény elektronicky trojznakovy
automaticky blok pro oboustmy provoz typu ABE-1).
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V tratovém useku Bohumin - Odb. Rychvald OKD,D je jiztikér zabezp&ovana

trafovym zabezp#gsvacim zéizenim 3. kategorie automatické hradlo AH — 88A bez
oddilovych na¥stidel.

V tratovém uUseku (Chalupki PKP) statni hranice CZ/PL hudBuin Vrbice je jizda vlak
zabezpé&ovana tréovym zabezp#vacim zézenim 3. kategorie automatické hradlo AH -
88A bez oddilovych nastidel.

V tratovém useku Chalupki PKP) statni hranice CZ/PL - Bohumin os. néraZi je jizda
vlaki zabezpé&ovana tréovym zabezp#®vacim zéizenim 3. kategorie automatické hradlo
AH - 88A bez oddilovych néastidel.

Dopravni technologie

Ve stanici ve sgné pracuji na usednim stavdle ¢tyfi vyprawi a operator. Dispoani
vyprawi, vypraki sever, vypra& jih, vyprawi Vrbice, Paty vyprad pracuje na
nastupistich. Prace stanice &pd v odbaveni vlakosobni dopravy na osobnim nadrazi, dale
s pistavovanim osobnich souprav na praceévi&ichnické a hygienické udrzby (THU) a
odstavovani souprav po uk@mmi udrzby. Pro praci s nakladnim vozem a vlakdivoje
urcen obvod Bohumin Vrbice se spado#st Stanice také zajigje obsluhu zde zadstych
viecek.

3. Soutasny rozsah pravidelné viakové dopravy (2013)

Uveden je rozsah pravidelné vlakové dopravy nadkoavé trati Bohumin —irov, nebd
Zeleznéni provoz na této trati zejména v oblasti Ostrawymp nebo neffmo souvisi
s novym rychlym spojenim, které byl byt vyuZivano i pro odlefeni koridorové trati.

Tratovy Usek Rerov — Hranice na Moraw
Smer Dluhonice - Prosenice

SC,EC,IC,EN,EX,R Sp,Os Nex Rn VrPn Mn celkem
45 0 12 4 6 9 0 76

Smeér Prosenice - Dluhonice

SC,EC,IC,EN,EX,R Sp,Os Nex Rn VrPn Mn celkem
46 0 11 8 4 6 0 75

Sn¥r Prerov - Prosenice

SC,EC,IC,EN,EX,R Sp,Os Nex Rn VrPn Mn celkem
21 21 15 4 19 9 1 90

Sner Prosenice - ferov

SC,EC,IC,EN,EX,R Sp,Os Nex Rn VrPn Mn celkem
21 21 10 20 5 17 1 95

Sn¥r Prosenice — Hranice na Mogav

SC,EC,IC,EN,EX,R Sp,Os Nex Rn VrPn Mn celkem
68 21 27 8 25 18 1 168

Sner Hranice na Morav- Prosenice

SC,EC,IC,EN,Ex,R Sp,Os Nex Rn VrPn Mn celkem
68 21 2128 9 23 1 171

Z uvedeného jeiejmé, Ze Usek Prosenice — Hranice na Mbjawse svymi 170 pary vidk
za 24 hod na hranici vykonnosti dvoukolejné trati.
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Trat’ovy usek Hranice na Mora¥ — Polanka nad Odrou

Smeér Hranice na Moray— Polanka nad Odrou

SC,EC,IC,EN,Ex,R Sp,Os Nex Rn VrPn Mn celkem
60 19 32 8 24 13 0 714

Smeér Polanka nad Odrou - Hranice na Mafav

SC,EC,IC,EN,Ex,R Sp,Os Nex Rn VrPn Mn celkem
60 19 81 27 9 17 0 015

Trat’ovy usek Polanka nad Odrou — Ostrava-Svinov

Smeér Polanka nad Odrou — Ostrava-Svinov

SC,EC,IC,EN,EX,R Sp,Os Nex Rn VrPn Mn celkem
60 19 91 6 24 9 2 391

Smer Ostrava-Svinov -Polanka nad Odrou

SC,EC,IC,EN,Ex,R Sp,Os Nex Rn VrPn Mn celkem

60 19 31 25 6 16 1 401

Trat’ovy usek Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.
Smeér Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.
SC,EC,IC,EN,EX,R Sp,Os Sv  Nex RNnN Pn Mn celkem
63 29 7 19 6 28 12 2 166
Smer Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov
SC,EC,IC,EN,Ex,R Sp,Os Sv Nex RNn Pn Mn celkem
63 31 4 13 25 6 28 1 171
Opkt je Zejmé, Ze Usek Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. jgvgeni 170 pary viak za 24 hod
na hranici vykonnosti dvoukolejné trati.

Trat’ovy usek Ostrava hl.n. — Bohumin Vrbice

Smer Ostrava hl.n. — Bohumin Vrbice

SC,EC,IC,EN,Ex,R Sp,Os Sv Nex RNn Pn Mn celkem
47 21 13 14 1 22 14 1 133

Sner Bohumin Vrbice - Ostrava hl.n.

SC,EC,IC,EN,EX,R Sp,Os Sv Nex RNnN Pn Mn celkem

48 22 8 10 15 6 25 2 136

Trat’ovy usek Bohumin Vrbice - Bohumin

Smer Bohumin Vrbice - Bohumin

SC,EC,IC,EN,EX,R Sp,Os Sv  Nex RNN Pn Mn celkem
47 21 13 11 1 10 10 1 114

Smér Bohumin - Bohumin Vrbice

SC,EC,IC,EN,EX,R Sp,Os Sv Nex RNn Pn Mn celkem

48 22 8 9 3 4 17 1 112

V praxi je zatiZeni trati mensi, nebeSechny nédkladni vlaky nejedou kazdy den. Sthtisbi
skut&ném pdatu viaka projektant nemé k dispozici.
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4. Vyhledovy rozsah dopravy

Vyhledovy rozsah dopravy byligvzat ze studie proveditelnosti jiggzd uzlem Ostrava
hl.n.” , kde byl projednan s objednateli dalkovéegionalni osobni dopravy pro konwvem
trat. Pro nové rychlé spojeni byl aktualizovan cestdd {@dbor véejné doravy) a KCOD
Ostrava. Rehled linek osobni dopravy je viloze C.8.1.

Dalkova osobni doprava
Dalkova osobni dopravu sestavilo MD, Odboteyeé dopravy aigdana byla projektantovi
prostednictvim Odboru strategie, afleni koncepce Generalnitieditelstvi SZDC.

Prvni gepravni segment (Ex):

Ex1 (...) Praha — Brno — Ostrava (...)*predpoklad intervalu 30" celode®r86 pai/den, 4
pary/2 hod, souprava 400 osob, rychlost dle pandnit$1, elektricka trakce fijezd po trati
RS. Z pohledu MD secekava jizda fes Bohumin a pokéavani v intervalu 120" sén
Zilina. Do Polska dle vyvoje jednani s polskou stna. Zbyvajici vlaky budou ukéeny v
prostoru Moravskoslezské aglomerace, tj.@lemy v Bohumin, vedeny do fince ges
Karvinou variantd vedeny pes Ostravu $&d a Hauviov do Tince. Polanska spojka musi
umoznit phjezd vlaki z trati RS do Ostravy-Kuiic. Dohodnuto bylo s MD nasledujici
rozckleni linky podle smirt takto:

9/1 interval 120 minut z Bohumina 8nPolsko

9/1 interval 120 minut z Bohumina 8nSlovensko

9/1 interval 120 minut s ukéanim v Bohumia

9/1 interval 120 minut ze ZST Ostrava hl.repOstrava-Kutice do Fince

Ex4 Breclav — Otrokovice — Ostravé (s moznym pokréovanim dale do Polska). Obsluhuje
souwasné tarifni body linky Ex4**na GzendiR, pijezd do uzlu Ostrava po konveri draze
elektricka trakce. Interval 120 se &avym vloZzenymi vlaky na 60° 9 pdden, 2 pary/2hod.
Predpoklada se poloha odvozena od Ex4A v fedBvi.
*Ex4A Wien/Bratislava — Beclav — Brno - Ostrava — Katowice (...)iapoklad patbného
intervalu 120", souprava 400 mist, elektricka teakg&ijezd po trati RS. V Beclavi poloha
systémov jako Ex3. Pro dimenzovani kolefsve stanicich ostravské aglomerace je po
dohod s MD paitano s obma linkami ve dvouhodinové dopravni &= s tim, Ze jedna
bude pokraovat do Polska a jedna ukadizdu v Bohumig.

Druhy prepravni segment (R)

R8 Brno — Ostrava — Bohumir, interval 607,18 pét/den 2 pary/2 hod souprava 400 osob,
min. 160 km/h (do vystavby nové trati), elektridkakce, ukoteni v Brré (moZnost

prajezdu do kordonové stanic€psova poloha cca stavajici dle konceptu na tré&j @6ili po
provazani Ex2 a R8 v Hranicich na Motalle moznosti infrastruktury, vybrané viaky
zastavuji Suchdol+Studénkaijezd po konveéni draze.

R18 Praha — Pardubice — Olomouc — Ostravéinterval 60 (v sedle 1207),13 peden 2
pary/2 hod souprava 250 osob, min. 160 km/h, etdértrakce. Poloha vlaku zavisi na
uspdédani Ex1. Cilova stanice této linky r@érvyrazre zavisi na usp@dani Ex1 a dohed
s regionalni dopravou. iffezd po konveéni drédze. Podle pokynMD linka vedena fes
Ostrava sed — Hawvfov do Tiince.
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*R27 Olomouc — Opava — Ostrava ged — Frydek Mistek:, interval 607,18 patr/den 2
pary/2 hod ve spolupraci s regionalni dopravolpZenymi Spikovymi vlaky, souprava az
400 osob (vyrazné §fkiové vykyvy), poloha L:00 v Olomouci, dale dle stanfrastruktury
na pednetnych drdhach (nyni x ValSov, Krnov, Ostrava SvinoWezavisla trakce.

Ex2 Praha — Pardubice — Olomouc — Hranice na MoraVsetin (Zilina), interval 60", 2pary
2 hod, cca 18 parvlaka za den. Rdn®tnou drahu pojizdi v Useku Prosenice — Hranice na
Morawe po konvegni vrst\w.

No¢ni vlaky - 2 pary nénich R vlak Cheb — Praha — Ostrava — Zilina — KoSice — Humenné
jizda po konveéni draze, pevzato ze studie proveditelnosti jigzd uzlem Ostrava hl.n.”

Regionalni osobni doprava na useku Studénka- Osiva-Svinov - Bohumin

Linka R1 Krnov-Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n —r@ga-Kurtice — Jablunkov, interval 120 min
Linka R2 Ostrava-Svinov — Ostrava-Vitkovice — FalgeMistek-ValaSské Meiiti, interval 120 min
Linka S2 Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n.- Bohuniosty u J. Cadca), interval 60/30 min
Linka S4 Hawuiov — Ostrava $&d- Ostrava hl.n. — MoSnov letiSinterval 60 min

Linka S6 Ostrava hl.n —Ostrava-Kiice — Veovice (Val.Mezii¢i), interval 60 min

Linka S1 Opava vychod —Osrrava-Svinov-Ostrava &itse —Cesky &Sin, interval 60 min

Linka S5 Osrrava-Svinov-Ostrava Vitkovice — Ostcayinterval 60 min

Linka S3 Osrrava-Svinov-Hranice na Mog&gvinterval 120/60 min

Regionalni doprava podle §ao viaki
Linka R1 (Krnov) Opava-vychod-Ostrava-Swin@strava hl.n — Haidv — (Jablunkov), 9 péar

Linka R2 Ostrava-Svinov — Ostrava-Vitkovice — FelgeMistek-ValaSské Mefiti, 9 pér
Linka S2 Ostrava-Svinov—Ostrava hl.n.-BohunMosty u J. Cadca), 22 pdr, po Trinec 30 pét
Linka S4 Havwbv — Ostrava $ed- Ostrava hl.n. — MoSnov letist 19 par
Linka S6 Ostrava hl.n—Ostrava-Kige—Frenstat p.R. (Val.Ma#éi), 19 @ar
Linka S1 Opava vychod —Osrrava-Svinov-Ostrava ditke —Cesky &3in 19 pér
Linka S5 Osrrava-Svinov-Ostrava Vitkovice — Ostecayi 19 péat
Linka S3 Osrrava-Svinov-Hranice na Mogav 12 par

Nakladni doprava v ostravském uzlu

V nédkladni dopra¥ bude stale vice nastat kontejnerova doprava a doprava zasilek
v ucelenych vlacich. Veigtdre a dlouhodobém horizontugdpoklada Ministerstvo dopravy
zvySeni dopravni z&te vyvolané tranzitujicimi nakladnimi vlaky. Uze$t@ava se nachazi na
prioritnim evropském koridoru nakladni dopravy, idefaném v néizeni EP a Rady
¢.913/2010. PIny provoz Balticko-adriatického kordamusi byt zahajen jiz v roce 2015.
Predpoklada se, Ze to povede k dalSimu zvySgsyrpyv realizovanych v severojiznim &mn

s dopadem na celkovou kapacitu uzlu. S ohledemonlikeréni vtev nakladniho koridoru
vedenou z Katovic fies Zilinu do Bratislavy a Vidhje podle MD zabezgeni dostaténé
kapacity uzlu Ostrava Klovym pozadavkem pro zachovani celkové konkurencgsuisti
uzlu ve vazb na pravostranny provoz.

Krom¢ zanera v dalkové nakladni dopraye treba respektovat i mistni a vlakotvornou praci
v uzlu s nakladnim vozem.
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K tomu €D Cargo, a.s.poskytlo Gdajek sowasnému stavu, které jsou uvedeny v dopravni
technologii stavajiciho stavu. Vyhled je podle dygni CD Cargo, a.s. zavisly na stabilizaci
rozsahu pozadavuk zakaznik za posledni roky a toc¢etné navratu k vykodm pied
krizovymi roky 2008-2009. Podtrzena jéitpm dileZitost stanice Ostrava hl.n. v systému
préce spolénostiCD Cargo, a.s.

DopravceAdvanced World Transport a.s.(AWT a.s.) jako nastupnicka spairost OKD
Doprava a.s. pozaduje zachovat napojeni kaddjigelné sluzby z obou stran, tj. od Ostravy-
HruSova tak i od osobniho nadrazi Ostrava hl.nePéaFaduje zachovat moznost jizd
nakladnich vlak na sndru Ostrava hl.n. - Ostravaretl s pokréovanim na viekovou st

AWT a.s. sndr Zarubek. Vlastni kolejigtOstrava hl.n. musi i nadale umoznit realizaci dnes
provadgnych manipulaci, tedytpprahi, ¢ekani, prohlidky a jinych Ukdinpro vSechny
dopravce v uzlu.

Stavajici mista napojeni AWT a.s. na Zelezinst’
- Ostrava g&d s napojenim na \dieu AWT Zarubek a dale na \ikovou st AWT
- Ostrava hl.n. koksovna Svobodasdapojeni n&ast ,Uhelna sluzba a rist,Hlavni
zavod"
- Koksovna Sverma s napojenim natkie BC MCHZ
- Ostrava HruSov napojeni na ¥k& AWT Ostrava H&manice s dalSim pokfavanim
na vlekovou st AWT
- Kolej ¢.2b na Ostrava levé na obsluhu Laguny Ostramo
Advanced World Transport a.s.dit@ v dlouhodobém horizontu se zachovanintkdeé sit,

kolejovych napojeni a ostatnich dopravnich konsfrakstaveb v lokalit uzlu Ostrava hl.n.
ve stavajicim sirovém vedeni.

Padty jizd

- Pres Zarubek 3 pary vlaktranzit snér Ostrava sed — Ostrava-HruSov, 1 par viak
z/do Ostrava prave v dennimipréru, pi Spickovych vykonech 4 péary stnOstrava-
HruSov, 2 pary z/do Ostrava pravé. Ve vyhledu dégituace na tomto Useku néden
meénit

- Ostrava hl.n. koksovna Svoboda na napojeni ,Uhsloaba“ 3 pary viak denrg,
Spikkoveé 4 pary vlak denrg. Ve vyhledu by se situace n&a menit. Napojeni
.Hlavni zavod“ 1 par vlak denr¢, Spikoveé 2 pary vlak denrg. Ve vyhledu by se
situace nerfla menit. Dale v tomto napojeni 2x definbsluha viéky prostednictvim
CD Cargo ve srru z/na Ostrava pravé nadrazi, &pivé vykony 3x dend. Ve
vyhledu by se situace n¢ha ngnit.

- Koksovna Sverma 2x tydrobsluha mezi koksovnami Svoboda a Sverma, ve djhle
by se tyto obsluhy #hy redukovat. Dale 4x dewnobsluha depa AWT Sverma,
Spikkove az 5x den& Ve vyhledu by se obsluha depalan redukovat. Obsluha
navazujici vieky BC MCHZ 2x deng z/do Ostrava prave + 1x za 3dny tranzi€sm
Bohumin. Spikové vykony jsou obsluha Wky BC MCHZ 3x dena z/do Ostrava
pravé + 1x za 2 dny tranzit $mBohumin. Ve vyhledu by se situace riammenit
s redukci vykofi se neuvazuje

- Ostrava-HruSov na /z Wiky Hefmanice 10 pdr vlaki denré z toho 5 par tranzit ve
smeru Ostrava-Svinov a 5 pé#rkongicich/vychozich na vikach AWT Sverma,
Svoboda, BC MCHZ. Spkové vykony 14 pér vlaki denrg z toho 7 pér tranzit ve
smeru Ostrava-Svinov a 7 pé#rkongicich/vychozich na vikach AWT Sverma,
Svoboda, BC MCHZ. Ve vyhledu spohesti se neuvazuje s redukci vykon
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- Napojeni na kolej.2b Ostrava levé nadrazi. V sasné dob nevyuzivano. V fistich
letech v planu obsluha 1x denpres Ostrava leve nadrazi
Z vyjadreni spolénostiVITKOVICE Doprava, a.s. vyplyva, Ze i v budoucnosti budou trvat

na napojeni vigky jak ve stanici Ostravaistd tak i Ostrava-Vitkovice. Ret vlaki na vstupu
i vystupu Spitkoveé dosahuje 4 az 5 vlidkden v piiméru pak 2 az 3 vlaky den. Obrat vorza
vlegce realizovany’D Cargo byl v roce 2011 43400 vioz

Rozsah vyhledové osobni a nakladni dopravy za 24 dho

Trat’ovy usek Bohumin — Ostrava hl.n.

smér Bohumin — Ostrava hl.n.

EC,IC.Ex EN R Sp Os Sv NeRn Vn Pn Mn Lv celkem

45 4 18 0 3¢ 24 20 7 25 119 197 vlak
smér Ostrava hl.n. - Bohumin

EC,IC.Ex EN R Sp Os Sv NeRn Vn Pn Mn Lv celkem

45 4 18 0 3¢ 24 6 26 22 120 200 vlak

Tratovy Usek Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov

smer Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov

ECICEXEN R Sp Os Sv NeRn Vn Pn Mn Lv celkem
54 4 49 9 49 030 30 6 24 1 22278 vlak
smer Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n.

ECICEXEN R Sp Os Sv NeRn Vn Pn Mn Lv celkem
54 4 49 9 49 034 12 26 16 1 22276 viak

Rozflenéni podle snéru jizdy na Bohumin a Ostava sted

Trat’ovy usek Ostrava hl.n., osobni nadrazi — Ostrava-8$wv

smer Ostrava hl.n., osobni nddrazi — Ostrava-Svinov

EC,IC.Ex EN R Sp Os Sv NeRn Vn Pn Mn Lv celkem
45 4 18 0 3® 30 30 6 24 1 22 210 vlak
smer Ostrava-Svinov - Ostrava hl.msobni nadrazi

EC,IC.Ex EN R Sp Os Sv NeRn Vn Pn Mn Lv celkem
45 4 18 0 3w 34 12 26 16 1 22 208 vlak

Trat’ovy usek Ostrava hl.n., béské nadrazi — Ostrava-Svinov

smér Ostrava hl.n., h#&ké nadrazi — Ostrava-Svinov

EC,IC.Ex EN R Sp Os Sv xNeRn Vn Pn Mn Lv celkem
9 0 31 9 19 0 0 0O O 00 68 vlak
smer Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n. is&é nadrarzi

EC,IC,Ex EN R Sp Os SvexNRn Vn Pn Mn Lv celkem
9 0 31 9 19 0 0 0O O 00 68 vlak
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Trat'ovy usek Ostrava hl.n., Béiské nadrazi— Ostrava sted

smer Ostrava hl.n. , Béké nadrazi— Ostravast

ECJICEx EN R Sp Os Sv N&n Vn Pn Mn Lv  celkem

9 0 31 9 381 3 3 2 12 15 114 vlak
smér Ostrava sed - Ostrava hl.n. . B&ké nadrazi

ECICEx EN R Sp Os Sv N&n Vn Pn Mn Lv celkem

9 0 31 9 34l 2 2 4 12 15 114 vlak

Rozsah vyhledové osobni a nakladni dopravy ve $gové dvouhodirg

Trat’ovy usek Bohumin — Ostrava hl.n.

smér Bohumin — Ostrava hl.n.

EC,IC,Ex EN R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn Lv  celkem

7 0 2 0 4 1 2 1 0 1 0 2 20 vlakd
smér Ostrava hl.n. - Bohumin

EC,IC,Ex EN R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn Lv  celkem

7 0 2 0 4 0 2 0 2 1 0 2 20 vlakd

Tratovy Usek Ostrava hl.n., osobni nadrazi — Ostrava-$wv 2 hod

smér Ostrava hl.n., osobni nadrazi — Ostrava-Svinov

EC,IC,Ex EN R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn Lv  celkem

7 0 2 0 4 1 2 2 1 1 0 2 22 vlakd
smér Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n., osobni nadrazi

EC,IC,Ex EN R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn Lv  celkem

7 0 2 0 4 0 2 2 2 1 0 2 22 vlakd

Trat’ovy usek Ostrava hl.n., béiské nadrazi — Ostrava-Svinov 2 hod

smer Ostrava hl.n., b#&ké nadrazi — Ostrava-Svinov

EC,IC,Ex EN R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn Lv  celkem

1 0 4 1 2 0 0 0 0 0 0 0 8 vlakd
smér Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n., banské nadrazi

EC,IC,Ex EN R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn Lv  celkem

1 0 4 1 2 0 0 0 0 O 0 0 8 vlakd

Trat’ovy usek Ostrava hl.n. , Béiské nadrazi— Ostrava sted 2 hod

smér Ostrava hl.n. . Béské nadrazi— Ostravarst

EC,IC,Ex EN R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn Lv  celkem

1 0 4 1 4 0 0 1 1 2 0 0 14 vlakd
smér Ostrava stfed - Ostrava hl.n. . Banské nadrazi

EC,IC,Ex EN R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn Lv  celkem

1 0 4 1 4 1 0 0 1 2 0 0 14 vlakd
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Rozsah vyhledové osobni a nakladni dopravy v dobé 5-20 hod

Tratovy Gsek Bohumin — Ostrava hl.n.

smér Bohumin — Ostrava hl.n.

EC,IC,Ex EN R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn Lv  celkem
38 0 14 0 25 1 15 12 4 15 1 11 136 vlakd
smér Ostrava hl.n. - Bohumin

EC,IC,Ex EN R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn Lv  celkem
38 0 14 0 25 0 15 3 16 13 1 12 137  vlakd

Trat’ovy usek Ostrava hl.n., osobni nadrazi — Ostrava-8wv

sner Ostrava hl.n., osobni naddrazi — Ostrava-Svinov

EC,IC,Ex EN R Sp Os Sy Nex Rn Vn Pn Mn Lv  celkem

38 0 14 0 25 1 17 17 4 12 1 14 143 vlakd
smér Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n., osobni nadrazi

EC,IC,Ex EN R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn Lv celkem
38 0 14 0 25 0 19 8 13 10 1 14 142 vlakd

Trat’ovy usek Ostrava hl.n., béské nadrazi — Ostrava-Svinov

smér Ostrava hl.n., h#&ké nadrazi — Ostrava-Svinov

EC,IC,Ex EN R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn Lv  celkem

7 0 26 8 15 0 0 0 0 O 0 0 56 vlakd
smeér Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n. , banské nadrazi

EC,IC,Ex EN R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn Lv  celkem

7 0 26 8 15 0 0 0 0 O 0 0 56 vlakd

Tratovy Usek Ostrava hl.n., Béské nadrazi— Ostrava sted
sner Ostrava $ed - Ostrava hl.n. . B8ké nadrazi
EC,IC,Ex EN R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn Lv  celkem
7 0 26 8 32 1 1 1 3 8 1 4 92 vlakd
smér Ostrava hl.n., Banské nadrazi— Ostrava stred
EC,IC,Ex EN R Sp Os Sv Nex Rn Vn Pn Mn Lv  celkem
7 0 26 8 32 1 2 2 1 8 1 4 92  vlakd

5. Navrhovany stav
Dopravni schéma je ¥ijpzec. C.8.2

PredloZzena studie zpracovava navrh vysokorychlostriatt t v iuseku  FRerov
(Klopotovice/Chropys) — Bohumin (Polsk& republika). Zakladnim parammtmeavrhu je
maximalni rychlost stanovena zadanim na 350 kméhoznosti sniZzeni v oblasti @zl
Minimalni rychlost je stanovena na 160 km/h. Nawdmy stav rychlého spojeni mozno
z dopravei-technologického hlediska rodid na ¢ast:

a) Prerov (Klopotovice/Chropy) — Polanka nad Odrou, kde je VRT vedena
v samostatné dvoukolejné stopavazujici nai@dchozi usek Brno —#€rov
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b) Polanka nad Odrou — Bohumin — Polska republika,dajedou vlaky dalkové osobni
dopravy z koridorové trati rychlého spojeni na Zadost objednatele studedné
spol&né dvoukolejné stap

Obecné zasady:
* max. navrhova rychlost 350 km/h, min. 160 km/h
» odbaeni z VRT min. na rychlost 160 km/h
» kolejové spojky navrzeny na rychlost 160 km/ippdré 120 mk/h
» kolejova propojeni/dopravny po cca 15km
* max. sklon 20%., u kratkych ramp az 35%o

5.1 Frerov (Klopotovce/Chropyné) — Polanka nad Odrou

5.1.1 Klopotovice/Chropyré — Prosenice
Navrhovany Usek zéna variants:
Al. u obce Klopotovice, kde navazuje na trasu VRT Bfrierov dle Koordinéni studie
VRT 2003 v uzem& chrargném koridoru VRT.
A2. v zst. Chropys, kde navazuje na modernizovanou’ tBano — Rerov
Pozn.: Zakladni trasou nesouci pracovni stani je trasa varianty A1/B1.1 (trasa nejdelsi).
Pocatecni stanieni varianty A2 je ziné odvozeno od mista styku obou variant u Prosenic.
Obe varianty jsou navrzeny jako dvoukolejné &ratnavrhovou rychlosti 350 km/h. Vzhledem
k navrhové rychlosti modernizované tr&rno — Rerov (200km/h) se navrhova rychlost u
varianty A2 postupfizvysuje na 350 km/h (260 a 300 km/h).

Al. Trasa navazuje na vysokorychlostni’'tpiivedenou od Brna do oblasti Klopotovic, kde
je na konci dlouhéhoipmého useku v km 1,50 uvazovano s kolejovym progojeslouzicim
pro sjezd a najezd vlakpro relace Brno — Olomouc a Brno #eRv. Trasa dale prochazi
kolem \erovan a Rokytnice a severrobjizdi Rerov. V oblasti Rokytnice je uvaZzovano
s dvojim Kizenim kanélu D-O-L (km 11,2 a 13,7). V Useku mizmhym KiZzenim s D-O-L a
uvazovanymi Rokytnickymi tunely (dva samostatnéngalejné tubusy) dl. 3,20km je
navrzeno odb&eni sjezd pro relace Ostrava — Olomouc v km 14,50 — @#aoRokytnice.
Vzhledem ke stisinym podminkam bylo mozno navrhnout v tomto prosimouze odbéné
vétve a kolejové propojeni bylorgba navrhnout za tunelem v km 19,00, cozZdémba
prodluZzuje dopravnu. Sjezdy jsou zapojeny do kaodé trati do perovského zhlavi Zst.
Brodek u Perova a jsou navrzeny na rychlost 160 kmébete vSech odbénych vyhybek.
Sjezdy jsou odpojeny z VRT i koridorové trati belka¢ mimourowviové. Trasa je déle
vedena nadjezdem nad kanalem D-O-L, vyhledovowtrdginice D1 a Zel. koridorovou trati
Prerov — Ostrava a klesa k transform®&WRrosenice.

A2. V ramci modernizace trati Brno —fd?ov bude stavajici trazdvoukolejgna, stanice
Chropyre¢ pIné peronizovana a vlakyifwvedeny od Kojetina rychlosti 200 km/hod. V ramci
stavby VRT bude i@d&lano pgerovské zhlavi Zst. Chropyn Stopa VRT je fes Zst.
Chropyr¢ ztotoZréna se stopou modernizované dvoukolejné trati asszaChropys se z této
stopy odchyluje p sowasném zvysSeni rychlosti na 250/260 km/h (km 3303.G&&n 77,274
67). Modernizovana ttasmérem do Perova musi nayvvychazet z fedjizdnych koleji. Kolej
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pro snér Brno — Rerov bude napojena do zmodernizované stépietza stanici. Kolej pro
opany sn¥r je preloZzena pro moznost mimoutgweého vykizovani asi o0 300m severa do
zmodernizované stopy se vradibtizné v km 81,0. Trasa VRT dale pokige v koridoru
mezi kanalem D-O-L a leti&n Prerov, kde vzhledem k blizkostkiptavaci drahy je nutno
tra lokalné zahloubit. Déle trasa sevérrobjizdi Rerov, kde mimourosové podjizdi
pripravovanou dalnici D1 a dale poktge v soubhu stouto dalnici k transformo¥n
Prosenice.

5.1.2 Najezd na VRT od/do Olomouce

MozZné jsou dv varianty, tj. vyuzit stavajici kolejové propojediomouce pes Dluhonickou
spojku do Prosenic a z Prosenic vyvést na sevezhiavi nové napojeni na VRT do odhy
Prosenice, nebo provést velmi n&né zcela nové napojentgs odboku Rokytnice popsané
v bock Al.

V souwasnosti je vyprojektovano nové kolejové propojaegi stanicemi Brodek uir€rova —
Dluhonice feSici gesmykem mimourawové vykizeni jizd viak na sméru Olomouc —
Prosenice s vlaky na smu Prerov/Prosenice — Olomouc. Vlastnfepmyk je navrzen na
rychlost 160 km/hod s tim, Ze novatoaa kolej¢.3 odbauije jiz z dluhonického zhlavi ZST
Brodek u Rerova vyhybkou na rychlost 160 km/hod a pdékja rozhodnym stoupanim
5,72%0 na nadjezdi@s silnici Rokytnice — Cisav i pres traové koleje Brodek uierova —
Dluhonice odkud klesanim 8,89%0 je nov&dr&d kolej zapojenaifmo do dopravni koleje
¢.8 rekonstruované vyhybny Dluhonice. Rychlost 16@/Hod je pro vykyvné siné
zachovana tépit v celé délce nové travé koleje a sniZzuje se cca 400 mgied vyhybnou
Dluhonice na 130 km/hod a tato rychlost pd@kija az cca 2 kmipd stanici Prosenice, kde
navazuje rychlost 160 km/hod pro vSechny druhy smupres celou stanici Prosenice podle
v roce 2013 zpracované studie ,ZvySeni rychloststv Prosenice”. i#® napojeni na VRT je
rychlosti 160 km/hod poké&éavano ze stanice Prosenice bezkdlize staninich koleji¢.3,4
az na odb&ku Prosenice na VRT. Pro vozidla bez naktagechniky je v ¢asti kolejec.2S
rychlost 100 az 120 km/hod. V koleji 1S pro snir jizdy Prosenice — Dluhonice jsou
smérové pongry pro rychlost piznivejSi. Jizdni doba Brodek uiétova — Prosenice —
odbatka Prosenice na VRT je 7,5 minut pro nakEptechniku, 8,5 minut pro klasické
soupravy. V pipad vybudovani zcela nového dvoukolejného napojenidkoové trati
v prostoru Brodek uiferova — Prosenice s mimoutmwymi kiizenimi se stavajicimi trani
na tra VRT bude jizdni doba 5 minut pro ICx jednotku agické soupravy s lokomotivou
fady 380. Rychlost 160 km/hod je v celé délce najezal VRT. Uspora&asu je 2,5 aZz 3,5
minuty proti vyuZziti stavajicich trati.

5.1.3 Prosenice — Polanka nad Odrou

Za transformovnou Prosenice, kde s&giuobé varianty A1 a A2, tré stoupa a nadjizdi
stavajici koridorovou ttaPrerov — Ostrava. ifed timto kizenim odbouji sjezdy do Zst.
Prosenice ve sénu od Ostravy. Tyto sjezdy jsou navrzeny na ryadhl@®km/h a zaushy do
lipnického zhlavi Zst. Prosenice. Napojeni uvazigestavbou Zst. Prosenice pro zvyseni
rychlosti do obou siri (Prerov i Olomouc) na 160km/h. Sjezdy jsou napojengiyvpro
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moznost bezkoliznich jizd do obou &tin pricemz pro smr Ostrava — Rerov je ve zhlavi
snizena rychlost na 120km/h. Pro ostatnérgnje rychlost odb&eni a kolejovych propojeni
navrzena 160km/h. Navrzené odbni z hlavni trasy jeréba zrealizovat na estakadrasa
dale pokrduje snérovym obloukem fes dvoukolejny tunel Trnavka dl. 600m v km 28,00
k Zst. Lipnik nad B&ou a déle pokkaije v soubhu s koridorovou trati. V prostoru za Zst.
Lipnik nad Beévou v km 30,00 je navrZzena dopravna Trnavka s &ojen rozwtvenim,
piedjizdnymi kolejemi a maniputaimi kolejemi pro patby adrzby VRT. Tuto dopravnu lze
propojit se stavajici zst. Lipnik nad 8®u. Trasa pokkalje v soubhu s koridorovou trati az
do km 31,50, kde se odklani a projizdi kratkym temev mistni¢asti Slavé. Dale trasa
pokraiuje do blizkosti Zst. DrahotuSe, kde je v km 3Gjgena odb&ka DrahotuSe se sjezdy
do zst. Hranice na Mor&vSjezd pro sir Hranice na Mora¥— Rerov odbduje z VRT ged
kiizenim s koridorovou trati s rychlosti odbai 160 km/h a poktaje v soubhu

s koridorovou trati do které je zapojen rychlo0 km/h ged hranickym viaduktem. Sjezd
pro op&ny smeér odbaiuje z VRT za mimouravovym kizenim s koridorovou trati rychlosti
160 km/h, mimouroioveé kiizi DrahotuSskou spojku a rychlosti 120 km/h seopge do
koridorové trati ped hranickym viaduktem. Hlavni trasa dale se¥eshchazi Hranice na
Morawe, mimouroviove kiizi dalnici D1 a v km 46,50 je navrZzena otke Bélotin, kde jsou
mimourowiové bezkolizré zapojeny sjezdy do Zst. Hranice na Marae snéru od Ostravy.
Tyto sjezdy jsou zapojeny do polomského zhlavi Bisainice na Moray. Oba tyto sjezdy
jsou navrZzeny na rychlost 120 km/h veésmz Zst. Hranice na Morawa dale od mistaikeni

s dalnici D1 na rychlost 160 km/h. Z&l8tinem se trasaipnyka k dalnici D1 s niZ jde
v soulghu az do km 66,50. V tomto misWRT dalnici nadjizdi pod velmi malym Ghlem
kiizeni — cca 6°. #8d nadjezdem dalnice je navrZzeno kolejové propapentrychlost 160
km/h. Dale se hlavni trasa &téokolo Studénky dlouhymi protistmymi oblouky do Zst.
Jistebnik. Bed Zst. Jistebnik je navrzeno mimoutove bezkolizni odb&eni pro sjezd na
konvertni tra’ — odb@ka Jistebnik. V prostoru zst. Jistebnik bylo movést VRT pouze na
stavajicim draznimékese na strahvypravni budovy. To si vyZzadalo kompletni rekoukti
Zst. Jistebnik. VRT tuto stanici projizdi bez obsluSjezdy z VRT do Jistebniku jsou
navrzeny na 160 km/h. Vzhledem k trasovani VRTebkzbci Jistebnik je mozné provést
pieloZzku koridorové trati zSenim polorsru oblouku ped stanici a snizit tak negativni vliv
déleni uzemicetnou a celko¥ i vzajemré vzdalenou dopravni infrastrukturou. Daleésem

k Ostra¢ je VRT vedena vifisném soukhu s konvetini trati. Polondr a poloha siroveho
oblouku za Zst. Jistebnik (v km 79,50) umoZzni olmdgbko ped stanici provéstiplozku
koridorové trati pro ziskanésrgjSiho soubhu. V prostoru vyh. Polanka nad Odrou je VRT
vedena nad koleji&n vyhybny s nutnosti demolice pouze jediné kolejmiaimalni ¢asti
ostravského zhlavi. Za oddd@u trasa VRT strihklesd do Urové stavajici koridorové trati
pod tra smefujici na Ostravu-Vitkovice. V prostoru Ostravskéttdavi vyh. Polanka nad
Odrou je navrzeno bezkolizni odpojeni nakladni dandvé dopravy, coz si vzhledem
k nutnosti zachovéani trasy na Ostravu-Vitkovice &ddglo mimouroioveé KizZeni ve itech
vyskovych drovnich — nejnizsi (zahloubené) je namezdalkova osobni koridorova doprava,
stavajici Urove je uvazovana pro regionalni osobni, resp. naklddpravu. Tyto Upravy Si
vyZzadaji zruSenifimého napojeni manipwaich koleji vyh. Polanka nad Odrou. Zapojeni
bude provedeno pouze z jedné kolejgené pro nakladni vliaky Ostrava #eRov. Trasa VRT
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nasleds ztraci swj statut segregované dopravy a ostravskym uzlevedena jako konveni
draha s rychlosti do 160 hm/h.

5.2 Polanka nad Odrou — Bohumin — Polska republika

5.2.1 Polanka nad Odrou — Bohumin-Vrbice

Na zaklad poZzadavku objednatele jsou ostravskym uzlem ved#&ngvoukolejné stopy.
Jedna pro nakladni a regionalni osobni dopravdj gab dalkovou osobni dopravu spoi&

s vlaky VRT. Teti stopa sigsmykem nad trati simnBohumin je pro vSechny vilaky osobni
dopravy odboujici v ZST Ostrava hl.n. stn Ostrava sed- Ostrava Kukice — Haviov —
Cesky T3in nebo sir Ostrava Kutiice — Frydek Mistek — Valadské M#zi. Odchylrg od
predchozich studii je na zakka@ozadavku objednatele vedena dvoukolejna stopalpky
VRT na povrchu se zaborem koleji pro nakladni dapra

Dopravni technologie navrhovaného stavu pro ved#Ri ostravskym uzlem vychazi z
v roce 2013 dokarené studie s nazvem jRezd uzlem Ostrava hl.n.“ Tato studiecfia jen

s jednim s&ad’ovacim obvodem ve stanici Ostrava hl.n., a to sypnanadrazim na jehoz
strarg leZi opravna vax, odbduje &tSina vigek a je zde lokomotivni depo. Na sttdevého
nadrazi je vypravni budova, odiemi trat smer Ostrava sed a je zde i situovana&éi cast
mésta s pistupem na MHD. Konceépé se tak pedukuje pravacast stanice pro zelezmii
nakladni dopravu a levé&ast stanice pro dopravu osobni. Zanika tak proadifl dopravu
levé nadrazi a ve studii se posiluje kolgjopravé nadrazi. Navrh pibd s nafistem
vlakotvornych praci az o 30%, tj. na 43 az 49 @lak hod a na tuto hodnotu jéepciitan i
potrebny rozsah koleji8tjednoho s&ad’ovaciho obvodu na 7 vjezdovych koleji +1 kolej
objizdna, 26 swrovych koleji a 8 odjezdovych koleji. Dale studieokhzala, Ze pro
vyhledovou dopravu bez VRT je nutno mezi stanic@sirava hl.n. — Ostrava-Svinov ditat

se c¢tyimi trafovymi  kolejemi samostatn zapojenymi do stanice Ostrava-Svinov
S mimourowiovym vykiizenim vlak na snéru Ostrava-Svinov — Bohumin s vlaky na&m
Ostava sed — Ostrava-Svinov. Osobni nadrazi ZST Ostrava. lje posileno na 5
nastupistnich hran pro gmBohumin a 5 nastupistnich hran praés@strava sed. Pro vliaky
VRT byla ve studii navrzena samostatna dvoukolsjopa, ktera jefied osobnim nadrazim
ZST Ostrava hl.n. zahloubena a na povrch vystuphjearekou Ostravice v obvodu Ostrava
HruSov. Tim sefeSi mimourosovym zpisobem kizeni vlaki VRT s vlaky smdr Ostrava
stted. Celkem jsou tak ZST Ostrava hl.n. vedanyivoukolejné stopy a to pro vlaky VRT,
vlaky sner Ostrava sed, Haviov a vlaky koridorové sem Bohumin. VSechny fit
dvoukolejné stopy vedou po obalu kolgjiftravého s@d’ovaciho nddrazi a to v prostoru
sowasného levého nadrazi, které se kolejpmensuje, pro $afovaci prace rusi aigtava
jen pro odstavovani nakladnich wiozTolik vytah z gedchazejici studie ,Bjezd uzlem
Ostrava hl.n.”

V nyni predkladané studii navrhovany stavéirea za vyh. Polanka nad Odrou, kde dochazi
ke spojeni vysokorychlostni osobni dopravy s kandou dalkovou osobni dopravou. Koleje
stavajici koridorové trati jsou mezi vyh. PolankadrOdrou a Zst. Ostrava-Svinov oddaleny a
mezi re¢ je privedena trasa VRT. Spojeni obou trati je provedeikm 85,850 vyhybkami
1:33.5-8000 /4000-PHS na rychlost 160km/h. Dale zdt. Ostrva-Svinov (km 87,50)
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pokraiuje celkem 6 tréovych koleji — d¥ pro dalkovou osobni dopravu (Ex, R) veésmod
Prerova, d¥ pro nakladni a regionalni osobni dopravu vérsnod Rerova a d¥ pro osobni i
nakladni dopravu ve sfru od Zst. Ostrava-Vitkovice i@s odb. Odra), kde je uvazovano
s vyhledovym zdvoukolejmim trati. Zst. Ostrava-Svinov si vzhledem k zadstvétsiho
poctu koleji z obou swrri vyzada kompletni i@stavbu. Ta uvazuje s vybudovanim dvou
novych ostrovnich nastupipro dalkovou osobni dopravu (spoje vysSiho segmErt R) ,
ktera doplni ponechana stavajici 3 ostrovni n&sttugtrijezd zst. Ostrava-Svinov je navrzen
na rychlost:

e 120km/h pro osobni vlaky vysSiho segmentu

* 100 km/h pro ndkladni a regionalni osobni dopralae(nakladni pitah)

e 120 km/h pro srr do/od odb. Odra

* 50 km/h pro vlaky ve/ze stru Opava vychod
Ve sneru Bohumin dale poktaji dva pary koleji. Jeden par pro osobni doprayssiho
segmentu a jeden par pro nakladni a regionalnirstdpravu. V km 89,00 zargmosEnim
piesieku Odru (kanal D-O-L) je navrzeno kolejové propdjekde se bezokoliznoddli z
nakladniho pitahu dvoukolejnd tta smérem na Ostravu-ggd. Ta dale mimouraove
piechazi na pravou stranu (ve smyslu stmi) koleji vysSiho segmentu. Tentiegmyk je
navrzeny jako dvoukolejny, ale pro zatim zadanylegbvy rozsah dopravy vyhovi i
jednokolejny. Do fesmyku je v oblasti zast. Marianské Hoiynmo zapojena spojovaci kolej
pro vliaky vysSiho segmentu pro &nPrerov — Ostrava vedené sram na Ostravu-td.
Nové uspeadani piijezdu mezi levym a pravym nadrazim si vzhledem tkgt®d provedeni
celkem Sesti koleji dopémych o d¥ predjizdné koleje pro nakladni vlaky vyzadalo redukc
kolejistt pravého nadrazi (vlevo ve smyslu steni). S vyuzitim levého nadrazi pro
sd'ad’ovaci prace se vyhleddéweuvazuje. Toto koleji§toude uéeno k odstavovani véza ve
studii byla pouze asfena mozZnost jehorfmého zapojeni z kol. rozweni zarekou Odrou.
V km 90,44 jsou navrzena &vostrovni nastupi8t zastavky Ostrava-Marianské Hory
v kolejich nakladového ptahu a v kolejich fesmyku. Dale pokrauje 6 pabéznych koleji do
osobniho nadrazi Ostrava hl.n.. Vkm 91,00 — 9%dsu navrZzena kolejova propojeni
s vyuzitim pro rychlé vedeni dopravy vySSiho segmem snéru Ostrava-g$ed — Rerov a
souwasre pro moznost obsluhy vjezdového kolgjisSte sméru od Ostrava-ged. Tato
propojeni zdvojuji kolejova propojeni v obvodu ositto nadrazi, kde jsou 8lyto moznosti
dostupné. V aseku km 91,00 — 92,00 jsou na nakkmiomatahu navrzenyiedjizdné koleje
(jedna pro kazdy sén). V km 92,00 je navrzeno mezi kolejenfepmyku tikolejné odstavné
kolejist pro osobni vlaky odbavované na Frydlanstkém n&dtup/edeni jedné z koleji
piesmyku si vyZzadalo redukci zapojeni podstai@sti koleji Béiského nadrazi. V km 93,00
se nachazi nastupiSbsobniho nadrazi Zst. Ostrava hl.n. Cetk®s navrZzeno 5 nastupnich
hran pro koleje vysSiho segmentu, 2 nastupni hrenypakladovém gtahu pro regionalni
osobni dopravu a 5 nastupnich hran u Frydlantskystupi§. Frydlantské nastupiSgsou
vzhledem ke zn@an¢ stisrtnym prostorovym porram navrzena u koleji s polamy oblouka
od 300m. Bohuminskym zhlavim Zst. Ostrava hl.ncpéazi celkem 4 @bézné koleje, které
dale grekraiuji feku Ostravici. Vzhledem k redukci viivu Uhelné dlyna osobni dopravu je
navrzeno nové propojentetnd premostni ifeky Ostravice do kolejistZzst. Ostrava-HruSov.
V km 95,30 je navrzeno odbeni z ndkladového firahu do stavajici koleje na Orlovou. Do
této koleje je zapojeno i kolejitzst. Ostrava-HruSov. Koleje vy3Siho segmentu tran
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mimourowiové kiizi v km 95,70. Z lvodu mimourovioveho vykiZzeni se koleje vyssiho
segmentu vzdaluji od koleji nakladnihaitahu. Dale pokrauji 4 souktzné koleje a v km
97,50 jsou navrzena kolejova propojeni na ostramské@lavi Bohumin-Vrbice. Kolejova
propojeni jsou navrzena pro moznost obsluhy ZghuBun vliaky vysSiho segmentu. &em
na zst. Bohumin pokéaji 4 koleje opt v soukkthu do km 99,50, kde jsou koleje vysSiho
segmentu oddaleny od nakladnihdtphu a nadjizdi spojovaci kolej do Zst. Bohumirkny
100,20 jsou navrzeny od@ie vyhybky pro zapojeni Zzst. Bohumin. Zde ziskKdi® zpet
swvij statut segregované dopravy.

5.2.2 Bohumin-Vrbice — Polska republika

V prostoru zst. Bohumin je VRT navrzena v hloubengmelu pod koleji&m stavajici
stanice. Vstup do Polské republiky (PL) neni vdppracovani studie konkrétistanoven a
pro tento Usek je tedy navrzenékalik variant. Vstup do PL bude Buv prostoru Petrovic u
Karviné dle koordinéni studie VRT zr. 2003 nebo v sa@hin s dalnici D47. Varianty se
rovnéz &kli podle vyusEni z tunelu pod Bohuminem, kde jsou navrZzeny mhoznosti — B1 a
B2. Ve variant Bl (Wetné podvariant) je navrzeno uk&eni tunelu za opravnou
pantografickych jednotek v km 102,65. Yigadt varianty B2 je navrZzeno ukoéeni tunelu
v km 103,60 za ul. Opletalovou. Podvarianty B1.B2al umozni #izeni sjezd z VRT dle
zadani — z VRT do Zst.d@marovice ve siru dale na Petrovice u Karviné regfesky R&sin.
Ostatni podvarianty vzhledem k omezenym moZnostsemiuneumozniizzeni €chto sjezd
pii zachovani poZzadovanych paranietr

5.3. ZST Hranice na Moraw

Sjezd a najezd na VRT je do stanice Hranice na Yomapojen na jizni strando tra’ovych
koleji DrahotuSe- Hranice na MomavNa severni stranjde o napojeni ve zhlavi do
pokratovani stanini koleje ¢.2 (je do ni napojena trava kolej¢.2 Polom — Hranice na
Moraw) a¢.3 (je do ni napojena tfava kolej¢.2 Hranice na Moraymésto — Hranice na
Moraw)

5.4. Vyhybna Polanka nad Odrou

V prostoru vyh. Polanka nad Odrou je VRT vedena hkatkjiS&€m vyhybny s nutnosti
demolice starni koleje¢.8 a nového zapojeni Wiy na svinovském zhlavi. Rebna je i
Uprava severniho na vyvedetyi tratovych koleji smir Ostrava-Svinov.

5.5. ZST Ostrava-Svinov

Jak jiz bylo uvedeno mezi Polankou nad Odrou aiataDstrava hl.n. jsou navrZzeny &v
dvoukolejné trat. Jedna dvoukolejna stopa Zeaa ve schématu &tou barvou je wena pro
nakladni a osobni regionalni vlaky, druha dvoukdegtopa zngna cervenou barvou je
navrzena pro dalkové vlaky osobni dopravy jedouckegridorové trati a trati VRT. Tomu
odpovida i osnova nastupige stanici Ostrava-Svinov s tim, Ze na bohuminskBlavi neni
mozné z prostorovych aglodi udrzet Uplny dopravni program tak, aby bylo mozno
vzajemnym prospojkovanim se dostat ze vSech dofmakoleji na vSechny tfavé koleje a
opané. Do ukité miry tak Astavd samostatné kolefiSpro dalkovou osobni dopravu a
kolejist pro nakladni a regionalni dopravu. Zda je navrZzpo§et dopravnich koleji a
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nastupistnich hran dostaty bylo pezkouSeno na dvouhodinovou dopravni ¢pi
nasledujicim propiem:
a) Dalkova osobni doprava
4 pary Ec,IC,Ex tranzitnich vlalinka Ex1
2 pary Ec,IC,Ex tranzitnich vléKinka Ex4
2 pary Ec,IC,Ex tranzitnich vléKinka Ex4A
2 pary R vlak — tranzitnich vlak linka R8
2 pary R vlak — tranzitnich vlak linka R18
Celkem 24 vlak2hod
Prlikaz potfebného poctu dopravnich koleji je odvozen propoctem z nasleduijici tabulky:

smér Polanka n.O.- obsazeni dop.koleji Smér Ostrava hl.n. | obsazeni dop.koleji
Ostrava hl.n. — Polanka n.O.

8 Ex 8x (4,0 +2) = 48 min 6 Ex 8x (4,0 +2) = 48 min
4R 4x (4,542)= 26min  |4R 4x (4,5+2)= 26 min
celkova doba obsazeni = 74 min |celkova doba obsazeni = 62 min

Obsazeni koleje viezdem a odjezdem = 4 minuty, pabyinuty. Celkova doba obsazeni 74
+ 74 min = 148 min narokuje podlgeaupisu D24 clanku ¢.77 ¢tydi dopravni koleje p
statistické jistat p=0,95 nebo 5 dopravnich kolejiti pstatistické jistat p=0,99.

S pihlédnutim k pldnu obsazeni dopravnich koleji séZeaim na stupeobsazeni jen na
S0=0,31 jsou navrzenyyii dopravni kolej&.3,5,7,9 s nastupistni hranou, nastupiss,6.

b) Regionalni osobni doprava **
2 pary R tranzitni linka R27 Olomouc-Opava- Ostrava stfed- Frydek Mistek
4 pary Os vychozi/koncici vlaky linka S2 Ostrava-Svinov —Bohumin — Mosty u J.
2 pary Os tranzitni linka S4 Havifov —Ostrava hl.n.- MoSnov
2 pary Os vychozi/kafici linka S5 Ostrava-Svinov-Ostrava-Vitkovice —1@sgice
2 pary Opava-vychod -Ostrava-Svinov-Cesky Tééin, linka S1
1 par Sp vlakdi Krnov- Ostrava stfed — Jablunkov, linka R1
1 par Sp vlakd vychozi/koncici vlaky Ostrava-Svinov-Ostrava-Vitkovice- Val.Mez..linka R2
2 pary Os vychozi/kdfici linka S3 Ostrava-Svinov-Hranice na Motav
Celkem 26 vlakd/2hod
** pez osobnich kondicich a vychozich vlak{ relace Ostrava-Svinov-Opava vychod, které maji
samostatné nastupisté ¢.1 s kusymi kolejemi ¢.18,20 se dvéma hranami

Prikaz potebného p&tu dopravnich koleji je odvozen pragem z nasledujici tabulky:

smér Polanka n.O.- obsazeni dop.koleji Smér Ostrava hl.n. | obsazeni dop.koleji
Ostrava hl.n. — Polanka n.O.

2 R linka R27 2x (5,0+5)= 20 min 2 R linka R27 2x (5,0+5)= 20 min
4 Os linka S2 4x (4,0 +8) = 48 min 4 Os linka S2 4x (4,0 +8) = 48 min
2 Os linka S4 2x (4,0 +3) = 14 min 4 Os linka S4 2x (4,0 +3) = 14 min
2 Os linka S5 2x (4,0 +5) = 18 min 4 Os linka S2 2x (4,0 +8) = 24 min
2 Os linka S1 2x (4,0 +16) = 40 min 4 Os linka S1 4x (4,0 +16) = 40 min
2 Os linka S3 2x (4,0+5)= 18 min 2 Os linka S3 2x (4,0+5)= 18 min
1Sp linka R1 1x (5,0+5)= 10 min 1R 3) 1x (5,045)= 10 min
1Sp linka R2 1x (4,0+5)= 9 min 1R 3) 1x (4,0+5)= 9 min
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celkova doba obsazeni = 177 min celkova doba obsazeni = 183 min

Celkova doba obsazeni 177 + 183 min = 360 minkufeopodle pedpisu D24 ¢lanku¢.77
dewt dopravni koleje f statistické jistat p=0,99. NavrZzeno je Sest dopravnich koleji
S nastupistni hranou, coZz znamena é&kzdminimalné tfi dopravni koleje cestovymi
nawstidly, pro kortici a vychozi vlaky osobni dopravy &mOstrava-Vitkovice a Ostrava
hl.n.

Kolem nastupi§ budou také projizfl nakladni vlaky a ty jei¢ba doplnit do vySe uvedené
tabulky + 1 Sv vlak takto:

Prlikaz potfebného poctu dopravnich koleji je odvozen propoctem z nasleduijici tabulky:

smér Polanka n.O.- obsazeni dop.koleji Smér Ostrava hl.n. | obsazeni dop.koleji
Ostrava hl.n. — Polanka n.O.

2 R linka R27 2x (5,0+5)= 20 min 2 R linka R27 2x (5,0+5)= 20 min
4 Os linka S2 4x (4,0 +8) = 48 min 4 Os linka S2 4x (4,0 +8) = 48 min
2 Os linka S4 2x (4,0 +3) = 14 min 4 Os linka S4 2x (4,0 +3) = 14 min
2 Os linka S5 2x (4,0 +5) = 18 min 4 Os linka S2 2x (4,0 +8) = 24 min
2 Os linka S1 2x (4,0 +16) = 40 min 4 Os linka S1 4x (4,0 +16) = 40 min
2 Os linka S3 2x (4,045)= 18 min 2 Os linka S3 2x (4,0+5)= 18 min
1Sp linka R1 1x (5,0+5)= 10 min 1R 3) 1x (5,045)= 10 min
1Sp linka R2 1x (4,0+5)= 9 min 1R 3) 1x (4,0+5)= 9 min

1Sv 1x (4+5) = 9 min

7 Nex,Rn,Pn 7x4 =28 min |6 Nex,Vn,Pn 6x4 =24 min
celkova doba obsazeni = 205 min |celkova doba obsazeni = 216 min

Celkova doba obsazeni 205 + 216 min = 421 minkufeopodle pedpisu D24 ¢lanku¢.77
dewt dopravnich koleji § statistické jisto¥ p=0,99. NavrZzeno je pro regionalni dopravu a
prijezdy nékladnich vliak Sest dopravnich koleji @i tostrovnich nastupist+ jedna dopravni
kolej bez néstupist celkem 7 dopravnich koleji s tim, Ze koleje la23. nastupigtbudou
déleny cestovymi nasstidly na kolejec.4,4a, 8,8a, 10, 10a, 14, 14a. Celkem 11 doprhvnic
koleji.

(Plan obsazeni dopravnich koleji jeiiqzec. C.8.5)

Dopravni technologie pro stanici Ostrava-Svinov

Dopravni technologie pro stanici Ostrava-Svinovhaai ze zadaného vyhledového rozsahu
dopravy a pedchozich proptt o potebném rozsahu Zelezni infrastruktury ve stanici. Pro
dalkovou koridorovou osobni dopravu a viaky VRT daych mezi Polankou n.O. a stanici
Ostrava-Svinov do spaleé dvoukolejné stopy jsou demy ostrovni nastupisté.5 a ¢.6.
Nastupist ¢.6 pro srdr Prerov — Bohumin, nastupé&t.5 pro smér opany. Pro kazdy sir
jizdy dw dopravni koleje, coZz umoznigstup cestujicich z vlaku niZSi kategorie do vysSi
kategorie a opme. Nastupi&t ¢.4 je navrZzeno pro tranzitni nakladni a osobniyiadé sndru
Bohumin — Perov, které jsou rowf mezi dopravnami Polanka n.O., Ostrava-Svinov engd
do spoléné dvoukolejné stopy. Ve stanici se n&pd s gedjizdtnim nékladnich viak
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Potrebna zmina sledu se uskutei v doprave Polanka n.O. a ve stanici Ostrava hl.n., kde
jsou potebné pedjizdné koleje navrzeny. Nastupigt2 je gednostd urceno pro tranzitni
osobni vlaky na stmu Opava vychod Cesky ®Sin a pro Gvréové jizdy vlak osobni
dopravy na siru Opava vychod — Ostrava hl.n. a &éma Pro nastupigte.3 zbyva pokryt
kongici a vychozi osobni viaky smCesky TSin a snir Ostrava hl.n. Na tentosél budou
koleje u tohoto nastupiStozctleny cestovymi nasstidly pro odbaveni dvou vldksowasre.
Také je zde navrZzena odstavna kolej pro soupraweprash viaki s cilem dopravni koleje
neobsazovat déle nezZ je feiia. Pro ko&ici a vychozi vlaky osobni dopravy &mOpava
vychod bude i nadale slouzit nastupi&tl.

Pro nakladni vlaky na stru Krnov — Opava vychod — Ostrava hl.n.jéama dopravni kolej
¢.16 pred vypravni budovou, ktera je bez nastupistni hrany

Postaveni vlak vyuZivané ve dvouhodinové dopravni &g je patrné z planu obsazeni
dopravnich koleji

nastupist kolej ¢.9, R koridorovy vlak s Polanka n.O. — Ostrava hl.n.,

nastupist kolej ¢.7, IC vlak VRT sndr Praha — Ostrava hl.n.

nastupist kolej ¢.5, IC vlak VRT sndr Ostrava hl.n. — Praha,

nastupist kolej ¢.3, R koridorovy vlak sir Ostrava hl.n. - Polanka n.O.,

nastupist, kolej¢.1, Os linka S4 MoSnov —Ostrava hl.n.-Hawvi

nastupi&t, kolej¢.2, Os linka S4 Hawbv - Ostrava hl.n. — MoSnov

nastupist, kolej¢.4, Os linka S2 Ostrava-Svinov — Bohumin — Mostly,u

nastupi&t, kolej¢.8, Os linka S2 Mosty u J.— Bohumin — Ostrava-Swino

nastupi&t, kolej¢.18 Os Opava vychod-Ostava-Svinov

. hastupist, kolej¢.20 Os Ostava-Svinov — Opava vychod

Ostatni linky jsou odbaveny wlénych nastupis¢.2 a 3 na kolejicks.4,4a, 8,8a, 10, 10a, 14,
14a za vyuziti odstavnych kole}i 6 a 12 zapojenych vzdy do obou koleji ucdaeho
ostrovniho nastupi&t Dale viz plan obsazeni dopravnich koleji.

Navrzeny pdet nastupif je mozno povazovat za maximalni. Jejicltgige dan velkym
poctem korgicich a vychozich linek regionélni dopravy.

PP Wwwhk oo oo

Uziteéné délky koleji ZST Ostrava-Svinov

kolej UzZitecna Poznamka
délka mezi
namezniky
/m/
1 650 pro regiondlni osobni dopravu a nakladni vlaky, TV v celé délce
2 760 pro regiondlni osobni dopravu a nakladni vlaky, TV v celé délce
3 740 pro dalkovou osobni dopravu, TV v celé délce
4+43 740 pro regionalni osobni dopravu, TV v celé délce
5 790 pro dalkovou osobni dopravu, TV v celé délce
6 320 kusa odstavna pro osobni soupravy, TV v celé délce
7 785 pro dalkovou osobni dopravu, TV v celé délce
8+8a 735 pro regionalni osobni dopravu, TV v celé délce
9 775 pro dalkovou osobni dopravu, TV v celé délce

32



10+10a 740 pro regiondlni osobni dopravu, TV v celé délce

12 125/135 | kusa odstavna pro osobni soupravy, TV v celé délce
14+14a 555 pro regiondlni osobni dopravu, TV v celé délce

16 550 pro nakladni vlaky, TV v celé délce

18 115 pro regionalni osobni dopravu, TV v celé délce

5.6. ZST Ostrava hl.n.

Ze stanice Ostrava-Svinov pokusi ¢tyii tratové koleje do ZST Ostrava hl.nti pegregaci
dalkové osobni dopravy z koridorove trati i VRT @olné dvoukolejné stopy (ve schématu
modra barva) od nékladni a regionalni osobni dgpréve schématu ladé barva), icemz

v prostoru mezi alma stanicemi dochazi k otldni dopravy srr Ostrava sed, Havfov a

to pro osobni dalkovou i regionalni dopravu. Vlaldlkové osobni dopravy smBohumin
jedou po tréové kolejic.7 a pokrauji v ZST Ostrava hl.n. po kol&j101a, v opgném sndru
jizdy po koleji¢.102a, do ZST Ostrava-Svinov potwaé koleji ¢.5. Dalkové vlaky osobni
dopravy snir jizdy Ostrava $ed odbdi z tra’ové koleje¢.7 na kolej¢.802d a 802a. Pro
opany sn¥r jizdy je rékolik moznosti. Nejlépe jeipjet do koleje¢.102 @i rozjezdu od
Frydlantského nastup&tychlosti 50 km/hod, dalSi moznost je pakreat od Frydlantského
nastupi& po koleji ¢.801b a do koleje&.102 ejit po kolejovych spojkach rychlosti 100
km/hod v prostoruied zastavkou Ostrava-Mar.Hory. Mozné je i pokrkeat z kolejec.801b
do koleje¢.801la a za zastavkou Ostrava-Mar.Hamsjip do kolejec.802a a 802d rychlosti
80 km/hod, po které poktavat proti spravnému situ jizdy do stanice Ostrava-Svinov.
Posledni moznosti je vyuzit kolejeB80la az nafesmyk (nadjezd nad kolejennil,5,7) a

v prostorureky Odra se po spojkéach rychlosti 80 km/hod napgjikolej¢.5 snér Ostrava-
Svinov.

Odbaeni regionalni osobni dopravy &mOstrava std je v obou sirech provedeno
bezkolizreé s tim, Ze zatim jednokolejnym nadjezdem, kteryng@rZzen pro fipad poteby
jako dvoukolejny se vlakyipvadi pes koleje VRT do koleji 801a, 802a. Osobni viakgrsm
Bohumin jedou po travych koleji¢.1,2 a pokréuji po kolejich¢.106a (do Bohumina) , 108a
(z Bohumina) spolu s tranzitnimi nakladnimi viakyp které jsou navrzeny jakdequjizdné
koleje¢.104,110.

Vysledkem popsanéheeseni je, Ze ies nakladni nadrazi ZST Ostrava hl.n. vedtiu t
dvoukolejné hlavni staémi koleje. D ¢.801a+801b, 802a+802b 8ni-rydlantské nastupist
(tyrkysova barva ve schématu) pro dalkovou i regiohosobni dopravu a Ostravaest, dw
koleje VRT (modra barva$.101a+101, 102a+102 a to i pro dalkovou koridorowsobni
dopravu smr Bohumin a d¥ koleje ¢.106a+106, 108a+108 pro nakladni a regionalni dsobn
dopravu (hiada barva) sgr Bohumin. Srar Bohumin tak z osobniho nadrazi ZST Ostrava
hl.n. opst vybihajictyti trafové koleje. B této koncepci je do osobniho nadrazi ZST Ostrava
hl.n. gridavano na bohuminském &m dalSi ostrovni nastupé&st.4 (kolejec¢.8,10) s ukenim
pro regionalni osobni dopravu. Kolem tohoto nastiffiudou roviz jako v Ostrag-Svinow
organizovany pijezdy nakladnich viak Pro dalkovou osobni dopravu a vlaky VRdstava
pét nastupistnich hran, nastugigtl, 2, 3 Z toho jsou dvpiedjizdné kolej&.3,4 a jedna pro
korgici a vychozi vlaky dalkové doprawy6. Popsan&e3eni navrhovaného stavu v ZST
Ostrava hl.n. ufgdnosiiuje osobni dopravu, dopravu VRT a zabit@st prostoru weného
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pro séadovaci prace na pravém nadrazi. Proti studiiijgzd uzlem Ostrava hl.n.” , ktera
méla 16 vjezdovych a odjezdovych kolejiistdva nyni na odbaveni nakladnich vlala
piijezdu a odjezdu 11 koleji , coZz znamend snizgkbrnwu séadovaciho obvodu zhruba na
40 korticich a 40 vychozich ndkladnich vialo posunu  zachovani 26 samovych koleji.

V jizdnim fadu 2013 se jedna o 30 kdecich a 30 vychozich vldkdo posunu, takZze zbyva
jese zaloha 25% do vyhledu, kde séegpoklada vSeobeérspiSe poklestadicich praci.
Propdet vychazi z technologickéhtasu 120 minut na odbaveni vlakii mepekroieni
stupré obsazeni So0=0,671EBm pro tranzitni nakladni vlaky jsou navrzernggjizdné koleje
¢.110, 104, kde rize probihat vyréna lokomotivnichcet nebo peprahy lokomotiv. DalSi
moznosti je snizit get snErovych koleji ve prosgch koleji odjezdovych, nebo zcela
ponechat na pravém nédraZi stavajici stav, to jsn®@ovych koleji¢.224 az 262 a svazek
koleji ¢.212 az 222 jako koleje dopravni.

Na severnim zhlavi ip vyjezdu z osobniho nédraZzitistava koleji& Uhelné sluzby
nenapojeno do kolejiStstanice Ostrava hl.n. Nahradou j& jpzdé od Hémanic z vieky
AWT a.s. navrZzeno mimour@evé Kizeni v prostoru Ostrava-HruSov stmaymi kolejemi
VRT smeér Bohumin formou nadjezdu VRT s napojenim déavach koleji¢.4,6 Bohumin-
Vrbice — Ostrava hl.n.

Posouzeni kolejovych kapacit osobniho nadrazi
(Plan obsazeni dopravnich koleji jefilgzec. C.8.4)

Zda je navrhovany stav dostgici pro vyhledovy rozsah osobni dopravy ptidme pro
dvouhodinovou dopravni &jiu kdy je poteba odbavit :

Na hlavni trati

7 paa Ec,IC,Ex tranzitnich vlak (3x linka Ex1 +1x Ex4+1Ex4A)

2 pary R vlak — linka R8

4 pary Os vlak Ostrava-Svinov-Bohumin- Mosty u Jablunkova- lirg&

1 Sv vlak na siru Bohumin - Ostrava-Svinov

Celkem 27 vlak/2hod na koridorové trati

Prikaz potebného p&u dopravnich koleji pro vlaky osobni dopravy jesozen propétem
z nasleduijici tabulky:

smér Ostrava-Svinov- | obsazeni dop.koleji Smér Bohumin - obsazeni dop.koleji

Bohumin Ostrava-Svinov

7 Ex 7x (4,0 +2) = 42min |4 Ex 7% (3,5 +2) = 38,5 min

2R 2x (4,5+2)= 13 min 2R 2x (3,5+2)= 11 min

4 Os 4x (3,0+2)= 20 min 4 Os 4x (3,0+2)= 20 min
1Sv 1x 3 = 3 min

celkova doba obsazeni = 75 min |celkova doba obsazeni = 72,5min

Celkovéa doba obsazeni 75 + 72,5 min = 147,5 miokuge podle pedpisu D24¢lankué.77
s minimalni rezervou & dopravni koleje § statistické jisto¥ p=0,99. Kolem néastupilst.4
budou také projiz#t nakladni viaky a ty jeréba doplnit do vySe uvedené tabulky takto:
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smér Ostrava-Svinov- | obsazeni dop.koleji Smér Bohumin - obsazeni dop.koleji

Bohumin Ostrava-Svinov

7 Ex 7x (4,0 +2) = 42min |4 Ex 7% (3,5 +2) = 38,5 min

2R 2x (4,5+2)= 13 min 2R 2x (3,5+2)= 11 min

4 Os 4x (3,0+2)= 20 min 4 Os 4x (3,0+2)= 20 min
1Sv 1x 3 = 3 min

4 Nex,Rn,Pn 4x4 =16 min 5 Nex,Vn,Pn 4x4 =16 min

celkova doba obsazeni = 91 min |celkova doba obsazeni = 88,5 min

Celkovéa doba obsazeni 91 + 88,5 min = 179,5 miokuge podle pedpisu D24¢lankué.77
Sest dopravni koleje ip statistické jistat p=0,99. Navrzeno je sedm dopravnich koleji
s nastupistni hranou, z tohoédkoleje u nastupiste.4 slouzi i pro pijezdy nakladnich viak
Zde je na zvazenou ponechat pro osobni dopravé pwpravnich koleji s nastupistil, 2,3,
nastupi& ¢.4 nebudovat a ponechat jen kolgj$8,10 bez néstupiStjako objizdné pro
nakladni dopravu. TotéeSeni ma dv nevyhody. Prvni nebezgieje v tom, Ze nebyly do
vyhledové dopravy zadany zadné kimh a vychozi vlaky dalkové osobni dopravy ve stani
Ostrava hl.n. Pokud by ve vyhledu byl i jeden takelak v dopravni Sgce vyvolava to jiz
potrebu Sesti dopravnich koleji. Ve vyio jsou zapséitany jen minimalni pobyty 2 minuty.

e v v s

Pokud bude sledovartgstup z vlaku nizSi kategorie do vyssi admgamize byt pobyt viaku
nizSi kategorie delSi nez &vminuty a pak se a@p dostaneme na pebu Sesti koleji
s nastupistni hranou. DalSi nevyhodou svedeni dsbbraki do koleji a nastupis¢.1,2,3

dalkové dopravy je vzajemné ruSeni vlakovych cestvjgzdu i vyjezdu osobnich viak
z tchto nastupi& Projektant proto dopotuje déale sledovat i nastupist4.

Pro odbaognou trat’ smér Ostrava stired

1 pér Ec,IC,Ex vlak tranzitnich linka Ex1

4 pary R vlak vlak tranzitnich, linky R27, R18

1 péar Sp vlak tranzitnich, linka R1

2 péry Os vlai Havirov — Ostrava $e&d- Ostrava hl.n., - MoSnov, linka S4

2 pary Os vlak Ostrava hl.n. - Ostravaistl-Frydek-Mistek (Vi®vice) —linka S6

1 Sv Ostrava #td- Ostrava hl.n.

Celkem 21 vlak/2hod na odb&né trati

Prikaz potebného p&tu dopravnich koleji pro vlaky osobni dopravy jerazen propétem
z nasleduijici tabulky:

smér Ostrava hl.n.- | obsazeni dop.koleji smér Ostrava stied | obsazeni dop.koleji
Ostrava stied Ostrava hl.n.
1 Ex- tranzit 1x(3,5+2) = 5,5min |1 Ex- tranzit 2x (3,5 +2) = 5,5 min
4 R - tranzit 4x (3,5+2)= 22 min |4 R - tranzit 4x (3,542)= 22 min
1 Sp - tranzit 1x (3,0+2)= 5min |1 Sp- tranzit 1x (3,5+2)= 5,5 min
2 Os - tranzitni 2x (3,0+2)= 10 min |2 Os - tranzitni 2x (3,0+2)= 10 min
2 Os - vychozi 2x (2,0+3)= 10 min |2 Os -koncici 2x (3,543)= 13 min
1 Sv - koncici 1x (3,5+5) = 8,5 min
celkova doba obsazeni = 52,5 min | celkova doba obsazeni = 64,5 min
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Celkova doba obsazeni 52,5 + 64,5 min = 117 miokuge podle pedpisu D24¢lankuc.77

pét dopravni koleje # statistické jisto¥ p=0,99. Navrzeno je & dopravnich koleji

s nastupistni hrano&. 801,802,803, 804, 805 stim, Ze k dispozici jfowdstavné koleje
¢.800a, 800b, 800c mezi hlavnimi kolejetr801, 802 coz umozni bezkolizni odstup a nastup
souprav od ko¥icich a vychozich viakosobni dopravy s pobyty u nastupifn pro nastup a
vystup cestujicich. Kolej¢.801,803 jsou weny pro smir jizdy Ostrava $ed — Ostrava-
Svinov, koleje:.802,804,806 jsou navrZzeny pro ¢pg sner jizdy.

Dopravni technologie pro stanici Ostrava hl.n.

Koncepce dopravni technologidgistdva shodna jako ve studii s nazvemuj@zd uzlem
Ostrava hl.n." Ve stanicitstava jeden s$ad'ovaci obvod a to pravé nadrazi. @ava a
odjezdova kolejova skupina jsotazeny vedle sebe za vjezdovou kolejovou skupinou
tvorenou @ti kolejemi ¢.302 az 310. Tato kolejova skupina jegnostg uréena pro viaky

do posunu fijizdgjici z jihu a zapadu. Pro vjezdy viakd severu a vychodu budou uzivany
z ¢asti koleje¢. 200 az 210. dchto Sest koleji zria@nych ve schématu jako vjezdové a
odjezdové je napojeno do vjezdové kokejg02 a 304 odkud mohou byt soupravy sunuty na
svazny pahrbek. Celkem ma vjezdova a odjezdovgdi@eskupina 11 koleji. Odjezdové
koleje jsou primaré uréeny pro odjizdjici nakladni vlaky sir zapad a jih. Na tyto koleje
budou pestavovany ze sérové kolejové skupiny za pomoci vytazné koleje obwem
nadrazic.16. Vychozi nakladni vlaky sinsever a vychod budou vyuZivat odjezdové koleje
nebo budou odjizd pitimo ze smrovych koleji. Praradici prace @stavaji v neblizSim okoli
stanice se svaznym pahrbek Bohumin-VrbiCesky Tesin a Ostrava Kufice, které jsou

VvV sowasnosti vlakotvornymi pracemi nevyuzité.

Dopravni technologie s vlaky osobni dopravy byigoppsana vyse.

Dotéené rozhodujici dopravni koleje pro nakladni viaky ZST Ostrava hl.n.

Uzitecna Poznamka
délka mezi
namezniky
/m/
302 660 vjezdova pro nakladni vliaky, TV v celé délce
304 660 vjezdova pro nakladni vlaky, TV v celé délce
306 795 vjezdova pro nakladni vlaky, TV v celé délce
308 870 vjezdova pro nakladni vliaky, TV v celé délce
310 880 vjezdova pro nakladni vlaky, TV v celé délce
104 550 predjizdna pro nakladni viaky , TV v celé délce
106 550 hlavni kolej, TV v celé délce
108 1040 hlavni kolej, TV v celé délce
110 1040 predjizdnd pro nakladni viaky , TV v celé délce
200 780 vjezdova a odjezdova pro nakladni vlaky, TV v celé délce
202 720 vjezdova a odjezdova pro nakladni vlaky, TV v celé délce
204 715 vjezdova a odjezdova pro nakladni vlaky, TV v celé délce
206 715/935 |vjezdova a odjezdova pro nakladni viaky, TV v celé délce
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208 860 vjezdova a odjezdova pro nakladni vlaky, TV v celé délce
210 840 vjezdova a odjezdova pro nakladni vlaky, TV v celé délce
Dopravni koleje ZST Ostrava hl.n. osobni nadrazi pro vlaky smér Bohumin
Uzitecna Poznamka
délka mezi
namezniky
/m/
1 655 pro vlaky dalkové osobni dopravy, TV v celé délce
2 750 pro vlaky dalkové osobni dopravy, TV v celé délce
3 655 pro vlaky dalkové osobni dopravy, TV v celé délce
4 530 pro vlaky dalkové osobni dopravy, TV v celé délce
6 590 pro vlaky dalkové osobni dopravy, TV v celé délce
8 975 pro vlaky regionaini osobni dopravy a nakladni vlaky, TV
10 920 pro vlaky regiondlni osobni dopravy a ndkladni vlaky, TV

5.7. ZST Bohumin

Smér Bohumin pokrauji ¢tyii tratové koleje spokné vedle obvodu Bohumin Vrbice s tim,
Ze odbgeni do s&ad’ovaciho obvodu Bohumin Vrbice je jen z koleji pemionalni a
nakladni dopravu, kdezto koleje VRT jiZ4b samostath a jsou z nich navrzeny é&v
odbateni do dvoukolejky pro regionalni a nakladni dopravto pro dalkové vlaky osobni
dopravy, které v Bohuménkorci, vychazeji nebo zastavuji. Odieni je na rychlost 120
km/hod s pistupem jen k nastupisti4, nebo rychlosti 50 km/hod u St.14 v obvodu Bofrum
Vrbice s gfistupem do vSech nastufid/ misg¢ odbaeni také zanika segregace dopravy a
z dvoukolejky pro nakladni a regionalni vlaky sevaét ogt koridorova tréd smer
Détmarovice. Zachovanaigtava propojeni obvodu Bohumin Vrbice s kolejemies€00 pro
jizdy smer Orlova s mimourokovym vykiizenim s trati VRT. Vfipac, Ze VRT nebude
docasré pokratovat snér Polsko je ukoteni VRT navrzeno rowi v obvodu St.14 Bohumin-
Vrbice a to za mistem odbeni nakladnich viakdo tohoto sid’ovaciho obvodu pro stn
Chalupki. Pechod ze&tyi tra’ovych koleji do dvou tr@ovych koleji je navrZzen na rychlost 80
km/hod.

Prichod VRT osobnim néadrazim stanici Bohumin je zatiavrZzen z prostorovych i
rychlostnich dvoda tunelem. Bvodem je novy areal THU. Po vyjezdu z tunelu jerha
bezkolizni ndjezd a sjezd mezi VRT a koridorovaiitsngr Détmarovice.

Dopravni technologie stanicé@stava beze zémy.

5.8. Propustnost zhlavi

VétSina vSech #zZeni je navrzena jako mimounowa takze zde neni geba ®co pditat,
zhlavi ve stanici Ostrava hl.n. byla jiz pré@fténa jako vyhovujici ve studii ,Rjezd uzlem
Ostrava hl.n." s vyjimkou svinovského zhlavi, kde yariang bez mimourosiového Kizeni
propustnost zhlavi nevyhéa. Proto byl proveden propet propustné vykonnosti obou
zhlavi mezi stanicemi Ostrava-Svinov a Ostrava. ljgko jedno spolmé zhlavi s ukazateli
propustnosti v tabulce nize a to pro dvouhodinowmpravni Sgpiku. Schéma zhlavi
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s vyzn&enymi prvky je ve vykresovéasti dokumentace. Z ukazatgbropusti vyplyva, Ze
zhlavi rozsahu dopravy vyhovi a neméfizeno. Omezujicim je prvekl a v podstéti prvky
¢.2,3, které maji stejné hodnoychéma k propustnosti zhlavi je v piloze¢. C.8.3.

prvek 21 trus z tvmez KprakT So Ny n tSTAivYL
1 0,903 0,269 | 19,097 | 0,662 93,9 0,542 77 77 0
2 0,903 0,269 19,097 | 0,662 93,9 0,542 77 77 0
3 0,903 0,269 | 19,097 | 0,662 93,9 0,542 77 77 0
4 0,694 0,348 | 19,306 | 0,709 84,2 0,417 86 86 0
5 0,500 0,083 19,500 | 0,550 63,0 0,300 114 114 0
6 0,458 0,102 | 19,542 | 0,561 61,2 0,275 118 118 0
7 0,382 0,291 | 19,618 | 0,675 63,4 0,229 114 114 0
8 0,403 0,446 19,597 | 0,768 70,2 0,242 103 103 0
9 0,319 0,520 | 19,681 | 0,812 67,9 0,192 106 106 0
10 0,472 0,651 | 19,528 | 0,890 81,8 0,283 88 88 0
11 0,472 0,651 | 19,528 | 0,890 81,8 0,283 88 88 0
12 0,333 0,925 19,667 1,055 83,3 0,200 86 86 0
13 0,000 0,000 | 20,000 | 0,500 30,0 0,000 240 240 0
14 0,222 0,766 | 19,778 | 0,960 70,9 0,133 102 102 0
15 0,500 0,083 19,500 | 0,550 63,0 0,300 114 114 0
16 0,333 0,125 19,667 | 0,575 54,5 0,200 132 132 0
17 0,653 0,525 | 19,347 | 0,815 88,1 0,392 82 82 0
18 0,792 0,336 | 19,208 | 0,702 89,6 0,475 80 80 0
19 0,653 0,525 19,347 | 0,815 88,1 0,392 82 82 0
20 0,194 1,175 19,806 1,205 84,0 0,117 86 86 0
21 0,653 0,525 | 19,347 | 0,815 88,1 0,392 82 82 0
22 0,639 0,399 | 19,361 | 0,739 82,7 0,383 87 87 0
23 0,639 0,399 19,361 | 0,739 82,7 0,383 87 87 0
24 0,417 0,851 19,583 1,011 85,6 0,250 84 84 0

5.9. Tachogramy

Zpracovany jsou tachogramy uvedené v nasledujipfdbhach pro jednotky HST, ICx a
lokomotivutrady 380, 400 tun.

C.8.6 Tachogram jizdyiBrov - Bohumin

C.8.7 Tachogram jizdy Ostrava Frydlantské nastqiistrava-Svinov, jizda V=100
C.8.8 Tachogram jizdy Ostrava Frydlantské nasty@Strava-Svinov fes gesmyk
C.8.9 Tachogram jizdy Ostrava-Svinov- Ostrava Famytiiké nastupist

C.8.10 Tachogram jizdy Ostrava hl.n. — Ostrava-8wipro regionalni viaky

C.8.11 Tachogram jizdy Ostrava-Svinov- Ostrava. lpca regionalni viaky

C.8.12 Tachogram jizdy Ostrava-Svinov, k@dj4- Ostrava Frydl.nasties gesmyk
C.8.13 Tachogram jizdy Brodek w.H#Prosenice-najezd na VRT
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C.8.6

Predstavuje cely Useki®ov — Bohumin ve variafitkdy VRT Brno — Berov navazuje na
VRT Prerov — Bohumin. Odierova jde o rychlost 350/300 km/hod az k ostravskéziu,
kde rychlost postugnklesa az na 120 km/hod. VSechny viaky dalkové nsampravy
zastavuji ve stanicich Ostrava-Svinov i Ostrava.l. grafu je patrno, Ze ifpzastavovani
v obou stanicich vlaky dosahnou, nebo s$#liZi az rychlosti 160 km/hod. V grafu je
nazng&ena jizda jednotky ICx se stazenynersbem v délce jedné minuty v mdst styku
sttidavé a stejnosénné trakce od km 84,300 do km 81,600 veignjizdy Ostrava-Svinov —
Prerov. Za tu dobu poklesne rychlost ze 169 na 16Mhadchgi prodlouZeni jizdni doby o 0,2
minuty.

C.8.7

Jde o jizdy vlak dalkové osobni dopravy ze stanice Ostrava hlnygdl&ntského nastupist
do stanice Ostrava-Svinov k nastupi&t. Pro tyto jizdy neni bezkolizni mimourmweé
kiizeni s kolejemi¢.101,102 srr Bohumin. Moznosti Grawového vyKiZzeni jsou Gtyfi.
Tachogram znazauje jednu z nich a to jizdu od Frydlantského nastapo koleji ¢.801b

s prejetim po kolejovych spojkach rychlosti 100 km/tmdkoleje¢.102 a dale sim Ostrava-
Svinov. Tachogram ukazuje opodstatost a vyuZitelnost navrzeného kolejového propojeni
C.8.8

Tachogram znazauje jizdy viaki dalkové osobni dopravy ze stanice Ostrava hl.n.,
Frydlantského nastup&tpo kolejich ¢.801b, 801a do stanice Ostrava-Svinov, zde po
kolejovych spojkach rychlosti 80 km/hod k nastupi$ pres gesmyk nad kolejemi.101a,
102a.

C.8.9

Jde o zékladni jizdu vlakdalkové dopravy Ostrava-Svinov — Ostrava hl.nydRmtské
nastupist po kolejich¢. 802d, 802a, 802b. Dokladuje vyuZitelnost rychl@0 km/hod.
C.8.10,11

Grafy naznauji vyuZzitelnost rychlosti 120 km/hod vlaky regidné&dopravy se zastavenim na
zastavce Ostrava Marianské Hory.

C.8.12

Graf znazafiuje jizdy jednotkyiady 844 na s#mu Opava vychod — Ostrava-Svinov —
Ostrava hl.n., Frydlantské nastupiatop&né pres gesmyk.

C.8.13

Tachogram fedstavuje najezd jednotky ICx a vlaku s lokomotid@0/400 tun z koridorové
trati v Brodku u Perova na VRT v oblasti Prosenic.

5.10. Jizdni doby
Dle pokyrni zadavatele studie byly profitany jizdni doby pro vozidla:

e HST vozidlo (pro rychlostni profily 250, 300 a 3k@®/h): 2 x 200 m souprava
s vykonem 8MW, cca 18 kW/t, ¥z hnanych napravindplaro E

* Rychla jednotka (pro rychlostni profily 200 a 25@/k): 1 x ICX

» Klasicka souprava (pro rychlostni profil 200 km/loko 109E + 7 voi
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PriraZky jizdnich dob:
* pro rychlostni profil do 200 km/h ¢etns): 8 %
* pro rychlostni profil nad 200 km/h: 14 %

Propaet byl proveden pro relace Brno — Ostravaie(lav) Rerov - Ostrava a Olomouc —
Ostrava, s moznosti zastaveni soupravy v Hranio&chMorag. Jizdni doby jsou uvé&dy
v minutach.

Smer jizdy Brno hl.n. - Ostrava-Svinov
(jizda po: VRT)
HST-350 47.0

Smer jizdy Brno hl.n. — Rerov - Ostrava-Svinov
(jizda po: modernizace+VRT)

HST-200/300 55,5

Smr jizdy Brno hl.n. — Rerov - Ostrava-Svinov
(jizda po: modernizace+stavajici)

109E-200 77,0

Smr jizdy (Breclav) Rerov - Hranice na Morav- Ostrava-Svinov
(jizda po: VRT)

HST-300 37,5
ICx -200 40,0
109E-200 40,0
jizda po stavajici trati

109E-160 42,0

Smr jizdy Olomouc hl. n. - Ostrava-Svinov
(jizda po: VRT)

HST-300 31,0
ICx -200 42,0
109E-200 42,0
jizda po stavajici trati

680 (Pendolino) -160 46,0

Smr jizdy Olomouc hl. n. - Hranice na Moray Ostrava-Svinov
(jizda po: VRT)

HST-300 42,5
ICx -200 47,0
109E 47,0
jizda po stavajici trati

109E 55,0
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Pri zméné napdjeci soustavy je §ithno v km 84,3 s jizdou soupravy bez vykonu poudé®
sekund. H jizdé na sméru Prerov — Ostrava se to na jizdnich dobach neprojmb@’ vliaky
jsou jiz v brzdicim rezimu pro zastaveni ve star@Strava-Svinov. # jizdé opanym
smérem jde u jednotek ICx, HST o prodlouZeni jizdolbg o 0,4 minuty.

5.11. Nakresny jizdniiad (ptiloZen za textem viflozec.1)

S ohledem na skuteost, Ze jizdni doby jsou v obou &mch téngi shodné byl nakresny
jizdni fad sestaven proighlednost jen pro stnjizdy Frerov — Bohumin, respektive do km
117,770, kde je koneeSenéeho Useku, neb stanici Bohumin viaky miji vzpod. Zakresleny
jsou jednotky HST v taktu 30 minutipychlosti 350 km/hod, dale jednotky ICxipychlosti
250 km/hod a R vlak s lokomotivaady 109E, hmotnost soupravy 400 tun. Podle brzdnych
kiivek vychazi pro vlaky s jednotkou HSTi pychlosti 350 km/hod nésledné mezidobi 3,5
minuty @i jizdé ve sledu stejnou rychlosti, u viakCx pri rychlosti 250 km/hod je to 2,5
minuty ot pii jizdé ve sledu stejnou rychlostitiezdné mezidobi ve stanici Ostrava-Svinov
zastava pro jednotky HST 3,5 minuty za jakykoliv \éak, u jednotek ICx je ifjezdne
mezidobi opt 2,5 minuty za jakymkoliv vilakem. Nasledné mendmezi viaky tiznych
rychlosti bude zavislé na mis(dopravet), kde mize dojit ke zminé sledu vliaku. Bude-li
takovym mistem naifklad stanice Ostrava-Svinov, pak nasledné mezighyiotky HST o
rychlosti 350 km/hod za jednotkou ICx o rychloshiO2km/hod bude na vyhyBrlrnavka 6
minut.

6. Zawer

Hlavnim cilem pedkladané studie je mimo jiné z pohledu dopravaohnelogie koncemi
feSeni plichodu VRT Ostravskou aglomeradi minimalizaci vzdjemného ruSeni jizd viak
formou velkého p&u riznych mimouroxiovych Kizeni. Zasadnich zn dostava stanice
Ostrava-Svinov a povrchové vedeni VRT ZST Ostrava ryZaduje zasahy i do kolejist
této stanice nad ramec jizide zpracované studie Hezd uzlem Ostrava hl.n.“ Vedeni
VRT stanici Bohumin je zatim navrZzeno tunelovouiardou. Projektant nevytwje
povrchovéreSeni za fedpokladu, Ze si nevyZzada demolice hal, budov hAntdogickych
zaidzeni pomdrné nového arealu THU. V takovéntipad by pak bylo nutno na novou trasu
VRT kompletré predslat ¢ast kolejis¢ ZST Bohumin série 400 i 30@etns zhlavi, napojeni
vlecek atd, coz je prace na samostatnou studii. \&dehlizace VRT bude toto kolejist
davno za hranici své Zivotnosti takZze bude moznopijectlat dle poteby na odstavné
kolejist s jednim podjezdem povrchové VRT do néastiipis

V nyni predkladaném studii si projektant @ narok na uplnost navrZzenych kolejovych
propojeni ve stanicich, tj. zda jsogktera nadbytnd a jina chybi, neloprimarré byla
sledovana koncepce celé oblasti.
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VY HLEDOVY GwvD (vrez)

VRT Prerov -Bohumin  o1c, <.

km 3.,303

vgh.Trnavka

vyh.Odry

Ostrava-Svinov

Ostrava hl.n.

km 117,770

jednotka HST
jednotka ICE
1ok.380, 400 tun

km

km

km

km

Priloha c¢.l

29,5

55,0

87,5

93,0

S3-T1-Z01\GVU-VRT dgn 19 11 20713 /458



