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4. VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROST REDI

4.1 Uvod

Pfedkladana dokumentace se zabyva pfedbéZznym vyhodnocenim vlivu stavby
vysokorychlostni traté v iseku Bohumin — Pferov, ktera v budoucnu bude spojovat CR a
Polsko, na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi, které mohou byt doteny v souvislosti
s realizaci stavby. Jejim cilem je zejména variantni posouzeni vedeni traté a jeho
vyhodnoceni z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi. DalSim cilem dokumentace je stanoveni
rozsahu naslednych praci a nutnosti zpracovani dalSich odbornych posudkl, véetné
odhadu finanénich nakladu, které si tyto prace, spojené s ochranou Zzivotniho prostfedi a

zmirnénim dopadu vlivu stavby, vyzadaji.

Zamér je ve své trase feSen pouze v jedné variantg. Variantné jsou feSena pfipojeni na
stavajici sit' Zelezni€nich trati v oblasti Pferova a Bohumina. Posouzeni je provedeno pro
jednu hlavni variantu, v pfipadé dotCeni nékterych Casti Zivotniho prostfedi nékterymi z

podvariant napojeni VRT je toto zminéno v textu.

Tato dokumentace nenahrazuje dokumentaci EIA ve smyslu § 8 zak. 100/2001 Sb. o

posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi, ani oznameni ve smyslu 8 6 téhoz zakona.

Dle pfilohy &. 1 zdkona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi, v plathném
znéni, vyplyva pro investora nutnost vypracovani Oznameni zaméru pro ucely posouzeni
tohoto zdméru dle vySe uvedeného zakona. Stavba nalezi dle prilohy ¢ 1. zdkona ¢&.
100/2001 Sh., o posuzovéni vlivi na Zivotni prostfedi, do kategorie I., tedy pod zaméry vzdy

podléhajici posouzeni, konkrétné pod bod 9.1 Novostavby Zelezni¢nich drah delSi 1 km.

4.2 Leqislativa

V néasledujicim seznamu je uvedena legislativa CR tykajici se jednotlivych slozek

Zivotniho prost Fedi, a které byla platnd v dob & zpracovani této dokumentace:

O Zakon €. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny, v plathém znéni.

O Zakon €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zakond, v platném znéni.

o Z&kon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, v platném znéni.

a Zakon €. 254/2001 Sb., o vodach (vodni zadkon), v platném znéni.

O Zakon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi



O Zakon €. 334/1992 Sbh., o ochrané zemeédélského pudniho fondu, v platném znéni.

a Zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zména nékterych dalSich zékon(, v platném
znéni.

a Zzakon &. 356/2003 Sh., o chemickych latkach a chemickych pfipravcich a o zméné
nékterych dalSich zékond, v platném znéni.

a Zakon ¢&. 477/2001 Sb., o obalech a o zméné nékterych dalSich zakonld (zakon o
obalech), v platném znéni.

a Zakon €. 289/1995 Sh., o lesich a 0 zméné a dopInéni nékterych zakonud (lesni zékon),
v platném znéni.

a Zakon €.20/1987 Sb., o statni pamatkove péci, v platném znéni

o Zakon €. 44/1988 Sb., o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi (horni zakon), v platném
znéni.

o Zakon &. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zékon),
v platném znéni.

o Zakon €. 500/2004 Sb., spravni fad, v platném znéni.

0 Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi UCinky hluku a

vibraci.

4.3 Vyhodnoceni potencialnich vliv 0 na jednotlivé slozky Zivotniho prost  Fedi

Technické feSeni jednotlivych variant je obsahem technické zpravy projektu. V nasledujicich
odstavcich je podrobné vyhodnocen vliv realizace vysokorychlostni trati v Useku Pferov -

Bohumin na Zivotni prostfedi.

4.3.1 Vliv na ovzdusi a klima

Zajmova oblast leZi podle Mapy klimatickych oblasti Ceskoslovenska (Quitt, 1971) ve tfech
klimatickych oblastech. Cast trati okolo Pferova se nachazi v teplé oblasti T2, pro kterou je
charakteristické dlouhé léto, teplé a suché, velmi kratké pfechodné obdobi s teplym az mirné
teplym jarem i podzimem, kratkou, mirné teplou, suchou az velmi suchou zimou s velmi

kratkym trvanim snéhové pokryvky.

Usek trati v okoli Lipnika nad Bedvou se nachazi v mirné teplé oblasti MT11, pro kterou je
charakteristické dlouhé, teplé a suché léto. Pfechodné obdobi je kratké s mirné teplym jarem
a mirné teplym podzimem, zima je kratka, mirné tepld a velmi sucha s kratkym trvanim

snéhové pokryvky.

Zbytek Useku Zelezni¢ni trati (Lipnik nad Be¢vou — Bohumin) nalezi do mirné teplé oblasti

MT10, pro kterou je charakteristické dlouhé léto, teplé a mirné suché, kratké prechodné



obdobi s mirné teplym jarem a mirné teplym podzimem, kratkou, mirné teplou a velmi

suchou zimou s kratkym trvanim snéhové pokryvky.

Dopravni technologie pocita s elektrickou trakci. Je tedy zfejmé, Ze nevzniknou nové liniové
ani stacionarni zdroje znecisténi ovzdusi. ZhorSeni rozptylovych podminek bude znamenat
pouze etapa vystavby, coZz znamena Casové omezeny a plné reverzibilni stav. Ke
krdtkodobému zhorSeni kvality ovzduSi dojde zejména podél pfistupovych komunikaci a
kolem stavenist. Pfi dodrzeni doporu¢enych opatfeni tykajicich se ochrany ovzdusi
(pravidelné kropeni a uklizeni pfijezdovych tras, zaplachtovani nakladnich automobilt

s materialem apod.) nebude mit etapa vystavby vyznamny vliv na znecisténi ovzdusi.

4.3.2 Vliv na vodu

Vody povrchové

Zajmové Gzemi nalezi do povodi Moravy, k imofi Cerného more a do povodi Odry, k Gmofi

Baltského more.

NejvyznamnéjSim vodnim tokem v oblasti je feka Becva, kfizici trat v km cca 10,50, a feka
Odra, ktera pfichazi do kontaktu strati vkm cca 53,00. Podle vyhlaSky Ministerstva
zemédeélstvi €. 178/2012 Sb., kterou se stanovi seznam vyznamnych vodnich tokd a zpUsob
provadeéni ¢innosti souvisejicich se spravou vodnich tokd, je feka Bec¢va i Odra vyznamnym

vodnim tokem.

Planovana vysokorychlostni Zelezni¢ni trat pfichdzi do kontaktu (kfizeni toku s trati) s
nasledujicimi vyznamné&jSimi vodnimi toky:
o Valové - km 0,00 (varianta Al)
Morava - km cca 7,50 (varianta Al), km cca 4,50 (varianta A2)
Becva - km cca 10,5 (varianta Al), km cca 11,00 (varianta A2)
Jezernice - km cca 33,00 (varianta Al)
Odra - km cca 53,00 (varianta Al)
Husi potok - km cca 61,50 (varianta Al)
Sezina - km cca 75,00 (varianta Al)
Porubka - km cca 87,00 (varianta Al)
Opava - km cca 88,00 (varianta Al)

Ostravice - km cca 94,50 (varianta Al)

O O O O 0o o o o o o

Bohuminské struzka - km cca 97,00 (varianta Al)



o0 OlSe — cca km 106,00 (varianta B1.2 a B2.2), km cca 110,00 (varianta B2.1 a
B1.1)
o Petrivka - km cca 113,00 (varianta B1.1)

Vodni zdroje a podzemni vody

Planovand vysokorychlostni trat v uUseku Pferov — Bohumin nékolikrat zasahuje do

ochrannych pasem vodnich zdroju.

Ve varianté Al do pasma Il. stupné trat zasahuje vkm cca 0,00 — 3,00, 57,00 a 60,00.

Varianta A2 zasahuje ¢aste¢né do ochranného pasma vodniho zdroje v km cca 3,30 — 5,00.

Posuzovana vysokorychlostni trat probiha ve varianté Al v km cca 3,00 — 12,00 chrdnénou
oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAYV) Kvartér feky Moravy, ve varianté A2 pak trat

prochazi stejnou oblasti pfirozené akumulace vod v km cca 3,30 — 12,50.
Vliv na podzemni vody muaze byt spojen pouze s havarijnimi stavy a to ve vSech fazich
posuzovaného zaméru. Upozorfiujeme na skuteCnost, Ze i pro Cerpani téchto vod ze

stavebnich vykopU je nezbytny souhlas pfisluSného vodohospodarského organu.

Zaplavova uzemi

Podle mapového serveru Vyzkumného Ustavu vodohospodarského (www.heis.cz) bylo
zjiSténo, Ze v okoli planované vysokorychlostni traté v useku Pferov — Bohumin je vymezeno
nékolik zaplavovych Gzemi pro Q100, do kterych trasa VRT zasahuje. Jedna se o zaplavové
Uzemi feky Valové v km 0,000 (varianta Al), feky Moravy v km 6,00 — 9,00 (varianta Al),
v km 3,30 — 6,00 (varianta A2), feky Bec¢vy v km 9,00 — 12,00 (varianta Al), vkm 9,00 —
13,00 (varianta A2), feky Jezernice v km 33,00 (varianta Al), feky Odry v km 53,00 (varianta
A1), Husiho potoka v km 61,50 (varianta Al), Seziny v km 75,00 (varianta Al), feky Porubky
v km 87,00 (varianta Al), feky Opavy v km 88,00 (varianta Al), feky Ostravice v km 94,50
(varianta Al), Bohuminské struzky v km 97,00 (varianta Al), feky OlSe v km 106,00 (varianta
B1.2 a B2.2), km 110,00 (varianta B2.1 a B1.1) a feky Petravky v km cca 113,00 (varianta
B1.1).

4.3.3 Vliv na zabor p udy

Ve této fazi zpracovani studie je zfejmé, Zze vzhledem k novému vedeni vysokorychlostni
Zelezni¢ni trati bude tfeba jak docasnych, tak trvalych zabort nalezejicich do zemeédélského

pudniho fondu (ZPF). Podrobny zaborovy elaborat bude vypracovan v dalSich fazich



projektu. V souvislosti s pfedpokladanym zaborem pld nalezejicich do ZPF bude tfeba

zazadat na pfislusném organu ochrany ZPF o trvalé vynéti pozemku ze ZPF.

V rdmci studie byla prokdzana nutnost trvalého zaboru pozemkud uréenych k plnéni funkci
lesa (PUPFL). V dalSim stupni projektové dokumentace, vzhledem k nékolikerému k¥izeni
trati s lesnimi porosty, doporu€ujeme tuto skute¢nost oveéfit a upfesnit. V pfipadé zadsahu do
lesnich porostl bude tfeba zajistit vydani rozhodnuti o odnéti z PUPFL (pozemky uréené

k plnéni funkce lesa) dle 8 16, zak. 289/1995 Sb. u Organu statni spravni lesa.

4.3.4 Vliv na tzemni systém ekologické stability

Pro potfeby studie byly sledovany stiety pouze s nadregionalnimi a regionalnimi prvky
Uzemniho systému ekologické stability. V dalSich fazich projektové dokumentace budou
upfesnény kolize vysokorychlostni trati s lokalnimi prvky USES, budou vyhodnoceny dopady
na zivotni prostfedi a navrzeny adekvatni opatfeni na jejich ochranu. Uzemni systém

ekologické stability (USES) je v zajmové oblasti zastoupen nékolika nadregionalnimi prvky.

Jedn& se o nadregionalni biocentrum NRBC Chropynsky luh, ktery je vymezen podél toku
Moravy a nachazi se cca 1 km do varianty A2 planované vysokorychlostni trati v km 3,30.
Dale se jedn& o nadregiondlni biokoridor, ktery je vymezen podél feky Moravy a kfizi VRT
v km 6,00 — 10,00 ve varianté Al, variantu A2 pak kfiZi dalSi nadregionalni biokoridor, a to
v km 8,00 — 12,00.. Trat ve vatienté Al dale pfechazi pfes nadregionalni biokoridory v km
37,50 — 49,00, 52,50 — 55,50, 62,00 — 64,00 a 85,00 — 110,00. V km cca 75,00 — 85,00
prochazi vysokorychlostni trat na hranici vymezeného nadregiondlniho biocentra NRBC

Oderska niva.

V zajmové oblasti je dale zastoupeno nékolik regionalnich prvki USES (viz tab. 1).

Tab. 1. Interakce mezi vysokorychlostni trati a regionalnimi prvky USES v zajmovém tzemi

Prvek USES vymezeni
RBK Biskupice —
Chropyrisky luh
RBC Rozvodi

kfizi trat v km 4,50, varianta Al

N zasahuje do blizkosti trati v km 43,00 (varianta A1)
Straze

RBC Emauzské biocentrum, trat zasahuje do jeho jizniho cipu v km




rybniky cca 52,50 (varianta Al)
RBK K143 —

Emauzské rybniky

biokoridor kfizujici trat' v km 53,00 (varianta Al)

biocentrum zasahuje do tésné blizkosti trati v km

RBC Kletensky les _
57,00 (varianta Al)

RBK Oderska niva

biokoridor kFizZi trat v km cca 86,00 (varianta Al)
— RK 954

biocentrum, nachazi se v kolizi s variantou B1.2 a
B2.2 vkm cca 107,00

RBC Vérriovice

RBK K100 - biokoridor kfizi trat ve varianté B2.2 a B1.2 v km cca
Véfnovice 107,00 v km cca 79,00
RBK Véfnovice - biokoridor kfizi trat ve varianté B1.3 a B1.2 v km cca
Bezdinek 107,00
RBK Bezdinek — biokoridor kfizi trat ve varianté B2.1 a B1.1 v km cca
Luzni lesy Ol3e 110,00

Poznamka: RBC - regionalni biocentrum

RBK — regiondlni biokoridor

V souvislosti s realizaci vysokorychlostni trati dojde k zasahu do Uzemniho systému
ekologické stability. V ramci dalSich fazi projektu budou navrZzena takova opatfeni, ktera
zabrani naruseni migra¢ni prostupnosti a integrity jednotlivych prvkd USES (dostateéné
dimenzované mosty a propustky realizované v dostateCném mnozZstvi s dostateCnymi
rozestupy, apod.). Pfi dodrZzeni téchto opatfeni nebude realizace vysokorychlostni trati

znamenat vyznamny zasah do USES.

4.3.5 Vliv na chran éné Uzemi a vyznamné krajinné prvky

ZvIasté chranéna tzemi (ZCHU)

Pro hodnoceni vlivu na zvlasté chranéna Uzemi dle zdkona ¢. 114/1992 Sb. mUzeme bréat

v potaz jednak velkoplo3na a jednak maloplo3na zvlasté chranéna uzemi.

Z velkoploSnych zvlasté chranénych Uzemi se v zajmové oblasti nachazi CHKO Poodfi, do
kterého v3ak nebude planovand vysokorychlostni trat zasahovat. V km cca 75,00 — 85,00

bude trat probihat v tésné blizkosti CHKO, pfimo do né&j vSak nezaséhne.

Z maloplosnych zvlasté chranénych uzemi nezasahne pfimo planovana vysokorychlostni trat’

ve varianté Al do zadného z nich, nicméné v blizkosti planované vysokorychlostni trati se



nachazi nékolik téchto Uzemi. Ve varianté B1.2 zasdhne trat’ do pfirodni paméatky Vérhovice,
atov km cca 107,00.

Jedné se o pfirodni paméatku Na Popovickém kopci (cca 200 m jizné od trati v km cca 17,00
ve varianté Al), pfirodni paméatku Rékosina (sousedi s trati ve varianté Al, vkm 77,00),
narodni pfirodni pamatku Polansk& niva (vychodné od trati v km cca 81,50 ve varianté Al ve
vzdélenosti cca 150 m), pfirodni rezervaci PfemySov (zédpadné od trati v km cca 83,00 —
85,00 ve varianté Al ve vzdalenosti cca 200 m), pfirodni rezervaci Polansky les (sousedi
s trati v km cca 85,00 — 85,50).

Ve varianté Al nebude do Zadného zvlasté chranéného Uzemi zasahovano. Negativni vliv

tedy nepredpokladame.

Uzemi soustavy NATURA 2000

Zvlastnim typem jsou Uzemi, kterd jsou vytipovana jako lokality soustavy chranénych Guzemi

NATURA 2000 podle smérnice €. 79/409/EEC o ochrané volné Zijicich ptakl a smérnice €.

92/43/EEC o ochrané pfirodnich stanovist, volné zijicich zivoc€ichl a plané rostoucich rostlin.

V Ceské republice jsou v ramci Gzemi sité NATURA 2000 vyhlaSovany evropsky vyznamné
lokality (EVL) a ptaci oblasti (PO).

Vysokorychlostni trat zasédhne pfimo do jedné ptaci oblasti (PO) — a to PO Hefmansky stav —
Odra — PoolSi. Tuto ptaci oblast kfizi navrzend vysokorychlostni trat vkm cca 97,50 ve
varianté Al, dale v km cca 106,00 — 107,00 ve varianté B1.2 a B2.2, vkm 111,00 — 113,00
ve varianté B2.1. Dale vkm 97,00 — 100,00 probih& trat po hranici této PO. Trat déle

prochazi po hranici ptaci oblasti Poodfi, a to v km cca 75,00 — 85,00 ve varianté Al.

NavrZzena vysokorychlostni trat kfizi rovnéz nékolik evropsky vyznamnych lokalit (EVL) —
jedna se o EVL Morava — Chropynisky luh (kfizi trat ve varianté A1 v km cca 7,20, pfiblizuje
se tésné k trati v km cca 8,90 ve varianté Al), dale EVL Poodfi (kfizi trat v km cca 53,00,
74,50 — 75,00 a 81,50 — 82,50 ve varianté Al) a EVL Niva OlSe — Véfhovice (kfizi trat v km
cca 106,00 — 108,00 ve varianté B2.2, B1.3 a B1.2 a v km cca 110,00, 110,50 a 111,00 —
112,00). Déle prochéazi vysokorychlostni trat v tésné blizkosti EVL Hefmnansky rybnik, které

je vymezen na hranici s trati v km cca 97,00 — 109,00.

V dalSich fazich projektové dokumentace bude zpracovano tzv. naturové posouzeni vlivu
stavebniho zaméru na oblasti sité NATURA 2000 dle 8§ 45 i zdkona 114/1992 Sb. Bude tak



posouzen vliv stavby na EVL Poodfi s nAvrhem ochrannych ¢i kompenzacnich opatfeni. Je
tfeba aby integrita a migracni prostupnost EVL Poodfi byla zachovana a negativni vliv byl

minimalizovan.
Celkoveé Ize Fici, Ze realizace vysokorychlostni trati bude mit pravdépodobné negativni vliv na
oblasti sit¢ NATURA 2000. Velikost a akceptovatelnost negativniho vlivu bude posouzena

v dalsi fazi v ramci posouzeni EIA a tzv. naturového hodnoceni.

Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Podle zakona 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny mohou byt stavbou dotéeny VKP

dvou skupin:

1) Vodni toky a jejich tdolni nivy

NejvyznamnéjSim vodnim tokem v oblasti je feka Morava, Be¢va a Odra. Mezi vyznamné
vodni toky dle této vyhlasky patfi také vodni toky Luha, Husi potok, Porubka, Veli¢ka,
Jezernice a Bilovka. Interakce vyznamnych vodnich tok( s draznim télesem je popsana
v kapitole 4.3. 2.

Mezi VKP patfi také nivy vySe uvedenych toka.

2) Lesni porosty

Vysokorychlostni trat maze zasahnout do pozemku uréenych k plnéni funkce lesa. V dalSich
fazich bude provedeno podrobné vyhodnoceni stavu lesniho porostu v misté
pfedpokladaného kfizeni s Zelezni¢ni trati. V pfipadé zasahu do lesnich porostd bude tfeba
zajistit vydani rozhodnuti o odnéti z PUPFL (porosty uréené k pInéni funkce lesa) dle § 16,

zak. 289/1995 Sb. u Orgénu statni spravni lesu.

3) Registrované VKP

Vedle tzv. vyznamnych registrovanych prvka ,danych zakonem“ existuji také tzv.
registrované krajinné prvky, které registruji povérfené obecni (fady. Vzhledem k velké
rozsahlosti posuzovaného Uzemi nebyly tyto podrobnosti ve studii hodnoceny. V dalSich

stupnich projektu budou registrované vyznamné krajinné prvky podrobné zhodnoceny.

V souvislosti se zasahem do vyznamnych krajinnych prvkd bude v ramci dalSich stupnd
projektové dokumentace zazadano o obecné stanovisko Organu ochrany pfirody k zasahu
do VKP.



PFirodni parky
Vysokorychlostni trat zasahne do pfirodniho parku Oderské vrchy pfiblizné v km 54,00 —
60,00 a 64,00 — 69,00. Vzhledem ktomu bude tfeba v dalSich fazich projektu proveést

hodnoceni vlivu stavebniho zadméru na krajinny raz.

4.3.6. Vliv na faunu a fléru

Dreviny rostouci mimo les budou odstrafovany jen v nejnutnéjsi mife. Ke kéceni dfevin
dojde zejména vlivem zcela nového trasovani VRT mimo stavajici Zelezni¢ni koridor, dale
vlivem vystavby pfijezdovych komunikaci v ramci etapy vystavby apod. Lze obecné
pfedpokladat, Ze kaceni bude pomérné vyznamné. Je vhodné omezit kdceni dfevin pouze
na opodstatnéné pfipady a uchranit hodnotné dfeviny pred likvidaci a po3kozenim, aby

nedochazelo ke zbyte€énému niceni pfirodnich biotopu.

Zadost o povoleni ke kéaceni je tfeba podat v dostate¢ném predstihu pred zapodetim
stavby dle § 8 zakona €. 114/1992 Sb., na pfislusny obecni Gfad. Za vykacenou zelen
muaze organ ochrany pfirody nafidit realizaci nahradni vysadby. Inventarizace dfevin
rostoucich mimo les navrzenych Kk odstranéni z duvodu stavby bude provedena

v nasledujicich stupnich projektové dokumentace.

V souvislosti s tim Ize pfedpokladat také zasah do stavajicich biotopl. Biotopy majici jakykoli
ochranny status jsou uvedeny vySe. Realizaci vysokorychlostni traté dojde také k zdsahu do
ostatnich biotopu. V dalSich fazich projektové dokumentace bude tfeba provést podrobny
biologicky prizkum, kterym budou inventarizovan pfipadny vyskyt zvlasté chranénych druhd
rostlin a Zivoc€ichll a bude vyhodnocen dopad na né. V souvislosti s tim budou navrZzena

ochrannd opatfeni — napf. zachranny transfer apod. — pfipadné kompenzacni opatfeni.

V souvislosti stim je tfeba zajistit dobrou migracni prostupnost krajiny, jelikoz kazda
Zelezniéni trat znamenda vyznamny zasah do krajiny a znamena jeji vyznamnou fragmentaci.
Oblast prfirodniho parku Oderské vrchy a Moravské brany je vyznamnym migraénim Gzemim.
Bude tedy tfeba navrhnout adekvatni migracni koridory v podobé dostate¢né dimenzovanych
mostnich objektl, pfipadné propustki s dostate¢nou frekvenci, pfipadné v podobé
migracnich ekoduktl. Toto vSak bude tfeba koordinovat se stavajicimi migracnimi koridory
realizované v ramci vystavby délnice D1, aby migracni prostupnost byla zaru¢ena napfic
dalnici i Zeleznici. V dalSi fazi posuzovani bude v souvislosti s tim provést studii migra¢ni

prostupnosti a havrhnout potfebna migracni opatfeni.



Celkové Ize pfedbézné hodnotit vliv na faunu a floru jako pomérné vyznamny stejné jako u

obdobnych staveb. Bude tfeba ho detailné provéfit v dalSich fazich projektové dokumentace.

4.3.7. Nakladani s odpady

Pfi realizaci stavby budou vznikat odpady rlznych skupin a druhd. Bude se jednat jak o
odpady kategorie ,ostatni“ (O) tak o odpady kategorie ,nebezpecny* (N). Nakladani
s odpady se v CR Fidi zakonem &. 185/2001 Sb., zakon o odpadech (v platném znéni) a

provadécimi predpisy k tomuto zakonu.

Puvodce odpadu je povinen postupovat pfi veSkerém nakladani s odpady (tzn. jejich
soustfedovani, shromazdovani, skladovani, pfepravé a dopravé, vyuzivani, Upravé,

odstrafiovani atd.) dle pfislusnych platnych legislativnich opatfeni.

Kazdy subjekt ma pfi své ¢innosti nebo vrozsahu své plsobnosti a v mezich danych
zakonem ¢&. 185/2001 Sb. povinnost prfedchazet vzniku odpadl, omezovat jejich mnoZstvi a
nebezpecné vlastnosti a prednostné zajistit jejich vyuZziti pfed jejich odstranénim. PFi
nakladani s odpady, respektive pfi jejich odstrafiovani, je tfeba volit vzdy ty zplsoby nebo
technologie, které zajisti vySSi ochranu lidského zdravi a které jsou Setrn&jSi k Zivotnimu
prostiedi. Dle 8 11 zakona o odpadech mé& pfednost materidlové vyuziti odpadu pfed jeho

odstranénim.

Odpov édnost za Fadny pr tbéh jakékoliv €innosti s odpadem souvisejici nese p  dvodce,
respektive opravn énad osoba, ktera odpad p A dodrZzeni podminek stanovenych

zakonem a provad écimi p Fedpisy p rfevzala.

Odpady vznikajici p Fi vystavb é

Odpady, které vzniknou v prubéhu stavebnich praci, budou odvazeny a likvidovany mimo
stavenisSté. Tato Cinnost bude zajisténa dodavatelem stavebnich praci, popf. odbornou
firmou, coZ bude tedy mozné specifikovat az po vyjasnéni smluvnich vztahi mezi investorem
a dodavatelem stavby. Obecné plati zdsada, Ze na ploSe stavenisté je vhodné ukladat

odpady jen kratkodobé.

PFi realizaci stavby budou vznikat odpady rliznych skupin a kategorii. Nejvice vSak budou

zastoupeny odpady ze skupiny €. 17 — Stavebni a demoliéni odpady (véetné vytézené



zeminy z kontaminovanych mist). Pljde pfedevSim o vykopové zeminy (17 05 04), Stérk
z kolejisté (17 05 08) a stavebni odpady z demolic (17 01 01, 17 01 02, 17 01 03, 17 01 07).

V néasledujici tabulce (tab. 2) je uveden seznam druh( odpadu, které budou pfi realizaci

stavby pravdépodobné vznikat.

Tab. 2. Druhy odpadl pravdépodobné vznikajici v rdmci realizace stavby

Kod )
odpadu Druh odpadu Kategorie
020103 Odpad rostlinnych pletiv Ostatni
150101 Papirové a lepenkové obaly Ostatni
150102 Plastové obaly Ostatni
150103 Dievéné obaly Ostatni
15 01 06 Smésné obaly Ostatni
170101 Beton Ostatni
1701 02 Cihly Ostatni
17 0103 Tasky Ostatni
17 02 01 Dfevo Ostatni
17 02 02 Sklo Ostatni
17 02 03 Plasty Ostatni
170405 | Zelezo a ocel Ostatni
17 04 07 Smésné kovy Ostatni
1704 11 Kabely neuvedené pod 17 04 10 Ostatni
17 0503 Zemina a kameni obsahujici nebezpecné latky Nebezpecny
17 0504 Zemina a kameni neuvedené pod cislem 17 05 03 Ostatni
17 05 07 Stérk ze Zelezniéniho svrdku obsahujici nebezpeéné latky Nebezpecny
17 0508 Stérk ze Zelezniéniho svrdku neuvedeny pod &islem 17 05 07 Ostatni
20 0301 Smésny komunalni odpad Ostatni

4.3.8. Loziskova a sesuvna uzemi

1) Chranéna loziskova tzemi (CHLU)

v

Planované vysokorychlostni trat bude kfiZit nékolik chranénych loZiskovych Gzemi. Jedna se

0 CHLU PFedmosti — Zeravice (vymezeno pro Stérkopisky), které protina trat ve varianté Al

v km cca 15,00 — 16,00, dale jde o CHLU Cs. ¢ast Hornoslezské panve (vymezeno pro éerné

uhli a zemni plyn), pfes které prochazi trat v km cca 80,00 — 115,00 ve varianté A1 a vkm
cca 80,00 — 107,00 ve varianté B2.2, B1.2, B2.1 a B1.3. Daldim CHLU, které planovana trat




kiizi je CHLU Rychvald (vymezeno pro zemni plyn) — v km cca 85,00 — 100,00 ve varianté
Al.

2. Vyhradni loZiska (VL), loZiska nevyhrazenych nerostl, prognozni zdroje
Planované vysokorychlostni trat’ bude kfiZit nékolik vyhradnich loZisek — jedn& se o loZisko
Zeravice (km cca 14,50 — 15,50 ve varianté Al), Paskov — z4pad (km cca 80,50 — 84,50 ve
varianté Al), Dal Odra (v km cca 84,50 — 100,00 ve varianté Al), Vérnovice (km cca 100,00
— 109,00 ve varianté Al a B2.1 a vkm 100,00 — 108,00 ve varianté B1.2, B2.2 a B1.3) a
Détmarovice — Petrovice (v km 112,00 — 115,000 ve varianté B1.1 a B2.1).

Dale trat bude kfizit néktera loZiska nevyhrazenych nerostll — jedna se o lozisko Citov —
Cisafov — Troubky (km cca 9,00 — 11,00 ve varianté Al), Rokytnice u Pferova (km cca 14,50
ve varianté Al), Vini¢na (km cca 19,00 ve varianté Al) a Karvind zapad (km cca 113,00 —
115,00 ve varianté Al).

Z progndznich zdroja pfichazi planovana vysokorychlostni trat do kolize se zdrojem

Vérovice (km cca 105,00 ve varianté B2b2 a B2.1), Véfiovice — Dembina (v km cca 108,00

ve varianté B1.3) a Dolni Lutyné (v km cca 109,00 ve varianté B2.1 a B1.1).

3. Dobyvaci prostory (t&€Zzené i netézené)

Z vymezenych téZenych dobyvacich prostorl zasahuje Zelezni¢ni trat do dobyvaciho
prostoru Svinov I. (km 84,00 — 87,00 ve varianté Al), Marianské hory (km cca 87,00 — 92,00
ve varianté Al), Pfivoz I. (km cca 92,00 — 98,00 ve varianté Al) a Hefmanice I. (km 97,00 —
100,00 ve varianté Al).

Z vymezenych netézenych dobyvacich prostord kfizZi trat dobyvaci prostor Pfedmosti (km

cca 15,50 ve varianté Al).

4.3.9. Vlivy na obyvatelstvo

Pfedmétem stavby je vystavba vysokorychlostni traté v Useku Pferov - Bohumin. Vzhledem
k charakteru stavby mizeme ocekavat vlivy na obyvatelstvo jak v obdobi vystavby tak
v obdobi provozu posuzovaného zaméru. V nasledujicich kapitolach jsou shrnuty vlivy na
obyvatelstvo z hlediska hluku, vibraci, elektromagnetického zareni, emisi radonu z podloZi a

kvality ovzdusi.



4.3.9.1. Hluk a protihlukova opat Feni

Vzhledem ktomu, Ze se jedna o vysokorychlostni trat, hlukova studie bude muset byt
provedena s ohledem na vysokou rychlost viaku, které jsou zdrojem odliSného hluku nez u
stavajicich koridorovych trati, kde vlaky nedosahuji takovych rychlosti. S ohledem na to
budou navrZzena adekvéatni protihlukova opatfeni. Protihlukové stény budou muset byt
relativné hodné vysoké vzhledem k tomu, Ze k hluku vznikajiciho diky tfeni kol o kolejnici se

pfidava také hluk z aerodynamického odporu vlakovych souprav a hluk sbérace.

V této fazi doSlo k velmi hrubému névrhu umisténi protihlukovych stén v ramci realizace
vysokorychlostni traté — viz dale. V dalSich fazich projektové dokumentace bude tfeba tento

hruby navrh upfesnit podrobnym vypoctem.

Stanoveni nejvysSich p Fipustnych hladin hluku:

1) Chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb

Podle ustanoveni nafizeni vlady 272/2011 Sb. je nejvysSi pfFipustna ekvivalentni hladina
akustického tlaku A v chranéném venkovni prostoru a chrdnéném venkovnim prostoru
staveb stanovena souc¢tem zakladni hladiny hluku L; = 50 dB a pfislusnych korekci:
Ki: = + 10 dB : v okoli hlavnich pozemnich komunikaci a v ochranném pasmu drah
(OPD), kde hluk z dopravy je prevazujici.
K,=+ 5 dB : pro hluk z pozemni dopravy po vefejnych komunikacich.
Ks =—5dB : pro hluk ze Zelezni¢ni drédhy v noci.
Ks = — 10 dB : pro hluk v noci.
pak plati:
prodenod 6 ®-22° hod Laer =Lz + Ky, =60dBvOPD
LaeqT = Lz + K, =55 dB mimo OPD
pronoc 0od 22 ®°-6 °hod  Laeqr =Lz + Ky + K3 =55 dB v OPD
LaeqT = Lz + Ky + K3 = 50 dB mimo OPD

2) _Chranéné vnitii prostory staveb — obytné mistnosti, hotelové pokoije

NejvysSi pripustnd ekvivalentni hladina akustického tlaku A v chrdnénych vnitinich
prostorech staveb je stanovena souctem zakladni hladiny hluku L; = 40 dB a pfislusnych
korekci pro obytné mistnosti:

K1 =+ 5dB : v okoli hlavnich pozemnich komunikaci a v ochranném pasmu drah (OPD), kde

hluk z dopravy je prevazujici.



K, =—10 dB : pro no¢ni dobu.

pak plati:
prodenod 6 °-22° hod Laeqt =Lz + K; =45 dBv OPD
Laeqt = Lz = 40 dB mimo OPD
pronoc 0od 22 ®-6 °hod  Laeqr =Lz + Ky + K, =35dB v OPD
Laeqr =Lz +K; =30 dB mimo OPD

Pozn.: Vnitfni prostor u staveb pro individualni rekreaci neni chrdnénym vnitfnim prostorem podle §

30/3 z&k. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi v platném znéni

Vzhledem ktomu, Ze pro potfeby studie nebyla provedena hlukova méfeni a nebyla
vypracovana akusticka studie, kterd4 by objektivné posoudila stavajici a vyhledové hlukové
zatiZzeni chranénych prostora v okoli drazniho télesa, nelze objektivné posoudit, zda po
realizaci vysokorychlostni traté budou dodrzeny pfipustné hladiny hluku v chrdnénych
prostorech dle naf. viady 272/2011 Sb., v platném znéni. V rdmci praci na dalSich stupnich
projektové dokumentace bude z dostupnych (daji namodelovano hlukové zatiZzeni lokalit a
na zakladé vysledkt hlukové studie budou navrZzena adekvatni protihlukova opatfeni i

s ohledem na charakter trati (vysokou rychlosti projizdé&jicich souprav).

K zajisténi ochrany pfilehlé obytné zastavby prfed hlukem, ktery prekracuje pFipustné
hladiny hluku v chranénych prostfedich se obvykle navrhuje vystavba protihlukovych stén
(PHS). V pfipadé nevhodnosti nebo nemoZnosti tyto PHS realizovat, jsou pak navrhovana

individualni protihlukova opatfeni (napf. vyména oken).

Vzhledem k tomu, Ze v rdmci studie nebyla zpracovavana hlukova studie, kterd by posoudila
pfipadnou nutnost realizace protihlukovych opatfeni, bylo na zakladé zkuSenosti s draznimi
stavbami vytipovano nékolik lokalit, kde je vysoka pravdépodobnost, Ze hlukova studie

prokaze nutnost realizace protihlukovych stén — viz stavebni ¢ast dokumentace.

Je vSak tfeba upozornit, Ze tento navrh PHS je pouze expertnim odhadem, a délku, polohu a

situovani PHS je tfeba provéfit v dalSim stupni projektové dokumentace hlukovou studii.

Hluk v obdobi vystavby

Povolené ekvivalentni hladiny hluku béhem vystavby jsou definovany v nafizeni viady &.
272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Uc€inky hluku a vibraci. Zakladni hladina
akustického tlaku je vtomto pfipadé Lz = 40 dB. Pro provadéni povolenych staveb je
pfipustnad korekce +15 dB pro hluk ve venkovnim prostoru k zakladni nejvyssi pfipustné

ekvivalentni hladiné akustického tlaku A, a to v dobé od 7 do 21 hodin. Vzhledem k tomu, zZe



je projekt ve stadiu studie a nejsou konkrétni pracovni postupy znamy, bude vyhodnoceni

hluku v obdobi vystavby provedeno az v dalSich fazich projektu.

4.3.9.2. Vibrace

Vibrace pFedstavuji pohyb pruzného télesa nebo prostfedi, jehoz jednotlivé body kmitaji
kolem své rovnovazné polohy. Negativni vlivy vibraci, jakoZto nizkofrekvenéniho vinéni (cca
1-100 Hz) se mohou dotykat jak stavebnich objektd, tak otdzek lidského zdravi, pfipadné
zvlaSté chranénych c&asti pfirody. Pasobeni vibraci byva obecné nejvyraznéjSi u budov
stojicich v bezprostfedni blizkosti drédzniho télesa. V pfipadé nesoudrZzného podlozi dochazi
k relativné rychlému Gtlumu hladiny zrychleni vibraci. Co se ty¢e obecného vlivu vibraci na
stavby, je vrozmezi 20-50 Hz udavan jako nejnizsi limit rychlosti kmitani pro historické,
narusené stavby (dle technickych podminek vystavby metra Praha) ....5-7 mm/s. Pro
kvalitngjsi stavby, mosty, podzemni stavby a potrubi jsou limity fadové vy3Si. Horsi situace je

v pfipadech, kdy hladina podzemni vody je malo vzdalena (cca 1 m) od zakladové spary.

Co se ty€e vlivu vibraci na lidské zdravi, toto je znacné zavislé na prevaZujici frekvenci
v daném spektru. Z vertikalnich vibraci (S, R) je nejcitlivéji vnimano vinéni o frekvenci 4-8
Hz. Z horizontalnich vibraci (P nebo Love-vinéni) je nejcitlivéji vnimana (viz obrazek 1) oblast
1-2 Hz (citlivostni kfivky). V ndvaznosti na to a v obdobé s uZzitim filtru ,A“ u hluku je i zde pfi
meéfeni uzito specielnich filtrd a méfena vadzena hodnota zrychleni vibraci. Na zakladé téchto

hodnot je potom pocitana hladina zrychleni vibraci L (dB).

V obdobi vystavby mohou byt zdrojem vibraci pouzivané stavebni mechanismy a nastroje,
kdy vzdaleny pfenos vibraci z téchto mechanismd na obytnou zéstavbu v okoli stavby mize
tak nepfimo ovlivnit zdravotni stav obyvatel. Tento vliv bude ¢asové omezeny a pfi dodrzeni
organizace a rezimu stavby v kombinaci s vyuZitim moderni techniky bude minimalizovan. Je
nutné dodrZovat limity pro nejvy3Si pfipustné hodnoty vibraci, které jsou uvedeny v Nafizeni
vlady €. 272/2011 Sb.

V ramci dalSich etap pfipravy projektové dokumentace bude provedeno podrobné
vyhodnoceni negativniho vlivu vibraci z provozu vysokorychlostni traté na zdravi obyvatel a

budou navrZena pfipadna antivibra¢ni opatfeni.

4.3.9.3. RadonoVé riziko
Zajmova lokalita se nachazi na Uzemi s pfevazné prfechodovym rizikem emise radonu

z podloZi (zdroj: www.cgu.cz).



4.3.9.4. Elektromagnetické za Feni

Elektromagnetické zareni se vytvafi predevSim v okoli technologickych zafizeni, jako jsou
trafostanice, RZZ, ménirny. Je tfeba, aby pfi provozu méniren a dalSich zafizeni byly
dodrZeny limity pro elektromagnetické zareni dle vyhlasky ¢. 1/2008 Sb., a aby byly splnény
technické pozadavky na kvalitu vyrobkd. PFi dodrZzeni téchto podminek bude vliv na

obyvatelstvo minimalizovan.

4.3.10. Vliv na kulturni pamatky a m éstské rezervace

Archeologicka nalezisté

V blizkosti planované Zelezni¢ni trati se nachazi jedna vyznamné archeologicka lokalita.
Jedna se o intravilan obce Buk. Pfimo do intravilanu vSak nebude zasahovano. Je tfeba
ale upozornit na to, 7e v podstaté celé Gzemi CR je Gzemim s predpokladem
archeologickych néalezu a tyto nalezy je tfeba pfi vystavbé takto rozsahlého charakteru

predpokladat.
Pokud dojde pfi vykopovych pracich k nahodnému archeologickému nélezu, je nutné
respektovat ustanoveni uvedené legislativy. Je povinnosti oznamit tuto skutecnost

Narodnimu paméatkovému Ustavu a zajistit odborny archeologicky dohled.

Méstska pamatkova zéna a rezervace

V okoli planované vysokorychlostni trati se nachazi nékolik méstskych pamatkovych zén
(Hranice, Prerov, Ostrava — Poruba) a jedna méstska pamatkova rezervace (Lipnik n.
Becvou). Do Z7zadné méstské pamatkove zony ¢&i rezervace nebude pfi realizaci

vysokorychlostni trati zasazeno.

Nemovité kulturni pamatky

V SirSim okoli zjmového Gzemi se nachédzi mnoZstvi nemovitych kulturnich paméatek.
V dalSim stupni projektové dokumentace je vSak nutné zjistit pfesnou lokalizaci danych

kulturnich pamétek.

4.3.11 Zaveér

Zavérem lze konstatovat, Ze realizace vysokorychlostni trati bude mit ¢aste¢ny negativni vliv
na Zivotni prostiedi, zejména diky zasahu do nékolika evropsky vyznamnych lokalit a ptacich
oblasti a dale také do nékolika prvk( nadregionalniho a regionalniho systému ekologické
stability. Z hlediska negativniho vlivu na zdravi obyvatel miZeme konstatovat, Ze realizace

vysokorychlostni traté se negativné projevi zejména z hlediska hlukového zatiZeni pfilehlych



obci. Dalsim negativnim hlediskem bude vznik noveé bariéry v krajing, kterd bude prekazkou
pro migrace volné Zijicich Zivocichu. Pozitivum lze spatfovat vtom smyslu, Ze trasa
planované vysokorychlostni komunikace jde viceméné v soubéhu s délnici D1 a sou¢asnym
Zelezni¢nim koridorem a z&téz z hlediska hluku a migracni prostupnosti nebude pfenasena
do relativné nezasazenych Gzemi, ale bude realizovana v jiZ dopravné zatizeném Gzemi a
zatéz tykajici se zivotniho prostfedi nebude rozmélfiovana do dalSich Uzemi. V souvislosti
s negativnimi vlivy budou realizovana opatfeni k zabranéni nebo ke zmirnéni téchto vlivi

(realizace protihlukovych opatfeni, dostate¢né dimenzovanych mostnich objektl atd.).

Celkové Ize konstatovat, Ze vzhledem k rozsahlosti planovaného zaméru nebude mit jeho
realizace CasteCny vliv na Zivotni prostiedi. Jako pozitivum realizace planované
vysokorychlostni trati mizeme spatfovat ve zvySovani konkurenceschopnosti v prepravé
obyvatel i nakladu oproti tradiénim zpusobum dopravy — zejména dopravé automobilové, ale

i letecké, které znamenaiji pfi svém provozu daleko vétsi vliv na Zivotni prostfedi.

Mezi vyhody realizace vysokorychlostnich trati obecné z hlediska Zivotniho prostfedi patfi to,
Ze pfi pfepravé nevznikaji Zddné emise do ovzdusi, vysokorychlostni traté prfedstavuji mensi
zabory plOdy pro stejnou pfepravni kapacitu oproti automobilové dopravé, provoz
vysokorychlostnich trati pfedstavuje niZ8i energetickou naro¢nost na jednoho cestujiciho
(niz8i produkce emisi, zejména sklenikovych plynt pfi vyrobé elektrické energie) atd.
Nevyhody byly popsany vySe (riziko ovliviovani hlukem a vibrace, barierovy efekt

Zelezni¢niho télesa atd.).

Obecné Ize hodnotit realizaci vysokorychlostnich trati v CR v navaznosti na evropské jako

pozitivni krok zejména v souvislosti s lepSi konkurenci letecké a automobilové doprave.

Mgr. Lucie Peterkovd, Ph.D.

Prilohy: Pfehledna mapa prvkl zivotniho prostredi



