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SEZNAM ZKRATEK

Bpv Vyskovy systém baltsky po vyrovnani

CIN Celkové investi¢ni naklady

CD,a.s. Ceské drahy, a.s.

CR Ceska republika

CSN Ceska technicka norma

&tkm Cisté (netto) kilometry

cu Cenova Uroveri

DC Dopravni cesta

DDTS Dalkova diagnostika technologickych systému
DK Dopravni kancelar

DOZ Dalkové ovladani zabezpelovaciho zafizeni
DRT Dispederska fidici technika

DSP Dokumentace pro stavebni povoleni

DUR Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

DU Drazni Gfad

EH Ekonomické hodnoceni

EIA Environmental Impact Assessment — Posuzovani vlivi na zZiv.prostredi
EOV Elektricky ohfev vymeén

EPS Elektricka poZarni signalizace

EXx Expres

GR Generalni feditelstvi

GVD Grafikon vlakové dopravy

IDOS Integrovany dopravni systém

IDSOK Integrovany dopravni systém olomouckého kraje
IN Investi¢ni naklady

JZ Typ stozaru osvétleni

KO Kolejovy obvod

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Mn Manipulaéni vlak

NN Nizké napéti

OR Oblastni Feditelstvi (dfive SDC)

Os Osobni vlak

PD Pfipravna dokumentace

PHS Protihlukova sténa

Pn Pribézny nékladni viak

PN Pocitae naprav

PS Provozni soubor

PZS Pfejezdové zafizeni svételné

R Rychlik

RD Releovy domek
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R-EOV Rozvadéc elektrického ohfevu vyhybek

Rn Rychly nékladni viak

RzZZ Releové zabezpedovaci zafizeni

SEE Spréava elektrotechniky a energetiky

Sp Spésny vlak

su Stavédlova Ustfedna

SW Software

Szz7 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC, s.0. Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
TK Temeno kolejnice

TKK Tratovy kabel

TKP Technické kvalitativni podminky

TRS Tratoveé radioveé spojeni

TZZ Tratové zabezpecovaci zafizeni

VB Vypravni budova

\ Rychlost

Vk Rychlost pro jednotky s naklapécimi skfinémi
VMP Volny mostni prafez

VN, vn Vysoké napéti

Vvyj Rychlost s vyuzitim nedostatku pfevyseni
Z-GC Lozn&a mira

ZBI Druh pfejezdoveho svételného zafizeni
zZ Zabezpecovaci zafizeni

ZZEE Zalozni zdroj elektrické energie

ZDC Zelezniéni dopravni cesta

Zst., Zst.  Zelezniéni stanice

Poznamka: Pouzité zkratky vychazeji ze zvyklosti a terminologie, uzivané v ramci projektd
Zelezniénich dopravnich staveb.
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Obsah a ¢&lenéni této zpravy vychézi z poZzadavku objednatele — tj . Spravy
Zelezni €ni dopravni cesty, s.0. — na dodrzeni Vyhlasky €. 62/2013 Sb., kterou se
meéni vyhlaska €. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb a sou ¢&asné dodrzeni
Smérnice generalniho Feditele SZDC, s.0., &. 11/2006 v platném zn é&ni, ktera je
oproti pozadavk Gm obecnych vyhlaSek obsazn &jsi.

V pripadé rozdil @ mezi vyhl. 499/2006 Sh. a Sm. €. 11/2006 plati, dle poZadavku
objednatele, priorita vyhl. 499/2006 Sh. v platném  znéni.

B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA — TEXTOVA CAST

B.1. Popis Uzemi stavby

a) Charakteristika stavebniho pozemku

Celd stavba se nachazi v ochranném pasmu drdhy na dréznich pozemcich,
v nékterych pfipadech pak na pozemcich obce, pfipadné zasahuje do pozemku
soukromych vlastnikd, s témito je vedeno jednani o zdsahu do jejich pozemkau.

Na zakladé zadavacich podminek je pfipravha dokumentace navrZzena v plném
rozsahu moderniza¢nich Uprav tak aby byla zabezpeCena navaznost na jiz
modernizované Useky. Do stavby jsou pficlenény i SO , které byly z pfedchéazejicich
staveb vypustény (navéstni lavky).

Z&Kkladni obvod stavby je dan prostorovou polohou vSech provoznich soubord a
stavebnich objektu:

Zacatek stavby je pro trat Bfeclav — Petrovice u Karviné a Pferov — Olomouc v km
184,150.

Konec stavby pro trat’ Bfeclav — Petrovice u Karviné je v km 191,400 a konec stavby
pro trat Pferov — Olomouc je v km 188,440.

Pro koleje ,dluhonické spojky* 1S a 2S je zalatek stavby v km 0,000 (dle stani¢eni
spojkovych koleji). Konec stavby pro koleje ,dluhonické spojky* 1S a 2S je vkm
191,400 trati Bfeclav — Petrovice u Karviné.

Rozsah kolejovych Uprav v jednotlivych tratovych Usecich je nasleduijici:
¢ 7st. Prferov: od km 184,263 do km 184,273 trati Pferov — Olomouc a do km

184,212 trati Breclav — Petrovice u Karviné

¢ t.0. Prferov — Prosenice: od km 184,212 do km 187,726 trati Bfeclav — Petrovice
u Karviné

t.U. Pferov — Dluhonice: od km 184,273 do km 185,746 trati Pferov — Olomouc
vyh. Dluhonice: od km 185,746 do km 188,400 trati Pferov — Olomouc

t.U. Dluhonice — Prosenice (tzv. Dluhonicka spojka): v koleji 1S od km 0,000 do
km 5,114 a v koleji 2S od km 0,000 do km 5,671

Nova kilometraz stavby je plynule navazana na navazujici modernizované useky.
Pro eliminaci rozdilu ve staniCeni jsou mezi km 184,2 a 184,3 tr. Uuseku Pferov —

B. Souhrnna technicka zprava — textgaat 9
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Olomouc a Prerov — Prosenice umistény abnormalni hektometry. Nové stanieni je

vzdy proloZeno osou nové koleje €. 1.

Stavba je situovana na 4 tratovych Gsecich a dvou dopravnach (znageni dle SZDC,

S.0.):

Tratovy Usek:
DU:

Tratovy Usek:
DU:

Tratovy Usek:
DU:

Tratovy Usek:
DU:
Dopravna:
DU:
Dopravna:
DU:

1902 Prterov - Dluhonice
02

1902 Dluhonice—Brodek u Prerova
04

1891 Prerov - Prosenice
02

1908 Dluhonice - Prosenice
02, 04, 2A

1891 Prerov a Prosenice
Al, A3, A5

1902 Vyhybna Dluhonice
Bl

V ramci nového trasovani tj. optimalizace dotCené kolejové trasy tratovych koleji a
hlavnich i pfedjizdnych koleji ve vyhybné, byly zakladnimi faktory - které zpracovatel
akceptoval - smérové a vysSkové pomeéry stavajici trati, které de facto limitovaly
rychlostni navrh. Projektant ve svém feSeni dodrzel pozadavek objednatele na
minimalizaci nutnych zabord mimodraznich pozemka.

Rekonstruované tratové useky jsou osazena v terénu, ktery Ize charakterizovat po
strance smeérového a vySkového feSeni jako Usek slozity - je navrhovana
rekonstrukce v husté primyslové, dopravni a obytné zastavbé.

Vlastni rekonstruovana Zelezni¢ni dopravna a pfiléhajici tratové useky jsou
vytrasovany na stavajicim draznim télese, tzn. na pozemcich SZDC, s.0. a CD, a.s.
S ohledem na dobu, po kterou je jiz tato Zelezni¢ni trat v nezménéné trase vyuzivana,
Ize ji oznadit za nedilnou soucast stavajiciho uzemi, dnesniho krajinného celku.

V souvislosti s navrhovanym zruSenim Zelezni¢nich prejezdd P6525 ev. km 185,610
a P6526 ev. km 186,124 dochazi k upravam navazujicich silniénich komunikaci resp.
jsou navrzeny nové komunikace, které nahradi dopravni pfistupnost do oblasti, které
vyuzivali k pFistupu ruSené prejezdy a silni¢ni nadjezd.

VySe uvedené zmeény maji za nasledek nutnost trvalych nebo docasnych zébord.
Zabory jsou feSeny v ¢asti H. Geodeticka dokumentace.

Po strance architektonického feSeni jsou nové resp. nové upravované objekty
projednany na vyrobnich poradach za pfitomnosti zastupu Magistratu mésta Pferova a
jsou projednany s dotéenymi organy statni spravy. DalSi architektonické doladéni
objektl stavby - napf. protihlukovych stén, apod. bude provedeno v dalSim stupni
projektové dokumentace.

B. Souhrnna technicka zprava — textgaat 10
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b) Vyéet a zavéry provedenych pr Gzkum a rozbor i (geologicky
prazkum, hydrogeologicky pr tzkum, stavebn & historicky pr tzkum
apod.)

Geologicky prazkum:

Pro aktualné zpracovavanou pfipravnou dokumentaci byla vyuzita prizkumna dila
uverejnéna v archivu Ceské geologické sluzby. Nové prazkumné geologické sondy
nebyly provadény.

Geologicka stavba:

Z hlediska regionalniho geomorfologického ¢lenéni (Zemépisny lexikon 1987) nalezi
zajmové uzemi zelezni¢ni trati Pferov - Prosenice do nasledujicich geomorfologickych

v v s e

jednotek (od nejvyssi k nejnizsi)

Systém: Alpsko - himalajsky

Provincie: Zapadni Karpaty

Soustava (subprovincie): Vnékarpatské snizeniny
Podsoustava (oblast): Zapadni vnékarpatskeé snizeniny
Celek: Hornomoravsky aval

Podcelek: Stfedonomoravska niva

Trasa Zelezni¢ni trati je vedena Sirokou naplavovou rovinou feky Becvy.
1. Predkvartérni podklad

Zajmové uUzemi se nachazi v prostoru Karpatské predhlubngé, ktera je
charakterizovana morskou sedimentaci a je vyplnéna miocénnimi spodnobadenskymi
vapnitymi jily s vysokou plasticitou. Jily jsou Sedé a zelenavéSedé barvy, slabé piscite,
pevné, s pfibyvajici hloubkou az tvrdé konzistence.

2. Kvartér

Kvartérni pokryv je v zajmovém Useku Zelezniéni trati budovan vyhradné fluvialnimi
sedimenty a navazkami (trat je vedena uadolni nivou). V blizkém okoli se vyskytuji i
eolické a deluvialni sedimenty. Celkova mocnost kvartérniho pokryvu je cca 5 - 8 m.

Fluvialni sedimenty jsou v zajmovém Uzemi vazané na nivu feky Becvy a jeji pFitoky.
Svrchni ¢ast je tvofena nivnimi hlinami az hlinitymi pisky vysSiho nivniho stupné.
V jejich podloZi jsou fluvialni pisc€ité a Stérkovité zeminy, které jsou svym zrnitostnim
slozenim proménlive, tj. v sedimentu se méni procentualni zastoupeni piscité a
Stérkovité frakce.

Navazky se vyskytuji v celém Useku trasy. Jedna se o heterogenni smési zemin,
pfevazné mistniho pavodu.

Geotechnicky prazkum:
Ve fazi pfipravné dokumentace byly vyuzity pfedevSim archivni prizkumy provadéné
pro pfedmétny Usek v pfedchazejicich etapach projekénich praci.

B. Souhrnna technicka zprava — textgaat 11
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Pro ovéfeni predpokladu byl doplnén geotechnicky prizkum prazcového podlozi
vuseku Prerov - Prosenice a pro vybrané mostni objekty byl proveden
stavebnétechnicky prazkum.

Seismicka aktivita:

Ve smyslu CSN 73 0036 (dfive platnd) nepatfi zajmové Gzemi do seismickych
oblasti, neni proto nutné uvazovat Uc€inky zemétfeseni.

Dle CSN EN 1998-1 mapy seismickych oblasti Ceské republiky je referenéni
zrychleni zakladové pidy agR 0,02-0,04 g.

Tektonicke linie jsou v zjmovém Uzemi zaloZeny ve znaénych hloubkach, na stavbu
proto nemaji Zadny vliv.

Biologicky a zoologicky prizkum Uzemi stavby:

Biologicky prazkum Gzemi stavby byl proveden v mésici zafi. Vysledky biologického
prizkumu jsou v samostatné ¢asti projektové dokumentace B.6.6.

Hlukova studie:

Pro zjisténi stavajiciho akustického ovlivnéni bylo provedeno méfeni hluku Protokol
mérfeni hluku &. 15/68, €. 15/69 (Ecological Consulting a.s.).

Ke zjisténi arovné vibraci pfendSenych na ¢lovéka slouzi Protokol o méfeni vibraci €.
15/06 (Ecological Consulting a.s.).

Korozni prizkum:

DalSim prazkumem, ktery byl v ramci zpracovani pfipravné dokumentace proveden,
je korozni prizkum, jehoZz vysledkem je posouzeni celkového korozniho stavu na
mostnich objektech, v€etné navrhu protikoroznich opatfeni. Dale bylo vypracovano
posouzeni protikorozni ochrany dotéenych kovovych uUloZznych zafizeni a konstrukci
predevsSim ocelovych plynovodl a litinovych respektné ocelovych vodovodu., véetné
navrhu protikoroznich opatfeni.

Korozni prizkum a antikorozni ochrana je v pfipravné dokumentaci dokladovana
v ¢asti B. Souhrnna technické zprava - ¢ast B.10.4.

Hydrologické poméry:

V zajmové oblasti je nejvyznamnéjSim prulinové propustny kolektor polohy
fluvialnich pisc€itych Stérku a hlin subrecentnich stupnd udolnich niv. Koeficient filtrace
se pohybuje fadové k = 10-4 - 10-3 m.s-1. Pocevni izolatory vytvareji relativné
nepropustné jily neogénu. Koeficient transmisivity se pohybuje v pomérné vysokych
hodnotach 1,2 az 1,5.10-2 m2/s, vazanych na mista depresi v neogennim reliéfu se
staropleistocennimi sedimenty. Z hlediska hydrogeologického ¢&lenéni tedy spada
zajmova oblast do pfechodu hydrogeologickych rajénu 1622 a 1623.
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Klimatické pomeéry:

Podle klasifikace z Atlasu podnebi CSR 1958 Ize zajmové Uzemi néaleZi do teplé
klimatické oblasti T2 s touto charakteristikou: T2 - dlouhé léto, teplé a suché, velmi
kratké pfechodné obdobi s teplym az mirnym teplym jarem i podzimem, kratkou, mirné
teplou, suchou az velmi suchou zimou, s velmi kratkym trvanim snéhové pokryvky.

Priimérna roc¢ni teplota se pohybuje kolem 8,5C. NejteplejSim m ésicem je Cervenec
S prumeérnou teplotou cca 18,5 az 19<C, nejchladn &jSim leden s pramérnou teplotou -2
az -2,5C. Ro¢ni Ohrn srdzek ¢ini v dlouhodobém priaméru pfiblizné 650 mm. V
poslednich letech se ovSem rocni Uhrny srédZzek pohybuji hluboko pod timto
pramérem. Nejvice srazek spadne v letnim obdobi ( ¢erven - srpen), nejméné na
pfelomu zimy a jara (leden - bfezen).

Vyuzitelnost materialu stavajiciho Stérkového loze:

Stavaijici Stérkové loze bude odtéZzeno a zpracovano na recyklaéni zakladné. Frakce
Stérku resp. Stérkodrti technicky vyhovujici pro pouziti bude navracena jako material
pro konstrukéni vrstvy Zelezni¢niho spodku, tedy stavajici Stérk nebude znovu pouzit
do Stérkového loze.

Dle navrhu geotechnické firmy se predpoklada, Zze z celkového objemu odtéZzeného
Stérku (100%) bude po recyklaci a predrceni zpét pouzito do konstrukénich vrstev
Zelezniéniho spodku 50% z celkového objemu vytéZeného Stérku a zbytek tj.50% bude
tvorit odpad.

ZjiSténi stavajicich siti:

Tato liniova stavba se musi jizZ svym charakterem dotykat nékterych nadzemnich a
zejména podzemnich inzenyrskych siti. Jejich umisténi sdélili projektantovi formou
listinného vyjadfeni jejich majitelé a spravci v ramci zpracovani projektu stavby. Na
zakladé téchto udaju byla pfisluSna vedeni zakreslena a zdigitalizovana do situaci
stavajiciho stavu, tj. do podkladu, ktery tvofi zaklad pro projektovani jednotlivych SO a
PS.

V situac¢nich vykresech jsou stavajici sité vykresleny ¢erné - odpovidajicim typem
¢ar, v koordinaénich situacich je pfipojena legenda siti. Vyjadfeni jednotlivych spravcu
siti jsou uvedena v dokladové ¢&asti dokumentace. Originaly grafickych podkladi od
spravcu inZzenyrskych siti jsou uloZzeny u zpracovatell projektové dokumentace.

Presnost Udaj G o polohach siti, zejména podzemnich, je v jednotli  vych
odvétvich razna. Zatimco n éktefi spravci p redali polohy svych za Fizeni v
souradnicich, u n ékterych jsou p fedané Udaje pouze orienta €ni a je pro dalsi
stupe n projektu t Feba jejich polohu zp Fesnit event. dopl Akovym pr Gzkumem.

c) Stavajici ochranna a bezpe €nostni pasma
+ Ochranné pasmo drahy

Stavba je v celém rozsahu vCetné zafizeni staveniSté situovana v ochranném
pasmu drahy . To je definovano svislou rovinou vedenou u drahy celostatni a
regionalni 60 m od osy koleje, nejméné vSak 30 m od hranice obvodu drahy. V
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koordinagénich situacich je zakreslena hranice dréaZnich pozemka (CD, a.s. a SZDC,
s.0.) z podkladu zpracovanych geodetem. Tyto podklady byly aktualizovany podle
platnych udaji z katastru nemovitosti.

«» Ochranné pasmo silnic Il. a lll. tfidy

Ochrannym pasmem silnic II. a lll. tfidy se rozumi prostor ohraniCeny svislymi
plochami vedenymi do vySky 50 m a ve vzdalenosti 15 m od osy vozovky nebo od osy
pFilehlého jizdniho péasu.

«» Ochranné pasmo elektrického vedeni

Veskera kabelova vedeni nova i stavajici maji stanovené hranice ochranného pasma
1 m pro vedeni do 110 kV a 3 m pro vedeni nad 110 kV od krajniho kabelu na kazdou
stranu.

Trat’ budou kfiZzovat venkovni vzdusna vedeni. Ochranné pdsmo venkovniho vedeni
je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné
vzdalenosti méfené kolmo na vedeni, ktera €ini od krajniho vodie vedeni na kazdou
stranu:

u napéti nad 1 kV do 35 kV véetné............. 1 m pro zavésna kabelova vedeni
u napéti nad 1 kV do 35 kV véetné............. 2 m pro vodi¢ s izolaci

u napéti nad 1 kV do 35 kV véetné............. 7 m pro vodi¢ bez izolace

u napéti nad 35 kV do 110 kV véetné.............cceeevnnee. 12 m

u napéti nad 110 kV do 220 kV véetné........................ 15m

u napéti nad 220 kV do 400 kV véetné........................ 20m

unapétinad 400 KV ..o 30 m

«» Ochranné pasmo telekomunikaci

Ochranné pasmo podzemniho telekomunikaéniho vedeni ¢ini 1,5 m po stranéach
krajniho vedeni.

«» Ochranné pasmo plynovodu

Ochrannym pasmem je prostor v bezprostfedni blizkosti plynarenského zafizeni
vymezeny svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné vzdalenosti od jeho pudorysu.
Ochranné pasmo ¢ini :

a) u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a plynovodnich pfipojek, jimiz
se rozvadi plyn v zastavéném Uzemi obce, 1 m na obé strany pldorysu

b) u ostatnich plynovodu a plynovodnich pfipojek 4 m na obé strany od
padorysu

c) u technologickych objektl 4 m na vSechny strany od padorysu

U plynovych zafizeni se dale podle zakona ¢&. 458 / 2000 Sh. stanovuje
bezpecnostni pasmo. Bezpecnostnim pasmem se pro Ucely tohoto zdkona rozumi
prostor vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pldorysu plynového zafizeni méreno
kolmo na jeho obrys.
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«+ Stavebni prace v ochranném pasmu lesa

Trasa Zeleznice prochazi castecné v bezprostfedni blizkosti lesnich pozemkd -
v téchto Usecich bude tedy stavba realizovana v ochranném pasmu PUPFL, tj. ve
vzdalenosti do 50 m od okraje lesnich pozemkau.

Stavebni prace v ochranném pasmu budou projednany s organem statni spravy
lesu.

++ Ochrana vod

Resenym tzemim prochéazi nékolik vodnich tokd. Jejich vyéet s uvedenim kontaktu s
trati uvadi nasledujici tabulka.

Vodni toky nachazejici se ve sledovaném uzemi a jej ich kontakt s Zel. trati:

Vodni tok Trat’. Gsek Dréazni km Typ kontaktu
Vinarsky potok km 1,3 propustek pod kolejemi
Vinarsky potok Prosenice — Dluhonice km 1,15 propustek pod komunikaci
Vinarsky potok Prerov - Dluhonice km 3,5-4,8 soubé&h s koleji
Vinarsky potok km 0,75 -1,15 soubéh s komunikaci

Strhanec Prerov - Prosenice km 184,54 propustek pod kolejemi
Strhanec Prosenice — Dluhonice km 184,55 propustek pod kolejemi

d) Poloha vzhledem k zaplavovému uUzemi, poddolované mu Uzemi
apod.

Stret regionalni trati se stanovenym zaplavovym Uzemim pfi pratoku Q100
(zdroj: Vyzkumny vodohospodarsky ustav T.G.Masaryka, http://heis.vuv.cz)

Cel& trasa nové budované komunikace se nachazi v zaplavovém uzemi Q100 pro
feku Becvu. Trasa koleji je diky svému umisténi na Zelezniénim naspu z tohoto
zaplavového Uzemi vyjmuta.

Stavba nezasahne do Zadného vyznamného lozZiska nerostnych surovin,
stanoveného dobyvaciho prostoru, chranéného loziskového Gzemi ¢&i uzemi
bilancovanych vyhradnich a nevyhradnich lozZisek dle zakona &. 44/1988 Sb. (Horni
zakon, v platném znéni).

Aktivni &i pasivni sesuvy nebo jiné nebezpelné svahové deformace se dle
dostupnych Gdaja (Geofond Ceské republiky) v lokalité nenachazeji.

V blizkosti zaméru neni evidovano Zzadné poddolované tzemi.
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e) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby
na odtokové pom éry v uzemi

Stavba je od svého prvopocatku navrhovana tak, aby vliv stavby na okolni stavby a
pozemky byl minimalizovan.

V obdobi vystavby bude dotéené Uzemi (stavenisté, pfijezdové komunikace,
samotna trat) nepfiznivé ovlivnéno hutnénim a naruSenim struktury vlivem pohybu
téZkych stavebnich mechanismu, ruderalizaci odkrytého pudniho povrchu ¢&i deponii
zemin, do¢asnou zménou odtokovych poméra a v neposledni fadé i zvySenym rizikem
kontaminace v dasledku havéarie.

Ke zhorSeni kvality ovzduSi dojde pouze kratkodobé béhem realizace stavby, a to
predevSim emisemi z téZké automobilové dopravy vramci pfesunl materialu a pfi
rekonstrukci Stérkového lozZe trati (zvySena prasnost v trase trati).

V ramci realizace zaméru nebude instalovan zadny vyjmenovany zdroj znecistovani
ovzdusi. Bude se jednat vyhradné o zdroje liniové. V rdmci etapy vystavby i provozu
nepredpokladame prekracovani imisni limitd a vliv stavebniho zaméru na kvalitu
ovzdusi nebude vyznamny.

Odpady budou vznikat predevsim ve fazi vystavby. Odpady, které vzniknou
v pribéhu stavebnich praci, budou odvazeny a likvidovany mimo stavenisté v souladu
se zakonem ¢&. 185/2001 Sb., vplatném znéni. Tato c&innost bude zajiSténa
dodavatelem stavebnich praci, popf. odbornou firmou. Bude-li s odpady nakladano
v souladu s platnou legislativou na useku odpadového hospodarstvi, nepfedpokladame
Zadné negativni ovlivnéni zivotniho prostfedi v disledku produkce odpadu. S odpady,
které vzniknou bé&éhem provozu Zelezni¢ni trati, bude naklddano v souladu s platnou
legislativou.

V ramci faze provozu bude produkce odpadud minimalni.

Zména odtokovych pomérl byva nejcastéji spojena s nevhodnym situovanim
deponii materiald ¢i skryvkovych zemin, které zabrani odtoku vod. Ve spojeni se
zhutnénim pady v mistech pfistupovych komunikaci ¢i okoli stavenist pak dochazi
k podmaceni pozemkl a v nékterych pripadech i ke stagnaci vody na jejich povrchu.
Pudni povrch je rovnéz degradovan pohybem mechanizace a nakladnich automobild.

PFfi provozu trati muZze byt puda v jejim bezprostfednim okoli kontaminovana
nékterymi Skodlivinami emitovanymi ze spalovacich motord. VSechny tyto vlivy se
omezuji na bezprostifedni okoli téchto ploch (pfiblizné do vzdalenosti 5 m od zdroje).

f) Pozadavky na asanace, demolice, kdcenid fevin

PoZadavky na asanace jsou minimalni, charakter stavby na stavajicim draZnim
télese je nevyzaduje.

Budou demolovany, sneseny nasledujici Zelezni¢ni pfejezdy:

e t.0. Pferov - Dluhonice, Zelezni¢ni urovnovy prejezd, ev. km 185,610
* Vyhybna Dluhonice, Zelezniéni Uroviiovy pfejezd, ev. km 186,124
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V rdmci Zelezni¢nich mosta a propustkd budou demolovany nasledujici objekty:

[axy

e t.U. Pferov - Prosenice, zel.propustek v km 185,126

.. Prerov - Prosenice, zel.propustek v km 187,358 = km 4,785 (1S)
» t.0. Pferov - Prosenice, Zel.most v km 186,914 = km 4,339 (1S)

* Vyhybna Dluhonice, silni¢ni nadjezd, ev. km 186,692

—
[exly

Z navéstnich lavek a krakorcu budou demolovany nasledujici objekty:

. Prerov - Prosenice, navéstni lavka v km 185,615
. Prerov - Prosenice, navéstni lavka v km 186,729
. Prerov - Prosenice, navéstni lavka v km 187,869
. Prerov - Prosenice, navéstni lavka v km 188,928
. Prerov - Prosenice, navéstni lavka v km 189,930
. Prerov - Dluhonice, navéstni lavka v km 185,535

.
el e N e e N @

[axy

V ramci potrubnich vedeni bude sneseno nefunkéni potrubi:

e t.0. Pferov - Prosenice, sneseni VTL plynovodu v km 186,447

V rdmci pozemnich objektd budou demolovany nasledujici objekty:

» Vyhybna Dluhonice, rozvodna 6kV v km 186, 869 91

V Gseku s navrzenou sanaci Zelezni¢niho spodku a rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku
bude snesen stavajici kolejovy rost, Stérkové loze, a odtéZzena zemina dle kolejového
feseni.

V souvislosti s realizaci stavby bude potfeba provést kaceni dfevin rostoucich mimo
les zejména z davodl zachovani rozhledovych pomeérd, zajiSténi stability drazniho
télesa, Upravy mostl a propustkd, pfipadné pro zajisténi pfistupu k trati v ramci stavby.

Celkové mnozstvi kacenych dfevin, navrzenych ke kaceni dle poZadavku
jednotlivych SO/PS, je uvedeno v samostatné ¢asti projektové dokumentace B.6.8,
Dendrologicky préizkum. Celkové se jedna o 172 samostatnych stromd a o 25 512 m?
zapojenych porostl dfevin.

Profez naletové zelené a kefovych porostl je provadén pfi pravidelné udrzbé trati
Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty. Vzhledem ktomu, Ze stavba bude pFednostné
situovana na pozemcich ve spravé SZDC, s.0 a CD a.s., predpoklada se minimalni
rozsah kaceni dievin rostoucich mimo les.

g) Pozadavky na maximalni zabory zem édélského p adniho fondu
nebo pozemk G uréenych k pin éni funkce lesa (do €asné / trvalé)

Stavba bude pfednostné realizovana na draznich pozemcich CD, a.s. a SZDC, s.o.
V ramci stavby vSak dojde i k trvalému a do¢asnému zaboru pozemkl ze ZPF.

V souvislosti s t€émito zabory bude nutné ve véci udélit souhlas k odnéti ze ZPF, dle
ust. 8 9 zakona €. 334/1992 Sh. o ochrané ZPF.

Podrobné je problematika zabori zemédélského padniho fondu zpracovana v ¢asti
dokumentace B.6.3 Zemédélské pfiloha.
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Realizaci zaméru nebudou dotéeny pozemky PUPFL, stavebni prace nebudou
probihat ani v ochranném pasmu lesa (tzn. ve vzdalenosti do 50 m od okraje lesnich
pozemkl).

Zabory ZPF:

DocCasné zabory vyplyvaji ztechnologickych pozadavk( realizace vystavby. Pfi
stavbé bude vyuzito nékterych pfilehlych pozemk( podél pozemkl drahy, zejména jako
plochy zafizeni stavenisté nebo pro pfistupy na stavenisté. Rozsah stavby je patrny
z koordinaénich situaci stavby. Rozsah doCasnych zéboru je vyznacen v geodetické
Casti pripravné dokumentace stavby.

DalSi samostatnou ¢ast tvofi zabory trvalé. Trvalé zabory pozemku jsou vyvolany
zejména prostorovymi pozadavky norem na prostorové usporadani stavebnich objektu.

Prehled trvalych a doc¢asnych zabord mimodraznich pozemka:

Trvaly zabor (m ?) Vécné Doéasny zabor (m ?)
Katastralni uzemi bfemeno

ZPF PUPFL | ostatni | celkem (m? n?:kl (rj(?ki ;Jg:zc:_ celkem
Prerov 6 400 0 15720 | 22120 965 0 2630 0 2630
Predmosti 0 0 0 0 0 0 200 0 200
Popovice u Prerova 0 0 0 0 0 0 4 960 0 4 960
Lysky 0 0 0 0 0 0 1400 0 1400
Prosenice 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Buk 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Prosenicky 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Dluhonice 2415 0 5675 | 8090 160 0 2105 0 2105
Rokytnice u Prerova 0 0 0 0 26 0 50 0 50
ZABORY CELKEM 8 815 0 21395 | 30210 1151 0 11 345 0 11 345

Z hlediska struktury dotéené pudy si realizace stavby vyzada zabor pozemkl ZPF a
pozemkuU ostatnich. Z hlediska charakteru zaboru se v pfipadé zemédélského pudniho
fondu jedna o zabor trvaly a zdbor docasny s délkou trvani do jednoho roku (do této
doby je zahrnuta i doba potfebna na uvedeni dotéené pudy do plvodniho stavu).

Na plochy do¢asného zaboru ZPF s délkou trvani do 1 roku (v€etné doby potfebné
na uvedeni dot¢ené zemédélské pudy do plavodniho stavu) se nevztahuje Fizeni podle
ust. 8 9 zakona €. 334/1992 Sh., o ochrané ZPF, o udéleni zavazného stanoviska —
souhlasu k odnéti zemédélské pldy ze ZPF (viz ust. § 9, odst. 2, pism. d). Termin
zahajeni nezemédélského vyuzivani zemédélské pady musi byt nejméné 15 dni
pfedem pisemné oznamen organu ochrany zemédélského padniho fondu.

Podle ust. 88 odst.1a) zakona 334/1992 Sb., o ochrané ZPF jsou fyzické a pravnické
osoby povinny pfi stavebni ¢innosti vyhodnotit pfedpokladané dasledky navrhovaného
feSeni na zemédélsky pudni fond a fidit se zasadami ochrany zemédélského pudniho
fondu, a to zejména skryvat oddélené svrchni kulturni vrstvy pudy, popfipadé i hloubé&ji
uloZené zurodnéni schopné zeminy na celé dotéené ploSe a zajistit jejich hospodarné
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vyuZziti nebo Ffadné uskladnéni pro ucely rekultivace anebo zajistit na vlastni naklad
jejich odvoz a rozprostieni na plochy uréené organem ochrany zemédélského pudniho
fondu.

Mocnost ornice vychazi zjednotlivych BPEJ (stfedné hluboka az hlubokd).
Pfedbézné je tfeba pocitat se skryvkou z celé dotéené plochy, tzn. 1 ha. Celkovy
odhadnuty objem skryté zeminy je 2 500 m*® (pfi priimé&rné mocnosti ornice 0,25 m).

Skrytd zemina bude v idealnim pfipadé odvazena bezprostfedné po provedené
skryvce na misto ur€eni. Docdasné prebytky budou uloZzeny na deponii tak, aby
nedochazelo k jejimu znehodnoceni. Hospodarné vyuziti zemin zajisti investor stavby
ve spolupraci s mistnimi zemédélskymi subjekty a obecnimi Gfady dotéenych obci.

Povinnost platby odvodd za odnéti zemédélské pudy ze zemédélského pldniho
fondu vyplyva z ust. 811 zakona 334/1992 Sb., o ochrané ZPF ve znéni pozdéjSich
predpist. Vypocet odvodu tvofi povinnou pfilohu k Zadosti o udéleni souhlasu podle
ust. 89 tohoto z&kona.

Dle 81l1a odst. 1a) zadkona 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pudniho fondu,
se odvody za trvale odnatou pudu nestanovi, jde-li o odnéti zemédélského pldy ze
zemeédeélského padniho fondu pro stavby drah v&etné jejich soucésti, je-li stavebnikem
a nasledné vlastnikem stat, a pro stavby pozemnich komunikaci ve vlastnictvi statu,
vcetné jejich soucasti a prislusenstvi.

Rozhodnuti o platbé odvodu vyda v navaznosti na rozhodnuti vydaného ve véci
podle zvlastnich pravnich predpist, popfipadé rozhodnuti o souhlasu, organ ochrany
ZPF Magistratu mésta Prerova.

h) Uzemné& technické podminky (zejména moznost napojeni na
stavajici dopravni a technickou infrastrukturu)

Specialni tzemné technické podminky nejsou pro stavbu vydefinovany. Stavba je jiz
v dneSnim stavu pevné zakomponovana do Uzemi i odpovidajici Uzemné planovaci
dokumentace.

Pfed zahajenim projektovych praci si projektant zajistil daje o poloze stavajicich
inZenyrskych sitich. Dale pak bylo provedeno geodetické doméfeni dot¢eného uzemi
stavby a byla zajisténa aktualni katastralni mapa, vSe vdigitalni podobé a
v soufadnicovém systému. Tyto podklady spole¢né s podminkami, které jsou
specifikovany dot€enymi organy nebo spravci a majiteli inzenyrskych siti, tvofi zakladni
Uzemné-technické podminky.

Vzhledem k charakteru stavby, kdy jsou rekonstruovany useky Zelezni¢nich trati

s jednou dopravnou — vyhybnou v podstaté ve stavajicim situovani nedochazi ke
zméné dopravni koncepce Zelezni¢ni dopravy v oblasti dotené stavbou.
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V rdmci stavby dojde ke zruSeni dvou stavajicich Zelezni¢nich pfejezdd P6525 v km
185,600 tr.aseku Prerov — Dluhonice a prejezdu P6526 vkm 186,124 ve vyhybné
Dluhonice. Timto dojde k ¢asteéné zméné dopravni koncepce v mistni ¢asti Dluhonice.

Nové bude v km 185,345 vybudovan silni¢ni nadjezd jako soucast propojeni ul.
.Dluhonska“ (podél arealu Prechezy a.s) s ulici ,Pfedmostska” (pokraCuje do mistni

7 v 7z

Casti Pfedmosti) a s ulici ,U Hfisté", ktera vede do centra mistni ¢asti Dluhonice.

Pro zabezpec&eni dopravni obsluznosti uzemi ,U Rozvodny* (mezi Zeleznici a fekou
Bedva) je navrZzeno zfizeni nové komunikace, kter4 odbocuje z ul. ,Dluhonska“ a je
vedena v soub&hu svné&jsi koleji k ménirné CEZu, kde se napojuje na ul. ,U
Rozvodny“. Pfistup k vypravni budové vyhybny Dluhonice bude zajistén po novém
silnicnim nadjezdu, ktery bude vybudovan v nové poloze — vkm 186,634. Timto
feSenim je zajiSténa dopravni obsluznost vSech doposud dostupnych mist v této

s v 7z

lokalité mistni ¢asti Dluhonice.

Pro zabezpeceni pfistupu nemotorizované verejnosti (pési, cyklisté, osoby na
invalidnim voziku) je navrzeno zfizeni novych lavek pres kolejisté a to:
* vkm 185,571 jako nahrada za zruSeny Zelezni¢ni pfejezd v km 185,610,
* v km 186,124 jako nahrada za zruSeny Zelezniéni prejezd v km 186,124,
a v km 186,634 po novém silniénim nadjezdu.

PFi realizaci stavby bude dochézet v dilich lokalitach k upravdm nebo zfizeni
mistnich komunikaci vyplyvajicich z feSeni stavebni objektd. Tyto dil¢i objekty nebudou
podstatnym zpasobem ovliviiovat vefejnou dopravu. Po dobu vystavby je vSak nutno
pocitat s dopravnimi omezenimi.

i) Vécné a €asové vazby stavby, podmi RAujici, vyvolané, souvisejici
investice
Terminy vystavby:
zacCatek stavby: leden 2018
konec stavby: fijen 2020
délka vystavby: 34 mésicu (v€etné dvou zimnich pfestavek)

Obsahem stavby je rekonstrukce vyhybny Dluhonice a tratovych Usekl Prerov-
Prosenice k.€.1, 2, Dluhonice-Prosenice k.€.1S,2S a Prferov — Prosenice k.C. 1, 2,
rozdélenych do 7 stavebnich postupl. Kromé téchto hlavnich stavebnich postupt jsou
planovany v predstihu tfi 0-té postupy pro pfipravné prace a pfipravu stavenisté.

Postup realizace stavby se pfedpoklada vrozhodujicich vylukach. Tyto vyluky
zahrnuji rozhodujici &asti stavby, které na sebe Casové i prostorové navazuji.
Nasledujici pofadi souasné tvofi postup vystavby, ktery se dale déli na stavebni

postupy.
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Harmonogram stavebnich postupd a rozhodujicich vyluk:

Rok 2018, stavebni postupy / vyluky od dny do
Stavebni postup €.0, pfipravné prace k.¢.1S, 2S, 1, 2 15.01.18 | 53 | 08.03.18
Vypnuti TZZ koleji €.1, 2 Pferov - Prosenice 15.01.18| 3 |17.01.18
Vypnuti TZZ koleji ¢€.1S, 2S Dluhonice - Prosenice 18.01.18| 3 |20.01.18
1 | T.k.¢.1S Dluhonice - Prosenice, denni vyluky 15x8 hod 21.01.18 | 15 |04.02.18
2 | T.k.¢.2S Dluhonice - Prosenice, denni vyluky 15x8 hod 05.02.18 | 15 |19.02.18
3 | T.k.¢.1 Pferov - Prosenice, denni vyluky 15x8 hod 21.01.18 | 15 | 04.02.18
4 | T.k.C.2 Prerov - Prosenice, denni vyluky 15x8 hod 05.02.18 | 15 | 19.02.18
Stavebni postup €.1, k.€.1 Prerov-Prosenice 2 ¢asti koleje 09.03.18 | 29 |06.04.18
5 | T.k.C.1 Pferov - Prosenice nepretrzité 09.03.18 | 29 |06.04.18
T.k.¢.1S Dluhonice - Prosenice a t.k.¢.2 Pferov - Prosenice na
6 1x2 hod (nickolejny provoz , navéstni lavka v km 186,702) 05.04.18 | 1 05.04.18
Aktivace TZZ koleje ¢.1 Prerov - Prosenice (vyhradné pro ZZ) |06.04.18 | 1 |06.04.18
Stavebni postup €.2, k.€.1S, 2S, trativod mezi kolejemi ¢€.1S, 2 07.04.18 | 47 |23.05.18
7 | T.k.C.1S Dluhonice - Prosenice nepfetrzité 07.04.18 | 47 |23.05.18
8 I.L(r.]f.iig)zl;;honice - Prosenice na 1x1 hod (navéstni krakorec 220518 | 1 122.05.18
9 | T.k.¢.2 Pferov - Prosenice denni vyluky 20x10 hod 04.05.18 | 20 |23.05.18
10 '(I'Z.Ig.sco.ii\/z:;hsci;\llcsy- )Prosenlce kratkodobé na 6x3 hod 07.0518 | 6 |12.05.18
Aktivace TZZ koleje ¢.1S (vyhradné pro ZZ) 23.05.18 | 1 |23.05.18
Stavebni postup €.0, pfipravné prace k.¢.1, 2 Prerov-Dluhonice 21.05.19| 33 |22.06.18
Vypnuti TZZ 21.05.19| 3 |23.05.19
11 | T.k.¢.1 Pferov - Dluhonice, denni vyluky 15x8 hod 24.05.19| 15 | 07.06.19
12 | T.k.¢.2 Pferov - Dluhonice, denni vyluky 15x8 hod 08.06.19 | 15 | 22.06.19
Stavebni postup ¢€.3, zfizeni provizorniho propojeni 1S-2, k.¢.2S,
most km f,862,pkoleje ¢.2S, néFl)sIedné 1S, 2p > AU | S| LT
13 | T.k.¢.1S Dluhonice - Prosenice nepfetrzité (prov.prop.1S-2 ) 24.05.18 | 15 | 07.06.18
14 | T.k.¢.2 Pferov - Prosenice nepfetrzité (prov.prop.1S-2 ) 24.05.18 | 15 | 07.06.18
15 | T.k.¢.2S Dluhonice - Prosenice nepfetrzité 08.06.18 | 119 | 04.10.18
16 T.k.¢.1S Dluhonice - 2,700 na 2x3 hod (nickolejny provoz , 210018 | 2 | 22.09.18
vlozZeni lavky km 186,124)
17 T'klé'l,a,z Dluhonice - Pferov na 2x3 hod (nickolejny provoz 210018 | 2 | 22.09.18
vloZeni lavky km 186,124)
18 Vyhybna Dluh.onice,. v8echny stanic¢ni koleje na pferov.zhlavi 210018 | 2 | 22.09.18
na 2x3 hod (nickolejny provoz , vloZeni lavky km 186,124)
19 T.k.¢.1S Dluhonice - 2,700 na 2x3 hod (nickolejny provoz , 230918 | 2 | 24.09.18
vloZeni lavky km 185,610)
20 T'klé'l,a,z Dluhonice — Prferov na 2x3 hod (nickolejny provoz 230018 | 2 | 24.09.18
vloZeni lavky km 185,610)
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21 | T.k.¢.1S Km 2,700 - Prosenice nepretrzité (¢ast) 08.06.18 | 119 | 04.10.18
22 | T.k.¢.2 Pferov - km 2,700 nepretrzité (€ast) 24.05.18 | 119 | 19.09.18
23 T.k.¢.1 Prerov - Prosenice kratkodobé na 6x3 hod (nickolejny 010918 | 6 | 06.09.18

provoz , navéstni krakorec km 184,968, zasobovani stavby ) R R
4 T.k.¢.1S-2 Dluhonice-Prosenice a t.k.¢.1 Pferov-Prosenice na 1006.18 | 2 | 11.06.18
2x5 hodin (nickolejny provoz, most km 4,862) R R
T.k.€.1S-2 Dluhonice - Prosenice a t.k.¢.1 Pferov - Prosenice
25 | na 4x5 hodin (nickolejny provoz, most km 4,862, navéstni 16.09.18| 6 |21.09.18
lavky v km 185,622, km 187,840, km 188,880, km 189,890)
T.k.¢.1S Dluhonice-Prosenice nepfetrzité (zruSeni provizorni
26 | propojky k.¢.1S-2, aZ po zprovozn éni k. ¢.2S), soubéh stavby |05.10.18 | 42 |15.11.18
ZvySeni rychlosti v Zst. Prosenice _ (vloZzeni vyhybky ¢.31X)
T.k.¢.2 Prerov-Prosenice nepfretrzité (zruSeni provizorni
27 | propojky k.¢.1S-2, az po zprovozn éni k. €.2S), soubéh stavby | 05.10.18 | 21 |25.10.18
ZvySeni rychlosti v Zst. Prosenice  (vloZeni vyhybky ¢.27X)
T.k.¢.2 Prerov-Prosenice nepretrzité, soubéh stavby ZvySeni
28 |rychlosti v Zst. Prosenice _ (regulace TV kolejové spojky 15.11.18| 1 |15.11.18
vyhybek &.27X/31X)
Vypnuti TZZ koleji ¢.1S, 2 (vyhradné pro ZZ) 13.11.18| 3 |15.11.18
29 V_yhybr_1a Dluhonice, kolej ¢.2 nepr,etrvzn,e (sn(_eseng \Y nvwlste 10.10.18 | 37 |15.11.18
sil.nadjezdu v km 186,692 pro umisténi provizorni opéry)

Stavebni postup €.0, pfipravné prace vyhybna Dluhonice 29.08.18 | 37 |04.10.18
30 | Vyhybna Dluhonice, kolej ¢.3, denni vyluky 15x8 hod 29.08.18 | 15 | 12.09.18
31 | Vyhybna Dluhonice, kolej ¢.10, denni vyluky 15x8 hod 13.09.18 | 15 |27.09.18
32 | Vyh. Dluhonice, kolej ¢.3 nepretrzité 29.08.18 | 21 |18.09.18

Aktivace PSzZ 28.09.18| 7 |04.10.18
V)v/stavbat nasyp(?veho télesa koleje ¢.4 Dvluhonlcve-Brodek u Prerova 01.10.18 | 679 | 09.08.20
vC. mostd, soubéh stavby Rekonstrukce Zst. P_ferov, 3. stavba
Rok 2019 stavebni postupy /  vyluky od dny do
Stavebni postup €.4, kolej €.2 zbyvajici ¢ast, Dluhonice suda 01.03. 1 26.11.
kolejova skupina 19 26 19
33 | T.k.¢.2 Pferov - Prosenice nepretrzité 01.03.19 | 105 | 13.06.19
24 T.k.¢.1 Prerov - Prosenice na 4x2 hod (nickolejny provoz 920319 | 4 | 250319
most km 185,657, vrtna souprava) T o

35 T.k.¢.1 Prerov - Prosenice na 4x2 hod (nickolejny provoz 08.04.19 | 4 | 11.04.19
most km 185,657, vrtna souprava) o U
Aktivace TZZ koleje ¢.2 Prerov - Prosenice (vyhradné pro ZZ) 11.06.19 | 3 | 13.06.19
T.k.¢.2 Brodek u Pferova - Dluhonice nepfetrzité (vyh.29X) 01.03.19 09.03.19
Aktivace TZZ koleje ¢.2 Brodek u Prerova - Dluhonice

36 , . 09.03.19 1 09.03.19
(vyhradné pro Z2)

37 | T.k.¢.1 Brodek u Prerova - Dluhonice nepfetrzité (vyh.30X) 10.03.19 | 12 | 21.03.19
Aktivace TZZ koleje ¢.1 Brodek u Prerova - Dluhonice

, « 21.03.19 1 21.03.19

(vyhradné pro ZZ)
Vyhybna Dluhonice, lich4 kolejova skupina nepfetrzité

38 . . 10.03.19 | 12 | 21.03.19
(kanalizace pod k. €.1, 3)
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39 | Vyhybna Dluhonice, suda kolejova skupina nepretrzité 22.03.19 | 105 | 04.07.19
40 V)’(hybng Dluhonice, stani¢ni koleje ¢.1, 3 na 5x3 hod 090419 | 5 | 13.04.19
(nickolejny provoz , sneseni mostu pfed VB v km 186,692)
Vyhybna Dluhonice, kolej ¢.3 na 4x8 hod (demolice podpér

41 m{)s)t/u v km 186,692 pr'eoJI VB u k.¢.3) ( Posbe 1404191 4 | 17.04.19
Vyhybna Dluhonice, stani¢ni koleje ¢.1, 3 na 6x3 hod

42 | (nickolejny provoz , vysun lavky pfed VB v km 186,692, 21.05.19 | 6 | 26.05.19
navéstnich lavek v km 187,398 a km 186,420)

43 | T.k.¢.2S Dluhonice - Prosenice nepretrzité (pokladka vyh.¢.1X) | 01.07.19 | 4 | 04.07.19

Sfavebni pos,tup c':.v5, kolej ,6.2 Dluho,nice-PFerov, Dluhonice 05.07.19 | 102 | 14.10.19
vyhybky sudé k.s. pferovského zhlavi
44 | T.k.¢.2 Prerov - Dluhonice nepretrzité 05.07.19 | 90 | 02.10.19
45 T.k.¢.1 Prerov - Dluhonice na 1x1 hod (nickolejny provoz 170019 | 1 | 17.00.19

navéstni krakorec km 184,900)
Aktivace TZZ koleje ¢.2 Dluhonice-Prerov (vyhradné pro ZZ) 30.09.19 | 3 | 02.10.19
46 | Vyhybna Dluhonice, koleje ¢.2, 4, 6 nepfetrzité 05.07.19 | 28 | 01.08.19
47 | T.k.€.1S Dluhonice - Prosenice nepretrzité 05.07.19 | 11 | 15.07.19
Aktivace TZZ koleje ¢.1S Dluhonice - Prosenice (pro ZZ) 13.07.19 | 3 | 15.07.19
T.k.¢.2 Brodek u Pf.-Dluhonice na 6x6 hod, soubéh stavby
48 | Rekonstrukce Zst. P_Ferov, 3. stavba_(zaklady navéstnich 03.10.19 | 6 | 08.10.19
lavek u koleje ¢.2)
T.k.¢.1 Brodek u Pf.-Dluhonice na 6x6 hod, soubéh stavby
49 | Rekonstrukce Zst. P_Ferov, 3. stavba_(zaklady navéstnich 09.10.19 | 6 | 14.10.19
lavek u koleje ¢.1)

Rok 2020, stavebni postupy / vyluky od dny do
iiz\;zl:::lepostup €.6, Dluhonice vyhybka €.28X, kolej €.1 Prerov - 01.04.20 | 123 | 01.08.20
50 | T.k.¢.1 Pferov - Prosenice nepf. (zbyvajici ¢ast) 01.04.20 | 123 | 01.08.20

Aktivace TZZ koleje ¢.1 Prferov - Prosenice (pouze pro ZZ) 30.07.20 01.08.20
51 | Vlecky za vyh.¢.S1 (Navos a.s., Pragometal Moravia s.r.o.) 04.04.20 07.04.20
52 | Vlecky za vyh.¢.S1 (Navos a.s., Pragometal Moravia s.r.o.) 18.05.20 21.05.20
53 | Vyhybna Dluhonice, kolej mezi vyh.¢.29X-30 (mimo) nepr. 01.04.20 | 21 | 21.04.20
54 | Vyhybna Dluhonice, kolej mezi vyh.¢.31-22X nepf. 01.04.20 | 21 | 21.04.20
55 | T.k.¢.2 Brodek u PF. - Dluhonice nepf.(vyh.28X, propustek) 01.04.20 | 21 | 21.04.20
56 | Vyhybna Dluhonice, kolej 2, 4, 6 nep/etrzité 22.04.20 | 28 | 19.05.20

Stavebni postup €.7, kolej €.1 Dluhonice-Pferov, Dluhonice

i kolejovép Sku;’ma ) 22.04.20 | 168 | 06.10.20
57 | T.k.¢.1 Dluhonice - Pferov nepretrzité 22.04.20| 74 |04.07.20
58 | Vyhybna Dluhonice, koleje ¢.1, 3 nepfretrzité 20.05.20| 74 |01.08.20

T.k.€.1S, 2S Dluhonice - Prosenice na 1x1 hod (nickolejny
59 provoz , zruSeni navéstni lavky v km 185,535) ( i 01.08.20) 1 101.08.20
O e a2 P02 [ ononz0 | 1 | ononag
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Tratové koleje ¢.1, 2 Dluhonice-Brodek u Prerova na 4x5 hod,

61 | soubéh stavby Rekonstrukce Zst. P_ferov, 3. stavba (osazeni | 02.08.20 | 4 | 05.08.20
nosné konstrukce mostu v km 1,329 (km 188,913))
Vyh.Dluhonice, kolej ¢.4 mezi vyhybkami ¢.23X a 27X
62 | nepretrzité, soubéh stavby Rekonstrukce Zst. P_ferov, 3. 06.08.20 | 10 | 15.08.20
stavba (prace ve vyh.Dluhonice)
Vyh.Dluhonice, kolej ¢.6 mezi vyhybkami ¢.22X a 28X
63 | nepretrzité, soubéh stavby Rekonstrukce Zst. P_ferov, 3. 06.08.20 | 18 | 23.08.20
stavba (prace ve vyh.Dluhonice)
Tratova kolej ¢.1 Dluhonice-Brodek u Prerova nepretrzité,
64 | soubéh stavby Rekonstrukce Zst. P_ferov, 3. stavba (prace v | 24.08.20 | 14 | 06.09.20
Zst. Brodek u Prerova)
65 | T.k.¢.1 Dluhonice-Prerov nepretrzité, aktivace AB 07.09.20 | 3 | 09.09.20
66 | T.k.¢.2 Dluhonice-Prerov nepretrzité, aktivace AB 10.09.20 | 3 | 12.09.20
67 | T.k.¢.1S Dluhonice-Prosenice, nepretrzité, aktivace AB 13.09.20 | 3 | 15.09.20
68 | T.k.¢.2S Dluhonice-Prosenice, nepretrzité, aktivace AB 16.09.20 | 3 | 18.09.20
Aktivace uvazky TZZ Dluhonice-Brodek u Pferova 2x2 dny 19.09.20 | 4 | 22.09.20
Aktivace ESZZ 23.09.20 | 14 | 06.10.20

Souvisejici a vyvolané investice:

Pfipravovand stavba je od zacatku zpracovani pfipravné dokumentace koordinovana
se vSemi pfimo &i potencialné souvisejicimi investiCnimi akcemi, které jsou planovany

realizovat v regionu stavby a o nichZ byl projektant informovan.

V nasledujicim pfehledu je uveden jmenny soupis souvisejicich

investic, jejichz

investorem je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., s nimiz bylo pfi zpracovani
projektu koordinovano technickeé feSeni:

,Rekonstrukce zst. P ferov, 3. stavba“

Jednd se o stavbu, ktera navazuje na realizaci stavby ,Rekonstrukce
Zst.Pferov, 2.stavba“ a feSi jednokolejny pfesmyk koleje mezi Dluhonicemi a
Brodkem u Prerova. V olomouckém zhlavi 2.stavba zajisti stavebni pfipravenost
pro viozZzeni vyhybky €.26, z které bude pfesmyk odboCovat a vytvofi pfipravenost
pro vioZeni nové kolejové spojky tvofené vyhybkami €. 24 — 26.

Stavba je ve stadiu zapracovani do Uzemné planovaci dokumentace
olomouckého kraje (Zasady uzemniho rozvoje) a izemnich plant mésta Prerov

a Rokytnice. Rozpracovan je Zamér projektu a Pfipravnd dokumentace.

Stavba ,Rekonstrukce Zst.Pferov, 2.stavba“ je vzhledem k vySe uvedenému
koordinovana ve vSech dotéenych profesich se stavbou Rekonstrukce

Zst.Prerov, 3.stavba“.

»Zvyseni rychlosti v Zst. Prosenice”

Stavba feSi vloZeni jednoduché kolejové spojky na prerovském zhlavi v Zst.

Prosenice z vyhybek 1:33,5-8000/4000-PHS.
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Se stavbou ,Rekonstrukce Zst.Pferov, 2.stavba“ je koordinovana v profesi
Zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni a v ramci dopravni technologie.

= ETCS Petrovice u Karviné — Ostrava — P Ferov — B feclav®

Systéem ETCS (European Train Control System — pfekladame jako evropsky
vlakovy zabezpec€ovac) byl specifikovan ERA (Evropskou Zelezni¢ni agenturou)
jako novy jednotny evropsky vlakovy zabezpelovaci systém, aby byla
umoznéna rychla mezinarodni doprava bez nutnosti vybaveni hnacich vozidel
narodnimi vlakovymi zabezpecovaci jednotlivych statu.

Se stavbou "Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba" je koordinovana v profesi
Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni.

= Oprava STS 6kV a osv étleni Zst. — Dluhonice

Ve stavbé dochazi k castené demolici stozard JZ zddvodu jejich
nevyhovujiciho stavu (bez nédhrady). Stavba bude realizovana v roce 2016. Po
této stavbé& zustanou funkéni stozary JZ podél stanice na strané vypravni
budovy (GP obdrZel tuto informaci pisemné dne 5.4.2016 od SZDC, s.0., OR
Olomouc).

Souvisejici stavby mimo SZDC, s.o.:

= ,Délnice D1, stavba 0136 Rikovice — P ferov* — estakdda SO 209
investor: RSD CR, Zavod Brno

Stavebni objekt estakady dalnice kFizi koleje SZDC v trat.Useku PFerov —
Dluhonice v km 185,653 362. Pfiprava stavby je ve fazi vykupu pozemkl a
podani Zadosti o zménu Gzemniho rozhodnuti. Smérové ani vysSkové feSeni
dalnice neovlivni stavbu "Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba".

Se stavbou "Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba" je koordinovana v rdmci
zfizovani novych komunikaci a prelozek vedeni VN a VVN CEZu.

= Silnice I/55 MUK s CD PFerov — P fedmosti
Investor: RSD CR Sprava Olomouc

K mimouroviiovému kfizeni trat. useku Pferov — Prosenice a Dluhonice —
Prosenice dochazi vkm 185,675 306. Prfiprava stavby je ve fazi vykupu
pozemkud, Gzemni rozhodnuti bylo vydano. Smérové ani vyskové FeSeni MUK
neovlivni stavbu "Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba". V dalSim stupni
dokumentace bude nutnd koordinace obou dvou staveb vrdmci zpracovani
planu organizace vystavby.

" ~Propojeni cyklostezky Velka Dlazka — Hranicka

Na zakladé souhlasu investora stavby "Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba”
byl do pfipravné dokumentace zapracovan pozadavek na zafazeni zaméru na
propojeni cyklostezky Velkd Dlazka — Hranicka, podchod pro cyklisty v km
185,687 do stavby — v souladu s dopisem MD CR zn. 181/2012-190-VD/5 z
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20.9.2012 hradi naklady ve vySi 100% vesSkerych vyvolanych ndkladu Statutarni
mésto Prerov.

V ramci varianty €. 2 je podchod pro cyklisty zakomponovan do stavby jako
SO 61-19-104 t.0. Prerov - Prosenice, Zelezni¢ni most v km 185,687 (podchod
cyklostezky).

= ostatni dopravni stavby, které se sice stavby SZDC, S.0. p fimo nedotykaji,
ale mohly by ovlivnit POV

o Vystavba okruzni kfizovatky Polni —Trzni — Dluhonskd, investor KUOK
(lednd se o predani RSD CR, zpracovana DUR, ziskani vztahG k
pozemkUim),

o |/55 Prerov, prutah centrem, 1. etapa (propojeni Velké Novosady — Tovarni
po napojeni parkovisté Hyper Alberta (RSD CR, sprava Olomouc, vydano
UR, zpracovava se DSP, realizace 2017 - 2018).

o Dale se zpracovava studie proveditelnosti na cyklostezku Predmosti —
Dluhonice (jedna z variant je vedena podél Zeleznice - Dluhonské spojky).

0 Bez projektové pFipravy je zamér propojeni cyklostezky Zebracka (konéi u
aredlu EMOS na ul.Lipnické s ulici Sportovni v Pfedmosti), ktera bude
vedena po UucCelové komunikaci pod mostem SO 61-19-06 a tomu
odpovidajici most na Dluhonické spojce.

0 MV Dluhonice dale poZaduje jako nahradu pfi vystavbé dalnice vybudovani
sportovisté s kompletnim zazemim a vybavenim - toto neovlivni stavbu.

DalSi pfipravované investi¢ni akce, které by mohly néjakym zpusobem ovlivnit
pfimo realizaci stavby ,Rekonstrukce zst.Pferov, 2.stavba“, nejsou projektantovi
znamy.

B.2. Celkovy popis stavby

B.2.1 Uéel uzivani stavby, zakladni kapacity funk  énich jednotek

Stavba "Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba" je liniovou dopravni stavbou, jejiz
zakladnim cilem je rekonstrukce tratovych Usekl podle soucasnych potfeb spravce
Zelezni¢ni dopravni cesty a vyhledové dopravy.

Ugelem rekonstrukce je zlep3eni jizdniho komfortu, zvySeni tratové rychlosti se
zkracenim jizdnich dob, zvySeni bezpecnosti Zelezniéniho provozu, zruSeni
Zelezniénich prejezdu, rekonstrukce Zelezniéni dopravny pro soucasné a vyhledové
pozadavky objednavatelt osobni dopravy a dalkové ovladani celého Useku.

Vramci stavby bude provedena rekonstrukce Zelezniéniho svrSku a sanace
Zelezniéniho spodku, budou zruSeny stavajici Zelezniéni prejezdy a nahrazeny
mimouroviovym silniénim nadjezdem a lavkami pro pésSi. Déle bude provedena
rekonstrukce Zelezni€¢nich mostu a propustkd, bude provedena v nezbytném rozsahu

rekonstrukce elektrickych zafizeni v€. osvétleni dopravny (vyhybny) v Dluhonicich.
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Soucasti je i rekonstrukce stavajiciho Zelezni¢niho zabezpelovaciho a sdélovaciho
zafizeni. Obsahem stavby je také rekonstrukce trakéniho vedeni.

Organizovani a provozovani drazni dopravy v Zelezni¢ni stanici Pferov je podle
predpisu SZDC D1.

Bude splnén pozadavek objednatele dokumentace na vyhledovy rozsah verejné
Zelezniéni dopravy (Rozsah dopravy v pfipravné dokumentaci "Rekonstrukce Zst.
Pferov, 2. stavba", SZDC, s.0., GR, zn.43655/2015-SZDC-026 z 19.10.2015):

Vyhledovy rozsah dalkové dopravy na trati 270:
Soutasny rozsah dopravy k roku 2014

linka/hodiny 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 celkem

EX SC Praha - Ostrava 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
EC Praha - Ostrava - Zilina 1 1 1 1 1 1 1 it i 9

~ RLLE T 9 2 4 ¥ 3 1 a2 A 2 1 18

EC (PKP -) Bohumin - Bfeclav - OBB/ZSR 1 32 5 1 1 5

R . REmo-Ostva 11111 1 11112121111 15

CELKEM 62

Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2018 - 2025 obdobi do realizace stavby Brno - Prerov

linkafhodiny 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

EX SC Praha - Ostrava 1 d 1 73 1 1 1 1 8
EC Praha - Ostrava - Zilina 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
17
7
R 17
12
3
Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2025 - 2040 obdobi nové trati 8rno - Pierov
linkafhodiny 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
EX SC Praha - Ostrava i 5 gk i 1 Lh 1 1 5 8
EC Praha - Ostrava - Zilina 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
; ; RJ, LE 17
EC (PKP -) Bohumin - Breclav - OBB/ZSR i 1 1 1 1 : 7
R 15
13
12
4
CELKEM 85
Vyhledovy rozsah dopravy k roku 2040 + cilovy stav, existence VRT Brno - Ostrava
linkafhodingy 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
RS IC{E) Praha - Ostrava < R LR SR FE e R R A (R ol (RS SR EO: TR el B 18
EC Praha - Ostrava - Zilina 1 1 1 1 1 1 ol 1 1 9
EC Praha - Ostrava - Polsko 9
9
konvenéni EX 10
konvencni R 18
16
4

CELKEM 93
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Vyhledovy rozsah dopravy v Gseku Dluhonice — Prosenice (pary spoji za den) )

DLUHONICE - PROSENICE €—> 2014-2018|2018-2025(2025-2040| 2040+
SC Praha - Ostrava 10 8 8 18
EC Praha - Ostrava 9 9 9 18
RJ+LE Praha - Ostrava 18 17 17 0
EN 5 3 4 4
Ex Praha - Vsetin 8 8 8 8

R Praha - Ostrava 0 12 12 16
Sp Olomouc - Hranice - (Vsetin) 0 0 6 6
CELKEM 50 57 64 70

Vyhledovy rozsah dopravy v Useku Prosenice — Prerov (pary spoji za den) )
PROSENICE - PREROV LZ1 2014-2018|2018-2025|2025-2040| 2040+
EC Bohumin - Breclav 5 7 7 10
R Brno - Ostrava 15 17 13 18
Ex Brno - Ostrava 0 0 15 9
CELKEM DALKOVA 20 24 35 37
Os Olomouc - Prerov - (Nezamyslice) 0 0 0
Os Olomouc - Prerov - (Vsetin) 16 16 20
Os (Olomouc) - Pferov - Vsetin 22 22 22
Os Pferov - Bohumin 22 22 22
CELKEM REGIONALNI 21 60 60 64
Vyhledovy rozsah dopravy v Useku Dluhonice — Prerov (pary spoju za den) K

DLUHONICE - PREROV & 2014-2018|2018-2025(2025-2040| 2040+
R Olomouc - Breclav - Brno 7 7 7 7
Ex/R Praha - Luhacovice/Veseli 9 9 13 13
CELKEM DALKOVA 16 16 20 20
Os Olomouc - Pferov - (Nezamyslice) 38 38 38
Os Olomouc - Pterov - (Vsetin) 16 16 20
Os (Olomouc) - Pferov - Vsetin 22 22 22
CELKEM REGIONALNI 59 76 76 80

*) Udaje prevzaty ze Studie proveditelnosti ,Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba“ (MORAVIA
CONSULT Olomouc a.s., 2013)

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické resSeni

a) Urbanismus - uzemni regulace, kompozice prostoro  vého feSeni

Umisténi stavby "Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba" je dano stavajicim situovanim
kolejisté, polohou drézniho télesa a hranici drahy. Stavba je situovana v ochranném
pasmu drahy.

Zpracovand pfipravna dokumentace stavby respektuje v maximalni mozné mife (pfi
akceptaci technickych a technologickych pozadavk( investora) stavajici pozemek
drahy a minimalizuje zabory mimodraznich pozemkad.
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Prostorové feSeni kolejisté vychazi z dopravné-technologickych potfeb provozu
drahy.

V ramci rekonstrukce bude vybudovan jeden novy pozemni objekt trafostanice, ktery
bude slouzit pro umisténi silnoproudéeho technologického zafizeni - transformatoru a
rozvodny VN.

Dale dochazi pouze ke stavebnim Upravam ve stavajici drazni vypravni budové
vyhybny Dluhonice a to s cilem optimalniho umisténi novych draznich technologickych
zafizeni stanice.

V z4jmu eliminace mozného stfetu silni€nich vozidel s Zelezni¢nimi vozidly (rychlost
az 160 km/h) na droviiovych kfizenich pozemnich komunikaci s Zeleznici (Zelezni€nich
prejezdech jsou v rdmci stavby "Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba" zruSeny oba dva
stavajici Zelezni¢ni prejezdy pfed a v Dluhonicich. Timto dojde k Caste¢né zméné

s vz

dopravni koncepce v mistni ¢asti Dluhonice.

Nové bude v km 185,345 vybudovan silni¢ni nadjezd jako soucast propojeni ul.
.Dluhonska“ (podél arealu Prechezy a.s) s ulici ,Pfedmostska” (pokraCuje do mistni
Casti Pfedmosti) a s ulici ,U Hfisté", ktera vede do centra mistni ¢asti Dluhonice.

Pro zabezpec€eni dopravni obsluznosti Uzemi ,U Rozvodny* (mezi Zeleznici a fekou
Bedva) je navrZzeno zfizeni nové komunikace, kter4 odbocuje z ul. ,Dluhonska“ a je
vedena v soub&hu svné&jsi koleji k ménirné CEZu, kde se napojuje na ul. ,U
Rozvodny“. PFistup k vypravni budové vyhybny Dluhonice bude zajistén po novém
silnicnim nadjezdu, ktery bude vybudovan v nové poloze — vkm 186,634. Timto
feSenim je zajiSténa dopravni obsluznost vSech doposud dostupnych mist v této

s vz

lokalité mistni ¢asti Dluhonice.

Pro zabezpeceni pfistupu nemotorizované verejnosti (pési, cyklisté, osoby na
invalidnim voziku) je navrzeno zfizeni novych lavek pres kolejisté a to:
* vkm 185,571 jako nahrada za zruSeny Zelezni¢ni pfejezd v km 185,610,
* vkm 186,124 jako nahrada za zruSeny Zelezni¢ni pfejezd v km 186,124,
a v km 186,634 po novém silni¢nim nadjezdu.

b) Architektonické FeSeni - kompozice tvarového  FeSeni, materialové a
barevné reSeni.

Architektonické feSeni vyznamnych objektld navrhovanych v ramci stavby mazeme
Z hlediska jejich charakteru a funkce rozdélit na:

A) inZenyrské objekty (silnicni nadjezdy, Zelezniéni mosty a propustky, navéstni
lavky, lavky pro pési...)

B) pozemni stavebni objekty (stavebni Upravy ve VB, stavebni Gpravy trafostanice,
PHS)

Celkové architektonické, stavebné-technické feSeni a barevnost inzenyrskych a
pozemnich stavebnich objektd je v maximalni mife podfizeno jejich u€elu a funkci,
poZadavku investora na dlouhou Zivotnost s minimalnimi naroky na udrzbu. Jsou

B. Souhrnna technicka zprava — textgaat 29



.Rekonstrukce zst./Rerov, 2.stavba“
Pripravna dokumentace MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

preferovany pfirodni materidly a soudoby moderni design navazujici na stavbu
.Rekonstrukce zst. Prerov, 1. stavba“.

Prevladajicimi inZenyrskymi objekty, které se vyrazné pohledové uplatriuji, jsou
v této etapé stavby zejména mosty a lavky pro pési.

U pozemnich stavebnich objektd se jedna o drobnéjSi stavebni Upravy ve stavajici
VB v Dluhonicich, které ovSem svym rozsahem vnéjSi architektonicky vzhled objektu
vyrazné nemeéni (vyména oken, ubourani jednopodlazni ¢asti objektu, atd.). Dale je
uvazovano s novostavbou technologického objektu trafostanice (rovnéz v Dluhonicich).
Jednd se o jednopodlaZzni nepodsklepeny objekt, sestaveny z typovych prostorovych
ZB bunék, zastfeseni objektu je navrZzeno sedlovou stfechou s min. presahy. Fasady
tvofi tenkovrstvd omitka v kombinaci s kontaktnim zateplenim.

Nové PHS: panely s pohltivou Upravou (odstiny Sedozelené), ocelové nebo betonové
sloupky (odstin stfedni Sedy).

Osvétleni (lavky, mosty): je uvazovano s pouzitim typovych svitidel s aspornymi
zdroji, u lavek pro pési je preferovano umisténi LED svitidel do zabradelnich madel.

Sumarizace pouzitych material & a celkové barevné rfeSeni:

» Pohledovy beton (odstin pfirodni Sedy)

e Pochuzi povrchy stérkové: odstin stfedni Sedy (zdrsnély protiskluzny povrch)

* Nosna OK Zelezni€nich mostt a lavek: kryci antikorozni natér (odstin tmavsi
Sedy)

» Zamecnické prvky, tahokov: zarové zinkované, dle potieby doplnéné krycim
natérem (odstin svétly Sedy)

» Klempifské prvky: Ti-Zn plech (odstin pfirodni Sedy), alt. poplastovany a
hlinikovy plech

« Nové vnéjSi omitky u rekonstruovaného objektu: Dbfizolitové (odstin
pFizpasobit stavajicimu odstinu fasady)

* VngjSi omitky u nového TO: tenkovrstvé + kontaktni zatepleni (odstin stfedni
Sedy)

* Nové vyplné otvord u rekonstruovanych objektd: hlinikové, zasklené
izolaénim trojsklem (odstin pfizpusobit stavajicimu odstinu oken a dveri)

* Vyplné otvord u nového TO: hlinikové (odstin pFirodni)
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Priklady architektonicky vyznamnych objekt &, které se pohledov é uplat ruji:
SO 19-19-04 t.0. Dluhonice — Prosenice, Zelezni  ¢ni most v km 5,429

Stavajici stav:

Stavajici pfihradova konstrukce o rozpéti 56 m bude nahrazena novou o rozpéti
58m. Spodni stavba bude ponechana, budou vybetonovany nové ulozné prahy, které
budou rozSifeny vyklenky pro nova loziska konstrukce, ktera je proti puvodni SirSi o cca
1,5m. Nové pfihrada bude bezsvislicova, a je niZsi nez ta pavodni.

Navrzené resSent:

SO 11-19-03 t.u. P ferov - Dluhonice, silni  éni nadjezd v km 185,338

Navrzené reSeni:

1

E
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SO 12-19-04.1 Vyhybna Dluhonice, silni éni nadjezd v km 186,634

Navrzené feSeni — pohled:
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V novém stavu bude kolejisté vyhybny Dluhonice rozSifeno o dopravni kolej €. 8
(pGvodné kusou) v misté stavajici stfedni podpéry mostu. Ztohoto divodu bude
stavajici most zruSen, silniéni a pési doprava k vypravni budové vyhybny Dluhonice a
prilehlym nemovitostem bude pfivedena po novém mosté situovaném cca 50 m blize
k Pferovu nez pavodni nadjezd.

Situa¢ni umisténi nového mostu vyplynulo ze smérového a sklonového feseni
navazujici komunikace SO 12-18-02, které bylo podminéno dodrZzenim podjezdné
vySky stani¢nich koleji vyhybny Dluhonice, viditelnosti draznich navéstidel,
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maximalnim sklonem a rozhledovymi poméry na pozemni komunikaci a napojenim na
stavajici silni¢ni sit..

Most bude tvorfen pfihradovou ocelovou konstrukci ze svafovanych profild,
rozpéti 41,00 m, vysky 4,55 m s dolni mostovkou ze ZB desky nesenou pficniky z |
profilu prfevadéjici jednopruhovou komunikaci Sifky 4,0 m a levostranny chodnik na
konzolach. Na mosté budou osazeny svislé protidotykové zabrany. Most bude ulozen a
novych ZB opérach, na opéry navazuji Sikma dilatovana kfidla tvaru Ghlovych zdi.
ZaloZeni spodni stavby se predpoklada v jilovitych sedimentech na vrtanych pilotach
@ 1200 mm.

SO 12-19-07.1 Vyhybna Dluhonice, lavka prop éSiv km 186,124
Navrh — padorys lavky:

C [l

aAa

hg

T

Pro prevedeni péSich pres zel. trat bude vybudovana nova lavka pro pési. Prachozi
Sifka lavky bude 2,25m (3 pruhy pro pési). Lavka bude pfes 4 koleje a bude umisténa
~7,5m nad TK. Z obou stran budou k lavce pfivedeny tocité rampy o vnitfnim poloméru
6,0m. Podélny sklon rampy bude max. 1:12 tak, aby byly spinény poZadavky
bezbariérového uzivani.
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Lavka bude ocelova z plnosténnych svafovanych nosnikl a pfiénikd. Mostovka bude
ZB monolitickd betonovand do ztraceného bednéni z trapézovych plechi. Izolace
mostovky bude z pfimopochiziho izolaéniho systému. Na nosniky budou umistény
protidotykové zabrany.

Rampa bude ocelova ze svarfovanych truhlikovych nosnikd a pfiénikl. Mostovka
bude ZB monolitické deska, izolace bude identicka s izolaci na lavce. Na nosniky bude
osazeno ocelové mostni zabradli se svislou vyplni. Na lavce bude osazeno vefejné
osvétleni.

UloZeni lavky a rampy bude na ocelovych béarkach, zaloZeni bude na ZB
monolitickych zakladech.

Navrh — fez barkou:

"
P

B.2.3 Dispozi éni a provozni FeSeni, technologie vyroby

Vypravni budova ve vyvhybné Dluhonice:

Ve vyhybné Dluhonice budou ve vypravni budové provedeny stavebni Gpravy
vynucené umisténim nové technologie. Nova technologie stavédlové ustfedny bude
osazena do Casti stavajici mistnosti stavédlové Ustfedny. Ve zbyvajici ¢asti budou za
novou délici pfiCkou umistény nahradni zdroje. V uvolnéném prostoru socialniho
zazemi udrzujicich pracovnikd spravy trati bude situovana rozvodna NN a mistnost
kompenzace. Satna a kancelaF udrZujicich pracovnik(i spravy trati v pfizemnim
pristavku vypravni budovy nebude vyuZzivana. Do stavajici sdélovaci mistnosti bude
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dopInéno nové technologické zafizeni. Ve stavajici dopravni kancelafi bude osazeno
nove fidici pracovisté v této souvislosti bude provedena oprava podlah a stén..

Objekt trafostanice ve vyhybné Dluhonice:

Ve vyhybné Dluhonice bude pro umisténi nové silnoproudé technologie vybudovan
v misté stavajici rozvodny 6 kV novy objekt trafostanice, Dispozi¢ni usporadani vyplyva
z pozadavkll osazované technologie. V pfizemnim objektu budou umistény stani
transformatori, rozvodna VN a NN, mistnost kompenzace, sdélovaci mistnost a
pFiruéni sklad.

PHS:

Potfeba vystavby protihlukovych stén vyplyva z vysledkd aktualizace akustické
studie.

e SO 12-34-01 Vyhybna Dluhonice, PHS

Sténa je navrZzena v celé délce jako jednostranné absorpéni - pohltiva, v kategorii A3
(zvukové pohltivost 8-11dB). VySka PHS je 3,5m nad TK (temenem kolejnice). Sténa
zaCina v km 185,500 vpravo trati a pokracuje podél kolejisté vpravo a konci pred
propustkem SO 12-19-03 v km 186,434. Sténa podchazi v km 185,571 pod lavkou pro
péSi SO 11-19-04.1 a po pfistupovou komunikaci k ménirné v km 186,119 SO 12-19-
07. Déle je sténa vedena pfes propustky SO 12-19-01 a SO 12-19-02 v km 185,734 a
186,225. Celkova rozvinuté délka stény je 961 m.

e SO 19-34-01 t.0. Dluhonice — Prosenice, PHS v km 2,496 — 4,747 vlevo

Sténa je navrZzena v celé délce jako oboustranné absorpéni - pohltiva, v kategorii
A3/A3 (zvukovéa pohltivost 8-11dB), z estetickych divodl a v zavislosti na poZadavcich
bude ¢ast stény na mosté prosklend (odraziva). VySka PHS se pohybuje od 2,0m —
3,5m nad TK (temenem kolejnice). Sténa zacina v km 2,496 vlevo trati pfed mostem
v km 3,084 a pokraCuje podél kolejisté vlevo az do km 4,747. Sténa pfechazi v km
3,084 pfes Zelezobetonovy most SO 61-19-05, kde bude kotvena na novou Ffimsu
mostu a dale po fimse mostni konstrukce Zelezni¢niho mostu SO 61-19-104 v km
185,687 (podchod cyklostezky) pro vytvoreni cyklostezky po trati.

PHS je od zacatku do km 3,458 vySky 3,5m nad TK potom se jeji vySka sniZzuje az
na 2,0m nad TK do 3,638 km. Od tohoto kilometru je vySka konstantni a to 2m nad
TK.Celkova rozvinuta délka stény je 1865 m, ztoho prosklena ¢ast na mostnich
konstrukcich 38,5 m.

e SO 19-34-02 t.0. Dluhonice — Prosenice, PHS v km 5,201 — 5,581 vpravo

Sténa je navrZzena v celé délce jako oboustranné absorpéni - pohltivd, v kategorii
A3/A3 (zvukovéa pohltivost 8-11dB), z estetickych divodl a v zavislosti na poZadavcich
bude Cast stény na mosté prosklena (odraziva). VySka PHS se pohybuje 3,5m nad TK
(temenem kolejnice). Sténa zacina v km 5,201 vpravo trati podél obytné Casti — Lysky.
Poloha konstrukce PHS je na svahu podél koleje 2s v osové vzdalenosti 3,6m. PHS
konCi v km 5,581. Celkova rozvinuta délka stény je 390 m, z toho prosklena ¢ast na
mostni konstrukci 20 m.
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e SO 61-34-01 t.0. Prerov — Prosenice, PHS v km 185,373 — 186,021 vpravo

Sténa je navrZzena v celé délce jako oboustranné absorpéni - pohltivd, v kategorii
A3/A3 (zvukovéa pohltivost 8-11dB), z estetickych divodl a v zavislosti na poZadavcich
bude &ast stény na mosté prosklena (odraziva). VySka PHS se pohybuje 3,5m nad TK
(temenem kolejnice). Sténa zacina v km 185,373 vpravo trati podél obytné ¢asti — ul.
Lipnickd a Sokolska. Poloha konstrukce PHS je na svahu podél koleje 1s v osové
vzdalenosti 3,6m. PHS konéi vkm 186,021. Sténa pfechazi vkm 185,658 pfes
Zelezobetonovy most SO 61-19-05, kde bude kotvena na novou fimsu mostu a dale po
fimse mostni konstrukce Zelezni¢niho mostu SO 61-19-104 v km 185,687 (podchod
cyklostezky) pro vytvofeni cyklostezky po trati. Celkova rozvinuta délka stény je 673m,
z toho prosklena ¢ast na mostni konstrukci 38 m.

Jelikoz se jedna o stavbu dopravni, nedochazi k zadné vyrobé za pouZiti
technologie. Provozni feSeni je v pfipadé liniové, dopravni, Zelezni¢ni stavby
prevedeno do oblasti dopravniho feSeni.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby
% Léavky pro pési

V km 186,124 a km 185,610 se nachazeji uroviiové prejezdy slouzici i pro pési. Tyto
prejezdy budou zruSeny a pro pési budou vybudovany nové lavky a to v km 185,571 a
km 186,124. Jedna se o komunikaci pro chodce s projektovanou Sifkou 2,25m, bez
pricného sklonu a s podélnym sklonem maximalné 1:12.

Lavka bude umisténa ~7,5m nad terénem s podélnym sklonem max. 2%. Délka
pFistupového ramena bude ~90m s jednotnym podélnym sklonem 1+12.

V km 186,634 bude misto stavajiciho mostu v km 186,692 vybudovan novy silni¢ni
nadjezd s chodnikem pro pési, ktery bude situovan vné nosné konstrukce na
konzolach, na strané blizsi k vypravni budoveé.

Technické FeSeni splhuje pozadavky vyhlasky ¢&.398/2009 Sb. o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb a to poZzadavky na
stavby pozemnich komunikaci a vefejného prostranstvi. Podélné sklony vyhovuji
poZzadavkum dle pfilohy .2, odstavec 1.1.2 a 1.1.3.

B.2.5 Bezpe €énost p Fi uzivani stavby

Stavba je navrZzena zejména s ohledem na zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy.
PFi ndvrhu byly respektovany zakony, vyhlasky a technické normy, tykajici se zajisténi
bezpec€nosti drazniho provozu a bezpecnosti provozu souvisejicich staveb, zejména
inZenyrskych siti.

Bezpecnost provozu inZenyrskych siti v pfipadech, kdy budou tyto sité stavbou
dotCeny, je feSena samostatnymi vyjadifenimi spravcli a provozovatell téchto siti, ktefi
v téchto vyjadrenich stanovili podminky pro zajisténi bezpecnosti provozu.
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Budou dodrzovany platné pravni predpisy zejména zakon ¢. 309/2006 Sb.v platném
znéni, dalSi pozadavky na BOZP, nafizeni vlady &. 591/2006 Sb., blizSi minimalni
pozadavky na BOZP pfi praci na stavenisti.

Bezpednost a ochrana zdravi pfi praci od 01. 10. 2013 Fesi pfedpis SZDC Bpl
Pfedpis o bezpecénosti a ochrané zdravi pfi praci.

Je povinnosti provozovatele objektu zajistit jeji bezpeénost pfi uzivani; tj. zajistit
vesSkeré doklady a revize potfebné pro fadné a bezpeéné uzivani, v€etné provozniho
fadu.

O revizi v8ech zafizeni se vede protokol. Pravidelnou revizi provadi odbornik s
pFislusnou kvalifikaci. Vykresovd dokumentace (realizacni ) musi byt spolehlivé
uloZena a doplhovana podle skuteéného stavu.

Posuzovana stavba a uUpravy objektd navrhované vramci této stavby spliuji
zakladni poZzadavky pozarni bezpecnosti ve smyslu platnych norem a predpist PO.

V ramci stavby nedochazi k zasadni zméné podminek pro pfijezd pozarni techniky
k jednotlivym objektim podél Zelezni¢ni trati. Nejsou zmenSovany pridjezdné profily
mostd, u ruSenych prejezdud vzdy existuje ndhradni pfistupova moznost.

VSechny Zelezniéni prejezdy (2) budou zruSeny a nahrazeny mimouroviiovym
kiizenim (silni¢ni nadjezd, l1avky).

Rekonstruovana dopravna — vyhybna Dluhonice bude vybavena novym stani¢nim
zabezpec€ovacim zafizenim.

Dot¢ené kolejisté je elektrifikovano trakénim vedenim.

Pfed uvedenim el. zafizeni do provozu musi byt na zafizeni provedena vychozi
revize v¢€. zpravy. Soucasné je montazni organizace povinna pfi pfedani objektu zajistit
proskoleni uzivatele o obsluze el. zafizeni

V mistech, kde je tfeba vyloucit pfistup vefejnosti, jsou osazeny vystrazné tabule
zékazu vstupu.

Pro zajiSténi bezpecnosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat nasledujici
predpisy:

- Zakon €.262/2006 Sb. - zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu.

- Nafizeni vlady €. 108/1994 Sb., kterym se provadi zakonik prace a nékteré dalsi
zakony, ve znéni pozdéjSich predpisa.

- Vyhlaska Ceského bariského Uradu bezpeénosti prace a Ceského bariského
Uradu ¢. 48/1982., kterou se stanovi zakladni poZadavky k zajisténi bezpe&nosti
prace a technickych zafizeni, ve znéni pozdéjSich predpisu.

- Zakon ¢. 309/2006 Sb.,zakon o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi praci, ve znéni pozdéjSich predpisu.

- Nafizeni vlady ¢. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a blizS§i podminky
poskytovani osobnich ochrannych pracovnich prostfedkl, mycich, Cisticich a
dezinfek&nich prostfedk(, ve znéni pozdéjSich platnych predpisu.
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- Zakon ¢. 258/2000 Sb.,0 ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych
souvisejicich zdkond, ve znéni pozdéjSich platnych predpisu.

- Zakon ¢. 183/2006 Sb., stavebni zakon, ve znéni pozdéjSich platnych predpisl a
jeho novelizace zakonem €. 420/2011 Sb.

- SZDC - Bp 1 - Pfedpis o bezpe&nosti a ochrané& zdravi pfi praci

- SZDC Obl1 dil I - Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych.
Prikaz pro cizi subjekt.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s pfedpisy prokazatelné seznameni. Vedouci
prace musi byt drzitelem Vysvédc&eni o odborné zkouSce pro vedouciho prace dle
Smérnice pro organizovani odbornych zkouSek zaméstnancud OJ a VJ DDC a
vedoucich pracovnikd firem pracujicich na dopravni cesté (VR DDC, &. j. 434/96-S6
DDC ze dne 28.8.1996).

B.2.6 Zakladni technicky popis staveb

B.2.6.1 Zelezni éni zabezpe &ovaci zafizeni (D.D.1)

Stavajici stav:

Vyhybna Dluhonice je vybavena RZZ 3. kategorie typu AZD 71, které je ovladano
ze &ikmého ovladaciho pultu vDK. ZST je vybavena svételnymi navéstidly a
elektromotorickymi pfestavniky. Volnost koleji je zjiStovana dvoupasovymi kolejovymi
obvody se signalni frekvenci 275 Hz s kédovanim vlakového zabezpecovale (VZ)
v dopravnich kolejich. Technologie SZZ je umisténa ve SU ve VB vyhybny.

V dopravné se nachazeji dvé drovnova kfizeni. V km 185,610 (1,164) statni silnice
[ll. tFidy (P6525) kategorie PZS 3ZNI s poloviénimi zavorami a v km 186,124 mistni
komunikace (P6526) kategorie PZS 3ZNI s celymi zavorami. Obé kfizeni jsou
vybavena PZS typu AZD 71, rekonstruovanymi vroce 1997. Technologie PZS je
umisténa v RD OPD 2x3, zakladni napajeni je zajisténo z rozvadéte SZZ a nahradni
z akumulatorové baterie v RD. Ovladani a indikace PZS jsou umistény v DK vyhybny.

Pfilehlé Gseky Dluhonice - Pferov, Dluhonice - Prosenice, Dluhonice - Brodek u
Pferova a dosud nerekonstruovany usek Pferov — Prosenice jsou vybaveny
automatickym blokem, t.j. TZZ 3. kategorie (trojznakovy, oboustranny automaticky blok
pro oboustranny provoz s kédovanim VZ v obou smérech).

Mezi vyhybnou Dluhonice a ZST P Ferov je pouze jeden tratovy oddil.
Odjezdové navéstidlo v Dluhonicich tvofi sou€asné predvést vjezdového navéstidla
ZST Pierov. Toto plati i opaénym smé&rem.

Dvoukolejna spojka Dluhonice - Prosenice (koleje €.1S, 2S) je zabezpecena
soustfed&nym trojznakovym automatickym blokem starsiho typu. V ZST Prosenice je
umisténa vystroj kolejovych obvodi prvnich dvou tratovych oddild a vystroj prvnich a
poslednich oddilovych navéstidel. V RD u obce Lysky je umisténa vystroj dalSich dvou
tratovych oddill s kolejovymi obvody a dvéma dvojicemi oddilovych navéstidel pro
kazdou tratovou kolej. Zbyvajici vystroj je umisténa ve SU vyhybny Dluhonice.
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Napdjeni autobloku je zajisténo z kabelového vedeni 6kV/50Hz. Ve sméru do Dluhonic
je pét oddilt, ve sméru do Prosenic Sest (v kazdé koleji).

Trat'ovy Usek P rerov - Prosenice (koleje €.1, 2) je zabezpecfen soustfedénym
trojznakovym automatickym blokem star$iho typu. V ZST Prosenice je umisténa vystroj
kolejovych obvodd prvnich dvou tratovych oddili a vystroj prvnich a poslednich
oddilovych navéstidel. Vystroj dalSich dvou tratovych oddild s kolejovymi obvody a
dvéma dvojicemi oddilovych navéstidel pro kazdou tratovou kolej je umisténa v RD
Lysky. Zbyvajici vystroj zUstala po dokond&eni rekonstrukce ZST umisténa ve SU
Prerov. Napdjeni autobloku je zajisténo z kabelového vedeni 6kV/50 Hz. V obou
smérech je pét oddilu.

V téchto tratovych Usecich se nenachazeji Zddna urovnova kfizeni Zelezniéni trati se
silniénimi komunikacemi.

Tratovy Usek Dluhonice - Brodek u P ferova byl ve stavbé , Modernizace
tratového Useku Prerov-Olomouc* zabezpeden TZZ 3. kategorie provedeni ABE.
Kolejové obvody 75 Hz jsou napajeny z Brodku u Pferova az po uroven vjezdovych
navestidel 1S, 2S vyhybny Dluhonice, vSechna oddilova navéstidla ABE jsou rovnéz
napéajena z SU Brodek u PFerova. V kazdém sméru jsou tfi oddily.

V tomto tratovém Useku se vkm 189,177 nachézi zastdvka Rokytnice, v jejiz
blizkosti je na uaroviiovém kfizeni Zelezni¢ni trati a silnice Ill. tfidy v km 189,194
Zelezni¢ni pfejezd, oznaceny ,C“, vybaveny PZS kategorie 3ZBI se Ctyfmi vystrazniky
s celymi zavorami. Dva vystrazniky maji dvé svételné skiiné. Vystroj PZS je umisténa
v RD v blizkosti pfejezdu.

Navrzené feSeni:

Ve vyhybn & Dluhonice bude vybudovano SZZ 3. kategorie provedeni elektronické
stavédlo s kolejovymi obvody 275 Hz s kodovanim VZ v dopravnich kolejich,
svételnymi naveéstidly a elektromotorickymi prestavniky (v definitivnim stavu 31 ks
vyhybkovych jednotek, v ramci této stavby 28 ks vyhybkovych jednotek). Vjezdova
svételnd navéstidla od Prosenic, Pferova a vSechna odjezdova naveéstidla budou
z davodu zajisténi viditelnosti umisténa na navéstnich lavkach nebo krakorcich ostatni
hlavni navéstidla budou stozarova. Sefadovaci navéstidla budou rozmisténa dle
pozadavku dopravni technologie a budou stozarova nebo trpasli¢i. Vyhybna Dluhonice
bude v cilovém stavu ovladana z CDP Pierov. Pro pfipad vypadku DOZ bude DK,
umisténd ve VB Dluhonice, vybavena pracovistém pohotovostniho vypravéiho —
nezalohovanym jednotnym ovladacim pracovistém (JOP). Stavédlova Uustfedna a
mistnost napéajeni budou umistény ve stavajici SU ve VB. Ob& mistnosti, kde bude
umisténa technologie ZZ budou vybaveny klimatizaci a systémem ASHS. Zakladni
napajeni nového SZZ bude provedeno z rozvodu 6kV/50Hz, ndhradni z vefejné sité. Je
pocditano s moZznosti napajeni SZZ z elektrického soustroji se spalovacim motorem.
V obvodu vyhybny bude zfizena nova kabelizace v€etné kabeld, pfipravenymi pro TZZ
vSech sméra.
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Jako provizorni zabezpe €ovaci zafizeni pro zajisténi stavebnich postupl vystavby
bude pouzito z divodu nutnosti uvolnéni stavajici SU mobilni provizorni zabezpe&ovaci
zafizeni ovladané zjednotného ovladaciho pracovisté (JOP) v provizorni DK.
Provizorni SZZ i DK budou umistény v kontejnerech (resp. RD). Pfi pfepinani zafizeni
budou zfizeny provizorni vyhybkarska stanovisté.

Ve vyhybné Dluhonice bude provedena Uvazka na TZZ typu ABE smér Brodek u
Prerova, vybudovaného ve stavbé ,Modernizace trati Pferov-Olomouc*, vlastni TZZ
zustane zachovéano. V kazdém smeéru zUlstanou tfi oddily. Upraveno bude ovladani PZS
,C". Pocitano je s Upravou SW PZS i ABE.

Ve sméru do Prerova se navrhuje vybudovat TZZ 3. kategorie provedeni
elektronicky AB, centralizovany do ZST Pferov a vyhybny Dluhonice. V kazdé koleji
bude jeden oddil.

Ve smeéru Prosenice je navrzeno TZZ 3. kategorie provedeni elektronicky AB,
centralizovany do ZST Prosenice a vyhybny Dluhonice. Hranice umisténi vystroje bude
v km 5,173 koleje 1S (u naveéstidel 1-50, 1-53), resp. v km 5,170 koleje 2S (u navéstidel
2-52, 2-53). Napajeni TZZ bude provedeno ze zdrojii SZZ. Vzhledem k tomu, ze ZST
Prosenice je vybavena elektronickym stavédlem a stavajicim TZZ, které bude ménéno,
bude nutno provést vyménu SW TZZ pfipadné Upravy SW SZZ. Upravena bude poloha
viezdovych navéstidel ZST Prosenice na nové navéstni lavce, kde budou dopinéna
oddilova navéstidla ve sméru do Dluhonic i Pferova, s ohledem na souvisejici stavbu
»Zvyseni rychlosti v Zst. Prosenice* - vysunuti trakéniho déleni v koleji 1S, resp. 4K.
Obdobné pfi rozmisténi navéstnich bodi EAB bude pog&itano s Gpravou ZST Prosenice
v ramci stavby uvedené v pfedchozim textu.

Trat'ovy Usek P ferov — Prosenice bude vybaven TZZ 3. kategorie provedeni
elektronicky AB centralizovany do ZST PFerov a Prosenice. Hranice umisténi vystroje
bude v km 187,750 — u navéstidel 1-1878, 2-1878, 1-1877, 2-1877. Napajeni TZZ bude
provedeno ze zdroji SZZ. Vzhledem k tomu, Ze ob& ZST jsou vybaveny elektronickymi
stavédly a stavajicim TZZ, které bude ménéno, bude nutno provést vyménu SW TZZ
pripadné dpravy SW SZZ. | vtomto pfipadé plati Uprava umisténi vjezdovych
navéstidel do ZST Prosenice a zpUsob rozmisténi navéstnich bodi EAB, uvedené
v pfedchozim odstavci.

Jako provizorni bude ve vSech smérech pouzito stavajici TZZ.

SZZ i TZZ jsou navrzeny podle pozadavkl kladenych v sou¢asné dobé na zafizeni
tohoto typu a TSI. Nové SZZ vyhybny Dluhonice bude zaclenéno do systému DOZ
s umisténim fidiciho pracovisté na centralnim dispeCerském pracovisti (CDP)
v Pferoveé.

Umisténi venkovnich prvkd ERTMS/ETCS v tratovém Useku Prosenice — Prerov
bude koordinovano se stavbou ,ETCS Petrovice u Karviné - Ostrava - PFerov -
Bfeclav®, jejiz realizace je v souCasné dobé soutéZena. Zapracovano a koordinovano
S navaznymi stavbami bude rozmisténi baliz v tratovém useku Dluhonice — Prosenice,
Pferov — Dluhonice — Brodek u Pferova a navazani vyhybny Dluhonice na RBC ETCS.
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B.2.6.2 Zelezni éni sd élovaci za Fizeni (D.D.2)

D.D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova)

PS 61-14-01 t.0. P ferov- Prosenice, tra t'ovy kabel
PS 11-14-01 t.0. PFerov- Dluhonice, tra t'ovy kabel
PS 19-14-01 t.0. Prerov- Prosenice, tra tovy kabel

Stavaijici stav:

Od Prosenic je veden stavajici tratovy kabel TCEPKPFLEZY 15XNO,8, ktery byl
vramci stavby Rekonstrukce Zst. Pferov naspojkovan v km 184,188 na novy TK
15XNO0,8 a pfiveden na CDP.

V tratovém useku Pferov — Dluhonice byl v ramci stavby Rekonstrukce Zst. Pferov
polozZen tratovy kabel TCEPKPFLEY 20XNO0,8 z CDP po vjezd DL do Pferova do km
184,599.

V tratovém Dluhonice — Prosenice je od Prosenic pfiveden tratovy kabel
TCEPKPFLEZY 15XN0,8, ktery je ukonéen v km 185,030 ve sloupku SIS 1.

Navrzené feSeni:
V tratovém Useku Pferov — Prosenice je uvazovano s ochranou stavajiciho
tratového kabelu s provedenim sond a s pfipadnym stranovym posunutim kabelu.

V tratovém Useku Prerov — Dluhonice bude polozen novy tratovy kabel
TCEPKPFLEY 20XNO0,8 od km 184,599 do vyhybny Dluhonice. K tratovému kabelu
budou pfiloZzeny v tomto Useku dvé trubky HDPE. V km 184,599 dojde k naspojkovani
na stavajici tratovy kabel a propojeni HDPE trubek na stavajici.

V tratovém uUseku Dluhonice — Prosenice bude poloZzen novy tratovy kabel
TCEPKPFLEY 15XNO0,8 a dvé trubky HDPE od vyhybny Dluhonice do km 185,033
S hapojenim na stavajici kabel a trubky HDPE.

Kabely budou pInéné, odolné proti Sifeni vihkosti. Hlavni kabelova trasa bude
vedena po draznich pozemcich a je uréena pro kabely sdélovaci a zabezpedovaci.

Kabely bude vyvedeny celym profilem v Dluhonicich ve sdélovaci mistnosti ve
vypravni budové.

Pro zajisténi identifikace podzemniho vedeni bude pouzita vystrazna folie modré
barvy dle CSN 73 60 60. Spojky na TK budou oznageny zapisovatelnymi ball markery,
rezervy nezapisovatelnymi ball markery.

Na tratovém kabelu budou provedeny spojky typu XAGA a po 500m budou na
kabelu ponechany rezervy cca 5m pro pfipadné vioZeni spojky pro vykfizovani Ctyrek.
Na TK bude provedeno stejnosmérné a stfidavé méreni.

Ukonceni tratovych kabell bude provedeno na zafezovych svorkovnicich v kabelové

skfini 600x600mm 42U pro MK a TK ve stavajici sdélovaci mistnosti ve vypravni
budoveé.
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PS 61-14-02 t.0. Prerov- Prosenice, zapojeni TK do provozu
PS 11-14-02 t.0. Pferov- Dluhonice, zapojeni TK do provozu
PS 19-14-02 t.0. Pferov- Prosenice, zapojeni TK do provozu

Stavaijici stav:

Stavajici tratové kabely jsou ve sdélovacich mistnostech v Zst. Pferov, Prosenice a
Dluhonice jiz ukon€eny a osazeny translatory.

Navrzené rfeSeni:
V provoznich souborech u nové pokladanych kabell se navrhuje zprovoznéni
tratového kabelu a napojeni na stavajici zafizeni, osazeni translatord a feSeni

pfechodnych stavl. Stavajici sloupek SIS 1 bude nahrazen spojkami a nasledné
zruSen.

PS 61-14-03 t.0. PFerov- Prosenice, opticky kabel

PS 11-14-03 t.u. Pferov- Dluhonice, opticky kabel
PS 19-14-03 t.u. P ferov- Prosenice, opticky kabel

Stavajici stav:

V tratovém useku Prerov — Prosenice je z CDP veden opticky kabel 72 vlaken do
km 184,188 (kabelova komora u posledni Sachty kabelovodu €. 63), kde je napojen na
stavajici optické kabely 24 vidken a 36 vlidken do Prosenic.

V tratovém Useku Prerov — Dluhonice je veden z CDP opticky kabel 24 vlaken do km
184,133, kde se napojuje na ZOK 24 vlaken. V Dluhonicich je ukon¢eno 12 vldken a
ZOK 12 vlaken je veden ve sméru na Olomouc. Od Zst. Brodek je veden do Dluhonic
opticky kabel TOK 36 vlaken s ukon€enim ve sdélovaci mistnosti ve vypravni budové
v Dluhonicich. Nové byl vybudovan ZOK 72 vlaken Dluhonice — PFerov.

V tratovém Useku Dluhonice — Prosenice neni veden zadny opticky kabel.
Navrzené feSeni:
Nové bude zafouknut opticky kabel DOK 48 viaken do hlavni trubky v Useku

Dluhonice — CDP Prferov s pfepojenim stavajiciho optického kabelu 24 vidken a
zruSenim ZOK v tomto Useku.

V tratovém Useku Dluhonice — Prosenice bude zafouknut novy opticky kabel 48
vlaken v celém useku. Ukoncéeni bude provedeno v Prosenicich ve stavajici sdélovaci
mistnosti TUDC.

V Dluhonicich budou polozeny do spole¢ného vykopu se zab. zaf. dvé trubky HDPE
k vjezdovému navéstidlu od Brodku do km 188,400 . Od vypravni budovy Dluhonice po
km 188,400 bude stavajici ZOK nahrazen kabelem v trubce s 12 vlakny.

V tratovém Useku Pferov — Prosenice budou optické kabely zachovany stavajici.
V tomto Useku je uvaZzovano se stranovymi posunutimi a tedy i s méfenim na kabelech
pfed manipulaci a po posunuti.
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Optické kabely bude uréen pro pfenosy a kontroly sdélovaciho, zabezpeCovaciho a
silnoproudého zafizeni. Vyvody budou provedeny ve stanicich Pferov, Prosenice a
Dluhonice. Ukon¢&eni optickych kabell bude provedeno ve sdélovacich mistnostech
v kabelovych skfinich na optickych rozvadécich. 12 vldken (z kazdého sméru)
uréenych pro zabezpecovaci zafizeni bude ve sdélovaci mistnosti provafeno a pomoci
mistniho optického kabelu pfivedeno do mistnosti uréené pro zabezpecovaci zafizeni a
tam ukonceno. Spojky na optickém kabelu budou umistény v podzemnich kabelovych
komoréach, kde budou ponechany i rezervy na optickych kabelech. Kabelové rezervy
jsou planovany i ve sdélovacich mistnostech pred vlastnim ukonéenim.

Projektova dokumentace a realizace bude v souladu se smérnici €.j. 22942/2015-
SZDC-014 Zzé&kladni technické specifikace optickych kabeld a jejich pFislusenstvi
v telekomunikaéni siti SZDC ze dne 29.5. 2015.

PS 12-14-01 Vyhybna Dluhonice, mistni kabelizace

Stavaijici stav:

Mistni kabelizace na vyhybné Dluhonice nebyla v pfedchozich stavbach feSena.
NavrZzené rfeSeni:

Mistni kabelizace na vyhybné Dluhonice feSi kabelové pfipojeni venkovnich
telefonnich objektd u vjezdovych névéstidel. Mistni kabely budou poloZeny do hlavni
kabelové trasy s kabely sdélovacimi tratovymi a zabezpecovacimi. Ukonéeni mistnich
kabell bude provedeno ve stavajici sdélovaci mistnosti ve vypravni budové.
Ukonc&eni kabell mistni kabelizace bude provedeno v kabelové skfini 19, vysky 42U,

na zarezovych pascich. Kabely pro mistni kabelizaci budou v provedeni ¢&tyfkovaném,
plnéné, se zilami o prméru 0,6.

Je rovnéZz navrzena pokladka HDPE trubek ( bude vyuZzito mikrotrubi¢kovani) a
mistnich optickych mikrokabell 8 vlaken SM9/125 vedouci ze sdélovaci mistnosti
technologické budovy krozvadéfum ohfevu vyhybek R-EOV, krozvadéfim
osvétlovacich vézi. Sdélovaci mistnosti ve vypravni budové a technologické budové
budou propojeny mistnim optickym kabelem 12 viaken.

Bude uvazovano s provizornimi pfelozkami stavajicich mistnich kabell na zachovani
provozu béhem stavby.

Kabely mistni kabelizace MK spolu s tratovymi kabely TK  budou vyuZzivat
hlavni kabelovou trasu. Kabelova trasa a spojky budou oznaceny markery.

PS 61-14-04 t.4. Pferov- Prosenice, Gpravy a p felozky kabel & SZDC
PS 11-14-04 t.4. PFerov- Dluhonice, Upravy a p Felozky kabel i SZDC
PS 19-14-04 t.04. Pferov- Prosenice, Gpravy a p felozky kabel & SZDC

Stavajici stav:

Podél Zelezni¢ni traté od vyh. Dluhonice do Zst. Prosenice (Olomouc — Hranice) je
veden dalkovy kabel DK 14 a tratovy kabel TKK8. Kabely jsou vedeny do Zst. Pferov a
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smér Hranice na Moraveé. Dalkovy  kabel DK 14 ma  profil
4XV1,3+7DM1,3+10DM1,3+30DMO0,9 a tratovy kabel TKK8
4XPil,2+12DM0,9+15XPi1,2. Vypich do vypravni budovy Dluhonice je ukonfen na
stojanu ve stavédlové ustfedné. Z tratového a dalkového kabelu jsou provedeny
vypichy ke skfinim autobloku.
NavrZzené rfeSeni:
Podle rozsahu stavebnich praci budou provadény Upravy a prelozky stavajicich
dalkovych kabeld CD.
Podchody dalkovych kabell pod kolejemi a pfechody po mostech budou provedeny
nové. Kabelova trasa bude fadné vytyCena, budou provedeny sondy pro ovéreni
hloubky uloZzeni. U kabelu DK 14 budou vsuvky provedeny kabelem c¢tyfkovanym
50XNO0,8 a u TKK8 kabelem 35XN0,8.
V km 186,750 vypich kabelt do vypravni budovy Dluhonice bude proveden nové kabely
35XN0,8 a ukonceni bude provedeno ve stavajici sdélovaci mistnosti na zarfezovych
pascich.
Upravy kabelt DK a TKK budou v t&chto km:

* Km 0,740 — ochrana a stranové posunuti

*  Km 1,127 — 1,2 stranové posunuti

* Km 1,425 odsun trasy — novy nadjezd

* km 1,925 podchod pod kolejemi

* Km 2,413 podchod pod kolejemi

 Km 2,706 vypich k oddilovym navéstidlam

e Km 3,011 vypich k oddilovym navéstidlim

 Km 4,128 vypich k oddilovym navéstidlim

* Km 184,681 podchod pod kolejemi

 Km 185,022 podchod pod kolejemi

* Km 186,634 ochrana kabell - komunikace k novému

nadjezdu

Na kabelech bude provedeno méfeni pfed vlastnimi Upravami a po provedeni
prelozek.

Vypichy z DK a TKK v posledni fazi ke stavajicim oddilovym névéstidlim se zrusi a
nahradi se rovnymi spojkami. Budou téz upraveny stavajici vypichy pro pfechodny stav
— pro autoblok. Budou zabezpecéeny podchody pod rekonstruovanymi kolejemi.

D.D.2.2 Vnit¥ni sd élovaci za Fizeni

PS 12-14-02 Vyhybna Dluhonice, ASHS
PS 62-14-01 Zst. Prosenice, ASHS

Stavaijici stav:
V Zst. a vyhybné neni v souasné dobé Zadné ASHS.
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Navrzené rfeSeni:
V objektech vypravni budovy v mistnosti stavédlové Ustfedny a v mistnosti zdroj
zab.zaf. je navrzen novy systém ASHS (autonomni samocinny hasici systém).

Ugelem tohoto provozniho souboru ASHS je chréanit technologické zafizeni zab. zaf.

pfed vznikem pozZaru. Obé dopravny budou dalkové fizeny a nejsou obsazeny.

NavrZzeny systém bude obsahovat Ustfednu ASHS s vestavénym spoustécim
tlacitkem, konvenéni (neadresné) optické hlasiCe koufe, ovladaci tlaCitka, vystraznou
signalizaci, sestavu tlakové lahve s dostate€nym mnozstvim hasiva FM-200 nebo
hasiva NOVEC 1230 a potrubni rozvod. Vystup ustfedny ASHS bude zapojen do
koncentratoru systému EZS, ktery bude pfipojen na Ustfednu EZS. Ustfedna EZS bude
instalovana ve stavajici sdélovaci mistnosti ve vypravni budové. Provozni stavy
z ustfedny ASHS budou sméfovany na CDP Pferov.

Navrzena Ustfedna EZS bude umoznovat pfipojeni do sité ethernet, po které budou
prendseny jednotlivé provozni stavy EZS ( tudiz i ASHS) do dalkové diagnostiky
technologickych systému Zelezniéni dopravni cesty /DDTS ZDC/. Sluzba 24hod/den
bude zajiSténa na pracovisti dispecera Zelezniéni dopravni cesty na CDP Prerov.

PS 12-14-03 Vyhybna Dluhonice, EZS

Stavaijici stav:

Na vyhybné Dluhonice neni v sou¢asné dobé zadné zafizeni EZS
Navrzené rfeSeni:

V objektu vypravni budovy vyhybny Dluhonice je navrzen systém EZS (elektricka
zabezpedéovaci signalizace). Ugelem tohoto provozniho souboru EZS je vasna
signalizace vniknuti nepovolanych osob do vytypovanych technologickych mistnosti
vypravni budovy VB a nového objektu trafostanice. Systém EZS bude tvofen
plastovou ochranou - magnetické kontakty a prostorovou ochranou - duélni pohybové
gidla a ochranou pfistupu — &tecky karet. Ustfedna EZS bude instalovana ve stavajici
sdélovaci mistnosti ve vypravni budové. Navrzena ustfedna EZS bude v provedeni
s pfimou adresaci. Ve vybranych mistnostech, nevybavenych systémem ASHS, bude
pouZzita i technicka pozarni ochrana — tlacitkové hlasi¢e a automatické opticko-kourové
nebo tepelné hlasi¢e pozaru, které budou zapojené do systému EZS.

Hlidané prostory budou zabezpe&eny duélnimi €idly a magnety na dvefich a oknech.
U vstupl do technologickych prostor bude instalovana ovladaci klavesnice vcéetné
CteCky karet. Venku na fasadé vypravni budovy bude instalovana siréna s majakem,
ktera bude v zalohovaném provedeni. Navrzené prvky EZS budou v provedeni pro
3.kategorii. Vystup ethernet TCP/IP Ustfedny EZS bude vyveden na CDP Prerov.
Navrzena ustfedna EZS bude umoZniovat pfipojeni do sité ethernet, po které budou
prendseny jednotlivé provozni stavy EZS do dalkové diagnostiky technologickych
systému Zelezniéni dopravni cesty /DDTS ZDC/. Sluzba 24hod/den bude zaji$téna na
pracovisti dispeCera Zelezni¢ni dopravni cesty na CDP Prerov.
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PS 12-14-05 Vyhybna Dluhonice, sd élovaci za Fizeni

Stavajici stav:

Na vyhybné Dluhonice je v provozu zapojovac typu ALFA Inoma umistény v datovée
skfini ve stavajici sdélovaci mistnosti, v dopravni kanceldfi je umistén nahradni
zapojova€. Nahravani je provedeno v Zst. Brodek. Rozvody jednotného Casu a
podruzné hodiny jsou za dobou své Zivotnosti.

Navrzené rfeSeni:
V ramci sdélovaciho zafizeni je navrzen novy zapojovac v IP provedeni, do kterého
bude provedeno nové pfipojeni venkovnich telefonnich objektl a umozni dalkové

ovladani. V dopravni kancelafi bude navrzeno nové ovladaci pracovisté a novy
nahradni zapojova¢. Nahravani bude zachovano stavajici.

Na vyhybné budou navrzeny nové hlavni hodiny s pfijima¢em DCF signalu a budou
provedeny nové rozvody jednotného Casu v technologickych prostorach vcetné
vymeény vSech podruznych hodin.

V opravovanych a novych technologickych prostorach véetné dopravni kancelare je

J

uvazovano s novou strukturovanou kabel&zi a pfipojeni intranetu.

Ve sdélovaci mistnosti ve vypravni budové bude dopinéna jedna kabelova skfin
19 42U.

D.D.2.4 Réadiové spojeni

PS 10-14-01 Upravy p Fenosového za Fizeni

Stavajici stav:

Paterni prenosové uzly SDH pro tratovy Usek Prerov - Ostrava jsou typu STM-4.
V ramci stavby GSM-R byly doplnéné uzly pfenosového zafizeni SDH typu STM-1.
Navrzené feSeni:

Z duvodu vystavby KAC v Prerové a KAC v Olomouci, dale z davodu nového feSeni
useku koridorové traté, bude ve vyhybné Dluhonice vybudovan novy pfenosovy uzel.
V souladu se zadavacimi podminkami bude pfenosovy uzel ve vyhybné Dluhonice
feSen v technologii gigabitového ethernetu. Jako novy uzel pfenosového zafizeni je
navrzeno zafizeni — gigabitovy pfepinac¢, ktery bude navazan na stévajici pfenosove
uzly IP/IMPLS, které byly vybudovany v ramci stavby KAC v Zst. Pferov a Zst. Olomouc.
Novy gigabitovy pfepinaC bude umistén ve stavajici sdélovaci mistnosti, ve vypravni
budové. Novy gigabitovy switch bude umistén v 19* skfini pfenosového zafizeni. Ve
vyhybné Dluhonice bude na nové prfenosové zafizeni pfes switch s SFP moduly a MOK
SM 12 vladken napojena trafostanice TS 22/0,4kV. Ve sdélovaci mistnosti v trafostanici
bude instalovan switch s FSP moduly, na ktery budou pfes ethernetové rozhrani
napojeny vystupy z EPS, EZS,DRT a IP telefon.
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Novy pfenosovy uzel ve vyhybné Dluhonice bude do CDP Pferov napojen
samostatné volnymi vlakny DOK a TOK s pfenosovou rychlosti 1Gbit/s mimo stavajici
sit SDH, pfimo do uzlu vybudovaného v ramci stavby KAC. V CDP Prerov bude
stavajici uzel KAC dopinén o 2 SFP moduly pro rychlost 1Gbit/s.

V Zst. Prosenice zlstane stavajici pfenosovy uzel SDH s rozhranim STM 4a STM 1
v provozu. Na tento uzel SDH bude nové napojen novy router s 48 porty RJ 45 na které
bude napojena nova sdélovaci technologie s ethernetovym rozhranim 10/100 Mbit/s.
Nova trafostanice v Zst. Prosenice bude napojena novym optickym kabelem MOK SM
12 vldken a prfes SFP moduly zapojena do nového switche trafostanice a nového
routeru ve vypravni budové.

PFenos signall z nové trafostanice ve vyhybné Dluhonice a v Zst. Prosenice bude
smeérovan na ED Prerov. Pfenos signalu z nové sdélovaci technologie umisténé ve
vypravni budové vyhybny Dluhonice a Zst. Prosenice bude smérovan na CDP Pferov.

V ramci stavby budou nakonfigurovany virtualni sité (VLAN) pro VolP komunikaci,
kamerové systémy, diagnostické systémy, dispeéerskou Fidici techniku DRT, a tyto sité
budou pfipojeny k datovym uzldm budovanych v ramci stavby ,, Kontrolné-analytické
centrum pro fizeni provozu (KAC) vcetné stanoveni a konfigurace priorit jednotlivych
siti VLAN.

PS 10-14-02 Upravy MRTS a TRS

Stavaijici stav:

Na vyhybné Dluhonice je v dopravni kancelafi ve vypravni budové umisténo stavajici
zafizeni TRS a MRTS.

Navrzené feSeni:
Stavajici zafizeni TRS bude zatim zachovano. Vyhledové je urCeno ke zruSeni a
nasledujici demontazi. Stavajici systétm TRS bude v blizké budoucnosti nahrazen

systémem GSM-R, ktery byl jiz na této trati vybudovan. V sou€asné dobé jsou ve funkci
oba systémy.

Stavajici zafizeni MRTS bude nahrazeno novym IP radioblokem v¢etné napéjeni.
Vzhledem k planovanému preladéni 150 MHz siti bude v dalSim stupni PD ve
spolupraci s TUDC zapracovano nové kmitodtové fedeni pro pasmo 150 MHz, véetné
nového rozdéleni radiovych siti. Nové IP zafizeni MRTS bude umisténo ve stavajici
sdélovaci mistnosti ve vypravni budové v 19" skiini vySky 42U. Nové IP radiostanice
v systému Radiovoice RV3 budou pfipojeny k RV3 serveru na CDP Pferov. Novou IP
radiostanice systému Radiovoice RV3 bude mozné ovladat mistné i dalkové z CDP
Pferov. Stavajici server RV3 na CDP Prerov bude kapacitné povysen tak, aby byla
zajiSténa dostate¢na kapacita pro pfipojeni nového IP radiobloku ve vyhybné
Dluhonice. Dale vramci Gpravy systtmu MRTS bude provedena instalace nového
koaxialniho kabelu k anténé. DalSi Upravy jsou navrhovany z davodu Upravy dopravni
kancelafe, tj. premisténi ovlddacich prvkd do provizorni dopravni kancelafre —
kontejneru a vraceni zpét.
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D.D.2.5 Délkova kontrola a ovladani vybranych sd  élovacich za Fizeni

PS 10-14-04 Prerov-Dluhonice-Prosenice, dalkové ovladani sd  élovaciho za fizeni

Stavaijici stav:

V daném useku neni instalovano Zzadné zafizeni DOZ.
Navrzené feSeni:

VSechny nové sdélovaci zafizeni instalované v ramci této stavby budou disponovat
rozhranim ethernet. Pro pfenos informaci a dalkového ovladani bude vyuZzito novych
optickych kabeld DOK a stavajiciho prenosového zafizeni a soucasné i nové
budovaného v rdmci této stavby. Dalkové ovladani sdélovaciho zafizeni pfredmétného
tratového Useku ( tj. rozhlasové zafizeni, informacni zafizeni, kamerovy systém,
MRTS, IP zapojovace, ASHS/EZS ) bude provadéno z CDP Pferov.

B.2.6.3 Silnoprouda technologie (D.D.3)

Dispe €erska Fidici technika

Zelezniéni trat v Gseku Pferov — Dluhonice - Prosenice je elektrizovana
stejnosmérnou trakéni soustavou s napétim 3kV. V Zelezni€ni stanici Dluhonice
v rozvodné 6kV je v souCasné dobé osazena dispecerska fidici technika typu PLC
Tecomat. Vyhybna Dluhonice spada do plsobnosti elektrodispe¢era ED Prerov, kam
jsou zavedeny navazujici pfenosové sité telemechanizaénich zafizeni, které spolu
s pocitatovym Fidicim systémem vytvari automatizovany systém dispecerského fizeni
pevnych elektrickych trakénich zafizeni /ASDR PETZ/ voblasti OR Olomouc.
Z hlediska fizeni zde rozliSujeme subsystém pfenosu dat a vlastni Fidici pocitacovy
systém.

Subsystém pfenosu dat je tvofen telemechanickym zafizenim Tecomat TC700 firmy
Teco Kolin. Pfenos dat z telemechanickych zafizeni na Fidici pocitatovy systém je
pomoci metalickych a optickych kabeld. V pfipadé nové nasazovanych
telemechanickych zafizeni TC700 se pro prenosy dat pouZivaji ethernetové
prenosové sité dle CSN EN 60870-5-104.

Ridici poéitagovy systém pracuje na sestavé 64-bitovych poéitadu firmy HP, se
zalohovanim pocitaCl a dat, s pouzitim operacniho systému RedHat LINUX
podporujici realny ¢as, multithreading apod. Nad touto systémovou podporou pracuje
aplikaéni programové vybaveni RTis firmy Supervisory systems, s.r.o. s uplnou
implementaci datového modelu a technologickych fidicich struktur.

Pro zvySeni bezpecnosti a prehlednosti dispecerského fizeni na ED Pferov jsou
nasazeny prostiedky globalni vizualizace tvofené dispecerskym panelem Apel, které
zajistuji uvédomovani o provoznich stavech fizené technologie se zaclenénim do
systému dispederského fizeni na ED Prerov.
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Hlavnim dkolem elektrodispecera je zajiSténi plynulé a bezporuchové dodavky
elektrické energie pro vSechny technologické subsystémy. Soucasné elektrodispecer
operativné Ffidi fizenou soustavu tak, aby vlivy na dopravu z davodu vypadku napajeni
byly minimalni.

Cilem projektové dokumentace dispederské Ffidici techniky /DRT/ ve vyhybné
Dluhonice v€etné doplnéni Fidiciho systému na ED Pferov je vybudovani ustfedniho
dalkového Fizeni pro ovladanou technologii v technologickém objektu (TS22/0,4kV,
STS6kV, RNN a DOUQ) a v rozvodné NN vypravni budovy (technologie UNZ a RNN)
s telemechanickym zafizenim PLC a integrace ustfedniho dalkového fizeni do
systému dispederského fizeni na ED Pierov. Komunikace s ED Prerov dle CSN EN
60870-5-104.

Na strané fidiciho systtmu na ED Prferov je feSeno zaclenéni datovych
ethernetovych pfenosu z vyhybny Dluhonice do stavajiciho fidiciho systému. Soucasti
dodavky je oZiveni a nastaveni ethernetovych pfenosovych siti smérem
k technologickému objektu. V ramci programového vybaveni fidiciho systému je
feSeno rozSifeni, Uprava a parametrizace programového vybaveni fidiciho systému,
implementace datovych a technologickych struktur modelu fizené soustavy , databaze
globalni vizualizace (panel APEL), vytvofeni uZivatelského presentacniho zobrazeni a
presentacnich formularl, zkousky programového vybaveni (verifikace signall, méreni
a povelu na technologické zafizeni jednotlivych technologii) v€etné zavérecné zkousky

7 vr

komplexniho vyzkousSeni a uvedeni fidiciho systému do provozu.

Dalkova diagnostika technologickych systém U Zelezni éni dopravni cesty

Stavaijici stav:

Ve stavajicim stavu neni ve vyhybné Dluhonice Zadny systém dalkové diagnostiky.
Stavajici osvétleni stanice a EOV je ovladano ru¢né ze stavédel a dopravni kancelare.
Dalkovy pFenos informaci pro tato nafizeni neexistuje. V Zst. Prosenice je ve
stavajicim stavu systém dalkové diagnostiky zaveden. Je ovSem zastaraly.

Navrzené feSeni:

Ve vyhybné Dluhonice bude vybudovan systém DDTS ZDC. Bude instalovan InK
(Integraéni koncentrator). InK bude umistén ve sdélovaci mistnosti v nove
technologické budové. Do InK bude napojen systém EZS vTB a VB, EPS VB,
rozhlasové zafizeni, informacéni systém, osvétleni Zst., systém EOV, vybrané stavy

jistiCu a dalkovy odecet elektromérd. InK bude komunikovat na InS umistény na CDP
Pferov kde probéhne doplnéni SW InS.

V Zst. Prosenice bude proveden upgrade stavajiciho systému DDTS ZDC. Bude
instalovan InK (Integracni koncentrator). InK bude umistén ve sdélovaci mistnost. Do
InK bude napojen stavajici systéemy EZS, EPS, osvétleni , systém EOV, a nové
budovany systém ASHS. InK bude komunikovat na InS umistény na CDP Prerov kde
probéhne doplnéni SW InS.
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Provozni pracovisté bude na CDP Pferov u dispecera DZDC | a DZDC I, kde
probéhne doplnéni SW stavajicich klientskych pracovist a na dispecerskych séalech,
kde probéhne implementace aplikace DDTS pro ovladani EOV a OSV do telefonniho
zapojovace dodavaného v ramci sdél. zafizeni.

Prob&hne doplnéni SW na stavajicich klientskych pracovistich, DZDC na CDP
Pferov, SZE Hradec Kralové SZE Hradec Kralové a aplikace DDTS na telefonnich
zapojovacich.

Technologie transforma ¢énich stanic vn/nn (energetika)

Stavajici stav:

Napajeni stavajicich objektu elektrickou energii ve vyhybné Dluhonice je zajisténo
kabelovymi rozvody nn ze sloupovych trafostanic 250kVA pro EOV a 100kVA pro
ostatni el. zafizeni vyhybny.

Technologie zab.zaf. je napajena z trafostanice 6/0,4kV. Trafostanice je kobkového
provedeni a je umisténa v samostatné budové. Trafostanice je napojena na kabelovy
rozvod 6kV ze sméru Grygov a Prerov.

Navrzené feSeni:
PFfedmétem této Casti pfipravné dokumentace je stanoveni poZadavkld na Gpravy a

vystavbu novych silnoproudych zafizeni, které je nutno zahrnout do technologické
Casti stavby, jejimz cilem je rekonstrukce vyhybny Dluhonice.

ProtoZze stavajici zdény objekt STS 6kV nevyhovuje souasnym prostorovym
pozadavkim a stavebni stav budovy je nevyhovujici. Stavajici objekt bude
zdemolovan a na jeho misté bude provedena vystavba nového vétSiho
technologického objektu. Stavajici transformatory 250kVA pro potfeby nového EOV a
100kVA pro ostatni el. zafizeni vyhybny nevyhovuji a budou demontovany.

V novém technologickém objektu bude nové umisténa trafostanice TS 22/0,4kV.
Rozvadéte VN budou zapouzdieného provedeni. Pro napajeni EOV bude
v trafostanici umistén transformator 400kVA pro ostatni odbéry transforméator 160kVA.
Stavaijici rozvadéce nn trafostanice budou nahrazeny novymi, umoznujicimi kabelové
napojeni novych podruznych rozvadéci REOV, ROV a pfipojeni nové rozvodny nn ve
VB.

STS 6kV ve vyhybné Dluhonice bude nové umisténa v novém betonovém
technologickém objektu. Pro napajeni technologie zab.zaf a dalSich vybranych odbérud
bude v STS umistén transformator 6/0,4kV, do 100kVA. Po dobu demolice, vystavby
nové technologické budovy a zprovoznéni nové technologie 6kV bude v blizkosti
budovy umisténa provizorni trafostanice 6/0,4kV.

Ve vypravni budové (VB) bude nové zfizena nova rozvodna nn pro budovu. Z této
rozvodny budou napojeny vSechny stavajici vyvody i nové zfizované vyvody ve
vypravni budové.
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B.2.6.4 Zelezniéni svriek a spodek (D.E.1.1)

SO 11-16-01t. 4. Prerov — Dluhonice, Zelezni €ni spodek
SO 11-17-01t. 4. Pferov — Dluhonice, Zelezni €ni svrSek

Stavaijici stav:

Konstrukce Zelezni¢niho svrSku je tvofena kolejnicemi tvaru R 65 na betonovych
prazcich SB 8, rozdéleni prazcl ,e“. Stavajici rychlost v iseku je 100 km/h, osova
vzdalenost koleji je 4,10 m. ReSeny Usek byl v pfedchazejicich letech vynat z realizace
navazujicich koridorovych staveb v disledku nutnosti redukce investi¢nich naklada.
Vzhledem k pfedpokladané realizaci koridorovych staveb byly vtéchto Usecich
v poslednich letech provadény pouze udrZzovaci prace nezbytné nutné pro udrzeni
provozu pfi dodrzeni stavajicich rychlosti.

NavrZzené rfeSeni:
Navrhova konstrukce Zelezni¢niho svrSku je tvofena kolejnicemi tvaru 60 E2 na
betonovych prazcich dl. 2,6 m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. PFi vyjezdu

ze zst. Prerov je navrZzena rychlost 100 km/h, ktera se dale ve sméru k vyhybné
Dluhonice zvySuje na 130 km/h.

Odvodnéni obou koleji zagina oboustrannymi trativody. Za mostem v km 184,533
nésleduji kratké zpevnéné prikopy z pfikopovych tvarnic. Déle je voda ze zemni plané
u obou koleji svedena na svah Zel. télesa. V soubéhu s kolejemi Dluhonické spojky je
mezi kolejemi &. 2 a 1S navrzen trativod odvodriujici obé koleje.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena jako sklonéna a je odvodnéna do
trativodd nebo na Zzel. téleso. U mostnich objektu jsou navrzeny zesilené konstrukce
prazcového podlozi.

SO 12-16-01 Vyhybna Dluhonice, Zelezni ¢éni spodek
SO 12-17-01 Vyhybna Dluhonice, Zelezni ¢€ni svrSek

Stavajici stav:

Ve stavajicim stavu je vyhybna Dluhonice tvofena 6 dopravnimi kolejemi .1, 2, 3, 4,
6 a 10, doplnénymi o kolej manipula¢ni ¢.8, 8a a 10c.

Stavajici rychlost v hlavni kolejich ¢.1 a 2 je pfes celou vyhybnu 100 km/h. V
dopravnich kolejich €. 4, 6 a 10 je rychlost 80 km/h, v dopravni koleji €.3 40 km/h.

Pferovské zhlavi vyhybny umoZiuje ve stdvajicim stavu jizdu vlak z 1.SK do koleje
€.2S rychlosti 80 km/h. Na olomouckém zhlavi jsou rovnéZz situovany vyhybky pro
vySSi rychlosti do koleji €.4, 6 a 10 na 80 km/h.

Stavajici hlavni koleje vyhybny jsou pfevazné tvaru R65 na betonovych nebo
dfevénych prazcich, v mensi mife v kolejich €.3, 8, 8a a 10 je tvar kolejnic S49 na
betonovych nebo dfevénych praZzcich.

Stavajici vyhybky jsou pomérové tvaru R65, vyjime¢né tvaru S49 na dfevénych
prazcich. Vyhybky jsou tvaru 1:18,5-1200 nebo 1:9-300.
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Technicky stav materialu Zel. svrSku je na hranici své Zivotnosti, coz se tyka
zejména vyhybkovych konstrukci. Nékteré stani¢ni koleje prosSly v minulosti ¢aste¢nou
opravou s vymeénou prazcu a kolejnic.

V oblasti vyhybny Dluhonice nebyly ve stavajicim stavu geotechnickym prizkumem
zachyceny konstrukéni vrstvy s vyjimkou koleje €.2 mezi km 186,300- 186,700, kde
byly prizkumem zjiStény betonové panely.

Co se ty€e stavajiciho odvodnéni koleje nelze jednoznacné fici, Zze je odvodnéno
trativody, jelikoZz nejsou nam znamy dokumenty vypovidajici o jejich existenci a
z mistniho Setfeni nebyly nalezeny zadné trativodni Sachty. Krajni koleje vyhybny jsou
odvodnény do pfiléhajicich nezpevnénych draznich pfikopu.

Vzhledem k nefunkénimu odvodnéni dochazi na nékterych mistech zejména na
obou zhlavi kporuchAm Zel spodku, které se projevuji blativymi misty
v meziprazcovych prostorech.

Navrzené feSeni:
Navrhovany stav rekonstruované vyhybny Dluhonice vychazi ze schvalené varianty

€. 6 studie proveditelnosti Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba. Rozsah rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku a spodku je dan stani¢enim trati km 185,733 — 188,235.

V navrhovaném stavu bude dopravna tvofena celkem 7 dopravnimi kolejemi —
hlavni koleje ¢€.1, 2, 6 a 8, pfedjizdné koleje €.3, 4 a 10. Kolej ¢.8 bude na rozdil od
soucasnosti pribézna, stavajici mostni objekt v km 186,692 o 2 polich bude nahrazen
novou lavkou o jednom poli. Na pferovském zhlavi bude do koleje €.10 zausténa kusa
manipulacéni kolej €.10a.

Pfes celou vyhybnu je v hlavnich kolejich €.1 a 2 navrzena rychlost V=130 km/h,
v kolejich €.6 a 8 V=120 km/h. Pfedjizdné koleje €.3 a 10 jsou navrZzeny na rychlost 60
km/h, kolej €.4 na 80 km/h.

Osové vzdalenosti koleji jsou shodné mezi vSemi stani¢nimi kolejemi 5,0m.
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Konfigurace olomouckého zhlavi je pfipravena na budouci zapojeni tratové koleje
pfesmyku stavby ,Rekonstrukce Zst. Pferov, 3.stavba“ do kolejisté vyhybny na rychlost
120 km/h.

Rekonstruovany kolejovy rost vSech stanic¢nich koleji bude tvofen kolejnicemi 60 E2
na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Koleje budou
svafeny do bezstykové koleje.

Nové vkladané vyhybky budou tvaru 60 E2 na betonovych prazcich, vyhybky budou
svareny do bezstykové koleje.

Konstrukce Zelezni¢niho svrSku je navrZzena pro bezpec¢nou jizdu drazniho vozidla
pfi nejvétSi stanovené hmotnosti na napravu 22,5t pro tfidu zatizitelnosti D4,
prichodnosti prajezdného prafezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

Pfedmétem stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku je sanace prazcového podlozZi
a navrh odvodnéni Zelezni¢niho spodku. Sanace Zel. spodku je navrzena ve vSech
rekonstruovanych kolejich ¢.1, 2, 3, 4, 6, 8 a 10.

Navrh prazcové podlozi je zpracovan v souladu s pfedpisem SZDC S4 a na
zakladé geotechnického prazkumu firmy GeoTec-GS,a.s..

Pouzité parametry modulu pretvarnosti jsou stanoveny ve smyslu predpisu SZDC
S4 nésledovné:
a) hlavni stani¢ni koleje (stani¢ni koleje €. 1, 2, 6 a 8)
- zemni plan .... .. Eo =30 MPa
- plan spodku ..... Eel =50 MPa
b) pfedjizdné staniéni koleje (kol. €. 3; 4, 10)
- zemni plan .... .. Eo =20 MPa
- plan spodku ..... Eel =40 MPa
c) zesilen& konstrukce prazcového podlozi
- plan spodku ..... Eel = 80 MPa

S ohledem na vysledky provedeného geotechnického prizkumu je navrZzena nova
konstrukce prazcového podlozi, zpracovana prioritné s navrhem konstrukéni vrstvy
Stérkodrti (typ konstrukce 2) nebo konstrukéni vrstvy uloZzené na zlepSené zemni plani
smésnymi pojivy (typ konstrukce 6).

Pro konstrukéni vrstvy je generelné uvazovana Stérkodrt frakce 0/32 tfidy A, ktera
bude uloZena na pfehutnéné stavajici nebo zlepSené zemni plani. Plan télesa
Zelezni¢niho spodku je navrZzena vodorovna, zemni plan pak sklonéna ve sklonu 5%
smérem k odvodriovacimu zafizeni nebo na terén.

Odvodnéni stanice bude provedeno systémem trativodd a svodnych potrubi, které
budou vyustény v oblasti rekonstruovanych propustkl nebo na terén vlevo trati. U
koleje €. 10 vpravo je odvodnéni feSeno c&astecné otevienymi pfikopy nebo
prikopovymi Zlaby.
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Trativody jsou navrzeny z plastovych perforovanych trub PE-HD DN 150, jejich
sklon &ini 5%, ve stisnénych pomérech 3%.. Sachty na trativodni siti budou pfevazné
plastové PE-HD DN 400. Sachty na hlavnim shérac¢i budou betonové DN 800, stejné
jako pfipojné Sachty na trativodni siti zausténé do hlavniho sbérate a dale jako
betonové jsou navrzeny koncové Sachty. Betonové Sachty budou v kolejisti
opatfeny reviznim nastavcem. Svodna potrubi a hlavni sbéraC jsou navrzeny
z plastovych trub PE-HD DN 250-300.

SO 61-16-01 t. U. PFerov — Prosenice, Zelezni €ni spodek
SO 61-17-01 t. U. PFerov — Prosenice, Zelezni €ni svrsek

Stavajici stav:

Konstrukce Zelezni¢niho svrSku je tvofena kolejnicemi tvaru R 65 na betonovych
prazcich SB 8, rozdéleni prazcu ,d“. Stavajici rychlost v Useku je 110 km/h, osova
vzdalenost koleji je 4,00 m. ReSeny uUsek byl v pfedchazejicich letech vynat z realizace
navazujicich koridorovych staveb v disledku nutnosti redukce investiénich nakladu.
Vzhledem k pfedpokladané realizaci koridorovych staveb byly vtéchto udsecich
v poslednich letech provadény pouze udrZzovaci prace nezbytné nutné pro udrzeni
provozu pfi dodrZeni stavajicich rychlosti.

Navrzené feSeni:
Navrhova konstrukce Zelezni¢niho svrSku je tvofena kolejnicemi tvaru 60 E2 na
betonovych praZcich dl. 2,6 m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Pfi vyjezdu

ze 7Zst. Pferov je navrZzena rychlost 110 km/h, ktera se dale ve sméru k Zst. Prosenice
zvysSuje na 160 km/h.

Odvodnéni obou koleji za¢ina oboustrannymi trativody. Jednostranné je voda ze
zemni plané svedena na svah Zel. télesa. V soubéhu s kolejemi Dluhonické spojky je
mezi kolejemi €. 2 a 1S navrZen trativod odvodnujici obé koleje.

Plan télesa Zelezniéniho spodku je navrzena jako sklonéna a je odvodnéna do
trativodl nebo na Zel. téleso. U mostnich objektl jsou navrzeny zesilené konstrukce
prazcoveho podloZzi.

SO 19-16-01 t.
SO 19-17-01 t.

(@

. Dluhonice — Prosenice, kolej  €.1s, Zelezni éni spodek
. Dluhonice — Prosenice, kolej  €.1s, Zelezni éni svrsek

[

Stavajici stav:

Konstrukce Zelezni¢niho svrSku je tvofena kolejnicemi tvaru R 65 na betonovych
prazcich SB 8, rozdéleni prazcu ,e“. Stavajici rychlost v Useku je 100 km/h, osova
vzdalenost koleji je 4,50 m. ReSeny usek byl v piedchazejicich letech vynat z realizace
navazujicich koridorovych staveb v disledku nutnosti redukce investiénich nakladu.
Vzhledem k pfedpokladané realizaci koridorovych staveb byly vtéchto udsecich
v poslednich letech provadény pouze udrZzovaci prace nezbytné nutné pro udrzeni
provozu pfi dodrZeni stavajicich rychlosti.
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Navrzené feSeni:

Navrhova konstrukce Zelezni¢niho svrsku je tvofena kolejnicemi tvaru 60 E2 na
betonovych prazcich dl. 2,6 m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. PFi vyjezdu
vyhybny Dluhonice je navrZzena rychlost 100 km/h, kterd se dale ve sméru Kk Zst.
Prosenice zvysuje na 160 km/h.

Odvodnéni obou koleji zaCind trativodem mezi kolejemi €. 1s a 2 (t. 0. Pferov —
Dluhonice). Dale je voda ze zemni plané svedena na svah Zel. télesa. V soubé&hu
s kolejemi €. 1 a 2 (t. 0. Pferov — Prosenice) je mezi kolejemi navrZzen trativod
odvodnujici obé koleje.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena jako sklonéna a je odvodnéna do
trativodd nebo na Zel. téleso. U mostnich objektd jsou navrzeny zesilené konstrukce
prazcového podlozi.

. Dluhonice — Prosenice, kolej  €.2s, Zelezni €ni spodek
. Dluhonice — Prosenice, kolej  €.2s, Zelezni éni svrSek

[y

SO 19-16-02 t.
SO 19-17-02 t.

[y

Stavajici stav:

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku je tvofena kolejnicemi tvaru R 65 na betonovych
prazcich SB 8, rozdéleni prazcu ,e“. Stavajici rychlost v useku je 80 km/h, osova
vzdalenost koleji je 4,50 m. ReSeny Usek byl v pfedchazejicich letech vyhat z realizace
navazujicich koridorovych staveb v dusledku nutnosti redukce investi¢nich nakladu.
Vzhledem k predpokladané realizaci koridorovych staveb byly vtéchto u(secich
v poslednich letech provadény pouze udrZzovaci prace nezbytné nutné pro udrzeni
provozu pfi dodrzeni stavajicich rychlosti.

Navrzené feSeni:
Navrhova konstrukce Zelezni¢niho svrSku je tvofena kolejnicemi tvaru 60 E2 na
betonovych prazcich dl. 2,6 m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. PFi vyjezdu z

vyhybny Dluhonice je navrzena rychlost 100 km/h, ktera se dale ve sméru k Zst.
Prosenice zvySuje na 110 km/h.

Odvodnéni obou koleji zacina trativodem mezi kolejemi €. 1s a 2 (t. U. Pferov —
Dluhonice). Dale je voda ze zemni plané svedena na svah Zel. télesa. V soubé&hu
s kolejemi €. 1 a 2 (t. U. Pferov — Prosenice) je mezi kolejemi navrZzen trativod
odvodriujici obé koleje.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZzena jako sklonénd a je odvodnéna do
trativodl nebo na Zel. téleso. U mostnich objektl jsou navrzeny zesilené konstrukce
prazcového podlozi.

SO 10-17-01.1 Vystroj trati

Stavajici stav:

Ve stdvajicim stavu je stanice vybavena vystroji traté odpovidajici pozadavkim
predpisu SZDC D1 reflektujici stavajici konfiguraci kolejisté a maximalni dovolené
tratové rychlosti.
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Navrzené feSeni:

Pfedmétem stavebniho objektu je vystrojeni trati novymi navéstmi, které budou
reflektovat navrzené kolejové feSeni. Navrzeno je umisténi nasledujicich prvkd vystroje
trati dle platného predpisu SZDC D1:

* Rychlostniky — jako nepfenosné navéstidlo, pro navést tratové rychlosti od tohoto
naveéstidla pro vSechny typy Zelezni¢nich vozidel.
» Predvéstniky — jako nepfenosné navéstidlo, pro navést pred nejblizsi nasledujici

rychlostnik.
e Sklonovniky — pro podélny sklon koleji vétSi nez 5%o
e Staniéniky — tabulové stani¢niky v sudych hektometrech, Zelezobetonové

v lichych hektometrech

SO 10-17-01.2 Informa €ni billboardy

Z divodu predpokladaného spolufinancovéani stavby z fondu Evropské unie, je
navrzena doCasna konstrukce 4 ks propagacniho billboardu. Projektant navrhuje, aby
billboard byl umistén:

1. vkm 185,673 tratovém Useku Pferov — Prosenice, na ploSe u chodniku podél
silnice 1/55, v blizkosti nejvétSiho pohybu cestujici verejnosti, na draznim
pozemku,

2. vkm 185,673 tratovem Useku Prerov — Prosenice, podél silnice 1/47,

3. vkm 185,653 tratovéem useku Pferov — Dluhonice, v prostoru ruSeného
Zelezni¢niho prejezdu P6525, v blizkosti prostoru, kde se kumuluje velké
mnozstvi stavebnich ¢innosti,

4. v km 186,672 tratovém useku Pferov — Dluhonice, pfed stavajicim (ruSenym)
silnicnim nadjezdem ve vyhybné Dluhonice.

Misto pro umisténi tabuli bylo zvoleno tak, aby nebylo v kolizi s Zadnou stavajici
nebo navrhovanou stavbou nebo zafizenim. Navrzena poloha billboardu zajistuje jeho
viditelnost z vefejného prostoru.

Po ukonceni stavby se pfedpoklada odstranéni konstrukce.

B.2.6.5 Zelezni éni pFejezdy (D.E.1.3)

SO 11-17-02 t.u. Prerov - Dluhonice, Zelezni ¢€ni Grov novy p fejezd, ev. km 185,610 -
zruSeni

Stavajici uroviovy Zelezni¢ni pfejezd bude nahrazen mimouroviiovym piejezdem
pro cyklisty a péSi vramci SO 11-19-04 t.U. Pferov - Dluhonice, lavka pro pési v km
185,571, resp. pro vozidla silniénim nadjezdem vramci SO 11-18-01 t.0. Pferov -
Dluhonice, nova komunikace k sil.nadjezdu v km 185,338 (v€.nasypu) a SO 11-19-03
t.0. Pferov - Dluhonice, silni¢ni nadjezd v km 185,338.
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PFi zruSeni zelezni¢niho pfejezdu budou demontovany pryzové vypiné jednotlivych
koleji a néasledné vybourana komunikace s zivicnym povrchem v€etné podkladnich
vrstev mezi kolejemi.

Vybourani komunikace s zivicnym povrchem véetné podkladnich vrstev na vnéjsi
strané krajnich koleji po hranici drazniho pozemku na vychodni strané, resp.
k propustku pod komunikaci je sou¢asti SO 11-18-02 t.U. Pfrerov - Dluhonice, Uprava
komunikace po zruseni Zel. pfejezdu, ev. km 185,610.

SO 12-17-02 Vyhybna Dluhonice, Zelezni €ni Urov novy p fejezd, ev. km 186,124 -
zruSeni

Stavajici uroviiovy Zelezni¢ni pfejezd bude nahrazen mimoudroviovym pFejezdem

pro cyklisty a pési vramci SO 12-19-04 Vyhybna Dluhonice, silniéni nadjezd v km
186,634.

PFi zruSeni Zelezni¢niho prejezdu budou demontovany pryZzové vypiné jednotlivych
koleji a nasledné vybourana komunikace s zivicnym povrchem vcéetné podkladnich
vrstev mezi kolejemi.

Vybourani komunikace s zZivicnym povrchem v€etné podkladnich vrstev na vnéjsi
strané& krajnich koleji po hranici drdzniho pozemku, resp. po budouci napojeni na
novou komunikaci je soucasti SO 12-18-01 Vyhybna Dluhonice, Upravy komunikace po

zruSeni Zel. prejezdu, ev. km 186,124.
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B.2.6.6 Mosty, propustky, zdi (D.E.1.4)

SO 61-19-02 t.U. PFerov - Prosenice, silni  éni nadjezd v km 184,522 - zabrany
proti dotyku

Stary stav

V souCasné dobé tvofi ochranu proti dotyku rdmy s ochrannou ocelovou siti,
upevnéné na hornich pasnicich hlavnich nosniki mostu. Ramy svym rozsahem a
nékteré vyplni nesplfuji pozadavky CSN 736223.

gt

LN

T

VON

Novy stav

Stavajici protidotykova zabrana bude prodlouzena o jedno pole o rozmérech 1,99 x
0,715 m. Stejné konstrukce i upevnéni jako stavajici. Ramecek je tvofen uhelniky
L30x3, vypln tvofi sit' s oky 10x10 mm, z dratd profilu 1,5 mm se vzpérou z kulatiny
profilu 16 mm. Stavajici ramky budou spojeny tak, aby mezera mezi nimi nebyla vétsi
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nez 12mm. Na jednom ramu bude provedena vymeéna sité. Budou doplnény cedule na
zagatku a konci zabrany dle CSN 375199.

Protikorozni ochrana zabradli bude provedena dle SZDC (CD) S5/4 ( navrZen
stupen korozni agresivity C5-1)

SO 61-19-03 t.U. Prerov - Dluhonice, Zelezni éni most v km 184,533
Stary stav

Segmentova klenbova konstrukce kolmé z roku 1917 o 1 otvoru pfes nahon potoka
Strhanec. Svétlost 5,0 m, volna vyska nad vodoteci pod vrcholem klenby cca 1,60 m.
Tloustka klenby ve vrcholu 0,65 m, tloustka opér 2,0 m. Sitka opér cca 20,0 m.
Materiél klenby prosty beton. Na vtoku i vytoku €elni zdi se Zb. fimsami. Na fimsach je
osazeno dvoumadlové zabradli. Most prevadi tfi koleje (2 hlavni a jednu vliec¢kovou
kolej) v oblouku.

Dle protokolu o hlavni prohlidce z roku 2015 je hodnoceni stavebniho stavu 2/2.
Beton nosné konstrukce popraskany se zna¢nymi prisaky a vyluhy. Popraskany beton
Celnich zdi a fims. Beton spodni stavby popraskany a degradovany se stopami pro
prusacich.

Novy stav

Hlavnim ddvodem pfestavby je stavajici stav objektu a nevyhovujici pfechodnost
tratové tfidy D4/120. DalSim ddvodem je snizeni nivelety koleje s ohledem na malou
svétlou vySku pod silniénim nadjezdem vkm 184,511. Je navrZzen novy kolmy
Zelezobetonovy poloram. Podhled rovny s nabéhy na ramovy roh.

vrwv

Vyska spodni hrany pfi¢le bude respektovat vySku spodni hrany stavajici klenby
z divodu nezhorSovani prato¢ného profilu.  Povrchova voda je svedena do pri¢né
drendze za opéry, vyusténi drendze bude osazeno nad hladinu toku dle
hydrotechnického vypoctu.

Stavebni postupy budou podfizeny POV stavby. Pfi vystavbé je nutno dodrzet
minimalni pratok.
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Niveleta dna koryta bude respektovat stavajici stav. Zpevnéni koryta vodotece bude
provedeno kamenem do betonu. Odlazdéni na vtoku i vytoku bude provedeno tak, aby
nezasahovalo na mimodrazni pozemek, bude ukon&eno prahem.

Na mosté bude uplatnén VMP 3,0 + rezerva 125 mm. Rimsy jsou pfimé, nesleduji
polomér oblouku koleje.

SO 61-19-04 t.U. PFerov - Prosenice, Zelezni €ni propustek v km 185,126 -
zruSeni

Stary stav

Propustek v plvodnim stavu prfevadél obasnou vodote€. Pfi vystavbé druhé koleje
dluhonické spojky byl propustek jednostranné zaslepen na vtoku. Na vytoku je
propustek z ¢asti zasypan a dnes jiz neplni svou funkci.

Konstrukce propustku je pod koleji €.1 a €.2 tvofena kamennou klenbou, pod koleji
1S a 3V betonovou klenbou. Tloustka klenby je cca 0,50 m. Svétlost otvoru je kolméa
1,90 m. Volna vysSka pod propustkem je cca 2,2 m. VysSka kolejového loze je 0,53 m -
0,78 m. Sitka stavajici nosné konstrukce je cca 21,50 m. Na vtoku jsou kfidla z betonu.
Stav zdiva je dobry s mirnymi prisaky vody. Stav propustku je dle ML dobry.

Novy stav
V novém stavu bude propustek s ohledem na vySe jmenované skute¢nosti zrusen.

Pfi vylou€enych kolejich se horni ¢ast klenby odboura po vyskovou uroven, ktera
zohledni zhotoveni sanacnich vrstev Zelezniéniho spodku a odvodnéni Zel. spodku.
V prostoru otvoru se provede zhutnény zasyp. Pro vypInéni otvoru je vhodné pouZzit
demolovany material z objektu, pfipadné ze sousednich objektd. Kfidla na vytoku se
odbouraji cca 1,0 m pod Uroven nového zemniho télesa.
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SO 61-19-05 t.0. Pferov - Prosenice, zelezni éni most v km 185,657=km
3,082 (1S) = km 3,083 (2S)

Stary stav

Nosna konstrukce mostu sestava se zabetonovanych nosnikd 1450 ve stfednim poli
a zabetonovanych kolejnic Xa v polich 1 a 3. Jednotlivé pole funguiji staticky jako prosté
nosniky uloZzené pouze na ocelovych deskach, kolejnice v krajnim poli jsou uloZzeny na
znacné poskozen silni¢ni dopravou, kryci vrstva betonu je na mnoha mistech zcela
znicena a dolni péasnice nosnikd jsou obnazené. V krajnich polich je podhled bez
vaznéjSich poruch pouze s drobnymi trhlinami. Konstrukce pod koleji 2s vykazuji dle
statického prepoctu nedostateCnou zatizitelnost, neumoznujici prfechod tratove tfidy
D4, mala zatizitelnost je dand zejména dodate¢né nadbetonovanou fimsou s velkym
vylozenim z roku 1970.
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Novy stav:

V novém stavu je navrzena kompletni obnova systému SVI. Nedostatek
v pfechodnosti bude odstranén odbouranim betonové konzoly u koleje &.2s. Koty
nivelet vdech koleji se sjednoti na jedné Grovni s tl. $térkového loze dle CSN 736201 ;.
330mm pod prazcem. Na obou stranach mostu se doplni fimsové nosniky, na mosté
tak bude moZné uplatnit na obou stranach VMP 3.0m s rezervou 125mm. Rimsové
nosniky budou tfipolove, pilife budou sjednoceny s pilifi stavajiciho mostu, na krajich
budou nosniky uloZzeny na nové zaklady a podchyceny mikropilotami. Na obou fimsach
je osazena PHS. Sanuje se podhled nosné konstrukce ve stfednim poli, kryci beton se
odseka, spodni pasnice nosniki se opatfi novou PKO a beton mezi pasnicemi se
zapravi sanac¢ni maltou. Sanace spodni stavby a podhledu v krajnich polich se
neuvazuje.
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SO 61-19-09 t.U. PFerov - Prosenice, Zelezni €ni propustek v km 185,805 =
km 3,234 (1S)

Stary stav

Stavajici kanalizaéni stoka ve vlastnictvi VaK Pferov. Stitovana stoka je v dobrém
stavu.

Novy stav

Stoka byla posouzena na zatizZitelnost D4/120. Nebude se do ni zasahovat.

SO 61-19-10 t.U. Prerov - Prosenice, zelezni €ni propustek v km 186,080
Stary stav

Propustek v km 186,080 je ve spravé Povodi Moravy a zaustuje Vinarsky potok pod
Zel. trat, toto zatrubnéni pokracuje dale az k fece Becvé. Konstrukce propustku je
tvofena monolitem v délce cca 4,2m s kolmym Zb. €elem a na tento Usek navazujici
Stolou z prefabrikovanych pficné délenych dilcl, které jsou zainjektovany. V propustku
je vymodelovana betonova berma, kterd je zanesena Stérkem a necistotami. Svétlost
propustku je 1650 mm a vyska po zaneseni Stérkem 1300 mm. Konstrukce je v dobrém

stavu.
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Novy stav

Na konstrukci byly provedeny diagnostické vrty pro ovéfeni tloustky a pevnosti
konstrukce. Konstrukce byla posouzena na prechodnost D4/120, D2/160. Vyhovi,
nebude se do ni zasahovat.

SO 61-19-06 t.U. Prerov - Prosenice, Zelezni éni most v km 186,447 = km
3,874 (1S)

Stary stav

Stavajici klenba z roku 1917, svétlosti 3,8m a volné vysky otvoru cca 2,8m prevadi
tfikolejnou Zeleznicni trat prfes Gcelovou komunikaci. Most je kolmy, klenba betonova,
spodni stavba betonova tizna. Svahova kfidla kolma betonova.

K objektu je dostupna archivni dokumentace s Gdaji o skrytych rozmérech. V ramci
PD 2005 byl proveden diagnosticky prizkum pro ovéfeni skute€nych rozmért a stavu
konstrukce.

Hodnoceni stavebniho stavu dle spravce K3 (prusaky trhliny), S3 (prasaky). Jsou
evidovany trhliny i mimo lozné spary betonovych segmentu/blokl, v opérach lokalni
kaverny, viditelna jsou i hnizda hubeného betonu (segregace kameniva, nedostatek
pojiva). Rimsy jsou separované od &elnich zdi a kompletn& degradované. Zabradli na
fimsach dvoumadlové, koroze.

Z diagnostického prazkumu vyplyva, Ze beton opéry je mezerovity (vodni tlakova
zkouSka s vyhodnocenim mezerovitosti nad 10%). Dale odbérem vzorku z DIA vrtu
z breclavské opéry je charakterizovan stav betonu jako droba s polohami betonu, pojivo
je zvapnélé, beton nepravidelné prostoupen dutinami do 2mm.
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Novy stav

Novy Zelezobetonovy ram. Prostorové uspofadani na mosté je navrzeno na VMP 3,0
+ rezerva 125mm dle CSN 736201/2008 — rychlost na mosté 120-160 km/h. Prostorové
usporadani otvoru mostu bylo navrZzeno dle pfedchoziho feSeni PD z roku 2005 (na
které jiz bylo vydano UR), tj. svétlost mostu zachovana - 3,8m, podjezdna vyska 3,1m.
Zastupcem mésta Prerov (ing. Zlamal) bylo potvrzeno, Ze pro mésto je navrh otvoru
vyhovujici. Vyhledové mésto pocith Ze 0Celova komunikace bude pfevedena na
cyklostezku a tedy je sledovana prljezdnost otvoru 2,5x2,5m. V sou€asné dobé
nicméné neni na cyklostezku zpracovana jakakoliv projektova dokumentace — souvisi
s celkovym dopravnim feSenim Pferova (po vybudovani dalni¢niho obchvatu a
prefeSeni/preklasifikovani silnice 1/47, ktera sou¢asnou cyklotrasu kfizuje).

SO 61-19-07 t.U. Prerov - Prosenice, Zelezni éni most v km 186,914 = km
4,339 (1S) — zruSeni

Stary stav

Most prevadi tfi koleje (zleva kolej €.1S dluhonické spojky a dale koleje €.1 a 2 trati
Pferov — Bohumin pavodné pfes polni cestu. K mostu neni pfistup a pod mostem
nevede zadna komunikace ani vodotec.

Nosnou konstrukci tvofi zabetonované nosniky | 400 staticky pusobici jako prosty
nosnik. Kfidla jsou z prostého betonu. Svétlost mostniho otvoru je cca 5,0 m, volna
vyska pod mostem je 3,80 m. VySka kolejového lozZe je cca 0,38 m. Sitka stavajici NK
je 19,54 m. Stav mostu je dle ML dobry.
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Novy stav

V novém stavu bude most, s ohledem na vySe jmenované skute¢nosti a vzhledem
k tomu, Ze jiz neplni svoji funkci, zrusen.

Nosné konstrukce se postupné pfi vylukach jednotlivych koleji odstrani. Odbouraji se
i zavérné zidky a ulozné prahy. V prostoru otvoru se provede hutnény zasyp. Pro
vyplnéni otvoru je vhodné pouZzit demolovany material z objektu, pfipadné ze
sousednich objektl. VySkova uroven odbourani zohledni zhotoveni sanaénich vrstev
Zelezni¢niho spodku a odvodnéni Zel. spodku. Kfidla na pravé i levé strané se
odbouraji cca 1,0 m pod uroven noveho zemniho télesa.

SO 61-19-08 t.U. Prerov - Prosenice, Zelezni €ni propustek v km 187,358 =
km 4,785 (1S) — zruSeni

Stary stav

Propustek v puvodnim stavu prevadél odvodnovaci pfikop. Pfi vystavbé druhé koleje
dluhonické spojky byl propustek jednostranné zaslepen na vtoku opérou Zelezni¢niho
ocelového mostu v km 4,863 (2S). Na vytoku je propustek z ¢asti zasypan a dnes jiz
neplni svoji funkci.

Pavodni konstrukce propustku je zroku 1958. Vroce 1967 byla tato pUvodni
konstrukce pod koleji €.1 a €.2 pfestavéna. Konstrukce propustku je tvofena betonovou
klenbou tl. cca 0,50 m. Svétlost otvoru je kolma 1,90 m. Volna vysSka pod propustkem je
cca 3,4 m. Vy3ka kolejového loZe je cca 0,6 m. Sitka stavajici nosné konstrukce je cca
19,25 m. Opéry a kfidla jsou monolitick4, betonova. Stav zdiva je dobry s mirnymi
prusaky vody. Stav propustku je dle ML dobry.

Novy stav
V novém stavu bude propustek s ohledem na vySe jmenované skute¢nosti zrusen.

Pfi vylou€enych kolejich se horni ¢ast klenby odboura po vyskovou uroven, ktera
zohledni zhotoveni sanacnich vrstev Zelezni¢niho spodku a odvodnéni Zel. spodku.
V prostoru otvoru se provede zhutnény zasyp. Pro vyplnéni otvoru je vhodné pouzit
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demolovany material z objektu, pfipadné ze sousednich objektd. Kfidla na vytoku se
odbouraji cca 1,0 m pod uroven noveho zemniho télesa.
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SO 61-19-104 t.0. Prerov - Prosenice, Zelezni éni most v km 185,679
(podchod cyklostezky)

Stary stav
Tento objekt je navrZzen jako novy, ve stavajicim stavu neexistuje.

Novy stav:
Novy podchod pro cyklisty v km 185,679 je situovan vedle stavajiciho podjezdu pro
silnici 1/55 (SO 61-19-05). Podchod je projednan jako monoliticky betonovy ram

s délkou cca 21,6 m, svétlou Sifkou 3,05 m a se svétlou vyskou 2,8m. Na podchodu
bude uplatnén VMP 3,0 + rezerva 125 mm.

Po obou stranach mostu prochazi protihlukové stény s madly, které pini i funkci
zabradli. Na ¢ela s fimsou navazuji kolma kfidla navrzena jako konstrukce tvaru ,U.“
Vhledem k vysoké hladiné spodni vody jsou je navrzena izolace ,U“ ramu kfidel i zb.
ramu jako izolace proti tlakové vodé v Zelezobetonové vané.

w rv e

Za vyusténim podchodu dosahuje cyklostezka Siftky 3 m nejniz8i Urovné. V tomto
misté budou ponechany prostupy pro Cerpaci jimku a odtud bude voda preCerpana

vytlakem do nejbliZz8i vsakovaci Sachty. Navrh a realizace tohoto odvodnéni a osvétleni
podchodu neni soucasti této akce.
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SO 11-19-04 t.U. Prerov - Dluhonice, Zelezni €éni most v km 184,522 - zabrany
proti dotyku

Stary stav

V souCasné dobé tvofi ochranu proti dotyku rdmy s ochrannou ocelovou siti,
upevnéné na hornich pésnicich hlavnich nosniki mostu. Nékteré rdmy svou vypini
nesplfiuji pozadavky CSN 736223,

Novy stav

Ramy s nevyhovujici vyplni budou nové vyplnény siti s oky 10x10 mm, z dratu
profilu 1,5 mm. Stavajici rozsah siti je dostatecny. Stavajici ramky budou spojeny tak,
aby mezera mezi nimi nebyla vétSi nez 12mm. Budou doplnény cedule na zacatku a
konci zabrany dle CSN 375199.

Protikorozni ochrana zébradli bude provedena dle SZDC (CD) S5/4 ( navrzen
stupen korozni agresivity C5-1).

SO 11-19-01 t.U. Pierov - Dluhonice, zelezni éni most v km 184,533
Stary stav

Nosna konstrukce - zabetonované nosniky z roku 1918. Konstrukce staticky pUsobi
jako prosty nosnik, jednotlivé nosniky jsou uloZeny Sikmo pod uhlem 76° Konstrukce
pracuje jako dvoukolejny most bez podélné dilatace mezi kolejemi. Jednotlivé nosniky
jsou uloZzeny na samostatnych tangencialnich loziscich. Spodni pasnice nosnikl jsou
silné zkorodované. Koroze dle odhadu €ini az 25% plochy spodni pasnice. Beton silné
prosakuje a na podhledu se tvofi rozsahlé vyluhy. Pfi uvazovani daného stupné koroze
most nevyhovi pfechodnosti tratove tfidy D4/120.

v

vlasové. Kfidla jsou rovnobézna betonovana soucasné s opérami.
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Novy stav

Hlavnim ddvodem pfestavby je sniZeni nivelety koleje s ohledem na malou svétlou
vySku pod silniénim nadjezdem v km 184.522. Je navrZen Zelezobetonovy poloram,
zalozeny na velkoprumérovych pilotach dn900mm, délka dle statického vypoctu.
Sikmost mostu stejna jako v soucasném stavu. Podhled rovny s nab&hy na ramovy roh.
Je navrZzen dvojkolejny most bez dilatace. Povrchova voda je svedena do pfi¢né
drendZze za opéry, vyusténi drendze bude osazeno nad hladinu toku dle
hydrotechnického vypoctu. Spodni hrana snizena dle navrhu nivelety koleje. Stavebni
postupy budou podfizeny POV stavby.

Niveleta dna koryta stejna jako v sou€asnosti. Odlazdéni 1.5m od mostu na obou
stranach, odlazdény pouze svahy zakonCené betonovym prahem. Dno potoka
kamenny zahoz, detailni Uprava dle pozadavkl spravce toku PMO. Po dobu vystavby
je nutné zachovat prutok dle poZadavku spravce, tomu je nutné podfidit postup
vystavby.

SO11-19-02 t.0. P¥erov - Dluhonice, Zelezni ¢éni propustek v km
185,437 = km 1,336 (1S) = km 1,337(2S)

Stary stav

Stavaijici propustek je proveden jako trubni. V levé €asti jsou pouzity trouby TZP 2 —
1250, v pravé &asti jsou pouzity trouby svétlosti 800 mm. Posledni pfestavba na trubni
propustek ze zabetonovanych kolejnic byla provedena vroce 1974. Rimsy jsou
popraskané a zabradli je nevyhovuijici. Celni zidky jsou ve 3patném technickém stavu.
Na vtoku i vytoku jsou patrné zbytky odlazdéni svahu a dna.

Novy stav

S ohledem na vypracovany hydrotechnicky vypocet propustku dimenze stavajiciho
propustku nevyhovi a je nutno provést novy propustek svétlé Sirtky 2000mm a svétlé
vySky 1100mm (od odlazdéni po spodek ramu). Propustek bude proveden jako
monoliticky Zelezobetonovy ram svétlosti 2000x1600 mm z betonu C30/37 s Sikmym
ukoncéenim na vtoku i vytoku. Uvnitf rAmu bude provedeno odldzdéni s oboustrannymi

lavickami pro prachod Zivo€ichd. Na vtoku i vytoku bude propustek ukonéen
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odlazdénim z kamentd 200 mm do betonu C25/30 tl. 100 mm. Odlazdéni bude
ukonceno prahy z prostého betonu C25/30.

SO 11-19-03 t.0. PFerov - Dluhonice, silni €ni nadjezd v km 185,338
Stary stav

Stavajici irovnovy prejezd se zavorami bude nahrazen nadjezdem.

Novy stav

Nadjezd byl navrZzen oproti pfedchazejici DUR v odsazené poloze (cca 150m),
z divodu maximalnich sklonl pro sjizdnost a bezpeénost pro nakladni vozidla, dale tim
bude sniZzena hlu¢nost a provoz tézkych nékladnich vozidel v obci Dluhonice. Navrh
respektuje pozadavky DUR pro pfevedeni dopravy. Nadjezd nad trati je navrhnut
tfipolovym monolitickym spojitym pFedpjatym mostem s kolmym kfizenim dréahy.
Rozpéti poli 17,5+25,0+17,5m. Siroky pfedpjaty tram méa vysku 1,35m, stavebni vyska
1,49m, vozovka ftfivrstva. ZaloZzeni mostu hlubinné na velkopriimérovych pilotach.
Vyska VMP byla dohodnuta na 6,9m. Volna Siftka mostu je 8,50m, jizdni pruhy 3,0m,
vodici prouzek 0,25m a zpevnéna krajnice 1,0m. Na mosté bude osazeno zabradelni
svodidlo zadrZzeni H3 a na jeho rubu svisla protidotykova zabrana. V krajnim poli bude
provedena pielozka meliora¢niho toku. Stfedni pole respektuje VMP 3,0 pro Ctyfi
koleje. Vystavba NK bude probihat vjedné etapé dle zdsad POV. Provoz bude
ponechan v koleji 1P,2P,1S. Po dobu vystavby nad trakci bude zfizeno nulové pole.
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SO 11-19-04.1 t.0. Pferov - Dluhonice, lavka prop &Siv km 185,571

V km 185,610 se nachazi urovnovy prejezd, ktery bude trvale zruSen. Silniéni provoz
bude vymistén na novy silni¢ni nadjezd v km 185,338. Pro pfevedeni péSi pres Zel. trat

v s

bude vybudovana nova lavka pro pési v km 185,571.

v rv

Pruchozi Sifka lavky bude 2,25m (3 pruhy pro pési). Lavka bude pfes 4 koleje a

bude umisténa ~7,5m nad TK. Zjizni strany bude pfivedena k lavce tocita rampa o
vnitfnim poloméru 6,0m. Podélny sklon rampy bude max. 1:12 tak, aby byly spinény
pozadavky bezbariérového uzivani. K severni strané lavky bude pfivedena rampa o
sklonu max. 1:12.

Lavka bude ocelova z plnosténnych svafovanych nosnikd a pfi¢nikd. Mostovka bude
ZB monolitickd betonovana do ztraceného bednéni z trapézovych plechl. Izolace
mostovky bude z pfimopochlziho izolaéniho systému. Na nosniky budou umistény
protidotykové zébrany.

Rampa bude ocelova ze svafovanych truhlikovych nosnikd a pfi¢nikld. Mostovka
bude ZB monoliticka deska, izolace bude identicka s izolaci na lavce. Na nosniky bude
osazeno ocelové mostni zabradli se svislou vyplni.

UloZeni lavky a rampy bude na ocelovych béarkach, zalozeni bude na ZB
monolitickych zakladech.

Na lavce a rampé bude osazeno vefejné osvétleni (je pfedmétem SO 11-19-04.2)
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SO 12-19-01 t.0. Pferov - Dluhonice, Zelezni ¢€ni propustek v km 185,743 =
km 1,032 (1S) = km 1,033 (2S)

Stary stav

Ve vytokové levé casti je propustek proveden jako monoliticky trubni propustek
vejcitého tvaru svétlosti 1m z r. 1919 . Tato ¢ast propustku je ukoncena stavédlem na
vytoku do otevieného prikopu. V pravé vtokové Casti jsou pouZzity trouby TZR DN
800mm.Tato ¢ast je ukonéena Celni zidkou.

Novy stav

S ohledem na vypracovany hydrotechnicky vypocet propustku stavajici dimenze 800
— 1000mm nevyhovi a propustek je nutno prestavét na ramovy propustek svétlé Sirky
1600mm a svétlé vySky 1800mm.Propustek bude proveden z prefabrikati 1600/1800
mm uloZzenych na zékladovou Zelezobetonovou desku tl. 300 mm. Propustek bude
ukon&en Celni zidkou s PHS na fimse na vtoku a na vytoku se provede kolmé ¢&elo
s osazenim U — profild pro stavidlo. Stavidlo slouZi jako zahrazeni propustku, aby
v pfipadé velké vody, se zamezilo jejimu pratoku do vesnice. Na vtoku i vytoku bude
propustek odlazdén a odlazdéni ukon&eno betonovymi prahy.

SO 12-19-02 Vyhybna Dluhonice, Zelezni ¢€ni propustek v km 186,230
Stary stav

Na vtoku je propustek napojen na melioraéni kanal, ktery je ukonéen novou
monolitickou Sachtou. Sachta koné&i na hranici pozemku CD,a.s. a je majetkem VaK
Pferov. Od Sachty smérem ke kolejim jsou pouZzity trouby DN800mm. Na vytoku a pod
kolejemi jsou provedeny kamenné a monolitické betonové klenby svétlé Sifky 1900
mm( z roku 1910). Na vytoku bylo pfi prohlidce zjisténo, Ze objekt slouzil zfejmé i pro
odvedeni splaSkové kanalizace. Zabradli na vytoku je nevyhovuijici, beton klenby je
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zvétraly s Cetnymi vyluhy. Dle provedeného geotechnického prizkumu byla zjisténa
nevyhovujici kvalita stavajicich betonovych kleneb a opér. Beton je navétraly
s dutinami az do velikosti 20mm.

Novy stav

Vzhledem ke Spatné kvalité stavajicich betonovych konstrukci bude propustek
pfestavén na trubni propustek DN 1200 z patkovych Zelezobetonovych trub ( a na
zakladé hydrotechnického posouzeni).

Klenby se v horni &asti vybouraji a provede se Zelezobetonova zakladova deska
Z betonu C30/37 pro uloZeni patkovych trub mezi stavajici opéry, které poslouzi jako
pazeni. Na vtoku bude propustek ukonéen Sikmym c&elem s otevienym pfikopem a
odlazdénim kamenem 200 mm do betonu C25/30.

Na vytoku bude propustek ukonéen rovnym c&elem pro pfipadné osazeni
protipovodnové klapky. Na vtoku bude rovnéz provedeno odldZzdéni ukonéené prahem
Z prostého betonu. Projektant provéfi na VaK Prerov, zda do propustku jdou vycisténé
vody z Cisticky nebo splasky. Do propustku bude rovnéz zausténo odvodnéni

Zelezni¢niho spodku.

SO 12-19-03 Vyhybna Dluhonice, Zelezni éni propustek v km 186,450
Stavaijici stav:

Propustek v ev. km 186,450 trati Pferov - Olomouc (a ev. km 0,320 trati Dluhonice —
Prosenice) prevadi koleje €.3, €.1, €.2, .4 (1S), €.6 (2S), €.8 a ¢€.10 pres odvodnovaci
pFikop.

Jedné se o kolmy trubni propustek DN 1000 na zhlavi vyhybny Dluhonice. Propustek
byl postaven vroce 1963 a vroce 1973 rozSifen na vtoku i vytoku. Celkova Sitka
propustku je 37,9m a sklada se z 27 ks trub TZR 1-1000 v pUvodni ¢asti, 3ks trub vlevo
a 8ks trub TZR 2-100 vpravo. UkoncCeni propustku je na obou stranach svislou

betonovou praéelni zidkou s dvoumadlovym zabradlim. Rimsa vlevo je nadbetonovana,
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zvétrala a kratka. Vpravo je fimsa zborcena, prodlouzena patkami, které se sesouvaiji.
Pavodni kamenna dlazba je poruSena a misty vyplavena.

Stav objektu dle pfedpisu SZDC S5 je dobry.
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Novy stav:

Projektant vypracoval prehledné vykresy nového i stavajiciho stavu. Zajisténi
prechodnosti propustku bude spocivat v odstranéni stavajici trouby v&. €el. Nova
trouba bude ZB patkova trouba DN1200 dle MVL 649 ukon&ena na vtoku i vytoku

v orv

svislymi prucelnimi zidkami s tfimadlovym zabradlim. Celkova Sitka propustku bude

v rv

37,2m. Profil trouby je zvolen dle CSN 736201 v zavislosti na jeho Sifce.

Niveleta dna propustku bude pfizpusobena stavajicimu terénu dle zamérfeni.
Podélny sklon bude 1,0%. Kolem trouby bude provedeno opevnéni z kamenné dlazby
do betonu.

SO 12-19-04 Vyhybna Dluhonice, silni  €éni nadjezd v km 186,634

Stary stav

v v

Jedna se o silniéni mostni objekt pfevadejici mistni komunikaci Sifky cca 6 m z
Dluhonic k vypravni budové pfes kolejisté vyhybny Dluhonice . Pfemosténi se sklada
ze dvou jednopolovych mostnich objektd. Prvni je most z betonovych prefabrikatt roku
vystavby 1967. Druhy most je ocelovy pfihradovy pfimopasy s dolni mostovkou z roku
vystavby 1922. Na mosty navazuji silniéni rampy. Zatizitelnost mostu normalni 3t,
vyhradni 8 t.

Nosni konstrukce betonova — tvofena 8-mi ks nosnik( z predpjatého betonu
korytkového prafezu, rozpéti cca 8,50 m, se ZB fimsami. Vozovka poskozena vytluky,
ZB fimsy a krajnice silné porostlé vegetaci, NK vykazuje priisaky podélnymi sparami,
obnaZeni a korozi tfminkd na podhledu.
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Nosn& konstrukce ocelové — pfihradova nytovana konstrukce rozpéti 28,50 m vysky
3,26 m, §. past 0,40 m, mostovka ze ZB desek uloZenych na pFiéniky a podélniky.
Ocelova konstrukce postrada natér, povrchové koroduje, krajnice silné porostlé
vegetaci, Stérkova vozovka naruSena vytluky, na podhledu mostovky patrné priasaky
vody, obnazeni a koroze nosné vyztuze desek mostovky, koroze podélnikd a priénika.

Spodni stavba je betonova s kamennym obkladem, kfidla betonova, porostla
vegetaci, beton povrchové degradovan.

Novy stav

V novém stavu bude kolejisté vyhybny Dluhonice rozSifeno o dopravni kolej €. 8
(puvodné kusou) v misté stavajici stfedni podpéry mostu. Ztohoto divodu bude
stavajici most zruSen, silniéni a pési doprava k vypravni budové vyhybny Dluhonice a
prilehlym nemovitostem bude pfivedena po novém mosté situovaném cca 50 m blize
k Pferovu nez pavodni nadjezd.

Situa¢ni umisténi nového mostu vyplynulo ze smérového a sklonového feSeni
navazujici komunikace SO 12-18-02, které bylo podminéno dodrZzenim podjezdné
vySky stani¢nich koleji vyhybny Dluhonice, viditelnosti draznich navéstidel,
maximalnim sklonem a rozhledovymi poméry na pozemni komunikaci a napojenim na
stavajici silni¢ni sit..

Most bude tvofen prfihradovou ocelovou konstrukci ze svarfovanych profilQ,
rozpéti 41,00 m, vysky 4,55 m s dolni mostovkou ze ZB desky nesenou pfiéniky z |
profilu pfevadeéjici jednopruhovou komunikaci Sifky 4,0 m a levostranny chodnik na
konzolach. Na mosté budou osazeny svislé protidotykové zabrany. Most bude uloZzen a
novych ZB opérach, na opéry navazuji Sikma dilatovana kfidla tvaru Ghlovych zdi.
ZaloZeni spodni stavby se prfedpoklada v jilovitych sedimentech na vrtanych pilotach
@ 1200 mm.

B. Souhrnna technicka zprava — textgaat 75



.Rekonstrukce zst./Rerov, 2.stavba“
Pripravna dokumentace MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Postup vystavby predpokladd podepfeni stavajici ocelové nosné konstrukce
provizorni podpérou uprostfed rozpéti, rozdéleni NK na 2 poloviny a jeji demontaz
jefdbem popf. vysunutim na jefdbové draze mimo mostni otvor. Betonovy most bude
rozebran po jednotl. nosnicich, demolice stavajicich opér a vystavba novych probéhne
za vyluky pfilehlych koleji. Nova nosnéa konstrukce bude osazena jefabem.

SO 12-19-05 Vyhybna Dluhonice, Zelezni &éni most v km 187,408
Stavajici stav:

Most ev km 187,408 trati Pferov — Olomouc prevadi koleje ¢. 1,2,4,6 a 10 pres
odvodnovaci pfikop. Jednd se o kolmy most o svétlosti 3,8m zroku 1922
s pristavénymi betonovymi troubami DN90O z roku 1973.

Nosnou konstrukci mostu tvofi deska se zabetonovanymi nosniky 1300. Opéry jsou
masivni, betonové. Kfidla jsou rovnobézna, masivni, betonova. Celkova Sitka mostu v¢.
fims je 14,2m, svétla vySka mostniho otvoru je 1,5m. Most prevadi koleje ¢. 1 a 2.

Trubni propustek je pfistavén vpravo a je ukonéen betonovymi pracelnimi zidkami.
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Most je ve Spatném stavu, beton je vydrolen, obnazena vyztuz je silné zkorodovana,
v misté dilataéniho styku jsou podélné trhliny. Povrch spodni stavby je zvétraly a
v konstrukeci jsou trhliny, kterymi prosakuje voda.

Zajisténi prfechodnosti mostu a propustku bude spocivat v odstranéni stavajici NK
mostu a betonové trouby vE€. €el. Opéry mostu budou ubourany na min. vySku 1,5m

7 v 7z

pod TK. Spodni ¢ast v€. zdkladu bude ponechana.

Nova trouba bude ZB patkova trouba DN1200 dle MVL 649 ukonéena na vtoku i
vytoku Sikmymi Cely. Trouba bude umisténa mezi ponechané opéry. Celkova Sitka
propustku bude 35,8m. Profil trouby je zvolen dle CSN 736201 v zavislosti na jeho
Sifce. Niveleta dna propustku bude pfizpusobena stavajicimu terénu dle zaméfeni.
Podélny sklon bude 1,0%. Kolem trouby bude provedeno opevnéni z kamenné dlazby
do betonu. Na vytoku za opevnénim bude proveden Stérkovy pohoz pro vsak. Délka
bude az k hranici drazniho pozemku t.j. na dl. 3,5m.

SO 12-19-06 Vyhybna Dluhonice, Zelezni ¢&ni propustek v km 187,780

Stavajici stav:

v

Propustek ev km 187,780 trati Pferov — Olomouc pfrevadi koleje €. 1 a 2 pres
odvodnovaci pfikop. Jedna se o trubni propustek DN1000 z roku 1965. Uhel kfizeni je
77° Vlevo je propustek ukon ¢en betonovou pracéelni zidkou s fimsou, vpravo od koleji
je Sachta, v které je propustek padorysné lomen. Od Sachty pokracuje propustek pod

straznim domkem a ukon&en betonovou pracelni zidkou. Celkova Sifka propustku je
33,2m.

Novy stav:

Stavajici trubni propustek bude nahrazen novym uzavienym ramem o svétlosti 2,0m.
Z duvodu pozadavku na maximalni zkraceni doby vystavby bude rdm prefabrikovany.
Svétla vyska bude 1,7m. Novy ZB ram bude ukongen svislymi pracelnimi zidkami.
Izolace bude pouze asfaltovym natérem. Kolejové loZze na propustku bude uzaviené.

> rv

Propustek bude oproti pavodni PD rozSifen tak, aby prevedl v budoucnu i kolej &.3

> v

(stavba ,Rekonstrukce Zst. Prerov, 3.stavba“). Celkova Sifka propustku bude 17,32m.
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Novy propustek bude v pfimé, bez zalomeni a Sachty. Koryto v propustku bude tvofeno
kamennou dlazbou do betonu s oboustrannymi lavickami pro pfechod drobnych
Zivocicha.

SO 12-19-07.1 Vyhybna Dluhonice, lavka prop éSiv km 186,124

V km 186,124 se nachazi Uroviiovy prejezd, ktery bude trvale zruSen. Pro prevedeni
pési pres Zel. trat bude vybudovana nova lavka pro pési.

PR W —— Y e L

Pruchozi Sifka lavky bude 2,25m (3 pruhy pro pési). Lavka bude prfes 4 koleje a
bude umisténa ~7,5m nad TK. Z obou stran budou k lavce pfivedeny tocité rampy o
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vnitfnim poloméru 6,0m. Podélny sklon rampy bude max. 1:12 tak, aby byly spinény
pozadavky bezbariérového uzivani.

Lavka bude ocelova z plnosténnych svafovanych nosnikd a pfi¢nikd. Mostovka bude
ZB monolitickd betonovana do ztraceného bednéni z trapézovych plechl. Izolace
mostovky bude z pfimopochuziho izolaéniho systému. Na nosniky budou umistény
protidotykové zabrany.

Rampa bude ocelova ze svafovanych truhlikovych nosnik( a pfi¢nikd. Mostovka
bude ZB monoliticka deska, izolace bude identicka s izolaci na lavce. Na nosniky bude
osazeno ocelové mostni zabradli se svislou vyplni.

UloZeni lavky a rampy bude na ocelovych barkach, zaloZeni bude na ZB
monolitickych zakladech.

Na lavce bude osazeno verejné osvétleni (je predmétem SO 12-19-07.2)

SO 19-19-01 t.0. Dluhonice - Prosenice, Zelezni  €ni propustek v km 1,772 =
km 1,773 (2S)

Stavajici stav:

Propustek v ev. km 1,772 v Siré trati Dluhonice — Prosenice prevadi koleje €.1S a 2S
pres odvodnovaci prikop.

Jedna se o kolmy trubni propustek DN 800 pod koleji 2S z roku 1973 a betonovy
deskovy pod koleji 1S z roku 1918. Propustek je na obou stranach ukon&en pracelni
betonovou zidkou. V ¢asti deskového propustku jsou znacné prusaky vody, zdivo je
zvétralé. Zdivo vtokové i vytokové fimsy je popraskané obrostlé mechem, pfesypané,
bez zébradli. Propustek je suchy. Puvodni kamenna dlazba je poruSena, misty
vyplavena. Archivni dokumentace propustku neni k dispozici. Koleje nad propustkem
jsou v oblouku, svr§ek R 65 v koleji €.1S i €.2S, prazce betonové.

R T 7 TR UL L ESLSS
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Novy stav:

Zajisténi prechodnosti propustku bude spocivat v odstranéni stavajici trouby, desky
a opér v¢&. zidek. Opéry budou ubourany po uroven noveho zalozZeni.

Novéa trouba bude ZB patkova trouba DN1000 dle MVL 649 ukon&ena na vtoku i
vytoku Sikmymi €ely. Celkova Sifka propustku bude 16,2m. Profil trouby je zvolen dle
CSN 736201 v zavislosti na jeho Sifce. Niveleta dna propustku bude pfizpisobena
stavajicimu terénu dle zaméfeni. Podélny sklon bude 1,0%. Kolem trouby bude

provedeno opevnéni z kamenné dlazby do betonu.

SO 19-19-02 t.U. Dluhonice - Prosenice, Zelezni  €ni propustek v km 2,360 =
km 2,361 (2S)

Stavajici stav:

Propustek v ev. km 2,360 v Siré trati Dluhonice — Prosenice prevadi koleje €.1S a
2S pres odvodriovaci pfikop.

Jedna se o kolmy trubni propustek DN 1000 z roku 1973. Propustek je na obou
stranach ukonéen pracelni betonovou zidkou. V betonovém zdivu pricelni zdi u koleje
&. 2S je svisla trhlina, zdivo obou zidek je zvétralé a vyboulené. Rimsy jsou zna&né
pfesypané. Propustek je suchy. Plvodni kamenna dlazba je poruSena, misty
vyplavena. Koleje nad propustkem jsou v oblouku, svrSek R 65 v koleji €.1S i €.2S,
prazce betonoveé.

Novy stav:

Zajisténi prechodnosti propustku bude spocivat v odstranéni stavajici trouby vé.
zidek.
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Nové trouba bude ZB patkova trouba DN1000 dle MVL 649 ukonéena na vtoku i
vytoku Sikmymi Cely. Celkova Sifka propustku bude 15,2m. Profil trouby je zvolen dle
CSN 736201 v zavislosti na jeho Sifce. Niveleta dna propustku bude pfizpisobena
stavajicimu terénu dle zaméfeni. Podélny sklon bude 1,0%. Kolem trouby bude

provedeno opevnéni z kamenné dlazby do betonu.

SO 19-19-03 t.U. Dluhonice - Prosenice, Zelezni €ni most v km 3,850 (2S)
Stary stav

Nosna konstrukce — Zelezobetonova deska rozdélena na 4 dilata¢ni celky, svétlost
otvoru je 6,0 m, svétla vySka otvoru je 4,2 m. Trat je na mosté v nadnasypu o vySce
cca 3,2 m. Opéry jsou betonové o t. 1,7 m. V opérach je vyusténi rubového odvodnéni
mostu.

Pod mostem je pfevedena polni cesta Sifky 3,5 m s plvodnim makadamovym
povrchem. Dale vede pod mostem podél zékladového Ustupku prosenické opéry
propustek tvofeny rourami TZR-1 o prméru 0,8 m.

Pohledové plochy nosné konstrukce a spodni stavby jsou bez zavaznéjSich poruch.
Trhliny jsou vesmeés vlasové. Kfidla jsou rovnobéZzna a zidky podél polni cesty jsou
zakfivena do oblouku. Dilataéni spary jsou na povrchu vydrolené a prava fimsa mostu
je v misté ozubu odlamana.

Novy stav

Na objektu se provedou nasledujici Upravy

- provede se celkova celoploSna povrchova sanace pohledovych ploch
nosnych konstrukci a spodni stavby

- hloubkovéa sanace dilataénich spar

- stavajici zabradli v nadnasypu se odstrani a nové bude osazeno na fimsy
mostu

- prava poskozena fimsa bude navrZzena nova

- provede se oprava napojeni izolaci do rubu fims

- nad fimsami se v rozsahu 1,0 m provede odlazdéni svahu nadnasypu

- provede se odlazdéni podél rovnobéznych kfidel mostu

- rubové odvodnéni opér se procisti
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SO 19-19-04 t.U. Dluhonice - Prosenice, Zelezni  €ni most v km 4,863 (2S)

Stary stav

Nosna konstrukce mostu je ocelovy pfihradovy nosnik o rozpéti 55,95 m s dolni
mostovkou ztuzenim v misté horniho pasu. Voln& Sifka mezi svislicemi je 5,0 m, ve
spodni €asti je zuZzen Sikmymi vyztuhami rAmového rohu. Na mostovkovy plech jsou
privafeny podlozky, ke kterym jsou uchyceny podkladnice a pojistné Uhelniky. Pred a
za mostem jsou dilataéni zafizeni. Na mosté je velké mnozZstvi Unavovych trhlin ve
svarech pfimého upevnéni koleje a ve vyztuhach podélniki. Dale jsou vruby na
vyztuhach svislic hlavniho nosniku.

Spodni stavba je betonova s Zelezobetonovymi zaklady a prahy, ploSné zaloZzena na
Stérkopiskovém polStafi. Beton je misty vydroleny, vlasové popraskany. Na kfidlech
jsou stopy po prusacich vody.

Hodnoceni : spodni stavba:1, nosna konstrukce: 3

R \

-
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Novy stav

Nosna konstrukce vykazuje rozsahlé unavové posSkozeni zplsobené dynamickymi
ucinky dopravy spolu v souvislosti se stlaenou konstrukéni vySkou a nevhodnymi
detaily. Opravy trhlin v nosnych prvcich na této vytizené trati jsou pouze kratkodobym
feSenim. Intenzita jejich vyskytu se bude nadale zvySovat. Projektant navrhuje vymeénu
nosné konstrukce za konstrukci se Stérkovym lozem a ponechani spodni stavby.

Je navrzena pfihradova konstrukce bez horniho ztuZeni zejména z divodu montéze.

Stérkové loZe nebude dotazeno az hlavnim nosnikam, ale ukonéeno plechy podlahy
pod kterymi budou vedeny sité.
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SO 19-19-05 t.0. Dluhonice - Prosenice, zelezni éni most v km 5,429
Stary stav

Nosn& konstrukce — jednokolejny deskovy most tvofeny dvéma predpjatymi
komorovymi nosniky KDP-15 délky 15m bez pficného spojeni. Most byl postaven
vroce 1974. Konstrukce staticky plsobi jako rozepfend mostni konstrukce, nosniky
jsou ulozeny kolmo k ose pfemostované komunikace. Mezi nosniky je podélna spara
Sifky 40mm slouzici k odvodnéni nosné konstrukce pomoci mezi nosniky vloZzeného
odvodnovaciho Zlabu. Jednotlivé nosniky jsou uloZeny na betonovych ozubech
vyCnivajicich ze spodni strany desky. Na nosnicich jsou osazeny prefabrikované
konzoly KO-1.

Beton udloZznych praht je degradovany do hloubky aZz 80mm, izolace nosné
konstrukce a predevsim mostnich zavéra je jiz nefunkéni. S ohledem na stopy po
prisaku vody mezi sparami konzol KO-1 Ize pfedpokladat korozi Sroubového uchyceni
konzol. Opéry jsou znacné poteCeny vodou unikajici z nefunkéniho odvodnéni nosné
konstrukce, omitka opér je degradovana a cCaste¢né opadana. Spary rovnobéznych
kiidel tvofenych prefabrikovanymi dily U1, U2 a U3 jsou misty rozSifené, nékteré dily
jsou sesedlé az o 50mm a vysunuté od osy koleje az o 50mm. Natér zabradli je sesly
misty je postizeno korozi, madlo pravého zabradli je mezi 7. a 8. sloupkem
deformované smérem dolu. V misté napojeni zavérné zidky na uloZzny prah prerovské
opéry je podélna trhlina. Dle pfedbézného vypodtu nevyhovi napéti v zakladové spare
a zaklady bude pravdépodobné tieba zesilit.

Pokud budou vySe zminéné zavady odstranény, nosna konstrukce vyhovi
prechodnosti tratové tfidy D4/120.
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Novy stav

Je navrzena oprava mostu, zejména oprava hydroizolace a odvodnéni NK mostu,
vyména uloznych prahd a zavérnych zidek mostu. Vyména udloZznych prahd a
zavérnych zidek bude vyzadovat pouziti podpdrné konstrukce PIZMO a zvednuti NK
pomoci hydraulickych zvedakl. Dle stavu po odkryti kotevnich ok prefabrikovanych
konzol KO-1, je navrZzeno jejich zesileni. Dale bylo navrZzeno zhotoveni novych fims
kiidel, sanace povrchld betonovych &asti mostu, nové zabradli a kaceni kfovin a
naletovych stroml z nasypu drazniho télesa.

Na zakladé vysledkd diagnostického prazkumu bylo rozhodnuto, Ze stavajici NK
bude zachovéna i s konzolami KO-1. Bude tedy tfeba provést nové uloZzné prahy a
zavérné zidky. Proto bude NK dogasné zvednuta hydraulickymi zvedaky na konstrukci
PIZMO. Bude provedena nova hydro izolace a odvodnéni mostu a sanace viech
povrchovych &asti stavajicich betonovych konstrukci. Budou vybetonovany noveé fimsy
kiidel a osazeno nové zabradli. V pfipadé Spatného stavu uchyceni konzol KO-1
budou kotevni oka vystupujici z nosniku KDP — 15 Caste¢né obnazena, zesilena
ocelovymi pfilozkami a obnazena €ast znovu zakryta sanacéni zalivkou.

Z davodu pozadavku rozSifeni VMP na 3,0 + rezerva budou na fimsy NK i kfidel
pfikotveny ocelové konzoly podpirajici pochozi rost a zabradli. Pochozi rost s fimsami
tedy budou slouzit jako drazni stezka. Vylozeni konzol bude 0,4m. Na poradé bylo
dohodnuto, Ze uZitné zatizeni bude sniZzeno na hodnotu nizsi oproti CSN EN 1991-2.
PouZije se hodnota 3 kN/m? kterd zcela odpovida charakteru zatizeni na tomto
nevefejném chodniku. Takoveé snizeni zatiZeni je dle ¢lanku 6.3.7 ZatiZzeni nevefejnych
sluzebnich chodnik( z CSN EN 1991-2 mozZné.

Naveéstni lavky a krakorce rusené

SO 11-19-83 t.0. PFerov — Dluhonice, nav éstni lavka v km 185,535 — zruSeni
SO 61-19-84 t.0. PFerov — Prosenice, nav éstni lavka v km 185,615 — zruSeni
SO 61-19-85 t.0. PFerov — Prosenice, nav éstni lavka v km 186,729 — zruSeni
SO 61-19-88 t.0. PFerov — Prosenice, nav éstni lavka v km 187,869 — zruSeni
SO 61-19-90 t.0. Prerov — Prosenice, nav éstni lavka v km 188,928 — zruSeni
SO 61-19-92 t.0. Prerov — Prosenice, nav éstni lavka v km 189,930 — zruSeni

Technické reSeni lavek:

VSechny lavky maji podobné technické FeSeni. Jsou provedeny jako prosté
pfihradové nosniky nebo pfihradové nosniky s konzolou (v km 189,930 a v km
188,928). K hornimu pfiéniku barek jsou hlavni nosniky upevnény pomoci Sroubt
s loZiskem z plechu. Lavky maji Sitku 980 mm a podlaha je provedena z Zebrovaného
plechu na pfi€nicich z profild U50. Mezi pfi¢niky je provedeno zavétrovani z uhelniki
L50x50x5. Pevna barka s ulozenim do kalicha z trubky TR 530 mm se zavétrovanim
z trubek TR 60,3. Kyvna barka (rovnéz s uloZzenim do kalicha) je provedena z trubek
TR 189 s diagonalami a svislicemi z trubek TR 60,3. Osova Sifka barek je 980 mm.
Vystupy na lavky jsou feSeny pomoci zebfika z profild U80 s koSem z paskové oceli.
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Demontaz lavek:

Dle prfedchoziho bude provedena demontdZ lavek nasledujicim zpusobem: Po
odstrojeni kabell a navéstidel se lavka upevni na bézny automobilni (nebo kolejovy
jefab), povoli se Srouby v loZiscich a lavka se snese na pfipraveny vagon. Hmotnost
lavky je cca 8 tun. Nasledné se Gvazy provedou na jednotlivé barky, které se odpali
autogénem u zakladové patky. V rdmci praci na zel. spodku se odstrani betony obou
barek. Odstranéni konstrukci je mozné provést pouze béhem kratkodobé kolejové a
trakéni vyluky (cca 3 hodiny).

Navéstni lavky a krakorce nové

SO 61-19-82 t.0. Pferov - Prosenice, nav éstni krakorec v km 184,915
SO 61-19-83 t.0. Pferov - Prosenice, ndv éstni lavka v km 185,587

B. Souhrnna technicka zprava — textgaat 85



.Rekonstrukce zst./Rerov, 2.stavba“
Pripravna dokumentace MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

SO 61-19-86 t.0. PFrerov - Prosenice, nav éstni lavka v km 186,667

SO 61-19-87 t.0. PFerov - Prosenice, nav éstni lavka v km 187,750

SO 61-19-89 t.0. PFerov - Prosenice, nav éstni lavka v km 188,770

SO 61-19-91 t.0. PFrerov - Prosenice, nav éstni lavka v km 189,800

SO 11-19-81 t.0. Prerov - Dluhonice, nav éstni krakorec v km 184,903

SO 11-19-82 t.0. Prerov - Dluhonice, nav éstni krakorec v km 185,310 = 1,460
SO 12-19-81 Vyhybna Dluhonice, nav éstni lavka v km 186,420

SO 12-19-84 Vyhybna Dluhonice, nav éstni krakorec v km 187,323

SO 12-19-85 Vyhybna Dluhonice, ndv éstni lavka v km 187,398

Objekty novych nav éstnich lavek a krakorc .

VSechny navéstni lavky a krakorce budou feSeny jako typové konstrukce dle
typového podkladu. U vSech objektd bude pouzit rozSifeny koS pro navéstidlo pro
snadnéjsi pristup k ¢elnim sklim navéstidel. Pfivedeni kabell bude provedeno pomoci
chraniCek v zakladovych patkach. VSechny konstrukce budou opatfeny zasitovanim
jako ochrana pred nebezpednym dotykovym napétim dle CSN 736223. U vsech
konstrukci bude mezi spodni hranou OK a horni hranou temene kolejnice 7500 mm.

B.2.6.7 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace) (D .E.1.6)

SO 61-22-01 t.0. Pferov — Prosenice, Sneseni VTL plynovodu vkm 186, 447

Vramci zmény konstrukce Zel. podjezdu dojde k odstranéni nefunkéni casti
vysokotlakého plynovodu DN 150 Pferov — Kopaniny Il v useku délky asi 20 m.
Uvedeny plynovod je majetkem RWE. VTL plynovod byl nahrazen STL plynovodem,
ktery jiz neprochazi podjezdem.

Rekapitulace technickych parametru :

Dopravované medium zadné
Provozni pretlak 0

Profil plynovodu DN 150
Délka ruSeného useku 20 m
Material plynovodu ocel + asfalt

B.2.6.8 Pozemni komunikace (D.E.1.8)

SO 11-18-01 t.U. PFerov - Dluhonice, nova komunikace k sil.nadjezdu v km
185,338 (v€.nasyp )

Za zruSeny urovnovy Zelezniéni prejezd vkm 185,610 je navrZzeno nové
mimourovnove kfizeni Zelezni¢ni traté v km 185,338 silnici S 8,5/50, coz je o 2x0,50 m
rozSifena kategorie S7,5/50 dle poZzadavku Magistratu mésta Pferova s ohledem na
vetsi intenzitu cyklistd na cyklistické trase 5042, ktera vede pres stavajici Zelezni¢ni
prejezd ze silnice 111/01857 k arealu PRECHEZA a.s. a dale do Pferova.
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Jednd se o mistni komunikaci, kterd je na severni strané napojena na silnici
[11/01857, na jizni strané je napojena na stavajici mistni komunikaci.

v rv

Sifka Ziviéné &asti komunikace je 7,5 m, nezpevnéna krajnice ma itku 0,75 m resp.
1,50 m v Useku, kde je osazeno bezpecnostni zafizeni, silni¢ni svodidla.

Od mista kolmého napojeni na silnici 111/01857 z nové kfizovatky tvaru ,T“ se trasa
pravostrannym obloukem staci kolmo k Zelezni¢ni trati, kterou kfizi mostnim objektem.
Za timto kfizenim se dvéma protismérnymi oblouky s vloZzenou mezipfimou staci
k stavajici trase mistni komunikace tésné za zaloznim vjezdem do aredlu PRECHEZA
a.s.. Na konci mezipfimé je na pravé strané v kfizovatce tvaru ,T“ pfipojena nova mistni
komunikace pro dopravni obsluhu GUzemi jizné od Zelezni¢ni traté.

Délka trasy je 503,01 m, povrch zZiviény. Povrchové vody jsou odvadény do okolnich
terénd.

Spady podélného profilu jsou max. 6% pro eliminaci problému u téZkych nakladnich
vozidel s hlukem a zplodinami.

SO 11-18-02 t.0. Pferov - Dluhonice, Uprava komunikace po zruseni Zel.
pfejezdu, ev. km 185,610

V misté zruSeného Zelezni¢niho prejezdu je navrzena nova lavka pro cyklisty a pési.
Lavka je napojena na stavajici pozemni komunikace novymi propojovacimi chodniky
S Zivicnym krytem.

Pavodni plochy pozemni komunikace, jejiz konstrukce byla odstranéna, budou
opatfeny kulturni vrstvou zeminy v tl 150 mm a zatravnény.

SO 12-18-01 Vyhybna Dluhonice, Upravy komunikace  po zruSeni Zel.
pfejezdu, ev. km 186,124

V misté zruSeného Zelezni¢niho prejezdu je navrzena nova lavka pro cyklisty a pési.
Lavka je napojena na stavajici pozemni komunikace novymi propojovacimi chodniky
s povrchem z betonové zamkové dlazby.

Pavodni plochy pozemni komunikace, jejiz konstrukce byla odstranéna, budou
opatfeny kulturni vrstvou zeminy v tl 150 mm a zatravnény.

SO 12-18-02 Vyhybna Dluhonice, Upravy komunikace k  sil. nadjezdu v km
186,634

Novy mostni objekt SO 12-19-04 Vyhybna Dluhonice, silni¢ni nadjezd v km 186,
634 nahrazuje stavajici nevyhovujici mostni objekt. Pfi demolici stavajiciho silniéniho
nadjezdu bude na severni strané zemni téleso zcela zruSeno, na jizni strané bude
zruSeno ¢aste¢né do urovné nového pfijezdu k vypravni budove.
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S ohledem na polohu a niveletu nového mostniho objektu je navrzena smérova a
vySkova Uprava stavajici kfizovatky na severni strané, na jizni strané rampa klesé ve
smérovém oblouku a smérové a vySkové se napojuje v misté noveho pfijezdu
k vypravni budové na stavajici komunikaci, ktera bude zejména Sifkové upravena az za
levostranny smérovy oblouk. Na vnéjSi strané levostranného oblouku je napojen pfijezd
k trafostanici. Za novym pfijezdem k vypravni budoveé je umistén pfistupovy chodnik.

Celkoveé délka trasy je 398 m.

Hlavni trasa, vétev kfiZzovatky na severni strané, pfijezd k vypravni budové a
k trafostanici jsou navrZzeny s Zivicnym krytem. Pfistupovy chodnik s betonové zdmkoveée
dlazby.

SO 12-18-03 Vyhybna Dluhonice, p Fistupova komunikace k m énirné

ZruSenim stavajicich Zelezni¢nich prejezdld a silni€niho nadjezdu v Dluhonicich se
zméni dopravni obsluha Uzemi jizné od Zelezni¢ni traté a to zejména arealu
PRECHEZA a.s., ménirny CEZ, vypravni budovy Dluhonice a bytovych objektd jizné od
ménirny CEZ.

Pro dopravni obsluhu celého prostou je navrzena nova mistni komunikace
v kategorii S6,5/50, resp. S 4,0/30, kterd se napojuje na nové mimouroviiové kfizeni
v ramci SO 11-19-03 t.0. Pferov - Dluhonice, silniéni nadjezd v km 185,338 v jeho km
371,18 do kfizovatky tvaru ,T". Z mista napojeni levym smérovym obloukem podchazi
navrzenou estakddu dalnice D1 a dvéma protismérnymi oblouky se pfiblizuje
k Zelezni¢ni trati. Vkm 0,098 je na levé strané navrzen novy prijezd k arealu
PRECHEZA a.s. v kategorii S6,5/30. Na konci smérového oblouku pfed soub&znym
vedenim s Zelezni¢ni trati dochazi ke zméné kategorie S6,5 na S4,0

V navazujicim pfimém useku je osova vzdalenost krajni koleje a nové mistni
komunikace min. 6,50 m pro dostate¢ny prostor mezi sloupy trakéniho vedeni a
betonovym svodidlem podél mistni komunikace pro umisténi kabell sdélovacich a
silovych vedeni. Soubézny Usek s trati je v délce cca 310 m.

V tomto Useku je s ohledem na Sifkové usporadani a délku Useku vloZena vyhybna
v délce 40 m.

V misté kfizeni s plvodnim pfijezdem k obytnym domudm je stavajici pfijezd
pfepojen na novou trasu.

VySkové vedeni je ovlivnéno zejména soub&znym vedenim s Zelezni¢ni trati, kdy
niveleta mistni komunikace kopiruje niveletu Zeleznicni traté a spad je méné nez 0,3%.
V ostatnich ¢4stech trasy je nivelety pfizplsobena stavajicim teréni v misté napojeni u
arealu ménirny CEZ.

vrN~ s

Trasa v km 0,335 kfizi vodni tok, v misté kfizeni bude osazen propustek jako
soucCast zemniho télesa pozemni komunikace. Za timto propustkem je trasa vedena
soubézné s Zelezni¢ni trati a pro zabranéni zasahu do vodniho toku je potifeba v Useku
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0,470 - 0,760 na levé strané vybudovat opérnou sténu z dratokosud, které budou
kotveny geomfizemi do zemniho télesa pozemni komunikace.

V tésném soubéhu s Zelezni¢ni trati bude za nezpevnénou krajnici osazeno
betonové svodidlo typu ,NEW JERSEY"“, na opérnych sténach z dratokoSu bude
osazeno bezpecnostni zachytné zafizeni — svodidlo.

Trasu kFizi propustek pro odvodnéni Zelezni¢ni traté v km 0,364.

V misté nového napojeni aredlu PRECHEZA a.s. je navrzeno propojeni stavajici
mistni komunikace, ktera bude z &asti demolovana s napojenim na lavku pro pési.

Trasa ma charakter chodniku a kfiZi jak hlavni trasu, tak napojeni aredlu PRECHEZA
a.s. a je s zivicnym povrchem.

B.2.6.9 Protihlukové objekty (D.E.1.10)

(llustraéni foto)
SO 12-34-01 Vyhybna Dluhonice, PHS

Novostavba protihlukové stény je soucasti rekonstrukce tratového tseku Dluhonice—
Prosenice v ramci stavby ,Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba“. Potfeba vystavby
protinlukové stény vyplyva z vysledkl aktualizace prehledové akustické studie
vypracované firmou Ecological Consulting, a.s. z ddvodu ochrany mistni zastavby pfed
nadmeérnym hlukem zplsobenym Zelezni¢ni dopravou.

Sténa je navrzena v celé délce jako jednostranné absorpéni - pohltiva, v kategorii A3
(zvukové pohltivost 8-11dB). VysSka PHS je 3,5m nad TK (temenem kolejnice).

Sténa zacCind v km 185,500 vpravo trati a pokracuje podél kolejisté vpravo a konc¢i
pred propustkem SO 12-19-03 v km 186,434. Sténa podchazi vkm 185,571 pod
lavkou pro pési SO 11-19-04.1 a po pfistupovou komunikaci k ménirné v km. 186,119
SO 12-19-07. Dale je sténa vedena pfes propustky SO 12-19-01 a SO 12-19-02 v km
185,734 a 186,225. Celkova rozvinuta délka stény je 961 m.

Sténa bude tvofena ocelovymi sloupky, panely budou jednostranné pohltivé. Soklovy
panel betonovy. Sténa bude kotvena do Zelezobetonovych pilot. PHS bude ukolejnéna
a budou provedena opatieni proti bludnym proudum.
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Unikové vychody jsou navrzeny dle platného pfedpisu SZDC. Unikovy vychod je
feSen prekryvem protihlukovych stén. Na Unikové vychody navazuje unikova schodisté
(dle mistnich podminek a prabéhu terénu).

SO 12-34-02 Vyhybna Dluhonice, IPO

Realizace individuélnich protihlukovych opatfeni spoc€ivad ve vyméné stavajicich
nevyhovujicich oken v obytnych mistnostech za okna zvukoizolaéni. Navrzena nova
okna musi splfiovat tfidu zvukové izolace dle CSN 73 0532 TZI 5 (47 dB).

\~

Vysledna vyména oken je navrzena u tfi objektd v celkovém rozsahu 29 oken. Jedna
se 0 byty umisténé ve vypravni budové, v sousednim domku a bytovém domu (4bj).
Vysledny néavrh protihlukovych opatfeni (vyména oken) pocitd s celkovou vyménou
oken zasazenych fasad s pfihlédnutim k zachovani jednotného vzhledu stavajicich
objektu.
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SO 19-34-01 t.0. Dluhonice — Prosenice, PHS v km 2 ,496 — 4,747 vlevo

Sténa je navrZzena v celé délce jako oboustranné absorpéni - pohltivd, v kategorii
A3/A3 (zvukovéa pohltivost 8-11dB), z estetickych divodl a v zavislosti na poZadavcich
bude ¢ast stény na mosté prosklena (odraziva). Vyska PHS se pohybuje od 2,0m —
3,5m nad TK (temenem kolejnice).

Sténa zacina v km 2,496 vlevo trati pfed mostem v km 3,084 a pokracuje podél
kolejisté vlevo az do km 4,747. Sténa prfechazi v km 3,084 pres Zelezobetonovy most
SO 61-19-05, kde bude kotvena na novou fimsu mostu a déle po fimse mostni
konstrukce Zelezni€niho mostu SO 61-19-104 v km 185,687 (podchod cyklostezky) pro
vytvoreni cyklostezky po trati.

PHS je od zacatku do km 3,458 vySky 3,5m nad TK potom se jeji vySka sniZuje az
na 2,0m nad TK do 3,638 km. Od tohoto kilometru je vySka konstantni a to 2m nad TK.
Celkova rozvinutd délka stény je 1865 m, ztoho prosklena Cast na mostnich
konstrukcich 38,5 m.

Sténa bude tvofena ocelovymi sloupky, panely budou oboustranné pohltivé, cast
stény bude prosklena. Soklovy panel betonovy, na mosté absorbéni - hlinikovy. PHS
bude ukolejnéna a budou provedena opatieni proti bludnym proudim. Sténa bude na
strané odvracené od kolejisté osazena popinavymi rostlinami.

Unikové vychody jsou navrzeny dle platného pfedpisu SZDC. Unikovy vychod je
feSen prekryvem protihlukovych stén. Na unikové vychody navazuje unikova schodisté
(dle mistnich podminek a prabéhu terénu).

SO 19-34-02 t.0. Dluhonice — Prosenice, PHS vkm 5,201 — 5,581 vpravo

Sténa je navrZzena v celé délce jako oboustranné absorpcni - pohltiva, v kategorii
A3/A3 (zvukova pohltivost 8-11dB), z estetickych divodl a v zavislosti na pozadavcich
bude &ast stény na mosté prosklena (odraziva). VySka PHS se pohybuje 3,5m nad TK
(temenem kolejnice).

Sténa zacina v km 5,201 vpravo trati podél obytné ¢asti — Lysky. Poloha konstrukce
PHS je na svahu podél koleje 2s v osové vzdalenosti 3,6m. PHS konéi v km 5,581.
Celkova rozvinuta délka stény je 390 m, z toho prosklena ¢ast na mostni konstrukci 20
m.

Sténa bude tvofena ocelovymi sloupky, panely budou oboustranné pohltivé, cast
stény bude prosklena. PHS bude ukolejnéna a budou provedena opatfeni proti
bludnym prouduam.

Sténa bude na strané odvracené od Kkolejisté osazena popinavymi rostlinami..
Unikové vychody jsou navrzeny dle platného pfedpisu SZDC. Unikovy vychod je fesen
prekryvem protihlukovych stén. Na Unikovy vychod navazuje unikové terénni schodisté.
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SO 61-34-01 t.u. P ferov — Prosenice, PHS v km 185,373 — 186,021 vpravo

Sténa je navrZzena v celé délce jako oboustranné absorpéni - pohltivd, v kategorii
A3/A3 (zvukovéa pohltivost 8-11dB), z estetickych divodl a v zavislosti na poZadavcich
bude Cast stény na mosté prosklena (odraziva). VySka PHS se pohybuje 3,5m nad TK
(temenem kolejnice).

Sténa zacina v km 185,373 vpravo trati podél obytné ¢asti — ul. Lipnicka a Sokolska.
Poloha konstrukce PHS je na svahu podél koleje 1s v osové vzdalenosti 3,6m. PHS
kondi v km 186,021.

Sténa prechazi v km 185,658 pres Zelezobetonovy most SO 61-19-05, kde bude
kotvena na novou fimsu mostu a dale po fimse mostni konstrukce Zelezni¢niho mostu
SO 61-19-104 v km 185,687 (podchod cyklostezky) pro vytvoreni cyklostezky po trati.
Celkové rozvinuta délka stény je 673m, z toho prosklena ¢ast na mostni konstrukci 38
m.

Sténa bude tvofena ocelovymi sloupky, panely budou oboustranné pohltivé, cast
stény bude prosklena. PHS bude ukolejnéna a budou provedena opatfeni proti
bludnym prouduam.

Sténa bude na strané odvracené od kolejisté osdzena popinavymi rostlinami.
Unikové vychody jsou navrzeny dle platného pfedpisu SZDC. Unikovy vychod je fesen
prekryvem protihlukovych stén. Na unikovy vychod navazuji tnikova terénni schodisté.

B.2.6.10 Pozemni stavebni objekty (D.E.2)
SO 12-15-01 Vyhybna Dluhonice, stavebni Gpravy ve  vypravni budov é

Popis stavajiciho stavu:

Ve vyhybné Dluhonice je stavajici dvoupodlazni vypravni budova. Vlastnikem
budovy je CD a.s.. V prostorech vyuZivanych SZDC s.0. jsou umistény dopravni
kanceldf, zadzemi dopravni kancelafe, stavédlova ustfedna, zazemi stavédlové
ustfedny a sdélovaci mistnost. V ¢asti vypravni budovy je prostor vyuzivany udrzujicimi
pracovniky spravy trati (Satna, kancelar, soc.zazemi) a ve zbyvajici ¢asti budovy jsou
byty (7 ks) ve spravé CD a.s..

Navrh resSent:
* Stavebné technické reSeni:

Ve vyhybné Dluhonice budou ve vypravni budové provedeny stavebni Upravy
vynucené umisténim nové technologie. Nova technologie stavédlové uUstfedny bude
osazena do Casti stavajici mistnosti stavédlové ustfedny. Ve zbyvajici ¢asti budou za
novou délici pfickou umistény nahradni zdroje. V uvolnéném prostoru socialniho
zazemi udrzujicich pracovnik( spravy trati bude situovana rozvodna NN a mistnost
kompenzace. Satna a kancelaF udrzujicich pracovnik(l spravy trati v pfizemnim

B. Souhrnna technicka zprava — textgaat 92



.Rekonstrukce zst./Rerov, 2.stavba“
Pripravna dokumentace MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

pFistavku vypravni budovy nebude vyuzivana. Do stavajici sdélovaci mistnosti bude
doplnéno nové technologické zafizeni. Ve stavajici dopravni kancelafi bude osazeno
noveé fidici pracoviste.

prostupu sténami a stropy pro kabely, vybudovani potfebnych podlahovych kanélkd,
zfizeni novych dvefnich otvor( a zazdéni nepotifebnych otvoru. Stropni konstrukce pod
mistnosti s nahradnimi  zdroji bude =z ddvodu zajiSténi pozadované U(nosnosti
podchycena ocelovymi nosniky. Staticky poruSeny pfistavek ke stavédlové Ustfedné
bude odbouran, stejné tak pfistupova rampa u kolejisté, ktera brani provedeni nové
kabelové trasy. Obvodovy plast bude po odbourani téchto konstrukci sanovan a
vzhledové navazan na okolni fasadu. Vstup do dopravni kancelafe bude zajistén
novym ocelovym schodistém.

 Chlazeni:

U objektu je pozadovano klimatizovat mistnosti s technologii — stavédlova Ustfedna,
nahradnich zdroji, sdélovaci mistnost, mistnost s tlumivkou a dopravni kancelare
kancelar. Venkovni jednotky jsou umistény na stfeSe objektu.

Technické parametry
- Stavédlova astfedna 3 ks el. pfikon 1,66 kW , chladici vykon 5,0 kW.
- Nahradni zdroj 1 ks el. pfikon 1,66 kW , chladici vykon 5,0 kwW.

- Dopravni kancelat 1 ks el. pfikon 1,66 kW , chladici vykon 5,0 kW.
- Sdélovaci mistnost 1 ks el. pfikon 0,61 kW , chladici vykon 3,0 kw.
- Tlumivka 1 ks el. pfikon 0,61 kW , chladici vykon 3,0 kw.

* Vzduchotechnika:

VZT soustava zajiStuje provétravani mistnosti rozvodna NN a mistnosti zdroju /
bez okennich otvord / zejména v dobé pobytu osob pfi vykonavani servisni €innosti.
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Pfivod vzduchu je prostfednictvim kratkého potrubi nad podlahou jehoz soucasti je
kazetovy filtr, pro zamezeni prasSnosti v mistnosti.

Technické parametry
- provétrani prostor s technologii /rozvodna NN, mistnost zdroju/ 1-2 x hod

* Elektroinstalace:

Jedné se o svételnou a zasuvkovou instalaci ve stavebné upravovanych prostorech,
pfipojeni vzduchotechniky, klimatizace a el. pfimotopnych konvektoru.

Rozvodné soustava: 3PEN, AC,400/230V, TNS
* Zpusob napojeni:

V objektu v pfizemi vznikne samostatna mistnost pro rozvodnu NN a nahradni zdroj.
V rozvodné bude osazen rozvadé¢ RH a RZS . V rozvadécich jsou pfipraveny pres
podruzné elektroméry mérené vyvody pro napojeni jednotlivych podruznych rozvadécu.
Rozvodna nn, mistnost ndhradniho zdroje a hlavni rozvadéCe v€. pfipojeni
n&hradniho zdroje jsou pfedmétem samostatného objektu.

« Udaje o instalovanych vykonech :
Nezajisténa sit z jedné pfipojky NN ( podruzné rozvadéce oznacené R*):

Pi =50,0 kW
Soudobost 0,8
Pp = 40,0 kW

Zajisténa sit’ z pfipojky NN a zalozniho zdroje ( dieselagregat) -podruzné rozvadéce
oznaCené RZS*:
Pi = 15,0 kW

Soudobost 1
Pp = 15,0 kW

Predpokladana ro¢ni spotfeba : 209 420 kWh/rok
Uvedena spotieba je pouze orientacni. Je zavisla na provoznich hodinach
pripojenych el. spotfebi¢l a zplsobu jejich provozovani.

Z nového rozvadéce RH v rozvodné budou pfipraveny vyvody pro napojeni novych
a stavajicich rozvadéca.

Ochrana pred bleskem: zUstava stavajici, pouze se doplini tak, aby odpovidala
poZzadavk(l sougasné platné CSN.

SO 12-15-02 Vyhybna Dluhonice, objekt trafostanic e
Popis stavajiciho stavu:

Ve vyhybné Dluhonice je stavajici pfizemni zdéna rozvodna 6 kV o rozmérech 8,8 x
9 m a vySce 4,1m. Budova prostorové nevyhovuje nové osazované silnoproudé
technologii a je ve Spatném technickém stavu. Bude proto demolovana.
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Navrh feSeni:

Ve vyhybné Dluhonice bude pro umisténi nové silnoproudé technologie
vybudovan v misté stavajici rozvodny 6 kV novy objekt trafostanice, Dispozi¢ni
usporadani vyplyva z pozadavkl osazované technologie. V pfizemnim objektu budou
umistény stani transformatort, rozvodna VN a NN, mistnost kompenzace, sdélovaci
mistnost a pfirucni sklad.

» Stavebné technické feSeni:
Objekt trafostanice bude tvofen zateplenym prefabrikovanym Zelezobetonovym
objektem o pudorysnych rozmérech 13,5 x 9,4 m a vySce hifebenu 5,54 m nad terénem.
Zastavéna plocha: 127,0 m2
Obestavény prostor: 659,5 m3

Objekt bude sloZzen z prefabrikovanych prostorovych bunék z Zelezobetonu a
sedlové drevéné stfechy s krytinou z falcovaného poplastovaného plechu.. Do plasté
bunék jsou zabudovany pfistupové dvere, ventilaéni elementy a stavebni prvky pro
napojeni vnéjSiho uzemnéni a vnéjsi kabelaze. Objekt bude zateplen.

Pro mozny vstup kabell bude objekt Caste¢né zapustén. V této ¢asti budou osazeny
prachodky pro pfivodni kabely a uzemnéni. Prichodky budou po protazeni kabell
protipoZarné a vodotésné utésnény ucpavkami. ZaloZeni objektu je na betonovych
pasech a na Stérkovém polStari. VSechny &asti spodni stavby (vany, stény) budou
opatfeny hydroizolaénimi asfaltovymi modifikovanymi stérkami, které ochrani
konstrukce jak proti vodé , tak vytvofi pasivni ochranu proti bludnym prouddm.

DeStova voda ze stfechy bude svedena do prilehlého odvodriovaciho pfikopu.
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» Chlazeni:

U objektu je poZzadovano klimatizovat mistnosti s technologii — sdélovaci mistnost,
mistnost s tlumivkou / kompenzace —filtrace/ . Klimatizace v uvedenych mistnostech
bude zajiSténa prostfednictvim sestavy jedné vnitini jednotky — nasténné provedeni a
jedné jednotky venkovni. Umisténi jednotek je navrzeno, tak, aby nebyla chlazenim
pfimo ovlivnéna néktera ¢ast technologie.

Technické parametry
Kompenzace- filtrace /tlumivka/
1 ks el. pfikon klim jednotku 0,61 kW , chladici vykon 3,0 kW.
Sdélovaci mistnost
1 ks el. pfikon klim jednotku 0,61 kW , chladici vykon 3,0 kW.

¢ Vzduchotechnika:

VZT soustava bude zajiStovat nucenou vymeénu vzduchu — provétrani v objektu
trafostanice a odvedeni tepelné energie z instalované technologie. Technologicky
objekt je projektovan pro bezobsluzny provoz. Obsluha zde bude vykonavat pravidelné
kontroly zafizeni a servisni &innost. Je pozadovano v zimni obdobi temperovani
vnitfnich prostor — feSeno el. topidly jeZ jsou soucasti PD elektro.

Rozvodny NN, VN a kompenzace 6 kW budou odvétravany — nucenym odvodem
vzduchu mimo mistnosti pomoci trubnich ventilatorovych jednotek.

Technické parametry

- technologie dle tepelnych zisku
- provétrani prostor s technologii (rozvodna NN, VN) 1-2 x hod

- odvod tepelnych ziskl od technologie

- kompenzace 6kW - tlumivka 5 kw

+ Elektroinstalace:

Jedna se o svételnou a zasuvkovou instalaci, pfipojeni vzduchotechniky, el.
pfimotopnych konvektori , hromosvod a uzemnéni.

Rozvodna soustava: 3NPE , AC,400/230V, TNS

V rozvodné NN, v rozvadécCi je  pfipraven vyvod kabelem CYKY 5x6 mm2 pro
pripojeni rozvadéce vlastni spotfeby a druhy vyvod pro napojeni rozvadéCe pro
sdélovaci mistnost. Z rozvadéCl je napojena elektroinstalace pfislusné Casti
trafostanice.

Udaje o instalovanych vykonech:
Pi = 18,05 kW
Soudobost 0,9
Pp = 16,245 kW
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Instalované spotrebice:

osvétleni 2,3 kw
Zasuvky 3,0 kW
vzduchotechnika 1,5 kW
klimatizace 3,0 kw
el.temperovani 6,25 kW
sdél. zafizeni 2,0 kw

e Ochrana pred bleskem :
Objekt bude chranén proti atmosférickému prepéti souborem opatieni :
- vnéjSi ochranou dle tfidy LPS I
- uzemnovaci soustavou
* VnéjSi ochrana pred bleskem :
Na stfeSe je navrzena jimaci soustava vodicem FeZn 8 na podpérkach
metodou ochranného uhlu .
Jimaci vedeni bude pomoci svodld spojeno s uzemnénim. VnéjSi ochrana je
navrzena dle CSN EN 62 305-3 ed. 2 v provedeni LPS ve tfid& Il. Na objektu
trafostanice bude provedeno 5 svodd hromosvodu, spojenym s uzemnénim.

B.2.6.11 Trak éni vedeni (D.E.3.1)

Popis stavajiciho stavu:

Trakeéni vedeni v Zst. Pferov bylo realizovano v roce 2014 v ramci predchozi stavby
.Rekonstrukce Zst. Prerov, l.stavba“. Nové trakéni vedeni v Zst. Prerov bylo
realizovano podle nové vzorové sestavy ,J*, platné pro elektrizaci trati SZDC s.o. do
160 km.h™* , véetné vSech dodatki. Na nové trakéni vedeni provedené v ramci vyse
uvedené stavby navazuji stavajici useky trakéniho vedeni Pferov — Dluhonice a Prerov
— Prosenice. Mista téchto navazani jsou v novych elektrickych délenich Zst. Pferov.
Vyhybna Dluhonice a uUsek Dluhonice — Prosenice jsou stavajici a pro jejich
zatrolejovani bylo pouZito tehdejSi sestavy ,J“ platné pro elektrizaci trati stejnosmérnou
proudovou soustavou 3 kV.

Trakéni vedeni bylo pfevazné zavéSeno na lanovych prevésech, Castecné na
Sikmych izolovanych konzolach. Z divodu vymén stupnovych vyhybek za vyhybky
pomeérové a narokl na dotrolejovani dalSich koleji proslo trakéni vedeni nékolika
rekonstrukcemi, kdy bylo provedeno pfevésSovani nosnych lan a troleji na nosné brany.

Lze konstatovat, Ze stavajici trakéni vedeni ve vySe uvedenych tratovych Usecich a
vyhybné Dluhonice je po téméF 60-ti letém provozu na hranici Zivotnosti. Puavodni
stavajici podpéry jsou jiz silné zkorodované a neni zaru€ena jejich staticka Unosnost.
RovnézZ stavajici trolejovy drat hlavnich i pfedjizdnych koleji je jiz na normové hranici.
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Navrh feSeni:
Cely rekonstruovany Usek je elektrizovan stejnosmérnou proudovou soustavou 3kV
DC IT. Pro nové trakéni vedeni bude pouzita konstrukéni typova sestava, oznacend ,J -

3 kV*, vcetné doplikd jednotlivych funkEnich soubord zpracovanych do doby
zpracovani realiza¢ni dokumentace.

Koncepce navrhu TV je feSena v navaznosti na energetické vypocty a pozadavky
parametra TSI, EN a kodexu UIC.

Trakéni vedeni po dokonéeni stavby musi splfovat pozadavky ,Zasad modernizace
a optimalizace vybrané sité Ceské republiky® - Smérnice generalniho feditele &.
16/2005 (€.j. 3790/05-OP) a musi byt vsouladu s mezinarodnimi normami a
doporugenimi EN, IEC a CSN.

B. Souhrnna technicka zprava — textgaat 98



.Rekonstrukce zst./Rerov, 2.stavba“
Pripravna dokumentace MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

VesSkeré zasahy do stavajiciho TV a navrh nového TV musi spliovat poZzadavky
zékladnich norem: EN CSN 50119 ed.2, CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN
EN 50122-1 ed.2, CSN EN 50122-2 a dalich souvisejicich bezpe&nostnich predpist a
narizeni.

Montazni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkam
staveb statnich drah ( TKP ), kapitola 31 Trakéni vedeni a platnych TSI subsystém
.Energie.

Trakéni vedeni (TV) bude navrzeno podle nasledujicich z&sad:

» Vzdélenost licu podpér TV na vnéjsSi strané koleji musi byt dodrZzena 3000
mm + delta (pfidavek na rozSifeni prajezdného prafezu v oblouku)

» Vzdélenost elektrického déleni od jazyka prvni a posledni vyhybky Zelezni¢ni
stanice musi byt minimalné 50 m

» Vzdélenost Zivych ¢asti trakéniho vedeni od ostatnich objektd v celém
rozsahu optimalizovaného tratoveho useku musi byt dodrZzena bez vyjimek
z uvedenych CSN

* V mistech, kde nelze dosahnout nebo nelze provést ochranu pfed dotykem
Zivych Casti TV predepsanou vzdalenosti, je nutné provést jinym zplsobem,
napfiklad zabranou.

* Umisténi podpér TV na vymeénach tak, aby byla zajiSténa spravna sjizdnost
troleje.

* Podpéry individualni nebo nosné brany.

» Zaklady monolitické podle typovych podkladu

» Vystavba novych trakénich podpér se pfedpoklada do vzdalenosti 5 m od osy
krajni koleje, pfevazné na pozemku SZDC s.o., CD, a.s.

e Jako nové podpéry TV budou pouzity stozary patkového provedeni pro
upevnéni na svorniky, a to typu TS, TBS, 2TBS (ocelové trubkové) a BP
(ocelové prihradové), v tratovych uUsecich budou pouZzity ocelové typu TS
nebo DS.

* Projektova dokumentace bude zpracovana na novy stav kolejisté. Trakéni
vedeni bude konstruovano pro maximalni rychlost v hlavnich dopravnich
kolejich 160 km/hod.

* Rozpéti mezi novymi trakénimi stozary jsou navrzena podle doplfiku
vzorovych sestav pro silu vétru 27,5 m/s, s mezni hodnotou rozpéti 65 m,
které je uréeno typovou sestavou jako maximalni.

* Nové trolejové vedeni bude navrzeno podle vzorové sestavy ,J* pro
stejnosmérnou proudovou soustavu 3kV DC IT.

e Zakladni vySka trolejového dratu je stanovena na 5.500 mm nad TK.
» UvaZuje se s montazni vyskou trolejoveho dratu 5600 mm nad TK

B. Souhrnna technicka zprava — textgaat 99



.Rekonstrukce zst./Rerov, 2.stavba“
Pripravna dokumentace MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

e ZAavésy TV budou na Sikmych izolovanych konzolach nebo na svislych
izolovanych konzolach.

e Vzdélenost Zivych ¢asti trakéniho vedeni od ostatnich objektd v celém
rozsahu optimalizovaného tratoveho useku musi byt dodrZzena bez vyjimek
z uvedenych CSN

* V mistech, kde nelze dosahnout nebo nelze provést ochranu pfed dotykem
zivych ¢asti TV predepsanou vzdalenosti, je nutné provést jinym zptsobem,
napfiklad zabranou

» Systémy TV budou kompenzovany pfi zasadé plné kompenzace pro hlavni a
predjizdné dopravni koleje. Hlavni koleje budou trolejované svislou
fetézovkou, plné kompenzované se stadlym tahem v troleji i v nosném lané 15
KN s pfidavnymi lany. Prafezy vodi€u jsou pro trolejovy drat 150 mm2 Cu a
nosné lano 120 mmz2 Cu.

» Zesilovaci vedeni bude navrZzeno prufezu 1x 120 mm2 Cu pro kazdou hlavni
kolej.

» VedlejSi koleje a spojky mezi hlavnimi kolejemi budou trolejované svislou
fetézovkou plné kompenzované se stalym tahem v troleji i nosném lané 10
KN. Prafezy vodi¢h vedlejSich systému jsou trolejovy drat 100 mm2 Cu a
nosné lano 50 mm2 Bz.

» Nastavky troleje ke kotveni a pevné body budou provedené lanem 50 mm2
nerez.

* Napinani trolejového dratu a nosného lana — oddélené

* V hlavnich sestavach bude navrzeno kotveni vpoméru 1:3 pomoci
ozubeného kola s rohatkou nebo v poméru 1:2 pomoci kladkostroje.

* Ve vedlejSich sestavach bude navrzeno kotveni v poméru 1:2 pomoci
kladkostroje.

» lzolatory v Sikmych a svislych konzolach, v pfiénych a podélnych polich a
napajecich prevésech budou navrZzeny na izola¢ni hladinu 25kV. Toto feSeni
je vsouladu svyhledovou moznosti pfechodu ze stejnosmérné trakéni
soustavy 3kV DC na stfidavou soustavu 25 kV AC.

B.2.6.12 Elektricky oh Fev vym én (D.E.3.4)
Stavaijici stav:

Elektricky ohfev vymén ve vyhybné Dluhonice je napajen z rozvodu nn napajeného
z trafostanice pro EOV 250kVA 22/0,4kV.
NavrZzené rfeSeni:

Ukolem navrhovaného zafizeni je elektricky ohfev motoricky ovladanych vymeén ve

vyhybné Dluhonice v zimnim obdobi, kdy doch&zi vlivem sniZzené teploty a snéhovych
srazek ke zhorSené funkci vyhybek, coZz je nezadouci stav z hlediska bezpec&nosti
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Zelezniéniho provozu. Podle poZadavku dopravniho technologa budou ohfivany
vyhybky v kolejich hlavnich, pfedjizdnych a ty, které jsou dalezité pro provoz v Zst. a
vyhybné.

Elektricky ohfev vymén ve vyhybné Dluhonice bude napajen zrozvodu nn
napajeného z nove trafostanice 400kVA 22/0,4kV, slouZici jen pro napajeni EOV. Bude
nové napojeno pét novych rozvadécl R-EOV na obou zhlavich. Z rozvadééu R-EOV
budou pfes proudové chrani¢e napojeny topné tyCe vyhybek.

Ovlddani ohfevu vymén bude pfrednostné automaticky od snéhovych cidel
jednotlivych rozvadéci R-EOV.

B.2.6.13 Rozvody a p felozky VN, NN, osv étleni, DOO (D.E.3.6)

Stavajici stav:

Ve vyhybné Dluhonice je stavajici osvétleni provedeno pomoci 97ks vybojkovych
svitidel umisténych na stozarech typu JZ.

Stavajici kabelové vedeni 6kV pro napdjeni technologie zab.zaf. je provedeno Al
kabely. Technicky stav kabell je na konci Zivotnosti a odpovida dobé pokladky.

Ovladaci panely pro DOUO je umistén v dopravni kancelafi spoleéné s ovladacimi
panely pro EOV a osvétleni vyhybny.

Navrzené rfeSeni:
Venkovni osv étlent:

S ohledem na rozsah kolejovych Uprav a fyzicky stav stavajici osvétlovaci soustavy
je ve vyhybné Dluhonice navrzeno nové osvétleni vyhybny. Rozsah osvétleni byl
odsouhlasen na vyrobnich poradach.

Nové osvétleni bude dle dohody s budoucim spravcem provedeno pomoci
osvétlovacich vézi 20m a pfistupova cesta na zhlavi bude nasvétlena svitidly LED na
PTV podél koleje €.3.

Na osvétlovacich véZich budou pouzita LED svitidla. Dle svételnétechnického
vypoctu je potfeba pro osvétleni vyhybny 24ks osvétlovacich vézi.

Napajeni nového osvétleni bude z nového rozvadéce osvétleni napajeného z nove
trafostanice 160kVA. Ovladani osvétleni bude za¢lenéno do DDTS ZDC.

Soucasti tohoto SO jsou vesSkeré demontaze stavajici osvétlovaci soustavy.

Osvétleni podjezdu v km 185,657 bude feSeno jako samostatny stavebni objekt.
Stavajici osvétleni podjezdu bude v pribéhu stavby demontovano a nahrazeno
osvétlenim novym (v rozsahu rekonstruované ¢asti mostu). Nové osvétleni podjezdu
bude zacglenéno do stavajiciho VO a bude provedeno v duchu stavajiciho osvétleni, dle
podminek spravce VO mésta Pierova a také v souladu s pozadavky CSN na osvétleni
komunikaci pro pési.
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Dalkové ovladani Usekovych odpojova  €d:

Dalkové ovladani usekovych odpojovaci ve vyhybné Dluhonice bude realizovano
kompletné nové. Nové ovladdaci pulty budou umistény vrozvodné nn v novée
technologické budové v Dluhonicich. K ovladani odpojovaéud budou pouzity dvé
ovladaci skfiné (kazda pro ovladani 16-ti odpojovacu) s optickym oddélenim.

V prostoru ,Dluhonické spojky“ budou umistény 4ks odpojovacli. Dalsi ch 7ks
odpojovacll  jsou umistény na prerovském zhlavi vyhybny Dluhonice. U vypravni
budovy bude umisténo 8ks odpojovacu. Na olomouckém zhlavi pak bude umisténo 5ks
odpojovacu.

Kabely pro ovladani novych usekovych odpojovacl budou ukladany prevazné ve
spole¢nych kabelovych trasach a v Prerové v kabelovou, v samostatné trase pak
k trakénim stoZariim, na nichZ budou jednotlivé pohony odpojovaci umistény.

Kabelové p fipojky a kabelova vedeni ve stanicich:

Soucasti novych kabelovych rozvodu nn ve vyhybné Dluhonice budou nové pfipojky
pro rozvodnu nn ve vypravni budové v Dluhonicich. DalSimi pfipojkami, budovanymi
pro potfebu stavby budou pfipojky pro provizorni zabezpecCovaci tratova zafizeni
napojena z nejblizSi kabelové skfiné nebo rozvadéce nejblizS§iho objektu. Kontejnery

v s

PZZ se napoji z rozvodu zajisténé sité z nejblizsi STS 6kV.

Napojeni prostoru stavby je v sou€asnosti provedeno samostatnymi pfipojkami 22kV
z rozvodné sité CEZ Distribuce, a.s. k trafostanicim 22/0,4kV 400kVA pro zafizeni EOV
a 160kVA pro ostatni el. zafizeni vyhybny.

Prelozky kabelovych vedeni vn a nn:

PFfi sanacnich pracich v kolejisti a vystavbé novych objektl, jako jsou kabelovod
nebo protihlukové stény, aj., dojde ke kolizi se stavajicimi kabelovymi rozvody,
dilezitymi pro provoz vyhybny Dluhonice. Tyto kabely (DOUO, ovladaci, napajeci nn i
vn ) je nutno prelozit do novych tras vedenych v bezpe¢né hloubce nebo mimo dosah
stavebnich ¢innosti. TotéZ plati pro prostor vystavby novych objektl, prostori obou
zhlavi a kabell( uloZzenych na mostech a propustcich, které budou v ramci této stavby
rekonstruovany.

B.2.6.14 Ukolejn éni (D.E.3.7)

Stavaijici stav:

Stavaijici useky trakéniho vedeni Pferov — Dluhonice a Pferov — Prosenice, vyhybna
Dluhonice a Usek Dluhonice — Prosenice jsou stavajici a stav ukolejnéni téchto Useku
odpovida délce provozovani vySe uvedenych tratovych Gsekd a vyhybny cca 60 let.
Podpéry jsou bud samostatné ukolejnény prfes prarazku, nebo jsou pospojovany
uvolfiovacim lanem a pfipojeny pres prarazku a stykovy transformator ke kolejnici.

Navrzené rfeSeni:
UvaZované feSeni rekonstrukce TV pocita s kompletni vyménnou trakénich podpér
v uvedenych lokalitach. Stavebni objekty feS ukolejnéni trakénich podpér a ostatnich
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kovovych konstrukci v rozsahu elektrizace. Provedeni bude v souladu s poZadavky
CSN 34 1500 ed.2, CSN 341530 ed.2, CSN EN 50122-1 ed.2, CSN EN 50122-2 a
dalSich souvisejicich bezpe&nostnich pfedpisu a nafizeni statnich drah. Pfedpoklada
se individualni ukolejnéni pomoci opakovatelnych prirazek, v oddvodnénych pfipadech
skupinoveé ukolejnéni pomoci ukolejiiovaciho lana.

B.2.6.15 VnéjsSi uzemn éni (D.E.3.8)

Stavaijici stav:

Stavajici stozaroveé trafostanice 22/0,4kV maji vybudovano stavajici uzemnéni.
Z duavodu vybudovani nového technologického objektu v misté umisténi stavajici STS
6kV, dojde k demontazi stavajici trafostanice a ke zruSeni stavajicich uzemnéni.

Navrzené rfeSeni:

U nového technologického objektu, jehoz soucasti jsou dvé stani transformatord
22/0,4kV, rozvodna VN, jedno stani transformatoru 6/0,4kV a rozvodna NN bude
vybudovano nové uzemnéni. Uzemnéni bude provedeno zemnicimi pasky FeZn a
doplnény zemnicimi ty¢emi. Uzemnéni bude uloZzeno v zakladech technologického

objektu a v zemi v jeho okoli tak, aby tvofilo ekvipotencionalni prahy kolem trafostanic,
rozvoden VN a vstupl do rozvodny NN.

Uzemnéni provizorni kioskové trafostanice bude provedeno zemnicimi pasky FeZn a
doplnény zemnicimi ty¢emi. Uzemnéni bude uloZeno v zemi v okoli kiosku tak, aby
tvofilo ekvipotenciondlni prahy kolem trafostanice.

B.2.6.16 Prelozky a Upravy silnoproudych za  Fizeni mimodraznich
(D.E.3.9.1)

Stavaijici stav:

V Gzemi dot€eném stavbou se nachazi stavajici kabelové vedeni vn 22kV a nn
0,4kV. Dale se v dot¢eném Gzemi vyskytuji venkovni vedeni vn 22kV. Kromé jednoho
kabelu (neni zndm spravce) jsou v3echny kabelova a venkovni vedeni ve spravé CEZ
Distribuce a.s.

Navrzené feSeni:
V mistech vystavby nového kolejisté, novych mostnich konstrukci, trakéniho vedeni

nebo silni€nich komunikaci jsou navrzeny prelozky kabelového vedeni 22kV, 0,4 kV.
PreloZky budou provedeny v predstihu pfed zahdjenim stavby.

Dale je nutné z davodu napojeni trafostanice SZDC realizovat zménu pfipojeni
(pfelozku). Nova trafostanice bude umisténa v novém technologickém objektu, ktery
bude umistén v misté stavajici STS6kV.

Prelozky kabelll vn a nn vedeni, jeZ jsou v majetku CEZ Distribuce a.s. bude
realizovat CEZ Distribuce a.s. PfeloZzku muze realizovat pouze provozovatel (vlastnik
energetického zafizeni) na naklady toho, kdo pfrelozku vyvolal.
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B.2.6.17 Prelozky sd élovacich vedeni jinych spravc 4 (D.E.3.9.2)

Stavaijici stav

Kabely CD Telematika, a.s., CETIN a.s., T-Mobile Czech Republic a.s. kFiZi Zelezniéni
dopravni cestu v Useku Zst. Pferov - vyhybna Dluhonice, respektive Zst.Pferov - Zst.
Prosenice a vyhybna Dluhonice — Zst.Prosenice.. Nejsou zndmy pfesné hloubky

uloZeni sdélovacich kabell pod trati. Sdélovaci kabely, které kfizi drazni téleso jsou jak
metalické tak i optické.

Novy stav

Novymi Upravami Zelezni¢niho spodku by mohlo dojit k naruSeni sdélovacich
kabell, proto budou kabelové trasy Ceského Telecomu Fadné& vytyéeny, budou
provedeny sondy na urCeni hloubky uloZeni a v nutnych pfipadech budou kabely
pfeloZeny. V misté novych pFeloZek budou provedeny protlaky pod trati pfed zahajenim
praci na Zelezni¢nim spodku.

Tabulka k Fizeni stavajicich inz. siti s trati P Ferov — Brodek u P Ferova

Km Druh k Fizeni
183,955 | CD-Telematika, a.s. — sd&lovaci kabely
183,957 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely
184,050 | CETIN a.s.- sdélovaci kabely-zaméfeny prabéh optického kabelu
184,050 | CEZ ICT Services, a.s. — komunikagni vedeni

184,061 | CETIN a.s.— sdélovaci kabely—nezaméfeny priibéh metalického kabelu

184,061 | CETIN a.s.- sdélovaci kabely-zaméreny priibéh metalického kabelu
184,069 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely

184,305 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely

184,378 | CETIN a.s.- sdélovaci kabely-radiové sité

184,504 | CETIN a.s.- sdélovaci kabely-zaméreny priibéh metalického kabelu

184,522 | CETIN a.s.— sdélovaci kabely-neprovozované sité

185,596 | CETIN a.s.— sdélovaci kabely—nezaméfeny priibéh metalického kabelu
186,118 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely

186,691 | CETIN a.s.- sdélovaci kabely-zaméfeny pribéh metalického kabelu
186,733 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely

186,754 | CD-Telematika, a.s. — sd&lovaci kabely

187,835 | CETIN a.s.- sdélovaci kabely-zaméreny priibéh metalického kabelu

Tabulka k Fizeni stavajicich inZ. siti s trati P Ferov — Prosenice

Km Druh Kk Fizeni
184,320 | CD-Telematika, a.s. — sd&lovaci kabely
184,368 | CETIN a.s.- sdélovaci kabely-radiové sité
184,523 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely

184,551 | CETIN a.s.— sdélovaci kabely-neprovozované sité
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184,644 | CD-Telematika, a.s. — sd&lovaci kabely
184,850 | CETIN a.s.— sdélovaci kabely—nezaméfeny priibéh metalického kabelu
185,021 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely
185,407 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely
185,587 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely
185,594 | CD-Telematika, a.s. — sd&lovaci kabely
185,699 | CETIN a.s.— sdélovaci kabely—nezaméfeny priibéh metalického kabelu

185,710 | CETIN a.s.— sdélovaci kabely—nezaméfeny priibéh metalického kabelu

185,794 | T-Mobile Czech Republic a.s. — opticka kabelova trasa

186,717 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely

186,718 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely

186,736 | CD-Telematika, a.s. — sd&lovaci kabely

188,180 | CETIN a.s.- sdélovaci kabely-zaméreny prubéh optického kabelu

Tabulka k Fizeni stavajicich inz. siti s trati Brodek u P ferova — Prosenice

Km Druh k Fizeni

1,926 CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely

2,253 | CETIN a.s.— sdélovaci kabely—nezaméfeny prabéh metalického kabelu

2,408 CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely

4,127 CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely

4,726 T-Mobile Czech Republic a.s. — opticka kabelova trasa

B.2.7 Technicka a technologicka za Fizeni. Zasady feSeni zafFizeni, pot feby a
spot feby rozhodujicich médii

Dokumentace feSi liniovou, Zelezni¢ni, dopravni stavbu. Technologicka zafizeni jsou
popsana podrobné vySe v ¢astech D.D.1, D.D.2 a D.D.3, které feSi Zeleznicni
zabezpecovaci, zelezni¢ni sdélovaci zafizeni a silnoproudou technologii. Z divodu
charakteru stavby a jejiho provozu nejsou potfeba dalsi média.

B.2.8 Pozarn é bezpeénostni reSeni

Z hlediska kodexu pozarni bezpecénosti je provedeno hodnoceni stavby jako celku.
Pozarni bezpecnost stavby a jednotlivych objektd je feSena v souladu s pozadavky
platnych norem a predpist PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73 0804, CSN 73 0834 a
norem navazujicich. Hodnoceni pozarni bezpec&nosti dale vychazi z ustanoveni Zakona
€.133/1985 Sb. o pozarni ochrané ve znéni pozdéjSich uprav, zakona &. 183/2006 Sb.,
0 Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), vyhlasky ¢. 23/2008 Sb. o
technickych podminkach pozarni ochrany staveb ve znéni vyhlasky 268/20111Sb. a
vyhlasky €. 246 ze dne 29.6.2001 o stanoveni podminek pozarni bezpeénosti a vykonu
statniho pozarniho dozoru a pFedpisu SZDC Obl4 pro stanoveni organizace
zabezpeceni pozarni ochrany Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.
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Pro pozemni stavebni objekty SO 12-15-01 a SO 12-15-02 bude v dalSim stupni
dokumentace zpracovano samostatné Pozarné bezpecnostni feSeni.

Posouzeni technickych podminek pozarni ochrany

Cilem stavby je uvést zbyvajici, nemodernizované &asti tratovych Gseku, které jsou
soucasti tranzitnich Zelezni¢nich koridort do stavebnétechnického a provozniho stavu,
ktery bude odpovidat parametrdm SZDC pro vybrané Zelezniéni sit¢ CR a
interoperabilité transevropského Zelezni¢niho systému.

Stavbou dojde krom hlavnich kolejovych Uprav k rekonstrukci a modernizaci
souvisejicich zafizeni, jako je zabezpedovaci zafizeni, dispeCerska fidici technika,
energetické zafizeni, stavebni objekty trakce, pozemni objekty, mostnich objektd a

propustku, inZzenyrskych siti a dil€ich rekonstrukci komunikaci.

Stavba probih&a na stavajicim draznim télese a v ochranném pasmu drahy, kopiruje
stavajici trasu kolejisté a jen v nejnutnéjSich pfipadech zasahuje mimo stavajici téleso
drahy (nova komunikace k silni€nimu nadjezdu v km 185,338; kabelové trasy).

Stavbou se méni moznosti pfijezdu do prostoru mezi fekou Becvou a télesem drahy.
Z duvodu bezpecnosti provozu se rusi vicekolejné prejezdy v ev.km 185,610 a 186,124
(t.0. Prerov- Dluhonice), které budou nahrazeny v mistech pfechodd lavkami pro pési.
Automobilova doprava z prostoru mezi fekou Becvou a télesem drahy vedena pres
koleje nové budovanym silniénim nadjezdem v km 185,338 u obce Dluhonice. Doprava
bude vedena novou dvoupruhovou komunikaci na stavajici komunikaci v ulici
Predmostska. Nové budovana mistni komunikace zazina u vyhybny Dluhonice (km cca
186,800 a je vedena podél kolejisté pfes nové budovany silni¢ni nadjezd v km 185,338
na silnici v ulici Pfedmostska. Komunikace méa z divodu Uzkého pozemku v nejuzsim
misté Sifku 3,0m. Na komunikaci je vybudovana vyhybna. Ostatni pfijezdy jsou
stavajici.

V prostoru Dluhonic bude vybudovana protihlukova sténa o celkové délce cca 1km.

Ve vyhybné Dluhonicich budou ve stavajicich obytnych prostorach objektd parc. €.
1104, 1105 a 1106 vyménéna stavajici nevyhovujici okna za okna protihlukova. Jedna
se o okna v obytnych mistnostech orientovanych ke kolejisti, pfipadné kolmo ke
kolejisti (bo¢ni fasady).

Okna budou osazovana do stavajicich otvoru. Z hlediska pozarni ochrany se jedna
dle CSN 73 0834 0 zménu stavby sk. | bez pozadavka na dalsi Gpravy.

Ve stdvajici VB Dluhonice bude provedena rekonstrukce stani¢niho
zabezpecCovaciho  zafizeni. Technologie bude umisténa ve  stavajicich
rekonstruovanych prostorach. V budové bude rovnéz nové umisténa rozvodna NN,
stavajici dopravni kancelar bude upravena. V dotéenych mistnostech budou provedeny
noveé rozvody NN, budou vyspraveny povrchy v€etné naslapnych vrstev podlah. Budou
upraveny vstupy do budovy. Ve stavédlové Ustfedné a mistnosti nahradnich zdroj
bude instalovano ASHS.
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Jako samostatny montovany objekt bude v prostoru vyhybny Dluhonice osazen
pfizemni Zelezobetonovy objekt pro osazeni trafostanice 22/04kV.

Odstupové vzdalenosti a pozarné nebezpecény prostor

Stavba je zvelké c&asti dopravni a liniova (koleje, mosty, inzenyrské sité,
technologie). Odstupové vzdalenosti mistnosti stavajici vypravni budovy vyhybny
Dluhonice se neméni. U mistnosti se dle CSN 73 0834 &l. 3.2 nebude ménit el
uzivani prostoru. Pfipadné ménéné vyplné otvorl budou osazovany do stavajicich
otvord, nebo budou osazeny pozarnim uzavérem (montazni otvor stavédlove Ustfedny).

Pozarné nebezpecény prostor nové budované trafostanice 22/04kV Dluhonice (SO
12-15-02) bude podrobné posouzen v dalSim stupni dokumentace na zakladé
podrobného vypoctu pozarniho zatizeni a stavebniho navrhu rekonstrukce objektu.
Posuzovany technologicky objekt je navrhovany jako montovany z jednotlivych
Zelezobetonovych technologickych bunék (objektl) a je umistén na misté stavajiciho
demolovaného objektu parc.€.1103/4 ve vzdalenosti cca 12m od stavajiciho bytového
domu parc. €. 1104. Zjednotlivych mistnosti vedou dvefe se snizenou vyskou.
Posuzovany objekt je osazen mimo pozarné nebezpecny prostor sousednich objektd.
V dobé zpracovani pfipravné dokumentace nebylo znamé podrobné rozmisténi
technologie a tudiz ani pfesné staveni feSeni objektu. Podrobné posouzeni
odstupovych vzdéalenosti bude feSeno v dalSim stupni projektu.

U objektd, u nichz bude provadéna vyména oken vramci individualnich
protihlukovych opatfeni se neméni velikost pozarné otevienych ploch. Stavajici
dfevéna okna budou nahrazena protihlukovymi okny. Vyména nema vliv na zménu
pozarné nebezpelného prostoru.

Pozarné nebezpecény prostor posuzovanych staveb nové nezasahuje do sousednich
objektl, nepresahuje hranici draznich pozemkd ani ochranné pasmo drahy a zasahuje
pouze na verejna prostranstvi a komunikace.

Podrobné budou odstupové vzdalenosti vyhodnoceny v dalSim stupni PD v poZarné
bezpecnostnim feSeni jednotlivych SO.

Reseni evakuace osob

Podminky evakuace osob zrekonstruovanych i nerekonstruovanych prostor
vypravni budovy v Dluhonicich se neméni.

V nové zfizovaném technologickém objektu trafostanice nejsou zfizena trvala

pracovni mista. VSechny mistnosti budou mit pfimé vystupy do vnéjSiho prostoru.
Podrobné posouzeni unikd bude feSen v dalSim stupni dokumentace.

V ramci stavby jsou budovany protihlukové stény podél kolejisté. Ve stavbé se
uvazuje s budovani protihlukové stény v Dluhonicich, Pferové-Pfedmosti a v Lyskach.
V protihlukovych sténach budou zrealizovany unikové vychody po 150m. Protihlukové
stény budou z materialu tfidy reakce na ohen Al, A2 nebo B. Protihlukové stény budou
vybudovany tak, aby umoziiovaly efektivni zasah slozek 1ZS za pouziti béznych
technickych prostfedk( pouzivanych PO a bezpecnou evakuaci osob (vlozenim
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prostupnych, vybouratelnych poli PHS) v maximalni vzdalenosti 120m. PHS musi mit v
tomto misté garantovany prostup do 5minut. Instalace snadno prdchodné &asti PHS
pro jeji snadnou identifikaci 24 h denné bude ze strany vné kolejisté zietelné oznacena
napf. umisténim reflexnich pruh nebo odrazek na sloupcich po obou stranach takové
Casti PHS popf. i barevné odliSena napf. zelenou barvou.

RusSené uroviové prechody jsou nahrazeny lavkami pro péSi a silniénim nadjezdem.

Zdroje pozarni vody a jiného hasiva

Naroky na zabezpeceni vodou stavajici vypravni budovy se neméni. Budou pouzity
stavajici zdroje pozarni vody.

Rekonstruovana stavédlova Ustfedna a mistnost nahradnich zdroju bude vybavena
plynovym autonomnim samodinnym hasicim systémem (ASHS) (prfedpoklada se
hasivo NOVEC 1230 nebo FM-200.) Nové bude systémem ASHS opatfena i
stavédlova ustfedna v Zst. Prosenice, u které neprobihaji zadné stavebni Upravy.
V ramci stavby bude doplnéna jen stavajici technologie.

V pripadé trafostanice je haSeni vodou nepfipustné — poZarni voda neni
pozadovana.

Rekonstruované prostory vypravni a nové budovana trafostanice budou vybaveny
pFfenosnymi hasicimi pfistroji pfevazné s naplni CO2. Bude ur&eno na zakladé vypoctu
pro jednotlivé prostory v dalSim stupni PD.

v

PoZadavky na vnéjSi pozarni vodu se neméni. Trafostanice obsahuje elektrické
zafizeni, které neni pfipustné hasit ani ochlazovat vodou. Od pozadavku na vnéjsi
odbé&rné misto bude dle CSN 73 0873 &l. 4.4 a2) upusténo.

Vybaveni stavby vyhrazenym pozarné bezpedénostnim zafizenim

Elektricka poZarni signalizace (EPS) dle &l. 6.6.9 CSN 730802/2009 se pro pozarni
vySku objektd h < 22,5m nevyZaduije.

Lokalni detekce pozéaru

Na zakladé pozadavkl a zvyklosti investora bude ve vybranych dotéenych
prostorach VB Dluhonice (stavédlova ustfedna, nahradni zdroj UNZ, rozvodna NN,
mistnost kompenzace a sdélovaci mistnost) navrZzena pouze lokalni detekce pozaru
v ramci systému EZS. (dle CSN 73 0875 &l. 4.12). Zafizeni bude rovnéZ instalovano ve
vSech prostorach nové budované trafostanice. Pfenos informaci bude zajistén do CDP
Pferov (na pracovisté s nepretrzitou sluzbou). Klientské pracovisté bude ve sdélovaci
mistnosti.

V lokalité stavby je k dispozici stavajici telefonni sit CD s moznosti vstupu do
vefejné telefonni sité i béZzna verejna telefonni sit.

Samodinné stabilni_hasici zafizeni (SSHZ) — dle &l. 6.6.10 CSN 730802/2009 se
nepozaduje. Na zékladé pozZadavku provozovatele objektu bude ve VB Dluhonice

rekonstruovana mistnost stavédlové Ustfedny a zaloznich zdroju UNZ (baterie)
vybavena autonomnim samoc&innym hasicim systémem (ASHS). NavrZzeny systém
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bude obsahovat Ustfednu ASHS s vestavénym spoustécim tlacitkem, konvencéni
(neadresné) optické hlasi¢e koufe, ovladaci tlacitka, vystraznou signalizaci, sestavu
tlakové lahve s dostateCnym mnoZstvim hasiva FM-200 nebo hasiva NOVEC 1230 a
potrubni rozvod. Kabelové trasy zajistujici napajeni a ovladani zafizeni ASHS budou
FeSeny jako kabelové trasy s funkéni integritou dle CSN 73 0848.

Provozni stavy ustfedny ASHS budou pomoci dalkového pfenosu zobrazovany na
pulté centralniho dispecinku v Pferové, kde je zajiSténa nepfetrzita sluzba.

Uvedenym systémem bude v ramci stavby rovnéz dovybavena stavajici stavédlova
Ustfedna ve vypravni budové v Zst. Prosenice.

Samodinné odvétraci zafizeni (SOZ) — dle él. 6.6.11 CSN 730802/2009 se
nepozaduje.

Pozarni ucpavky a pozarni uzaveéry otvorug

Na vstupech kabell do objektu budou osazeny pozarni ucpavky. Otvory v pozarné
délicich konstrukcich budou osazeny pozarnimi uzavéry. Pozarni uzavéry a ucpavky
budou provedeny dle platnych norem a predpisi a budou oznaceny. Oznaceni se
provede Stitkem obsahujicim informace o:

a) pozarni odolnosti,
b) druhu nebo typu ucpavky,
c) datu provedeni,
d) firmé, adrese a jméné zhotovitele,
e) oznaceni vyrobce systému.”

Nouzové osvétleni
Nouzoveé osvétleni se nezfizuje.

Pristupové komunikace a nastupni plochy pro poZarni techniku

Stavbou se méni moznosti pfijezdu do prostoru mezi fekou Becvou a télesem drahy.
Z duvodu bezpecnosti provozu se rusi vicekolejné prejezdy v ev.km 185,610 a 186,124
(t.0. Prerov- Dluhonice), které budou nahrazeny v mistech pfechodd lavkami pro pési.
Automobilova doprava z prostoru mezi fekou Becvou a télesem drahy vedena pres
koleje nové budovanym silni¢nim nadjezdem v km 185,338 u obce Dluhonice. Doprava
bude vedena novou dvoupruhovou komunikaci na stavajici komunikaci v ulici
Pfredmostska. Nové budovana mistni komunikace zazina u vyhybny Dluhonice (km cca
186,800 a je vedena podél kolejisté pfes nové budovany silni¢ni nadjezd v km 185,338
na silnici v ulici Pfedmostska. Komunikace méa z divodu Uzkého pozemku v nejuzsSim
misté Sifku 3,0m. Na komunikaci je vybudovana vyhybna. Ostatni pfijezdy jsou
stavajici.

Ve stavbé se uvazuje s budovanim protihlukové stény v Dluhonicich. V
protihlukovych sténach budou zrealizovany unikové vychody po 150m. Protihlukova
sténa bude z materialu tfidy reakce na ohen Al, A2 nebo B. Protihlukové stény budou
vybudovany tak, aby umoziiovaly efektivni zasah slozek 1ZS za pouziti béznych
technickych prostfedk( pouzivanych PO a bezpecnou evakuaci osob (vlozenim
prostupnych, vybouratelnych poli PHS) v maximalni vzdalenosti 120m. PHS musi mit v
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tomto misté garantovany prostup do 5minut. Instalace snadno prichodné &asti PHS
pro jeji snadnou identifikaci 24 h denné bude ze strany vné kolejisté zietelné oznacena
napf. umisténim reflexnich pruhG nebo odrazek na sloupcich po obou stranach takove
Casti PHS popf. i barevné odliSena napf. zelenou barvou*

K nové budované trafostanici Dluhonice je umozZnén pfijezd po nové budované
komunikaci.

Stavajici prijezdné profily podjezdd (mostnich objektd) pod trati nejsou stavbou
zhorSovany.

S ohledem na charakter stavby (pozarni vySka stavajicich budov h< 12m) se
nepozaduji nastupni plochy, vnitfni zasahové cesty u rekonstruovanych budov se
nepozaduji (zasah Ize vést vné budovy).

Zabezpedeni stavby &i Uzemi stavbou pozarni ochrany

Stavby poZarni ochrany neni nutné budovat.

Zabezpedeni stavby &i Uzemi jednotkami pozarni ochrany

Stavba se nachazi v hasebnim obvodu HZS JPO Prerov.
Stavba rovnéz patfi do hasebniho obvodu HZS SZDC JPO Pierov.

B.2.9 Zasady hospoda feni s energiemi

Objekt vypravni budovy vyhybny a trafostanice, které jsou FfeSeny v ramci
dokumentace k Uzemnimu fizeni, jsou chapany jako stavby na draze. Podle ustanoveni
8 2 odst. 1 stavebniho zékona €. 183/2006 Sb. ve znéni zakona €. 350/2012 Sb. je
tento typ stavby chapan jako stavba dopravni infrastruktury.

Z tohoto davodu se na tento typ stavby nevztahuji pozadavky, které jsou kladeny na
pozemni stavby podle provadéci vyhlasky €. 499/2006 Sb. ve znéni vyhlasky ¢.
62/2013 Sb., o dokumentaci staveb, kterd upravuje poZadavky na nutnost doplnéni
projektové dokumentace o PENB. Vyhlaska ¢. 499/2006 Sb. ve znéni vyhlasky ¢.
62/2013 Sb., v ustanoveni § 1 odst. 3, uvadi, Ze se nevztahuje na rozsah a obsah
projektové dokumentace pro stavby letecké, stavby drah a na draze véetné zafizeni na
draze, stavby dalnic, silnic, mistnich komunikaci a vefejné pfistupnych uc€elovych
komunikaci podle § 194 pism. c) stavebniho zakona.

B.2.10 Hygienické pozadavky na stavby, pozZzadavky na pracovni a
komunalni prost Fedi

Zasady reSeni parametr G stavby (v étrani, vytap éni, osv étleni, zasobovani
vodou, odpad U apod.) a dale zasady fFeSeni vlivu stavby na okoli (vibrace, hluk,
prasnost apod.).

B.2.11 Zasady ochrany stavby p Fed negativnimi U €inky vn éjSiho prost redi

V zajmovém Uzemi nejsou registrovany zadné vyznamnéjsSi svahove pohyby, které
by bezprostfedné, nebo v minulosti ohrozovali trat.
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V ramci realizace stavby nebudou provozovany zadné trvalé zdroje ionizujiciho
zareni ve smyslu zakona &. 18/1997 Sh., o mirovém vyuzivani jaderné energie a
ionizujici zarfeni (atomovy zakon), v plathém znéni. Vlivem posuzovaného zaméru
nebudou emitovana radioaktivni nebo elektromagnetické zafeni. Rovnéz nebudou
pouzity materialy, které jsou zdrojem radioaktivniho zafeni. Upravy stavajicich
vypravnich budov jsou pouze malého rozsahu, pfipadné méreni vnitfniho radonu bude

provedeno v dalSim stupni projektové dokumentace.

Dle odvozené mapy radonového rizika CR leZi tato lokalita v Gzemi, které je fazeno
do kategorie s nizkym radonovym indexem.

Uzemi stavby neni ohrozeno Gginky byvalé nebo sou¢asné dalni innosti.

B.3. Pf¥ipojeni na technickou infrastrukturu

a) Napojovaci mista technické infrastruktury, p  felozky

Nedochazi k novym pfipojenim na technickou infrastrukturu. Jedna se predevsim o
Gpravu vnitfnich instalaci.

Na zakladé podkladd od jednotlivych spravcl inZzenyrskych siti, ve stavbou
doteném Uzemi, byla ur€ena mista, kde dochazi ke kfizeni Zelezni¢ni trati s t€mito
sitémi. Viz nasledujici tabulka:

Tabulka k Fizeni stavajicich inZ. siti s trati P Ferov — Brodek u P ferova

Km Druh k Fizeni
183,911 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
183,919 | SZDC, s.0. — SEE - EQOV
183,919 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
183,921 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
183,935 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
183,943 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
183,948 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN podzemni
183,946 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud 6 kV - stary
183,949 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
183,949 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN podzemni
183,955 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
183,955 | CD-Telematika, a.s. — sd&lovaci kabely
183,957 | CD-Telematika, a.s. — sd&lovaci kabely
183,959 | SZDC, s.0. — SEE - EQOV
184,046 | Vodovody a kanalizace Prerov, a.s. — odlehovaci stoka
184,049 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN podzemni
184,050 | CETIN a.s.- sdélovaci kabely-zaméreny prubéh optického kabelu
184,050 | CEZ ICT Services, a.s. — komunikaéni vedeni

B. Souhrnna technicka zprava — textgaat 111



.Rekonstrukce Zst.®erov, 2.stavba“
Pripravna dokumentace

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Km Druh k Fizeni
184,060 | SZDC, s.0. — SEE — kabel osvétleni
184,061 | CETIN a.s.— sdélovaci kabely—nezaméfeny priibéh metalického kabelu
184,061 | CETIN a.s.- sdélovaci kabely-zaméfeny pribéh metalického kabelu
184,061 | PRECHEZA a.s. — pfivadéc pitné vody — vodovod ovéreny digitalizovany
184,067 | SZDC, s.0. — SEE - EOV
184,067 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,067 | CD-Telematika, a.s. — sd&lovaci kabely
184,069 | CD-Telematika, a.s. — sd&lovaci kabely
184,072 | Vodovody a kanalizace Prerov, a.s. — jednotna kanalizace
184,076 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,079 | SZDC, s.o0. — SEE — silnoproud NN podzemni
184,101 | SZDC, s.o. — SEE — silnoproud 6 kV - stary
184,101 | SZDC, s.o0. — SEE — silnoproud NN podzemni
184,116 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
184,121 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,150 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,154 | SZDC, s.0. — SEE - EOV
184,157 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,160 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud 6 kV - stary
184,177 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud 6 kV - stary
184,181 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,187 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,190 | SZDC, s.o0. — SEE — silnoproud 6 kV - stary
184,193 | SZDC, s.0. — SEE - EOV
184,194 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
184,194 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,198 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,208 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,210 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,234 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
184,241 | SZDC, s.0. — SEE - EOV
184,243 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,262 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud 6 kV - stary
184,264 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,284 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud 6 kV - stary
184,300 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,303 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,305 | CD-Telematika, a.s. — sd&lovaci kabely
184,314 | SZDC, s.o0. — SEE — silnoproud NN podzemni
184,326 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
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Km Druh Kk Fizeni
184,329 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,378 | CETIN a.s.- sdélovaci kabely-radiové sité
184,439 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud 6 kV - stary
184,499 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,504 | CETIN a.s.- sdélovaci kabely-zaméfeny pribéh metalického kabelu

184,514 | Mésto Prerov — verejné osvétleni nadzemni

184,522 | CETIN a.s.— sdélovaci kabely-neprovozované sité

184,525 | Mésto Prerov — verejné osvétleni nadzemni
184,525 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN podzemni
184,553 | PRECHEZA a.s. — pfivadéc pitné vody — vodovod méfeny
184,555 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres

184,564 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres

184,902 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN podzemni
184,908 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN podzemni — 3 kabely
185,193 | RWE Distribuéni sluzby, s.r.o. — plynovod VTL
185,541 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres

185,542 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres

185,545 | SZDC, s.0. - SSZT

185,584 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres

185,590 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres

185,596 | CETIN a.s.— sdélovaci kabely—nezamérfeny pribéh metalického kabelu
185,606 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN nadzemni
185,642 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud NN podzemni
185,645 | SZDC, s.0. — SEE — kabel DOUO

185,654 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres

185,682 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN nadzemni
185,742 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres

185,750 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
185,760 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
185,809 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
185,872 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
185,873 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
185,900 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres

185,923 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres

185,928 | SZDC, s.0. — SEE — kabel DOUO

185,959 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
185,970 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres

186,036 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres

186,050 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
186,092 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
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Km Druh k Fizeni
186,111 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
186,112 | SZDC, s.0. — SEE — kabel DOUO
186,118 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely
186,127 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
186,129 | CETIN a.s.- sdélovaci kabely-zaméfeny pribéh metalického kabelu
186,131 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
186,139 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
186,156 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
186,183 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
186,191 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
186,193 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
186,217 | SZDC, s.0. — SBBH - kanalizace
186,224 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
186,226 | CETIN a.s.— sdélovaci kabely—nezaméfeny priibéh metalického kabelu
186,230 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
186,259 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
186,292 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
186,302 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
186,332 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
186,362 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VVN nadzemni
186,383 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VVN nadzemni
186,386 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
186,396 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
186,410 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
186,414 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
186,618 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN nadzemni
186,691 | CETIN a.s.- sdélovaci kabely-zaméfeny pribéh metalického kabelu
186,733 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
186,733 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely
186,737 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
186,741 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
186,743 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
186,754 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely
186,757 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
186,807 | CD, a.s. — RSM Olomouc - vodovod
186,881 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
186,883 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
187,079 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
187,239 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely
187,266 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely
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Km Druh k Fizeni

187,285 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely

187,301 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely

187,329 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely

187,334 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni

187,341 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely

187,351 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely

187,365 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni

187,371 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni

187,377 | SZDC, s.o0. — SEE — silnoproud NN podzemni

187,444 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely

187,447 | SZDC, s.o0. — SEE — silnoproud NN podzemni

187,447 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely

187,451 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni

187,453 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni

187,454 | SZDC, s.o0. — SEE — silnoproud NN podzemni

187,463 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni

187,470 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni

187,496 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni

187,497 | SZDC, s.o0. — SEE — silnoproud NN podzemni

187,509 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni

187,511 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely

187,514 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely

187,520 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely

187,545 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni

187,575 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni

187,630 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely

187,661 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely

187,700 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely

187,710 | SZDC, s.o0. — SEE — silnoproud NN podzemni

187,741 | RWE Distribuéni sluzby, s.r.0. — plynovod VTL

187,783 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni

187,821 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely

187,835 | CETIN a.s.- sdélovaci kabely-zaméfeny pribéh metalického kabelu

187,866 | SZDC, s.0. — SEE — kabel DOUO

187,866 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni

188,077 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely

188,080 | SZDC, s.0. - SSZT

188,241 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN nadzemni
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Tabulka k Fizeni stavajicich inz. siti s trati P Ferov — Prosenice

Km Druh k Fizeni
184,320 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely
184,320 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres — 2 kabely
184,328 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,343 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni
184,366 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,368 | CETIN a.s.- sdélovaci kabely-radiové sité
184,371 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,407 | SZDC, s.o0. — SEE — silnoproud NN podzemni
184,408 | SZDC, s.0. — SEE — kabel DOUO
184,442 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,486 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud 6 kV - novy
184,487 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,488 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,515 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN podzemni
184,523 | CD-Telematika, a.s. — sd&lovaci kabely
184,541 | SZDC, s.o0. — SEE — silnoproud 6 kV - novy
184,541 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,545 | PRECHEZA a.s. — pfivadéc pitné vody — vodovod méfeny
184,551 | CETIN a.s.— sdélovaci kabely-neprovozované sité
184,554 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,600 | SZDC, s.0. — SSZT — stary zakres
184,612 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud NN podzemni
184,623 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud 6 kV - stary
184,644 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely
184,850 | CETIN a.s.— sdélovaci kabely—nezamérfeny pribéh metalického kabelu
184,956 | SZDC, s.0. - SSZT
184,957 | SZDC, s.0. - SSZT
185,021 | CD-Telematika, a.s. — sd&lovaci kabely
185,063 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud 6 kV - novy
185,164 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN podzemni
185,407 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely
185,410 | SZDC, s.0. - SSZT
185,587 | CD-Telematika, a.s. — sd&lovaci kabely
185,594 | CD-Telematika, a.s. — sd&lovaci kabely
185,626 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely
185,654 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely
185,660 | SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely
185,671 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud 6 kV - novy
185,686 | Mésto Prerov — verejné osvétleni podzemni
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Km Druh k Fizeni

185,699 | CETIN a.s.— sdélovaci kabely—nezaméfeny priibéh metalického kabelu

185,710 | CETIN a.s.— sdélovaci kabely—nezaméfeny priibéh metalického kabelu
185,710 | RWE Distribuéni sluzby, s.r.o. — plynovod NTL

185,783 | Vodovody a kanalizace Prerov, a.s. — vodovodni potrubi

185,794 | T-Mobile Czech Republic a.s. — opticka kabelova trasa

185,810 | Vodovody a kanalizace Prerov, a.s. — kanaliza¢ni sbérac
185,964 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud NN podzemni

186,041 | Veolia Energie CR, a.s. - horkovod

186,176 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN podzemni — 2 kabely
186,430 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN podzemni

186,474 | RWE Distribuéni sluzby, s.r.o. — plynovod STL

186,493 | T-Mobile Czech Republic a.s. — opticka kabelova trasa
186,613 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN nadzemni

186,717 | CD-Telematika, a.s. — sd&lovaci kabely

186,718 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely

186,736 | CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely

186,791 | SZDC, s.0. - SSZT

186,801 | SZDC, s.0. - SSZT

186,802 | SZDC, s.0. - SSZT

186,804 | SZDC, s.0. - SSZT

187,020 | Vodovody a kanalizace Prerov, a.s. — vodovodni potrubi

187,188 | Vodovody a kanalizace Prerov, a.s. — vodovodni potrubi - vytlak
187,885 | SZDC, s.0. - SSZT

187,902 | SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni

187,915 | SZDC, s.0. - SSZT

187,922 | Vodovody a kanalizace Pferov, a.s. — jednotna kanalizace

187,942 | Vodovody a kanalizace Prerov, a.s. — vodovodni potrubi

187,952 | SZDC, s.0. - SSZT

187,953 | Mésto Prerov — vefejné osvétleni podzemni

187,969 | RWE Distribuéni sluzby, s.r.0. — plynovod STL

188,180 | CETIN a.s.- sdélovaci kabely-zaméreny prubéh optického kabelu
188,400 | RWE Distribuéni sluzby, s.r.0. — plynovod VTL

188,583 | Vodovody a kanalizace Prerov, a.s. — vodovodni potrubi

188,653 | CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN nadzemni

Tabulka k Ffizeni stavajicich inZ. siti s trati Brodek u P Ferova — Prosenice

Km Druh k Fizeni
1,851 SZDC, s.0. - SSZT
1,860 CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN podzemni — 3 kabely

1,868 CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN podzemni
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Km Druh k Fizeni

1,926 CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely

1,954 SZDC, s.0. — SEE — kabel DOUO

2,003 SZDC, s.0. — SEE — kabel DOUO

2,085 CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud NN podzemni

2,253 CETIN a.s.— sdélovaci kabely—nezaméreny prabéh metalického kabelu
2,371 SZDC, s.0. - SSZT

2,408 CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely

3,600 CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN podzemni — 2 kabely

3,850 CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN podzemni

3,869 RWE Distribu¢ni sluzby, s.r.o. — plynovod STL

3,960 CEZ Distribuce, a.s. — silnoproud VN nadzemni

4,122 SZDC, s.0. — SSZT — staré kabely

4,127 CD-Telematika, a.s. — sdélovaci kabely

4,343 Vodovody a kanalizace Prerov, a.s. — vodovodni potrubi

4,726 T-Mobile Czech Republic a.s. — opticka kabelova trasa
4,764 SZDC, s.0. - SSZT

4,938 SZDC, s.0. — SEE — silnoproud 6 kV - novy

5,373 SZDC, s.0. — SEE — silnoproud 6 kV - novy

5,374 SZDC, s.0. — SEE — silnoproud NN podzemni

5,406 Vodovody a kanalizace Prerov, a.s. — jednotna kanalizace
5,431 Vodovody a kanalizace Pferov, a.s. — vodovodni potrubi
5,432 SZDC, s.0. - SSZT

5,434 Mésto Prerov — vefejné osvétleni podzemni

5,451 RWE Distribuéni sluzby, s.r.0. — plynovod STL
5,478 SZDC, s.0. — SEE — silnoproud 6 kV - novy

. Prelozky kabeld ve spravé SZDC, s.o0., jsou feSeny vdané profesni &asti
dokumentace (D.D.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni a D.D.2 Zelezniéni
sdélovaci zafizeni).

. PreloZky potrubnich vedeni (plyn, kanalizace) jsou obsahem &asti D.E.1.6

. Pfelozky a upravy silnoproudych vedeni mimodraznich jsou obsahem casti
D.E.3.9.1

. Prelozky sdélovacich vedeni (CD-Telematika a.s., T-Mobile Czech Republic a.s. a
CETIN a.s.) jsou zpracovany v ¢asti D.E.3.9.2

Pro ovéfeni skute¢né hloubky uloZeni vSech inzenyrskych siti je uvazovano
s provedenim kopanych sond, které maji predpoklad potvrdit.

Tam, kde by mohlo predevSim Gpravami zelezniéniho spodku dojit k naruseni
stavajicich siti budou tyto sité fadné vytyCeny, budou provedeny sondy na uréeni
hloubky uloZeni a v nutnych pfipadech budou kabely prelozeny.
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V mistech, kde nedojde k Gpravam na Zelezni¢nim spodku bude provedeno pouze
vyty€eni kabell, budou provedeny sondy na uréeni hloubky uloZeni v misté kfizeni
stavajicich kabeld.

Nékteré kabely budou posSkozeny pfi rekonstrukci Zelezniéni trati a musi byt
preloZzeny do nové polohy. Kabely budou v pfedstihu pfed zahjenim stavby ulozeny
do vétsi hloubky s naspojkovanim na stavajici kabel.

Kabel bude uloZzen ve volném terénu do vykopu (min. 70 cm), pod pozemni
komunikaci bude uloZen do hloubky 1m a pod kolejemi bude kabel uloZzen do chrani¢ky
pomoci metody fizeného protlaku o hloubka min. 2m.

b) PFipojovaci rozm éry, vykonove kapacity a delky
Splaskova kanalizace neni pfedmétem stavby, deStové nezneciSténé vody jsou
odvedeny do stavajicich povrchovych ¢i podpovrchovych odvodnéni resp. vodotedi.

Vyhybna Dluhonice

Bude provedena zména zpuUsobu pfipojeni. Stavajici dvé stozarové trafostanice
22/0,4kV budou demontovany a v novém stavu bude zfizena nova zdénd trafostanice
se dvéma transforméatory 22/0,4kV. Nova trafostanice 22/0,4kV bude napojena
kabelovym vedenim.

Pro zajisténi napdjeni zab. zaf bude stavajici trafostanice 6kV demontovana a nova
vzduchem izolovand rozvodna VN (v€. trafa 63kVA) bude umisténa do nového
betonového technologického objektu

Celkem bude vybudovano 2 kabelové pfipojky 22kV (pro dva transformatory)
v celkové délce 50 m.

Tabulka p fehledu EOV v modernizovaném useku
Dopravna Pocet vyhybek s EOV Prikon Roéni spot feba
vyh. Dluhonice 30 ks 307,2 kW 553 MWh*
*Celkova max. reni spofeba je uvaZzovanppredpokladané dabprovozu cca 1800 hod/rok.

Energeticka bilance instalovanych vykon 0 Zel. stanic a vyhyben

Instalovany vykon EQV Instalovany vykon — ostatni za  Fizeni
Dopravna . P - 2
stavajici navrhovany stavajici navrhovany
vyh. Dluhonice 212 kW 307,2 kw 64 kW 125,0 kW

V nasledujicim p Fehledu je provedena shrnujici  bilance souhrnné spotfeby
elektrické energie pro rekonstruované dopravny.

Energeticka bilance spot Feby el. energie stanic a ve Fejného osv étleni

Stavajici spot feba Navrhovana spot Feba
Dopravna - — .
okamzita Roéni okamZzita roéni
vyh. Dluhonice 40 kWh 110 MWh/rok 125 kw 221 MWh/rok
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Silnoprouda za fizeni
Elektricky ohfev vyhybek 30 VJ
Silnoproudé rozvody - Kabel vn 6kV 5,8 km
Silnoproudé rozvody - Kabel vn 22kV 11 km
Silnoproudé rozvody - Ovladaci kabel DOUO 29,65 km
Silnoproudé rozvody - Kabel nn 0,4kV 28,87 km
Silnoproudé rozvody a zafizeni - Stani¢ni transformovny 6 kV 1ks
Silnoproudé rozvody a zafizeni - Rozvodny 6kV 1ks
Silnoproudé rozvody a zafizeni - Rozvodny nn 2 ks
Silnoproudé rozvody a zafizeni — Trafostanice vn 22/0,4 kV 2 ks
Rekonstrukce osvétleni - Osvétleni na trakénim vedeni 16 ks
Rekonstrukce osvétleni - Osvétleni véz - stavajici 0 ks
Rekonstrukce osvétleni - Osvétleni véz - nova 24 ks
Rekonstrukce osvétleni — Osvétlovaci stozar sklopny 3 ks

B.4. Dopravni reSeni

a) Popis dopravniho FeSeni

Vyhybna Dluhonice svym vyznamem pfevySuje jakékoliv jiné vyhybny &i mezilehlé
stanice, nebot jeji Zzelezni¢ni infrastruktura umoznuje na koridorové trati pfechod vlaku
od Prahy, Olomouce odboénym smérem na Prosenice, Ostrava, Vsetin, nebo
pokracovani jizdy vlakl v pfimém sméru na Prerov, Bfeclav pfipadné i Brno.

Vyhybna Dluhonice lezi vkm 186,775 dvoukolejné elektrizované trati
s pravostrannym provozem Prerov — Ceska Trebova. Ve vyhybné odboduje v km
0,000=186,775 dvoukolejna elektrizovana trat s pravostrannym provozem Prosenice -
Dluhonice (Dluhonick& spojka). Tato trat jeSté v GVD 2011/2012 pfevadéla jizdy viaka
z pravostranného provozu na levostranny provoz trati Bfeclav — Pferov — Bohumin a
opacné. PoCinaje GVD 2012/2013 je i na této trati zaveden pravostranny provoz, coz
v praxi znamena, ze ve vyhybné Dluhonice dochazi nové k vzajemnému ruseni jizd
vlakl nejen mezi pfimym a odbo&nym smérem, ale i mezi vlaky odbo¢ného sméru
navzajem.

Rozsah stavby je dan nejen vyhybnou Dluhonice, ale i okolnimi tratovymi Useky, kde
doposud neprobéhla optimalizace nebo modernizace koridorovych koleji. Soudasti
stavby jsou i dosud nerekonstruované tratové koleje €. 1, 2 Pferov — Prosenice.

Vyhybna Dluhonice leZi na tratovém Useku Pierov - Ceska Trebova, ktery je
soucasti odboc¢né vétve Il. tranzitniho koridoru (Viden) - Bfeclav - Petrovice u Karviné -
(VarSava). Ve vnitrostatnim vyznamu spojuje trat Pferov — Ceskéa Tiebova ostravskou
aglomeraci s aglomeraci pardubickou a prazskou. V mezinarodnim vyznamu je
soucasti spojeni na zeleznice PKP a ZSR. V soucasné dobé je vystavba koridorového
Useku Prerov - Ceska Trebova ukonéena s vyjimkou vyhybny Dluhonice a stanice
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Olomouc hl.n. Zahjeni rekonstrukce Zst. Olomouc hl.n. probé&hlo v zavéru roku 2013.
Ke komplexnimu dokon&eni celého ramene tak bude schazet pouze rekonstrukce
vyhybny Dluhonice a ndvaznych dosud nerekonstruovanych tratovych dseku. V této
souvislosti je nutno pfipomenout, Ze je jiZ v provozu dalkové ovladani
zabezpe&ovaciho zafizeni Useku Prerov — Ceska Trebova. Po dokoné&eni rekonstrukce
bude i stanice Olomouc fizena pfimo z CDP Pferov. Dalkové ovladani bude zac¢lenéno
do dalkové diagnostiky ve znéni technickeé specifikace TS 2/2008-ZSE, 2.vydani. Mimo
dalkové ovladani tak zastane jen vyhybna Dluhonice, nebot i Usek Bfeclav — Polanka
nad Odrou je jiz dalkové Ffizen z CDP Pierov.

V souladu se ,Studii proveditelnosti Rekonstrukce Zst.Pferov, 2.stavba“ tato
dokumentace vytvari pfipravenost pro moznosti mimourovioveého kfizeni vlaki smér
Olomouc — Hranice na Moravé s vlaky Pferov — Olomouc se sou¢asnym zachovanim
mimourovnového kfizeni vlaki smér Hranice na Moravé — Prerov s vlaky Olomouc —
Hranice na Moravé po pfechodu na pravostranny provoz trati Bohumin — Bfeclav od

zahdjeni platnosti grafikonu vlakové dopravy 2012/2013.

Vlastni technické feSeni kfizeni je obsahem stavby ,Rekonstrukce Zst.Pferov,
3.stavba“ a jeho realizaci bylo ve studii proveditelnosti navrzeno odlozit do nasledné
realizace, tj. az po realizaci stavby Rekonstrukce zst. Prerov, 2.stavba — jako

v i s

M v s

fizeni, vykupy pozemku, stavebni fizeni, budovani nasypového télesa.

Dopravni feSeni zahrnuje uvedeni tratovych Usekd do ,normového stavu”, pficemz
se predpoklada rekonstrukce vsech soucasti infrastruktury v celé délce FeSenych
tratovych Gsekd (koleje dluhonické spojky). ,Normového stavu“ bude dosazeno
obnovou fyzicky a moralné doZitého zafizeni, odstranénim nevyhovujicich prvku
z hlediska bezpec&nosti, plynulosti, provozni spolehlivosti a ochrany Zivotniho prostredi
a zajisténim technické interoperability.

Navrh Kkolejisté vyhybny jiz respektuje pravostranny provoz na tratovém useku
Bfeclav — Bohumin. Koncepce kolejisté vychazi ze soubéhu dvou dvoukolejnych trati
od Pferova a Prosenic ve vyhybné pfi dodrzeni jejich pfimého pokracovani Ctyfmi
hlavnimi dopravnimi kolejemi. Zajistény jsou tak soucasné vjezdy i odjezdy na
prerovském zhlavi do vSech sméru.

Aby byla odstranéna nespojitost v modernizovaném koridoru v¢. propadu tratové

rychlosti na 80 km/h je soucésti této varianty i rekonstrukce ¢asti koleje ¢. 2S v km 4,3
az 5,6.

Ve stavajicim stavu je vyhybna Dluhonice tvofena 6 dopravnimi kolejemi €.1, 2, 3, 4,
6 a 10, doplnénymi o kolej manipulacni ¢.8, 8a a 10c.

Stavajici rychlost v hlavni kolejich ¢.1 a 2 je pfes celou vyhybnu 100 km/h. V
dopravnich kolejich €. 4, 6 a 10 je rychlost 80 km/h, v dopravni koleji €.3 40 km/h.
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Pferovské zhlavi vyhybny umoZiuje ve stavajicim stavu jizdu vlakd z 1.SK do koleje
€.2S rychlosti 80 km/h. Na olomouckém zhlavi jsou rovnéz situovany vyhybky pro vyssi
rychlosti do koleji €.4, 6 a 10 na 80 km/h.

Stavajici hlavni koleje vyhybny jsou pfevazné tvaru R65 na betonovych nebo
dfevénych prazcich, v mensi mife v kolejich ¢€.3, 8, 8a a 10 je tvar kolejnic S49 na
betonovych nebo difevénych praZzcich.

Stavajici vyhybky jsou pomérove tvaru R65, vyjimecné tvaru S49 na drevénych
prazcich. Vyhybky jsou tvaru 1:18,5-1200 nebo 1:9-300. Technicky stav materialu Zel.
svrSku je na hranici své Zivotnosti, coZz se tykd zejména vyhybkovych konstrukci.
Neékteré stanicni koleje proSly v minulosti ¢aste€nou opravou s vymeénou praZzcu a
kolejnic.

Navrzené feSeni:
Navrhovany stav rekonstruované vyhybny Dluhonice vychazi ze schvélené varianty

€. 6 ,Studie proveditelnosti Rekonstrukce zst. Pferov, 2. Stavba“. Rozsah rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku a spodku je dan stani¢enim trati km 185,733 — 188,235.

V navrhovaném stavu bude dopravna tvofena celkem 7 dopravnimi kolejemi — hlavni
koleje ¢.1, 2, 6 a 8, predjizdné koleje ¢.3, 4 a 10. Kolej ¢.8 bude na rozdil od
soucasnosti prabézna, stavajici mostni objekt v km 186,692 o 2 polich bude nahrazen
novou lavkou o jednom poli. Na pferovském zhlavi bude do koleje €.10 zausténa kusa
manipulacni kolej €.10a.

Pfes celou vyhybnu je v hlavnich kolejich ¢.1 a 2 navrZzena rychlost V=130 km/h,
v kolejich €.6 a 8 V=120 km/h. Pfedjizdné koleje ¢.3 a 10 jsou navrzeny na rychlost 60
km/h, kolej €.4 na 80 km/h.

t. 0. Prerov — Dluhonice

Stavajici rychlost v useku je 100 km/h, osova vzdalenost koleji je 4,10 m.
V dokumentaci je navrzeno technicke feSeni, kdy pfi vyjezdu ze Zst. Pferov je navrZzena
rychlost 100 km/h, ktera se dale ve sméru k vyhybné Dluhonice zvySuje na 130 km/h.

t. U. Prerov — Prosenice

Stavaijici rychlost v Useku je 110 km/h, osova vzdalenost koleji je 4,00 m. Navrzené
feSeni umoznuje pfi vyjezdu ze Zst. Pferov rychlost 110 km/h, ktera se dale ve sméru
k zst.Prosenice zvySuje na 160 km/h.

t. 0. Dluhonice — Prosenice

Stavaijici rychlost v Useku je 100 km/h, osova vzdalenost koleji je 4,50 m. Navrzena
parametry GPK umoznuji pfi vyjezdu z vyhybny Dluhonice rychlost 100 km/h, ktera se
dale ve sméru k Zst. Prosenice zvySuje na 160 km/h.

t. 0. Dluhonice — Prosenice, kolej €.2s

Stavajici rychlost v useku je 80 km/h. Podle navrzeného technické feSeni je pfi
vyjezdu z vyhybny Dluhonice navrZzena rychlost 100 km/h, kter4 se dale ve sméru k Zst.
Prosenice zvysSuje na 110 km/h.
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b) Napojeni Uzemi na stavajici dopravni infrastrukt  uru
Mezinarodni souvislosti:

Evropska hospodaiska komise (EHS), na zakladé zkuSenosti evropskych zemi s
modernizaci  Zelezni¢nich magistral a s novostavbami vysokorychlostnich trati,
vypracovala v roce 1985 ,Evropskou dohodu o mezinarodnich Zelezni¢nich
magistralach (AGC)".

Federalni vlada CSFR kni pfistoupila usnesenim &.78 ze dne 08.02.1990 a je
zakotvena také v Zakoné €.266/1994 Sb. o drahach. Podle této Dohody prochazeji
Ceskou republikou - pfes Zst. Pferov a prilehlé tratové Gseky - tyto magistraly:

E 40 (Le Havre — Paris — Forbach — Frankfurt (M) — Schirnding — Cheb — Praha —
Olomouc — Ostrava — Zilina — Kosice — Cierna n/T — Lvov)

E 65 (Gdynia — Gdarisk — Warszawa — Katowice — Petrovice u K. — Ostrava —
Pferov — Bfeclav — Wien — Bruck a.d. Mur — Villach — Jesenice — Ljubljana — Rijeka)

Trasa magistraly E 40 (AGC) / C-E 40 (AGTC)

© ™ Lvov

Ostrava

Bruxelles Frankfurt Praha Olomouc

Zilina

Prerov

\ Le Havre Schirnding

Kosice

Forbach Wien® @
Paris

V souCasné dobé tuto celoevropskou problematiku feSi Nafizeni Evropského
parlamentu a rady (EU) & 1315/2013, o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité.

Vnitrostatni souvislosti:

Z vnitrostatniho hlediska je stavba "Rekonstrukce zst. Pferov, 2. stavba" soucasti 2.
tranzitniho koridoru Rakousko - Bfeclav - Pferov — Ostrava - Petrovice u
Karviné - Polsko (E 65) s odboénou vétvi Ceska TFebova — P ferov. Jeho realizace
byla schvalena usnesenim vlady CR &. 575/2002 a nasledné aktualizovana usnesenim
885/2005.

Stavba "Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba" navazuje na jizZ modernizovany usek
trati Pferov — Hranice na Moravé, na jiZ modernizovany usek Pferov — Olomouc a na jiz
realizovanou stavbu Rekonstrukce zst. Pferov, 1.stavba.
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Regionalni souvislosti:

Pferov je mésto v Olomouckém kraji, 21 km jihovychodné od Olomouce v
Hornomoravském Gvalu na fece Becvé, priblizné 200 m nad mofem a ma rozlohu
58,48 km2. K 1.1.2012 zde Zilo pfes 45 080 obyvatel. Od 1. Cervence 2006 je
statutarnim méstem. Mésto je duleZitou dopravni kfizovatkou. Je sidlem mnoha
vyznamnych priimyslovych podnikid (PRECHEZA, Prerovské strojirny, Meopta, Kazeto
a dalSi). V budoucnu by mél byt Pferov kfizovatkou Priplavu Dunaj-Odra-Labe a
jednim z jeho hlavnich pfistava.

Zelezni éni doprava

Mésto Prerov je dulezitym dopravnim uzlem ve statnim i evropském Zelezniénim
systému. Zelezniéni stanice Pferov se vyskytuje ve vysce 210 m n.m. a je soudasti Il.
rychlostniho koridoru SZDC a VI. evropského Zelezniéniho koridoru.

Mezi hlavni celostatni trat&, které probihaji méstem Pferov a tzemim mikroregionu
Prerovsko, patfi rameno traté &. 270 Bohumin-Prerov-Ceskéa Tiebova. Ze Zelezniéni
stanice Prerov vychazi trat Pferov-Brno (€. 300) a Prerov-Bfeclav (€. 330). Trat 270 a
trat’ 330 jsou zaclenény do Il. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.

V Olomouckém kraji je patrna silna spadovost ze vSech okresl do krajského mésta
Olomouce. Z nejvyznamnéjSich vazeb mimo kraj Ize za témér vyvazené povazovat
prepravni vztahy do Prahy a Brna, nasledné Ostravy a z okresu Olomouc, Prostéjov a
Pferov i do Zlina.

Z mésta Prerova vyjizdi za praci 20,0 % zaméstnanych osob. Z okresu Prerov, u
obci s malym pocétem obyvatelstva, je vysoky stupen vyjizdky z 70,2% obci. Je to
vyvolano situaci, kdy pracovni pfilezitosti v mistech trvalého bydlisté pro ob¢any jsou
ve svém souhrnu nizké.

Zelezniéni doprava méa v Olomouckém kraji nezastupitelné misto v rychlé regionalni
a aglomeracni dopravé, jako rychly patefni prvek systému vefejné dopravy. Na
jednotlivych radialnich tratich nejsou nijak vyjime¢né zatéze v fadu 4 - 5 tisic
cestujicich denné v regionalni dopravé, pficemz nejvytizenéjSi spoje ve Spickach
pracovniho dne maji v mnoha pfipadech Spi¢kovou obsazenost kolem 300 - 400
cestujicich / spoj. Na zakladnich principech patefni a obsluzné dopravy je budovan cely
dopravni systém v kraji.

Patefni Zelezni¢ni trati z hlediska Olomouckého kraje a mikroregionu Pferov je trat
€. 270, resp. jeji dva useky: Olomouc — Pferov a Pferov — Hranice na Moravé (na této
trati je situovan rozsah stavby ,Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba®). Dale je to trat C.
300 Brno — Prerov a trat’ €. 330 Bfeclav — Pferov.

Silni éni doprava

Polohu mésta Ize vymezit vzdalenosti k vyznamnym méstim: Praha - 280 km, Brno -
80 km, Ostrava - 80 km, Olomouc - 20 km, Viden - 220 km, Bratislava - 220 km.

Pferov lezi na kfizovatce silnic 1/47, 1/55 a 11/150, jejichz prostfednictvim je mésto
napojeno na hlavni silniéni sit.
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Ve sméru z jihu na severozapad vede silnice 1/55 pres Pferov do Olomouce. V
Prerové se vétvi jako 1/47 na severovychod do Lipnika nad Bec¢vou, s napojenim
¢astecného obchvatu na 1/35 do Hranic.

Mésto zatim neni napojeno na dalnici. V pfiprave je vystavba dalnice D1.

Napojeni Pferova na hlavni silni¢ni sit:
Smér Olomouc Smér Cekyné, Tréice

Smér Lipnik n.B., Ostrava Smér Lipnik n.B., Ostrava
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Pripravované napojeni mikroregionu Pferov na dalnic¢ni sit:

silnice | tidy
silnica |, tidy
silica 11, tidy

R wagmir miva |
/ i) PREROVA |

b it B
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Leteck&a doprava

LetiSt& Prerov, byvald z&kladna vrtulnikového letectva, je umisténo 2 km
jinozdpadné od okraje mésta Pferov. Dle névrhu ministra obrany zr.2012 byla
vrtulnikova zakladna zruSena. Podle poslednich zprava ma byt letisté pfeménéno na
priimyslovou zénou stfedoevropského vyznamu.

Cyklisticka doprava

Mésto Pferov ma zpracovan Uzemni plan, ktery zahrnuje cyklistickou dopravu a
navrh sité cyklistickych tras a cyklostezek. Strategickou vizi mésta v oblasti cyklistické
dopravy je vybudovani komplexné& propojené kvalitni sité cyklostezek jak v intravilanu
mésta, tak i v jeho extravilanu s napojenim na cyklotrasy nadregionalni a mezinarodni,
které se buduji v rdmci programu EUROVELO.

Celkova délka cyklostezek na Uzemi mésta ¢ini 18,9 km. Méstem Prerov a
turistickou lokalitou Prerovsko prochazi sedm cyklotras.

Napojeni na stavajici infrastrukturu:

Vzhledem k charakteru stavby, kdy jsou rekonstruovany useky Zelezninich trati
s jednou dopravnou — vyhybnou v podstaté ve stavajicim situovani nedochazi ke
zmeéneé dopravni koncepce Zelezni¢ni dopravy v oblasti dotéené stavbou.

V rdmci stavby dojde ke zruSeni dvou stavajicich Zelezni¢nich pfejezdd P6525 v km
185,600 tr.aseku Prerov — Dluhonice a prejezdu P6526 vkm 186,124 ve vyhybné
Dluhonice. Timto dojde k ¢asteéné zméné dopravni koncepce v mistni ¢asti Dluhonice.

Nové bude v km 185,345 vybudovan silni¢ni nadjezd jako soucast propojeni ul.
.Dluhonska“ (podél arealu Prechezy a.s) s ulici ,Pfedmostska” (pokraCuje do mistni

7 v 7z

Casti Pfedmosti) a s ulici ,U Hfisté", ktera vede do centra mistni ¢asti Dluhonice.

Pro zabezpec&eni dopravni obsluznosti tzemi ,U Rozvodny* (mezi Zeleznici a fekou
Bedva) je navrZzeno zfizeni nové komunikace, kter4 odbocuje z ul. ,Dluhonska“ a je
vedena v soub&hu svné&jsi koleji k ménirné CEZu, kde se napojuje na ul. ,U
Rozvodny“. Pfistup k vypravni budové vyhybny Dluhonice bude zajiStén po novém
silnicnim nadjezdu, ktery bude vybudovan v nové poloze — vkm 186,634. Timto
feSenim je zajiSténa dopravni obsluznost vSech doposud dostupnych mist v této

s vz

lokalité mistni ¢asti Dluhonice.

Pro zabezpeceni pfistupu nemotorizované verejnosti (pési, cyklisté, osoby na
invalidnim voziku) je navrzeno zfizeni novych lavek pres kolejisté a to:
* vkm 185,571 jako nahrada za zruSeny Zelezni¢ni pfejezd v km 185,610,
* v km 186,124 jako nahrada za zruSeny Zelezniéni prejezd v km 186,124,
a v km 186,634 po novém silniénim nadjezdu.

PFi realizaci stavby bude dochézet v dil€ich lokalitach k upravdm nebo zfizeni
mistnich komunikaci vyplyvajicich z FeSeni stavebni objektd. Tyto dil¢i objekty nebudou
podstatnym zplasobem ovliviiovat vefejnou dopravu. Po dobu vystavby je vSak nutno
pocitat s dopravnimi omezenimi.
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c) Doprava v klidu

Projektova dokumentace nefeSi problematiku dopravy v klidu, nebot nedojde
k dotCeni pfednadrazniho prostoru Zst. Pferov se stavajicimi parkovacimi plochami.
Stavba neni realizovana v mistech, kde dochazi k nastupu resp. vystupu cestujicich do
vlakovych souprav.

Systém dopravy Vv klidu rekonstrukci nedozna zmén.

d) Graf dynamického pr Gbéhu rychlosti

Vzhledem ke grafickému charakteru zobrazeni je graf doloZzen jako samostatna
pfiloha souhrnné technické zpravy (B.4.) v jeji pfilohové Casti.

B.5. Re3eni vegetace a souvisejicich terénnich tprav

V ramci praci na dokumentaci byl proveden doplfikovy dendrologicky prizkum, tj.
podrobny prizkum a inventarizace drevin rostoucich mimo les ve smyslu ustanoveni
zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny v plathém znéni, a souvisejicich
provadécich predpisu, které by mohly byt potencialné dotéeny posuzovanym zamérem.

V ramci dendrologického prazkumu byly zaznamenavany jednotlivé, obvykle
samostatné nebo v malych skupinkach rostouci dfeviny. Kromé ,stromovych” dfevin
byly také v souladu s definici vychazejici z Vyhlasky inventarizovany zapojené porosty
byla jejich pfisluSnost uréena jen na Urovni rodu (napf. vrba — Salix sp., topol — Populus
sp.). U vzrostlych dfevin byl zjistén obvod kmene ve vyc€etni vySce 130 cm,
u zapojenych porosttl devin celkova plocha v m?.

V souvislosti s poZzadavky na kaceni bude tfeba zazadat pfislusny organ ochrany
prirody (v tomto pfipadé Magistrat mésta Prferova) o povoleni ke kaceni drevin
rostoucich mimo les v souladu s vyhlaskou &. 189/2013 Sh. Organ ochrany pfirody
muze za skacené dreviny ulozit provedeni nahradnich vysadeb, jejichz rozsah neni
v tomto stupni pfipravy projektové dokumentace znam.

Pokud bude vznesen poZadavek na provedeni nahradnich vysadeb, bude v dalSim
stupni pfipravy projektové dokumentace zpracovan projekt nahradnich vysadeb.
Naklady s provedenim nahradnich vysadeb hradi investor stavby.

B.6. Popis vliv G stavby na Zivotni prost fedi a jeho ochrana

Popis vlivi stavby na zivotni prostfedi je podrobné feSen v samostatné C¢asti
projektové dokumentace B. 6.
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a) Vliv na Zivotni prost Fedi - ovzdusi, hluk, voda, odpady ap ada

Ke zhorSeni kvality ovzdusi dojde pouze kratkodobé& béhem realizace stavby, a to
predevSim emisemi z téZké automobilové dopravy vramci pfesunl materialu a pfi
rekonstrukci Stérkového lozZe trati (zvySena prasnost v trase trati). Toto znecisténi je
pIné reverzibilni.

Na zakladé vysledkl hlukové zat ézZe lze Fici, Zze rekonstrukce trati znamena snizeni
hlukového zatizeni v chranéném venkovnim prostoru staveb nachazejicich se kolem
rekonstruované zeleznice. ProtoZze nedojde ke zvySeni hlukové zatéze oproti stavu
hluénosti pfed rokem 2001, je stanoven hygienicky limit s korekci pro starou hlukovou
zatéz a navrh protihlukovych opatfeni tento limit zohlednuje.

Vypoctovy model prokazuje, Ze Zelezni¢ni doprava je v posuzované lokalité
vyznamnym zdrojem hluku. Posuzované Zeleznini traté jsou zatizeny silnou
mezinarodni osobni dopravou a i nakladni doprava je relativné silna. Porovnanim
hlu¢nosti z obdobi pfed 1. 1. 2001 s vyhledovym stavem pro rok 2030 (bez
protihlukovych opatfeni) je zfejmé, Ze vlivem rekonstrukce koleje i zménou intenzit
dopravy pfi uvazovanych zménach rychlosti nedojde k narGstu hlukové zéatéze a je
mozné pouzit hlukového limitu s korekci pro starou hlukovou zatéz.

Vzhledem k relativné vysokym limitnim hodnotam (70,0 dB pro denni dobu a 65,0 dB
pro no¢ni dobu) dochazi k nadlimitnimu ovlivnéni pouze u objektd tésné doléhajicich
k posuzované Zeleznicni trati.

PFi navrhu protihlukovych opatfeni byl prioritné chranén venkovni chranény prostor
staveb. Pro navrh opatfeni byla rozhodujici no¢ni doba, kdy vzhledem k obdobné
hlukoveé zatézi béhem dne a noci plati pfisnéjSi hygienicky limit.

Tabulka navrhovanych protihlukovych opatreni

Soupis protihlukovych stén
x Umisténi vi&i koleji Trida
- . _ ) .
C. (vo smru stangen) VysSka Délka pohltivosti Poznamka
(ke koleji / od koleje)
do km
km 1 — 186,457

1 m 185,500 — 186,457, 35m |957m| A3/A2 |185,895A3
vpravo .
oboustranné

* - udavéa pozadovanou vySku nad temenem kolejnice

Objekty, které nemaji chranény venkovni prostor staveb a kde je navrhovano
IPO (TZI 5):

— Prferov V - Dluhonice, K Nadjezdu 128/9, p.€. 1104, k.u. Dluhonice

— Prferov V - Dluhonice, K Nadjezdu 75/8, p.€. 1105, k.u. Dluhonice

— Prferov V - Dluhonice, K Nadjezdu 127/7, p.€. 1106 k.u. Dluhonice

S ohledem na vysoké ovlivnéni okolni zastavby hlukem, kdy se vypoctové
hodnoty blizi hygienickému limitu, pfestoZe je limit navySen o korekci pro starou
hlukovou zé&téz, byl rozSifen rozsah protihlukovych stén. Protihlukové stény snizi
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ekvivalentni hladiny akustického tlaku, coZ bude pozitivné vnimano zejména v nocni
dobé a vyznamné to prispéje k ochrané lidského zdravi.
Doporucené stény:
- Protihlukova sténa €islo 2 slouzi k ochrané zejména panelové zastavby v lokalité
Predmosti, ale také k ochrané rodinnych domu nachéazejicich se v této lokalité.
- Protihlukova sténa Cislo 3 slouzi k ochrané panelové zastavby na ulici Sokolska.
- Protihlukova sténa ¢islo 4 slouzi k ochrané rodinnych dom lokality Lysky.

RozSifeni rozsahu protihlukovych stén pro zamér Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba

Soupis protihlukovych stén doporucenych k realizaci

Tfida
&islo Umisténi vaci koleji Vyska* | Délka | pohltivosti Poznamka
(ve sméru staniceni) (ke koleji / od
koleje)
5 km 185,402 — 186,056, 35m 654 m A3/ A2 185,647 — 185,7f11
vpravo A3 oboustranné
3 km 2,944 — 3,460, vlevo 3,56m 16 m A3/ A2 3,036 - 3,13

A3 oboustranné

km 3,460 — 3,638, vlevo 35-2m | 178 m| A3/A2

km 3,638 — 4,745, vlevo 2m 1127 A3 /A2
4 | km5202-5582 vpravo | 35m | S0M| azsag | 04 KkmSA7Skm

silnici pohltivost A2

* - udavéa pozadovanou vysSku nad temenem kolejnice

Vyznamny vliv na vodni toky nelze pfedpokladat v pfipadé, Ze pfi rekonstrukci, Ci
jinych stavebnich pracich, na mostech a propustcich bude zajiSténo, Ze do vody
nebude unikat Zadny odpad vznikajici témito stavebnimi pracemi (zejména odpadni
voda pfi otryskavani) a bude zajisténo, Ze nedojde k Uniku ropnych latek do tokd. Toto
je nutné dodrZzet zejména v okoli feky Be€vy a vodnich tokd Vinarsky potok a Strhanec
do Becvy usticich.

Odpady budou vznikat zejména v rdmci rekonstrukce Zeleznice. Puvodce odpadu
bude, v souladu se zadkonem ¢. 185/2001 Sb., v platném znéni, nakladat s odpady
podle jejich skute¢nych vlastnosti. Bude je shromazdovat a ftfidit podle druhu a
kategorii a zabezpedi je pfed nezadoucim unikem do Zivotniho prostfedi. Odstranéni
vSech odpadl bude zajisténo subdodavatelsky opravnénou spole¢nosti vlastnici
pfislusna opravnéni pfi nakladani s odpady. V ramci faze provozu bude produkce
odpadui minimalni.

Celkové objemy odpadd, vznikajicich vramci realizace stavby jsou uvedeny v
tabulce:
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L & kateg nazev druhu odpadu jedn celkem

odpadu : '

07 02 99 0 PE podlozky kg 2900,00

07 02 99 n pryzove podlozky kg 8080,00

150101 0 papirové a lepenkové obaly t 2,81

150102 0 plastové obaly t 3,36

16 02 13 N tvrafo S plejem bez naplné PCB a ks 4.00
Skodlivin

16 02 14 o elv('ektrosrot (vyfazena zafizeni a t 71.50
pfistr. nn - Al, Cu a vz. kovy)

16 02 16 0 izolatory porcelanové 10,5 kg ks 1866,00

16 02 16 0 odpojovace-ocel, porcelan 100 kg ks 28,00

16 06 02 n akumulatory alkalické(NiCd) t 0,60

17 01 01 0 beton z demolic objektt, zakladl TV t 5397,50

17 01 01 0 Zelezni¢ni praZzce betonové t 1650,00

17 01 01 0 kaly a sloupy betonové t 77,00

170101 0 prosty beton z demolic most t 1862,47

17 0102 0 stavebni a demoli¢ni sut (cihly) t 308,32

17 02 01 o dfevo po stavebnim pouziti, z t 13.00
demolic

17 02 01 o odpadvz interiéru rekonstruovanych ¢ 1.95
obj. -dfevo

17 02 02 o od_pad z interiérd rekonstruovanych ¢ 200
obj.- sklo

17 02 03 o od_pad z interiéra rekonstruovanych i 505
obj.- plasty

17 02 04 n Zelezni¢ni prazce dievéné t 950,00
vybourany asfaltovy beton bez

170302 ° dehtu, Zivicné lepenky bez dehtu t 3,02

17 03 03 n asfaltové stavebni natéry t 5,70

17 04 01 0 odpad médi a jejich slitin t 108,00
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L & kateg nazev druhu odpadu jedn celkem

odpadu : '

17 04 02 0 odpad hliniku t 28,81

17 04 05 o zelezn}/ Srot - konstrukce, stozary, ¢ 2504,25
potrubi, koleje

17 04 07 0 smeésné kovy t 0,60

17 04 09 N kovové ¢asti vyhybek znecisténée i 32,00
mazadly

17 04 11 0 zbytky kabeld, vodica t 38,34
zemina a kameni obs. nebezpecné

170503 " llatky (napf. z okoli vyhybek) t 5455,00

17 05 04 0 vykopovéa zemina - odkop t 72210,20

17 05 04 0 zemina a kameni t 2309,00

17 05 07 N Io/kalne znecistény Stérk (z okoli ¢ 1125,00
vyhybek)

17 05 08 0 Stérk z kolejisté t 12950,00

17 09 04 0 Zelezobeton z demolic mostu t 312,29

17 09 04 0 kamenivo + beton t 315,88

200121 n zafivky a jiny odpad obsahujici rtut ks 125,00

200201 0 biologicky rozlozitelny odpad t 10,00

200301 0 komunalni odpad t 19,41

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rekonstrukci stavajici Zzeleznice, nepfedpokladame
negativni vlivy tohoto zaméru na pudy.

Vliv na jednotlivé slozky Zivotniho prostfedi je podrobné feSen v pfiloze souhrnné
technické zpravy B.6

b)  Vliv na p firodu a krajinu, zachovani ekologickych funkci a va  zeb
v krajin é
Péatefni Casti Uzemniho systému ekologické stability vFieSeném Uzemi je
nadregionalni biokoridor, jehoz osa vede korytem feky Becvy. Ke kfizeni zaméru a osy
tohoto nadregionalniho biokoridoru nedochazi.
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Nové budovana komunikace je ukonena na hranici tohoto nadregionalniho
biokoridoru. Caste¢né se nachazi i na Uzemi lokalniho biokoridoru vedeného podél
koryta Vinarského potoka.

C) Vliv na soustavu chran énych tzemi Natura 2000

Zamér nezasahuje na Uzemi soustavy Natura 2000.

d) Navrh zohledn éni podminek ze zav éru zjiS tovaciho Fizeni nebo
stanoviska EIA

Krajsky ufad Olomouckého kraje Odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi vydal pod
C.j.: KUOK 108067/2015 dne 11. 12. 2016 Stanovisko ve smyslu z&kona &. 100/2001
Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi a o0 zméné nékterych souvisejicich zakonu
(zdkon o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjSich predpisu, k
platnosti zavéru zjiStovaciho fizeni zaméru ,Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba"

V tomto vyjadfeni je uvedeno:

AR

-Krajsky urad Olomouckého kraje, Odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi (dale jen
.Krajsky urad"), jako pfislusny spravni Grfad podle ustanoveni § 22 pism. a) zakona ¢.
100/2001 Shb., o posuzovani vlivd na zivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zakond (zakon o posuzovani vlivid na Zivotni prostfedi), ve znéni
pozdéjSich prfedpisd, obdrzel podanim ze dne 13. 11. 2015 Z&adost spolecnosti
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc, IC
64610357 ve veci vydani stanoviska k platnosti zavéru zjistovaciho fizeni zaméru
.Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba" vydaného dne 14. 6. 2005 pod ¢. j.
KUOK/13631/05/0ZPZ/507.

VySe uvedeny zavér zjisStovaciho fizeni byl vydan s tim, Ze predmétny zamér
nebude posuzovan dle zakona o posuzovani vlivd na zZivotni prostfedi. Tento zamér byl
nasledné rozdélen na diléi c¢asti. Sou¢asny zamér ,Rekonstrukce zst. Pferov, 2.
Stavba" je jednou z téchto dil¢ich casti.

Na zakladé prfedlozenych podkladd, vzhledem ke skutecnosti, Ze projektovymi
pracemi (rekonstrukce stavajicich mostd, vybudovanim nové Zelezniéni zastavky
Prerov - Prfedmosti, mimourovriové lavky pro péSi a podchodu pro cyklisty) a jejich
realizaci nedojde k zménam, které by mohly mit vyznamny negativni vliv na Zivotni
prostfedi, nebude vyznamné zvySena kapacita a rozsah zdméru a neméni se zpusob
uzivani, krajsky ufad v souladu s 8 4 odst. 1 pism. c) zakona o posuzovani vlivi na
Zivotni prostredi sdéluje, Ze zména zaméru nevyzaduje posouzeni vliv ¢ na Zivotni
prost fedi ve smyslu zadkona o posuzovani vlivd na Zivotni prostfedi a zavér
zjiStovaciho fizeni zdstava v platnosti za predpokladu zachovani vySe uvedenych
skutecnosti a parametrd. Krajsky Grad pAhlédl také ke skute¢nosti, Ze uvedeny zamér
nemdze mit samostatné nebo ve spojeni s jinymi zdméry vyznamny vliv na pfiznivy
stav pfedmétu ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti,
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jak vyplyva ze stanoviska krajského Uradu, organu ochrany pfirody ze dne 16. 11.
2015, ¢. j.: KUOK 101580/2015*.

Vramci terénnich pruzkumd byla v Uzemi zaznamenana pfitomnost preslicky
vétevnaté (Equisetum ramosissimum), druhu zvlasté chranéného dle Vyhlasky ¢&.
395/1992 Sh., v platném znéni. Vzhledem k populaci pfeslicky vétevnaté na naspu je
nutné pozadat o udéleni vyjimky k zasahu do biotopu tohoto druhu dle § 56 zakona ¢.
114/1992 Sb., v plathném znéni.

Na Uzemi zaméru v okolnich periodicky zaplavovanych tani Ize pfedpokladat vyskyt
zvlasté chrdnéné kunky obecné (Bombina bombina). V okoli Zelezni¢ni trati a na
Zelezniénim néspu lze predpokladat vyskyt zvlasté chrdnéné jestérky obecné (Lacerta
agilis). Pro oba vySe zminéné druhy bude zazadano o vyjimku k zasahu do piotopu
téchto druhd dle § 56 zakona €. 114/1992 Sb., v platném znéni

e) Navrhovana ochranna a bezpe ¢€nostni pasma, rozsah omezeni a
podminky ochrany podle jinych pravnich p  fedpis U
Stavba, vzhledem ke svému rekonstrukénimu charakteru, nevyvolava potfebu na
zfizeni ¢i modifikaci zadkonem vydefinovanych ochrannych pasem. K drobné korekci
dochazi pouze u ochranného pasma drahy. Ta je zpusobena optimalizaci trasovani
koleji.

Stavajici ochranna pasma jsou popsana v kapitole B.1. c)

B.7. Ochrana obyvatelstva
a) Ochrana obyvatelstva p i mimo Fadnych udalostech (civilni ochrana)

Jedna se o soubor opatfeni pfi mimofadnych udalostech (vojenské i nevojenské
krizové situace), zejména varovani, vyrozumeéni, evakuace, ukryti i nouzové preziti
obyvatelstva a dalSi opatfeni k zabezpec&eni ochrany Zivota, zdravi a majetku.

Mezi krizové situace, souvisejici s Zel. infrastrukturou a jejim provozovanim, patfi
predevsim:
* pozar
e povoden
e Unik zemnich plyna v dusledku dilni ¢innosti
e zavazna havarie v dopravé
» havarie v dopravé doprovazené unikem nebezpecnych chemickych latek
» terorismus
» organizovany zlo¢in
* 0zbrojeny konflikt
* jiné naruSeni rozsahu tzv. kritické infrastruktury
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Projektové feSeni nepredpokldda zadné mimoradné feSeni ani opatfeni k ochrané
obyvatelstva ve smyslu civilni_ochrany. V ramci stavby jsou navrZzena standardni
technick& feSeni, béZzné navrhovand u liniovych Zelezni¢nich staveb.

b) Ochrana obyvatelstva ve fazi realizace stavby

Jednd se o soubor opatfeni na strané zhotovitele stavby, stavebnika, popfipadé i
provozovatele drazni dopravy, vedouci k prevenci, vylouceni ¢&i snizeni, popfipadé
kompenzaci nepfiznivych vlivl, vznikajicich pfi realizaci stavby.

Nepfiznivé vlivy na obyvatelstvo jsou pfimé nebo nepfimé:

1. Pfimeé vlivy souvisi bezprostfedné s lidskym zdravim a patfi mezi né pfedevsim:
» znecisténi ovzdusi (emise, prach)
* hluk
» vibrace

2. Nepfimé vlivy souvisi s ochranou Zivotniho prostredi:
» vliv na faunu a floru
« vliv na vyznamné krajinné prvky, chranéna tzemi a USES
 vliv na ovzdusi
 vliv na pGdu
» vliv na nerostné zdroje a geologické prostredi
 vliv na vodni toky, vodni plochy a vodni zdroje
» vliv na nemovité kulturni pamatky, archeologické pamatky a nalezisté

VSeobecné Ize konstatovat, Ze stavba ,Rekonstrukce Zst. Prerov, 2.stavba“
vyZaduje ve fazi realizace pouze standardni opatfeni, odpovidajici charakteru liniové
drézni stavby.

C) Ochrana obyvatelstva ve fazi provozovani stavby

Jedna se opét o soubor opatfeni, vedoucich k vylouceni, snizeni, popfipadé
kompenzaci nepfiznivych vlivl, vznikajicich pfi provozovani dokonéeného dila (stavby)
a spocivajicich ve vlastnim technickém FeSeni jednotlivych stavebnich objektd a
provoznich soubort a celé stavby jako celku.

Nepfiznivé vlivy na obyvatelstvo jsou opét pfimé nebo nepfimé a de facto se jedna o
shodné vlivy, jejichz vyc€et byl proveden v pfedchozi kapitole.

Je mozno konstatovat, Zze v zadném z vySe uvedenych bod0 (vlivl)) nedochazi ke
zhorSeni oproti _dosavadnimu stavu. Naopak. Byla provéfena veSkera dostupna
technicka feSeni a tam, kde to bylo mozné, dojde po realizaci stavby ke zlepSeni
dosavadniho stavu.

Tato liniova dopravni stavba nevede v zonach ohrozeni napf. nebezpe&nymi latkami.
Osobni i nékladni dopravy je Fizena draznimi pfepisy. Provoz je zabezpelen
staniénich, tratovym a prejezdovym zabezpelovacim zafizeni. Zaméstnanci
provozovatele budovy budou v pfipadé ohroZeni informovat cestujici verejnost.
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B.8. Zasady organizace vystavby
a) Napojeni stavenist & na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu

V ramci obvodu stavenisté budou plochy ZS pfistupné k jednotlivym stavebnim
objektiim a provoznim objektim (dale jen SO a PS) dle moznosti po kolejich, nebo po
plani Zel. spodku. Pro silniéni stavenisStni dopravu budou vyuZivany hlavné komunikace
I,Il..a lILtF. (1/55, /47, 11/436, 111/01857, 111/04721, atd.), pfipadné mistni komunikace
vedouci k obvodu stavenisté. K vjezdiim na stavbu budou i stavajici silni¢ni prejezdy a
mistni komunikace, které budou k tomu Ucelu provizorné upravovany. DalSi vyjezdy ze
stavby se nepfedpokladaji. V Dluhonicich bude pro potfeby stavby vyuZivana
planovana ucelova komunikace podél liché kolejové skupiny k vypravni budové, kterou
za tim uc€elem nutno budovat ihned po zahajeni stavby v srpnu 2018.

v

b) Ochrana okoli stavenist € a pozadavky na souvisejici asanace,
demolice, kaceni d Fevin

Zarfizeni staveniSté musi byt feSeno s ohledem na minimalni zasah do pfirody a
stavajici zelené. Oznacené vzrostlé stromy (kmeny a vétve) na trasach v bezprostredni
blizkosti provizornich pfistupovych cest, pfipadné na plochach ZS, které nebudou
kaceny, musi byt pfedem ochranény proti pfipadnému poskozeni pfi prijezdech
stavebni techniky (obaleni bedné&nim). V maximélni mife je nutné zachovat vzrostlé
stromy (s vyjimkou néletové zelené), které se nachazi v misté ploch ZS, nebo v jejich
bezprostfedni blizkosti, kdceni vzrostlych stromd z ddvodu organizace vystavby neni
uvazovano.

Aby v pribéhu vystavby nedochazelo v danych oblastech obvodu stavenisté a na
provizornich pfistupovych cestach k poSkozovani mistni fauny a fléry, vodnich zdroju,
s minimalnim zasahem do lesnich porosti a zemédélského fondu, budou pro
dodavatele stanoveny hlavni zasady tzv. ,Rezim dodavatele“. V dalSim stupni budou
tyto zasady soucasti technické zpravy PD.

Bé&hem provadéni praci, napf. vykopu v blizkosti zakladovych konstrukci ostatnich
budov nebo konstrukci, nesmi byt tyto naruseny, podkopany apod., v opaéném pfipadé
je zhotovitel povinen neprodlené volat autorizovaného statika. Vzdy je tfeba zabranit
sesuvim zeminy provizornim pazenim. V pfipadé jejich vyskytu nutno neprodlené volat
autorizovaného statika. Vzdy bude zabezpeceno odvodnéni stavby do desStové
kanalizace, a to v novém stavu nebo v provizornim pomoci ¢erpani nebo provizornich
potrubi. K podmaceni okolni zastavby vlivem stavebnich praci nesmi dochéazet.

c) Maximalni zabory pro stavenist é (do¢éasné / trvalé)

Rekonstrukce, zejména u velkych mostnich objektd a provadéni zemnich praci na
Usecich stavby - budou vyZzadovat podél traté z obou stran koleji prostory pro do¢asné
umisténi ploch zafizeni stavenisté, pfipadné mista pro zemniky a kratkodoba ulozeni
zeminy. S tim souvisi i pfistupové stavenistni komunikace, které se bud budou vyuzZivat
stavajici, nebo bude potfebné zfizovat doasné nové, v mistech nezbytného pfistupu

B. Souhrnna technicka zprava — textgaat 136



.Rekonstrukce zst./Rerov, 2.stavba“
Pripravna dokumentace MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

k Zelezniénimu télesu. To si vyzada v ojedinélych pfipadech feSeni doCasnych zaboru
pro pristupové komunikace a plochy zafizeni stavenist na pozemcich mimo hranici
SZDC s.o. &i CD a.s. Je mozno Fici, Ze v obvodu stavby budou stavebni prace probihat
prevazné na pozemku drahy a do¢asné zabory budou minimalizovany.

Trvalé zabory ¢ast dokumentace tykajici se organizace vystavby nefesi.

d) Bilance zemnich praci, poZzadavky na p Fisun nebo deponie zemin

Predpoklada se, ze vykopy zemin vytézené ze zel. spodku budou vyuZzity zpétné
ramci stavby jen v minimalnim rozsahu. Prevadzna ¢ast téchto objeml, budou
odvazeny na skladky odpadd nebo na recyklaéni zakladnu a nasledné dovazeny pro
zpétné pouziti. Pro jejich pfepravu nutno upfednostriovat pfepravou po Zeleznici.

Priklad lokality skladek nosnych odpadui - tj. zemina z vykopu stavby, Zel. spodku a
stavebni sut:

Vytipované firmy a pfepravni ramena v km:

» firma RESTA DAKON s.r.o. ul. Mirova, LovéSice - zemina ze zel.
spodku a stavebni sut - odvoz do vytypované lokality LovéSice u
Pferova - sklddka v blizkosti pfednédrazi Zst. Pferov. — vedle vlecky
fy Precheza a.s. Prerov. Mozny pfijezd auty - stfedni pfeprav.
vzdalenost stavba — skladka — cca do 10 km (pfip. i po Zeleznici).

« firma AVE Lipnik z.s., (v oblasti LouC¢ky - tj. cca 1 km severné od
Lipniku n. B. - kter4 je schopna pojmout celé mnozZstvi Stérku - odpadu
z recyklace kameniva, zeminy a suti v rdmci celé stavby - vzdalenost
po silnici Pferov — Lipnik n.Be¢vou - cca 15 km.

Vytipovana mista — na zakladny pro montdZz a demontaz Zelezni¢niho svrsku a
prepravni ramena :

* Montazni a demontazni zakladna kolejovych poli na plochach v ramci
ZST Prerov, pfipadné firma TSS Hulin. Pfepravni vzdalenost po
Zeleznici 15 — 20 km.

* Nové vyhybky — Firma Vyhybkarny Prostéjov a.s. Pfepravni vzdalenost
po Zeleznici 46 km.

» kromé toho vyuZit i plochy v prostoru pfednadrazi v Zst. Pfrerov.

* Recykla¢ni zakladna (RZ) - pro vytéZzeny material ze Stérkového loze
- vytypovana plocha v prostoru pfednadrazi v Zst. Pferov vyhoda
vyuZiti pfepravy materialu po Zeleznici a zpét v ramci stavby.

Bilance zemnich praci.

Rozhodujici objem zemnich praci v kolejisti maji sanacni prace na Zelezni¢nim
spodku, vC€etné vystavby nebo obnoveni odvodiovacich zafizeni. Podstatnou cCast
téchto zemnich praci tvofi vykopy. PfebyteCny material se bude odvazet na lokality
trvalych skladek pfip. na recykla¢ni zakladnu. S pfihlédnutim k navrhované technologie
téZeni materialu Zel. spodku bude na mista skladek volena pfeprava po Zeleznici, pfip.
kombinovanad doprava po Zeleznici s preklddkou na auta a dale silni¢ni dopravou.
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PFepravni ramena v ramci stavby (stfedni prepravni vzdalenosti) — stavba — skladka,
se odhaduji cca na 15-20 km dle zvolené lokality.

Bilance objemu je niZe uvedena. Materidl z vykopl bude vyuzZit k pfip. urovnani
terénu nebo na zpevnéni provizornich pfistupovych cest na trase stavby. V obvodu
hranice zafizeni staveniSté se vramci stavby neuvazuje zfizovat mezideponie
vytéZzené zeminy vétSich objemd, pfipadné zemniky. S vyjimkou recyklaéni zakladny
z vytézeneého Stérkového loZe, situované na trase stavby - v oblasti pfednadrazi Zst.
Prerov.

Objemy byly sestaveny z rozhodujicich hlavnich SO stavby (Zel. spodek, Zel. svrsek,
komunikace, mosty, atd). Podrobnéji k druhim a mnozstvi odpadl ze stavby dle
jednotlivych stavebnich objektl a provoznich soubord v€. vytypovanych lokalit pro
jejich uloZeni - viz ¢ast B.6.2. Odpadové hospodarstvi.

B.9. Pozadavky na dalSi p Fipravu stavby

Pro zpracovani dalSiho stupné projektové dokumentace, tedy pro projekt stavby,
se pozaduje provest:
e Podrobny geotechnicky a hydrologicky priazkum Zelezni¢éniho spodku a
inZenyrskych staveb

e Bude zpracovan plan opatfeni pro pripad havarie znecisténi vody zavadnymi
latkami podle ust. 8 39 vodniho zakona a vyhlasky ¢. 450/2005 Sb., o nalezitostech
nakladani se zavadnymi latkami a nalezitostech havarijniho planu, zpdsobu a
rozsahu hlaSeni havarii, jejich zneSkodriovani a odstrariovani jejich Skodlivych
nasledkd, ve znéni pozdéjSich predpisu, ktery bude projedndn a schvalen
pfislusnym vodopravnim ufadem.

e Bude vypracovan povodriovy plan, dle zakona ¢. 254/2001 Sb.
e Bude upresnén rozsah a lokalizace kaceni jednotlivych druhd dfevin.
e Kategorizace materialu Zel. svrsku

e V pfipadé narizeni nahradnich vysadeb za skacené dreviny pfipravit projekt
nahradnich vysadeb

e Qvéreni skute¢né polohy ing. siti.
e Zajistit koordinaci s ostatnimi stavbami, pfedevSim koordinaci se stavbou dalnice
D1 ve véci prelozek vedeni CEZ

e Geodetické doméreni vybranych lokalit dle technickych zprav jednotlivych SO (napf.
km 188,050 — 188,235, nezpevnéné prikopy u koleji ¢.3 a 10 ve vyhybné
Dluhonice). Ovéreni stdvajici unosnosti Zel. spodku v km 188,150 — 188,235
tratového Useku Dluhonice — Brodek u Prerova.

e U vybranych mostnich objektd provést doplrikovy geologicky prdzkum
0 SO 11-19-01t.0. P ferov - Dluhonice, Zelezni éni most v km 184,533
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Pro dalsi stuperi bude dopinén jeden IG vrt min 2 m pod uvaZzovanou Uroven
paty pilot, a 1xdynamicka penetrace ve stejné délce.

SO 11-19-03 t.0. P ferov - Prosenice, Zelezni ¢éni most v km 184,533
Pro dalsi stuperi bude doplInén jeden IG vrt min 2 m pod uvaZzovanou Uroven
paty pilot, a 1xdynamicka penetrace ve stejné délice.

SO 11-19-03 t.04. P ferov - Dluhonice, silni  éni nadjezd v km 185,338
Pro dalSi stupen bude doplnén pod kazdou podpérou (OP1, P2, P3, OP4) jeden
IG vrt min 2m pod uvaZovanou Urover paty pilot (cca 15m).

SO 61-19-05 t.u. Prerov - Prosenice, zelezni éni most v km 185,657 = km
3,082 (1S ) = km 3,083 (2S)

Do dalSiho stupné bude proveden jeden IG vrt min 2m pod patu navrzené piloty
tj. v délky 21m pod uroven vetknuti pilot + 1*dynamicka penetrace ve stejné
délce. Vrtem bude zarover ovéfena aktualni hladina spodni vody a chemizmus.

SO 61-19-06 t.u. Prerov - Prosenice, zelezni éni most v km 186,447 = km
3,874 (1S)

Doplrikovy IG vrt délky 6m (od arovné stavajici ucel. komunikace) — vlevo mostu.
V¢etné vyhodnoceni agresivity podzemni vody.

SO 11-19-04.1 t.0. P Ferov - Dluhonice, lavka prop éSiv km 185,571

Bude doplnén 2*IG vrt na obou stranach kolejisté. Vzhledem k ploSnému
zaloZeni postaci délka cca 4m

SO 12-19-07.1 Vyhybna Dluhonice, lavka pro p éSiv km 186,124

Bude doplnén 2*IG vrt na obou stranach kolejisté. Vzhledem k ploSnému
zaloZeni postaci délka cca 4m

SO 12-19-04.1 Vyhybna Dluhonice, silni éni nadjezd v km 186,634

Pro dalSi stupen bude doplnén jeden IG vrt min 2m pod uvazovanou uroven paty
pilot na strané pilife u vypravni budovy a 2*dynamicka penetrace pro zaklady
spiralové rampy, cca 3m pod zakladovou sparu.

V ramci terénnich prazkum( byla v Uzemi zaznamenana pfitomnost preslicky
vétevnaté (Equisetum ramosissimum), druhu zvlasté chrdnéného dle Vyhlasky ¢.
395/1992 Sb., v platném znéni. Vzhledem k populaci pfesliCky vétevnaté na naspu
bude nutné pozadat o udéleni vyjimky k zdsahu do biotopu tohoto druhu dle § 56
zakona €. 114/1992 Sb., v plathném znéni.

Na uzemi zameéru v okolnich periodicky zaplavovanych tuni Ize pfedpokladat vyskyt
zvlasté chranéné kuriky obecné (Bombina bombina). V okoli Zelezni¢ni trati a na
Zeleznicnim naspu lze predpokladat vyskyt zvlasté chranéné jeStérky obecné
(Lacerta agilis). Pro oba vySe zminéné druhy bude zaZzadano o vyjimku k zasahu do
piotopl téchto druhu dle § 56 zakona €. 114/1992 Sb., v platném znéni.

V Olomouci, listopad 2015 Vypracoval: Ing. Stanislav Vavra a kol.
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