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Legenda koordinaéni situace Legenda stavajicich siti:
stavajici hranice pozemku SZDC — ———  —~_  —— sd8lovaci vedeni
stavajici hranice pozemku CD — 7 _zabezpeCovaci veden! (multitrasa)
stavajici stav f— ¢ — <= kanalizace
J — [ — - ( [ —
stavajici hranice katastraini mapy . v ___ plynovod NTL
hranice katastrélniho tzemi - — — Plynovod STL
. _ __ plynovod VTL
kolejové feSeni, mostni a pozemni objekty — — — — ¢ — — sinoproud NN
—————— smérova a vyskova lprava stavajici koleje — &=y —— siinoproud VN
trativody -~ — — «., — — sinoproud VVN
) - = - = — — vodovod
protihlukové stény - = < —-—
. _ _ —=4= — _ feplovod
— J ST __— = = silnoprouda zafizeni
—— ~ - - — - sdélovaci zafizeni ,
77 — — zabezpedovaci zafizeni POZNAM KA
o> — — — - vodovod S(?URAD[\IICOVY’ SYSTEM: S-JTSK
VYSKOVY SYSTEM: B.p.v.
_ > . kanalizace . .
VSECHNY KILOMETRICKE POPISY BEZ UVEDENI
rozvody plynu CISLA KOLEJE PSANE STANDARDNIM PISMEM (BEZ
oploceni SKLONU) JSOU VZTAZENY KE KOLEJI C.1.
demolice

souvisejici investiéni akce mimo SZDC

00000~ venkovni navéstni prvky
silniéni komunikace
komunikace pro pési
pozemni stavebni objekty

nastupisté a zpevnéné plochy
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