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1 Uvob

Pfedkladana hlukova studie je zpracovana pro vyhodnoceni vlivu zaméru
,Rekonstrukce zZst. Pferov, 2. stavba“ na okolni zastavbu.

Naplni stavby je rekonstrukce tratovych useku, zvySeni tratové rychlosti, zvySeni
bezpec€nosti provozu, zmirnéni nepravidelnosti v dopravé a zkapacitnéni feSenych useka.

Stavba zahrnuje odbocku Dluhonice, kde dochazi k déleni vlaki sméfujicich do zst
Pferov Ci na Ostravu (mimo Zzst. Pferov). Rekonstrukce tratového useku zacina (konci) pred
zst. Prerov pred jiz rekonstruovanym mostem pies BeCvu v blizkosti déleni trati na sméry
Olomouc a Ostravu. Poslednim feSenym uUsekem rekonstrukce je soubéh koleji Dluhonické
spojky a traté Pierov — Ostrava v€etné mimourovnoveho kFizeni.

Rekonstrukci dojde ke zvySeni rychlosti v useku odb. Dluhonice — zst. Pferov ze
stavajicich 100 km/h az na 130 km/h. V useku odb. Dluhonice — Prosenice (Ostrava) je
uvazovano se zvysSenim rychlosti az na 110 km/h z plvodnich 80 km/h (resp 100 km/h) a
zvySeni az na 160 km/h pro usek zst. Pferov — Zst. Prosenice (Ostrava) ze stavajicich
110 km/h.

Rekonstrukce zahrnuje vyménu stavajiciho kolejového rostu novym svrSkem (tvar
UIC 60 s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim) vevaienym do bezstykové koleje.

Do hlukové studie bylo pro posouzeni ovlivnéni obytné zastavby hlukem od provozu
na zeleznici zahrnuto uUzemi, ve kterém se nachazi obytna =zastavba v blizkosti
rekonstruované ¢asti Zeleznicni trati a kde je pfedpoklad vyznamného hlukového ovlivnéni.

Pfehledna situace je na obr. 1.

Ecological Consulting a.s. 3
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Obr. 1. Situace feSeného uUseku zeleznicni traté
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2 VSTUPNI UDAJE

Pro tvorbu modelu byly pouZity veSkeré dostupné podklady at uz v digitalni nebo
fyzické podobé. Pievazné byly vyuzity materialy z pfipravované projektové dokumentace
dodané zadavatelem. Dale bylo pouzito vefejnych mapovych podkladl a udaja z katastru
nemovitosti.

Intenzita vlakové dopravy

Intenzity vlakové dopravy pro soudasny stav odpovidaji grafikonu jizdnich fadu SZDC
platnych pro rok 2014 — 2015. S touto intenzitou byl posuzovan stavajici stav. Intenzity
dopravy pro stavajici a vyhledovy stav byly pfedany zastupcem hlavniho projektanta a
intenzity pro rok 2000 byly dodany zastupcem SZDC.

Tab. 1, Intenzity vlakovych souprav béhem dne — Stavajici stav

usek Dluhonice — Prosenice
Pocty a typy vlakovych souprav - Stavajici stav
druh viaku den noc typ HV (fada) délka (m) kotgﬁgnebrrzd
151, 162, 350, 380, o
Ec 69 4 | 1216193, 480,680 | 200 100 %
R 7 1 151, 150.2, 162, 362 200 50 %
Os 0 0 163, 460, 440 120 80 %
363, 122, 123, 189,
Pn 34 | 27 | 183103 7537, 742 | °00 0%
usek Prosenice - Prerov
Podty a typy vlakovych souprav - Stavajici stav
druh viaku den noc typ HV (fada) délka (m) kotgﬁgegrzd
151, 162, 350, 380, o
Ec 17 0 | 1216, 193, 480,680 | 290 100 %
R 26 5 151, 150.2, 162, 362 200 50 %
Os 38 6 163, 460, 440 120 80 %
363, 122, 123, 189,
Pn 60 | 29 | 1837193 7537, 742 | °00 0%
usek Dluhonice — Prerov
Pocty a typy vlakovych souprav - Stavajici stav
druh viaku den noc typ HV (fada) délka (m) kotgagnebrrzd
151, 162, 350, 380, o
Ec 15 0 | 1216, 193, 480,680 | <290 100 %
R 28 2 151, 150.2, 162 200 50 %
Os 45 9 151, 150.2, 162, 362 120 80 %
363, 122, 123, 189, o
Pn 8 5 | 183,193, 7537, 742 | 900 0%

Pro vyhledovy stav jsou pocty vlakl rozdélené na denni a no¢ni dobu pro feSené
useky trati a jsou uvedeny v tabulkach. Pro vyhledovy stav je uvaZovano se zachovani koleji
v souCasné trase a zvySeni rychlosti az na rychlosti na 120 km/h pro prujezd Dluhonicemi
(a dale pres Prosenicko — Dluhonickou spojku) oproti stavajicim 80 km/h respektive
100 km/h v pfimém sméru. Ve sméru z Pferova na Prosenice je uvazovano s navySenim
rychlosti az na 150 km/h oproti 110 km/h ve stavajicim stavu.

Ecological Consulting a.s. 5
www.ecological.cz
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Tratové rychlosti byly zadany dle udaja z pfipravované projektové dokumentace. Ve
vypocétovém modelu bylo dale uvazovano se zjednodusenou dynamikou jizdy vlakovych
souprav pfi modelovani hlukové zatéze v blizkosti zastavek Ci Uusekl se zménou rychlosti.
Pro stavajici stav i stav pro rok 2000 bylo u souprav osobni dopravy uvazovano
s konstantnim zrychlenim do 0,5 m/s?. Ve vyhledovém stavu pfi uvazovani jednotek fad 440,
640 u zastavkovych vilakll a u dalkovych vlakd vedenych lokomotivami novych typu (Taurus,
Traxx & Vecton o vykonu az 6,4 MW) bylo po&itano s rovnomérnym zrychlenim 0,65 m/s*. U
nakladnich vlaku je vzdy uvazovano s primérnym zrychlenim do 0,1 m/s?.

Pro stavajici stav (i pro stav vroce 2000) je uvazovano s zZelezni¢nim svrSkem
tvofenym kolejnicemi R 65 svafenymi do bezstykové koleje (staré ,projeté“ svary) a
betonovymi Ci dfevénymi prazci s tuhym podkladnicovym upevnénim. Ve vyhybkach a na
zhlavi je uvazovano s dievénymi prazci a starymi (montovanymi) srdcovkami. Uvedeny
kolejovy rost je ulozen v prabézném stérkovém lozi.

Pro vyhledovy stav (po rekonstrukci) je ve vypoctovém modelu uvazovano s novym
kolejovym svr§kem tvofenym kolejnicemi UIC 60 svafenych do bezstykové koleje ulozenych
na prazcich B 91 S (bezpodkladnicovy systém s pruznym upevnénim). Ve vyhybkach je
uvazovano kolejnicemi stejného tvaru a litymi srdcovkami.

U vS8ech mostnich objektl bylo uvazovano se zachovanim stavajiciho pribézného
Stérkového loze. Pouze v koleji 2S (mimourovnové kfizeni mezi Prosenicemi a Pferovem
Pfedmosti) je u mostu pfechazejici hlavni koleje uvazovano se zachovanim stavajici ocelové
konstrukce s pfimo pojizdénou mostovkou.

Tab. 2, Intenzity vlakovych souprav béhem dne — Vyhledovy stav (rok 2025)
usek Dluhonice — Prosenice

Podty a typy vlakovych souprav - Vyhledovy stav

druh viaku den noc typ HV (fada) délka (m) kotgﬁgegrzd

151, 162, 350, 380,

Ec 72 4 | 4216 193, 480,680 | 200 100 %
R 46 7 | 151, 150.2, 162, 362 | 200 100 %
Os 0 0 163, 460, 440 120 80 %
Pn 48 | 38 363, 163, 189, 500 0%

183, 193, 753.7, 742
usek Prosenice - Prerov

Pocty a typy vlakovych souprav - Vyhledovy stav

druh viaku den noc typ HV (fada) délka (m) kotgagnek:rzd

151, 162, 350, 380,

Ec 14 0 | 1216, 103, 480, 680 | 200 100 %
R 47 9 | 151, 150.2, 162,362 | 200 100 %
Os 104 | 16 163, 460, 440 120 80 %
363, 163, 189,
Pn 78 | 37 | 483 103 753.7, 742 | °00 0%
Ecological Consulting a.s. 6
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usek Dluhonice — Prerov

Pocty a typy vlakovych souprav - Vyhledovy stav

druh viaku den noc typ HV (fada) délka (m) kotgagnebrrzd
151, 162, 350, 380,
Ec 0 0 | 1216, 103, 480, 680 | 200 100 %
R 37 3 151, 150.2, 162 200 100 %
Os 127 | 25 | 151, 1502, 162,362 | 120 80 %
363, 163, 189,
Pn 23 14| 183 193,753.7, 742 | 200 0%

Pro zjisténi hlu¢nosti pfed 1. 1. 2001 byly vyuzity intenzity dopravy (v nize

Tab. 3, Intenzity vlakovych souprav béhem dne — rok 2000

uvedené tabulce) vCetné predpokladaného fazeni a délek souprav. Intenzity byly ziskany
z archivu NJR pro rok 1999/2000 od SZDC.

usek Dluhonice — Prosenice

Pocty a typy vlakovych souprav — stav pro rok 2000

druh viaku den noc typ HV (fada) délka (m) kotgagnebrrzd
151, 150.2, 163, 162, o
R 21 6 350, 363, 362 200 50 %
Os 1 0 163, 460, 451 120 50 %
363, 122, 123, 181,
Pn 49 | 23 182, 753.7, 742 500 0%
usek Prosenice - Pferov
Pocty a typy vlakovych souprav - stav pro rok 2000
druh viaku den noc typ HV (fada) délka (m) kotgﬁgqebrrzd
151, 150.2, 163, 162, o
R 35 16 350, 363, 362 200 50 %
Os 12 3 163, 460, 451 120 50 %
363, 122, 123, 181,
Pn 56 | 35 182, 753.7, 742 500 0%
usek Dluhonice — Prerov
Pocty a typy vlakovych souprav - stav pro rok 2000
druh viaku den noc typ HV (fada) délka (m) kotgﬁgegrzd
151, 150.2, 163, 162, o
R 24 11 350, 363, 362 200 50 %
Os 27 10 163, 460, 451 120 50 %
363, 122, 123, 181, 0
Pn 19 | 18 182, 753.7, 742 500 0%

Ecological Consulting a.s.
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Méreni hluku

Pro spravné nastaveni vypoctového modelu byla v feSeném useku Zelezniéni traté
vytipovana 4 mista, ve kterych bylo provedeno kratkodobé pfimé méfeni ekvivalentnich
hladin akustického tlaku od provozu na Zelezni¢ni trati. Ze zaznamu zachycenych vliakovych
souprav byly na zakladé dodanych intenzit dopravy dopocCitany ekvivalentni hladiny
akustického tlaku pro denni a noéni dopravu. Tyto hodnoty pak byly porovnavany s
hodnotami udavanymi vypoc&tovym programem. Timto postupem je zkontrolovana spravnost
nastaveni vypocCtového modelu.

Mé&reni byla provedena na téchto adresnich mistech:

M1 — Pferov V — Dluhonice, K Nadjezdu &.p. 128/9, p.€. 1104, k.u. Dluhonice
M2 — Prerov Il — Pfedmosti, Teli¢kova €.p. 310/17, p.¢. 329, k.u. Pfedmosti
M3 — Prerov Il — Pfedmosti, U Drahy €.p. 413/4, p.C. 545, k.u. Pfedmosti

M4 — Prerov Il — Pferov IX — Lysky, U Silnice p.€. 53/16; p.¢. 139/2, k.U. Lysky

Podrobné informace o provedeném méfeni hluku a samotnych vysledcich jsou
uvedeny v protokolech &. 15/68 a €. 15/69, které jsou pfilohou hlukové studie.

Ecological Consulting a.s. 8
www.ecological.cz



,Rekonstrukce zZst. Pferov, 2. stavba“ Hlukova studie

3 LIMITNi HLADINY HLUKU
Stanoveni hygienickych limita hluku

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni viady ¢&. 272/2011 Sb. se hygienicky limit hluku v
ekvivalentni hladiné akustického tlaku A stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku
A Lpeq,r (rovna se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a
no¢ni dobé

Druh chranéného prostoru Ko[crjeBk]ce

Chranény venkovni prostor staveb I0zkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni

Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.
Pro noéni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pricita dal§i korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na Zelezni¢nich drahach, kde se pouZije korekce -5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1) PouZzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji, hluk z verejné produkce hudby, déle pro hluk na tcelovych
komunikacich a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich vlakotvorné prace, zejména roziadovani a sestavu
nakladnich vlakd, prohlidku viak( a opravy vozd.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na silnicich Ill. tfidy a mistnich komunikacich Ill. tfidy a drahach.

3) PouZije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich |. a Il.tfidy v tuzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) PouZije se v pripadé staré hlukové zatéZe z dopravy na pozemnich komunikacich s vyjimkou ucelovych
komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2)a3). Tato korekce zistava zachovana i po poloZzeni nového
povrchu vozovky, provadéné udrzbé a rekonstrukci Zelezni¢nich drah nebo rozSifeni vozovek pfi zachovani
smérového nebo vySkového vedeni pozemni komunikace, nebo drahy, pri kterém nesmi dojit ke zhorseni
stavajici hluénosti v chranéném venkovnim prostoru staveb nebo v chranéném venkovnim prostoru, a pro
kratkodobé objizdné trasy. Tato korekce se déle pouzije i v chrdnénych venkovnich prostorech staveb pri
umisténi bytu v pfistavbé nebo nastavbé stavajiciho obytného objektu nebo vicetcelového objektu nebo v
pfipadé vystavby ojedinélého obytného, nebo viceucelového objektu v ramci dostavby proluk, a vystavby
ojedinélych obytnych nebo viceuéelovych objekti v ramci dostavby center obci a jejich historickych casti.

Ecological Consulting a.s. 9
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Podle ustanoveni NV 272/2011 Sb. je hygienicky limit hluku vyjadfeny ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A od dopravy na drahach v chranéném venkovni prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb stanoveny soucCtem zakladni hladiny hluku Laz; =
50 dB a pfislusnych korekci:

pro hluk z dopravy na drahach v OPD
proden od 6 °-22% hod  Laer =60 dB
pro noc od 22°-6 “hod  Laeqr = 55 dB

pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD)
proden od 6 °-22% hod  Laer =55 dB
pro noc 0od 22°-6 “hod  Laeqr = 50 dB

pro hluk z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz
proden od 6 °-22 hod  Laeqr =70 dB
pro noc 0od 22°-6 “hod  Laeqr = 65 dB

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy z roku
2000 s vyhledovym stavem po provedenych stavebnich upravach (viz tabulka €. 5 a 6) je
ziejmé, ze nedochazi narlistu hlukové zatéze o vice, nez je hodnotitelna zména (+ 0,9 dB)
v okoli posuzované zelezni¢ni traté.

Pro nasledné posouzeni hlukové zatéze pro vyhledovy stav a pfipadné navrhy
protihlukovych opatfenich je mozné pouZiti korekce pro starou hlukovou zatéz a vysledné
ekvivalentni hladiny akustického tlaku jsou porovnavany s hygienickym limitem pro hluk
z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz.

4 METODIKA
Pro zjisténi hluku z dopravy byla némecka vypoctova metodika Schall 03.

Vypocet byl proveden vypoctovym programem LimA 5.5. Prabéh Sifeni hluku je
dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim vypoctovych bodu.

Vysledné hodnoty vypoctovych bodu jsou korigovany na vliv odrazt od fasad objektd,
pred kterymi jsou umistény.

Pro vyhodnoceni akustickych u¢inkl bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady €.272/2011 Sb. v plném znéni a k pfislusnym normam z oblasti akustiky.

Nejistota vypoctu je do 2 dB.

Ecological Consulting a.s. 10
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5

VYPOCTY

Postup vypocti:

Na zakladé pfimého akustického méfeni jsou stanoveny hlu€nosti jednotlivych typl
vlakovych souprav

Je vypracovan vypoctovy model a je proveden vypocet s intenzitami dopravy pro stavajici
stav. Porovnanim naméfené a vypoc¢tené hodnoty je ovéfena platnost modelu.

Do ovéfeného modelu jsou dosazeny intenzity vlakové dopravy pro rok 2015 - stavajici
stav a jsou provedeny vypocty zatizeni hlukem z dopravy pro denni a no¢ni dobu.

Do modelu jsou dosazeny intenzity vlakové dopravy pro rok 2000 a jsou provedeny
vypolty zatizeni hlukem 2z dopravy pro denni a nocni dobu - stav pfed
1. 1. 2001.

Je provedena Uprava modelu zohledrujici rekonstrukci kolejového svrsku, zménu intenzit
dopravy pro vyhledovy stav a je proveden vypocCet dopravy pro denni i no¢ni dobu
(Vyhledovy stav pro rok 2025 - Stav po rekonstrukci)

Je proveden navrh protihlukovych opatfeni pro vyhledovy stav a je proveden vypocet
dopravy pro denni i no€ni dobu (Vyhledovy stav - Stav po rekonstrukci s protihlukovymi
opatfenimi — doloZeno graficky)

Pro nazornost Sifeni hluku jsou dolozeny zakresy izofonovych poli se zaznacenim

vypoctovych bodl. Vypoctové body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m pred fasadou obytnych
objektu.

Umisténi vypoctovych bodu:

Bod vypocCtu V1 — Prerov IX — Lysky, K Brané €.p. 38; p.C. 11, k.u. Lysky

Bod vypoctu V2 — Prerov IX — Lysky, U Silnice &.p. 53; p.€. 139/2, k.0. Lysky
Bod vypoctu V3 — Prerov IX — Lysky, U Silnice p.€. 59; p.€. 143/17, k.u. Lysky
Bod vypoctu V4 — Prerov X — Popovice, Hanacka €.p.: 28; p.¢. st. 31,

k.U. Popovice u Prerova

Bod vypoctu V5 — Prerov X — Popovice, U Trati €.p. 58, p.C. st 24/1, k.u. Popovice u Pferova
Bod vypoctu V6 — Prerov Il — Pfedmosti, U Drahy &.p. 413, p.€. st 545, k.u. Pfedmosti
Bod vypoctu V7 — Prerov Il — Pfedmosti, TyrSova €.p. 404, p.C. 481, k.u. Pfedmosti

Bod vypoctu V8 — Prerov Il — Pfedmosti, Sportovni €.p. 392, p.C. st 458, k.u. Pfedmosti
Bod vypoctu V9 — Prerov Il — Pfedmosti, Telickova &.p. 310, p.€. st. 329, k.u. Pfedmosti
Bod vypoétu V10 — Prerov Il — Pfedmosti, Telickova €.p. 5, p.€. st. 777, k.U. Pfedmosti
Bod vypoctu V11 — Prerov | — Mésto, Sokolska 2780/7, p.¢. st. 4293/18, k.u. Pferov

Bod vypoctu V12 — Prerov | — Mésto, Dluhonska €.p. 1482, p.¢. 3479, k.u. Pferov

Bod vypoctu V13 — PFerov V — Dluhonice, U Hristé €.p. 139; p.¢. 198, k.u. Dluhonice

Bod vypoétu V14 — Prerov V — Dluhonice, Skolni &.p. 183, p.¢. 220/2, k.u. Dluhonice

Bod vypoctu V15 — PFerov V — Dluhonice, Naves €.p. 26, p.€. 257, k.u. Dluhonice

Bod vypoctu V16 — Prerov V — Dluhonice, K Nadjezdu €.p. 75, p.¢. 1105, k.u. Dluhonice
Bod vypoctu V17 — Pferov V — Dluhonice, K Nadjezdu ¢.p. 128, p.€. 1104, k.u. Dluhonice

Ecological Consulting a.s. 11
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Umisténi bodl méreni:
Bod méfeni M1 — Pferov V — Dluhonice, K Nadjezdu ¢€.p. 128/9, p.¢. 1104, k.u. Dluhonice
Bod méfeni M2 — Prerov Il — Pfedmosti, Telickova €.p. 310/17, p.€. 329, k.U. Pfedmosti
Bod méfeni M3 — Prerov Il — Pfedmosti, U Drahy €.p. 413/4, p.C. 545, k.u. Pfedmosti
Bod méfeni M4 — Prerov IX — Lysky, U Silnice p.¢. 53/16; p.€. 139/2, k.u. Lysky

Tab. 4, Srovnani namérené a vypoctené hodnoty v bodech méreni

Misto Modelové hodnoty Naméfené hodnoty Rozdil

meéreni Den Noc Den Noc Den Noc
M1 76,7 dB 76,9 dB 78,0 dB 78,2 dB -1,3dB -1,3dB
M2 59,9 dB 59,6 dB 58,3 dB 57,9 dB 1,6 dB 1,7 dB
M3 60,8 dB 61,2 dB 59,0 dB 59,3 dB 1,8 dB 1,9dB
M4 62,7 dB 60,3 dB 62,2 dB 59,4 dB 0,5dB 0,9dB

Rozdil naméfenych a vypocltenych hodnot (v Tab. 4) prokazuje, ze rozdily
modelovanych hodnot oproti vypoltenym se pohybuji vrozmezi do + 1,9 dB, coz lze
povazovat za akceptovatelné, a Ize konstatovat, Zze vypoctovy model je nastaven spravné a
zobrazuje realnou situaci.

Rozdilové hodnoty jsou na stranu bezpecnosti (model zobrazuje vy3Si hladiny
akustického tlaku) a uUpravy modelu by jiZz znamenaly nepfiméfeny zasah do
standardizovanych nastaveni pro kolejovou dopravu. Proto byl takto odladény model pouzit
pro dal8i vypocty a modelu stavu po rekonstrukci.

Porovnavana byla situace zachycena béhem meéfeni, ktera vSak pravdépodobné
nebude pIné odpovidat bé&znému provozu. Béhem méfeni byly na koleji S2 (kolej
mimouroviové kfizici tfi pfimé koleje) trasovanou pfed obytnou zastavbou v Prferové
Pfedmosti prochazi na vysokém naspu a v mensi vzdalenosti nez hlavni koleje, zachyceny
vlakové soupravy jedouci vyrazné nizsi rychlosti, nez je povolena tratova. Tratova rychlost je
zde 80 km/h a jak osobni, tak zejména nakladni soupravy zde jely vyrazné nizSi rychlosti
(nakladni vlaky do 40 km/h). To znamena, ze byly zachyceny prujezdy vlakovych souprav
z vyrazné niz8i hluénosti. Vypocty v hlukové studii pro stavajici stav byly zadany s normaini
provozni rychlosti - nakladni vlaky projizdéjici danym usekem traté rychlosti 80 km/h.

Ecological Consulting a.s. 12
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Tab. 5, Hlukové prispévky od zelezni¢ni dopravy ve vypoctovych bodech

www.ecological.cz

Doprava pro rok Stavajici stav Vyhledovy stav Vyhledovy stav s
’Bocvi Vyska 2000 rok 2015 rok 2030 navrhem PHS
vypoctu den noc den noc den noc den noc

(Laeg,16n) (Laeq,sh) (Laeg,16n) (Laeq,sh) (Laeq,16n) (Laeqsn) | (Laeqisn) | (Laeqsn)

V1 1.NP | 69,0dB | 69,3dB | 656dB | 65,6dB | 63,3dB | 63,0dB | 54,7dB | 54,2 dB

2NP | 70,1dB | 70,4dB | 66,8dB | 66,8dB | 64,5dB | 64,3dB | 56,1 dB | 55,5 dB

V2 1.NP | 67,7dB | 679dB | 63,5dB | 63,6dB | 61,4dB | 61,3dB | 53,5dB | 53,0dB

2.NP | 69,1dB | 69,3dB | 65,0dB | 650dB | 62,9dB | 62,7dB | 54,6 dB | 54,1 dB

V3 1.NP | 65,7dB | 65,9dB | 60,7dB | 61,0dB | 58,9dB | 58,9dB | 53,0dB | 52,6 dB

2NP | 67,1dB | 67,3dB | 62,3dB | 62,5dB | 60,4dB | 60,3dB | 54,1dB | 53,7 dB

va 1.NP | 63,5dB | 634dB | 59,4dB | 59,7dB | 59,5dB | 59,4dB | 53,2dB | 52,9 dB

2.NP | 63,6dB | 63,6dB | 61,2dB | 61,5dB | 61,0dB | 60,8dB | 55,0dB | 54,5 dB

V5 1.NP | 62,0dB | 62,1dB | 59,0dB | 59,1dB | 58,1dB | 57,7dB | 54,2dB | 53,6 dB

2NP | 61,8dB | 62,0dB | 60,3dB | 60,3dB | 59,2dB | 58,8dB | 55,8 dB | 55,2 dB

V6 1.NP | 66,1dB | 66,2dB | 62,9dB | 63,0dB | 61,4dB | 61,2dB | 55,8 dB | 55,3 dB

2NP | 67,2dB | 67,2dB | 63,9dB | 64,0dB | 62,5dB | 62,3dB | 58,6 dB | 58,1 dB

1.NP | 64,8dB | 650dB | 62,3dB | 62,3dB | 59,9dB | 59,5dB | 56,1 dB | 55,5dB

V7 2NP | 654dB | 656dB | 62,9dB | 629dB | 60,6 dB | 60,2dB | 58,1dB | 57,5dB

3.NP | 66,0dB | 66,2dB | 63,5dB | 63,5dB | 61,2dB | 60,8dB | 59,2dB | 58,6 dB

V8 1.NP | 654dB | 655dB | 624dB | 62,6dB | 60,5dB | 60,3dB | 54,8 dB | 54,3 dB

2NP | 67,0dB | 67,1dB | 64,3dB | 644dB | 62,1dB | 61,9dB | 56,8 dB | 56,2 dB

Vo 1.NP | 650dB | 65,2dB | 62,2dB | 62,2dB | 60,2dB | 59,8 dB | 55,3dB | 54,7 dB

2NP | 66,2dB | 66,5dB | 63,8dB | 63,8dB | 61,6dB | 61,2dB | 56,7 dB | 56,1 dB

1.NP | 659dB | 66,3dB | 64,8dB | 64,8dB | 61,7dB | 61,3dB | 54,6 dB | 54,1 dB

2NP | 66,5dB | 66,9dB | 654dB | 654dB | 62,3dB | 61,9dB | 55,6 dB | 55,0 dB

3NP | 67,0dB | 67,4dB | 659dB | 659dB | 629dB | 62,4dB | 56,7 dB | 56,0 dB

VA0 4NP | 67,8dB | 68,2dB | 66,7dB | 66,6dB | 63,6dB | 63,1dB | 57,9dB | 57,2dB

5NP | 68,3dB | 68,7dB | 67,3dB | 67,2dB | 64,2dB | 63,7dB | 59,1 dB | 58,4 dB

6.NP | 68,9dB | 69,2dB | 67,8dB | 67,7dB | 64,7dB | 64,2dB | 60,2dB | 59,5 dB

7NP | 69,3dB | 69,6 dB | 68,2dB | 68,2dB | 651dB | 64,6dB | 60,8 dB | 60,2 dB

8NP | 69.6dB | 70,0dB | 68,5dB | 68,5dB | 654dB | 650dB | 61,1dB | 60,5dB

1.NP | 60,8dB | 61,2dB | 59,8dB | 59,7dB | 57,0dB | 56,6 dB | 51,8 dB | 51,6 dB

2NP | 61,0dB | 61,5dB | 60,1dB | 60,0dB | 57,3dB | 56,9dB | 52,2dB | 52,0 dB

3NP | 614dB | 61,8dB | 60,5dB | 60,4dB | 57,8dB | 57,3dB | 52,6 dB | 52,5 dB

4NP | 62,0dB | 624dB | 61,1dB | 61,0dB | 584dB | 57,9dB | 53,5dB | 53,4 dB

5NP | 642dB | 64,7dB | 63,3dB | 63,2dB | 60,5dB | 60,1dB | 55,0dB | 54,9 dB

6.NP | 64,6dB | 650dB | 63,6dB | 63,5dB | 60,9dB | 60,4dB | 55,3dB | 55,3 dB

V11 7NP | 648dB | 653dB | 63,8dB | 63,7dB | 61,1dB | 60,6dB | 55,7dB | 55,6 dB

8NP | 650dB | 655dB | 64,1dB | 63,9dB | 61,3dB | 60,9dB | 56,0dB | 55,9 dB

9.NP | 65,3dB | 65,7dB | 64,3dB | 64,2dB | 61,5dB | 61,1dB | 56,3dB | 56,3 dB

10.NP| 655dB | 659dB | 645dB | 644dB | 61,8dB | 61,3dB | 56,6 dB | 56,6 dB

11.NP| 65,7dB | 66,1dB | 64,7dB | 64,6dB | 62,0dB | 61,5dB | 57,0dB | 57,0dB

12.NP| 659dB | 66,4dB | 649dB | 64,8dB | 62,2dB | 61,8dB | 57,3dB | 57,3dB

13.NP| 66,1dB | 66,6 dB | 652dB | 650dB | 624dB | 62,0dB | 57,6 dB | 57,6 dB
Ecological Consulting a.s. 13
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Doprava pro rok Stavajici stav Vyhledovy stav Vyhledovy stav s
Bod - 2000 rok 2015 rok 2030 navrhem PHS
<. | VySka
vypoctu den noc den noc den noc den noc
(LAeq,lsh) (LAeq,ah) (LAeq,lsh) (LAeq,ah) (LAeq,16h) (LAeq,Sh) (LAeq,16h) (LAeq,Sh)
1.NP | 61,6dB | 62,4dB | 59,4dB | 59,2dB | 56,8dB | 56,4 dB | 56,8 dB | 56,3 dB
viz 2.NP | 62,8dB | 63,6dB | 60,8dB | 60,5dB | 58,2dB | 57,7dB | 58,2dB | 57,7 dB
Vi3 1.NP | 749dB | 752dB | 71,6dB | 725dB | 70,3dB | 70,6 dB | 60,1 dB | 60,0 dB
2NP | 76,1dB | 76,6dB | 72,8dB | 73,6dB | 71,7dB | 71,8dB | 64,9dB | 64,8 dB
1.NP | 70,2dB | 70,8dB | 66,1dB | 66,9dB | 65,7dB | 66,0dB | 58,3 dB | 58,3 dB
vid 2NP | 71,1dB | 71,6dB | 67,0dB | 67,7dB | 66,5dB | 66,9dB | 59,9 dB | 59,8 dB
1.NP | 69,0dB | 69,6dB | 64,7dB | 65,5dB | 64,0dB | 64,1dB | 58,2dB | 58,0 dB
vis 2.NP | 70,0dB | 70,6 dB | 659dB | 66,7dB | 652dB | 653dB | 60,7dB | 60,5dB
Vi6* 1NP | 779dB | 78,8dB | 752dB | 756dB | 73,5dB | 73,2dB | 73,5dB | 73,2dB
2NP | 77,00B | 77,7dB | 75,3dB | 758dB | 73,8dB | 73,6dB | 73,8dB | 73,6 dB
1NP | 776dB | 78,4dB | 749dB | 753dB | 73,2dB | 729dB | 73,2dB | 72,9dB
V17* | 2NP | 78,1dB | 789dB | 75,0dB | 755dB | 73,6dB | 73,4dB | 73,6 dB | 73,4 dB
3.NP | 76,6dB | 77,3dB | 749dB | 753dB | 734dB | 73,3dB | 73,4dB | 73,3dB
* - objekty pro dopravu obsahujici byty, nemaiji venkovni chranény prostor staveb
- Hladiny hluku prekradujici pfisludny hygienicky limit
Tab. 6, rozdily hladin hluku pro jednotlivé stavy
Rozdil hodnot Rozdil hodnot Rozdil hodnot
Bod N (rok 2030 — 2000) (rok 2030 — 2000) (rok 2030 — 2015)
vypodtu Vyska s PHS bez PHS s PHS
den noc den noc den noc
(LAeq,lsh) (LAeq,ah) (LAeq,lsh) (LAeq,Sh) (LAeq,16h) (LAeq,Sh)
1.NP | -143dB | -15,1dB | -57dB | -6,3dB | -10,9dB | -11,4dB
Vi 2NP | -140dB | -149dB | -56dB | -6,1dB | -10,7dB | -11,2dB
1.NP | -141dB | -148dB | -6,3dB | -6,6dB | -99dB | -10,6 dB
V2 2NP | -144dB | -152dB | -6,2dB | -6,6dB | -10,3dB | -10,9dB
V3 1.NP | -12,8dB | -13,3dB | -6,9dB | -7,0dB | -7,7dB | -8,4dB
2.NP | -13,0dB | -136dB | -6,7dB | -7,0dB | -8,1dB | -8,8dB
1.NP | -10,3dB | -10,6dB | -4,1dB | -41dB | -6,1dB | -6,9dB
va 2NP | -86dB | -9,0dB | -26dB | -2,8dB | -6,2dB | -6,9dB
V5 1NP | -78dB | -85dB | -39dB | -44dB | -49dB | -54dB
2NP | -6,0dB | -6,8dB | -26dB | -3,2dB | -45dB | -5,1dB
1.NP | -10,3dB | -10,9dB | -4,7dB | -5,0dB | -7,0dB | -7,7dB
ve 2NP | -85dB | -91dB | 46dB | -49dB | -53dB | -6,0dB
1NP | -87dB | -95dB | -49dB | -55dB | -6,2dB | -6,8dB
V7 2NP | -7,3dB | -82dB | 48dB | -55dB | -4,8dB | -5,4dB
3NP | -6,8dB | -7,7dB | -48dB | -54dB | -43dB | -49dB
1.NP | -10,6dB | -11,2dB | -49dB | -52dB | -7,6dB | -8,2dB
ve 2.NP | -10,2dB | -10,9dB | -4,8dB | -52dB | -7,5dB | -8,1dB
Vo 1NP | -9,7dB | -10,5dB | -48dB | -54dB | -7,0dB | -7,5dB
2NP | -96dB | -104dB | 46dB | -52dB | -7,1dB | -7,7dB
Ecological Consulting a.s. 14
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Bod

Rozdil hodnot
(rok 2030 — 2000)

Rozdil hodnot
(rok 2030 — 2000)

Rozdil hodnot
(rok 2030 — 2015)

.. | VySka s PHS bez PHS s PHS
vypoctu den noc den noc den noc
(LAeq,lsh) (LAeq,ah) (LAeq,lsh) (LAeq,Sh) (LAeq,16h) (LAeq,Sh)
1.NP | -11,3dB | -12,3dB | 4,2dB | -5,0dB | -10,2dB | -10,7 dB
2.NP | -109dB | -11,8dB | 4,2dB | -5,0dB | -9,8dB | -10,3dB
3.NP | -10,3dB | -11,4dB | 4,1dB | -5,0dB | -9,3dB | -9,9dB
V10 4NP | -99dB | -11,0dB | 42dB | -50dB | -8,8dB | -9,4dB
5NP | -93dB | -104dB | 42dB | -50dB | -8,2dB | -8,8dB
6.NP | -8,7dB | -9.8dB | 42dB | -50dB | -7,6dB | -8,3dB
7NP | -84dB | -95dB | 42dB | -50dB | -7,3dB | -8,0dB
8NP | -85dB | -95dB | 42dB | -50dB | -7,4dB | -8,0dB
1NP | -90dB | -9,7dB | -3,8dB | -46dB | -8,0dB | -8,1dB
2NP | -89dB | -95dB | -3,7dB | -46dB | -7,9dB | -8,0dB
3NP | -87dB | -9.3dB | -36dB | -45dB | -7,9dB | -8,0dB
4NP | -85dB | -9,0dB | -36dB | -45dB | -7,5dB | -7,6 dB
5NP | -92dB | -9,7dB | -3,7dB | -46dB | -82dB | -8,2dB
6.NP | -9,2dB | -9.8dB | -3,7dB | -46dB | -8,3dB | -8,2dB
V11 7NP | -91dB | -9,7dB | -3,7dB | -46dB | -8,2dB | -8,1dB
8NP | -91dB | -9.6dB | -3,7dB | -46dB | -8,1dB | -8,0dB
9NP | -90dB | -94dB | -3,7dB | -46dB | -8,0dB | -7,9dB
10.NP| -88dB | -9,3dB | -3,7dB | -46dB | -79dB | -7,8dB
11.NP| -87dB | -92dB | -3,7dB | -46dB | -7,7dB | -7,6 dB
12.NP| -86dB | -9,1dB | -3,7dB | -46dB | -7,6dB | -7,5dB
13.NP| -85dB | -9,0dB | -3,7dB | -46dB | -7,6dB | -7,5dB
V12 1NP | -49dB | -6,1dB | 48dB | -6,1dB | -2,7dB | -2,9dB
2NP | -46dB | -59dB | 46dB | -59dB | -2,6dB | -2,8dB
Vi3 1.NP | -148dB | -152dB | -46dB | -46dB | -11,5dB | -12,5dB
2NP | -11,2dB | -11,8dB | 44dB | -48dB | -7,8dB | -8,8dB
1NP | -119dB | -125dB | 45dB | -48dB | -7,8dB | -8,5dB
vid 2NP | -112dB | -11,8dB | 45dB | -48dB | -7,1dB | -7,9dB
Vis 1.NP | -10,8dB | -11,6dB | -50dB | -55dB | -6,5dB | -7,5dB
2NP | -93dB | -10,1dB | 4,8dB | -53dB | -5,2dB | -6,2dB
V1ie* 1NP | -44dB | -56dB | 44dB | -56dB | -1,7dB | -2,5dB
2NP | -32dB | 41dB | -32dB | -41dB | -1,5dB | -2,2dB
1NP | -44dB | -55dB | 44dB | -55dB | -1,7dB | -2,4dB
V1i7* | 2NP | -45dB | -55dB | -45dB | -55dB | -1,5dB | -2,1dB
3NP | -32dB | 41dB | -32dB | -41dB | -1,4dB | -2,1dB
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www.ecological.cz




,Rekonstrukce zZst. Pferov, 2. stavba“ Hlukova studie

6 VYHODNOCENI:

Vypoctovy model prokazuje, Ze zelezniéni doprava je v posuzované lokalité
vyznamnym zdrojem hluku. Posuzované ZelezniCni traté jsou zatizeny silnou mezinarodni
osobni dopravou a i nakladni doprava je relativné silna. Porovnanim hlu¢nosti z obdobi pfed
1. 1. 2001 s vyhledovym stavem pro rok 2030 (bez protihlukovych opatieni) je ziejmé, ze
vlivem rekonstrukce koleje i zménou intenzit dopravy pfi uvazovanych zménach rychlosti
nedojde k narustu hlukové zatéze a je mozné pouzit hlukového limitu s korekci pro starou
hlukovou zatéz.

Vzhledem Kk relativné vysokym limitnim hodnotam (70,0 dB pro denni dobu a 65,0 dB
pro noc¢ni dobu) dochazi k nadlimitnimu ovlivnéni pouze u objektd tésné doléhajicich
k posuzované zeleznicni trati.

Pfi navrhu protihlukovych opatfeni byl prioritné chranén venkovni chranény prostor
staveb. Pro navrh opatfeni byla rozhodujici no¢ni doba, kdy vzhledem k obdobné hlukové
zatézi béhem dne a noci plati pfisn&jsi hygienicky limit.

Obytna zastavba doléha nejtésnéji k posuzované Zelezni¢ni trati v Dluhonicich, kde
se nachazi zastavba ve vzdalenosti do 10 m od koleje.

Nejbliz§im objektem je dim Rokytnice &.p. 124 lezici u olomouckého zhlavi odbocky
Dluhonice. Tento obytny objekt je ve vyhledovém stavu vzhledem navrhovanym kolejovym
upravam v kolizi s trasou noveé koleje a je urcen k demolici.

Dal$imi posuzovanymi objekty jsou budovy v majetku spoleénosti Ceské drahy a.s.
v Dluhonicich (vypoctové body V 16 a V 17). Objekty jsou dle katastru nemovitosti vedené
jako objekty pro dopravu a je v nich jak ve stavajicim stavu, tak i ve vyhledu uvazovano
s umisténim technologii pro dopravu. Objekty obsahuji bytové jednotky, z nichz nékteré jsou
vyuzivany a jejich funkce bude zachovana i po rekonstrukci. Vzhledem k funkci vyuziti
danych budov nemaji chranény venkovni prostor staveb a byl posuzovan pouze chranény
vnitfni prostor staveb. Pro zajiSténi nepfekroCeni hygienického limitu pro chranény vnitini
prostor staveb (45,0 dB pro den a 35,0 dB pro noc) jsou na fasadach uvedenych objekt(
navrzena individualni protihlukova opatfeni (IPO - vyména oken). S ohledem na vysoké
hodnoty akustického ovlivnéni je navrhovana vyména oken s co nejvySSim deklarovanym
Utlumem (doporuéena dle CSN 73 0532 - TZI 5 — Gtlum 45 az 49 dB).

Posledni lokalitou, kde je ve vyhledu oCekavano vyznamné ovlivnéni hlukem, je
obytna zastavba v obci Dluhonice na ulicich Naves, Skolni a U HFité. Jedna se o prevazné
zadni trakty fadové obytné zastavby (vypoctové body V13, V 14 a V 15). Zde byla navrzena
protihlukova clona o celkové délce 957 m a vySce 3,5 m nad temenem kolejnice (stavajici
uroviové kfizeni s pozemnimi komunikacemi Dluhonska a U Rozvodny budou ve
vyhledovém stavu zruSeny). Realizace protihlukovych opatfeni zabezpedi nepfekraCovani
hygienického limitu u obytné zastavby.

U dal§i obytné zastavby feSeného uUseku Zelezniéni traté nedochazi k prekracovani
hygienického limitu.
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Tabulka navrhovanych protihlukovych opatieni

Tab. 7, Navrzené protihlukove clony pro zamér Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba

Soupis protihlukovych clon

=, Umisténi vuci koleji ek . tfida pohltivosti .
Cislo (ve sméru staniceni) ) VySka délka (ke kolepji / od koleje) poznamka
do km
1 km 185,500 — 186,457, vpravo 3,5m 957 m A3/ A2 185,895 A3
oboustranné

*

- udava pozadovanou vysku nad temenem kolejnice

Objekty, které nemaji chranény venkovni prostor staveb a kde je navrhovano
IPO (TZI 5):

— Pferov V - Dluhonice, K Nadjezdu 128/9, p.¢. 1104, k.u. Dluhonice
— Prerov V - Dluhonice, K Nadjezdu 75/8, p.¢. 1105, k.u. Dluhonice
— Pferov V - Dluhonice, K Nadjezdu 127/7, p.¢. 1106 k.u. Dluhonice

Trida zvukové izolace oken dle CSN 73 0532

Tfida (TZI) Rw, dB
0 <24

25az 29

30 az 34

35 az 39

40 az 44

45 az 49
= 50

DA |WIN|~
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Doporuceni k rozsahu protihlukovych opatreni

S ohledem na vysoké ovlivnéni okolni zastavby hlukem, kdy se vypoc¢tové hodnoty
blizi hygienickému limitu, pfestoze je limit navySen o korekci pro starou hlukovou zatéz, je
doporuceno rozsifit rozsah protihlukovych stén. Protihlukové stény snizi ekvivalentni hladiny
akustického tlaku, coz bude pozitivné€ vnimano zejména v no¢ni dobé a vyznamné to
pfispéje k ochrané lidského zdravi.

Doporucené stény:

Protihlukova sténa Cislo 2 slouzi k ochrané zejména panelové zastavby v lokalité
Pfedmosti, ale také k ochrané rodinnych domu nachazejicich se v této lokalité.

Protihlukova sténa Cislo 3 slouzi k ochrané panelové zastavby na ulici Sokolska.

Protihlukova sténa ¢islo 4 slouzi k ochrané rodinnych domu lokality Lysky.

Tab. 8, Doporucené protihlukové clony pro zamér Rekonstrukce Zst. Prerov, 2. stavba

Soupis protihlukovych clon doporuéenych k realizaci

tfida
Cislo Umisteni vuci koleji vydka* | délka |pPohltivosti poznamka
(ve sméru staniceni) (ke koleji / od
koleje)

654 m | A3/A2 185,647 — 185,741

2 km 185,402 — 186,056, vpravo 3,5m A3 oboustranné

516 m | A3/A2 3,036 — 3,13

3 km 2,944 — 3,460, vlevo 3,5m N
A3 oboustranné

km 3,460 — 3,638, vlevo 35-2m | 178 m | A3 /A2

km 3,638 — 4,745, vlevo 2m 1107m | A3/A2
4 km 5,202 — 5,582, vpravo 3,5m 380m | A3/A3 od km 5,475 km

silnici pohltivost A2

* - udava pozadovanou vySku nad temenem kolejnice

7 POUZITA LITERATURA A PODKLADY

e Metodicky pokyn pro vypoget hluku z dopravy — VUVA Praha.

e  Zakon 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a Nafizeni viady 272/2011 Sb.,
0 ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.

e  Zakladni mapa CR 1:10 000

¢ Projektova dokumentace stavby (MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.)

o  Protokol méFeni hluku €. 15/33 a €. 15/34 (Ecological Consulting a.s.)
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MAPY HLUKOVYCH PASEM
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