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. staniceni
Trasa |Po" = vhodné konstrukéni reseni schéma podélného fezu zdGvodnéni navrzeného reseni
C. | zaCatek | konec
[km] [km]

1 13,400 | 14,100 |plné integralni konstrukce, 700 vylou€eni KDZ, staticky vyhodné&jsi spojité
soustava spojitych nosnikl o nosniky, vhodna délka pole a vhodny typ
3 polich, most s horni 35 ,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30 ,30,30,30 ,30 ,30 ,35 brzdnych pilif( pro danou vySku nad terénem a
mostovkou, brzdné pilfe typu 1771717 T Tt T T T 1 povahu prekragovanych prekazek
A T A T T A T T AN T I T N T T A I T KN [ T K T —31—

&

2 37,450 | 38,000 |plné integralni konstrukce, 550 vylou€eni KDZ, staticky vyhodné&jsi spojité
soustava spojitych nosnikd o nosniky, vhodna délka pole, jednotnost feSeni
3 polich, most s horni 30,30,35 ,30,30,30,30 30,30 ,30 ,30,30,30 ,30 ,30 ,35 30,30 podobnych objektd. Pro brzdné pilite nizko nad
mostovkou, brzdné pilfe typu N B terénem mozno zvolit jednodussi masivni
A I "= - T W | Y N | N DOV ; W T konstrukci.

3 | 48,800 | 49,800 |semi-integralni konstrukce, 1000 vylou€eni KDZ, staticky vyhodnéjsi spojité
soustava spojitych nosnikd o nosniky, vhodna délka pole, jednotnost feSeni
3 pO”Ch, most s horni 30 b30 b30 |‘30 |'30 L30 |'30 |,3O L30 |430 L, 100 I.a30 |/30 |430 |430 |430 |‘30 |‘30 |,30 ]‘30 |430 1 30,30,30 " pOdObnyCh Objektlj Pro brzdné plll'f'e nizko nad
mostovkou, s vioZzenym 7171111711711 T 71711111711 terénem mozno zvolit jednodudsi masivni

o polem s doIni mostovkou pro mr konstrukci.

T prekroCeni objektu ZST E A== —A T KT & —— VloZené pole s Langrovym tramem efektivné
(Langerayv tram), brzdné pilfe £ HE: prekraCuje kliCové piekazky, oblouk koncepéné
typu A o 2 zapada mezi ostatni objekty.

4 | 56,850 | 57,500 |plIné integralni konstrukce, 650 vylouéeni KDZ, staticky vyhodnéjsi spojité
soustava spojitych nosnikd o nosniky, vhodna délka pole, jednotnost feSeni
3 polich, most s horni 301"3qu 35,[|,35’[],3O’IL30’|L30’I|‘30’i,30’[1,30’l|,30']],301L301L30’[|‘30’Ib30’[|,301b35’I|,35ﬂb30'[|‘30 podobnych objekt(i. Pro brzdné pilife nizko nad
mostovkou, brzdné pilfe typu terénem mozno zvolit jednodussi masivni
A —TT R 1 I, W | | N , W | ||_l‘7_wn -  — T — — konstrukci.

5 71,800 | 72,600 |pIné integralni konstrukce, 800 vylou€eni KDZ, staticky vyhodnéjsi spoijité
soustava spojitych nosnikl o nosniky, vhodna délka pole, jednotnost feSeni
3 polich, most s horni 25,30 30,30 ,30,30,30 ,30,30,30,30,30 30,30 30,3030 ,30 ,30 ,30 30,30 ,30 ,30 ,30 ,30 25 podobnych objektd. Pro brzdné pilife nizko nad
mostovkou, brzdné pilfe typu 717177171711 111 1711111171111 711 1 terénem mozno zvolit jednodu$si masivni
A konstrukci.
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. staniceni
Trasa |Po" = vhodné konstrukéni reseni schéma podélného fezu zdGvodnéni navrzeného reseni
C. | zaCatek | konec
[km] [km]

6 | 99,700 | 100,300 | semi-integralni konstrukce, 600 vylou¢eni KDZ pti pouziti fidici ty¢e, nelze se
oblouk s navazujici vyhnout pouZiti loZisek na pilifich pfiléhajicich k
soustavou spojitych 45 45 45 45 L 45 L 45 150 045 45 45 ), 45 oblouku. Staticky vyhodnéjsi spaijité nosniky,
dvoupolovych nosnikd o vhodna délka pole s ohledem na vy$ku nad
délce pole 45 m. Most s terénem, jednotnost feSeni podobnych objektu.
horni mostovkou, brzdné W Vlozeny oblouk efektivné pfekracuje klicové
pilife typu A pro navazujici - ' prekazky a konceptné zapada mezi ostatni
dvoupolové spojité nosniky 2 objekty, ma i brzdnou funkci.

7 | 148,000 | 149,000 | pIné integralni konstrukce, 1000 vylou€eni KDZ, staticky vyhodné&jsi spojité
soustava spojitych nosnikl o nosniky, vhodna délka pole, jednotnost feSeni
3 polich, most s horni 30,3035 ,30,30,30,30,30 30,30 ,30,30,30,30,30 30,30 30,3030} 1,30,30,30,,35 30,30 podobnych objektii. Pro brzdné pilite nizko nad
mostovkou, brzdné pilfe typu ’| ’| ’| 7 " ’| ’| 'I ’| ’l ,| ,I ’| ’| 1 ’| j?} ’l terénem mozno zvolit jednodussi masivni
A, v Castech nizko nad konstrukci.
terénem masivni —L A T T ATTATTANTITATTAATT I R T—
nabéhované .

8 | 156,250 | 157,325 | semi-integralni konstrukce, 1075 vylouceni KDZ pfi pouZiti fidici tyCe, nelze se
oblouk s navazujici vyhnout pouziti loZisek na pilifich pfiléhajicich k
soustavou spojitych 45 1,45 1,45 ,45 L, 45 | 175 , 45 1,45 ,45 45 1,45 145 45 45 L 45 ) oblouku. Staticky vyhodné&jsi spojité nosniky,
dvoupolovych nosnikd o i ’ ’ i 1 vhodné délka pole s ohledem na vySku nad
délce pole 45 m. Most s terénem, jednotnost feSeni podobnych objektd.
horni mostovkou, brzdné VloZeny oblouk efektivné pfekracduje kliCové
pilife typu A pro navazujici prekazky a koncepéné zapadé mezi ostatni
dvoupolové spojité nosniky objekty, ma i brzdnou funkci.

£ Brzdné pilife typu A mohou byt alternovany v
= mistech nizko nad terénem pilifi masivni
8 - konstrukce, naopak nejvyssi brzny pilif mize byt
- == 5 alternativné nahrazen druhym obloukem, pokud to
bude z hlediska ohrany pfekracovaného uzemi
vhodnéjsi
, 45 ,45 ,45 [ 45 [, 45 | 45
1 ‘] 1 7 7
" 800 .
9 9,900 10,700 | pIné integralni konstrukce, vylou€eni KDZ, staticky vyhodnéjsi spojité

c goustavagspojitych nosnikd o 25,30,:30,30,30,,30,30,,30,,30,,30 30,30 ,30,,30 ,30,,30 30 ,30,,30 ,30,,30,,30 ,30,30 ,30 30 25 n)(;snl' ky, vhodna délkaypo}Ile jednJotnopstJFeéenl'

;g 3 polich, most s horni I e e e e I B I B B podobn;’/ch objektl. Pro brzané pilife nizko nad
. 2 mostovkou, brzdné pilfe typu —— AT T A T T A T A 1T T KN T T A [T T AN JI— R K1 terénem mozno zvolit jednodussi masivni
0n o A - ® = konstrukci.
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. staniceni
Trasa |Po" = vhodné konstrukéni reseni schéma podélného fezu zdGvodnéni navrzeného reseni
C. | zaCatek | konec
[km] [km]
10 3,500 4,800 |semi-integralni konstrukce, 1300 vylou€eni KDZ, staticky vyhodné&jsi spojité
soustava spojitych nosnikl o nosniky, vhodna délka pole, jednotnost feSeni
3 polich, most s horni 30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30 podobnych objektd. Pro brzdné pilife nizko nad
mostovkou, s vlozenym (O I I O B A B B B R B ~ terénem mozno zvolit jednodu$si masivni
polem s dolni mostovkou pro — — % W, W, W konstrukci.
kfizeni s VRT (Langerav " " e VlozZené pole s Langrovym tramem efektivné
tram), brzdné pilfe typu A pfekracuje trat VRT, oblouk koncep&né zapada
(alt. masivni v mistech nizko mezi ostatni objekty.
nad terénem)
,30,30,30,30,30,30, 70 ,30,30,30,30,30,30,30,30
11 11 17
c
©
2 |- . -
= g 2 -
I -8 g :’ :‘ ? o™
o ME: N 2|
N 5 = .
(2]
11 | 9,800 10,350 | pIné integralni konstrukce, 550 vylou€eni KDZ, staticky vyhodné&jSi spojité
soustava spojitych nosnikd o nosniky, vhodna délka pole, jednotnost feSeni
3 polich, most 3 homi 25,25,,30,30,,30,,30 ,30 30,30 ,30 , 30,30 ,30 ,30 ,30 30 , 30 25,25 podobr¥ych objekti. P16 bradng pilife nizko nad
mostovkou, brzdné pilfe typu S O O B B terénem mozno zvolit jednodussi masivni
A Fo T A T T AL T A T T KR T T K & o3 konstrukci.
" 500 .
12 4,350 4,850 | plné integralni konstrukce, vylou€eni KDZ i bez pouziti fidicich tyci, Ize se
3 soustava spojitych 40,40, 75 45 ,45 45,45 45,45, 75 zcela vyhnout pouZiti loZisek a navrhnout piné
15 dvoupolovych nosnikd o integralni konstrukci. Staticky vyhodnéjsi spoijité
2, délce pole 45 m s vlozenymi nosniky, vhodna délka pole s ohledem na vysku
T g oblouky pro pfekrogeni feky 1L WV T 1T T T 17T » nad terénem, jednotnost fedeni podobnych
g = Sazavy. Most s horni o o objektl. Brzdné pilife typu A budou staticky
n - 549 mostovkou, brzdné pilife o vyhodnéjsi, av8ak vice narusi vizualni fad
T N9 I PRI (N
Q0 masivni (pfip. typu A) P g konstrukce.
‘§ o VloZené oblouky efektivné nadvakrat prekraduji
S kli¢ovou prekazku a maiji i brzdnou funkci.
§ Koncepce zapada mezi ostatni objekty.
(®)
13 | 37,300 | 38,000 |plIné integralni konstrukce, 700 vylou€eni KDZ, staticky vyhodnéjsi spoijité
soustava spojitych nosnikl o nosniky, vhodna délka pole, jednotnost feSeni
3 polich, mF())th g horni 25,25,30,30 30,30 ,30 ,30,,30,30 ,30 ,30 ,30 ,30 , 30 ,30 ,30 ,30 , 30 , 30 , 30 , 30 25,25 podobrzlych objektu. Propbrzdjné pilife nizko nad
- mostovkou, brzdné pilfe typu 1T TTTT 1T 1 ,I ,I ’I " ’l ’| 1 terénem mozno zvolit jednodussi masivni
o A - konstrukeci.
] ——IL A T T A T T AT T AT AT T AT T AT T A7
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. staniceni
Trasa |Po" = vhodné konstrukéni reseni schéma podélného fezu zdGvodnéni navrzeného reseni
C. | zaCatek | konec
[km] [km]
14 | 100,600 | 101,200 | semi-integralni konstrukce, 600 vylou€eni KDZ pfi pouziti fidici tyCe, nelze se
oblouk s navazujici vyhnout pouZiti loZisek na pilifich pfiléhajicich k
soustavou spojitych 40 40 ,45 45 45 ,45 160 45 45 , 45 |, 45 oblouku. Staticky vyhodnéjsi spojité nosniky,
dvoupolovych nosnikd o " vhodna délka pole s ohledem na vy$ku nad
délce pole 45 m. Most s terénem, jednotnost feSeni podobnych objektu.
horni mostovkou, brzdné IJLJ,_ VloZeny oblouk efektivné prekraduje kli¢ovou
pilife typu A pro navazujici - prekazku a koncepCné zapada mezi ostatni
dvoupolové spojité nosniky 2 , objekty, m& i brzdnou funkci.
o 15 7,550 8,500 |plné integralni konstrukce, 950 vylou€eni KDZ, staticky vyhodné&jsi spojité
IS soustava spojitych nosnikd o 25,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30 30 ,30,,30,,30 30,30 ,30 ,30 ,30 ,30 ,30 | |,30,30,30 ;25 nosniky, vhodna délka pole, jednotnost feseni
c .0 3 polich, most s horni T™ 1 171717117177 1T7T 7 1T1T117T1T7T 717717 J:_ 1 ,‘ podobnych objektl. Pro brzdné pilife nizko nad
= g mostovkou, brzdné pilfe typu %) terénem mozno zvolit jednodussi masivni
sl & A == | Y , WO Y , W Y , W | I, W —T—— konstrukci.
N S o . g
0 S © T E 2
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16 | 119,150 | 119,850 | pIné integralni konstrukce, 700 vylou€eni KDZ, staticky vyhodnéjsi spoijité
soustava spojitych nosnikd o nosniky, jednotnost feSeni podobnych objektd. Je
3 polich, most s horni 35 35 ,30,30,30,30 30,30 ,30,30,30,30 ,30 1430,|lo3O,Ib3Oﬂbao,lb:i0,|b30,|1430,|l'30,|b30,|l:30 na zvazenou pouziti vétsi délky pole (spojité
mostovkou, brzdné pilfe typu 111711 nosniky o dvou polich a 45 m), které by pro danou
0 A vy8ku nad terénem pfineslo vhodné&jsi vzdudné;jsi
o AT T ATTAIT- y p j j
E,._Q —L A _u__ﬂ,_D— ,” A JL—A [T A I I I feSeni, ne druhou stranu pfekraCované pfekazky
2 ? delSi pole nevbyzaduji a krat$i pole bude
X _|E ekonomictéjsi.
17 7,693 8,071 |plné integralni konstrukce, 378 vylou€eni KDZ, staticky vyhodnéjsi spojité
soustava spojitych nosnikl o nosniky, vhodna délka pole, jednotnost feSeni
3 polich, most s horni 23,30,32,30,30,30,30,30,30,30,30,30 23 podobnych objekt(i. Pro brzdné pilife nizko nad
mostovkou, brzdné pilfe typu 'I terénem mozno zvolit jednodussi masivni
N A konstrukci.
% A | —
N [P
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Trasa

. staniceni
por. = vhodné konstrukéni reseni schéma podélného fezu zdGvodnéni navrzeného reseni
C. | zaCatek | konec
[km] [km]
18 | 14,373 | 14,735 |plné integralni konstrukce, 363 vylou€eni KDZ, staticky vyhodné&jsi spojité

soustava spojitych nosnikl o
3 polich, most s horni
mostovkou, brzdné pilfe typu
A

1530,30,30,30,30,30,30,30,30,30,30 18

1

TTTT111117

Il 7. 1l Iy 1l Sl

Ri¢ansky
potok

nosniky, vhodna délka pole, jednotnost feSeni
podobnych objektd. Pro brzdné pilife nizko nad
terénem mozno zvolit jednodussi masivni
konstrukci.
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