Uzemné technicka studie \
VRT Praha — Havliéktv Brod Mott MacDonald

VARIANTA VYSSi SCENAR
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Uzemné technicka studie \
VRT Praha — Havliéktv Brod Mott MacDonald

ZST PRAHA HLAVNI NADRAZI
Schéma linkového vedeni vlakt osobni dopravy dalkové i regionalni po realizaci novych trati Usti n/L-Praha-Brno - VYS$Si SCENAR (350)

Praha Hl.n. Kolgj €. 602 P-Libefi P-Béchovice Odb.Vykan
R Znojmo, Trebil:. Jijjava-Praha
R Brno-Havl.Br¢d-Praha po VRT
Ex Ostrava-Brnp-Plyeri
Ex Ostrava/Zlin{Brip-Plzeri
Ex Budapest/W|en-Brno-Dresden

¢ Sp Kutna Hora ésio—Kolin-Praha
R Brno-Havl.Brgd-Pyaha
R Brno-Ceské Trebbva-Praha
SC Zilina-Olomduc-Praha
Ex Luhacovice-Plormouc-Praha
_IC Cesky Tésin ouc-Praha 1

«—

Pofic¢any Kolin

Os Kutna Hora mésto-Praha
Os Kolin-Praha
Os Uvaly-Praha
Os Praha-Uvaly
Os Praha-Kutna Hora mésto
Os Praha-Kolin

A A

Uvaly

\ 4

v

v

Sp Praha-Kolin{Kutha Hora mésto | »
R Praha-Havl.Blod-Brno
R Praha-C. TretlovalBrno
SC Praha-OlomoucyZilina
IC Praha-Olomduc-Eesky Tésin
Ex Praha-Olomguc-{ uhacovice

R Praha-Jihlavd Trebi¢,Znojmo
R Praha-Havl.Bjod-Brno po VRT
Ex Plzeri-Brno-Qstrgva/Zlin
Ex Plzeii-Brno-{sirhva 1
Ex Dresden-Brro-Buidapest/Wien |

v

VVVWVYY

Kolej &. 601

Kolej &. 301

Ex Dresden-Brno-Budapest/Wien

& IC Litvinov/Dééin-Usti n/L-Praha

«R Kadari méstolMost-Praha
|C Cheb-Most-H

R Décin-Litomélice Kralupy n/ViPraha

Sp Kolin/Ji¢in-Nymlpurk-Lysa n/R-Praha

__ Sp Stéti-Mélnik-Praha
o Os Milovice-Lysa n/L-P|

¢ Os Kolin-Lysé n/L-Prahi

Bysice-Odb.Skaly-Prah

Kolej €. 302

EC Budapest/Wien-Brno-Dresd
R Praha-Most-Hada}i mésto
IC Praha-Most- '
IC Praha-Usti nfl-Lfvinov/Dé&¢i »
R Praha-LitoméficejUsti n/L :I
R Praha-Kralupy n/ -Litoméﬁcagéc“in
Sp Praha-Brandys i}/L-Mlada B@eslav-Liberec
IC Praha-Mlada pslav-Liberd]
R Praha-Mlada
IC Praha-Lysa 1j/L -Hradec Kralflvé o
R Praha-Lysén, 3

=3

v

Vv

A

Sp Praha-Lysa in/Jigin -
Praha hl.n. Spb Praha-Mélnik-Stéti n
Os Praha-Lysa n/L-Mil . "
- Odb.Libeznice
Praha-Opera Balabenka Praha-Vyso¢any

Legenda linek:

Takt 60 min vlaky kategorie Os, Sp

Takt 60 min vlaky kategorie SC,EC,Ex,R

Takt 30 min vlaky kategorie EC, Ex, R, Sp, Os
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Uzemné technicka studie \
VRT Praha — Havliéktv Brod Mott MacDonald

ZST PRAHA HLAVNi NADRAZI

Schéma linkového vedeni vlaku osobni dopravy dalkové i regionalni po realizaci novych trati Usti n/L-Praha-Brno - NIZSi SCENAR (350)

Praha Hl.n. Kolgj €. 602 P-Libefi Odb.Vykan
R Znojmo, Trebik, Jiflava-Praha po VRT |

R Brno-Havl.Brgd-Praha po VRT
R Brno-Jihlava-Prafja po VRT

Ex Ostrava-Brnp-Plger

Ex Ostrava/ZlintBrnp-Plzer

Ex Budapest/W|en-iBrno-Dresden
Sp Kutna Hora Inesto-Kolin-Praha
R Brno-Havl.Brgd-Praha

R Brno-Ceska 1rebbva-Praha

___ SC Zilina-Olomguc-Praha

| Ex Luhacovice-Plor louc-Praha

/C Cesky Tésin: [nouc-Praha
Os Kutna Hora mésto-Praha
Os Kolin-Praha
Os Uvaly-Praha
Os Praha-Uvaly o Uvaly
Os Praha-Kutna Hora mésto e .
Os Praha-Kolin >

Pofic¢any Kolin

AAA

Sp Praha-Kolin{Kutha Hora mésto |
| R Praha-Havl.Blod-Brno
R Praha-C.TrebovaiBrno

SC Praha-OlomoucyZilina
/C Praha-Olom Lesky TéSin
Ex Praha-Olomguc-{ uhacovice

R Praha-Jihlavg, Tidbi¢,Znojmo po VRT
R Praha-Havl.Bfod-Brno po VRT

R Praha-Jihlavg-Brrjo po VRT

Ex Plzen-Brno-Qstrava/Zlin

Ex Plzen-Brno-Qstrava

Ex Dresden-Brrjo-Blidapest/Wien

o] ] —
y

Kolej €. 601

Kolej &. 301

Ex Dresden-Brno-Budapest/Wien

IC Litvinov/Décin-Usti n/L-Praha

A

<« Kadari méstotMo$t-Praha
|C Cheb-Most-H

R Décin-Litomélice Kralupy \§Praha

S

Sp Kolin/Ji¢in-Nymlpurk-Lyséa n/R-Praha

__Sp Stéti-M&inik-Praha
Os Milovice-Lysa n/L-Pi
Os Kolin-Lysa n/L-Prah
BvSi

Kolej €. 302
EC Budapest/\Wien-Brno-Dresd

R Praha-Most-Hadayi mésto

IC Praha—Mosl—i ~
IC Praha-Usti n{ fvinov/Décii _ »
R Praha-LitoméficelUsti n/L R v
R Praha-Kralupy n/V-Litoméfic
Sp Praha-Brandys ii/L-Mlada Bfeslav-Liberec
IC Praha-Mlad4 i
R Praha-Mlada
/C Praha-Lysa

R Praha-Lysan.
Sp Praha-Lysa

=

/Rumburk
,—Hﬂadec Kralog
/L-Nymburk-Kd§i

Praha hl.n. Sp Praha-Mélnik-Stéti »
Os Praha-Lysa n/L-Miloffi

=)
S
S
=)
4

\A A/

Odb.Libeznice

Opera Praha-Vysocany
Legenda linek:
Takt 60 min vlaky kategorie Os, Sp
Takt 60 min vlaky kategorie SC,EC,Ex,R
Takt 30 min vlaky kategorie EC, Ex, R, Sp, Os
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Uzemné technicka studie T 1

VRT Praha — Havliéktv Brod Mott MacDonald

KAPACITNi VYPOCTY PROPUSTNOSTI ZST PRAHA HLAVNi NADRAZI

DiLCi JizDNi DOBY PRO VYPOCET UKAZATELU PROPUSTNOSTI STANICE

DOPRAVNi KOLEJE

smér navéstidla smér Hlavni n.-Liben navéstidla smér Hlavni n.-Balabenka

Druh viaku km Ex R Os km Ex R Os

predvést 183,524

dohlednost 0,2 0,20 0,2 0,2 0,2 0,2

vjezd 185,074 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
pobyt 4,00 4,00 3,00 4,00 4,00 3,00
odjezd do uvolnéni 3,859 1,51 1,51 0,98 1,51 1,51 0,98
vyprava vlaku 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
celkem 10,11 14,11 8,58 14,11 14,11 8,58
tobs (zaokrouhlené) 10,5 10,5 9,0 10,5 10,5 9,0

smér navéstidla smér Liben-Hlavni n. navéstidla smér Balabenka-Hlavni n.

Druh vlaku km Ex R Os km Ex R Os

predvést 407.812=

dohlednost 10.712 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2

vjezd k uvolnéni 2,20 2,20 2,26 2,20 2,20 2,26
pobyt 4,00 4,00 3,00 4,00 4,00 3,00
vyprava 0,40 0,40 0,30 0,40 0,40 0,30
odjezd do uvolnéni 185.369 1,19 1,19 0,58 1,19 1,19 0,58
celkem 8,00 8,00 6,34 8,00 8,00 6,34
tobs (zaokrouhlené) 8,0 8,0 6,5 8,0 8,0 6,5

Praha Hlavni n., severni zhlavi

smér navéstidla smér Hlavni n.-Liben navéstidla smér Hlavni n.-Balabenka
Druh viaku km Ex R Os km Ex R Os
odjezd do uvolnéni 3.859 1,51 1,51 0,98 1,51 1,51 0,98
vyprava vlaku 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
celkem 1,91 1,91 1,38 1,91 1,91 1,38
tobs (zaokrouhlené) 2,0 2,0 15 2,0 2,0 15
naveéstidla smér Liben-Hlavni n. navéstidla smér Balabenka-Hlavni n.

Druh vlaku km Ex R Os km Ex R Os
predvést 407.812=

dohlednost 10.712 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20
vjezd k uvolnéni 2,20 2,20 2,26 2,20 2,20 2,26
celkem 2,40 2,40 2,46 2,40 2,40 2,46
tobs (zaokrouhlené) 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5
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KOLEJOVE SCHEMA ZST PRAHA HLAVNI N.

Praha hlavni nadrazi
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VRT Praha — Havliéktv Brod Mott MacDonald

OBSAZENI KOLEJi PRO 2H SPICKU, varianta: Vy$s$i scénar 350

7 8 9
T KH-Pr Zi-Pr | KH-Pr T&s-Pr Sp1 R1 Spl R2 Spl
5[] 9 5[] 9 5|-E| 9 5|f| 9 5|-E|
niz Ost-P1z |Brno-Pr Zlin-Pr |Bro-Pr IC4 R6 IC5 R7
9 3 9 3 9 3[] 9 3[] 9"
1 PrA&H|  Pr-gilBr-Bmo| Prkf| Pr-HBE-BMO 1| Rs R6 sp1| R4 R7 3p1
o sl Is ol |sll Is ol g Js 0 gl:l 5
mi 2 st-PN  JitPr ost-P™  HBPr EC2 \R5 EC2 R4
5|:| 71 | SD 71 1 SD 71 | 5|:| 70 |
8 Plz-Ost | /Pr-Zi prziin| Pr-tas] / | 1ca R1 ics |/ rR| / | ica
s 1 s 1 [ 1 s 1 [
v | 14 EC1 \[piz-Ost | \Dr-Br Plz-Ost | \Dr-Br EC2 EC1 EC2 EC1
0 5 |2 0 5 |2 0 5 |2 0 5 |2 0
20 | [Bror PRDC [Br-Dr Prdc |ecy “R8 BCl R81 1
0 |5 0 0 B 0 0 | s 0 0 B 0 0 ls
VvV | 22 \Cheb-Pr[\Lib-#f Litv-Pr | \Lib-PTt IC3 | IC31 |
|31 | s 3[1 ] s 3[1 | s[] 3[] | s[]
24 Cheb-Pr” Ténv-Pr|Kad-Pr me-pr | 1c3 RAL RS 3 IC3
3 0 3] 0 3 0 3] 0 3
Vi | 26 Pr-Lib| Pr-Lifv Pr-Lib| Pr-Li0 HC6 ic3r” Co Ic3y” C6
5 7 s | [~ s | [~ 5 | [+ 5
28 PPWB Pr-Kad |Pr-Tanv pr-Cheb] sps R8 | RN ic3 | sp
i O- - [ O- - [
VII | 30 Ko-Pr |Dc-Pr HK-Pr | De-Pr Sp2 R9 R10 R91 Sp2
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
32 Pr-pK Pr- icio| pr«o| Ic10 icwo] s IC20
0 1 0 7 0 1 0 7 0
Pomocny vypocet doby obsazeni dopravnich koleji:
nast [ Kolej| Druh Smér VrSovice/Smichov - Liberi/Balabenka Smér Liberi/Balabenka - VrSovice/Smichov Suma
Cislo| vlaku N1 Vj pob odj |Tobsl|Ni*obsl| N2 Vj pob odj | Tobs2| N2*tobs2| Tobs
| o R 4 25 | 40 | 15 | 80 | 320
R 4 25 | 40 | 15 | 80 | 32,0 64,0
7 IC 4 25 | 40 | 15 | 80 | 32,0
I R 4 25 | 40 | 15 | 80 | 32,0 64,0
1 R 4 25 | 40 | 20 | 85 | 340
R 4 25 | 40 | 20 | 85 | 340
Sp 4 25 | 40 | 15 | 80 | 320 100,0
2 EC 4 25 | 40 | 15 | 80 | 32,0
I R 4 25 | 40 | 1,5 | 80 | 32,0 64,0
8 IC 4 25 | 40 | 20 | 85 | 340
R 4 25 | 40 | 20 | 85 | 340 68,0
14 EC 4 25 | 40 | 20 | 85 | 340 4 25 | 40 | 20 | 85 | 340
\Y EC 4 25 | 40 | 20 | 85 | 340 102,0
20 EC 4 25 | 40 | 20 | 85 | 340 4 25 | 40 | 20 | 85 | 340
R 4 25 | 40 | 20 | 85 | 340 102,0
22 IC 8 25 | 40 | 20 | 85 | 680
v 68,0
24 IC 2 25 | 40 | 20 | 85 | 17,0
RISp 6 25 | 40 | 20 | 85 | 510 68,0
26 IC 8 25 | 40 | 20 | 85 | 680
Vi 68,0
28 IC 2 25 | 40 | 20 | 85 | 17,0
RISp 6 25 | 40 | 20 | 85 | 5.0 68,0
30 R 6 25 | 40 | 20 | 85 | 510
Vil Sp 2 25 | 40 | 15 | 80 | 160 67,0
32 IC 2 25 | 40 | 20 | 85 | 17,0 2 25 | 40 | 20 | 85 | 17,0
R 2 25 | 40 | 20 | 85 | 17,0
Sp 2 25 | 40 | 15 | 8 16,0 67,0
Celkem 58 2900 | 58 4800 | 970,0
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Uzemné technicka studie
VRT Praha — Havliéktv Brod

Mott MacDonald

Propustnost dopravnich koleji ve stanici - sestava vytvorena 18.4.2016 13:12:36

zadani podle jednotlivych koleji

stanice

570762 Praha hlavni nadrazi

vypocetni doba:

pocet pravidelnych vlaku:
priimérna doba obsazeni:

snizeny pocet koleji:

celkova doba vzajemného ruseni:

primeérna doba vzajemného ruseni:

zaloha na pravidelny vlak:

prakticka propustnost:

vyuziti praktické propustnosti:

stuperi obsazeni:

kolejova skupina
Koleje pro osobni dopravu

GVD
Varianta VRT Praha-Brno pres Béchovice, vyssi scénai(3)

T [min] 120

celkem smer 1 smer 2

N 116 58 58

tons [MiN] 8,36 8,45 8,28
m 11
Trus [Min] 1960
trus [Min] 1,54
Z [min] 5,09
n 133
Kprakt [%0] 87,22
So 0,62

potfebny pocet koleji podle pravdépodobné shlukovitosti vlaka:

statisticka jistota 95%: 14
statisticka jistota 99%: 16
Zadavaci tabulka:

KOIej c. N1 Tobsl N2 Tobsz Tvyl Tstél
9 0 0,0 8 64,0 0 0
7 0 0,0 8 64,0 0 0
1 12 100,0 0 0,0 0 0
2 0 0,0 8 64,0 0 0
8 8 68,0 0 0,0 0 0
14 8 68,0 4 34,0 0 0
20 8 68,0 4 34,0 0 0
22 0 0,0 8 68,0 0 0
24 0 0,0 8 68,0 0 0
26 8 68,0 0 0,0 0 0
28 8 68,0 0 0,0 0 0
30 0 0,0 8 67,0 0 0
32 6 50,0 2 17,0 0 0
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OBSAZENIi KOLEJi PRO 2H SPICKU, varianta: Nizsi scénar 300

7 8 9
I | 9 KH-Pr Zi-Pr | KH-Pr T&s-Pr Spl R1 Spl R2 Spl
5 8 5 8 5|Jj 9 5|f| 9 5|i_|
niz Ost-Piz |Brno-Pr Luh-PT |Bro-Pr IC4 R6 R3 R7
9 2 9 2 9 3 9 2 9
1 R5 PrKH JPr-Luh PrKH [Pr-Bmo|R5 Pr-kH |/ R3 PrkH |7 R5
5 |:|5 7 5 5 5 5 7 5 5 || |5
nml 2 Luh®Pr| HB-Pr Zno®r| Ji-Pr R> | R4 R | R
5 5 5 SD
8 Pr-zno P¥Brmo|Pr-HB PBmo| R51 RE |Rra R7 R51
8 3 5 3 8 3 5 3 8
v | 14 Dr-Br M|Pr-Zi  |PROst PrTes | EC1 R1 “EC2 R2 “EC1
0 3 0 3 2 0 3 0 3 2 0
20 -Dr 2-Os t-Plz 1 IC4 =c2 1
0 8 0 0 0 |s 0 0 0 |s
Vv | 22 Litv-Pr | Lib-#f Litv-Pr | LibsPf IC31 6 IC31 |
s[1 |5 s[] | s s[1 | s[] s | 5[]
24 Cheb-Pr” Ténv-Pr|Kad-Pr ME-Pr |Cheb-Pr” Tehv-Pr|Kad-Pr MB-Pr [Cheb-Pr
3 0 3] 0 3 0 3] 0 3|:|
VI | 26 HCo Pr-Bc Co Pr-pt ce RO IC6 R =
5 0 5 0 I:ls 0 5 0 5
28 prvB| Pr-Litv[Pr-kad [Pr-Tanv| Pr-Litv[Pe-cheb] Prwe| 1c31[Pr-kad [Pr-Tanv] ic31/Pi-cheb| PrWB
A 4040 40407 O 07 O 4 400
VIl | 30 Ko-Pr> |Dc-Pr HK-Pr> |Dc-Pr Ko-Pr> |Dc-Pr HK-Pr>|Dc-Pr Ko-Pr
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
32 Pr-pk Pr- icio| prko| prwk Pr- icio| prkd| Prmk
0 1 0 7 0 1 0 7 0
Pomocny vypocet doby obsazeni dopravnich koleji:
nast [ Kolej| Druh Smér VrSovice/Smichov - Liberi/Balabenka Smér Liberi/Balabenka - VrSovice/Smichov Suma
Cislo| vlaku N1 Vj pob odj |Tobsl|Ni*obsl| N2 Vj pob odj | Tobs2| N2*tobs2| Tobs
I | o R 4 25 | 40 | 15 | 80 | 320
Sp 4 25 | 40 | 15 | 80 | 320 64,0
7 ICR 8 25 | 40 | 15 | 80 | 640
I 64,0
1 R 6 25 | 40 | 20 | 85 | 5.0
Sp 4 25 | 40 | 15 | 8 32,0 83,0
2 R 8 25 | 40 | 15 | 80 | 640
I 64,0
8 R 8 25 | 40 | 20 | 85 | 680
68,0
14 EC 2 25 | 40 | 20 | 85 | 17,0 2 25 | 40 | 20 | 85 | 17,0
v ECR 6 25 | 40 | 20 | 85 | 5.0 85,0
20 EC 2 25 | 40 | 20 | 85 | 17,0 2 25 | 40 | 20 | 85 | 17,0
EC 4 25 | 40 | 20 | 85 | 340 68,0
22 IC 3 25 | 40 | 20 | 85 | 680
v 68,0
24 | ICR 6 25 | 40 | 20 | 85 | 510
Sp 2 25 | 40 | 20 | 85 | 17,0 68,0
26 | ICR 8 25 | 40 | 20 | 85 | 680
VI 68,0
28 | ICR 10 | 25 | 40 | 20 | 85 | 850
Sp 2 25 | 40 | 15 | 8 16,0 101,0
30 R 6 25 | 40 | 20 | 85 | 510
VI Sp 2 25 | 40 | 1,5 | 80 | 16,0 67,0
32 IC 2 25 | 40 | 20 | 85 | 17,0 2 25 | 40 | 20 | 85 | 17,0
R 2 25 | 40 | 20 | 85 | 17,0
Sp 2 25 | 40 | 15 | 8 16,0 67,0
Celkem 54 4550 | 58 4800 | 9350
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VRT Praha — Havliéktv Brod

Mott MacDonald

Propustnost dopravnich koleji ve stanici - sestava vytvorena 26.4.2016 13:57:56

vypocetni doba:

pocet pravidelnych vlaku:
primérna doba obsazeni:

snizeny pocet koleji:

zadani podle jednotlivych koleji

stanice

570762 Praha hlavni nadrazi

celkova doba vzajemného ruseni:

kolejova skupina
Koleje pro osobni dopravu

GVD
Var. VRT Praha-Brno pres Béchovice, nizsi scénar 26.4.2016

primeérna doba vzajemného ruseni:

zaloha na pravidelny vilak:

prakticka propustnost:

vyuziti praktické propustnosti:

stupefi obsazeni:

T [min] 120

celkem smer 1 smeér 2

N 112 54 58

tons [MiN] 8,35 8,43 8,28
m 11
Trus [Min] 1820
trus [Min] 1,48
z [min] 5,58
n 134
Korakt [%0] 83,58
So 0,60

potfebny pocet koleji podle pravdépodobné shlukovitosti viak(:

statisticka jistota 95%: 14
statisticka jistota 99%: 16
Zadavaci tabulka:

KOIej c. N1 Tobsl N2 Tobsz Tvyl Tstél
9 0 0,0 8 64,0 0 0
7 0 0,0 8 64,0 0 0
1 10 83,0 0 0,0 0 0
2 0 0,0 8 64,0 0 0
8 8 68,0 0 0,0 0 0
14 8 68,0 2 17,0 0 0
20 2 17,0 6 51,0 0 0
22 0 0,0 8 68,0 0 0
24 0 0,0 8 68,0 0 0
26 8 68,0 0 0,0 0 0
28 12 101,0 0 0,0 0 0
30 0 0,0 8 67,0 0 0
32 6 50,0 2 17,0 0 0
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VRT Praha — Havliéktv Brod Mott MacDonald

VYPOCET PROPUSTNOSTI SEVERNIHO ZHLAVi ZST PRAHA HLAVNI N.

Propustnost zhlavi - sestava vytvofena 14.5.2016 11:13:44

stanice
570762 Praha Hl.n.
zhlavi
severni - VYSSI SCENAR
GVD
Varianta VRT pies Béchovice
vypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (kp): 0,94
soucinitel sou€asnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych viaka (N): 116
pocet ukont (Ny): 124

omezujici prvek: 5

prvek X1 trus z tvez KprakT So Ny n Z tsTALawvvL
1 0,645 0,340 0,323 0,672 136,1 0,667 9 85 0
2 0,440 0,279 0,528 0,635 111,0 0,454 112 104 0
3 0,597 0,455 0,371 0,741 138,2 0,617 90 84 0
4 0,649 0,367 0,319 0,688 138,2 0,671 90 84 0
5 0,810 0,367 0,157 0,688 154,8 0,837 80 75 0
6 0,435 0,329 0,532 0,665 113,7 0,450 109 102 0
7 0,629 0,546 0,339 0,795 147,2 0,650 84 79 0
8 0,556 0,249 0,411 0,617 121,2 0,575 102 96 0
9 0,548 0,616 0,419 0,838 143,2 0,567 87 81 0
10 0,516 0,324 0,452 0,662 121,7 0,533 102 95 0
11 0,484 0,220 0,484 0,600 112,0 0,500 111 104 0
12 0,250 0,371 0,718 0,690 97,2 0,258 128 119 0
13 0,210 0,686 0,758 0,880 112,6 0,217 110 103 0
14 0,323 0,973 0,645 1,052 142,0 0,333 87 82 0
15 0,339 0,492 0,629 0,763 113,9 0,350 109 102 0
16 0,202 0,441 0,766 0,732 96,5 0,208 128 120 0
17 0,161 0,661 0,806 0,865 106,0 0,167 117 109 0

A.2 Technické a provozni feseni Pfiloha P.6 — Technologické vypocty, strana 10


http://www.mottmac.cz/

Uzemné technicka studie

VRT Praha — Havliéktv Brod

" "

Mott MacDonald

Prehled jizd na zhlavi:

q
D20
o
-~
» I~ N

typ doba vnéjsi skupina prvky v jizdni cesté
ukon ukonu| Eetnost | obsazeni [ smér SK 3[4]5|6]7]8]9]|10[{11)12{13]14|15]16]17
Ex,R,Sp od Libné po K602 na SK7-9 v 16 2,5| K602 SK7-9 X
R do Libné po K601 z SK1 Vv 8 2,0[ Keo1 SK1 x X X X
Sp do Libné po K601 z SK1 Vv 4 1,5 Keol SK1 X X X X
Ex,R od Libné po K602 na SK2 Vv 8 2,5 keo2 SK2 X X X
Ex,R do Libné& po K601 z SK8 Vv 8 2,0[ keo1 SK8 X X X X
Ex od Balabenky po K301 na SK8 Vv 4 2,5( K301 SK14 x | x X X X
Ex doLibné po K601 z SK14 Vv 8 2,0[ Ke01 SK14 X X X
Ex,R od Libné po K602 na SK 20 Vv 8 2,5| K602 SK20 X X X X
Ex do Balabenky po K301 z SK20 Vv 4 2,0] K302 SK20 x | x X X X
Ex,R,Sp od Bal po K301 na SK22-24 Vv 16 2,5 K301 | guoo04 x | x X X
Ex,R do Balab po K302 z SK 26-28 Vv 14 2,0] K302 | o608 X X
Sp do Balabenky po K302 z SK28 Vv 2 1,5 K302 | o608 X X
Ex,R,Sp od Bal po K301 na SK30-32 Vv 9 2,5 K301 | guag.3 x | x X
Ex,R do Balaben po K302 z SK 30-32 v 5 2,5 K302 | SK30-32 X
Sp do Balaben po K302 z SK30-32 Vv 2 1,5 K302 [ SK30-32 X
Nastup lok z SK 12 na SK14 J 4 1,5( K301 SK12 X
Nastup lok z SK 12 na SK14 J 2 1,5( Ks01 SK14 X
Nastup lok z SK 12 na SK20 J 2 1,5( Ks01 SK20
e
S
; 74
602
601
301 301
302 302

ZST Praha hlavni nadrazi

severni zhlavi (stavajici stav)
vybér prvkl na zhlavi
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Uzemné technicka studie XY Y )X

VRT Praha — Havliéktv Brod Mott MacDonald

Propustnost zhlavi - sestava vytvofena 14.5.2016 11:18:57

stanice
570762 Praha Hl.n.
zhlavi
severni- NIZSi SCENAR
GVD
Varianta VRT pies Béchovice
vypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (kp): 0,93
soucinitel sou¢asnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vlaka (N): 112
pocet ukonu (Ny): 120

omezujici prvek: 5

prvek It trus z tmez Kprakt So Ny n Z tsrAL+wiL
1 0,625 0,278 0,375 0,634 125,9 0,625 95 89 0
2 0,450 0,253 0,550 0,618 106,8 0,450 112 105 0
3 0,567 0,347 0,433 0,675 124,2 0,567 97 90 0
4 0,617 0,309 0,383 0,652 126,9 0,617 95 88 0
5 0,742 0,329 0,258 0,664 140,6 0,742 85 80 0
6 0,442 0,226 0,558 0,602 104,4 0,442 115 107 0
7 0,533 0,503 0,467 0,768 130,2 0,533 92 86 0
8 0,625 0,200 0,375 0,587 121,2 0,625 99 92 0
9 0,375 0,393 0,625 0,702 107,7 0,375 111 104 0
10 0,442 0,226 0,558 0,602 104,4 0,442 115 107 0
11 0,500 0,183 0,500 0,577 107,7 0,500 111 104 0
12 0,325 0,333 0,675 0,667 99,2 0,325 121 113 0
13 0,133 0,433 0,867 0,727 86,0 0,133 140 130 0
14 0,300 0,852 0,700 0,978 127,8 0,300 94 88 0
15 0,342 0,424 0,658 0,721 106,3 0,342 113 105 0
16 0,250 0,407 0,750 0,711 96,1 0,250 125 117 0
17 0,167 0,633 0,833 0,847 101,3 0,167 118 111 0

A.2 Technické a provozni feseni Pfiloha P.6 — Technologické vypocty, strana 12


http://www.mottmac.cz/

Uzemné technicka studie

VRT Praha — Havliéktv Brod

Mott MacDonald

Prehled jizd na zhlavi:

13b
11b

typ doba vnéjsi skupina prvky v jizdni cesté
ukon ukonu| Eetnost | obsazeni [ smér SK 3[4]5|6]7]8]9]|10[{11)12{13]14|15]|16]17
IC,R,Sp od Libné po K602 na SK7-9 Vv 16 2,5| K602 SK7-9 X
R do Libné po K601 z SK1 Vv 6 2,5 Keo1 SK1 x X X X
Sp do Libné po K601 z SK1 v 4 1,5 K601 SK1 X X X X
R od Libné po K602 na SK 2 Vv 8 2,5 ke02 SK2 X X X
R do Libné po K601 z SK8 Vv 8 2,0[ Keo1 SK8 x X X X
EC od Balabenky po K301 na SK14 Vv 2 2,5( K301 SK14 x | x X X X X
EC,R do Libné po K601 z SK14 v 8 2,0] K601 | gyqy X X X X
EC,R od Libn& po K602 na SK20 Vv 6] 2,5| K602 SK20 X X X X
EC do Balabenky po K302 z SK20 Vv 2 2,0[ K302 SK20 x | x X X
IC,R,Sp od Bal po K301 na SK22-24 Vv 16 2,5| K301 | SK22-24 x | x X X
IC,R do Balab po K302 z SK26-28 Vv 18, 2,0] K302 | o o6 08 X X
Sp do Balabenky po K302 z SK28 Vv 2 1,5 K302 | gro6.08 X X
R,Sp od Balab po K301 na SK30 Vv 8 2,5| K301 SK30 x | x X
IC,R do Balab po K302 z SK32 Vv 4 2,0] K302 SK32 X
Sp do Balebenky po K302 z SK32 Vv 2| 1,5( K302 SK32 X
IC od Balebenky po K301 na SK32 v 2 2,5 Kso1 SK32 x | x X
Nastup lok z SK 12 na SK14-20 J 4 1,5( K301 SK12 X %
Nastup lok z SK 12 na SK14 J 2| 1,5( K301 SK14 X
Nastup lok z SK 12 na SK20 J 2| 1,5( K301 SK20 M
ol
e
/“@"
602 /
601
301 301
302 302

ZST Praha hlavni nadrazi

severni zhlavi (stavajici stav)
vybér prvkl na zhlavi
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VR Praha - Haviiékay Brod A5 b
Propustnost zhlavi - sestava vytvorena 8.5.2016 17:50:00
stanice
570762 Praha Hl.n.
zhlavi
severni - VYSSi SCENAR (5)
GVD
Varianta VRT pies Béchovice
vypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (kp): 0,88
soucinitel sou¢asnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vlakud (N): 116
pocet ukonu (Ny): 132
omezujici prvek: 14
! prvek s nejvys$Sim stupném obsazeni: 5!
prvek It trus z tvez KprakT So Ny n T tsrAL+wiL
1 0,606 0,281 0,303 0,608 133,6 0,667 99 87 0
2 0,413 0,387 0,496 0,672 119,3 0,454 111 97 0
3 0,561 0,504 0,348 0,742 143,3 0,617 92 81 0
4 0,549 0,524 0,360 0,754 143,3 0,604 92 81 0
5 0,701 0,479 0,208 0,727 157,0 - 84 74 0
6 0,409 0,471 0,500 0,722 1244 0,450 106 93 0
7 0,364 0,572 0,545 0,783 126,1 0,400 105 92 0
8 0,583 0,308 0,326 0,624 132,9 0,642 99 87 0
9 0,455 0,731 0,455 0,878 146,6 0,500 90 79 0
10 0,667 0,202 0,242 0,561 135,0 0,733 98 86 0
11 0,455 0,207 0,455 0,564 112,0 0,500 118 104 0
12 0,598 0,343 0,311 0,645 136,8 0,658 96 85 0
13 0,379 0,461 0,530 0,716 120,5 0,417 110 96 0
14 0,152 1,413 0,758 1,287 158,3 0,167 83 73 0
15 0,318 0,558 0,591 0,774 120,1 0,350 110 97 0
16 0,598 0,343 0,311 0,645 136,8 0,658 96 85 0
17 0,121 0,697 0,788 0,858 107,7 0,133 123 108 0
18 0,152 0,621 0,758 0,812 106,0 0,167 125 109 0
19 0,364 0,614 0,545 0,808 128,9 0,400 102 90 0
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Uzemné technicka studie

VRT Praha — Havliéktv Brod

Mott MacDonald

Prehled jizd na zhlavi:

13b
11b

typ doba vnéjsi skupina prvky v jizdni cesté
ukon ukonu| Cetnost | obsazeni | smér SK 31456 7]|8]9(10[11{12{13[14]|15]|16]17]18]19
Ex,R,Sp od Libné po K602 na SK7-9 \ 16 2,5 Ke02 SK7-9 X
R do Libné po K601 z SK1 Vv 8 2,0] K601 SK1 X X X X
Sp do Libné po K601 z SK1 \ 4 1,5 K601 SK1 X X | x X X
Ex,R od Libné po K602 na SK2 vV 8 2,5] K602 SK2 X X X
Ex,R do Libné po K601 z SK8 \ 8 2,0] Keo01 SK8 X x| x X X
Ex od Balabenky po K301 na SK8 \ 4 2,5| K301 SK14 X [ x X X X
Ex doLibné po K601 z SK14 \ 8 2,0] K601 SK14 X X | x X X
Ex,R od Libné po K602 na SK 20 \ 8 2,5 K602 SK20 X X X
Ex do Balabenky po K301 z SK20 \ 4 2,0] K302 SK20 X X X X
Ex,R,Sp od Bal po K301 na SK22-24 \Y 16 2,5 K301 | sk22-24 x | x X X X X
EXx,R do Balab po K302 z SK 26-28 \ 14 2,0] K302 | sKk26-28 X X X
Sp do Balabenky po K302 z SK28 \ 2| 1,5 K302 | sK26-28 X X X
Ex,R,Sp od Bal po K301 na SK30-32 \ 9 2,5 K301 | sK30-32 x [ x X
Ex,R do Balaben po K302 z SK 30-32 \ 5 2,5] K302 | SK30-32 X
Sp do Balaben po K302 z SK30-32 \ 2| 1,5| K302 | SK30-32 X
Odstup lok z SK14-20 na SK4-6 J 4] 1,5 K601 | sK14-20 X X
Odstup lok z SK14-20 na SK4-6 J 4 1,5 K601 SK4-6 X X
Nastup lok z SK 4-6 na SK14-20 J 4 1,5 Keoi SK4-6 X X
Nastup lok z SK 4-6 na SK14-20 J 4] 1,5 K601 | sK14-20 X X
O
'@@»&
A
72 602
601
301 301
302 302

ZST Praha hlavni nadrazi

severni zhlavi (upraveny stav)
vybér prvkl na zhlavi
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Uzemné technicka studie XY Y )X

VRT Praha — Havliéktv Brod Mott MacDonald

Propustnost zhlavi - sestava vytvorena 11.5.2016 15:08:35

stanice
570762 Praha Hl.n.
zhlavi
severni- NIZSi SCENAR
GVD
Varianta VRT, Gprava na zhlavi

vypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (kp): 0,93
soucinitel sou¢asnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych viakd (N): 112
pocet ukonu (Ny): 120

omezujici prvek: 5

! prvek s nejvy$Sim stupném obsazeni: 16 !
prvek It trus z tvez KprakT So Ny n T tsrAL+wiL
1 0,625 0,272 0,375 0,630 125,5 0,625 96 89 0
2 0,450 0,494 0,550 0,763 121,3 0,450 99 92 0
3 0,567 0,340 0,433 0,671 123,7 0,567 97 91 0
4 0,583 0,521 0,417 0,780 136,3 0,583 88 82 0
5 0,708 0,510 0,292 0,773 148,1 0,708 81 76 0
6 0,442 0,226 0,558 0,602 104,4 0,442 115 107 0
7 0,500 0,744 0,500 0,913 141,3 0,500 85 79 0
8 0,658 0,353 0,342 0,679 133,7 0,658 90 84 0
9 0,500 0,744 0,500 0,913 141,3 0,500 85 79 0
10 0,442 0,226 0,558 0,602 104,4 0,442 115 107 0
11 0,500 0,183 0,500 0,577 107,7 0,500 111 104 0
12 0,692 0,361 0,308 0,683 137,5 0,692 87 81 0
13 0,133 0,433 0,867 0,727 86,0 0,133 140 130 0
14 0,267 0,903 0,733 1,009 127,5 0,267 94 88 0
15 0,342 0,424 0,658 0,721 106,3 0,342 113 105 0
16 0,717 0,333 0,283 0,666 138,3 - 87 81 0
17 0,250 0,391 0,750 0,702 95,2 0,250 126 118 0
18 0,167 0,633 0,833 0,847 101,3 0,167 118 111 0
19 0,367 0,718 0,633 0,898 126,4 0,367 95 89 0
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Uzemné technicka studie

VRT Praha — Havliéktv Brod

Mott MacDonald

Prehled jizd na zhlavi:

13b
11b

typ doba vnéjsi skupina prvky v jizdni cesté
ukon ukonu| éetnost | obsazeni | smér SK 3(4|5)6]7]|8]9]10|11[12]13]|14|15[16]17]18]19
IC,R,Sp od Libné po K602 na SK7-9 Vv 16 2,5 K602 SK7-9 X
R do Libné& po K601 z SK1 v 6 2,5 K601 SK1 X X X X
Sp do Libné po K601 z SK1 v 4 1,5 K601 sK1 X X X X
R od Libné po K602 na SK 2 v 8 25| ke02 sk2 X X X
R do Libn& po K601 z SK8 v 8 2,0 keoi SKk8 X X X X
EC od Balabenky po K301 na SK14 Vv 2 25| K301 | gy x | x X X X X
EC,R do Libné po K601 z SK14 v 8 2,0] K601 | gyqy X X X X
EC,R od Libn& po K602 na SK20 v 6 2,5 K602 | gp0 X X X X X
EC do Balabenky po K302 z SK20 v 2 2,0 K302 | guon X X X X
IC,R,Sp od Bal po K301 na SK22-24 v 16 2,5 K301 | sK22-24 % | x X X X X X
IC,R do Balab po K302 z SK26-28 v 18 2,0] K302 | o608 X X X
Sp do Balabenky po K302 z SK28 Vv 2 1,5 K302 | gro6.08 X X X
R,Sp od Balab po K301 na SK30 v 8 2,5 Kso1 SK30 x | x X
IC,R do Balab po K302 z SK32 v 4 2,0] K302 SK32 X
Sp do Balebenky po K302 z SK32 v 2 1,5 K302 SK32 X
IC od Balebenky po K301 na SK32 Vv 2| 2,5 K301 SK32 x | x X
Nastup lok z SK 12 na SK14 3 4 1,5 K301 | gyqp X X
Nastup lok z SK 12 na SK14 J 2 15 K3OL gy X
Nastup lok z SK 12 na SK20 J 2| 1,5 K301 SK20 X X
O
NS
5
602 /
601
301 301
302 302

ZST Praha hlavni nadrazi

severni zhlavi (upraveny stav)
vybér prvkl na zhlavi
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Uzemné technicka studie T 1

VRT Praha — Havliéktv Brod Mott MacDonald

KAPACITNi VYPOCTY PROPUSTNOSTI ZST PRAHA-LIBEN
DIiLCi JiZzDNi DOBY PRO VYPOCET UKAZATELU PROPUSTNOSTI STANICE

DOPRAVNI KOLEJEE. 3,1,0,2,4

smeér naveéstidla smér lichy Praha - Béchovice
Druh viaku km EC350 | Pendolino| ECz Spz Osz Nexz Pnz
Rp Exz
Rz
predvést 2,358
dohlednost 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
vjezd 2,49 2,57 2,57
pobyt 1,00 1,00 1,00
odjezd do uvolnéni 404,229 1,46 0,67 0,67
prijezd do uvolnéni 2,53 2,53
vyprava vlaku 0,00 0,00 0,40 0,40 0,40
celkem 2,73 2,73 5,55 4,84 4,84
tobs (zaokrouhlené) 3,0 3,0 55 5,0 5,0 mimo mimo
smér smér sudy Béchovice - Praha
Druh viaku EC350 | Pendolino| ECz Spz Osz Nexz Pnz
Rp Exz
Rz
Il. pfedvést 400,570
|. pfedvést 401,855
dohlednost 0,0 0,0 0,2 0,2 0,2
vjezd 2,50 2,48 1,93
pobyt 1,00 1,00 1,00
odjezd do uvolnéni 1,06 0,36 0,36
prijezd do uvolnéni 1,99 1,99
vyprava vlaku 0,00 0,00 0,40 0,40 0,40
celkem 2,19 2,19 5,16 4,44 3,89
tobs (zaokrouhlené) 2,5 2,5 5,5 4,5 4,0 mimo mimo

Béchovické zhlavi Zzst. Praha-Liben

smér navéstidla smér lichy Praha - Béchovice
Druh vlaku km EC350 |Pendolino| ECz Spz Osz Nexz Pnz
Rp Exz 8) 8)
Rz
Sluncova 2,358
vjezd
odjezd do uvolnéni 1,46 0,67 0,67 1,40 1,29
prijezd k uvolnéni 2,73 2,73
vyprava vlaku 0,00 0,00 0,40 0,40 0,40 1,00 1,00
celkem 2,73 2,73 1,86 1,07 1,07 2,40 2,29
tobs (zaokrouhlené) 3,0 3,0 2,0 15 1,5 2,5 2,5
smeér smér sudy Béchovice - Praha
Druh vlaku EC350 | Pendolino| ECz Spz Osz Nexz Pnz
Rp Exz
Rz
Il.pfedvést 400,570
|.pFedvést 401,855
dohlednost 0,00 0,00 0,00 0,20 0,20 0,20 0,20
vjezd k uvolnéni
prijezd k uvolnéni 2,05 2,05 2,70 2,74 2,00 3,08 2,96
celkem 2,05 2,05 2,70 2,94 2,20 3,28 3,16
tobs (zaokrouhlené) 2,0 2,0 3,0 3,0 2,5 35 3,5

§) uvazovany rozjezd z kol.104-116 a 51-62 s prjezdem kolem S8 nebo S10
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Uzemné technicka studie
VRT Praha — Havliéktv Brod

Mott MacDonald

Propustnost dopravnich koleji ve stanici - sestava vytvofena 24.11.2015 13:45:44
zadani podle jednotlivych koleji
stanice
571760 Praha-Liben
kolejova skupina
spole¢na (jen koleje €. 3,1,0a 2
GVD
Predpoklady: stavajici infrastruktura, vyhledova doprava

vypocetni doba: T [min] 120
celkem smér 1 smér 2
pocet pravidelnych viaku: N 84 42 42
primérna doba obsazeni: tons [MiN] 4,95 4,79 5,12
snizeny pocet koleji: m 3
celkova doba vzajemného ruseni: Trug [Min] 361
primérna doba vzajemného ruseni: tus [Min] 1,43
zaloha na pravidelny viak: z [min] 0,76
prakticka propustnost: n 56
vyuziti praktické propustnosti: Kporak [%0] 150,00
stupen obsazeni: So 0,87
potfebny pocet koleji podle pravdépodobné shlukovitosti viaku:
statisticka jistota 95%:
statisticka jistota 99%: 9
Piehled obsazeni dopravnich koleji €. 3, 1, 0, 2:
Kolej €. N1 Tobs1 N2 Tobs2 Tuy Tsta
3 26 137 0 0 0 0
1 16 64 0 0 0 0
0 0 0 16 68 0 0
2 0 0 26 147 0 0
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Uzemné technicka studie XY Y )X

VRT Praha — Havliéktv Brod Mott MacDonald

Propustnost zhlavi - sestava vytvofena 24.11.2015 17:20:28

stanice
571760 Praha-Liben
zhlavi
béchovicko-malesické
GVD
Predpoklady: trikolejna trat’, presmyk a 2 linky méstskych tangent

vypocetni doba (T) [min]: 120
pfevodovy koeficient (kp): 1,00
soucinitel sou¢asnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych viakd (N): 116
pocet ukont (Ny): 116

omezujici prvek: 2

prvek Xt trus z tvez KprakT So Ny n Z tsTALvL
1 0,078 0,807 0,957 0,984 102,7 0,075 113 113 0
2 0,746 0,062 0,289 0,537 124,0 0,721 94 94 0
3 0,332 0,433 0,703 0,760 105,5 0,321 110 110 0
4 0,616 0,165 0,418 0,599 117,5 0,596 99 99 0
5 0,026 0,052 1,009 0,531 53,8 0,025 215 215 0
6 0,672 0,073 0,362 0,544 117,6 0,650 99 99 0
7 0,569 0,238 0,466 0,643 1171 0,550 99 99 0
8 0,047 1,016 0,987 1,109 111,8 0,046 104 104 0
9 0,211 0,336 0,823 0,702 88,3 0,204 131 131 0
10 0,547 0,000 0,487 0,500 101,3 0,529 115 115 0

Pfehled jizd na zhlavi:

typ doba [vné;jsi| skupina rvky v jizdni cesté

ukon Ukonu| Cetnost| obsazeni | smér SK 112(3]14]|5]6]7]8]9]10
Os Malesice - kolej 8 vV 8 3,0| M3 K5 X
Sv,Lv KaleSice - kolej 0 \% 2 3,0 M1 K3 | x| x|x X
Nex,Pn Malesice - kolej 8,10 vV 5 3,0| M3 K5 X
Ex,R Béchovice TKO - kolej 0 \ 15 2,0l BO K3 X X
Ex,R Béchovice TK2 - kolej 0 \% 15 2,0 B2 K3 X X
Sp,0s Béchovice TK2 - kolej 2 \Y 12 3,0 B2 K4 X
Rn,Pn béchovice TK2 - kolej 8,10 \Y 1 3,0 B2 K5 X X
Os kolej 6 - MaleSice \Y 8 1,5 M2 K5 X | x
Sy, Lv kolej 5a - MaleSice \Y 2 1,5 M1 K1l X X
Nex,Pn kolej 8,10 - MaleSice V 5 2,5 M2 K5 X | x
Ex,R kolej 1,3 - Bé&chovice B1 \Y 30 2,0l Bl K2 X X
Os kolej 3 - Béchovice B1 \% 12 1,5 B1 K2 X X
Nex,Rn kolej 8,10 - Béchovice B1 \% 1 2,5 Bl K5 X [ x| x X
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Uzemné technicka studie XY Y )X

VRT Praha — Havliéktv Brod Mott MacDonald

Propustnost zhlavi - sestava vytvorena 28.1.2016 9:26:41

stanice
571760 Praha-Liben
zhlavi
béchovicko-malesSické
GVD
Predpoklady: étyrkolejna trat’ do Béchovic, dostavba nastupisté ¢. IV

vypocetni doba (T) [min]: 120
prevodovy koeficient (kp): 1,00
soucinitel sou¢asnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych viaka (N): 118
pocet Ukonu (Ny): 118

omezujici prvek: 8
! prvek s nejvyssim stupném obsazeni: 3!

prvek 21 trus z tvez Kprakt So Ny n Z tsTALvyL
1 0,271 0,321 0,746 0,693 94,8 0,267 125 125 0
2 0,568 0,131 0,449 0,579 112,7 0,558 105 105 0
3 0,619 0,117 0,398 0,570 116,9 - 101 101 0
4 0,407 0,286 0,610 0,672 106,0 0,400 111 111 0
5 0,525 0,042 0,492 0,525 103,3 0,517 114 114 0
6 0,169 0,449 0,847 0,769 92,3 0,167 128 128 0
7 0,360 0,480 0,657 0,788 112,9 0,354 105 105 0
8 0,589 0,193 0,428 0,616 118,5 0,579 100 100 0
9 0,229 0,042 0,788 0,525 74,2 0,225 159 159 0

Piehled jizd na zhlavi:

typ doba |wnéj3i|skupina rvkey v jizdni cesté

lkon lkonu | Eetnost | obsazeni | smér| SK 11234567819
Os Malesice - kolej 8 V' 3 3,00 M3 | ks X
Sv,Lv MaleSice - kolej 6 V' 2 3,00 M1 | K7 X[ x
Nex,Pn MaleSice - kolej 8,10 \' 5 3,00 M3 | ks X
Spz Béchovice B4 - kolej 4 V' 4 300 B4 | K4 X
Osz Béchovice B4 - kolej 4 V' 12 20| B4 | k4 X
Exz Rz Béchovice B2 - kolej 2 \) 16 3,0 B2 K2 X
ECp,SCp Béchovice B2 - kolej 0 \' 10 200 B2 | Ko X X
MNex,Pn Béchovice B4 - kolej 8-10 | V 2 35| B4 | ks X X[ x
Os kolej 6 - Malesice \) 8 15| M2 | Ke X
Sv Lv kolej 3 - MaleSice \' 2 15 M1 | K3 | x X
MNex,Pn kolegj 8,10 - MaleSice V' 5 25| M2 | ks X[ x
Mex,Pn kolej 8,10 - Béchovice B3 | V 2 25/ B3| K |x|x|x|x X[ x
ECp,SCp kolej 0 - Béchovice B1 \' 10 3,00 B1 KO X X
Exz Rz kolej 1 - Béchovice B1 V' 16 2,0 B1 K1 X X
Spz,0sz kolej 3 - Bé&chovice B3 V' 16 15/ B3 | K3 |x X
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Varianta dostavby IV. nastupisté a Upravy zhlavi pro Ctyfkolejku do Béchovic

Vybér prvkli na béchovickém zhlavi v ZST Praha-Libef

]

| 8
! N B4
w1y K8
= 110} 3 B2
8! B1
\; Y3 4 ke 7 B3
16]
vy K4
‘ I, nastupisté dl. 350 m, aprava polehy hran | P
1| L
12]
Y oyl Ko 100
N ’\QQ 107
| I nastupisté . 350 m, Uprava polony hran |
100 1 K1
31 K3 60
9

[V, nastupisté dl. 200 m s moznosti prodlouzeni na 400 m
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VRT Praha — Havliéktv Brod Mott MacDonald

KAPACITNi VYPOCTY PROPUSTNOSTI PRAHA HL.N.-PRAHA-BECHOVICE
NOVE JiZzDNi DOBY

Vypocet jizdnich dob ve sméru Praha-Béchovice - Praha hlavni n.

Druh vlaku Ex SC R Sp Os Nex Pn
Modelové vozidlo 350 Pendolino 350 471 471 130 130
Hmotnost vlaku 550t 550t S1600t | S 1600t
Délka vlaku 228 m 180 228 m 740 m 650 m
Rychlost 160 200 200 140 140 120 90
Dopravny:

Praha-Béchovice stred Z

Praha-Béchovice — — — — 22,5 — —
Praha-Dolni Pocernice z. z2,0

Praha-Kyje 22,0

Praha-Liben os.n. p4,0 p4,0 z4,5 z4,5 22,5 p6,0 p6,0
Praha-Liben n.n. z2,0 z2,0
Praha hlavni n. 74,0 z4,0 75,5 z5,5 [jede Opera

Vypocet jizdnich dob ve sméru Praha hlavni n. - Praha-Béchovice

Druh vlaku Ex SC R Sp Os Nex Pn
Modelové vozidlo 350 Pendolino 350 471 471 130 130
Hmotnost vlaku 550t 550t S1600t | S 1600t
Délka vlaku 228 m 180 228 m 740 m 650 m
Rychlost 160 200 200 140 140 120 90
Dopravny:

Praha hl. n. z z z z jedeOpera

Praha-Liben n. n. z ya
Praha-Liben os. n. p5,0 p4,5 z5,5 74,5 z p2,0 p2,0
Praha-Kyje z. 72,5

Praha Dolni Poéernice z. z2,0

Praha-Béchovice p4,0 p3,5 p5,5 p4,0 z2,0 p8,0 p8,0
Praha-Béchovice stred z2,0

Alternativni vedeni vliak nakladni dopravy
ve sméru Praha-Liben - Praha-Béchovice

Alternativa spojka Liskova spojka Jahodnice
Druh vlaku Nex Pn Nex Pn
Modelové vozidlo 181 181

Postrk nezaves. 181

Hmotnost vlaku 1800t 1800t

Délka vlaku 740m 740m

Rychlost 120 120

Dopravny:

Praha-Liben n.n. z z

odb. Hrdlofezy p3,0 p4,0

Odb. Liskova pl,5

Odb. Jahodnice - pl,5
Praha-Béchovice os.n. p6,0 -
Praha-Béchovice n.n. - 26,5
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Nasledna a prijezdna mezidobi pro provozni model

Nasledna mezidobi Nasledna mezidobi
Praha hl. n. - Praha-Liben, kolej €. 601 Praha-Liben - Praha hl. n., kolej €. 602
prvni vlak druhy viak prvni vlak druhy viak
druh zast./ jizdni druh zast./ jizdni
vlaku proj. doba| 1 2 3 4 vlaku proj. doba| 1 2 3 4
< Q o < Q =3
] ] x n 1] ] @ n
ZP 7P Y24 Y24 Pz Pz 77 Y44
1 Ex ZzPp 50 (30 30 30 30 1 Ex Pz 40 | 30 30 30 30
2 SC ZP 45|30 30 30 30 2 SsC PzZ 40] 30 30 30 30
3 R zz 55 (30 30 30 30 3 R zZ 5530 30 30 30
4 Sp 27 4,5 2,5 2,5 2,5 2,5 4 Sp Y4 4,5 2,5 2,5 2,5 2,5
Pl"_ijezdné mezidobi Pi_ijezdné mezidobi
prvni vlak druhy viak prvni vlak druhy viak
druh zast./ jizdni druh zast./ jizdni
vlaku proj. doba| 1 2 3 4 vlaku proj. doba| 1 2 3 4
< O o < O o
(i ] x n i 7] @ n
ZP 7P y44 y44 Pz Pz 77 y44
1 Ex ZP 50 (30 25 35 25 1 Ex Pz 40 | 30 30 45 35
2 SC ZP 45|35 30 40 30 2 SC PzZ 40] 30 30 45 35
3 R zz 50 (25 20 30 20 3 R ZZ 55 15 15 30 20
4 Sp zz 45 [ 30 25 35 25 4 Sp 2z 45 | 20 20 35 25
Nasledna mezidobi Nasledna mezidobi
Praha-Liben - Praha-Béchovice, kolej €. 1 Praha-Béchovice - Praha-Libe, kolej €. 2
prvni vlak druhy viak prvni vlak druhy viak
druh zast./ jizdni druh zast./ jizdni
vlaku proj. doba| 1 2 3 4 5 6 vlaku proj. doba| 1 2 3 4 5 6
O O
U’. x 2] x
x o % [ c x o % [ c
i o n o z o ] 14 n o z o
PP Pz Pz 7Z PP PP PP Pz Pz 77 PP PP
1 ExSC PP 35|25 25 25 20 25 30 1 ExSC PP 40] 25 25 25 20 25 30
2 R Pz 45|25 25 25 20 30 30 2 R Pz 45|25 25 25 20 30 30
3 Sp Pz 45| 25 25 25 20 25 30 3 Sp Pz 45 25 25 25 20 25 30
4 Os ZzZ 80| 50 45 50 20 40 40 4 Os zz 80| 50 45 50 20 40 40
5 Nex PP 60 ] 35 35 35 25 35 35 5 Nex PP 60 ] 35 35 35 25 35 35
6 Pn PP 60 [ 35 35 35 30 35 35 6 Pn PP 60 | 35 35 35 30 35 35
Pfijezdna mezidobi Pfijezdna mezidobi
prvni viak druhy viak prvni viak druhy viak
druh zast./ jizdni druh zast./ jizdni
vlaku proj. doba| 1 2 3 4 5 6 vlaku proj. doba| 1 2 3 4 5 6
O] O]
0 x 2 x
5 « & & 2z & 5 « & & 2z &
PP Pz Pz 77 PP PP PP Pz Pz 77 PP PP
1 ExSC PP 35|25 35 35 65 50 55 1 ExSC PP 40] 25 30 30 60 45 50
2 R Pz 45|15 25 25 55 45 45 2 R Pz 45 20 25 25 55 45 45
3 Sp Pz 45|15 25 25 55 40 45 3 Sp Pz 45 20 25 25 55 40 45
4 Os Zz 80|05 10 15 20 20 20 4 Os zZ 8,0 10 10 15 20 20 20
5 Nex PP 6,0 1,0 2,0 2,0 4,5 3,5 3,5 5 Nex PP 6,0 15 2,0 2,0 4,5 3,5 3,5
6 Pn PP 60 [ 10 20 20 50 35 35 6 Pn PP 6,0 15 20 20 50 35 35
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Trat'ova propustnost pro 2h Spicku
Mezistani¢ni usek Praha-Béchovice - Praha-Liben
Varianta pro VRT s dostavbou uplné ¢tyrkolejné trati

Nasledna mezidobi z Praha-Liben, kolej €. 1: Nasledna mezidobi z Praha-Béchovice, kolej €. 2:

smér Liben 2.vlak smér Hlavni n. 2.vlak
jd ECpp Rzz jd ECpp Rzz
SCpp SCpp
1l.vlak ECzp,SCzp 3,5 2,5 2,5 l.vlak ECzp,SCzp 4.0 2,5 2,5
Rzz 4,5 2,5 2,5 Rzz 4.5 2,5 2,5

Pravdépodobnost sledu viakd pro 2h $picku:

2.vlak
ECpp Rzz
SCpp

26 10 16 26
l.vlak ECzp,SCzp 10 3,85 | 6,15 | 10,00
Rzz 16 | 6,15 | 9,85 | 16,00

26 10 16 26

Celkova doba obsazeni useku pro 2h Spicku:

2.vlak
ECpp Rzz
SCpp
1l.vlak ECzp,SCzp 9,625 [15,375] 25,00
Rzz 15,375] 24,625| 40,00
celkem 65,00
10% navySeni dle D24 71,50
Ukazatele propustnosti:
tobs 2,75
tez 1,7
T 120
N 26
n 27
Kprakl 96%
So 0,596
z 1,86

Vyhodnoceni:
Kolej €. 3 vyhovuje v potiebné kvalité a s rezervou

Pravdépodobnost sledu vliakl pro 2h $picku:

2.vlak
ECpp Rzz
SCpp

26 10 16 26
l.vlak ECzp,SCzp 10 3,85 | 6,15 |10,00
Rzz 16 | 6,15 [ 9,85 | 16,00

26 10 16 26

Celkova doba obsazeni Useku pro 2h Spicku:

2.vlak
ECpp Rzz
SCpp
l.vlak ECzp,SCzp 9,625 | 15,375] 25,00
Rzz 15,375] 24,625( 40,00
celkem 65,00
10% navySeni dle D24 71,50
Ukazatele propustnosti:
tobs 2,75
tmez 1,7
T 120
N 26
n 27
Kprakt 96%
So 0,596
z 1,86

Vyhodnoceni:
Kolej €. 4 vyhovuje v potfebné kvalité a s rezervou
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Trat'ova propustnost pro 2h spicku
Mezistani¢ni usek Praha-Béchovice - Praha-Liben
Varianta pro VRT s dostavbou Uplné ¢tyikolejné trati

Nasledna mezidobi z Praha-Liben, kolej €. 3: Nasledna mezidobi z Praha-Béchovice, kolej €. 4:

smér Liben 2.vlak smér Hlavni n. 2.vlak
jd  Spzz Oszz Nexpp jd  Spzz Oszz Nexpp
l.vlak Spzz 4.5 2,5 2,0 2,5 l.vlak Spzz 4.0 2,5 2,5 2,5
Oszz 80 50 20 40 Oszz 80 50 25 25
Nexpp 6,0 3,5 2,5 3,5 Nexpp 7,5 50 45 4,0

Pravdépodobnost sledu vlakl pro 2h $picku:

Pravdépodobnost sledu vlaku pro 2h $picku:

2.vlak 2.vlak
Spzz Oszz Nexpp Spzz Oszz Nexpp
4 12 2 18 4 12 2 18
l.vlak Spzz 4 0,9 2,7 0,4 4 l.vlak Spzz 4 0,9 2,7 0,4 4
Oszz 12 27 | 8,0 1,3 12 Oszz 12 27 | 80 | 13 12
Nexpp 2 04 ] 13| 03 2 Nexpp 2 04 ] 1,3 | 03 2
18 4 12 2 celkenr 18 4 12 2

Celkova doba obsazeni useku pro 2h Spicku:

Celkova doba obsazeni useku pro 2h Spicku:

2.vlak 2.vlak
Spzz Oszz Nexpp Suma Spzz Oszz Nexpp Suma
l.vlak Spzz 235|540 | 1,00 | 8,65 l.vlak Spzz 2,251 6,75 | 1,00 | 10,00
Oszz 13,50 16,00{ 5,20 | 24,70 Oszz 13,50( 20,00{ 3,25 | 36,75
Nexpp 14,00 3,25 | 1,05 | 18,30 Nexpp 2,00 | 3,25 | 1,20 | 6,45
celkem 29,75 24,65| 7,25 | 61,65 celkem 17,75 30,00] 5,45 | 53,20
10% navyseni dle D24 67,81 10% navyseni dle D24 58,52
Ukazatele propustnosti: Ukazatele propustnosti:
tobs 3,77 tobs 3,25
thez 2,33 thez 2,01
T 120 T 120
N 18 N 18
n 19,7 n 22,8
Kprakt 91% Kprakt 79%
So 0,565 So 0,487
z 2,89 z 3,42
Vyhodnoceni: Vyhodnoceni:

Kolej €. 3 vyhovuje v potfebné kvalité a s rezervou

Kolej €. 4 vyhovuje v potfebné kvalité a s rezervou
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Trat'ova propustnost pro 2h Spicku
Dvoukolejny usek Praha-Liben - Praha hlavni n.
Varianta pro vedeni vlakl VRT Praha - Havl.Brod ve stopé pres Béchovice

Nasledna mezidobi z Praha hl. n. kolej €. 601: Nasledna mezidobi z Praha-Liben, kolej €. 602

smér Liben 2.vlak smér Hlavni n. 2.vlak
jd ECzp Rzz Spzz jd ECzp Rzz Spzz
SCzp SCzp
l.vlak ECzp,SCzp 50 30 30 30 l.vlak ECzp,SCzp 40 30 30 30
Rzz 55 30 30 30 Rzz 55 30 30 30
Spzz 45 25 25 25 Spzz 45 25 25 25
Pravdépodobnost sledu vlakd pro 2h Spicku: Pravdépodobnost sledu vlakd pro 2h Spicku:
2.vlak
ECzp Rzz Spzz Suma ECzp Rzz Spzz Suma
SCzp SCzp
10 16 4 30 10 16 4 30
l.vlak ECzp,SCzp 10 21 ] 37 ] 11 10 lvlak ECzp,SCzp 10 21 ] 37| 11 10
Rzz 16 37 ] 65 ] 19 16 Rzz 16 37 ] 65 ] 19 16
Spzz 4 1,1 ] 19| 05 4 Spzz 4 11 ] 19| 05 4
celkem 30 10 16 4 celkem 30 10 16 4
Celkova doba obsazeni useku pro 2h Spicku: Celkova doba obsazeni useku pro 2h Spicku:
2.vlak 2.vlak
ECzp Rzz Spzz Suma ECzp Rzz Spzz Suma
SCzp SCzp
l.vlak ECzp,SCzp 9,90 | 15,90{ 4,20 | 30,00 lvlak ECzp,SCzp 9,90 | 15,90 4,20 | 30,00
Rzz 15,90 25,80| 6,30 | 48,00 Rzz 15,90 25,80| 6,30 | 48,00
Spzz 3,50 | 5,25 | 1,25 | 10,00 Spzz 3,50 | 5,25 [ 1,25 | 10,00
celkem 29,30{46,95( 11,75| 88,00 celkem 29,30[46,95( 11,75| 88,00
10% navySeni dle D24 96,80 10% navySeni dle D24 96,80
Ukazatele propustnosti:
tobs 3,23 tobs 3,23
ez 1,61 ez 1,61
T 120 T 120
N 30 N 30
n 24,8 n 24,8
Korakt 121% Koprakt 121%
So 0,807 S, 0,807
z 0,77 z 0,77

Propustnost nevyhovuje v obou smérech z dlvodi:
nerovnomeérné délky prostorovych oddill

nedostatecna zabrzdna vzdalenost v Zst Praha-Liben
Reseni:

b) scénaf vedeni Sp mimo zst Praha hl. n.

c) ETCS Il. drovné
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Trat'ova propustnost pro 2h Spicku
Dvoukolejny usek Praha-Liben - Praha hlavni n.
Alternativa pro snizeny rozsah dopravy - scénar nizsi

Nasledna mezidobi z Praha hl. n. kolej €. 601:

smeér Liben 2.vlak
jd ECzp Rzz Spzz
SCzp
1l.vlak ECzp,SCzp 50 30 30 30
Rzz 55 30 30 30
Spzz 45 25 25 25

Pravdépodobnost sledu vlakl pro 2h $picku:
2.vlak
ECzp Rzz
SCzp
6 16 4 26

Spzz Suma

1l.vlak ECzp,SCzp 6 12 | 3,7 1,1 6
Rzz 16 3,71 98| 25 16
Spzz 4 1,1 2,5 0,4 4
celkem 26 6 16 4

Celkova doba obsazeni Useku pro 2h Spicku:

2.vlak
ECzp Rzz Spzz Suma
SCzp
1l.vlak ECzp,SCzp 36 | 11,1 3,3 | 18,0
Rzz 11,1 { 29,4 | 7,5 | 48,0
Spzz 2,7 | 63 1,0 | 10,0
celkem 17,4 | 46,8 | 11,8 | 76,0
10% navysSeni dle D24 83,60
Ukazatele propustnosti:
tobs 321
tmez 1,99
T 120
N 26
n 23,1
Korakt 112%
So 0,695
z 1,4

Nasledna mezidobi z Praha-Liben, kolej €. 602

smér Hlavni n. 2.vlak
jd ECzp Rzz Spzz
SCzp
1l.vlak ECzp,SCzp 40 30 30 30
Rzz 55 30 30 30
Spzz 45 25 25 25
Pravdépodobnost sledu vlakl pro 2h $picku:
ECzp Rzz Spzz Suma
SCzp
6 16 4 26
l.vlak ECzp,SCzp 6 12 | 3,7 1,1 6
Rzz 16 37198 ] 25 16
Spzz 4 1,1 ] 25 | 04 4
celkem 26 6 16 4

Celkova doba obsazeni Useku pro 2h Spicku:

2.vlak

ECzp Rzz Spzz Suma

SCzp
l.vlak ECzp,SCzp 36 | 11,1 3,3 | 18,0
Rzz 11,1 ] 29,4 | 7,5 | 48,0
Spzz 2,7 | 63 1,0 | 10,0
celkem 17,4 | 46,8 | 11,8 | 76,0
10% navySeni dle D24 83,60
tobs 3,21
tez 1,99
T 120
N 26
n 23,1
Korakt 112%
So 0,695
z 1,4

Propustnost vyhovuje; vyhledovy rozsah dopravy v obou smérech se proveze v potiebné kvalité a s rezervou

A.2 Technické a provozni feseni

Pfiloha P.6 — Technologické vypocty, strana 28


http://www.mottmac.cz/

Uzemné technicka studie
VRT Praha — Havliéktv Brod

Mott MacDonald

Trat'ova propustnost pro 2h Spic¢ku

Dvoukolejny usek Praha-Liben - Praha hlavni n.

Alternativa po pfevedeni Sp vlakd z Prahy hl.n. do dopravny Praha-Opera

Nasledna mezidobi z Praha hl. n. kolej ¢. 601:

smér Liben 2.vlak
jd ECzp Rzz
SCzp
l.vlak ECzp,SCzp 50 30 30
Rzz 55 3,0 3,0

Pravdépodobnost sledu viaku pro 2h Spicku:
2.vlak
ECzp Rzz Suma
SCzp
10 16 26
1l.vlak ECzp,SCzp 10 38 | 62 10
Rzz 16 6,2 | 98 16
26 10,0 16,0

Celkova doba obsazeni useku pro 2h $picku:

2.vlak
ECzp Rzz Suma
SCzp
l.vlak ECzp,SCzp 11,4 ] 18,6 | 30,0
Rzz 18,6 | 29,4 | 48,0
celkem 30,0 | 48,0 | 78,0
10% navySeni dle D24 85,8
Ukazatele propustnosti:
tobs 3,3
tmez 2,05
T 120
N 26
n 22,4
Kprakt 116%
So 0,715
z 1,31

Nasledna mezidobi z Praha-Liben, kolej ¢. 602

smér Hlavni n. 2.vlak
jd ECzp Rzz
SCzp
l.vlak ECzp,SCzp 40 30 30
Rzz 55 3,0 3,0

Pravdépodobnost sledu vlak(l pro 2h Spi¢ku:

2.vlak
ECzp Rzz Suma
SCzp
6 16 26
l.vlak ECzp,SCzp 10 38 | 6,2 10
Rzz 16 6,2 | 9,8 16
celkem 26 10,0 16,0

Celkova doba obsazeni useku pro 2h Spicku:

2.vlak
ECzp Rzz Suma
SCzp
l.vlak ECzp,SCzp 11,4 ] 18,6 | 30,0
Rzz 18,6 [ 29,4 | 48,0
celkem 30,0 | 48,0 | 78,0
10% navySeni dle D24 85,8
tobs 313
tmez 2,05
T 120
N 26
n 22,4
Koprakt 116%
S, 0,715
z 1,31

Propustnost vyhovuje; vyhledovy rozsah dopravy v obou smérech se proveze v potfebné kvalité
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