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Uzemné technicka studie SUDOP
VRT Praha — HavlickGiv Brod PRAHA

Pfedmétem Uzemné technické studie VRT Praha — Havlickiv Brod je predlozeni
dokumentace v plném rozsahu. Dokumentace je v tomto finalnim odevzdani zpracovana
jak v tisténé, tak v elektronické podobé.

Kromé primarné zadaného useku Praha — Havlickiv Brod je ve studii feSeno rovnéz
napojeni do zelezniéniho uzlu Jihlava a vyusténi traté dale ve sméru na Brno. Zaroven
jsou do studie zahrnuty i navrhy na diléi zmény v dalSich usecich relace Praha — Brno
jako reakce na projednani predchozich studii nebo s ohledem na vyvoj v uzemi.
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Uzemné technicka studie O, supopP
VRT Praha — HavlickGiv Brod “PRHHH

1  UVOD A INFORMACE O ZADANI

Obecny popis ukolu uzemné technické studie vychazi z dokumentu Zvlastni podminky pro
zpracovani dokumentace ,Uzemné technicka studie VRT Praha — Havli¢kdv Brod®.

1.1 Predmeét studie

Potfeba posilit nasi konkurenceschopnost a zajistit do budoucna kvalitni dopravni spojeni
ob&antim CR vedla Ministerstvo dopravy pfi diskusich s Evropskou komisi k zafazeni novych
trati pro rychlou dalkovou dopravu do navrhu revidovanych TEN-T. Pod vlivem nové evropské
dopravni politiky i v navaznosti na vyvoj v sousednich zemich v sou€asnosti probiha aktualizace
koncepce, ktera je vedena v komplexnim duchu a kromé& feSeni otazek spojenych
s infrastrukturou zahrnuje také provozni aspekty celého budouciho systému. Tento komplexni
pFistup se odrazi v nové navrhovaném konceptu ,Rychla spojeni (RS)“.

Na zakladé navrhu nové podoby sit¢ TEN-T v CR je zvaZovana sit rychlych spojeni, jejiz
soudasti i rameno RS 1: Praha - Brno - Ostrava - Katowice - Warszawa / - Zilina - Kosice.

. inisterstvo dopravy

Leipzig 3 'u"-l‘m:@vl' *
resden .

Katowice Krakow

COstrava

Nirnberg RE&1
Regensbuig
R&2
Bratislava
Minchean '

Obrazek 1.1 — Sméry vedeni rychlych spojeni

Prioritu mezi novostavbami vysokorychlostnich trati (dale jen VRT) zaujima spojeni Praha —
Brno, které je jadrovym Usekem nejen pro samotnou CR, ale pro celou stfedni Evropu. Jeho
realizace zasadnim zpusobem pfispéje ke zlepSeni vétSiny dalkovych relaci vedenych po
nasSich kolejich, at se jedna o spoje jedouci z Berlina do Vidné ¢i Budapesti, z Prahy do
Ostravy, z Mnichova do Warszawy ¢&i jen z Prahy do Kraje Vyso€ina. Rameno Praha — Brno tak

A.1 Prdvodni zprava 6
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Ize povazovat za zaklad vzniku vysoce konkurenceschopné Zeleznice v CR. Jde o spojeni dvou
nejvétsich mést v Ceské republice s velkym pfepravnim potencialem.

Pro pokraCovani pfipravy realizace nové zelezni€ni spojnice Prahy a Brna je nezbytna uzemni
stabilizace trasy. Tato stabilizace mlze probéhnout na zakladé vyhodnoceni jednotlivych
variant vedeni trasy ve studii proveditelnosti. V ni v8ak mizou byt hodnoceny pouze varianty,
které jsou vypracovany v odpovidajici podrobnosti. Cilem této studie je tak dopracovat trasu
vedenou v souladu se Zasadami GUzemniho rozvoje (dale ZUR) Stfedogeského kraje a kraje
Vysocina, tj. trasu ve sméru Praha — Havlickiv Brod. Tato trasa byla rozpracovana
v ,Koordina¢ni studii VRT 2003“ (IKP Consulting Engineers, s.r.o., 2004) jako varianta K a HB.
Cilem studie je dopracovat tuto stopu do podrobnosti odpovidajici zpracovanym uzemné
technickym studiim ,VRT Praha — Bene$ov* a ,VRT Bene$ov — Brno“. ZUR kraje Vysoé&ina
vymezuji koridor Uzemni rezervy pro provéfeni budouciho umisténi stavby vysokorychlostni trati
v $ifce 600 m popf. uzsim dle zpfesnéni v zemnich planech obci. ZUR Stfedogeského kraje
zpresiuji koridory pro VRT Praha — Brno na uzemi StfedoCeského kraje jako navrhovy koridor
pro vefejné prospésSnou stavbu D202 v useku Praha — Pofi¢any. Koridor VRT Praha — Brno je
dale v useku Pofigany — hranice kraje sledovan v ZUR Stfedoceského kraje jako uzemni
rezerva zuzena v oblasti Svojsic.

Zejména s ohledem na odlisny stupefl provéfeni zausténi VRT do Zelezni¢niho uzlu Praha je
toto zausténi feSeno v samostatné dokumentaci ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do
ZUP na udrzitelny rozvoj Uzemi“ (SUDOP PRAHA a.s., AF-CityPlan s.r.o0., 2015), na kterou tato
studie bude navazovat. Samostatnou dokumentaci je feden také uzel Brno, v€etné zausténi
VRT ze sméru Praha. Soucasti této studie v8ak budou také v3echna propojeni se stavajici
zelezniéni siti v oblasti Pofican a Havlickova Brodu, stejné jako pfipadné navrhy stanic pro
vlaky nizSich segmentl ve studii navrzenych lokalitach.

1.2 Cile dokumentace
Zakladnimi cili dokumentace UTS VRT Praha — Havli¢k(iv Brod jsou:

¢ navrh VRT Praha — Havli¢k(v Brod jakozto invariantni trasy, co mozna nejvice v souladu
se ZUR Stfedodeského kaje a kraje Vysodina a Gzemnimi limity,

e definice feSeni napojeni uzlu Havli¢kav Brod na VRT smér Praha a Brno,

e definice feSeni napojeni na odlvodnéné trasy VRT Praha — Brno navrzené
v dokumentaci UTS: ,VRT BeneSov — Brno* (SUDOP PRAHA a.s., 2014) a studii
,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzZitelny rozvoj uzemi“ (SUDOP
PRAHA a.s., AF-CityPlan s.r.0., 2015),

¢ identifikaci koliznich/problémovych mist.
Navrzena trasa by méla splnovat:

e maximalni prichodnost Uzemi, a to jak z pohledu Zzivotniho prostfedi, vlivu na kulturni
pamatky, vlivu na zastavéné a zastavitelné uzemi a vlivu na zdroje nerostnych surovin a
lokality jejich tézby.

A.1 Privodni zprava 7
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1.3

Rozsah reSeni

Soucasti studie bude:

navrh feSeni v problémovych mistech.

zpfesnéni trasy s cilem zGzeni koridoru pro ZUR na 300 m (v odiivodnénych pfipadech
i méné&) a pro Uzemni plany obci (dale UPn) s pfesnosti na pfimo dotéené pozemky
doloZeni navaznosti na zpracované studie ,Dopracovani variant feSeni ZU Brno“, ,VRT
Benesov - Brno,* a ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj
uzemi“ v€etné dohody o invariantnich bodech na rozhrani uUsek(, zpracovavanych
v riznych dokumentacich (pro moznost vybéru nékteré z variant bez ovlivnéni
navazujiciho useku).

dopravni schéma dotéené Casti zelezni¢ni sité.

Dalsi poZadavky na navrZenou trasu:

zhotovitel studie bude pfi feSeni zakladni trasy VRT vychazet z var. K a HB dle studie
»=Koordina¢ni studie VRT 2003 (IKP Consulting Engineers, s.r.o., 2004)“.

zhotovitel studie bude respektovat vyhodnoceni, doporuceni a fedeni zausténi trasy do
ZUP dle studie ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj
uzemi (SUDOP PRAHA a.s., AF-CityPlan s.r.0., 2015).

zhotovitel studie provéfi mozZnost pfipadnych dalich stanic pro osobni dopravu
(napojeni dalSich obci, resp. pfestupnich terminald z autobusové a individualni
dopravy), a po nasledném projednani s objednatelem studie je pfipadné zapracuje do
technického fedeni trasy. Navrh téchto stanic pro osobni dopravu bude obsahovat
podrobnéjsi FeSeni infrastruktury (kolejisté v&etné manipulaénich koleji pro odstaveni
udrzbovych vlakl, technické a provozni zazemi, pfistupy pro cestujici, zazemi pro
cestujici, plocha pro P+R vc€etné rezervnich ploch pro moznost budouciho rozSifeni,
plocha pro K+R, plocha pro BUS terminal, pfistupové a pfijezdové komunikace v¢.
napojeni na stavajici silniéni infrastrukturu).

zhotovitel studie provéfi a navrhne nejen sjezd do zst. Havlicklv Brod, ale také sjezd na
trat 8. 011 Praha — Kolin v prostoru Zst. Pofigany v souladu se ZUR Stfedogeského
kraje.

zhotovitel studie na trase VRT navrhne vyhybny, které budou slouZit pro fizeni sledu
vlakl a jako z&kladna pro provadéni tratové udrzby.

zacCatek feSeného useku bude na béchovickém zhlavi Zst. Praha-Liben. Zhotovitel studie
v souvislosti se zapojenim VRT provéfi a navrhne zkapacitnéni useku Praha-Liben —
Praha-Béchovice tj. dostavbu ¢tvrté tratové koleje v tomto Useku v&etné infrastruktury
pro bezkolizni odjezd nakladnich vlaki z Zst. Praha-Liben, pfipadné navrhne dalSi
opatfeni vedouci k odstranéni kapacitnich omezeni v této oblasti. Samotné zausténi
VRT do Zzst. Praha- Béchovice pfevezme zhotovitel po dohodé se zadavatelem z
dokumentace ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzZitelny rozvoj
uzemi“ (SUDOP PRAHA a.s., AF-CityPlan s.r.0., 2015).

A.1 Privodni zprava 8



Uzemné technicka studie 4. supDopP
VRT Praha — HavlickGiv Brod PRAHA

e konec feSeného useku (smér Brno hl. n.) v prostoru HavliCkova Brodu, invariantni bod
Z hlediska zausténi provéfované trasy do varianty N13 v co mozZna nejvétsim souladu se
ZUR kraje Vysogina stanovi presnéji zpracovatel studie ,VRT Bene$ov — Brno“ (SUDOP
PRAHA a.s., 2014), po dohodé se zadavatelem.

1.4 Zakladni pozadavky na parametry tras
Z hlediska navrhovych parametrd hlavni trasy:

e Navrhova rychlost 300 km/h a 350 km/h, v oduvodnénych pfipadech bude v ramci
zpracovani projednano snizeni navrhovych parametrl (napf. 250 km/h), maximalni
podélny sklon 20 %o, v pfipadé kratkych ramp maximainé 35 %e.

Z hlediska zapojeni zst. Havlickav Brod:

e nova trat je vedena mimo zst. Havlickav Brod, s napojenim (sjezdem) do Zst. Havlickav
Brod ze sméru od Prahy podle ,Koordina¢ni studie VRT 2003 (IKP Consulting
Engineers, s.r.o., 2004)",

e nova trat je vedena mimo zst. Havli¢klv Brod, ale s oboustrannym napojenim (tj. sjezdy
ze sméru od Prahy i Brna) do zst. Havlickav Brod.

1.5 Vychozi dokumenty
Pfi zpracovani studie bude zpracovatel vychazet z nasledujicich podklad:
e ZUR hl. m. Prahy v aktualizovaném znéni
e platny UP hl. m. Prahy ve znéni vydanych zmén
e ZUR Stfedogeského kraje
e ZUR kraje Vysogina

Technické feSeni tras bude vychazet pfedevsim z nasledujicich dokumentaci:

e Koordinacni studie VRT 2003 (IKP Consulting Engineers, s.r.o., 2004)

e Technicka a ekonomicka studie: ,Vyhledové zvySeni propustnosti trati v useku Poficany
— Praha hl. n. (IKP Consulting Engineers, s.r.o., 2008)“

e UTS ,VRT Praha — Bene3ov* (SUDOP PRAHA a.s., 2013)

e UTS ,VRT Bene$ov — Brno* (SUDOP PRAHA a.s., 2014)

e Studie ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzZitelny rozvoj uzemi*
(SUDOP PRAHA a.s., AF-CityPlan s.r.o., 2015)
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2 VYCHOZi PREDPOKLADY PRO NAVRH SYSTEMU RS
2.1 Evropska dopravni sit’

Od poloviny 90. let minulého stoleti Clenské staty Evropské unie formuji spolecnou politiku
budovani transevropskych siti, v€etné dopravni sité TEN-T. Spole¢na dopravni politika je
nastrojem pro podporu fadného fungovani vnitfniho trhu a posileni hospodafské, socialni a
uzemni soudrznosti, udrzitelné mobility, omezeni uhlikové stopy a snizeni zavislosti na
uhlovodikovych palivech.

Bila kniha dopravy — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru® stanovuje v oblasti
vysokorychlostnich ZelezniCnich systému ambiciézni cil ztrojnasobit do roku 2030 délku
stavajicich vysokorychlostnich Zelezni¢nich siti a dokoncit evropskou vysokorychlostni
zeleznicni sit do roku 2050.

Pokyny EU pro rozvoj transevropské dopravni sité? uréuje sméry rozvoje zejména pro propojeni
regionll, preklenuti mezer mezi narodnimi sitémi, odstranéni slabych mist sité, ktera brani
hladkému fungovani vnitfniho trhu a pfekonani technickych bariér a nekompatibility narodnich
zelezni¢nich systémd.

V soucasné dobé urCuje podobu nadfazené zeleznicni sité Nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013, o hlavnich smérech Unie pro rozvoj

transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti & 661/2010/EU. V tomto nafizeni je
zahrnuta vysokorychlostni sit Ceské republiky, a to:

e Vramci hlavni sité:
o Novostavba Useku VRT Praha — Lovosice — Usti nad Labem
o Modernizace useku Brno — Prerov
o Modernizace useku Brno — Bfeclav

e Vramci globalni sité:
o Novostavba useku VRT Praha — Brno
o Novostavba useku VRT Prerov — Ostrava
o Novostavba useku VRT Praha — Wroclaw

' EU CommissionWhitePaperof 28 March 2011: “Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a
competitive and resourceefficient transport system” [COM (2011) 144 final

’REGULATION (EU) No 1315/2013, Union guidelinesforthedevelopmentofthe trans-European transport network

A.1 Privodni zprava 10



Uzemné technicka studie . sSuUDoP
VRT Praha — Havlickiiv Brod MFRHHI

Globé Hlavni Globé av
¢ni Zeleznice / d cené BN Vysokorychlostni Zeleznice / dokoncené ‘ ( 0 Letisté
. Konvenéni zeleznice / uréené _——— BE.E Zelezice uréené k modemnizaci na
k modernizaci vysokorychlostni Zeleznice
o on.om BB Konvenéni Zeleznice / planované w == == 1 H B Vysokorychlostni Zeleznice / planované

Zobrazené vrstvy:  Globalni sit:  Zeleznice a letisté
Hlavni sit Zeleznice (osobni pieprava) a letisté

Obrazek 2.1 — Rozvoj transevropskych dopravnich siti dle Nafizeni 1315/2013
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2.2 Navaznost na zahranicni sit’
2.2.1 Evropska vysokorychlostni sit’

Vysokorychlostni Zelezni¢ni systémy zacaly byt v Evropé budovany od 70. let minulého stoleti.
Prvni uceleny vysokorychlostni systém byl uveden do provozu v roce 1981 na useku Paris —
Lyon. Nasledovala éra budovani narodnich systému, v roce 1997 pak vysokorychlostni trat
Paris — Bruxelles pfekrocila statni hranice a zahdjila etapu budovani evropské sité.
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Obréazek 2.2 — Evropska vysokorychlostni sit's vyznacenim rychlostnich limitd

2.2.2 Némecko

Vysokorychlostni traté v Némecku jsou budovany od roku 1973, prvni useky byly uvedeny do
provozu v roce 1991. V soucCasné dobé je v provozu cca 1300 km vysokorychlostnich trati, vice
nez 400 km je ve vystavbé a zhruba 500 km je planovano. Pfedpoklad stavu vysokorychlostni
sité k roku 2025 ukazuje nasledujici obrazek:

Z pohledu Ceské strany je vyznamny zejména projekt Norimberk — Erfurt — Lipsko/Halle. Jde
o0 kombinaci vystavby novych trati pro rychlost 300 km/h a pfestavby stavajicich pro rychlost
230 km/h. Nové uUseky budou dlouhé 230 km, prestavéné 83 km. Uvedeni do provozu se
predpoklada v roce 2017.
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Nova vysokorychlostni trat, spolu s dfive vybudovanymi useky, zkrati cestovni dobu
v severojiznim sméru z Berlina do Mnichova ze 6:00 na 3:45 hodiny a pomuze téz ve
vychodozapadnim sméru zkracenim cestovni doby z Lipska do Frankfurtu o 30 minut.

Bezprostifedni navaznost na Ceskou republiku ma projekt Zelezniéniho spojeni Drazdany —
Praha, sledovany svobodnym statem Sasko. Projekt ve fazi studii FeSi predevSim
nedostateCnou kapacitu preshraniéniho Useku pro tranzit ze severonémeckych pfistavi do
stfedni a jihovychodni Evropy. Navrzena je nova trasa z Heidenau do Usti nad Labem pro
rychlost az 230 km/h pro smiSeny osobni a nakladni provoz. Délka traté na ¢eském uzemi je
cca 36 km, ztoho cca 25 km v zakladnovém tunelu pod KruSsnymi horami. Na tento usek
navazuje zamér VRT Praha — Litoméfice — Usti nad Labem.

2.2.3 Polsko

Zakladem vysokorychlostni sité v Polsku je tzv. Centralna magistrala kolejowa (CMK) v Useku
Warszawa — Katowice, kde je postupné zvySovana tratova rychlost az na 250 km/h.

Polsko dale pfipravuje vystavbu nové vysokorychlostni traté ve tvaru pismene ,Y* v trase
Warszawa — Lodz — Wroclaw/Poznan. Délka traté pro rychlost 350 km/h bude cca 450 km.
V letech 2011-2013 byla zpracovana studie proveditelnosti, ktera uvazuje s vystavbou traté
v letech 2018-2028.

2.2.4 Slovensko

Na Slovensku neni v soucasné dobé zadna platna koncepce, ktera by poditala s realizaci
vysokorychlostnich trati. V souvislosti s realizaci patefni sité v Ceské republice tak navazuje
pouze pfipravovana modernizace useku (Bfeclav -) Kuty — Bratislava se zvySenim rychlosti na
140 km/h (resp. az na 160 km/h).

2.2.5 Rakousko

Rakousko postupné buduje rychlé Zelezni¢ni spojeni v relaci Wien — Linz — Salzburg. Prvni ¢ast
(novostavba) vysokorychlostni traté v délce 44 km byla zprovoznéna v roce 2012 v useku Wien
— St.Pdlten pro rychlost 250 km/h. Dle pfedpokladu bude ve stejnych parametrech v roce 2016
zprovoznén i 17 km dlouhy usek Ybbs — Amstetten.

Oba useky jsou soucasti modernizace Zapadni drahy Wien - Salzburg, kde kombinace novych
trati a modernizovanych useku pro rychlost 200 km/h vytvofi Etyfkolejnou Zelezni¢ni magistralu
(resp. dvé dvojkolejné traté, propojené ve vhodnych uzlech). Predpoklad podita se
zprovoznénim Wien — Wells do roku 2021 a Wells — Salzburg pfiblizné v roce 2032. Z pohledu
Ceské republiky zlepseni Zapadni drahy pfispiva k rychlej§imu spojeni Berlina s Vidni mimo
Ceskou republiku.
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2.3 Navaznost na dalsi infrastrukturni zaméry CR

Navrh trasy VRT v Uzemi ma navaznost na celou fadu modernizacnich opatfeni, ktera jsou na
Zelezni¢ni infrastruktufe pfipravovana. Jedna se pfedevdim o stfednédobé a dlouhodobé
zaméry. Nasledujici souhrn byl proveden celkem ve dvou Casovych horizontech: rok 2025
(etapa) a rok 2050 (vyhled), pfiéemz tento ¢asovy horizont se dale ¢leni na scénafe Maximalni
a Minimalni. Ty odrazeji rGzné moznosti vyvoje dopravni politiky, demografie, ekonomiky (rust
HDP) a s ni souvisejici rozvoj dopravni infrastruktury, hybnost obyvatel, preference uréitého
dopravniho modu atp.

Rozsah dopravni infrastruktury v téchto horizontech vychazi z vysledk( Dopravnich sektorovych
strategii, 2. faze, a dalSich studii, které byly zpracovany po dokonéeni tohoto klic¢ového
strategického dokumentu. Pro etapu jsou tedy v provozu pouze ty stavby, u kterych je
predpoklad dokonc&eni jejich projektové pfipravy, zajisténi finan¢nich prostfedkl a realizace.

Pro rok 2050 jsou uvazovany dva scénafe, kde rozvoj dopravni infrastruktury odpovida
v maximalnim scénafi nejvyS$Sim pozadavkim na rozvoj dopravni sité dle Dopravnich
sektorovych strategii. V minimalnim scénafi pak stavbam, u kterych se zahajeni pfedpoklada do
roku 2030 a maji vice stabilizované vedeni v uzemi.

2.3.1 Casovy horizont roku 2025 — ,, Etapa“

Na Zelezni¢ni dopravni siti se do roku 2025 pfedpoklada dokonceni modernizace vSech Ctyf
tranzitnich Zelezniénich koridord (TZK) véetné jejich navazuijicich trati v prazském Zelezniénim
uzlu (ZUP). Zdaldich pro prazskou aglomeraci vyznamnych staveb je mozné zminit
optimalizace trati Praha — Lysa n. L. a Kolin — Lysa n. L. — D&gin (tzv. ,pravobfezka®). Rovnéz je
uvazovana modernizace trati Praha — Kladno s odbockou na letisté Ruzyné.

Dresden

———— Nové traté 200-230 km/h
| ———  Modernizované traté do 160 km/h
u§34’n L LBEREC Optimalizované traté do 120 kmih
Y

KARLOVY VARY R>

PRAHA

= A

PLZEN

HRADEC KRALOVE

" \\PARDUB

OSTRAVA  Katowice

JHRLAVA PREROV

Zilina

CESKE BUDEJOVICE BRNO ZLIN

Zelezniéni sit - etapa Wien Bratislava PRANA

Obrazek 2.3 — UvaZovany rozsah Zeleznicni sité v roce 2025
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WA

sSuDopP
PRAHA

Na silni¢ni siti je oproti sou¢asnému stavu uvazovano s dokoncenim nasledujicich staveb

zasadnich pro prazskou aglomeraci:

.

e DB8: usek Lovosice — Rehlovice (a tedy kompletni dokonéeni dalnice D8 Praha —
Drazdany)

e D11: dovedena do Hradce Kralové

o R1 (Prazsky okruh): stavba 511 (Béchovice — D1)

e RG6: Nové Straseci — Revni¢ov

o |/3: Usek MiroSovice — BeneSov, usporadani 2+1

D3: usek Tabor — Veseli n. Luz. — Ceské Budé&jovice (v&. obchvatu CB)

,Sw\ Délnice a rychlostni silnice
R D isa |
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2wy e e Vicepruhov siice | tidy (rozd)
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W oo RN >
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N\ S e ERy
) ‘ L X >
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\L‘ 1 L"H\‘\ f /;’
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S . ‘wr'\k“\/’\,«v,—-
alew e edy S [+]
Silniéni sit - etapa VABRARA
Obrazek 2.4 — Uvazovany rozsah silni¢ni sité v roce 2025
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2.3.2 Casovy horizont roku 2050 — ,,Vyhled* - scénar maximalni

Maximalni scénar reprezentuje pfiznivy vyvoj ekonomiky, tedy rlst HDP i vyS$Si scénar rlstu
poCtu obyvatel. Stat ma diky vySSimu pfijmu z dani moznost realizovat i velmi nakladné
infrastrukturni  projekty, jako je kompletni dokon€eni dalnicni sité nebo vystavba

nezaméstnanost, nez tomu je v pfipadé minimalniho scénafe. | vtomto pfipadé se jedna o
faktory, které vyrazné ovliviiuji mobilitu obyvatel a tedy i vySi pfepravnich proudu jak v osobni,
tak v nakladni dopravé, volbu dopravniho prostiedku, atd.

Uvazovany rozsah Zelezniéni infrastruktury pocita oproti roku 2025 s nasledujicimi projekty
vyznamnymi pro prazskou aglomeraci:

e VRT Praha - Brno

e VRT Praha — Usti n. L. — Dresden

e modernizovana/nova trat Brno — Bfeclav — Bratislava/Wien
e nova trat Praha — Beroun

e Donau-Moldau-Bahn (DM-Bahn) — modernizace trati Plzefi — Domazlice — Regensburg
(- Mdnchen)

¢ modernizace trati Nymburk — Hradec Kralové v¢. vystavby ,libické spojky*

Dresden —— VRT 300-350 km/h
Dresden ~——— Nové traté 200-230 km/h
' —— Modemnizované traté do 160 km/h
USTn.L. LIBEREC Optimalizované traté do 120 km/h
KARLOVY VARY.
HRAPEC KRALOVE
PRAHA
T PARDUBICE
yLEEN OSTRAVA Katowice
N
PREROV
; . / Zilina
CESKE BUDEJOVICE AN b
Zelezniéni sit - vyhled, maximalni Wien Bratisiava VABRAHA

Obrazek 2.5 — UvaZovany rozsah Zeleznicni sité v roce 2050 — scénar maximaini
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Silniéni infrastruktura v tomto scénafi odpovida dokonéené siti vdech dalnic a rychlostnich

komunikaci dle pland RSD.

Uvazovany rozsah silni¢ni infrastruktury pocita oproti roku 2025 s nasledujicimi projekty

vyznamnymi pro prazskou aglomeraci:

e dokoné&eni D3 Praha — Ceské Budgjovice v celé své planované délce
e dokonéeni R6 Praha — Karlovy Vary v celé své planované délce

e dokonc¢eni R35 v celé své planované délce

Délnice a rychlostni silnice
Silnice I. tfidy
Vicepruhové silnice |.tfidy (rozdil)

}V\‘ vf'i /\"'.JI/PV

T T , . P ASUDOP
Silniéni sit' - vyhled, maximalni WABRAHA

Obrazek 2.6 — UvaZovany rozsah silnicni sité v roce 2050 — scénaf maximalni
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2.4 Koridory VRT v Politice izemniho rozvoje

Politika izemniho rozvoje Ceské republiky 2008
(schvélena Usnesenim viady CR &. 929/2009 Sb., o Politice tzemniho rozvoje Ceské republiky
2008)

Trasy VRT ve spojeni Praha — Brno — Wien/Bratislava a Praha — Dresden jsou v Politice
tzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 (dale pouze PUR CR 2008) sledovany jako soudast
koridoru vysokorychlostni dopravy VR1 (Dresden-) hranice SRN/CR — Praha, (Niirnberg-)
hranice SRN/CR — Plzefi — Praha, Praha — Brno — hranice CR/Rakousko, resp. SR (- Wien,
Bratislava), Brno — Ostrava — hranice CR/Polsko (- Katowice). Diivodem vymezeni je chranit na
uzemi CR navrzené koridory vysokorychlostni dopravy v navaznosti na obdobné koridory
prfedevs§im v SRN a pfipadné v Rakousku.

Jako Ukol pro uzemni planovani PUR CR 2008 uklada: ,Zohlednit zavéry vyplyvajici ze
splnéného ukolu pro ministerstva a jiné ustfedni spravni Ufady“. Jako ukol pro ministerstva a
jiné ustfedni spravni afady PUR CR 2008 uklada: ,Provéfit realnost a Géelnost pozadované
podminky uzemni ochrany koridortl VRT, v€etné zpusobu vyuziti vysokorychlostni dopravy a jeji
koordinace s dalSimi dotCenymi staty a navazujici pfipadné stanoveni podminek pro vytvoreni
uzemnich rezerv®.

V soudéasné dobé se projednava Aktualizace .1 PUR CR. Na nasledujicim obrazku je uvedeno
schéma koridoru zelezni¢ni dopravy z projednavaného dokumentu.

ZAMERY
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BN Koridory konvenéai 2eleznice AGTC wypuiting
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Obrézek 2.7 — Schéma koridorii Zelezniéni dopravy z PUR CR v projednavaném znéni

aktualizace ¢. 1
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3 SHRNUTi PREDCHOZICH DOKUMENTACI
3.1 Vychozi vedeni koridoru VRT

Koridor VRT Praha — Pofi¢any — Havlickiv Brod (- Brno) nebo jeho ¢asti byly jiz dfive
zpracovany v rliznych dokumentacich. Jedna se zejména o nasledujici:

3.1.1 Koordinaéni studie VRT 2003

Zpracovatelem byla spoleCnost IKP Consulting Engineers, s.r.o. V této dokumentaci byly
uvedeny trasy VRT z Prahy smérem na vychod ve variantach K, K/J a HB. V nasledujicich
odstavcich je struény popis uvazovanych variant.

Varianta K

Trasa VRT stoupa od stfedniho zhlavi Zst. Praha — B&chovice po rampé& mezi kolejemi uvalské
trati. Odbocuje vlevo k severnimu cipu Klanovického lesa, kterym trasa prochazi v hloubeném
tunelu. Toto feSeni umozfiuje po dokonc&eni stavby uvést dotéené Uzemi do puvodniho stavu
a funkce (pfirodni rezervace Blatov - Klanovicky les). V hloubeném tunelu se nachazi kolejové
propojeni a odbo&né vyhybky spojovacich trati
do nakladnich koleji Zst. Praha-Béchovice.
Spojovaci traté jsou z prostorovych davodi
navrzeny na rychlost V = 80 km/h, rp, = 500
m, do zst. Praha-Bé&chovice jsou zaustény ve
smérovém usporadani spole¢né

s usmérovanymi vjezdy /odjezdy od/do Uval.

Za klanovickym tunelem vede trasa v mirném
zarezu kolem uzemi pro vyhledovou obytnou
zastavby na severozdpadé Klanovic a
pfimyka se z jihu k dalnici D 11, se kterou je
dale trasa vedena v soubéhu v pfiblizné
stejné niveleté. Kritické misto je u obce Jirny,
kde je jiz rezerva mezi dalnici a zastavbou vypInéna dalni¢ni kfizovatkou se silnici 11/101 a
novostavbou skladového komplexu a neni zde Zzadna rezerva pro vedeni trasy VRT. Pro
pfekonani tohoto mista je VRT vloZzena do zafezu se zarubnimi zdmi (pfip. |ze uvazovat se
zakrytim) a dalni¢ni kfizovatka bude prestavéna z trubkového na kosodélny tvar.

V km 30,0 se trasa odklani od dalnice, prochazi podél severovychodniho okraje obce Kounice.
Zde je umisténa vyhybna typu |. RaZzenym tunelem prochazi trasa hibetem kopce Zaluznik
a vede k jiznimu okraji obce Klu€ov. V tomto misté pfekonava mostem stavajici kolinskou trat
a vodote& Semberu s pfilehlym biokoridorem regionalniho charakteru a prochazi mezi obcemi
Chrastany a Chotoun a jizné od obce Vrb&any. Dale trasa pokracuje smérem na Havlickav
Brod.

Varianta K/J

Varianta K/J se od varianty K odpojuje v km 23,709, napojeni do varianty HB je v km 43,008,
délka useku je 22,860 km.

A.1 Prdvodni zprava 19



Uzemné technicka studie 4. supDopP
VRT Praha — HavlickGiv Brod PRAHA

Od km 25,000 se trasa varianty K odklani od dalnice, miji lom keramickych zavodu u Horousan,
v zafezu prochazi mezi obcemi VySehofovice a Kozovazy a na dlouhém mosté prekonava udoli
Vymoly (vodni zdroj). V km 31,230 je v pfimé dI. 1 500 m a sklonu + 2 % umisténa vyhybna
typu | Cerniky. V km 35,000 je navrzen razeny tunel dl. 900 m - rozloZeni sidel a morfologie
terénu neumoziuiji pfi trasovacich prvcich VRT jiné FeSeni. V km 37,690 piechazi trat Ceska
Tfebova — Praha a sklonem 12%. stoupa na ploSinu u Chrastan.

V km 40,808 bud trasa VRT prechazi silnici 1/12 mostem a po pfekonani udoli Vyrovky
se napojuje na stfedni €ast trasy HB nebo silnici naopak podchazi u Vrb&an a napojuje se
na stfedni €ast trasy K.

Varianta HB

Samostatna trasa VRT vychazi ze stfedniho zhlavi zst. Praha-Béchovice. Pro moznost
mimouroviiového odboceni stoupa VRT po rampé mezi kolejemi Uvalské trati a po estakadé
odboduje vpravo do nezastavéného prostoru mezi zastavbu obci B&chovic a Ujezd nad Lesy,
pfekonava prelozku silnice 1/12 a vstupuje do zafezu. Poté trasa vede do tésného soubé&hu
s prelozkou 1/12 a spoleéné prekracuji idoli na soutoku Vymoly se Sibfinskym a Dobro€ovickym
potokem. Trasa se velmi pfiblizuje stavajici zastavbé. Od Uval je trasa vedena kolem Limuz
a Tismic k Ceskému Brodu. U obce Limuzy je navrZzena vyhybna typu II.

Za obci Tismice pfichazi trasa do kritického Useku. Nejprve trasa prekonava udoli Sembery
urybnika Podsvifidk — rekreaéni oblast Ceského Brodu. Poté v soub&hu s 1/12 prochazi
obytnou zastavbou obce PFistoupim v udoli Jalového potoka (demolice stavajicich rodinnych
domkd). Od C. Brodu vede trasa bez problémt ke styénému bodu propojeni variant u Klasterni
Skalice, kde pfekonava udoli Vyrovky mostnim objektem a pokraCuje jihovychodnim smérem
na Vysocinu.

Propojeni variant K a HB

Propojeni varianty K a varianty HB lze provést bez vétSich kolizi u obce Klasterni Skalice,
pouze u kfiZzeni tohoto propojeni se silnici I/12 u Vrb&an je tfeba pFelozit mistni silnici a vystavét
novou kfizovatku. Dal3i propojeni variant je na uzemi Jihomoravského kraje.

K této studii nebyly do doby dil¢iho odevzdani pfipominky a stanoviska k dispozici.
3.1.2 Vyhledové zvyseni propustnosti trati v useku Pori¢any — Praha hl. n.

- zpracovatel IKP Consulting Engineers (technicka a ekonomicka studie, 2008); V této
dokumentaci byly uvedeny trasy VRT ve variantach A a B. V nasledujicich odstavcich je stru¢ny
popis uvazovanych variant.

Varianta A — zectyrkolejnéni stavajici traté

- uvazuje s posilenim propustné vykonnosti zeCtyrkolejnénim celého useku — s vyjimkou
prichodu zastavénou oblasti kolem zast. Kolin-zastavka

Ve studii byly zavedeny dva ¢asové horizonty:
¢ sttednédoby vyhled v horizontu roku 2016;
¢ dlouhodoby vyhled v horizontu roku 2035.
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Stfednédoby horizont vyjadfuje vychozi obdobi po dokonceni pfipravovanych staveb v feSené
oblasti kroku 2015. Pro Uvahy o rozvoji Zelezni¢ni infrastruktury je dullezity dlouhodoby
horizont. V dlouhodobém vyhledu Ize oCekavat v dalkové osobni dopravé moznost realizace
vysokorychlostni trati Praha — Brno (dale jen VRT).

Varianta A je navrZzena ve smérovém uspofadani s dalkovou a nakladni dopravou na vnitfnich
kolejich. V useku odb. Luéebni — Pofi¢any jsou dvé nové koleje pfiloZzeny z obou stran stavajici
traté, v Pofi€anech je doplnéno mimourovnové zapojeni nymburské traté, v Useku Pofi¢any —
Cesky Brod je nova kolej pfiloZzena nejprve ze severni (vpravo) strany a poté jizni (vlevo),
kde setrva az po odb. Blatov. Stanici Praha-Bé&chovice je nova koleje vedena po severni strang,
ale na liberiském zhlavi se opét vraci na stranu jizni, vytlaCuje i maleSickou trat’ a po jizni strané
je zapojena az do zst. Praha-Liben. Tratova rychlost je navrzena 100 — 160 km/h.

Z dopravné technologického posouzeni vyplyva, Ze propustna
vykonnost varianty A vyhovi pro vyhledovy rozsah dopravy ve
stfednédobém horizontu 2016 s vyjimkou dvojkolejného hrdla
Kolin — odb. LucCebni, kde neni mozné provézt spésSné vilaky.
Vyhovi téz v dlouhodobém horizontu 2035, avSak bude dochazet
ke kolizim cest nakladnich vlakud, vedenych po vnitfnich kolejich a
odbodCujicich zejména na Blatové a téZz v Praze-Libni,
s pfiméstskymi vlaky na kolejich vnéjSich. | pres teoreticky
vyhovujici provozni intervaly jsou tato mista znaCnym provoznim rizikem. Dopravni
technologie posuzuje i variantu A se zapojenim traté VRT. K takovému pfipadu by vSak nemélo
dojit, nebot pak by bylo lepsi feSeni podle varianty B, vyuzivajici ¢ast trasy VRT.

Varianta B — vystavba nové traté

Pro novou trat byla ve varianté B zvolena trasa vysokorychlostni traté Praha — Brno podle
»,Koncepéni studie VRT v CR 2003“ ve varianté K. Tato trasa je zanesena v Uzemné&
planovacich dokumentacich. Varianta K vede z Prahy hlavniho nadrazi Novym spojenim a
Ctyfkolejnou trati do zst. Praha-Béchovice, kde zalina samostatna nova trat. Jeji stopa nejprve
sleduje dalnici D11, poté u Klu€ova pfekro€i stavajici kolinskou trat’ a pak mifi do prostoru jizné
od Kolina. Trasa VRT je vyuzita az po uroveri Velimi, odkud nova trat sméfuje k odb. LuCebni
ve stejné poloze jako ve varianté A. Tratova rychlost je navrzena az 300 km/h.

Z dopravné technologického posouzeni vyplyva, Zze propustna vykonnost varianty B vyhovi
pro vyhledovy rozsah dopravy ve stfednédobém horizontu 2016 na nové i stavajici trati, opét
s vyjimkou dvojkolejného hrdla Kolin — odb. Lu€ebni, kde neni mozné provézt spésné vlaky.
Obé traté vyhovi téz v dlouhodobém horizontu 2035 v&etné dopravy vedené po VRT; ale diky
zhusténi taktu pfiméstské dopravy bude ve 3$piCkach snizen pocet garantovanych tras
pro nakladni dopravu. Opét bude dochazet ke kolizim cest nakladnich vlakd odbodujicich
v Praze-Libni s pfiméstskymi vlaky na kolejich vnéjSich, nakladni vlaky je mozné realné vést jen
v dob& mimo $picku.
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Tabulka 3.1 — Porovnani variant

Kritérium Varianta A Varianta B
Rychlost (jizdni doba) - +
Kapacita (pokryti vyhledového rozsahu dopravy) + +
Investi¢ni naklady + -

Vliv realizace na provoz -
Hlukova zatéz okoli -
Zabory pozemku + -
Vyuzitelnost pro VRT - +

Vysledky porovnani nemaji dostatec¢nou vypovidajici hodnotu a vybér vysledné varianty v této
studii neni odpové&dné mozny. Usek Kolin — Pofiéany nebyl technicky zpracovan a fedeni je
pouze odvozeno podle useku Pofi¢any — Praha-Béchovice.

Na zakladé doSlych vyjadreni a stanovisek k této studii byl zpracovan material ,Vyhodnoceni
pripominek ke studii® (IKP s.r.o., 7/2009). Z doslych stanovisek vyplyva podpora varianty B
(vystavba nové trati) s poukazem na nutnost reSit problematiku hluku a prichodu Klanovickym
lesem.

3.2 Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP

Rozhodujicim vychozim dokumentem pro navrh trasy VRT Praha — Havli¢k(v Brod je studie
,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj tzemi“ (SUDOP PRAHA
a.s., AF-CityPlan s.r.o0., 2015). Studie posuzovala koridory VRT zausténé do Zelezni¢niho uzlu
Praha a na zakladé jejiho doporuceni jsou upravovany feSené trasy.

3.2.1 Napln studie

Studie ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrZitelny rozvoj uzemi* se zabyva
porovnanim a pfipadnym doplnénim koridord tras vysokorychlostnich trati na vstupu do
Zelezni¢niho uzlu Praha, a to ze tfi smérU: od jihu, od vychodu a od severu.

V ramci praci na studii byly jednak pfevzaty jiZ navrZzené trasy z pfedchozich dokumentaci a
jednak doplnény nové trasy (pfipadné pouze lokalni Upravy — opatfeni) tak, aby spektrum
pozadavky. Prevzaté trasy byly hodnoceny v originalni podobé, dodatecné navrhované upravy
jsou komentovany samostatné.

Vychozi systém hodnocenych tras (J1 aZ J4 ve sméru JIH, V1 aZ V6 ve sméru VYCHOD a S1
az S6 ve sméru SEVER) byl podroben posouzeni z hlediska environmentalnich a uzemnich
dopadl a z hlediska technické realizovatelnosti. ProtoZze v nékterych trasach (koridorech) byly
identifikovany zasadni stfety, které brani dalSi uzemné technické pfipravé, byla dodateéné
navrzena takova opatfeni, ktera dané stfety eliminuji i snizuji jejich dopady. V nékterych
pfipadech se ovSem feSeni zasadnich stfetl rovna opusténi dané varianty.
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Posuzované trasy jsou navrhovany jako dvoukolejné, elektrizované, v drtivé vétsSiné pripadu
S mimourovnhovym napojenim do konvenc¢ni sité. Navrhova rychlost trati v extravilanu je az
350 km/h, nicméné tratova rychlost se na vstupu do zelezni¢niho uzlu Praha postupné snizuje
na zakladé uzemnich podminek, a to az na cca 100 az 130 km/h. Maximalni sklony jsou voleny
do 20 %o z duvodu vyuziti i klasickymi lokomotivou tazenymi soupravami. PFi navrhu tuneld je
z podobnych dlvodl snaha omezeni jejich délky do 5 km. Vyuziti pfiméstskych useku
vysokorychlostnich trati je diky navrzenym propojenim do konvencni sité mozny i pro regionalni
relace (Praha — BeneSov, Praha — Kolin, Praha — Mélnik / Mlada Boleslav). Kfizeni
vysokorychlostnich trati s ostatni infrastrukturou je mimodroviiové, navrhovany zpUsob
rozhodujicich kfizeni je patrny z vykresovych pfiloh (situaci a podélnych profild).

3.2.2 Posuzované trasy ve sméru VYCHOD

Na zakladé zadani byly definovany trasy pro jednotlivé sméry. Pro potfeby této UTS je
zpracovan vytah pouze pro smér VYCHOD, zaustény do Zst. Praha-Bé&chovice. Piehled variant
tras nabizi nasledujici tabulky. Trasy byly pro pfehlednost nové oznacovany podle sméru a
pofadi (tzn. pro smér VYCHOD byly vychozimi varianty V1 az V4):

Tabulka 3.2 — Vlychozi posuzované trasy RS (smér VYCHOD) a jejich znadeni

Trasa | Smér Relace Popis Originalni nazev varianty
V1 | vychod | RS1/RS5 |alternativni trasa z koncepce HB
2003

V2 | vychod | RS1/RS5 |zectyrkolejnénitraté 011 varianta A - zec¢tyrkolejnéni stavajici
traté

V3 | vychod | RS1/RS5 |trasa podél D11 varianta B - vystavba nové traté /
varianta K

V4 | vychod | RS1/RS5 |trasadle ZUR StC

Tabulka 3.3 — Vychozi posuzované trasy RS a zdrojové dokumentace

Trasa Prevzato z dokumentace
V1 |Koordinac¢ni studie VRT (IKP CE s.r.o., 2003)
V2 |Vyhledové zvyseni propustnosti trati v Useku Pofi¢any - Praha hl.n. (IKP CE s.r.o0., 2008)
V3 | Vyhledové zvySeni propustnosti trati v Useku Poticany - Praha hl.n. (IKP CE s.r.o., 2008) /
Koordinacni studie VRT (IKP CE s.r.o., 2003)
V4 | ZUR Stredoceského kraje

Kromé tras prevzatych z podkladovych dokumentaci byl cely systém variant zpracovatelem
dopInén o dalSi trasy, které feSi identifikovana kolizni mista, pfipadné nabizi nové dopravni
moznosti.
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Tabulka 3.4 — Nové trasy RS k posouzeni — smér VYCHOD

Trasa | Smér Relace |Popis

V5a | Vychod | RS1/RS5 |Varianta V5a fesi kolizni misto (NATURA2000) v oblasti Klanovického lesa
posunem trasy zapadné do soubéhu se silnici Béchovice — Horni
Pocernice. Varianta V5a obsahuje dva kratké tunely a vodotec¢ v km 2,65
prechdzi mostem.

V5b | vychod | RS1/RS5 |Varianta V5b fesi kolizni misto (NATURA2000) v oblasti Klanovického
lesa posunem trasy zapadné do soubéhu se silnici Béchovice — Horni
Pocernice. Trasa je shodna s variantou V5a, lisi se vyskovym vedenim.
Varianta V5b obsahuje jeden delsi tunel a vodotec v km 2,65 podchazi
pod zemi.

V6 | vychod | RS1/RS5 |Varianta V6 je trasou shodna s variantou V1, lisi se vyskovym pribéhem
trasy. NavrZen je tunel z divodu kolize se zdméry zastavby v oblasti
méstské casti Praha Béchovice.

Trasa V5a/V5b

Tato trasa vychazi z tras V3 a V4, zména Uuzemniho vedeni je navrzena v oblasti severné od
méstské ¢asti Praha Béchovice z dlivodu prikazu alternativniho priichodu oblasti Klanovického
lesa. Motivem pro navrh trasy V5 je pfedevsim provéfeni moznosti povrchového vedeni jednak
s cilem snizeni investi¢ni narocnosti a jednak z ddvodu minimalizace zasahu do systému
zelené (soub&h se stavajici silnici). Trasa V5 je vedena ze zst. Praha-Béchovice
mimouroviiovym odboCenim severnim smérem k dalnici D11, avSak oproti variantam V3 a V4
vice zapadné (v soubéhu se silnici Béchovice — Horni Pocernice) tésné podél arealu
vyzkumnych Ustavd Béchovice. Trasa V5 je vedena mimo prostor lesa. Trasa V5 ma dvé
alternativy:

V5a — povrchové vedeni, zahrnujici dva kratké tunely, ale prachod oblasti NATURA2000
povrchoveé (vodote€ vedena pod trati).

V5b — vySkové upravené vedeni trasy tak, aby kfizeni s oblasti NATURA2000 bylo pokud
mozno bezkolizni (trasa vedena v tunelu).

Trasa V6

Trasa V6 je smérové shodna s trasou V1. Rozdil je ve vySkovém vedeni na uzemi hl.m. Prahy.
Vzhledem k tomu, Ze trasa V1 prochazi oblasti s planovanou zastavbou mezi méstskymi ¢astmi
Bé&chovice a Ujezd nad Lesy, je trasa V6 vtomto misté zahloubena do tunelu. Vzhledem
k charakteru terénu je ale i pfi uziti vy$Sich sklonu tento tunel nutno vést az na hranice hl.m.
Prahy (mezi m.&. Ujezd nad Lesy a obci Kvétnice). Déle je trasa V6 shodna s trasou V1,
vedenou podél planované pielozky silnice 1/12 (obchvat Uval).

3.2.3 Uprava tras v koliznich mistech

Vzhledem k tomu, Ze uzemi Prahy a jejiho okoli vykazuje znaény stupen vyuziti, nelze prakticky
navrhnout trasy vysokorychlostnich trati bez uzemnich nebo environmentélnich stfetl. Nékteré
ze stietd byly feSeny jiz v poCatecni fazi zpracovani této studie, coz vedlo k navrhu novych tras.
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Navrhy FeSeni nékterych stfetd vSak vznikly az v pribéhu zavérecného vyhodnocovani.
Tyto navrhy nejsou oznaceny jako varianty, ale jako opatfeni, jejichZ cilem jsou pouze lokalni
upravy vedeni vychozich tras (opatfeni V3b). Vyhodnoceni tak nebylo plnohodnotné na drovni
ostatnich variant, ale bylo provedeno pouze komentafem. V dalSim textu jsou popsany

Trasa VYCHOD, Béchovice (opatieni V3b)

V misté pruchodu oblasti Klanovického lesa byl identifikovan zavazny stfet s plochou se
zvySenym stupném ochrany zivotniho prostfedi — NATURA2000. Vzhledem k tomu, ze tuto
plochu neni prakticky mozno obejit, byly provéfovany mozné zmény vySkoveho vedeni tras V3
a V5. Zenvironmentalniho posouzeni vzeS3el poZadavek na zahloubeni trasy tak, aby
konstrukce tunelu nenarusSovala kofenovy systém ani vodni rezim povrchového porostu.
Prakticky je tak nutné trasu zahloubit tak, aby strop tunelu pod oblasti plochy NATURAZ2000 byl
alespori 22 m pod terénem.

Zahloubeni trasy V3 je mozné, a to i do vétSi hloubky. Ze stavebné technického pohledu ma ale
tunel nevhodny udolnicovy tvar bez moznosti pfimého gravitatniho odvodnéni. Vzhledem
k tomu, ze plvodni vyskové vedeni trasy V3 je ve vyrazném environmentalnim stfetu, je toto
opatieni pojmenovano jako V3b a lze konstatovat, ze to je prakticky jediné mozné feSeni
prichodu trasy v koridoru V3. Podobna vySkova Uprava je mozna i u trasy V5. Vedeni traté
v koridoru V5 je ale pfednostné uvazovano v povrchovém provedeni (varianta V5a), vyrazné
zahlubovani tedy neni doporu€ovano.

SR : SR E —— rac s

Trasa \/5a‘L
Trasa V5b( =

Sk

V/5a,b/2

v1,V2,V3,V4,V5,V6/P4

Obréazek 3.1 — Situace vedeni trasy V5a/V5b v oblasti Béchovice — Horni PoCernice

Uzemni stfety VV5a,b/1 a V5a,b/2 nevykazuji vysokou miru zavaZznosti, pouze se v koridoru
nachazi prumyslové objekty. Ze stavebné technického pohledu Ize trasy V5a a V5b
vysokorychlostni traté zkoordinovat bez vyrazného zasahu do stavajici zastavby.
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3.2.4 Zavérec¢né zhodnoceni studie

Na zakladé zhodnoceni, doprovazeného souhrnnym komentafem formou DETR analyzy, bylo
zformulovano doporugeni v jednotlivych smérech. Pro smér VYCHOD byl formulovan zavér:

e Ve sméru VYCHOD je jako zakladni doporudena varianta TRASA V5a (povrchova),
alternativni doporu¢ena varianta TRASA V3 s dodate¢nou upravou dle opatfeni V3b
(vzhledem k nizko uloZzenému tunelu varianty V3 pod oblasti NATURA2000 (Klanovicky
les) je doporu€eno dalSi snizeni nivelety tak, aby tunel nezasahoval povrchovy systém
zeleng).

Tato doporuéeni byla formulovana s prednostnim pfihlédnutim k piliti PRUCHODNOSTI. Pro
potvrzeni i dal$ich dvou pilitd (POTREBNOSTI, PROVEDITELNOSTI), respektive dotvoreni
celonarodni koncepce vysokorychlostni zelezniéni sité, bude vhodné doplnit studii pfilezitosti
(resp. studie proveditelnosti), které potvrdi jak potfebnost (pfepravni poptavku a od toho se
odvijejici dopravni nabidku), tak i stavebné

Z pohledu dopravniho lze konstatovat, Ze trasy V1 a V6 jsou pouzitelné bez zasadniho
pretrasovani pouze pro pfimy smér do Brna, bez napojeni do stavajici traté 011 v oblasti
Pofican a bez moznosti jejich vyuziti pro dalSi sméry (napf. Hradec Kralové). Z divodu
potfebnosti je doporueno hledat trasu mezi variantami V3, V4, V5a a V5b (ve stavajicim
koridoru uzemni rezervy VRT vychod). Vyhodou téchto tras je zaroven soubéh s jiz existujici
dopravni tepnou — dalnici D11. Z pohledu uzemniho Ize vyloucit trasu V1, nebot prochazi
povrchové pres rozvijejici se oblast mezi B&chovicemi a Ujezdem nad Lesy.

Jako perspektivni I1ze oznacit trasy V5a a V5b (oproti variantam V3 a V4 sniZuji rozsah stfetu
z hlediska dopadd na zZivotni prostiedi — systém Natura 2000). Jako zakladni doporu¢ena
varianta je TRASA V5a (povrchova), alternativni doporucena varianta TRASA V3.

V pfipadé realizace trasy V3 je vzhledem k nizko ulozenému tunelu pod oblasti NATURA2000
(EVL Blatov a Xaverovsky haj) doporu¢eno dalSi snizeni nivelety tak, aby tunel nezasahoval
povrchovy systém zelené (ij. opatfeni V3b).

V&echny trasy ve sméru VYCHOD zaroveri z kapacitnich divodd vyzaduji ze&tyrkolejnéni
stavajici traté 011 v useku Praha-Liben — Praha-Béchovice (v souladu s podkladovou
dokumentaci pristavba &tvrté kolej jizné od stavajici traté). Z divodu eliminace kapacitné
omezujiciho mista pfi kfizeni smér( je vhodné pro mimouroviiovy pfesmyk nakladni dopravy
uzemné chranit i tratovou spojku Praha-Liben — Praha-Béchovice na severnim zhlavi Zst.
Praha-MalesSice.
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3.3 Navaznost na centrum zelezni¢niho uzlu Praha

Vzhledem k pfedpokladanému vyhledovému vycCerpani kapacity v centralni ¢asti zelezni¢niho
uzlu Praha je nutné tento problém fesit vystavbou novych koleji ve vSech zatizenych smérech.

Navrh projektu ,Nové spojeni Il. etapa® pocita se zasadnim zkapacitnénim centralni asti
zelezni¢niho uzlu Praha. Ve studii ,Napojeni letist& Praha na systém segregované pfiméstské a
méstské dopravy v ZUP* (SUDOP PRAHA a.s. a subdodavatelé, 11/2009) bylo navrzeno
propojeni sméri od Nového spojeni (Karlina) a Negrelliho viaduktu na severu se sméry od
Prahy-Smichova a Prahy-VrSovic ve sméru od jihu tak, aby doslo k maximalni segregaci
priméstskych vlakl od vlaku dalkovych, zlep$eni obsluhy centralni oblasti mésta a v neposledni
fadé aby bylo umoznéno pfipadné dalSi zkraceni intervalu jednotlivych pfiméstskych linek
Zelezni¢ni dopravy. Cile projektu Nové spojeni Il. etapa (méstsky Zelezniéni tunel) jsou
zejména:

e Zavedeni plné prijezdného modelu Zelezni¢ni dopravy v Praze tak, aby vSechny linky
meéstské a pfiméstské Zelezni¢ni dopravy mohly byt vedeny diametralné (s prujezdem
do protilehlé ¢asti mésta),

e Segregace méstské a pfiméstské zelezni¢ni dopravy od dopravy dalkové tak, aby se
jednotlivé linky navzajem neomezovaly ani kapacitné, ani vzajemnym pFenasenim
negativnich provoznich vliva,

o Vytvofeni dostateCné kapacity trati v centru Zelezni¢niho uzlu Praha, mimo jiné
v navaznosti na vystavbu novych trati pro pfiméstskou a dalkovou (vysokorychlostni)
dopravu v okoli Prahy a s tim souvisejiciho navySeni poctu viakd,

o Zaijisténi prestupni vazby mezi vSemi vlaky méstske, pfiméstské a dalkové Zeleznicni
dopravy,

e Dopravni obsluha novych relaci a Casti mésta méstskou a priméstskou Zelezniéni
dopravou véetné zajisténi vazeb na ostatni systémy MHD,

e Doplnéni a odleh&eni ostatniho systému MHD prostfednictvim zavedeni novych
vlakovych linek,

e Vhodna etapizace - postupna realizace jednotlivych C¢asti projektu na zakladé
stfednédobych a dlouhodobych dopravnich potfeb mésta a regionu,

o Zaijisténi uzemni rezervy pro vyhledové feSeni novych kolejovych kapacit v centru Prahy
- pfestoZze k realizaci celého projektu nedojde v nejblizSich letech, nesmi byt
realizovatelnost prijezdného modelu Zelezni¢ni dopravy znemoznéna pro dalSi
generace.
Dopravné-urbanistické feSeni spociva v navrhu dvou tunelll pod centrem Prahy, které je mozno
navzajem v centru propojit

e do ,kfize®, coz umozni propojeni sméra v relacich Praha-Karlin — Praha-Smichov a
Praha-Bubny — Praha-VrSovice,

e do ,vlasenek®, coz umozni propojeni smeérl v relacich Praha-Karlin — Praha-VrSovice a
Praha-Bubny — Praha-Smichov.
Obé varianty umoznuji i vytvofeni tratovych spojek pro kombinaci obou zminénych usporadani.
Navrh pfedpoklada na severni strané zahloubeni trati od Negrelliho viaduktu a Nového spojeni
(Prahy-Karlina) v prostoru Florence se zfizenim stejnojmenné prestupni zastavky.
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Dale obé podzemni trasy vedou do stanice, pracovné& nazvané Praha Opera (zhruba pod ulici
Opletalova). Tato centralni stanice bude ve smérovém usporadani trati, ze stavebné
technického hlediska se bude jednat o dvé razené jednolodni stanice vedle sebe. Vystup na
povrch bude do vestibulu Hlavniho nadrazi na strané jedné a do prostoru horni casti
Vaclavského namésti na strané druhé.

Smérem na jih je navrZzena jedna trat’ pfes Karlovo nameésti (se zastavkou soubéznou se stanici
metra B) do Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov, kde mlze byt ¢ast vlaki ukonéena, respektive
pokracovat dale sméru na Radotin a Revnice. Druha trat je navrzena ve sméru na Vr$ovice se
zastavkou pod Naméstim bratfi Synku (pfestup na linku metra D) a dale vyusténou na povrch
do koridoru zelezni€nich trati pfed budouci zastavkou Praha Eden.

Ackoliv se uvedeny zamér zda byt pomérné velkolepym, v porovnani s jinymi pfipravovanymi
dopravnimi stavbami neni zdaleka nejrozsahlejsi. Studie predpoklada trasu Karlin — Smichov v
délce cca 6,1 km (z toho 4,3 km v tunelu, s podzemnimi stanicemi Florenc, Opera, Karlovo
nameésti a povrchovou stanici Praha-Smichov) a trasu Negrelliho viadukt — Praha Eden v délce
6,4 km (z toho 5,4 km v tunelu, s podzemnimi stanicemi Opera a VrSovice a povrchovou stanici
Florenc). Celkem se tedy jedna o 12,5 km novych useku zZelezni€nich trati, z ¢ehoz bude 9,7 km
vedeno Vv tunelu, se dvéma povrchovymi a péti podpovrchovymi dvoukolejnymi ZelezniCnimi
zastavkami.

25t Praha-Smichov

Obrazek 3.3 — Nové spojeni Il.etapa
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Rozhodujici navrhové ukazatele jsou:

Maximalni sklon 35 %o,

Délka nastupist 170—-200 m (6-8 vozu),

Tratova rychlost 60 az 80 km/h,

Smérové usporadani centralni stanice,

Celkem cca 12,5 km novych tras (z toho cca 9,7 km v tunelu),
5 podzemnich stanic,

2 povrchové stanice.

Uvedeny zamér vSak neni schvalen v definitivni podobé. V ramci dalSiho sledovani muze dojit
k upravé technického i provozniho feSeni. Stejné tak neni realizace tohoto zaméru dosud
koordinovana s harmonogramem (etapizaci) jednotlivych Usekl vysokorychlostnich trati.
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4 TRASA VRT PRAHA — BENESOV - BRNO

Pro dotvofeni pfedstavy o celkovém vyvoji trasovani VRT Praha — Brno jsou dopInéna zasadni
shrnuti o pfedchozi zpracované trase pies BeneSov.

4.1 Varianty v relaci Praha - Brno

Z pohledu celého zaméru vysokorychlostniho spojeni Praha — Brno existuji dvé mozné
koncepéni varianty feSeni:
e Vedeni vysokorychlostni traté pfes Cesky Brod a HavlickGv Brod, zausténé do
Zelezni¢niho uzlu Praha v soubéhu s trati 011 (Zst. Praha-Béchovice)
o Vedeni vysokorychlostni traté pfes BeneSov a Jihlavu, zausténé do Zelezni¢niho uzlu
Praha v soubé&hu s trati 221 (Zst. Praha-Zahradni Mésto)

Prvni z uvedenych variant je v sou¢asné dobé zakotvena jako rezerva v Zasadach uzemniho
rozvoje StfedoCeského kraje a Kraje Vysocina.

Detailni provéfeni druhé z variant prostfednictvim Gzemné technickych studii VRT Praha —
BeneSov a VRT BeneSov — Brno je pfedevsim z nasledujicich divodu:
e Vyuziti spole¢ného vedeni pro relaci Praha — Brno a Praha — Ceské Budgjovice s cilem
maximalniho vyuZziti vysokorychlostni traté
e Soubéhnové liniové stavby s jiz existujici dopravni tepnou — dalnici D1
¢ Mozna obsluha krajského mésta Jihlava(prdjezdnymi vlaky Praha — Brno)
¢ Eliminace kapacitniho omezeni v Useku Praha-Béchovice — Praha hl.n.

e Qdstranéni uvrati v zst. Praha hl.n. pro relaci Berlin — Praha — Wien

4.2 Provérované varianty VRT Benesov — Brno

Trasa VRT BeneSov — Brno prochazi dvéma useky se zcela rozdilnou charakteristikou
k pfistupu navrhu trasy, coz vyplyva i z pribézného projednavani s dot€enymi Krajskymi ufady
a mistnimi samospravami.

4.2.1 Usek Benes$ov - Jihlava

Usek Bene$ov — Jihlava (v&etné&) je oblasti, kde dosud Zadna trasa nové traté navrhovana
nebyla a mistni obané i samospravy hodnoti moznost vioZeni trasy do uzemi velmi kriticky.
V ramci hledani trasy bylo rozpracovano 14 variant, trasovanych severné i jizné od Humpolce
(pbvodni varianty H4, V7 a 12 novych variant N1 az N12). Na zakladé projednani a analyzy
koliznich mist vznikly vysledné dokladané varianty N13 az N16, ke kterym byla dale dodatecné
dopracovana varianta N17 (se snizenymi navrhovymi parametry).

4.2.2 Usek Jihlava - Brno

Oproti tomu usek Jihlava (mimo) — Brno je viceméné stabilizovany (s vyjimkou napojeni do
zelezni¢niho uzlu Jihlava a do Zelezni¢niho uzlu Brno, kde stale existuje variantni napojeni traté
diky provéfovanym poloham hlavniho nadrazi). Trasa vychazi se stavajiciho koridoru, ktery je
obsazen v dotéenych zasadach uzemniho rozvoje jako uzemni rezerva. Dil€i Upravy trasy byly
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provedeny na zakladé projednani s dotéenymi mésty a obcemi, a to jako reakce na lokalni
kolizni mista v Uzemi. Ze strany mést a obci bylo kladné hodnoceno zuzeni vyhrazeného
koridoru (na zakladé zpresnéni technického feSeni) tak, aby byl dotéen co nejuzsi pas uzemi.

4.3 Dopracované varianty VRT Benesov — Brno

V navrhu uzemné technické studie VRT BeneSov — Brno je k dalSimu sledovani navrzeno 5 tras
prichodu uzemim severozapadni ¢asti kraje Vysocina, pfiemz kazda z téchto tras ma odlisné
zasahy do uzemi a ¢astecné i navrhové parametry.

4.3.1 Varianta N13

Varianta N13 pfedstavuje zakladni vedeni trasy severné od Vlasimi a severni €asti kraje
Vysocina tésné kolem Havlickova Brodu. Oblast Havlickobrodska je napojena na VRT ve sméru
na Prahu diky pfimému propojeni zst. Havli¢k(v Brod — zst. Bfezinka (na vysokorychlostni trati).
Oblasti Jihlavy prochazi po severnim okraji severné od dalnice D1, umoZhuje Uvratové
prijezdné napojeni uzlu Jihlava (smyc¢ka odb. Bedfichov — Zst. Jihlava mésto — Zst. Jihlava hl.n.
— odb. Bedfichov). V useku Jihlava — Brno je trasovana s maximalnim respektovanim stavajici
tzemni rezervy v ZUR a s pfihlédnutim k soub&hu s koridorem dalnice D1.

Ve varianté N13 jsou dodrzeny zakladni navrhové parametry (tratova rychlost 350 km/h,
maximalni sklon traté 20,0 %o).

4.3.2 Varianta N14

Trasa VRT ve varianté N14 je vedena jizné od Vlasimi a jizné od Humpolce (jizné od
Vystrkova). Oblasti Jihlavy prochazi po severnim okraji v soubéhu s dalnici D1, umoznuje
uvratove prujezdné napojeni uzlu Jihlava. V useku Jihlava — Brno je shodna s variantou N13.

Tato trasa nabizi mozZnost realizace odboCky ve sméru od Prahy do prostoru mésta Humpolec a
vyuziti modernizované traté 237 Humpolec — Havli¢kav Brod pro napojeni oblasti Humpolecka,
Havlickobrodska a Zdaru nad Sazavou.

Ve varianté N14 jsou dodrzeny zakladni navrhové parametry (tratova rychlost 350 km/h,
maximalni sklon traté 20,0 %o).

4.3.3 Varianta N15

Varianta N15 vychazi z varianty N13, v zapadni ¢asti Vysoc€iny je trasovana oblasti jizné od
Lipnice nad Sazavou, pomérné daleko od Humpolce i Havlickova Brodu. Oblasti Jihlavy
prochazi po severnim okraji v soubéhu s dalnici D1, umozfuje Uvratové prljezdné napojeni
uzlu Jihlava. V useku Jihlava — Brno je shodna s variantou N13.

Ve varianté N15 jsou dodrzeny zakladni navrhové parametry (tratova rychlost 350 km/h,
maximalni sklon traté 20,0 %o).

4.3.4 Varianta N16

Trasa VRT ve varianté N16 je vedena jizné od VlaSimi (shodné s variantou N14) a v oblasti dale
jizné od Humpolce (severné od Vystrkova). Oblasti Jihlavy prochazi po zapadnim a severnim
okraji, umoznuje prUjezdné napojeni uzlu Jihlava. V Useku Jihlava — Brno je shodna
s variantou N13.
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Tato trasa nabizi mozZnost realizace odbocCky ve sméru od Prahy do prostoru mésta Humpolec a
vyuziti modernizované traté 237 Humpolec — Havli¢kGv Brod pro napojeni oblasti Humpolecka,
Havlikobrodska a Zd'aru nad Sazavou.

Ve varianté N16 jsou dodrzeny zakladni navrhové parametry (tratova rychlost 350 km/h,
maximalni sklon traté 20,0 %eo).

435 Varianta N17

Varianta N17 byla zpracovana dodate¢né jako prikaz prichodu regionem Vysocina v soubéhu
s dalnici D1 (tzn. v koridoru do 300 m od dalnice). Trasa N17 vychazi z varianty N13. Trasa
N17 nabizi pfimou obsluhu oblasti Humpolecka prostfednictvim Zelezni¢ni stanice na hlavni
trati. Diky tésnému soubéhu s dalnici D1 ma sniZzené navrhové parametry (tratova rychlost
klesa z 350 km/h az na 200 km/h, maximalni sklon traté je 33,0 %.).

4.4 Navrh koncepce navazného spojeni Pelhfimov — Havliékav Brod

V souladu se zadanim byl zpracovan technicky prukaz realizace nového kolejového propojeni
mést Havlickav Brod, Humpolec a Pelhfimov v navaznosti na vysokorychlostni trat Praha —
Brno.

Pozitivni dopravni efekt tohoto nového kolejového propojeni je u variant VRT N14 a N16,
u nichz je navrzeno napojeni ve sméru na Prahu. Napojeni na Brno je pak mozné pfes

Samotna trasa nového propojeni mést Havlickiv Brod, Humpolec a Pelhfimov ma dvé
charakterové odlisné &asti. Usek Humpolec — Havli¢kiv Brod je navrzen jako modernizace
stavajici traté 237, s predpokladanym provozem 1 paru vlaki R a 1 paru vlakd Os ve Spickové
hodiné. V Useku Humpolec — Pelhfimov je uvazovan provoz 1 paru viaki Os ve $pickové
hodiné. Provoz nakladni dopravy se predpoklada pouze mezi Havlickovym Brodem a
Humpolcem.

Vzhledem k poloze a pfistupnosti stavajici Zst. Humpolec byla navrzena nova Zelezni¢ni stanice
Humpolec nové nadrazi jizné od mésta v misté stavajici traté, kde Ize rovnéz umistit plochu pro
parkovani (s napojenim na silnici 1/34) a dalSi navazné sluzby ¢i komerc¢ni objekty.

Traté navazného spojeni Pelhfimov — Humpolec — Havlickiv Brod jsou navrzeny jako
jednokolejné, s tratovou rychlosti do 140 km/h. Vzhledem k pfedpokladanému provoznimu
vyuziti je ¢ast Humpolec — Havlickiv Brod navrzena jako elektrizovana, usek Pelhfimov —
Humpolec je uvazovan v motorove trakci s moznosti pozdéjsi elektrizace.
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Varianta N13 N14 N15 ‘ N16 N17
Usek Celkové shrnuti variant
staniceni od km 51,000 51,000 51,000 51,000 51,000
do km 211,400 205,248 205,942 205,675 204,994
Délka useku km 160,400 154,248 154,942 154,675 153,994
Navrhova rychlost km/h 350 350 350 350 200-350
Maximalni sklon o0 20 20 20 20 33
Soubéh koridoru ZUR km 66,9 59,4 59,4 59,4 59,4
Soubéh s D1 km 38,7 55,1 49,1 54,7 76,6
Poget tunelli ks 33 31 28 28 29
Délka tunelt m 29790 31515 34350 34165 23965
Pocet velkych mostd ks 45 45 44 49 51
Délka velkych mostU m 15177,9 21016,1 18714,9 22277,1 18684,2
Zemni prace (mimo tunely) nasypy m3 7319544 | 10314579 9125718 11183736 6727846
zarezy m3 25131273 | 20314403 | 20782122 18530239 19655300
Pocet stanic ks 2 1 1 1 2
Pocet kolejovych propojeni ks 7 8 8 7 8
Pocet sjezd( ks 5 4 (5) 4 4 (5) 4
Cestovni doba Praha hl.n. - min
Brno hl.n. Ex, 350 km/h 58,8 57,3 57,5 57,1 60,6
Ex, 300 km/h min 62,8 61,5 61,8 61,7 63,8
Ex, 230 km/h | min 75,9 74,8 74,6 74,3 75,1
Uzemni priichodnost - urbanismus-
doporucenad var. krajina Doporuceni se tyka dil¢ich usekl
prichodnost
v UPD Doporudeni se tyka dil¢ich dsekd
Kolize s plochami ZP NATURA2000 ks 2 5 1 6 1
ZCHU ks 1 0 0 0 0
Dalkovy
migracni ks
koridor 9 12 10 10 10
Pfirodni ks
rezervace 0/1 0 0 0 0
RBK ks 14 18 12 20 14
km 2,3 2,8 2,013 3,287 2,216
RBC ks 0 7 1 5 1
km 0,0 4,6 1,3 3,733 1,3
Investi¢ni naro&nost mil.KE | 103021,7 | 107888,1 | 102017,4 | 108753,4 | 1018134

- bez Zeleznic¢niho uzlu Jihlava

- jizni zausténi do Zelezni¢niho uzlu Brno

Tabulka 4.1 — Shrnuti vyslednych ukazatelt variant VRT BeneSov — Brno
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4.5 Varianty napojeni zelezni¢nich uzli

Zelezniéni uzel Jihlava je uvaZovan v maximalni mife jako invariantni (a to ve vztahu
k potfebnym plocham). Jako zakladni feSeni je sledovan terminal Zst. Jihlava mésto, ktery
nabizi potencial rozvojové plochy v blizkosti centra mésta a ploch pro navaznou dopravu,
vefejnou i individualni.

Ve variantach N13, N14, N15 a N17 je pfimo napojen ze
severu (od odb. Bedfichov, v soubé&hu se silnici 1/38)
s moznosti prijezdu zpét na VRT pfes zst. Jihlava hl.n.
(Gvratové prujezdné usporadani).

Na rozdil od pfedchozich je varianta N16 koncipovana
jako Castecné prljezdna, napojena do zst. Jihlava mésto
od zapadu v soubéhu s trati od Veseli nad Luznici.

Zelezniéni uzel Brno je mozné napojit ve dvou stopach,

severni a jizni. Toto napojeni je vyvolano rozdilnym

konceptem umisténi centralni Zelezni¢ni stanice ve varianté ,odsunuté® (jizni napojeni) a
LStavajici“ (severni napojeni) hlavniho nadrazi. A¢koliv je v této dokumentaci napojeni fedeno a
dokladano pro obé varianty, dulezité rozhodnuti bude potfeba ucinit v souvislosti s aktualizaci
Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje. Jednim z rozhodujicich faktord bude Gzemni
prichodnost.
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5 NAVRH VARIANT TRAS PRAHA — HAVLICKUV BROD

Puavodni zadani uzemné technické studie predpokladalo FeSeni tras vysokorychlostni traté
v useku Praha — Havlickiv Brod v oblasti stavajiciho koridoru uzemni rezervy dle Zasad
uzemniho rozvoje dotéenych kraju. V prabéhu zpracovani vSak doSlo k Upravé rozsahu
feSeného uzemi i rozSifeni spektra variant. Proto jsou plvodné zadané varianty dale nazvany
jako ,hlavni“ a nové doplfiované v pribéhu zpracovani jako ,doplfujici“.

Resené Uzemi tedy neni omezeno jen na Usek VRT Praha — Havligkav Brod, ale pfiméfené je
zpracovano i napojeni zelezni¢niho uzlu Jihlava, které mize byt pro nékteré varianty mirné
odlidné. Vzhledem k tomu, Ze dochazi k pfesahu fedeni od Prahy aZ za Jihlavu a vzhledem
k tomu, Ze jsou k dispozici i navrhy trasy vysokorychlostni traté v useku Jihlava — Brno, jsou
nékteré souvislosti feSeny v celkovém kontextu VRT Praha — Brno.

5.1 Prehled hlavnich variant

Vramci této uzemné technické studie jsou detailné rozpracovavany nasledujici zakladni
varianty Uzemné technického feseni koridori VRT:

5.1.1 Varianta HB1

Varianta HB1 je vychozi (srovnavaci) variantou, respektujici koridor dosud sledovany
v zasadach uzemniho rozvoje jednotlivych krajll. Zausténi do zZelezni¢niho uzlu Praha je
uvazovano v zst. Praha-Béchovice. Trasa je vedena na sever podél dalnice D11 (varianta V3
RS ZUP v kombinaci s trasou K do oblasti Pofi¢an). V Pofi¢anech je uvazovano napojeni do
traté 010. Pokracovani trasy dale do Havlickova Brodu je v ose koridoru dle plvodni varianty
HB zroku 2003. Trasa ma upravené sklonové parametry (maximalni sklon koresponduje
s ostatnimi useky VRT, tedy do 20 %), smérové parametry zlstaly zachovany (je respektovan
dosud sledovany koridor). V oblasti Havlickova Brodu je trasa napojena do trasy dle varianty
N13 dle UTS VRT Bene$ov — Brno v&etn& napojeni stavajici traté 231 v zst. Havlikiv Brod ve
sméru od Prahy.

5.1.2 Varianta HB2a

Varianta HB2a je upravena jak zhlediska navrhovych parametrt, tak v misté dosud
identifikovanych Uzemnich kolizi. Jeji vedeni nicméné stale vychazi z koridoru dosud
sledovaného v zasadach uzemniho rozvoje jednotlivych kraji. Zausténi do Zelezni¢niho uzlu
Praha je uvazovano v zst. Praha-Béchovice. Trasa je vedena na sever podél dalnice D11 (vyse
popisovana varianta V5a RS ZUP v kombinaci s trasou K do oblasti Pofi¢an). V Pofi¢anech je
uvazovano napojeni do traté 010. PokraCovani trasy dale do Havlickova Brodu je v ose koridoru
dle pavodni varianty HB z roku 2003. Trasa ma upravené sklonové parametry (maximalni sklon
koresponduje s ostatnimi useky VRT, tedy do 20 %o) i smérové parametry (minimalni polomér
6 100 m). Dosud sledovany koridor je pfiméfené sledovan, osa trasy je v8ak pfizplisobovana
dal$im koliznim mistim v feSeném uzemi. V oblasti Havlickova Brodu na trasu HB2a navazuje
trasa varianty N13 (UTS VRT Bene$ov — Brno) a trasa varianty HB 2e.
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5.1.3 Varianta HB2b

Varianta HB2b je ve vétSiné délky shodna s variantou HB2a. Rozdil mezi obéma variantami je
v misté zausténi do Zelezni¢niho uzlu Praha, které je navrZzeno ve vétdi mife zahloubeni pod
EVL Blatov a Xaverovsky héj dle trasy V5b RS ZUP.

5.1.4 Varianta HB2c

Varianta HB2c je ve vétSiné délky shodna s variantou HB2a. Rozdil mezi ob&éma variantami je
v misté zausténi do Zelezni¢niho uzlu Praha, které je navrZzeno ve vétsi mife zahloubeni pod
EVL Blatov a Xaverovsky h3j dle trasy V3b RS ZUP.

5.1.5 Varianta HB2d

Varianta HB2d je doplnéna jako ramcovy prikaz dfive uvazované trasy, napojené do Zzst.
Praha-B&chovice od jihu. Vychazi z varianty V6 RS ZUP.

5.1.6 Varianta HB2e

Varianta HB2e vznikla jako vysledek snahy eliminovat slozité priplety sjezdu a najezdu na VRT
vychodné od StfiteZze a pfiblizit trasu VRT k dalnici D1. Znamena to pfesunout trasu VRT
v useku mezi Havlickovym Brodem a Jihlavou do stopy zapadné od stavajici silnice 1/38.Tim je
dosazeno podobného vstupu do Jihlavy jako v pfipadé variant N14, N15 a N17, tedy v koridoru
s dalnici D1. Z hlediska parametru trasy jsou dodrzeny stejné zasady jako v pfipadé varianty
HB2a.

5.1.7 Varianta HB2f

Varianta HB2f vychazi ze Zelezniéniho uzlu Praha jinou stopou nez ostatni varianty, a to
v soubéhu s trati 221 pfes zst. Praha-VrSovice a Praha-Zahradni Mésto (shodné vedeni s VRT
Praha — Benedov). Ze Zahradniho Mésta je trasa vedena tunelem az do oblasti za silni¢ni okruh
a dale pak v soub&hu s planovanou prelozkou silnice 1/12 vtrase HB2d, jizné od Ceského
Brodu az do odb. Zarybnik, kde se napojuje do trasy HB2a.

Soucasti varianty HB2f je rovnéz navrh napojeni do traté 011 mezi Zst. Pofi¢any a Zst. Pecky.
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5.2 Prehled doplnujicich variant

Nékteré z doplfiujicich variant a navrhy na uUpravu predchozich feSeni jinych UsekU, které
souviseji s VRT Praha — Brno, jsou uvedeny v samostatné &asti této dokumentace ,C. ReSeni
navazujicich usekud*.

5.2.1 Varianta HB2g

Varianta HB2g je doplnéna jako prikaz realizovatelnosti trasy mezi Prahou-Zahradnim Méstem
a koridorem podél dalnice D11 (HB2b). Tato varianta byla doplnéna v samém zavéru praci,
neobsahuje proto v3echna hodnoceni, nicméné vzhledem k tomu, Ze se v pfevazné délce
shoduje s jinymi variantami, je proto pfiméfené dolozena a okomentovana.

5.2.2 Varianta HB3a

Varianta HB3a je doplnéna jako prukaz realizovatelnosti trasy mezi BeneSovem a Havli¢kovym
Brodem mimo ochranné pasmo v.n. Svihov. Trasa vychazi z odb. Dobfickov a do koridoru
ostatnich variant je napojena v oblasti Havlickova Brodu. Trasa je vedena jizné od ZruCe nad
Sazavou a jizné od Led€e nad Sazavou. V useku mezi Havlickovym Brodem a Jihlavou byly
v ramci této varianty provéfeny mozné lokalni upravy trasy HB2e.

5.2.3 Varianta HB3b

Varianta HB3b je doplnéna jako priikaz realizovatelnosti trasy mezi BeneSovem a Havlickovym
Brodem mimo ochranné pasmo v.n. Svihov. Trasa vychazi z odb. DobFitkov a do koridoru
ostatnich variant je napojena v oblasti Havlickova Brodu. Trasa je vedena severné od Zruce
nad Sazavou a severné od Led¢e nad Sazavou.

5.2.4 Varianta N18

Varianta N18 je doplnéna jako prukaz realizovatelnosti trasy mezi BeneSovem a Jihlavou mimo
ochranné pasmo v.n. Svihov. Trasa vychazi z odb. Dobfi¢kov a do koridoru ostatnich variant je
napojena v oblasti Jihlavy (v soub&hu s dalnici D1). Trasa je vedena jizné od ochranného
pasma v.n. Svihov, oblasti mezi Humpolcem a Pelhfimovem.

5.2.5 Propojeni N13 do HB2e

Protoze maji byt vytvofeny podklady pro porovnani severniho a jizniho koridoru VRT mezi
Prahou a Havlickovym Brodem predpokladame, Ze je potieba vytvofit i moznost navazani trasy
N13 v prostoru Havlickova Brodu na trasu varianty HB2e. Propojeni zajistuje cca 12 km dlouhy
segment s parametry VRT mezi trasami variant N13 a HB2e.
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6 REKAPITULACE HLAVNICH CASTIi STUDIE
6.1 Zasady stavebné technického reseni

vvvvv

navrhovana v celé délce jako dvoukolejna, elektrifikovana stfidavou napajeci soustavou 25 kV.
Ve sledovanych variantach je zakladni navrhova tratova rychlost stanovena na 350 km/h,
z ¢ehoz se odviji minimalni polomér oblouku R=6 100 m. Maximalni navrhovany sklon
v ucelenych usecich je 20 %o (lokalné v kratkych rampach az 25 %.). Trat bude ve vSech
variantach vybavena modernim zabezpeCovacim a sdélovacim zafizenim minimalné standardu
ETCS/ GSM-R.

Jako =zakladni konstrukce ZzelezniCniho svrSku se 0
pfedpoklada uloZeni koleje ve Stérkovém loZi
(s vyjimkou tunelll, kde je predpoklad ulozeni koleje
Vv pevné jizdni draze).

Zapojeni do konvencni sité a tratova kolejova propojeni
jsou navrzena na nizSi rychlost (s ohledem na nizSi
rychlost vlakd), a to dle mistnich podminek na 100 az
200 km/h.

Navrh trasy je konstruovan tak, aby maximalné respektoval hodnoty v Uzemi, a to nejen
Z hlediska zivotniho prostfedi, ale i z hlediska vyuzitelnosti ploch pro lidskou &innost. Pfesto Ize
konstatovat, Ze zcela bezkolizni trasu jiz nelze do tak exponovaného uUzemi vloZit.
Vysokorychlostni trat bude v uzemi vzdy urcitym ruSivym prvkem, at uZ z hlediska hluku,
bariéry v Uzemi &i naruSeni puvodnich pfirodnich ploch i obdélavané pady.

Hlavni samostatné trasy vychazeji na strané Zeleznic¢niho uzlu Praha ze Zst. Praha-Béchovice
(km 12,092). Nicméné pfesto jsou navrzeny i Upravy v pfedchozim Useku, a to Praha-Liben —
Praha-Béchovice (pfistavba 4. tratové koleje) a mimourovnovy pfesmyk pro nakladni dopravu —
spojka Jahodnice.

Dvé z feSenych tras (HB2f a HB2g) vychazeji na strané Zelezni¢niho uzlu Praha ze Zst. Praha-
Zahradni Mésto. To je dano maximalni snahou o pfimé zprijezdnéni Prahy hlavniho nadrazi
v relaci Dresden — Praha — Brno a snahou o Usporu kapacity v oblasti Praha hl.n. — Praha-
Béchovice. Trasa

Vv s

Béchovice je feSena v nékolika variantach. Dale je koridor VRT navrZzen v zasadé pouze ve
dvou stopach — HB1 (ptivodni trasa dle ZUR) a HB2a (upravena trasa). Jako alternativni je viak
provéren i koridor podél budouci trasy D12, eventualné zcela mimo pfes BeneSov oblasti kolem
vodni nadrze Svihov.

Vice navrhovanych variant feSeni je rovnéz severné od krajského mésta Jihlava, a to HB1
(koridor dle ZUR), HB2a (trasa N13 z pfedchozi dokumentace) a nové navrzena trasa HB2e,
ktera umozriuje vétsSi soubéh s dalnici D1 severné od Jihlavy.
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NavrZena trasa je napojena do konvenéni Zelezni¢ni sité v nasledujicich mistech:
e ZelezniCni uzel Praha (zst. Praha-Béchovice / Praha-Zahradni Mésto),
o trat 011 (tratova spojka vyh. Vykan / Tuchoraz — odb. Tatce),
e trat 231 (tratova spojka vyh. Babice — Zst. Havli¢kav Brod),

e trat 225 (tratové spojky z odb. Dobronin a odb. Mé&Sin do zZst. Jihlava hl.n. a Zst. Jihlava
mésto).

Na navrhované vysokorychlostni trati se predpoklada rozmisténi nékolika dopraven rizného
uCelu a rozsahu. V prvni fadé jsou to zelezni¢ni stanice (vyhybny), umoznujici predjizdéni
vlakll, pfipadné i nastup a vystup cestujicich (dopravni terminaly) a nebo napojeni arealu
udrzby. Dale jsou to odboCky do konvencni zeleznicni sité a kolejova propojeni.

6.2 Provozni resSeni

Provozni feSeni vychazi z pfedem stanovenych poctl viak( a jejich kategorii. V ramci tzemné
technické studie nebyla zpracovavana prepravni progndéza a rozsah dopravy nebyl posouzen
z hlediska potencialniho pfepravniho vyuziti. Uvazovany rozsah dopravy tak lze chapat jako
navrhovy — tedy takovy, na ktery jsou navrhovany jednotlivé prvky zZelezni¢ni infrastruktury.

6.2.1 Vstupni rozsah dopravy

Mozny rozsah vyhledové dopravy vychazi z pfedstav zadavatele a objednatelt osobni dopravy,
pfipadné& nazoru dalich. Vychozi rozsah dopravy navazuje na dfive zpracované studie VRT
Praha — BeneSov, VRT Bene$ov — Brno a Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na
udrzitelny rozvoj uzemi.

Pro posuzovanou ,severni“ variantu VRT Praha — Havlickiv Brod se jmenovité predpoklada
vedeni nasledujicich linek a intervaly (intervaly uvadény v poradi Spicka/sedlo):

e Ex Praha hl. n. — Brno hl. n. — Ostrava / Bratislava / Ostrava / Wien, interval 15/30 minut,
52 parl vlaku, vysokorychlostni vozba (Vmax = 350 km/hod);

e Ex Praha hl. n. — Ostrava / Zlin, interval 30/60 minut, 26 parQ vlaku, vysokorychlostni
vozba (Vmax = 300 km/hod);

e R Praha hl. n. — Brno hl. n., interval 60/120 minut, 13 para vlaku, vlaky (jednotky) Vmax =
230 km/hod;

e R Praha hl. n. — Jihlava mésto — Znojmo/Ttebi€, interval 60/120 minut, 13 paru vlakd,
vlaky (jednotky) Vmax = 230 km/h;

Kromé toho je ¢asti doteného Useku vedena linka:

e R (linka R11) Brno — Jihlava — Jindfichtiv Hradec — Ceské Budgjovice, interval 60/120
minut, 13 paru vlakd, po VRT veden pouze v useku Brno — Jihlava, zastavuje ve

do 200/230 km/h.
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Z prehledu vyplyva, Ze ve Spickové hodiné se predpoklada provoz 8 paru viakd. Tento pocet
muze byt jeSté navySen o vlaky dalSich operatoru, které by byly provozovany nikoliv na zakladé
objednavky, nybrz jako komeréni produkt, tzv. na podnikatelské riziko. Na druhou stranu vyse
uvedeny rozsah provozu, ktery pfedstavuje spiSe maximalni mozny rozsah (,vySSi scénar),
neni nijak garantovan a ve skuteCnosti muze byt nizSi. PFi praktické sestavé provozniho
konceptu (grafikonu vlakové dopravy) se jiz vyrazné projevuje rozdil rychlosti jednotlivych vlakd
s dopadem na vyuziti kapacity traté, v nékterych pfipadech uz nelze oCekavat provezeni vdech
vlakl v o€ekavaném rozsahu a kvalité.

6.2.2 Upraveny rozsah dopravy

Jako alternativa k vychozimu rozsahu dopravy byl proto zpracovan ,nizsi scénar, a to v reakci
na moznosti provazeni vlakl (konstrukci grafikonu viakové dopravy). U niz§iho scénare je
redukovan rozsah vysokorychlostni dopravy z 6 para vlakd ve Spickové hodiné na 3 pary.

Uvolnéna kapacita je CasteCné vyuzita pro trasovani linky R9, obsluhujici severni ¢ast kraje
Vysog&ina (Havligk(iv Brod, Zdar nad Sazavou), ktera mGze vyuzit VRT ve sméru na Brno i na
Prahu:

R (linka R9) Praha hl. n. — Havli¢ckiv Brod — Kfizanov — Brno, interval 60/60 minut, 18 paru

rychlosti do 200/230 km/h.
6.2.3 Schéma provazeni viaku

Vzhledem Kk variabilité technického FfeSeni je zakladni provozni koncept mirné modifikovan
podle toho, jakym zplsobem je trat zausténa do Zst. Jihlava a sou€asné se tyto koncepty lisi
zapojenim zst. Havli¢kv Brod.

Pro nizSi rozsah dopravy Ize konstatovat, Zze vlaky lze trasovat v navrhovaném rozsahu a
navrhované skladbé (zejména s ohledem na jejich rychlostni parametry).

Pro vy3Si rozsah dopravy bylo zpracovano schéma ve var. 300, které pfedpoklada rovnobézny
provoz dvou nejvysSich kategorii vlaki Ex v rychlosti 300 km/h. Toto schéma jiz klade velké
naroky na nasledné mezidobi v Zelezni¢nich uzlech — az 2,0 minuty. Vzhledem k pomérné
dlouhému uUseku Praha — Havlickav Brod je kladen také vy$Si narok na parametry tras viakd
nizSich segmentd — rychlost 230 km/h.

Pro vy3Si rozsah dopravy bylo zarovefl zpracovano schéma ve var. 350, které prfedpoklada
nerovnobézny provoz dvou nejvysSich kategorii vlaki Ex - v rychlosti 300 a 350 km/h. Toto
schéma jiz klade velké naroky na nasledné mezidobi v zeleznicnich uzlech — az 2,0 minuty.
Vzhledem k pomérné dlouhému useku Praha — Havli¢kav Brod je kladen také vysSi narok na
parametry tras vlakd nizSich segmentt — rychlost 230 km/h. Zaroven se projevuje negativum
rlznych rychlosti — dojizdéni vlakd v oblasti Havlickobrodska. To je CasteCné feSeno
pfedjizdénim vlaku, ¢astecné odklonem na stavajici trat v useku Havlickav Brod — Jihlava (coz
umozni zaroven obslouzit obé tyto destinace).

A.1 Privodni zprava 41



Uzemné technicka studie

VRT Praha — Havliéktv Brod

@Asuncm

VY APRAHA

diblava mista
flerminal VRT)

Haviki Brod

Schéma linkového vedeni,

vys§i scénar
(var. 350}

Schéma linkového vedeni, vy$si scénar

(var. 300)

Vet M VRT

Schéma linkového vedeni, nizsi scénar

Obrazek 6.2 — Navrh linkového vedeni, nizSi scénar
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6.3 Uzemni priichodnost

Na zakladé vysledku urbanistického a krajinafského hodnoceni Uzemni prichodnosti koridort
VRT a hodnoceni podminek prichodnosti ve vztahu k uzemné planovaci dokumentaci
dotéenych obci jsou v nasledujici tabulce 3.11 dle dil€ich usekd 1. a 2. ve spojeni Praha —
charakterizovat jako pfiznivéjSi. Zatimco v Useku Praha — Havlickiv Brod nejsou mezi
variantami vyraznéjsi rozdily, kromé varianty kombinované HB2f + HB2a vedené na uzemi hl.
v8echny ffi varianty ve svych vysledcich povazovany za rovnocenné a to pfedevsSim z toho
dlvodu, Ze varianta HB1 je zasadné zkracena o chybéjici napojeni trasy VRT na mésto Jihlavu.

Z toho duvodu je v kazdém kritérii hodnoceni souCasné jako nejpfiznivejsi ta varianta, ktera
podminku kolejového napojeni Jihlavy splfuje.

Kritéria hodnoceni Nejpriznivéji hodnocena varianta dle jednotlivych
useku a kritérii hodnoceni

Usek 1 Usek 2
(Praha — Havlickv (Havlicktiv Brod — velké
Brod) Mezitici
1. Urbanistické a krajinaiské hodnoceni HB2a, HB2e

(za podminky Upravy vymezeni
trasy (nebo zmény technického
provedeni) v sektoru H (08),
v misté regionalniho biocentra,
resp. celého Useku
prochazejiciho lesem (napf
tésnéjsim soubéhem se silnici
I/38 nebo navrhem delsich
tunelovych Usek()

na Uzemi Prahy:
HB2a, HB2b

2. Hodnoceni tzemni pruchodnosti koridorda VRT ve vztahu k izemné planovaci dokumentaci
dotcenych obci

Mira zavaznosti Podminky pro
potencialniho stretu umisténi stavby
koridoru VRT s plochou | v plose dotcené
s rozdilnym zplUsobem koridorem VRT?
vyuziti - mira zavaznosti
Vysoce zavazny stiet Dotcené N13
zastavéné uzemi HB1 HB1 - za predpokladu
-1 L
absence napojeni Jihlavy
Zavainy sttet s plochou Dotcenad plocha N13
"o N . . HB2a
s roszI[l'Inyrln zEusobem nezastavitelnd - 2 HB1 — za predpokladu
Vyuziti = plocha absence napojeni Jihlavy

3 (l) — (5); oznaceni identické s oznacenim v ptedchozi tabulce — sloupec ,,Rozsah (v ha) potencionalniho stietu
dle miry zavaznosti)
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Kritéria hodnoceni Nejpriznivéji hodnocena varianta dle jednotlivych

zastavitelna
(navrhovana)

useku a kritérii hodnoceni

Usek 1 Usek 2
(Praha — Havlicklv (Havlicktiv Brod — velké
Brod) Mezifici)
Dotcena plocha HB2e
zastavitelna za
specifickych HB1 HB1 — za predpokladu
podminek - 3 absence napojeni Jihlavy

Potencialné zavainy
stfet s plochous
rozdilnym zplsobem

Dotcena plocha
vyhledové
nezastavitelna - 4

HB2e, N13 (shodné)
HB1, HB2a (shodng)

HB1 — za predpokladu

vyuziti - plocha Uzemni absence napojeni Jihlavy

rezervy

Dotcena plocha

I v HB2e, N13 (shodng)
\ZIZ:tlae\i?:Ea za HB1, HB2a, HB2f + )
ificky HB2a (shodné) HB1 - za pfedpokladu
specifickych sbsence amorent ilaey
podminek - 5

Varianta doporucena jako ptiznivéjsi z hlediska HB2a HB2e

komplexniho hodnoceni tizemni priichodnosti: , .
(za podminky Upravy trasy,

resp. celého Useku
prochazejiciho lesem -
regiondlnim biocentrem v
sektoru H (08) — Jihlava a
zazemi s cilem minimalizace
zasah)

nasledné N13

Tabulka 6.1 - Souhrnny prehled variant, které Ize na zakladé hodnocenych kritérii uzemni
prichodnosti charakterizovat jako nejpfiznivéjsi.

Z hlediska Uzemni pruchodnosti variantnich koridord VRT Praha — Havlickiv Brod — Velké

vvvvv

HB2a (na uzemi Prahy s moznou var. HB2b
— koordinace s rozpracovanym navrhem
Metropolitniho planu)

HB2e (za podminky minimalizace zasahu do
regionalniho biocentra v sektoru H — Jihlava
a zazemi)
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6.4 Zivotni prostredi

Z pohledu zivotniho prostfedi Ize konstatovat, ze trasy nemaji zasadnich kolizi a pokud ano, tak
je navrhovano variantni feSeni nebo takové stavebné technické upravy, aby byly dopady do
ploch se zvySenou ochranou minimalizovany.

V prvni fadé se jedna o plochu EVL Blatov a Xaverovsky haj,
kde je oproti dosud sledovanému koridoru trasa posunuta
tak, aby misto prichodu oblasti EVL bylo co nejkratSi s co
nejmensimi dopady. Zpracovano je nejen smérove variantni
feSeni, ale i vySkové alternativy.

Dals$im mistem kfizeni s oblasti s vysokym stupném
ochrany je EVL Slapanka a Zlaty potok severn& od Jihlavy.
Trasy HB1 a HB2a (resp. N13) pfechazeji dotéena udoli
mostnimi objekty. Alternativné je navrzena trasa HB2e, ktera
tuto oblast miji.

Kromé toho navrhované trasy kFizi nékolik dalkovych migra¢nich koridorl a nadregionalnich a
regionalnich biokoridort, mista kFizeni jsou vSak prevazné feSena umélymi stavbami (mosty,
tunely, ekodukty) se snahou o minimalizaci dopadu.
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7 ZAVER
7.1 Obecné

V mnoha odbornych diskusich se hovofi o vysokorychlostnich tratich (VRT). Jedna se obvykle o
novostavby (ale i modernizace), u nichz je zakladni navrhova rychlost nad 200 km/h. To je v§ak
jen stavebné technicky pohled. Cela problematika je mnohem S$ir8i, a tak se objevuje pojem
Rychla spojeni (RS). Tim je oznaCovan koncept rychlé Zelezniéni dopravy, kdy vlaky vyuzivaji
jak zminénych vysokorychlostnich trati, tak i stavajicich modernizovanych trati v navazujicich
Usecich tak, aby byly propojeny vétSi sidelni celky skute¢né rychlou osobni zeleznicni
dopravou.

Vysokorychlostni traté znamenaji zasadni kvalitativni krok
ve vyvoji dopravnich systém( a dopravnich siti. Jejich
zasadni pfinos spociva v prevzeti dopravnich zatézi nejen
z konvenéni Zeleznice, ale pfedevSim z jinych dopravnich
moda — od individualniho automobilismu pfes dalkovou
autobusovou dopravu az po dopravu leteckou, a to diky
konkurenceschopnym cestovnim dobam (napf. Praha —
Brno za cca 60 minut, Praha — Usti nad Labem za cca
30 minut).

Vysokorychlostni zelezni¢ni doprava je diky elektrické trakci Setrnéjsi k zivotnimu prostfedi, a to
nejen ve zpusobu napdjeni, ale i potfebnym mérnym vykonem na ujety kilometr a pfepravni
jednotku. Pfestoze jsou vysokorychlostni traté v Ceské republice primarné uréeny pro osobni
dopravu, jejich pfinos dopravé nakladni spociva v CasteCném uvolnéni konvencéni zelezni¢ni
sité a tim padem zvySeni kapacity pro rozvoj nakladni Zelezni¢ni dopravy. Z téchto divodu je
nutné dale sledovat a rozpracovavat Gzemné technické fedeni koridorti VRT na uzemi Ceské
republiky, coz je i v souladu s nadfazenymi politickymi dokumenty (Politika uzemniho rozvoje
CR, transevropské dopravni sité TEN-T).

Paterni trati vysokorychlostni sité Ceské republiky je trasa Praha — Brno, proto je v této tzemné&
technické studii provéfovan koridor, zaustény do Zelezni¢niho uzlu Praha od vychodu a dale
trasovany pfes Havlickiv Brod. V ramci praci na studii dochazi k upravé trasy tak, aby se
maximalné pfizplUsobila dot€¢enému uzemi a aby negativni dopady do regionu byly co nejnizsi.
V navazujicim Useku Havlickiv Brod — Brno je uvazovana doporucena trasa N13 z predchozi
uzemné technické studie VRT BeneSov — Brno.

V pripravné fazi kazdého projektu je potfeba prokazat jeho POTREBNOST (dopravni a
spoledenskou), PRUCHODNOST (Gzemni a environmentélni) a PROVEDITELNOST
(ekonomickou). Tato uzemné technicka studie je zaméfena na zodpovézeni zakladnich otazek
z hlediska PRUCHODNOSTI v GUzemi. Z pohledu POTREBNOSTI bude vyhledové nutné
navrhovana feSeni sité Rychlych spojeni posoudit formou Studie proveditelnosti v€etné ovéreni
prepravnich o¢ekavani dopravnim modelem. Vzhledem ke slozitosti dil€ich &asti systému VRT
a potiebé koordinovaného a inovativniho pfistupu k pfipravé celé sité¢ Rychlych spojeni je
zaroven nutné v dalSi pfipravé vyuzit soubézné zpracovavanou dokumentaci, ktera fesSi dilCi
technické aspekty a jejich dopad do legislativy (TPS Technicka feSeni VRT) .
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7.2 Shrnuti

Uzemné technicka studie VRT Praha — Havli¢kdv Brod navrhla trasy v predmétném Useku
ve variantach véetné modifikaci zausténi do stavajici Zelezniéni sité. Lze konstatovat, Ze
dotéené uzemi je tak exponované (at’ uz z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi nebo z pohledu
vyuziti Uzemi), ze zcela bezkolizni trasu prakticky nelze navrhnout.

Cilem této uzemné technické studie neni primarné
hledat a navrhovat nové trasy, ale pfedevsim dofesit
kolizni mista u dosud sledovaného koridoru.

!
o tfvn o wig @00 81

Vychozi jsou dvé zakladni varianty — trasa HB1
(odpovidajici dosud sledovanému koridoru dle Zasad
uzemniho rozvoje jednotlivych kraji) a trasa HB2a
(nové vzniklda na zakladé upravy trasy HB1 v misté
lokalnich kolizi). Trasa HB2a tak de facto nahrazuje
pavodni trasu HB1 nejen z pohledu feSeni lokalnich
uzemnich kolizi, ale pfedevsim z pohledu vhodnéjsiho
pfimého napojeni Zzelezni¢niho uzlu Jihlava.

Jako alternativy v nejexponovanéjSich uUsecich byly zpracovany dal$i varianty napojeni do
zelezni¢nich uzlG (varianty HB2b, HB2c, HB2d, HB2e, HB2f, HB2g). Soucasti studie je i fesSeni
vybranych navaznych Usekd mimo hlavni zadanou trasu (HB3a, HB3b, N18).

Zakladni doporuéenou variantou je trasa HB2a, zapojena do zelezniéniho uzlu Praha
v soubéhu s dalnici D11 do zst. Praha-Béchovice, s upravou vedeni trasy severné od
Jihlavy ve stopé HB2e. Jako alternativni trasa pro zatsténi do zelezni¢niho uzlu Praha
v jiznim koridoru pres zst. Praha-Zahradni Mésto je navrzena trasa HB2f. Vysledny vybér
trasy vSak musi byt potvrzen i z dalSich hledisek formou Studie proveditelnosti.

Zavérem lze zaroven konstatovat, Zze trasa VRT Praha — Brno pfes Pofi¢any a Havli¢kav Brod
ma nizsi investiéni naro¢nost, nez trasa pfes BeneSov. To je dano zejména nizSim pocétem
umélych staveb (mostl a tunell) diky pfihodnéjSimu terénu, obsahuje zaroven i mensi pocet
vyznamnych lokalnich kolizi.
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sSUDoOP
VRT Praha — Havlickiiv Brod PRAHA
Souhrnné zhodnoceni variant HB2a ‘ HB2b | HB2c | HB2f | HB3a
Usek Praha - Havlickiv Brod
Délka useku véetné sjezdu km 130,754 130,754 130,924 120,621 126,869
Navrhova rychlost km/h 350 350 350 350 350
Maximalni sklon %o 20 20 20 20 20
Soubéh koridoru ZUR km 104,385 104,385 107,804 53,724 30,171
Soubéh s dalnici stav km 10,000 10,000 10,000 0,000 0,000
vyhled km 10,000 10,000 10,000 10,250 0,000
Pocet tunell ks 16 15 14 15 37
Délka tunell m 6658 8064 10300 12102 49311
Pocet velkych most0 ks 42 42 42 47 47
Délka velkych mostu m 9507 9507 9507 7261 11487,5
Zemni prace (mimo tunely) | nasypy m3 4005034 | 3988537 | 3996294 | 4044664 | 7094962
zarezy m3 14470590 | 14357632 | 14279377 | 15725725 | 26 455 762
Pocet stanic ks 6 6 6 5 4
Pocet kolejovych propojeni ks 3 3 3 2 4
Pocet sjezd ks 4 4 4 4 6
Uzemni priichodnost 242,58 242,58 239,73 276,46
Kolize s plochami ZP NATURA2000 ks 1 1 1 0 1
km 0,190 0,190 0,770 0,000 0,055
ZCHU, PP, PR, VKP ks 2 2 2 1 8
km 0,540 0,540 1,120 0,260 6,486
i I R R
OPVZ ks 1,000 1,000 1,000 1,000 2,000
km 4,1 4,1 4,1 0,1 1,28
Investi¢ni naro¢nost mil.K¢ 55 363,0 56 685,6 58512,9 57 576,6 108 967,1

- Uzemni priichodnost: soucet stupné zdvaZnosti stietu (zndmka 1 aZ 5) x rozloha [ha]

Tabulka 7.1 - Souhrnny pfehled parametrg variant v dseku Praha — Havlickiv Brod
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sSUDoOP
VRT Praha — HavlickGiv Brod PRAHA
Souhrnné zhodnoceni variant HB2a HB2e N13
Usek Havli¢k@iv Brod - Jihlava - Méfin do km 141,0 Méf¥in - Brno
Délka useku km 48,599 52,021 70,400
Navrhova rychlost km/h 350 350 350
Maximalni sklon %o 20 20 20
Soubéh koridoru ZUR km 7,680 2,055 59,400
Soubéh s dalnici stav km 4,050 11,430 35,000
vyhled km 4,050 11,430 35,000
Pocet tunell ks 4 5 11
Délka tunell m 2850 4100 10845
Pocet velkych most0 ks 15 31 22
Délka velkych mostt m 1997 4458 8258,6
Zemni prace (mimo tunely) nasypy m3 1911434 5424 061 3922736
zarezy m3 6632034 4615192 8791987
Pocet stanic ks 2 3 1
Pocet kolejovych propojeni ks 3 2 4
Pocet sjezd ks 3 2 2
Uzemni priichodnost 225,56 287,47 267,00
Kolize s plochami ZP NATURA2000 ks 2 0 0
km 0,320 0,000 0,000
ZCHU, PP, PR, VKP ks 0 0 0
km 0,000 0,000 0,000
T | o | 1 | :
OPVZ ks 0,000 0,000 3,000
km 0 0 16,09
Investicni narocnost mil.K¢ 20544,3 24 207,8 44 862,5

- Uzemni priichodnost: stupef zavaznosti stietu (zndmka 1 a7 5) x rozloha [ha]

- Varianta HB2a bez najezdu Havlickdv Brod smér Brno

- Bez najezdu
Ktizanov

Tabulka 7.2 - Souhrnny pfehled parametrd variant v useku Havlickdv Brod — Brno
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WA

sSuDopP
PRAHA

8  PRILOHY

P.1 Hodnoceni variant
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