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Trasa 
poř. 
č. 

staničení 

vhodné konstrukční řešení schéma podélného řezu zdůvodnění navrženého řešení 
začátek 

[km] 
konec 
[km] 
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1 13,400 14,100 plně integrální konstrukce, 
soustava spojitých nosníků o 
3 polích, most s horní 
mostovkou, brzdné pilře typu 
A 

 

vyloučení KDZ, staticky výhodnější spojité 
nosníky, vhodná délka pole a vhodný typ 
brzdných pilířů pro danou výšku nad terénem a 
povahu překračovaných překážek 

2 37,450 38,000 plně integrální konstrukce, 
soustava spojitých nosníků o 
3 polích, most s horní 
mostovkou, brzdné pilře typu 
A 

 

vyloučení KDZ, staticky výhodnější spojité 
nosníky, vhodná délka pole, jednotnost řešení 
podobných objektů. Pro brzdné pilíře nízko nad 
terénem možno zvolit jednodušší masivní 
konstrukci. 

3 48,800 49,800 semi-integrální konstrukce, 
soustava spojitých nosníků o 
3 polích, most s horní 
mostovkou, s vloženým 
polem s dolní mostovkou pro 
překročení objektů ŽST 
(Langerův trám), brzdné pilře 
typu A 

vyloučení KDZ, staticky výhodnější spojité 
nosníky, vhodná délka pole, jednotnost řešení 
podobných objektů. Pro brzdné pilíře nízko nad 
terénem možno zvolit jednodušší masivní 
konstrukci. 
Vložené pole s Langrovým trámem efektivně 
překračuje klíčové překážky, oblouk koncepčně 
zapadá mezi ostatní objekty. 

4 56,850 57,500 plně integrální konstrukce, 
soustava spojitých nosníků o 
3 polích, most s horní 
mostovkou, brzdné pilře typu 
A 

vyloučení KDZ, staticky výhodnější spojité 
nosníky, vhodná délka pole, jednotnost řešení 
podobných objektů. Pro brzdné pilíře nízko nad 
terénem možno zvolit jednodušší masivní 
konstrukci. 

5 71,800 72,600 plně integrální konstrukce, 
soustava spojitých nosníků o 
3 polích, most s horní 
mostovkou, brzdné pilře typu 
A 

 

vyloučení KDZ, staticky výhodnější spojité 
nosníky, vhodná délka pole, jednotnost řešení 
podobných objektů. Pro brzdné pilíře nízko nad 
terénem možno zvolit jednodušší masivní 
konstrukci. 
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Trasa 
poř. 
č. 

staničení 

vhodné konstrukční řešení schéma podélného řezu zdůvodnění navrženého řešení 
začátek 

[km] 
konec 
[km] 

6 99,700 100,300 semi-integrální konstrukce, 
oblouk s navazující 
soustavou spojitých 
dvoupolových nosníků o 
délce pole 45 m. Most s 
horní mostovkou, brzdné 
pilíře typu A pro navazující 
dvoupolové spojité nosníky 

vyloučení KDZ při použití řídící tyče, nelze se 
vyhnout použití ložisek na pilířích přiléhajících k 
oblouku. Staticky výhodnější spojité nosníky, 
vhodná délka pole s ohledem na výšku nad 
terénem, jednotnost řešení podobných objektů. 
Vložený oblouk efektivně překračuje klíčové 
překážky a koncepčně zapadá mezi ostatní 
objekty, má i brzdnou funkci. 

7 148,000 149,000 plně integrální konstrukce, 
soustava spojitých nosníků o 
3 polích, most s horní 
mostovkou, brzdné pilře typu 
A, v částech nízko nad 
terénem masivní 
náběhované 

vyloučení KDZ, staticky výhodnější spojité 
nosníky, vhodná délka pole, jednotnost řešení 
podobných objektů. Pro brzdné pilíře nízko nad 
terénem možno zvolit jednodušší masivní 
konstrukci. 

8 156,250 157,325 semi-integrální konstrukce, 
oblouk s navazující 
soustavou spojitých 
dvoupolových nosníků o 
délce pole 45 m. Most s 
horní mostovkou, brzdné 
pilíře typu A pro navazující 
dvoupolové spojité nosníky 

 
  

 

vyloučení KDZ při použití řídící tyče, nelze se 
vyhnout použití ložisek na pilířích přiléhajících k 
oblouku. Staticky výhodnější spojité nosníky, 
vhodná délka pole s ohledem na výšku nad 
terénem, jednotnost řešení podobných objektů. 
Vložený oblouk efektivně překračuje klíčové 
překážky a koncepčně zapadá mezi ostatní 
objekty, má i brzdnou funkci. 
Brzdné pilíře typu A mohou být alternovány v 
místech nízko nad terénem pilíři masivní 
konstrukce, naopak nejvyšší brzný pilíř může být 
alternativně nahrazen druhým obloukem, pokud to 
bude z hlediska ohrany překračovaného území 
vhodnější 
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9 9,900 10,700 plně integrální konstrukce, 
soustava spojitých nosníků o 
3 polích, most s horní 
mostovkou, brzdné pilře typu 
A 

  vyloučení KDZ, staticky výhodnější spojité 
nosníky, vhodná délka pole, jednotnost řešení 
podobných objektů. Pro brzdné pilíře nízko nad 
terénem možno zvolit jednodušší masivní 
konstrukci. 
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Trasa 
poř. 
č. 

staničení 

vhodné konstrukční řešení schéma podélného řezu zdůvodnění navrženého řešení 
začátek 

[km] 
konec 
[km] 
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10 3,500 4,800 semi-integrální konstrukce, 
soustava spojitých nosníků o 
3 polích, most s horní 
mostovkou, s vloženým 
polem s dolní mostovkou pro 
křížení s VRT (Langerův 
trám), brzdné pilře typu A 
(alt. masivní v místech nízko 
nad terénem) 

  vyloučení KDZ, staticky výhodnější spojité 
nosníky, vhodná délka pole, jednotnost řešení 
podobných objektů. Pro brzdné pilíře nízko nad 
terénem možno zvolit jednodušší masivní 
konstrukci. 
Vložené pole s Langrovým trámem efektivně 
překračuje trať VRT, oblouk koncepčně zapadá 
mezi ostatní objekty. 

11 9,800 10,350 plně integrální konstrukce, 
soustava spojitých nosníků o 
3 polích, most s horní 
mostovkou, brzdné pilře typu 
A 

 
  

 

vyloučení KDZ, staticky výhodnější spojité 
nosníky, vhodná délka pole, jednotnost řešení 
podobných objektů. Pro brzdné pilíře nízko nad 
terénem možno zvolit jednodušší masivní 
konstrukci. 
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12 4,350 4,850 plně integrální konstrukce, 
soustava spojitých 
dvoupolových nosníků o 
délce pole 45 m s vloženými 
oblouky pro překročení řeky 
Sázavy. Most s horní 
mostovkou, brzdné pilíře 
masivní (příp. typu A) 

  vyloučení KDZ i bez použití řídících tyčí, lze se 
zcela vyhnout použití ložisek a navrhnout plně 
integrální konstrukci. Staticky výhodnější spojité 
nosníky, vhodná délka pole s ohledem na výšku 
nad terénem, jednotnost řešení podobných 
objektů. Brzdné pilíře typu A budou staticky 
výhodnější, avšak více naruší vizuální řád 
konstrukce. 
Vložené oblouky efektivně nadvakrát překračují 
klíčovou překážku a mají i brzdnou funkci. 
Koncepce zapadá mezi ostatní objekty. 
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13 37,300 38,000 plně integrální konstrukce, 
soustava spojitých nosníků o 
3 polích, most s horní 
mostovkou, brzdné pilře typu 
A 

 

vyloučení KDZ, staticky výhodnější spojité 
nosníky, vhodná délka pole, jednotnost řešení 
podobných objektů. Pro brzdné pilíře nízko nad 
terénem možno zvolit jednodušší masivní 
konstrukci. 
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Trasa 
poř. 
č. 

staničení 

vhodné konstrukční řešení schéma podélného řezu zdůvodnění navrženého řešení 
začátek 

[km] 
konec 
[km] 

14 100,600 101,200 semi-integrální konstrukce, 
oblouk s navazující 
soustavou spojitých 
dvoupolových nosníků o 
délce pole 45 m. Most s 
horní mostovkou, brzdné 
pilíře typu A pro navazující 
dvoupolové spojité nosníky 

 
  

 

vyloučení KDZ při použití řídící tyče, nelze se 
vyhnout použití ložisek na pilířích přiléhajících k 
oblouku. Staticky výhodnější spojité nosníky, 
vhodná délka pole s ohledem na výšku nad 
terénem, jednotnost řešení podobných objektů. 
Vložený oblouk efektivně překračuje klíčovou 
překážku a koncepčně zapadá mezi ostatní 
objekty, má i brzdnou funkci. 

H
B

2
a

 

n
á
je

z
d
 o

d
 P

o
ří

č
a
n

 

(o
b
d
o

b
n
é
 ř

e
š
e

n
í 
p
ro

 s
je

z
d
 d

o
 

H
B

) 

15 7,550 8,500 plně integrální konstrukce, 
soustava spojitých nosníků o 
3 polích, most s horní 
mostovkou, brzdné pilře typu 
A 

  vyloučení KDZ, staticky výhodnější spojité 
nosníky, vhodná délka pole, jednotnost řešení 
podobných objektů. Pro brzdné pilíře nízko nad 
terénem možno zvolit jednodušší masivní 
konstrukci. 
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16 119,150 119,850 plně integrální konstrukce, 
soustava spojitých nosníků o 
3 polích, most s horní 
mostovkou, brzdné pilře typu 
A 

 

vyloučení KDZ, staticky výhodnější spojité 
nosníky, jednotnost řešení podobných objektů. Je 
na zváženou použití větší délky pole (spojité 
nosníky o dvou polích á 45 m), které by pro danou 
výšku nad terénem přineslo vhodnější vzdušnější 
řešení, ne druhou stranu překračované překážky 
delší pole nevbyžadují a kratší pole bude 
ekonomičtější. 
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17 7,693 8,071 plně integrální konstrukce, 
soustava spojitých nosníků o 
3 polích, most s horní 
mostovkou, brzdné pilře typu 
A 

 

vyloučení KDZ, staticky výhodnější spojité 
nosníky, vhodná délka pole, jednotnost řešení 
podobných objektů. Pro brzdné pilíře nízko nad 
terénem možno zvolit jednodušší masivní 
konstrukci. 
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Trasa 
poř. 
č. 

staničení 

vhodné konstrukční řešení schéma podélného řezu zdůvodnění navrženého řešení 
začátek 

[km] 
konec 
[km] 

18 14,373 14,735 plně integrální konstrukce, 
soustava spojitých nosníků o 
3 polích, most s horní 
mostovkou, brzdné pilře typu 
A 

 

vyloučení KDZ, staticky výhodnější spojité 
nosníky, vhodná délka pole, jednotnost řešení 
podobných objektů. Pro brzdné pilíře nízko nad 
terénem možno zvolit jednodušší masivní 
konstrukci. 
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