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MĚŘÍTKO 1 : 25 000 / 2 500 
PROPOJENÍ VARIANT HB2f-HB2a, KOLEJ Č. 1
HLAVNÍ TRASA

PODÉLNÝ PROFIL

300

A.2 Technické a provozní řešení, příloha P.8.2

Měřítko 1:25 000 / 2 500 (formát A3)
Podélný profil propojení variant HB2f-HB2a, kolej č.1

VRT Praha - Havlíčkův Brod

Územně technická studie


