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Sprava Zeleznic, statni organizace (dale jen "SZ"), provozovatel Zelezniéni infrastruktury v Ceské republice,
realizuje projekt zelezni¢niho spojeni Praha - Letisté Vaclava Havla Praha — Kladno (dale jen "PRAK"), ktery
je vyznamnou iniciativou zaméfenou na zlepeni dopravni sité v Ceské republice. Projekt, jehoZ souéast je
i vystavba Zelezni¢niho napojeni na Letisté Vaclava Havla Praha, fesSi dlouhodobou mezeru v systému
hromadné dopravy modernizované prazské aglomerace.

PRAK vyrazné zvysi kapacitu Zeleznice a zlepsi komfort pro cestujici a dojizdéjici a zaroven zvysi spolehlivost
a bezpecnost zavedenim modernich zabezpecovacich a komunikacnich systéml a odstranénim
Zelezni¢nich prejezdd. Tato zlepseni budou mit pozitivni spole¢ensky dopad, nebot zvysi bezpectnost
a zabezpeceni osobni zelezni¢ni dopravy a oblasti v okoli Zelezni¢nich stanic.

Kromé toho PRAK podpoti aktivni zplsoby mobility zaclenénim cyklostezek z centra Prahy do Kladna a na
Letisté VAaclava Havla Praha. Zlepsenim konektivity na jedné z klicovych sub-aglomeracénich dopravnich tras
v celém Cesku bude PRAK motivovat k vyuzivani vefejné dopravy a podporovat udrzitelna fe$eni mobility.

Chybéjici zelezni¢ni spojeni vyrazné limituje dalsi rozvoj Letisté Vaclava Havla Praha. Realizace Zelezni¢niho
spojeni by letisti umoznila splnit ekologické normy a usnadnila by jeho budouci rist.

SZ, provozovatel a spravce Ceské Zelezni¢ni infrastruktury ve vlastnictvi statu, odpovidd za zajisténi
funkcnosti, provozu, modernizace a rozvoje Zelezni¢ni sité v souladu s ptislusnymi zadkony, zejména
zékonem o drahdch! a zdkonem o Spravé Zeleznic? .

SZ, Ministerstvo dopravy (déle jen "MD") a Statni fond dopravni infrastruktury (dale jen "SFDI") pfipravuji
v ramci realizace celého projektu PRAK model partnerstvi vefejného a soukromého sektoru (PPP) pro Useky
ze stanice Praha-Veleslavin na Letisté Vaclava Havla Praha a napojeni zpét na hlavni trat Praha — Kladno
(dale také ,Projekt”), ktery odradzi strategicky pristup k vyuZiti odbornych znalosti a zdroji soukromého
sektoru. Tento pfistup je v souladu se zdvazkem SZ poskytovat Gcinnd a efektivni Fedeni dopravni
infrastruktury ve prospéch ob&an( a ekonomiky Ceské republiky.

V této souvislosti pozadala SZ Evropskou banku pro obnovu a rozvoj (déle jen ,,EBRD“) o technickou pomoc
s pfipravou vybérového fizeni pro PPP PRAK a o podporu aZ do finanéniho uzavieni.

EBRD povéfila konsorcium spole¢nosti Deloitte Advisory s.r.0., Ceskd spofitelna, a.s., PORTOS, advokatni
kancelaf s.r.o. a AFRY CZ s.r.o. (dale jen "Konzultant") realizaci zakdzky s nazvem "Ptiprava PPP
a poradenska podpora pro vybérové fizeni: Praha - Letisté Vaclava Havla Praha — Kladno ".

Konzultant navdazal na zpracovanou studii proveditelnosti PRAK, ktera prokdzala potencidl Hodnoty za
penize, a nyni pfipravuje vybérové fizeni na vybér Koncesionare. Pro nékteré parametry projektu je mozné
nékolik raznych pfistupd, proto bylo rozhodnuto zapojit trh a ziskat zpétnou vazbu. Tato zpétna vazba
pomuzZe Konzultantovi pfi vytvareni pocatecni verze smlouvy a nastaveni profilu Koncesionare (kritéria
vybérového fizeni) pro naslednou fazi vybérového rizeni tak, aby byla pro trh co nejpfijatelnéjsi.

1Z4kon €. 266/1994 Sb., o drahach

2 74kon €. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské drahy, o Spravé Zeleznic, statni organizace a o zméné zakona ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjsich predpis, a zakona ¢. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéjsich pfedpist
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V pripadé nejasnosti v odpovédich ucastnik( nebo za ticelem hlubsiho vyjasnéni danych témat muze byt
ze strany SZ, EBRD a Konzultanta iniciovano online jednani s nékterymi tG¢astniky préizkumu ve formatu
1:1.

Na zacatku podzimu (zacatkem zari 2024) probéhne investorska konference, kde budou potencidlnim

zdjemcOm predstaveny zakladni rysy nadchazejici soutéze odrazejici vysledky tohoto prizkumu trhu.

Chapeme, Ze Vas Cas je cenny, a chceme Vas ujistit, Ze neni nutné odpovidat na kazdou jednotlivou
otazku. Prosime Vias, abyste se zaméfili na ty otazky, které jsou v souladu s Vasi oblasti odbornych
znalosti.

Dotaznik byl primarné sestaven v anglickém jazyce. Ceska verze je pouze jeho mutaci. Na otazky Ize
odpovidat jak v ¢eském, tak i v anglickém jazyce.

Navrhovany harmonogram priizkumu trhu3:
e Zverejnéni dotazniku prizkumu trhu (12.06.2024)
e Sbhér zpétné vazby prostfednictvim strukturovaného dotazniku (12. 6. 2024 — 27. 6. 2024)
e Termin pro odevzdani dotazniku (27. 6. 2024)

e Analyza odpovédi za Gcelem identifikace klicovych poznatkd a preferenci (Cerven/Cervenec—
srpen 2024)

¢ Individualni pohovory (¢erven/Cervenec—srpen 2024)

¢ Vedeni individualnich rozhovor( s vybranymi respondenty na zakladé jejich zpétné vazby
pro hlubsi vhled

e Shromazdovani podrobnych perspektiv pro uptesnéni rozsahu Projektu a pozadavk( na
vybérové fizeni

e Investorska konference — zacatek podzimu (zacatek zari 2024)
e Predstaveni Uvodnich charakteristik soutéZe potencialnim investoriim
e Diskuse o zpétné vazbé ziskané béhem prizkumu trhu
e UmotZnit potencidlnim uchazecdm klast otazky a poskytovat dalsi informace
e Zapracovani zpétné vazby:
e Integrace poznatk( z prizkumu trhu do planovani Projektu a zadavaci dokumentace (v
maximalni mozné mire)

e Provedeni nezbytnych Uprav tak, aby odpovidaly o¢ekavanim trhu

3 Konzultant informuje, Ze prizkum trhu je jednanim dle § 33 ZZVZ. Odpovédi obdrZzené od dodavateld nebudou pouZzity jako

nabidky na plnéni verejné zakazky, na jejichz zakladé by mohla byt smlouva uzaviena. Prizkum trhu rovnéz nezavazuje Zadavatele
k zahdjeni zadavaciho fizeni podle ZZVZ.

Budou-li pro stanoveni podminek verejné zakazky vyuZity informace z prlzkumu trhu, bude Zadavatel postupovat v souladu se
ZZVZ, zejména s § 36 odst. 4.

Prizkum trhu ani obsah jakéhokoli prohlaseni verejného zadavatele nezakldada Zadny zdvazek verejného zadavatele v(ci
jakémukoliv dodavateli v souvislosti s Projektem nebo verejnou zakazkou, ani nezaklada zadny zdvazek dodavatele vici vefejnému
zadavateli v souvislosti s Projektem nebo verejnou zakazkou.
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e Zahajeni vybérového tizeni — do konce roku 2024
Jménem projektového tymu bychom Vam radi podékovali za Vas ¢as a spolupraci.
V pfipadé jakychkoliv dotazli nas nevahejte kontaktovat.

Svou reakci nam prosim zaslete na nasledujici e-mailové adresy do 27. cervna 2024.

o K: Sprava Zeleznic, statni organizace E-mail: ppp@spravazeleznic.cz
e C(CC: Katefina Komarkova — Deloitte E-mail: kkomarkova@deloittece.com
Martin Janeéek — EBRD E-mail: janecekm@ebrd.com
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POPIS PROJEKTU

Modernizace trati Praha — Kladno s napojenim na Letisté Vaclava Havla Praha (PRAK) je projektem kapacitni
priméstské Zeleznicni trati ze stanice Praha Masarykovo nadrazi nachazejici se v historickém centru Prahy,
do stanice Kladno-Ostrovec, kterd by vznikla formou modernizace ¢asti stavajici Zeleznicni trati ¢. 120.
Zaroven vytvori zelezni¢ni napojeni Letisté Vaclava Havla Praha, jediného mezinarodniho letiSté v Praze.

Cely projekt je rozdélen do 11 usekd, z nichz 4 byly vybrany k realizaci prostfednictvim PPP ("Projekt").

PRAK

Projekt modernizace Zelezni¢niho spojeni Praha Masarykovo nadrazi — Kladno-Ostrovec predstavuje
komplexni modernizaci zeleznicni trati ¢. 120, jeji zdvoukolejnéni, elektrifikaci stfidavym napajenim 25 kV
a vybaveni modernimi sdélovacimi a zabezpecovacimi technologiemi. Ve vSech stanicich a zastavkach
budou vybudovana nova nastupisté s bezbariérovym pristupem.

KLADNO

station Kladno-Ostrovec

stop Kladno mésto
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stop Praha Letiste Vaclava Havla

Letisté Vaclava Havla
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stop Paviov v
: e
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wce, -Dlouha Mile R enice

stop Praha-Liboc
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statlon Prﬁha—Ruzyné

station Praha
Masarykovo nadrazi

PRAK je rozdélen do nasledujicich usek:

e A-01 Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi

e A-02 Rekonstrukce Negrelliho viaduktu

e A-03 Modernizace trati Praha-Bubny (vCetné stanice) — Praha Vystavisté (véetné zastavky)

e A-35 Modernizace trati Praha-Vystavisté (bez zastavky) - Praha-Dejvice (véetné stanice)

e A-36 Modernizace trati Praha-Dejvice (bez stanice) - Praha-Veleslavin (bez stanice)

e A-46 Modernizace trati Praha-Veleslavin (véetné stanice) - Praha-Ruzyné (vcetné stanice)

e A-47 Novostavba trati Praha-Ruzyné (bez stanice) - Praha Letisté Vaclava Havla (bez stanice)
e A-48 Novostavba Zeleznicni stanice Praha Letisté Vaclava Havla
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e A-33 Zaokruhovani Zelezni¢niho spojeni Letisté Vaclava Havla Praha do trati Praha — Letisté

VH - Kladno
e S-15 Modernizace trati Praha-Ruzyné (bez stanice) - Kladno (bez stanice)
e S-16 Modernizace trati Kladno (vCetné stanice) - Kladno-Ostrovec (vCetné stanice)

KLADNO

station Kladno-Ostrovec

s(opl(ladnamésﬁ o
@ A-48 @ A-46 @WM@ A-03

station Kladne:
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Impl n completed Construction In a tender for a contractor e &
Construction In progress Construction in preparation * " 1

PROJEKT

Rozhodnutim vlady CR €. 577 ze dne 16. srpna 2023 byl ministr dopravy ve spolupraci se SZ povéien
realizaci vybranych Usekd PRAK prostfednictvim modelu partnerstvi verejného a soukromého sektoru.
Tento Projekt se tak stava pilotnim PPP Zelezni¢nim projektem v Ceské republice.

Zakladni popis usekd

Usek Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné (oznaden A-46) bude zcela nova dvoukolejna elektrizovana trat,
kterd ma byt vybudovana v trase historické, a v soucasné dobé stdle provozované jednokolejné
neelektrizované trati. Ze stanice Praha-Ruzyné na prazské Letisté Vaclava Havla (oznaceno A-47) pljde
o novostavbu dvoukolejné a elektrizované trati na zelené louce s multimodalnim uzlem pro pfiméstskou
dopravu uprostied Useku (Terminal Dlouha Mile). Na tento Usek navaze Zeleznicni stanice Praha Letisté
Vaclava Havla (oznacena A-48).

Poslednim Usekem je tzv. "zaokruhovani" (oznaceno A-33), tedy prodlouZeni trati pod letistni plochou, ¢imz
vznikne spojeni zpét na hlavni trat Praha — Kladno ve sméru na Kladno i na Hostivice. Toto "zaokruhovani"
umozni nékterym vlak@im jezdit z Prahy do Kladna pfimo pres letisté. Usek “zaokruhovani” prinese také
moznost dostat se na letisté dalkovymi vlaky pfimo z prazského hlavniho nadrazi v souladu s nafizenim EU
o transevropskych dopravnich sitich TEN-T.
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Z celého PRAKu byly pouze vyse uvedené tseky A-46, A-47, A-48 a A-33 definovany jako soucast Projektu
a jsou uvazovany pro model PPP.

Aby nedochazelo k nedorozuménim, vystavba Useku S-15 z Prahy-Ruzyné do Kladna, o kterém se ve fazi
studie proveditelnosti uvaZovalo jako o moZné soucasti odpovédnosti Koncesionare DBFM (navrhni-
postav-financuj-spravuj), je v soucasné dobé obstaravana tradi¢ni metodou (standardni verejna zakazka
s predpokladanou ¢asti financovani EU). V pfipadé, Ze zpétna vazba z trhu neuvede zasadni dlvody pro
zarazeni této ¢asti do odpovédnosti Koncesionafe za opravy a udrzbu, nebude do Projektu zahrnuta.
Predpoklada se, Ze Usek S-15 bude vybudovan v letech 2025 az 2028. V soucasné dobé probihd vybérové
fizeni na zhotovitele stavby, planuje se zajisténi spolufinancovani stavby z evropskych fond(. Tento proces
by mohl byt zastaven pouze z velmi zavaznych a dosud neidentifikovanych divodu.

Tomuto tématu se vénuje i priloZzeny dotaznik.

KLADNO

station Kladno-Ostrovec ¢ ‘ / KLECANY,

stop Kladno mésto

@ A-48 @ A46 A-36 @ A-03

station Kladno:

stop Velké Piitoéno

Fa station Praha
8 stop Praha Letisté Vaclava Havla
stop Malé Pfitocno X

Letisté Vaclava Havla
stop Pavlov zépadni terminal V v
Y
stop Praha
oSt statlon Jeneé stop Prahia statlon Praha-Veleslavin Y » station vystavisté
gosTvce | -=Dlouha Mile

stop Praha-Liboc

station Hostivice PRAHA-

statlon Préha-Ruzyné

station Praha
Masarykovo nadrazi

m— PPP sections . U
e Other PRAK sections RUDNA™ Prigmn . L 1

Videovizualizace souvisejici s Projektem:

e Useky A-46 — A-48: https://www.youtube.com/watch?v=g4XEIP4i5Ig
o Vizualizace jsou datovany k 07/2020.
e Terminal Dlouha Mile: https://www.youtube.com/watch?v=XWz3uL9SDBU
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SOUHRN OCEKAVANYCH PARAMETRU PROJEKTU

Zadavatel

SZ spole¢né s MD jako spoleény zadavatel.

Vlastnictvi aktiv

Zakonnym vlastnikem majetku Projektu bude Ceska republika, pficemz SZ bude mit
pravo s timto majetkem statu hospodafrit jménem statu.

Zadavaci fizeni

Zaddvaci fizeni se bude fidit predevsim platnou ceskou legislativou, zejména
zdkonem o zadavani vefejnych zakazek (zakon ¢. 134/2016 Sb.).

Nafizeni (EU) 2022/2560 (nafizeni o FSR) musi uchazedi a jejich subdodavatelé ze
zemi mimo EU zohlednit.

Zadavaci fizeni bude probihat formou soutézniho dialogu (§ 68 zakona o zadavani
verejnych zakazek).

Do uzsiho vybéru se dostanou 4 ucastnici.

Ocekavaji se nejméné 4 jednaci kola (dva dny pro kazdé kolo a kazdého uchazece).

Rozsah Projektu

Rozsah projektu zahrnuje modernizaci a vystavbu ¢asti PRAK, ktery spojuje hlavni
mésto Ceské republiky - Prahu s Letistém Véclava Havla a Kladnem. Ne viechny ¢asti
PRAK jsou realizovdny podle modelu PPP.

Projekt (PPP ¢asti PRAK) obsahuje nasledujici ¢asti:

e A-46 Modernizace trati Praha-Veleslavin (véetné stanice) - Praha-Ruzyné
(vCetné stanice),

e A-47 Novostavba trati Praha-Ruzyné (bez stanice) — Praha Letisté Vaclava
Havla (bez stanice),

e A-48 Novostavba Zelezni¢ni stanice Praha Letisté Vaclava Havla,

e A-33 Novostavba zaokruhovani Zelezni¢niho spojeni Letisté Vaclava Havla
Praha na trat Praha — Kladno.

Projekt zahrnuje navrh, vystavbu, financovani a udrzbu (DBFM) 14,337 km Zeleznicni
trati.

PRAK Overview of construction sections
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Velké Pfitoéno
Malé Pfitoéno
Hostivice
Praha-Ruzyné
Praha-Libcc
Prane-Veleslavin
Praha-Dejvice
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Faze navrhu Useky A-46, A-47 a A-48 jsou projektovany v rezimu BIM. Pfedpoklada se, Ze i Usek

A-33 bude navrhovan v rezimu BIM. To plati pro vSechny Urovné dokumentace. Bude
zohlednéna datovd struktura SFDI pro BIM modelovani. SZ/MO predpokladd nutnost
implementace CDE. Predpoklada se, Ze pro vyménu vSech informaci relevantnich
pro projekt béhem faze navrhu, vystavby a Udrzby bude zfizeno spolecné datové
ulozisté (CDE). Podrobnosti budou projednany v soutéznim dialogu.

Useky A-46, A-47 a A-48

V ramci Projektu SZ zajisti zpracovani dokumentace potfebné pro vydani povoleni
stavby v souladu se stavebnim zdkonem (zakon ¢. 283/2021 Sb.). Také samotné
povolovaci Fizeni a7 k zisku povoleni bude vyfizovat SZ.

Predmétem zakazky tedy budou Upravy/zpracovani realizani projektové
dokumentace (ndvrh bude rovné? poskytnuty S7), dle pozadavkd SZ dohodnutych
s uchazedi v ramci soutézniho dialogu.

Pfedpoklada se, Ze Koncesiondf bude moci navrhovat zmény predloZzené
projektové dokumentace (moznost podat v ramci nabidky upravené/odlisné
feseni), pficemz zaddvaci podminky budou stanovovat omezeni moznosti navrhovat
odchylna feseni (typicky vzhledem k nutnosti strukturdlnich zmén vydanych
povoleni). Minimalni technické poZzadavky budou stanoveny a projedndny spolecné
s uchazedi ve fazi soutézniho dialogu. Pfedpoklada se, Ze pokud nastane nutnost
zmény povoleni, ktera vyplyva ze schvaleného minimalniho technického pozadavku
nebo ze zmén navrienych Koncesionafem, bude povinnosti Koncesionare tuto
zménu povoleni ziskat.

Usek A-33

Odligny pfistup je uvazovan pro Usek A-33, kde se predpokladd, 7e SZ v dobé
komercniho/finanéniho uzavieni Projektu nebude disponovat pfislusnymi
povolenimi umoziujicimi zahajeni stavebni ¢&asti ani pFislusnou projektovou
dokumentaci pro spole¢né povoleni v ramci harmonogramu projektu.

Uprednostfiovanou variantou je, Ze pro tento Usek A-33 bude mit Koncesionar
moznost vice ovliviiovat projektovou dokumentaci, nez pro Useky A-46 — A-48,
a zpracuje projektovou dokumentaci pro ziskani spoleéného povoleni (v souladu
s legislativou a poZadavky zadavatele, stanovenymi ve smlouvé).

Riziko neziskani povoleni bude sdileno v souladu s touto zasadou: a) zadavatel
odpovida za nevydani povoleni, pokud je to zplsobeno dlivody na strané spravniho
organu (prodleni s vydanim povoleni oproti zakonnym |hitam, protipravni jednani
Uradu); b) Koncesionar odpovida za nevydani nebo prodleni s vydanim povoleni,
pokud je to zplsobeno vadami v projektové dokumentaci / nespravnym splnénim
podminek stanovenych prislusnymi organy, za které je Koncesionar odpovédny.

Ma se za to, Ze Koncesionar bude ¢astecné sdilet rizika spojena s procesem nabyvani
pozemku v souladu s touto zasadou: a) Koncesionar mlze prevzit odpovédnost za
vypracovani geometrickych pland, znaleckych posudkld k trini cené pozemki
a naslednych postupli, které musi investor provést v souladu se zakonem
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o nabyti/vyvlastnéni pozemkil jménem SZ; b) Vefejny zadavatel by mél nést
odpovédnost za nevydani rozhodnuti o vyvlastnéni z divodd na strané spravniho
organu (prodleni s vydanim povoleni oproti zakonnym lhatam, protipravni jednani
Uradu). Na Koncesionare je pfenesena i ¢ast odpovédnosti za dokonceni vyjednavani
konkrétnich podminek se spolecnosti Letisté Praha, a. s., kterd vlastni vétSinu
pozemkd pro Usek A-33.

S ohledem na charakter jednotlivych ¢innosti zlistava provozovani drahy primarné
v kompetenci SZ, pficemi zajisténi dostupnosti samotné Zeleznice véetné jejiho
technologického vybaveni v rozsahu Projektu bude primdrné v kompetenci
Koncesionare. U nékterych objektl a zafizeni mohou byt kompetence nastaveny
mirné odlisné poté, co bude smluvné vypracovan podrobny pfistup.

Data z monitorovacich a diagnostickych systém( by méla byt dostupnad obéma
stranam — SZ i Koncesionafi.

Tomuto tématu se vénuje i pfiloZzeny dotaznik.

Faze vystavby Vymezeni Projektu pro fazi vystavby se doporucuje podle hranic fesenych Usekl
nasledovné:

Usek A-46 e Celkova délka stavby A-46 v hlavni trati je 5,451 km
(5,601 km ve sméru na Kladno).

Usek A-47 e Celkova délka stavby A-47 v hlavni trati je 3,781 km.

Usek A-48 e Celkova délka stavby A-48 v hlavni trati je 0,890 km.

Usek A-33 e Celkova délka stavby A-33 v hlavni trase je 4,065 km.

Hranice jsou vymezeny podle ndvrhu kolejovych Uprav, nékteré dalsi stavebni
objekty a provozni soubory (kabelaz, komunikace apod.) jsou umistény mimo tento
rozsah. Vystavbu vybranych inZenyrskych siti budou navrhovat a realizovat jiné
subjekty nez Koncesional, zejména prelozky elektrického vedeni a optickych siti.
Odpovédnost za véasné dodani bude predmétem diskuze v soutéznim dialogu na
zékladé faze smluvni a/nebo stavebni pfipravenosti v ¢ase.

Provozni faze Rozsah stavebnich objektli a provoznich soubor(, které budou v provozni fazi
spravovany Koncesionadfem, je oproti fazi vystavby redukovan, protoZe po
dokonceni stavby budou prevedeny do spravy dalSich spravcl (typicky inZenyrské
sité, prelozky komunikaci, P+R a autobusové nadrazi v zastavce Dlouha Mile).

Provozni faze se vztahuje na vSechny vybrané useky.
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Poznamka: Pro vystavbu tseku S-15 je uvazovan klasicky zplsob soutézZe a vystavby,
jak je popsano vyse v ¢asti Popis projektu. V pfipadé zafazeni Useku S-15 do provozni
faze by tak odpovédnost Koncesionafe znamenala prevzeti odpovédnosti za Usek
v etapé kratce po dokonceni jinym stavebnikem, pficemz v pfipadé stavebnich praci
by Koncesionar nemél ani moznost dohliZet na plvodniho zhotovitele. Rozsah Useku
S-15 by tak teoreticky mohl byt z hlediska oprav a udriby pouze samostatnym
souborem ¢innosti.

Tomuto tématu se vénuje i priloZzeny dotaznik.

Zakladni rozdéleni odpovédnosti za ¢innosti:

Oblast ‘ Popis

e Evidence majetku

e Administrace legislativnich ¢innosti
Provozovani e Pojisténi provozovatele drahy

drahy e Vysetfovani mimoradnych udélosti

e Pridélovani kapacity, konstrukce jizdnich radu
e Zajisténi trakcéni elektrické energie

o Vybér poplatku za pouzZiti dopravni cesty

e Podpora SZ, aby mohla plnit povinnosti Zelezni¢niho
dopravce
e Kontrolni ¢innosti

Provozuschop o _
nost/zajisténi e Dohledové cinnosti

z ’
rovo r:i * Uklid

z e
P o o e e Udrzba a jeji planovani
zpuisobilosti Coravn ot S

° v i vani

na Zeleznici pravy a jejich p

e Obnova zafizeni (reinvestice)

e  Planovani vyluk

e Odstraniovani nasledk mimoradnych udalosti

e Zajisténi elektrické energie pro vlastni spotrebu zafizeni

Obsluha drahy e Konfigurace sitovych prvka
(objektl a e Obsluha zabezpecovaciho zafizeni
zarizeni) e Obsluha sdélovaciho zafizeni

e  Obsluha silnoproudych technologii

S ohledem na charakter jednotlivych ¢innosti z(istava Provozovani drahy a Obsluha
drahy primarné v kompetenci SZ, pficemsz zajisténi dostupnosti samotné Zeleznice
véetné jejiho technologického vybaveni v rozsahu Projektu bude primarné
v kompetenci Koncesionare. U nékterych objektl a zafizeni mohou byt kompetence
nastaveny mirné odlisné poté, co bude smluvné vypracovan podrobny pfistup.

Data z monitorovacich a diagnostickych systém( by méla byt dostupnd obéma
stranam — SZ i Koncesionafi.
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Predpoklada se, Ze Koncesionar bude povinen priibézné udrZovat a obnovovat nejen
samotnou trat, ale i vybrané technické prvky Projektu tak, aby byly v pozadované
kvalité a zajistily dostupnost drahy po celou dobu provozu a fadné spliiovaly kritéria
pro jeji zpétné predani.

Zabezpecovaci a
sdélovaci
zarizeni

U vybranych technologickych zatizeni, kterd jsou specifikovana jako samostatné
provozni soubory, existuje pfima technickd souvislost mezi ¢asti zarizeni v feSeném
Useku trati a centralni ¢asti umisténou v centralnim dispecinku.

Jedna se predevsim o zabezpecovaci zafizeni umisténé v Zeleznicni dopravni cesté
a jeho napojeni na Fidici Uroven, ktera je dnes primarné umistovana na Centralni
dispecerské pracovisté (CDP Praha). Dadle je tfeba pocitat s ohledem na funkci
a zaméreni zatizeni (systémy pro zajisténi bezpecnosti dopravy a fizeni provozu na
Zelezni¢ni dopravni cesté) se striktnimi a omezujicimi poZadavky technickych norem
a pravnich predpis@ CR i provozovatele drahy.

(Pozn: Vybér dodavatele centralni ¢asti zabezpecovaciho zafizeni véetné dodani
radioblokové centraly (RBC) pro umisténi do CDP Praha pfitom probéhne jiz v ramci
vybéru dodatele pro Usek S-15 (Praha-Ruzyné — Kladno) v predstihu pred konanim
soutézniho dialogu pro Projekt. Tato dodand RBC do CDP Praha je spolecna pro cely
PRAK.)

Soucasna praxe je zaloZena na spolupraci centralni casti (vybaveni umisténo
zejména na CDP Praha) a jednotlivych stani¢nich, resp. tratovych zabezpecovacich
zafizeni, pficemz se musi jednat bud' o zafizeni schvalené pro opakované poufziti na
Zelezni¢ni dopravni cesté nebo zafizeni v ovéfovacim provozu na zdkladé povoleni
Spravy Zeleznic. Vzhledem k absenci specifikace univerzdlniho rozhrani mezi
jednotlivymi prvky a subsystémy zabezpecovacich zafizeni je v tuto chvili omezen
vybér typu zafizeni na takova, kterd jsou kompatibilni s RBC (radioblokovou
centrdlou) v CDP Praha a pfipadné také se zadavaci Urovni zafizeni (ovladaci rozhrani
dispecer — zabezpecovaci zafizeni), pokud je pouzito pro delsi Usek traté (fizenou
oblast), coZ je i pfipad PRAKu resp. Projektu, viz vyse.

V pripadé radiového spojeni GSM-R, které je aktudlné podminkou pro fungovani
systému ETCS L2, je mezi vyrobky schvalenymi pro poutziti na Zelezni¢ni dopravni
cesté omezeny okruh dodavateld.

Zadavatel predpokladd potrebu aktivni participace dodavatelll zabezpecovacich
a sdélovacich zafizeni spliujicich vySe uvedené predpoklady v pribéhu soutézniho
dialogu. Tito dodavatelé by méli jednat jako poddodavatelé jednotlivych ucastnikud
soutézniho dialogu a ucastnici soutézniho dialogu by méli byt schopni dojednat
spolu se zadavatelem v jeho pribéhu takové podminky koncesionarské smlouvy,
které budou akceptovatelné pro vSechny ucastniky soutézniho dialogu i pro
zadavatele.

Tomuto tématu se vénuje i pfiloZzeny dotaznik.
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Napdjeni, trakce

Komplexni soubor silnoproudych stavebnich objektl a provoznich soubori/zatizeni,
relevantnich pro napdjeni trakéniho vedeni, bude soucasti odpovédnosti
Koncesionare za projektovani, vystavbu, opravy a udrzbu. V ramci Useku A-46 je
navrzena trakéni napajeci stanice Liboc. Tato napajeci stanice bude napdjet trakcni
vedeni celé trati ze zastavky Praha Vystavisté do Kladna-Ostrovce (spolecné s trakcni
napajeci stanici Kladno). SZ predpokladd, 7e Koncesionar bude odpovédny za
vystavbu, opravy a udrzbu trakéni napidjeci stanice, vCetné ¢asti technického
vybaveni po dobu platnosti koncese. Moznost prestavby trakéni napdjeci stanice
bude omezend, nebot napajena oblast trati je Sirsi nez oblast PPP projektu. Ovladani
a obsluhu zafizeni bude zajistovat SZ z centralniho elektrodispecinku. Pfi praci
Koncesionare na elektrickych zafizenich je nutné splnit vSechny pozadavky pro praci
na draze, kvalifikace zaméstnancli je vyZadovana dle vyhlasky 100/1995 Sb.
Soucasné bude nutnd intenzivni komunikace s elektrodispec¢erem SZ.

Pfipadné vypadky Ci odstavky trakéni napdjeci stanice budou mit dopad na dopravu
nejen v oblasti PPP projektu, ale i mimo ni. V pfipadé mimoradnych udalosti
spojenych s trakénim vedenim a/nebo napéjeci stanici bude SZ plnit koordinaéni roli.
Koncesionar bude odpovédny za zajisténi spoluprace 24 hodin denné, 7 dni v tydnu,
aby bylo mozné nastavit funkce systému zpét do provozniho stavu.

Tomuto tématu se vénuje i pfiloZzeny dotaznik.

Certifikace Zadavatel zvaZiuje, Ze si vyhradi pravo pouzivat pouze certifikované materidly
materiall a a produkty, jak je v téchto pfipadech obvyklé, aby zajistil bezpeénost Zelezni¢niho
vyrobka provozu, za kterou je zadavatel jakoZto provozovatel drahy zodpovédny.
Seznam schvalenych produktl a material{ je k dispozici na adrese:
https://www.spravazeleznic.cz/dodavatele-odberatele/technicke-pozadavky-na-
vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-zdc
Tomuto tématu se vénuje i priloZzeny dotaznik.
CAPEX Celkové Investicni naklady bez DPH
investicni (bez ndkladi odhadovanych SZ na pfipravu,
naklady rozvoj, povolovaci proces a vykup pozemkti)
(bez DPH)
A-46 432 mil. EUR 332 mil. EUR (bez dokumentace)
A-47 361 mil. EUR 244 mil. EUR (bez dokumentace)
A-48 216 mil. EUR 199 mil. EUR (bez dokumentace)
A-33 304 mil. EUR 287 mil. EUR (véetné dokumentace)
CELKEM 1313 mil. EUR 1062 mil. EUR
Cenova uroveri 2024
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Majetkopravni
pfipravenost

Rhzné casti projektu PRAK jsou v rliznych fazich vyvoje, pfipravy aimplementace. Pfi
realizaci jednotlivych Usekll PRAK proto bude vyuZivana jak tradi¢ni, tak i PPP
metoda zadavani vefejnych zakazek.

Projektova dokumentace (ve stupni Zamér projektu) pro usek A-33 zatim nebyla
schvalena Ministerstvem dopravy.

Oproti stavbam A-46, A-47 a A-48 je stavba A-33 (tzv. zaokruhovani) v nizsim stupni
projekéni pfipravenosti.

Pfedpokladem je, Ze ve smlouvé (resp. smlouvé s Koncesiondfem) bude stanoven
nejzazsi termin, do kterého zadavatel preda Koncesionati projektové pozemky
a potfebna povoleni k vystavbé. Do uplynuti pfislusnych Ihat nebude mit
Koncesionar narok na kompenzaci. Tato lh(ta bude stanovena jako obdobi v fadech
mésicl od uzavieni smlouvy s Koncesionarem.

Zadavatel si rovnéz hodla vyhradit moZnost prodlouzit casovy ramec mezi konéenim
faze vyjednavani a vydanim vSemi uchazeci predem schvalené verze "vyzvy k podani
nabidek" v pripadé nepredvidatelnych komplikaci pfi ziskavani stavebnich povoleni
projektu a/nebo pozemkd. Ve skuteénosti to uchazec¢lm pfinese delsi ¢asovy ramec
na pfipravu nabidek.

Tomuto tématu se vénuje i priloZzeny dotaznik.

Ziskano (Zadano o prodlouZeni platnosti, bude vydano v

EIA Q3/2024 s predpokladanou platnosti do 26.01.2026, s moznosti
dalsiho prodlouzeni)

Aktualni Uroven Zpracovava se dokumentace pro vydani spolecného povoleni

dokumentace podle liniového zakona

Uzemni rozhodnuti Bude vydano v Q3/2024

Stavebni povoleni Dokumentace pro spole¢né povoleni podle liniového zdkona ke

nebo spolecné zméné vydaného uzemniho rozhodnuti a vydani pravomocného

povoleni povoleni stavby.

Akvizice pozemk(i Jesté nezacalo, ¢ast pozemkd je k dispozici, protoZe stavba je v

trase stavajici trati
Dokumentace pro spolecné povoleni bude finalizovana na
zakladé rozsahu dle Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti.
Pfipadné Upravy budou feseny v rdmci pfipominek k projektové
dokumentaci a projednani.

A-47
Ziskano (zadano o prodlouzeni platnosti, bude vydano v
EIA Q3/2024 s predpokladanou platnosti do 26.01.2026, s moznosti
dalsiho prodlouzeni)

Ocekavané dalsi kroky

Aktudlni uroven

Zpracovava se Projektova dokumentace pro provadeéni stavb
dokumentace P ) prop y
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Uzemni rozhodnuti Bude vydano v ramci spole¢ného povoleni

Stavebni povoleni
nebo spolecné
povoleni

Zazadano v 02/2024, schvalovaci orgén si vyzadal doplriujici
dokumenty a prerusil fizeni az do jejich doruceni

Akvizice pozemk(i Jedté nezacala. Platné pravni pfedpisy nové umozriuji zahdjit
vykup pozemkd jesté pred vydanim stavebniho povoleni.

V soucasné dobé probiha dokoncovani prohlaseni dotéenych
Ocekavané dalsi kroky | organ, ktera budou nasledné predana Dopravnimu a
energetickému stavebnimu tGradu (DESU).
A-48
Ziskano (pozadano o prodlouZeni platnosti, bude vydano v
EIA Q3/2024 s predpokladanou platnosti do 26.01.2026, s mozZnosti
dalsiho prodlouZeni)

Aktualni uroven

Projektova dokumentace pro provadeéni stavb
dokumentace ) prop y

Uzemni rozhodnuti V pravni moci od 03/2024

Stavebni povoleni

nebo spolecné PoZzadovano
povoleni
Akvizice pozemk( Zatim nezahdjeno, hlavni ¢ast pozemki je ve vlastnictvi Letisté

Praha a.s., proces neni povazovan za problematicky.

Nyni probihaji jedndni s poslednimi sprdvci siti a organy statni
Ocekavané dalsi kroky | spravy. Po zapracovani pripominek mize byt DESU pozadan o
povoleni.

. a3 |
Jesté nezacalo. Hodnoceni SEA ziskané ve fazi tzemniho

EIA planovani. Koridor je vyrovnan v pfislusné izemné planovaci
dokumentaci

Aktudini droven P . , g (s -
Zamér projektu (zatim neschvaleny Centralni komisi MD)

dokumentace

Uzemni rozhodnuti . . " .
(zP) Nezahajeno — bude vydano spolecné povoleni
Stavebni povoleni

nebo spolecné Nezahajeno — bude vydano spolecné povoleni

povoleni (BP)

Akvizice pozemkuU Je¥té nezahajeno

Ocekdva se schvaleni Zdméru projektu v Centralni komisi
Ocekavané dalsi kroky | Ministerstva dopravy; nasledné bude pokracovat dalsi faze
projekéni pripravy.
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Alokace rizik Alokace rizika je zaloZena na dobré praxi osvédéenych postupl u projektl PPP
v Evropé se specifickymi potfebami dle mimobilan¢niho vykazovani Eurostatu.
Alokace rizik pro A46-A48 (X)
Kategorie rizika Alokace rizik pro A33 (Y)
Zadavatel Spolecny Koncesionar
Opotrebeni infrastruktury v dasledku dopravy Xy
Riziko vynosU z Zelezni¢nich trati XY
Rizika povolovacich procesd (EIA, uUzemni
, X Y
rozhodnuti, SP atd.)
Vykup pozemkd XY
Faze projektovani X Y
Zmény ve fazi projektovani a opétovné povoleni Xy
Faze vystavby XY
Geologicka rizika
e Useky bez tunelovych &asti XY
e  Tunelové Casti usekl XY
Financovani XY
Obsluha technologii, dispecink vlaku Xy
Opravy a udrzba infrastruktury XY
Ménové riziko
e Béhem faze vystavby Xy*
e Béhem provozu Xy
Urokové riziko XY®
Inflaéni riziko
e  Béhem faze vystavby (CAPEX) XY
e  Béhem provozu a udrzby (OPEX + LCC) XY
Pojisténi XY
Kompenzace a uddlosti vy$si moci Xy
Riziko podpory ze strany multilaterdlnich XY
financnich instituci
Danova a pravni rizika Xy
Dopady na celou sit - trakéni a energeticka XY
zatizeni
Sdélovaci technologie (GSM-R, prenosovy XY
systém, komunikacéni systém)
Zabezpecovaci technika (ETCS L2) XY
*Zadavatel neocekdvd poskytnuti financni podpory Koncesiondri ve fazi vystavby. S vyjimkou
potencidlniho mechanismu indexace kapitdlovych vydaji, ktery bude diskutovdn v ramci
soutézniho dialogu.
Tomuto tématu se vénuje i pfiloZzeny dotaznik.
Rozsah ESG Zadavatel bude sledovat celkovy vyvoj v oblasti ESG a bude zohlednovat aktudlni

pozadavky jak EU, tak i financnich instituci (véetné multilateralnich).
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E&S Standards6") jsou:
o EBRD pozadavky na vykonnost (PRs),
o Environmentalni a socidlni normy EIB (ESS),

Projekt by mél byt kvalifikovan jako:

souladu s Parizskou dohodou,

Tomuto tématu se vénuje i pfiloZzeny dotaznik.

Tato oblast bude pfedmétem projednani s uchazeci béhem soutézniho dialogu.

Vybrany Koncesionaf musi reflektovat platné predpisy a smérnice EU ESG a také
environmentdlni a socidlni (E&S) standardy a poZadavky. Koncesionar bude
odpovédny za jejich monitorovani a pInéni po dobu vystavby i provozu.

Enviromentalni a socidlnimi standardy stanovené multilateralnimi bankami ("MDB

o vnitrostatni pravni predpisy, predpisy a normy.

e "Green" v ramci pfistupu EBRD pro prechod k zelené ekonomice (GET) av

e vhodny pro financovani prostfednictvim zelenych dluhopis(.

4.5 Zadavatel ponese rizika zmény trznich sazeb od doby podéni nabidky po finanéni uzavieni Projektu.

6 Poznamka - V pripadé konfliktu plati prisnéjsi pozadavky.
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Platebni Platebni mechanismus bude zaloZen na platbach za dostupnost (PzD). Bude

mechanismus

zahrnovat sankce za nedostupnost drahy a nedostatecné standardy kvality. Platebni
mechanismus bude v souladu se zdsadami Eurostatu - ESA 2010.

Platebni mechanismus bude odrazet specifika Zelezni¢niho projektu a sdileni
odpovédnosti za vybaveni Zelezni¢nich trati, které budou projednany a finalizovany
béhem faze soutézniho dialogu.

Aby PzD odpovidaly redalnému penéznimu toku Koncesionare, budou PzD rozdéleny
na Ctyfri ¢asti - fixni a indexovanou ¢dast vyplacenou v CZK a v EUR. Uchazedi tak budou
moci zahrnout financovani v EUR.

PzD bude Koncesionafi vyplacet pfimo Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI)
nebo SZ z finanénich zdroj& SFDI. Oba scénafe jsou procesné funkéni a koneéné
feSeni bude podléhat aktudlné navrhovanym legislativnim zménam. Bez ohledu na
koneény scénai bude MD jako druhd smluvni strana s konecnou platnosti
odpovédnd za provedeni plateb Koncesiondfi v pfipadé jakychkoli
nepredvidatelnych situaci.

Predpoklada se, Ze srazka za nedostupnost bude odrazet duleZitost pripravovanych
Zeleznicnich Usekd pro provozuschopnost Zeleznice v rdmci celého Projektu. Bude
zohlednéna fadna funkcnost instalovanych elektrickych zafizeni. Dostupnost stanic
pro cestujici, ktefi maji byt odbaveni, bude spadat rovnéZz do odpovédnosti
Koncesionare. V situacich nedostupnosti sité zapficinéné dopravci, nebude
vyzadovana odpovédnost po Koncesionafi.

Ze zvySeného provozu na trati se nepredpokladaji Zddné navySené PzD. Osobni
a nakladni vlaky na celé dotéené trati maji své limity dané dvoukolejnou trati.
Prepravni progndza zohledriuje maximalni odhadované vytiZeni dotéenych usekd.

Tomuto tématu se vénuje i pfiloZzeny dotaznik.

Struktura
financovani

Typicka struktura dlouhodobého financovani projektu se splatnostmi odpovidajicimi
dobé trvani koncesni smlouvy a o¢ekdavanému Zivotnimu cyklu projektu.

Ocekavany pomér dluh/vlastni kapital: 90/10.
Dluhové financovani bude mix CZK a EUR.
Ocekavané zapojeni EIB a EBRD.

Tomuto tématu se vénuje i pfiloZzeny dotaznik.

Verejny zadavatel ma v umyslu poZadovat plné zajisténé financovani v nabidkach
uchazecll, bez zapocitani ocekdvaného podilu EIB, kterd bude mit v Projektu
specifickou roli.
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Multilateralni
financovani

Probihaji aktivni jednanis EIB a EBRD.

Projekt je pfipravovan v souladu se standardy EIB/EBRD (v¢. E&S) tak, aby
umoznoval Ucast na financovani obou instituci pfi plném respektovani jejich
specifickych poZzadavkd.

Jiz byla obdrzena pozitivni obecnd zpétna vazba od obou instituci za predpokladu,
Ze Projekt bude v souladu s jejich standardy. EBRD se v tuto chvili samo podili na
pfipravé Projektu.

Koncesni obdobi

Predpokladand celkova délka Projektu pro Koncesionare je 30 let (pfedpokladana
doba vystavby 5 let a nasledné 25 let provozu).

Provozni obdobi projektu zacind dokoncéenim prvniho Useku. Kazdy usek by mohl byt
uveden do provozu po dokonceni vystavby a pfipravenosti na provozni fazi.

Kone¢né nastaveni bude zdviset na soutéznim dialogu, véetné pripadného
prodlouzeni nebo zkrdceni doby platnosti koncese s ohledem na ocekdvané LCC,
nebo situaci na financ¢nich trzich.

Kompenzace pfi
predcasném
ukonceni

Predpoklada se standardni oSetteni:

e Selhdni Koncesionare: trini hodnota zakazky,

e Selhani zadavatele: soucet aktudlni vySe seniorniho dluhu a poplatkd,
hodnoty vlastniho kapitdlu vloZzeného Koncesionafem, uslého zisku
a splatnych zavazk( tretich stran,

e Selhani v pripadé vyssi moci: soucet aktudlni vyse seniorniho dluhu
a poplatkd, hodnoty vlastniho kapitalu vlozeného Koncesionafem snizeného
o vyplacené podily na zisku ¢i o provedené splatky dluhi a splatnych zavazk
tretich stran.
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ucastnika

Kvalifikace a Ekonomicka kvalifikace: Minimalni ro¢ni obrat 5 000 000 000 CZK v kazdém
shizovani poctu z pfedchozich 3 ucetnich obdobi.

Technicka kvalifikace:

Zadavatel predpokldda, ze v ramci technické kvalifikace bude pozadovano doloZeni
vyznamnych zakdzek realizovanych za poslednich 5 let o ndésledujicich
parametrech:

a) realizace nejméné 3 Zelezni¢nich projektl’ se souhrnnou délkou
tratového Useku nejméné 5 km, prficemZ ke stavebnimu dokonceni
a zprovoznéni (tj. uvedeni do provozu kolaudaénim rozhodnutim anebo
rozhodnutim o uvedeni do pfedcasného uzivani, resp. rovnocennym aktem
vydanym podle pravniho fadu pfislusné zemé) doslo v pribéhu vyse
uvedené Ihity 5 let pred zahajenim zadavaciho fizeni;

b) poskytovani minimalné i) 1 sluzby Zelezni¢niho PPP projektu, a to v délce
trvani minimalné 7 let ve své provozni a udrZovaci fazi, nebo alespon ii) 2
dal3i PPP projekty dopravni infrastruktury®, a to v délce trvani minimalné 7
let ve své provozni a udriovaci fazi. Zelezni¢ni PPP projekt musel byt se
souhrnnou délkou hlavniho tratového Useku nejméné 5 km, pricem?
stavebné dokoncen a zprovoznén (tj. uveden do provozu kolaudacnim
rozhodnutim anebo rozhodnutim o uvedeni do predéasného uzivani, resp.
rovnocennym aktem vydanym podle pravniho radu pfislusné zemé) mohl
takovy PPP projekt byt i ve lh(té delsi nez 5 let pred zahajenim zadavaciho
fizeni, avSak sprava a/nebo uUdrzba musely probihat ve vySe uvedeném
obdobi, a to minimalné po dobu 12 po sobé jdoucich kalendarnich mésica;

c) 1 PPP projekt, ktery byl financovan prostiedky ve vysi minimalné
5 000 000 000 CZK (nebo ekvivalentu v cizi méné), tj. Uspésné dosahl svého
finanéniho uzavreni.

d) poskytovani nejméné 3 sluzeb vypracovani nebo zajisténi vypracovani
projektové dokumentace minimalné ve stupni realiza¢ni dokumentace
stavby u Zelezni¢niho PPP projektu se souhrnnou délkou tratového Useku
nejméné 5 km.

SniZzovani poctu ucastnik:
Ocekava se, zZe na zakladé PPP projektl uvedenych v pismenu b) budou vybrani

4 kvalifikovani uchazedi. Predpoklada se, Ze vice bod( bude udéleno uchazeciim,
ktefi v ramci referencnich projektl predstavi Zelezni¢ni PPP projekty.

Vsechny predloZzené reference budou vyhodnoceny, véetné referencnich projekt
pouzitych pro kvalifikaci.

Tomuto tématu se vénuje i pfiloZzeny dotaznik.

7 Zelezniénim projektem se rozumi nova vystavba nebo rekonstrukce dvoukolejné nebo vicekolejné elektrifikované trati zahrnujici
alespon nasledujici profese nebo stavby: Zeleznicni svriek, Zelezni¢ni spodek, trakéni vedeni, Zelezni¢ni mosty se Zelezobetonovym
svrskem, silnoprouda zafizeni, zabezpecovaci zafizeni.
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Kritéria Ekonomicky nejvyhodnéjsi nabidka bude vyhodnocena na zdkladé nasledujicich
hodnoceni kritérii:
e (istd soucasna hodnota plateb za dostupnost,
e kvalitativni kritérium.
Kritérium cisté soucasné hodnoty PzD v zdsadé zahrnuje vétSinu kvalitativnich
aspektl projektu a bude hrat dominantni roli pfi hodnoceni nabidky.
Ocekava se, Ze kritérium kvalitativniho hodnoceni bude mit maximalni vahu 5 %.
Zadavatel v této souvislosti zvazuje hodnoceni kvality majetku pti predavce.
Tomuto tématu se vénuje i pfiloZzeny dotaznik.
Termin Obsah
Harmonogram
vybérového 4. tvrtleti 2024 Zahdjeni vybérového fizeni (kvalifikace)

fizeni

1. étvrtleti 2025 Kvalifikace véetné uzsiho vybéru

Q2/2025 - Q1/2026 Faze dialogu

. Ctvrtleti 2026 Vyzva k poddvani nabidek

w

. Ctvrtleti 2026 Vyhodnoceni nabidky a ocenéni

Konec 3. Ctvrtleti
2026

Komer¢ni uzavreni

w

. Ctvrtleti 2026 Financni uzavreni

I

. Ctvrtleti 2026

N

Zahajeni stavby

Dalsi specifika

Koncesni smlouva bude reflektovat hlavni principy pouZité v PPP projektu délnice D4
a zaroven bude odrazet (technicka) specifika Zelezni¢ni infrastruktury.

8Zelezniénim projektem se rozumi nova vystavba nebo rekonstrukce jednokolejné nebo vicekolejné elektrifikované traté, zahrnujici
nasledujici profese nebo stavby: Zeleznicni svriek, Zelezni¢ni spodek, trakéni vedeni a silnoprouda zafizeni.

Projektem dopravni infrastruktury se rozumi projekt dopravni infrastruktury ve smyslu § 1 odst. 2 zdkona ¢&. 416/2009 Sb.
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Dotaznik prazkumu trhu

Téma Otazky

1. | Rozsah dila — usek S-15 Jaky je V&S ndzor na zafazeni Useku S-15 do Projektu do odpovédnosti Koncesionare, tj.

odpovédnost za opravy a Udrzbu pfipadné za jeho Uplnou dostupnost?
Vyznam pfidani oprav a udrzby Useku S-15

do rozsahu Projektu (nikoli ndvrhu a Prevzali byste riziko udrzby na Useku, ktery jste ani nenavrhli ani nepostavili?
vystavby).

MuZe potencialni prodlouzeni délky Projektu pfinést lepsi efektivitu naklad( na udrzbu? Pfinesl
Dal3i podrobnosti naleznete zde: a by z Vadeho pohledu nardst délky Projektu o dal$ich 14,8 km (na celkovych 29,2 km) pfidanou
Provozni faze hodnotu SZ?

Jaka je minimalni délka trati, aby pro Koncesionare bylo smysluplné mit vlastni opravarenské
a udrzbarské stredisko/tym, s ohledem na potfebné zdroje pro technicky a technologicky servis
trati a zvladnutelnou alokaci rizik?

™ v 7 [ ]
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2. | Rozsah praci — usek A-33 Jaky je V&S ndzor na zarazeni Useku A-33 do Projektu, vzhledem k jeho Urovni pfipravenosti
v porovnani s Useky A-46 — A-487?

Rozsifeni projektu o plny rozsah DBFM,

véetné vyvazené Ucasti Koncesionare v Dokazete identifikovat pridanou hodnotu/optimalizaci naklad( v rozsifeni odpovédnosti
otdzkach povolovacich a nabyvacich Koncesionare za projektovani, vystavbu a udrzbu i na Usek A-33, vzhledem k tomu, Ze v soucasné
procesu. dobé je k dispozici projektovd dokumentace pouze ve stupni Zaméru projektu?

Dalsi podrobnosti naleznete zde: Faze Davate prednost tomu, abyste obdrZeli vypracovanou a castecné projednavanou verzi
navrhu dokumentace pro spolecné povoleni, nebo radéji zacnete s projektovanim od zacatku?

Spatfujete pridanou hodnotu v zapojeni Koncesionafe do pripravy spoleéné povolovaci
dokumentace a do organizace spravnich fizeni pro ziskani stavebniho povoleni a fizeni procesu
nabyvani pozemka?

(Pozn.: Zadavatel ponese odpovédnost za nevydani povoleni a/nebo rozhodnuti o vyvlastnéni z
dlvod( na strané spravniho organu (napf. prodleni s vydanim povoleni oproti zdkonnym lhdtam
nebo protipravni jednani aradu) ve smluvné stanovené |h(ité).

3. | Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni Vidite néjaké komplikace v souvislosti s poZzadavkem dodat zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni
schvalené pro instalaci na Zeleznicni trati? Jste pfipraveni, v ptipadé pouziti dosud neschvéleného

Zadavatel pocitd s tim, Ze si vyhrazuje R . |
zarizeni, podstoupit schvalovaci proces?

pravo povolit pouze certifikovana
zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni. V Ceské republice je omezeny okruh dodavatell, pokud jde o tato zafizeni. Je pro Vas pfijatelné
riziko, spocivajici v uvedeni do provozu a zajisténi funkénosti zatizeni, pro které existuje omezeny
okruh dodavateld?

Dalsi podrobnosti naleznete zde: Jste schopni identifikovat dal$i moZnd feseni pro zajisténi kompatibility zabezpeéovacich
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni a sdélovacich zafizeni s jiz existujicimi prvky (subsystémy) v pfipadé, e je ptijatelné pouZiti
zafizeni, které dosud nebylo schvaleno?

™ v 7 [ ]
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Téma Otazky
4. | Odpovédnost Mate zkusenosti s projekty, kde bylo nutné zcela presné nastavit takova procesni a technicka opatreni,

ktera by umoznovala pfevzit odpovédnost za funkénost sitovych prvkl pouze na Usecich Projektu?
Jako zasadni se jevi poskytnuti velmi
podrobného popisu rozhrani, aby bylo Lze pak s vysokou mirou jistoty urcit priciny a mista poruch, a to i v pfipadé, Ze k nim dojde na sitovych
mozné presné urdit priciny problémd a prvcich mimo odpovédnost Koncesionare?

stanovit odpovédnost za vSechny sitové
komponenty (rozhrani pro zabezpecovaci a
sdélovaci zafizeni / trakci / dalsi sitové
prvky).

Dalsi podrobnosti naleznete zde:
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni a
Napajeni, trakce

™ v 7 [ ]
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Certifikace materialli a vyrobka

Zadavatel zvaZuje, Ze si vyhradi pravo
pouzivat pouze certifikované materialy
a produkty, jak je vtéchto pfripadech
obvyklé, aby zajistil bezpecnost Zeleznicniho
provozu, za kterou je zadavatel jakozto
provozovatel drahy zodpovédny.

Dalsi podrobnosti naleznete zde:
Certifikace materialli a vyrobka

https://www.spravazeleznic.cz/dodavatele-
odberatele/technicke-pozadavky-na-
vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-zdc

0

and Development

) INVEST
A2 Business

Bank % - : : 2 2
EBRD Technical Cooperation Fund

Otazky

PovaZujete za zasadni omezeni pro alokovani stavebniho rizika, pokud zadavatel poZaduje pouZziti
pouze jim schvalenych materidld a vyrobk( pro poufZiti na Zelezni¢ni dopravni infrastrukture
v Ceské republice?

Bylo by pro Vas pfijatelné nést riziko spojeného s plnénim technickych specifikaci organu verejné
moci pro jednotlivé materidly/vyrobky, které jesté nebyly schvéleny, pfed umoznénim jejich
zaclenéni do Projektu? MUze smluvné popsana vyjimka z poZzadavku pouzivat pouze certifikované
materialy/vyrobky pfinést Usporu naklad( v oblasti CAPEX/OPEX/LCC? Jak jinak lze v tomto
pfipadé prokdzat zaruku kvality a bezpecnosti Zeleznicniho provozu pred pouZitim
vyrobkd/material(?

ProdlouZeni faze vybérového ftizeni z
divodu neocekavanych komplikaci pfFi
pripravé projektu ze strany SZ

Ve smlouvé s Koncesionafem bude
stanoven nejzazsi termin, do kterého
zadavatel preda projektové pozemky a
potfebnd povoleni.

Dalsi podrobnosti naleznete zde:
Majetkopravni pfipravenost

Bylo by pro Vas prijatelné, pokud by mezi ukonéenim soutézniho dialogu a okamzikem, kdy bude
uchaze¢iim zaslana vyzva k podani nabidek, dosSlo ke zpoZdéni v pripadé neocekdvanych
problému pti udélovani potfebnych povoleni a/nebo ziskavani pozemkd pro Gseky A-46, A-47 a A-
48?

Pokud ne, jaky druh dalSich navrhi byste doporudili, aby byly provedeny v zadavacim fizeni nebo
v koncesni smlouvé (napftiklad: mohli by byt zvaZzeny odkladaci podminky)?
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Téma Otazky
7. | Pfedani stavenisté PovazZovali byste za pfijatelnou IhGtu 6 mésicd od okamziku financniho uzavreni do predani vsech
pozemki/stavenisté Koncesionafi? Pripadné, o kolik mésicl by mohla byt tato Ih(ta 6 mésicl

Ve smlouvé s Koncesiondfem bude prodlouZena (bez ndroku Koncesionafe na kompenzaci)?
stanoven nejzazsi termin, do kterého
zadavatel preda projektové pozemky a
potiebna povoleni.
Dalsi podrobnosti naleznete zde:
Majetkopravni pfipravenost

8. | Alokace rizik Jaky zastdvate nazor na ocekavanou alokaci kli¢ovych rizik?

Alokace rizika je zaloZena na dobré praxi | Mate néjaké navrhy konkrétnich rizik, kterd povazujete za dlleZitd pro tento Projekt?
osvédcenych postupl u projektd PPP v
Evropé se specifickymi potiebami dle
mimobilan¢niho vykazovani Eurostatu.

Dalsi podrobnosti naleznete zde: Alokace
rizik

9. | Rozsah ESG Mate zkuSenosti s projekty, kde se koncesionafti podileli na plnéni pozadavku dle Environmentalni
a socialni politiky (ESP) a Politiky pfistupu k informacim (AIP)?

Vybrany Koncesionar musi reflektovat
platné predpisy a smérnice EU ESG a
environmentdlni a socialni (E&S) standardy | Mate néjaké podnéty pro zadavatele ohledné své interni ESG strategie a technické pripravy
a pozadavky. Projekt by mél byt zpUsobily tohoto Projektu?

pro zelené dluhopisy.

Budete usilovat o ziskani financovani na kapitalovych trzich vydavanim zelenych dluhopis(?

Dalsi podrobnosti naleznete zde: Rozsah
ESG
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Projektové financovani v CZK

Zadavatel si je védom limit0 ceského
bankovniho trhu s ohledem na projektové
financovani PPP a souvisejici specifika.
Zadavatel by vsak rad maximalizoval
potencial ceského trhu ke snizeni
kurzového rizika pfi zachovani hodnoty za
penize.

Dalsi podrobnosti naleznete zde: Platebni
mechanismus a Struktura financovani

) INVEST
A2 Business

EBRD Technical Cooperation Fund

Otazky

Zaznamenali byste néjaké potiZze s vyuZitim (Castecného) financovani v CZK? Co navrhujete
zadavateli, aby se zvysil Vas zdjem o vétsi vyuziti korunového financovani?

Podileli jste se jiz dfive na projektech PPP s platebnimi mechanismy podobnymi tomu, ktery byl
navrzen pro Projekt? Pokud ano, mohli byste se podélit o své zkusenosti a ponauceni?

11,

Vyse prislibeného financovani
vyZzadovaného pro BAFO

Verejny zadavatel ma v umyslu pozadovat
plné zajisténé financovani v nabidkach
uchazecu.

Dalsi podrobnosti naleznete zde: Struktura
financovani

PovaZujete pozadavek na plné zajisténé financovani pred podepsanim smlouvy za obtizné
splnitelné s ohledem na velikost projektu (financni pozadavky Projektu minus nezdvazné
financovani od EBRD/EIB)? Pokud ano, prevzali byste na sebe riziko zajisténi financovani ve fazi
podani nabidek? Jaky postup byste zadavateli doporucili, aby zvazil, tak aby snizil riziko
neuspésného financniho uzavreni?

Pokud zadavatel povoli nezdvazné financovani pro poddni nabidek, ocekavali byste pro
zadavatele néjaké vyznamné pozitivni dlsledky, které by mohl oc¢ekavat v souvislosti s hodnotou
za penize/nizsimi naklady findlni nabidky?

12]

Obecné otazky financovani

Existuji néjaké dalsi ekonomické/finanéni otazky, které byste chtéli verejnému zadavateli poloZit?
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13.

z SPRAVA
ZELEZNIC

Vv

Kvalifikaéni kritéria / kritéria uzsiho vybéru

Hlavnim z4jmem zadavatele je vybrat
nejkvalifikovanéjsiho uchazece a nejlepsi
dostupny ndvrh.

Dalsi podrobnosti naleznete zde:
Kvalifikace a sniZovani po¢tu ucastniku

) INVEST
&td2JBusiness

EBRD Technical Cooperation Fund

Otazky

Povazujete kvalifikaéni kritéria / kritéria snizovani po¢tu Ucastnikl za dostatecné transparentni
a vhodna pro ucely vybérového fizeni?

Doporucili byste néjaka dalsi kvalifikacni kritéria / kritéria sniZovani poétu ucéastnik?

Je néjaké kritérium, které je pro Vas obtizné splnit? Pokud ano, jaké Upravy kritérii navrhujete?
Povazovali byste za nespravedlivé omezeni pfijimat pouze reference na stavebni/PPP projekty
realizované v Evropské unii, Evropském hospodaFském prostoru, Svycarské konfederaci

a Clenskych statech OECD? Pokud ano, je z vaseho pohledu vhodnéjsi néjaké jiné Gzemni
omezeni?

14,

Kritéria hodnoceni

Hlavnim z4jmem zadavatele je vybrat
nejkvalifikovanéjsiho uchazece a nejlepsi
nabidku.

Dalsi podrobnosti naleznete zde: Kritéria
hodnoceni

PovaZujete navrhovana hodnotici kritéria za uspokojiva?

Doporucili byste doplnit néjaka vhodna kritéria kvalitativniho hodnoceni?

Deloitte
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15] Vyluka Zelezniéni traté/¢asteéna vyluka | Je tato délka pfimérena s ohledem na zasady organizacénich pland staveb pouzitych v obdobnych

useku A-46 projektech?
V projektové dokumentaci se pocita s Jaky rozsah uplné vyluky povaZujete za optimalni z pohledu optimalizace ¢asu a naklad( na
Uplnou uzavirkou 22 mésicu. vystavbu?

DalSi podrobnosti naleznete zde: A-46:

Modernizace trati Praha-Veleslavin
(v€etné stanice) - Praha-Ruzyné (vcetné
stanice)
16/ Obecny komentar Mate néjaké napady nebo navrhy, které by mohly mit pozitivni dopad na Projekt?

Existuji néjaké dalsi problémy, které maji negativni dopad na Projekt?

Co byste povaZovali za vhodné/nutné zménit, aby byl pro Vas Projekt atraktivnéjsi?

sv v

Jménem projektového tymu bychom Vam radi podékovali za Vas ¢as a spolupraci. V pfipadé jakychkoliv dotazi nas nevahejte kontaktovat. Svou
reakci nam prosim zaslete na vSechny nasledujici e-mailové adresy do 27. cervna 2024.

e TO (pfijemce): Sprava Zeleznic, statni organizace  E-mail: ppp@spravazeleznic.cz
e CC (kopie): Katefina Komarkova — Deloitte E-mail: kkomarkova@deloittece.com
Martin Janecek — EBRD E-mail: janecekm@ebrd.com

V ptipadé nejasnosti v odpovédich uéastnik nebo za Géelem hlubsiho vyjasnéni danych témat mize byt ze strany SZ, EBRD a Konzultanta iniciovano
online jedndni s nékterymi Gcastniky prizkumu ve formatu 1:1.

™ v 7 [ ]
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Priloha: Technicky popis jednotlivych usekt

A-46: Modernizace trati Praha-Veleslavin (vcetné stanice) - Praha-Ruzyné (vcetné stanice)

Modernizace trati Praha-Veleslavin (véetné) — Praha-Ruzyné (vCetné) zajisti pfestup z vlakl od Kladna
a z Letisté Vaclava Havla Praha na sit prazského metra ve stanici Nadrazi Veleslavin. Tato stavba muze byt
realizovana soucasné s napojenim na letisté (Usek A-47), nebo mUze byt provedena v predstihu. Ve sméru
na Kladno se Usek napojuje na Usek S-15 Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo). Ve sméru do centra Prahy
bude Usek A-46 docasné napojen na stavajici jednokolejnou neelektrizovanou trat ve sméru Praha-Dejvice,
a to do doby dokonceni tunelového Useku Praha-Dejvice (mimo) — Praha-Veleslavin (mimo).

Trasa stavajici jednokolejné Zeleznicni trati je v souvislosti se zdvoukolejnénim upravena smérové i vyskové
s ohledem na poZadavek zvyseni rychlosti. Po modernizaci budou vSechny Zelezni¢ni pfejezdy nahrazeny
mimouroviovym kfizenim. V Zelezni¢ni stanici Praha-Veleslavin bude ¢ast kolejisté zapusténa pod droven
dnesniho terénu. Vnéjsi nastupisté u hlavnich koleji budou umisténa priblizné na dUrovni vestibulu metra.
Dalsi nastupisté na jednotlivych kolejich, uréené pro obrat zde koncicich linek, bude v Grovni terénu. Délka
nastupist bude 220 m. V blizkosti stanice Praha-Veleslavin se bude nachézet trakéni napéjeci stanice Liboc.
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Mezi stanicemi Praha-Veleslavin a Praha-Ruzyné vznikne nova zastavka Praha-Liboc se dvéma vnéjsSimi
nastupisti o délce 220 m a mimourovnovym pfistupem podchodem.

Zelezni¢ni stanice Praha-Ruzyné bude vybudovéana zapadné od Drnovské ulice. Stanice bude mit nastupisté
uprostifed mezi hlavnimi kolejemi o délce nastupistni hrany 220 m. Nastupisté bude pfistupné podchodem.
Ve stanici budou umistény odstavné koleje. Odstavné koleje jsou navrieny tak, aby vlaky mohly vjizdét
a vyjizdét bezkolizné; rozplet trati smér Kladno a Letisté Vaclava Havla Praha bude mimourovnovy.
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A-46 Technicky popis

Délka: 5451 m

Stanice/zastavky: 2 stanice (Praha-Veleslavin, Praha-Ruzyné), 1 zastavka Praha-Liboc
Trida zatiZeni: D4 (22,5 t/naprava/8 t/bm)

Max. rychlost: 85 km/h

Prdjezdny prifez: UIC-GC

Tvar kolejnic: 60E2

Trat: dvoukolejnd

Elektricka

Trakce: Napéti: 25 kV AC

Trakéni napajeci stanice (Liboc)
Spinaci stanice (Praha-Ruzyné)
ETCS — level 2

PoZadované klicové ITS: GSM-R

DOZ (fizeno z CDP Praha)
Vykopy: 165 460 m3

Nasypy: 144 260 m3

5 Zelezni¢nich mostU

Mosty: 2 Zelezni¢ni propustky

8 podchodl pro pési

1 jednokolejny (135 m)
Tunely: 1 dvoukolejny (51 m)

Celkova délka: 186 m

Zelezniéni svriek:

Celkovy objem zemnich praci:

Protihlukové stény —potet: | g pHs (vyzka 1 az 4,85 m)
Protihlukové stény - celkova |5 5og 1y
délka:

Odhadované naklady na | 332 mil. EUR (cenova urovefi 2024, bez DPH, bez nakladd, které SZ dosud vynaloZila
vystavbu: na pfipravu, rozvoj a povolovani Gseku)

Y . Odstranéni vSech Zeleznicnich prejezd(.
Klicové upravy silnic:
Nové silni¢ni a pési pristupové cesty vybudované kolem vsech stanic a zastavek
Potet vlakii — ve Zpicce: Praha Masarykovo nadrazi — Praha Letisté Vaclava Havla: 6 pard/hod (kazdych 10
Osobni viaky: min)

Praha Masarykovo nadrazi - Kladno-Ostrovec: 4 pary/hod (interval 10/20 minut)
Praha-Veleslavin — Praha Leti$té Vaclava Havla — Praha-Smichov: 1 par/hod

PocCet vlakl - ve Spicce:

Nakladni viaky: Na tomto Useku neni planovan pravidelny provoz nakladnich vlak(

Zatim neni rozhodnuto, zda by usek mohl byt modernizovan béhem uplné dlouhodobé vyluky, zatimco
osobni doprava by mohla byt mezitim zajisténa Gpravou tras MHD a/nebo zajisténim nahradni autobusové
dopravy. Regionalni organizator prazské integrované dopravy (ROPID) preferuje minimalizaci preruseni
Zelezni¢niho provozu.

V projektové dokumentaci se pocita s tim, Ze vyluka bude povolena 22 mésicl od Uplného uzavieni stavajici
trati mezi stanicemi Praha-Ruzyné a Praha-Veleslavin. Provizorni stavby budou nutné k tomu, aby byl po
dobu stavby umoznén provoz na vétsiné Useku A-46 (aby vlaky z Kladna mohly dojet do Zelezni¢ni stanice
Praha-Veleslavin).

Tomuto tématu se vénuje i pfiloZzeny dotaznik.
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A-47: Novostavba trati Praha-Ruzyné (mimo) - Praha Letisté Vaclava Havla (mimo)

Usek trati za¢inad ve stanici Praha-Ruzyné, prochazi pod Praiskym okruhem (DO) a poté odbocuje do
zastavky Praha-Dlouha mile. Usek pted a za zastavkou Praha-Dlouhd Mile je navrZen tak, aby prochazel
hloubenym tunelem. V zastavce budou dvé vnéjsi nastupisté o délce 220 m. Dale na letisté bude trat
vedena soubézné s Prazskym okruhem a 4proudou ulici Lipska, ktera slouZi jako silni¢ni spojeni s letistém.

V Useku bude vybudovan 1 novy Zelezni¢ni most, 6 novych silni¢nich nadjezd( a 3 nadchody pro pési.
Kromé toho budou vybudovany 2 nové tunely, oba dvoukolejné o celkové délce 429 m (99 m + 330 m).

Nové vybudovana zastdvka Praha-Dlouhd Mile se stane vyznamnym multimodalnim dopravnim uzlem,
propojujicim zelezniéni trat s ostatnimi prostfedky hromadné dopravy (regionalni autobusy, prazska
tramvajova a trolejbusova sit) a velkokapacitnim parkovistém P+R (zejména pro dopravu z délnic D6 a D7
a Prazského okruhu).
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A-47 Technicky popis

Délka: 3781m
Stanice/zastavky: 1 zastavka Praha-Dlouha Mile
Trida zatizeni: D4 (22,5 t/naprava / 8 t/bm)
Max. rychlost: 110 km/h
Prijezdny prifez: UIC-GC
. L Tvar kolejnic: 60E2
Zelezni¢ni svriek: Trat: dvoukolejna
Trakce: Elektricka

Napéti: 25 kV AC

ETCS — level 2
Pozadované kli¢ové ITS: GSM-R

DOZ (fizeno z CDP Praha)
Celkovy objem zemnich praci: | Vykopy: 347 000 m3
Nasypy: 11 000 m3

1 zelezni¢ni most

Mosty: 6 silni¢nich nadjezdd
Nadchod pro pési

Tunely: 2 dvoukolejné tunely
Celkova délka: 429 m

Protihlukové stény — pocet:

. - . Nejsou navrzen
Protihlukové stény - celkova ] ¥

délka:
Odhadované  naklady  na [244 mil. EUR (cena 2024, bez DPH, bez nakladd, které SZ dosud vynaloZila na
vystavbu: pfipravu, rozvoj a povolovani Useku)

Vybudovani novych silni¢nich a pésich cest v okoli Zelezni¢ni zastavky Praha-

Klicové upravy silnic: L
pravy Dlouhd Mile

Praha Masarykovo nadrazi — Praha Leti$té Vaclava Havla: 6 part/hod (interval 10

Pocet vlakli — ve $piéce: Osobni| .
min)

laky: , v . ‘
viaky Praha-Veleslavin — Praha Letisté Vaclava Havla — Praha-Smichov: 1 par/hod
I:c;i?;dn\;ljlzlliy: T Ve SPICE N tomto dseku neni planovan pravidelny provoz nakladnich viakd
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A-48: Novostavba Zeleznicni stanice Praha Letisté Vaclava Havla

Usek tvofi zelezni¢ni stanice Praha Letiété Vaclava Havla, ktera se bude nachdazet pod ulici Aviaticka a bude
kon&it na okraji stdvajiciho Terminalu 2. Usek bude tvofit vystavba jednoho dvoukolejného hloubeného
tunelu o délce 518 m.

Stanice se bude skladat ze dvou dopravnich koleji, mezi kterymi bude jedno oboustranné nastupisté
o délce 225 m. Nastupisté bude pristupné po schodech a eskalatorech, vedoucich na uroven Aviatické ulice
do prostoru mezi Terminalem 2 a parkovistém C. Navrh stanice reflektuje budouci pfimé osobni napojeni
na Terminaly po jejich modernizaci, které je navrieno v koordinaci mezi SZ a vlastnikem letisté (Leti$té
Praha, a.s.). Koncesionar by mél zastoupit SZ v oblasti koordinace ¢innosti zvazovanych Leti§tém Praha a.s.
v Uzemi, a to jak z hlediska projektovani, tak i organizacnich otdzek v pribéhu vystavby. Novy uli¢ni povrch
bude navrien jako pési zdéna. Nova stanice nabidne cestujicim verejné prostory (vestibuly), zazemi
a komercni zazemi.
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A-48 Technicky popis

Délka:

890 m

Stanice/zastavky

1 stanice (Letisté)

Trida zatizeni:

D4 (22,5 t/naprava / 8 t/bm)

Max. rychlost:

80 km/h

Prijezdny prifez:

UIC-GC

Zelezni¢ni svriek:

Tvar kolejnic: 60E2
Trat: dvoukolejnd
V tunelovém useku pevna jizdni draha

Trakce:

Elektricka
Napéti: 25 kV AC

Pozadované klicové ITS:

ETCS — level 2
GSM-R
DOZ (fizeno z CDP Praha)

Celkovy objem zemnich praci:

Vykopy: 1 650 m3
Tato cast Zeleznice je tvorena prevazné tunely.

Mosty:

Nejsou navrieny

Tunely:

1 dvoukolejny tunel
Celkova délka: 518 m

Protihlukové stény — pocet:

Protihlukové stény - celkova
délka:

Nejsou navrieny

Odhadované naklady na
vystavbu:

199 mil. EUR (cena 2024, bez DPH, bez nakladil, které SZ dosud vynaloZila na
pfipravu, rozvoj a povolovani Useku)

Klicové upravy silnic:

Kompletni restrukturalizace povrchu na ulici Aviaticka a dalSich pFilehlych ulicich a
parkovacich domech v aredlu letisté

Pocet vlakd — ve Spicce:
Osobni vlaky:

Praha Masarykovo nadrazi — Praha Letisté Vaclava Havla — Kladno:

6 part/hod (interval kazdych 10 min z centra mésta), z toho 2 pary/hod (kazdych
30 min) pokracuje vlak do Kladna.

Praha-Veleslavin — Praha Letisté Vaclava Havla — Praha-Smichov:

1 péar/hod

Pocet vlakl — ve $picce:
Nakladni vlaky:

Na tomto Useku neni planovan pravidelny provoz nakladnich vlakl

Ve stanici Praha-Ruzyné jsou navrzeny 4 odstavné koleje. Dvé odstavné koleje jsou prljezdné, dalsi dvé
odstavné koleje jsou napojeny pouze ve sméru od Prahy a umozni operativni oSetfeni EMU (servis). Celkem
Ize odstavit 12 ¢tyfvozovych jednotek EMU.
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A-33: Zaokruhovani Zelezni¢niho spojeni Praha-Ruzyné - Letisté Vaclava Havla Praha do trati
Praha - Kladno

Soucasti stavby je rozsifeni stanice Praha Letisté Vaclava Havla a doplnéni o jednu kolej pro obrat vlak
z Prahy. Pod letistnim aredlem pokracuje dvoukolejny tunelovy Usek v hloubeném tunelu (délka cca 2,8
km). Za kfizenim s dalnici D6 (podjezd) se trat dostava na povrch; dvoukolejna trat pokracuje ve sméru na
Jenec a Kladno. Soucasné povede jednokolejna tratova spojka do Zelezni¢ni stanice Hostivice ve sméru na
Prahu.

V zdpadni ¢asti letisStniho komplexu vznikne prostor pro doplnéni budouci Zelezniéni zastavky Praha Letisté
Véclava Havla zdpadni terminal, pokud se bude realizovat letiStni Terminal zapad.

Ve srovnani se stavbami A-46, A-47 a A-48 ma stavba A-33 nizsi stupen stavebni pfipravenosti. Ma vsak
vysoky potencidl pro zefektivnéni provozniho konceptu celého PRAKu. Navic umoZfiuje SZ a Letisti Praha,
a.s. (vlastnikovi letisté) vyrazné vétsi rozvoj spoluprace s vybranym Koncesionarem ve fazi projektovani
a investorsko-inZenyrské faze.

Usek A-33 se jevi jako vhodny pro to, aby byl sou¢asti Projektu, pficem? je nutné vzit v potaz jeho odli$nou
stavebni pfipravenost.

Tomuto tématu se vénuje i pfiloZzeny dotaznik.
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A-33 Technicky popis

Délka:

4065 m

Stanice/zastavky

1 rozsifeni stanice/1 zastavka (Letisté zapadni terminal)

Trida zatizeni:

D4 (22,5 t/naprava / 8 t/bm)

Zelezni¢ni svriek:

Max. rychlost: 120 km/h
Prijezdny prifez: UIC-GC
Typ: 60E2

Trat: dvoukolejnd
V tunelovém Useku pevna jizdni draha

Trakce:

Elektrifikovana trat
Napé&ti: 25 kV AC

Pozadované klicové ITS:

ETCS — level 2
GSM-R
DOZ (fizeno z CDP Praha)

Celkovy objem zemnich praci:

Vykopy: 565 000 m3

Mosty: 1 (délka 30 m)
Dvoukolejny tunel
Celkovd délka: 2 230 m
Tunely:

Jednokolejny tunel
Celkova délka: 637 m

Protihlukové stény — pocet:
Protihlukové stény - celkova
délka:

Dle hlukové studie ve fazi ndvrhu projektu

Odhadované naklady na
vystavbu:

287 mil. EUR (cena 2024, bez DPH, bez nakladd, které SZ dosud vynaloZila na
pripravu, rozvoj a povolovani Useku)

Klicové upravy silnic:

Budou vybudovéany 2 nadjezdy

Pocet vlakid — ve Spicce:
Osobni vlaky:

Praha-Veleslavin — Praha Letité Vaclava Havla — Praha-Smichov: 1 par/hod
Praha Masarykovo nadrazi — Praha Letisté Vaclava Havla — Kladno: 2 pary/hod

Pocet vlakl — ve Spicce:
Nakladni vlaky:

Na tomto Useku neni planovan pravidelny provoz nakladnich vlaka

V tuto chvili jiz byla zakazka zadana projektantovi predbézné projektové dokumentace (dokumentace pro
Uzemni rozhodnuti), ale prace jesté nezacaly.
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