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VRT Brno — Vranovice SEZNAM ZKRATEK
CD Ceské drahy, a. s.
EMZ elektromagneticky zamek
EVL Evropsky vyznamné lokality
GVD grafikon vlakové dopravy
IDS integrovany dopravni systém
JIMK Jihomoravsky kraj
KPZ Krajinna pamatkova zona
NPR Nérodni pfirodni rezervace
NS napajeci stanice
odb. odbocka
OP ochranné pasmo vodnich zdrojt
ORP obec s roz§ifenou pisobnosti
PR Ptirodni rezervace
PUPFL pozemky urcené k plnéni funkci lesa
PUR CR Politika (izemniho rozvoje Ceské republiky
PZS prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné
S77Z stanicni zabezpecCovaci zatizeni
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
TK tratova kolej, t€Z temeno kolejnice (napf. u nastupisté 550 mm nad TK)
TNS trak¢ni napdjeci stanice
TTP Tabulky tratovych poméri
TV trakéni vedeni
UIC Mezinarodni Zelezni¢ni unie (franc. Union Internationale des Chemins de fer)
Up tzemni plany
USES Uzemni systém ekologické stability
VKP Vyznamny krajinny prvek
vlak Ex expresni vlak
vlak Mn manipulacni nakladni vlak
vlak Os osobni vlak
vlak Pn pribézny nakladni vliak
vlak R rychlik
vlak Sp spesny vlak
vlak Vn vyrovnavkou nakladni vlak
VRT vysokorychlostni trat’
vyh. vyhybna
zast. zastavka
ZPF zemedelsky padni fond
ZUR JMK Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje
Zst. zelezni€ni stanice
ZUB zeleznicni uzel Brno
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1. Re$ené Uzemi a popis variant

1. 1. Vymezeni predmétu studie

Vyvoj evropské Zzelezni¢ni infrastruktury doznava v poslednich letech dynamicky rast. V zemich
vyspélé zapadni Evropy, ale i v zemich byvalého vychodniho bloku se stava realizace nebo alespon usilovna
ptiprava projektti vysokorychlostnich trati béznou realitou. Je tfeba si uvédomit, ze budovani takto slozité a
vyspélé infrastruktury vyzaduje dlouhodobou piipravu a i samotnou realizaci je tieba chéapat jako déletrvajici
proces s postupnym uvadénim jednotlivych Gseki do provozu.

Z tohoto pohledu se jevi jako vyhodné piipravovat k prednostni realizaci i krat$i jednotlivé useky
budouciho systému vysokorychlostnich trati, které by ihned po své realizaci zaCaly vykazovat ptinosy v podobé
zvysSeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy v daném tzemi.

Jednim z Gisektl budouci sité vysokorychlostnich trati CR je i tsek Brno — Bieclav s navazanim na
zelezni¢ni sit’ v Rakousku a na Slovensku. Tento usek se vyznacuje tim, ze vede izemim s pfiznivymi terénnim
podminkami a je mozno konstatovat, Ze planovana trasa je v daném tzemi stabilizovana vcetné navaznosti na
uzemni plany obci. Soucasné stavajici trat’ Brno Bfeclav je po rozvoji integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje pretizena. Pfedmétem této studie je vymezeni ramce pro realizaci nové trati jako zarodku
budouci vysokorychlostni sité CR, s jeji okamzitou vyuZitelnosti pro zkvalitnéni Zelezniéni dopravy jizné od
Brna.

1. 2. Zdavodnéni vystavby nové trati z Brna na jih

Jak je jiz vySe konstatovano, plvodn¢ navrZzend osa trasy vysokorychlostni zeleznice Brno —
planovani a byla v minulych letech v rizné form¢ zanesena do uzemnich planid vSech dotéenych obci. Tato trasa
opousti trasu stavajici trati ¢. 250 Brno — Bieclav v prostoru Modfic, smérem k jihu se odklani zapadné do
vzdalenosti cca 2 km od stavajici trati. Do soub&hu se stavajici trati se trasa VRT dostava opér v prostoru k. 1.
Pouzdtany.

Pfi tivahach postupné realizace nové trati v ose vysokorychlostniho koridoru je tfeba vychazet
z nasledujici tivahy:

ZatiZeni stavajici trati pfiméstskou dopravou ve vyhledu souvisi s planovanymi Gpravami Zelezni¢ni
infrastruktury na pifpojnych tratich Hrufovany u Brna — Zidlochovice (t&. doprava zastavena, plinované
zprovoznéni, rekonstrukce a elektrizace) a Sakvice — Hustopede (planovana rekonstrukce a elektrizace). Vlaky
pfiméstské dopravy provozované jiz nyni v 15 min. taktu budou v budoucnu zajizdét do koncovych stanic obou
ptipojnych trati Zidlochovice a Hustopete. Lze tedy konstatovat, e nejvice pietizeny je pravé tsek Brno —
Hrusovany u Brna. V prvni etapé vystavby nové trati se tedy nabizi zaustit tuto novou trat’ do stavajici jizn¢ od
Hrusovan u Brna, tedy do severniho zhlavi zst. Vranovice.

Dalsim aspektem je atribut izemniho planovani. Z tohoto hlediska se jevi nejvyhodnéjsi zatstit novou
trat’ do stavajici v prostoru Pouzdiany — Popice, kde planovany koridor VRT chranény v tizemnich planech ktizi
stavajici trat’.

Svou roli pfi rozhodovani sehraje i fakt, ze stavajici stanice Vranovice se nachazi cela v oblouku a je
z obou stran obklopena zastavbou. Rekonstrukce stanice pro rychlosti nad 160 km/h bude tedy zajisté obtizna a
draha a narazi na odpor obce.

Z vyse uvedenych divodl bylo v zadani definovano nékolik variant zausténi nové trati do stavajici
zelezni¢ni infrastruktury. Tyto varianty maji nejen rtuzné trasy z hlediska prichodu tGzemim, ale lisi se i
z hlediska okamzitych piinost pro Zelezni¢ni dopravu a z hlediska navaznosti na planovany cilovy stav. Bohuzel
je tieba konstatovat, Ze v otdzce navaznosti nové VRT na infrastrukturu sousednich zemi panuje znacna
nejistota. Svou roli sehraji také ivahy o mozné vystavbe nové trati pro napojeni Znojma.

1. 3. Popis zakladniho reSeni c¢asti trasy Modrice — k. u. Unkovice

Provéfovana trasa zacind v misté, kde se v souCasnosti nachazi uroviiovy zelezni¢ni piejezd ulice
Moravanskd, tedy vkm 138,180 trati Brno — Bieclav. Od Zzst. Brno hl. n. do tohoto bodu je provéreni
technickych a provozné-technologickych navaznosti soucasti samostatné studie s nazvem ,,Dopracovani variant
feseni ZU Brno“. V tomto bodé se koleje nové trati nachézeji pti pohledu k jihu vpravo od stavajicich koleji trati
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Brno — Brieclav v tratovém usporadani. V ramci této studie se predpoklada, ze stavajici Giroviiovy piejezd ulice
Moravanska bude nahrazen nadjezdem v souladu s izemnim planem mésta Brna a to v ramci samostatné stavby.

vvvvvv

stoupajici smérem k Bieclavi. Za¢atek zkoumaného tseku je tedy v km 4,300 nové trati.

Od mista ktizeni ulice Moravanska koleje nové trati vedou v soub&hu se stavajicim kolejistém a to i
v useku zst. Modfice. Ve stanici samotné je moznost rozsifeni kolejisté silné limitovana vedlejsi primyslovou
zastavbou. Nové koleje dokonce kiizuje stavajici vleckovy systém, ktery je ovSem provozovan spiSe sporadicky,
coz upfednostiluje a odivodnuje Groviiové kiizeni pred mimouroviiovym, které by bylo mimofadné nakladné
(tratova rychlost v tomto misté se uvazuje 200 km/h). Pro bezpecné zatisténi vleckového kolejisté je navrzena
odvratna kolej. V useku zst. Modfice jsou koleje nové trati dikladn€ prospojkovany se stavajicim kolejistém,
aby bylo umoZznéno napojeni k hlavnim kolejim s nastupni hranou.

Od krajni vyhybky bfeclavského zhlavi Zst. Modfice je nova trat’ navrzena na vyssi tratovou rychlost
nez 200 km/h a z hlediska terminologie je povazovana za vysokorychlostni trat’.

Za Modficemi se trat odklani od trat¢ na Bfeclav vpravo. Trasa vede po estakadé a pickonava
mimouroviiové silnici R/52 Brno — Mikulov a vodote¢ Bobrava. Trasa v tomto useku prochazi stavajicim
praumyslovym arealem, v pfimé kolizi jsou dva skladové aredly s nékolika halami pro logistiku. Je tfeba
konstatovat, Zze v tomto useku byla trasa vysokorychlostni trati zakreslena v této podobé do izemniho planu
Modfic jiz v roce 1998 a samotna vystavba hal probéhla na zakladé zmény Gzemniho planu z roku 2002 az
vroce 2004. Dle dostupnych udaji byly haly stavebné povoleny jako docasné stavby, avSak nékteré byly
v rozporu se stanoviskem MD CR kolaudovany jako stavby trvalé.

Obdobné problematické situace je nasledném useku od km 8,445 do km 10,245, v kterém je navrzen
razeny tunel. Tunel podchézi pfimo stavajici zastavbu pfevazné rodinnych domkl k. 4. Modfice s nevelkym
nadlozim (5 az 15 m). V oblasti snadlozim do 10 m se nachdzi jeden objekt potencialné k demolici.
Technickymi aspekty vystavby tunelu v téchto podminkach se zabyva kapitola 3.3 a samostatna pfiloha.

Samotny tunel je navrzen jako dvoukolejny a to predev§im ve vazbe€ na plany zékres v izemnim planu.
Tratova rychlost v tomto Gseku je 250 km/h a tinikovou cestu je mozno realizovat evakuaénim schodistém. Déle
trasa v tunelu podchazi vyhledovou trasu jedné z variant jihozapadni tangenty. V nasledujicim useku je trasa
v hlubokém zafezu a podchazi stavajici silnici R/52, jejiz vysku respektuje.

Trasa prochazi mezi obcemi Ledce a Sobotovice (vychodné), Holasice a Vojkovice (zapadné), miji
zapadné€ obec Hrusovany u Brna. Za ni v katastru obce Unkovice kon¢i invariantni ¢ast trasy.

1. 4. Varianta podél R52 v useku Modrice — k. u. Unkovice

Jak je vyse uvedeno, v katastru Modfice trasa prochazi pfimo pies halovy areal logistického centra,
jednak v razeném tunelu pod novou zastavbou prevazné rodinnych domku (stari do 10let). Byt tyto budovy byly
postaveny s védomim kolize s budouci VRT, Ize ocekavat pfi pfiprave stavby a izemnim fizeni odpor vefejnosti
i soukromého sektoru. Proto byla v ramci této studie provéfovana moznost alternativniho vedeni trasy podél
stavajici silnice R52. Zakres trasy je proveden v situaci. Lze konstatovat, ze priichod podél komunikace R52 je
z hlediska technického (smérové a sklonové poméry) fesitelny. Ponékud nizni navrhova rychlost (235 km/h
misto 250 km/h v zakladni varianté) neni vzhledem k rozjezdové a brzdici kiivce na zavadu. Nutny by byl
samoziejmé komplikovany zasah do mimotroviiovych kfizovatek silnic zausténych do R52. Déle trasa prochazi
v tésné blizkosti stavajicich vyrobnich hal v km 11,2, ale ptfima demolice by nebyla nutnd, pouze uprava tvaru
zpevnénych ploch. Je ale tfeba si uvédomit, Ze tato trasa neni v uzemnich planech. Déle nebude o této alternativé
ve studii zmiflovano. Prioritou je projednat zakladni trasu, ktera je v souladu s uzemné-planovaci dokumentaci.

1. 5. Koridor vymezeny pro VRT v useku k. . Unkovice — Breclav

Jizn€é od obce Unkovice trasa vymezena predchozimi studiemi a zanesend v uzemnich planech miji
zapadné obce Zabgice a Vranovice, prechazi udoli feky Svratky. U obce Pouzdiany se trasa VRT styka s trati
Brno — Bfeclav. V tomto misté¢ mezi obcemi Pouzdifany a Popice je tfeba prelozit stavajici trat’ tak, aby VRT i
stavajici trat’ vedly v soub¢hu a nekiizily se. Od obce Popice vede trasa VRT v soubchu se stavajici trati, u obce
Sakvice je kolejové propojeni. Soubéh trati pokraduje az do km 42,550, kde mezi obcemi Zaje¢i a Rakvice
dochazi ke kfizeni trati Brno — Bieclav a silnice Starovicky — Rakvice. V tomto misté je navrzeno propojeni
pravé koleje VRT s pravou koleji stavajici trati.

Dale trasa VRT pokracuje podél dalnice D2 Brno — Bratislava. Vkm 51,557 je vyhybna Podivin,
z které odbocuje vétev VRT na Slovensko.
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Za vyhybnou Podivin je situovano propojeni levé koleje VRT s levou koleji stavajici trati Brno —
Bfeclav. Z vyhybny Podivin pfechézi trasa VRT polomérem 5100 m stavajici trat’ Brno — Bfeclav a silnici
Bieclav — Hrusky. Za silnici se zahlubuje pod terén a tunelem délky 3500 m pochazi Zelezni¢ni uzel Bieclav a
feku Dyji a na rakouské strané se pfimyka ke stavajici trati.

Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje byly vypracovany vsrpnu 2011 a ndsledné dne
21. 6. 2012 zruseny rozsudkem Nejvyssiho spravniho soudu. Dokument tedy neni momentalné platny a pripravuji
se podklady pro vypracovani nové dokumentace.

1. 6. Zadané varianty feSeni jizné od Unkovic

Od oblasti Unkovic se feSeni rozdéluje do tii variant, které jsou odlisné jak po strance trasovani, tak po
strance feSeni dopravnich bodu:

e Varianta J] — zapojeni jizné od Vranovic do mezistani¢niho tseku Vranovice — Sakvice ve smérovém
usporadani odbockou Popice. Odb. Popice bude fesena tak, Ze umoziiuje ob¢ varianty vyhledového
pokracovani VRT na jih:

0 modernizaci koridoru v useku Odb. Popice — Bieclav na rychlost 200 km/h,
0 od odb. Popice déle na jih nova samostatna VRT.

e Varianta S16 — zapojeni severné od Vranovic pted brnénské zhlavi pfimo do tratovych koleji ve
smérovém usporadani tak, aby nemusela byt feSena zména stavajictho kolejového usporadani
zst. Vranovice. Zausténi traté je uvazovano na rychlost 160 km/h. Vyhledové pokracovani VRT na jih
bude feseno novou samostatnou VRT od odb. Unkovice.

e Varianta S20 — zapojeni severné od Vranovic do brnénského zhlavi ve smérovém usporadani pii
modernizaci zst. Vranovice, ve které bude zvySena rychlost na 200 km/h. Vyhledové pokracovani VRT
na jih bude feSeno modernizaci koridoru v useku Vranovice — Bfeclav na rychlost 200 km/h.

Varianta J

VRT je zausténa do stavajici trati Brno — Bfeclav odbockou Popice mezi zastdvkami Pouzdfany a
Popice. Tratové koleje VRT jsou vedeny za zastavkou Pouzdfany nadjezdem nad stavajici trati a zaustény za
levostrannym obloukem pifimo do tratovych koleji stavajici trat¢ Brno — Bfeclav pied zastavkou Popice.
Odbocka je navrzena tak, ze pfimy smér piedstavuje sjezd z VRT na stavajici trat’ na Bieclav a do odboénych
sméri jsou rozvétveny tratoveé koleje od Zst. Vranovice. Pfitom je trat'ova kolej stavajici trat€ pro smér Bieclav —
Brno (prava) ptelozena podél nové trat¢ VRT a za mimotroviiovym nadjezdem navracena do své trasy. Tratova
kolej stavajici trat€ po smér Brno — Bfeclav je ve své stavajici poloze.

Toto feseni je vyhodné vtom, ze rychlost 350 km/h je dotazena az pfed odbocku Popice. Pii
eventuelnim pokra¢ovani VRT pro vyssi rychlost je mozné pokracovat ¢ast trasy ctyrkolejné (vnitini koleje VRT
a krajni trat’ Brno — Bfeclav), ve které by doslo k prospojkovani obou trati, a dale by se mohly koleje VRT od
stavajici traté pred Sakvicemi opét odchylit.

Z uzemniho hlediska byla trasa mirn¢ odsunuta dale od obce Vranovice (za hibitov) na zapadnim okraji
koridoru vymezeného v UP Vranovic. Tim se minimalizuje kolize se stavajicimi vinohrady a zvysi se vzdalenost
od zastavéné ¢asti obce

Podél obce Pouzdiany je trasa vedena tak, aby nedoslo k zdsahu do stavajici zastavby, nova trat
prochazi mezi stavajici trati Brno — Bfeclav a obci samotnou ve stejné vyskové urovni, coz zjednodusi
protihlukova opatfeni a nenarusi krajinny raz u obce. Samotné mimouroviiové kiizeni s koleji €. 1 trati Brno —
Bfteclav je odsunuto mezi zastavky Pouzdfany a Popice, kde jsou pro to ptiznivé terénni podminky.

Samotné zapojeni nové trati VRT do stavajici trati Brno — Bieclav je feSeno v prostoru mezi stavajici
zast. Popice a zst. Sakvice. Konstrukce kolejového rozvétveni je navrzena tak, aby do budoucna umoznila bez
velkych zasaht do jiz vybudované infrastruktury napojeni pokracovani trati VRT pro rychlost 350 km/h smérem
k Brieclavi.

Varianta S16

V této varianté je navrzeno napojeni nové trati VRT do koleji stavajici trati tak, aby nedoslo ke
stavebnimu zasahu do stanice modernizované v roce 2000. V ramci napojeni nové trati bude tfeba rekonstrukce
zabezpeCovaciho zafizeni ve stanici a navazujicich tsecich, stavebni rekonstrukce stanice se vSak
neptredpoklada, i kdyz usporadani nastupist neodpovida vyhlasce pro bezbariérové uzivani staveb. V ramci této

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 10



Uzemné technicka studie B. Technicka ¢ast
VRT Brno — Vranovice 1. Redené Uzemi a popis variant

studie pfedpokladame, Ze samotna rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni neni impulsem pro rekonstrukci
uvedeni nastupis§t do normového stavu

Trasovani je navrzeno na rychlost 160 km/h s minimalnim smérovym polomérem R = 1400 m.
Uzemnim limitem je zejména trasa tranzitniho plynovodu. Vyskové vedeni koleji v oblasti odpojeni od trasy
VRT je ptipraveno pro vyhledové mimouroviiové kiizeni jedné z koleji. Také napojeni do stavajici trati Brno —
Bfeclav je navrZeno mimouUroviove, stavajici trat’ ponechana ve stavajici niveleté z divodu vozby néakladnich
vlakd.

Nova trasa mezi Unkovicemi a Vranovicemi této varianté neni zahrnuta do zadné trovné planovacich
dokumentaci.

Varianta S20

VRT je zausténa do severniho zhlavi Zst. Vranovice ve smérovém uspofadani. Soucasné je nutné
provést kompletni pfestavbu stanice tak, aby ji bylo mozné projizdét rychlosti 200 km/h. Vzhledem k tomu, Ze se
stanice nachazi v oblouku, je nutné zhlavi vysunout pted a za obloukovou ¢ast, ¢imz dochazi k jejimu znaénému
prodlouzeni. Stanice je navrzena tak, ze piimy smér predstavuje sjezd z VRT na stavajici trat’ na Bieclav a do
odboc¢nych smért jsou na Sakvickém zhlavi rozvétveny tratové koleje stavajici traté¢ od Brna.

Samotnd trasa je feSena pro rychlost 200 km/h s minimdlnim polomérem smérového oblouku
R =2000 m. Uzemnim limitem je zejména trasa tranzitniho plynovodu. V oblasti Unkovic se budouci navazani
trasy VRT na rychlost 350 km/h nepiedpoklada.

Reseni ve varianté S20 je nevyhodné v tom, Ze neni mozné pokradovat VRT rychlosti 300 km/h ve
stop¢ soubézné se stavajici trati Brno — Bieclav.

Cast trasy mezi Unkovicemi a Vranovicemi je také zcela mimo dosud zapracovavanou trasu do
uzemnich plant.

Varianta SX v pfipominkovém fizeni

Na zadost zadavatele v pfipominkovém fizeni proveéfil projektant i trasu pro variantu S16 s rychlosti
Vi3 = 200 km/h pii respektovani maximalnich hodnot nedostatku pfevySeni I = 130 mm az po stavajici
zelezni¢ni stanici Vranovice. Navrh je nutné ucinit pomoci obloukii o polomérech alespon R = 2100 m.
Z divodu kolize takovéhoto navrhu s vysokotlakym plynovym vedenim vSak vznika trasa totozna s trasou pro
variantu S20.

Odbocka Unkovice versus Zst. Unkovice

V oblasti k.. Unkovice dochazi krozvétveni nékolika trati v nékolika variantich. Na zakladé
koncep¢ni porady nebudou na VRT navrhovany stanice bez dopravniho vyznamu (tj. bez nastupist). Najezd
mechanizmil pfi udrzbé traté se pfedpoklada ze stanic Vranovice eventualné Sakvice.

Varianta J:

e pfi vystavbé dvé kolejové spojky,

e pii vyhledovém zapojeni trat¢ smér Znojmo odbocka se ¢tyfmi dopravnimi kolejemi.
Varianta S16:

e pii vystavbé bez kolejového rozvétveni,

e pii budouci dostavbé trat¢ VRT smér Bieclav odbocka,

e pii vyhledovém zapojeni trat¢ smér Znojmo odbocka se ¢tyfmi dopravnimi kolejemi.
Varianta S20:

e pii vystavbé bez kolejového rozvétveni,

e pfi vyhledovém napojeni traté¢ smér Znojmo odbocka se ¢tyfmi dopravnimi kolejemi.
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2. Dopravni a provozni technologie
2. 1. Zakladni udaje

Vymezeni feSeného uzemi

Jedna se o novostavbu vysokorychlostni trat¢ (VRT) v useku Brno — Vranovice. VRT je navrhovana
soub&zné se stavajici trati Brno — Breclav, ktera je soucasti trate:

e ¢. 250 Kuty — Brno — Havlicktiv Brod dle Knizniho jizdniho fadu 2012/2013 pro cestujici,
e ¢.320A (Kuty) st. hranice CZ/SK — Brno hl. n. dle TTP 320.

Navazujici stavbou je Prestavba Zeleznicniho uzlu Brno (ZUB). Rozhrani feSeni VRT v ramci této
studie a fe§eni samotného ZUB bylo stanoveno po dohodé s objednatelem a zpracovatelem studie ,,Dopracovéni
variant ZU Brno“ IKP Consulting Engineers s. r. o. tak, aby technické feSeni v ramci této studie stavby VRT
Brno — Vranovice bylo invariantni pro ob¢ polohy nového nadrazi v Brné.

Rozhrani staveb VRT Brno — Vranovice a Prestavba ZUB bylo stanoveno do mista soucasného
urovilového kiizeni trat¢ Brno — Bfeclav s ulici Moravanskd. Vyjezd VRT od Brna bude feSen pomoci dvou
samostatnych tratovych koleji.

Zatsténi do stavajici traté (Kuty) st. hranice CZ/SK — Brno hl. n. je posuzovano variantn¢ severn¢ nebo
jizné€ od Zst. Vranovice.

Vlastnik a provozovatel drahy

Vlastnikem piedmétnych drah je Ceské republika. Vlastnika drahy ve smyslu zakonnych ustanoveni
zastupuje provozovatel drahy, ktery provozuje drahu, tj. provadi ¢innosti, kterymi se zabezpecuje a obsluhuje
draha a organizuje drazni doprava. Provozovatelem drahy je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(SZDC) se sidlem v Praze. Provozuschopnost trati a fizeni Zelezni¢niho provozu v piidéleném obvodu zajistuje
mistné piislu§né oblastni feditelstvi (OR). OR se dale déli na tseky pro ekonomiku, pro provoz infrastruktury,
pro fizeni provozu a pro techniku. Trat’ (Kity) st. hranice CZ/SK — Brno hl. n. spada do ptisobnosti OR Brno a
provoznich obvodi (dale PO) Brno a Breclav.

Provozovatel draini dopravy

5 V osobni doprave jsou na pfedmétnych drahach jedinym provozovatelem drazni dopravy (dopravcem)
Ceské drahy, a.s. (CD). Mezi nejvyznamnéjsi dopravce v nakladni dopravé patii: CD Cargo, Advanced World
Transport, Unipetrol Doprava, LTE Logistik a Transport Czechia, IDS CARGO, METRANS Rail, BF Logistics.

Objednavku osobni dalkoveé dopravy piedklada Ministerstvo dopravy CR. Osobni regionalni Zelezniéni
doprava je realizovana na zakladé objednavky KU Jihomoravského kraje, koordinatorem integrovaného
dopravniho systému je firma KORDIS JMK, s. r. o.

2. 2. Soucasny stav Zeleznicni infrastruktury

Popis soucasného stavu se zaméfi na trat’ (Kuty) st. hranice CZ/SK — Brno hl. n. a pfedevsim na tisek
Vranovice — Modfice.

Trat (Kuty) st. hranice CZ/SK — Brno hl. n. (318A dle TTP 318)

Kuty ZSR (km 11,475) — Bfeclav os. nddraZi (km 0,000)
Breclav os. nddrazZi (km 83,835) — Brno hl. n. (km 143,496)

V nasledujici tabulce jsou soustfedény zdkladni informace o celé trati (Kuty) st. hranice CZ/SK — Brno
hl. n.
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Tabulka 1 Charakteristika traté¢ (Kuty) st. hranice CZ/SK — Brno hl. n. (320A dle TTP 320)

B. Technicka cast

2. Dopravni a provozni technologie

Zacatek trati — konec trati

(Kuty) st. hranice CZ/SK — Brno hl. n.

Délka

11,5 km + 59,7 km

Kategorie drahy

celostatni, zatazena do evropského zelezni¢niho
systému, 1. tranzitni koridor

Tratové koleje:
(Kuty) st. hranice CZ/SK — Brno-Horni Herspice
Brno-Horni Her$pice — Brno hl. n.

tratové koleje €. 1 a €. 2,
tratové koleje ¢. 1'TK a €. 2TK

Zabrzdna vzdalenost:

(Kuty) st. hranice CZ/SK — Brno hl. n. km 142,170 1000 m,
Brno hl. n. km 142,170 — Brno hl. n. 400 m
Nejveétsi délka vliaku osobni dopravy:

(Kuty) st. hranice CZ/SK — Modfice 100 naprav,
Modfice — Brno hl. n. 64 naprav

Nejvétsi délka vliaku nékladni dopravy:
(Kuty) st. hranice CZ/SK — Modfice
Modfice — Brno hl. n.

700 m / 140 néprav,
417 m/ 83 naprav

Sakvice — Vranovice
Vranovice — HruSovany u Brna
HruSovany u Brna — Modfice

Provoz pravostranny
Trakéni soustava ~25kV 50 Hz
Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1
Tratovy radiovy systém TRS T-CZ
Tratova trida:

(Kuty) st. hranice CZ/SK — Bteclav D3,

Bteclav — Brno-Horni Herspice D4,
Brno-Horni Herspice — Brno hl. n. C3
Rozhodny spad a tfida sklonu od zacatku ke konci /

od konce k zacatku trati

(v useku Bieclav 0s. n. — Brno hl. n.):

Bfeclav — Podivin 211 / 1/11,
Podivin — Zajeci 2100 / 3/,
Zajedi — Sakvice 211 / 3/,

2/11-1I1 /7 3/10,
2/11-1I1 /7 3/10,
211-11 /7 3/10,

zast. Popice
zast. Pouzdtany
Vranovice
zast. Zabgice

Modrice — Brno-Horni Herspice 211/ 2/11,
Brno-Horni Her$pice — Brno hl. n. 211/ 21
Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych tsecich:

(Kuty) st. hranice CZ/SK — Modfice 160 km/h,
Modfice — Brno hl. n. km 142,170 120 km/h,
Brno hl. n. km 142,170 — Brno hl. n. 40 km/h
Dopravni body

(v uiseku Bfeclav 0s. n. — Brno hl. n.):

Bieclav os. nadrazi km 83,131,
Bieclav ustt. stavédlo km 83,835,
zast. Ladna km 90,812,
Podivin km 94,207,
zast. Rakvice km 98,252,
Zajeci km 102,208,
Sakvice km 108,274,

km 111,296,
km 114,725,
km 117,902,
km 123,325,

SUDOP BRNO, spol.sr. 0.
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B. Technicka ¢ast
2. Dopravni a provozni technologie

HrusSovany u Brna

zast. Vojkovice nad Svratkou
zast. Rajhrad

zast. Popovice u Rajhradu
ModfFice

Brno-Horni HerSpice

Brno hl. n.

km 125,833,
km 128,293,
km 131,634,
km 133,597,
km 137,023,
km 140,736,
km 143,496

Tratové zabezpeCovaci zafizeni

(v useku Bfeclav 0s. n. — Brno hl. n.):

Bteclav — Brno-Horni HerSpice

Brno-Horni Her$pice — Brno hl. n.

3. kategorie — trojznakovy obousmérny automaticky
blok;

2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok

s kontrolou volnosti traté

Seznam ptejezdi

(v tiseku Bfeclav 0s. n. — Brno hl. n.):

Bteclav — Podivin

Zajedi — Sakvice

Vranovice — HruSovany u Brna
Modtice — Brno-Horni Herspice

km 93,970, ptechod, PZS 3ZBI, Podivin DK, P 6794;
km 105,959, IIL. tf., PZS 3ZBI, Sakvice DK, P 6795;
km 118,280, ptechod, PZS 3ZBI, Vran. DK, P 6796;
km 138,180, III. ti., PZS 3ZBI, Modiice DK, P 6797

Zst. Vranovice

Zelezniéni stanice Vranovice leZi v km 117,902 dvoukolejné trati (Kuty) st. hranice CZ/SK — Brno hl.
n. Podle povahy prace se jedna o stanici smiSenou, po provozni strance se jedna o stanici mezilehlou a odbo¢nou
pro jednokolejnou trat’ Vranovice — Pohofelice vkm 117,895. Zelezni¢ni stanice je dirigujici pro trat’ D3
Vranovice — Pohotelice. Sidlem vrchniho prednosty uzlové Zeleznicni stanice je zelezni¢ni stanice Brno hl. n.

Vieéky, kolejisté organizaénich slozek €D a téelové kolejisté SZDC

Ve stanici jsou zaustény dvé vlecky. Ucelové kolejisté SCD je tvoreno jednou kusou manipulaéni
koleji. Ucelové kolejisté DKV je tvotfeno jednou kusou manipulaéni koleji.

Tabulka 2 Vlecky, kolejisté organiza¢nich slozek CD a ugelové kolejidté SZDC v Zst. Vranovice

Nazev Vlastnik Provozovatel Umisténi v Kolejisti stanice

Vlecka ATRAX METAL odbocuje z koleje ¢. 3 vyhybkou
MORAVA Vranovice ﬁl(;%)i/%iT?I; PRODACH, s.r.0. | ¢. 8 vkm 117,733 (km 0,000
(UP/2006/3919) T vlecky)
xlelfklfﬁlfe:y Ce\flkezka Leey Cocks odboduje z koleje &. 10 vihybkou

PUbLIKY'S. P-, Y DBV - ITL,s.t.0. | & 14 vkm 118,095 (km 0,000
Vranovice republiky, s. p. viecky)
(UP/2002/3380) Y
Kolejists SDC lg(él;:]4 ¢. 9b, hranice navéstidlo
Kolejisté DKV ggl% ¢. 11, hranice navéstidlo

Zastdvky k sousednim stanicim

Zast. Popice

Zastavka lezi v km 111,296 v mezistani¢nim tseku Sakvice — Vranovice. Cekarna a vydejna jizdenek je
umisténa u druhé tratové koleje. Piichod k nastupisti u prvni koleje je nadjezdem nad trati. U obou tratovych
koleji jsou 170 m dlouha nastupisté¢ 550 mm nad T. K. Je pridélena uzlové Zelezni¢ni stanici Bfeclav a vybavena
rozhlasem a elektrickym osvétlenim ovladanym vypravéimi z obou sousednich stanic.
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Zast. Pouzdfany

Zastavka lezi v km 114,725 v mezistani¢nim tseku Sakvice — Vranovice. Cekérna a vydejna jizdenek je
umisténa u prvni tratové koleje, pfisttesek pro cestujici je u druhé tratové koleje. Prichod k nastupisti u druhé
koleje je nadjezdem nad trati. U obou tratovych koleji jsou 170 m dlouhd nastupisté 550 mm nad T. K. Je
pfidélena uzlové Zzelezni¢ni stanici Bfeclav a vybavena rozhlasem a elektrickym osvétlenim ovladanym
vyprav¢imi z obou sousednich stanic.

Zast. Zabéice

Zastavka lezi v km 123,325 v mezistaniénim useku Vranovice — HruSovany u Brna. Cekarna a vydejna
jizdenek je umisténa u druhé tratové koleje. Prichod k nastupisti u prvni koleje je podchodem. U obou tratovych
koleji jsou 170 m dlouha nastupisté 550 mm nad T. K. Je pfid€lena uzlové zelezni¢ni stanici Brno hl. n. a
vybavena rozhlasem a elektrickym osvétlenim ovladanym vypravéimi z obou sousednich stanic.

Zast. Pribice

Zastavka lezi v km 2,883 v useku Vranovice — Pohofelice. Nastupisté je dlouhé 60 m. Je piidélena
uzlové Zelezniéni stanici Brno hl. n. Osvétleni je elektrické ovladané fotoburikou.

Zast. Velky Dvar

Zastavka lezi vkm 6,691 vuseku Vranovice — Pohotelice. Nastupisté je dlouhé 30 m. Je pridélena
uzlové Zelezni¢ni stanici Brno hl. n. Osvétlenti je elektrické ovladané fotobutikou.

Kolejové uspordaddni

Ve stanici je 5 pribéznych dopravnich koleji (dvé délené) a 2 kusé dopravni koleje pro odjezdy a vjezdy
na odbocnou regiondlni trat’ Vranovice — Pohotelice. Ctyfi pribézné dopravni koleje a jedna kusa dopravni kolej
jsou vybaveny nastupnimi hranami. Dale je zde objizdna manipulacni kolej a n€kolik kusych manipulacnich
koleji.

Tabulka 3 Koleje a jejich uréeni v zst. Vranovice

Uzite¢na Omezena Ukel pouZziti, trakéni vedeni, sniZzena rychlost,

Cislo délka [m] polohou provozovatel, neni-li jim SZDC

Dopravni koleje

1 745 S1-L1 Hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
2 777 S2-L2 Hlavni vjezdov4, odjezdova, prijjezdna kolej; TV v celé délce.
3 295 Sc3-L3 Vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.

3a 361 S3a-Lc3a Vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.

4 317 Sc4-Lc4a Vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.

4a 304 S4a-Lcda Vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
5 136 Sc5-L5 Vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky smér Pohotelice.
6 317 S6-Lc6 Vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.

Vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky bez ptepravy

7 107 Sc7-L7 cestujicich smér Pohorelice.

Manipulaéni koleje

8 171 zarazedlo-Sell | Pro nakladku a vykladku vozidel, kusa kolej s bo¢ni rampou.

nam. vyh. ¢. 10-

9 117 Se10 Objizdna a odstavna kolej.
%a 19 zarazedlo-vih. | gt pole.
¢. 10
9b 66 Sel4-zarazedlo | Ugelové kolejisté SDC Brno.
10 94 zardzedlo-ndm. | p o ki a vykladku vozidel.
vyh. ¢. 14
11 30 Sel3-zarazedlo | Ugelové kolejisté DKV Brno; CD.
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Tabulka 4 Nastupi§teé v zst. Vranovice

Cislo Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] a Cislo koleji
I Uroviové, vné&jsi; ptistup pfimo z prostort pred vypravni 251 m u koleje &. 4

budovou; celkova délka 251 m.
I Uroviiové, oboustranné; ptistup tGroviiovy prechody; celkové

251 mu koleje ¢. 2

délka 251 m.

M Mlmou’ranove, ostrovni; pfistup mimouroviiovy podchodem; 250 m mezi kolejemi & 1a &. 3
celkova délka 250 m.

v Urovinové, vngjsi ,,Pohotelické*; pfistup mimouroviiovy 50 m u koleje &. 5

podchodem; celkova délka 50 m.

Zabezpecovaci zaFizeni

Stanicni zabezpecovaci zafizeni

Zelezniéni stanice Vranovice je vybavena stani¢nim zabezpetovacim zatizenim 3. kategorie. Jedna se o
reléové zabezpeCovaci zafizeni SZZ ETB s pocitaovym ovladanim z ,Jednotného obsluzného pracovisté*
s bezpe¢nostnim povelovanim a zobrazovanim. Kolejové obvody jsou 275 Hz typ KOA1 s kdédovanim VZ
frekvenci 75 Hz. Stanice bude upravena v ramci stavby DOZ Breclav — Brno na dalkové ovladani z CDP Pierov.

Tratové zabezpedovaci zafizeni

V mezistani¢nich tisecich Sakvice — Vranovice a Vranovice — Hruovany u Brna je v obou tratovych
kolejich zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — trojznakovy obousmérny automaticky blok elektronického typu
ABE 1 s kolejovymi obvody 75 Hz typu KOAI s kddovanim VZ frekvenci 75 Hz. Mezistani¢ni usek Sakvice —
Vranovice je rozdélen do Sesti tratovych oddili, mezistani¢ni isek Vranovice — HruSovany u Brna je rozdélen
do péti tratovych oddili.

Doprava na trati Vranovice — Pohofelice je organizovana dle pfedpisu D3 a neni vybavena tratovym
zabezpeCovacim zafizenim.

Piejezdové zabezpecovaci zafizeni

Viz Tabulka 1 Charakteristika traté (Kuty) st. hranice CZ/SK — Brno hl. n. (320A dle TTP 320).

Zst. HruSovany u Brna

Zelezniéni stanice Hru$ovany u Brna lezi v km 125,833 dvoukolejné trati (Kuty) st. hranice CZ/SK —
Brno hl. n. Podle povahy prace se jedna o stanici smiSenou, po provozni strance se jedna o stanici mezilehlou.
Sidlem vrchniho pfednosty uzlové Zeleznicni stanice je zelezni¢ni stanice Brno hl. n.

Viec¢ky, kolejisté organizaénich sloiek €D a ucelové kolejisté SZDC

Stanice HruSovany u Brna se déli na obvod HruSovany u Brna a obvod Zidlochovice. Obvody jsou
spojeny spojovaci koleji €. 91.

Ve stanici (obvod HruSovany u Brna) jsou zatstény dvé vlecky. Ugelové kolejisté SCD je tvoteno
jednou kusou manipulaéni koleji. Obvod Zidlochovice se sklada ze tfech manipulaénich koleji.

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 16



Uzemné technicka studie B. Technicka ¢ast
VRT Brno — Vranovice 2. Dopravni a provozni technologie

Tabulka 5 Vlecky, kolejité organiza¢nich slozek CD a t¢elové kolejisté SZDC v zst. Hrugovany u Brna

Nazev Vlastnik Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice

Vlecka - - ,
ZEMPOMARKET a.s. | ZEMPOMARKET | ZEMPOMARKET | 0dbocuie z koleje & 11 vifhybkou

< . " ¢. 13 v km 125,490 (km 0,000
Hrusovany u Brna a. s. Be¢vary a. s. Be¢vary viecky)
(UP/1996/0847) Y
Vlecka YTONG odbocuje z koleje ¢. 6a vyhybkou
H’ru§ovany u Brna Xella CZ, s. r. 0. Xella CZ,s. r. 0. ¢. 9 v km 125,341 (km 0,000
(UP/2004/3615) vlecky)

kolej ¢. 8b, hranice nameznik vyh.
¢.20

spojen s obvodem Hrusovany u
Obvod Zidlochovice Brna spojovaci koleji €. 91, hranice
navéstidlo Se 10

Kolejiste¢ SDC

Zastdvky k sousednim stanicim

Zast. Zabdice

Zastavka lezi v km 123,325 v mezistaniénim useku Vranovice — Hruovany u Brna. Cekarna a vydejna
jizdenek je umisténa u druhé tratové koleje. Prichod k nastupisti u prvni koleje je podchodem. U obou tratovych
koleji jsou 170 m dlouha néstupisté 550 mm nad T. K. Je pfidélena uzlové Zelezni¢ni stanici Brno hl. n. a
vybavena rozhlasem a elektrickym osvétlenim ovladanym vyprav¢imi z obou sousednich stanic.

Zast. Vojkovice nad Svratkou

Zastavka lezi v km 128,293 v mezistani¢nim tiseku Hrusovany u Brna — Modfice. Cekarna a vydejna
jizdenek je umisténa u druhé tratové koleje. U obou tratovych koleji jsou 170 m dlouha nastupisté 550 mm nad
T. K. Je pfidélena uzlové Zelezni¢ni stanici Brno hl. n. a vybavena rozhlasem a elektrickym osvétlenim
ovladanym vypravéimi z obou sousednich stanic.

Zast. Rajhrad

Zastavka lezi v km 131,634 v mezistani¢nim tGseku HruSovany u Brna — Modtice. Cekarna a vydejna
jizdenek je umisténa u prvni tratové koleje. Prichod k nastupisti u druhé koleje je podchodem. U obou tratovych
koleji jsou 170 m dlouha néstupisté 550 mm nad T. K. Je pfidélena uzlové Zelezni¢ni stanici Brno hl. n. a
vybavena rozhlasem a elektrickym osvétlenim ovladanym vyprav¢imi z obou sousednich stanic.

Kolejové uspofadadni

Ve stanici je 5 prub&znych dopravnich koleji a 1 prubézna dopravni kolej, ktera je pied ostrovnim
nastupidtém zatsténa do priibézné dopravni koleje &. 5 a rozdéluje ji na dvé ¢asti. Ctyfi pribézné dopravni koleje
jsou vybaveny nastupnimi hranami. Dale je zde jedna pribézna manipulacni kolej pfes celou délku stanice, dvé
krat$i pribézné manipulacni koleje a dve kusé manipulacni koleje v sudé skupiné koleji. Na vranovickém zhlavi
je v liché skupiné odvratna kolej.
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Tabulka 6 Koleje a jejich uréeni v zst. Hrusovany u Brna

Cislo Uzite¢na Omezena Ukel pouZziti, trakéni vedent, sniiervlai rychlost,
délka [m] polohou provozovatel, neni-li jim SZDC
Dopravni koleje
1 823 S1-L1 Hlavni vjezdov4, odjezdova, prijjezdna kolej; TV v celé délce.
2 802 S2-L.2 Hlavni vjezdov4, odjezdova, prijjezdna kolej; TV v celé délce.
3 316 S3-Lc3 Vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
4 706 S4-L4 Vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
5 318 S5-Lc5 Vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
5b 304 ScS5b-L5b Vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
6 468 Sc6-L6 Vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
6a 59 S6a-Sel2 ’\[/{?f;d;;i’ é)éiljce;dové (pouze smér Breclav), prujezdna kolej;
Manipulaéni koleje
8 247 Sel3-Se23 Pro odstaveni vozidel.
8a 132 Se24-Se25 Pro odstaveni vozidel.
8b 30 Se21-zarazedlo | Ugelové kolejisté SDC Brno.
10 165 Sel5-Se21 Pro odstaveni vozidel.
12 147 Sel6-Se22 Pro nakladku a vykladku vozidel.
14 68 Sel7-zarazedlo | Pro nakladku a vykladku vozidel.
Spojovaci koleje
91 1941 V\;'l};l}.l.éé.lg()-S Mezi obvodem Hrugovany u Brna a obvodem Zidlochovice.
Odvratné koleje
5a | 45 | Se9-zarizedlo |SZDC.
Tabulka 7 Nastupiste v zst. HruSovany u Brna
Cislo Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] a Cislo koleji
I EJGrl(l)(\:;lf(;Vjé lj;;lrllgsltr;r.mé, vnitini; ptistup Groviiovy ptechody; 191 m u koleje & 4
I EJGrl?(\;I\lf(;V;é i] ;frzl(z)i)trilne’ vnitini; ptistup Groviiovy ptechody; 220 m u koleje &. 2
n g/gkmocif{;r(é\gl’llggi,lzs;rl(.)vni; ptistup mimouroviovy podchodem; 216 m mezi kolejemi & 1 a &, 5

Zabezpecovaci zaFizeni

Stanicni zabezpecovaci zafizeni

Zelezniéni stanice Hrusovany u Brna je vybavena stani¢nim zabezpeovacim zafizenim 3. kategorie.
Jedna se o reléové zabezpeCovaci zatizeni SZZ ETB s pocitatovym ovladanim z ,Jednotného obsluzného
pracovisté” s bezpecnostnim povelovanim a zobrazovanim. Kolejové obvody jsou 275 Hz typ KOAI1
s kodovanim VZ frekvenci 75 Hz. Stanice bude upravena v ramci stavby DOZ Breclav — Brno na dalkové

ovladani z CDP Pferov.

Tratové zabezpedovaci zafizeni

V mezistani¢nich usecich Vranovice — HruSovany u Brna a HruSovany u Brna — Modfice je v obou
tratovych kolejich zabezpeCovaci =zafizeni 3. kategorie — trojznakovy obousmérny automaticky blok
elektronického typu ABE 1 s kolejovymi obvody 75 Hz typu KOA1 skoédovanim VZ frekvenci 75 Hz.
Mezistani¢ni usek Vranovice — Hrusovany u Brna je rozdélen do péti tratovych oddild, mezistani¢ni usek
HruSovany u Brna — Modfice je rozdélen do sedmi tratovych oddilt.
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Piejezdové zabezpecovaci zafizeni

Viz Tabulka 1 Charakteristika traté (Kuty) st. hranice CZ/SK — Brno hl. n. (320A dle TTP 320).

Zst. Modvfice

Zelezniéni stanice Modfice lezi v km 137,023 dvoukolejné trati (Kuty) st. hranice CZ/SK — Brno hl. n.
Podle povahy prace se jedna o stanici smiSenou, po provozni strance se jedna o stanici mezilehlou a odbo¢nou
pro jednokolejnou trat’ Modfice — Brno jih — Brno-Horni HerSpice. Sidlem vrchniho prednosty uzlové Zelezniéni
stanice je zelezni¢ni stanice Brno hl. n.

Viec¢ky, kolejisté organizaénich sloiek €D a ucelové kolejisté SZDC

Ve stanici jsou zaustény &tyii vlecky. Uelova kolejisté SCD jsou tvofeny samostatnym kolejistém
zausténym do herSpického zhlavi a samostatnou kusou manipulaéni koleji.

Tabulka 8 Vlecky, kolejisté organiza¢nich slozek CD a ugelové kolejisté SZDC v Zst. Modtice

Nazev Vlastnik Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice
. Ceské republika odbocuje z koleje ¢. 5 vyhybkou
Vlecka FIRESTA (Spréva stitnich | Frantisek Stépanek | & 14 v km 137,338 (km 0,000

Modtice (UP/2009/4221) hmotnych rezerv) viecky)

Vlecka Ferona, a. s. odbouje vihybkou & N1

zflljelggao ?;:;ﬁ())drlce Ferona, a. s. BF Logistics s. r. 0. v km 137,503 (km 0,000 viecky)
Vlecka PASO, a. s., odbocuje z koleje ¢. 6 vyhybkou
vlecka Modfice PASO Brno a. s. PASO Brno a. s. ¢.9 vkm 136,707

(UP/1996/1189) (km 0,000 vlecky)

Vlecka bez UP neni provozovana g(tgclu ;(;,\:‘};I‘ybkou ¢ 135

Kolejiste SDC (OTV + kolejisté odbocuje vyhybkou €. N1,
NS) hranice ndmeznik vyh. ¢. N1

kolej ¢. 10 odbocuje vyhybkou

Kolejisté SDC &, 13, hranice némeznik vih, &, 13

Zastdvky k sousednim stanicim

Zast. Rajhrad

Zastavka lezi v km 131,634 v mezistani¢nim tGseku HruSovany u Brna — Modfice. Cekarna a vydejna
jizdenek je umisténa u prvni trat'ové koleje. Prichod k nastupisti u druhé koleje je podchodem. U obou tratovych
koleji jsou 170 m dlouha néstupisté 550 mm nad T. K. Je pfidélena uzlové Zelezni¢ni stanici Brno hl. n. a
vybavena rozhlasem a elektrickym osvétlenim ovladanym vypravéimi z obou sousednich stanic.

Zast. Vojkovice nad Svratkou

Zastavka lezi v km 128,293 v mezistaniénim useku HruSovany u Brna — Modfice. Cekarna a vydejna
jizdenek je umisténa u druhé tratové koleje. U obou tratovych koleji jsou 170 m dlouha nastupisté 550 mm nad
T. K. Je pfidélena uzlové Zelezni¢ni stanici Brno hl. n. a vybavena rozhlasem a elektrickym osvétlenim
ovladanym vyprav¢imi z obou sousednich stanic.

Kolejové uspordaddni

Ve stanici je 5 pribéznych dopravnich koleji. Ctyfi priibézné dopravni koleje jsou vybaveny nastupnimi
hranami. Déle je zde jedna pribéznd manipulacni kolej ptes celou délku stanice a jedna kusad manipulacni kolej
v sudé skuping koleji.
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Tabulka 9 Koleje a jejich urceni v zst. Modfice

B. Technicka ¢ast
2. Dopravni a provozni technologie

Cislo Uzite¢na Omezena Ukel pouiti, trakéni vedeni, sniieyé rychlost,
délka [m] polohou provozovatel, neni-li jim SZDC
Dopravni koleje
1 802 S1-L1 Hlavni vjezdov4, odjezdova, prijjezdna kolej; TV v celé délce.
2 764 S2-L2 Hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
3 669 S3-L3 Vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
4 593 Sc4-L4 Vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
Vjezdova od Brna-Hornich Hers$pic, odjezdova do HruSovan u
4a >2 S4a-Se8 | B, prijezdna kolej; TV v celé délce.
5 634 S5-L5 Vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
Manipulaéni koleje
6 586 Se9-Sell Pro nakladku a vykladku vozidel; SZDC.
8 125 | MAm VYR G2 b adku a vyklddku vozidel; SZDC.
zarazedlo
10 129 | mAm vIh. & 13-y v Kolejiste SDC Brno: SZDC.
zarazedlo
Tabulka 10 Nastupisté v zst. Modfice
Cislo Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] a Cislo koleji
Uroviiové, jednostranné, vnitini; piistup arovitovy prechody; L
| | celkova déika 190 m. 190 m ukoleje & 4
Uroviiové, jednostranné, vnitini; piistup arovitovy prechody; o
| celkova déika 170 m. 170 m u koleje & 2
" Mlmou’roxfnove, ostrovni; pfistup mimouroviiovy podchodem; 216 m mezi kolejemi & 1 a & 3
celkova délka 250 m.

Zabezpecovaci zaFizeni

Stanicni zabezpecovaci zafizeni

Zelezniéni stanice Modfice je vybavena stani¢nim zabezpedovacim zatizenim 3. kategorie. Jedna se o
reléové zabezpeCovaci zafizeni SZZ ETB s pocitaovym ovladanim z ,Jednotného obsluzného pracovisté*
s bezpe¢nostnim povelovanim a zobrazovanim. Kolejové obvody jsou 275 Hz typ KOA1 s kdédovanim VZ
frekvenci 75 Hz. Stanice bude upravena v ramci stavby DOZ Breclav — Brno na dalkové ovladani z CDP Pierov.

Tratové zabezpedovaci zafizeni

V mezistani¢nich usecich Hrusovany u Brna — Modfice a Modfice — Brno-Horni HerSpice je v obou
tratovych kolejich zabezpeCovaci =zafizeni 3. kategorie — trojznakovy obousmérny automaticky blok
elektronického typu ABE 1 s kolejovymi obvody 75 Hz typu KOA1 skoédovanim VZ frekvenci 75 Hz.
Mezistani¢ni tisek Vranovice — HruSovany u Brna je rozdélen do sedmi tratovych oddild, mezistani¢ni usek
HruSovany u Brna — Modfice je rozdélen do dvou tratovych oddild.

Piejezdové zabezpecovaci zafizeni

Viz Tabulka 1 Charakteristika traté (Kuty) st. hranice CZ/SK — Brno hl. n. (320A dle TTP 320).

2. 3. Soucasny provoz Zelezni¢ni dopravy

Soucasny provozni koncept a rozsah vlakové dopravy

V ramci této studie se popis souc¢asného provozu vymezi predev§im na tsek Bieclav — Brno.
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Ddlkovad osobni doprava

Segment Ex je tvofen EC, Ex a EN vlaky relace Budapest’ — Bratislava — Bfeclav — Brno — Praha —
Berlin a relace Viden — Bieclav — Brno — Praha — Berlin. Tyto obé relace vytvaii dohromady 60" takt. Vlaky
v mezilehlych stanicich seku Breclav — Brno nezastavuji. Vlaky nejsou soucasti systému IDS JMK. Jizdni doba
téchto vlakl se pohybuje okolo 31 minut tam a 32 minut zpét. Tratova rychlost 160 km/h je témito vlaky plné
vyuzivana.

Vlaky kategorie R jsou vedeny v relaci Olomouc — Pierov — Hodonin — Bieclav — Brno. Tyto relace jsou
vedeny ve 120" taktu. Vlaky v mezilehlych stanicich tiseku Bfeclav — Brno zastavuji pouze v zst. Podivin,
7st. Zaje¢i a zst. Sakvice. Souprava se sklad4 z hnaciho vozidla a max. 7 vozi typu Y. Vlaky jsou souéasti
systému IDS JMK jako linka RS5. Jizdni doba téchto vlakd se pohybuje okolo 46 minut tam a 45 minut zpét.
Tratova rychlost 160 km/h neni témito vlaky plné vyuzivana, z divodd zastaralého vozidlového parku je zde
stanovana rychlost vlaki této kategorie pouze 120 km/h.

Vlaky kategorie Sp jsou vedeny v relaci Hodonin — Bfeclav — Brno. Tyto vlaky jsou vedeny jako
doplnkové k 120" taktu vlakd R a jsou vedeny pouze v ranni a odpoledni $picce. Vlaky v mezilehlych stanicich
tiseku Bfeclav — Brno zastavuji v zst. Podivin, Zst. Zajedi a zst. Sakvice, stejné jako vlaky R, navic viak jesté
v zst. Modrice. Souprava se sklada z hnaciho vozidla a max. 6 vozi typu Y. Vlaky jsou soucasti systému IDS
JMK jako linka RS. Jizdni doba téchto vlakl se pohybuje okolo 46 minut tam a 45 minut zpé&t. Tratova rychlost
160 km/h neni témito vlaky plné vyuzivéana, z divodl zastaralého vozidlového parku je zde stanovana rychlost
vlaki této kategorie pouze 120 km/h.

Regiondlni osobni doprava

Regionalni osobni doprava je na této trati zastoupena vlaky Os relace Bieclav — Sakvice — Vranovice —
HruSovany u Brna — Brno — TiSnov — Zd’ar nad Sazavou. Tyto vlaky Os se skladaji ze tii skupin:

o vlaky Os zakladniho taktu 60°, které jezdi kazdy den,
e vlaky Os dopliikového taktu na takt 30°, které jezdi v pracovni dny,

e vlaky Os, které doplituji takt na 157, které jezdi v pracovni dny mimo letni prazdniny.

Cely usek Breclav — Brno jedou pouze vlaky zékladniho a doplitkového taktu na 30" a to pouze v taktu
60°. Dalsi vlaky Os jsou v taktu 60 ukonCeny v pfevazné miie v zst. Vranovice, v mensi mife potom v Zst.
Sakvice. Vlaky Os, které dopliiuji takt na 15" jsou trasovany pievazné od/do zst. HruSovany u Brna. Vysledny
takt 15" se tedy vyskytuje pouze v tiseku HruSovany u Brna — Brno.

Vlaky v mezilehlych stanicich useku Bfeclav — Brno zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach.
Vzhledem k nedostatku vozidel nejsou soupravy jednotné. Nejdelsi souprava se sklada z hnaciho vozidla a max.
4 vozu typu X a jednoho vozu typu Y. Vlaky jsou soucasti systému IDS JMK jako linka S3. Jizdni doba téchto
vlaku se pohybuje okolo 64 minut tam a 63,5 minut zpét. To vSak pouze za ptredpokladu dodrZeni pobytt 0,5-
1 min. V Zst. HruSovany u Brna dochazi k ptedjizdéni vlakt Os zékladniho taktu 60 vlaky Ex v obou smérech.
Je zde tedy pobyt 4 min. Dalii delsi pobyt 5min. je u nékterych vlakli v zst. Sakvice, tentokrat z divodu
ptipojovych vazeb IDS JMK. Tratova rychlost 160 km/h neni t€émito vlaky plné€ vyuzivana, z dlivodi zastaralého
vozidlového parku je zde stanovana rychlost vlaki této kategorie pouze 120 km/h.

Ndkladni doprava

Nékladni doprava je na této trati v nejsilngjSich dnech =zastoupena pfiblizné 40-50 vlaky.
Nejvyznamnéjsi zastoupeni zde maji tranzitni nakladni vlaky mezi Némeckem a Slovenskem. Jednd se
predevsim o vlaky jezdici mezi pohrani¢nimi stanicemi Lanzhot st. hr. a D&Cin st. hr.

Na vozbé nakladnich vlakii na této trati se podili cela fada dopravcd. Mezi nejvyznamnéjsi patii: CD
Cargo, Advanced World Transport, Unipetrol Doprava, LTE Logistik a Transport Czechia, IDS CARGO,
METRANS Rail, BF Logistics.

Do budoucna existuje velky potencial pro nartist nakladni dopravy na této trati. V soucasnosti jsou v CR
jedny z nejvyssich poplatkd pro nakladni dopravu v Evropé, a spousta tranzitujicich vlakti mezi Mad’arskem /
Rakouskem a Némeckem Ceskou republiku objizdi delsi cestou pies Pasov. V CR totiz zcela nelogicky osobni
doprava plati v poméru ke hrubé hmotnosti pouze zlomek poplatku, ktery plati nakladni doprava. Z tohoto jasné
vyplyva, ze nakladni doprava v CR v sou¢asnosti nepfimo doplaci na osobni dopravu. AZ se toto pokfiveni
narovna, a poplatky pro nakladni dopravu se zcela logicky snizi, tak lze s velkou pravdépodobnosti
predpokladat, ze dojde k nartstu nakladni dopravy na této trati, a to priblizn€ o 20 vlakd denné.
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Obrazek 1 Blokové schéma a schéma dopravni obsluhy traté Bieclav — Brno
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Tabulka 11 Podty vlaki s¢itanych na hranici ZUB pro trat’ Beclav — Brno v GVD 2012/2013

~lalo|lgs|lw|le|n]|le|lals[=l8 2|2 |22 |2|2|8[88|8]|3
Relace Sl=mfala|ls (v |efd|q|[Ss|z|ald|dz|w|[e|s|[=]2 ﬁl a’ &1' m’ Celkem
Bieclav - Brno (sudy smér) piijezd do Brna
Ex Budapest' - Bratislava - / Viden - Bfeclav - Brno - Praha - Berlin 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 16
R Olomouc - Pferov - Hodonin - Bieclav - Brno ! 1 1 1 1 1 | 1 8
Sp Hodonin - Brno 1 1 1 1 4
Os Bieclav - Sakvice - Vranovice - Brno - Tisnov - Zd'dr n. S. (denng) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
Os Bieclav - Sakvice - Vranovice - Hrug. u Brna - Brno - Tinov (prac dny) 2 1 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 17
Os Bieclav - Vranovice - Hrus. u Brna - Brno - TiSnov (prac dny mimo LP) 1 2 2 1 1 1 1 9
Celkem osobni doprava sudy smér 1 0 0 0 1 4 5 6 4 3 3 4 3 4 3 5 5 4 5 2 3 1 0 72
Nex, Rn v tseku Bfeclav - Brno (prav + pp) 1 2 1 1 1 | 1 1 1 3 3 1 3 20
Pn, Vn v tiseku Bieclav - Brno (prav + pp) 2 2 2 2 1 1 ! 1 1 2 1 1 2 1 1 21
Mn vjizdéjici do Brna 1 1 2
Lv vjizdéjici do Brna 1 1
Celkem ndkladni doprava sudy smér 2 3 2 4 2 Z 2 1 2 1 1 1 1 f 1 2 0 4 2 0 3 1 2 3 44
Celkem sudy smér 3 3 2 4 3 6 1/ i 6 6 4 5 4 6 4 7 5 8 6 S 5 4 3 3 116
Brno — Bfeclav (lichy smér) odjezd z Brna
Ex Berlin - Praha - Brno - Bieclav - Videii / - Bratislava - Budepest’ 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 ] 1 1 ! 16
R Brno - Bieclav - Hodonin - Pierov - Olomouc | | 1 1 1 1 1 1 8
Sp Brno - Hodonin 1 1 1 | 4
Os Zd'r n. S. - Tisnov - brno - Vranovice - Sakvice - Bieclav (denng&) 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 19
Os Ti3nov - Brno - Hrus. u Brna - Vranovice - Sakvice - Bieclav (prac dny) 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 16
Os Tisnov - Brno - Hrus. u Brna - Vranovice - Bfeclav (prac dny mimo LP) 1 3 | 1 | 1 8
Celkem osobni doprava lichy smér 0 0 0 1 1 3 i 2 4 3 4 3 4 4 5 5 5 5 4 2} 3 2 1 1 71
Nex, Rn v tiseku Brno - Bfeclav (prav + pp) 1 2 3 1 2 ! 2 2 1 1 1 1 ! 1 2 1 28
Pn, Vn v tiseku Brno - Bieclav (prav + pp) 1 1 2 1 1 1 1 1 1 2 13
Mn odjizdéjici z Brna 1 2
Lv odjiZd€jici z Brna 1 1
Celkem nidkladni doprava lichy smér 2 6 1 2 1 1 2 2 4 0 2 1 1 0 1 1 1 0 1 1 1 4 1 39
Celkem lichy smér 2 3 6 2 3 4 8 5 6 7 4 5 5 & 5 6 6 6 4 4 4 3 5 2 110

Celkem oba sméry
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Stavajici jizdni doby

Tabulka 12 Stavajici jizdni doby ve sméru Bieclav — Brno (TAM) z GVD 2012/2013

B. Technicka ¢ast
2. Dopravni a provozni technologie

Druh vlaku EC R Os Nex Pn
Hnaci vozidlo 1216 362 242 230 230
Hmotnost vlaku 550t 450 t 300t T2000/S1750 | T2000/S1750
Délka vlaku 501-700 m 501-700 m
Stanovena rychlost vlaku 160 km/h 140 km/h 120 km/h 100 km/h 90 km/h
Dopravni body JD | pob. | ID | pob. | JD | pob. | ID | pob. | JD | pob.
Bieclav os. n. 83,131 X X X X X

Breclav prednadrazi 3 - 3 - 3 - 4 - 3 X
Ladna z 90,812 - - - - 3,5 0,5 - - - -
Podivin 94,207 5 - 6 1 3 1 8 - 11 -
Rakvice z 98.252 - - - - 3 0,5 - - - -
Zajeci 102,208 3 - 6 1 3 1 5 - 6 -
Sakvice 108,274 2,5 - 4,5 1 4,5 1 5 - 5 -
Popice z 111,296 - - - - 3 0,5 - - - -
Pouzdfany z 114,725 - - - - 3 0,5 - - - -
Vranovice 117,902 4 - 6,5 - 3 1 7 - 7 -
Zabgice z 123,325 - - - - 4 0,5 - - - -
Hru$ovany u Brna 125,833 3 - 4 - 2,5 1 6 - 6 -
Vojkovice nad Svr. z 128,293 - - - - 2,5 0,5 - -
Rajhrad z 131,634 - - - - 3 1 - - - -
Popovice u Rajh. z 133,597 - - - - 2,5 0,5 - - - -
Modfrice 137,023 4,5 - 6 - 3 1 8 - 8 -
Brno-H. H. modf. zhl. - - - - - - 2 | 2 |
Brno-H. HerSpice 140,736 2 - 3 - 3 -

Brno hl. n. 143.496 4 X 4 X 4 X

Jizdni doba celkem 31 43 53,5 45 48
Pobyty celkem 0 3 10,5 0 0
Cestovni doba 31 46 64 45 48
Tabulka 13 Stavajici jizdni doby ve sméru Brno — Bfeclav (ZPET) z GVD 2012/2013

Druh vlaku EC R Os Nex Pn
Hnaci vozidlo 1216 362 242 230 230
Hmotnost vlaku 550t 450 t 300t T2000/51750 | T2000/51750
Délka vlaku 501-700 m 501-700 m
Stanovena rychlost vlaku 160 km/h 140 km/h 120 km/h 100 km/h 90 km/h
Dopravni body JD | pob. | JD | pob. | JD pob. | JD pob. | JD | pob.
Brno hl. n. 143.496 X X X

Brno-H. HerSpice 140,736 4 - 4 - 4 -

Brno-H. H. mod¥. zhl. - - - - - - | |

Modfrice 137,023 2,5 - 2,5 - 3 1 3 - 3 -
Popovice u Rajh. z 133,597 - - - - 3 0,5 - - - -
Rajhrad z 131,634 - - - - 2 1 - - - -
Vojkovice nad Svr. z 128,293 - - - - 3 0,5 - - - -
HruSovany u Brna 125,833 5 - 55 - 2,5 1 8 - 9 -
Zabgice z 123,325 - - - - 2,5 0,5 - - - -
Vranovice 117,902 3,5 - 4 - 4 1 6 - 6 -
Pouzdiany z 114,725 - - - - 3 0,5 - -
Popice z 111,296 - - - - 3 0,5 - - - -
Sakvice 108,274 3,5 - 6 1 2,5 1 7 - 7 -
Zajeci 102,208 2,5 - 4 1 4,5 1 4 - 5 -
Rakvice z 98,252 - - - - 3 0,5 - - - -
Podivin 94,207 3 - 6 1 3,5 1 5 - 6 -
Ladna z 90,812 - - - 3 0,5 - - -
Breclav prednadrazi 5 - 7 - 3,5 - 8 - 10 X
Bi‘eclav os. n. !'L,l?sl 3 X 3 X 3 X 4 X 4 X
Jizdni doba celkem 32 42 53 45 50
Pobyty celkem 0 3 10,5 0 0
Cestovni doba 32 45 63,5 45 50
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POZNAMKY K TABULCE:

X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodu predmétného tiseku,
4 — priijezd vlaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodu predmétného useku,

| — viak jede po jiné trase.

Cestovni rychlosti (pramér tam a zpét) uvedenych vlaki jsou nasledujici:
e uvlaku Ex 114 km/h,
e uvlaka R 79 km/h,
e uvlaku Os 56 km/h,
e u vlaki Nex 80 km/h,

e uvlaki Pn 73 km/h.

Cestovni rychlost vlaky Ex dosahuje dvojndsobnou hodnotu oproti cestovni rychlosti vlaki Os.
Cestovni rychlost nakladnich vlakt je pfiblizné stejnd, jako u vlakd R. Z vypoctenych hodnot je patrné, ze
vznikaji tii rychlostni pasma: vlaky rychlé (Ex) — vlaky stiedni (R, Nex, Pn) — vlaky pomalé (Os). Jedna se o
pomeérné velké variacni rozpéti rychlosti vlakd.

Kapacitni vypoéty v GVD 2011/2012

V dobé& zpracovani této studie byly k dispozici kapacitni udaje SZDC, které se vztahuji ke GVD
2011/2012.

Vysvétleni zékladnich pojmi

Kapacitnimi vypodty se zabyva platny predpis SZDC D 24, ktery je vsak v sou¢asné dobé znatné
zastaraly. Je snaha vyvinout jeho novou verzi a metodiky pro vypoclty kapacity Zelezni¢nich trati v ném
aktualizovat s vyuzitim novych poznatkl. Proto jsou aktualné provadéné postupy vypocti vzdy kompromisem
mezi starym Ceskym predpisem D 24 a pouzivanou evropskou vyhlaskou ¢. 406 UIC.

Kapacita Zeleznicni infrastruktury

Kapacita Zelezni¢ni infrastruktury n je celkovy pocet uskutecnitelnych vlakovych tras v ur¢eném
casovém useku, ktery respektuje skutecné slozeni vlakovych proudti nebo predem znamy jejich vyvoj, a to
v zelezni€nich stanicich nebo jednotlivych tratich, pfi zachovani trzn¢ orientované kvality. Provozni kapacita je
uréovana se zietelem na doby potfebné k vykonu predepsanych kontrolnich prohlidek, udrzby provoznich
zafizeni, se zfetelem na nutnost vyrovnani zpozdéni z nepravidelnosti a poruch ve vlakové dopravé a dale se
zietelem na pohotovy stav provoznich zaméstnancii a pohotovy stav provoznich prostiedkd (hnacich vozidel,
vozl, apod.). Stanoveni této kapacity vychazi vzdy zrozboru grafikonu vlakové dopravy. Zohlediuje tedy u
jednotlivych zafizeni nejen jejich technické moznosti, ale i dopravni naroky na né kladené vcetné hlediska
Casové polohy tras pii zachovani potfebné kvality i kvantity.

Kapacita zelezni¢ni infrastruktury se v soucasné dob& posuzuje nejcastéji pro obdobi celodenni
T = 1440 min., pro obdobi ¢asti dne, kdy siln¢ pfevazuje osobni doprava, tedy od 5 do 20 hod., T =900 min. a
pro obdobi dvouhodinové piepravni $pic¢ky, kdy je rozsah dopravy nejvyssi T = 120 min.

Dle platného predpisu SZDC D24 miizeme kapacitu vypocitat jako propustnost vztazenou k potiebné
dobé mezery pripadajici na jeden vlak n,, ze vztahu:
T

n, = —
m tobs + tpm
kde:

T [min] — vypocetni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.),
tops [min] — prumeérna doba obsazeni jednim viakem,

tom [min] — potiebnd mezera na jeden vlak stanovend dle metodiky predpisu SZDC D 24 (Tabulka IV).

Tento vypocet ma ovSem tu nevyhodu, Ze nerozliSuje obdobi celodenni od obdobi $pickového, vzdy je
dle Tabulky IV stanovena stejna hodnota potiebné mezery.

Proto je zejména pro $pickové obdobi vhodnéjsi pocitat propustnost vztaZenou k maximalni hodnoté
stupné obsazeni ng, ze vztahu:
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T—-T,
Nso = Somax t
obs

kde:

Somax [-] — maximalni hodnota stupné obsazent S,, viz. niZe,

T [min] — vypocetni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.),

T, [min] — celkova doba udrzby, ve spickovém obdobi T = 120 min. se nezohlednuje,
tops [min] — priimérna doba obsazeni jednim viakem.

Stupen obsazeni

Pro posouzeni kapacity Zeleznicni infrastruktury je také dulezitd znalost stupné obsazeni S,, ktery
udava pomeér celkového ¢asu obsazeni zafizeni vlakovou dopravou k ¢asu provozu. Stupen obsazeni se tedy urci
ze vztahu:

kde:
T,ps [min] — celkova doba obsazeni vsemi viaky,
T [min] — vypocetni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.).

Dle piedpisu D 24 se za dostate¢né obsazené provozni zatizeni zasadné poklada zafizeni, které vykazuje
stupen obsazeni S, = 0,50 az 0,67. Tento ptedpis ovSem nerozliSuje Spickové obdobi od celodenniho, coZ je jeho
zésadni nevyhoda. Proto se hodnota stupné obsazeni posuzuje dle vyhlasky ¢. 406 UIC, podle které je
doporucena hodnota pro traté se smiSenym provozem S, = 0,60 pro celodenni obdobi a S, = 0,75 pro $pickové
obdobi.

Kapacita tratovych useki

Na trase z Bfeclavi do Brna je kapacita posuzovanad separatné¢ v Usecich Bfeclav — Vranovice a
Vranovice — Brno-Horni HerSpice modtické zhlavi, ve kterych je vyrazné€ rozdilny rozsah dopravy.

V useku Bfeclav — Vranovice je omezujici mezistani¢ni tisek Sakvice — Vranovice. V iseku Vranovice
— Brno je omezujici mezistani¢ni Gisek HruSovany u Brna — Modfice.

Tabulka 14 Kapacita v tratovém tseku Sakvice — Vranovice

Tratovy usek Sakvice — Vranovice

N
TK 1440 900 120

n So K Z

max | @ |max| @ |max | @ | 1440 | 900 | 120 | 1440 | 900 | 120 | 1440 | 900 | 120 | 1440 | 900 | 120

73165 |51 |45 (109 |210|131(21,9|0,19|0,210,30| 31 | 34 | 40 | 145| 86 | 13

2 179169 |57 |51 11919 |11919,7{0,22]10,26|0,35| 36 | 43 | 47 | 121 | 68 | 10

Tabulka 15 Kapacita v tratovém tseku Hrusovany u Brna — Modfice

Tratovy usek Hrusovany u Brna — ModFice

N
TK 1440 900 120

n SO K Z

max | @ |max| @ |max | @ | 1440 | 900 | 120 | 1440 | 900 | 120 | 1440 | 900 | 120 | 1440 | 900 | 120

97 | 83 | 74 | 62 | 12 |10| 168 | 105 |17,3|0,30 (0,36 (0,44 | 49 | 59 | 58 | 85 | 43 7

2 [102] 8 | &1 | 68 | 14 | 12| 168 | 105 |17,3]0,31|0,40{0,50| 51 | 65 | 67 | 82 | 37 6

POZNAMKY K TABULKAM:

N [vlakii/T] — pocty viakit v GVD pro obdobi T = 1440, 900 a 120 min., hodnoty maximalni a priumérné,

n [vlaki/T] — pro obdobi T = 1440 a 900 propustnost vztazend k potiebné dobé mezery pripadajici na jeden viak
n,, dle metodiky predpisu SZDC D 24 a pro obdobi T = 120 min. propustnost vztazend k maximalni hodnoté
stupné obsazeni ng,, dle vyhlasky ¢. 406 UIC,

S, [-] — stuperi obsazeni (pomér celkového casu obsazeni zarizeni viakovou dopravou k casu provozu),

K [%] — procento vyuZiti kapacity (pomér rozsahu pravidelné dopravy k propustnosti),
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Z [vlaki/T] — pocet volnych tras (zdaloha kapacity).
Dle hodnot tratové kapacity v pfedmétnych usecich vypoctenych ke GVD 2011/2012 nedochazi

k prekroceni maximalnich hodnot stupné obsazeni S, stanovenych vyhlaskou ¢. 406 UIC. Nejvytizengjsi je
dlouhy mezistani¢ni usek HruSovany u Brna — Modfice, kde je stupenn obsazeni ve 2. tratové koleje pro T =

120 min S, = 0,50.

Dil¢éi zavér ke kapacité

Kapacitni vypocty tratovych koleji v usecich Bieclav — Vranovice a Vranovice — Brno-Horni HerSpice
nevykazovaly pii rozboru dopravy v GVD 2011/2012 piekrogeni ptipustnych hodnot. V Useku Bfeclav —
Vranovice je omezujici Gisek Sakvice — Vranovice a v iseku Vranovice — Brno-Horni Herspice je omezujici Gisek
HruSovany u Brna — Modrice.

V soucasném GVD 2012/2013 je pocet vlaki v omezujicim useku Hrusovany u Brna — Modfice
v koleji ¢. 1 N = 110 vlaki/24 hod. a v koleji ¢. 2 N = 116 vlaki/24 hod. Kapacita tohoto tseku je vSak v koleji
¢. 1 n = 168 vlakt/24 hod. a v koleji ¢. 2 n = 168 vlakti/24 hod. V maximalni dvouhodinové Spicce je v koleji
¢ 1 N =13 vlaki/2 hod. a v koleji ¢. 2 N = 14 vlaki/2 hod. Spitkova kapacita tohoto tseku je v koleji &. 1 n =
17.3 vlaki/2 hod. a v koleji €. 2 n = 17,3 vlakt/2 hod.

Teoreticky by bylo mozZné pocet vlaki navysit o cca 50 vlaku/24 hod. v kazdé koleji a v maximalni
dvouhodinové Spicce o cca 3 vlaky/2 hod. v kazdé koleji.

V omezujicim tseku Sakvice — Vranovice je rozsah dopravy v souéasném GVD 2012/2013 nizsi, nez
v omezujicim useku Hru$ovany u Brna — Modfice. Kapacita Giseku Sakvice — Vranovice je viak v koleji &. 1 n =
210 vlakt/24 hod. a v koleji & 2 n = 190 vlaki/24 hod. Spickova kapacita iseku Sakvice — Vranovice je v koleji
¢. 1 n=21.9 vlakt/2 hod. a v koleji ¢. 2 n = 19,7 vlakt/2 hod. Tento tsek tedy disponuje vyssi kapacitou, nez
usek Hrusovany u Brna — Modfice.

Z matematického hlediska je udaj o poctu vlakli za vypocetni cas plné vypovidajici pouze v ptipadé
rovnobézného grafikonu. V pfipadé¢ traté Breclav — Brno, kdy jde o velké variacni rozpéti cestovnich rychlosti
jednotlivych vlakd, vznikaji v kapacité treté¢ obtizné kvantifikovatelné Casové ztraty. Dal§im problémem pfi
vypoctu kapacity je aplikace periodického jizdniho fadu. Zde dochézi k vytvareni nepfimého obsazeni tratového
useku vlivem vazanosti odjezda jednotlivych vlaki na periodu. Neni mozné vyuzit cely vypoctovy cas, jelikoz
vznikajici mezery mezi periodickymi odjezdy nejsou vyuzitelné pro obsazeni Giseku jinym vlakem.

Proto je nutné brat udaje o vypoctené kapacité sice jako ukazatel technologického vyuziti
infrastruktury, ale pouze jako informativni, kdy pri této situaci (periodicky jizdni Fad + velké variacni
rozpéti cestovnich rychlosti vlakii) neni mozné skuteénou hodnotu kapacity traté zjistit.

2. 4. Vyhledovy provoz zeleznic¢ni dopravy

Vyhledovy rozsah Zelezni¢ni dopravy vychazi zvyhledového rozsahu dopravy stanoveného pro
zelezni¢ni uzel Brno, ktery byl vydan odborem Strategie dne 21. 03. 2013. S timto rozsahem dopravy pracuje
studie ,,Dopracovani variant ZU Brno IKP Consulting Engineers s. r. o., kterd fe$i navazujici piestavbu
zelezni¢niho uzlu Brno.

Vyhledovy rozsah dopravy v Zelezni¢nim uzlu Brno (ZUB) je uvaZzovan pro 3 &asové horizonty:
o kratkodoby horizont (2016),
e stiednédoby horizont (2025),
e dlouhodoby horizont (2040+).
Casové uréeni horizontli je pouze orientatni. Jednotlivé horizonty jsou definovany predpokladanym
stavem rozvoje a uprav infrastruktury v uzlu Brno, na navazujicich tratich v jeho blizkém okoli a na relevantnich
tratich, které mohou mit vliv na jizdy vlakd vedenych do ZUB. Pro tcely této studie VRT Brno — Vranovice jsou

jmenovany jen stavby piimo dotykajici se ZUB a navazujici traté Bfeclav — Brno. Provozni koncept v
jednotlivych horizontech je dan pravé stavem infrastruktury.

Realizace stavby VRT Brno — Vranovice se bude primarné predpokladat v dlouhodobém
horizontu, okrajové budou zminény moZnosti realizace stavby jiZ v horizontu kratkodobém nebo
stfednédobém.
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Kratkodoby horizont (2016)

Jedna se o podobu soucasného Zelezni¢niho uzlu Brno. Predpoklada se realizace nasledujicich
staveb:

e Upravy tiseku Modrice — Brno-Horni Herspice,

o 7st. Breclav, II. stavba.

Ddlkovd osobni doprava

Sledovan je priblizné stavajici rozsah provozu (GVD 2012/2013).

Prvni pfepravni segment (Ex)

¢ Ex3 Praha — Pardubice — Brno — Wien / — Budapest’:
0 takt 60°, denni pocet spoji:18 pard + 3 pary ve $pi¢ce (ve dvouhodinové Spicce 2+1 par),
0 poloha (dnesni GVD 2012-2013) podle X:00 v zst. Bteclav (Brno L: X:19-X:22, S: X:37-X:39),
0 min. 200 km/h, trakce E, 400 mist, loko + 7 vozi, 205 m, ukonéeni v ZUB na okraji dne.

Druhy pfepravni segment (R)

e R13 Brno - Breclav — Otrokovice — Olomouc:
0 takt 120" (proklad do 60’s RS IDS JMK), denni pocet spoji: 9 part (ve dvouhodinové Spicce 1
par),
0 poloha S:00 v zst. Olomouc, dle IDS JMK vazby na trati &. 250 (Sakvice), (Brno odj. X:36, piij.
X:24),

0 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko + 7 vozi, 200 m, ukonceni a zahajeni v§ech vlaki linky v Brné.

Regiondlni osobni doprava

Uvazovan minimaln¢ dnesni koncept dopravy (GVD 2012/2013).
e S3 K¥iZzanov — TiSnov — Brno — Vranovice (- Bieclav):

o takt 15°(30°) TiSnov — Brno, 30" Brno — Vranovice, denni pocet spoji: 56/36 para (ve
dvouhodinové Spicce 8/4 pary),

0 Brno S:49-53/L: 07-10,
0 160 km/h, trakce E, délka 170 m;
¢ R5 (JMK) Brno — Breclav — Hodonin:
0 takt 120" (proklad do 60’s R13 MD), denni pocet spojti: 9 pard (ve dvouhodinové $picce 1 par),
0 poloha dle dalkové dopravy, proklad s R13,
0 160 km/h, trakce E, 170 m.

Ndkladni doprava

V useku Bfeclav — Brno se pfedpoklada celkem 50 tras vlakt nakladni dopravy. Ve Spickovém obdobi
je potieba zajistit trasy pro 4 vlaky za 2 hodiny.

Pozndamka

Oproti stavajicimu stavu se jednd o mirné zvySeni dopravy na vSech stavajicich linkach. U vlak Ex3
dochazi k navyseni celkového poctu o 5 para. U vlak R13 dochazi k navyseni celkového poctu o 1 par. U vlaka
S3 dochazi k navyseni celkového poctu o 12 part. U vlakd R5 JMK dochazi k navyseni celkového poctu o
5 part.

Vzhledem k vy€erpané kapacité soucasného Brna hl. n. neni toto navySeni vlaki doporuceno. Pro
ucely této studie bude v kratkodobém horizontu uvazovan stavajici rozsah dopravy.
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Stfednédoby horizont (2025)

Horizont pfed zausténim vysokorychlostnich trati (RS — rychla spojeni) do uzlu Brno a pted stavbou
Severojizniho kolejového diametru (SJKD). V tomto horizontu je uzel Brno prestavén, jsou realizovany stavby
uvedené pro kratkodoby horizont a jsou dopInény o nasledujici stavby:

e Prestavba ZUB,
e Rekonstrukce a elektrizace viseku Hrusovany u Brna — Zidlochovice,

e Rekonstrukce a elektrizace viseku Sakvice — Hustopece.
Ddlkovad osobni doprava

Prvni pfepravni segment (Ex)

¢ Ex3 Praha — Pardubice — Brno — Wien / — Budapest’:
o takt 60" (Spicka 30), denni pocet spoju:18 pard + 10 pari ve $picce (ve dvouhodinové $picce 242
pary),
0 poloha zst. Breclav X:30 (dle privozu ve Wien Hbf. smér Graz),

0 min. 200 km/h, trakce E, 400 mist, loko + 7 vozi, 205 m, ukon&eni v ZUB na okraji dne +
posilové vlaky.

Druhy pfepravni segment (R)

e R13 Brno — Breclav — Otrokovice — Olomouc:

o takt 120" (proklad do 60’s R5 IDS JMK), denni pocet spoju: 9 part (ve dvouhodinové Spicce 1
par),

0 poloha S:00 v zst. Olomouc, dle IDS JMK vazby na trati ¢. 250 (Sakvice),

0 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko + 7 vozi, 200 m, ukonceni a zahajeni v§ech vlaka linky v Brné.

Regiondlni osobni doprava

e S3 Ki¥izanov — / Nedvédice — Ti$nov — Brno — HruSovany u Brna — Zidlochovice / — Hustopete:
o takt 15°, 15" HruSovany u Brna — Ti$nov, dale 30", denni pocet spoji: 62 pard (ve dvouhodinové
Spicce 8 part),
0 Brno S:49-53/L: 07-10,
0 160 km/h, trakce E, délka 170 m;
¢ R5 (JMK) Brno — Breclav — Hodonin:
0 takt 120" (proklad do 60’s R13 MD), denni pocet spojti: 9 pard (ve dvouhodinové $picce 1 par),
0 uzel Brno odjezd S:39 a piijezd L:21,
0 160 km/h, trakce E, 170 m.

Ndkladni doprava

V tseku Breclav — Brno se predpoklada celkem 58 tras vlakt nakladni dopravy. Ve §pickovém obdobi
je potieba zajistit trasy pro 6 vlaki za 2 hodiny.

Dlouhodoby horizont (2040+)

V tomto horizontu je jiz predpokladian provoz vysokorychlostnich trati (RS) a severojizniho
kolejového diametru na tizemi Brna. Stavby uvedené v kratkodobém a stiednédobém horizontu jsou doplnény
o nasledujici:

e Trat RS Praha — Brno,
e Trat' RS Brno — Prerov — Ostrava,

o Severojizni kolejovy diametr (SJKD).
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Ddlkovad osobni doprava

Prvni pfepravni segment (Ex)

e Ex3 Praha — Brno — Wien / — Budapest’:
0 takt 30" (na vétvich 60°), denni pocet spoji:36 pard (ve dvouhodinové Spicce 4 pary),
0 poloha voln4, trasovan po RS, Praha — Brno v prokladu s Ex1,

0 rychlostni parametry dle RS 1, trakce E, 400 mist, vozidlo RS, 205 m, prab&zné pfes Brno
(ukonc€eni v ZUB na okraji dne);

¢ Ex30 (Wien -) Bfeclav — Brno — Ostrava (— Polsko):
0 takt 60°, denni pocet spoji:18 pard (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),
0 poloha voln4, trasovan po RS, dle polohy Ex1,

0 rychlostni parametry dle RS 1, trakce E, 400 mist, vozidlo RS, 205 m, pribézné pies Brno (do
Vidné v prokladu s Ex3);

o Ex35 Hradec Kralové — Pardubice — Brno — ???:
0 takt 60’, denni pocet spojii: 18 parid (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),
O poloha volna,
0 min. 200 km/h, trakce E, 250 mist, loko + 5 vozl, 150 m, ukonéeni v Brn€ pouze na okraji dne.

Druhy pfepravni segment (R)

e R13 Brno - Bieclav — Otrokovice — Olomouc:
o0 takt 120" (proklad do 60’s R5 IDS JMK), denni pocet spojii: 9 parti (ve dvouhodinové Spicce 1
par),
0 poloha S:00 v Zst. Olomouc, dle IDS JMK vazby na trati &. 250 (Sakvice),

0 160 km/h, trakce E, 400 mist, loko + 7 vozl, 200 m, ukonceni a zahajeni vSech vlaki linky v Brné
(moznost privozu do kordonové stanice);

e R32 Brno — Znojmo:
0 takt 60" (ve Spicce 30), denni pocet spoju: 18 part + 10 part ve Spicce (ve dvouhodinové $picce 2
+2 pary),
0 poloha volna,

0 200 km/h, trakce E, 160 mist, loko + max. 5 vozi (ev. el. jednotka), do 150 m, po trase RS smér
Wien, déale po nové trati smér HruSovany nad JeviSovkou, ukonceni a zahdjeni vSech vlaki linky
v Brné,

0 nova linka predpokladana na pfedpokladané nové infrastruktufte;

¢ R34 Brno — Mikulov na Moravé (— Bireclav):
0 takt 60’, denni pocet spoji: 18 part (ve dvouhodinové $picce 2 pary),
0 poloha volna,

0 200 km/h, trakce E, 160 mist, loko + max. 5 vozi (ev. el. jednotka), do 150 m, po trase RS smér
Wien, dale po nové trati smér HruSovany nad JeviSovkou, ukonceni a zahajeni vSech vlaki linky
v B¢,

0 nova linka predpokladand na ptedpokladané nové infrastruktute.

Regiondlni osobni doprava

e S3 Ki¥izanov — / Nedvédice — Ti$nov — Brno — HruSovany u Brna — Zidlochovice / — Hustopete:
o takt 15°, 15" HruSovany u Brna — Ti$nov, dale 30", denni pocet spoji: 62 pard (ve dvouhodinové
$picce 8 par),
0 poloha volna (dle dalkové dopravy),
0 160 km/h, trakce E, jednotka 2 x 3 vozy, délka 170 m;
¢ RS5 (JMK) Brno — Bieclav — Hodonin:
0 takt 120" (proklad do 60’s R13 MD), denni pocet spojii: 9 pard (ve dvouhodinové $picce 1 par),
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0 uzel Brno odjezd S:39 a piijezd L:21,
0 160 km/h, trakce E, 170 m.

Ndkladni doprava

V tseku Bieclav — Brno se predpoklada celkem 102 tras vlakd nakladni dopravy. Ve §pickovém obdobi
je potieba zajistit trasy pro 8 vlaky za 2 hodiny.

Dil¢i zavér k vyhledové dopravé

Zvysenim rychlosti Os vlaki lze ocekavat mirny narist kapacity v omezujicich usecich stavajici traté
Bieclav — Brno. Pro téely této studie viak nebude uvaZovana ptipustna kapacita v useku Sakvice — Vranovice
v jedné tratové koleji vyssi jak n = 20 vlakti/2 hod. a v useku HruSovany u Brna — Modfice v jedné trat'ové koleji
vyssi jak n = 18 vlak®/2 hod.

V kratkodobém horizontu bude uvazovan stavajici rozsah dopravy.

Ve stfednédobém horizontu je potieba zajistit kapacitu infrastruktury v tiseku HruSovany u Brna — Brno
pro N = 17 vlak®/2 hod. (4 x Ex3 + 1 x R13 + 1 x RS (JMK) + 8 x Os + 3 x nakladni vlak), coz je na hranici
stavajici kapacity omezujiciho iseku HruSovany u Brna — Modrice. Kapacita stavajici traté Bieclav — Brno je
pro stiednédoby vyhledovy rozsah dopravy vyhovujici.

V dlouhodobém horizontu je potieba zajistit kapacitu infrastruktury v Giseku HruSovany u Brna — Brno
pro N = 28 vlakt/2 hod. (4 x Ex3 +2 x Ex30 + 2 x Ex35+ 1 x RI13+1 xR5 JMK) +4 x R32 +2 x R34 + 8 x
Os + 4 x nakladni vlak). Po odecteni vlakti Ex35, jejichz trasovani v useku Bfeclav — Brno neni zcela jisté, je
potiebny pocet N = 26 vlak®/2 hod. Po dalSim odecteni vlaki R32 a R34, pro jejichz existenci je nova
infrastruktura nezbytna, je potfebny pocet N = 20 vlakiti/2 hod. V tiseku Sakvice — Hruovany u Brna je potiebny
pocet vlakti niZ§i o &ast vlakd Os, které v Hruovanech u Brna odbocuji do Zidlochovic. Zde je potieba zajistit
kapacitu infrastruktury N = 16 vlakt/ 2 hod.

Definovany rozsah dopravy v dlouhodobém horizontu je mozné provézt jesté usekem Sakvice —
Vranovice, neni v§ak mozné jej provézt isekem HruSovany u Brna — Modfice. Kapacita stavajici traté Breclav
— Brno je vlivem omezujiciho useku HruSovany u Brna — Modfice pro dlouhodoby vyhledovy rozsah
dopravy nevyhovujici.

V tseku Hrusovany u Brna — Modfice lze po stavajici trati provézt nejvyse n = 18 vlakt/2 hod., coz lze
uvazovat jako rozsah dopravy v dlouhodobém horizontu po odecteni vlakti Ex30, Ex35, R32 a R34. Existence
téchto vlakii je piimo zavisla od stavby VRT.

2. 5. Zakladni predpoklady navrhu

Vysokorychlostni trat’ Brno — Vranovice je soucasti Rychlého spojeni RS 2 Brno — Bieclav — Wien —
Graz / — Bratislava — Budapes$t’. Pojem Rychla spojeni pro vysokorychlostni zeleznici je pouzivan
Ministerstvem dopravy od roku 2011. Timto pojmem by neméla byt vnimana pouze infrastruktura noveé
budovanych trati, ale i vyuziti konvencnich trati modernizovanych rychlostmi do 200 km/h. RS 2 uvazuje
spojeni od Brna na jih ke statnim hranicim s Rakouskem i se Slovenskem. Vedeni VRT z Brna na jih bylo
doposud uvazovano a do tizemnich planl zaneseno v celém rozsahu jako samostatna stopa nové dvoukolejné
traté, ktera se u Podivina rozdvoji na trat’ ke statnim hranicim se Slovenskem a na trat’ ke statnim hranicim
s Rakouskem.

VRT Brno - Vranovice jako zarodek budouci VRT Brno - jih

Tato studie provéfuje moznost vybudovani VRT v useku Brno — Vranovice, ktery by se mél stat
zérodkem budouci VRT z Brna na jih (RS 2). Je tieba FeSit zatsténi nové traté VRT do stavajici traté Brno —
Breclav v oblasti Vranovic. Moznosti, jak bude realizovano vyhledové pokracovani RS 2 za touto stavbou dale
na jih jsou v zasadé¢ nasledujici:

e pro RS 2 smér Wien i smér Bratislava pokracovani nové samostatné trasy soubézné se stavajici trati

Brno — Bieclav, dle ZUR;

e pro RS 2 smér Wien i smér Bratislava pokra¢ovani po modernizované stavajici trati na 200 km/h;
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e pro RS 2 smér Wien pokracovani nové samostatné trasy od odbocky z VRT Brno — Vranovice (Zst.
Unkovice) smérem k Pohotelicim a k hranicim s Rakouskem v prostoru mezi Mikulovem a Hrusovany
nad JeviSovkou (tato varianta nebyla doposud uvazovana, nebyla zanesena do ZUR.

Koordinace s prestavbou Zelezniéniho uzlu Brno

Vyjezd VRT od Brna na jih je navrzen pomoci dvou samostatnych tratovych koleji. Rozhrani staveb
VRT Brno — Vranovice a Prestavba ZUB bylo stanoveno do km 4,300, do mista sou¢asného tiroviiového k¥izeni
trat¢ Brno — Bteclav sulici Moravanska. Rozhrani se nachazi pied zst. Modfice. V této stanici dochazi
k uroviiovému propojeni trati Bfeclav — Brno a VRT Brno — Vranovice. Staniceni nové VRT je uvazovano od
Brna smérem na jih. Hypoteticky km 0,000 je uvazovan v misté zst. Brno hl. n.

Zakladni dopravni ramec

Po realizaci stavby VRT Brno — Vranovice bude pievedena na tuto trat’ doprava v segmentu Ex a
R. Na stavajici trati Brno — Breclav v useku Brno — Vranovice budou vedeny vlaky Os a vSechny nakladni
vlaky. Vedenim vlakli segmentu R po stavajici trati Brno — Vranovice pii koexistenci VRT Brno — Vranovice se
zabyva podkapitola Vedeni vlakl segmentu R po trati VRT kapitoly 2. 7 Modelové grafikony.

Vlaky segmentu Ex budou vedeny v tiseku Brno — Vranovice po VRT a dale pak v tiseku Vranovice —
Bfeclav budou vedeny po stavajici trati Brno — Bieclav. Po realizaci vyhledového pokracovani VRT na jih budou
vedeny po této nové trati. Rychlost téchto vlaki je uvazovana nejvyse 350 km/h. Zastavovani vlakid v Giseku
Brno — Bieclav se neuvazuje.

Vlaky segmentu R (R13 a R5 (JMK)) budou vedeny v useku Brno — Vranovice po VRT a dale pak
v useku Vranovice — Bfeclav budou vedeny po stavajici trati Brno — Bfeclav vzdy, tedy pied i po pfipadné
realizaci vyhledového pokratovani VRT na jih. Tyto vlaky tedy budou pravidelné sjizdét z VRT na stavajici trat
Brno — Bieclav i po realizaci vyhledového pokracovani. Rychlost téchto vlakd je uvazovana 160 km/h.
Zastavovani vlak vuseku Brno — Bieclav se uvazuje shodné, jako se soucasnym stavem, navic se vSak
predpoklada nové zastavovani vlaki linky RS (JMK) v zastavee Rakvice. V tseku Sakvice — Bfeclav vykonavaji
tyto vlaky praci vlaki Os, které jsou vedeny pouze po Sakvice. V soudasné dobé zastavuji vlaky linky R5 (JMK)
i v Modficich. Po realizaci stavby VRT Brno — Vranovice se toto zastavovani v feSeni této studie nepfedpoklada,
ptedlozeny navrh infrastruktury vsak toto zastavovani nevylucuje (viz. podkapitola Moznost zastavovani vlaki
segmentu R kapitoly 2. 8 Navrh tprav Zelezni¢ni infrastruktury).

Vlaky segmentu Os budou vedeny po stavajici trati Brno — Bieclav. Ve stfednédobém a dlouhodobém
horizontu jsou vedeny pouze po Sakvice. UkonCeni Os vlakd této linky S3 je vkoncovych stanicich
Zidlochovice a Hustopece mimo trat’ Brno — Bfeclav. Rychlost téchto vlakd je uvazovana 160 km/h.

Vlaky nékladni dopravy budou vedeny po stavajici trati Brno — Bfeclav. Rychlost téchto vlaku je
uvazovana 100 km/h.

Nepredpoklada se provoz nakladnich vlaki po VRT.

Zakladni ramec technického fesSeni

Za 7zst. Modrice se VRT odklani od stavajici trat¢ Brno — Bfeclav vpravo ve sméru jizdy od Brna.
Trasovani v tseku km 7,0 — km 16,0 bylo provéfovano jesté pro variantu soubéhu s rychlostni silnici R52, ve
které je vyjezdova rychlost nizsi. Od zst. Unkovice se feSeni rozdéluje do tii variant, které jsou odlisné jak po
strance trasovani, tak po strance feSeni dopravnich bodi:

e Varianta J — jizni zapojeni od Vranovic do mezistani¢niho tuseku Vranovice — Sakvice ve smérovém
usporadani odbockou Popice. Odb. Popice bude feSena tak, Zze umoziuje ob€ varianty vyhledového
pokracovani VRT na jih:

0 modernizaci koridoru v tseku Odb. Popice — Bfeclav na rychlost 200 km/h,
0 od odb. Popice dale na jih nova samostatnd VRT.

e Varianta S16 — severni zapojeni od Vranovic pfed brnénské zhlavi pfimo do tratovych koleji ve
smérovém usporadani tak, aby nemusela byt feSena zména stavajictho kolejového usporadani
zst. Vranovice. Zatsténi trat€ je uvazovano na rychlost 160 km/h. Vyhledové pokracovani VRT na jih
bude feseno novou samostatnou VRT od zst. Unkovice.
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e Varianta S20 — severni zapojeni od Vranovic do brnénského zhlavi ve smérovém usporadani pfi
modernizaci zst. Vranovice, ve které bude zvySena rychlost na 200 km/h. Vyhledové pokracovani VRT
na jih bude feSeno modernizaci koridoru v useku Vranovice — Bfeclav na rychlost 200 km/h.

Ve vSech variantach je zalsténi VRT do stavajici traté v oblasti Vranovic feSeno ve smérovém
usporadani mimouroviiové. Zakladni koncepéni ramec jednotlivych variant predstavuje nasledujici tabulka.

Z tabulky nize je zfejmé, ze z hlediska neujasnéné koncepce pokracovani RS 2 smérem na jih je idedlni
varianta J, kterd nevylucuje zadnou variantu pokracovani. Pfi realizaci varianty S16 je technicky neucelné
budovat pokra¢ovani RS 2 formou modernizace zbylé ¢asti traté¢ Vranovice — Breclav na 200 km/h, jelikoz by
zde vznikl propad rychlosti na 160 km/h. Pfi realizaci varianty S20 je technicky neucelné budovat pokracovani
RS 2 formou novostavby VRT rovnobézné se stavajici trati Brno — Bfeclav, jelikoz rozsahld modernizace
zst. Vranovice na prujezd rychlosti 200 km/h nebude poté vyuzitelna.

Tabulka 16 Provéiované varianty VRT Brno — Vranovice

Varianta J S16 S20
zapojeni od zst. Vranovice jizné do traté severn¢ do traté severné do Zst.
zména kolejového usporadani zst. Vranovice ne ne ano
realizace Zst. Unkovice pfed pokracovanim ano. pouze spoik e e
RS 2 na jih P POJKY
pokracovani RS 2 na jih novou trasou VRT . . 2. I
X . mozné mozné neucelné
rovnobézné s koridorem
pokracovani RS 2 na jih modernizaci koridoru mosné netdelné moFné
na 200 km/h
pokracovani RS 2 smér Wien novou trasou . . 4 =
. w1 mozné mozné mozné
VRT pies Pohoielice

Kratkodoby a stfrednédoby horizont

Vyhledova doprava je stanovena ke tfem Casovym horizontim: kratkodoby, sttednédoby a dlouhodoby.
V kratkodobém horizontu, kdy je uvazovana sou¢asnd podoba ZUB, je vramci této studie predpokladam
stavajici rozsah dopravy. PrestoZze se s provozem VRT uvazuje az v dlouhodobém horizontu, jednim
z pozadavki na tuto studii je provéfit moznosti provozu VRT pted dlouhodobym horizontem.

ey, ee

realizovala by se tato stavba vcetné¢ modernizace Zelezni¢ni stanice Modfice. V brnénském zhlavi by bylo
provedeno provizorni kolejové rozvétveni. Pokracovani dvou samostatnych koleji z Modfic do ZUB by muselo
byt realizované az soubézné se stavbou nebo ve stavbé VRT Praha — Brno.

V kratkodobém nebo stiednédobém horizontu se nepiedpoklada vyuziti vozidel dosahujicich rychlosti
vyssich, nez 200 km/h. Nasazeni vysokorychlostnich jednotek je uvazovano az v dlouhodobém horizontu. Zde je
vsak tfeba upozornit na fakt, Ze kdyby méla VRT Brno — Vranovice nalézt uplatnéni jiz v kratkodobém nebo
sttednédobém horizontu, je nutné ji dimenzovat pro provoz souprav vedenych lokomotivou (pozadavky na vyssi
napravovou hmotnost, nez u elektrické jednotky).

Provéreni nové vzniklych relaci

V soucasné dobé jsou oblasti vzdalen¢jsi na jihozapad od Brna vyhradné doménou autobusovych
dopravci. Mésta Znojmo, Mikulov nebo Pohofelice nemaji pfimé Zelezni¢ni spojeni s krajskym méstem Brnem.
Pro napojeni téchto mést a vznik novych pfepravnich relaci Brno — Pohotelice — Znojmo a Brno — Pohotelice —
Mikulov by bylo nutné vytvorit mezi VRT Brno — Vranovice a stavajici trati Bfeclav — Znojmo novou trat’. Tato
trat’ by vychazela z odbocky na VRT Brno — Vranovice a byla by zausténa do stavajici traté¢ Bieclav — Znojmo
nékde v useku mezi zst. Mikulov a zst. Bozice u Znojma. Trasovani této traté¢ neni naplni této studie, ale jen
navrh mista odbo¢eni z VRT Brno — Vranovice. Odboceni traté je situovano do odbocky nebo zelezni¢ni stanice
pracovné nazvané Unkovice. Tato nova trat’ odbocujici v Unkovicich by mohla téz byt vyuzita jako jedna
z piipadnych moznosti pokracovani RS 2 smér Wien po realizaci VRT v tseku Brno — Vranovice.
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Obrazek 2 Blokové schéma trati Bfeclav — Brno s doplnénim VRT Brno — Vranovice ve variantach J a S a s doplnénim navazujicich vyhledovych staveb
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Obrazek 3 Blokové schéma trati Bfeclav — Brno s doplnénim VRT Brno — Vranovice ve variantach J a S a s doplnénim navazujicich vyhledovych staveb
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Obrazek 4 Dopravni obsluha trat€¢ Brno — Vranovice a navazujicich trati v kratkodobém horizontu

Kratkodoby horizont

Sp Bmo - Breclav - Hodonin  doplnéni R na takt 60° ve Spicce (4 viaky)

R Bmo - Beclav - Hodonin - Prerov - Olomouc  takt 120" (8 viakd)

Berlin - Praha - Bro - Bfeclav - Videri / - Bratislava - Budepest' takt 60" (16 viak)

bk Budapest - Bratislava - / Videri - Bieclav - Bmo - Praha - Berlin  takt 60° (16 viakd,

R Olomouc - Perov - Hodonin - Breclav - Bmo  takt 120" (8 viaku)

Sp Hodonin - Bieclav - Bmo  doplnéni R na takt 60 ve Spicce (4 viaky)

. Mn (prav vaak) = / o Mn (prav + pp, 2 viaky)
<& a—
o e = / / / / / / Nex, Rn, Pn, Vin v dseku Brno - Bieclav (prav + pp, 36 viakd)
<& Attt ey
Os Tisnov - Bmo - Hrus. u Bma - Vranovice - Beclav éni ve Spicce na taki 15° (jede v prac. dnech mimo letni prézdniny, 8 viaki)
&« ------ O -=-0====0=-=0====== O-===O -t = = O = == == = Gl o Sy Sl o
Os Tignov - Brno - Hrus. u Brma - Vanovice - Sakvice - Bleclav  dopinéni zékladniho taktu nsmktiﬂ’ﬂ‘f'de v prac. dnech, 16 viakd)
«€------ O --0----0---0==-=-==--~ O-----0 - - O O O O——O
Os Zddrn. S. - Tisnov - Bmo - Viranovice - Sakvice - Bieclav  zékladni takt 60" (jede denné 19 viakd)
€------0--0----0--0O=-=-=-=-0---- -AFO - -0 O O O O
Or— O O O
~
e O O O
g s
S€ - O
= "L —— — e—— — S—— — — — S—  — | S— — L — — — T — ) — ] —] — ] — e E— —
Eﬂ - = O
y & : P P P
1 ! C' - [} ~ U 0,
g 1 C- h 4 \ \ raY
' Nl & b5 il 0s Bieclay - Sakvice - Vianovice - Bmo - Tisnov - Zdérn. 5. zékladn takt 60" fede denné, 18 viak
L] oY oY 7\ gt ~ N\
N e R o N e DI Yo I o S o I I o I I e I o O O s O O O »>—
' [ | Os Bieclav - Sakvice - Vianovice - Hrus. u Bma - Bmo - Tisnov  dopinéni zékladniho taktu na iakt 30° v prac. dnech, 17 viakd)
] oY ~\ ~\ F S\
o o--'-.'--.o.--o----o---o-------0-----00;---1/-0--;:03”,35 - O— V{akr15'0;gdv o, e gwak.}v »—
Breclav - Vranovice - Hrus_u -Bmo - Tisnov  doplnénf ve Spicce na le v prac. mimo lelni prazdniny, Y
l'O.-.'-!--.o.--o----o--.o.-----.o.-.-.Q.--..Q.--O.-.----dog.---.c :gfac O O O »—
I8 L Nex, Rn, Pn, Vin v Useku Breclav - Brmo (prav + pp, 41 viaki) >
'L
1 1 1 a Mn (prav ]_\vfak) - > Mn (prav + pp, 2 viak)
' T d ~ 5
tes S
'g: 5 *}I s eé £ :‘%
EE® & - 5 z 2 @ @ - . 2 5
2 432 & F 3 gz g g g £ 2 : i B = g 5 if
S z 3 2 2 & e ! 3 g g 5 S g g & g 2 & 53
5 8 g & B ki ] % = E 2 & 4 g 3 @ 5 g
g % § g & & R 2 g ] 3 I:E £ = ?-:: k] 8 EE
i g i z g 8
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Uzemné technicka studie B. Technicka &ast
VRT Brno — Vranovice 2. Dopravni a provozni technologie

Obrazek 5 Dopravni obsluha traté¢ Brno — Vranovice a navazujicich trati ve sttednédobém horizontu

Stredmedoby horizont

R5 (JMK) Brmo - Bieclav - Hodonin dopinéni R13 na takt 60° (9 viakd)

R13 Bmo - Breclav - Hodonin - Prerov - Olomouc takt 120" (9 viakd)

x3 Praha - Pardubice - Brno - Wien / - Budapest' takt 60, $p. 30° (18+10 viaku)

Ex3 Budapest'- / Wien - Brno - Pardubice - Praha takt 60, $p. 30" (18+10 viakd)

R13 Olomouc - Prerov - Hodonin - Beclav - Bmo  fakt 120" (9 viakd)

R5 (JMK) Hodonin - Bfeclav - Bmo  dopinéni R13 na takt 60" (9 viaku)

<« Nex, Rn, Pn, Vn a Mn v tiseku Bmo - Bfeciav (29 viaku)

/ / / / / / 32dérn.S. . Tinov- Brmo - Hus. u Brma - Zidochovice _ takt 30 (31 viaki)

3 2irn_S.- Ténov - Bmo - Sakvice - Hustopece _takt 30 (31 viai)
O O

q
¢

A o
O O O
O O O O
~
o O O
5 ~ e
S€ -0
= "L e | — i — ) — i — —] —Y — e — | E— —— T —  — —] — T — i — (¢ S—
Eﬂ - = O
i B : P P P
" C' -~ . (] A A v
g 1 C- h 4 \ o e’ raY
- sl - - - . . 5 . .
1 1 - : ! 83 Sakvice - Hustopede - Brno - Tidnov - Zd4rn. S taki 30 (31 viaku)
oY Y P oY Y Y Y Y Y
[ r~ 9, 0, 0, 9, &, = 9, &, p U =
' [ | 53 Zidlochovice - Hrus. u Brma - Bmo - Tisnov - Zdérn. S takt 30" (31 viaki)
] ~\ " F Y o
' 1 1 ] . - e A\ A 4 A
Nex, Rn, Pn, Vna Mn v useku Bfeclav - Brno (29 viaku) |ﬁ
. Lt >
1 |
1 [ |
. ]
' ] 5
V. w3 V. v v © 2 £ g
g §3 B g z g & & - = 25
§ 38 2§ 3 ¢ 3 L 2 g £ g § 2 3 f = g 5 it
8 3 ] 1 = S 54 1 B bud = = ) =R
8 5% ¥ 4 ¢ - = 3 4 g g B S 8 3 : 3 - 1
o 3 8 P % ] ] ey 2 N i 2 ] g 2] K g
LI S " . ) 2 f S - g v i LI 1
B g A % g k]
8
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Uzemné technicka studie B. Technicka ¢ast
VRT Brno — Vranovice 2. Dopravni a provozni technologie

Obrazek 6 Dopravni obsluha trat¢ Brno — Vranovice a navazujicich trati v dlouhodobém horizontu bez vlaki Ex35, jejichz trasovani neni zcela upfesnéno

R34 Bmo - Mikulov takt 60° (18 viakii)

R32 Bo - Znojmo  taki 607, $p. 30" (18+10 viakd)

RS (JMK) Bmo - Bfeclav - Hodonin  dopinéni R13 na takt 60° (9 viakd)

. s R13 Bmo - Bfeclav - Hodonin - Pferov - Olomouc  takt 120" (9 viakd)
ikt ek ““ Ex30 Poisko - Osirava - Bmo - Wien takt 60° (18 viaku)
2 A o - Ex3 Praha - Bmo - Wien / - Budapest' takt 30" (36 viakd)
. b
A Ex3 Budapest - / Wien - Bmo - Praha lakt 30" (36 viakd)
»—
Ex30 Wien - Bmo - Ostrava - Polsko  takt 60° (18 viaku)
»—
- R13 Olomouc - Prerov - Hodonin - Bfeclav - Brno  takt 120° (9 viaku)
s % R5(JMK) Hodonin - Bieclav - Bmo dopinéni R13 na takt 60" (9 viakt)
Y R32 Znojmo - Bmo  takt 60, $p. 30° (18+10 viaku)
N\ »—
. R34 Mikulov - Brno  takt 60° (18 viaki)
b »—
« Nex, Rn, Pn, Vn a Mn v tiseku Bmo - Breclav (51 viaku)
53 Zdarn. S. - Tisnov - Brmo - Hrus. u Brma - Zidlochovice  taki 30° (31 viakd)
O O O C
832dérn. S. - Tinov - Bmo - Sakvice - Hustopece  takt 30° (31 viaku)
e Y Y Y
S A ~ ~ ~
O— O O O
-~
o O O
~
O n 1
»% 1
§(_-_-C_._______ e
» 1
E‘I - "; C T
1 1 1
LA o 1
1 'l ra o >
] i o o o
-~ raY e raY Y
g & Cn F— L z% A Ay : .
] “a ! 53 Sakvice - Hustopece - Bmo - Tisnov - Zdérn. S takt 30" (31 viaku)
P A o O o ~ ~ A A >
g 1 A A A A A o ot ped ol "
. 53 Zidlochovice - Hrus. u Bma - Bmo - Tisnov - Zddrn. S takt 30° (31 viaku)
L : O O O O >—
1 ! g2 Nex, Rn, Pn, Vin a Mn v tiseku Bfeclav - Brno (51 viaku) f
o — >
1 1 i | |
" 1 5
V. g5 V¥ v Vi, g 3 g
5" EE Tn = g = i g $3
§ = E 5 = IS 8 5 8 8 5 g 3 3 =2 ] B & ] < £E
2 g8 T B g H g ;- g < g 2 z g N = g g 5
& 33 2 Z £ 2 N 2 3 : g 2 ~ g g N g 2 a 23
B K] z B 3 ] e 2 N B 2 g2 5 3 5
N § & 3 AL A L e L
i g & 3 % S
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Uzemné technicka studie
VRT Brno — Vranovice

2. 6. Jizdni a cestovni doby

Vypocet jizdnich a cestovnich dob
Jizdni doby byly vypocteny:

pro trat
e stavajici Bieclav — Brno, s nejvyssi rychlosti 160 km/h,
e stavajici Bieclav — Brno, s nejvyssi rychlosti 200 km/h,

e novou VRT Brno — Vranovice ve tfech variantach J, S16 a S20, s nejvyssi rychlosti 350 km/h,

B. Technicka ¢ast
2. Dopravni a provozni technologie

e novou VRT Brno — Vranovice ve tfech variantdch J, S16 a S20, se snizenou nejvyssi rychlosti na

300 km/h, 250 km/h a 200 km/h.

pro viaky:
Tabulky 17 Parametry pouzitych vlakt
= | g =
g | E|l=| _| & 2 S
s | T| 2| E| 3 = |
) 8| £ | 5| &8 = S| =
s - =z | £ 8 E 5 =
= = > S i~ @ = = =
o S - = 2 = = N
N : e S S S ‘<
C 5 E | E|E s |E| & |2|¢£
> A Z | 2| =E2|al|= > > A
Ex3, Ex30 lok. . 380 + 7 vozu * K,S,D | 160 | 430 | 205 | 400 | 6963 7
Ex3, Ex30 lok. . 380 + 7 vozu * K,S,D | 200 | 430 | 205 | 400 | 6963 9
Ex3, Ex30 Velaro E D 200 | 480 | 205 | 480 |2x4400|18,3| 9
Ex3, Ex30 Velaro E D 250 | 480 | 205 | 480 |2x4400| 18,3 | 14
Ex3, Ex30 Velaro E D 300 | 480 | 205 | 480 |2x4400| 18,3 | 14
Ex3, Ex30 Velaro E D 350 | 480 | 205 | 480 |2x4400| 18,3 | 14
R13, R5 (JMK) lok. . 380 + 7 vozl K,S,D | 160 | 430 | 205 | 400 | 6963 7
R32,R34 lok. 1. 380 + 4 vozy D 200 | 200 | 130 | 240 | 6963 9
S3 2 x Desiro ML, dv¢ tfivozové jedn. | K, S, D | 160 | 320 | 145 | 236 |4x 1100| 13,8 | 4

* uvazovano pouze u stavajici trati Bieclav — Brno

Vycet konkrétniho typu vozidel je nutné chapat jako uvedeni vstupnich hodnot do vypocétu. Nova
vozidla je v§ak moZné uvaZovat jako vozidla jina s obdobnymi parametry.

Teoretické jizdni doby byly vypocteny v SW SP VlaDyka.

Takto ziskana teoreticka jizdni doba je opatiena prirazkou ve vysi:

e 14 % pro vlaky vyuzivajici rychlosti nad 200 km/h,
* 9% pro vlaky vyuzivajici rychlosti do 200 km/h,
e 7% pro vlaky vyuZzivajici rychlosti do 160 km/h,

o 4% pro vlaky Os (zde dochazi k dostateéné pfirazce vlivem zaokrouhlovani na 0,5 min. mezi v§emi

misty zastaveni).

Teoretické jizdni doby jsou po opatieni prirazkou zaokrouhleny na 0,5 minuty, a to vzestupné mezi
misty zastaveni. V ostatnich dopravnich bodech jsou jizdni doby zaokrouhleny s ohledem na dosazeni praktické

jizdni doby mezi misty zastaveni.

Pro ucely vypoctu jizdnich dob jsou uvazovany sméry TAM shodné se stoupajicim staniCenim trati. Je

uvaZovan stav infrastruktury s realizovanymi vSemi
dlouhodobém horizontu.

SUDOP BRNO, spol.sr. 0.
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Uzemné technicka studie
VRT Brno — Vranovice

B. Technicka ¢ast
2. Dopravni a provozni technologie

Jizdni doby na stavajici trati Breclav — Brno byly vypoéteny pro vlaky Ex3, Ex30 variantné pro rychlost

160 km/h a pro rychlost 200 km/h. Jizdni doby v tseku Modfice — Brno hl. n. byly pocitany od nového nadrazi
Brno hl. n. v odsunuté poloze, jizdni doby od nového nadrazi Brno hl. n. ve stavajici poloze by byly o cca 1 min.

delsi.

Jizdni doby na VRT Brno — Vranovice byly vypoc¢teny pro vSechny tii varianty. U variant J a S20 pro

vlaky Ex3, Ex30 je uvazovana vyjezdova rychlost na konci u tiseku u Vranovic variantn¢ 160 km/h a 200 km/h.

U varianty S16 pro vlaky Ex3, Ex30 je uvaZzovana vyjezdova rychlost na konci tiseku u Vranovic 160 km/h.

Vysvétlivky k tabulkam:

X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodeé predmétného useku,

| — prujezd viaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bode predmeétného useku,

- — prijezd viaku v mezilehlém dopravnim nebo prepravnim (zastavka) bodé predmétného useku,

| — viak jede po jiné trati.

Tabulka 18 Navrhované jizdni doby na stavajici trati ve sméru Bieclav — Brno (TAM), 1. ¢ast

Druh vlaku

Ex3, Ex30

Ex3, Ex30

Ex3, Ex30

Ex3, Ex30

Smeér

TAM

TAM

TAM

TAM

Hnaci vozidlo

380

380

Velaro E

Velaro E

Hmotnost soupravy

350t

350t

480t

480t

Délka soupravy

185 m

185 m

205m

205m

Stanovena rychlost vlaku

160 km/h

200 km/h

160 km/h

200 km/h

Dopravni body

ID pob.

ID pob.

ID pob.

ID pob.

Bieclav os. n. 83,131

X

X

X

X

Breclav prednadrazi

Ladna z 90.812

Podivin 94,207

6,5

6

6

Rakvice z 98,252

Zaje¢i 102,208

2,5

2,5

Hustopece u Brna 6,827

Sakvice 108,274

2

2

Odb. Popice 110,910

0,5

0,5

Popice z 111,296

Pouzdfany z 114,725

Vranovice 117,902

2,5

2,5

Vranovice vzdalené zhlavi 119,056

0,5

0,5

Zabg&ice z 123,325

Zidlochovice 2.892

Hrusovany u Brna 125.833 = 0,000

2

2

Vojkovice nad Svr. z 128,293

Rajhrad z 131,634

Popovice u Rajh. z 133,597

Modfice 137,023

4,5

4,5

Brno os. n. ZUB 142,489

3,5 X

3,5 X

3,5 X

3,5 X

Jizdni doba celkem

27,5

23,5

27

23,5

Pobyty celkem

Cestovni doba

27,5

23,5

27

23,5

SUDOP BRNO, spol.sr. 0.
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Uzemné technicka studie
VRT Brno — Vranovice

Tabulka 19 Navrhované jizdni doby na stavajici trati ve sméru Bieclav — Brno (TAM), 2. ¢ast

B. Technicka ¢ast
2. Dopravni a provozni technologie

Druh vlaku

R13, R5
(JIMK)

R13, R5
(JIMK)

S3

S3

S3

Smeér

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

Hnaci vozidlo

380

380

Desiro ML3

Desiro ML3

Desiro ML3

Hmotnost soupravy

350t

350t

320t

320t

320t

Délka soupravy

185 m

185 m

145 m

145 m

145 m

Stanovena rychlost vlaku

160 km/h

160 km/h

160 km/h

160 km/h

160 km/h

Dopravni body

ID pob.

ID pob.

ID pob.

ID pob.

ID pob.

Bieclav os. n. 83,131

X

X

Breclav prednadrazi

Ladna z 90.812

Podivin 94,207

7 1

Rakvice z 98,252

3,5 0,5

Zaje¢i 102,208

3,5 1

Hustopece u Brna 6,827

Sakvice 108,274

4,5 1

6,5 1

Odb. Popice 110,910

2

Popice z 111,296

0,5 0,5

Pouzdfany z 114,725

Vranovice 117,902

3

2,5 1

Vranovice vzdalené zhlavi 119,056

0,5

Zabé&ice z 123,325

2,5 0,5

2,5 0,5

Zidlochovice 2.892

Hrusovany u Brna 125.833 = 0,000

2,5 1

2,5 1

4,5 1

Vojkovice nad Svr. z 128,293

2,5 0,5

Rajhrad z 131,634

3,5 0,5

3,5 0,5

2,5 0,5

Popovice u Rajh. z 133,597

Modfice 137,023

4,5

4,5

3,5 0,5

3,5 0,5

2,5 0,5

Brno os. n. ZUB 142,489

3,5 X

3,5 X

4,5 X

4,5 X

4,5 X

Jizdni doba celkem

33

35

30,5

30,5

18,5

Pobyty celkem

3,5

Cestovni doba

36

38,5

35,5

35,5

21,5

SUDOP BRNO, spol.sr. 0.
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Uzemné technicka studie
VRT Brno — Vranovice

Tabulka 20 Navrhované jizdni doby na stavajici trati ve sméru Brno — Bieclav (ZPET), 1. &ast

B. Technicka ¢ast
2. Dopravni a provozni technologie

Druh vlaku

Ex3, Ex30

Ex3, Ex30

Ex3, Ex30

Ex3, Ex30

Smeér

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

Hnaci vozidlo

380

380

Velaro E

Velaro E

Hmotnost soupravy

350t

350t

480t

480t

Délka soupravy

185 m

185 m

205m

205m

Stanovena rychlost vlaku

160 km/h

200 km/h

160 km/h

200 km/h

Dopravni body

ID pob.

ID pob.

ID pob.

ID pob.

Brno os. n. ZUB 142,489

X

X

X

X

ModfFice 137,023

4,5

4,5

4,5

4

Popovice u Rajh. z 133,597

Rajhrad z 131,634

Vojkovice nad Svr. z 128,293

Hrusovany u Brna 125.833 = 0,000

4,5

4,5

Zidlochovice 2,892

Zabéice z 123,325

Vranovice vzdalené zhlavi 119,056

2,5

2,5

Vranovice 117,902

1

1

Pouzdfany z 114,725

Popice z 111,296

Odb. Popice 110,910

2,5

2,5

Sakvice 108,274

1

1

Hustopece u Brna 6,827

Zajedi 102,208

2,5

2,5

Rakvice z 98,252

Podivin 94,207

3,5

3,5

Ladna z 90,812

Bieclav prednadrazi

Bieclav os. n. 83,131

5,5 X

5,5 X

Jizdni doba celkem

27,5

27,5

23,5

Pobyty celkem

Cestovni doba

27,5

24

27,5

23,5
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Uzemné technicka studie
VRT Brno — Vranovice

B. Technicka ¢ast
2. Dopravni a provozni technologie

Tabulka 21 Navrhované jizdni doby na stévajici trati ve sméru Brno — Bieclav (ZPET), 2. &st

Druh vlaku

R13, R5
(JIMK)

R13, R5
(JIMK)

S3

S3

S3

Smeér

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

Hnaci vozidlo

380

380

Desiro ML3

Desiro ML3

Desiro ML3

Hmotnost soupravy

350t

350t

320t

320t

320t

Délka soupravy

185 m

185 m

145 m

145 m

145 m

Stanovena rychlost vlaku

160 km/h

160 km/h

160 km/h

160 km/h

160 km/h

Dopravni body

ID pob.

ID pob.

ID pob.

ID pob.

ID pob.

Brno os. n. ZUB 142,489

X

X

X

X

X

ModfFice 137,023

4,5

4,5

4,5 0,5

4,5 0,5

4,5 0,5

Popovice u Rajh. z 133,597

2,5 0,5

Rajhrad z 131,634

3,5 0,5

3,5 0,5

2 0,5

Vojkovice nad Svr. z 128,293

2,5 0,5

Hrusovany u Brna 125.833 = 0,000

4,5

4,5

3,5 1

3,5 1

2,5 1

Zidlochovice 2,892

4,5 X

Zabéice z 123,325

2,5 0,5

2,5 0,5

Vranovice vzdalené zhlavi 119,056

2,5

2,5

2,5

2,5

Vranovice 117,902

1

1

1 1

1 1

Pouzdfany z 114,725

2,5 0,5

Popice z 111,296

4 0,5

Odb. Popice 110,910

2,5

2,5

0,5

2

Sakvice 108,274

2 1

2 1

2 1

2 1

Hustopece u Brna 6,827

6,5 X

6,5 X

Zajedi 102,208

4,5 1

4,5 1

Rakvice z 98,252

3,5 0,5

Podivin 94,207

3,5 1

Ladna z 90,812

Bieclav prednadrazi

Bieclav os. n. 83,131

7 X

Jizdni doba celkem

33,5

35,5

30,5

30,5

18,5

Pobyty celkem

3,5

Cestovni doba

36,5

39

35,5

35,5

21,5
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Uzemné technicka studie
VRT Brno — Vranovice

B. Technicka cast

2. Dopravni a provozni technologie

Tabulka 22 Navrhované jizdni doby na VRT varianta J ve sméru Brno — Popice (TAM)

R13, R5

Druh vlaku Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30 R32, R34
(JMK)

Smér TAM TAM TAM TAM

Hnaci vozidlo Velaro E Velaro E 380 380

Hmotnost soupravy 480t 480t 350t 200t

Délka soupravy 205 m 205 m 185 m 130 m

Stanovena rychlost vlaku 350/200 km/h | 350/160 km/h 160 km/h 200 km/h

Dopravni body D pob. D pob. D pob. D pob.

Brno hl. n. 0,000 X X X X

Modfrice 5,450 4 4 3,5 3,5

Unkovice 17,816 3,5 3,5 5 4 NE

Odb. Popice 32,731 3,5 N2 3,5 J 6 J

Jizdni doba celkem 11 11 14,5 7,5

Pobyty celkem 0 0 0 0

Cestovni doba 11 11 14,5 7,5

Tabulka 23 Navrhované jizdni doby na VRT varianta J ve sméru Popice — Brno (ZPET)

Druh vlaku Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30 R13, RS R32, R34
(JMK)

Smér ZPET ZPET ZPET ZPET

Hnaci vozidlo Velaro E Velaro E 380 380

Hmotnost soupravy 480t 480t 350t 200t

Délka soupravy 205 m 205 m 185 m 130 m

Stanovena rychlost vlaku 200/350 km/h | 160/350 km/h 160 km/h 200 km/h

Dopravni body D pob. D pob. D pob. D pob.

Odb. Popice 32,731 J NY N2

Unkovice 17,816 4 4,5 6 N

Modyiice 5,450 3,5 3 5 4

Brno hl. n. 0,000 3 X 3 X 3 X 3 X

Jizdni doba celkem 10,5 10,5 14 7

Pobyty celkem 0 0 0 0

Cestovni doba 10,5 10,5 14 7
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Tabulka 24 Navrhované jizdni doby na VRT varianta J se snizenou nejvyssi rychlosti ve sméru Brno — Popice (TAM)

Druh vlaku Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30
Smér TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo Velaro E Velaro E Velaro E Velaro E Velaro E Velaro E
Hmotnost soupravy 480t 480t 480t 480t 480t 480t
Délka soupravy 205m 205m 205 m 205 m 205 m 205 m
3{:1?3"6“{‘ ryehlost | 3007200 km/h | 3007160 kmy/h | 250/200 km/h | 2507160 km/h | 2007200 kmy/h | 200/160 km/h
Dopravni body D pob. D pob. D pob. D pob. D pob. D pob.
Brno hl. n. 0,000 X X X X X X

Modyiice 5,450 4 4 3,5 3,5 3,5 3,5
Unkovice 17,816 3,5 3,5 4 4 4 4

Odb. Popice 32,731 3,5 N% 3,5 N% 4 N% 4,5 N% 5 N% 5 N2
Jizdni doba celkem 11 11 11,5 12 12,5 12,5

Pobyty celkem 0 0 0 0 0 0
Cestovni doba 11 11 11,5 12 12,5 12,5

Tabulka 25 Navrhované jizdni doby na VRT varianta J se snizenou nejvysii rychlosti ve sméru Popice — Brno (ZPET)

Druh vlaku Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30
Smér ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo Velaro E Velaro E Velaro E Velaro E Velaro E Velaro E
Hmotnost soupravy 480t 480t 480t 480 t 480 t 480 t
Délka soupravy 205 m 205 m 205 m 205 m 205 m 205 m
Stanovena rychlost | 200/300 km/h | 160/300 km/h | 200/250 km/h | 160/250 km/h | 200/200 km/h | 160/200 km/h
Dopravni body D pob. D pob. D pob. D pob. D pob. D pob.
Odb. Popice 32,731 N% N% N% N% N N
Unkovice 17.816 4 4,5 4,5 4,5 5 5

Modfice 5,450 3,5 3 3,5 3,5 4 4

Brno hl. n. 0,000 3 X 3 X 3 X 3 X 3 X 3 X
Jizdni doba celkem | 10,5 10,5 11 11 12 12

Pobyty celkem 0 0 0 0 0 0
Cestovni doba 10,5 10,5 11 11 12 12
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Tabulka 26 Navrhované jizdni doby na VRT varianta S16 ve sméru Brno — Vranovice (TAM)

Druh vlaku Ex3, Ex30 R(:.Il-lfl'l I?)S R32, R34
Smér TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo Velaro E 380 380
Hmotnost soupravy 480t 350t 200t
Délka soupravy 205 m 185 m 130 m
Stanovena rychlost vlaku 350/160 km/h 160 km/h 200 km/h
Dopravni body D pob. | ID pob. | ID pob.
Brno hl. n. 0,000 X X X
Modfrice 5,450 4 4 3,5
Unkovice 17,816 4 5 4 NE
Vranovice vzdalené zhlavi 24.467 2,5 N 2,5 N

Jizdni doba celkem 10,5 11,5 7,5

Pobyty celkem 0 0 0
Cestovni doba 10,5 11,5 7,5

Tabulka 27 Navrhované jizdni doby na VRT varianta S16

ve sméru Vrano

vice — Brno (ZPET)

Druh vlaku Ex3, Ex30 R(?l-:/'l KR)S R32, R34
Smér ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo Velaro E 380 380
Hmotnost soupravy 480t 350t 200t
Délka soupravy 205 m 185 m 130 m
Stanovena rychlost vlaku 160/350 km/h 160 km/h 200 km/h
Dopravni body D pob. D pob. D pob.
Vranovice vzdalené zhlavi 24,467 N2 N2

Unkovice 17,816 3 3 N
Modyiice 5,450 3,5 5 4

Brno hl. n. 0,000 3 X 2,5 X 3 X
Jizdni doba celkem 9,5 10,5 7

Pobyty celkem 0 0 0
Cestovni doba 9,5 10,5 7
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Tabulka 28 Navrhované jizdni doby na VRT varianta S16 se snizenou nejvyssi rychlosti ve sméru Brno — Vranovice (TAM)

Druh vlaku Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30
Smér TAM TAM
Hnaci vozidlo Velaro E Velaro E
Hmotnost soupravy 480t 480t
Délka soupravy 205 m 205 m
Stanovena rychlost vlaku 250/160 km/h | 200/160 km/h
Dopravni body D pob. | ID pob.
Brno hl. n. 0,000 X X

Modfrice 5,450 4 4
Unkovice 17,816 4 4
Vranovice vzdalené zhlavi 24.467 2,5 N 2,5 N
Jizdni doba celkem 10,5 10,5
Pobyty celkem 0 0
Cestovni doba 10,5 10,5

Tabulka 29 Navrhované jizdni doby na VRT varianta S16

se snizenou nejvyssi rychlosti ve sméru Vranovice — Brno (ZPET)

Druh vlaku Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30
Smér ZPET ZPET
Hnaci vozidlo Velaro E Velaro E
Hmotnost soupravy 480t 480t
Délka soupravy 205 m 205 m
Stanovena rychlost vlaku 160/250 km/h | 160/200 km/h
Dopravni body JD | pob. | JD | pob.
Vranovice vzdalené zhlavi 24,467 N2 N2
Unkovice 17,816 3 3

Modyiice 5,450 3,5 4

Brno hl. n. 0,000 3 X 2,5 X
Jizdni doba celkem 9,5 9,5

Pobyty celkem 0 0
Cestovni doba 9,5 9,5
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Tabulka 30 Navrhované jizdni doby na VRT varianta S20 ve sméru Brno — Vranovice (TAM)

R13, R5

Druh vlaku Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30 R32, R34
(JMK)
Smér TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo Velaro E Velaro E 380 380
Hmotnost soupravy 480t 480t 350t 200t
Délka soupravy 205 m 205 m 185 m 130 m
Stanovena rychlost vlaku 350/200 km/h | 350/160 km/h 160 km/h 200 km/h
Dopravni body D pob. D pob. D pob. D pob.
Brno hl. n. 0,000 X X X X
Modfrice 5,450 4 4 3,5 3,5
Unkovice 17,816 3,5 3,5 5 4 NE
Vranovice 25.442 2,5 N2 2,5 J 3,5 J
Jizdni doba celkem 10 10 12 7,5
Pobyty celkem 0 0 0 0
Cestovni doba 10 10 12 7,5

Tabulka 31 Navrhované jizdni doby na VRT varianta S20

ve sméru Vrano

vice — Brno (ZPET)

Druh vlaku Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30 R13, RS R32, R34
(JMK)

Smér ZPET ZPET ZPET ZPET

Hnaci vozidlo Velaro E Velaro E 380 380

Hmotnost soupravy 480t 480t 350t 200t

Délka soupravy 205 m 205 m 185 m 130 m

Stanovena rychlost vlaku 200/350 km/h | 160/350 km/h 160 km/h 200 km/h

Dopravni body D pob. D pob. D pob. D pob.

Vranovice 25,442 J N N

Unkovice 17,816 2,5 2,5 3 N

Modyiice 5,450 3,5 3,5 5 4

Brno hl. n. 0,000 3 X 3 X 3 X 3 X

Jizdni doba celkem 9 9 11 7

Pobyty celkem 0 0 0 0

Cestovni doba 9 9 11 7
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Tabulka 32 Navrhované jizdni doby na VRT varianta S20 se snizenou nejvyssi rychlosti ve sméru Brno — Vranovice (TAM)

Druh vlaku Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30
Smér TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo Velaro E Velaro E Velaro E Velaro E
Hmotnost soupravy 480t 480t 480t 480t
Délka soupravy 205 m 205 m 205 m 205 m
Stanovena rychlost vlaku 250/200 km/h | 250/160 km/h | 200/200 km/h | 200/160 km/h
Dopravni body D pob. D pob. D pob. D pob.
Brno hl. n. 0,000 X X X X

Modfrice 5,450 4 4 3,5 3,5
Unkovice 17,816 3,5 3,5 4 4
Vranovice 25.442 2,5 N2 2,5 N2 3 J 3 J
Jizdni doba celkem 10 10 10,5 10,5
Pobyty celkem 0 0 0 0
Cestovni doba 10 10 10,5 10,5

Druh vlaku Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30 | Ex3, Ex30
Smér ZPET ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo Velaro E Velaro E Velaro E Velaro E
Hmotnost soupravy 480t 480t 480t 480t
Délka soupravy 205 m 205 m 205 m 205 m
Stanovena rychlost vlaku 200/250 km/h | 160/250 km/h | 200/200 km/h | 160/200 km/h
Dopravni body D pob. D pob. D pob. D pob.
Vranovice 25,442 J N N N2
Unkovice 17,816 2,5 2,5 2,5 2,5
Modyiice 5,450 3,5 3,5 4 4

Brno hl. n. 0,000 3 X 3 X 3 X 3 X
Jizdni doba celkem 9 9 9,5 9,5

Pobyty celkem 0 0 0 0
Cestovni doba 9 9 9,5 9,5
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Porovnani cestovnich dob viaku Ex

V nasledujici tabulce je provedeno srovnani cestovnich dob vlakt Ex v relaci Bieclav — Brno hl. n.
Cestovni doby jsou vypocteny pro stavajici trat’ Breclav — Brno, pojizdénou variantné rychlosti 160 km/h nebo
200 km/h a pro VRT v useku Brno — Vranovice, realizovanou ve variantach J, S16 nebo S20. Nejvyssi tratova
rychlost je u VRT navrzena 350 km/h. Vypocet jizdnich dob je vSak proveden variantné pro nizsi rychlostni
profily 300 km/h, 250 km/h a 200 km/h. V misté sjezdu na stavajici trat’ u Vranovic je uvazovano variantni
snizeni rychlosti na 160 km/h nebo na 200 km/h podle toho, jaka rychlost je uvazovana na zbylé ¢asti stavajici
trat€. V pripad€ nového vypoctu se vsak vzdy jedna o vypocet pro vozidlo Velaro E.

Uspory v cestovnich dobach jsou vztazeny k cestovni dobé pro stavajici trat’ Breclav — Brno, pojizdénou
rychlosti 160 km/h. Takovéto cestovni doby vykazuji uspory jiz proti soucasnému stavu pfedevsim z divodu
realizace staveb v kratkodobém a stiednddobém horizontu (Upravy tiseku Modiice — Brno-Horni Herspice, Zst.
Breclav, II. stavba, Prestavba ZUB). Takového srovnani cestovnich dob oproti referenénimu stavu stavajici
infrastruktury obohacené o stavby kratkodobého a stfednédobého horizontu vzdy stejnym vozidlem umozni
zhodnotit objektivni pfinos stavby VRT Brno — Vranovice po strance jizdnich dob vlaku Ex.

Tabulka 34 Porovnani cestovnich dob vlaku Ex

o >
£ &
M 3
| &
= 2 | z
o = e B
o CQ = D
> I = E
Relace /M > ~
« < « |
= i) = =
< ’:A‘; S E
g 2 z g
5 S s )
g = g &
Q = &} =
Bfeclav — Brno Stavajici stav 31 X 32 X
Bieclav — Brno 160 km/h 27 0 27,5 0
Bieclav — Brno 200 km/h 23,5 35 23,5 4
Bteclav — Odb. Popice 160 km/h + VRT varianta J (350 km/h) 23 4 23,5 4
Bteclav — Odb. Popice 160 km/h + VRT varianta J (300 km/h) 23,5 3,5 24 3,5
Bteclav — Odb. Popice 160 km/h + VRT varianta J (250 km/h) 24,5 2,5 24,5 3
Bteclav — Odb. Popice 160 km/h + VRT varianta J (200 km/h) 25 2 25,5 2
Bieclav — Odb. Popice 200 km/h + VRT varianta J (350 km/h) 21,5 55 22 55
Bieclav — Odb. Popice 200 km/h + VRT varianta J (300 km/h) 22 5 22,5 5
Bieclav — Odb. Popice 200 km/h + VRT varianta J (250 km/h) 22,5 4,5 23 4,5
Bteclav — Odb. Popice 200 km/h + VRT varianta J (200 km/h) 23,5 3,5 24 3,5
Bfeclav — Vran vzd. zhl. 160 km/h + VRT varianta S16 (350 km/h) 25,5 1,5 26,5 1
Bfeclav — Vran vzd. zhl. 160 km/h + VRT varianta S16 (250 km/h) 25,5 1,5 26,5 1
Bfeclav — Vran vzd. zhl. 160 km/h + VRT varianta S16 (200 km/h) 25,5 1,5 26,5 1
Bteclav — Vranovice 160 km/h + VRT varianta S20 (350 km/h) 24,5 2,5 25 2,5
Bteclav — Vranovice 160 km/h + VRT varianta S20 (250 km/h) 24,5 2.5 25 2.5
Bteclav — Vranovice 160 km/h + VRT varianta S20 (200 km/h) 25 2 25,5 2
Bieclav — Vranovice 200 km/h + VRT varianta S20 (350 km/h) 22,5 4.5 23 4.5
Bieclav — Vranovice 200 km/h + VRT varianta S20 (250 km/h) 22,5 4.5 23 4.5
Bieclav — Vranovice 200 km/h + VRT varianta S20 (200 km/h) 23 4 23,5 4
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Z uvedenych hodnot je patrné, ze nejkratSich jizdnich dob je dosaZzeno u infrastruktury skladajici se
z traté Bieclav — Odb. Popice modernizované na rychlost 200 km/h a z VRT ve varianté J, ve které je
uvaZovan rychlostni profil pro nejvyssi rychlost 350 km/h. Zde je dosazeno cestovni doby 21,5 min. a
22 min.

Ke zhodnoceni pfinost samotné stavby VRT Brno — Vranovice je vSak tfeba porovnavat vzdy situace,
kdy se zbyvajici Cast traté Breclav — Brno pojizdi rychlosti 160 km/h. Nejvétsi uspory cestovni doby samotnou
stavbou VRT Brno — Vranovice je dosazeno u varianty J, a to 4 min.

Z vypoctenych hodnot je dale ziejmé, Ze snizenim rychlostnich profilti az na 200 km/h u varianty S16
nedochazi k prodlouzeni cestovnich dob. Jednd se o pomérné kratky usek, kde rychlost 350 km/h nemize byt
efektivné vyuzita. Také snizenim rychlostnich profilii az na 250 km/h u varianty S20 nedochazi k prodlouzeni
cestovnich dob.

Posouzeni tachogrami vliakd Ex na VRT

Navrzenou tratovou rychlost 350 km/h nevyuzije vysokorychlostni vozidlo Velaro E v zadné variantg.
Vyssi rychlosti je vzdy dosazeno ve sméru od Brna. Ve varianté J je dosazeno nejvyssi rychlosti 332 km/h, ve
varianté S16 je dosazeno nejvyssi rychlosti 264 km/h a ve varianté S20 je dosazeno nejvyssi rychlosti 285 km/h.
U severnich variant S16 a S20 je tGsek s nejvys$si tratovou rychlosti velmi kratky, zde neni mozné dosahnout
vozidlem Velaro E ani rychlostni hranice 300 km/h.

Dil¢i zavér

Nejvétsi uspory cestovnich dob u nejrychlejsich vlakia Ex oproti referenénimu stavu (trat’ Breclav —
Brno pojizdéna rychlosti 160 km/h po realizaci staveb v kratkodobém a stfednédobém horizontu) je dosazeno u
varianty J v hodnoté 4 min.

JelikoZ u severnich variant (S16 a S20) je usek s nejvyssi trat’ovou rychlosti 350 km/h vyrazné
kratsi, neni v téchto variantach vozidlem Velaro E piFekonana ani rychlostni hranice 300 km/h.

U varianty S16 se vsak predpoklada vyhledové pokracovani VRT na jih novostavbou rovnobézné se
soucasnou trati a z toho ditvodu je zde pro cilovy stav navrhova rychlost 350 km/h zcela opodstatnéna. Do doby
realizace vyhledového pokracovani by bylo postacujici trat’” pojizdét rychlosti nejvySe 200 km/h. Snizenim
rychlosti na 200 km/h zde nedochéazi k prodlouzeni cestovnich dob. Ztraceny cas je vykompenzovan nizsi
ptirdzkou k jizdnim dobam a také zaokrouhlenim jizdnich dob.

U varianty S20 se predpoklada pokracovani VRT na jih modernizaci koridoru na 200 km/h, a navrhova
rychlost by zde mohla byt snizena na 250 km/h, pfip. na rychlost vyhledového odboceni traté smérem
k Pohotelicim. Snizenim rychlosti na 250 km/h zde nedochazi k prodlouzeni cestovnich dob. Ztraceny cas je
vykompenzovan zaokrouhlenim jizdnich dob.

2. 7. Modelové grafikony

Modelové grafikony jsou sestaveny pro obdobi dvouhodinové Spicky, kdy se predpoklddd maximalni
rozsah dopravy. Modelové GVD 1-9 jsou sestaveny pro dlouhodoby horizont, ve kterém se predpoklada
zprovoznéni sité Rychlych spojeni. V zavéru této kapitoly (viz. Pfinosy realizace stavby pied dlouhodobym
horizontem) je provedeno téz posouzeni realizace VRT Brno — Vranovice jiz v kratkodobém nebo stiednédobém
horizontu.

Sestava modelovych grafikonu této stavby VRT Brno — Vranovice je koordinovana s dopravnim feSenim
ZUB. K sestavé GVD jsou pouZity jizdni doby vypodtené v kapitole 2. 6 Jizdni a cestovni doby. Ty byly v tiseku
Modfice — Brno hl. n. poc¢itany od nového nadrazi Brno hl. n. v odsunuté poloze, jizdni doby od nového nadrazi
Brno hl. n. ve stavajici poloze by byly o cca 1 min. delsi.

U vlakt Ex je v piipadé variant VRT vzdy uvazovano s nejkratsimi jizdnimi dobami, tedy s jizdnimi
dobami vypoctenymi pro rychlostni profily do 350 km/h.
Okrajové podminky

Aby bylo feSeni na trati Bieclav — Brno a soub&zné VRT v koordinaci s fe§enim ZUB, byly ve viech
modelovych grafikonech sledovany v dlouhodobém horizontu nésledujici pFijezdy a odjezdy vlaki do Brna
hl n.
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Ptijezdy do Brna hl. n.:
e S3:X:07, X:22, X:37, X:52;
o RI13, RS (JMK): X:24;
o Ex3:X:12,X:42;
o Ex30: X:30;
e Ex35: X:00 (trasovani v useku Bfeclav — Brno hl. n. nent jisté);
e R32: X:10, X:40;
e R34: X:55;
e Nakladni vlaky: X:18, X:48.
Odjezdy z Brna hl. n.:
e S3: X:08, X:23, X:38, X:53;
e R13, R5 (JMK): X:36;
o Ex3: X:18, X:48;
o Ex30: X:30;
o Ex35: X:00 (trasovani v useku Breclav — Brno hl. n. neni jisté);
e R32: X:20, X:50;
e R34: X:05;
e Nakladni vlaky: X:15, X:45.

U osobnich vlakti S3 jsou sledovany osy symetrie 00-00 a 30-30 v Hustopefich u Brna a
v Zidlochovicich.

Dalsi podminkou je umoznit piestup mezi vlaky S3 a vlaky R13, R5 (JMK) a opaéné v Sakvicich,
aby bylo zabezpeceno spojeni mist, které vlaky R13, RS (JMK) projizdi s Breclavi.

Vlaky linky $S3 (GvD 1, 2, 3, 5, 7 a 9)

ReSeni vlakii linky S3 je ve viech GVD shodné. Aby byl dodrzen piijezd vlaki pred X:00 a pred X:30
do Hustope¢i u Brna, bylo nutné tyto vlaky zrychlit stiidavym projizdénim zastdvek Popice a Pouzdfany
v mezistani¢nim tGseku Sakvice — Vranovice. Déle u téchto vlaki do Hustope¢i u Brna bylo nutné projizdét
zastavky Vojkovice nad Svratkou a Popovice u Rajhradu, které budou obslouzeny pouze vlaky do Zidlochovic.
Tim dochézi v iseku Hrusovany u Brna — Modfice ke zrychleni vlakti do Hustopeéi u Brna na ukor vlakl do
Zidlochovic, které zastavuji ve viech zastavkach. Zastavky Popice a Pouzdiany jsou ve vysledku obslouzeny
v 60" taktu, zastavky Vojkovice nad Svratkou a Popovice u Rajhradu jsou ve vysledku obslouzeny v 30" taktu.
Doba mezi piijezdem a odjezdem vlaku v opaéném sméru v Zidlochovicich je 1 min. Doba mezi piijezdem a
odjezdem vlaku v opacném sméru v Hustopecich u Brna je 3 min. To jsou casy, ve kterych neni mozné ucinit
obrat soupravy. Dochézi zde tedy ke kiizovani dvou souprav. Zrychlenim vlakd do Hustopeci u Brna je docileno
nejenom vytvoreni osy symetrie 00-00 a 30-30 v Hustopecich u Brna, ale i to, Ze nikde nedochazi k predjizdéni
téchto vlakd S3 rychlejsimi vlaky. Celkova cestovni doba pro vlaky relace Hustopece u Brna — Brno je v obou
smérech 35,5 min. Celkova cestovni doba pro vlaky relace Zidlochovice — Brno je v obou smérech 21,5 min.

160 km/h (GVD 1)

Jedna se o srovnavaci modelovy grafikon, ktery znazoriiuje moznou organizaci dopravy bez realizace
stavby VRT Brno — Vranovice. Stavajici trat’ Bireclav — Brno je pojiZdéna rychlosti 160 km/h. Po stavajici
trati 1ze provézt nejvyse n = 18 vlakt/2 hod., coz Ize uvazovat jako rozsah dopravy v dlouhodobém horizontu
po odecteni vlaka Ex30, Ex35, R32 a R34.

Dochézi zde k ptedjizdéni vlakd R13, RS (JMK) vlaky Ex3 v Podiviné. U vlakd R13, RS (JMK) je
dosazeno osy symetrie 00-00 v Zajeci. Jelikoz neexistuje ¢tyikolejny vyjezd z Brna, musi byt polohy vlakti R13,
RS (JMK) v Brné hl. n. posunuty o 1 min. na pfijezdu vzad na X:25 a na odjezdu vpted na X:35 (doba obratu
misto 12 min., tak 10 min.). Zarovenn musi byt provedeno zpomaleni téchto vlakd zastavenim v Modficich a
pobytem zde 0,5 min. Tato Giprava je nutna k zabezpeceni pozadované piestupové vazby s vlaky S3 v Sakvicich
a také k tomu, aby nemuselo dochazet k predjizdéni vlakd S3. Kdyby k tomuto zpomaleni vlaki R13, RS (JMK)
nedoslo, bylo by realizovano ptedjizdéni vlakt S3 (ty by nestihly osu symetrie 00-00 a 30-30 v Hustopecich u
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Brna), nebylo by dosazeno osy symetrie 00-00 v Zajeci a usetieny Cas by byl stejné zmaten pobytem v Podiving
a ¢ekéanim na predjizdéjici vlak Ex3.

Nékladni vlaky jsou zde sice trasovany v rozsahu dlouhodobého vyhledu, avsak s predjizdénim
rychlejsimi vlaky Ex3 a R13, RS (JMK) a s dlouhymi pobyty vzdy na dvou mistech.

V tomto modelovém GVD je dosaZzeno cestovnich dob:
e u vlaki Ex3: 27.5 min. v obou smérech,
e uvlaki R13, R5 (JMK): 45 min. v obou smérech,

e u vlakia nakladnich: nejvyse 82 min. ve sméru Breclav — Brno a nejvyse 80 min. ve sméru Brno —
Bteclav.

Model dopravy navrzeny v tomto GVD Ize uplatnit za predpokladu, ze nebudou trasovany vlaky Ex30,
Ex35, R32 a R34 a vilaky Ex3 budou jezdit v polohdach stanovenych dlouhodobym horizontem, nikoliv
strednedobym, kdy budou jezdit v polohach viakii Ex30 a Ex35.Jedna se tedy o fiktivni stav, kdy sice neni VRT
Brno — Vranovice, ale s existenci VRT Brno — Praha se uvazuje. Provazeni viakii ve strednédobém horizontu je
posouzeno v samostatne podkapitole.

200 km/h (GVD 2)

Jedna se o srovnavaci modelovy grafikon, ktery znazorituje moznou organizaci dopravy bez realizace
stavby VRT Brno — Vranovice. Stavajici trat’ Bieclav — Brno je modernizovana na rychlost 200 km/h. Po
stavajici trati lze provézt nejvyse n = 18 vlakidi/2 hod., coz lze uvazovat jako rozsah dopravy v dlouhodobém
horizontu po odecteni vlaki Ex30, Ex35, R32 a R34.

Dochazi zde k predjizdéni vlaki R13, R5 (JMK) vlaky Ex3 v Zajeci. U vlaki R13, R5 (JMK) je
dosazeno osy symetrie 00-00 v Zajeci. JelikoZ neexistuje ¢tyikolejny vyjezd z Brna, musi byt polohy vlak R13,
R5 (JMK) v Brn¢ hl. n. posunuty o 1 min. na pfijezdu vzad na X:25 a na odjezdu vpred na X:35 (doba obratu
misto 12 min., tak 10 min.). Zaroven musi byt provedeno zpomaleni téchto vlakd zastavenim v Modficich a
pobytem zde 0,5 min. Tato Giprava je nutna k zabezpeceni pozadované piestupové vazby s vlaky S3 v Sakvicich
a také k tomu, aby nemuselo dochézet k predjizdéni vlaka S3. Kdyby k tomuto zpomaleni vlakti R13, R5 (JMK)
nedoslo, bylo by realizovano ptedjizdéni vlakd S3 (ty by nestihly osu symetrie 00-00 a 30-30 v Hustopecich u
Brna) a uSetfeny cas by byl stejné zmatfen pobytem v Zajeci a cekanim na piedjizdéjici vlak Ex3.

Nékladni vlaky jsou zde sice trasovany v rozsahu dlouhodobého vyhledu, avSak s piedjizdénim
rychlej$imi vlaky Ex3 a R13, R5 (JMK) a s dlouhymi pobyty vzdy na dvou mistech.

V tomto modelovém GVD je dosazeno cestovnich dob:
e u vlaki Ex3: 23,5 min. ve sméru Bfeclav — Brno a 24 min. ve sméru Brno — Bfeclav,
¢ uvlaki R13, R5 (JMK): 46,5 min. v obou smérech,

e u vlakd nakladnich: nejvyse 82 min. ve sméru Breclav — Brno a nejvyse 80 min. ve sméru Brno —
Bteclav.

Model dopravy navrzeny v tomto GVD lze uplatnit za predpokladu, zZe nebudou trasovany vlaky Ex30,
Ex35, R32 a R34 a vilaky Ex3 budou jezdit v polohdch stanovenych dlouhodobym horizontem, nikoliv
strednédobym, kdy budou jezdit v polohdach viakii Ex30 a Ex35.Jedna se tedy o fiktivni stav, kdy sice neni VRT
Brno — Vranovice, ale s existenci VRT Brno — Praha se uvazuje. Provadzeni viakii ve strednédobém horizontu je
posouzeno v samostatné podkapitole.

Varianta J (GVD 3 a 4)

Jedna se o modelovy grafikon, ktery znazorfiuje moznou organizaci dopravy s realizaci stavby VRT
Brno — Vranovice v podob¢ varianty J. Stavajici trat’ Breclav — Odb. Popice je modernizovana na rychlost
200 km/h. Je trasovan plny vyhledovy rozsah dopravy v dlouhodobém horizontu.

Dochazi zde k predjizdéni vlakti R13, R5 (JMK) vlaky Ex3 v Zajec¢i. U vlaki R13, RS (JMK) je
dosazeno osy symetrie 00-00 v Zajeci. Polohy vlakd R13, R5 (JMK) v Brné hl. n. musi byt posunuty o 1 min. na
ptijezdu vpifed na X:23 a na odjezdu vzad na X:37 (doba obratu misto 12 min., tak 14 min.). Tato uprava je nutna
k zabezpedeni pozadované prestupové vazby s vlaky S3 v Sakvicich a také k tomu, aby nedoglo ke kolizi vlaki
s vlaky S3 v useku Sakvice — Odb. Popice. Kdyby k tomuto posunu poloh v Brné hl. n. o 1 min. nedoslo, bylo by
nutné zpomalit vlaky S3 (ty by nestihly osu symetrie 00-00 a 30-30 v Hustopecich u Brna) a usetfeny Cas by byl
stejné zmaien pobytem v Zajeci a cekanim na ptedjizdgjici vlak Ex3.
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Nékladni vlaky jsou zde trasovany v rozsahu dlouhodobého vyhledu bez predjizdéni rychlejsimi vlaky
Ex3 a R13, RS (JMK). V useku Sakvice — Modfice je vSak vlivem soub&hu s vlaky S3 nutné snizit jejich
cestovni rychlost realizaci pobytu v jedné stanici nebo snizenim stanovené rychlosti vlaku.

V tomto modelovém GVD je dosazeno cestovnich dob:

e u vlaki Ex3: 21.5 min. ve sméru Bfeclav — Brno a 22 min. ve sméru Brno — Bfeclav,

e uvlaki R13, R5 (JMK): 41,5 min. ve sméru Bfeclav — Brno a 42,5 min. ve sméru Brno — Bfeclav,

e u vlaki nakladnich: nejvyse 55 min. ve sméru Bfeclav — Brno a nejvyse 52.5 min. ve sméru Brno —
Bteclav.

Varianta S16 (GVD 5 a 6)

Jedna se o modelovy grafikon, ktery znazoriiuje moznou organizaci dopravy s realizaci stavby VRT
Brno — Vranovice v podobé¢ varianty S16. Stavajici trat’ Bfeclav — Vranovice vzdalené zhlavi je pojizdéna
rychlosti 160 km/h. Je trasovan plny vyhledovy rozsah dopravy v dlouhodobém horizontu.

V tseku Vranovice vzdalené zhlavi — Vranovice dochazi ke kolizi vlakti E30 a Ex35 s vlaky S3, zde
bylo nutné vlaky Ex 30 a Ex35 ve sméru z Brna hl. n. posunout na odjezdu o 0,5 min. vpied.

Dochazi zde k predjizdéni vlakii R13, R5 (JMK) vlaky Ex3 v Zajec¢i. U vlaki R13, RS (JMK) je
dosazeno osy symetrie 00-00 v Zajeci. Polohy vlakii R13, R5 (JMK) v Brné hl. n. musi byt posunuty o 1 min. na
ptijezdu vpifed na X:23 a na odjezdu vzad na X:37 (doba obratu misto 12 min., tak 14 min.). Tato uprava je nutna
k zabezpedeni pozadované prestupové vazby s vlaky S3 v Sakvicich a také k tomu, aby nedoglo ke kolizi vlaki
s vlaky S3 v tiseku Sakvice — Vranovice vzdalené zhlavi. Kdyby k tomuto posunu poloh v Brné hl. n. o 1 min.
nedoslo, bylo by nutné zpomalit vlaky S3 (ty by nestihly osu symetrie 00-00 a 30-30 v Hustopecich u Brna) a
usetfeny Cas by byl stejn€ zmatfen pobytem v Zajeci a cekanim na pred;jizdéjici vlak Ex3.

Nékladni vlaky jsou zde sice trasovany v rozsahu dlouhodobého vyhledu, avsak s predjizdénim
rychlej$imi vlaky Ex30 a Ex35 a s pobyty v Sakvicich. V useku Sakvice — Modtice je dale vlivem soub&hu
s vlaky S3 u vlak ve sméru do Brna nutné snizit jejich cestovni rychlost realizaci pobytu v dalsi stanici nebo
snizenim stanovené rychlosti vlaku.

V tomto modelovém GVD je dosazeno cestovnich dob:

e u vlaki Ex3: 25,5 min. ve sméru Bfeclav — Brno a 26,5 min. ve sméru Brno — Bfeclav,

e u vlaki R13, R5 (JMK): 45 min. ve sméru Bieclav — Brno a 46 min. ve sméru Brno — Bfeclav,

e u vlakua nakladnich: nejvyse 57 min. ve sméru Breclav — Brno a nejvyse 55 min. ve sméru Brno —
Bteclav.

Sestaveny modelovy GVD je téZ prikazem, ze zatsténi do stavajici trat€¢ ne nutné fesit ve smérovém
uspofadani. V tratovém usporadani by se jednalo o vznik kolizniho bodu pro vlaky jedouci od Breclavi na VRT
s vlaky jedoucimi po stavajici trati od Brna na Bfeclav. Dle modelového GVD by ke kolizi doslo v ptipadée vlaki
Ex od Bfeclavi a nakladnich vlakdi od Brna kazdych 30 min. a v ptipad¢ vlakii R13, RS (JMK) od Bteclavi a
vlakt S3 kazdych 60 min.

Varianta $20 (GVD 7 a 8)

Jedna se o modelovy grafikon, ktery znazorniuje moznou organizaci dopravy s realizaci stavby VRT
Brno — Vranovice v podob¢ varianty S20. Stavajici trat’ Bfeclav — Vranovice je modernizovana na rychlost
200 km/h. Je trasovan plny vyhledovy rozsah dopravy v dlouhodobém horizontu.

Dochazi zde k predjizdéni vlakii R13, R5 (JMK) vlaky Ex3 v Zaje¢i. U vlaki R13, RS (JMK) je
dosazeno osy symetrie 00-00 v Zajeci. Polohy vlakii R13, R5 (JMK) v Brné hl. n. musi byt posunuty o 1 min. na
ptijezdu vpted na X:23 a na odjezdu vzad na X:37 (doba obratu misto 12 min., tak 14 min.). Tato uprava je nutna
k zabezpedeni pozadované prestupové vazby s vlaky S3 v Sakvicich a také k tomu, aby nedoslo ke kolizi vlakii
s vlaky S3 v useku Sakvice — Vranovice. Kdyby k tomuto posunu poloh v Brné hl. n. o 1 min. nedoglo, bylo by
nutné zpomalit vlaky S3 (ty by nestihly osu symetrie 00-00 a 30-30 v Hustopecich u Brna) a usetfeny Cas by byl
stejn€ zmatfen pobytem v Zajeci a cekanim na predjizdéjici vlak Ex3.

Nékladni vlaky jsou zde sice trasovany v rozsahu dlouhodobého vyhledu, avSak s piedjizdénim
rychlej§imi vlaky Ex30 a Ex35 a s pobyty v Sakvicich. V useku Sakvice — Modfice je dale vlivem soub&hu
s vlaky S3 u vlaki ve sméru do Brna nutné sniZit jejich cestovni rychlost snizenim stanovené rychlosti vlaku.
Dale je vSak nutné u vlakt ve sméru z Brna posunout je v Brné hl. n. na odjezdu vpted o 1 min.
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V tomto modelovém GVD je dosazeno cestovnich dob:

e uvlaki Ex3: 22,5 min. ve sméru Bfeclav — Brno a 23 min. ve sméru Brno — Bfeclav,

e uvlaki R13, R5 (JMK): 42,5 min. ve sméru Bfeclav — Brno a 43,5 min. ve sméru Brno — Bfeclav,

e u vlakd nakladnich: nejvyse 55 min. ve sméru Breclav — Brno a nejvyse 53 min. ve sméru Brno —
Bteclav.

Vedeni vlakil segmentu R po trati VRT

V modelovych GVD, které pracuji s variantami VRT Brno — Vranovice, se nepiedpoklada vedeni vlaka
R13, R5 (JMK) po stavajici trati Brno — Vranovice. Navrh modelovych grafikoni vSak toto feSeni nevylucuje.
V tseku Modtice — Brno hl. n. je v8ak nutné vlaky R13, R5 (JMK) zpomalit zastavenim a pobytem v Modficich,
aby nedoslo ke kolizi s vlaky S3. Vyjezd z Brna hl. n. a vjezd do Brna hl. n. by byl feSen shodné, jako
v modelovych GVD 1 (stavajici trat’ Bieclav — Brno pojizdéna rychlosti 160 km/h) a GVD 2 (stavajici trat’
Bfieclav — Brno pojizdéna rychlosti 200 km/h.

U modelovych GVD, které pracuji se stavem s vybudovani VRT v useku Brno — Vranovice, je nutné o
minutu posunout na piijezdu vpied a na odjezdu vzad polohy vlakti v Brné€ hl. n. Doba obratu je prodlouzena na
14 min. Oproti tomu u modelovych GVD, které pracuji se stavem bez vybudovani VRT v seku Brno —
Vranovice, je nutné posunout na piijezdu vzad a na odjezdu vpied polohy vlaki v Brn¢ hl. n. Doba obratu je
zkracena na 10 min.).

Rozdil v jizdé vlakid R13, R5 (JMK) po VRT a po stavajici trati pii koexistenci VRT je tedy
v cestovni dobé, ktera se prodluZuje nucenym zpomalovanim vlaki vlivem soubéhu s vlaky S3. Tento
rozdil ¢ini 2 min. Kdyby vSak vlak pravidelné zastavoval v Modficich, bylo by dle modelovych GVD
vyhodnéjsi ho trasovat dile po stavajici trati.

V modelovych GVD, které pracuji se stavem s vybudovani VRT v useku Brno — Vranovice, je ¢arkované
vyznaceno variantni vedeni vlakit R13, R5 (JMK) po stavajici trati (GVD 3, 5a 7).

Pfinosy realizace stavby pfed dlouhodobym horizontem

Krdtkodoby horizont

V kratkodobém horizontu se predpoklada shodny rozsah dopravy a uspotfadani vlakt jako v soucasnosti.
Omezujicim kapacitnim prvkem je ZUB. Hlavni pfinos stavby pfi realizaci v kratkodobém horizontu Ize
spatfovat odstranéni soucasného predjizdéni vlakt Os vlaky Ex v HruSovanech u Brna.

Stfednédoby horizont

Ve stfednédobém horizontu nejsou zavedeny linky R32, R34, Ex30 a Ex35 a linky Ex3 jsou ve
shodnych trasach, jako Ex30 a Ex35 v dlouhodobém horizontu. U vlakll Ex je docileno taktu 30°. Ostatni vlaky
jedou ve shodnych casovych polohach, jako v dlouhodobém horizontu. Ve vysledku zde tedy dochézi k navySeni
dopravy o jeden par vlakl Ex za hodinu oproti kratkodobému horizontu.

Vzhledem ke kolizi vlakti S3 s vlaky rychlej$imi neni na stavajici trati Bfeclav — Brno mozné docilit
ptiznivého trasovani vlaka S3 tak, jako je navrzeno v dlouhodobém horizontu. K ptedjizdéni musi dochazet
v Hrusovanech u Brna vlaky Ex3. Jelikoz jednou za hodinu jede ve sledu za vlakem Ex3 také vlak R13, RS
(JMK) a vzhledem k tomu, Ze musime zachovat pfestupovou vazbu mezi vlaky S3 a vlaky R13, RS (JMK) a
opaéné v Sakvicich, je nutné vlaky R13, RS (JMK) uméle zpomalovat zastavenim a pobytem v HruSovanech u
Brna a ve Vranovicich. Dusledkem této Gipravy je také nutné u osobnich vlakli S3 osu symetrie 00-00 a 30-30
piesunout z Hustopeé¢i u Brna do Sakvic, kde bude dochézet ke kiizovani. Disledkem je zna¢né prodlouzeni
jizdni doby vlakli S3 v obou smérech o 9 min. U vlaki R13, R5 (JMK) dochézi k prodlouzeni jizdni doby o
5 min. oproti stavu, ve kterém by se stavba VRT Brno — Vranovice vybudovala jiz pro sttednédoby horizont.
K ptedjizdéni vlaki R13, R5 (JMK) vlaky Ex3, tak jako ve dlouhodobém horizontu, vSak nedochézi. Celkové
cestovni doby u vlak R13, R5 (JMK) jsou tak v pfipad¢ situace bez VRT Brno — Vranovice ve stiednédobém
horizontu téméf stejné, jako v piipade situace s VRT Brno — Vranovice v dlouhodobém horizontu.

Na obrazku nize je znazornén vytez GVD ve stfednédobém horizontu, ve kterém je provedeno
porovnani trasovani vlakt S3 a R13, RS (JMK) bez existence VRT Brno — Vranovice (Cernd, plna ¢ara a
Cervend, plna Cara) s trasovanim vlakd S3 a R13, R5 (JMK) pii existenci VRT Brno — Vranovice (Seda,
¢arkovana ¢ara a svétle Cervena, ¢arkovana).
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Obrazek 7 Porovnani trasovani vlakl ve stfednédobém horizontu s VRT a bez VRT

Strednmnédoby horizont

R13, R5 (JMK) bez existence VRT Bmo - Vranovice —— S3 bez existence VRT Brno - Vranovice
R13, R5 (JMK) pri existenci VRT Brno - Vranovice S3 pii existenci VRT Brno - Vranovice
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Dilci zaveér

Plny vyhledovy rozsah dopravy dlouhodobého horizontu je provezen pouze za predpokladu
realizace stavby VRT Brno — Vranovice.

V zadném modelovém GVD nedochazi k ptedjizdéni vlakd S3 vlaky rychlejsimi. Vlaky S3 jsou
trasovany ve vSech modelovych GVD shodné. Ve vSech modelovych GVD byly tedy u vlakd S3 dodrzeny osy
symetrie 00-00 a 30-30 v Hustopecich u Brna a v Zidlochovicich. Ve viech modelovych GVD byl umoznén
prestup mezi vlaky S3 a vlaky R13, R5 (JMK) a opa¢né v Sakvicich. Aby byl vyiesen soubéh vlaka R13, RS
(JMK) s vlaky S3 pred Sakvicemi a u modelovych GVD, které piedstavuji stav bez VRT, i v tiseku Brno hl. n. —
Modrice a aby byla vyfeSena prestupova vazba mezi témito vlaky, musely byt trasy vlaki R13, RS JMK
v jednotlivych modelovych GVD mirné upraveny.

Uprava vlaki R13, R5 (JMK) je navrZena: U modelovych GVD bez VRT je provedeno zastaveni
v Modricich a polohy v Brn¢ hl. n. jsou o 1 min. posunuty vpfed na odjezdu a o 1 min. posunuty vzad na
prijezdu (obrat 10 min. misto 12 min.). U modelovych GVD s VRT je nutné vlaky spiSe zrychlovat a o 1 min. je
posunout vzad na odjezdu a o 1 min. je posunout vpred na prijezdu (obrat 14 min. misto 12 min.). Zpomalovani
vlaki na trati na rychlost niz§i nez 160 km/h na VRT neni vhodné, protoze se prohlubuje jiz tak velky rozdil v

v

rychlostech vlakt. V ptipadé zpomalovani vlakt na trati je vhodngjsi je trasovat po stavajici trati.

Ve vSech modelovych GVD je nutné realizovat ptedjizdéni vlaki R13, RS (JMK) vlaky Ex v useku
Bieclav — Sakvice. Toto pFedjizdéni bude moZné odstranit jediné dostavbou nové VRT aZ do Bieclavi. I po
této dostavbé by vsak vlaky R13, RS (JMK) vzdy sjizd€li v oblasti Vranovic z VRT na stavajici trat’ Brno —
Breclav. Sestavou modelovych GVD bylo prokazano, Ze trasovani vlaki R13, R5 (JMK) pro vyssi
stanovenou rychlost nez 160 km/h neni vyuzitelné.

PrestoZe sestavenim modelovych GVD byla prokazina proveditelnost vyhledové dopravy ve vSech
variantach VRT, je technologicky nejvyhodnéjsi varianta J. V této varianté¢ dochazi k soubéhu vsech vlaki
pouze v kratkém tseku Sakvice — Odb. Popice, pfi¢emz zast. Popice se v Odboéce Popice nachazi jiz mimo
koleje VRT.

Rozdily mezi jednotlivymi GVD, které piedstavuji vybudovani VRT, jsou v cestovnich dobach
jednotlivych segmentu vlaki. NejkratSich cestovnich dob vSech segmentii vlaku je dosaZeno jednoznac¢né
u varianty J. Ve varianté J, jako v jediné varianté, nedochazi k predjizdéni nakladnich vlaka vlaky
rychlejSimi.

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 56




Uzemné technicka studie B. Technicka ¢ast
VRT Brno — Vranovice 2. Dopravni a provozni technologie

Za hlavni piinos stavby VRT v kratkodobém i stifednédobém horizontu lze povaZovat odstranéni
predjizdéni vlaka S3 vlaky Ex a také rychlejsi trasovani vlaki R13, RS (JMK). Samotnou stavbou VRT
v useku Brno — Vranovice tak dojde ve stfrednédobém horizontu ke zkraceni cestovnich dob vlakua S3 o
9 min. a cestovnich dob vlaki R13, R5 (JMK) o 5 min.

2. 8. Navrh uprav zZeleznicni infrastruktury

Obecny popis uprav

VRT Brno — Vranovice se sklada z prestavby zst. Modfice, novostavby dvoukolejné traté pro rychlost
350 km/h a z vybudovani odbocky na stavajici trati Brno — Bfeclav pro zatsténi VRT v oblasti Vranovic.

Rychlost

Novostavba VRT mé byt navrzena na nejvyssi tratovou rychlost 350 km/h. Rychlost je nutné navrhnout
konstantni bez propadl az po misto zausténi do stavajici trati Brno — Bfeclav bez omezeni. Vyjezd z Brna je
mozné uvazovat v pozvoleném zvySovani rychlosti ve sméru od Brna s ohledem na tachogramové kiivky
rozjezdu vysokorychlostni jednotky a s ohledem na prichodnost trasy uzemim. Rychlost nejpomalejsiho vlaku
bude 160 km/h. Navrh geometrickych parametri koleje bude tedy odpovidat rozmezi rychlosti 160-350 km/h.

Stanoveni potifebné délky nastupni hrany

Jedna se o stanoveni délky pro upravy stanic na stavajici trati Brno — Breclav viivem zausténi nebo
propojeni s VRT Brno — Vranovice.

Délka nastupni hrany pro vlaky Os v rozsahu piiméstské dopravy brnénské aglomerace je stabilizovana
hodnotou 170 m. Této délce vyhovuje zdvojena trojdilna elektricka jednotka.

Délku nastupni hrany pro zastaveni vlakti R by bylo nutné zvysit alespoii na hodnotu 220 m. Této délce
vyhovuje souprava lok. . 380 + 7 vozu.

Stanoveni potiebné uZitecné délky predjizdné koleje pro ndkladni viaky

Jednd se o stanoveni délky pro upravy stanic na stavajici trati Brno — Breclav vlivem zausténi nebo
propojeni s VRT Brno — Vranovice.

Dle Prohlaseni o draze 2013 je na trati Lanzhot st. hr. — Brno hl. n. normativ délky nakladnich vlaka
700 m.

Stanoveni potiebné uZitecné délky predjizdné koleje v dopravné na VRT

Délka predjizdné dopravni koleje v dopravné na VRT je uvazovana 500 m. Tato délka vyhovuje napf.
odstaveni nebo predjeti zdvojené osmivozové HS jednotky.

Varianta J
Zst. ModFice (km 5,450)

Kolejové usporadani

Stanice byla p¥i modernizaci I. tranzitniho koridoru poloperonizovana. Ostrovni nastupisté bylo tehdy
viozZeno do liché skupiny od vypravni budovy za hlavni koleje. Mimourovitové spojeni s vypravni budovou je
zajistéeno podchodem vedoucim pod kolejemi ¢. 6, ¢. 4, ¢. 2ac. 1.

Jelikoz neni mozné stanici rozsifit prostym piidanim dvou stani¢nich koleji na stran¢ protilehlé
k vypravni budov€, je nutné stanici kompletné prestavét a zménit konfiguraci kolejisté. Zakladni zménou je
pfesun ostrovniho nastupisté z kolejové mezery 1 — 3 do kolejové mezery 1 — 2, tedy mezi hlavni koleje. Koleje
¢.2 a ¢.4 jsou v misté u vypravni budovy a ostrovniho nastupisté posunuty o jednu osovou vzdalenost. Ve
stanici vnikne celkem Sest prubéznych dopravnich koleji, z toho ¢étyfi (€. 1-4) jsou primarné uréeny pro stavajici
trat’ Bieclav — Brno a dvé krajni (€. 5 a €. 7) na strané protilehlé k vypravni budové, které budou v dlouhodobém
vyhledu uréeny vyhradné jako tranzitni pro novou VRT. Kolejové spojky na bieclavském zhlavi umoziuji
uroviiové odboceni z koleji €. 1 a €. 2 na trat’ VRT. Jsou navrzeny pro rychlost 100 km/h. Stanice obsahuje tfi
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nastupni hrany jednotnych délek 170 m. Dvé€ jsou soucasti zminéného ostrovniho nastupisté u koleji¢. 1 a¢.2 a
jedna je soucasti vnéjsiho nastupisté pred vypravni budovou u koleje €. 4. K pfichodu na ostrovni nastupi$té
slouzi podchod. Stanici je nyni mozno povazovat za plné peronizovanou. Manipulacni kolej €. 6 je zkracena a je
nové vymezena breclavskym zhlavim a vypravni budovou. Na brnénském zhlavi jsou vlozeny kolejové spojky
pro propojeni koleje €. 3 s vleCkovym arealem. Rychlost v téchto spojkach je 50 km/h. Kdyby ke stavbé VRT

zhlavi provizorni zausténi liché kolejové skupiny do hlavni stani¢ni koleje €. 1.

Tabulka 35 Koleje a jejich ur€eni v zst. Modfice po ptestavbé (dlouhodoby horizont).

Cislo Uziteéna Omezena Ukel pouziti, trakéni vedent, sniiervlzi rychlost,
délka [m] polohou provozovatel, neni-li jim SZDC
Dopravni koleje
1 754 S1-L1 Hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
2 780 S2-L2 Hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
3 748 S3-L3 Vjezdova, odjezdova, priijezdna kolej; TV v celé délce.
4a+4b+4 883 S4a-L4 Vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
5 960 S5-L5 Hlavni VRT vjezd., odjezd., prijezdna kolej; TV v celé délce.
7 960 S7-L7 Hlavni VRT vjezd., odjezd., prijezdna kolej; TV v celé délce.
Manipulaéni koleje
6 383 Se-Se Pro nakladku a vykladku vozidel.
8 1gs | "M €204 pro nakladku a vyklddku vozidel.
10 17| S 207 (gelové kolejiste SDC Brmo,

Tabulka 36 Nastupisté v zst. Modtice po piestavbé

Cislo Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] a Cislo koleji
| Vnéjsi u vypravni budovy; celkova délka 170 m. 170 mu koleje €. 4
" (1)’7s(§r(r)g/n1, ptistup mimouroviiovy podchodem; celkova délka 170 m mezi kolejemi & 1 a &. 2

Provozni koncept pro kratkodoby a stfrednédoby vyhled

Zakladni koncept pro kratkodoby a sttednédoby vyhled je, ze vSechny vlaky budou jezdit po hlavnich
kolejich €. 1 a €. 2. Na bieclavském zhlavi budou nekteré vlaky odbocovat na VRT s vyuzitim kolejovych spojek
na rychlost 100 km/h. Tyto spojky jsou navrzeny tak, ze je umoznén piejezd obousmérny soucasny prejezd vlaki
za na VRT. Jelikoz vsak se jedna o troviiové odboc¢eni VRT (provizorni stav v kratkodobém a stfednédobém
horizontu), vznika na bteclavském zhlavi kolizni bod vlaki jedoucich od Brna na stavajici trat’ do Bieclavi a
vlaki jedoucich z VRT do Brna. Vlaky Os budou ve stanici zastavovat. V této stanici budou Os vlaky v 15°
taktu.

Dojde-1i k nepravidelnostem a néktery z vlakti bude Os nebo nakladni vlak, mohou nastat tyto situace:

e Pii jizd€ od Bfeclavi je pro vlak Os nebo nakladni vlak na bieclavském zhlavi navrzena paralelni spojka
na kolej €. 4, ktera umozni soucasny vjezd Os nebo nékladniho vlaku a soucasny vjezd nebo prujezd
vlaku z trat¢ VRT.

e Pii jizdé od Brna je pfi odstaveni vlaku Os na koleji ¢. 1 nebo nakladniho na koleji ¢. 1 nebo €. 3
umoznéno predjeti vlakem, ktery bude pokracovat v jizdé na koridoru nebo bude prechazet
v breclavském zhlavi na VRT. Piedjeti po koleji €. 3 je umoznéno rychlosti 100 km/h. Vlaky odbocujici
na VRT mohou jiz na brnénském zhlavi piejit rychlosti 100 km/h na kolej €. 7, ktera je dale v pfimém
pokrac¢ovani budouci tranzitni koleje VRT sméru na Vranovice.

Posunujici dil obsluhujici vle¢kové arealy napojené na lichou skupinu brnénského zhlavi bude vyuzivat
k do¢asnému odstaveni vozidel dopravni kolej €. 5.

Budou vyuzivany v kratkodobém nebo sttednédobém horizontu pro piejezd vSech vlaki, které budou
vyuzivat VRT a v dlouhodobém horizontu je budou vyuzivat
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Provozni koncept pro dlouhodoby vyhled

Zakladni koncept pro dlouhodoby vyhled je, ze vlaky vyuzivajici VRT budou jezdit po tranzitnich
kolejich VRT ¢.5 a ¢.7 a vlaky nevyuzivajici VRT (vlaky Os a néakladni vlaky) budou jezdit po hlavnich
kolejich €. 1 a &. 2.

Spojky na bieclavském zhlavi umoziujici pfechod z hlavnich koleji €. 1 a ¢. 2 na tratové koleje VRT
budou v dlouhodobém horizontu vyuzivany:

e Pii nepravidelnostech (nebo i pravideln¢), kdy nékteré (nebo vSechny) vlaky, které vyuzivaji VRT,
pojedou v useku Modfice — Brno hl. n. po tratovych kolejich stavajici traté Bieclav — Brno.

e V pfipadé, ze vlaky R linky R13 nebo vlaky Sp linky RS (JMK) budou v Modficich zastavovat. V tom
pripadé vsak je nutné, aby byly trasovany v useku Modfice — Brno hl. n. po tratovych kolejich stavajici
traté Bieclav — Brno.

Posunujici dil obsluhujici vleckové arealy napojené na lichou skupinu brnénského zhlavi bude vyuzivat
k docasnému odstaveni vozidel dopravni kolej €. 3. Prejezd posunujiciho dilu pfes tranzitni koleje VRT €. 5 a
¢. 7 bude provadén ve vhodné vlakové mezete.

MozZnost zastavovani vlaki segmentu R

Navrzené kolejové usporadani Modric nevylucuje moznost zastaveni u nastupni hrany téch vlaku, které
jsou trasovany po VRT. Pfi vedeni vlaki po VRT a zastaveni u nastupni hrany v Modficich je vSak nutné
v useku Modiice — Brno hl. n. pojizdét tratové koleje stavajici traté Breclav — Brno. Pfi piejizdéni z VRT na
stavajici trat’ v Modficich vznika na bfeclavském zhlavi vySe zminény kolizni bod.

Ostrovni nastupisté mezi kolejemi €. 1 a €. 2 je navrzeno délky 170 m. Pfi zastavovani vlakd R13, RS
(JMK) je nutné uvazovat s délkou nastupni hrany alespoit 220 m. Dodatecné prodlouzeni néstupisté o 50 m je
technicky mozné bez zmény kolejového feseni.

Zst. (Odb.) Unkovice (km 17,816)

V misté budouciho vyhledového odboceni pro smér Mikulov a Znojmo je navrzena zst. Unkovice. Tato
stanice je navrzena pouze jako provozni zaloha v pripadé nepravidelnosti a bude realizovana az v pripadé
vystavby vyhledového pokrafovani nové traté ve sméru Mikulov a Znojmo. Odboceni nové traté je
koncipovano jako mimouroviiové ve smérovém uspoiadani.

Stanice se sklada ze ctyf dopravnich koleji, dveé koleje jsou hlavni, dvé koleje jsou predjizdné a zaroven
hlavni pro odbocujici trat’. Brnénské zhlavi umoziuje rychlost jizdy do odbo¢ného sméru 200 km/h, jelikoz tvoti
odboceni traté¢ smér Mikulov a Znojmo. K zajisténi pfimé bocni ochrany jsou zde vlozeny odvratné vyhybky.
V protilehlém zhlavi dochazi k prospojkovani hlavnich a piedjizdnych koleji pomoci dvojice spojek pro rychlost
100 km/h. Uzite¢na délka dopravnich koleji dopravny Unkovice je 500 m.

Pfed brnénskym zhlavim jsou vlozeny dvé kolejové spojky pro piejezd mezi hlavnimi kolejemi pro
rychlost 160 km/h. Tyto spojky budou realizovany jiz ve stavbé VRT Brno — Vranovice a funkce zZst. Unkovice
se tak pred realizaci nové vyhledové odbocujici traté na smér Mikulov a Znojmo omezi na pouhé kolejové
propojeni.

Prestoze je snaha nebudovat Zeleznicni stanice na VRT mimo mista s pFepravnim potencidlem a bez
pravidelného vyuzivani, je tato zZeleznicni stanice v navrhu ponechdna, jelikoz se nachadzi v misté budouciho
odboceni dalsi trate, jejiz technické parametry a dopravni technologie nejsou v této fazi navrhu zcela znamy.
Z hlediska uzemniho je proto vhodné tuto Zeleznicni stanici vyhledové uvazovat dale, stejné tak jako
v predchozich navrzich. Prokaze-li se v dalsich fazich navrhu jeji nepotiebnost, bude zde realizovana pouze
odbocka.

Odb. Popice (km 32,731 = km 110,910)

Odbockou Popice je realizovano zausténi VRT Brno — Vranovice do stavajici trat¢ Brno — Breclav do
mezistanicniho useku Sakvice — Vranovice v misté zastdvky Popice. Odbocka je koncipovana jako
mimouroviiova ve smérovém uspoi-adani.

Odbocka je navrzena tak, ze hlavni koleje jsou zatstény do piimého sméru na Breclav. Na odbo¢né
vétve vlozenych vyhybek navazuji pretrasované koleje stavajici traté od Vranovic. Vyhybky umoziuji rychlost
jizdy do odboéného sméru 160 km/h. Tim je docileno, Ze feSeni umoziuje ob& varianty vyhledového
pokracovani VRT na jih: modernizaci koridoru v Giseku Odb. Popice — Bfeclav na rychlost 200 km/h nebo od
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odb. Popice dale na jih opét vystavbou nové samostatné VRT. V misté soucasné zastavky Popice je soub&h Ctyf
koleji. Nova nastupisté jsou posunuta k vnéjsim kolejim, které tvoii pokraovani pietrasovanych koleji stavajici
trat€ od Vranovic.

Vystavba nové samostatné VRT by pokracovala v odbocce protazenim vnitinich koleji mimo stavajici
trat’ a protazenim vn&jsich koleji, na které by navazovaly pretrasované koleje stavajici traté na Sakvice. Vyhybky
pro odboceni trat¢ stavajiciho koridoru od Vranovic vlozené ve stavbé VRT Brno — Vranovice budou
demontovany a misto nich vlozeny spojky mezi hlavnimi kolejemi pro rychlost 130 km/h. K propojeni vnéjsich
koleji stavajiciho koridoru a vnitinich koleji VRT bude slouzit dvojice kolejovych spojek pro rychlost 160 km/h.
Tyto spojky budou pojizdény pravidelné vlaky, které budou v Odb. Popice piejizdét mezi stdvajicim koridorem
od Sakvic a VRT na Brno. Jedna se o vlaky R13, R5 (JMK) v intervalu 60"

Varianta S16

Zst. ModFice (km 5,450)

Viz. Varianta J.

Zst. (Odb.) Unkovice (km 17,816)

V misté¢ budouciho vyhledového pokracovani VRT rovnobézné se stavajici trati Brno — Bfeclav a
v misté budouciho vyhledového odboceni pro smér Mikulov a Znojmo je navrzena zst. Unkovice. Tato stanice je
navrzena pouze jako provozni ziloha v pripadé nepravidelnosti a bude realizovana aZ v piipadé vystavby
vyhledového pokracovani nové traté ve sméru Mikulov a Znojmo. V pripadé vystavby samotného
vyhledového pokracovani VRT rovnobézné se stavajici trati Brno — Bireclav budou Unkovice koncipovany
pouze jako odbocka. Odboceni novych trati je koncipovano jako mimouroviiové ve smérovém usporadani.

Stanice se sklada ze ¢tyf dopravnich koleji, dveé koleje jsou hlavni, dvé koleje jsou predjizdné a zaroven
hlavni pro odbocujici traté. Stanice je koncipovana tak, ze pfimy smér predstavuje vyhledové pokracovani VRT
rovnobézné se stavajici trati Brno — Bfeclav. Odboc¢ny smér je spojka na Vranovice, kterd bude realizovana
prave v této stavbé VRT Brno — Vranovice, a také nova trat’ ve sméru na Mikulov a Znojmo. Odboceni bude
realizovano v brnénském zhlavi, kde budou vlozeny vyhybky, umoziujici rychlost jizdy do odbo¢ného sméru
200 km/h. K zajisténi piimé bocni ochrany jsou zde vlozeny odvratné vyhybky. Dalsi odboceni, tentokrat pro
trat smér Mikulov a Znojmo, bude vsSak v protilehlém zhlavi opét pomoci vyhybek pro rychlost jizdy do
odbo¢ného sméru 200 km/h. K zajisténi piimé bocni ochrany jsou i zde vlozeny odvratné vyhybky. V tomto
zhlavi dochazi téZ k prospojkovani hlavnich a ptredjizdnych koleji pomoci dvojice spojek pro rychlost 100 km/h.
Uziteéna délka dopravnich koleji dopravny Unkovice je 500 m. Pfed brnénskym zhlavim jsou vlozeny dvé
kolejové spojky pro piejezd mezi hlavnimi kolejemi pro rychlost 160 km/h.

Ve stanici Unkovice dochazi k rozboceni trati do tif smérii. Ve stavbé VRT Brno — Vranovice bude
realizovano propojeni do Vranovic a stanice Unkovice realizovana nebude. Realizace samotné stanice se
predpoklada ve vyhledu, pfimy smér je vSak vzdy uvazovan jako vyhledovy, odbo¢ny smér se bude realizovat jiz
ve stavbé VRT Brno — Vranovice s tim, ze budou v poloze prvni odboéné vyhybky realizovany tratové koleje
v oblouku o stejnych parametrQ, jako je odbocna vétev vyhybky, kterd bude vlozena v budoucnu ve vyhledu.
V misté stanice bude jiz ve stavbé VRT Brno — Vranovice realizovano téleso pro Ctyii koleje. Realizovany
budou koleje krajni, prostfedni budou vlozeny ve vyhledu pfti vystavbé pokracovani nové VRT.

Prestoze je snaha nebudovat Zeleznicni stanice na VRT mimo mista s pFepravnim potencidlem a bez
pravidelného vyuzivani, je tato zZeleznicni stanice v navrhu ponechdna, jelikoz se nachadzi v misté budouciho
odboceni dalsich trati, jejiz technické parametry a dopravni technologie nejsou v této fazi navrhu zcela znamy.
Z hlediska uzemniho je proto vhodné tuto Zeleznicni stanici vyhledové uvazovat dale, stejné tak jako
v predchozich navrzich. Prokaze-li se v dalsich fazich navrhu jeji nepotiebnost, bude zde realizovana pouze
odbocka.

Zst. Vranovice vzddlené zhlavi (km 24,467 = km 119,056)

Kolejové feseni Vranovic zlistane v této varianté severniho zausténi VRT beze zmény. Tratové koleje
VRT budou zaustény pied stanici Vranovice do tratovych koleji stavajici traté¢ Brno — Bfeclav. Zausténi bude
mimouroviiové ve smérovém usporadani pomoci vlozenim vyhybek pro rychlost jizdy do odbo¢ného sméru
160 km/h. VRT bude napojena na odbo¢né vétve téchto vyhybek. Pracovné jsou tyto vyhybky oznaceny
Vranovice vzdalené zhlavi.
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Varianta S 20

Zst. ModFfice (km 5,450)

Viz. Varianta J.

Zst. (Odb.) Unkovice (km 17,816)

Viz. Varianta J. Kolejové spojky pro ptejezd mezi hlavnimi kolejemi pro rychlost 160 km/h vSak budou
realizovany az soucasné s celou stanici pfi budovani nové vyhledové odbocujici trat€¢ na smér Mikulov a
Znojmo.

Zst. Vranovice (km 25,442)

Stanice byla pri modernizaci 1. tranzitniho koridoru poloperonizovana. Ostrovni nastupisté bylo tehdy
vlozeno do liché skupiny od vypravni budovy za hlavni koleje. Mimouroviiové spojeni s vypravni budovou je
zajisténo podchodem vedoucim pod vsemi ctyrmi prubéznymi az k protilehlé strané od vypravni budovy, kde se
nachazi kolejiste regionalni drahy na Pohorelice. Tato regionalni draha je do stanice Vranovice zausténa
v brnénském zhlavi.

Stanice se nachazi ve smérovém oblouku a pii zvySeni rychlosti na 200 km/h a zaroven zausténi VRT je
nutné stanici prodlouzit a jeji uspofaddni zcela zménit. Stanice je nové koncipovana jako odbo¢éna
v mimouroviiovém smérovém uspoi-adani.

Je navrzena tak, Ze hlavni koleje €. 1 a €. 2 tvofi pokracovani VRT a pfedjizdné a zaroven hlavi koleje
¢.3 a ¢.4 tvofi pokradovani pietrasovanych koleji stavajici traté od HruSovan u Brna. Odboceni trati je
realizovano v bieclavském zhlavi v rozvétveni predjizdnych koleji, kde jsou vlozeny vyhybky na rychlost jizdy
do odbocného sméru 120 km/h. Brnénské zhlavi je protazeno az za smérovy oblouk, kde je teprve realizovano
kompletni prospojkovani obou trati spojkami na rychlost 80 km/h a 100 km/h.

Ve stanici vzniknou tak ctyfi dlouhé pribézné dopravni koleje, pficemz vnitini, na které navazuje
v brnénském zhlavi VRT, jsou navrzeny pro rychlost 200 km/h a u vnéjSich jsou vlozena dvé vnéjsi nastupiste
s nastupni hranou délky 170 m. Tyto ctyii dopravni koleje jsou rozdéleny cestovymi navéstidly na vic casti.
Stanici neni mozné rozsitit pfidanim dalSich koleji mezi vypravni budovu a kolejisté pohotelické regionalni
drahy, pouze za cenu vyrazngjSich zasaht, nez je zde navrzeno. Stejné tak, jako v soucasném stavu je zde jeste
jedna kratsi prabézna dopravni kolej €. 6.

Tabulka 37 Koleje a jejich urceni v zZst. Vranovice po piestavbeé

Cislo Uzite¢na Omezena Ukel pouZiti, trakéni vedeni, snl’ier}&i rychlost,
délka [m] polohou provozovatel, neni-li jim SZDC
Dopravni koleje

1 938 S1-Lel Hlavni VRT vjezd., odjezd., prijezdna kolej; TV v celé délce.
1a 798 Scla-Lla Hlavni VRT vjezd., odjezd., prijezdna kolej; TV v celé délce.
2 936 S2-L¢c2 Hlavni VRT vjezd., odjezd., prijezdna kolej; TV v celé délce.
2a 797 Sc2a-L.2a Hlavni VRT vjezd., odjezd., prijezdna kolej; TV v celé délce.
3 433 Sc3-Lc3 Hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
3a 444 S3a-Lc3a Hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
3b 799 Sc3b-L3b Hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
4 359 Sc4-Lc4 Hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
4a 492 S4a-Lc4a Hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
4b 796 Sc4b-L4b Hlavni vjezdov4, odjezdova, prijjezdna kolej; TV v celé délce.

5 136 Sc5-L5 Vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky smér Pohotelice.

6 468 S6-Lc6 Vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej; TV v celé délce.
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Cislo Uziteéna Omezena Ukel pouziti, trakéni vedent, sniiervlzi rychlost,
délka [m] polohou provozovatel, neni-li jim SZDC
Manipulacni koleje
8 171 zarazedlo-Sell | Pro nakladku a vykladku vozidel, kusa kolej s bo¢ni rampou.
9 117 nam. gye}l"oc' 10- | Objizdna a odstavna kole.
9%a 19 zarazedlo-vih. | gt pole.
¢. 10
9b 66 Sel4-zarazedlo | Ugelové kolejisté SDC Brno.
10 94 zardzedlo-ndm. | b o wjadky a vykladku vozidel.
vyh. ¢. 14
11 30 Sel3-zarazedlo | Uelové kolejisté DKV Brno; CD.

Tabulka 38 Nastupisté v Zst. Vranovice po piestavbé

Typ nastupisté, pristup,

Chb vy¥ka nad TK [mm] a celkov4 délka [m]

Délka nastupni hrany [m]
a Cislo koleji

| Vnéjsi u vypravni budovy; celkova délka 170 m.

170 mu koleje €. 4

" Vngéjsi, ptistup mimouroviiovy podchodem; celkova délka
170 m.

170 m u koleje ¢. 3

Urovnové, vngjsi ,,Pohorelické*; pfistup mimouroviiovy

i podchodem; celkova délka 50 m.

50 m u koleje €. 5

Provozni koncept

Zakladni koncept pro je, ze vlaky vyuzivajici VRT budou jezdit po vnitinich hlavnich kolejich ¢. 1 a
¢. 2 a vlaky nevyuzivajici VRT (vlaky Os a nakladni vlaky) budou po vnéjsich hlavnich kolejich ¢.3 a ¢. 4
s nastupni hranou. Osobni vlaky zde budou zastavovat. V této stanici jiz budou Os vlaky pouze v 30" taktu.
V mezefe mezi jednotlivymi vlaky Os lze na téchto kolejich provést kratkodobé odstaveni nakladniho vlaku aby

doslo k jeho predjeti soucasné piijizd€jicim vlakem z VRT.

Souhrn zakladnich parametru VRT plynouci z pozadavkda dopravni

technologie

Tabulka 39 Zakladni parametry VRT plynouci z pozadavki dopravni technologie

Navrhovy parametr Hodnota
smiSeny provoz osobnich a nakladnich vlaka ne
smiSeny provoz HS jednotek a konven¢nich vlaki os. dopravy ano
maximalni rychlost HS jednotky 350 km/h
minimalni rychlost konven¢niho vlaku osobni dopravy 160 km/h

rychlost v odboceni na stavajici sit’ pravidelné pojizdéna

160 km/h (dle parametrd napoj. trate)

rychlost v odboceni na stavajici sit’ mimotadné pojizdéna

60-100 km/h

rychlost v odboceni na druhou vétev VRT

200 km/h (dle parametrd napoj. trate)

rychlost v kolejovych spojkach

160 km/h

vzdalenost kolejovych spojek 15 km
rychlost v pfedjizdnych kolejich dopraven 100 km
uzitecna délka ptedjizdnych koleji dopraven 500 m
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2. 9. Posouzeni variant a zavér dopravni a provozni technologie

Byly vypracovany a dopravné-technologicky posouzeny tii varianty VRT Brno — Vranovice. Rozdily
mezi jednotlivymi variantami jsou v zausténi do stavajici traté¢ Brfeclav — Brno v oblasti Vranovic. Varianta J
predstavuje jizni zapojeni od Vranovic do mezistaniéniho tseku Vranovice — Sakvice odbotkou Popice.
Varianty S16 a S20 predstavuji severni zapojeni od Vranovic do tratovych koleji t€sn€ pied Vranovice na nizsi
rychlost 160 km/h nebo velkoryseji s prestavbou Vranovic a zvySenim rychlosti pfes Vranovice na 200 km/h. Ve
vSech variantach je toto zalsténi realizovano ve smérovém uspoiadani, tedy bez koliznich bodi. Smérové
uspotadani je upfednostnéno u variant J a S20 predevsim z divodu neujasnéné koncepce pokra¢ovani VRT od
Vranovic dale na jih. V vahu totiz pfichdzi i varianta pokracovani RS 2 smér Wien i smér Bratislava
modernizaci zbylé ¢asti stavajici traté na rychlost 200 km/h. Ani u varianty S16 neni tratové usporadani vhodné
z diivodu vzniku koliznich bodt (viz. modelovy GVD 5).

Pfinosy v dlouhodobém horizontu

V tabulce na str. 64 je provedeno porovnani jednotlivych variant infrastruktury pifi posouzeni dopravy
uvazované v dlouhodobém horizontu. Plny vyhledovy rozsah dopravy je provezen pouze za ptredpokladu
realizace stavby VRT Brno — Vranovice. Z 28 vlaki/120 min. je trasovano po VRT Brno — Vranovice
16 vlakii/120 min. Kdyby k realizaci stavby nedoslo, bylo by mozné v tseku HruSovany u Brna — Modfice po
stavajici trati provézt nejvySe 18 vlaki/120 min., coz lze uvazovat jako rozsah dopravy v dlouhodobém
horizontu po odecteni vlakii Ex30, Ex35, R32 a R34. Vlaky novych relaci R32 a R34 nejsou bez této stavby
viibec myslitelné. Pro porovnani variant jsou dulezité predevsim tyto parametry:

Cist4 tispora JD u Ex T/Z [min.]: srovnani jizdni doby vlaku Ex jedouciho tsek Bieclav — Brno tam a
zpét po VRT rychlosti do 350 km/h a po zbylé ¢asti traté Bieclav — Brno rychlosti 160 km/h s referenénim
stavem, ktery predstavuje trat’ Bieclav — Brno pojizdénou rychlosti nejvyse 160 km/h a obohacenou o stavby
kratkodobého a stfednédobého horizontu. Nejvétsi uspory jizdnich dob dosahuje varianta J.

Nejvyssi dosazena rychlost u Ex T/Z [km/h]: nejvys$si dosazena rychlost v useku Bieclav — Brno tam a
zpét v ¢asti s VRT zjisténa posouzenim tachogramovych kiivek. Zde je zhodnocena ucelnost provozovat novou
trat’ pro rychlost 350 km/h ve stavu po dokonceni stavby VRT Brno — Vranovice. Nejvys$i rychlosti je
dosaZeno u varianty J.

Cestovni_doby TAM/ZPET [min.]: dosazené cestovni doby u jednotlivych segmentii vlakil v Giseku
Bfeclav — Brno tam a zpét zjisténé sestavou modelovych GVD. Je tedy zohlednéno predjizdéni pomalych vlakd
vlaky rychlejsimi. K ptedjizdéni dochézi ve vSech modelovych GVD v piipadé predjizdéni vlaka R13, RS (JMK)
vlaky Ex. Pfedjizdéni nakladnich vlakd vlaky rychlejsimi nedochazi pouze v modelovém GVD varianty J.
Nejkratsich cestovnich dob je u v§ech vlaki dosaZeno ve varianté J.

Tachogramy pro navrhové vysokorychlostni vozidlo Velaro E prokazaly, Ze v zadné varianté neni
dosazeno nejvyssi tratoveé rychlosti 350 km/h. Sestavou modelovych GVD bylo rovnéz prokazano, zZe trasovani
vlaki R13, R5 (JMK) pro vyssi stanovenou rychlost nez 160 km/h neni vyuzitelné. Zejména u variant S16 a S20
je tfeba zvazit, zda né&jaky cas po uvedeni do provozu samotné ¢asti VRT Brno — Vranovice nestanovit nejvyssi
tratovou rychlost nizsi. Snizenim rychlostniho profilu u varianty S16 na 200 km/h a také snizenim rychlostniho
profilu u varianty S20 na 250 km/h nedochézi k prodlouzeni jizdnich dob.

Hlavni piinosy VRT Brno — Vranovice v dlouhodobém horizontu jsou piedev§im na strané
zvySeni kapacity (umoZnéni provezeni vyhledového rozsahu dopravy) a ve zkraceni cestovnich dob vlaka
Ex, R a nakladnich vlaki.

PiestoZe je proveditelnost pravidelné vyhledové dopravy dlouhodobého horizontu prokazana ve
vSech variantach VRT, nejlepsich vysledkii, jak z hlediska uspory jizdnich dob samotnych vlaki Ex, tak
z hlediska celkovych cestovnich dob vSech vlaku na trase Breclav — Brno, je dosaZeno u varianty J.
Varianta J je vyhodna i z hlediska neujasnéné koncepce pokracovani RS 2 smérem na jih, jelikoz
nevylucuje Zadnou variantu pokracovani. Ve varianté J dochazi k iplné segregaci segmenti Ex a R od
segmenti Os a nakladnich vlaki v nejvétsi mife a k prolinani rychlych vlaki s vlaky Os dochazi pouze
v kratkém tuseku Sakvice — Odb. Popice.
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Tabulka 40 Porovnani variant infrastruktury v tseku Bfeclav — Brno

B. Technicka cast

2. Dopravni a provozni technologie

&N & = Posouzeni dopravni technologie sestavou modelovych GVD
g = == | 3%
(=9 -1 ~ 7> [72]
- Z S Fesnéni & i
Infrastruktura = || E’ S E : = % . Upresnéni Poc'e t viaku v CV;VD Cestovni doby Nutné apravy poloh
S| =322 infrastruktury v jednom sméru > H V
] =| =2 ON| = Lo E . . TAM/ZPET [min.] v Brné hl. n.
O a El 28| A 0x v navrhu GVD [vlaky/120 min.]
4 x Ex3 31/32
Trat’ Bireclav — Brno stavajici trat 2 x R13, R5 (JMK) 46 /45
160 km/h nedef. nedef. nedef. pojizdéna nejvyse 6xS3 do Hust. s pfestupem 38,5 stavajici ZUB
SOUCASNOST 160 km/h 2 x nakladni vlak 48 /50
X 14 -
4 x Ex3 27/27,5
Trat’ Breclav — Brno e R13 +1 min. na pfijezdu
160 km/h stavajici traf 2x R13, RS (JMK) 45745 R13 -1 min, na odierdu
, nedef. nedef. nedef. pojizdéna nejvyse 8xS3 do Zidl. 21,5 do Hust. 35,5 (z omalem: vlakuJRB
DLOHODOBY 160 km/h 4 x nakladni vlak 82 /80 i S
HORIONT & Harie 4k zastavenim v Modficich)
X 18 -
. 4 x Ex3, 2 x Ex30, 2 x Ex35 23/235
VRT varianta J 4 stavajici trat’ Breclav 2x R13 41,5/42,5 (R13)
Odb. Popice — Brno A — Odb. Popice : : oy ; R13 -1 min. na pijezdu
, / / 22,245 NS . 8xS3 do Zidl. 21,5 do Hust. 35,5 . . ’
DLOUHODOBY 4 332 pojiZzdéna nejvyse 2 x oakladni vial 5.5 R13 +1 min. na odjezdu
HORIZONT 160 km/h 4 X nakladni viaxk )
X 28 -
VRT varianta S16 o L 4 x Ex3, 2 x Ex30, 2 x Ex35 25,5 / 26,5 ) »
Vranovice vzd. zhl. — 15 258 stavajici trat Brec(:llav 2 x R13, : 45/ 46 (R13) 111{11 ; J—rll min. na p?'ezgu’
Brno / / 6,865 ’Z\flrlag‘(’)}‘;géﬁ : 8 x S3 do Zidl. 21,5 do Hust. 35,5 | =1 I T ocjencu,
gg(;}}le(;);)TOBY 1 264 nejvyse 160 km/h 4 x nakladni vlak 571755 odjezdu
X 28 -
VRT varianta S20 4 x Ex3, 2 x Ex30, 2 x Ex35 24,5/25
varianta LT o -
Vranovice — Brao 2.5 280 stavajici trat Breclav 2xR13, , 42,5/43,5 (R13) R13 -1 min. na prlj.ezdu,
— Vranovice o R13 +1 min. na odjezdu,
, / / 8,588 iy ax . 8xS3 do Zidl. 21,5 do Hust. 35,5 , ) .
DLOUHODOBY 25 285 pojizdéna nejvyse Ak ; nakladni vlaky -0,5 min.
HORIZONT > 160 km/h x nakladni vlak 55/53 na odjezdu
X 28 -
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Pfinosy v kratkodobém a stfrednédobém horizontu

Kdyby ke stavbé VRT Brno — Vranovice mélo dojit jiz v kratkodobém nebo ve stiednédobém
horizontu, realizovala by se tato stavba vcetné modernizace Zelezni¢ni stanice Modfice. V brnénském zhlavi by
bylo provedeno provizorni kolejové rozvétveni.

Zde je vsak tfeba upozornit na fakt, ze kdyby méla VRT Brno — Vranovice nalézt uplatnéni jiz
v kratkodobém a stfednédobém horizontu, je nutné ji dimenzovat pro provoz souprav vedenych lokomotivou
(pozadavky na vyssi napravovou hmotnost, nez u elektrické jednotky).

V kratkodobém nebo stiednédobém horizontu se nepiedpoklada vyuziti vozidel dosahujicich rychlosti
vyssich, nez 200 km/h. Proto by zde u vlakd Ex3 nedoslo k vyraznému zkraceni jizdnich dob.

Za hlavni prinos stavby VRT Brno — Vranovice v kratkodobém i stfednédobém horizontu lze
povaZovat odstranéni predjizdéni vlaka S3 vlaky Ex3 a také rychlejsi trasovani vlaki R13, RS (JMK).
Samotnou stavbou VRT v useku Brno — Vranovice tak dojde ve stifednédobém horizontu ke zkraceni
cestovnich dob vlaki S3 0 9 min. a cestovnich dob vlaka R13, R5 (JMK) o 5 min.

Z pohledu konkurenceschopnosti vlaki S3 relace Brno — Hustopece u Brna oproti silni¢nimu
spojeni reprezentovaného dalnici D2 se zda byt realizace VRT Brno — Vranovice jiz ve stfrednédobém
horizontu velmi vhodna.
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PRILOHY K DOPRAVNiI A PROVOZNIi TECHNOLOGI!I

VARIANTA J (GRAFY RYCHLOSTI A TACHOGRAMOVE KRIVKY 1) ....ovurcerncrcrencensessensans 67
VARIANTA S16 (GRAFY RYCHLOSTI A TACHOGRAMOVE KRIVKY 2) .....ovvrrrrcrencenscsceneanns 68
VARIANTA S20 (GRAFY RYCHLOSTI A TACHOGRAMOVE KRIVKY 3)....ovvrrcrcrencensnscenennns 69
160 KIMI/H (GVD 1)..ucvreeeecenceencscsenssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssessesssssssassases 70
200 KIVMI/H (GVD 2)..ouceveurrinincencsensssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssesssssssesssassases 71
VARIANTA J (GVD 3) cucuuieernceensesssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassesssssssessssassessssassens 72
VARIANTA J (GVD 4) cuceereeerceenceesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassessssassassssassessssassans 73
VARIANTA S16 (GVD 5)..eceueecueecvcresssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssassssssassans 74
VARIANTA S16 (GVD 6)....euvvrerreercnenssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssassssssassessssassens 75
VARIANTA S20 (GVD 7)..euvuvrrureeceisesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssassssssassans 76
VARIANTA S20 (GVD 8)....cuvvrureeeriresssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssassessssassessssassans 77
XY (1Y 1) F 78
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3. Technické reseni

3. 1. Kolejové stavby

Navrhova rychlost

V dtive zpracovanych studiich byly proveétovany riizné rychlostni trovné pro novostavbu traté¢ VRT. Je
ziejmé, Ze rentabilita navrhu na vyssi navrhové rychlosti zavisi na trakénich schopnostech vozidel, které se stale
vyviji a odhad do budoucnosti miize byt velmi nepfesny. Na koordinac¢ni poradé bylo tedy dohodnuto, ze
zakladni navrhova rychlost bude 350 km/h (mimo Gseki navazujicich do stavajicich uzla, kde bude rychlost
niz§i). Rychlost nejpomalejsiho konvenéniho vlaku byla stanovena na 160 km/h.

Geometrické parametry koleje

Smérové poméry

Sou¢asné platnd norma CSN 73 6360-1 je vyuzitelnd pro navrh GPK do rychlosti 300 km/h.
S novelizaci, ktera by feSila rozSifeni oblasti pusobnosti na rychlosti 300 — 360 km/h, se v kratkodobém
horizontu neuvazuje.

Soucasné platné normy EN 13803-1,2 maji rovnéz rozsah stanoven pro rychlosti do 300 km/h. V roce
2012 probihala revize téchto norem, jejiz cilem bylo slouceni obou ¢asti a zména rozsahu fesenych rychlosti az
do 360 km/h. K dispozici je posledni pracovni navrh ze zafi 2012. Pouzitelnost této normy je vSak obecné
problematicka, jelikoz prakticky funguje jako katalog nejvy$sich hodnot vyuzivanych v ramci jednotlivych
evropskych Zelezni¢nich sprav, casto bez vzajemnych vazeb mezi jednotlivymi parametry.

TSI pro subsystém infrastruktura se vyuzivaji pouze pro ovéfeni splnéni minimalnich pozadavka
z hlediska interoperability, tudiz hodnoty v TSI stanovené neodpovidaji meznim doporuc¢enym hodnotam, ale
hodnotam absolutné minimalnim/maximalnim. Pro ovéfeni vhodného navrhu (z hlediska komfortu cestujicich,
hospodarnosti drzby atd.) tedy TSI nelze vyuZit.

V dob¢ zpracovani studie neni k dispozici pfimo pouzitelny dokument, ktery by slouzil pro ovéteni
vhodného (¢i jesté pfijatelného) navrhu GPK pro oblast rychlosti 300 km/h < V < 360 km/h. Na koncepéni
koordina¢ni poradé bylo dohodnuto, Ze v rameci této studie budou pro navrh GPK pro rychlost 350 km/h pouzity
mezni hodnoty parametri pro rychlost do 300km/h. Pro maximalni navrhovou rychlost 350 km/h a minimalni
rychlost klasické vozby pfi maximalnim nedostatku prevyseni 80 mm a maximalnim piebytku prevySeni 80 mm
vychazi minimdlni polomér R =7150 m. Pfednostné je navrhovana nelinedrni Blossova pfechodnice a
vzestupnice.

Podélny sklon

V soucasné pripravovanych TSI INF (slouc¢ené HS+CR, platnost se o¢ekava od 1. 1.2015) se dale
absolutni omezeni podélného sklonu neuvazuje. Pouze zlstava zachovano omezeni sklonu koleji, kde dochazi
k manipulaci ¢i odstavovani vozt.. Navrh sklonového feSeni je vazan piedevSim na dopravni technologii na
uvedenych tratich — tj. pfi stanoveni maximalniho sklonu se vychazi ze skladby dopravy, resp. ofekavané
skutecné rychlosti a kapacité. Na koncepcéni porad¢ bylo dohodnuto, Ze pti navrhu se nebude uvazovat s vozbou
nakladni dopravy v klasické form¢. Maximalni podélny sklon se navrhuje do 20 %o véetné odporu z tunelt, ktery
ovSem s rostouci rychlosti vzristd (pro rychlost do 250 km/h se uvazuje 12 %o0). Ve stanicich se navrhuje
maximalni podélny sklon 6 %o, kolejové spojky mohou byt umistény v tratovém sklonu.

Parametry prostorové pruchodnosti

Prijezdné prafezy

Situace v oblasti volby vztazného kinematického obrysu vozidla, ze kterého se odvozuji prijezdné
prufezy, je dostate¢né vyjasnéna, nebot CSN EN 15273-1 a 3 i fada puvodnich vyhlasek UIC 505 stanovi pro
vysokorychlostni dopravu jako smérny obrys GC (vyjadieno i pozadavky na vykonnostni parametry dle TSI
INF).

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 79
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Osové vzddlenosti koleji

Pro stanoveni minimalnich osovych vzdalenosti koleji v $iré trati jsou pro rychlosti V > 160 km/h
urcujici aerodynamické vily. Ve snaze o urceni téchto minimalnich pozadavki byl na evropské Grovni realizovan
projekt AEROTRAIN, pomoci kterého byly uréeny minimalni osové vzdalenosti koleji pro rychlosti 160 km/h <
V <360 km/h (viz tab. 4 TSI INF ver. 5.1). Tyto hodnoty jsou vSak opét absolutné minimalnimi pozadavky a
nelze je povazovat za doporucujici z hlediska projektovani.

V soucasné dobé platna CSN 73 6320 + Z1 ma oblast piisobnosti stanovenou do rychlosti 200 km/h. Pfi
zpracovani zmény 1 (duben 2013) bylo zdmérné od rozsifeni oblasti ptisobnosti z diivodu nedostatku informaci
upusténo.

Je ziejmé, Ze tento parametr mé podstatny vliv na investicni néklady, proto neni jednoduchym ukolem
stanoveni meznich hodnot (napf. konzervativnim zptisobem TSI + 0,5 m). Reseni této problematiky se oekava
od studie ,,Technicka feSeni VRT®. Soucasti této problematiky je i ureni pozadavki na volny schidny a
manipulacni prostor. UrCujicimi pozadavky na osové vzdalenosti koleji ve stanicich je zajisSténi bezpecnosti
zaméstnancu provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy. Pokud se jedna o ojedinélou jednoduchou
stanici nebo odbocku, a nebude se predpokladat manipulace nebo obsluha vlaktl, nejsou pozadavky na osové
vzdalenosti koleji pfili§ vysoké a posta¢i standardné 5,0 m. V piipad¢ stanice s nastupisti je nutné uvazovat
s fyzickym oddélenim koleji pro vysoké rychlosti od koleji pro zastavujici vlaky, v tom pfipadé se navrhuje
osova vzdalenost 8,0 m. Svou roli sehraje také konstrukce trakéniho vedeni, kterd miize preferovat umisténi
stozart co nejblize vysokorychlostnich koleji.

Zelezniéni svr$ek a spodek

Konstrukce kolejového rostu

Pozadavky na pouzitou konstrukci Zelezni¢niho svrSku (klasicka konstrukce/PJD) vyplyvaji jednak
z ekonomického hodnoceni investi¢ni naroc¢nosti obou variant, ale také z koncepce udrzby, kterd je vazdna na
dopravni technologii (diagnostika a udrzba ve vztahu k moznym konanim vyluk ve vazbé na dopravni zatiZeni).
Pro volbu konstrukce se rovnéz mohou uplatnit pozadavky pfistupnosti pro integrovany zachranny systém
(moznost pojizdéni konstrukei zachrannou technikou). Z téchto divoda se kazdy piipad pouziti PJD posuzuje
individualné. Obecné lze konstatovat, ze klasicka konstrukce s kolejovym lozem se bézné uplatiiuje az do
rychlosti 320 km/h (SNCF). V CR jsou podle platnych TPD betonové prazce vyuZitelné az do rychlosti
300 km/h. Vzhledem k navrhovym prvkim GPK neni nutno uvazovat s pouzitim PJD pro dosazeni vysSich
hodnot prevyseni a nedostatku pfevyseni, proto je v této studii uvazovano s klasickou konstrukei.

Vyhybky

Pro odboceni na stavajici koridor a propojeni VRT se stavajicim koridorem byla pouzita v soucasné
dobé nove vyvijena vyhybka 1:33,5, kterd umoziuje rychlost do odbocky 160 km/h. Tato vyhybka ma v odbo¢né
vétvi oblouk s klotoidickymi piechodnicemi. Daéle je pouzita hypotetickd vyhybka pro vyssi rychlost 200 km/h
uhlu odboceni 1:42.

Tabulka 41 Pouzité vyhybky ve studii

Max. Max.
Polomér Stavebni rychlost | rychlost
Pomér v odb. sméru délka v pfimém | v odb. Pouziti
[m] [m] sméru sméru
[km/h] [km/h]
1:18,5 1200 66,018 350 100 spojky mezi hl. kol., proviz. odboceni
1:26,5 2500 94,306 350 120 (130) spojky mezi hl. kolejemi
1:33,5 8000/4000/00 131,910 350 160 odboceni z VRT
1:42 7000/6000 154,266 350 200 odboceni z VRT

Zelezniéni spodek

Z hlediska staveb Zzelezni¢niho spodku je v soucasné dobé feSena otazka uvazovani zatézovacich
modeld (ve vazbé na maximalni uzitecné zatizeni vlakti, dynamickych soucinitelt apod.). Tato oblast bude
postupné upiesiovana.
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Souhrn zakladnich parametrd VRT plynouci z poZzadavkdl

technického reseni

Tabulka 42 Zakladni parametry VRT plynouci z pozadavkd technického feseni

Navrhovy parametr Hodnota

kategorie traté dle TSI L

rychlost nejrychlejsiho vlaku pro navrh GPK V =350 km/h

rychlost nejpomalejsiho vlaku pro navrh GPK V =160 km/h

min. polomér smérového oblouku R=7150 m

max. pfevyseni koleje D =180 mm

nedostatek prevyseni Ijim = 80 mm, I, = 80 mm
max. prebytek prevyseni E =80 mm

nahla zména nedostatku prevyseni

AL, = 80 mm, Al};,, = 85 mm, Al,,x = 100 mm

soucinitel urcujici sklon linearni vzestupnice

Iln:IO.V,nljm:6~V,nmax:6-V

soucinitel urcujici sklon nelinearni vzestupnice

Iln:10.V,H|im:6.vanmax:5'v

osova vzdalenost koleji na $iré trati 4,770 m
osova vzdalenost koleji v dopravnach 4,70 m
osova vzdalenost hlavni a ptedjizdné koleje bez nast. | 5,00 m
max. podélny sklon na trati 20 %o v¢. odporu v tunelu
max. podélny sklon v kolejovych spojkéach 20 %o
max. podélny sklon v dopravnach 6 %o
polomér zakruzovaciho oblouku 50000m
3. 2. Mosty
Vseobecné

V ramci tzemné technické studie je sledovana predevsim technické realizovatelnost potfebnych kiizeni.
Otazka zatézovacich modelll (ve vazbé na maximalni uzitecné zatizeni vlakd, dynamickych soucinitelii apod.)
neni rozhodujici. Soupis umélych staveb véetn¢ koncepcniho névrhu typu konstrukce je uveden v tabulce na
str. 84.

Mostni objekty na vysokorychlostni trati 1ze rozdé€lit do dvou zékladnich skupin, na zelezni¢ni mosty na
VRT a na silni¢ni mosty — nadjezdy.

Zelezniéni mosty

Zelezni¢ni mosty na VRT lze dale dle délky rozdélit na zelezniéni estakady, na jednopolové Zelezniéni
mosty velkych rozpéti, na jednopolové zelezni¢ni mosty stfednich rozpéti a na podchody.

Zelezniéni mosty jsou navrzeny jako dvoukolejné $itky 14,0 m, jednokolejné mosty jsou $itky 7,0 m.

Na vSech mostech je uvazovano priubézné kolejové loze s bezstykovou kolejnici. Dilataéni zafizeni bude na
mostech navrzeno pouze v piipadé, ze délka nosné konstrukce piesahne predepsanou délku.

Zelezniéni estakady
Zelezni¢ni estakady jsou navrzeny predeviim z divodu vylou¢eni nivrhu vysokych nasypt nebo

z ditvodu pieklenuti dlouhych mélkych tidoli. Estakady jsou navrzeny i v ptipadé kiizeni s jinou Zelezni¢ni trati
nebo v ptipadé kiizeni s vodnimi toky.
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Zelezni¢ni estakady jsou navrzeny jako vicepolové spojité konstrukce shorni mostovkou. Nosnou
konstrukei mostu tvofi spfazené ocelo-betonové dvoutramové konstrukce srozpétim pole 55,0-62,0 m.
Alternativng 1ze pro tyto konstrukce uvazovat s navrhem dodate¢né predpjatych komorovych konstrukei.

Jednopolové Zelezniéni mosty velkych rozpéti

Jednopolové Zelezni¢ni mosty velkych rozpéti jsou navrzeny v ptipadé¢ kiizeni se sméroveé rozdélenymi
silnié¢nimi komunikacemi, kde z divodu bezpecnosti neni mozné navrhnout podporu ve stfednim délicim pasu.

Pro vétsi rozpéti pole, okolo 65,0 m, jsou mosty navrzeny jako ocelové piihradové konstrukce s horni
nebo dolni mostovkou. Pro rozpéti 32,0-46,0 m jsou mosty navrzeny jako spfazené ocelo-betonové dvoutramové

konstrukce s horni mostovkou.

Jednopolové Zelezni¢ni mosty stfednich rozpéti

Jednopolové Zelezni¢ni mosty stfednich rozpéti jsou navrzeny v pfipadé kiizeni se smérové
nerozdélenymi komunikacemi, se silnicemi II. tfid a s mistnimi komunikacemi.

Nosné konstrukce téchto mostl, srozpétim 9,0-22,0 m, jsou prednostné navrzeny jako deskové
konstrukce se zabetonovanymi ocelovymi nosniky.

Podchody

Zelezni¢ni mosty — podchody, jsou navrzeny ve stanicich z divodu zajisténi pristupti na nastupisté nebo
v mistech kiizeni s komunikacemi pro pé&si.

Nosné konstrukce jsou prednostné navrzeny jako Zelezobetonové ramové konstrukce s rozpétim 3,0 m.
Konstrukce Ize uvazovat jak monolitické, tak i prefabrikované.

Silni¢ni mosty — nadjezdy

Silni¢ni mosty — nadjezdy jsou dale rozd€leny na vicepolové nadjezdy, jednopolové nadjezdy vétSich
rozpéti a jednopolové nadjezdy mensSich rozpéti.

Vicepolové nadjezdy

Vicepolové nadjezdy silni¢nich komunikaci jsou navrzeny v mistech, kde se Zelezni¢ni trat’ nachazi
v relativné hlubokych zarezech, nebo v mistech, kde je Zelezniéni trat’ v urovni stavajiciho terénu

Pro rozpéti stfedniho pole okolo 48,0 m je nosna konstrukce mostu navrzena jako dodatecné piedpjata
komorova konstrukce. Pro mensi rozpéti sttedniho pole, v rozmezi 18,0-30,0 m, je nosna konstrukce mostu
uvazovana jako dodatecné predpjata dvoutramova konstrukce, alternativné 1ze uvazovat s dodate¢né predpjatou
konstrukei jednotramovou nebo deskovou.

Jednopolové nadjezdy vétSich rozpéti

Jednopolové nadjezdy vétSich rozpéti jsou navrzeny v mistech, kde se Zelezni¢ni trat’ nachdzi v urovni
stavajiciho terénu nebo v mélkém zarezu.

Nosné konstrukce téchto mostll jsou, pro rozpéti 29,0-45,0 m, navrzeny jako tramové konstrukce
z predem ptedpjatych tyCovych prefabrikati spfazenych Zelezobetonovou deskou. Alternativné lze uvazovat

pouziti tramové spiazené ocelo-betonové konstrukce.

Jednopolové nadjezdy mensSich rozpéti

Jednopolové nadjezdy jsou navrzeny v mistech, kde zelezni¢ni trat’ podchazi stavajici silniéni
komunikace jdouci ve vysokém nasypu.
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Nosné konstrukce jednopolovych nadjezdd jsou navrzeny jako jednopolové Zzelezobetonové desky
s rozpétim 12,0-13,0 m.

3. 3. Tunely

Ve véci koncepce feseni tunelti na VRT vydal SZDC O13 oddéleni mostii a tuneltl vzorovy list ,,Svétly
tunelovy prifez dvoukolejného tunelu®, ktery ma rozsah pusobnosti pro rychlosti az do 300 km/h. V ¢lanku 4.1
jsou stanoveny i pozadavky na osové vzdalenosti koleji (161-230 km/h: 4200 mm; 230-300 km/h: 4500 mm).
Ptilohy vzorovych listl stanovuji v ptikladech rozméry dvoukolejnych tunel pro jednotlivé rozsahy rychlosti.
V ramci feSeného Useku se vyskytuje pouze jeden dvoukolejny tunel a to v rychlostnim pasmu do 250 km/h,
v kterém je navrzena osova vzdalenost 4,70 m. Dalsi tunely jsou jednokolejné a jedna se o betonové tubusy
ziizené pievazné na povrchu terénu v ptipadé€ velmi Sikmych kiizeni.

Tunel v km 8,445-10,245 prochazi pod zastavénym Gzemim s nevelkou vyskou nadlozi. Geologickymi
podminkami v misté a technickymi aspekty se zabyva piiloha ¢.2 této zpravy. Tunel je navrzen i pfi délce
1800m jako dvoukolejny kvili vazbé na zakres v uzemnim planu. Technicky neni problém vyvinout osovou
vzdalenost pro ziizeni dvou jednokolejnych tunelt
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INVAR |Zkm fal; fomnec Typ objektu Rozpéti [m] ]S)l;ll(:: [m] Piekazka Poznamka Typ konstrukce
zel. most - o . vy IR . 2 .a
1 5,408 otk 3,00 14,00 piistup na néstupisté pod kolejemi trati €. 250 | zelezobetonovy ram
2 6,572 silni¢ni nadjezd 40,00 12,00 silnice I11/15280 ulice TyrSova rekonstrvukc,e, prefabrikovana tramova konstrukce
prodlouzeni
3 6,943 silni¢ni nadjezd 45,00 12,00 silnice 11/152 Modfice — Zelesice rekonsttjlkc,e, prefabrikovana tramova konstrukce
prodlouzeni

4 7,883 7,562 | 8,205 | zel. estakada 643,00 14,00 silnice R52, feka Bobrava spfazend ocelo-betonova tramovd
konstrukce

5 8,445-10,245 | 8,445 | 10,245 | Zel. tunel 13,00 1800,00 dvoukolejny razeny

6 10,895 silni¢ni nadjezd 13,00 100,00 silnice R52 Zelezobetonova deskova konstrukce

7 11,197 silnicni nadjezd | 60=15+30+15 | 10,00 i}loljlk‘fvlgé 39513 Syrovice - predpjatd dvoutrémové konstrukce

8 13,063 zel. most 65,00 14,00 EL?L(;Z;IIMZSIO Pohofelice — ocelova ptihradova konstrukce

9 13,375 sel. most 21,00 14,00 311q1ce I.II/15266 Syrovice — deskova kons:tmkce se

Vojkovice zabetonovanymi nosniky

10 15,063 14,778 | 15,348 | zel. estakada 570,00 14,00 tdoli Satavy + polni cesta DI Gl ame i (o
konstrukce

11 15,940 silniéni nadjezd | 54=15+24+15 | 10,00 Eﬁ‘s‘fvﬂy“ 1619 Ledee - piedpjata deskova konstrukce

12 17,815 vel. most 10,00 31,00 acelova komunikace deskova konstrukee se
zabetonovanymi nosniky
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VAR y Km Km . v Siika- o s .
nyn Z km zak. Konec Typ objektu Rozpéti [m] Délka [m] Prekazka Poznamka Typ konstrukce
101 20,529 silni¢ni nadjezd 88=20+48+20 | 10,00 silnice 11/416 Zab&ice — Pohotelice predpjata komorova konstrukce
102 20,881 20,712 21,051 | Zel. estakada 339,00 14,00 piskovna, vyhled kolej Znojmo vyska 10m 1D A e DA DmET (o
konstrukce
103 24,394 Zel. most 16,00 14,00 zel. trat €. 253 Vranovice — trat & 253 pod VRT  [[9soxava Konstukeeise
Pohotelice zabetonovanymi nosniky
104 24,644 Zel. most 15,00 14,00 silnice 11/381 Vranovice — Pfibice O OIELTECORD
zabetonovanymi nosniky
105 26,360 26,110 | 26,610 | Zel. estakada 500,00 14,00 silnice I11/41621 Vranovice — Ivai, 1D A e DA DmET (o
konstrukce
106 27,442 27,347 27,537 | 7el. estakada 190,00 14,00 feka Satava, feka Svratka, inundace SipiEASIE] 8l 52 DT (O
konstrukce
107 28,973 silni¢ni nadjezd 12,00 14,00 s11mcevHI/4206 Vranovice — Zelezobetonova deskova konstrukce
Pouzdrany
108 30,806 30,752 | 30,904 | Zel. tunel 8,00 152,00 lz(f)lle;r';‘t 1° 250 Beclav — Brno traf & 250 pod VRT Zelezobetonovy rém
109 31,568 silni¢ni nadjezd 38=10+18+10 | 6,00 ucelova komunikace predpjata deskova konstrukce
110 32,370 silni¢ni nadjezd 29,00 10,00 silnice III. tf. Popice — Strachotin predpjata tramova konstrukce
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VAR . Km Km . . Siika- . ]
"S16" Z km za8 Konec Typ objektu Rozpéti [m] Délka [m] Prekazka Poznamka Typ konstrukce
201 20,074 Zel. most 13,00 100,00 trat VRT smér Bfeclav trat VRT pod spojkou gzzlfl?;; KOs e PRSI HOTERS
202 20,380/kol.2 7el. most 22,00 7,00 silnice 11/416 Zabéice — Pohotelice gzzlr‘l?ljya komsfiniles 95 2 STROTES
203 20,342/kol. 1 7el. most 22,00 7,00 silnice T1/416 Zabéice — Pohofelice ﬂiiﬁ?ﬁ; e
204 23,007 22,960 | 23,054 | Zel. most 7,00 94,00 zel. trat' €. 250 Breclav — Brno raf’ & 250 pod spojkon | et K AR
kolej €. 1 nosniky
VAR . Km Km . . Sitka- . ]
"S20" Z km 7a8 Konec Typ objektu Rozpéti [m] Délka [m] Prekazka Poznamka Typ konstrukce
301 20,143 Yel. most 17,00 14,00 silnice T/416 Zabgice — Pohofelice G T T 85 15 7 St
nosniky
302 22.330 sel. most 46,00 14,00 zel. t.rzvlt ¢. 250 Bieclav — Brno fraf’ &. 250 pod VRT sptazena ocelo-betonova tramova
kolej €. 1 konstrukce

303 24,562 silniéni nadjezd 65=20+25+20 | 12,00 silnice 11/381 Vranovice — Ptibice predpjata dvoutrdmova konstrukce
304 25,068 L 3,00 28,00 chodnik k hibitovu Zelezobetonovy rém

podchod
305 25,414 el e - 3,00 34,00 podchod na néstupisté sa’nace, novd schodiste, zelezobetonovy ram

podchod vytahy
306 26,292 Yel. most 32,00 14,00 Yeka Satava e OCHle-EmoT: (e

konstrukce

307 26,510 Zel. most 9,00 14,00 telova komunikace gzzll‘lfl: ya KOIEImELED 2 1725 DO
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3. 4. Kfizeni s komunikacemi

Pti vystavbé nové trati dochazi k nékolika stfetim se stdvajicimi nebo planovanymi komunikacemi. Pro
piesnost vyskového feseni byly kiizujici komunikace geodeticky zaméteny.

Zakladni feSeni ¢asti trasy Modfice — Unkovice
e Km 6,572 silni¢ni nadjezd, silnice 111/15280 ul. TyrSova Modfice;

Komunikace bude upravovana pouze v souvislosti s rekonstrukei mostni konstrukce.
e Km 6,943 silniéni nadjezd, silnice I11/152 Modfice — Zelegice;

Komunikace bude upravovana pouze v souvislosti se zvétSenim rozpéti mostni konstrukce.
e Km 7,883 Zel. estakada nad R52;

Komunikace R52 bude bez tprav.

e Km 8,495 tunel pod mistni komunikaci Modfice;

Komunikace bude upravovéana v souvislosti s vystavbou hloubené c¢asti tunelu, po jeho dokonceni
polohové beze zmény, bude pouzita pro napojeni objekti u COV.

e Km 9,204 tunel pod variantou vyhledové JZ tangenty;

Komunikace bude umisténa nad razenou ¢asti tunelu, stavebné bez tiprav.
e Km 10,895 tunel pod silnici R52;

Vzhledem k Sikmosti pfemosténi je navrzen betonovy tubus pod R52, Gpravy komunikace pouze
v souvislosti s vystavbou tunelu, po dokonéeni beze zmény polohy.

e Km 11,197 silni¢ni nadjezd, silnice I11/39513 Syrovice — Vojkovice;

Bude zfizen silni¢ni nadjezd, vyskova uprava délky 390 m pii maximalnim podélném sklonu 7%. Bude
tieba upravit vstup do ptilehlého primyslového arealu.

e Km 13.063 Zel. most nad silnici 111/42510 Pohotelice — Rajhrad;
Bude zfizen zelezni¢ni most nad silnici, silnice bez zmény vyskové a pidorysné polohy.
e Km 13.375 Zel. most nad silnici I11/15266 Syrovice — Vojkovice;
Bude ztizen zelezni¢ni most nad silnici, silnice bez zmény vyskové a ptidorysné polohy.
e Km 15.940 silni¢ni nadjezd silnice 111/41619 Ledce — HruSovany;
Bude zfizen silni¢ni nadjezd, vyskova tprava délky 400 m pii maximalnim podélném sklonu 4%.

e Km 17,815 Zel. most nad ucelovou komunikaci;

Bude zfizen zelezni¢ni most nad komunikaci, beze zmény jeji vyskové a ptidorysné polohy.

Variantni feSeni ¢asti trasy Modfice — Unkovice podél R52

e Km 6,572 silni¢ni nadjezd, silnice 111/15280 ul. TyrSova Modfice;
Komunikace bude upravovana pouze v souvislosti s rekonstrukei mostni konstrukce.
e Km 6,943 silniéni nadjezd, silnice I11/152 Modfice — Zelegice;
Komunikace bude upravovana pouze v souvislosti se zvétSenim rozpéti mostni konstrukce.

e Km 8.3 Zel. estakada nad fekou Bobravou a exit Popovice R52;

e Km 9.451 silni¢ni nadjezd, exit Rajhrad R52 — nadjezd bude piestavén veetné najezdovych ramp

e 11.2 7el. estakada na silnici I11I/39513, komunikace bude bez Gpravy
o Km 13,466 zel. most nad silnici 111/15266 Syrovice — Vojkovice;
Bude zfizen zelezni¢ni most nad silnici, silnice bez zmény vyskové a pudorysné polohy.
o Km 13.835 Zel. most nad silnici 111/42510 Pohotelice - Rajhrad
Bude zfizen zelezni¢ni most nad silnici, silnice bez zmény vyskové a pudorysné polohy.
e Km 16.2 silni¢ni nadjezd silnice 111/41619 Ledce — HruSovany;
Bude zfizen silni¢ni nadjezd, vyskova uprava délky 400 m pfi maximalnim podélném sklonu 4%.

e Km 18.2 zel. most nad u¢elovou komunikaci; beze zmény jeji vySkové a ptidorysné polohy.
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Unkovice — Popice — Varianta J

Km 20,529 silnié¢ni nadjezd silnice 11/416 Zabéice — Unkovice;

Bude zfizen silni¢ni nadjezd, vyskova tiprava délky 1600 m pfi maximalnim podélném sklonu 4%.
Km 24,644 Zel. most nad silnici II/381 Vranovice — Pfibice;

Bude zfizen zelezni¢ni most nad silnici, silnice bude zahloubena v délce 800 m pii max. podélném
sklonu 4%.

Km 26,854 Zel. estakada nad silnici 111/41621 Vranovice — Ivan;
Bude zfizena zel. estakada nad silnici, silnice bude bez ptidorysné a vyskové polohy.

Km 28,973 silni¢ni nadjezd silnice 111/4206 Vranovice — Pouzdiany;

Bude zfizen silni¢ni nadjezd, vyskova uprava délky 270 m pfi maximalnim podélném sklonu 9%.

Km 31,568 silni¢ni nadjezd ¢elové komunikace;

Bude prodlouZzen silni¢ni nadjezd, vyskova poloha bez podstatné zmény.
Km 32,370 silni¢ni nadjezd silnice III. tf. Popice — Strachotin;
Bude prodlouzen silni¢ni nadjezd, vySkova poloha bez podstatné zmény.

Unkovice — Vranovice mimo — Varianta S16

Km 20,380 kol.¢.1 km 20,342 kol. €. 2 zel. mosty nad silnici 11/416 Zabéice — Pohofelice;

Budou zfizeny Zelezni¢ni mosty nad silnici, silnice vySkové upravena, délka tipravy 1600 m s max.
podélnym sklonem 4%. Variantné je mozné i pfetrasovani silnice pro dosazeni piihodnéjSiho uhlu
ktizeni.

Unkovice — Vranovice vé. — Varianta S20
Km 20,074 Zel. most nad silnici [[/416 Zabé&ice — Pohotelice;

Bude zfizen zelezni¢ni most nad silnici, silnice bez vyskové a smérové upravy.

Km 24,562 silni¢ni nadjezd silnice 11/381 Vranovice — Pfibice;

Bude rekonstruovan — prodlouZzen silni¢ni nadjezd, komunikace vyskove a smérove bez upravy.
Km 25,068 chodnik v obci Vranovice;

Stavajici uroviiovy pifechod bude nahrazen podchodem, névazna ¢€ast chodniku bude upravena,
bezbariérovy piistup pomoci ramp.

Trakcni a energeticka zarizeni

Trakcni vedeni

Navrh trakéniho vedeni vysokorychlostnich trati (VRT) musi byt proveden v souladu se zdvaznou

smérnici Evropského parlamentu a Rady EU 2011/274/EU.

Technicka specifikace pro interoperabilitu (TSI) subsystému ,,Energie” transevropského konvencniho

zelezni¢niho systému byla schvalena dne 26. dubna 2011 pod ¢islem K(2011)2740.

Nové trakéni vedeni (TV) je nutné vzdy posuzovat podle navrZzené provozni rychlosti, a to z divodi

rozdilnych pozadavkt na technické parametry daného trakéniho vedeni.

Vykonnost, které ma subsystém ,,Energie” dosahovat, odpovida pfislusné vykonnosti Zelezni¢niho

systému s ohledem na nejvyssi tratovou rychlost, typ vlakid a pozadovany piikon na sbéraci vlaku.

Nové vysokorychlostni traté s rychlosti nad 250 km/h budou elektrifikovany zasadné v AC systému

napajeni, stejnosmérny DC systém lze pouzit do rychlosti max. 250 km/h.

V zasad¢ se TV rozdé€luje podle pasma provozni rychlosti (km/h):

160 <V <200 km/h,
200 <V <230 km/h,
230 <V <300 km/h,
V > 300 kmv/h.
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Trolejové vedeni v jednotlivych pasmech provozni rychlosti se 1isi zejména statickymi, dynamickymi a
elektrickymi parametry.

Kriteria pro hodnoceni spoluprace sbérac — trakéni vedeni

Zakladni problematikou feseni je zajisténi bezchybné spoluprace sbérace trakéniho vozidla s trolejovym
vedenim. Zasadnimi jsou:

e kriterium pro sbérac: piitlacna sila nebo pocet odskok,

e kriterium pro opotiebeni trolejového dratu: minimalné 2 miliony prijezdd sbérace do maximalné
pripustného opotiebeni trolejového dratu,

o zdvih trolejového dratu v zavésu.

Rozhodujici parametry trakénich vedeni

Statické parametry

Normalni vyska trolejového dratu, maximalni diference vysky trolejového dratu, minimalni vyska
trolejového dratu pti stavebnim provedeni pro rychlost < 230 km/h, maximalni sklon trolejového dratu pfi
stavebnim provedeni pro rychlost < 230 km/h, maximalni sklon trolejového dratu a zména sklonu, maximalni
vzdalenost mezi jednotlivymi Giseky trakéniho vedeni, které jsou napajeny riznymi fazemi.

Dynamické parametry

Maximalni pfipustny zdvih trolejového dratu pii prijezdu sbérace u podpéry bez klimatickych jevu,
pripustny aerodynamicky pfitlak pfi nejvyssi rychlosti, maximalni pfipustnd dynamicka pfitlacna sila sbérace,
minimalni pfipustna pfitlacna sila sbérace.

Elektrické parametry

Trvaly zatézovaci proud, kratkodoby proud, zkratovy proud, oteplovaci konstanta, pfipustny trvaly
proud v klidu.

Klimatické vlivy

Okolni teplota, maximalni rychlost vétru, namraza.

Konstrukéni parametry

Maximalni délka rozpéti, maximalni délkova diference mezi sousednimi rozpétimi, délka nejkratSich
veésakl, normalni vyska sestavy, provedeni podpérného bodu, minimalni zdvih u podpérného bodu, provedeni
bocniho drzaku pro pojizdéna zavésna mista, vzdalenost vésaku, predprihyb, maximalni vychylka trolejového
dratu u zavésu do strany, minimdlni zména polohy trolejového dratu do strany vztaZzend na 100 m délky,
maximalni vychyleni trolejového dratu do strany v poli pfi maximalni sile vétru, pocet poli ve vyménnych
polich, najezd trolejovych dratt u vyhybek, napinaci zatizeni trolejového dratu a nosného lana.

Parametry materidlu vodiéu

Jmenovity prifez trolejového dratu, specificky tah v trolejovém dratu, maximalni pfipustné napéti
v trolejovém dratu pii opotfebeném prifezu, maximalni pripustné opotiebeni trolejového dratu, Jmenovity
prufez nosného lana, specificky tah v nosném lanu, zpétné vedeni, ochranné vedeni.

Fyzikdlni parametry

Pruznost, nerovnomérnost pruznosti, rychlost $ifeni vilny, DopplerGv faktor, faktor odrazu, faktor
zesileni.

VRT Brno - Vranovice

Stavajici tratovy usek Bfeclav — Vranovice - Bfeclav je elektrizovan jednofazovou proudovou
soustavou AC se jmenovitym napétim 25 kV, 50 Hz AC, oznacené 1 PEN AC 25 kV 50 Hz / TNC.
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Rozhodujici napajeci bod je trakéni napajeci stanice (TNS) Modfice v km 137,850, SpS Popice je
situovana v km 11,400.

Vystavbu nového trakéniho vedeni lze rozdélit do dvou ¢asti:

e Uprava stavajictho systému trakéniho vedeni v navazujicich styénych bodech, vnasem piipadé
zst. Modfice a zst. Vranovice, variantné¢ odb. Popice, tam kde navrzena rychlost nepiesahuje hodnotu
200 km/h;

e Koncepéné novy systém trakéniho vedeni pro rychlosti nad 200 km/h s maximalni rychlosti 350 km/h.
Rozhodujici parametry nového systému trakéniho vedeni musi byt teprve stanoveny jisté s pfihlédnutim
ke koncepci vysokorychlostnich TV na evropskych Zeleznicich, podle TSI subsystému ,,Energie®.

e Napigjeni stavajiciho TV ve styénych bodech se predpoklada ze stavajicich TNS Modfice a Bieclav — po
ovéreni této moznosti energetickymi vypocty;

e Napajeni nové dvojkolejné vysokorychlostni trat¢ neni dofeSeno, predpokladd se napajeni znového
zdroje, podle energetickych vypocétl se uréi, zda vyhovi systém 1 x 25 kV nebo modernéjsi systém
2x25kV;

e Je nutné posoudit problematiku trakénich napajecich stanic a jejich pripojeni k vysokonapétové
rozvodné siti, koncepci spinacich stanic umisténé na mezilehlych mistech mezi napajecimi stanicemi,
koncepci neutralnich poli a elektrického délent;

e Soucasné musi byt stanoveny zavazné podminky pro odvod zpétného trakéniho proudu a poruchového
proudu, véetné ochrany proti nebezpeénému napéti.

Varianta J
e Zelezni¢ni uzel Brno mimo — Zst. Modfice véetné — vyhovi trakéni vedeni s konstrukéni rychlosti do
200 km/h, napajeni stavajici TNS Modrice;

e T. 0. Modfice — Unkovice — Popice — novy systém trakéniho vedeni pro rychlost 350 km/h, napéjeni
samostatné, novy napajeci bod urcit energetickymi vypocty;

e T. u. Popice — Bfeclav - vyhovi trakéni vedeni s konstrukéni rychlosti do 200 km/h, napéjeni stavajici
TNS Bfeclav.

varianta S20
e Zelezni¢ni uzel Brno mimo — st. Modfice véetné — vyhovi trakéni vedeni s konstrukéni rychlosti do
200 km/h, napajeni stavajici TNS Modfice;

e T. 1. Modfice — Unkovice — Vranovice — novy systém trakéniho vedeni pro rychlost 350 km/h, napajeni
samostatné, novy napajeci bod urcit energetickymi vypocty;

e 7st. Vranovice — vyhovi trakéni vedeni s konstrukéni rychlosti do 200 km/h, napajeni stavajici TNS
Modfrice.

varianta S16

e Zeleznitni uzel Brno mimo — Zst. Modfice v&etné — vyhovi trakéni vedeni s konstrukéni rychlosti do
200 km/h, napajeni stavajici TNS Modfice;

e T. . Modfice — Unkovice — Vranovice — novy systém trakéniho vedeni pro rychlost 350 km/h, napéjeni
samostatné, novy napajeci bod urcit energetickymi vypocty;

e 7st. Vranovice - vyhovi trakéni vedeni s konstrukéni rychlosti do 200 km/h, napdjeni stavajici TNS
Modfice.
Energeticka zafizeni a silnoproudé rozvody

Navrh novych energetickych zatizeni a silnoproudych rozvoda vysokorychlostnich trati (VRT) musi byt
proveden v souladu s pfislusnymi technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI) subsystému ,,Energie*
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému a dal$imi navazujicimi pfedpisy a normami.

Problematiku energetickych zafizeni a silnoproudych rozvodi 1ze rozdélit do nékolika Casti:
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Napdjeni trakéniho vedeni

Zpusob napajeni trakéniho vedeni nové VRT lze stanovit az na zaklad¢é energetickych vypoctu, které
budou v $ir§im kontextu fesit problematiku napajeni VRT ve vztahu ke stavajicim trakénim transformovnam
(dale jen TT) i napajenych trati. Z energetickych vypocti vyplyne jak nejvhodnéjsi napajeci systém, tak ptipadné
Upravy stavajicich TT nebo nutnost umisténi novych TT ¢i spinacich stanic novych.

Obecné lze v nasich podminkach vyuzit pro napajeni VRT systém 1x25kV AC nebo systém 2 x 25 kV
AC s autotransformatory. Pii pouziti systému 1 x 25 kV se praimérné vzdalenosti TT pohybuji okolo 40 km, pii
pouziti systému 2 x 25kV se primérné vzdalenosti TT pohybuji okolo 80 km.

Napdjeni ostatniho zafizeni — netrakénich odbért

Mimo trakéniho vedeni je potfeba na trati zajistit rovnéz napajeni ostatnich zafizeni, jako napf.
zabezpeCovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni, zafizeni tunell, venkovni osvétleni, elektricky ohfev vyhybek,
technologické budovy apod. Napajeni téchto odbérii bude feseno v souladu s pfisluSnymi normami tak, aby
kazdé zatizeni mélo zaruenu dodavku el. energie v prislu$né kategorii dilezitosti. Napajeni provozné dilezitych
zafizeni bude feSeno ze dvou nezavislych zdroja.

Diagnostika a monitoring zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty

Pro moznost diagnostiky a monitoringu jednotlivych zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty (mimo
zabezpecovaciho zafizeni) bude zfizen systém dispecerského fizeni s dispecerskym pracovistém. Pracoviste bude
soucasti centralniho dispecinku, ktery bude zajistovat fizeni vlakové dopravy i diagnostiku a fizeni zafizeni
zelezni¢ni dopravni cesty. Do dispeCerského fizeni budou zahrnuty systémy trakéniho vedeni, LDSzZ, osvétleni,
zafizeni tunelt, systémy elektrického ohfevu vyhybek, indikatory horkobéznosti lozisek, EPS, EZS atd.

Silnoproudé rozvody

Z hlediska silnoproudych rozvod bude potieba fesit ptislusné kabelové rozvody zajist'ujici napajeni
jednotlivych odbérl, zejména venkovniho osvétleni pracovnich prostorii a tunell a elektricky ohfev vyhybek.
Dale bude nutno realizovat kabelové rozvody pro moznost ovladani usekovych trakénich odpojovacti apod.

PfeloZky stavajicich energetickych vedeni

Pro moznost vystavby nové trati bude potieba provést prelozky stavajicich energetickych vedeni, ktera
se dostanou do kolize s nové budovanou trati.

3. 6. Zabezpecovaci zarizeni

V tseku Brno — Vranovice bude budovana VRT, jako nova samostatnd soubézna trat’ se stavajici
konvencni trati a tato trat’ bude tvofit budouci zarodek VRT z Brna na jih. V definitivnim stavu by méla byt trat
VRT zatsténa do nového Zelezni¢niho uzlu Brno dvoukolejnou trati. Provizorné¢ bude napojena do stanice
Modfice, ktera se kolejoveé bude rekonstruovat. Na konci useku bude VRT provizorné napojena ve tfech
variantach:

e na jih od stanice Vranovice na zastavce Popice, kde by byla ziizena odbocka na trati (varianta J) bez
z4sahu do stanice Vranovice;

e severné pred stanici Vranovice v km 119,056 na trati mezi Zst. Vranovice a zast. Zabéice (varianta S16),
kde pro napojeni trat¢ VRT bude vybudovano vzdalené zhlavi stanice Vranovice bez zasahti do stanice
Vranovice;

e do stanice Vranovice (varianta S20), ktera by se kolejoveé rekonstruovala v hlavnich kolejich na rychlost
200 km/h.

Na trati VRT se uvazuje v km 17,816 se ziizenim stanice Unkovice, ze které bude v budoucim stavu
odbocovat trat VRT smér Znojmo.

Ve stanici Modfice je nutno nové kolejisté zabezpecit novym SZZ 3. kategorie elektronického typu,
zaclenénym do dalkového ovladani z CDP Prerov. Spojky na brnénském zhlavi mezi hlavnimi kolejemi €. 1,2 a
napojeni traté smér Brno jih se neméni. Napojeni VRT by bylo do stani¢nich koleji 5 a 7, smér od zst. Brno-
Horni HerSpice by bylo prozatim ukonceno pfed troviiovym piejezdem ulice Moravanska. Po definitivnim
napojeni VRT do zelezni¢niho uzlu Brno bude nutno uvazovat se zruSenim piejezdu a jeho nahrazenim
mimotroviiovym kiizenim, protoze by vedl ptes 5 tratovych koleji s vysokym provoznim zatizenim. V celé
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stanici bude nutno polozit novou kabelizaci a upravit stavajici kabelizaci elektronického autobloku z obou
tratovych sméri.

Kolejova prestavba stanice je uvazovana za ¢innosti provizorniho zab. zaf. Pro umisténi nového
technologického zatizeni bude nutné vybudovat novou provozni budovu. Prostory pro umisténi nové technologie
zab. zaf. budou klimatizovany.

Ve varianté J bude na trati mezi stanicemi Sakvice a Vranovice zfizena na trati odbo¢ka Popice, ktera
bude zabezpecena SZZ 3. kategorie elektronického typu a dalkové ovladana. Zatizeni odbocky bude umisténo
v provozni budové vybudované na zast. Popice. Prostory pro umisténi nové technologie zab. zai. budou
klimatizovany. V mezistani¢nim tseku Sakvice — Vranovice je nutno upravit stavajici autoblok a navézat na
novou odbocku Popice. Na odbocce bude nutno polozit nové kabely a upravit polohu oddilovych navéstidel
autobloku a kabelizaci elektronického autobloku.

Ve variant¢ S16 budou pfed stanici Vranovice vlozeny dvé nové vyhybky pro napojeni VRT do
stavajici trate, které budou tvotit vzdalené zhlavi stanice Vranovice. V zst. Vranovice bude ponechano stavajici
SZ7 dalkové ovladané z CDP Pierov. Do stavajiciho SZZ se doplni ovladani novych dvou vyhybek, do SZZ je
nutno zapracovat doplnéni novych dvou kolejovych tsekt koleji 1a, 2a s cestovymi a odjezdovymi navéstidly,
vysunout vjezdova navéstidla a upravit polohu dotéenych oddilovych navéstidel. Doplni se nova kabelizace a je
nutno provést upravu stavajici kabelizace ve stanici véetné kabelizace autobloku.

Ve varianté S20 se prebuduje kolejisté stanice Vranovice pro rychlost po hlavnich kolejich 200 km/h a
po predjizdnych 120 km/h, provede se nové kolejové napojeni pohotelické traté ve stanici a provede se nové
napojeni trat¢ VRT do stanice. Stanice se zabezpeci novym SZZ 3. kategorie elektronického typu a dalkove
ovladana z CDP Pierov. S ohledem na vysunuti vjezdovych navéstidel z obou tratovych smérd je nutno upravit i
polohu dotéenych oddilovych navéstidel. V celé stanici bude nutno polozit novou kabelizaci a upravit stavajici
kabelizaci elektronického autobloku z obou tratovych sméri.

Kolejova prestavba stanice je uvazovana za Cinnosti provizorniho zab. zaf. Pro umisténi nového
technologického zatizeni bude nutné vybudovat novou provozni budovu. Prostory pro umisténi nové technologie
zab. zaf. budou klimatizovany.

Nova trat’ VRT bude navrzena pro rychlost 350 km/h. Pro tuto trat’ bude navrzeno nové zabezpecovaci
zafizeni véetné moderni stavédlové techniky a vysokorychlostniho vlakového zabezpeCovace. Na trati se
neuvazuji oddilova navéstidla, potfebné pojmy budou pfenaseny pln¢ automatizovanym systémem ETCS L2
s balizami na trati a za ¢innosti radiového spojeni GSM-R. Na trati mize byt pouze provoz téch vozidel, ktera
budou schopna spolupracovat s ETCS L2, Ridici stavédlo RBC bude vhodné umistit v Brné&, nebot’ zde budou
zaustény v budoucnu trat€ od Prahy a od Bieclavi.

V budouci odbo¢né stanici Unkovice bude nasazeno elektronické stavédlo s vjezdovymi a odjezdovymi
navéstidly. Pro zabezpe€eni dvou vyhybek ve varianté J bude toto stavédlo vybudovéano a po dostavbé stanice
bude rozsifeno na definitivni stav.

Pro spojeni mezi stanicemi Modfice a Vranovice budou v ramci sdélovaciho zafizeni polozeny optické
a metalické kabely. Vramci zabezpeCovaciho zafizeni budou polozeny pouze kabely k navéstidlam,
prestavnikim a kolejovym obvodim ve stanici. Na trati se uvaZuje s pokladkou kabelt jen k proménnym
balizam.

Pro takovou trat’ s tratovou rychlosti 350 km/h v CR chybi potiebna legislativa. Je nutno tuto legislativu
dopracovat. Na zaklad¢ platné legislativy bude mozné zajistit i prislusné komponenty zabezpecovaciho zafizeni.

3. 7. Sdélovaci zafrizeni

Sdelovaci zafizeni je jednim z hlavnich ¢lank( nezbytné infrastruktury pro Zelezni¢ni provoz, zvlaste
vysokorychlostnich trati. Vyznam sdélovaciho zafizeni roste se zvysujici se dopravni rychlosti a souvisejicimi
pozadavky dalSich technologii — zabezpecovaci techniky, energetiky, trakce a pozadavky na fizeni dopravy.

Kategorie sdélovaciho zafFizeni

Technologii sdélovaciho zafizeni, které se na Zzeleznici vyuziva, je mozné rozdélit na tfi hlavni
kategorie:
e zakladni sdélovaci zafizeni,

o fidici systémy a datové sité,

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 92



Uzemné technicka studie B. Technicka ¢ast
VRT Brno — Vranovice 3. Technické reseni

e bezpecnostni a diagnostické zatizeni.

Toto déleni vychazi ze zplGsobu komunikace a zpracovani informaci a dat. Jednotlivé kategorie je
mozné rozdélit do nésledujicich hlavnich technologii:

Zakladni sdélovaci zatizeni

Toto zafizeni slouzi pro zakladni hlasovou a datovou komunikaci mezi jednotlivymi ucastniky,
respektive mezi UCastnikem a technologii, pfipadné mezi technologiemi. Sdé€lovaci zafizeni zajistuje dale
jednostranné hlasové a vizualni informace. Sdélovaci zafizeni slouZzi jak pro vlastni provoz zeleznice, tak i pro
cestujici vetejnost. Mezi zdkladni sd€lovaci zafizeni jsou nékdy zafazované i technologie z dalSich dvou
kategorii. Zakladni oblasti sdélovaci technologie jsou:

e kabelizace — dalkova a mistni,

e pifenosové systémy,

e spojovaci systémy,

e mistni radiové systémy (MRS),

e tratové radiové systémy (TRS),

o radiotelefonni systémy (GSM-R),

e informacni zafizeni,

e rozhlasové zafizeni,

e zapojovace (dnes dochazi ke sjednoceni s dispecerskymi systémy),

e ostatni sd€lovaci zafizeni (terminaly, hodinové systémy, apod.).

Ridici systémy a datové sité

Toto zafizeni slouzi pro zpracovani a vyhodnocovani datovych a jinych souvisejicich informaci a
k aktivni odezve€ na dané zjisténé situace. Zakladni oblasti fidicich systému jsou:

o dispecerské systémy pro vlakovou dopravu (vlakovy dispecer),
o dispecerské systémy pro fizeni trakénich zatizeni (elektrodispecer),
e systémy dalkového Fizeni technologii (DRT) a dalkové ovladani zafizeni (DOZ),

e intranet, IP sité.

Bezpecnostni a diagnostické zatizeni

Toto zafizeni slouzi pro zajiSténi bezpecnosti a ochrany osob a majetku. Zakladni oblasti
bezpecnostniho a diagnostického zatizeni jsou:

e kamerové systémy,
e systémy pozarni signalizace (EPS),
e systémy automatického haseni (ASHS),
e systémy elektrickych zabezpecovacich systému (EZS),
¢ indikatory horkobéznosti (IH) a plochych kol (IPK).
Pro novou vysokorychlostni trat’ (VRT) se vybuduje nové sdélovaci, fidici a diagnostické zatizeni, ktery

bude navazovat na stavajici sité a systémy. Noveé vybudované zafizeni musi umoznit ndvaznost na stavavajici
technologie konvencnich trati zv1asté na zatizeni traté¢ 1.NZK a na technologie dalsich budovanych VRT.

Spolehlivost sdélovaciho zaFizeni

Vzhledem ktomu, ze na funk¢énosti a spolehlivosti moderni sdélovaci zafizeni zavisi provoz a
bezpecnost zelezni¢ni dopravy, musi byt zajisténi této funkénosti a spolehlivost na vysoké urovni. Zajisténi
funk¢nosti a spolehlivosti je mozné dosahnout predevsim:

e bezvypadkovosti (zaokruhovanim) systémd,
e dalkovym a lokalnim dohledem,

e zajisténim servisu.
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Zajisténi bezvypadkovosti (zaokruhovani) systéml a vybudovani dohledovych center je pfedmétem
projektové dokumentace a realizace. Vlastni dohled a servis je pfedmétem nasledného provozu.

Bezvypadkovost technologii se da dosdhnout pfedev§im jejich zaokruhovanim na vice urovnich
(vrstvach) a to vkombinaci se stavajicimi systémy. Zabezpeleni bezvypadkovosti se piedpoklada na
nasledujicich vrstvach:

o fyzicka vrstva — zaokruhovanim dalkovych optickych kabelt, dojde k eliminaci vypadka z divodu
pferuseni spojovaci cesty,

e pfenosova vrstva — zaokruhovanim pfenosovych cest, dojde k eliminaci vypadkt z divodu poruchy na
uzlech sité nebo jejich pretizeni,
e spojovaci — zalohovani nebo zaji§téni potiebné kapacity ptipojovacich zatizeni.
Dalkovy dohled nad technologiemi by mél byt soustiedény do dohledovych center s nepietrzitym
provozem. Nové technologie by mély respektovat kompatibilitu se stavajicimi dohledovymi systémy, dale by
meély zajistit jednotnost obsluhy a soucinnost s navazujicimi technologiemi. Déalkovy dohled se tyka pfedevsim

liniovych technologii — dalkové kabely, pienosové systémy, radiotelefonni sit GSM-R, vyhledové i rozsahlejsi
kamerové systémy, atd.

Lokalni dohled by mél byt umistény v blizkosti denni obsluhy, tento dohled je mozné kombinovat i
s dalkovym dohledem, pfipadné jej alternovat. Lokalni dohled se tyka predevsim bezpecnostniho zatizeni — EPS,
EZS, kamery apod.

Zakladni sdélovaci zafizeni

Pro novou vysokorychlostni trat’ budou feSeny nasledujici technologie zakladniho sdé€lovaciho zatizeni:
e dalkova kabelizace,
e pfenosovy systém,
o radiotelefonni systém GSM-R,
e informacni zafizeni,

e ostatni sdélovaci zafizeni.

Ddlkovad kabelizace

Pro zajisténi bezpecnosti a zaokruhovani fyzickych spojovacich cest bude kabelové spojeni navrzeno ve
dvou samostatnych trasach. V kazdé trase budou poloZeny 2 ks trubek HDPE, do jedné z trubek se zafoukne
opticky kabel, druha HDPE bude slouzit jako rezervni. Opticky kabel v kazdé samostatné trase bude mit
kapacitu 36 jednovidovych vlaken. Pro zapojeni nf okruhl se v celém tuseku do kazdé trasy polozi jeden
metalicky kabel o kapacit¢ 10-15XN. Tyto metalické kabely budou slouzit zaroven jako vytycovaci vodi¢ pro
trubky HDPE a optické kabely.

Celkova kapacita 4ks HDPE, 2ks optického kabelu 36vlaken, 2ks metalického kabelu 10-15XN ve dvou
samostatnych trasach zabezpeci zakladni bezvypadkovost fyzické spojovaci cesty. Dalsi dopliikova zaloha
kabelovych tras bude feSena stavajicimi optickymi kabely na trati 1.NZK.

Vyuziti kabelovych tras bude nasledujici: Jedna kabelova trasa bude vyuzivana pro zabezpecovaci
aplikace, druha pro sdélovaci a ostatni aplikace. Obé¢ trasy se budou vzajemné zalohovat.

Zausteéni trubek HDPE a ukonceni optickych kabeld bude ve stavajicich technologickych prostorach
v koncovych Zst. na VRT, tj. v Zst. Modfice a zst. Vranovice. Vyvedeni, pfipadné vypichy z optickych nebo
metalickych kabeld budou v mistech novych objektt (vyhybny, napajeci stanice, zakladnové stanice sit¢ GSM-
R, atd.).

Pfenosovy systém

Novy pfenosovy systém bude tvofeny jednotlivymi pfenosovymi uzly, jejichz umisténi se pfedpoklada
v mistech novych objekti (vyhybny, napajeci stanice, zakladnové stanice sit¢ GSM-R, apod.) a v koncovych Zst.
Modfice a Vranovice. Pienosovy systém je v souc¢asné dob&é mozné fesit v nasledujicich technologiich:

e pienosovy systém s ¢asovym délenim kanali synchronni digitalni hierarchie (SDH),

e pifenosovy systém s paketovym prenosem v siti ethernet s IP protokolem.
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Prenosovy systém SDH je v soucasné dobé€ u Zeleznice vyuzivany jako hlavni patefni a lokalni systém a
jeho kapacita pIné postacuje pro soucasné potieby. Vzhledem ale k soucasnému vyvoji v prenosové technice je
tento systém na Gstupu a predpoklada se jeho postupny utlum.

Systém pro prenos dat na bazi sité ethernet a IP protokolu zatim neni u zeleznic vyuzivany, z hlediska
jeho perspektivy a pro potiecby VRT je ale vhodnéjsi. Tento systém poskytuje mnohem vétSi pienosovou
kapacitu, ktera by se dala vyuzit napt. pro pfenosy kamerovych systémui a dalkovych zdznamut. Tyto systémy
umozinuji do své struktury zaclenit i stavajici systémy SDH.

Pro VRT bude dale uvazovano se systémem IP sité, kterd bude prostiednictvim dvoukabelového
systému zaokruhovana. V koncovych zst. bude provedeno propojeni na stavajici systém SDH. Déle bude ztizeny
dalkovy dohled, jehoz situovani bude v mist€ stavajiciho dohledového centra.

Predpokladana kapacita pfenosové sit¢ by méla minimaln¢ odpovidat kapacit¢ STM4 620Mb/s, pii
pouziti IP sité kapacité min.1Gb/s.

Radiotelefonni systém GSM-R

VRT bude pokryta radiovym signalem sit¢ GSM-R v kvalité, ktera bude odpovidat standardiim,
predepsanym v technické specifikaci EIRENE pro rychlost 350 km/h. Sifeni radiového signalu bude zajisténo
vystavbou zakladnovych stanic BTS. Rozmisténi BTS bude stanoveno vypoctem a radiovym planovanim.
V mistech napojeni VRT na konvenéni trat’ budou pro pokryti VRT signalem vyuzivany i stavajici BTS které se
doplni podle pozadavkl radiového planovani. Pfipojeni novych BTS se provede na stavajici centralni spojovaci a
dohledové systémy sité, které se podle potieby doplni.

Sit GSM-R zabezpeci nasledujici zékladni sluzby na VRT:

e spojeni mezi dispeéerem a strojvedoucim,

e spojeni mezi udrzujicimi slozkami na trati,

e spojeni pro udrzujici slozky na trati,

o zakladni telefonni spojeni s ostatni obsluhou na trati,
e mobilni pienos dat,

e prenos dat pro zabezpecova¢ ETCS od urovné L2.

Informacéni zaFizeni

VRT se vybavi informaénim zafizenim pro cestujici vefejnost. Tyka se to zelezni¢nich stanic, ze
kterych bude zabezpecovana dopravni obsluznost na VRT. Pfedpoklada se pouze vizualni informacéni zafizeni.
Vzhledem k tomu, Ze se zatim nepfedpoklada ztizovani dalSich stanic pro vefejnost na VRT, jedna se predevsim
doplnéni stavajicich informacnich systému v dot¢enych Zst.

V souvislosti s vystavbou VRT mtize vzniknout pozadavek na specidlni sluzebni informac¢ni systém pro
obsluhu a Gdrzbu na §iré trati, ptipadné v mistech pevnych objektt.

Ostatni sdélovaci zafFizeni

Pro potieby provozu na VRT a se v ramci vystavby vybavi trat’ telefonnimi resp. datovymi terminaly a
terminaly pro mobilni komunikaci.

”

Ridici systém a datové sité
Pro novou vysokorychlostni trat’ budou feSeny nasledujici technologie fidiciho systému a datovych siti:
o dispecerské systémy pro vlakovou dopravu (vlakovy dispecer),
o dispecerské systémy pro fizeni trak¢nich zatizeni (elektrodispecer),
e systémy dalkového Fizeni technologii (DRT) a dalkové ovladani zafizeni (DOZ),
e intranet.
Ridici systémy pro dispecerské fizeni vlakové dopravy (vlakovy dispeer) a trakéniho zafizeni
(elektrodispecer) budou slouceny do jednoho systému s oddélenymi pracovisti. Pro provoz téchto systémi budou

vyuzivané nové optické kabely a pfenosové zafizeni. Pro zajiSténi spolehlivosti budou centralni ¢asti systému
zélohované. Podfizené stanice fidiciho systému budou umistény ve vSech pevnych objektech podél VRT.
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Dale budou ziizeny systémy pro dalkové fizeni technologii (DRT), které se vyuZiji predeviim pro
zabezpecovaci techniku, napajeni a trakéni systémy.

V pevnych objektech na VRT bude zajistény provoz datové sité Intranet.

Bezpecnostni a diagnostické zarizeni

Pro novou vysokorychlostni trat’ budou feSeny nasledujici bezpecnostni a diagnostické technologie:
e kamerové systémy,
e systémy pozarni signalizace (EPS),
e systémy elektrickych zabezpecovacich systému (EZS),
o indikatory horkobéznosti (IH) a plochych kol (IPK).

Kamerové systémy

V pevnych objektech na VRT se vybuduje kamerovy systém, ktery se bude centralizovat na spolecné
dohledové centrum. V soucasné dob¢ neni na Zeleznici ustanoveny jednotny pfistup na zfizovani a predev§im na
dohledovani kamerovych systémi. V ramci vystavby VRT bude nutné tuto problematiku fesSit i z hlediska
vystavby kamerovych systému na konvenc¢nich tratich. Zatim se neptedpoklada kamerovy monitoring celé traté,
pouze pevné objekty, které by mohly byt ohrozeny vnéjsimi vlivy (poruchy, kradeze, vandalismus, bezpecnostni
rizika, apod.).

Systémy poZdrni signalizace (EPS)

Pevné objekty na VRT, které zajistuji bezpecnost provozu, se vybavi systtmem EPS. Pfenos dat
z téchto systéml bude zajistény alternativné do centralniho dohledu nebo do nejblizsi sluzebny s obsluhou
s moznosti pfepnuti na dalkovy dohled.

Zatim se nepiedpoklada pouziti hasicich systémi ASHS, ale v pfipadé pozadavku ostatnich technologii
(napf. zabezpe€ovaci zafizeni) je mozné tyto systémy pouZit.
Systémy elektrickych zabezpecovacich systémi (EZS)

Pevné objekty na VRT, které zajistuji bezpecnost provozu, se vybavi systétmem EZS. Jednd se
predev§im o objekty, které mohou byt ohrozeny vloupani, nebo vandalismem, napi. technologické objekty
zakladnovych stanic BTS sit¢ GSM-R. Toto zabezpeceni je mozné fesit na dvou tUrovnich — prvni Groven by
zabezpecovala stavebni objekty — vstupy, okna plast. Druha uroven by zabezpecovala venkovni oplocené arealy-
tzv. perimetricka ochrana.

Indikdtory horkobéZnosti (IH) a plochych kol (1PK)

Trat’ bude vybavena diagnostickym zafizenim — indikatory horkob&znosti a plochych kol. Udaje ziskané
z téchto zafizeni se budou pfenaset do fidiciho centra.
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4. Pruchodnost uzemi

4. 1. Vliv stavby na zivotni prostredi

Uvod

Vysokorychlostni trat’ Brno — Vranovice je soucasti Rychlého spojeni RS 2 Brno — Bieclav — Wien —
Graz / — Bratislava — Budapest. Pojem Rychld spojeni pro vysokorychlostni Zzeleznici je pouzivan
Ministerstvem dopravy od roku 2011. Vedeni VRT z Brna na jih bylo doposud uvazovano a do tizemnich plania
zaneseno v celém rozsahu jako samostatna stopa nové dvoukolejné traté, ktera se u Podivina rozdvoji na trat’ ke
statnim hranicim se Slovenskem a na trat’ ke statnim hranicim s Rakouskem.

Za zst. Modrice se VRT odklani od stavajici trat¢ Brno — Bieclav vpravo ve sméru jizdy od Brna.
Trasovani v tseku km 7,0 — km 16,0 bylo provéfovano jesté pro variantu soub&hu s rychlostni silnici R52, ve
které je vyjezdova rychlost nizsi. Od zst. Unkovice se feSeni rozdéluje do tii variant, které jsou odlisné jak po
strance trasovani, tak po strance feSeni dopravnich bodu:

e Varianta J — jizni zapojeni od Vranovic do mezistani¢niho tiseku Vranovice — Sakvice ve smérovém
usporadani odbockou Popice. Odb. Popice bude fesena tak, Ze umoziiuje ob¢ varianty vyhledového
pokracovani VRT na jih:

0 modernizaci koridoru v tseku Odb. Popice — Breclav na rychlost 200 km/h,
0 od odb. Popice déle na jih nova samostatna VRT.

e Varianta S16 — severni zapojeni od Vranovic pfed brnénské zhlavi piimo do tratovych koleji ve
smérovém uspofadani tak, aby nemusela byt feSena zména stavajiciho kolejového usporadani
zst. Vranovice. Zausténi traté je uvazovano na rychlost 160 km/h. Vyhledové pokracovani VRT na jih
bude feseno novou samostatnou VRT od zst. Unkovice.

e Varianta S20 — severni zapojeni od Vranovic do brnénského zhlavi ve smérovém usporadani pfi
modernizaci zst. Vranovice, ve které bude zvySena rychlost na 200 km/h. Vyhledové pokracovani VRT
na jih bude feSeno modernizaci koridoru v useku Vranovice — Bfeclav na rychlost 200 km/h.

Vlivy stavby na Zivotni prostiedi jsou feSeny pro celou trat’, ktera vede v prvnim tiseku v jedné
varianté a dalSi Gsek ma tFi rizna reSeni, tato jsou popsana kazdé samostatné. Srovnani variant je
uvedeno za kaZzdou kapitolou.

Problematika EIA

Problematiku EIA fesi zakon ¢. 100/2001 Sb. zdkon o posuzovani vlivll na zivotni prostiedi ve znéni
pozdéjsich predpisti (déale jen zakon). Zakon v priloze €. 1 rozliSuje Cast staveb vzdy posuzovanych podle tohoto
zakona (kategorie 1.) a ¢ast staveb posuzovanych na zaklade vysledku tzv. zjistovaciho fizeni (kategorie I1.).

Pro stavby zeleznic (nové ptelozky, optimalizace, modernizace) je vymezeno nasledujici rozdéleni:
e KATEGORIE I (zaméry vidy podléhajici posouzeni)
9.1 Novostavby zeleznicnich trati delsi 1 km — sloupec A

%

Podle § 21 zakona zajiStuje posuzovani zamérli uvedenych v pfiloze ¢. 1 sloupci A Ministerstvo
zivotniho prostiedi.

o KATEGORIE II (zaméry vyZadujici zjist’ovaci Fizeni)
9.2 Novostavby (zaméry neuvedené v kategorii 1), rekonstrukce, elektrizace nebo modernizace
zeleznicnich trati; novostavby nebo rekonstrukce zZeleznicnich a intermodalnich zarizeni a prekladist —
sloupec B
Podle § 22 zakona zajist'uji posuzovani zameért uvedenych v pfiloze €. 1 sloupci B a jejich zmén organy
kraje.

Vzhledem k tomu, ze se jedna v pfevazné ¢asti o novostavbu o celkové délce veétsi nez 1 km, patii
predmétny zamér do kategorie I, tzn., Ze tento zdmér bude ve fazi pied zpracovanim dokumentace k tzemnimu
tfizeni (DUR) vyZzadovat zpracovani Dokumentace dle pfilohy 4 zdkona (Dokumentace EIA) a zdmér tedy bude
posuzovdn podle tohoto zdikona.
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Obecna charakteristika uzemi

Resené tzemi spada dle Culka prevazné do Brnénského bioregionu 1.24, jizni ¢ast zasahuje do
bioregionu Dyjskomoravského 4.5 a Hustopecského 4.3.

Podle geomorfologického ¢&lenéni Ceské republiky lezi posuzované uzemi stavby v oblasti
Dyjskosvratecké nivy, nalezejici k soustavé zapadnich Vnékarpatskych sniZzenin. Ma charakteristicky plochy
reliéf o nadmotské vysce cca 198 — 201 m n. m. s velmi mirnym uklonem k jihu a jihovychodu. Orograficky
nalezi tizemi podcelku Dyjsko-svrateckd niva, SZ ¢asti Dyjsko-svrateckého tivalu v blizkosti jeho styku s
Bobravskou a Drahanskou vrchovinou (Demek, 1987). Lokalita vystavby se nachazi v severni Casti této
morfologické jednotky.

Uzemi Dyjsko-svratecké nivy je tvofeno akumulaénimi nivami podél fek Svratky, Svitavy, Jihlavy a
Dyje. Stfedni vyska Cini na izemi Dyjsko-svratecké nivy 187,5 m n. m., stfedni sklon pak 0°39’. ReSené tizemi
se nachazi v $iroké levostranné aluvialni nivé feky Svratky, ktera se do znacné miry podilela na utvateni relié¢fu
této oblasti.

Z klimatického hlediska lezi lokalita v klimatické oblasti T4, tedy v teplé oblasti s nasledujici
charakteristikou: velmi dlouhé, velmi teplé a velmi suché I1éto, pfechodné obdobi je velmi kratké, s teplym jarem
a podzimem, zima je kratka, mirné tepla a sucha az velmi sucha s velmi kratkym trvanim sné¢hové pokryvky.
Dalsi udaje jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

Tabulka 44 Klimatické udaje oblasti T4

Cislo oblasti T4

Pocet letnich dnti 60 az 70

Pocet dnti s primérnou teplotou 10 °C a vice 170 az 180
Pocet mrazovych dnti 100 az 110
Pocet ledovych dnt 30 az 40
Primérna teplota v lednu -2az-3°C
Primérna teplota v cervenci 19 az 20 °C
Primérna teplota v dubnu 9az10°C
Primérmna teplota v fijnu 9az10°C
Primérny pocet dnti se srazkami 1mm a vice 80az 90
Srazkovy uhrn ve vegetac¢nim obdobi 300 az 350 mm
Srazkovy uhrn v zimnim obdobi 200 az 300 mm
Pocet dnti se snéhovou pokryvkou 40 az 50

Pocet dnti zamracenych 110 az 120
Pocet dnti jasnych 50 az 60

Z praumérnych teplot vzduchu za obdobi 1960-2005 pro danou oblast vyplyva, ze primérna ro¢ni teplota
vzduchu dosahuje 9,2 °C (jedna z nejteplejSich oblasti na Moravé), nejteplejSim mésicem je Cervenec s
pramérnou teplotou 19,2 °C, nejstudenéj$im naopak leden s primérnou teplotou -2,4 °C. Z po¢tu mrazovych dnti
v zajmové oblasti (100 — 110; Quitt, 1971) vyplyva, ze hloubka promrznuti dosahuje maximalné 105 cm.

Dlouhodoby primérmy roéni Ghrn atmosférickych srazek, zjistény za stejné obdobi ve stanici CHMU,
byl 551 mm, s maximem v €ervenci (83 mm) a minimem v bfeznu (23 mm). Pfiblizné 2/3 primérného ro¢niho
uhrnu srazek spadnou v teplém vegetacnim obdobi (duben az zafi), avSak vzhledem k vysokému vyparu se na
doplnovani zasob podzemni vody podileji srazky spise z chladného pololeti.

Geologicky je lokalita soucasti Karpatské neogenni predhlubné na tektonicky komplikovaném styku
s horninami Ceského masivu v Bmé&. V hlubinném podlozi zajmové oblasti vystupuji skalni horniny
metabazitové zony brnénského masivu, paleovulkanické cedice (diabasy) - horniny brnénského masivu lze
v prostoru z. . piedpokladat v hloubce vice nez 30 m, pravdépodobné okolo 100 metrti pod terénem.

Tato hlubinna deprese je soucasti starého kanonu fi¢niho ptivodu, ozna¢eného podle svého pokracovani
do predhlubné k jihovychodu jako nesvacilsky piikop. Piikop je vyplnén souvrstvim neogennich sedimentd,
které ma ve své spodni ¢asti vyznamné zasoby artéskych vod.
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Nejsvrchngjsi ¢asti geologického profilu vypliuji kvartérni souvrstvi spoleéné udolni nivy fek Svitavy a
Svratky v charakteristickém vyvoji pro nivni oblasti. Bazalni ¢ast tvoii fluvialni Sté€rkové uloZeniny (misty
s vlozkami piskt) pleistocénniho stafi, prekryvajici souvisle zvinény povrch jilového neogenniho souvrstvi.
Stérkové souvrstvi je na své prevazujici mocnosti zvodnélé (tzv. 1. zvodeti). V jeho nadloZi se vyskytuji pfevazné
holocenni fluvidlni pfip. deluviofluvialni hliny. Misty, pravdépodobné v oblasti starych meandrd jsou, vyvinuty
polohy jili misty s pfimési organické hmoty.

Uzemi lezi v mezofytiku, pievazuje 3. vegetaéni stupeii dubovo-bukovy (buéiny s piimési dubu zimniho
a habru) a 4. stupenn bukovy, vyznamné je zastoupeni 2. vegeta¢niho stupné bukovo-dubového (pfevazujici
dievinou je dub zimni s pfiméesi buku a habru).

Celé tizemi nélezi k imoti Cerného mofe a k mezinarodnimu povodi Dunaje, pateinimi toky jsou feka
Svratka, Bobrava a Satava. Celé uzemi patii k povodi Moravy.

Natura 2000

Na zékladé svého Clenstvi v Evropské unii sjednocuje Ceska republika narodni ochranu piirody s
79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné zijicich ptakd a Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o
ochrané ptirodnich stanovist’, volné Zijicich Zivo¢ichii a plané rostoucich rostlin.

Vysledkem je vytvoreni soustavy chranénych izemi evropského vyznamu — Natura 2000, coz jsou
lokality chranici nejvzacnéjsi a nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivoc¢ichl a nejcennéjsi pfirodni stanoviste.

Evropsky vyznamné lokality

Evropsky vyznamné lokality (dale EVL) jsou definovany § 45a, odst. 1, 2, § 45b a 45c, d. zakona
114/1992 Sb. a jejich seznam je stanoven nafizenim vlady ¢. 132/2005 Sb. Jedna se o Uzemi, které v
biogeografické oblasti nebo oblastech, k nimz nalezi, vyznamné ptispivaji k udrzeni ¢i k obnové ptiznivého
stavu alesponi jednoho typu evropskych stanovist’ piip. alespoil jednoho evropsky vyznamného druhu z hlediska
jejich ochrany nebo k udrzeni biologické rozmanitosti biogeografické oblasti.

Ve sledovaném tizemi se nachazeji nasledujici EVL:

e (CZ0620084 - Vranovicky a Plackiv les - toto uzemi lezi v Dyjsko-svratecké nivé, jizné od obce

Vranovice, v prostoru mezi fekami Svratkou a Satavou. Jedna se o akumulaéni rovinu podél fek
Svratky, Svitavy, Jihlavy a Dyje, tvofenou kvartérnimi usazeninami s mrtvymi rameny a ostravky
vatych piskd. Zapadni okraje lokality zasahuji také do okrsku Ivainska plosina. Terén je rovinaty,
primérna nadmotska vyska &ini pfiblizng 170 m. Ricka Satava vytvaii v tzemi Siroké meandry se
Sirokym inunda¢nim tizemim. Je to jeden z pozlstatkl rozsahlych podpalavskych luznich ekosystémil,
nyni zatopenych VD Nové Mlyny.
Dominantu porostu tvofi tvrdé luhy nizinnych fek. V okoli pfirozeného toku ¥icky Satavy se
fragmentalné vyvijeji mekké luhy, na mistech s dlouhodobé stagnujici vodou mokiadni ol§iny a ve
fragmentech porosty rakosin a vysokych ostfic. V tinich vyskyt vodnich makrofyt. Lokalita je
stanovistém pro celou fadu obojzivelnikli - bohaté populace skokana ostronosého (Rana arvalis),
vyskytuje se zde fada chranénych druht ptakl, hnizdi zde orel mofsky (Haliaeetus albicilla), lunak
hnédy (Milvus migrans), ¢ap ¢erny (Ciconia nigra), nocuji volavka popelava (Ardea cinerea) a kvako$
no¢ni (Nycticorax nycticorax). Z rostlin je vyznamna populace bledule letni (Leucojum aestivum).

o (CZ0624060 - Pouzdianska step — Kolby - lokalita se nachazi v Hustopecské pahorkating, 1,4 km SV
od obce Pouzdiany, mezi obcemi Pouzdiany a Uheréice. Uzemi se sklada ze severni zalesnéné &asti -
Kolby a mensi jizni Casti se stepni vegetaci. Dominantu porostu v severni ¢asti tvofi panonské
dubohabtiny, na plosinach a ve vrcholovych ¢astech svahti pak panonské teplomilné doubravy na sprasi
a fragementy perialpidskych bazifilnich teplomilnych doubrav. Lesni porosty na Kolbach maji misty
charakter lesostepi s hojnym vyskytem kifovin a lemovych spoleCenstev. V jizni Casti prevladaji
(asociace Astragalo excapi-Crambetum), v mens$i mife pak subpanonské stepni travniky. Jejich pfevaha
je patrna na relativné chladnéjsich vychodnich svazich stepi a dale na upati J a JZ svaht. Travnaté
porosty jsou v mozaice s vysokymi mezofilnimi a xerofilnimi kfovinami. Bodové se vyskytuji i nizké
xerofilni kfoviny a suché bylinné lemy svazu Geranion sanguinei.

Na lokalité se vyskytuji vyznamné populace nékolika druhii rostlin a Zivocichil zatazenych do soustavy
Natura. Z rostlin jsou to pelyn¢k Panci¢liv (Artemisia pancicii) a katran tatarsky (Crambe tataria).
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Z zivocichi pak prastevnik kostivalovy (Callimorpha quadripunctaria), stfevlik uhersky (Carabus
hungaricus) a roha¢ obecny (Lucanus cervus).

Ptaci oblasti

V zajmovém Gizemi se Zadna ptaci oblast nenachazi.

Tabulka 45 Natura 2000
EVL Varianta J Varianta S16 Varianta S20
CZO62908‘,‘ 1o VRT prochazi lokalitou Oboustranné u trati Oboustranné u trati
Vranovicky a Plackuv les
CZO6%4060, Cca 350 m V od trati Cca 350 m V od trati Cca 350 m V od trati
Pouzdranska step — Kolby

Zvlasté chranéna dzemi

Zvlasté chranéna izemi ptirody jsou definovana zakonem ¢. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny.
Zvlastni izemni ochranou se rozumi ptisnéjsi rezim ochrany, vztazeny na konkrétni izemi s pfesnym ploSnym
vymezenim. Zvl1asté chranéna uzemi (ZCHU) jsou vyhlasovana v kategoriich, urcenych v § 14 zakona takto:

narodni parky (NP), chranéné krajinné oblasti (CHKO), narodni pfirodni rezervace (NPR), pfirodni rezervace
(PR), narodni pfirodni pamatky (NPP), pfirodni pamatky (PP).

Ndrodni pFirodni rezervace

NPR Pouzdi-anski step — Kolby (kod ZCHU 334, vyhlagena 1956) je rozséhly komplex stepnich
svahu s pfilehlymi lesnimi porosty 1 km s. od Zelezni¢ni zastavky v Pouzdianech. Hlavnim diivodem ochrany
jsou vyznamné lokality stepni flory a vegetace s navazujicim komplexem teplomilnych doubrav a dubohabtin
panonského typu. Pouzdianska step patii k nejproslulej$im lokalitam stepni flory na j. Moravé. Na j. svazich
Strazné je velkoplo$né vyvinuta kavylova step (svaz Festucion valesiacae) s dominantnim kavylem sli¢cnym
(Stipa pulcherrima) Na jednom misté se objevuje i vzacny panonsky endemit pelynék Panciciv (Artemisia
pancicii). Na severnich svazich jsou teplomilné travniky svazu Cirsio-Brachypodion pinnati s valeckou
prapotitou (Brachypodium pinnatum) a kostfavou zlabkatou (Festuca rupicola). Typické jsou nizké porosty
tiesné krovité (Cerasus fruticosa), misty se vyskytuje i vzacny cilimnik bily (Chamaecytisus albus). V lesnim
okraji se vyskytuje dub Sipak (Quercus pubescens), misty kloko¢ zpeteny (Staphylea pinnata), kalina tusalaj
(Viburnum lantana).

Velmi vyznamna lokalita stepnich druht hmyzu. Kromé chranénych druhd motyld zde byl zjistén
stievlik Carabus hungaricus, fada druhG majek (napt. Meloe decorus, M. uralensis), krasec Sphenoptera
antiqua, chrobak vrubounovity (Sisyphus schaefferi), zlatohlavek chlupaty (Tropinota hirta) aj. Ornitologicky je
nejzajimavejsi hnizdisté vlh pestrych (Merops apiaster) ve sténé starého hliniku a mezich oddé€lujicich vini¢ni
terasy na okraji rezervace.

Tabulka 46 Narodni pfirodni rezervace

NPR Varianta J Varianta S16 Varianta S20

Pouzdranska step — Kolby | Cca 350 m V od trati Cca 350 m V od trati Cca 350 m V od trati

Pfirodni rezervace

PR Plagkiv les a Fitka Satava (kod ZCHU 1451) predstavuji jedineény komplex porosti luzniho lesa,
jakozto jednoho z poslednich zbytkd luhii zatopenych pii stavbé vodniho dila Nové Mlyny. Zachovaly se zde
ptirodé blizké porosty dubovych jasenin, prokladané zcela unikatni mozaikou vrbovych olSin, které nejsou
postizeny drastickym poklesem hladiny spodni vody. Je ukazkou jedineénych ekosystémii s fragmenty tvrdého i
mékkého luhu, piivodnim a neregulovanym korytem fi¢ky Satavy, nékolika starych ramen, tini a mokiadi.
Rezervace spada pod LZ LCR Zidlochovice a najdeme ji asi 2 km severné od soutoku Svratky s Jihlavou. Za
nejhodnotnéj$i miizeme povazovat staré porosty dubovych jasenin, jejichz vék se pohybuje mezi 120-170 lety.
Vyznamné jsou rovnéz i soucasné porosty olSovych vrbin, tvorici cca 38 ha tizemi rezervace, pficemz v takovém
rozsahu jiz nejsou nikde v CR zachovény, a proto zasluhuji maximalni pozornost z hlediska ochrany genofondu.
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Predevsim v mokfadnich spolecenstvech se nachazi celd fada vzacnych, Casto i kriticky ohrozenych
druhi rostlin. Velmi hojna je bledule letni (Leucojum aestivum), z dal§ich druhi mizeme jmenovat napt. prySec
bahenni (Euphorbia palustris), $mel okoli¢naty (Butomus umbellatus), zebratku bahenni (Hottonia palustris) ad.
V rezervaci nejsou zadnou vyjimkou prastaré stromové vrby s vy¢etnimi obvody okolo 5 m.

Tabulka 47 Pfirodni rezervace

PR Varianta J Varianta S16 Varianta S20

Plagkiv les a ficka Satava | VRT prochazi lokalitou Oboustranné u trati Oboustranné u trati

Pamdtné stromy a stromoradi

Pamatné stromy a stromoradi vyhlasuje organ ochrany pfirody dle § 46 zakona 114/1992 Sb. ve znéni
pozdéjsich predpisi. K zasahu do téchto stromotadi je tfeba souhlasu tohoto organu. Zadné pamatné stromy ani
chranéné aleje nebudou zamérem dotCeny.

Vyznamné krajinné prvky

Pojem ,,Vyznamny krajinny prvek® (dale jen VKP) je definovan §3 zakona €. 114/1992 Sb. v platném
znéni jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, kterd utvaii jeji typicky vzhled
nebo pfispiva k udrzeni jeji stability.

VKP tzv. neregistrované jsou lesy, raselini$té, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy. Dale jsou jimi
jiné casti krajiny, které zaregistruje podle § 6 organ ochrany ptfirody jako VKP tzv. registrované, zejména
mokiady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezi§té nerostii a zkamenélin, umélé i ptirozené
skalni utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostl sidelnich tGtvart véetné historickych
zahrad a parkd.

Tabulka 48 Vyznamné krajinné prvky registrované

VKP Varianta J Varianta S16 Varianta S20
Zelesicky hajek Cca 140 m Z od trati Cca 140 m Z od trati Cca 140 m Z od trati
Sejba - rybnik Cca 830 m V od trati Cca 830 m V od trati Cca 830 m V od trati

Tabulka 49 Vyznamné krajinné prvky neregistrované

VKP Varianta J Varianta S16 Varianta S20
Bobrava Trat’ kiizi tok Trat’ kiizi tok Trat’ kiizi tok
Satava Trat’ kiizi tok 2x Trat’ kiizi tok 2x Trat’ kiizi tok 2x
Svratka Trat’ kiizi tok Trat’ kiizi tok Trat’ kiizi tok

Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability (USES) dle zékona &.114/1992 Sb. tvoii v krajing soubor funkéné
propojenych ekosystémi, resp. ekologicky stabilngjSich pfirozenych a ptirod¢ blizkych ekosystémi, které
udrzuji piirodni rovnovahu. V ramci nadregionalnich, regionalnich a mistnich (lokalnich) USES jsou
vymezovana tzv. biocentra (BC) a biokoridory (BK).

Problematika kiiZeni trati se systémem USES

Zelezniéni traté spolu s pozemnimi komunikacemi vytvafeji v krajiné pro volné Zijici Zivo&ichy
neprichodné bariéry, které zptisobuji fragmentaci populaci. Osud izolovanych populaci se postupné stava
nejisty, dochazi ke sniZzovéani genetické rozmanitosti. Zajisténi migracnich moznosti je tedy zékladnim
predpokladem dlouhodobé Gisp&iné existence populaci. Piedpoklada se, e v kulturni krajiné funguje USES jako
ekologicka sit’. Zjednodusené si lze predstavit, ze biokoridory jsou vyuzivany pro migraci a biocentra pro trvalou
existenci druht.
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Tabulka 50 Regionalni USES

USES Varianta J Varianta S16 Varianta S20

RBC 140 Cca 120 m Z od trati Cca 120 m Z od trati Cca 120 m Z od trati
RBK 076 Kftizeni s trati KfiZeni s trati Kftizeni s trati

RBK 075 Kftizeni s trati KfiZeni s trati Kftizeni s trati

RBC 147 Kftizeni s trati KfiZeni s trati Kftizeni s trati

RBC 221 Ki#izeni s trati Oboustranné u trati Oboustranng u trati
RBK 149 Kftizeni s trati KfiZeni s trati Kftizeni s trati

RBC 134 Kftizeni s trati Ktizeni s trati Kftizeni s trati

Zamér kiizi také nékolik lokalnich biokoridort, ale vzhledem k rozsdhlym plocham orné pidy jsou
pfedevsim navrzené — nefunkéni. Variantni feseni tyto skladebné prvky lokalniho USES neovlivni.

Krajinny raz

PFirodni parky

Dle odst. (3) zak. mutze krajsky ufad k ochran¢ krajinného razu s vyznamnymi soustfedénymi
estetickymi a pfirodnimi hodnotami, ktery neni zvlast¢ chranén podle Casti treti tohoto zakona, zfidit obecné
zavaznym piedpisem piirodni park a stanovit omezeni takového vyuziti uzemi, které by znamenalo znicent,
poskozeni nebo naruseni stavu tohoto tizemi. Ptirodni park (dale PiP) je definovan § 12 odst. 3, § 77a zak.

ReSeny zamér uzemim PiP neprochézi.

Krajinna pamdtkovd zdona

Krajinnou pamatkovou zénou (KPZ) rozumime vice ¢i méné rozsahlé Gizemi zahrnujici sidelni Gtvary
a ucelené krajinné celky, jejichZz dnes$ni podoba byla podstatnou mérou kultivovana a formovana historickou
¢innosti ¢loveka. Krajinné pamatkové zony reprezentuji dochovanou kulturni krajinu v jeji neporusené podobg,
tzn. bez vyrazngjsich negativnich zasahti do piirodniho prostfedi nebo urbanistické struktury sidel. Uzemi
krajinnych pamatkovych zon se zpravidla vyznaCuje vyvazenou skladbou pfirodnich a sidelnich ploch s
krajinnymi nebo architektonickymi dominantami (hrady, zamky, tvrze, kostely, panské dvory) odrazejicimi se v
cetnych panoramatickych pohledech. V piipadé starych sidelnich lokalit zahrnuje tizemi krajinné pamatkové
zony 1 vyznamné archeologické nalezy z pravékého nebo rané feudalniho obdobi. Ve sledovaném uzemi se
v blizkosti zaméru zadna KPZ nenachazi.

Ochrana vod

Podzemni vody

Z regionaln¢ hydrogeologického hlediska nalezi lokalita k rajontim ¢. 164-2 — Kvartérni fluvialni
sedimenty v povodi Svratky a ¢. 224 — Neogenni sedimenty Dyjskosvrateckého tvalu. Podzemni voda je ve
sledovaném tGzemi vézana na dva vyznamné hydrogeologické kolektory — kvartérni Sté€rkopisky a terciérni
badenské pisky.

Povrchové vody

Dotcené uzemi se nachazi v hlavnim povodi feky Svratky (¢. hydrologického povodi 4-15-03 Svratka
od Svitavy po Jihlavu). Jedna se o vyznamny tok (hydrologické potadi 4-15-01-001), ktera se nachazi cca 1,2 km
V od trati. Prameni ve Zd’arskych vrsich, délka toku je 173,9 km a plocha povodi 7118,7 km?. Do Dyje se vléva
ve stfedni véstonické novomlynské nadrzi jako jeji levy pfitok. Dalsimi vyznamnymi toky v misté zaméru jsou
ieky Bobrava a Satava.

CHOPAV

V zajmovém tzemi se CHOPAYV nenachazi.
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Ochrannd pdsma vodnich zdroji

Ochranna pasma vodnich zdroju

Dle zakona ¢. 254/2001 Sb. o vodach ve znéni pozdé&jsich predpisti jsou vyhla§ovana pasma vodnich
zdroju.

Stavba se dotyka v n€kolika tisecich ochrannych pasem vodnich zdroju (diive PHO, dale OP), tj. tizemi,
ktera stanovuje nebo méni rozhodnutim vodopravni Gfad. Divodem stanoveni limit vyuziti izemi je ochrana
vydatnosti, jakosti a zdravotni nezévadnosti zdroji podzemnich nebo povrchovych vod vyuzivanych nebo
vyuzitelnych pro zasobovani pitnou vodou s primé&mym odbérem vice nez 10 000 m® za rok; p¥ip. i pro vodni
zdroje s nizsi kapacitou.

U zdrojti podzemnich vod se ztfizuje OP 1. v bezprostfedni blizkosti vodniho zdroje. Bere se ohled na
smér proudéni vody, slozeni ptidy a zptisob a vyuziti pozemkl kolem zdroje. Hranice pasma hygienické ochrany
1. stupné je zpravidla oplocena, aby se zabranilo vstupu nepovolanych osob a zvifat, OP tvoii plochu o
minimalni vzdalenosti hranice 10 m od odbérného mista.

OP II. st. se stanovi vné OP 1. st. a muze byt tvofeno jednim souvislym nebo vice od sebe oddélenymi
tzemimi v ramci hydrologického povodi nebo hydrogeologického rajonu. V rozhodnuti o stanoveni nebo zméné
OP je stanoveno, které ¢innosti poskozujici nebo ohrozujici vydatnost, jakost nebo zdravotni nezavadnost
vodniho zdroje nelze v tomto pasmu provadét.

v

Ochrannd pasma prirodnich 1ééivych zdroju

V zajmovém Uzemi se nenachazeji Zadné pfirodni 1é¢ivé zdroje.

Zdplavova uzemi

Zaplavova uzemi jsou administrativné urend tzemi, kterd mohou byt pfi vyskytu pfirozené povodné
zaplavena vodou. Zaplavové tizemi je vymezené navrhovou zaplavovou ¢arou, v daném piipade pro periodicitu
Q100, coz je vyskyt povodné, ktery je dosazen nebo piekro¢en primérné jedenkrat za 100 let.

Trat’ je v kontaktu se zaplavovym tGzemim Q100 fek Svratky a Bobravy. V aktivni zoné zaplavového
Uzemi se nesmi umist'ovat, povolovat ani provadét stavby s vyjimkou vodnich dél, jimiz se upravuje vodni tok,
prevadéji povodinové pratoky, provadéji opatieni na ochranu pfed povodnémi, nebo ktera jinak souviseji s
vodnim tokem nebo jimiz se zlepSuji odtokové poméry, staveb pro jimani vod, odvadéni odpadnich vod a
odvadéni srazkovych vod a nezbytnych staveb dopravni a technické infrastruktury.

Béhem vystavby nesmi dojit k poskozeni biehd, znelisténi toku stavebnim odpadem a latkami
nebezpecnymi vodam. Zavadné latky, lehce odplavitelny material ani stavebni odpad nesmi byt skladovany na
biehu nebo v blizkosti toku, zafizeni staveni$té nebude zfizeno v aktivni zoné inundaéniho Gzemi.

Pfi provadéni stavebnich praci nebude materidl ukladan do koryt vodnich tokd a nebude snizovana
prito¢na kapacita mostti a propustklli. Nesmi se zde ukladat latky Skodlivé vodam véetné zasob PHM, veskeré
odplavitelné latky budou prubézné odvazeny, stavebni mechanismy budou vybaveny sana¢nimi prostiedky pro
ptipadnou likvidaci Gniku ropnych latek. V ptipadé docasného odstaveni stavebnich mechanismii budou pod
nimi instalovany zachytné plechové nadoby.

Pii provadéni stavby je tfeba dbat na to, aby nedoslo ke znecisténi vodnich tokt vlivem stavebnich
praci. Mechanizmy by mély byt vybaveny té€snymi vanami k zachyceni ropnych produkti v pfipadé jejich uniku
a minimalné dvéma pytli sorbentu (Vapex, Experlit). V pfipad¢ tiniku ropnych latek je tieba urychlené rozlity
produkt zachytit a znesSkodnit. Kazdy pracovnik je povinen rozlity produkt neprodlené ohradit (zeminou,
piskem), aby se zamezilo dalSimu rozsifovani Uniku. Unikly produkt je nutno okamzité sesbirat lopatami do
tésnych kovovych nadob k tomu urcenych (sudy, kontejnery ap.). Asanace uniklého produktu musi byt
dokoncena sorp¢ni latkou, kterou se unikly produkt v dostatecné vrstvé posype, sorbent s ropnou latkou se opét
sesbird do pfedem urcenych nadob.

V ptipadé dodrzeni veskerych legislativnich podminek a opatieni uvedenych v pfedmétné kapitole neni
na zakladé znamych skutecnosti predpoklad, ze realizaci zaméru dojde v zajmovém uzemi k vyznamnému
negativnimu ovlivnéni vodnich toki a podzemnich vod.
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Vliv na lesni porosty a mimolesni zelen

Pro novou trasu bude tieba kacet dieviny ve volné krajiné z divodu vybudovani dvoukolejné zelezni¢ni
traté, trakéniho vedeni, odvodnéni a obsluzné komunikace a zafizeni stavenist’.

Trasa zeleznice povede pievazné ptes ornou pudu, souvislych porosti se dotkne minimalné. Predevsim
se jedna a sporadicky rozptylenou zelen v krajin€. Mezi ptvodni druhy dfevin, které se kterymi se setkavame
v posuzovaném Uzemi, patfi btiza bélokora (Betula pendula), vétsina druhti topold (napft. topol osika - Populus
tremula), vrby (Salix sp., napt. vrba jiva — Salix caprea) a dalsi, z neptivodnich dfevin jsou to nejcastéji porosty
pajasanu zlaznatého, javoru jasanolistého a akatu. Kromé vysSe uvedenych druhil jsou zde prevazné porosty
zplanélych ovocnych dievin (ofesak kralovsky - Juglans regia, ttesen - Cerasus avium, jablon domaci - Malus
domestica), bezu ¢erného (Sambucus nigra), jasanu ztepilého (Fraxinus excelsior), javoru mléce a klenu (Acer
platanoides, A. pseudoplatanus), rize Sipkové (Rosa sp.) a rizné druhy rodu Prunus.

V nékolika mistech bude kfizit vétSinou regulované vodni toky. Zeleni podél vodnich tokl urcenou ke
kaceni tvofi prevazné druhy: Salix. sp. (vrba sp.), Populus sp. (topol sp.), Alnus glutinosa (olse lepkava),
Fraxinus excelsior (jasan ztepily).

Vzhledem ke stupni rozpracovanosti projektu bude rozsah kaceni uptfesnén dle technického feseni.

Kéceni bude provedeno na zaklad¢é Zzadosti se v§emi nalezitostmi podle zadkona ¢.114/1992 Sb. a jeho
provadéci vyhlasky &. 395/1992 Sb. Zadost o kaceni bude tedy podana v dal§im stupni projektové dokumentace.
Vramci dal$iho stupné zpracovani dokumentace stavby bude na zakladé konzultace s vécné a mistné
piislusnymi organy ochrany pfirody dotcenych obci dohodnuto, zda bude obcemi pozadovéana nahradni vysadba
jako kompenzace ekologické ujmy vzniklé kdcenim dfevin.

Pro praci na pozemcich ve vzdalenosti do 50 m od hranice lesnich pozemkt je nutny souhlas referatu
zivotniho prostfedi, odd. lesniho hospodarstvi dle §14 odst. 2. zdkona €. 289/1995 Sb., o lesich, ve znéni
pozdé¢jsich predpist.

Zabory pozemkl

Vystavba VRT bude probihat jak na draznich pozemcich, tak ve zna¢ném rozsahu na pozemcich jinych
vlastniku.

Pozemky urcené k plnéni funkce lesa

Realizace zaméru si vyzada zabory pozemki urcenych k plnéni funkci lesa (dale PUPFL). Souhlas
s trvalym a docasnym odnétim PUPFL podle zak. ¢.289/1995 Sb. o lesich ve znéni pozdéjsich predpisi bude
udé€len ve prospéch investora.

Zemédélsky pidni fond

Stavbou budou vyvolany trvalé zabory ZPF. Pted zahdjenim izemniho tizeni bude pozadano o vydani
souhlasu s odnétim ptdy ze ZPF v souladu se zak. ¢. 344/1992 Sb. o ochran¢ ZPF ve znéni pozdéjsich piedpist.
Pii vypoctu Castky odvodl za trvalé odnéti ZPF je tfeba brat v ivahu kromé urcujici HPJ i nasledujici faktory
zivotniho prostiedi, které budou negativné ovlivnény odnétim pidy ze ZPF a pouzit zvySeni sazby odvodi
pouzitim ekologické vahy vlivu: piirodni rezervace, skladebné prvky USES, VKP, PHO II. stupné, Gizemi mimo
plochy uréené platnou UP dokumentaci k zéstavbé a chranéna loziskova tizemi.

Ptedpokladané docasné zabory ZPF neptekroc¢i svym trvanim dobu 1 roku a to véetné doby potiebné k
uvedeni pidy do pivodniho stavu. Jedna se predevsim o vedeni kabelovych tras (sdélovaci, zabezpeCovaci a
napajeci kabely), vykopy a manipulacni pasy pro vedeni kabelové trasy, zafizeni staveni§té a manipulacni plochy
pro opravy mostl, obsluzné komunikace a zafizeni staveni§t¢ mimo mosty.

Nerostné zdroje

Podle databazi spravované CGS - Geofondem CR (www.geofond.cz) byly v zajmovém tzemi zjiitény
stfety s nasledujicim chranénym loziskovym tGzemim, dobyvacimi prostory a schvalenymi prognéznimi zdroji.
Sesuvna tizemi a hlavni dilni dila se pfimo v lokalité stavby nenachazeji.
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> Surovina

Cislo Nazev Lokalizace, popis

70933 HruSovany I Trat’ prochazi lokalitou Stérkopisek

70070 HruSovany u Brna Trat’ prochazi lokalitou Stérkopisek

60360 Ledce u Zidlochovic Cca 700 m Z od trati zivcové Stérkopisky

71083 Zabéice Trat’ prochazi lokalitou zivcové Stérkopisky a Stérkopisek

Tabulka 52 Chranéna loziskova tizemi

. Surovina

Cislo Nazev Lokalizace, popis

26260000 Hrusovany u Brna Trat’ prochazi lokalitou Stérkopisky, zivcové suroviny
22030001 Ledce u Zidlochovic Trat’ se nachazi cca 800 m V Stérkopisky, zivcové suroviny
22030002 Ledce u Zidlochovic L. Trat’ prochazi lokalitou Stérkopisky, zivcové suroviny
01090102 Zabgice Trat’ prochazi lokalitou Stérkopisky, zivcové suroviny

Tabulka 53 Loziska a prognézni zdroje

* Surovina

Cislo Nazev Lokalizace, popis

3262600(01) | HruSovany u Brna-Protlas Povrghova (€7ba, VRT prochdzi Stérkopisky, zivee
lokalitou

3262600(02) | Hrugovany u Brna-Protlas | F0Vrehova té7ba, VRT prochdzi | ¢y i sivee
lokalitou

3262600(03) | HruSovany u Brna-Protlas Povrghova t€7ba, VRT prochdzi Stérkopisky, zivce
lokalitou

3011000 Bratéice Povrchova t€7ba, VRT prochdzi | ¢y ooy sivee

lokalitou

Variantni feSeni tyto lokality neovlivni.

Kulturni pamatky a archeologické nalezy

Za Gzemi s archeologickymi nalezy ve smyslu § 22 odst. 2 zakona ¢.20/1987 Sb., resp. potencionalni
archeologické naleziste, je povazovano uzemi naseho statu vyjma vytézenych ploch.

Dle citovaného zakona je nutno dodrzet tyto podminky:

e ohlasit jiz od doby piipravy stavby zamér provést zemni prace Archeologickému tstavu AV CR,

e o0zndmit opravnéné organizaci ptipadné archeologické nalezy,

e umoznit opravnéné organizaci provést zachranny archeologicky vyzkum,

e naklady ptipadného zachranného archeologického vyzkumu hradi dle zakona investor.

Jeden km jihozapadné od obce Zabiéce se nachazi archeologicka lokalita Kovalov. Po tvrzi a vsi ziistal
na mapach pouze nazev trati Kovalov. V zalesnéném akatovém lesiku uprostied poli a vinohradt se dochovala
pouze vyvysenina tvaru komolého kuzele, zvana dnes Kulaty kopec. Jeho horni kruhova plosina ma primér 15-
17 m a okolni trén pievysuje o 6-7 m. Kolem kopce vede dosud znatelny ptikop, na jehoz vnéjsi strané je val.
Prvni zminka o Kovalové je z roku 1307, kdy se stala soucasti panstvi dolnokounického klastera. Tvrz zanikla
koncem 14. stoleti, stejn¢ jako ves. Ta se v roce 1493 pfipomina jako pustd. V 2. poloviné minulého stoleti zde
byl proveden podrobny archeologicky vyzkum, ktery prokazal nékolik fazi osidleni z 13. a 14. stoleti. Vedle

tvrze byl objeven i kostelik.

Tabulka 54 Archeologicka lokalita

AL

Varianta J

Varianta S16

Varianta S20

Tvrzisté Kovalov

Cca 280 m Z od trati

Prochazi lokalitou

Prochazi lokalitou
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Odpady

V pribéhu stavby VRT vzniknou rizné druhy materialt, se kterymi je nutno nakladat dle zak. ¢.
185/2001 Sb. o odpadech ve znéni pozdéjsich predpisti a s nim souvisejicimi vyhlaskami.

4. 2. Vlivy stavby na obyvatelstvo

Ovzdusi

Doprava bude vedena v zavislé trakci, provoz bude zajistovan elektrickymi jednotkami. Kvality
ovzdusi v okoli budouci zelezni¢ni traté se nezméni.

Ke zvyseni objemu emisi do ovzdusi dojde prechodné v obdobi vystavby podél trati, podél pristupovych
komunikaci a v okoli zafizeni stavenist,, tento vliv je pouze lokalni a ¢asové omezeny.

Béhem vystavby bude zdrojem zneCisténi ovzdusi stavebni doprava (emise vyfukovych plynl) a
demoli¢ni prace (zvySena prasnost). Zatizeni ovzdusi cizorodymi latkami je mozno minimalizovat témito kroky:
e koordinaci stavebnich praci,
e koordinaci pfesund stavebni techniky,
e optimalizaci dopravnich tras a vytizenosti nakladnich aut,
e udrzovanim techniky v €istoté a v dobrém technickém stavu,

e snizovanim prasnosti kropenim.

Hluk

Ochranu obyvatel pied hlukem a vibracemi z provozu drahy upravuje zakon 258/2000 Sb. O ochrané
vetejného zdravi a nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. upravujici limitni hladiny hluku a vibraci.

Trasa VRT je vedena mimo obytné zony. Ochranné pasmo Cini 100 m od osy krajni koleje. Limitni
hladiny hluku jsou pro toto pasmo stanoveny na 60 dB ve dne a 55 dB v noci, mimo ochranné pasmo pak na 55
dB ve dne a 50 dB v noci. Pokud budou tyto limity pfekroCeny, bude tfeba provést opatfeni vybudovanim
protihlukovych stén.

Ve variantach S16 a S20 prochazi trasa obci Vranovice. Zde je zastavba situovana v t€sné blizkosti
stavajici, a tedy 1 navrhované trati. Vedeni trati stfedem obce je tedy zhlediska hluku zcela nevhodné.
Doporucujeme jednoznacné realizovat variantu J.

Tabulka 55 Hluk
Varianta J Varianta S16 Varianta S20
stiet s obytnymi zénami mimo obytné zony Prochazi obci Vranovice | Prochazi obci Vranovice
Vibrace

Vibrace jsou mechanickd chvéni vznikajici pfi prijezdu vozidla po trati, pfenosem po podlozi mohou
zpusobovat nezadouci u€inky v obytné zastavbe.

Ochranu obyvatelstva pted u€inky vibraci upravuje zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetejného zdravi a
Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., které stanovi hygienické limity vibraci.

Podle tohoto Natizeni vlady je zakladni hygienicky limit vibraci za dobu jejich pisobeni T pro chranéné
vnitini prostory vyjadfeny primérnou vazenou hladinou zrychleni vibraci L,,,, T = 75 dB. Tento limit se vztahuje
na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a na dobu plsobeni zdroje. V zavislosti na denni dob¢ a
typu chranéného prostoru se pficitaji korekce:

e obytnd mistnost, den: + 6 dB,
e obytna mistnost, noc: + 3 dB.
Pak plati nasledujici hygienicky limit:
e den: L,,r=81dB
e noc:L,,r= 78dB
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Z hlediska vibraci neni pfedpoklad prekroceni hygienickych limita. Trat bude vedena na nové
vybudovaném svrsku a spodku, pouzité vlakové soupravy budou nové, moderni.

4. 3. Soulad s uzemnimi plany

Politika tzemniho rozvoje €eské republiky (PUR CR)

w7

V ramci tohoto dokumentu je stanoven ukol pro ZUR JMK a dalsi podrobngj§i izemné planovaci
dokumentace vymezit Gzemni rezervu pro provéfeni moznosti budouciho vyuziti a umisténi koridoru
vysokorychlostni trati VR1 (Dresden —) hranice CR/SRN — Praha, (Niirnberg —), hranice SRN/CR — Plze —
Praha, Praha — Brno — hranice CR/Rakousko, resp. SR (- Wien, Bratislava), Brno — Ostrava — hranice CR/Polsko
(- Katowice), vymezeny v PUR CR 2008, na uzemi kraje. Reseny usek VRT je soucasti trasy VRT Brno —
Bieclav — hranice CR/Rakousko (— Wien), véetné tunelovych staveb a je veden pod oznaéenim DR37.

Zasady Gzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (ZUR JMK)

Zakladnim dokumentem pro uzemni planovani v feSeném Uzemi jsou Zasady Uzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje, které byly vypracovany v srpnu 2011 a nasledné dne 21. 6. 2012 zruseny rozsudkem
Nejvyssiho spravniho soudu. Dokument tedy neni momentalné platny a pfipravuji se podklady pro vypracovani
nové dokumentace.

Pokud pfesto budeme vychazet ztéto dokumentace, je zde zamér projektu vysokorychlostni trati
zapracovan v podobé koridoru, ktery vychazi z krajského mésta. Jizné od mésta Breclav se koridor dé€li na vétev
vedouci k statni hranici se Slovenskou republikou (spojeni s Bratislavou) a na vétev vedouci k statni hranici
s Rakouskem (spojeni s Vidni). V feSeném tizemi je koridor VRT oznacen jako stavba DR37. Vzhledem k tomu,
7e trasa VRT je vedena jako tizemni rezerva, neni na ni v ZUR uplatiiovan status VPS (vefejné prospésna
stavba).

Uzemni rezerva je pro koridor VRT stanovena hodnotou 600 m. ReSeny tsek VRT je veden tizemim
nasledujicich ORP a obci:

e  ORP Brno — obec Piizienice;
e ORP Slapanice — obec Modfice;

e ORP Zidlochgvice — obec Zabgice, Unkovice, Hru§ovany u Brna, Ledce u Zidlochovic, Sobotovice,
Vojkovice u Zidlochovic, Holasice, Rajhrad, Popovice u Rajhradu;

e ORP Pohoftelice — obec Vranovice nad Svratkou, Pfibice;
e ORP Hustopece — obec Popice, Pouzdrany.

V ramci ZUR JMK jsou pro planovani a usmérniovani uzemniho rozvoje v koridorech tizemnich rezerv
pro vysokorychlostni dopravu stanoveny pozadavky na uspofadani vyuziti uzemi a ukoly pro tizemni planovani:
a) Pozadavky na uspotadani a vyuziti izemi

V souladu s PUR CR 2008 vytvotit podminky pro koridory izemni rezervy vysokorychlostni dopravy
DR36 — DR39 v souladu s § 36 zakona ¢. 183/2006 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist s cilem provéfit moznosti
budouciho vyuziti, jeho dosavadni vyuziti nesmi byt ménéno zplsobem, ktery by znemoznil nebo podstatné
ztizil proveérované budouci vyuZiti.

b) Ukoly pro izemni planovani

1. Pfi provéfovani moznosti budoucitho vyuziti koridort tUzemni rezervy pro
vysokorychlostni dopravu zohlediiovat podminku minimalizace vlivii na obytnou funkci a
minimalizace stfettl s limity vyuziti izemi,

2. Zptesnit koridor tizemni rezervy pro vysokorychlostni dopravu DR36 — DR39 v UPD
dotéenych obcich.

3.V UPD dotéenych obci stanovit podminky pro vyuZiti koridoru Gizemni rezervy v souladu
s § 36 zakona ¢. 183/2006 Sb., ve znéni pozdéjsich piedpisti.
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Redena studie VRT je tedy v souladu se zaméry PUR a ZUR, nebot’ se jedna o zpiesnéni koridoru, ktery
je v obou nadfazenych Gizemné planovacich dokumentacich uveden a jsou stanoveny tkoly pro jeho dalsi a
podrobnéjsi provéreni.

Z vyse uvedenych dokumentti vyplyva, Ze po stabilizaci trasy VRT budou opétovné aktualizovany
uzemni plany jednotlivych sidel tak, aby trasa VRT byla ve v§ech uzemnich planech zapracovana se vzajemnou
koordinacich na stycich jednotlivych katastrG. Zaroven jiz nebude feSena pouze piekryvnou funkci, ale bude
zapracovana jako navrhova plocha v Gizemi. Je ziejmé, ze VRT bude zakreslena pouze v Sifce nezbytné nutné —
nebude dale drzen koridor pro umisténi. Uzemni plany jednotlivych dotéenych obci budou upraveny formou
vytvoreni novych uzemnich plant, piipadné bude zaneseni koridoru VRT feSeno zménou tizemniho planu.

Koridor vysokorychlostni trasy DR37 zakresleny v ZUR JMK, piiloha 2 — Vykres ploch a koridori
nadmistniho vyznamu, véetn¢ uzemniho systému ekologické stability.

Obrazek 8 Zakres vysokorychlostni trasy DR37 do ZUR JMK

s

Uzemni plany dotéenych obci

Uzemni plany jednotlivych obci jsou ve véting pripraveny na tento zamér, nebot’ jejich ptivodni
uzemni plany jsou vétSinou doplnény zménami, kde VRT se jiz vyskytuje. Jeji trasa je mnohdy odlisna od v této
dokumentaci vypracované osy trati VRT. Piestoze v souasném stavu je ZUR JMK neplatna jako celek, lze
predpokladat, ze zamér VRT bude do aktualizace opét zapracovén, a to z diivodu souladu s PUR CR a z ditvodu
potiebnosti navrhu tento zamér realizovat.

Trasy VRT jsou zakresleny do izemnich planti obci, které jsou k dispozici v tisténé, nebo elektronické
podobé. Uzemni plany nékterych obci nebylo mozné ziskat, a proto bylo pfistoupeno k uréeni funkéni plochy dle
skute¢ného stavu v izemi. Pomérn€ zasadni bylo stanovit, zda trasa VRT prochézi zastavénym ¢i zastavitelnym
uzemim a zda pfipadné vyuziva plochy stavajici dopravni infrastruktury.

Zasahy nové trasy VRT do uzemnich plant je popsan pro jednotlivé tiseky a varianty, které jsou
predmétem této dokumentace. Rozd¢leni je nasledujici:

Invariantni usek — zacdtek useku v k.u. PFizfenice €> k.u. Unkovice

Mésto Brno — mistni ¢ast PFfizienice

Trasa VRT je v tomto uzemi vedena ve stavajici plose urcené pro dopravni infrastrukturu a neni tedy
zde zaznamenan zadny stiet s izemnim planem.
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Mésto Modfice

Podkladem pro zjisténi dopadit VRT do tuzemi je UPN SU Modfice zména 2, kterd byla vydana v roce
1999. Ve vykresové ¢asti dokumentace je trasa VRT naznacena bez blizs§iho vysvétleni a popisu. Smérové
vedeni VRT odpovida vedeni trasy v této dokumentaci, na jiznim okraji je rovnéZ navrzeno tunelové feseni. Na
severnim okraji izemi je trasa vedena tunelovym feSenim paralelné dle stavajici zeleznice. Ve vykrese funkéniho
vyuziti neni trasa VRT podpotena funkeni plochou, ale je vedena jako liniova stavba bez uzemniho primétu pres
funkéni plochy zejména vyroby a tunelovym tsekem na jihu podchézi stavajici plochy bydleni. V k. u. Modfice
je cela trasa vedena v zastavéném uzemi, Castecna kolize s rozvojovou plochou v prumyslové zéné u R52 —
v soucasném stavu jiz naplnéno. Na rozdil od uzemniho planu, kde mezi primyslovymi objekty byl vynechan
koridor pro trasu VRT, je v souasném stavu uzemi bez tohoto koridoru — je zaplnéno primyslovymi objekty.

Obec Popovice u Rajhradu

Pro zjisténi tizemniho dopadu do funkénich ploch v Gizemi je k dispozici urbanisticka studie, ktera resi
celé tizemi a byla vydana v roce 2012. Posledni zména tizemniho planu dle dostupnych informaci je zména IV
z roku 2009, ktera se netyka tizemi, dot¢eného trasou VRT.

V tizemi feSeném up Popovice je trasa VRT vedena v tunelové trase (tunel délky 1 800 m), ktery zacina
a kon¢i mimo uUzemi feSené timto Uizemnim planem. Tunelova trasa neni vedena pod zastavénym ani pod
zastavitelnym tzemim (neni zde navrZen rozvoj obce), je vedena pod plochami s funkénim vyuzitim orna puda.
Zapracovani trasy VRT do tohoto uzemniho planu neni problém z hlediska vyuzitelnosti uzemi a stietd
s ostatnimi funkcemi.

Mésto Rajhrad

K dispozici pro zjisténi dopadi trasy VRT je vykres §irsich vztahd, ktery je sou¢asti UPO Rajhrad
zroku 1993. Tento vykres trasu VRT neobsahuje a v jeji trase navrhuje regiondlni biocentrum a trasu
nadregionalniho biokoridoru — pouze schematické znadeni. V koordinaénim vykrese, ktery je soucasti UPO
Rajhrad z roku 1997 je jiz trasa VRT naznacena v poloze, ktera odpovida projektované trase. Jedna se o tizemni
rezervu, kterd je vyznacena koridorem a nema uzemni primet. Trasa je vedena mimo zastavéné i zastavitelné
uzemi po plochach zemédélskych. Ktizeni s dopravni infrastrukturou bude navrzeno mimouroviioveé. V jizni
asti tzemi feSeného timto UP je trasa piiblizena k rozvojové plose — ob¢asna vybavenost. Tésny soubéh
s zelezni¢nim koridorem neni na zavadu a je vhodny pro dal$i rozvoj Gzemi.

Obec Holasice

K dispozici je tzemni plan, jehoz posledni uprava byla provedena v roce 2013. Navrhovana trasa VRT
zasahuje do uzemi pouze kratkym tisekem na severozdpadnim okraji. V p je zakreslena uzemni rezerva pro
VRT — bez tizemniho primétu. Je tedy vedena po plochach zemédélskych a je dostatecné vzdalena od
zastavéného tzemi i rozvojovych ploch. Novy koridor VRT je oproti zakresu v Gip mirné posunut, coz nema na
vliv na celkové feseni.

Obec Sobotovice

Do tohoto izemi zasahuje trasa VRT ve vychodnim konci zcela mimo zastavéné uzemi. Jako podklad je
pouzit koordina¢ni vykres z roku 2012. Trasa VRT je zakreslena jako koridor bez izemniho pramétu. Vyuziva
prevazné plochy zemédélske a je dostatecné vzdalena od zastavéného i zastavitelného izemi. V jizni ¢asti izemi
prekonava trasa VRT zahradkarskou osadu, ¢aste¢né mostnim objektem.

Obec Ledce u Zidlochovic

Do tohoto izemi zasahuje trasa VRT ve vychodnim okraji tizemi a je vedena mimo zastavéné uzemi.
Cast koridoru zakreslend ve vykresu Gasteéné zasahuje do zastavitelné plochy. Podkladem pro zjisténi
ptitomnosti koridoru VRT je zména ¢&. III UPNO Ledce z roku 2011. Trasa VRT je zakreslena jako koridor bez
uzemniho primétu. Vyuziva pievazné plochy zemédélské. Ve vykresové ¢asti izemniho planu z roku 2013 je
v koordina¢nim vykrese koridor izemni rezervy pfizptisoben zastavénému uzemi — v miste€, kde by zastavéné
uzemi zasahovalo do koridoru, je koridor zuZen. Trasa VRT je v této dokumentaci v tomto misté vedena mimo
zastavéné uzemi, a to mostnim objektem.
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Obec HruSovany u Brna

Do uzemi feseného Uzemnim planem zasahuje trasa VRT na jeho zapadnim okraji. K dispozici je
uzemni plan z roku 2010 — koordina¢ni vykres. Tento vykres obsahuje zmény 1. az V. Koridor VRT je soucasti
uzemniho planu, do kterého je zakreslen bez zemniho primétu. V tomto Gzemnim planu dochazi ke kolizi
zastavéného tzemi a koridoru. Koridor zasahuje do plochy urcené k tézbé. Dale zasahuje pro plochy pro
zemeédélskou vyrobu — do plochy nezasahuje navrzena osa. Dale je koridorem a i osou dotéena rezervni plocha
vyroby. Ve zbylém tuseku koridor je veden pies plochy zelené a plochy té€zby. Koridor se velice priblizuje
rozvojovému uzemi obce — v blizkosti zemédélského arealu. Navrhovana rozvojova plocha je urcena pro bydleni
v rodinnych domech.

Obec Unkovice

Na tomto katastru je ukoncena invariantni ¢ast iseku VRT. Variantni feSeni trasy VRT zacind v cca
poloving délky katastralniho uzemi obce Unkovice. Koridor VRT zasahuje do zapadni ¢asti izemi. Koridor VRT
neni zanesen do hlavniho vykresu up z roku 2006, ale je soucasti hlavniho vykresu zmény I. z roku 2009. Oproti
zakresu v up je trasa VRT zakreslena v této studii mirné odlisnd, ale nevybocuje z vymezeného koridoru.
Zacatek alternativnich tras je v tomto katastralnim izemi stale soucasti vymezeného koridoru izemnim planem.
Koridor VRT je veden nezastavénym tUzemim v dostate¢né vzdalenosti od zastavéného tzemi a rozvojovych
ploch. Koridor VRT prochazi prostorem, ktery je vymezen jako dobyvaci prostor Stérkopisku a Zivcové
suroviny.

Varianta J — usek k.u. Unkovice > k.u. Popice

Obec Zabéice

V katastralnim Gzemi Zabéice je trasa VRT ve varianté J vedena po zapadnim okraji uzemi. Koridor
VRT je v ramci koordinacniho vykresu tizemniho planu z roku 2008 zakreslen v mirn€ odlisné poloze, nez je
feSen v této studii — posun k zadpadnimu okraji feSeného Uzemi. Posun trasy je navrzen vramci koridoru
zakresleného v tizemnim planu. Koridor VRT je do izemniho planu zakreslen jako piekryvna funkce, trasa nema
zakreslen uzemni primét. Koridor VRT zasahuje plochy, které maji vyuziti pro zemédélskou vyrobu (produkéni
orné, zahrady, sady a vinice). Dale je koridorem dotéena stavajici plocha uréena pro skladovani a vyrobu. Dale je
dotéena stavajici plocha lesni. Rovnéz je dotfena plocha uréena pro t€Zbu nerostd, ktera v tomto ptipadé je
reprezentovana piskovnou.

Obec Pribice

Do uzemi fesen¢ho uzemnim planem Piibice zasahuje trasa VRT v severovychodnim okraji uzemi.
V ramci zmény I izemniho planu Pfibice byl do izemniho planu zakreslen koridor pro vedeni VRT. Koridor je
zakreslen jako prekryvna funkce vuzemi, tedy bez tizemniho primétu. Pozemky pod koridorem jsou dale
zakresleny jako funkéni plochy zemédélské. Zakres koridoru v ramci zmény II. Gp je mirné odlisny od trasy
navrhované v této dokumentaci. Smérové vedeni upiesnéné trasy je vedeno vice zapadnim smérem — piiblizuje
se vyrazngji ke stavajici polni cesté. Koridor VRT je v dostatecné vzdalenosti od zastavéného uzemi a neni
v kolizi se zastavitelnym tizemim obce — navrhovymi plochami.

Obec Vranovice nad Svratkou

Koridor VRT je veden zapadn¢ od zastavéného uzemi obce a v katastralnim uzemi je veden v pomérné
dlouhém tseku. Platny Gzemni plan neni mozné dohledat na vetejné piistupnych portalech, a proto vychazime
z voln¢ piistupnych zmén uzemniho planu. Ve zménach 3 az 6 (z roku 2010) je jiz trasa VRT zakreslena jako
koridor bez tzemniho primétu. Koridor se vyznamné pfiblizuje stavajicimu zastavénému uzemi. Je veden pies
stavajici plochy zelené. Koridor zasahuje pomérné vyznamné do zastavitelnych ploch, které jsou uzemnim
planem urceny pro bydleni. Jedna se celkem o Sest rozvojovych ploch. Plochy jsou dotéeny nejen ochrannym
pasmem, ale i osou budouci VRT. Ve zméné 4 jsou rozvojové plochy vyznamné omezeny a plocha koridoru
VRT je odsunuta zapadné¢ od obce. Nové navrzend trasa se neshoduje ani sjednim zdkresem koridoru
zakresleného ve zménach. Nové navrzena trasa je vice vzdalena od zastavéného izemi nez zakresy ve zménach

up.

Obec Pouzdfany

V tzemnim planu z roku 2006 trasa VRT neni zakreslena. Je zakreslena az ve zméné 2, ktera byla
vypracovana 2009. Koridor VRT je vyznacen jako koridor, ktery je piekryvnou funkci bez uzemniho pramétu.
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Zakres osy koridoru je pfiblizné shodny jako v feSené studii. Koridor zakresleny v izemnim planu zasahuje
zastavéné uzemi obce. Rovnéz jsou dotéeny rozvojové plochy obce. Osa VRT zakreslena v izemnim planu je
vedena pres zastavéné uzemi U Mlyna. Navrzena trasa v této studii je vedena mimo toto zastavéné tizemi. Mimo
zastavéné a zastavitelné tizemi je koridor veden pies plochy vyuzivané pro zemédélskou vyrobu a plochy zelené.

Obec Popice

V tzemnim planu z roku 2008 koridor VRT neni zakreslen a v mist¢ osy koridoru jsou zakresleny
rozvojové plochy. Ve zméné 1z roku 2012 je koridor VRT zakreslen bez ohledu na rozvojové plochy u stavajici
zelezni¢ni trati. Koridor VRT je tedy veden pies zastavéné tzemi obce, tak i pies rozvojové plochy. Nove
navrzena trasa je v zastavéném tizemi vedena po stavajicich draznich pozemcich, naroky na nové plochy budou
minimalni. Mimo zastavéné Gizemi je trasa VRT vedena po zemédélskych pozemcich.

Varianta S16 - usek k.u. Unkovice € k.u. Vranovice mimo

Obec Zabé&ice

Trasa VRT v této varianté neni soucasti uzemniho planu. Trasa VRT nezasahuje do prostoru pro tézbu a
je vedena pres plochy zelené, lesni a plochy zemé&délské ptidy. Neni vedena pies zastavéné izemi ani pies
zastavitelné plochy. V ptipadé¢ zvoleni této trasy bude nutné provést zménu tizemniho planu.

Obec Vranovice nad Svratkou

Trasa VRT je mimo drazni pozemky vedena pouze mimo zastavéné tizemi obce. Rovnéz zastavitelné
plochy nejsou touto trasou dotceny. V misté vstupu do zastavéného uzemi vyuziva trasa VRT stavajici drazni
pozemky. Pokud bude tato trasa zvolena jako findlni, bude nutné provést zménu tizemniho planu.

Varianta S20 — usek k.u. Unkovice € k.iu. Vranovice véetné priijezdu
zastavénym uzemim

Obec Zabéice

Vedeni trasy VRT je vedeno obdobné jako v pfedchozi varianté nezastavénym tizemim obce. Je vedena
ptes plochy zelené a zemédélské plochy. Zastavénému uzemi je tato varianta pfiblizena nejvice ze vSech
posuzovanych variant. Pokud bude varianta zvolena pro dalsi projednani, bude nutné provést zménu tzemniho
planu.

Obec Vranovice nad Svratkou

V Gzemi feSené Gizemnim planem je trasa VRT, vcetn¢ navrhované prelozky stavajici zeleznicni trati
vedena v nezastavéném uzemi — plochy pro vyuziti zemédélské. Trasa VRT prochazi zastavénym uzemim obce
¢astecné po stavajicich pozemcich uréenych pro zelezni¢ni dopravu. Vzhledem k navyseni poctu koleji je nutny
zébor okolnich ploch — zasah do funkénich ploch jiného vyuziti nez je zelezni¢ni doprava. Je navrzena
rekonstrukce Zelezni¢ni stanice a konec trasy VRT je ukoncen na jiznim okraji zastavéného tizemi. Pokud bude
tato trasa zvolena jako finalni, bude nutné provést zménu uzemniho planu.

Vyhodnoceni polohy trasy vuci koridorim vymezenym
v tzemnich planech

Projektant provétil soucasny stav zakresu koridoru pro vysokorychlostni trat’ do izemnich plant obci.
V poslednich letech byl do vétSiny Gizemnich plant zakreslen koridor pro VRT $iiky 600 m (300 m od osy na
kazdou stranu), dle koordina¢ni studie VRT — IKP z roku 2003. Konkrétni stav zakresu je nasledujici:

Obec Modfice ma zakresleny osy koleji, vtomto pasu ovSem od roku 2004 probéhla vystavba jak
skladovych hal (pfimo v trase), tak rodinnych domku (v nadlozi tunelu).

Obec Popovice u Rajhradu — zakres nezjistén.
Obec Rajhrad ma koridor ziizen na 2*100 m a mirné posunut mimo osu trasy.
Obec Zelesice ma koridor 2*300 m posunut mimo hlavni osu smérem k obci.

Obec Syrovice — zakres nezjistén, ale po piipadném zGzeni koridoru nebude zasaZena.
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Obec Holasice — zakres 2*300 m se spravnou osou.
Obec Vojkovice n. S. ma koridor zakreslen 80-120 m od trasy (zasahuje jednostranng).
Obec Sobotovice — zakres 2*300 m se spravnou osou.

Obec Ledce ma koridor lokaln€ zuZzen na 125 m od osy v misté jiz realizované fotovoltaické elektrarny.
Toto zuzeni koridoru je t¢. ve stadiu projednavani.

Obec HruSovany u Brna ma koridor $itky 2*300 m mirn¢ potocen a posunut o cca 100 m.
Obec Unkovice — zakres 2*300 m se spravnou osou.

Obec Zabéice — zakres 2*300 m se spravnou osou.

Obec Pribice — zdkres 2*300 m se spravnou osou.

Obec Vranovice ma zuzeny koridor na 340 m (40 m vlevo, 300 m vpravo ve smyslu od Brna) a posunut
pricn€ o 50 m.
Obec Pouzdiany ma koridor $itky 2*300 m posunut a pootocen.

Obec Popice ma koridor zaZen na 2*100 m.

) Koridor pro VRT siiky 2*300 m vztazeny k trase VRT z Koordina¢ni studie VRT 2003 je zakreslen téz
v Uzemné-analytickych podkladech obci s rozsitenou pisobnosti Zidlochovice u Brna a Pohotelice.

Po zpracovani a schvaleni této studie se predpoklada zuZeni koridoru na 2*¥100m od paty uvazovaného
télesa trati stim, ze v misté kfizujicich komunikaci bude zakres rozsifen o plochu nutnou pro vyvinuti
mimouroviiového kiizeni do vzdalenost cca 300 m.

Zpracovatel navrhl zptfesnéni trasy VRT pro rychlost 350 km/h (mimo vyjezd z uzlu). Nova trasa je
situovana mezi obcemi Rajhrad a Vranovice pfi pravém okraji vymezeného koridoru. To je primarné zptisobeno
excentrickym koridorem Vranovic a umisténim mistniho htbitova, v oblasti HruSovan to umozni vést trasu mimo
primyslové arealy a v Zabgicich spise po okraji piskovny.

Lze konstatovat, Ze osa upfesnéné trasy vcetné koridoru tizemni ochrany 2*100 m ve vét$iné useku
nevybocuje z piivodné uvazovaného pasu 2*300 m vztazenému k piivodni trase z Koordinaé¢ni studie VRT 2003.

Provéfované spojky z oblasti vyhybny Unkovice do Vranovic (varianta S16 a S20), stejné jako piipadna
nova trasa smér Mikulov/Znojmo nejsou v izemnich planech zakresleny.

4. 4. Vyhodnoceni tzemnich stietu

Dle ZUR JMK dochazi v oblasti Modfic ke stfetu technické infrastruktury a ochranného pasma vodniho
zdroje. Tento stiet je reprezentovan nejen silnici R52, stavajici Zelezni¢ni trati, ale do tohoto stfetu pfibude i
trasa VRT.

Navrhovana VRT kiizi v oblasti Modfic uzemi s archeologickymi nalezy I. a II. kategorie Bobravské
pole. Varianta S20 je jizn& od obce Zab&ice v kolizi s izemim s archeologickymi nalezy 1. a II. kategorie
Kovalov, Kulaty kopec. Varianty S16 a S20 jsou v uzemi obce Vranovice nad Svratkou v kolizi s uzemim
s archeologickymi nalezy I. a II. kategorie — do tohoto uzemi je zahrnuta cela obec.

Trasa VRT neni v kolizi s zddnou archeologickou rezervaci.

Trasy VRT nejsou v kolizi se zvlastnimi z4jmy ochrany tizemi z hlediska obrany statu a jednotlivych
slozek 1ZS.

Varianta J v katastralnim tizemi Vranovice nad Svratkou zasahuje do uzemi Vranovického a Plackova
lesa, ktery je soucasti systému NATURA 2000.

Z technické infrastruktury je uvedeno kiizeni s ropovodem, v katastralnim tzemi Holasice. Kiizeni
s ropovodem je pomérné technicky narocné a trasa VRT na tuto sit’ musi reagovat piislusnym technickym
feSenim. Dalsi kiizeni s technickou infrastrukturou je feSitelné bez vétsich investic. Vzhledem k charakteru trati
VRT bude nutné vybudovat fadu mimotiroviiovych kfizeni, a to s rychlostni komunikaci R52, silnicemi niz$ich
tiid a polnich cest, které zptistupnuji pozemky. Navrhem drazniho télesa nesmi byt zdsadné omezena dopravni
obsluznost uzemi a piistupnost pozemkut. Dalsi kfizeni bude nutné vybudovat v misté kfizeni se stavajici
zelezni¢ni infrastrukturou — regionalni trat’.
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Navrzené trasy VRT zasahuji v katastralnich Gzemich Ledce, Hrusovany u Brna, Unkovice, Zabéice,
Pribice a Vranovice do loziskovych tizemi. Jedna se predevsim o Stérkopisky a zivcové suroviny. Do téchto
lozisek zasahuji vSechny trasy VRT. Trasa J navic na rozhrani katastralnich tzemi Pfibice a Vranovice zasahuje
pomérné vyznamné do netézeného nalezisté Stérkopisku.

Trasa J zasahuje v katastralni tzemi Vranovice a Pouzdiany do mokfadu dolniho Podyji. VSechny trasy
ktizi oblast migrace zivocichi, které je navrzeno podél toku feky Svratky.

Dle ZUR JMK je zapadn& od Rajhradu stiet trasy s navrhovanym regionalnim biokoridorem RBK076 a
spolecné kiizi stavajici rychlostni komunikaci R52.

Zapadné od HruSovan u Brna se trasa VRT kfizi s navrhovanym regionalnim biokoridorem RBK075.

V prostoru zépadné od obce Vranovice prochazi koridor VRT navrhovanym regionalnim biokoridorem
RBK147 a zaroven se dotyka stavajiciho regionalniho biocentra RBC221. Jizn€¢ od obce Vranovice je koridor
VRT veden pfes navrhovany regionalni biokoridor RBK149 a zaroven prochdzi stivajicim regionalnim
biocentrem RBC134.

Konec trasy VRT je navrzen jizné od Popic v oblasti, ktera je navrzena jako protipovodnova. Jelikoz
nova trasa se v tomto useku vyuziva z velké zemni téleso stavajici Zelezni¢ni trati, nelze pfedpokladat vyrazny
zéasah do systému povodiové oblasti.

V katastralnim uzemi Vranovice nad Svratkou a Pouzdfany je v ZUR vyhodnocen stiet zaméri. Jedna
se o stfet dopravni infrastruktury s ochranou zivotniho prostiedi — pfekonani vodniho toku.

Y4

4. 5. Vymezeni Sifrky koridoru pro potieby tzemné-planovaci
¢innosti

Na zaklad¢ podkladi odsouhlasenych zadavatelem bude koridor pro uzemni ochranu vymezen
v minimalni §ifce, a to bez ohledu na zastavénost, zastavitelnost a nezastavitelnost izemi jednotné takto:

e pro VRT: 100 m na kazdou stranu od osy krajni koleje;
e pro konvencni trat’: 60m na kazdou stranu od osy krajni koleje.

Minimalni Sitka predstavuje nezbytné nutnou plochu, ktera zahrnuje téleso drahy, souvisejici a
vyvolané stavby dle navrhu UTS a rezervu pro moznou prostorovou modifikaci a korekci trasy v podrobnéjsich
stupnich pfedprojektové a projektové dokumentace.

Minimalni $itka koridoru VRT mutize byt pro ucely tzemné-planovaci ¢innosti v nezastavitelném uzemi
v odiivodnénych piipadech zvétSena podle mistnich podminek, miry nejistoty v prichodnosti Gzemim a
s ohledem na potiebné zajisténi pozadovanych technickych parametrl vedeni trasy na:

e pro VRT: max. 300m na kazdou stranu od osy krajni koleje;

e pro konven¢ni trat’: max. 150m na kazdou stranu od osy krajni koleje.
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4. 6. Identifikace a vyhodnoceni stfetlti s plochami vymezenymi

v UP

V tabulkach jsou uvedeny pouze skutecné strety zpiesnéné trasy, nikoliv stiety v ochranném koridoru.

Tabulka 56 Varianta zakladni v iseku Modfice Unkovice

Staniceni stiretu | Zpisob vyuziti plochy | charakter | Mira zavaznosti | Poznamka
50-55 VL-prim.vyroba stav zavazny po okraji, bez demolic
5,6 -6,6 BI-bydleni méstské stav zavazny po okraji, bez demolic
7,7-28,18 VL-primyslova vyroba | stav vysoce zavazny | demolice skladd
8,2-83 BI-bydleni méstské stav zavazny po okraji, bez demolic
8,4-8,6 OV-obcan.vybavenost stav vysoce zavazny
8,6 -89 BI-bydleni méstské stav vysoce zdvazny | v tunelu pod rodinnymi domky
14,65-14,9 RZ-plocha ind.rekreace | stav zavazny po okraji, bez demolic
15,2-15,4 VL-primyslova vyroba | stav zavazny po okraji, bez demolic
16,0 -16,3 NG-plocha tézby nerostil | stav zavazny Castecné vytézeno
17,5-17,55 NG-plocha tézby nerostil | stav zavazny Castecné vytézeno
17,75-17,85 NG-plocha tézby nerostti | stav zavazny ¢asteCné vytézeno
17,85-17,95 OV-obcan.vybavenost navrh zavazny

Tabulka 57 Varianta podél R52 v tiseku Modtice Unkovice

Staniceni stietu | Zpusob vyuziti plochy | charakter | Mira zavaZnosti | Poznamka
50-55 VL-prim.vyroba stav zavazny po okraji, bez demolic
5,6 -6,6 BI-bydleni méstské stav zavazny po okraji, bez demolic
8,6-9,0 VL-primyslova vyroba | navrh zavazny
9,1-93 VL-primyslova vyroba | stav zavazny po okraji, bez demolic
9,9-10,9 OV-obcan.vybavenost navrh zavazny po okraji
11,0-11,3 VL-primyslova vyroba | stav vysoce zavazny | zpevnéné plochy
11,9-12.3 TI-tech.infrastruktury stav zavazny po okraji

Daéle viz zakl.varianta
Tabulka 58 Varianta J v useku Unkovice — Popice
Staniceni stietu | Zpusob vyuziti plochy | charakter | Mira zavaZnosti | Poznamka
20,50-21,05 NG-plocha tézby nerostti | stav zavazny
21,05-21,65 NG-plocha tézby nerosti | navrh min.zavazny
31,6-31,8 SV-obytna smiSend stav zavazny po okraji, bez demolic

vesnicka

Tabulka 59 Varianta S16 v useku Unkovice — Vranovice

Staniceni stietu | Zpusob vyuziti plochy | charakter | Mira zavaZnosti | Poznamka
20,15-20,2 VL-prum.vyroba navrh zavazny

Tabulka 60 Varianta S20 v iseku Unkovice — Vranovice

Staniceni stietu | Zpusob vyuziti plochy | charakter | Mira zavaZnosti | Poznamka
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4. 7. Pruichodnost Uzemim — zavér

Z hlediska priichodnosti uzemim lze konstatovat, ze pfi upfesnéni trasy bylo dosazeno minimalizace
stietd se stavajici zastavbou. Nejvyznamnéj$im stfetem je v zakladni varianté v iseku Modfice — Unkovice
pruchod ptes plochy bydleni stavajici a plochy pro primyslovou vyrobu — stavajici. Proto byla provéiena i dalsi

varianta podél silnice R52, ktera vykazuje ptiznivéjsi hodnoceni z hlediska stetl. Jeji nevyhodou je, Ze vede po
okraji vymezeného koridoru v UP Modrice a ¢astecné€ mimo koridor vymezeny v UP Rajhrad.

Z hlediska dopadii na zivotni prostiedi je nejvyznamnéj$im stfetem ve varianté ,J prichod pies
ptirodni rezervaci — Plackiv les a ficka Satava.
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PRILOHY

e Hydrotechnické posouzeni kfizeni s vodnimi toky
v useku VRT Modpfice — Popice

Modfice — Popovice u Rajhradu — Rajhrad,
Tunel, InZenyrskogeologické posouzeni

Zaznam z vyrobniho vyboru ve dne 04. 04. 2013

Zaznam z vyrobniho vyboru ve dne 06. 06. 2013

e Zaznam ze zavérecné porady ve dne 01. 10. 2013
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1 UVODNI INFORMACE

Posouzeni bylo zpracovano na zékladé objednavky firmy SUDOP Brno, spol.
s.r.o., jako subdodavka. Posouzeni bude slouzit projektantovi VRT jako podklad pro
zpracovani Uzemné technické studie VRT Brno - Vranovice. Predmétem
zpracovavaného dokumentu je zvlasté posouzeni kfizeni VRT s fekou Bobravou v a
jeji nivou v km VRT 8,100 — 8,300 a déle s fekou Svratkou a jeji nivou (v€etné kfizeni
se Satavou) v km VRT 26,400 — 28,800

Cilem dokumentace je zejména ovéfit vliv stavby na odtokové poméry v Gzemi
(zejména Q;q0) a dale stanovit podminky pro dalSi projektovou &innost a navrh
stavebnich objektd VRT, zejména mostnich konstrukci vuci zaplavovému Gzemi Feky
Bobravy a Svratky.
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2 LOKALITA BOBRAVA U RAJHRADU

2.1 POPIS UZEMI

Zajmové Uzemi se nachazi mezi obcemi Modfice a Rajhrad v Jihomoravském
kraji. Vychodné od zajmového uUzemi ve vzdalenosti cca 1km po toku leZi obec
Popovice. Zapadné ve vzdalenosti cca 1,7km se nachazi obec Zelesice.

Navrhovana VRT v tomto Useku kFizi feku Bobravu a jeji nivu. Samotné koryto
feky Bobravy je v navrhovém profilu kfizeni s VRT regulovano, ve dné a svazich
opevnéno a oboustranné ohrdzovano (jednd se o profil mezi cestnim mostkem a
dalniénim mostem). Podél pravého bfehu Ffeky Bobravy se rozklada zastavba a
zahrady mistni ¢asti Modfic. V levobfezni nivé Bobravy se nachazi rozsahly komplex
logistickych arealt (skladové haly, zpevnéné plochy, parkovisté pro nékladni vozy).
Stavajici kapacita koryta Bobravy dosahuje v zajmovém profilu pratoku Qs — Q19 a to
zejména diky méalo kapacitnimu mostku v km 1,970 (kapacita Qs). Dalniéni nasep
kFizici nivu Bobravy tvofi vyznamnou pfi¢nou pfekazku zejména pro vySe inundované
pratoky. Dalniéni most ma kapacitu Qoo [7].

Obr.: Z&kres zaplavového Uzemi vdci vedeni VRT (fialové vyznacena aktivni zéna
zaplavového uzemi, modre rozliv Qo)
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2.2 HYDROLOGICKE CHARAKTERISTIKY UZEMiI A HYDROLOGIC KE

UDAJE

Pro Ucely zpracovani tohoto posouzeni byly z dostupnych podkladu prevzaty
hydrologické udaje pro feku Bobravu.

Celkova plocha povodi po soutok se Svratkou je 186,99 km?, pramérné roéni
srazky 550mm/rok.

N — leté pr ttoky pro Bobravu v profilu zaust

Tabulka N-letych prutokd pro Bobravu (m3/s)

éni do Svratky :

N / pratok

1

2

5

10

20

50

100

Profil ¢.1*

5,6

1

15,8

22

29

40,5

50,5

*1) Zaplavové Uzemi toku Bobrava v Useku Popovice — Rudka f.km 0,000 — 37,340

2.3 POPIS ZAMERU

Zamér predpokladéa vedeni VRT pres feku Bobravu v profilu mezi dalniénim

mostem v f.km 1,818 a mostkem pro pési
v F.km 1,949. Koridor bude dle zakreslenych podklad(l veden pres udoli Bobravy na
643m dlouhé mostni estakaddé. Niveleta Zeleznice v profilu kfizeni s Bobravou je

s s

kété 201,19 m n.m [8].

v I.km 1,970. VRT bude tok kfizit cca

Obr.: Zakres podélného profilu VRT v misté kfiZzeni s fekou Bobravou (km 8,193) VRT.
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2.4 HYDROTECHNICKE POSOUZENiIi ZAMERU VUCI ZAPLAVOVEMU
UZEMI

Realizaci zadméru na vystavbu VRT by doSlo ke kfizeni s vodnim tokem
Bobravou a jeho nivou vi.km 1,949. Na zakladé analyzy dostupnych podkladd,
zejména studie zaplavového Uzemi zpracované pro feku Bobravu [7] a koncepce
navrhu VRT [8], Ize konstatovat, Ze zamér nema potencial ovlivnit (zhorsit) odtokove
poméry v zemi.

Obr.: Priény fez v profilu 1,950 se zadkresem Urovné hladiny Qg [7]
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Jak je z vySe uvedeného pFi¢ného fezu patrné max. droven hladiny Qg0 vV Misté
kfizeni VRT s fekou Bobravou je na urovni 197,46 m n.m. Spodni hrana mostovky
mostni estakady by méla tedy byt minimélné na Urovii Qi 197,46 m n.m +
bezpeénostni p FevySeni dle platnych norem pro vystavbu Zelezni  €nich a
mostnich staveb.

Z hlediska zachovani stavajicich odtokovych pomér( je nutné se pfi navrhu
mostnich konstrukci vyvarovat umisténi pilifd do pratoéného profilu koryta toku (viz
podélny profil VRT a umisténi mostniho pilife v km trati cca 8,205). Vzhledem k Sifce
koryta toku, cca 16m v bfehovych hranach, bude tato podminka v ramci navrhu
mostl pravdépodobné snadno splnitelna.

2.5 POSOUZENIi ZAMERU VUCI NAVRHU PRIRODE BLiZKYCH
PROTIPOVODNOVYCH OPATRENI

Atelier Fontes, s.r.o zpracoval pro Povodi Moravy, s.p. vroce 2010 studii
proveditelnosti “Svratka — pfirodé blizka protipovodniova opatfeni a obnova pfirozené
hydromorfologie a retenéni kapacity toku a nivy v Useku f.km 26,370 (Rajhrad) az f.km
30,617 (Modfice) v€etné vyustni trati Bobravy (f.km 0,000 az 2,000)" [5]. Cilem studie
bylo zejména navrZeni protipovodniovych a revitalizacnich opatfeni v souladu s
Metodikou odboru ochrany vod MZP, ktera stanovuje postup komplexniho feseni
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protipovodriové a protierozni ochrany pomoci pfirodé blizkych opatfeni. In: Véstnik
MZP, 2008.

Navrhované vedeni koridoru VRT zasahuje do zdjmového Uzemi vySe uvedené
studie proveditelnosti. V tomto Uzemi v3ak nejsou studii havrhovany Zadna opatfeni a
zadmérem vystavby VRT nedojde ke stfetu s planovanymi pfirodé blizkymi
protipovodiiovymi opatfenimi.

2.6 ZAVERY A DOPORUCENI PRO DALSIi PRIPRAVU ZAMERU

. KFizeni mostni estakady VRT s fekou Bobravou, tak jak je technickou studii
uvazovano nema potencial negativniho ovlivnéni odtokovych pomérud v izemi.

. Z divodu zachovani odtokovych pomérd se doporu€uje mostni pilife umistit
mimo prato¢ny profil koryta Bobravy a nezasahovat ani do hrdzového systému
Bobravy.

. Spodni hrana mostovky, mostni estakady, by méla dosahnout min. na Uroven

Qo = 197,46 m n.m + bezpe €nostni p FfevySeni dle platnych norem pro
vystavbu Zelezni énich a mostnich staveb.
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3 LOKALITA NIVA SRATKY A SATAVY MEZI VRANOVICEMI A
POUZDRANY

3.1 POPIS UZEMi A VODOHOSPODARSKE SOUVISLOSTI UZEMi

Zamér se dotykd uzemi v Siroké nivé feky Svratky mezi obcemi Vranovice a
Pouzdrany. Jedné se o plochou fi¢ni nivu Sirokou cca 2,5km. Nivou vedou soubé&zné
dva vodni toky a to Feka Svratky a ,zbytkova“ &ast toku Satava. Z hlediska
v nivé. Z hlediska pfevadéni povodriovych pratok( je pak rozhodujici feka Svratka.
V nivé se v soucasné dobé nachézi pomérné dochovany luzni les, v pravobfezni ¢asti
nivy Vranovicky les v levobfezni ¢asti potom lesni komplex Virholec.

V zajmovém Useku bylo v minulosti koryto Svratky technicky upraveno
v navaznosti na vystavbu vodniho dila Nové Mlyny. Uprava koryta byla provedena
v roce 1981 (dle evidence hmotného majetku spravce toku DHM 217109 [1]). Pfi¢ny
profil koryta je tvofen dvojitym lichobéZnikem Sifky ve dné 21,50m, se sklonem svahu
1:2,5, s vydkou kynety 3,0m nad dno. Sifka berem je pfiblizné 15m s vyspadovanim ke
kyneté ve sklonu 1:60. Na bermy navazuji obvodové hraze s Sitkou koruny 4,0m,
sklonem navodniho svahu 1:3 a vzduSného svahu 1:2. Svahy hrazi i bermy jsou
zatravnéné. Opevnéni koryta je tvofeno kamennym zdhozem tl. 60cm na vysku 1,4m a
dale makadamem tl.40cm. VySka opevnéni zdhozu je v celém Useku konstantni a to na
pFibliznou Groverl Q = 34m?s. Celkové kapacita koryta je v celém Useku na Grovni ~
Qa0 S tim, Ze pfi dosazeni Q.o jiz hrozi v nékterych snizenych profilech hrazi prelévani malé
¢asti pratoku do nivy (jak do pravobfezni ¢asti, tak do levobrezni ¢asti nivy).

Z hlediska navrhové urovné hladin pro navrh konstrukci VRT je rozhodujici
aroven hladiny v hlavnim koryté Svratky. Pokud by pfi povodnich doSlo k priniku ¢asti
pratokd do nivy nevytvofila by se v nivé vétSi hloubka vody nez v hlavnim koryté.
Inundované vody by vtakovém pfipadé byly nésledné pomoci Cerpacich stanic
pfecerpavany zpatky do Svratky nebo pfimo do VD Nové Mlyny.

Koryto toku je v prostoru bermy lokélné (roztrousené) doprovazeno brehovymi
porosty. Jedna se zpravidla o jednotlivé stromy nebo mensi vzajemné oddélené
skupiny stroma.

V F.km 15,417 se do Svratky jako pravostranny pfitok viéva vyznamny pFitok
Satava. Timto mistem se zaroveri do koryta Svratky vraci inundaéni pratoky, které se
do nivy rozlévaji nad Zidlochovicemi a u Nosislavy.

V zajmoveé Casti toku se nachézeji také mosty pres feku Svratku. Jejich kapacita
pfesahuje Q100. U nékolika mostd neni vSak dosazeno bezpecnostni prevySeni
mostovky 50cm

Objekt f.km f,km dle TPE | Grovef Qo | Spodek most.
(km) (m n.m) (m n.m)

Hospodarsky most 11,583 10,130- 173,71 174,15
Pouzdfany
Silniéni most Vranovice - 13,393 11,950 174,67 174,80-
Pouzdfany
Zelezniéni most Pouzdiany 13,503 12,052 175,03 175,55
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Niva:

Niva Svratky je v predmétném uUseku Siroka pfiblizné mezi 1,7 -2,7km.
Navazujici pozemky podél vodniho toku jsou z vétSi Casti zalesnéné (pfeménény
meékky luh). Plochy zemédélské pudy se nachézeji pfedevsim déle od toku smérem
k obcim Ivan (pravy bfeh), Pouzdfany a Uhercice (levy breh).

V Gseku mezi Vranovicemi a Svratkou vede dochované puvodni koryto Satavy
(také zvané Ricka). V ramci pFipravy VD Nové Mlyny byla pGvodni trasa koryta Satavy
upravena a vodni tok byl pfelozen mezi Vranovicemi a Uhericemi pfimo do feky
Svratky (v £.km 15,417 dle studie zaplavového tGzemi). Dochované koryto Satavy slouZzi
pouze k pfevadéni pritokd z vlastniho pomérné malého povodi (CHP 4-15-03-127),
které v celkovém souétu (aZ po Serpaci stanici Ivant) zaujiméa rozlohu 30,4 km? a po
predpokladany profil kfizeni s VRT je to cca 20,5 km?.

Z hlediska vlivu kfizeni vysokorychlostni trati s fekou Satavou a Svratkou je
podstatnd znalost souvislosti prachodu velkych vod Gzemim a déle Upravy
vodohospodarskych poméra vzniklych v souvislosti s vystavbou VD Nové Mlyny. Cilem
téchto Uprav bylo zamezit vniknuti povodnovych pritokd do &asti nivy v blizkosti VD
Nové Mlyny. Toto Uzemi (na soutoku Svratky a Jihlavy) se dnes nachazi pod arovni
stadlého nadrZeni vody v nadrzi (lokélné i o vice nez 1,5m) a tedy i béZné hladiny v fece
Svratce.

Pfi souCasnych vodohospodéaiskych pomérech v Uzemi, dochazi v dil€ich
usecich Feky Svratky k odleh&ovani ¢asti povodiiovych pratokd ze Svratky (cca pro Qo
az Qy) do jeji nivy (zvlasté mezi Nosislavi a Vojkovicemi). Tento pratok (pfi Qigo
Satavy. Pritoky jsou nasledné pfed Vranovicemi usmériiovany protipovodiovou hrazi
vedouci podél pravého brehu novodobého koryta Satavy zpét do koryta Svratky.
K zausténi inundagénich pratokd do koryta Svratky dochazi v misté soutoku Satavy se
Svratkou tésné pod jezem UherCice. Soucasné vodohospodaiské Upravy mezi
Vranovicemi a Uher€icemi zabrafuji povodriovym rozlivim vniknout ve vétSim
mnoZstvi za hrazovy systém a do pravobfezni ¢asti nivy. Samotné povodrové prutoky
ze Satavy nejsou natolik velké, aby se za hrazovy systém mohly dostat.

V pfipadé, Ze by se prutoky dostaly za protipovodiovou hraz vedouci podél
Satavy nebo za pravobiezni hraze Svratky v Gseku pod jezem (hrozi pFi pratoku
dosahujicim nebo vétSim neZ Qiqo), rozlily by se tyto vody v ploSe Siroké nivy mezi
korytem Svratky, obci Ivan a ohrazovanym korytem Jihlavy. Z tohoto prostoru jiz neni
mozné, aby se inundaéni vody dostaly zpét do koryta Svratky gravitaénim zplsobem,
ale musely by byt do Svratky nebo nadrze Nové Mlyny pFeCerpavany. Z hlediska
mnozstvi by se v3ak jednalo pouze o maly zlomek celkového povodriového pratoku,
ktery by nezpusobil vyznamné zaplaveni tzemi ve vétSi hloubce.

Obdobné by to bylo v pfipadé preliti levobfeZnich hrazi Svratky, které hrozi
zejména v Useku okolo stavajiciho Zelezni€niho mostu pres Svratku, cca mezif.km
12,700 az 14,000. V pfipadé preliti hrdzového systému by voda zaplavila lesni a
zemédélské pozemky mezi Svratkou a obci Pouzdfany a musela by byt po opadnuti
povodné pieCerpana do nadrze Nové Mlyny. MnozZstvi prepadajici vody nelze na
zakladé dostupnych podkladd pfesné kvantifikovat. Lze ale odborné odhadnout, Ze by
se jednalo o mnozstvi malé, které nebude mit vyznamny vliv na odtokové pomeéry
v uzemi.
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Obr: zakres zalsténi inundacnich vod u Uhercic (na podkladu ¢ary rozlivu Qao)[1]

Protipovod nova
hraz u Vranovic
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Obr.:Zakres rozsahu zaplavového Gzemi Q100 dle Studie zaplavového tGzemi Povodi
Moravy, s.p. vuci vedeni trasy vysokorychlostniho koridoru.
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3.2 HYDROLOGICKE CHARAKTERISTIKY UZEMi A HYDROLOGIC KE
UDAJE

V ramci zpracovavani tohoto posouzeni byly z dostupnych podkladu pfevzaty
hydrologické Udaje pro feku Svratku a Satavu.

Prdmérna rocni vySka srazek na povodi (Hsa) za obdobi 1931 — 1980 = 614mm
Pramérny roéni pratok Svratkou Q, = 15,66 m®/s
N — leté pr Gtoky pro Svratku:

profil &.1 - Jez Uher&ice f.km 15,497 (f.km 14,040 dle TPE)™
profil &.2 - Svratka nad vtokem do VN Nové Mlyny ™

Tabulka N-letych prétokd pro Svratku (m®/s)

N / pratok 1 2 5 10 20 50 100
Profil ¢.1 117 153,9 206,4 248,3 292 352,3 401
Profil ¢.1 117,2 154,1 206,6 248,5 292,2 352,6 400,5

Profil &.3 — Satava nad zausténim do Svratky ¥.km 0,00 ™

Tabulka N-letych pritokd pro pfitoky Svratky (m®/s)

Dny / pratok 1 2 5 10 20 50 100

Profil ¢.6 1,9 3,4 6,3 9,3 13,1 19,3 25

*1) CHMU, Kvéten 2012 [1]
*2) Mala vodni elektrarna Uhercice, Manipulacni 7ad
*3) Studie zaplavového Uzemi Satavy, Povodi Moravy 2/2010 [3]

3.3 POPIS ZAMERU

Zamérem je realizace vysokorychlostnino Zelezniéniho koridoru, ktery
v pfiblizném soubé&hu se stavajici Zelezni¢ni trati mezi Vranovicemi a Pouzdfany kfizi
nivu Svratky. Vysokorychlostni Zelezni€ni koridor by dle tzemné technické studie VRT
Brno — Vranovice zpracovavané firmou Sudop Brno, spol. s.r.o., mél byt veden pres
zajmové Uzemi na zemnich naspech a v dil¢ich Usecich (kfizeni vodnich toku) po
mostnich konstrukcich — estakadach.

Samotné kfizeni feky Svratky v f.km 12,960 je navrZzeno mostni konstrukci o
tfech polich v celkové délce 160m (mezi km VRT 27,347 -27,537). Uroven nivelety
vysokorychlostniho koridoru je navrzena mezi 176,14m n.m. az 176,39 m n.m.
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Obr.: navrh kfizeni VRT a feky Svratky [8]
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V pravostranné &asti nivy, v misté kfizeni s fekou Satavou je navrzena dlouha
mostni estakada v délce 660m (mezi km VRT 26,172 - 26,832). Niveleta
vysokorychlostni trati je v pfedmétném Useku navrzena mezi 180,74 az 188,99 m n.m.

Pfesné konstrukéni feSeni mostnich objektd, podrobné umisténi mostnich pilifa
nebo feSeni mostni konstrukce (mostovky) neni v soucasném projektovém stupni
presné definovano.

Obr.: navrh kfizeni VRT a pravostranné c¢asti nivy Svratky [8]
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3.4 HYDROTECHNICKE POSOUZENiI ZAMERU VUCI ZAPLAVOVEMU
UZEMI

Posouzeni zaméru vaCi stavajicim odtokovym pomeérdm v nivé feky Svratky je
provedeno ve tfech ¢astech:

e Levobfezni ¢ast nivy

» KfFizeni s fekou Svratkou

» Pravobfezni ¢ast nivy a kfizeni s fekou Satavou (fickou)

Levob feZni €ast nivy :

V ramci technické studie je navrzeno vedeni vysokorychlostniho koridoru na
zemnim néspu, ktery kfizi pomérné plochou &ast nivy smérem k obci Pouzdrany.
Vzhledem k tomu, Ze pfi pratoku Q00 Nebo vySSim hrozi preliti malé ¢asti povodnovych
pratokd do uzemi za hrazemi, je nutné v ramci koridoru vyfeSit pfevadéni téchto vod
skrz nasep a navrhnout spravnou niveletu trati. Stejné tak je nutné zajistit pfevadéni
zahrazovych destovych vod, které nemaji moznost se pfirozené dostat zpét do koryta
Svratky.

V soucasné dobé slouzi jako hlavni recipient Uzemi byvalé odpadni koryto od
Pouzdifanského mlyna, které je dale zausténo do drenazniho systému prevadéjicino
zahrazoveé vody do Cerpaci stanice u VD Nové Mlyny. Za ucelem zajisténi pfevadéni
téchto vod je nutné provést pfemosténi tohoto koryta pfi zachovani jeho stavajicich
parametrl a kapacity. Navrhuje se tedy vytvoreni mostniho otvoru s urovni spodni
hrany mostovky na udrovni hladiny Qo V hlavnim koryté Svratky ( =teoreticka
maximalni vyska hladiny v nivé) 174,66 m n.m. + bezpe €nostni p fevySeni dle
platnych norem pro vystavbu Zelezni €nich a mostnich staveb. (z provedenych
hydraulickych modeld v tzemi byla pfevzata vySSi aroveri hladiny ze studie PB PPO
Svratka Il [2]).

Obr.: Schéma navrhu doplnéni mostniho pole v misté kfAzZeni s odvodriovacim
pfikopem (odpadni koryto od mlyna)
L les ° ST
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KFiZzeni s fekou Svratkou ( F.km 12,960):

Jedna se o profil, ktery je v sou€asné dobé na hrané své kapacity pfi dosazeni
navrhového pratoku Qi respektive pfi dosazeni tohoto prutoku by jiz dochazelo
k prelivani vody pres hrazovy systém. Koryto je tvofeno sloZzenym lichobé&Znikem
s kynetou, oboustrannymi bermami a hrazemi (profily ¥. km 12,735 a 13,368). Celkova
Sifka pruto¢ného profilu mezi bifehovymi hranami je ~ 67,5m V pfipadé dosaZeni nebo
pfekro€eni pratoku Qoo v daném profilu jizZ mdzZe dojit lokalné k preliti levobfeznich i
pravobfeznich hrazi. Uroven hladiny Qg0 v profilu kfizeni F.km 12,960 dosahuje 174,41
m n.m. dle studie zaplavového Uzemi Svratky [2]. Dle vypoctu ze studie proveditelnosti

PBPPO Svratka Il [1] dosahuje hladina Qi V profilu kfizeni s VRT urovné

174,66 m n.m.
Profily v £km 12,735 a 13,368 se zakresem hladin Q1, Q5, Q20, Q100 pro

stavajici stav, pfevzaty ze studie proveditelnosti PB PPO Svratka Il [2].
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Z hlediska umisténi mostni konstrukce je tfeba dodrZzet normové bezpecnosti
prevySeni mostni konstrukce na pratok Q100. Spodni ¢ast mostni konstrukce by méla
byt umisténa minimélné na uUrovni 174,66 mn.m + bezpe €nostni p FevySeni dle
platnych norem pro vystavbu Zelezni €nich a mostnich staveb (z provedenych
modeld v izemi byla pfevzata vySSi uroveri hladiny ze studie PB PPO Svtaka Il [2]).

V rdmci navrhu je podstatné vyvarovat se umist éni_mostnich pili ¥ do
prutoéného profilu _feky Svratky . V pfipadé, ze by z technického hlediska nebylo
mozné dodrzet vySe uvedenou podminku a bylo by nutné do pratoc¢ného profilu
jakymkoliv zplsobem zasahovat (pilife, podpéry, sloupy, ...) je nutné podrobny
technicky navrh provéfit detailnim hydraulickym modelem a na zakladé jeho vysledku
pfijmou kompenzaéni opatfeni (navyseni hrazi v potfebném rozsahu, rozsifeni kynety
na ukor bermy).

V pfipadé, Ze bude nezbytné umistit pilife mostu do profilu hraze, nebo nebude
navrhova uroven spodni hrany mostovky zajiStovat dostatecnou prijezdnou vysku pro
vozidla adrzby spravce vodniho toku Povodi Moravy, s.p., je nutné zajistit prijezdnost
linie hrazi prelozkou stavajici obsluzné komunikace vedouci po koruné hraze.

Schema mozného reSeni parametrd mostu VRT v misté krfizeni s rfekou Svratkou
vzhledem ke dstavajicim vodohospodarskym pomérim (pohled po vodé)

MO STNi KON STRUKCE
ROZPETICCA 675m

e
' BOCNI INUNDACNI POLE

MEOENIWRY HO. ROZPETI CCA 40 -60m
FELEZNICNIM NA SU

OPEVNENI KAMENNOU DLAZBOU
V PROFILU MOSTU VRT PRE SVRATKU

PRELOZ KA OBSLUZNE KOMUMNIKACE
0 KORUNE HRAZE

PFi navrhu vedeni trasy VRT pobliz hlavniho koryta Svratky, je nutné zajistit
prfemosténi stavajicich odvodrovacich pfikopl vedoucich soubézné s korytem Svratky
v pravobfezni ¢asti nivy. Doporucuje se, oproti stavajicimu navrhu, pfemost éni koryta
Svratky prodlouzit cca o jedno pole délky cca 50m d o pravob fezni €asti nivy.
Toto opatfeni umozni i pFipadnou budouci realizaci v pfirodé blizkych
protipovodiiovych opatfeni v pravobiezni ¢asti nivy v souladu se studii proveditelnosti
PB PPO Svratka I, viz nasledujici kapitola.
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Pravob feZni &ast nivy a k Fizeni s fekou Satavou ( Fiékou):

Navrh technické studie VRT predpoklada vytvoreni pfemosténi nivy a Ficky
Satavy v pravobrezni &asti nivy pomoci 660m dlouhé mostni estakady [8]. Vzhledem k
navrhované délce mostniho objektu nemohou byt stavajici odtokové poméry ovlivhény
(teoreticky by stacil dostate¢n& kapacitni mostni otvor v profilu kfizeni se Satavou).
Z hlediska vy3ky mostni konstrukce nad terénem je naprosto postacujici Uroven
navrhovana v profilu kfizeni VRT s fekou Svratkou, tedy umisténi spodni ¢asti mostni
konstrukce min. na Uroven hladiny Qig ve Svratce 174,66 m n.m. + bezpe énostni

prevySeni dle platnych norem pro vystavbu Zelezni  €nich a mostnich staveb.
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3.5 HYDROTECHNICKE POSOUZENA VUClI ZAMERU PRIRODE
BLiZKYCH PROTIPOVOD NOVYCH OPATRENI

Sweco Hydroprojekt a.s. zpracoval pro Povodi Moravy, s.p. vroce 2013 studii
proveditelnosti ,Svratka Il — p Firodé blizka protipovod nova opat feni — obnova
pFirozené reten €éni kapacity toku a nivy vuaseku F.km 2,00 (Delta ve VD Nové
Mlyny) az F.km 26,370 (Rajhrad - Holasice)* . Cilem studie bylo zejména navrzeni
protipovodfiovych a revitalizacnich opatfeni v souladu s Metodikou odboru ochrany vod
MZP, ktera stanovuje postup komplexniho FeSeni protipovodiiové a protierozni ochrany
pomoci piirodé blizkych opatfeni. In: Véstnik MZP, 2008. Souéasti studie bylo kromé
navrhu pfirodé blizkych protipovodriovych opatfeni také hydrotechnické posouzeni
prubéhu povodnovych pritokl a to jak pro stavajici stav, tak pro stav v pfipadé
realizace souborl navrhovanych opatfeni.

Navrhované vedeni koridoru VRT je se studii proveditelnosti ve vzjemném
stfetu. Trasa kfizi studii navrhovany soubor opatfeni SOp 08 Svratka nad VD Nové
Mlyny. Soubor opatfeni (SOp) 08 feSi potencialni Upravu odtokovych poméru, zlepSeni
pfirozené retencni kapacity nivy a ekologického potenciélu toku nad zausténim Svratky
do vodniho dila Nové Mlyny (VD NM). Opatfeni feSi moznost zpétného zaclenéni
odstavenych meandri puvodniho koryta Svratky do nivy, jejich zpratoénéni a tim
obnoveni pfirodé blizké morfologie Ficniho koryta a biodiverzity Fi€ni nivy. Toho by
meélo byt dosaZzeno odsazenim levobfeZznich a pravobfeznich hrazi dale od toku. V
ramci takto rozSifené nivy by mélo dochazet k ¢astéjSim rozlivim do mezihrazového
prostoru, ale zarovenn by méla byt zajiSténa vy3Si ochrana Uzemi za hrdzemi. Do
feSeného Uzemi je pfevazné zahrnuto LB Uzemi Svratky se soustavou odstavenych
historickym meandri a stavajici ohrdzované koryto Svratky. Na pravy bfeh zasahuje
zadjmoveé Uzemi pouze lokalné v prostoru pod silniénim mostem (f. km 13,393), tedy
pfiblizné v misté uvazovaného kfizeni s VRT.

Z hlediska navrhu vysokorychlostni trati dojde ke kfizeni s navrhovanym fi¢nim
koridorem (zaplavového Uzemi) v ramci SOp 08 v délce VRT cca 900m. Jako optimalni
Z hlediska zachovani vodohospodarskych a ekologickych charakteristik Gzemi by bylo
pfemosténi koridoru v celé Sifce (ve vnitfnim prostoru mezi hrazemi) mostni
estakadou. Toto FeSeni by vSak bylo zjevné ekonomicky pfiliS nakladné. Proto bude
dostacujici navrhnout a provést pouze takové premosténi, které nezhorsi odtokovée
poméry v uzemi v pfipadé realizace pfirodé blizkych protipovodriovych opatfeni a
zaroven umozni realizaci této stavby v jejich zakladnich parametrech. Znamena to
navrhnout takovy mostni otvor, ktery by bez ovlivnéni arovné hladiny preved|
pozadovany pratok Q. Odbornym odhadem Ize stanovit, Ze jako dostacujici by byla
délka mostni konstrukce (mostni estakady) obdobna Sifce zUZeného profilu Ficniho
koridoru (pro navrhovy stav) niZze po toku, cca v f.km 12,000.

Pro zachovani budouci moZnosti realizace PB PPO se doporucuje prodlouzeni
mostni estakady pres Ffeku Svratku ze stavajicich 190m na ~300m (dopInéni dvou poli
o sveétlosti 50 m - do pravobfezni ¢asti nivy a 60m - do levobfezni Casti nivy)
vcetné doplnéni samostatné mostni konstrukce v misté kfizeni s byvalym odpadnim
korytem od Pouzdranského mlyna (viz pfedchozi kapitola).

Podrobny navrh mostni konstrukce by mél byt v podrobnéjSi projektove
dokumentaci dale hydrotechnicky provéfen s ohledem vlivu na odtokové poméry a
v souvislosti se zamérem na vybudovani pfirodé blizkych povodhovych opatfeni.
Taktéz by mél byt projednan s Povodim Moravy, s.p.. jako spravcem toku.
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Zakres navrhu mostni  konstrukce v souladu s prirodé  blizkymi
protlpovodnovyml opatrenlml Vv misté krizeni VRT s rekou Svratkou

NAVRH MOSTU PRES ODPADN[ KORYTO
OD POUZDRANSKEHO MLYNA 1"/

NA RH PRODLOUZENI
ESTAKADY NA 300m 7

Vyrez z podélného profilu VRT se zakreslenim navrhu na prodlouzeni mostni
estakady mezi km 27,297 az 27,597 (fez proti vodé).
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3.6 ZAVER A DOPORUCENI PRO DALSI PRIPRAVU ZAMERU

Z vySe uvedeneho posouzeni (analyzy) navrhované stavby VRT a jeji vedeni
napri¢ nivou Svratky a Satavy vyplivaji nasledujici zavéry a doporuc€eni pro navrh
mostnich konstrukci:

KFiZzeni mostni estakady VRT v pravobreZni &asti nivy (s fickou Satavou), tak jak
je uzemné technickou studii uvazovano nemUlze prakticky ovlivnit odtokové
poméry a neni z hlediska vodohospodéaiskych poméra potfeba navrh upravovat.

. V misté kfiZzeni s fekou Svratkou se navrhuje prodlouzeni mostni estakady, ze
stavajici délky 190m na cca 300m. Navrhuje se pfidat min. jedno mostni pole na
obé strany od feky Svratky (50m+60m). ProdlouZeni estakady umozni prevadéni
pfipadnych vybfeZzenych vod z koryta Svratky (pro stavajici stav) a dale bude do
budoucna umoZnéna realizace pfirodé blizkych protipovodnovych opatfeni
v souladu se studii ,Svratka Il — pfirodé blizka protipovodriova opatfeni — obnova
pfirozené retencni kapacity toku a nivy v aseku f.km 2,00 (Delta ve VD Nové
Mlyny) az f.km 26,370 (Rajhrad - Holasice)".

. Nedoporucuje se umisténi mostnich pilifi do prutoéného profilu koryta Svratky,
z dlvodu predpokladaného zhorSeni prato¢nosti profilu. Pokud nebude technicky
ddkladné hydrotechnické posouzeni, stanovit miru zhorSeni pruchodu
povodrovych pratokd a navrhnout potfebna kompenzaéni opatfeni (napf.
navyseni protipovodriovych hrazi).

. Navrhuje se pfidat mostni objekt do mista kfizeni VRT s odpadnim korytem od
Pouzdifanského Mlyna za ucCelem zajisténi mozného prevadéni inundovanych
povodriovych prutokd levobfezni ¢asti nivy. V pfipadé uvazovani realizace PB
PPO (SOp 08) bude tfeba soubé&zné feSit prevadéni vnéjSich (zahrazovych) vod,
samostatnym mensim mostnim objektem (propustkem).

. V ramci dalSiho projektového stupné (studie proveditelnosti, dokumentace pro
Uzemni fizeni) je nutné provést podrobné hydrotechnické posouzeni (vypocty) a
ovéfit vliv mostnich staveb na odtokové poméry (zvlasté pfevadéni povodriovych
pratokd).

. Urover konstrukci VRT vaéi Grovni hladin v zaplavovém uGzemi (pfevyseni
koridoru, niveleta mostnich konstrukci) je mozné odvodit z vypoc&tl prabé&hu Qi
(stavajici stav) provedenych v ramci studie proveditelnosti ,Svratka Il — pfirodé
blizka protipovodriova opatifeni — obnova pfirozené retencni kapacity toku a nivy
v Useku f.km 2,00 (Delta ve VD Nové Mlyny) az f.km 26,370 (Rajhrad -
Holasice)". Navrhova Urove n hladiny Q 190 = 174,66 m n.m.

. V ramci dalSi pfipravy stavby je nezbytné zadmér a umisténi konstrukci podrobné

projednat se spravcem toku Povodim Moravy, s.p.
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6 PRILOHY

CD se zakresem zaplavového uzemi

6.1 Bobrava — zaplavové Uzemi Q100, Q20, Q5 (stav dle oficialniho z&plavového
Uuzemi Povodi Moravy, s.p. [7],

6.2 Svratka - zaplavové Uuzemi Q100, Q20, Q5 (stav dle oficialniho zaplavového Gzemi
Povodi Moravy, s.p. [2], Q100, Q20 zaplavové Uzemi dle navrhi PB PPO Svratka Il [1]
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1. UVOoD

Na zéklad¢ pozadavku projektanta ing. V. BartoSe, firma AF-CITYPLAN s.r.o. bylo
provedeno inzenyrskogeologické posouzeni moznosti vystavby zelezni¢niho dvojkolejného
tunelu v lokalit¢ Modftice — Popovice u Rajhradu — Rajhrad. Projektovana délka tunelu je 1,8
km.

Projektovany tunel prochazi ¢astetné pod zastavénou oblasti (Modiice a Popovice u
Rajhradu), proto se pozaduje posouzeni mozného ohrozeni stavajicich objektd vystavbou
tunelu.

Inzenyrskogeologické posouzeni bylo provedeno na zdkladé studie dostupnych archivnich
materialti a mapovych podkladi.

2. PRIRODNI POMERY

Zajmove uzemi lezi jizn€ od Brna u silnice R/52, cca 6 km od kiizovatky s D1.

Dle geomorfologického ¢lenéni CR lezi zajmové tizemi v Syrovické pahorkating, ktera je
Casti Rajhradské pahorkatiny, v tésném sousedstvi s Dyjskosvrateckou nivou.

Zajmové uzemi se generelné sklani K jv a jeho nadmotska vyska je 210 — 230 m n.m.

Z geologického hlediska buduji skalni podlozi horniny brnénského masivu, které
vystupuji k povrchu na levém biehu Bobravy. Jednd se o rizné typy granodioritli a graniti,
které jsou ve svrchnich polohdch intenzivné zvétralé a nabyvaji charakteru hrubozrnnych
hlinitych piska.

Tyto horniny jsou cca od jizniho okraje Popovic piekryté miocennimi sedimenty neogénu

vvvvvv

Kvartérni pokryv buduji v SirSim prostoru eolické sedimenty — sprase. Mocnost
kvartérniho pokryvu v€etné humoézni hliny a piipadnych navazek dosahuje okolo 10 m, misty
1 vice.

Podzemni voda je vazana na miocenni $térky a reziduum granodioritd. Jeji hladinu lze

ocekavat v hloubce vétsi nez 10 m. Hladina hlubsi puklinové zvodné€, vazané na rozpukané
skalni podlozi, bude zaklesla v hloubce i nékolik desitek metrt.

3. INZENYRSKOGEOLOGICKE POMERY

Portal projektovaného tunelu bude na severni strané (km 8,445) v nadmoiské vysce cca
201 m n.m. (poc¢va) s puvodnim nadloZim o mocnosti cca 6 m. Po¢va bude mirn€ stoupat
8,3 %o az do km 10,245. Za piedpokladu, ze kalota tunelu bude cca 7,5 m od pocvy, bude se
mocnost nadloZi pohybovat v rozmezi cca 0,0 — 17,0 m.

V mistech se zastavbou (cca km 8,5 — 9,0) mé nadlozi mocnost cca 2,5 m (km 8,5) az cca
16,5 m v km 9,0. Toto nadlozi budou tvofit zeminy rezidualniho plasté¢ brnénského masivu
charakteru zahlinénych piskli a spraSe kvartérniho pokryvu. Na zeminy rezidualniho plasté
jsou vazané lokalni zvodné podzemni vody, které jsou ovliviiovany klimatickymi poméry.



Tunel bude razeny. Zeminy tvofici jeho profil a nadlozi jsou prakticky nesoudrzné a
nozna pritomnost podzemni vody déle jejich soudrznost snizuje. Jejich stabilita je minimalni a
lze je oznacit za tlaCivé. Podle klasifikace O. Tesafe je kvalita tohoto zemniho prostfedi
Spatna az velmi Spatna. Index Qrs uréeny pro vystavbu prazskych tuneli je <40. Z toho je
ziejmé, Ze v celé délce tunelu muze dojit k porucham v nadlozi, pficemz u objektd jsou
poruchy dale vazané na zpusob zaloZeni a typ konstrukce.

4. ZAVER

Na zakladé vyse uvedenych skutecnosti je pravdépodobné, ze pti razbé tunelu mtize dojit,
vzhledem Kk malo mocnému nadlozi a jeho geotechnickym vlastnostem v celé jeho trase
vedené v zastavbé, k porucham u stavajicich objektd. Pied zahajenim projektovych praci
doporucuji provést podrobny inzenyrskogeologicky prizkum pro celou trasu tunelu se
zvysSenou pozornosti pro ¢ast tunelu vedouci pod zastavbou. Daéle je nutné provést podrobny
stavebni prizkum vsech objektli ohrozenych vystavbou tunelu, véetné jejich pasportizace.

V Praze 19. 11. 2013 RNDr. Pavel Polak, Mgr. Zden¢k Polak
STAGEO
Ve Struhach 8, Praha 6

tel: 603900590
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Legenda:

1 — Kvartér, spras a spraSova hlina
2 — Kvartér, smiSeny sediment
3 — Kvartér, hlina pisek, stérk

vvvvvv

5 — Brnénsky masiv, granodiorit
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vrt p€.-1605/23, posudek P100290
i 4 Geologicka dokumentace vrtu
0-16m sprasova hlina tuha, svétle hnéda,
16-22 m eluvium pisek hlinity, rezavé hnédy, stfedné ulehly, zavlhly,

22-61 m skalni podlozi brnénsky masiv - granodiorit
stfedné€ zrnity, slabé rozpukany, rezavé hnédosedy.

Hladina podzemni vody naraZena v hloubce 40 m.

vrt HV-1, posudek V064809

hlina v hornf{ poloze humusni
na spradové

*pokracovani na dalsi strané
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1 UVODNI INFORMACE

Posouzeni bylo zpracovano na zékladé objednavky firmy SUDOP Brno, spol.
s.r.o., jako subdodavka. Posouzeni bude slouzit projektantovi VRT jako podklad pro
zpracovani Uzemné technické studie VRT Brno - Vranovice. Predmétem
zpracovavaného dokumentu je zvlasté posouzeni kfizeni VRT s fekou Bobravou v a
jeji nivou v km VRT 8,100 — 8,300 a déle s fekou Svratkou a jeji nivou (v€etné kfizeni
se Satavou) v km VRT 26,400 — 28,800

Cilem dokumentace je zejména ovéfit vliv stavby na odtokové poméry v Gzemi
(zejména Q;q0) a dale stanovit podminky pro dalSi projektovou &innost a navrh
stavebnich objektd VRT, zejména mostnich konstrukci vuci zaplavovému Gzemi Feky
Bobravy a Svratky.
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2 LOKALITA BOBRAVA U RAJHRADU

2.1 POPIS UZEMI

Zajmové Uzemi se nachazi mezi obcemi Modfice a Rajhrad v Jihomoravském
kraji. Vychodné od zajmového uUzemi ve vzdalenosti cca 1km po toku leZi obec
Popovice. Zapadné ve vzdalenosti cca 1,7km se nachazi obec Zelesice.

Navrhovana VRT v tomto Useku kFizi feku Bobravu a jeji nivu. Samotné koryto
feky Bobravy je v navrhovém profilu kfizeni s VRT regulovano, ve dné a svazich
opevnéno a oboustranné ohrdzovano (jednd se o profil mezi cestnim mostkem a
dalniénim mostem). Podél pravého bfehu Ffeky Bobravy se rozklada zastavba a
zahrady mistni ¢asti Modfic. V levobfezni nivé Bobravy se nachazi rozsahly komplex
logistickych arealt (skladové haly, zpevnéné plochy, parkovisté pro nékladni vozy).
Stavajici kapacita koryta Bobravy dosahuje v zajmovém profilu pratoku Qs — Q19 a to
zejména diky méalo kapacitnimu mostku v km 1,970 (kapacita Qs). Dalniéni nasep
kFizici nivu Bobravy tvofi vyznamnou pfi¢nou pfekazku zejména pro vySe inundované
pratoky. Dalniéni most ma kapacitu Qoo [7].

Obr.: Z&kres zaplavového Uzemi vdci vedeni VRT (fialové vyznacena aktivni zéna
zaplavového uzemi, modre rozliv Qo)
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2.2 HYDROLOGICKE CHARAKTERISTIKY UZEMiI A HYDROLOGIC KE

UDAJE

Pro Ucely zpracovani tohoto posouzeni byly z dostupnych podkladu prevzaty
hydrologické udaje pro feku Bobravu.

Celkova plocha povodi po soutok se Svratkou je 186,99 km?, pramérné roéni
srazky 550mm/rok.

N — leté pr ttoky pro Bobravu v profilu zaust

Tabulka N-letych prutokd pro Bobravu (m3/s)

éni do Svratky :

N / pratok

1

2

5

10

20

50

100

Profil ¢.1*

5,6

1

15,8

22

29

40,5

50,5

*1) Zaplavové Uzemi toku Bobrava v Useku Popovice — Rudka f.km 0,000 — 37,340

2.3 POPIS ZAMERU

Zamér predpokladéa vedeni VRT pres feku Bobravu v profilu mezi dalniénim

mostem v f.km 1,818 a mostkem pro pési
v F.km 1,949. Koridor bude dle zakreslenych podklad(l veden pres udoli Bobravy na
643m dlouhé mostni estakaddé. Niveleta Zeleznice v profilu kfizeni s Bobravou je

s s

kété 201,19 m n.m [8].

v I.km 1,970. VRT bude tok kfizit cca

Obr.: Zakres podélného profilu VRT v misté kfiZzeni s fekou Bobravou (km 8,193) VRT.
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2.4 HYDROTECHNICKE POSOUZENiIi ZAMERU VUCI ZAPLAVOVEMU
UZEMI

Realizaci zadméru na vystavbu VRT by doSlo ke kfizeni s vodnim tokem
Bobravou a jeho nivou vi.km 1,949. Na zakladé analyzy dostupnych podkladd,
zejména studie zaplavového Uzemi zpracované pro feku Bobravu [7] a koncepce
navrhu VRT [8], Ize konstatovat, Ze zamér nema potencial ovlivnit (zhorsit) odtokove
poméry v zemi.

Obr.: Priény fez v profilu 1,950 se zadkresem Urovné hladiny Qg [7]

a o OO oY © o [=3 (=]

@ @ NDOUTSN & @ S S

\0 \O MMA UCUMM™M D \D ™~ 0]

[ )T 0)] OOy YOOy O o [o)] [o)]

Ll Ll A ~ ~ —t ~

186.00
Bpv

— —t—i\O— \D \D

8 ¥ Quma~Hs 8§ T ) o

(= 1 -GN QU+ ] Ip] n

m N MR ¥ oo ~ o

Jak je z vySe uvedeného pFi¢ného fezu patrné max. droven hladiny Qg0 vV Misté
kfizeni VRT s fekou Bobravou je na urovni 197,46 m n.m. Spodni hrana mostovky
mostni estakady by méla tedy byt minimélné na Urovii Qi 197,46 m n.m +
bezpeénostni p FevySeni dle platnych norem pro vystavbu Zelezni  €nich a
mostnich staveb.

Z hlediska zachovani stavajicich odtokovych pomér( je nutné se pfi navrhu
mostnich konstrukci vyvarovat umisténi pilifd do pratoéného profilu koryta toku (viz
podélny profil VRT a umisténi mostniho pilife v km trati cca 8,205). Vzhledem k Sifce
koryta toku, cca 16m v bfehovych hranach, bude tato podminka v ramci navrhu
mostl pravdépodobné snadno splnitelna.

2.5 POSOUZENIi ZAMERU VUCI NAVRHU PRIRODE BLiZKYCH
PROTIPOVODNOVYCH OPATRENI

Atelier Fontes, s.r.o zpracoval pro Povodi Moravy, s.p. vroce 2010 studii
proveditelnosti “Svratka — pfirodé blizka protipovodniova opatfeni a obnova pfirozené
hydromorfologie a retenéni kapacity toku a nivy v Useku f.km 26,370 (Rajhrad) az f.km
30,617 (Modfice) v€etné vyustni trati Bobravy (f.km 0,000 az 2,000)" [5]. Cilem studie
bylo zejména navrZeni protipovodniovych a revitalizacnich opatfeni v souladu s
Metodikou odboru ochrany vod MZP, ktera stanovuje postup komplexniho feseni

Sweco Hydroprojekt a.s. 7(27)

| CISLO ZAKAZKY: 1113250101118 VERZE: g
ARCHIVNI CiSLO: 011076/13/1 REVIZE: 1




/
SWECO ﬁ

VRT BRNO- VRANOVICE HYDROTECHNICKE POSOUZENI

STUDIE

protipovodriové a protierozni ochrany pomoci pfirodé blizkych opatfeni. In: Véstnik
MZP, 2008.

Navrhované vedeni koridoru VRT zasahuje do zdjmového Uzemi vySe uvedené
studie proveditelnosti. V tomto Uzemi v3ak nejsou studii havrhovany Zadna opatfeni a
zadmérem vystavby VRT nedojde ke stfetu s planovanymi pfirodé blizkymi
protipovodiiovymi opatfenimi.

2.6 ZAVERY A DOPORUCENI PRO DALSIi PRIPRAVU ZAMERU

. KFizeni mostni estakady VRT s fekou Bobravou, tak jak je technickou studii
uvazovano nema potencial negativniho ovlivnéni odtokovych pomérud v izemi.

. Z divodu zachovani odtokovych pomérd se doporu€uje mostni pilife umistit
mimo prato¢ny profil koryta Bobravy a nezasahovat ani do hrdzového systému
Bobravy.

. Spodni hrana mostovky, mostni estakady, by méla dosahnout min. na Uroven

Qo = 197,46 m n.m + bezpe €nostni p FfevySeni dle platnych norem pro
vystavbu Zelezni énich a mostnich staveb.
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3 LOKALITA NIVA SRATKY A SATAVY MEZI VRANOVICEMI A
POUZDRANY

3.1 POPIS UZEMi A VODOHOSPODARSKE SOUVISLOSTI UZEMi

Zamér se dotykd uzemi v Siroké nivé feky Svratky mezi obcemi Vranovice a
Pouzdrany. Jedné se o plochou fi¢ni nivu Sirokou cca 2,5km. Nivou vedou soubé&zné
dva vodni toky a to Feka Svratky a ,zbytkova“ &ast toku Satava. Z hlediska
v nivé. Z hlediska pfevadéni povodriovych pratok( je pak rozhodujici feka Svratka.
V nivé se v soucasné dobé nachézi pomérné dochovany luzni les, v pravobfezni ¢asti
nivy Vranovicky les v levobfezni ¢asti potom lesni komplex Virholec.

V zajmovém Useku bylo v minulosti koryto Svratky technicky upraveno
v navaznosti na vystavbu vodniho dila Nové Mlyny. Uprava koryta byla provedena
v roce 1981 (dle evidence hmotného majetku spravce toku DHM 217109 [1]). Pfi¢ny
profil koryta je tvofen dvojitym lichobéZnikem Sifky ve dné 21,50m, se sklonem svahu
1:2,5, s vydkou kynety 3,0m nad dno. Sifka berem je pfiblizné 15m s vyspadovanim ke
kyneté ve sklonu 1:60. Na bermy navazuji obvodové hraze s Sitkou koruny 4,0m,
sklonem navodniho svahu 1:3 a vzduSného svahu 1:2. Svahy hrazi i bermy jsou
zatravnéné. Opevnéni koryta je tvofeno kamennym zdhozem tl. 60cm na vysku 1,4m a
dale makadamem tl.40cm. VySka opevnéni zdhozu je v celém Useku konstantni a to na
pFibliznou Groverl Q = 34m?s. Celkové kapacita koryta je v celém Useku na Grovni ~
Qa0 S tim, Ze pfi dosazeni Q.o jiz hrozi v nékterych snizenych profilech hrazi prelévani malé
¢asti pratoku do nivy (jak do pravobfezni ¢asti, tak do levobrezni ¢asti nivy).

Z hlediska navrhové urovné hladin pro navrh konstrukci VRT je rozhodujici
aroven hladiny v hlavnim koryté Svratky. Pokud by pfi povodnich doSlo k priniku ¢asti
pratokd do nivy nevytvofila by se v nivé vétSi hloubka vody nez v hlavnim koryté.
Inundované vody by vtakovém pfipadé byly nésledné pomoci Cerpacich stanic
pfecerpavany zpatky do Svratky nebo pfimo do VD Nové Mlyny.

Koryto toku je v prostoru bermy lokélné (roztrousené) doprovazeno brehovymi
porosty. Jedna se zpravidla o jednotlivé stromy nebo mensi vzajemné oddélené
skupiny stroma.

V F.km 15,417 se do Svratky jako pravostranny pfitok viéva vyznamny pFitok
Satava. Timto mistem se zaroveri do koryta Svratky vraci inundaéni pratoky, které se
do nivy rozlévaji nad Zidlochovicemi a u Nosislavy.

V zajmoveé Casti toku se nachézeji také mosty pres feku Svratku. Jejich kapacita
pfesahuje Q100. U nékolika mostd neni vSak dosazeno bezpecnostni prevySeni
mostovky 50cm

Objekt f.km f,km dle TPE | Grovef Qo | Spodek most.
(km) (m n.m) (m n.m)

Hospodarsky most 11,583 10,130- 173,71 174,15
Pouzdfany
Silniéni most Vranovice - 13,393 11,950 174,67 174,80-
Pouzdfany
Zelezniéni most Pouzdiany 13,503 12,052 175,03 175,55
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Niva:

Niva Svratky je v predmétném uUseku Siroka pfiblizné mezi 1,7 -2,7km.
Navazujici pozemky podél vodniho toku jsou z vétSi Casti zalesnéné (pfeménény
meékky luh). Plochy zemédélské pudy se nachézeji pfedevsim déle od toku smérem
k obcim Ivan (pravy bfeh), Pouzdfany a Uhercice (levy breh).

V Gseku mezi Vranovicemi a Svratkou vede dochované puvodni koryto Satavy
(také zvané Ricka). V ramci pFipravy VD Nové Mlyny byla pGvodni trasa koryta Satavy
upravena a vodni tok byl pfelozen mezi Vranovicemi a Uhericemi pfimo do feky
Svratky (v £.km 15,417 dle studie zaplavového tGzemi). Dochované koryto Satavy slouZzi
pouze k pfevadéni pritokd z vlastniho pomérné malého povodi (CHP 4-15-03-127),
které v celkovém souétu (aZ po Serpaci stanici Ivant) zaujiméa rozlohu 30,4 km? a po
predpokladany profil kfizeni s VRT je to cca 20,5 km?.

Z hlediska vlivu kfizeni vysokorychlostni trati s fekou Satavou a Svratkou je
podstatnd znalost souvislosti prachodu velkych vod Gzemim a déle Upravy
vodohospodarskych poméra vzniklych v souvislosti s vystavbou VD Nové Mlyny. Cilem
téchto Uprav bylo zamezit vniknuti povodnovych pritokd do &asti nivy v blizkosti VD
Nové Mlyny. Toto Uzemi (na soutoku Svratky a Jihlavy) se dnes nachazi pod arovni
stadlého nadrZeni vody v nadrzi (lokélné i o vice nez 1,5m) a tedy i béZné hladiny v fece
Svratce.

Pfi souCasnych vodohospodéaiskych pomérech v Uzemi, dochazi v dil€ich
usecich Feky Svratky k odleh&ovani ¢asti povodiiovych pratokd ze Svratky (cca pro Qo
az Qy) do jeji nivy (zvlasté mezi Nosislavi a Vojkovicemi). Tento pratok (pfi Qigo
Satavy. Pritoky jsou nasledné pfed Vranovicemi usmériiovany protipovodiovou hrazi
vedouci podél pravého brehu novodobého koryta Satavy zpét do koryta Svratky.
K zausténi inundagénich pratokd do koryta Svratky dochazi v misté soutoku Satavy se
Svratkou tésné pod jezem UherCice. Soucasné vodohospodaiské Upravy mezi
Vranovicemi a Uher€icemi zabrafuji povodriovym rozlivim vniknout ve vétSim
mnoZstvi za hrazovy systém a do pravobfezni ¢asti nivy. Samotné povodrové prutoky
ze Satavy nejsou natolik velké, aby se za hrazovy systém mohly dostat.

V pfipadé, Ze by se prutoky dostaly za protipovodiovou hraz vedouci podél
Satavy nebo za pravobiezni hraze Svratky v Gseku pod jezem (hrozi pFi pratoku
dosahujicim nebo vétSim neZ Qiqo), rozlily by se tyto vody v ploSe Siroké nivy mezi
korytem Svratky, obci Ivan a ohrazovanym korytem Jihlavy. Z tohoto prostoru jiz neni
mozné, aby se inundaéni vody dostaly zpét do koryta Svratky gravitaénim zplsobem,
ale musely by byt do Svratky nebo nadrze Nové Mlyny pFeCerpavany. Z hlediska
mnozstvi by se v3ak jednalo pouze o maly zlomek celkového povodriového pratoku,
ktery by nezpusobil vyznamné zaplaveni tzemi ve vétSi hloubce.

Obdobné by to bylo v pfipadé preliti levobfeZnich hrazi Svratky, které hrozi
zejména v Useku okolo stavajiciho Zelezni€niho mostu pres Svratku, cca mezif.km
12,700 az 14,000. V pfipadé preliti hrdzového systému by voda zaplavila lesni a
zemédélské pozemky mezi Svratkou a obci Pouzdfany a musela by byt po opadnuti
povodné pieCerpana do nadrze Nové Mlyny. MnozZstvi prepadajici vody nelze na
zakladé dostupnych podkladd pfesné kvantifikovat. Lze ale odborné odhadnout, Ze by
se jednalo o mnozstvi malé, které nebude mit vyznamny vliv na odtokové pomeéry
v uzemi.

Sweco Hydroprojekt a.s. 10 (27)

| CISLO ZAKAZKY: 1113250101118 VERZE: g
ARCHIVNI CiSLO: 011076/13/1 REVIZE: 1




/
SWECO ﬁ

VRT BRNO- VRANOVICE HYDROTECHNICKE POSOUZENI

STUDIE

Obr: zakres zalsténi inundacnich vod u Uhercic (na podkladu ¢ary rozlivu Qao)[1]

Protipovod nova
hraz u Vranovic
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Obr.:Zakres rozsahu zaplavového Gzemi Q100 dle Studie zaplavového tGzemi Povodi
Moravy, s.p. vuci vedeni trasy vysokorychlostniho koridoru.

Sweco Hydroprojekt a.s. 12 (27)

CISLO ZAKAZKY: 1113250101118 VERZE: g
ARCHIVNI CISLO: 011076/13/1 REVIZE: 1



/
SWECO ﬁ

VRT BRNO- VRANOVICE HYDROTECHNICKE POSOUZENI

STUDIE

3.2 HYDROLOGICKE CHARAKTERISTIKY UZEMi A HYDROLOGIC KE
UDAJE

V ramci zpracovavani tohoto posouzeni byly z dostupnych podkladu pfevzaty
hydrologické Udaje pro feku Svratku a Satavu.

Prdmérna rocni vySka srazek na povodi (Hsa) za obdobi 1931 — 1980 = 614mm
Pramérny roéni pratok Svratkou Q, = 15,66 m®/s
N — leté pr Gtoky pro Svratku:

profil &.1 - Jez Uher&ice f.km 15,497 (f.km 14,040 dle TPE)™
profil &.2 - Svratka nad vtokem do VN Nové Mlyny ™

Tabulka N-letych prétokd pro Svratku (m®/s)

N / pratok 1 2 5 10 20 50 100
Profil ¢.1 117 153,9 206,4 248,3 292 352,3 401
Profil ¢.1 117,2 154,1 206,6 248,5 292,2 352,6 400,5

Profil &.3 — Satava nad zausténim do Svratky ¥.km 0,00 ™

Tabulka N-letych pritokd pro pfitoky Svratky (m®/s)

Dny / pratok 1 2 5 10 20 50 100

Profil ¢.6 1,9 3,4 6,3 9,3 13,1 19,3 25

*1) CHMU, Kvéten 2012 [1]
*2) Mala vodni elektrarna Uhercice, Manipulacni 7ad
*3) Studie zaplavového Uzemi Satavy, Povodi Moravy 2/2010 [3]

3.3 POPIS ZAMERU

Zamérem je realizace vysokorychlostnino Zelezniéniho koridoru, ktery
v pfiblizném soubé&hu se stavajici Zelezni¢ni trati mezi Vranovicemi a Pouzdfany kfizi
nivu Svratky. Vysokorychlostni Zelezni€ni koridor by dle tzemné technické studie VRT
Brno — Vranovice zpracovavané firmou Sudop Brno, spol. s.r.o., mél byt veden pres
zajmové Uzemi na zemnich naspech a v dil¢ich Usecich (kfizeni vodnich toku) po
mostnich konstrukcich — estakadach.

Samotné kfizeni feky Svratky v f.km 12,960 je navrZzeno mostni konstrukci o
tfech polich v celkové délce 160m (mezi km VRT 27,347 -27,537). Uroven nivelety
vysokorychlostniho koridoru je navrzena mezi 176,14m n.m. az 176,39 m n.m.
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Obr.: navrh kfizeni VRT a feky Svratky [8]
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V pravostranné &asti nivy, v misté kfizeni s fekou Satavou je navrzena dlouha
mostni estakada v délce 660m (mezi km VRT 26,172 - 26,832). Niveleta
vysokorychlostni trati je v pfedmétném Useku navrzena mezi 180,74 az 188,99 m n.m.

Pfesné konstrukéni feSeni mostnich objektd, podrobné umisténi mostnich pilifa
nebo feSeni mostni konstrukce (mostovky) neni v soucasném projektovém stupni
presné definovano.

Obr.: navrh kfizeni VRT a pravostranné c¢asti nivy Svratky [8]
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3.4 HYDROTECHNICKE POSOUZENiI ZAMERU VUCI ZAPLAVOVEMU
UZEMI

Posouzeni zaméru vaCi stavajicim odtokovym pomeérdm v nivé feky Svratky je
provedeno ve tfech ¢astech:

e Levobfezni ¢ast nivy

» KfFizeni s fekou Svratkou

» Pravobfezni ¢ast nivy a kfizeni s fekou Satavou (fickou)

Levob feZni €ast nivy :

V ramci technické studie je navrzeno vedeni vysokorychlostniho koridoru na
zemnim néspu, ktery kfizi pomérné plochou &ast nivy smérem k obci Pouzdrany.
Vzhledem k tomu, Ze pfi pratoku Q00 Nebo vySSim hrozi preliti malé ¢asti povodnovych
pratokd do uzemi za hrazemi, je nutné v ramci koridoru vyfeSit pfevadéni téchto vod
skrz nasep a navrhnout spravnou niveletu trati. Stejné tak je nutné zajistit pfevadéni
zahrazovych destovych vod, které nemaji moznost se pfirozené dostat zpét do koryta
Svratky.

V soucasné dobé slouzi jako hlavni recipient Uzemi byvalé odpadni koryto od
Pouzdifanského mlyna, které je dale zausténo do drenazniho systému prevadéjicino
zahrazoveé vody do Cerpaci stanice u VD Nové Mlyny. Za ucelem zajisténi pfevadéni
téchto vod je nutné provést pfemosténi tohoto koryta pfi zachovani jeho stavajicich
parametrl a kapacity. Navrhuje se tedy vytvoreni mostniho otvoru s urovni spodni
hrany mostovky na udrovni hladiny Qo V hlavnim koryté Svratky ( =teoreticka
maximalni vyska hladiny v nivé) 174,66 m n.m. + bezpe €nostni p fevySeni dle
platnych norem pro vystavbu Zelezni €nich a mostnich staveb. (z provedenych
hydraulickych modeld v tzemi byla pfevzata vySSi aroveri hladiny ze studie PB PPO
Svratka Il [2]).

Obr.: Schéma navrhu doplnéni mostniho pole v misté kfAzZeni s odvodriovacim
pfikopem (odpadni koryto od mlyna)
L les ° ST
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KFiZzeni s fekou Svratkou ( F.km 12,960):

Jedna se o profil, ktery je v sou€asné dobé na hrané své kapacity pfi dosazeni
navrhového pratoku Qi respektive pfi dosazeni tohoto prutoku by jiz dochazelo
k prelivani vody pres hrazovy systém. Koryto je tvofeno sloZzenym lichobé&Znikem
s kynetou, oboustrannymi bermami a hrazemi (profily ¥. km 12,735 a 13,368). Celkova
Sifka pruto¢ného profilu mezi bifehovymi hranami je ~ 67,5m V pfipadé dosaZeni nebo
pfekro€eni pratoku Qoo v daném profilu jizZ mdzZe dojit lokalné k preliti levobfeznich i
pravobfeznich hrazi. Uroven hladiny Qg0 v profilu kfizeni F.km 12,960 dosahuje 174,41
m n.m. dle studie zaplavového Uzemi Svratky [2]. Dle vypoctu ze studie proveditelnosti

PBPPO Svratka Il [1] dosahuje hladina Qi V profilu kfizeni s VRT urovné

174,66 m n.m.
Profily v £km 12,735 a 13,368 se zakresem hladin Q1, Q5, Q20, Q100 pro

stavajici stav, pfevzaty ze studie proveditelnosti PB PPO Svratka Il [2].
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Z hlediska umisténi mostni konstrukce je tfeba dodrZzet normové bezpecnosti
prevySeni mostni konstrukce na pratok Q100. Spodni ¢ast mostni konstrukce by méla
byt umisténa minimélné na uUrovni 174,66 mn.m + bezpe €nostni p FevySeni dle
platnych norem pro vystavbu Zelezni €nich a mostnich staveb (z provedenych
modeld v izemi byla pfevzata vySSi uroveri hladiny ze studie PB PPO Svtaka Il [2]).

V rdmci navrhu je podstatné vyvarovat se umist éni_mostnich pili ¥ do
prutoéného profilu _feky Svratky . V pfipadé, ze by z technického hlediska nebylo
mozné dodrzet vySe uvedenou podminku a bylo by nutné do pratoc¢ného profilu
jakymkoliv zplsobem zasahovat (pilife, podpéry, sloupy, ...) je nutné podrobny
technicky navrh provéfit detailnim hydraulickym modelem a na zakladé jeho vysledku
pfijmou kompenzaéni opatfeni (navyseni hrazi v potfebném rozsahu, rozsifeni kynety
na ukor bermy).

V pfipadé, Ze bude nezbytné umistit pilife mostu do profilu hraze, nebo nebude
navrhova uroven spodni hrany mostovky zajiStovat dostatecnou prijezdnou vysku pro
vozidla adrzby spravce vodniho toku Povodi Moravy, s.p., je nutné zajistit prijezdnost
linie hrazi prelozkou stavajici obsluzné komunikace vedouci po koruné hraze.

Schema mozného reSeni parametrd mostu VRT v misté krfizeni s rfekou Svratkou
vzhledem ke dstavajicim vodohospodarskym pomérim (pohled po vodé)

MO STNi KON STRUKCE
ROZPETICCA 675m

e
' BOCNI INUNDACNI POLE

MEOENIWRY HO. ROZPETI CCA 40 -60m
FELEZNICNIM NA SU

OPEVNENI KAMENNOU DLAZBOU
V PROFILU MOSTU VRT PRE SVRATKU

PRELOZ KA OBSLUZNE KOMUMNIKACE
0 KORUNE HRAZE

PFi navrhu vedeni trasy VRT pobliz hlavniho koryta Svratky, je nutné zajistit
prfemosténi stavajicich odvodrovacich pfikopl vedoucich soubézné s korytem Svratky
v pravobfezni ¢asti nivy. Doporucuje se, oproti stavajicimu navrhu, pfemost éni koryta
Svratky prodlouzit cca o jedno pole délky cca 50m d o pravob fezni €asti nivy.
Toto opatfeni umozni i pFipadnou budouci realizaci v pfirodé blizkych
protipovodiiovych opatfeni v pravobiezni ¢asti nivy v souladu se studii proveditelnosti
PB PPO Svratka I, viz nasledujici kapitola.
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PRODLOUZENi ESTAKADY VRT O JEDNO
. MOSTNi POLE
‘ S Nl e

vsw

Pravob feZni &ast nivy a k Fizeni s fekou Satavou ( Fiékou):

Navrh technické studie VRT predpoklada vytvoreni pfemosténi nivy a Ficky
Satavy v pravobrezni &asti nivy pomoci 660m dlouhé mostni estakady [8]. Vzhledem k
navrhované délce mostniho objektu nemohou byt stavajici odtokové poméry ovlivhény
(teoreticky by stacil dostate¢n& kapacitni mostni otvor v profilu kfizeni se Satavou).
Z hlediska vy3ky mostni konstrukce nad terénem je naprosto postacujici Uroven
navrhovana v profilu kfizeni VRT s fekou Svratkou, tedy umisténi spodni ¢asti mostni
konstrukce min. na Uroven hladiny Qig ve Svratce 174,66 m n.m. + bezpe énostni

prevySeni dle platnych norem pro vystavbu Zelezni  €nich a mostnich staveb.
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3.5 HYDROTECHNICKE POSOUZENA VUClI ZAMERU PRIRODE
BLiZKYCH PROTIPOVOD NOVYCH OPATRENI

Sweco Hydroprojekt a.s. zpracoval pro Povodi Moravy, s.p. vroce 2013 studii
proveditelnosti ,Svratka Il — p Firodé blizka protipovod nova opat feni — obnova
pFirozené reten €éni kapacity toku a nivy vuaseku F.km 2,00 (Delta ve VD Nové
Mlyny) az F.km 26,370 (Rajhrad - Holasice)* . Cilem studie bylo zejména navrzeni
protipovodfiovych a revitalizacnich opatfeni v souladu s Metodikou odboru ochrany vod
MZP, ktera stanovuje postup komplexniho FeSeni protipovodiiové a protierozni ochrany
pomoci piirodé blizkych opatfeni. In: Véstnik MZP, 2008. Souéasti studie bylo kromé
navrhu pfirodé blizkych protipovodriovych opatfeni také hydrotechnické posouzeni
prubéhu povodnovych pritokl a to jak pro stavajici stav, tak pro stav v pfipadé
realizace souborl navrhovanych opatfeni.

Navrhované vedeni koridoru VRT je se studii proveditelnosti ve vzjemném
stfetu. Trasa kfizi studii navrhovany soubor opatfeni SOp 08 Svratka nad VD Nové
Mlyny. Soubor opatfeni (SOp) 08 feSi potencialni Upravu odtokovych poméru, zlepSeni
pfirozené retencni kapacity nivy a ekologického potenciélu toku nad zausténim Svratky
do vodniho dila Nové Mlyny (VD NM). Opatfeni feSi moznost zpétného zaclenéni
odstavenych meandri puvodniho koryta Svratky do nivy, jejich zpratoénéni a tim
obnoveni pfirodé blizké morfologie Ficniho koryta a biodiverzity Fi€ni nivy. Toho by
meélo byt dosaZzeno odsazenim levobfeZznich a pravobfeznich hrazi dale od toku. V
ramci takto rozSifené nivy by mélo dochazet k ¢astéjSim rozlivim do mezihrazového
prostoru, ale zarovenn by méla byt zajiSténa vy3Si ochrana Uzemi za hrdzemi. Do
feSeného Uzemi je pfevazné zahrnuto LB Uzemi Svratky se soustavou odstavenych
historickym meandri a stavajici ohrdzované koryto Svratky. Na pravy bfeh zasahuje
zadjmoveé Uzemi pouze lokalné v prostoru pod silniénim mostem (f. km 13,393), tedy
pfiblizné v misté uvazovaného kfizeni s VRT.

Z hlediska navrhu vysokorychlostni trati dojde ke kfizeni s navrhovanym fi¢nim
koridorem (zaplavového Uzemi) v ramci SOp 08 v délce VRT cca 900m. Jako optimalni
Z hlediska zachovani vodohospodarskych a ekologickych charakteristik Gzemi by bylo
pfemosténi koridoru v celé Sifce (ve vnitfnim prostoru mezi hrazemi) mostni
estakadou. Toto FeSeni by vSak bylo zjevné ekonomicky pfiliS nakladné. Proto bude
dostacujici navrhnout a provést pouze takové premosténi, které nezhorsi odtokovée
poméry v uzemi v pfipadé realizace pfirodé blizkych protipovodriovych opatfeni a
zaroven umozni realizaci této stavby v jejich zakladnich parametrech. Znamena to
navrhnout takovy mostni otvor, ktery by bez ovlivnéni arovné hladiny preved|
pozadovany pratok Q. Odbornym odhadem Ize stanovit, Ze jako dostacujici by byla
délka mostni konstrukce (mostni estakady) obdobna Sifce zUZeného profilu Ficniho
koridoru (pro navrhovy stav) niZze po toku, cca v f.km 12,000.

Pro zachovani budouci moZnosti realizace PB PPO se doporucuje prodlouzeni
mostni estakady pres Ffeku Svratku ze stavajicich 190m na ~300m (dopInéni dvou poli
o sveétlosti 50 m - do pravobfezni ¢asti nivy a 60m - do levobfezni Casti nivy)
vcetné doplnéni samostatné mostni konstrukce v misté kfizeni s byvalym odpadnim
korytem od Pouzdranského mlyna (viz pfedchozi kapitola).

Podrobny navrh mostni konstrukce by mél byt v podrobnéjSi projektove
dokumentaci dale hydrotechnicky provéfen s ohledem vlivu na odtokové poméry a
v souvislosti se zamérem na vybudovani pfirodé blizkych povodhovych opatfeni.
Taktéz by mél byt projednan s Povodim Moravy, s.p.. jako spravcem toku.
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' PREHLEDNA SITUACE STAVBY
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Zakres navrhu mostni  konstrukce v souladu s prirodé  blizkymi
protlpovodnovyml opatrenlml Vv misté krizeni VRT s rekou Svratkou

NAVRH MOSTU PRES ODPADN[ KORYTO
OD POUZDRANSKEHO MLYNA 1"/

NA RH PRODLOUZENI
ESTAKADY NA 300m 7

Vyrez z podélného profilu VRT se zakreslenim navrhu na prodlouzeni mostni
estakady mezi km 27,297 az 27,597 (fez proti vodé).
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3.6 ZAVER A DOPORUCENI PRO DALSI PRIPRAVU ZAMERU

Z vySe uvedeneho posouzeni (analyzy) navrhované stavby VRT a jeji vedeni
napri¢ nivou Svratky a Satavy vyplivaji nasledujici zavéry a doporuc€eni pro navrh
mostnich konstrukci:

KFiZzeni mostni estakady VRT v pravobreZni &asti nivy (s fickou Satavou), tak jak
je uzemné technickou studii uvazovano nemUlze prakticky ovlivnit odtokové
poméry a neni z hlediska vodohospodéaiskych poméra potfeba navrh upravovat.

. V misté kfiZzeni s fekou Svratkou se navrhuje prodlouzeni mostni estakady, ze
stavajici délky 190m na cca 300m. Navrhuje se pfidat min. jedno mostni pole na
obé strany od feky Svratky (50m+60m). ProdlouZeni estakady umozni prevadéni
pfipadnych vybfeZzenych vod z koryta Svratky (pro stavajici stav) a dale bude do
budoucna umoZnéna realizace pfirodé blizkych protipovodnovych opatfeni
v souladu se studii ,Svratka Il — pfirodé blizka protipovodriova opatfeni — obnova
pfirozené retencni kapacity toku a nivy v aseku f.km 2,00 (Delta ve VD Nové
Mlyny) az f.km 26,370 (Rajhrad - Holasice)".

. Nedoporucuje se umisténi mostnich pilifi do prutoéného profilu koryta Svratky,
z dlvodu predpokladaného zhorSeni prato¢nosti profilu. Pokud nebude technicky
ddkladné hydrotechnické posouzeni, stanovit miru zhorSeni pruchodu
povodrovych pratokd a navrhnout potfebna kompenzaéni opatfeni (napf.
navyseni protipovodriovych hrazi).

. Navrhuje se pfidat mostni objekt do mista kfizeni VRT s odpadnim korytem od
Pouzdifanského Mlyna za ucCelem zajisténi mozného prevadéni inundovanych
povodriovych prutokd levobfezni ¢asti nivy. V pfipadé uvazovani realizace PB
PPO (SOp 08) bude tfeba soubé&zné feSit prevadéni vnéjSich (zahrazovych) vod,
samostatnym mensim mostnim objektem (propustkem).

. V ramci dalSiho projektového stupné (studie proveditelnosti, dokumentace pro
Uzemni fizeni) je nutné provést podrobné hydrotechnické posouzeni (vypocty) a
ovéfit vliv mostnich staveb na odtokové poméry (zvlasté pfevadéni povodriovych
pratokd).

. Urover konstrukci VRT vaéi Grovni hladin v zaplavovém uGzemi (pfevyseni
koridoru, niveleta mostnich konstrukci) je mozné odvodit z vypoc&tl prabé&hu Qi
(stavajici stav) provedenych v ramci studie proveditelnosti ,Svratka Il — pfirodé
blizka protipovodriova opatifeni — obnova pfirozené retencni kapacity toku a nivy
v Useku f.km 2,00 (Delta ve VD Nové Mlyny) az f.km 26,370 (Rajhrad -
Holasice)". Navrhova Urove n hladiny Q 190 = 174,66 m n.m.

. V ramci dalSi pfipravy stavby je nezbytné zadmér a umisténi konstrukci podrobné

projednat se spravcem toku Povodim Moravy, s.p.
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Pohled proti vodé od silnicniho mostu smérem k lavce — levobfezni inundace
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SVRATKA A SATAVA

Charakter koryta Svratky v profilu pod stavajici zelezni¢ni trati — pohled po vodé
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Charakter koryta Svratky v profilu pod stavajici Zelezniéni trati — pohled po vodé
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6 PRILOHY

CD se zakresem zaplavového uzemi

6.1 Bobrava — zaplavové Uzemi Q100, Q20, Q5 (stav dle oficialniho z&plavového
Uuzemi Povodi Moravy, s.p. [7],

6.2 Svratka - zaplavové Uuzemi Q100, Q20, Q5 (stav dle oficialniho zaplavového Gzemi
Povodi Moravy, s.p. [2], Q100, Q20 zaplavové Uzemi dle navrhi PB PPO Svratka Il [1]
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1. UVOoD

Na zéklad¢ pozadavku projektanta ing. V. BartoSe, firma AF-CITYPLAN s.r.o. bylo
provedeno inzenyrskogeologické posouzeni moznosti vystavby zelezni¢niho dvojkolejného
tunelu v lokalit¢ Modftice — Popovice u Rajhradu — Rajhrad. Projektovana délka tunelu je 1,8
km.

Projektovany tunel prochazi ¢astetné pod zastavénou oblasti (Modiice a Popovice u
Rajhradu), proto se pozaduje posouzeni mozného ohrozeni stavajicich objektd vystavbou
tunelu.

Inzenyrskogeologické posouzeni bylo provedeno na zdkladé studie dostupnych archivnich
materialti a mapovych podkladi.

2. PRIRODNI POMERY

Zajmove uzemi lezi jizn€ od Brna u silnice R/52, cca 6 km od kiizovatky s D1.

Dle geomorfologického ¢lenéni CR lezi zajmové tizemi v Syrovické pahorkating, ktera je
Casti Rajhradské pahorkatiny, v tésném sousedstvi s Dyjskosvrateckou nivou.

Zajmové uzemi se generelné sklani K jv a jeho nadmotska vyska je 210 — 230 m n.m.

Z geologického hlediska buduji skalni podlozi horniny brnénského masivu, které
vystupuji k povrchu na levém biehu Bobravy. Jednd se o rizné typy granodioritli a graniti,
které jsou ve svrchnich polohdch intenzivné zvétralé a nabyvaji charakteru hrubozrnnych
hlinitych piska.

Tyto horniny jsou cca od jizniho okraje Popovic piekryté miocennimi sedimenty neogénu

vvvvvv

Kvartérni pokryv buduji v SirSim prostoru eolické sedimenty — sprase. Mocnost
kvartérniho pokryvu v€etné humoézni hliny a piipadnych navazek dosahuje okolo 10 m, misty
1 vice.

Podzemni voda je vazana na miocenni $térky a reziduum granodioritd. Jeji hladinu lze

ocekavat v hloubce vétsi nez 10 m. Hladina hlubsi puklinové zvodné€, vazané na rozpukané
skalni podlozi, bude zaklesla v hloubce i nékolik desitek metrt.

3. INZENYRSKOGEOLOGICKE POMERY

Portal projektovaného tunelu bude na severni strané (km 8,445) v nadmoiské vysce cca
201 m n.m. (poc¢va) s puvodnim nadloZim o mocnosti cca 6 m. Po¢va bude mirn€ stoupat
8,3 %o az do km 10,245. Za piedpokladu, ze kalota tunelu bude cca 7,5 m od pocvy, bude se
mocnost nadloZi pohybovat v rozmezi cca 0,0 — 17,0 m.

V mistech se zastavbou (cca km 8,5 — 9,0) mé nadlozi mocnost cca 2,5 m (km 8,5) az cca
16,5 m v km 9,0. Toto nadlozi budou tvofit zeminy rezidualniho plasté¢ brnénského masivu
charakteru zahlinénych piskli a spraSe kvartérniho pokryvu. Na zeminy rezidualniho plasté
jsou vazané lokalni zvodné podzemni vody, které jsou ovliviiovany klimatickymi poméry.



Tunel bude razeny. Zeminy tvofici jeho profil a nadlozi jsou prakticky nesoudrzné a
nozna pritomnost podzemni vody déle jejich soudrznost snizuje. Jejich stabilita je minimalni a
lze je oznacit za tlaCivé. Podle klasifikace O. Tesafe je kvalita tohoto zemniho prostfedi
Spatna az velmi Spatna. Index Qrs uréeny pro vystavbu prazskych tuneli je <40. Z toho je
ziejmé, Ze v celé délce tunelu muze dojit k porucham v nadlozi, pficemz u objektd jsou
poruchy dale vazané na zpusob zaloZeni a typ konstrukce.

4. ZAVER

Na zakladé vyse uvedenych skutecnosti je pravdépodobné, ze pti razbé tunelu mtize dojit,
vzhledem Kk malo mocnému nadlozi a jeho geotechnickym vlastnostem v celé jeho trase
vedené v zastavbé, k porucham u stavajicich objektd. Pied zahajenim projektovych praci
doporucuji provést podrobny inzenyrskogeologicky prizkum pro celou trasu tunelu se
zvysSenou pozornosti pro ¢ast tunelu vedouci pod zastavbou. Daéle je nutné provést podrobny
stavebni prizkum vsech objektli ohrozenych vystavbou tunelu, véetné jejich pasportizace.

V Praze 19. 11. 2013 RNDr. Pavel Polak, Mgr. Zden¢k Polak
STAGEO
Ve Struhach 8, Praha 6

tel: 603900590
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Legenda:

1 — Kvartér, spras a spraSova hlina
2 — Kvartér, smiSeny sediment
3 — Kvartér, hlina pisek, stérk

vvvvvv

5 — Brnénsky masiv, granodiorit
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TUNEL

datum: XI. 2013
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vrt p€.-1605/23, posudek P100290
i 4 Geologicka dokumentace vrtu
0-16m sprasova hlina tuha, svétle hnéda,
16-22 m eluvium pisek hlinity, rezavé hnédy, stfedné ulehly, zavlhly,

22-61 m skalni podlozi brnénsky masiv - granodiorit
stfedné€ zrnity, slabé rozpukany, rezavé hnédosedy.

Hladina podzemni vody naraZena v hloubce 40 m.

vrt HV-1, posudek V064809

hlina v hornf{ poloze humusni
na spradové

*pokracovani na dalsi strané






vrt P10, posudek V064808
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SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

Uzemné-technicka studie VRT Brno - Vranovice

Zaznam z vyrobniho vyboru ve dne 04. 04. 2013

Cilem studie je navrhnout vedeni dalSich tratovych koleji v iseku Brno — Vranovice jako zarodek
budouci VRT. Pozadavky na tuto studii jsou rozebirany postupné¢ z pohledd dopravné-technologického,
technického a izemniho.

PoZadavky na dopravné-technologické Feseni
Bude posuzovan smér Brno — Bfeclav s ohledem na provezeni vyhledové dopravy v jednotlivych
casovych horizontech:

e kritkodoby (2016): sou¢asna podoba ZUB, realizovany tipravy iseku Modiice — Her3pice a Bieclav I1.
stavba;

e stiednédoby (2025): realizovana piestavba ZUB a rekonstrukce a elektrizace usekti Hrugovany —
Zidlochovice a Sakvice — Hustopece;

o dlouhodoby (2040+): realizovany RS (rychlé spojeni) Praha — Brno — Ostrava a SJKD.

Ve vsech téchto stavech budou technologicky posouzeny dusledky zavedeni rychlosti 200 km/h v iseku
Brno-Bfeclav a to :

- bud na stavajici trati Bfeclav — Brno (po tGprave infrastruktury)

- nebo realizace nové VRT v tiseku Brno — Vranovice a zavedeni rychlosti 200 km/h na stavajici
trati pouze v useku Bfeclav — Vranovice.

Prokazani nepostacujici kapacity tseku Brno — Vranovice by poukazovalo na nutnou vystavbu dalsich tratovych
koleji.

Stanoveni vyhledové dopravy

Rozsah vyhledové dopravy bude pfevzat ze soubézné zpracovavané studie Dopracovani
variant pfestavby ZU Brno. Je stanoven dopisem Odboru strategie SZDC ze dne 21.3.2013 pro vyse
uvedené Casové horizonty.

PoZadavky na technické rFesSeni

Mimo samotné trasy VRT Brno-Vranovice ma byt dle zadani predmétem studie navrh zatsténi VRT do
zelezniéniho uzlu Brno. Rozhrani feSeni VRT v ramci této studie a feseni samotného ZU Brno bude stanoveno
po dohodé s objednatelem a zpracovatelem studie ,,Dopracovani variant ZU Brno* IKP Consulting Engineers s.
r. 0. tak, aby technické feSeni v ramci UTS Brno-Vranovice bylo invariantni pro obé polohy nového nadrazi
v Brné.

Vramci UTS Brno-Vranovice bude navrzeno i pfipadné zausténi nové trat¢ do stdvajiciho stavu
kolejiste, pred realizaci staveb ZU Brno.

Déle byla nastinéna Givaha k vyuziti VRT ndkladnimi vlaky. Zdistupce odboru strategie SZDC
konstatoval, Ze s provozem klasickych ndkladnich viakii na VRT nema byt uvazZovdno.

V soucasné dobé¢ neni ziejmé, zdali Rakousko bude VRT ve sméru z Vidn€ na sever fesit modernizaci
stavajici traté ptes Bieclav nebo samostatnou zcela novou trasou, napt. pies Mikulov.

Stranka 1
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Kounicova 26
611 36 Brno

V zadani je definovano vytvofit izemni rezervu pro mimouroviiové odboceni traté na Pohotelice, resp.
Hrusovany nad JeviSovkou. Projektant upozornil na to, Ze tato nova trat’ doposavad nebyla provérovana. Nové
vznikla trat’ odbocujici z VRT by byla zausténa do stavajici traté¢ Breclav — Brno a ve dlouhodobém vyhledu by ji
vyuzivaly nové vlaky R relace Brno — Znojmo a Brno — Mikulov. Jelikoz se do konce roku 2013 ptedpoklada
zpracovani novych ZUR, bylo by vhodné vyvinout Gsili k zaneseni nové trasy co nejdiive. Zdistupce JMK
pozaduje vsak tuto trat rvesit separatné v samostatné studii a novou trasu spojujici VRT Brno — Vranovice se
stavajici trati Breclav — Znojmo v této studii neuvadét. Zastupce odboru strategie SZDC konstatoval, Ze tedy
bude tato problematika v této studii FeSena technickym vytipovanim 2-3 lokalit pro mimouroviiové odboceni
z navrzené trati VRT Brno — Vranovice.

Ndvrhové parametry nové trasy

Nova trasa VRT Brno - Vranovice bude v maximalni mife sledovat trasu z ptivodnich ZUR JMK. V této
trase byly smérové oblouky navrzeny jednotné o poloméru 7000m. Dalsi navrhové parametry geometrické
zpracované v roce 2004 a ze studie ,,Vysokorychlostni trat’ Praha — Brno* zpracované v roce 2010. Podle téchto
studii vyhovi smérovy oblouk o poloméru 7000m i pro rychlost 350km/h. Navrhové parametry v useku
priléhajicim k Brnu budou stanoveny s ohledem na rozjezdovou kiivku vlakd. Studie navrhne variantni sklonové
a vyskové feSeni trasy s maximalnimi sklony az do 35 %o.

PoZadavky z hlediska uzemniho

Je pozadovano zptesnéni trasy, jiz uplatnéné v ZUR, coz ma byt realizovano zaZzenim koridoru na
300 m, v odiivodnénych piipadech i méné, pro UP obci s piesnosti piimo na dotéené pozemky. Je nutné
v maximalni mife vychdzet z trasy diive zanesené do ZUR a fesit kolizni mista vi&i uzemné planovaci
dokumentaci a feSeni projednat s pfislusnymi organy.

Pro zpracovani novych ZUR je schvaleno zadani, ve kterém je obsaZen pozadavek na provéfeni a
zptesnéni koridoru VRT dle vymezeni v PUR. Do konce roku 2013 se pfedpoklada zpracovani navrhu ZUR.

Zastupce MD — odboru tizemniho planu upozornil na nutnou koordinaci s dal§imi dopravnimi stavbami
(JZ tangenta). Dale upfesnil, ze vybudovany CTP Park Modfice byl povolen jako docasna stavba do r.2025
s tim, ze pfi vystavbé VRT budou haly demontovany na naklady majitele.

V Brné 15. 04. 2013 Sestavili Cubomir Benak, Petr Rotschein

Stranka 2
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Rozdélovnik:

10.

11.

12.

13.

Ministerstvo dopravy, 130 — Odbor drah, Zelezni¢ni a kombinované dopravy,
nabrezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

Ministerstvo dopravy, 520 — Strategie,
nabfezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

Ministerstvo dopravy, 190 — Vefejna doprava,
nabiezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

Jihomoravsky kraj, odbor dopravy,
Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno

Jihomoravsky kraj, odbor izemniho planovani a stavebniho fadu,
Zerotinovo nam.3/5, 601 82 Brno

Magistrat mésta Brna, OUPR,
Kounicova 67, 601 67 Brno

Magistrat mésta Brna, Odbor dopravy,
Kounicova 67, 601 67 Brno

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. 0., naméstek GR pro modernizaci drahy,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., odbor strategie,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., odbor zakladniho fizeni,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., odbor tratového hospodarstvi,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. 0., Stavebni sprava Olomouc,
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Kordis JIMK a.s.,
Nové sady 30, 602 00 Brno
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z porady ve véci :

BRNO

PREZENCNI LISTINA

konané dne: 4.4.2013 v Brné na SUDOPu Brno

Uzemné-technicka studie ,, VRT Brno-Vranovice*
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611 36 Brno

Uzemné-technicka studie VRT Brno — Vranovice

Zaznam z vyrobniho vyboru ve dne 06. 06. 2013

3 Predngtem vyrobniho vyboru bylo ipdevSim seznameni @strénych steSenim zaushi VRT do
ZUB. Déle byly ffedstaveny a komentovany pracovni situace variasy tvRT v Useku Maiice — Vranovice.

Koordinace se stavbou Pfestavba ZUB a fe$eni ist. Modfice

Studie ma navrhnout zaést VRT do ZUB nejenom v horizontu dlouhodobém (lsky fedpoklada
realizace Rychlého spojeni Praha — Brno — Ostraai@),i v horizontu sedrédobém (kdy se iedpoklada
realizace pestavby ZUB) a v horizontu kratkodobéntdg realizaci festavby ZUB).

Oproti diive navrhovanémiesSeni Woordinacni studii VRT 2003e tunelovéreSeni pod Zeleztni
stanici Modice pozm¥néno. Je tak fedevSim z @ivodu vyrazg vySsi finagni nar@nosti i z divodu \&tSich
negativnich izemnich dopa@bchem vystavby) ve stavajici zastévia vyjezdem z Zelezmi stanice Motice
vpravo.

Nowvé je navrZzeno Urawvé Kizeni stavajici trati Brno —iBclav s trati VRT Brno — jih ve stanici
Modfice. Je navrzena modernizace Zelézhstanice Motice v tra’ovém usp#adani dvou dvoukolejnych trati.
Prospojkovani obou trati je na hruSovanském zhlditeba upozornit na fakt, Ze stavajici systéntekea
Ucelového kolejist SDC, je no¥ zalsén Urouviové kiéizenim ges dopravni koleje pokigjici dale na VRT
(rychlost v ¢chto kolejich bude max.200km/h). Kdyby ke staWdRT Brno — Vranovicer€lo dojit jiz
v krdtkodobém nebo veistrtdobém horizontu, realizovala by se tato stavbetnz modernizace zelezmi
stanice Modice. V brrenském zhlavi by bylo provedeno provizorni kolejoggwtveni. Vyhybky pro pejezd
mezi traémi by umoiovaly rychlost jizdy do odtigy 100 km/h. Stihleji vyhybky nejsouipachovani
potrebnych uziténych délek pro nakladni viaky vzhledem k jejich &m@astavebni délce vhodné.

RozhraniteSeni VRT vramci této studie #@3eni samotného ZUB bylo stanoveno po dshod
s objednatelem a zpracovatelem studie ,Dopracovanant ZU Brno“ IKP Consulting Engineers s. r.tak,
aby technick&eSeni v ramci této studie stavidiRT Brno — Vranovicéylo invariantni pro ob polohy nového
nadraZzi v Bra. Rozhrani staveWRT Brno — Vranovica Prestavba ZUBbylo stanoveno do mista s@msného
uroviiového Kizeni trat Brno — Beclav s ulici Moravanska. Vyjezd VRT od Brna bugd8en pomoci dvou
samostatnych ttavych koleji a v tomto mistse budou nachazet vpravo od stavajicktBaho — Beclav ve
shodné vyskové Urovni. V budoucnu je zde planowadjazd. Misto styku staveb nese stani VRT km 4,300.

K takovémuto ndvrhu kolejovéhieSeni bylo vznesenoskolik pripominek (SZDC, zékladniizeni;
KORDIS), které budou nasledirzapracovany. Mimo Upravy rychlosti wkterych spojkach a dopravnich
kolejich bylo rozhodnuto délku v8ech nastupnichhra stanicich, kde zastavuji pouze osobni vlakiZitsna
standard& navrhovanych 170 m. Pro middmnosti bude u ostrovniho nastupifbnechana prostorova zaloha
k moznému prodlouzeni na 250 m.

Déle bylo pozadovano (SZDC, odbor strategie) twmlovariantu pod ?st. Mdéitemi sice zpracovat,
ale vyuzit pouze jako negativniiiaz (¥ projednavani tras s datnymi obcemi.

Seznameni s variantami vedeni trasy

V souwlasné dob jsou pro¥rovany varianty A a B, které se liSi ve vedeni trasgzi vyjezdem ze
Zst. Modice a zaushim do stavajici tratBrno — Beclav u Vranovic. Dal&flenéni na varianty J a Si@dstavuje
rozdilené zaushi do stavajici trétBrno — Beclav.

Varianta A v podstéts drobnymi UpravamiigjimaieSeni Koordinacni studie VRT 2003V katastru
obce Vranovice je vSak provedena Uprava tak, atsalmég do velkého mnoZzstvi drobnych pozénde
zahradkami a vinohrady byly minimalni.
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Varianta B se lisi fgdevSim tim, Ze na vyjezdu z Zst. Micd je sledovano v délce cca 3,5 k¥feso
stavajici silnice R52. Tim je odstiamo dvojité KiZzeni s touto komunikaci a tunel délky 2365 rsasti pod
novou zastavbou obce Midde. Varianta ma na vyjezdu snizenou rychlost rakzgé/h.

Bylo poZadovano (SZDC, odbor strategie) u varidhtyyuZit vysSi hodnoty nedostatkiiepySeni pro
V30 Vise za fedpokladu, Ze bude vlivem sailin s R52 snizend rychlost pro zrychlujici viaky amji.

Dle vyjadeni MD odboru Uzemniho planu je varianta B v kokziezervou pro_siltni kolektor
souk¥zny se silnici R52. Dle pozadavku JMK odboru dopr@vw sodasné dob nutné technicky i uzendrdéle
prowtovat ol varianty.

Ve variant J je zaustna VRT do stavajici trati Brno —iBclav odbokou Popice mezi zastavkami

Pouzdany a Popice. Odka je navrZzena tak, zefimy snér predstavuje sjezd z VRT na stavajicit'trea
Breclav a do odbimych snéri jsou rozétveny tra’ové koleje od zst. Vranovice.

Toto feSeni je vyhodné vtom, Ze rychlost 300 km/h jeaBlema az ied odbdku Popice. H
eventuelnim pokrgoovani VRT pro vysSi rychlost je mozné palaaatcast trasytyrkolejré (vnitini koleje VRT
a krajni tr& Brno — Beclav), ve které by doSlo k prospojkovani obouitratdale by se mohly koleje VRT od
stavajici trat pred Sakvicemi ogt odchylit.

Ve variant S je zalsiha VRT severéido Zst. Vranovice ve sfrovém usptadani. Soéasre je nutné
provést kompletniigstavbu stranice tak, aby ji bylo mozné prajiagchlosti 200 km/h. Vzhledem k tomu, zZe
se stanice nachazi v oblouku, je nutné zhlavi wstumed a za obloukovodast, ¢imz dochéazi k jejimu
zna’nému prodlouzeni. Stanice je navrZena tak, Zep sneér predstavuje sjezd z VRT na stavajicit'trea
Breclav a do odbimych snéra jsou na Sakvickém zhlavi ratveny tra’'ové koleje stavajici tr&iod Brna.

TototeSeni je nevyhodné v tom, Ze neni mozné pokat VRT rychlosti 300 km/h ve stdgoulEzné
se stavajici trati Brno —iBclav. Cast trasy fed zalstnim do Zst. Vranovice je také zcela mimo dosud
zapracovavanou trasu do Uzemnich fplan

VyhodnsjSi z hlediska dopravniho, technického i Uzemnitovarianta J. Bylo poZadovano (SZDC,
odbor strategie) prévovat a déle technickiesit ol varianty J i S.

Dale je poZadovano (SZDC, odbor modernizace) tdohiuky i technicky proviit variantu ponechani
Zst. Vranovice ve variafitS ve stavajicim stavu a se z&adin spojky z VRT do tridovych koleji severfiod této
stanice. Z hlediska celkové koncepce je VREsWiden a Bratislava jako sodlina trasa se stavajici trati Brno
— Bieclav je sice stale aktualnitgsto by bylo vhodné preiit i vedeni trasy VRT zapadji s vedenim blize
Pohdelicim a Mikulovu, resp. HruSovam nad JeviSovkou. Odbeni pro nové relace v oblasti HruSovan u
Brna smér Pohdelice a HruSovany nad JeviSovkou bude navrzenorymblost 300 km/h, aby byla zaj$ia
moznost pokréovani dale na jih nezavisle na konkrétni vatiabistaleni hlavniho a odboého smiru mize byt
provedeno po rozhodnuti o trasovani v dalSich $tipprojektové dokumentace. Ob&doude v piméreném
rozsahu technicky deSené vyhledové pokiavani tra¥ VRT na Vidéi a Bratislavu po realizaci samotné stavby
v diléim Useku Brno — Vranovice.

V Brné 26. 06. 2013 SestaviliCubomir Bdiak, Petr Rotschein
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SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Kounicova 26
611 36 Brno

Rozdélovnik:
1. Ministerstvo dopravy, 130 — Odbor drah, Zelémha kombinované dopravy,
nakiezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1
2. Ministerstvo dopravy, 520 — Strategie,
nakrezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1
3. Ministerstvo dopravy, 190 — Vejna doprava,
nakrezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1
4. Ministerstvo dopravy, 910 — Infrastruktura a Gzeipiah,
nakiezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1
5. Jihomoravsky kraj, odbor dopravy,

10.

11.

12.

13.

14.

Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno

Jihomoravsky kraj, odbor Gzemniho planovani a milfeiadu,
Zerotinovo nam.3/5, 601 82 Brno

Magistrat nésta Brna, OUPR,
Kounicova 67, 601 67 Brno

Magistrat miésta Brna, Odbor dopravy,
Kounicova 67, 601 67 Brno

Sprava Zeleziini dopravni cesty, s. 0., ndstek QR pro modernizaci drahy,
Dlazdsna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava zeleziini dopravni cesty, s. 0., odbor strategie,
Dlazdtna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava zeleziini dopravni cesty, s. 0., odbor zakladnitzeni,
DlaZzdtna 1003/7, 110 00 Praha 1

Spréava zelezuini dopravni cesty, s. 0., odbortivaého hospodatvi,
Dlazdsn4 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava zeleziini dopravni cesty, s. 0., Stavebni sprava vychod,
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Kordis JMK a.s.,
Nové sady 30, 602 00 Brno

Stranka 3




SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

z porady ve véci :

konané dne: 6.6.2013

/== SUDOP BRNO

PREZENCNI LISTINA

v Brné na SUDOPu Brno

Uzemné-technicka studie ,,VRT Brno-Vranovice*
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SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

Uzemné-technicka studie VRT Brno - Vranovice

Zaznam z vyrobniho vyboru ve dne 01. 10. 2013

Popis

variant

Za zst. Modrice se VRT odklani od stavajici traté Brno — Breclav vpravo ve sméru jizdy od Brna.
Trasovani v useku km 7,0 — km 16,0 je uvazovano variantné A a B, pricemz ve varianté B je rychlost nizsi vlivem
soubéhu s rychlostni silnici R52. Od km 16,0 po nové uvazovanou zst. Unkovice je reSeni opét totozné. Od Zst.
Unkovice se reSeni rozdéluje do tii variant, které jsou odlisné jak po strance trasovani, tak po strance reseni

dopravnich bodi:

Varianta J — jizni zapojeni od Vranovic do mezistanicniho useku Vranovice — Sakvice ve
smérovem usporddani odbockou Popice. Odb. Popice bude reSena tak, Ze umoziiuje obé
varianty vyhledového pokracovani VRT na jih:

0 modernizaci koridoru v useku Odb. Popice — Breclav na rychlost 200 km/h,
0 od odb. Popice dale na jih nova samostatna VRT.

Varianta S16 — severni zapojeni od Vranovic pred brnénské zhlavi piimo do tratovych koleji ve
smérovem usporadani tak, aby nemusela byt resena zména stavajiciho kolejového usporadani
zst. Vranovice. Zausténi traté je uvazovano na rychlost 160 km/h. Vyhledové pokracovani VRT
na jih bude reseno novou samostatnou VRT od zst. Unkovice.

Varianta S20 — severni zapojeni od Vranovic do brnénského zhlavi ve smérovéem usporadani
pri modernizaci zst. Vranovice, ve které bude zvySena rychlost na 200 km/h. Vyhledové
pokracovani VRT na jih bude 7eSeno modernizaci koridoru v useku Vranovice — Bieclav na
rychlost 200 km/h.

PFipominky k FeSeni

Na zéklad¢ ptipominek v diskuzi na poradé je pozadovana uprava technického feSeni v jednotlivych
variantach nasledovné:

Varianta

J:
pokusit se odstranit rychlostni propad na 300 km/h za Vranovicemi smérem na Bieclav.

Zst. Unkovice — odvratné vyhybky na brnénském zhlavi budou slouzit v piipadé realizace
odbocné trat¢ na Pohotelice pouze jako odvratné, odstavovani vozidel nepfichdzi v ivahu,
jejich délka bude max. 50 m.

Zst. Unkovice — odboéné vyhybky na brnénském zhlavi budou umozitovat jizdu do odboéného
sméru rychlosti 200 km/h pro budouci odboceni sméru na Pohoielice.

Vyhled vyhledu — v odb. a zast. Popice budou redukovany spojky.

Varianta S20:

Zst. Unkovice — realizace se piedpoklada az s realizaci odbo¢ného sméru na Pohotelice.

Varianta S16:

Zst. Unkovice — fesit jako rozbodeni tfech trati: vyhled rovnobézné s koridorem smér Videii a
Bratislava, vyhled smér Pohotelice a propojeni s koridorem spojkou projektovanou na rychlost
160 km/h jiz ve stavbé VRT Brno — Vranovice.
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e Zst. Unkovice — realizace samotné stanice se predpoklada ve vyhledu, pfimy smér je viak vzdy
uvazovan jako vyhledovy, odbocény smér se bude realizovat jiz ve stavbé VRT Brno —
Vranovice stim, Ze budou v poloze prvni odbocné vyhybky realizovany tratové koleje
v oblouku o stejnych parametri, jako je odbo¢na vétev vyhybky, kterd bude vlozena
v budoucnu ve vyhledu. V misté stanice bude jiz ve stavbé VRT Brno — Vranovice realizovano
téleso pro ctyfi koleje. Realizovany budou koleje krajni, prostiedni budou vlozeny ve vyhledu.

Dalsi obecné pFipominky

Modelové GVD je téeba Fesit v koordinaci s prestavbou ZUB.

Ze strany projektanta byl vznesen dotaz na moznost projizdéni vlakd RS (IDS JMK) v zst. Modfice.
Dnes zde tento vlak zastavuje. Ve stavu po realizaci VRT Brno — Vranovice se vSak pfedpokladad vyuziti VRT
pravé témito vlaky a v zst. Modfice jsou jiz tyto vlaky trasovany po tzv. tranzitnich kolejich VRT mimo nastupni
hrany. Dle organizatora (KORDIS) a objednatele dopravy (JMK) je nutné do dokumentace zakomponovat
pojednéni, co by to znamenalo, kdyby tyto vlaky v Zst. Modrice zastavovaly. Nasledné bylo projektantem feseni
zst. Modfice upraveno, aby k tomuto zastaveni mohlo pfipadné dochazet.

Organizator (KORDIS) vznesl pochybnost, zda budou vlaky RS (IDS JMK) v budoucnu spliiovat
podminky pro trasovani po VRT. Projektant upozoriiuje na skuteénost, Ze bez provozu téchto vlaki po VRT se
ziejme vytraci smysl a vyuziti VRT v tomto seku, nebot’ pravé jako hlavni pfinos je zde segregace rychlé a
pomalé vrstvy osobnich vlakt.

Posouzeni vazby na uzemné - pldnovaci dokumentace

Projektant proveétil soucasny stav zakresu koridoru pro vysokorychlostni trat’ do tUzemnich pland.
V poslednich letech byl do vétSiny uzemnich planti zakreslen koridor pro VRT Sitky 600m (300m od osy na
kazdou stranu).

Obec Modrtice ma zakresleny osy koleji, v tomto pasu ovSem od roku 2004 probéhla vystavba jak
skladovych hal (ptimo v trase), tak rodinnych domku (v nadlozi tunelu).

Obec Rajhrad ma koridor ziizen na 2x100m a posunut mimo osu

Obec Zelesice ma koridor posunut mimo hlavni osu

Obec Vojkovice n.S. ma koridor zakreslen 80-120m od trasy (zasahuje jednostranné)

Obec Ledce ma koridor lokaln€ zuzen na 125m od osy v mist¢ jiz realizované fotovoltaické elektrarny

Obec HruSovany u Brna ma koridor $itky 600m mirn€ potocen a posunut

Obec Vranovice ma zuzeny koridor na 340m (40m vlevo, 300m vpravo ve smyslu od Brna) a posunu
pricn€ o 50m

Obec Pouzdiany ma koridor Sitky 600m posunut a pootocen

Obec Popice ma koridor ziizen na 2x100m.

Ve véci postupu mozného zuzeni koridoru do tizemnich plant vyda objednatel zvlastni pokyn.

Zpracovatel navrhl zpfesnéni trasy VRT pro rychlost 350km/h (mimo vyjezd z uzlu). Nova trasa je
situovana mezi obcemi Rajhrad a Vranovice pii pravém vnéjsim okraji vymezeného koridoru. To je primarné
zpusobeno excentrickym koridorem Vranovic a umisténim mistniho hibitova, v oblasti HruSovan to umozni vést
trasu mimo primyslové arealy a v Zabéicich spise po okraji piskovny.

Provétované spojky z oblasti vyhybny Unkovice do Vranovic (varianta S16 a S20), stejné jako nova
trasa smér Mikulov/Znojmo nejsou v Gzemnich pladnech zakresleny. Bylo projednano, Ze tyto trasy nebudou
zahrnuty do projednani se starosty dot¢enych obci.

Brn¢ 11. 10. 2013 Sestavili Cubomir Benak, Dusan Slavik, Petr Rotschein
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Rozdélovnik:

10.

11.

12.

13.

Ministerstvo dopravy, 130 — Odbor drah, Zelezni¢ni a kombinované dopravy,
nabiezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

Ministerstvo dopravy, 520 — Strategie,
nabiezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

Ministerstvo dopravy, 190 — Vefejna doprava,
nabrezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

Jihomoravsky kraj, odbor dopravy,
Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno

Jihomoravsky kraj, odbor izemniho planovani a stavebniho fadu,
Zerotinovo nam.3/5, 601 82 Brno

Magistrat mésta Brna, OUPR,
Kounicova 67, 601 67 Brno

Magistrat mésta Brna, Odbor dopravy,
Kounicova 67, 601 67 Brno

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., naméstek GR pro modernizaci drahy,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., odbor strategie,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. 0., odbor zakladniho fizeni,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., odbor tratového hospodatstvi,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., Stavebni sprava Olomouc,
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Kordis JMK a.s.,
Nové sady 30, 602 00 Brno
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» Boskovicka spojka+Elektrizace a modernizace trati Sakvice-Hustopede u Brna, studie

proveditelnosti*

konané dne: 1.10.2013 v Brné na SUDOPu Brno
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