SUDOP BRNO, spol. s r.o.

= SUDOP BRNO e

tel.972625804

OBJEDNATEL: SZDC, s.o., DIGZdé&n& 1003/7, 110 Proha 1 tel. : +420 972 625 B04

StavebnT spréva vichod (organizant jednotka) E-mail: sudop@sudop—brno.cz
SKUPINA: KOLEJE Ing. Petr Rotschein Ing. JiFf Moldk
ODPOVEDNY PROJ. ZAKAZKY ODPOVEDNY PROJ. PS, SO NAVRHL, VYPRACOVAL KONTROLOVAL
Ing. Petr Rotschein Ing. Lubomir Betak Ing. Lubomir BeM&k Ing. Petr Kapoun
Roeebain.
KRAJ: Jihomoravs POVERENY OU: Brno STUPEN: 0TS

ZAK. CISLO |ARCH. CISLO
13016-01-1113] 2013110734

VRT Brno - Vranovice POTET FORMATD

DATUM: 11/2013
Pravodni zprava

PRILOHA




A. Pridvodni zprava

Uzemné technickd studie

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 2



Uzemné technicka studie A. Privodni zprava

VRT Brno — Vranovice OBSAH
OBSAH
£ 12 1 LY o S 3
1. IDENTIFIKACNT UDAJE .....c.cciuiuiniminreresisietcteesessessssssasasasastsss st se e e e ssssssssasssasassanes 4
2 0 Y 0 ] 0 5
Cile a pozadavky studie (OIS ZAAANT) ......eeueriiiiieiiee ettt ettt e et eae et et e ee e e be e 5
3. NAVRH RESENI....uiuiiiiiiccccceesssse sttt ss sttt sssss s 6
3.1,  Vymezeni predmetu STUdIE .....ccceeeuuniiiiiiieiiiececcceeeeecneeneeceeseeeennanssesesesseennnnsssssssssessnnnnnnnns 6
3.2. Zduvodnéni vystavby nové trati z Brna na jih .........eeceeeeeeeeeieeeiieeieeeieececeeeeeeeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeen 6
3.3. Popis zakladniho feseni casti trasy Modfice — k. U. UNKOViCe .....ccceueeceiiiirreeeenncccineenneecnnnnnen. 6
3.4. Dalsi provéfovana varianta v useku Modfice — k. 4. Unkovice podél R52............cccceeeeeeenneen. 7
3.5. Koridor vymezeny pro VRT v Useku k. G. Unkovice — Bfeclav......cccccceeeierirrreeeencccisennnecneennnnn. 7
3.6. Zadané varianty reSeni jiZn€ od UNKOVIC.......cuuueeeierieeerennniciiisiieeennnnneeissseeeennnsssssssssseennnnnsnns 8
VATTANEA J ...ttt b e s bt bt e h e st e s e e s b et e bt e bt e bt e bt ea e et et e bt eh e e bt eheeb e et en b et e tenbenaea 8
VATTANEA STO ..ottt ettt b e bttt et bbbt b e ebe et b e bbbt et et et ae st b 9
VATTANEA S20 ...ttt ettt bbbt ea et h e bbbt bt et et b e bbbt et et et et e enes 9
Varianta SX v pripOmMINKOVEM FIZENI ......c.eecuiiieiieiiieriieie ettt s seesaeesaeesaesneesseesseenseenseensessaessnennas 9
Odbocka Unkovice Versus Zst. UNKOVICE .......c.eecuieiuieiiiieitieieeie ettt ettt ettt seeeseeeteeeeeaeenees 9
3.7. Dopravnia provozni teChNOIOZIe.......ccceiiiiiimuuiiiiiniiiiiiiiiiiiiniiiiieeesssssieesssesss 10
Vymezeni TeSENEN0 TUZETM ... ..ccueeiiieiietieiee ettt ettt et et et e e bt e bt e te e bt e eesaeeeaeesseenteeneeeneeas 10
Soucasny provozni koncept a rozsah v1akove dOPravy ........ccccoeiieiiiiiiiiieeee e 10
DALKOVA OSODRT AOPFAVA.........c..oooeeiieeee ettt ettt ettt bt st e st e este s et e sbeesteseestesseesaenseesseseanaens
Regionalni osobni doprava
NGKIAANT AOPFAVA ...t ettt et ettt sttt sttt et sieens
Zakladni predpoKIady NAVINU ........c.occuiiiiiiiiieieee ettt et e ae st e st e e st eseensesnsesneanseenseenseensens 11
VRT Brno — Vranovice jako zarodek budouci VRT BFio — Jill............cccccceeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiesteest et 11
Koordinace s prestavbou Zeleznicniho uzlu Brno
Zakladni dopraving FAMEC. ................cccoooeiiiiiiieieie et
Kratkodoby a StFednedoby ROFIZONL...............c..coiiiiiii ettt ettt ettt ettt sttt e at et e ste e st enaenaeeneens
Provereni NOVE VZRIKIYCH FELACL.................ccoocueiiiieiei ettt ettt ettt ese ettt e teeseenbeeneenneenaens
4. VYHODNOCENI NAVRZENEHO RESENI.......cceuetrieccccnensnsnsesesesasesessesesessssssssssseses 19
4.1. Zavéry a vyhodnoceni dopravni a provozni technologie ........cccceeeeecceiiiiiiieeeeecccciinnneeeeennnn.. 19
Piinosy v dlouhodobém ROTIZONIU.......c.eiuiiiieiieiiee ettt eb et eneeneas 19
Pfinosy v kratkodobém a stiredn@dobém NOTIZONTU...........cccveveieiieriieiieic ettt 21
4.2. Zavéry a vyhodnoceni priichodnosti UZeMmi.........cccceeneeennennnnnnnnenneennssssesssssssssssssssssssssssnsnnes 21
Identifikace a vyhodnoceni izemnich stfetl..............ccceevrennenne. SIS 21
Identifikace a vyhodnoceni stfetll s plochami vymezenymi v UP ..o 22
Vymezeni §itky koridoru pro potieby 1zemné-planovaci CINNOSt ........cceeereeieiiriirininenerceeccceenese e 23
ZAVET ..ttt ettt e h et e et a e h ettt e e e e h e bt b e e a e et e at e sae e bt et eat e eaneeanenanens 23

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 3



Uzemné technicka studie
VRT Brno — Vranovice

Y 4

1. Identifikacni udaje

B. Technicka ¢ast
1. Identifika¢ni udaje

Nazev dokumentace

VTR Brno — Vranovice

Stupen dokumentace

Uzemné techniska studie

Objednatel

SZDC, s. o.

kgt PRGN

Stavebni sprava vychod

—

S/DC

Sprava zZeleznicni dopravni cesty

Konzultanti technického feSeni

Ing. Jan Sulc
Ing. Josef Zadina

Zhotovitel

SUDOP BRNO, spol. s r. o.
Kounicova 688/26
611 36 Brno

= SUDOP BRNO

Externi kooperanté:
casti Mosty, Tunely,
Soulad s uzemnimi plany a

Vyhodnoceni uzemni stietii

Hydrotechnické posouzent

AF-CITYPLAN s.r.o.
JindriSska 17
110 00 Praha 1

SWECO Hydroprojekt a.s.
Taborska 31
104 16 Praha 4

Odpovédny projektant

Ing. Petr Rotschein

Zpracovatelé projektu:
Dopravni technologie

Kolejové stavby

Mosty

Tunely

Krizeni s komunikacemi
Trakcni vedeni

Energeticka zarizeni a
silnoproudé rozvody

Zabezpecovaci zarizeni
Sdelovaci zarizeni

Viiv stavby na zivotni prostiedi
Viiv stavby na obyvatelstvo
Soulad s uzemnimi plany
Vyhodnoceni uzemnich stretii

Hydrotechnické posouzeni

Ing. Cubomir Benak
Ing. DuSan Slavik
Ing. Cubomir Benak

Ing. Radoslav Bango
Jifi Kosicek

Ing. Jan Zatecky
Ing. Miroslav Sery
Ing. Josef Nanista

Ing. Jana Janska
Ing. Jana Janska

Ing. Miroslav Lubas

AF-CITYPLAN s.r.o.
AF-CITYPLAN s.r.o.

AF-CITYPLAN s.r.0.
AF-CITYPLAN s.r.0.
SWECO Hydroprojekt a.s.

Datum zpracovani

15.11.2013

SUDOP BRNO, spol.sr. 0.




Uzemné technicka studie B. Technicka ¢ast
VRT Brno — Vranovice 2. Uvod

Cile a pozadavky studie (opis zadani)

Hlavni cile izemné technické studie:

¢ navrhnout vedeni dalSich tratovych koleji v iseku Brno — Vranovice (coby zarodek budouci VRT) jako
invariantni trasu (v¢etné feSeni provizorniho zausténi do stavajiciho kolejisté zst. Brno-Horni HerSpice);

e provéieni vlivu pfipadného vyuziti nové traté€ pro jiné relace.

Soucasti studie bude:

e vyhodnoceni pfedchozich dokumentaci;
e revize a zpfesnéni trasy, jiz uplatnéné do ZUR;

e zptesnéni trasy s cilem zaZeni koridoru pro ZUR na 300 m (v odiivodnénych piipadech i méng) a pro
UPn obci s presnosti na piimo dotené pozemky;

e souhrn poZzadavki na upravu projektové dokumentace dotéenych pripravovanych akci;
e dopravni schéma dotcené ¢asti Zeleznicni sité (stavajici, upravované i navrhované);

o technologické posouzeni provoznich podminek v zst. HruSovany u Brna véetn¢ dopadti do navazujiciho
useku Brno — Sakvice po zprovoznéni linky Brno — Zidlochovice bez realizace zaméru nové rychlé
traté, resp. s nim.

Dalsi pozadavky na studii:

e navrh feSeni plné segregace dalkové dopravy v iseku Vranovice véetné — Brno (vyhledové vcetné,
provozné mino) od zastdvkovych piiméstskych vlakl; soubch tras segmentd nakladni dopravy resp.
vlakid Sp je mozny s dalkovymi i regionalnimi vlaky;

e vyjezd ze zst. Brno-Horni Herspice s adekvatni tratovou rychlosti;

e rezerva pro mimouroviiovou odbocku ze sméru Brno smér Pohotelice, resp. Hrusovany nad JeviSovkou,
v prostoru Hru$ovany u Brna (pfimy smér variantné do Pohotelic nebo do Vranovic);

e mimouroviové zausténi do stavajici trati ve dvou variantach:
0 dle ZUR jizné€ od zst. Vranovice,
0 severné od Zst. vranovice, variantné v tratovém nebo smérovém uspotadani;

e soucasti zpracovani studie bude predlozeni stanoviska KORDIS-JMK ve véci ramcového provozniho
konceptu trati Brno — Bieclav (v rozsahu ovliviiujicim vybér technickych feSeni zausténi nové traté
v oblasti Vranovic) a komentafe k nému;

e zpracovatel studie bude koordinovat sviij postup na rozhrani ZUB se studii ,,Dopracovani variant feSeni
ZU Brno“, zpracovavanou soub&ézné zhotovitelem IKP Consulting Engineers, s. r. 0.
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3. Navrh reseni

3. 1. Vymezeni predmeétu studie

Vyvoj evropské zelezniCni infrastruktury doznava v poslednich letech dynamicky rtst. V zemich
vyspélé zapadni Evropy, ale i v zemich byvalého vychodniho bloku se stava realizace nebo alespon usilovna
ptiprava projekti vysokorychlostnich trati béznou realitou. Je tfeba si uvédomit, ze budovani takto slozité a
vyspélé infrastruktury vyzaduje dlouhodobou piipravu a i samotnou realizaci je tieba chéapat jako déletrvajici
proces s postupnym uvadénim jednotlivych tsekt do provozu.

Z tohoto pohledu se jevi jako vyhodné pfipravovat k prednostni realizaci i krat$i jednotlivé useky
budouciho systému vysokorychlostnich trati, které by ihned po své realizaci zacaly vykazovat pfinosy v podobé
zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy v daném tzemi.

Jednim z isekl budouci sité vysokorychlostnich trati CR je i isek Brno — Bfeclav s navazanim na
zelezni¢ni sit’ v Rakousku a na Slovensku. Tento sek se vyznacuje tim, Ze vede tzemim s piiznivymi terénnim
podminkami a je mozno konstatovat, Ze planovana trasa je v daném tizemi stabilizovana vcetné ndvaznosti na
uzemni pladny obci. Soucasné stavajici trat’ Brno Bfeclav je po rozvoji integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje pretizena. Pfedmétem této studie je vymezeni ramce pro realizaci nové trati jako zarodku
budouci vysokorychlostni sité CR, s jeji okamzitou vyuZitelnosti pro zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy jizné od
Brna.

3. 2. Zdtivodnéni vystavby nové trati z Brna na jih

Jak je jiz vySe konstatovano, puvodné navrzend osa trasy vysokorychlostni Zeleznice Brno —
planovani a byla v minulych letech v riizné formé zanesena do tizemnich planti vSech dotCenych obci. Tato trasa
opousti trasu stavajici trati ¢. 250 Brno — Bfeclav v prostoru Modfic, smérem k jihu se odklani zapadné do
vzdalenosti cca 2 km od stavajici trati. Do soub&hu se stavajici trati se trasa VRT dostava opér v prostoru k. 0.
Pouzdrany.

Pii uvahach postupné realizace nové trati v ose vysokorychlostniho koridoru je tfeba vychazet
z nasledujici uvahy:

Zatizeni stavajici trati pfiméstskou dopravou ve vyhledu souvisi s pldnovanymi Gpravami zelezni¢ni
infrastruktury na piipojnych tratich Hrufovany u Brna — Zidlochovice (t&. doprava zastavena, plinované
zprovoznéni, rekonstrukce a elektrizace) a Sakvice — Hustopede (planovana rekonstrukce a elektrizace). Vlaky
ptiméstské dopravy provozované jiz nyni v 15 min. taktu budou v budoucnu zajizdét do koncovych stanic obou
ptipojnych trati Zidlochovice a Hustopede. Lze tedy konstatovat, ze nejvice pietizeny je pravé tisek Brno —
HruSovany u Brna. V prvni etapé vystavby nové trati se tedy nabizi zaustit tuto novou trat’ do stavajici jizné od
HruSovan u Brna, tedy do severniho zhlavi zst. Vranovice.

Dalsim aspektem je atribut izemniho planovani. Z tohoto hlediska se jevi nejvyhodnéjsi zaustit novou
trat’ do stavajici v prostoru Pouzdfany — Popice, kde planovany koridor VRT chranény v izemnich planech kiizi
stavajici trat’.

Svou roli pfi rozhodovani sehraje i fakt, ze stavajici stanice Vranovice se nachazi cela v oblouku a je
z obou stran obklopena zastavbou. Rekonstrukce stanice pro rychlosti nad 160 km/h bude tedy zajisté obtizna a
draha a narazi na odpor obce.

Z vyse uvedenych divodii bylo v zadani definovano nékolik variant zausténi nové trati do stavajici
zelezni¢ni infrastruktury. Tyto varianty maji nejen rizné trasy z hlediska prichodu uzemim, ale lisi se i
z hlediska okamzitych pfinost pro Zelezni¢ni dopravu a z hlediska navaznosti na planovany cilovy stav. Bohuzel
je tfeba konstatovat, ze v otdzce navaznosti nové VRT na infrastrukturu sousednich zemi panuje znacna
nejistota. Svou roli sehraji také tivahy o mozné vystavbeé nové trati pro napojeni Znojma.

3. 3. Popis zakladniho rfeSeni ¢asti trasy Modrice — k. . Unkovice

Provéfovana trasa zacind v misté, kde se v soucasnosti nachazi Groviiovy zelezni¢ni piejezd ulice
Moravanskd, tedy vkm 138,180 trati Brno — Bfeclav. Od Zst. Brno hl. n. do tohoto bodu je provéfeni
technickych a provozné-technologickych navaznosti soucasti samostatné studie s nazvem ,,Dopracovani variant
feseni ZU Brno®. V tomto bodé se koleje nové trati nachazeji pii pohledu k jihu vpravo od stavajicich koleji trati

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 6
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Brno — Brieclav v tratovém usporadani. V ramci této studie se predpoklada, ze stavajici Giroviiovy piejezd ulice
Moravanska bude nahrazen nadjezdem v souladu s izemnim planem mésta Brna a to v ramci samostatné stavby.

vvvvvv

stoupajici smérem k Bieclavi. Za¢atek zkoumaného tseku je tedy v km 4,300 nové trati.

Od mista ktizeni ulice Moravanska koleje nové trati vedou v soub&hu se stavajicim kolejistém a to i
v useku zst. Modfice. Ve stanici samotné je moznost rozsifeni kolejisté silné limitovana vedlejsi primyslovou
zastavbou. Nové koleje dokonce kiizuje stavajici vleckovy systém, ktery je ovSem provozovan spiSe sporadicky,
coz upfednostiluje a odivodnuje Groviiové kiizeni pred mimouroviiovym, které by bylo mimofadné nakladné
(tratova rychlost v tomto misté se uvazuje 200 km/h). Pro bezpecné zatisténi vleckového kolejisté je navrzena
odvratna kolej. V useku zst. Modfice jsou koleje nové trati dikladn€ prospojkovany se stavajicim kolejistém,
aby bylo umoZznéno napojeni k hlavnim kolejim s nastupni hranou.

Od krajni vyhybky bfeclavského zhlavi Zst. Modfice je nova trat’ navrzena na vyssi tratovou rychlost
nez 200 km/h a z hlediska terminologie je povazovana za vysokorychlostni trat’.

Za Modficemi se trat odklani od trat¢ na Bfeclav vpravo. Trasa vede po estakadé a pickonava
mimouroviiové silnici R/52 Brno — Mikulov a vodote¢ Bobrava. Trasa v tomto useku prochazi stavajicim
praumyslovym arealem, v pfimé kolizi jsou dva skladové aredly s nékolika halami pro logistiku. Je tfeba
konstatovat, Zze v tomto useku byla trasa vysokorychlostni trati zakreslena v této podobé do izemniho planu
Modfic jiz v roce 1998 a samotna vystavba hal probéhla na zakladé zmény Gzemniho planu z roku 2002 az
vroce 2004. Dle dostupnych udaji byly haly stavebné povoleny jako docasné stavby, avSak nékteré byly
v rozporu se stanoviskem MD CR kolaudovany jako stavby trvalé.

Obdobné problematické situace je nasledném useku od km 8,445 do km 10,245, v kterém je navrzen
razeny tunel. Tunel podchézi pfimo stavajici zastavbu pfevazné rodinnych domkl k. 4. Modfice s nevelkym
nadlozim (5 az 15 m). V oblasti snadlozim do 10 m se nachdzi jeden objekt potencialné k demolici.
Technickymi aspekty vystavby tunelu v téchto podminkach se zabyva kapitola 3.3 a samostatna pfiloha.

Samotny tunel je navrzen jako dvoukolejny a to predev§im ve vazbe€ na plany zékres v izemnim planu.
Tratova rychlost v tomto Gseku je 250 km/h a tinikovou cestu je mozno realizovat evakuaénim schodistém. Déle
trasa v tunelu podchazi vyhledovou trasu jedné z variant jihozapadni tangenty. V nasledujicim useku je trasa
v hlubokém zafezu a podchazi stavajici silnici R/52, jejiz vysku respektuje.

Trasa prochazi mezi obcemi Ledce a Sobotovice (vychodné), Holasice a Vojkovice (zapadné), miji
zapadné€ obec Hrusovany u Brna. Za ni v katastru obce Unkovice kon¢i invariantni ¢ast trasy.

3. 4. Dalsi provéfovana varianta v useku Modrice — k. u. Unkovice
podél R52

Jak je vyse uvedeno, v katastru Modfice trasa prochazi pfimo pies halovy areal logistického centra,
jednak v razeném tunelu pod novou zastavbou prevazné rodinnych domku (stari do 10let). Byt tyto budovy byly
postaveny s védomim kolize s budouci VRT, Ize ocekavat pii piipravé stavby a izemnim fizeni odpor vefejnosti
i soukromého sektoru. Proto byla v ramci této studie provéfovana moznost alternativniho vedeni trasy podél
stavajici silnice R52. Zakres trasy je proveden v situaci. Lze konstatovat, ze prichod podél komunikace R52 je
z hlediska technického (smérové a sklonové pomeéry) feSitelny. Ponékud nizni navrhova rychlost (235 km/h
misto 250 km/h v zakladni variant€) neni vzhledem k rozjezdové a brzdici kiivce na zdvadu. Nutny by byl
samoziejmé komplikovany zadsah do mimotroviiovych kiizovatek silnic zausténych do R52. Dale trasa prochézi
v tésné blizkosti stavajicich vyrobnich hal v km 11,2, ale pfima demolice by nebyla nutna, pouze Gprava tvaru
zpevnénych ploch. Je ale tieba si uvédomit, Ze tato trasa neni v izemnich planech. Déle nebude o této alternativé
ve studii zminovano. Prioritou je projednat zakladni trasu, ktera je v souladu s izemné-planovaci dokumentaci.

3. 5. Koridor vymezeny pro VRT v useku k. u. Unkovice — Breclav

Jizn€é od obce Unkovice trasa vymezena predchozimi studiemi a zanesend v uzemnich planech miji
zépadné obce Zabéice a Vranovice, prechazi udoli feky Svratky. U obce Pouzdiany se trasa VRT styka s trati
Brno — Bieclav. V tomto misté mezi obcemi Pouzdfany a Popice je tieba pielozit stavajici trat’ tak, aby VRT i
stavajici trat’ vedly v soub&hu a nekfizily se. Od obce Popice vede trasa VRT v soub&hu se stavajici trati, u obce
Sakvice je kolejové propojeni. Soubéh trati pokraduje az do km 42,550, kde mezi obcemi Zajedi a Rakvice
dochazi ke kfizeni trati Brno — Bieclav a silnice Starovicky — Rakvice. V tomto misté je navrzeno propojeni
prave koleje VRT s pravou koleji stavajici trati.

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 7
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Dale trasa VRT pokracuje podél dalnice D2 Brno — Bratislava. V km 51,557 je vyhybna Podivin,
z které odbocuje vétev VRT na Slovensko.

Za vyhybnou Podivin je situovano propojeni levé koleje VRT s levou koleji stavajici trati Brno —
Bfeclav. Z vyhybny Podivin ptechéazi trasa VRT polomérem 5100 m stavajici trat’ Brno — Bfeclav a silnici
Bieclav — Hrusky. Za silnici se zahlubuje pod terén a tunelem délky 3500 m pochazi Zelezni¢ni uzel Bieclav a
feku Dyji a na rakouské strané se pfimyka ke stavajici trati.

Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje byly vypracovany v srpnu 2011 a nasledné dne
21. 6. 2012 zruseny rozsudkem Nejvyssitho spravniho soudu. Dokument tedy neni momentalné platny a pripravuji
se podklady pro vypracovani nové dokumentace.

3. 6. Zadané varianty reSeni jizné od Unkovic

Od oblasti Unkovic se feSeni rozdéluje do tfi variant, které jsou odlisné jak po strance trasovani, tak po
strance feSeni dopravnich bodu:

e Varianta J] — zapojeni jizné od Vranovic do mezistani¢niho tiseku Vranovice — Sakvice ve smérovém
usporadani odbockou Popice. Odb. Popice bude fesena tak, Ze umoziiuje ob¢ varianty vyhledového
pokracovani VRT na jih:

0 modernizaci koridoru v tiseku Odb. Popice — Breclav na rychlost 200 km/h,
0 od odb. Popice déle na jih nova samostatna VRT.

e Varianta S16 — zapojeni severné od Vranovic pfed brnénské zhlavi pfimo do tratovych koleji ve
smérovém uspofadani tak, aby nemusela byt feSena zména stavajiciho kolejového usporadani
zst. Vranovice. Zausténi traté je uvazovano na rychlost 160 km/h. Vyhledové pokracovani VRT na jih
bude feseno novou samostatnou VRT od odb. Unkovice.

e Varianta S20 — zapojeni severné¢ od Vranovic do brnénského zhlavi ve smérovém usporadani pfi
modernizaci zst. Vranovice, ve které bude zvySena rychlost na 200 km/h. Vyhledové pokracovani VRT
na jih bude feSeno modernizaci koridoru v useku Vranovice — Bfeclav na rychlost 200 km/h.

Varianta J

VRT je zausténa do stavajici trati Brno — Bfeclav odbockou Popice mezi zastdvkami Pouzdiany a
Popice. Tratové koleje VRT jsou vedeny za zastavkou Pouzdfany nadjezdem nad stavajici trati a zaustény za
levostrannym obloukem piimo do tratovych koleji stavajici trat¢ Brno — Brfeclav pfed zastavkou Popice.
Odbocka je navrzena tak, ze pfimy smér predstavuje sjezd z VRT na stavajici trat’ na Bfeclav a do odbo¢nych
sméri jsou rozvétveny tratoveé koleje od Zst. Vranovice. Pfitom je trat'ova kolej stavajici trat€ pro smér Bieclav —
Brno (pravé) prelozena podél nové trat¢ VRT a za mimourovilovym nadjezdem navracena do své trasy. Tratova
kolej stavajici traté po smer Brno — Bieclav je ve své stavajici poloze.

Toto feseni je vyhodné vtom, ze rychlost 350 km/h je dotazena az pfed odbocku Popice. Pii
eventuelnim pokracovani VRT pro vyssi rychlost je mozné pokracovat ¢ast trasy ctyrkolejné (vnitini koleje VRT
a krajni trat’ Brno — Bfeclav), ve které by doslo k prospojkovani obou trati, a dale by se mohly koleje VRT od
stavajici traté pred Sakvicemi opét odchylit.

Z izemniho hlediska byla trasa mirné odsunuta dale od obce Vranovice (za hibitov) na zapadnim okraji
koridoru vymezeného v UP Vranovic. Tim se minimalizuje kolize se stavajicimi vinohrady a zvysi se vzdalenost
od zastaveéné ¢asti obce

Podél obce Pouzdrany je trasa vedena tak, aby nedosSlo k zasahu do stavajici zastavby, nova trat
prochazi mezi stavajici trati Brno — Bfeclav a obci samotnou ve stejné vyskové urovni, coz zjednodusi
protihlukova opatfeni a nenarusi krajinny raz u obce. Samotné mimouroviové kiizeni s koleji ¢. 1 trati Brno —
Bfeclav je odsunuto mezi zastavky Pouzdrany a Popice, kde jsou pro to pfiznivé terénni podminky.

Samotné zapojeni nové trati VRT do stavajici trati Brno — Bieclav je feSeno v prostoru mezi stavajici
zast. Popice a zst. Sakvice. Konstrukce kolejového rozvétveni je navrzena tak, aby do budoucna umoznila bez
velkych zasahi do jiz vybudované infrastruktury napojeni pokracovani trati VRT pro rychlost 350 km/h smérem
k Brteclavi.
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Varianta S16

V této varianté je navrzeno napojeni nové trati VRT do koleji stavajici trati tak, aby nedoslo ke
stavebnimu zasahu do stanice modernizované v roce 2000. V ramci napojeni nové trati bude tfeba rekonstrukce
zabezpeCovaciho zafizeni ve stanici a navazujicich tsecich, stavebni rekonstrukce stanice se vSak
neptredpoklada, i kdyz usporadani nastupist neodpovida vyhlasce pro bezbariérové uzivani staveb. V ramci této
studie predpokladame, Ze samotna rekonstrukce zabezpeCovaciho zatizeni neni impulsem pro rekonstrukci
uvedeni nastupist’ do normového stavu

Trasovani je navrzeno na rychlost 160 km/h s minimalnim smérovym polomérem R = 1400 m.
Uzemnim limitem je zejména trasa tranzitniho plynovodu. Vyikové vedeni koleji v oblasti odpojeni od trasy
VRT je ptipraveno pro vyhledové mimouroviiové kiizeni jedné z koleji. Také napojeni do stavajici trati Brno —
Bfeclav je navrzeno mimourovilove, stavajici trat’ ponechana ve stavajici niveleté z divodu vozby néakladnich
vlaku.

Nova trasa mezi Unkovicemi a Vranovicemi této varianté neni zahrnuta do zadné trovné planovacich
dokumentaci.

Varianta S20

VRT je zalsténa do severniho zhlavi Zst. Vranovice ve smérovém uspofadani. Soucasné je nutné
provést kompletni ptestavbu stanice tak, aby ji bylo mozné projizdét rychlosti 200 km/h. Vzhledem k tomu, Ze se
stanice nachazi v oblouku, je nutné zhlavi vysunout pted a za obloukovou ¢ast, ¢imz dochazi k jejimu zna¢nému
prodlouzeni. Stanice je navrzena tak, ze pfimy smér predstavuje sjezd z VRT na stavajici trat’ na Bieclav a do
odbo¢nych smérid jsou na Sakvickém zhlavi rozvétveny tratové koleje stavajici traté od Brna.

Samotnd trasa je feSena pro rychlost 200 km/h s minimalnim polomérem smérového oblouku
R =2000 m. Uzemnim limitem je zejména trasa tranzitniho plynovodu. V oblasti Unkovic se budouci navazani
trasy VRT na rychlost 350 km/h nepiedpoklada.

Redeni ve varianté S20 je nevyhodné v tom, Ze neni mozné pokradovat VRT rychlosti 300 km/h ve
stopé soubézné se stavajici trati Brno — Breclav.

Cast trasy mezi Unkovicemi a Vranovicemi je také zcela mimo dosud zapracovévanou trasu do
uzemnich plant.

Varianta SX v pfipominkovém fizeni

Na zadost zadavatele v pfipominkovém fizeni provéfil projektant i trasu pro variantu S16 s rychlosti
Vizo = 200 km/h pfi respektovani maximalnich hodnot nedostatku pfevySeni I = 130 mm az po stavajici
zelezni¢ni stanici Vranovice. Navrh je nutné uéinit pomoci obloukli o polomérech alespon R = 2100 m.
Z duvodu kolize takovéhoto navrhu s vysokotlakym plynovym vedenim vsak vznika trasa totoZna s trasou pro
variantu S20.

Odbocka Unkovice versus Zst. Unkovice

V oblasti k.. Unkovice dochazi krozvétveni nékolika trati v nékolika variantaich. Na zakladeé
koncepéni porady nebudou na VRT navrhovéany stanice bez dopravniho vyznamu (tj. bez nastupist’). Najezd
mechanizmu pii udrzbé traté se pfedpoklada ze stanic Vranovice eventualné Sakvice.

Varianta J:

e pfi vystavbé dve kolejové spojky,

e pfi vyhledovém zapojeni traté¢ smér Znojmo odbocka se ¢tyfmi dopravnimi kolejemi.
Varianta S16:

e prii vystavbé bez kolejového rozvétveni,

e pfi budouci dostavbe traté VRT smér Bieclav odbocka,

e pfi vyhledovém zapojeni trat¢ smér Znojmo odbocka se ¢tyfmi dopravnimi kolejemi.
Varianta S20:

e prii vystavbé bez kolejového rozvétveni,

e pfi vyhledovém napojeni traté smeér Znojmo odbocka se ¢tyfmi dopravnimi kolejemi.
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3. 7. Dopravni a provozni technologie

Vymezeni feSeného uzemi

Jedna se o novostavbu vysokorychlostni trat¢ (VRT) v useku Brno — Vranovice. VRT je navrhovana
soub&zné se stavajici trati Brno — Bfeclav, ktera je soucasti traté:

e ¢. 250 Kuty — Brno — Havlicktiv Brod dle Knizniho jizdniho fadu 2012/2013 pro cestujici,
e ¢.320A (Kuty) st. hranice CZ/SK — Brno hl. n. dle TTP 320.

Navazujici stavbou je Prestavba Zeleznicniho uzlu Brno (ZUB). Rozhrani feseni VRT v rdmci této
studie a feSeni samotného ZUB bylo stanoveno po dohodé s objednatelem a zpracovatelem studie ,,Dopracovani
variant ZU Brno“ IKP Consulting Engineers s. r. o. tak, aby technické feSeni v ramci této studie stavby VRT
Brno — Vranovice bylo invariantni pro ob& polohy nového nadrazi v Brné.

Rozhrani staveb VRT Brno — Vranovice a Prestavba ZUB bylo stanoveno do mista soucasného
uroviiového kiizeni trat¢ Brno — Bfeclav s ulici Moravanskd. Vyjezd VRT od Brna bude feSen pomoci dvou
samostatnych tratovych koleji.

Zatsténi do stavajici traté (Kuty) st. hranice CZ/SK — Brno hl. n. je posuzovano variantn¢ severn¢ nebo
jizn€ od zst. Vranovice.

Soucasny provozni koncept a rozsah vlakové dopravy

V ramci této studie se popis soucasného provozu vymezi predevsim na tisek Bieclav — Brno.

Ddlkovad osobni doprava

Segment Ex je tvofen EC, Ex a EN vlaky relace Budapest’ — Bratislava — Bfeclav — Brno — Praha —
Berlin a relace Viden — Bieclav — Brno — Praha — Berlin. Tyto ob¢ relace vytvaii dohromady 60" takt. Vlaky
v mezilehlych stanicich seku Breclav — Brno nezastavuji. Vlaky nejsou soucasti systému IDS JMK. Jizdni doba
téchto vlakl se pohybuje okolo 31 minut tam a 32 minut zpét. Tratova rychlost 160 km/h je témito vlaky plné
vyuzivana.

Vlaky kategorie R jsou vedeny v relaci Olomouc — Pierov — Hodonin — Bieclav — Brno. Tyto relace jsou
vedeny ve 120" taktu. Vlaky v mezilehlych stanicich tiseku Bieclav — Brno zastavuji pouze v zst. Podivin,
7st. Zaje¢i a zst. Sakvice. Souprava se sklad4 z hnaciho vozidla a max. 7 vozii typu Y. Vlaky jsou souéasti
systému IDS JMK jako linka RS5. Jizdni doba téchto vlakd se pohybuje okolo 46 minut tam a 45 minut zpét.
Tratova rychlost 160 km/h neni témito vlaky plné vyuzivana, z divodd zastaralého vozidlového parku je zde
stanovana rychlost vlaka této kategorie pouze 120 kim/h.

Vlaky kategorie Sp jsou vedeny v relaci Hodonin — Bfeclav — Brno. Tyto vlaky jsou vedeny jako
doplnkové k 120" taktu vlakd R a jsou vedeny pouze v ranni a odpoledni $picce. Vlaky v mezilehlych stanicich
tiseku Bieclav — Brno zastavuji v Zst. Podivin, Zst. Zajeéi a zst. Sakvice, stejné jako vlaky R, navic viak jests
v zst. Modfice. Souprava se sklada z hnaciho vozidla a max. 6 vozi typu Y. Vlaky jsou soucasti systému IDS
JMK jako linka RS. Jizdni doba téchto vlakl se pohybuje okolo 46 minut tam a 45 minut zpé&t. Tratova rychlost
160 km/h neni témito vlaky plné vyuzivéana, z divodl zastaralého vozidlového parku je zde stanovana rychlost
vlaki této kategorie pouze 120 km/h.

Regiondlni osobni doprava
Regionalni osobni doprava je na této trati zastoupena vlaky Os relace Bieclav — Sakvice — Vranovice —
Hrusovany u Brna — Brno — TiSnov — Zd’ar nad Sazavou. Tyto vlaky Os se skladaji ze tii skupin:
o vlaky Os zakladniho taktu 60°, které jezdi kazdy den,
e vlaky Os doplitkového taktu na takt 30, které jezdi v pracovni dny,
e vlaky Os, které doplituji takt na 157, které jezdi v pracovni dny mimo letni prazdniny.
Cely usek Breclav — Brno jedou pouze vlaky zékladniho a doplitkového taktu na 30" a to pouze v taktu
60°. Dalsi vlaky Os jsou v taktu 60 ukonCeny v pfevazné mife v zst. Vranovice, v mensi mife potom v Zst.

Sakvice. Vlaky Os, které dopliiuji takt na 15" jsou trasovany pievazné od/do zst. HruSovany u Brna. Vysledny
takt 15" se tedy vyskytuje pouze v tiseku HruSovany u Brna — Brno.
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Vlaky v mezilehlych stanicich useku Bfeclav — Brno zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach.
Vzhledem k nedostatku vozidel nejsou soupravy jednotné. Nejdelsi souprava se sklada z hnaciho vozidla a max.
4 vozu typu X a jednoho vozu typu Y. Vlaky jsou soucasti systému IDS JMK jako linka S3. Jizdni doba téchto
vlaku se pohybuje okolo 64 minut tam a 63,5 minut zpét. To vSak pouze za predpokladu dodrZeni pobytu 0,5-
1 min. V Zst. HruSovany u Brna dochazi k ptedjizdéni vlakt Os zékladniho taktu 60 vlaky Ex v obou smérech.
Je zde tedy pobyt 4 min. Dalii delsi pobyt 5min. je u nékterych vlakli v zst. Sakvice, tentokrat z divodu
ptipojovych vazeb IDS JMK. Tratova rychlost 160 km/h neni t€émito vlaky plné vyuzivana, z dlivodi zastaralého
vozidlového parku je zde stanovana rychlost vlaki této kategorie pouze 120 km/h.

Ndkladni doprava

Nékladni doprava je na této trati v nejsilngjSich dnech =zastoupena pfiblizné 40-50 vlaky.
Nejvyznamnéjsi zastoupeni zde maji tranzitni nakladni vlaky mezi Némeckem a Slovenskem. Jednd se
predevsim o vlaky jezdici mezi pohrani¢nimi stanicemi Lanzhot st. hr. a DéCin st. hr.

Na vozbé nakladnich vlakii na této trati se podili cela fada dopravcd. Mezi nejvyznamnéjsi patii: CD
Cargo, Advanced World Transport, Unipetrol Doprava, LTE Logistik a Transport Czechia, IDS CARGO,
METRANS Rail, BF Logistics.

Do budoucna existuje velky potencial pro nartist nakladni dopravy na této trati. V soucasnosti jsou v CR
jedny z nejvyssich poplatkd pro nakladni dopravu v Evropé, a spousta tranzitujicich vlakti mezi Mad’arskem /
Rakouskem a Némeckem Ceskou republiku objizdi delsi cestou pies Pasov. V CR totiz zcela nelogicky osobni
doprava plati v poméru ke hrubé hmotnosti pouze zlomek poplatku, ktery plati ndkladni doprava. Z tohoto jasné
vyplyva, ze nakladni doprava v CR v sou¢asnosti nepfimo doplaci na osobni dopravu. AZ se toto pokfiveni
narovna, a poplatky pro nakladni dopravu se zcela logicky snizi, tak lze s velkou pravdépodobnosti
predpokladat, ze dojde k nartstu nakladni dopravy na této trati, a to priblizn€ o 20 vlakd denné¢.

Zakladni predpoklady navrhu

Vysokorychlostni trat’ Brno — Vranovice je soucasti Rychlého spojeni RS 2 Brno — Bieclav — Wien —
Graz / — Bratislava — Budapest. Pojem Rychla spojeni pro vysokorychlostni Zeleznici je pouzivan
Ministerstvem dopravy od roku 2011. Timto pojmem by neméla byt vnimana pouze infrastruktura nové
budovanych trati, ale i vyuziti konvenénich trati modernizovanych rychlostmi do 200 km/h. RS 2 uvazuje
spojeni od Brna na jih ke statnim hranicim s Rakouskem i se Slovenskem. Vedeni VRT z Brna na jih bylo
doposud uvazovano a do uzemnich plani zaneseno v celém rozsahu jako samostatna stopa nové dvoukolejné
traté, ktera se u Podivina rozdvoji na trat’ ke statnim hranicim se Slovenskem a na trat’ ke statnim hranicim
s Rakouskem.

VRT Brno - Vranovice jako zdrodek budouci VRT Brno - jih

Tato studie provéfuje moznost vybudovani VRT v useku Brno — Vranovice, ktery by se mél stat
zérodkem budouci VRT z Brna na jih (RS 2). Je ti'eba FeSit zatsténi nové traté VRT do stavajici traté Brno —
Breclav v oblasti Vranovic. Moznosti, jak bude realizovano vyhledové pokracovani RS 2 za touto stavbou dale
na jih jsou v zésad¢ nasledujici:

e pro RS 2 smér Wien i smér Bratislava pokracovani nové samostatné trasy soubézné se stavajici trati

Brno — Bfeclav, dle ZUR;

e pro RS 2 smér Wien i smér Bratislava pokracovani po modernizované stavajici trati na 200 km/h;

e pro RS 2 smér Wien pokracovani nové samostatné trasy od odbocky z VRT Brno — Vranovice (Zst.
Unkovice) smérem k Pohotelicim a k hranicim s Rakouskem v prostoru mezi Mikulovem a Hrusovany
nad JeviSovkou (tato varianta nebyla doposud uvazovana, nebyla zanesena do ZUR.

Koordinace s pfestavbou Zeleznié¢niho uzlu Brno

Vyjezd VRT od Brna na jih je navrzen pomoci dvou samostatnych tratovych koleji. Rozhrani staveb
VRT Brno — Vranovice a Prestavba ZUB bylo stanoveno do km 4,300, do mista sou¢asného troviiového kiizeni
trat¢ Brno — Bteclav sulici Moravanska. Rozhrani se nachazi pied Zzst. Modfice. V této stanici dochazi
k uroviiovému propojeni trati Bfeclav — Brno a VRT Brno — Vranovice. Stani¢eni nové VRT je uvazovano od
Brna smérem na jih. Hypoteticky km 0,000 je uvazovan v misté zst. Brno hl. n.
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Zdkladni dopravni ramec

Po realizaci stavby VRT Brno — Vranovice bude pfevedena na tuto trat’ doprava v segmentu Ex a
R. Na stavajici trati Brno — Breclav v iseku Brno — Vranovice budou vedeny vlaky Os a vSechny nakladni
vlaky. Vedenim vlakl segmentu R po stavajici trati Brno — Vranovice pii koexistenci VRT Brno — Vranovice se
zabyva podkapitola Vedeni vlakd segmentu R po trati VRT kapitoly 2.7 Modelové grafikony ptilohy B.
Technicka cast.

Vlaky segmentu Ex budou vedeny v useku Brno — Vranovice po VRT a dale pak v useku Vranovice —
Bfeclav budou vedeny po stavajici trati Brno — Bieclav. Po realizaci vyhledového pokracovani VRT na jih budou
vedeny po této nové trati. Rychlost téchto vlakll je uvazovana nejvyse 350 km/h. Zastavovani vlakd v tseku
Brno — Bfeclav se neuvazuje.

Vlaky segmentu R (R13 a R5 (JMK)) budou vedeny v useku Brno — Vranovice po VRT a déle pak
v useku Vranovice — Bieclav budou vedeny po stavajici trati Brno — Bieclav vzdy, tedy pied i po piipadné
realizaci vyhledového pokracovani VRT na jih. Tyto vlaky tedy budou pravidelné sjizdét z VRT na stavajici trat
Brno — Bieclav i po realizaci vyhledového pokracovani. Rychlost téchto vlakd je uvazovana 160 km/h.
Zastavovani vlaki v tseku Brno — Bfeclav se uvazuje shodné, jako se souCasnym stavem, navic se vSak
predpoklada nové zastavovani vlaki linky R5 (JMK) v zastavce Rakvice. V tiseku Sakvice — Bieclav vykonavaji
tyto vlaky praci vlakii Os, které jsou vedeny pouze po Sakvice. V soudasné dobé zastavuji vlaky linky R5 (JMK)
i v Modficich. Po realizaci stavby VRT Brno — Vranovice se toto zastavovani v feSeni této studie nepfedpoklada,
predlozeny navrh infrastruktury vSak toto zastavovani nevylucuje.

Vlaky segmentu Os budou vedeny po stavajici trati Brno — Bieclav. Ve stfednédobém a dlouhodobém
horizontu jsou vedeny pouze po Sakvice. Ukonceni Os vlakli této linky S3 je v koncovych stanicich
Zidlochovice a Hustopece mimo trat’ Brno — Bieclav. Rychlost téchto vlaki je uvazovana 160 km/h.

Vlaky nékladni dopravy budou vedeny po stavajici trati Brno — Bieclav. Rychlost téchto vlakd je
uvazovana 100 km/h.

Nepredpoklada se provoz nakladnich vlaki po VRT.

Krdatkodoby a stfednédoby horizont

Vyhledova doprava je stanovena ke tfem ¢asovym horizontim: kratkodoby, sttednédoby a dlouhodoby.
V kratkodobém horizontu, kdy je uvaZovana soucasnd podoba ZUB, je vramci této studie predpokladam
stavajici rozsah dopravy. Prestoze se s provozem VRT uvazuje az v dlouhodobém horizontu, jednim
z pozadavki na tuto studii je provéfit moznosti provozu VRT pred dlouhodobym horizontem.

ey, e

realizovala by se tato stavba vcetn¢ modernizace Zelezni¢ni stanice Modfice. V brnénském zhlavi by bylo
provedeno provizorni kolejové rozvétveni. Pokracovani dvou samostatnych koleji z Modtic do ZUB by muselo
byt realizované az soubézné se stavbou nebo ve stavbé VRT Praha — Brno.

V kratkodobém nebo stfednédobém horizontu se nepredpoklada vyuziti vozidel dosahujicich rychlosti
vyssich, nez 200 km/h. Nasazeni vysokorychlostnich jednotek je uvazovano az v dlouhodobém horizontu. Zde je
vSak tfeba upozornit na fakt, ze kdyby se méla VRT Brno — Vranovice nalézt uplatnéni jiz v kratkodobém a
sttednédobém horizontu, je nutné ji dimenzovat pro provoz souprav vedenych lokomotivou (pozadavky na vyssi
napravovou hmotnost, nez u elektrické jednotky).

Provéfeni nové vzniklych relaci

V soucasné dobé¢ jsou oblasti vzdalenéjsi na jihozapad od Brna vyhradné doménou autobusovych
dopravct.. Mésta Znojmo, Mikulov nebo Pohofelice nemaji pfimé Zelezni¢ni spojeni s krajskym méstem Brnem.
Pro napojeni téchto mést a vznik novych piepravnich relaci Brno — Pohotelice — Znojmo a Brno — Pohorelice —
Mikulov by bylo nutné vytvofit mezi VRT Brno — Vranovice a stavajici trati Bfeclav — Znojmo novou trat. Tato
trat’ by vychézela z odbocky na VRT Brno — Vranovice a byla by zausténa do stavajici trat¢ Bieclav — Znojmo
nékde v useku mezi zst. Mikulov a zst. Bozice u Znojma. Trasovani této trat¢ neni naplni této studie, ale jen
navrh mista odboceni z VRT Brno — Vranovice. Odbocenti trat¢ je situovano do odbocky nebo zelezni¢ni stanice
pracovné nazvané Unkovice. Tato nova trat’ odbocujici v Unkovicich by mohla téZ byt vyuzita jako jedna
z ptipadnych moznosti pokracovani RS 2 smér Wien po realizaci VRT v tseku Brno — Vranovice.

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 12



Uzemné technicka studie B. Technicka ¢ast
VRT Brno — Vranovice 3. Navrh reseni

Obrazek 1 Blokové schéma a schéma dopravni obsluhy traté Bieclav — Brno
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Uzemné technicka studie B. Technicka ¢ast
VRT Brno — Vranovice 3. Navrh reseni

Obrazek 2 Blokové schéma trati Bfeclav — Brno s doplnénim VRT Brno — Vranovice ve variantach J a S a s doplnénim navazujicich vyhledovych staveb
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Uzemné technicka studie
VRT Brno — Vranovice

B. Technicka ¢ast
3. Navrh reseni

Obrazek 3 Blokové schéma trati Bfeclav — Brno s doplnénim VRT Brno — Vranovice ve variantach J a S a s doplnénim navazujicich vyhledovych staveb
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Uzemné technicka studie B. Technicka ¢ast
VRT Brno — Vranovice 3. Navrh reseni

Obrazek 4 Dopravni obsluha trat€¢ Brno — Vranovice a navazujicich trati v kratkodobém horizontu
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Uzemné technicka studie B. Technicka ¢ast
VRT Brno — Vranovice 3. Navrh reseni

Obrazek 5 Dopravni obsluha traté¢ Brno — Vranovice a navazujicich trati ve sttednédobém horizontu

Stredmedoby horizont
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Uzemné technicka studie B. Technicka cast
VRT Brno — Vranovice 3. Navrh reseni

Obrazek 6 Dopravni obsluha trat¢ Brno — Vranovice a navazujicich trati v dlouhodobém horizontu bez vlaki Ex35, jejichz trasovani neni zcela upfesnéno
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Uzemné technicka studie B. Technicka ¢ast
VRT Brno — Vranovice 4. VVyhodnoceni navrzeného reseni

4. Vyhodnoceni navrzeného reseni

4. 1. Zavéry a vyhodnoceni dopravni a provozni technologie

Byly vypracovany a dopravné-technologicky posouzeny tii varianty VRT Brno — Vranovice. Rozdily
mezi jednotlivymi variantami jsou v zausténi do stavajici traté Bieclav — Brno v oblasti Vranovic. Varianta J
predstavuje jizni zapojeni od Vranovic do mezistaniéniho tseku Vranovice — Sakvice odbotkou Popice.
Varianty S16 a S20 predstavuji severni zapojeni od Vranovic do tratovych koleji tésné pfed Vranovice na nizsi
rychlost 160 km/h nebo velkoryseji s piestavbou Vranovic a zvy$enim rychlosti pfes Vranovice na 200 km/h. Ve
vSech variantach je toto zausténi realizovano ve smérovém usporadani, tedy bez koliznich bodi. Smérové
usporadani je upfednostnéno u variant J a S20 predevsim z diivodu neujasnéné koncepce pokracovani VRT od
Vranovic dale na jih. V uvahu totiz pfichazi i varianta pokracovani RS 2 smér Wien i smér Bratislava
modernizaci zbylé ¢asti stavajici traté na rychlost 200 km/h. Ani u varianty S16 neni tratové usporadani vhodné
z ditvodu vzniku koliznich bodt.

Pfinosy v dlouhodobém horizontu

V tabulce na str. Chyba! ZaloZka neni definovana. je provedeno porovnani jednotlivych variant
infrastruktury pfi posouzeni dopravy uvazované v dlouhodobém horizontu. Plny vyhledovy rozsah dopravy je
provezen pouze za predpokladu realizace stavby VRT Brno — Vranovice. Z 28 vlakd/120 min. je trasovano po
VRT Brno — Vranovice 16 vlak/120 min. Kdyby k realizaci stavby nedoslo, bylo by mozné v useku HruSovany
u Brna — Modfice po stavajici trati provézt nejvyse 18 vlakt/120 min., coz lze uvazovat jako rozsah dopravy v
dlouhodobém horizontu po odecteni vlaki Ex30, Ex35, R32 a R34. Vlaky novych relaci R32 a R34 nejsou bez
této stavby viibec myslitelné. Pro porovnani variant jsou dilezité pfedevsim tyto parametry:

Cist4 tGspora JD u Ex T/Z [min.]: srovnani jizdni doby vlaku Ex jedouciho tsek Bieclav — Brno tam a
zpét po VRT rychlosti do 350 km/h a po zbylé ¢asti trat¢ Bfeclav — Brno rychlosti 160 km/h s referencnim
stavem, ktery pfedstavuje trat’ Bfeclav — Brno pojizdénou rychlosti nejvyse 160 km/h a obohacenou o stavby
kratkodobého a stfednédobého horizontu. Nejvétsi uspory jizdnich dob dosahuje varianta J.

Nejvyssi dosazena rychlost u Ex T/Z [kim/h]: nejvys$si dosazena rychlost v useku Bieclav — Brno tam a
zpét v ¢asti s VRT zjisténa posouzenim tachogramovych kiivek. Zde je zhodnocena ucelnost provozovat novou
trat’ pro rychlost 350 km/h ve stavu po dokonceni stavby VRT Brno — Vranovice. Nejvys$i rychlosti je
dosaZeno u varianty J.

Cestovni_doby TAM/ZPET [min.]: dosazené cestovni doby u jednotlivych segmentii vlakil v tiseku
Bfeclav — Brno tam a zpét zjisténé sestavou modelovych GVD. Je tedy zohlednéno predjizdéni pomalych vlakid
vlaky rychlejsimi. K piedjizdéni dochazi ve vSech modelovych GVD v piipadé ptedjizdéni vlakii R13, RS (JMK)
vlaky Ex. Predjizdéni nakladnich vlakd vlaky rychlejsimi nedochazi pouze v modelovém GVD varianty J.
Nejkratsich cestovnich dob je u v§ech vlaki dosaZeno ve varianté J.

Tachogramy pro navrhové vysokorychlostni vozidlo Velaro E prokazaly, Zze v zadné varianté neni
dosazeno nejvyssi tratoveé rychlosti 350 km/h. Sestavou modelovych GVD bylo rovnéz prokazano, zZe trasovani
vlakti R13, R5 (JMK) pro vyssi stanovenou rychlost nez 160 km/h neni vyuzitelné. Zejména u variant S16 a S20
je tfeba zvazit, zda néjaky Cas po uvedeni do provozu samotné ¢asti VRT Brno — Vranovice nestanovit nejvyssi
tratovou rychlost niz$i. Snizenim rychlostniho profilu u varianty S16 na 200 km/h a také snizenim rychlostniho
profilu u varianty S20 na 250 km/h nedochézi k prodlouzeni jizdnich dob.

Hlavni pfinosy VRT Brno — Vranovice v dlouhodobém horizontu jsou predev§im na strané
zvySeni kapacity (umoZnéni provezeni vyhledového rozsahu dopravy) a ve zkraceni cestovnich dob vlaka
Ex, R a nakladnich vlaki.

PrestoZe je proveditelnost pravidelné vyhledové dopravy dlouhodobého horizontu prokiazana ve
vSech variantach VRT, nejlepsich vysledkii, jak z hlediska uspory jizdnich dob samotnych vlaki Ex, tak
z hlediska celkovych cestovnich dob vSech vlaku na trase Bieclav — Brno, je dosaZeno u varianty J.
Varianta J je vyhodna i z hlediska neujasnéné koncepce pokracovani RS 2 smérem na jih, jelikoz
nevylucuje Zadnou variantu pokracovani. Ve varianté J dochazi k iplné segregaci segmenti Ex a R od
segmentd Os a nakladnich vlakid v nejvétsi mife a k prolinani rychlych vlaki s vlaky Os dochazi pouze
v kratkém useku Sakvice — Odb. Popice.
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Tabulka 1 Porovnani variant infrastruktury v useku Bifeclav — Brno

B. Technicka cast

4. Vyhodnoceni navrzeného reseni

&N & = Posouzeni dopravni technologie sestavou modelovych GVD
g = == | 3%
(=9 -1 ~ 7> [72]
- Z S Fesnéni & i
Infrastruktura = || E’ S E : = % . Upresnéni Poc'e t viaku v CV;VD Cestovni doby Nutné apravy poloh
S| =322 infrastruktury v jednom sméru > H V
] =| =2 ON| = Lo E . . TAM/ZPET [min.] v Brné hl. n.
O a El 28| A 0x v navrhu GVD [vlaky/120 min.]
4 x Ex3 31/32
Trat’ Bireclav — Brno stavajici trat 2 x R13, R5 (JMK) 46 /45
160 km/h nedef. nedef. nedef. pojizdéna nejvyse 6xS3 do Hust. s pfestupem 38,5 stavajici ZUB
SOUCASNOST 160 km/h 2 x nakladni vlak 48 /50
X 14 -
4 x Ex3 27/27,5
Trat’ Breclav — Brno e R13 +1 min. na pfijezdu
160 km/h stavajici traf 2x R13, RS (JMK) 45745 R13 -1 min, na odierdu
, nedef. nedef. nedef. pojizdéna nejvyse 8xS3 do Zidl. 21,5 do Hust. 35,5 (z omalem: vlakuJRB
DLOHODOBY 160 km/h 4 x nakladni vlak 82 /80 i S
HORIONT & Harie 4k zastavenim v Modficich)
X 18 -
. 4 x Ex3, 2 x Ex30, 2 x Ex35 23/235
VRT varianta J 4 stavajici trat’ Breclav 2x R13 41,5/42,5 (R13)
Odb. Popice — Brno A — Odb. Popice : : oy ; R13 -1 min. na pijezdu
, / / 22,245 NS . 8xS3 do Zidl. 21,5 do Hust. 35,5 . . ’
DLOUHODOBY 4 332 pojiZzdéna nejvyse 2 x oakladni vial 5.5 R13 +1 min. na odjezdu
HORIZONT 160 km/h 4 X nakladni viaxk )
X 28 -
VRT varianta S16 o L 4 x Ex3, 2 x Ex30, 2 x Ex35 25,5 / 26,5 ) »
Vranovice vzd. zhl. — 15 258 stavajici trat Brec(:llav 2 x R13, : 45/ 46 (R13) 111{11 ; J—rll min. na p?'ezgu’
Brno / / 6,865 ’Z\flrlag‘(’)}‘;géﬁ : 8 x S3 do Zidl. 21,5 do Hust. 35,5 | =1 I T ocjencu,
gg(;}}le(;);)TOBY 1 264 nejvyse 160 km/h 4 x nakladni vlak 571755 odjezdu
X 28 -
VRT varianta S20 4 x Ex3, 2 x Ex30, 2 x Ex35 24,5/25
varianta LT o -
Vranovice — Brao 2.5 280 stavajici trat Breclav 2xR13, , 42,5/43,5 (R13) R13 -1 min. na prlj.ezdu,
— Vranovice o R13 +1 min. na odjezdu,
, / / 8,588 iy ax . 8xS3 do Zidl. 21,5 do Hust. 35,5 , ) .
DLOUHODOBY 25 285 pojizdéna nejvyse Ak ; nakladni vlaky -0,5 min.
HORIZONT > 160 km/h x nakladni vlak 55/53 na odjezdu
X 28 -
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Pfinosy v kratkodobém a stfrednédobém horizontu

Kdyby ke stavbé VRT Brno — Vranovice mélo dojit jiz v kratkodobém nebo ve stiednédobém
horizontu, realizovala by se tato stavba vcetné modernizace Zelezni¢ni stanice Modfice. V brnénském zhlavi by
bylo provedeno provizorni kolejové rozvétveni.

Zde je vsak tfeba upozornit na fakt, ze kdyby méla VRT Brno — Vranovice nalézt uplatnéni jiz
v kratkodobém a stfednédobém horizontu, je nutné ji dimenzovat pro provoz souprav vedenych lokomotivou
(pozadavky na vyssi napravovou hmotnost, nez u elektrické jednotky).

V kratkodobém nebo stiednédobém horizontu se nepiedpoklada vyuziti vozidel dosahujicich rychlosti
vyssich, nez 200 km/h. Proto by zde u vlakd Ex3 nedoslo k vyraznému zkraceni jizdnich dob.

Za hlavni prinos stavby VRT Brno — Vranovice v kratkodobém i stfednédobém horizontu lze
povaZovat odstranéni predjizdéni vlaka S3 vlaky Ex a také rychlejsi trasovani vlaki R13, RS (JMK).
Samotnou stavbou VRT v useku Brno — Vranovice tak dojde ve stifednédobém horizontu ke zkraceni
cestovnich dob vlaki S3 0 9 min. a cestovnich dob vlaka R13, R5 (JMK) o 5 min.

Z pohledu konkurenceschopnosti vlaki S3 relace Brno — Hustopece u Brna oproti silni¢nimu
spojeni reprezentovaného dalnici D2 se zda byt realizace VRT Brno — Vranovice jiz ve stfrednédobém
horizontu velmi vhodna.

4. 2. Zavéry a vyhodnoceni prichodnosti uzemi

Identifikace a vyhodnoceni tzemnich stfeti

Dle ZUR JMK dochazi v oblasti Modfic ke stfetu technické infrastruktury a ochranného pasma vodniho
zdroje. Tento stiet je reprezentovan nejen silnici R52, stavajici Zelezni¢ni trati, ale do tohoto stfetu pfibude i
trasa VRT.

Navrhovana VRT kiizi v oblasti Modfic uzemi s archeologickymi nalezy I. a II. kategorie Bobravské
pole. Varianta S20 je jizn& od obce Zab&ice v kolizi s izemim s archeologickymi nalezy 1. a II. kategorie
Kovalov, Kulaty kopec. Varianty S16 a S20 jsou v uzemi obce Vranovice nad Svratkou v kolizi s uzemim
s archeologickymi nalezy I. a II. kategorie — do tohoto izemi je zahrnuta cela obec.

Trasa VRT neni v kolizi s zddnou archeologickou rezervaci.

Trasy VRT nejsou v kolizi se zvlastnimi z4jmy ochrany tizemi z hlediska obrany statu a jednotlivych
slozek 1ZS.

Varianta J v katastralnim uzemi Vranovice nad Svratkou zasahuje do uzemi Vranovického a Plackova
lesa, ktery je soucasti systému NATURA 2000.

Z technické infrastruktury je uvedeno kiizeni s ropovodem, v katastralnim tzemi Holasice. Kiizeni
s ropovodem je pomérné technicky naro¢né a trasa VRT na tuto sit’ musi reagovat pfislusnym technickym
feSenim. Dalsi kiizeni s technickou infrastrukturou je feSitelné bez vétsich investic. Vzhledem k charakteru trati
VRT bude nutné vybudovat fadu mimoutroviiovych ktizeni, a to s rychlostni komunikaci R52, silnicemi nizZsSich
tiid a polnich cest, které zptistupnuji pozemky. Navrhem drazniho télesa nesmi byt zdsadné omezena dopravni
obsluznost uzemi a piistupnost pozemkut. Dalsi kfizeni bude nutné vybudovat v misté¢ kfizeni se stavajici
zelezni¢ni infrastrukturou — regionalni trat’.

Navrzené trasy VRT zasahuji v katastralnich izemich Ledce, HruSovany u Brna, Unkovice, Zabéice,
Pfibice a Vranovice do loziskovych tzemi. Jedné se predevsim o $térkopisky a zivcové suroviny. Do téchto
lozisek zasahuji vSechny trasy VRT. Trasa J navic na rozhrani katastralnich tizemi Pfibice a Vranovice zasahuje
pomérné vyznamné do netézeného nalezisté stérkopisku.

Trasa J zasahuje v katastralni izemi Vranovice a Pouzdfany do mokfadu dolniho Podyji. VSechny trasy
ktizi oblast migrace zivocichi, které je navrzeno podél toku feky Svratky.

Dle ZUR JMK je zapadné od Rajhradu stfet trasy s navrhovanym regionalnim biokoridorem RBK076 a
spole¢né kiizi stavajici rychlostni komunikaci R52.

Zapadné¢ od HruSovan u Brna se trasa VRT kfizi s navrhovanym regionalnim biokoridorem RBK075.
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V prostoru zapadné od obce Vranovice prochazi koridor VRT navrhovanym regionalnim biokoridorem
RBK147 a zaroven se dotyka stavajiciho regionalniho biocentra RBC221. Jizné od obce Vranovice je koridor
VRT veden pies navrhovany regionalni biokoridor RBK149 a zaroven prochazi stavajicim regionalnim
biocentrem RBC134.

Konec trasy VRT je navrzen jizn¢ od Popic v oblasti, ktera je navrzena jako protipovodiova. Jelikoz
nova trasa se v tomto useku vyuziva z velké zemni téleso stavajici Zeleznicni trati, nelze predpokladat vyrazny
zasah do systému povodniové oblasti.

V katastralnim Gzemi Vranovice nad Svratkou a Pouzdrany je v ZUR vyhodnocen stret zaméri. Jedna
se o stiet dopravni infrastruktury s ochranou zivotniho prostfedi — pfekonani vodniho toku.

Identifikace a vyhodnoceni stfetGi s plochami vymezenymi v UP

Tabulka 2 Varianta zdkladni v useku Modfice Unkovice

Staniceni stietu

Zpisob vyuziti plochy

charakter

Mira zavaznosti

Poznamka

50-55 VL-prim.vyroba stav zavazny po okraji, bez demolic
5,6 -6,6 BI-bydleni méstské stav zavazny po okraji, bez demolic
7,7—-8,18 VL-primyslova vyroba | stav vysoce zavazny | demolice skladd
82-83 BI-bydleni méstské stav zavazny po okraji, bez demolic
8,4—-8,6 OV-obcan.vybavenost stav vysoce zdvazny

8,689 BI-bydleni méstské stav vysoce zavazny | v tunelu pod rodinnymi domky
14,65-14,9 RZ-plocha ind.rekreace | stav zavazny po okraji, bez demolic
15,2-15,4 VL-primyslova vyroba | stav zavazny po okraji, bez demolic
16,0 -16,3 NG-plocha tézby nerostii | stav zavazny Castecné vytézeno
17,5-17,55 NG-plocha tézby nerostil | stav zavazny Castecné vytézeno
17,75-17,85 NG-plocha tézby nerostil | stav zavazny Castecné vytézeno
17,85-17,95 OV-ob¢an.vybavenost navrh zavazny

Tabulka 3 Varianta podél R52 v tiseku Modtice Unkovice

Staniceni stiretu

Zpisob vyuziti plochy

charakter

Mira zavaznosti

Poznamka

50-55 VL-prim.vyroba stav zavazny po okraji, bez demolic
5,6-6,6 Bl-bydleni méstské stav zavazny po okraji, bez demolic
8,6-9,0 VL-primyslova vyroba | navrh zavazny
9,1-93 VL-primyslova vyroba | stav zavazny po okraji, bez demolic
9,9-10,9 OV-obcan.vybavenost navrh zavazny po okraji
11,0-11,3 VL-primyslova vyroba | stav vysoce zavazny | zpevnéné plochy
11,9-12,3 TI-tech.infrastruktury stav zavazny po okraji

Dale viz zakl.varianta
Tabulka 4 Varianta J v useku Unkovice — Popice
Staniceni stietu | Zpusob vyuziti plochy | charakter | Mira zavaZnosti | Poznamka
20,50-21,05 NG-plocha tézby nerostli | stav zavazny
21,05-21,65 NG-plocha tézby nerostti | navrh min.zavazny
31,6-31,8 SV-obytna smiSend stav zavazny po okraji, bez demolic

vesnicka
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Tabulka 5 Varianta S16 v Gseku Unkovice — Vranovice

Staniceni stietu | Zpusob vyuziti plochy | charakter | Mira zavaZnosti | Poznamka

20,15-20,2 VL-prim.vyroba navrh zavazny

Tabulka 6 Varianta S20 v tseku Unkovice — Vranovice

Staniceni stiretu | Zpisob vyuziti plochy | charakter | Mira zavaznosti | Poznamka

Vymezeni Sitky koridoru pro potieby izemné-planovaci ¢innosti

Na zaklad¢ podkladi odsouhlasenych zadavatelem bude koridor pro uzemni ochranu vymezen
v minimalni §ifce, a to bez ohledu na zastavénost, zastavitelnost a nezastavitelnost tizemi jednotné takto:

e pro VRT: 100 m na kazdou stranu od osy krajni koleje;
e pro konvenéni trat’: 60m na kazdou stranu od osy krajni koleje.

Minimalni Sitka predstavuje nezbytné nutnou plochu, ktera zahrnuje téleso drahy, souvisejici a
vyvolané stavby dle navrhu UTS a rezervu pro moznou prostorovou modifikaci a korekci trasy v podrobnéjsich
stupnich pfedprojektové a projektové dokumentace.

Minimalni §itka koridoru VRT mutize byt pro ucely izemné-planovaci ¢innosti v nezastavitelném uzemi
v odiivodnénych piipadech zvétSena podle mistnich podminek, miry nejistoty v prichodnosti Gzemim a
s ohledem na potfebné zajisténi pozadovanych technickych parametr vedeni trasy na:

e pro VRT: max. 300m na kazdou stranu od osy krajni koleje;
e pro konven¢ni trat’: max. 150m na kazdou stranu od osy krajni koleje.
Zavér

Z hlediska prichodnosti izemim lze konstatovat, ze pfi upfesnéni trasy bylo dosazeno minimalizace
stietd se stavajici zastavbou. Nejvyznamnéj$im stietem je v zakladni varianté v iseku Modfice — Unkovice
prichod pies plochy bydleni stavajici a plochy pro primyslovou vyrobu — stavajici. Proto byla provéfena i dalsi

varianta podél silnice R52, kterd vykazuje priznivejsi hodnoceni z hlediska stfetii. Jeji nevyhodou je, Ze vede po
okraji vymezeného koridoru v UP Modfice a ¢asteéné mimo koridor vymezeny v UP Rajhrad.

Z hlediska dopadii na Zzivotni prostfedi je nejvyznamnéjSim stietem ve varianté ,,J* prachod pftes
ptirodni rezervaci — Plackuv les a ficka Satava.
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