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2. Diivod a cile poiizeni studie

Vyvoj evropské Zelezni¢ni infrastruktury doznava v poslednich letech dynamicky rist. V zemich vyspélé
zapadni Evropy, ale i v zemich byvalého vychodniho bloku se stava realizace nebo alespoii usilovna
priprava projektti vysokorychlostnich trati béZnou realitou. Je tfeba si uvédomit, ze budovani takto slozité a
vyspélé infrastruktury vyzaduje dlouhodobou piipravu a i samotnou realizaci je tfeba chapat jako
déletrvajici proces s postupnym uvadénim jednotlivych usekii do provozu.

Jednim z Gsekd budouci sité vysokorychlostnich trati CR je i tisek Brno — Bieclav s navazanim na
zeleznicni sit’ v Rakousku a na Slovensku. Tento tisek se vyznacuje tim, Ze vede Uizemim s pfiznivymi
terénnim podminkami a je mozno konstatovat, ze planovana trasa je v daném tizemi v podstaté stabilizovana
veetné ndvaznosti na izemni plany obci. Stavajici trat’ Brno Bfeclav je po rozvoji integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje pretizena. Pfedmétem této studie je vymezeni ramce pro realizaci nové trati
jako zarodku budouci vysokorychlostni sité¢ CR, s jeji okamzitou vyuZitelnosti pro zkvalitnéni Zelezniéni
dopravy jizné¢ od Brna. Zatizeni stavajici trati piiméstskou dopravou ve vyhledu souvisi s planovanymi
ipravami Zelezniéni infrastruktury na p¥ipojnych tratich HruSovany u Brna — Zidlochovice (t¢. doprava
zastavena, planované zprovoznéni, rekonstrukce a elektrizace) a Sakvice — Hustopete (planovana
rekonstrukce a elektrizace).

Cilem studie je navrhnout vedeni dalSich tratovych koleji v tiseku Brno — Vranovice (coby zarodek
budouci VRT) jako invariantni trasu, véetné provizorniho zausténi do stavajiciho kolejisté zelezni¢niho uzlu
Brno. Z hlediska zausténi do stavajici trati Brno — Bieclav pobliz Vranovic byly zkoumany tfi varianty
zapojeni.

3. Stru¢na charakteristika variant

Z hlediska ¢lenéni trasy do variant je tfeba trasu rozdélit na dva Gseky od Modric po k.u.Unkovice a od
Unkovic déle na jih.

V tiseku Modfice — Unkovice zakladni varianta trasy odpovida zakresu v ZUR zruienych soudnim
rozhodnutim. Od zst. Modfice se trasa odklani vpravo, pirekracuje estakadou komunikaci R52, prochazi
pfimo pies stavajici logisticky aredl a tunelem délky 1800m pokracuje pomérné¢ meélce pod zastavbou
rodinnych domkii. Dale opét prekraduje komunikaci R52 a dostava se do volného terénu. Uzemnimi limity
v dalsi ¢asti trasy jsou tak pouze dobyvaci prostory nerostnych surovin (Stérkopisek).

I kdyz je vySe uvedena trasa zakreslena v izemnich planech od r.1995, v soucasnosti by prosazovani této
trasy bylo obtizné prichozi. Proto byla v ramci této studie provéfovana moznost alternativniho vedeni trasy
podél stavajici silnice R52. Lze konstatovat, Ze prichod podél komunikace R52 je z hlediska technického
(smérové a sklonové pomeéry) fesitelny. Pon€kud nizni navrhova rychlost (235 km/h misto 250 km/h
v zakladni variant€) neni vzhledem k rozjezdové a brzdici kiivce na zavadu.



Od oblasti Unkovic smérem k jihu se feSeni rozdéluje do tii variant, které jsou odlisné jak po strance
trasovani, tak po strance feseni dopravnich bodu:

e  Varianta J — zapojeni jizné od Vranovic do mezistani¢niho iseku Vranovice — Sakvice ve smérovém
usporadani odbockou Popice. Odb. Popice bude feSena tak, Ze umoznuje ob¢ varianty vyhledového
pokracovani VRT na jih, jak pfipadnou modernizaci koridoru v useku Odb. Popice — Bfeclav na rychlost
200 km/h, tak od odb. Popice déle na jih nova samostatna VRT.

e Varianta S16 — zapojeni severné od Vranovic pfed brnénské zhlavi pfimo do tratovych koleji ve
smeérovém uspotradani tak, aby nemusela byt feSena zmeéna stavajiciho kolejového uspotadani
zst. Vranovice. Zausténi traté je uvazovano na rychlost 160 km/h. Vyhledové pokracovani VRT na jih bude
feSeno novou samostatnou VRT od odb. Unkovice.

e Varianta S20 — zapojeni severné¢ od Vranovic do brnénského zhlavi ve smérovém uspoiadani pfi
modernizaci zst. Vranovice, ve které bude zvysena rychlost na 200 km/h.

4. Vyhodnoceni navrZeného reseni z hlediska dopravni technologie

Hlavni pfinosy VRT Brno — Vranovice v dlouhodobém horizontu jsou predev§im na strané zvySeni
kapacity (umoznéni provezeni vyhledového rozsahu dopravy) a ve zkraceni cestovnich dob vlaki Ex, R a
nakladnich vlaki.

Prestoze je proveditelnost pravidelné vyhledové dopravy dlouhodobého horizontu prokazana ve vsech
variantach VRT, nejlepsich vysledkd, jak z hlediska tuspory jizdnich dob samotnych vlakl Ex, tak z hlediska
celkovych cestovnich dob vSech vlakl na trase Bfeclav — Brno, je dosazeno u varianty J. Varianta J je
vyhodna i z hlediska neujasnéné koncepce pokracovani RS 2 smérem na jih, jelikoz nevyluCuje zadnou
variantu pokraCovani. Ve varianté¢ J dochazi k uplné segregaci segmentl Ex a R od segmenti Os a
nakladnich vlakt v nejvétsi mife a k prolinani rychlych vlaki s vlaky Os dochazi pouze v kratkém useku
Sakvice — Odb. Popice.

Za hlavni ptinos stavby VRT Brno — Vranovice v krdatkodobém i stiednédobém horizontu lze povazovat
odstranéni predjizdéni vlakd S3 vlaky Ex a také rychlejsi trasovani vlakd R13, RS (JMK). Z pohledu
konkurenceschopnosti vlaki S3 relace Brno — Hustopeée u Brna oproti silni¢nimu spojeni reprezentovaného
dalnici D2 se zda byt realizace VRT Brno — Vranovice jiz ve sttednédobém horizontu velmi vhodna.

5. Vyhodnoceni navrZeného feSeni z hlediska tzemnich stietd

Z hlediska prachodnosti izemim lze konstatovat, ze pfi upfesnéni trasy bylo dosazeno minimalizace
stfetll se stavajici zastavbou. Nejvyznamnéjsim stfetem je v zakladni varianté v useku Modfice — Unkovice
prichod ptes plochy bydleni stavajici a plochy pro primyslovou vyrobu — stavajici. Proto byla provérena i

dalsi varianta podél silnice R52, ktera vykazuje ptiznivéjsi hodnoceni z hlediska stietd. Jeji nevyhodou je, Ze
vede po okraji vymezeného koridoru v UP Modfice a ¢aste¢né mimo koridor vymezeny v UP Rajhrad.

Z hlediska dopadt na zivotni prostfedi je nejvyznamnéjsim stietem ve varianté ,,J* priichod pfes ptirodni
rezervaci — Plackiv les a ficka Satava.

6. Zaveér

Z vyse uvedenych skutecnosti projektant doporucuje nadale sledovat variantu trasy podél silnice R52,
s zausténim do stavajici trati dle varianty ,,J* jizn¢ od Vranovic. Toto feSeni je univerzalni do budoucna
vzhledem k riznym scénaiim napojeni na Zelezni¢ni infrastrukturu sousednich statti, a odpovida stavajicim
zakresim v uzemnich planech.. Nevyhodou je o cca 50% vys$i investicni naroCnost oproti variantam S16 a
S20. Ekonomické posouzeni navratnosti investic bude pfedmétem dalSich studii.

Ing. Petr Rotschein



