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Seznam zkratek

CDP Centralni dispeCerské pracovisté

CIN Celkové investi¢ni naklady

CR Ceska republika

CSN Ceska technicka norma

DOz Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
GVD Grafikon vlakové dopravy

HST High Speed Trains (vysokorychlostni viaky)
IDS Integrovany dopravni systém

ITG/ITJR Integrovany taktovy grafikon / Integrovany taktovy jizdni fad
MD Ministerstvo dopravy Ceské republiky

NRE Naklady realizace

Odb. Odbocka nebo kolejové propojeni

PJD Pevna jizdni draha

PHO/PHS Protihlukova ochrana / protihlukova sténa
PIN Pofizovaci investi¢ni naklady

SpS Spinaci stanice

Szz Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TNS Trak&ni napajeci stanice

TV Trakéni vedeni

TZZ Tratové zabezpec€ovaci zafizeni

RS Rychlé spojeni

Vyh. Vyhybna

VRT Vysokorychlostni trat

Zast. Zelezniéni zastavka

ZUR Zasady uzemniho rozvoje

ZU Zelezniéni uzel

Zst. Zelezni¢ni stanice
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1 Metoda orientaéniho propoctu investi¢ni naroénosti

1.1 Postup tvorby orientac¢niho propocétu

Zakladni sazebnik pro orientacni stanoveni investiCni naroc¢nosti byl zpracovan v koordinaci
vSech zpracovateld souvisejicich Uzemné technickych studii vysokorychlostnich trati.
Sjednoceny byly nejen vlastni polozky sazebniku, ale i cenové ohodnoceni jednotlivych
mérnych jednotek.

Ke kazdé ze zakladnich poloZek byla kromé pouZité mérné ceny pfifazena i rezerva na
nepredvidané naklady, a to podle druhu poloZzky a miry jistoty technického feSeni. Rezerva se
pohybuje v Fadech 2,5 % (Zelezni¢ni svrSek) az po 10,0 % (tunely, pozemni objekty).

Do orientacniho propoctu celkovych investiénich nakladl jsou mimo naklady realizace
zapocteny odhadované naklady na vykupy pozemkl, projekéni a investorskou pfipravu,
prizkumy a dal$i ¢innosti, souvisejici s pfipravou realizace stavby. ProtoZze se jedna o velmi
naro¢nou stavbu, byla kromé toho k nakladim realizace pfipo¢tena jesté globalni rezerva ve
vySi 10,0 % souhrnné pro v8echny polozky.

1.2  Struktura kalkulovanych polozek

1.2.1 Naklady realizace

Zelezniéni svriek

Do Zelezni¢niho svrsku jsou zapoc€itany staniCni a tratové koleje (zvlast pro konvenéni a pro
vysokorychlostni traté), vyhybky dle typu, pfipadné demontaze ¢i uprava geometrické polohy
koleje (GPK). V povrchovych usecich je zapocitana kolej ve Stérkovém lozi, v tunelech je
uvazovana pevna jizdni draha (PJD).

Naklady na nepostizené polozky jsou uvazovany ve vysi 2,5 %.

Zelezniéni spodek

Do Zelezniéniho spodku jsou zapocitany konstrukéni vrstvy koleje, zemni téleso (vykopy a
naspy), odvodnéni traté (pfikopove tvarnice, pfikopové zidky, trativody). Sou€asti zelezni¢niho
spodku je ozelenéni drazniho télesa, pfipadné rekultivace opusténych ploch a dalSi upravy
zelené. V zelezniénim spodku je dale zahrnuto vybudovani nastupist (pfipadné jejich demolice)

a doprovodna komunikace souvisle v délce traté mimo tunely (po dobu stavby s moznosti
vyuZziti jako servisni komunikace b&hem provozu).

Objemy zemnich praci jsou vy€isleny na zakladé 3D modelu terénu a zemniho télesa.
Naklady na nepostizené polozky jsou uvazovany ve vysi 10,0 %.
Mosty, propustky, zdi

Do této podkategorie jsou zapocitdny mosty (v rozdéleni do 40 m délky, nad 40 m délky a
zvlast vysoké), podchody, propustky, lavky, zarubni a opérné zdi.

Naklady na nepostizené polozky jsou uvazovany ve vysi 7,5 %.
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Tunely

Tunely jsou kalkulovany na zakladé délky v rozdéleni na jednokolejné a dvoukolejné, dle délky
pak do 500 m a nad 500 m.

Naklady na nepostiZzené poloZky jsou uvazovany ve vysi 10,0 %.
Komunikace

V podkategorii komunikace jsou zahrnuty vyvolané silniéni stavby v rozdéleni dle kategorie (D,
I.tF., ILtF., IIL.tF., mistni komunikace, chodniky) v€etné zemniho télesa (nasypy, vykopy) a v€etné
silni¢nich nadjezdu.

Naklady na nepostizené polozky jsou uvazovany ve vysi 7,5 %.
Pozemni objekty a PHO

V pozemnich objektech jsou kalkulovany technologické objekty pro drazni zafizeni, budovy,
demolice, pfistfeSky a zastfeSeni nastupist, vytahy, oploceni. V této podkategorii jsou zahrnuty
pausalné standardni prelozky inZenyrskych siti. Zapocteny jsou zaroven protihlukové stény
(v blizkosti zastavby a obytnych objektl).

Naklady na nepostiZzené polozky jsou uvazovany ve vysi 10,0 %.
Zabezpecovaci zarizeni

Do zabezpeCovaciho zafizeni je zahrnuto staniéni zabezpeCovaci zafizeni (dle poctu
zabezpecCenych vyhybkovych jednotek), tratové zabezpeCovaci zafizeni (pro VRT / konvené&ni
traté) a pfipadné zabezpeceni pfejezdl v navazujicich usecich konvencni sité.

Naklady na nepostizené polozky jsou uvazovany ve vysi 5,0 %.
Sdélovaci zarizeni

V podkategorii sdélovaci zafizeni je zahrnuto stani¢ni sdélovaci zafizeni (vCetné zafizeni
v dalSich dopravnach mimo stanice), tratové sdélovaci zafizeni (GSM-R), informacni zafizeni
ve stanicich a sdélovaci zafizeni v tunelech.

Naklady na nepostiZzené polozky jsou uvazovany ve vysi 5,0 %.
Elektro

V podkategorii elektro jsou zahrnuty rozsahlejsi prelozky vzdusnych vedeni VN a VVN, pfivodni
vedeni k TNS, osvétleni stanic a dalSich dopraven véetné NN rozvodu.

Naklady na nepostizené polozky jsou uvazovany ve vysi 7,5 %.
Napajeni

V napdjeni jsou zahrnuta silnoprouda a napajeni zafizeni v trati a ve stanicich, trakéni napajeci
stanice, spinaci stanice a trafostanice pro napajeni technologickych zafizeni.

Naklady na nepostizené polozky jsou uvazovany ve vysi 7,5 %.
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Trakéni vedeni

V podkategorii trakéni vedeni je zahrnuto trakéni vedeni v trati a ve stanicich jak pro konvenéni,
tak pro vysokorychlostni useky.

Naklady na nepostiZzené poloZky jsou uvazovany ve vysi 5,0 %.
Celkem

Souhrn vySe uvedenych polozek tvofi mezisoucet stavebnich nakladl — Naklady realizace
(NRE).

1.2.2 Ostatni naklady
Zabory a vykupy

Naklady na vykupy pozemku jsou vycisleny na zakladé navrhované plochy drazniho télesa
(popf. dalSich souvisejicich staveb) v rozliSeni na plochy v intravilanu mést, obci a mimo
zastavéna uzemi. Individualné jsou odhadovany vykupy nemovitosti.

Naklady na dalsi pfripravu stavby

Do dalsi pfipravy stavby jsou kalkulovany naklady na pofizeni projektové dokumentace,
prizkumy, geodeticka méreni, investorskou &innost, ostatni pfipravu a zabezpeceni stavby,
technicky dozor, propagaci a podobné.

1.2.3 Rezerva

Rezerva v celkovych investi¢nich nakladech je uvazovéana ve vy$i 10,0 % z nakladu realizace.

1.2.4 Celkem

Souhrn vyS$e uvedenych nakladu realizace, ostatnich nakladu (pfipravy) a rezervy tvori celkové
investi€ni naklady (CIN) bez DPH. Ceny jsou uvazovany v cenoveé urovni roku 2014.
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2 Propocet investiéni naro€nosti trasy VRT Benesov — Brno

2.1 Obecné

Pro jednotlivé varianty navrhu technického feSeni byl zpracovan orientaéni propocet investi¢ni
narocnosti v konstantni cenové urovni roku 2014. Podrobny propocet je ulozen u zpracovatele
uzemné technické studie k pfipadnému ovéfeni dilCich poloZek. Vlastni rozsah prestavby
jednotlivych stanic a tratovych usek( je popsan v kapitole ,Stavebné technické FeSeni®,
pfipadné patrny z pfilozenych vykresu. Souhrn propoctené investi¢ni naro€nosti po ucelenych
usecich a skupinach polozek je uveden v pfilohach této zpravy.

Cela feSena trasa byla rozdélena na dil¢i investic¢ni Useky (dopravny, mezistani¢ni useky). Tak
bylo vytvofeno celkem 64 investiCnich UsekUl, které jsou sdruzeny do investi¢nich oblasti
(ucelenych useku traté, které se liSi v jednotlivych variantach). Tyto investi¢éni oblasti jsou
vyCisleny jednotlivé, aby bylo mozné skladat vyslednou podobu trasy kombinacemi jednotlivych
variant v jednotlivych oblastech.

PfestoZe v trase mohou byt kombinovany razné dil¢i varianty usek( a uspofadani jednotlivych
dopraven, je pro orienta¢ni pfedstavu shrnuta investi¢ni naro¢nost do nasledujicich celk:

Varianta (cela trasa) Orientacni investi¢ni narocnost
N1 (asek Praha — Benesov) 46 126,6 mil. K&
N13 (BenesSov — Jihlava — Brno) 112 808,6 mil. KE
N14 (Benesov — Jihlava — Brno) 118 816,6 mil. KE
N15 (Benesov — Jihlava — Brno) 115 189,1 mil. K&
N16 (BeneSov — Jihlava — Brno) 119 952,7 mil. KE
N17 (Benesov — Jihlava — Brno) 115 217,4 mil. K&
Pelhfimov — Havli¢ktiv Brod 13 614,3 mil. K&

Tabulka 2.1 — Souhrn propoctené investi¢ni naroCnosti

Celkové Ize konstatovat, Ze orientaéni investiéni naro¢nost trasy VRT Praha — Brno pres
BeneSovsko se pohybuje v fadu 158,9 az 166,1 mld. K& (bez spojky BeneSov — Dobfickov, bez
centralniho nadrazi v Zelezni¢nim uzlu Brno a bez navazného spojeni Pelhfimov — Havlickav
Brod).
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2.2 Diléi poznamky k rozsahu investiéni naro€nosti

e Do souhrnu investi¢ni naro¢nosti (viz pfedchozi tabulka) jsou selteny varianty useku
BeneSov — Brno tak, jak jsou dolozeny ve vykresovych pfilohach (tedy bez vzajemnych
kombinaci, a to v€etné pfipadl, kdy néktera z tras neni doporucena).

e Do orientaéniho propoctu investi¢ni naro€nosti neni zahrnuta mozna vySkova zména
trasy v oblasti Jemnisté ve varianté N14. Zahloubeni v celé délce pod obci Jemnisté
(km 51,000 az 53,700) by znamenalo narlst investiCni narocnosti tohoto Useku
0 1 880 mil. K&.

e Vramci propoctu investi¢ni naroCnosti tras v zelezniénim uzlu Brno je uvazovano
zausténi traté VRT bez centralni stanice. Porovnany jsou tedy pouze vstupni useky.
Tento pfistup byl zvolen z divodu lepSi porovnatelnosti, nezavisle na vyvoji pfipravy
modernizace hlavniho nadrazi.
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3 Navrh etapizace

3.1 Etapizace spojeni Praha — Brno

Z pohledu celkové etapizace zaméru Rychlého spojeni Praha — Brno je respektovana
etapizace, navrzena v pfedchozi dokumentaci (VRT Praha — Brno, 2010). Tato etapizace byla
zaloZena na postupném vyuZzivani stavby, prioritn€ se zahajenim provozu v nejexponovanéjsich
usecich.

Z toho duvodu je prvnim usekem, navrzenym k vystavbé, Usek Praha — BeneSov. Tato etapa
umozni zasadni zlepseni dopravnich pomérti na rameni Praha — Ceské Budé&jovice, odstrani
zavazné kapacitni nedostatky v zausténi traté €. 221 do Zelezni¢niho uzlu Praha a neni
podminén realizaci dalSich staveb ¢i usekl vysokorychlostni traté.

PRAMHA

CESKE BUDEJOVICE BRNO |

Modernizované traté, tranzitni koridory 1 az 4 1. etapa VRT
Optimalizované traté s tratovou rychlosti 100 aZ 120 km/h 2. etapa VRT
Ostatnl traté 3. etapa VRT
D1 Praha - Brno 4. etapa VRT

Obrazek 3.1 — Schéma etapizace spojeni Praha — Brno

Lze konstatovat, Ze az realizace celého zaméru pfinese pro spojeni Praha — Brno pozadované
efekty, kterymi jsou zejména feSeni kapacitnich problém0 ve stavajici Zzelezni¢ni siti na strané
jedné a zasadni zkraceni cestovnich dob jakozto pfilezitost pro skokoveé zvySeni
konkurenceschopnosti a atraktivity ZelezniCni dopravy na strané druhé. To se tyka nejen
vlastniho zaméru VRT, ale i navaznych staveb (zkapacitnéni centralni oblasti zelezni¢niho uzlu
Praha, modernizace Zelezniéniho uzlu Brno).
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3.2 Dalsi aspekty etapizace

Vzhledem k tomu, ze kromé& useku Praha — BeneSov neni na trati dal$i jednoznaéna provozni
etapa (kromé dilCich zlepSeni v pfiméstské oblasti zZelezni¢niho uzlu Brno), bude vice zalezet
na kontinuité (srovnatelném objemu staveb) v jednotlivych letech, nez na vlastnich stavebnich
usecich. Z tohoto pohledu bude vice ur€ujicim faktorem rychlost pfipravy jednotlivych useku.

Na zakladé zkuSenosti zpracovatele Ize uvést i jiny zplsob etapizace — horizontalni etapy.
Tohoto zpUsobu vystavby je vyuzivano naptiklad ve Spanélsku, kde je kazdy usek rozdélen na
dvé stavby, spodni a svrchni. Spodni stavba zahrnuje zemni téleso, mosty, tunely a
protihlukové zdi, svrchni stavba pak zZeleznicni svrsek, trakci, elektro a podobné. Rozdéleni na
tyto celky (samostatné stavby) pfinasi velmi pozitivni vysledky z hlediska investiéni naro¢nosti.
Zaroven v prodlevé mezi témito stavbami dochazi ke konsolidaci télesa a tim k pozitivnimu
dopadu i ze stavebné technického hlediska.
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4  Prilohy

P.1  Souhrn investi¢ni naro¢nosti po oblastech
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