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Uzemné technicka studie VRT Bene$ov — Brno ‘“Is’ggg:

1 Prehled dokladanych variant
1.1 Dopracované varianty VRT Benesov — Brno

Trasa VRT BeneSov — Brno prochazi dvéma useky se zcela rozdilnou charakteristikou
k pfistupu navrhu trasy, coz vyplyva i z pribézného projednavani s dotéenymi Krajskymi Urady
a mistnimi samospravami. Usek Bene$ov — Jihlava (v&etné&) je oblasti, kde dosud Zadna trasa
nové traté navrhovana nebyla a mistni ob¢ané i samospravy hodnoti moznost vlozeni trasy do
uzemi velmi kriticky. V ramci hledani trasy bylo rozpracovano 14 variant, trasovanych severné i
jizné od Humpolce (pGvodni varianty H4, V7 a 12 novych variant N1 az N12). Na zakladé
projednani a analyzy koliznich mist vznikly vysledné dokladané varianty N13 az N16, ke kterym
byla dale dodate¢né dopracovana varianta N17 (se snizenymi navrhovymi parametry).

Oproti tomu usek Jihlava (mimo) — Brno je viceméné stabilizovany (s vyjimkou napojeni do
Zelezni¢niho uzlu Jihlava a do Zelezniéniho uzlu Brno, kde stale existuje variantni napojeni traté
diky provéfovanym poloham hlavniho nadrazi). Trasa vychazi se stavajiciho koridoru, ktery je
obsazen v dotCenych zasadach uzemniho rozvoje jako uzemni rezerva. DilCi Upravy trasy byly
provedeny na zakladé projednani s dotéenymi mésty a obcemi, a to jako reakce na lokalni
kolizni mista v Uzemi. Ze strany mést a obci bylo kladné hodnoceno zuzZeni vyhrazeného
koridoru (na zakladé zpfesnéni technického feSeni) tak, aby byl dotéen co nejuzsi pas uzemi.

V navrhu uzemné technické studie VRT BeneSov — Brno je tedy k dalSimu sledovani navrzeno
5 tras prlichodu Uzemim severozapadni Casti kraje VysocCina, pfi¢emz kazda z téchto tras ma
odlidné zasahy do uzemi a ¢astecné i navrhové parametry.

1.1.1 Varianta N13

Varianta N13 predstavuje zakladni vedeni trasy severné od VlIasSimi a severni Casti kraje
Vysoc€ina tésné kolem Havlickova Brodu. Oblast Havlickobrodska je napojena na VRT ve sméru
na Prahu diky pfimému propojeni zst. Havli€kGv Brod — Zst. Bfezinka (na vysokorychlostni trati).
Oblasti Jihlavy prochazi po severnim okraji severné od dalnice D1, umozrfiuje uvratové
prijezdné napojeni uzlu Jihlava (smyc¢ka odb. Bedfichov — Zst. Jihlava mésto — Zst. Jihlava hl.n.
— odb. Bedfichov). V useku Jihlava — Brno je trasovana s maximalnim respektovanim stavajici
tzemni rezervy v ZUR a s pfihlédnutim k soub&hu s koridorem déalnice D1.

Ve varianté N13 jsou dodrZzeny zakladni navrhové parametry (tratova rychlost 350 km/h,
maximalni sklon traté 20,0 %o).

1.1.2 Varianta N14

Trasa VRT ve varianté¢ N14 je vedena jizné od Vlasimi a jizné od Humpolce (jizné od
Vystrkova). Oblasti Jihlavy prochazi po severnim okraji v soubéhu s dalnici D1, umoziuje
uvratové prujezdné napojeni uzlu Jihlava. V useku Jihlava — Brno je shodna s variantou N13.

Tato trasa nabizi moznost realizace odboc¢ky ve sméru od Prahy do prostoru mésta Humpolec a
vyuziti modernizované traté 237 Humpolec — Havli¢kav Brod pro napojeni oblasti Humpolecka,
Havlickobrodska a Zd‘aru nad Sazavou.

Ve varianté N14 jsou dodrZzeny zakladni navrhové parametry (tratova rychlost 350 km/h,
maximalni sklon traté 20,0 %o).

A.2 — Technicka zprava 5
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1.1.3 Varianta N15

Varianta N15 vychazi z varianty N13, v zapadni €asti VysoCiny je trasovana oblasti jizné od
Lipnice nad Sazavou, pomérné daleko od Humpolce i Havlickova Brodu. Oblasti Jihlavy
prochazi po severnim okraji v soub&hu s dalnici D1, umozruje uvratové prijezdné napojeni
uzlu Jihlava. V useku Jihlava — Brno je shodna s variantou N13.

Ve varianté N15 jsou dodrzeny zakladni navrhové parametry (tratova rychlost 350 km/h,
maximalni sklon traté 20,0 %eo).

1.1.4 Varianta N16

Trasa VRT ve varianté N16 je vedena jizné od Vlasimi (shodné s variantou N14) a v oblasti dale
jizné od Humpolce (severné od Vystrkova). Oblasti Jihlavy prochazi po zapadnim a severnim
okraji, umoznuje prUjezdné napojeni uzlu Jihlava. V Useku Jihlava — Brno je shodna
s variantou N13.

Tato trasa nabizi moznost realizace odboc¢ky ve sméru od Prahy do prostoru mésta Humpolec a
vyuziti modernizované traté 237 Humpolec — Havli¢k(v Brod pro napojeni oblasti Humpolecka,
Havlikobrodska a Zd'aru nad Sazavou.

Ve varianté N16 jsou dodrzeny zakladni navrhové parametry (tratova rychlost 350 km/h,
maximalni sklon traté 20,0 %o).

1.1.5 Varianta N17

Varianta N17 byla zpracovana dodate¢né jako prikaz prdchodu regionem Vysocina v soubéhu
s dalnici D1 (tzn. v koridoru do 300 m od dalnice). Trasa N17 vychazi z varianty N13. Trasa N17
nabizi pfimou obsluhu oblasti Humpolecka prostfednictvim zeleznicni stanice na hlavni trati.
Diky tésnému soubéhu s dalnici D1 ma snizené navrhové parametry (tratova rychlost klesa
z 350 km/h az na 200 km/h, maximalni sklon traté je 33,0 %o).

1.2 Varianty napojeni zelezni€nich uzlu

Zelezniéni uzel Jihlava je uvaZovan v maximalni mife jako invariantni (a to ve vztahu
k potfebnym plocham). Jako zakladni feSeni je sledovan termindl Zst. Jihlava mésto, ktery
nabizi potencial rozvojové plochy v blizkosti centra mésta a ploch pro navaznou dopravu,
vefejnou i individualni.

Ve variantach N13, N14, N15 a N17 je pfimo napojen ze severu (od odb. Bedfichov, v soubé&hu
se silnici 1/38) s moznosti prijezdu zpét na VRT pres zst. Jihlava hl.n. (Uvratové prijezdné
usporadani).

Na rozdil od pfedchozich je varianta N16 koncipovana jako ¢astec¢né prljezdna, napojena do
zst. Jihlava mésto od zapadu v soubéhu s trati od Veseli nad Luznici.

Zelezniéni uzel Brno je mozné napojit ve dvou stopach, severni a jizni. Toto napojeni je
vyvolano rozdilnym konceptem umisténi centralni Zelezniéni stanice ve varianté ,odsunuté®
(jizni napojeni) a ,stavajici“ (severni napojeni) hlavniho nadrazi. Ackoliv je v této dokumentaci
napojeni feSeno a dokladano pro obé varianty, dllezité rozhodnuti bude potieba ucinit
v souvislosti s aktualizaci Zasad Uuzemniho rozvoje Jihomoravského kraje. Jednim
z rozhodujicich faktord bude uzemni prichodnost.
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2 Stavebné technicky popis trasy
2.1 Varianta N13

Na beneSovském zhlavi Zst. Bukova Lhota dochazi postupné ke zméné nivelet trati smér
Jihlava a dvoukolejného napojeni smér BeneSov. Vzajemné kfiZzeni je mimouroviové, koleje
smér BeneSov jsou vedeny ve spodni Urovni. Vzajemné mimourovinové kfizeni se odehrava
v misté kfizeni s Konopistskym potokem. Vzhledem k tomu, ze vtomto prostoru dochazi
ke zvétSovani osovych vzdalenosti koleji traté kvuli vedeni v samostatnych tunelovych tubusech
a vzhledem k tomu, Ze traté jsou v misté kfizeni v misté prekroceni Konopistského potoka,je
pro kazdou kolej samostatna mostni konstrukce. Celkem tedy 4 Zelezni¢ni mosty v té€sné
blizkosti ve dvou vyskovych urovnich. Udolim Konopistského potoka je veden biokoridor.
Prostupnost biokoridoru mostni konstrukce neomezi.

Tunel BeneSov tvofi dva jednokolejné tunely v samostatnych tubusech délky 1,86km. Tunel
bude raZzeny s hloubenou portalovou €asti. Vystupni portal tunelu je v blizkosti usedlosti Horni a
Dolni Tuzinka. Trat je vedena snahou obé usedlosti zachovat. Jejich negativnimu ovlivnéni
existenci VRT ale nelze zabranit. V pfipadé nutnosti by bylo mozno s trasou mirné pohybovat
smérem k usedlosti Horni TuZinka. Opaénym smé&rem to neni mozné vzhledem k naslednému
soubéhu VRT se silnicnim obchvatem BeneSova.

V km 44,0 — 46,0 vede trat v soubéhu se silni¢nim obchvatem BeneSova. Tato &ast obchvatu je
stale ve fazi pfiprav, a jehonavrh by mél byt koordinovan s Zelezni¢nim zamérem. Soubéh je
veden udolim SuSického potoka a trat se bude nachazet na pomérné dlouhé, ale nizké
estakadé. Vedeni traté za komunikaci obchvatu BeneSova vzhledem k zastavbé, pozitivhé
pfispéje k potlaceni negativnich dopadli na zastavbu mésta.

V km 46,0 — 48,0 trat 2x kolmo kfizi udoli BousSického potoka. Okolni svahy jsou pomérné
vysoké a trat je vedena spiSe v niz8i niveleté, aby bylo zajisténo mimouroviiové kfizeni se
silnici vedenou soubé&zné s potokem. V okolnich svazich bude trat tak hluboko, Ze bude
uloZzena v hloubenych tunelech Dlohé Pole 1 a Dlouhé Pole 2. To vyznamné pfispéje
k potlaceni negativnich dopadu traté na obce Dlouhé Pole a BousSice.

V km 48,0 — 50,0 dochazi postupné ke zméné nivelet hlavnich koleji z divodu mimouroviiového
kiizeni s pfipojovaci trati od BeneSova. V tomto Useku je trat vedena nad zemi po nasypovych
télesech. V prostoru kfizeni koleji hlavni a pfipojovaci traté dochazi jesté k prelozeni stavajici
jednokolejné regionalni traté Benesov — Vlasim — Trhovy Stépanov a Zelezniéni stavby vyvolaji i
zménu trasy silnice 11/112. Situaci komplikuje blizkost zastavby obce Struhafov. Prostor traté km
49 — 50 je natolik slozity, Ze si vyZada podrobnéjsi analyzu.

V km 50,0 — 51,0 je trat vedena v tunelu U obory. Jedna se o dva samostatné jednokolejné
tunelové tubusy. Tunel kfiZi trasu biokoridoru. Tunel zaroven znacné pfispéje k potlaceni
negativ z provozu na trati na obce Struhafov a Dobfi¢kov. Za vjezdovym portalem tohoto tunelu
dochazi k odklonéni trasy varianty N14 jiznim smérem.

Km 51,0 — 52,0 je trasa vedena v otevieném hlubokém zafezu. Ve svych krajnich partiich kfizi
mistni vodotece.

A.2 — Technicka zprava 7
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Vkm 52,0 — 53,3 je trat vedena v tunelu Kfemeni. Opét se jedna o dva samostatné
jednokolejné tunely pro kazdou kolej. Kromé prekonani geografické prekazky plni tunel i
ochranou funkci pro obce JemnisSté (zamecky areal) a ChotySany. Navrhuje se razeny tunel
s hloubenymi astmi pfi portalu.

V km 53,3 — 56,3 je trasa vedena po povrchu. Dochazi zde k pfiblizeni koleji hlavni traté
Z tunelu Kfemeni a opétovnému rozevirani do dal$iho tunelu OnSovice. Pfed beneSovskym
portalem tunelu On3ovicese nachazi most délky 400m pfes ficku ChotySanka. Jedna se o
dvoukolejny most s postupné se roz8ifujici mostovkou pro osové vzdalenosti 4,5 — 7,5m.
Udolim podél fiky je veden biokoridor, Mostni konstrukce neovlivni prostupnost biokoridoru.

V km 56,3 — 58,0 se nachazi tunel OnSovice. Po technické strance se bude jednat o obtizny
objekt feSeny CasteCné jako raZzeny a z vétsi Casti jako hloubeny. Konstrukce tunelu je volena
tak, aby vznikly dva oddélené jednokolejné tubusy pro kazdou kolej. Kromé& pfekonani
geografické prekazky pini tunel i ochranou funkci pro obce OnSovice a RadosSovice. Na
jinlavském zhlavi kfizi tunelkoncovou ¢ast VPD mistniho letisté. Draha letisté je travnata, letisté
je vyuzivano ojedinéle pfedevsim pro zemédélské ucely. Draha je dlouha 2km. VyfeSeni polohy
jihlavského portalu bude fedeno v koordinaci s vyhledem letisté.

V km 58,0 — 63,0 je trasa vedena po povrchu. V km 59 se navrhuje zfizeni odb. RadoSovice.
Odbocka se sklada ze dvou kolejovych spojek. V km 61,5 trasa kfizi udoli feky Blanice. Jedna
se 0 400m dlouhy udolni most. V blizkosti mostu se nachazi pouze primyslové stavby. Obytna
zastavba mésta VlaSim se nachazi ve vzdalenosti 1km kolmo od mostu v udoli feky. Potfeba
pfipadné realizace specifickych protihlukovych opatfeni na mosté je ulohou pro vyssi stupné
dokumentace. Vzdalenost 1km ale dava predpoklad pro zajisténi hlukovych limit.

V km 63,3 se nachazi tunel Pavlovice. Jedna se o dvoukolejny hloubeny tunel délky 500m.
Hlavni funkci tunelu je ochrana obce Pavlovice. Trat v misté tunelu prochazi hospodaiskym
arealem. Pfedpoklada se, Ze Ize v dalSich stupnich dokumentace nalézt pfijatelné feSeni
prichodu touto oblasti.

V km 64,5 — 68,0 je trasa vedena geograficky naro¢nou oblasti. Nachazi se zde 2,4km dlouhy
tunel Ve chmelnicich. Tunel je tvofen dvéma jednokolejnymi samostatnymi tubusy pro kazdou
tratovou kolej. V km 67,2 je trasa vedena napii¢ udolim St&panovského potoka. Soub&zné
s potokem je vedena regionalni trat BeneSov — Vlasim — Trhovy Stépanov. Prostor
v bezprostfedni blizkosti mostu je volny, prvni obytna zastavba obce Zdislavice se nachazi ve
vzdalenosti 500m kolmo od trati. Vzhledem k tomu, Ze povrchové vedeni traté napfi¢ udolim je
dlouhé pouze 600m a oba k této povrchové &asti pfilehlé Useky jsou vedeny v tunelech, bude
zajisténi hlukovych limitd pro obytnou zastavbu proveditelné standardnimi opatfenimi. V km
67,5 — 68,0 se nachazi hloubeny tunel Zdislavice. Povrch nad tunelem je volny, v blizkosti se
nachazi pouze zemédeélské objekty.

Vkm 68,0 — 75,0 je trasa vedena povrchové. Uzemi je pomérné rovinné, volné s fidkou
zastavbou. Trat neni v kontaktu s obci, kterou by prokazatelné negativné ovlivhovala. V km
69,50 kfizi mostnim objektem biokoridor. Vzhledem k délce povrchového useku a nasledného
déliciho liniového efektu se predpoklada nutnost specifického feSeni i pro pohyb zvéfe
(ekodukty). V km 71 se od jihu pfiklani feSeni dle varianty N14 — ¢ast Vlasim, kteraje dale
totozna s variantou N13.
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V km 75,3 se nachazi 350m dlouhy tunel Straci vrch. V km 76,3 se nachazi 200m dlouhy most
pres Luéni potok a v km 77,0 300m dlouhy most pres Cechticky potok. V blizkosti téchto most( i
mezi nimi je trat vedena po nasypu. V blizkosti traté se nachazi neobydlend hospodarska
usedlost Chrastovice. Prvni obytna zastavba obce Cechtice se nachazi az ve vzdalenosti
1200m. Ve vzdalenosti pouhych 300m se nachazi usedlost Sindelafiiv mlyn. Vzhledem k trati je
v8ak kryt za terénnim hfebenem. Udolim Cechtického potoka je veden biokoridor. Jeho
prostupnost nebude Zelezniénim mostnim objektem ovlivnéna.

V km 77,5 — 82,2 se nachazi 400m dlouhy hloubeny tunel Kfivsoudov. Funkci tunelu je nejen
zajistit priichod geografickou nerovnosti, ale i pfispét k ochrané obci Kfivsoudov a Cerniéi pred
negativnim vlivem z Zelezni¢ni dopravy. Navazujici ¢ast trasy je vedena sice povrchové, je vSak
zapusténa do pomérné hlubokého zafezu. To pozitivné pfispéje k ochrané obci KFivsoudov,
Cerni&i a Studeny. Obec Petrova Lhota se navrhuje chranit valem z prebyteéného materialu ze
zarezu. Usedlost JeniSovice je neobydlena, vyuziva se pouze pro hospodaiské ucely. V km
79,8 kFizi trat’ biokoridor. Vzhledem k tomu, Ze v tomto misté trat’ prochazi mélkym zarfezem,
bude nutno vybudovat postranni valy, v Casti trat’ zakryt a vybudovat ekodukt. V km 80,8 se
nachazi odb. Studeny. Odboc¢ku tvofi dvé kolejova propojeni.

V km 82,2 trasa kfizi dalnici D1 ve spodni trovni. Uhel kfizeni je cca 45°. Kfizeni je zajisté&no
mélkym a kratkym tunelem. Navrhuje se realizace dvou tubusll pro kazdou kolej zvlast, ale
v jedné konstrukci. Ddvodem je moznost lepSiho rozdéleni konstrukce na dvé ¢asti z ddvodu
etapizace vystavby pfi zachovani provozu na dalnici. Podrobné&;jsi technické fedeni kfizeni s D1
je predmétem dalSiho stupné pfipravy. V km 82 dochazi opét k odklonéni trasy varianty N14
jiznim smérem.

Az do km 85,0 je trat vedena po povrchu, prakticky v koriodoru s dalnici D1. V km 83 se ve
vzdalenosti 350m kolmo od trasy nachazi prvni obytna zastavba obce Dé&kanovice. | kdyz se
trat nachazi v zafezu, bude nutno budovat ucinna protihlukova opatfeni (val, stény).
S negativnim ovlivnénim 900m vzdalené obce Dunice se neuvazuje. Obec se nachazi za
hfebenem kopce a je dominantné ovlivnéna dalnici D1.

Od km 85,0 vstupuije trasa do obtizného terénu Ceskomoravské vrchoviny. V km 86 — 87 bude
trat ovliviiovat nékolik usedlosti a zastavbu obce Rachyné. S vlivem na obec Hofice se
neuvazuje, protoZe se nachazi az za obci Rachyné a hlavné za dalnici D1. S ovlivnénim obce
Blazejovice se rovnéz neuvazuje. Je chranéna terénnim hfebenem a v ose udoli Blazejovického
potoka jiz Vranickym tunelem.

Vkm 87,1 se nachazi 1,1km dlouhy, razeny tunel Vranice. Navrzena je koncepce
dvoukolejného tunelu s dostate¢né velkym profilem. Duvodem je pfedevsim blizkost udolniho
mostu pFes Zelivku, ktery vzhledem ke své konstrukci bude jen obtizné umoZiovat rozsifovani
mostovky. Prostorové poméry pfed tunelem Vranice a v bezprostfedni blizkosti za jihlavskym
portalem ale umozriuji zménu smérovych pomérl tak, aby bylo mozno tunel navrhnout s dvéma
samostatnymi jednokolejnymi troubami.

V km 89,1 se nachazi nejvétSi most na celém useku BeneSov — Jihlava. Jedna se o udolni most
pfes vodarenskou nadrz Zelivka. Voda nadrZze se pouziva pro Upravu na pitnou vodu a
predstavuje jeden z nejvétSich zdroji pitné vody. Udolim feky je vedeno chranéné uzemi
NATURA. Predpoklada se pouZziti obloukové konstrukce s obloukem o velkém rozpéti.
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Technickou mimofadnost konstrukce umocriuje i vedeni trasy ve smérovém oblouku a
podélném sklonu 20%.. Krajni opéry hlavniho oblouku musi byt umistény tak, aby byla
umoznéna vystavby bez vlivu na vodu. Navrh konstrukéniho uspofadani tohoto mostniho
objektu by mél byt pfedmétem samostatné prace.

Za prekrogenim Feky Zelivky se terénni i Uzemni obtiznost trasovani dale umoctiuje. V km 90,0
a 91,0 se ve vzdalenosti 230 — 350m nachazi usedlosti MesSnik a U Rybnickych. V km 91 — 92
chrani usedlost Na Obc¢inach a zastavbu obce Hojanovice 850m dlouhy tunel Koberovice. V km
92,2 ale dochazi téméf ke kontaktu s obytnou zastavbou obce Koberovice a usedlostmi v udoli
Lohenického potoka. Pro tento 1km dlouhy Usek by bylo vhodné zajistit podrobné;jsi analyzu.

V km 93,0 — 94,0 se trat nachazi v hlubokém zarezu. Dochazi zde ke zméné osové vzdalenosti
koleji z duvodu usporadani tunelu Holusice.

V km 94,0 — 101,0 je trasa vedena velice Clenitym a zaroven i zastavénym Uzemim. Nachazi se
zde 1,9km dlouhy tunel HoluSice, 1km dlouhy tunel Rapotice a 700m dlouhy tunel Budikov.
Prvni dva tunely maiji nepopiratelné diivod geograficky, i kdyz jejich pozitivni vliv na ochranu
obci HoluSice a Rapotice je jednoznacny. Tyto tunely jsou koncipovany jako dva jednokolejné
tunely s osovou vzdalenosti tunelovych tubust 12 — 20m. Tunel Budikov ma previladajici
ochranny vyznam pro obec Budikov. Pfedpoklada se hloubena dvoukolejna konstrukce.

Pribliblizné od km 98 se trasa odklani od puvodné sledovaného sméru smérem na
severovychod do blizkosti Havlickova Brodu. Divodem tohoto trasovani je nejen napojeni traté
do vhodného uzlu Zelezniéni sité, ale i obtizné geografické podminky v idealné pfimém sméru
na Jihlavu. MozZnosti prichodu touto oblasti kolem obci V&z a Usobi jsou provéfovany ve
varianté N15.

Od km 101,0 do km 104,0 trat prochazi pomérné volnym a geograficky nenaroénym uzemim.
Tunel KejZlice sdruzuje funkci jak terénni, tak ochrannou pro obec Kejzlice. V km 104
kontaktuje trasa maloplo$né chranéné uzemi.

Ok km 104,0 se trasa dostava do blizkosti obce Lipnice nad Sazavou. Trasa je stlaCena do
nizkych partii terénu. V useku km 104,1 — 106,0 je vedena v zafezu. V této Casti se nachazi i
500m dlouhy tunel. Do zorného pole z Lipnice a jejiho bezprostfedniho okoli se tak budou
dostavat pouze vzdalené partie traté pred km 104 a za km 106. S negativnim ovlivnénim se
pocCita pouze u usedlosti Pohodarna a Blatov. Vzhledem k exponovanosti tohoto prostoru by
bylo vhodné vizualni a hlukové poméry provéfit samostatnou praci.

V km 106,0 — 107,5 je trat vedena ve volném terénu a kFizi biokoridor. V km 106,5 se navrhuje
realizovat nizkou estakadu pro zajisténi prlchodnosti biokoridoru pod trati. Ve vzdalenosti 200
— 300m od traté se nachazi usedlosti Dolni Dvir, Kfemen a Svitalka. Tyto prostory budou muset
byt chranény protihlukovym opatfenim.

V km 108,0 se nachazi 850m dlouhy razeny tunel Mozolov. Navrzen je jako dvoukolejny tunel
s velkym profilem. Za tunelem trasa seCe svah udoli Perlového potoka. V tésné blizkosti se
nachazi usedlost U Kubankd. Negativnimu ovlivnéni této usedlosti nepljde zabranit. Posun
trasy severnim smérem ovlivni po€etné vétsi obec Mozolov, posun trasy jiznim smérem zase
zastavbu obce Krasna Hora. Ta je v souasném navrhu kryta za ohybem toku Perlového
potoka. Zastavba obce Krasna Hora umisténa v samotném udoli Perlového potoka se nachazi
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500m od trasy VRT. Trasa pak kfizi zelezni¢nim mostem tok Perlového potoka a vstupuje do 1
km dlouhého zafezu.

V km 110, 75 se nachazi 500m dlouhy tunel Bfezinka. Jedna se o dvoukolejny hloubeny tunel
predevsim s funkci ochrannou pro obec Bfezinka.

V useku km 111,0 — 113,0 je trat vedena povrchové. V km 112 se nachazi zelezniéni stanice
Brezinka. Do kolejisté stanice je napojena odbo¢na tratova spojka do stavajici traté Kolin —
Havligkav Brod. Napojeni této tratové spojky do ZST Biezinka je usmé&rované. Napojeni do
stavajici traté smérem HavliCkav Brod je tratové. Tratova spojka je vedena v tésné blizkosti
kolem obce Podébaby. Zastavba obce bude muset byt chranéna protihlukovym opatifenim, i
kdyz jsou koleje spojky v zafezu. Po napojeni tratové spojky do stavajici traté smér Havlicklv
Brod, bude doprava vedena jiz po kolejich stavajici traté. V prichodu podél ul. Lipnicka jsou jiz
ve stavajicim stavu obtiZe s ohranou pfilehlé zastavby pfed hlukem. PFfipadné napojeni VRT by
zpuUsobilo jesté vétsi narlst dopravy. Ochrana stavajici zastavby pred hlukem az po vstup do
ZST HavligkGv Brod musi byt feSena jako soucast realizace VRT. V km 112,5 kfizi koleje jak
tratové spojky, tak hlavni traté adoli Usobského potoka. Nivelety koleji jsou v misté kfizeni
s potokem navrzeny ve shodné Grovni. Udolim potoka je veden biokoridor. Zelezniéni most pies
Usobsky potok neomezuije prichodnost biokoridoru.

Od km 113,0 jsou koleje hlavni traté smérem Jihlava vedeny v 500m dlouhém tunelu Podébaby.
Ten zajisti nejen mimourovriové kfizeni s koleji tratové spojka smérem Havlickav Brod, ale i
spolehlivou protihlukovou ochranu obce Podébaby.

V useku km 114,0 — 116,0 je trasa vedena povrchové pfiblizné podél VPD letisté HavliCkav
Brod. V blizkosti obce Obc&iny bude trat’ zakryta do hloubeného tunelu z dlivodu ochrany obce
pfed hlukem. Nejbliz8i obytna zastavba Havlickova Brodu se nachazi 600m od traté (U Vitka).
Okraj vlastni méstské obytné zastavby je pak 1,1km od traté. Tento povrchovy Usek bude
vhodné vzhledem k prichodu podél letisté a protihlukové ochrany pfedevsim HavliCkova Brodu
jesté podrobnéji analyzovat.

V km 166,0 — 116,5 trasa kfizi udoli potoka Zabinec. Uhel kfizeni je sice pomérné ostry, ale tato
poloha zajistuje odstinéni usedlosti U Svobodl a U Strakl od traté za terénni nerovnost. | pfes
to bude muset byt tento usek traté opatfen uc€innym protihlukovym opatifenim, protoze v okruhu
mozného ovlivnéni se nachazi jesté usedlosti Novy Dvorek a Grondliv Mlyn. Niveleta traté
vtomto misté mulze byt jesSté korigovdna smérem dold, musi v8ak zajistit kfizeni s trati
Havli¢kav Brod — Humpolec.

V km 117,5 je trasa vedena 600m dlouhym hloubenym tunelem U Vranu. Pfedpoklada se
uspofadani dvou samostatnych tubusu v jedné konstrukci s malou vySkou profilu. Divodem
realizace je nejen prichod terénnim sedlem mezi kopci Strazny Vrch a Sevcl kopec, ale i
kfizeni se silnici 1/38 a ochrana okolni zastavby (U Vranu, Polsko, U Culku).

Za jihlavskym portalem kFizi trasa Sikmo udoli Stfibrného potoka s nékolika rybniky. V blizkosti
rybnikG se nachazi smiSena zastavba (Novotného Dvur). Pfedpoklada se nutnost realizace
stavebnich opatfeni s cilem minimalizace negativniho ovlivnéni této zastavby jak vizualné tak
hlukové. Prakticky shodna situace bude vznikat vi¢i usedlosti U Rybnickych, U Zedni¢ku a
obce Ov¢in. Pfedpoklada se realizace ochrannych vald, které v krajiné tohoto typu splynou
s okolim a zajisti dostatecné skryti traté.
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V km 119,2 se nachazi 600m dlouhy hloubeny tunel Melichov. Divodem jeho realizace je
prichod severnim svahem pfilehlého kopce. Zaroven vSak spolehlivé zajisti ochranu usedlosti
Melichov. Za jihlavskym portalem tunelu trat prakticky kontaktuje zastavbu obce Novy Svét,
nasledné obce Cista a usedlosti U Hybern(i. Zde budou muset byt provedena uéinna ochranna
stavebni opatfeni pro minimalizaci negativniho ovlivnéni obytné zastavby z provozu na trati.

Jako alternativni pokus o zlep$eni pomeérQ traté vic¢i zastavbé se nabizi moznost pricného
posunu trasy v useku km 117 — 122 jihozapadnim smérem. Dojde k oddaleni od nejbliZ8i
zastavby, ale zaroven ke zvySeni délky tuneld.

V km 123 se trasa pfiblizuje na vzdalenost 600m od kraje obytné zastavby obce Smilov.
Podélna osa tvaru zastavby obce je nastésti kolma k ose traté. Realizaci ochrannych
stavebnich opatfeni pujde zastavbu spolehlivé od traté odclonit. Podobna situace nastava i u
obce Pozovice. Okraj jeji obytné zastavby se nachazi ve vzdalenosti 250m od traté.

Usek km 126 — 128 prochazi trasa souvislym lesnim komplexem. Pro zaji$téni funkce lesa jako
celku bude trat opatfena ekodukty(em).

V km 129,0 — 130,0 je trasa vedena zapadnim smérem od zastavby mésta Dobronin. Po
zapadnim okraji obce prochazi i stavajici trat HavlickGv Brod — Jihlava. | zastavba této Casti
mésta neni piili§ kompaktni. Pfesto je vzdalenost kraje nejblizsi obytné zastavby 250m. Uzemni
plan bohuzel uvazuje s rozSifenim obytné zastavby smérem Kk trati. S realizaci uUc€innych
ochrannych stavebnich opatfeni je nutno pocitat.

V km 130,2 trat' pfechazi trat Gdoli Zlatého potoka a stavajici trat Havlicklv Brod — Jihlava se
soub&zné vedenou vledkou ACR. Kfizeni je provedeno dvéma samostatnymi mosty, protoze
zde dochazi jiz ke zvétSovani osové vzdalenosti koleji z davodu odbocky Dobronin.

V km 130,3 se nachazi vyhybky odb. Dobronin, ve které odbocuje tratova spojka smérem
Jihlava. Zac¢ina se projevovat i rozdilna niveleta koleji hlavni traté z ddvodu mimouroviiového
kfizeni hlavni traté s odbodujici tratovou spojkou. Zaroven v tomto misté trasu VRT Kfizi i
biokoridor. Jeho souvisla prichodnost bude muset byt zajiSténa odpovidajici konstrukci
(ekodukt). Trat se zde nachazi v pomérné hlubokém zafezu. To pfiznivé pfisp&je k tomuto
feseni.

Odbo¢na tratova spojka je vedena obloukem jiz na sniZzenou rychlost jihovychodné od obce
Stfitez. V jizni sekci se nachazi odb. Stfitez, ktera zajiStuje propojeni s pfipojovaci tratovou
spojkou na VRT smérem Brno a stavajici trati Havlickiv Brod — Jihlava. V misté kfizeni
zeleznice s dalnici D1 se pFfedpoklada jiz pouze dvoukolejné usporadani traté, kterému bude
prostorové vyhovovat stavajici dalniéni most. V nasledujicim Useku dojde pouze k
zdvoukolejnéni stavajici traté. Prostorové jsou tomu jiz stavajici objekty pfizplsobeny. Do
tohoto koridoru zaroven vstupuji i navrhy z jinych variant. V km 136,6 se technické feSeni zacne
liSit podle varianty polohy hlavniho terminalu osobni dopravy v Jihlavé.

Cely usek od km 129 prfes odb. Dobronin a odb. Stfitez az po kfizeni s dalnici D1 je technicky i
uzemné komplikované a bude vhodné jeho priichodnost a ochranna stavebni opatfeni dale
ovéfovat.

V useku km 131 — 133 jsou koleje hlavni traté smérem Brno stale vedeny v rozdilné niveletg.
Duvodem je mimourovriové kfizeni s pfipojovaci tratovou spojkou od Jihlavy smérem Brno, ke
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kterému dochazi v odb. M&sin. Okraj souvislé obytné zastavby obce Zdirec se nachazi 1,4km
380m od traté. Kraj souvislé zastavby pak 700m od traté. Trat je vedena v zafezu, vzhledem
k blizkosti odb. Mé&Sin jsou koleje jiz prakticky ve shodné niveleté. Ochranna stavebni opatfeni
budou muset byt provedena s ohledem na sdruzené hlukové zatizeni obce od dalnice D1 a
Zeleznice.

V prostoru trianglu se nabizi moznost vytvofit paralelni propojeni odbo¢nych a pfipojnych koleji
do/z Jihlavys kolejemi hlavni traté a vytvofit tak moznost umisténi zastavky Jihlava sever
s nastupisti pro vlaky pfimé relace Praha — Jihlava sever — Brno.

Vkm 136 — 138 je trat vedena souvislym lesnim porostem, ve kterém kfizi biokoridor.
Prichodnost biokoridoru bude zajisténa vhodnou konstrukci ekoduktu.

Od km 138 je trasa VRT vedena prakticky ve spoleéném koridoru se stavajici dalnici D1. Uzemi
je miré zvinéné. V km 140 se ve vzdalenosti 700m od traté nachazi okraj zastavby obce
Rybna. Obec je od traté odclonéna terénnim hfebenem U Palenice.

V km 141,0 se od severu do trasy varianty N13 napojuje trasa N14 (a trasy na ni navazujici).

V km 142 svira trat a dalniceD1 nékolik osamocenych obytnych objektl obce Véznice. Obec
sama je pak dalnici prakticky rozdélena. O kolik Zeleznice pfispéje k zatizeni obce hlukem od
D1, je na samostatnou hlukovou studii. Je vSak zfejmé, ze vizualné pro obyvatele obce ke
zhorSeni nedojde.

V km 143,5 dochazi ke vzdjemnému mimouroviiovému kfizeni VRT s dalnici D1. Trat’ je vedena
ve spodni urovni v hloubeném tunelu. Navrzena je dvoukolejna konstrukce obdélnikového
prifezu s nizkym profilem. Vzhledem velmi ostrému uhlu kfiZzeni a mozné etapizaci vystavby pfi
zachovani provozu na dalnici je nutné technické moznosti tohoto kfizeni provéfit i z hlediska
jiné technologie vystavby.

V km 1445 se ve vzdalenosti 650m od traté nachazi okraj obytné zastavby obce Rehofov.
Vizualné je trat' odclonéna nizkym terénnim hfebenem. K ochrané prfed hlukem vSak budou
muset byt provedeny vhodna stavebni opatfeni.

V km 145,0 — 149,0 se do spoleéného koridoru s D1 pfiklani jesté stavajici komunikace 1/602.
Trat prochazi v co nejvétsi vzdalenosti od obce Mezificko a na shodné strané jako dalnice D1.
Vizualné je trat odclonéna vedenim v zafezu. Ochranna stavebni opatfeni proti hluku budou
muset byt provedena s ohledem na sdruzené hlukové zatizeni obce od dalnice D1 a zeleznice.
V km 146,7 se nachazi odb. Mezificko. Odbocka sestava ze dvou kolejovych spojek.

V km 149,2 dochazi opét ke kfizeni s dalnici D1 ov8em v horni urovni. Uhel kfizeni je opét
velice ostry. V navrhu se uvazuje s realizaci mostu s hlavnim polem délky 140m. Vzhledem
k malému rozdilu nivelet obou komunikaci pujde o most s doIni mostovkou. Vzhledem k fadeé i
jinych technickych moznosti jak toto kfiZzeni feSit je vhodné ho provéfit samostatné.

V km 151,0 — 153,0 je trasa vedena na shodné strané od obce MéFin jako dalnice D1, pouze
v podstatné vétsi vzdalenosti 400 — 600m od okraje zastavby obce. Vizualné je trat od obce
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kompaktni zastavby je sice ve vzdalenosti 600m, jeji vybézek v udoli Blizkovského potoka se
dostava do vzdalenosti polovi¢ni. Bude nutno uvazovat s realizaci protihlukovych opatfeni.

V km 154,0 — 158,0 je trasa vedena v tésném soubéhu s dalnici D1. Okraje obytné zastavby
obci Stranecka Zhof a Kochanov jsou ve vzdalenostech 400 — 500m od traté. Bude nutno
uvazovat s realizaci protihlukovych opatfeni. V km 157,6 kontaktuje trasa okraj obytné zastavby
obce LaviCky. Zatizeni hlukem bude muset byt posuzovano jako sdruzené od zeleznice a
dalnice zaroven. Vzhledem k tomu, Ze osidleni je situovano podél LaviCského potoka, ktery je
kolmy na obé& komunikace, bude protihlukova ochrana naro¢na. Vzhledem k obtiznosti mista se
navrhuje zajisténi hlukovych limitd prokazat samostatnou dokumentaci.

Do km 165 je pak trasa vedena povrchové ve volném terénu bez zjevnych stretd.

V km 161,8 trasa kfizi hluboké udoli feky Oslava. Poloha kfiZzeni je volena umysiné tak, aby
jednoznacéné o nejvétsi mostni dilo na useku Jihlava — Brno. V bezprostfedni blizkosti mostu se
nachazeji pouze primyslové objekty. Okraje obytné zastavby obou obci se nachazi ve
vzdalenosti 800 — 900m od trasy. Mira ovlivnéni hlukem a rozsah pfipadnych protihlukovych
opatfeni je pfedmétem podrobnéjsi dokumentace.

Kfizanova ze sméru Havli¢kav Brod. Tato pfipojovaci trat ma funkci jak Cisté provozni v cilovém
stavu (pfiblizeni Ceskomoravskych destinaci Brnu), tak i etapizaéni (Usek Jihlava — Velké
Dolni Radslavice, Lhotka a Kusky. S realizaci protihlukovych opatfeni je nutno pocitat. Vizualni
odclonéni nelze zajistit.

V km 167,0 se ve vzdalenosti 1km od traté nachazi okraj zastavby obce Bfezejc. Trat' je zde
vedena v hlubokém zafezu, s negativnim ovlivnénim obce se neuvazuje.

V km 168,0 trat kfizi biokoridor. Prostupnost biokoridoru bude zajisténa realizaci ekoduktu.

V km 169,0 se ve vzdalenosti 600m od traté objevuje okraj obytné zastavby obce Jabloriov.
Obec je sice vizualné kryta terénnim hfebenem, negativnimu ovlivnéni hlukem, ktery se od traté
bude S$ifit udolim potoka Polomina puljde zabranit pouze realizaci u€innych protihlukovych
opatfeni.

V km 170,5 se do blizkosti traté dostava zastavba obce Ruda. Podminky budou prakticky ve
shodném reZimu jako v pfipadé obce Jabloriov.

V km 172,6 kfizi trat' v horni drovni dalnici D1. Podminky kFizeni jsou velmi podobné tém jako
rozpéti 100m. Vzhledem k fadé i jinych technickych moznosti jak toto kfizeni feSit je vhodné ho
provéfit samostatné.

Vkm 174,0 - km 180,0, a trat prochazi volnym terénem bez zasadnich kolizi a stretu.
Vzdalenosti kraju obytnych zastaveb obci se pohybuji nad 800m, jejich ochrana pUljde zajistit
standardnim stavebnim opatfenim.

V km 180,0 trasa vede po severnim okraji vyhledové primyslové zoény Velka BiteS. Obytna
zastavba Velké BiteSe a Janova je ve vzdalenosti vice jak 1km a mezi trati a osidlenim se
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nachazi dalnice D1. Nepiedpoklada se, ze tato obytna zastavba bude provozem na VRT
negativné ovlivnéna.

V km 181,5 trasa kontaktuje okraj obytné zastavby obce KoSikov. Nutnost ochrany této obce
vhodnym stavebnim opatfenim je prokazatelna.

V km 183,0 trat kfizi ve spodni Urovni hloubenym tunelem dalnici D1. Navrzena je dvoukolejna
konstrukce obdélnikového prafezu s nizkym profilem. Vzhledem velmi ostrému Ghlu kfizeni a
mozné etapizaci vystavby pfi zachovani provozu na dalnici je nutné technické mozZnosti tohoto
kfizeni provéfit i z hlediska jiné technologie vystavby. Vzhledem k tomu, ze v km 184 kfizi
dalnici D1 i VRT biokoridor, navrhuje se v misté tunelu zfidit pfes dalnici ekodukt, ktery umozni
prichodnost biokoridorem pies obé komunikace.

Od km 183 az do km 197 trat klesa po vychodnich svazich Ceskomoravské vrchoviny do oblasti
Ostrovacic. Trasa je vedena ve znacné délce ve sklonu 20%o. Vyskytuje se zde nékolik tunelu.
Osidleni je ale velice fidké, pfevlada pruchod lesnimi Useky. V km 186,3 kontaktuje trasa
v délce 200m okraj zastavby obce Lesni Hluboké. Prilehlé useky jsou ale v tunelech, vliv
Z provozu na trati bude mozno odstranit protihlukovym opatifenim. V km 190,5 kontaktuje trasa
okraj obytné zastavby obce Javurek. Ta je zde ale spolehlivé odclonéna hloubenym tunelem.
Od km 190 az do km 197 je trasa vedena v Uzkém spole¢ném koridoru s D1 a vedenim VVN.
V oblasti obce Veverské Kninice se nachazi 700m dlouhy raZeny tunel, ktery spolehlivé pfispéje
k ochrané obytné zastavby pfed negativnim vlivem z provozu na VRT.

Severojizni hfeben Brnénské vrchoviny protina trasa 4,9km dlouhym razenym tunelem Kyvalka.
Tunel je koncipovan jako dva samostatné jednokolejné tubusy. Jeho délka je vzhledem
k pfedpokladanému zpusobu provozovani prakticky limitni. Protoze je trasovan v podélném
sklonu 12%o, bude nutno Fesit velikost jeho profilu s ohledem na trak&ni schopnosti viaku.

Hned za portalem tunelu Kyvalka dojde ke zmen$eni osovych vzdalenosti koleji na standardni
tratovou. V km 203,4 se niveleta traté srovna s niveletou dalnice D1 a v tésném soubé&hu podél
dalnice projde obci Poplvky. Na kontaktu se zastavbou obce bude muset dojit k demolici
nékterych pozemnich objektd v tésné blizkosti dalnice. Trat je pak dale vedena v soubé&hu
s dalnici. Na rozdil od ni ale vytrvale klesa smérem k Brnu. Proto je mozné usek km 205,0 — km
206,0 zanofit do tunelu. Ten zajisti spolehlivou ochranu zastavby obce Troubsko a zaroven
moznost kontinualniho klesani trasy smérem k Brnu. V blizkosti jihlavského portalu tunelu vSak
dojde ke kontaktu se stavajici zastavbou obce Troubsko, ktera vyvola demolice nékterych
pozemnich objektl. Za brnénskym portalem jesté ve vzdalenosti 300m od traté nachazi okraj
obytné zastavby Troubska. Trat je ale v hlubokém zafezu s dostate¢nym Gtlumem viéi této
zastavbé.

V oblasti Ostopovic se trasa VRT prosmykne pod stavajici (vyhledovou dvoukolejnou) trati ze
sméru Stfelice. V km 208 se nivelety obou trati pfiblizné vyrovnaji. Koleje stavajici traté od
Stielic se napoji do stavajicich os a projdou stavajicim objektem pod dalnici D1. Trasa VRT
bude dale kontinualné klesat, aby se v misté kfizeni s dalnici D1 vytvofil prostor pro vybudovani
kratkého tunelu. Po technické strance pujde uz vzhledem k nutnosti zachovani provozu na D1 o
mimorFadné dilo.
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V km 209,0 — km 211,0 vytvafri trasy koleji VRT prostor pro pfipadné trasovani traté smérem jih
mimo Brno. | kdyz je tento zamér zpochybriovan je vhodné s touto alternativou poditat.
Vystavbu VRT to nijak nezatizi.

V km 211,0 — km 212,0 jsou koleje VRT i stavajici traté v soub&hu a ve shodné niveleté. Za
kifizenim s uliéni magistralou Videnska je dalSi feSeni povazovano za zalezitost zelezniéniho
uzlu Brno.

2.2 Varianta N14
2.2.1 Oblast ViIasim

Ve vjezdovém portalu tunelu U Obory dochazi k odklonu varianty N14 od varianty N13 jiznim
smérem. Vyjezdovy portal tunelu je pouze 40m od polohy vyjezdoveho portalu varianty N13. O
1km dale je ale poloha trasy jiz markantné odliSna. Zasahne severni okraj zamecké zahrady
s rybnikem zamku Jemnisté, zemédélskou usedlost a v za obci v km 53 vstoupi do tunelu
Jemnisté. V tomto povrchovém Useku mezi tunely je navrZzena osova vzdalenost cca 20m.
Vzhledem k tomu, Ze oba pfilehlé tunely jsou délky pod 1km, pfedpoklada se moznost Upravy
na normalni tratovou osovou vzdalenost.

V km 54,3 kfizi trat’ udoli Ficky ChotySanka s mnozstvim chat. Po pravé strané se za ohybem
ficky nachazi MésteCko, vpravo opét za ohybem fiCky se nachazi Lhota Veselka. Jde o
oblibené rekreacni oblasti. Po pfekroceni udoli ChotySanky trat vstoupi do tunelu Huara. Vedeni
traté tunelem pfispéje k ochrané rekreacnich lokalit pfed hlukem.

V useku km 55,0 — 57,2 je povrchovy usek bez vyraznych koliznich mist. Za vyjezdovym
portalem tunelu Hura dochazi jesté k ovlivnéni lokalit Méstecko a Lhota Veselka. V km 57 kfizi
trat’ biokoridor. Bud' bude vtomto misté realizovan ekodukt, nebo bude trasa biokoridoru
odklonéna za portal pfilehlého tunelu UDubin.

Tunel U Dubin je navrzen jako razeny, dvoukolejny tunel s normalni tratovou osovou
vzdalenosti koleji.

Za vyjezdovym portalem tunelu U Dubin se nachazi 3,5 km dlouhy usek s mnoha konfliktnimi
misty. Hned za portalem vlevo se nachazi obec Hrazena Lhota. Pfilehly okraj obytné zastavby
je 300m od osy. Nasleduje Sikmé pfemosténi HolCovického potoka, jehoz udolim je veden
biokoridor. Hned za tim nasleduje zasah do severniho okraje biocentra.

Vkm 59,1 — 59,9 je trasa vedena v hlubokém zafezu severné od obce Polanky. Ochranu
zprostfedkovava sice zafez, osa traté je vdak pouze 200 m od kraje obytné zastavby.

V km 60,5 trat pfekracuje udoli feky Blanice. Udolim Feky je veden biokoridor a NATURA. V km
61 se nachazi odb. Polanka s dvéma protismérnymi kolejovymi spojkami.

Az do km 72 je pak trasa vzhledem k urbanizaci Uzemi vedena prakticky bezkonfliktné. Okraje
obytné zastavby obci jsou ve vzdalenostech 800 — 1100m (Bolina, Malovidy, Mifetice,
Kuriovice). Trat v8ak prochazi prakticky stfedem regionalniho biocentra Bolinsky les a v km
70,4 kfizi biokoridor. Prichodnost biokoridoru je zajisténa Zzelezni€nim mostem.
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2.2.2 Oblast Humpolec

V km 83 se varianta N14 odklani od varianty N13 opét jiznim smérem. Mimourovrniové kfizeni
s dalnici D 1 je prakticky jesté shodné, jako ve varianté N13. AZ do km 88,5 ale vice sleduje
spolecny koridor s dalnici D1.

V km 87,7 se nachazi tunel Hofice. Jde o dva jednokolejné razené tunely. Na povrchu tunelu se
nachazi pouze stavby pro zemédélské ucely. Poloha tunelu zaroven zaijisti spolehlivou ochranu
obce Hofice proti negativnim dopadim z provozu na trati.

V km 88,5 trat’ kfizi po estakadédalnici D1. Osova vzdalenost koleji je z dlivodu pfilehlych
tunelt 30m. Jde tedy o dva samostatné mosty. Shodna situace nastane i u mosti v km 88,7 —
88,9, kde je trasa vedena po piikrém svahu udolni nadrze Zelivka. Oba tunely pfilehlé k tomuto
povrchovému useku s dvéma mosty ve zvétSené osoveé vzdalenosti maji délku kratSi jak 1km.
Lze pfedpokladat, Zze bude mozné v tomto Useku v&etné tunell navrhovat normalni tratovou
vzdalenost koleji.

Po vykfizeni s dalnici D1 se trasa VRT odklani jiznim smérem pfiblizné podél toku feky Zelivka.
Cilem je posunout misto kfizeni s touto fekou co nejdale proti proudu. Za vyjezdovym portalem
tunelu Hroznétice trasa kfizi Martinicky potok. Obec Hroznétice je skryta za terénnim hfebenem
a spolu s nim je chranéna i tunelem. Nepfedpokladame negativni ovlivnéni obce z provozu na
zeleznici.

V km 90 vstupuje trasa do tunelu Zajeci vrch. Cely povrchovy usek mezi tunely Hroznétice a
Zajeci vrch se nachazi v regionalnim biocentru Borkovy. Prichodnost napfi€ trati je zajiSténa
jak Zelezni¢nim mostem, tak po nadlozi tunelu Zajeci vrch. Tunel Zaje€i vrch ma délku 1,8km.
Je navrzen jako dva jednokolejné razené tunely.

V km 92 se nachazi kratky povrchovy Usek, ktery kFizi komunikaci 11/130. Za timto usekem se
nachazi 450m dlouhy tunel Holy. Tunel je koncipovan jako dva jednokolejné tunely pfedevsim
z davodu blizkého tunelu Zajeci vrch.

V useku od vjezdového portalu tunelu Hofice, az po vyjezdovy portal tunelu Holy se nenachazi
Cast traté délky 500m, ktera je souvisle pfistupna z okolniho uzemi (terénu). Mezi tunely jsou
vS8ak povrchové useky bud kratSi jak 500m, nebo se na nich vyskytuji Zzelezniéni mosty. Tuto
Cast bude vhodné jesté posoudit z hlediska bezpeénostnich kritérii.

V km 96,3 se nachazi estakada délky 600m, kterou trat kFiZi tok Feky Zelivky. Misto kfiZeni je jiz
mimo vzduti vodni nadrze. Vzhledem k nékolikakilometrové délce trati v oblouku je dosazeni
normalni tratové osové vzdalenosti nemozné. Z toho divodu bude nutné navrhovat estakadu
jako dva samostatné objekty.

V useku km 94,0 - 95,5 je trat vedena po povrchu. Na konci useku tésné pred vjezdovym
portdlem do tunelu VrSek trasa prochazi v blizkosti obci Liskovice aVitice. Okraj obytné
zastavby je ve vzdalenosti 200 a 350m od osy traté. Pro ochranu téchto obci pfed hlukem bude
nutno realizovat protihlukova opatfeni.

V km 95,5 se nachazi tunel VrSek. Tunel ma délku 2,1km, z toho divodu je navrzen jako dva
jednokolejné tunely se zvétSenou osovou vzdalenosti koleji. Za vyjezdovym portalem tunelu se
od trasy varianty N14 zaCina severnim smérem odklanét varianta trasy N16.
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V km 98,3 trasa sede udoli feky Zelivka a protina severni okraj regionalniho biocentra Hradisté.
V km 99,0 vstupuje do 2,0km dlouhého tunelu Hnévkovice. V prostoru mezi tunely je povrchovy
usek délky 1,4km s vloZzenym mostem pfes svah Udoli feky Zelivka. Délku bude vhodné
korigovat vzhledem k bezpeénostnim kritériim.

Tunel Hnévkovice je navrzen jako dva jednokolejné razené tunely se zvétSenou osovou
vzdalenosti koleji. Za vyjezdovym portalem se nachazi pfes 2km dlouhy povrchovy Usek téméf
v pfimé. Osovou vzdalenost koleji I1ze zmensit na normalni tratovou vzdalenost a opét zacit
zvétSovat pfed vjezdem do navazujiciho tunelu Bystra.

V km 102,4 trasa kfizi biokoridor. Vzhledem k tomu, ze trat se nachazi v zafezu, navrhuje se
zfizeni ekoduktu.

V km 102,9 trasa kfizi silnici 1/34. Trat je vedena ve spodni urovni pod silnici. Hned za timto
kfizenim trasa prochazi tésné kolem jizniho okraje obytné zastavby obce Vystrkov. Trat je
vedena v celé délce kontaktniho mista (250m) v zafezu s téméfr normalni osovou vzdalenosti
koleji. Ve vjezdovém portalu tunelu Bystra je osova vzdalenost koleji 7,0m. Standardni
protihlukové opatieni mozna nemusi zajistit dodrzeni hygienickych limitd. ReSenim je pak umélé
prodlouzeni tunelu jesté pfed kfizeni se silnici 1/34.

V km 105 se nachazi 600m dlouhy mezitunelovy Usek vedeny po terénu. Vpravo od trati se ve
vzdalenoti 350m nachazi okraj obytné zastavby obce Bystra. Zastavba musi byt chranéna
stavebnim opatfenim proti Sifeni hluku z Zeleznice. Za timto povrchovym uUsekem se nachazi
tunel Krasoriov

Tunel Krasonov je 1,6km dlouhy razeny tunel. Je koncipovan jako dva jednokolejné tunely se
samostatnymi tunelovymi tubusy ve zvétSené osoveé vzdalenosti koleji. Nasleduje 0,5km dlouhy
povrchovy usek ve volném terénu. Ve vzdalenosti 900m od této povrchové Casti se nachazi
okraj obytné zastavby obce Krasonov. Vzhledem ke kratké délce a navazujicim tunelim se
neuvazuje s negativnim ovlivnénim zastavby. Po povrchovém useku nasleduje 1,9 km dlouhy
razeny tunel MikulaSov. Uspofadani koleji v tunelu je totozné jako v tunelu Krasonov..

Usek km 109,6 - 110,8 je veden v otevieném terénu po nasypu. Vlevo od traté se nachazi
mélké a Siroké udoli Nohavického potoka. V ném lezi obce Pavlov u Heralce a Slavni€. Okraje
obytné zastavby obci se nachazi ve vzdalenostech 800 — 1000m od traté. Vzhledem k tomu, Ze
trat' se nachazi ve zvysSené niveleté, bude nutno pocitat s realizaci protihlukovych opatfeni.

Na tento povrchovy usek navazuje 0,9 km dlouhy tunel Temnik ve shodném usporadani, jako
pfedchazejici tunely. Vzhledem k tomu, Ze tunelu pfedchazejici povrchovy usek je 1,2km dlouhy
a tunel Temnik je kratSi jak 1 km, Ize uvazovat s moznosti zizeni osové vzdalenosti koleji
béhem povrchového useku na normalni tratovou osovou vzdalenost a tunel Temnik fesit jiz jako
dvoukolejny. Vyjezdovy portal tunelu se nachazi v severni &asti regionalniho biocentra Usobsky
potok.

Od vyjezdového portalu tunelu Temnik az do km 115 je trasa vedena povrchové. V km 112,6
kfizi biokoridor. Vzhledem k blizkosti biocentra Usobsky potok bude vhodné provéfit, zda fesit
kfizeni traté s biokoridorem, nebo navrhnout pfetrasovanibiokorodoru tak, aby ke kfizeni vibec
nedochazelo. V km 113 kfizi trat pod uhlem 30° dalnici D1. V tomto prostoru dochazi ke
zmensovani osové vzdalenosti koleji. Vzhledem k moznostem uspofadani tunelu Temnik, je i
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zde mozno uvazovat s koncepci dvou jednokolejnych mostu, nebo jednoho dvoukolejného. Ve
vzdalenosti 800m od osy traté se nachazi okraje obytné zastavby obci Skorkovec a Zbinohy.
V prostoru mezi trati a obcemi je v3ak v obou pfipadech vedena dalnice D1. Pfipadnou ochranu
obci proti hluku bude pravdépodobné mozné fesit sdruzené pro obé komunikace.

V useku km 115,0 — 116,1 se trat nachazi v tunelu Suchy vrch. Vzhledem k jeho délce bude
nutno pocitat s usporfadanim jako dva jednokolejné tunely. Zcela identicka situace je i
v nasledujicim tunelu Jezevci diry. ZvétSeni osové vzdalenosti koleji v tunelu umozniuje rozdilné
feSeni nivelet obou koleji. To je nutné pro mimouroviové kfizeni vjezdd do Jihlavy
s pokracovanim hlavni traté smérem Brno v odb. Antonintv Dul.

Odb. AntoninGv DUl se naléza v prostoru regionalniho biocentra Vysoky Kamen. V prostoru
biocentra dochazi k rozpletu dvoukolejky do 4 samostatnych jednokolejnych trati v rznych
niveletach. Koleje smérem Jihlava jiz na rychlost pouze 130km/h. Po mimouroviiovém
vykfizovani s kol.€.1 smérem Brno se v km 123 pfiblizi k sobé obé koleje na normalni tratovou
osovou vzdalenost a srovnaji do shodné nivelety. V horni Urovni pak zelezniCénim mostem
prekfizi dalnici D1 a pfiblizné v soubéhu se sjezdovou rampou dalnice do Jihlavy se dostanou
do koridoru stavajici traté Havlickiv Brod — Jihlava. Kfizeni s komunikaci 1/38 se navrhuje
v horni urovni Zelezni€nim mostem (mostotunelem). Toto feSeni je sice v kolizi se stavajicim
silnicénim mostem pres 1/38, umoznuje ale usmérované napojeni traté Havlickiv Brod — Jihlava
vedeni ve stavajicim koridoru Zeleznice se trasa srovna do nivelety stavajiciho stavua umoziuje
pokragovani do centralniho terminalu osobni dopravy at uz bude v ZST Jihlava, nebo ZST
Jihlava mésto.

2.2.3 Pokrac¢ovani hlavni trasy smér Brno

Hlavni trasa smérem Brno od odb. Antonintv DUl je vedena jizné od koleji smérem Jihlava na
jizni okraj kfizovatky 138/D1. Koleje pfitom kFizi v horni urovni dalnici D1 a prochazi po severnim
okraji obytné zastavby obce Pavov.

Vuseku km 124,0 — 125,0 dochazi prakticky ke vSem kliCovym kfizenim s ostatnimi
komunikacemi. V km 124 kfizi ve spodni Urovni viezdové koleje smér Jihlava, nasledné hned
v horni drovni silnici 1/38 a jizni cip dalniéni kfizovatky. Koleje jiz musi mit shodnou niveletu.
Nasleduje kfiZzeni v horni uUrovni s trati Jihlava — Havlickiv Brod a nasledné s pfipojovacimi
kolejemi od Jihlavy smér Brno. Ve spoleCném koridoru s dalnici D1 jsou vSechny 4 koleje
vedeny do odb. MéSin. V tomto Useku se ve vzdalenosti 500 m od krajni koleje nachazi okraj
obytné zastavby obce Heroltice. Dalnice D1 je pak ve vzdalenosti 650m od okraje zastavby.
Teprve za odb. Mé&Sin se koleje srovnaji do shodné nivelety a na normalni tratovou osovou
vzdalenost. Ztoho divodu odbocka neobsahuje vzajemné propojeni kol. &. 1 a 2. Koleje
smérem Brno jsou pfiblizné ve shodné niveleté s D1. Okraj obytné zastavby obce Mésin je 200
m od traté, ale na opacné strané pfes dalnici D1. Vliv hluku na zastavbu musi byt posouzen
jako sdruzeny od obou komunikaci.

V prostoru trianglu se nabizi moznost propojeni odbocnych a pfipojnych koleji do/z Jihlavy
kolejemi vedoucimi paralelné s hlavni trasou a vytvofit tak moznost umisténi zastavky Jihlava
sever s nastupisti pro vlaky pfimé relace Praha — Jihlava sever — Brno. Umisténi zastavky
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vychazi do prostoru jihovychodné od kfizovatky 138/D1, na kfizeni s trati Jihlava — Havli¢kav
Brod.

V km 130 kfizi trat nadregionalni biokoridor. KfiZzeni s Zeleznici musi byt zajisténo vhodnym
objektem. V km 130,5 pak trasa miji rampy exitu 119 a v km 131,3 dikmo v horni Urovni kFizZi
dalnici D1. V misté kfizeni se ve vzdalenosti 700m nachazi okraj obytné zastavby obce Kozlov.
Vliv hluku na zastavbu musi byt posouzen jako sdruzeny od dalnice i zeleznice.

Od km 132 je trasa VRT vedena prakticky ve spoleéném koridoru se stavajici dalnici D1. Uzemi
je mirné zvinéné. V km 134 se ve vzdalenosti 700m od traté nachazi okraj zastavby obce
Rybna. Obec je od traté odclonéna terénnim hfebenem U Palenice.

V km 134,85 navazuje trasa varianty N14 (a varianty na ni navazujici) na trasu varianty N13.

2.3 Varianta N15

Varianta trasy N15 se v km 98 odklani od mate¢né varianty N13 jiznim smérem. V km 99,0 za
tunelem se nachazi odb. Svétlice. Odbocka se sklada ze dvou protismérnych spojek.

V km 99,0 — 102,0 trasa prochazi pomérné rovinatym Uzemim s hustou sidelni zastavbou a
rybniky. Jedna se o obce Budikov, Svétlice, Cejov, usedlosti U Vlasnikd a U Hlavacka a
Castecné i obce Svétlicky Dvar, Hadina a Maly Budikov. Pfitom trasa je vedena povrchové po
nevelkych nasypech a zafezech. Je nutné pocitat s nutnou realizaci protihlukovych opatfeni a
pravdépodobné fesit i vizualni odclonéni.

V km 102,5 vstupuje trat do tunelu Kopec. Jedna se o 4,95km dlouhy tunel. Koncipovan je jako
2 jednokolejné tunely. Podélny sklon je do 1%, takZe dochazi k dostateéné eliminaci odporu
Z tunelu. Délku tunelu Ize jinym sklonovym FeSenim zkratit az na 3,2km. Dojde vSak ke zvySeni
mostu vkm 109 az na 38m a podélnym sklondm 20%. vCetné tunelu. Tuto alternativu
zpracovatel vyhodnotil jako méné pfiznivou.

V km 109,0 se nachazi most pfes Perlovy potok. Do vzdalenosti pouhych 350m se dostava
okraj obytné zastavby obce Véz. | kdyz bude trat v zafezu, bude pravdépodobné nutné
realizovat protihlukova opatfeni.

V km 109,7 vstupuje trat do tunelu Radnov. Navrzen je sice jako razeny v usporadani dva
samostatné jednokolejné tubusy, dochazi v ném vSak v oblasti jihlavského portélu k pfiblizeni
osovych vzdalenosti koleji az na 8m. Dlvodem jsou vysoké nasypy v km 111 — 112, do kterych
by mél byt uloZzen pfebytek hmot z pfilehlych tuneld. Otédzka vyrovnavani hmot, je otazkou
podrobnéjSi analyzy. Pfipadné dalSi korigovani |ze provést i snizenim nivelety koleje v useku
110,8 — 118,6. Tunel zaroven i u€inné chrani stejnojmennou obec pfed negativnimi ucinky
Z provozu. V blizkosti tunelu se vSak nachazi ochranné pasmo vodniho zdroje a PP Sochorov.

V km 110,7 — 112,3 je trasa vedena po nasypech pres udoli Usobského a Nohavického potoka.
Zpracovatel navrhuje zfizeni nasypu, rozhodnuti vSak neni jednoznacné. V km 112,3 vstupuje
trat do tunelu Turkav kopec, dlouhého 1,7km a uspofadaného jako dva jednokolejné tunely se
zvétSenou osovou vzdalenosti koleji. Ve vzdalenosti 520m od beneSovského portalu tunelu se
nachazi okraj obytné zastavby obce Dobrohostov. Predpoklada se nutnost realizace
protihlukovych opatfeni.
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V km 114,0 — 116,7 je trasa vedena povrchové, avSak na pomérné velkych nasypech, zarezech
a v useku se nachazi dva vétsi zelezni¢ni mosty. Ve vzdalenosti 600m od trasy se nachazi
okraj obytné zastavby obce Chyska. Trat' je v u€inném okruhu vzhledem k obci vedena po
nasypu, nebo na mostech. Je nutné pocitat s realizaci dostateCné ucinnych protihlukovych
opatfeni.

Na tento usek navazuje tunel Petrovice, ktery je koncipovan jako dva jednokolejné razené
tunely. Za nim, se nachazi pfiblizné 1,7km dlouhy povrchovy usek ve kterém se nachazi
odbodujici vyhybky do Jihlavy. Hlavni smér ve vyhybkach pokracuje jako trasa VRT smér Brno.
Terén je pomérné Clenity v souvisle zalesnéném uGzemi. V Casti az 22m hlubokého zafezu by
bylo vhodnégjsi volit hloubeny tunel, nachazi se tam vSak odbocujici vyhybky. V celém useku je
zvétSend osova vzdalenost koleji az na 30m a je odliSna niveleta koleji. Proto se v odboéce
nenachazi kolejové spojky.

V km 119,7 — 121,2 se odbodujici koleje smér Jihlava nachazi v tunelu U Serpentinky. Jedna se
jiz prakticky odva zcela samostatné jednokolejné tunely délky cca 1,4km. V oblastech
jihlavskych portalu se koleje k sobé smérove i vySkové vzajemné priblizuji.

Na tunel U Serpentinky navazuje povrchovy usek, ve kterém dochazi k postupnému snizovani
rychlosti pfed vjezdem do Jihlavy. Ve vzdalenosti 250m od trati se nachazi okraj obytné
zastavby obce Cerveny Kfiz. V km 124,2 kfizi trat smér Jihlava v horni trovni dalnici D1 a pak
hlavni trasu VRT smér Brno. Ve vzdalenosti 300m se nachazi okraj obytné zastavby Pavov,
ktera tvofi jiz rozvojové pfedmésti Jihlavy. ZatiZzeni obou obci hlukem bude muset byt
provéfovano jako sdruzené od odbodujici traté do Jihlavy, od hlavni traté VRT smér Brno a od
dalnice D1. Realizace protihlukovych opatfeni bude nutnosti. Nakonec trat’ kfizi v horni Urovni
silnici 1/38 s trati Jihlava — Havlickiv Brod. Toto feSeni zasahne do stavajiciho silniéniho
nadjezdu pres silnici 1/38 a trat Jihlava — Havlickiv Brod. Jakmile se koleje obou trati spoji
v jednom spole¢ném koridoru, dojde postupné k vyrovnani nivelet. K tomu dojde v km 136,6
v prostoru odb. Bedfichov. Toto misto je invariantni vzhledem k variantam uzlu Jihlava. Od
tohoto mista je dalSi feSeni zapojeni VRT do Jihlavy soucasti feSeni uzlu Jihlava.

Hlavni trasa smérem Brno od odb. Stoky je vedena do soub&hu s dalnici D1. Uzemi je velmi
Clenité, trat’ (samostatné koleje) jsou vedeny v nékolika tunelech. Po kfizeni s dalnici D1 v horni
urovni se trasa dostava do soubé&hu s navrhem dle varianty N14. Odbocka Mé&Sin je jiz pro obé
varianty tras invariantni. V prostoru trianglu Ize vytvofit podobnym zplsobem jako v pfipadé
varianty N14 misto zastaveni zst. Jihlava VRT.

2.4 Varianta N16

Primarnim uCelem varianty N16 je pokusit se dostat pokud mozno co nejvice k jiznimu okraji
Jihlavy. To ma umoznit kratké napojeni mésta do vyhledové nového hlavniho terminalu osobni
dopravy Jihlava mésto.

Za vyjezdovym portalem tunelu VrSek vkm 98 se od trasy varianty N14 zacdina severnim
smérem odklanét varianta trasy N16. Tak jako v pfipadé varianty N14 hned v km 99 vstupuje do
1,9km dlouhého, razeného tunelu Hnévkovice, ktery je koncipovan jako dva jednokolejné
tunely. V navazujicim povrchovém useku km 101,0 — 105,4 se trasa pfimyka k dalnici D1.
V prostoru dalni¢ni kfizovatky Humpolec prochazi tésné podél dalnice pfiblizné ve shodné
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niveleté. Ramena dalniénich ramp ve sméru na Brno budou muset byt pfestavéna. Jejich
napojeni na komunikaci /34 se navrhuje uz vzhledem k okolnim sklonovym pomérim na silnici
pomoci okruzni kfizovatky. Trasa v tomto povrchovém useku je velice konfliktni. Hned za
jinlavskym portalem tunelu VrSek se nachazi ve vzdalenosti 200m od traté okraj obytné
zastavby obce Hnévkovice. V prostoru dalni¢ni kfizovatky Humpolec jsou usedlosti Zadni
Vystrkov a Zvadilka. Trasa prochazi uzemim uréenym pro primyslovou zastavbu a zaroven
v tésné blizkosti zastavby obce Vystrkov. Hlukové zatiZeni osidleni bude muset byt posuzovano
jako sdruzené od Zeleznice i D1. Od dalni¢ni kfizovatky az po konec povrchového useku (km
105,2) trasa prochazi prostorem zdroje pitné vody. Jiz pfi budovani dalnice se zde projevily
znacné problémy pfi ochrané tohoto Uzemi. Prichod dalsi liniovou stavbou je velice
diskutabilni. Zaroveri vtomto prostoru trasu VRT kfizi biokoridor. KFiZzeni je zajisténo
Zelezni¢nim mostem.

V km 105,4 se nachazi 800m dlouhy raZeny dvoukolejny tunel Holy vrch s normalni osovou
vzdalenosti koleji. V km 107 se nachazi 1,1km dlouhy povrchovy usek. Nachazi se v ném
kiizeni s biokoridorem, které bude muset byt pfesmérovano pod Zelezni¢ni most pfes
Krasoriovicky potok. Na tento povrchovy usek navazuje 600m dlouhy dvoukolejny razeny tunel
Straz. V blizkosti beneSovského portalu tunelu se ve vzdalenosti 800m nachazi okraj obytné
zastavby obce Krasonov. Predpokladame standardni opatfeni proti negativnim U&inkdm
z dopravy po VRT. Navazujici povrchovy uUsek zajiStuje zvétSeni osové vzdalenosti koleji
z dhvodu tunelu Kalhov. Jedna se o 2,6km dlouhy tunel koncipovany jako dva jednokolejné
razené tunely. V jeho konci dochazi ke zmenSovani osoveé vzdalenosti koleji, protoZe navazujici
povrchovy usek pfechazi udoli Jifinského potoka. Presto Zelezni¢ni most budou tvofit dvé
samostatné mostni konstrukce v osové vzdalenosti cca 9 m. Za mostem pak dochazi
k opétovnému zvétSeni osovych vzdalenosti pfed viezdem do tunelu Rohac.

Tunel Roha¢ je koncipovan jako dva samostatné jednokolejné tunely s kolejemi v riznych
niveletach, ve kterych jsou umistény vyhybky odb. Smréna. Umisténi vyhybek v tunelu je
povazovano za nevhodné. Z odbocky jsou vedeny koleje do prostoru nadrazi Jihlava mésto
v soubéhu s trati od Jindfichova Hradce. Hlavni smér v odbocce vede jako hlavni trat VRT
smérem Brno. Na odbo¢né vyhybky ve sméru Jihlava hned navazuji stisnéné smérové poméry
s poloméry oblouku 1200m. Koleje napojeni smérem Jihlava opusti tunely v prostoru
Smrcenského potoka, po jehoZ svahu pokracuji jiznim smérem k obci Plandry. V km 121,9 se
nachazi 1,2 km dlouhy dvoukolejny razeny tunel Hybralec. Ten u€inné chrani stejnojmennou
obec. Nechrani v8ak jiz obec Plandry. Okraj jejiho obytného osidleni je ve vzdalenosti 270m a
trat se nachazi na nasypu. Ochrana obce bude muset byt zajiSténa ucinnym protihlukovym
opatfeni.

V km 123,2 pfechazi trat hluboké udoli feky Jihlava. Navazuje oblouk o poloméru 1000 m, za
kterym dochazi k propojeni s trati Jihlava — Veseli nad Luznici. Vlastni propojeni je jiz sou€asti
zelezni¢niho uzlu Jihlava. Po opusSténi tunelu RohaC prekracuji koleje hlavni traté udoli
Smrcenského potoka. Dojde k negativnimu ovlivnéni rekreacni zastavby v udoli tohoto potoka.

Nasleduje 3 km dlouhy razeny tunel Vysoky Kamen. Jedna se o dva samostatné jednokolejné
tunely ve zvétSené osové vzdalenosti koleji. V blizkosti brnénského portalu tunelu se koleje
postupné dostavaji do normaini osové vzdalenosti a prakticky ve shodném koridoru jako ostatni
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varianty prochazeji severné od zastavby obce Pavov, jizné od kfizovatky 138/D1 a dale podél
dalnice D1 az do odb. Mé&Sin. Ta je jiz pro tyto navrhy invariantni.

Vzhledem k prUjezdnému napojeni uzlu Jihlava neuvazujeme se zfizenim zastavky Jihlava
sever.

2.5 Varianta N17

Varianta N17 byla zkonstruovana s védomim snizeni navrhovych parametri a tim padem
zhorSeni vyslednych ukazatelt (cestovnich dob). Hlavnim cilem vSak byl minimalni zasah do
nezastavéného uzemi a maximalni soubéh s jiz existujici dopravni tepnou — dalnici D1. Dalnici
jsou pfizplisobeny i navrhové parametry traté — minimalni polomér v dotéeném tseku 1 950 m a
tim padem lokalné snizena tratova rychlost na 200 km/h.

Varianta N17 vychazi z trasy N13 cca vkm 92,0 u obce Koberovice, kde je trasa v tésném
doteku s D1. Dale trasa vede v tésném soubéhu (do cca 150 m) s D1 az k Humpolci. V km 95,2
je navrzena demolice (+ nahrada) objektu motorestu. V km 96,3 az 98,6 je soubézné s trasou
N17 navrzena preloZka soubézné silnice Ill. tfidy. V km 98,5 az 99,0 je navrzena estakada pies
Humpolecky rybnik. V km 100,2 aZz 100,3 se nachazi stavajici Cerpaci stanice PHM, v ramci
vystavby traté je navrzen jeji pfesun do km 99,9 az 100,1, kde je kratky hloubeny tunel. V km
101,7 az 102,3 je navrzena estakada pfes silnici 1/34 a pramyslovou zénu Humpolec. V Useku
92,9 az 96,6 je tratova rychlost 250 km/h, dale klesa tratova rychlost na 200 km/h z divodu
pouziti minimalniho poloméru 1950 m.

Za estakadou v km 102,6 az 103,4 je navrzena Zelezniéni stanice Humpolec VRT (km 102,988).
Ve stanici jsou navrzeny dvé predjizdné koleje a dvé nastupistni hrany délky 400 m. Stanice je
z prostorovych davodu bez kolejového propojeni, to je umisténo az za obloukem do km 104,785
(odb. Ceridk). Od odb. Certiak je tratova rychlost zvy$ena na 250 km/h.

Dale je trat trasovana stale v tésném soubéhu s dalnici D1. V prichodu podél obce Kamenice
je trat z ddvodu snizeni hluku v zafezu. Mezi km 109,45 a 111,05 je navrzena estakada pres
Skorkovsky rybnik. Mezi km 108,2 a 111,0 je opét snizena rychlost na 200 km/h (polomér
2 000 m). Od km 114,0 je zvySena na 250 km/h.

V km 115,2 trasa prochazi prostorem dalnicni kfizovatky D1 a silnice 11/131. V km 120,563 je
umisténa odb. Antonintv Dil — mimourovriové odboceni traté do Jihlavy. Na spojce do Jihlavy
je navrzena estakada od km 121,85 do km 124,6 pfes ¢ast obce Cerveny KFiZz (pramyslova
zbna), dale pres D1, silnici /38 az do mista napojeni do traté 225 Jihlava — Havlick{v Brod.
Tratova rychlost ve spojce je 130 km/h.

Hlavni trasa od odb. Antoninav DUl dale pokracuje tfemi kratkymi tunely (jeden pod D1). Dale je
oblast kfizovatky D1 a 1/38 a trat 225 pfekonana estakadou. V km 125,036 je navrzena
zeleznicni stanice s kolejovym propojenim a napojenim tratové spojky od Jihlavy ve sméru na
Brno. V této Zelezni¢ni stanici Ize u pfedjizdnych koleji vybudovat nastupisté. Silni¢ni napojeni
je navrzeno jak od Pavova, tak od silnice 11/352 (od MéSina). Dale trasa pokracuje v tésném
soubéhu s D1 az do km 133,0, kde se napojuje na vedeni ostatnich variant. Od odb. Antoninav
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DUl ve sméru na Brno je jiz tratova rychlost 330 km/h, od odb. MéSin (km 126,692) pak
350 km/h.

2.6 Zapojeni do ZUB, varianta B — Petrov

Trasa traté Rychlych spojeni (RS) navazuje na trasu H4 studie ,Vysokorychlostni trat Praha —
Brno, Sudop Praha a.s., 06/2010 v km 187,0. Km 187,0 je pro RS Praha — Brno invariantnim
bodem, kde jiz ma trat RS jiné vedeni podle zvolené varianty ptestavby ZUB. Trat RS Praha —
Brno je zapojena pfimo do podzemni kolejové skupiny Zst. Brno hl.n.

Zapojeni trasy RS Praha — Brno vychazi z vedeni uvedeného v pfechozi studii ObCanské
koalice Nadarzi v centru (OK NvC), které bylo upraveno na zakladé novych pozadavkl na tuto
trasu. Trasa je vedena jizné od Veverskych Kninic a staCi se na severni okraj zastavby
Zebétina. PFirodni park Podkomorské lesy prochazi dvojici jednokolejnych razenych tunell
délky 3410 m, jejichz délka se muze zménit s ohledem na pozadavky ochrany pfirody a krajiny,
napf. prodlouzenim délky tunelu zakrytim zafezu, resp. vedenim trasy v hloubeném tunelu.
V puivodni studii OK NvC navrhovana stanice Zebétin byla zruena. Stanice byla plivodné
navrzena pro predjizdéni vlakd, ale zejména pro ukonceni nékterych vlaku, napf. od Prferova,
které by Zst. Brno hl.n. nadrazi projely a byly ukongeny aZ v Zebéting&. Cilem byla dopravni
obsluha lokality Zebétina a predev§im Bystrce. Problémem je v8ak vyskové vedeni trasy se
sklonem 10,8 %o, které nedovoluje na trati RS Praha — Brno umistit dopravnu. Komplikaci je
rovnéz umisténi dopravny do slozitych smérovych pomérd, nebot minimalné jedno ze zhlavi by
muselo byt navrzeno jako obloukové, coz je na tratich RS nepfipustné. Z téchto divodl byla
dopravna Zebétin z navrhu vypusténa. Trat pokraduje dvoukolejnym tunelem délky 2650 m
mezi brnénskymi ¢astmi Jundrov a Kohoutovice a prekraCuje udoli Svratky u
Kamenomlynského mostu. Po pfeklenuti ddoli Svratky estakadou vchazi do posledniho
dvoukolejného tunelu délky 3483 m, ktery pfimo navazuje na podzemni stanici Brno hl.n. Mezi
tunely je v misté pfekroCeni Svratky nutné zachovat minimalné délku 500 m volného prostoru,
s pristupem pro slozky integrovaného zachranného systému tak, aby byly splnény pozadavky
TSI na délku tunel do 5 km délky.

Trat’ prochazi poslednim tunelem masiv Kravi hory a podchazi pod historické centrum Brna.
V oblasti za Obilnim trhem, pod ulici JoStova, jsou jesté ve dvoukolejném tunelu navrzeny
kolejové spojky. Za kolejovymi spojkami jsou tratové koleje rozpleteny do dvou jednokolejnych
tuneld a dale je rozvinuto severni zhlavi Zst. Brno hl.n. v soustavé jednokolejnych tuneld.
Geologicka stavba uzemi totiz nedovoluje stavbu vice nez dvoukolejnych tuneld.

Tratova rychlost v feSeném Useku zapojeni trati do ZUB ve varianté B — Petrov je uvedena
v nasledujici tabulce. V km 187 navazuje na usek s rychlosti 300 km/h, v dalSich usecich blize
Brnu tratova rychlost klesa az na hodnotu 60 km/h, ktera je navrZzena v prostoru nastupist’ Zst.
Brno hl.n. Hlavni koleje v podzemni skupiné Zst. Brno hl.n. stavebn& umoznuji ve sméru na
Prahu odjezd rychlosti 80 km/h.

Podélné sklony v tratovém useku jsou maximalné 20 %o, v tunelech je podélny sklon snizen
na maximalni hodnotu 17 %.. V podzemni €asti stanice Brno hl.n. je sklon koleji 2,5 %o0. Severni
zhlavi Zst. Brno hl.n. je navrzeno ve sklonu 2,5 %o, krajni kolejové spojky mezi tratovymi tunely
jsou ve sklonu 6,5 %o.
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Usek km Tratova Poznamka
rychlost [km/h]
*187,000 — 195,200 300 * Navazuje na pavodni feSeni VRT Praha - Brno
195,200 — 197,100 250
197,100 — 200,424 230
200,424 — 202,020 220/230** **Pro1 <100 mm /130 mm
202,020 — 203,500 200 Tunel navazujici na zst. Brno hl.n.
203,500 — 204,600 160 Tunel navazujici na zst. Brno hl.n.
204,600 — 205,202 100 Tunel navazujici na zst. Brno hl.n. , zhlavi Zzst. Brno hl.n.
205,202 — 205,627 80 Tunel navazujici na zst. Brno hl.n. , zhlavi Zzst. Brno hl.n.
205,627 — 206,500 60 Prostor nastupist a podzemni skupiny Zst. Brno hl.n.

Tabulka 2.1 — Tabulka tratovych rychlosti

2.7 Podzemni kolejova skupina zst. Brno hlavni nadrazi
2.7.1  Reseni kolejisté

Pro zapojeni vysokorychlostnich trati Praha — Brno, Brno - Vranovice a traté Brno — PFerov je
navrzena samostatna podzemni kolejova skupina. To umoziuje Uplnou segregaci pfiméstské a
vysokorychlostni dopravy.

Podzemni kolejova skupina je navrzena v€etné nastupist v hloubené jamé v urovni -2. podlazi.
Navazujici tunely traté RS Praha — Brno jsou v raZenych tunelech, tunely ve sméru Pferov a
Vranovice jsou hloubené. V prostoru hloubené jamy je navrzen podzemni vestibul
s komunikacnimi chodbami v urovni -1, které propojuji podzemni nastupisté s ulicnim prostorem
se zastavkami MHD a povrchovym vestibulem, pfes ktery je mozny pfestup na nastupisté v
povrchové Casti kolejisté a se stanici Severojizniho kolejového diametru (SJKD). Ostatni
prostory v urovni -1 jsou vyuzity jako podzemni parkovisté (je uvazovano s odstavnou plochou
autobusu zajizdé&jicich na autobusové nadrazi) a prostory pro umisténi technického vybaveni a
zazemi stanice, ostatni prostory je mozno vyuzit ke komercnim ucelum.

v

Podzemni skupina je navrzena se 6 prljezdnymi kolejemi &. 51-56. Jako hlavni prujezdné
koleje jsou uvazovany koleje €. 53 a 54. Dvé stfedni koleje €. 51 a 52 jsou déleny na dvé Casti a
vyuzZivaji se na severni i jizni Casti pro obraty vlaki opacného sméru. Toto usporadani
umozriuje obrat viaki bez omezeni protismérnych jizd na hlavnich kolejich. Kolejisté je
uspofadano do tfi dvoukolejnych svazku, které vychazi z moznosti vystavby tunell
v navazujicim tratovém useku RS Praha — Brno. Smérové poméry na strané prazského zhlavi
jsou navrzeny na rychlost 80 km/h, z divodu viditelnosti navéstidel je v prostoru nastupist
rychlost snizena na 60 km/h. Polomér nejmensiho smérového oblouku je 500 m, vyjimku tvofi
odboceni do predjizdnych koleji €. 55 a 56 s min. polomérem 380 m a rychlosti 60 km/h. Sklon
koleji v prostoru nastupist je 2,5 %.. Jizni zhlavi je navrzeno na rychlost 60 km/h
v nejzatizenéjSich dopravnich smérech, nékteré méné uZivané spojky jsou navrZzeny
na 50 km/h. Jizni zhlavi umoznuje rozplet do dvou dvoukolejnych tratovych tunell ve sméru
Pferov a Vranovice s moznosti sou¢asnych vlakovych cest. Napojeni podzemni &asti kolejisté
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s odstavnym nadrazim je samostatnou koleji z tratové koleje od Vranovic z divodu jejiho
mensiho provozniho zatizeni nez v pfipadé prferovskeé traté.

2.7.2  Reseni nastupist

Nastupisté jsou navrZzena jako dvé vnéjSi a dvé ostrovni, mimouroviiova, s vySkou nastupni
hrany 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je pomoci eskalator z podzemniho vestibulu.
Bezbariérovy pfistup je feSen vytahy, vybrané vytahy umoznuji propojeni Urovné nastupisté
s urovni ulice. Zakladni délka nastupni hrany je 420 m. Nastupni hrany u koleji ¢. 51+51a a
52+52a jsou délené na dvé Casti s délkou 220 m pro obrat viaki dalkové dopravy nizsi
kategorie. Celkova délka nastupni hrany u koleji €. 51+51a a 52+52a je 470 m.

Délka nastupisté 420 m vychazi z délky vysokorychlostnich vlakld. Ty jsou tvofeny vétSinou
jednotkami o délce kolem 200 m, viz nasledujici tabulka, a je uvazovano s jejich provozem
ve dvojicich. Uvazované vratné soupravy s lokomotivou a fidicim vozem maji délku 205,380 m.
Je-li uvazovana délka soupravy 205 m a rezerva 10 m pro zastaveni pfed navéstidlem a 5 m
za soupravou, pak vychazi délka obou ¢€asti 220 m Pro moznost vyuzivani déleni nastupni
hrany je nutné prodlouzit pfislusné nastupidté na min. 470 m, jelikoz mezi obéma ¢astmi koleje
musi byt zachovan volny prostor koleje délky 30 m. Celkovy pocet vyuZitelnych nastupnich hran
je potom 8, z &ehoZz 4 jsou délky 420 m a 4 délky 220 m u délené koleje, pfi zachovani obrysu
stanice a maximalnim vyuziti prostoru.

VR jednotka / vlak Délka [m]
ICE1 401 DB 410,700
ICE 2 402 DB 205,360
ICE 3 403 DB 200,840
TGV A 237,500
TGV Duplex 200,000
TGV Thalys 200,000
TGV POS 155,890
TGV Sud-Est 200,200
RABDe 500 SBB 188,800
Eurostar 393,700
Class 130 RENFE 183,000
ETR 600 187,400
680 CD 185,300
OBB/CD RailJet+1216 205,380
Tabulka 2.2 — Pfehled délek vysokorychlostnich viaku

2.7.3 Reseni ndvrhu podzemniho zhlavi Zst. Brno hl.n.

Z duvodu slozitych geologickych pomért a proveditelnosti tunelovych staveb neni mozné
vybudovat podzemni stanici CasteCné v hloubené jamé a CasteCné v razenych tunelech.
Jedinou moznosti je stanici (vlastni prostor nastupist) provést pouze v hloubené jamé ukonéené
na urovni ulice Nadrazni. Vlastni napojeni na trasu RS Praha — Brno se provede soustavou
samostatnych maximalné dvoukolejnych, razenych tuneld. Vysunutim nastupist pouze do
hloubené &asti se dostava jizni zhlavi jiz tak blizko toku Svratky, Zze neni mozné uvazovat o
prekonani jejiho koryta vrchem. Proto je nutné navrh upravit s podchodem tratovych tunelt pod
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dnem Svratky a jizni vyjezdy z podzemni skupiny ve sméru Pferov a Vranovice umistit na jiném
vhodném misté.

Vstup traté RS Praha — Brno do vlastni podzemni stanice Brno hl.n. je mozné navrhnout
soustavou jednokolejnych nebo dvoukolejnych tunell, které prechazeji v soustavu tunell
jednokolejnych. Jistym limitem je vstup traté RS na prazském portalu tunelu, ktery navazuje na
podzemni stanici, nebot kvlli navazani na most, dal$i tunel a kvali konfiguraci terénu musi byt
tento portal feSen jako dvoukolejny. Jakékoliv usporadani stanice musi tedy vychazet
z dvoukolejného tunelu ve sméru od Prahy. Vlastni navrh podzemniho zhlavi je pak omezen
nékolika faktory. Omezeni, ktera bylo nutné respektovat, je minimalni polomér smérového
oblouku R=500 m, zasada navrhovat vyhybkové konstrukce v pfimé bez pfevyseni a umisténi
kolejovych spojek co nejblize ke stanici. Omezeni jsou i prostorova, nebot tunely musi zachovat
odstup od tuneltd SJKD, ktery je navrzen pfiblizné ve stejné vySkové urovni. Rovnéz je nutné
dodrzZet rozestupy mezi jednotlivymi tunelovymi troubami pro pfenos sil horninou a umisténi
rozpletd v podélném sméru vystfidané va&i sobé. VySkova omezeni jsou dana stavajicimi
podzemnimi prostory a dily v zemi. V mistnich podminkach razenych tuneld pod méstem
s relativné nizkym nadlozim nelze udélat rozplet vice nez dvou koleji v jednom misté. Nema
vliv, zda je rozplet z pavodné jednokolejného nebo dvoukolejného tunelu, ale tratové tunely Ize
ve vysledku rozvinout pouze do dvou jednokolejnych tunelG. Proto je navrzeno feSeni
s minimem rozpletd a vyhovujici pozadavkim provozu.

Stanice je usporadana se Sesti prujezdnymi kolejemi, dvéma ostrovnimi a dvéma vnéjSimi
nastupisti. Vstup traté RS od Prahy do hloubené &asti stanice s nastupisti je navrzen trojici
dvoukolejnych tunell v portalové &asti, z nichz oba krajni pfejdou do tuneld jednokolejnych. Dvé
stfedni koleje jsou navrZzeny pro koncici vlaky, které se obraceji na vlaky opacného sméru, a to
jak od Prahy, tak i od Pferova a Vranovic. Proto jsou koleje €. 51 a 52 délené a ve stfednim
tunelu na Prahu jsou navrzeny kolejové spojky umozriujici pfechod vlaki do opacného sméru
bez ruSeni provozu v protisméru.

Zst. Brno hl.n,
podzemni skupina
km 205,839=9,849

1 l—
) RS - Praha

RS - Vranovice

———  sténa razené¢ho tunelu
ON O rozplet na 2 jednokolejné tunely
] nastupiste

RS - Prerov

Obrazek 2.1 — Schéma rfeSeni podzemniho zhlavi Zst. Brno hl.n.

Po spojeni do dvojice jednokolejnych tratovych tunell jsou tyto nasledné spojeny do jediného
dvoukolejného tratového tunelu. V misté posledniho rozpletu ve sméru na Prahu jsou navrzeny

kolejové spojky propojujici obé tratové koleje. Toto feSeni je nejvyhodnéjsi jednak minimalizaci
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poctu rozpletd tuneld na pouhé 4 a provozni vyhodnosti. Dal§i vyhodou je vhodné rozmisténi
rozpletd a jejich vzajemné odstupy i odstupy tunelovych trub.
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2.8 Porovnani s trasami H4 a V7

Trasy H4 a V7 byly zpracovany v roce 2010 ve studii Vysokorychlostni trat Praha — Brno
(SUDOP PRAHA a.s. pro MD CR, 06/2010). Studie navrhla dvé vysledné varianty (H4 a V7),
které se liSily jednak svymi navrhovymi parametry a jednak uzemnim vedenim pfes kraj
Vysocina.

Zatimco trasa V7 predpokladala pevnou jizdni drahu v celé délce a diky tomu mensi poloméry
obloukd, v trase H4 bylo navrzeno Stérkové loze s parametry tras N13 az N17. Trasa V7 byla
vedena pres oblast Havlickova Brodu, trasa H4 byla vedena jizZné od Humpoilce.

2.8.1 Varianta V7

Z hlediska technického pfedpoklada realizaci kolejového svrsku v konstrukci pevné jizdni drahy.
Tato konstrukce umozniuje pouziti vydSich hodnot veli€in, které urluji pfedevSim smérové
poméry. Trasa je navrzena tak, aby v cilovém stavu bylo moZno s pouZitim specialnich
vysokorychlostnich jednotek dosahnout mezi zst. Praha hl.n. a Zst. Brno (odsunuta poloha)
systémovou jizdni dobu 1 hodina. Z hlediska obsluhy Uzemi vedeni trasy v této varianté
navazuje na stavajici Zelezni¢ni sit v oblastech:

e Praha — napojeni VRT od Brna do prostoru zruseného sefadovaciho nadrazi Praha
VrSovice. Prostor pro toto napojeni je zohlednén jiz v pfipravované stavbé Praha
hl.n. — Praha Hostivar

e StrancCice — sjezd od Prahy. Z duvodu pfedevsim etapizace vystavby

e BeneSov — napojeni zobou smérd VRT do prostoru stavajici Zelezni¢ni stanice
s moznosti kratkého prestupu

e VIasim — Zelezniéni stanice (vyhybna s nastupisti u pfedjizdnych koleji). Od VlIasimi
dostupna po silnici Il.tfidy.

e Havli¢kav Brod — sjezd od Prahy do stavajici Zelezni¢ni stanice ve sméru od Kolina.

e Jihlava — napojeni z obou smért VRT. Terminal osobni dopravy je mozno umistit

v zst. Jihlava mésto, nebo alternativné v zst. Jihlava

e sjezd od Prahy z divodu vyhradné etapizace vystavby

e Velkd Bite$ - Zeleznitni stanice (vyhybna s nastupisti u pfedjizdnych koleji).
dostupna po silnici.

e Brno — zapojeni VRT v soubé&hu s trati Brno — Stfelice. Pfedchozi realizace odsunuté

polohy zst. Brno hl.n. je vhodna, nikoliv v§ak nutna.
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Dresden
t
US nL LlBEREC
KARLOVY VARY
g HRADEC KRALOVE
NGmberg PRAHA
3 \\PARDUBICE
S Benesovil
PLZEN OSTRAVA
Hawvli¢k(v Brod
/ PREROV
Zilina
CESKE BUDEJOVICE BRNO ZLIN

Linz

Bratislava

Obréazek 2.2 — Vedeni trasy V7

2.8.2 Varianta H4
Varianta H4 je pfedpokladana jako doplfikova varianta k zakladni varianté V7.

Z hlediska technického je trasa navrZzena na rychlost 350 km/h v celé své délce (kromé oblasti
v blizkosti Prahy a Brna, kde by této rychlosti nebylo vyuZito) s maximalnim sklonem 20 %o.
Trasovaci parametry jsou u této varianty pfizpusobeny moznosti pouzit Stérkové loze v témér
celé délce. Oproti varianté V7 ma proto tato trasa vétSi navrhové pomeéry smérovych oblouku.
Trasa je navrzena tak, aby vcilovém stavu bylo mozZno s pouzitim specidlnich
vysokorychlostnich jednotek dosahnout mezi Zst. Praha hl.n. a Zst. Brno (odsunuta poloha)
systémovou jizdni dobu 1hodina.

Z hlediska obsluhy Uzemi vedeni trasy v této varianté je rozdil oproti varianté¢ V7 zejména
v nemoznosti pfimé obsluhy Havlickova Brodu a menSi variability moznosti propojeni se
stavajici trati Havlickav Brod — Brno u Kfizanova.

Navaznosti na stavajici zeleznicni sit' v oblastech (mimo Praha a Brno):
e Praha — napojeni VRT od Brna do prostoru zruSeného sefadovaciho nadrazi Praha

VrSovice. Prostor pro toto napojeni je zohlednén jiz v pfipravované stavbé Praha

hl.n. — Praha Hostivar.
e Strancice — sjezd od Prahy. Z dlvodu pfedevsim etapizace vystavby.

e BeneSov — napojeni z obou smérl VRT do prostoru stavajici zelezniéni stanice

30 A.2 — Technicka zprava



Uzemné technicka studie VRT Bene$ov — Brno ‘wggl‘l‘g:

s moznosti kratkého prestupu.

e VlaSim — zelezni¢ni stanice (vyhybna s nastupisti u pfredjizdnych koleji). Od VIasimi
dostupna po silnici Il.tfidy.

e Jihlava — napojeni z obou smért VRT. Terminal osobni dopravy je mozZno umistit
v Zst. Jihlava mésto.

zst. Kfizanov.

o Velkd BiteS - Zelezni¢ni stanice (vyhybna s nastupisti u predjizdnych koleji).
Dostupna po silnici.

e Brno - zapojeni VRT v soubéhu s trati Brno — Stfelice. Pfedchozi realizace odsunuté

polohy Zst. Brno hl.n. je vhodna nikoliv vSak nutna.

Dresden
t
USHnL LIBEREC
KARLOVY VARY
HRADEC KRALOVE
Nomberg PRAHA
A \\PARDUBICE
PLZEN Benesov
/ PREROV
CESKE BUDEJOVICE 21N Zilina
Linz
Bratislava

Obréazek 2.3 — Vedeni trasy H4
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2.8.3 Smérové poméry
Varianta V7

Pro dosazZeni systémové jizdni doby 1 hodina mezi Prahou a Brnem v cilovém stavu je tratova
rychlost 300 km/h nedostatecna. Maximalni tratova rychlost, se kterou se uvazuje v navrhu tras,
je proto 350 km/h. Tratova rychlost smérem k zakladnim uzliim Praha a Brno se snizuje na 330
a 300 km/h.

Polomér oblouku R (m) 3220 4720 5500
[Tratova rychlost V (km/h) 300 330 350
Vmin (km/h) 140 160 160
Varianta H4

Na rozdil od varianty V7 je na vét3iné trasy (kromé oblasti Brna, kde jsou obé varianty trasove i
parametricky shodné), zelezniéni svrSek navrzen se Stérkovym lozem. Tento svrsek
neumoznuje vysSich hodnot veliCin, které urCuji smérové poméry. Jedna se predevSim o
prevySeni a nedostatek prevySeni ve smérovych obloucich.

Polomér oblouku R (m) 6100
Tratova rychlost V (km/h) 350
Vmin (km/h) 200

2.8.4 Sklonové poméry

Vzhledem k tomu, Ze systém je koncipovan pro osobni dopravu, bylo mozno zvy3it maximalni
podélny sklon traté. Puvodni hodnoty 12,5 %o, které platily pro smiSeny systém osobni a
nakladni dopravy, jsou pro tyto podminky zbyte€né omezujici. Zpracovatel provéfoval koncepty
sklonovych poméri do 20 %o, do 25 %o a do 35 %.. Vzhledem k trakénim vlastnostem
standardnich lokomotiv byl zvolen koncept sklonovych pomérd do 20 %. pro obé varianty tras.

V zavéru projednavani byla vyslovena zna¢na skepse k vedeni trasy jizné od Vlasimi z divodu
kfizeni s EVL. | kdyzZ je ochrana téchto lokalit vazana na vodni toky, které jsou pfemostovany ve
vysce cca 20 m nad zemi a nemaji na né vliv, navrhl zpracovatel alternativu prdchodu kolem
VIasSimi po severni strané: varianta V7-VS resp. H4-VS. K této alternativé byly zpracovany
pouze navrhy tras a podélné profily.

2.8.5 Porovnani navrhovanych tras s trasami H4 a V7

Lze konstatovat, ze trasa V7 ma odliSné parametry, nebylo ji mozné bez uprav prevzit.
Systémoveé vSak trase V7 odpovida varianta N13. Trasa H4 byla stanovena jako vychozi a od ni
se odvijely navrhy dalSich variant, pfedevSim v useku Humpolec — Jihlava. Na zakladé
podminek zadani a hledani vhodného mista prachodu krajem Vysoc€ina byla trasa H4 upravena
do podoby variant N14 a N16, doslo k posunu trasy severngji (vice do soubéhu s dalnici D1).
Trasy H4 a V7 byly inspiraci i v oblasti prichodu kolem VlaSimi (severni a jizni varianta).
V useku Jihlava — Brno je koridor prakticky shodny (Upravy dle aktualnich izemnich podminek).
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3 Tunely

3.1 Uvod

PFiprava projektu vysokorychlostnich trati v Ceské republice je sice na svém podatku, ale
v zemich zapadni Evropy, jako je Némecko, Rakousko a dalsi, byly nebo jsou takové projekty
jiz realizovany. Casto byvaji podminky pro smérové a vyskové vedeni trasy naroéné a neni tedy
mozné vest trasu po terénu. V takovém pfipadé je nasnadé mimourovnové feSeni bud pomoci
mostd nebo tuneld. Mezi hlavni davody, kdy prekonavat terén pod zemi patfi zejména
nepruchodnost Uzemi z hlediska uzemniho planovani, téZba nerostnych surovin nebo hornaty
reliéf Uzemi. Kazdé feSeni pfinasi své vyhody a nevyhody. Jaky zplsob mimouroviiového
feseni trasy je zvolen, zavisi na mnoha faktorech.

V Evropé existuji vysokorychlostni traté&, na nichz jsou useky, které vedou az z poloviny nad ¢i
pod urovni terénu. Jednou z nich je napfiklad VRT Norimberk — Mnichov, ktera byla budovana
jako soucast rychlého spojeni severu Némecka s jihem. Na této trati je zajimavy usek mezi
mésty Ebensfeld — Erfurt, ktery by mél byt dokon&en v roce 2017. Jedna se o velmi naro¢nou
Cast trati, ktera vede hornatym uzemim. Celkova délka useku je 107 km a je navrzena na
rychlost 300 km/h. Na téchto 107 km ftrati je navrzeno 41 km tunell (celkem 22 tuneld), coz je
bezmala 40% celkové délky trasy. NejdelSi tunel (Blef3bergtunnel) méfi 8 314 m. DalSich 12 km
vede po 29 mostech.

Vyuzivani podzemnich prostor pro vedeni zelezni€nich trati pfinasi nespocet vyhod. Nejenze je
to v mnoha pfipadech jediné feSeni, jak trasu vést, ale oproti vedeni trasy po terénu pfinasi
podzemni alternativa mensi zaté€Z na Zivotni prostiedi a zejména nizSi hladinu hluku. Kromé
toho nema vystavba tunelu takové ekologické dopady na krajinu a jeji raz jako Zeleznice v Siré
trati.

3.1.1 Opatreni k omezeni vilivu provadéni a provozovani tunelu na objekty v nadlozi

V oblastech, kde je navrZzena vysokorychlostni trat’ pod stavajici zastavbou vznika ¢asto obava
z nepfiznivych vlivi na ¢Elovéka, jak z hlediska hluku, tak i z hlediska vibraci, které mohou
nepfiznivé pasobit na lidsky organismus. V dnesni dobé byly jiz v nékolika evropskych zemi
realizovany tunely na vysokorychlostnich tratich pod méstskou zastavbou. Jednim z nich je
napfiklad 12,3 km dlouhy tunel Lainzer ve Vidni, ktery je dikazem toho, Ze je mozné realizovat
tunel uloZzeny v zeminach mélce pod terénem a pod citlivou méstskou zastavbou. Po uvedeni
tunelu do provozu byl zcela potlaen hluk a vibrace na okolni domy a to zejména diky pouziti
,mass and spring“ systému (systém hmota-pruzina). Znatelnym vibracim na povrchu je
zabranéno diky tuhé betonové desce (mass) a pruznym loziskim (spring). V dnesni dobé
existuje lehky, stfedni a tézky mass and spring systém. Rozhodnuti, ktery z téchto typu systému
bude pouzit zavisi na uloZeni tunelu, vzdalenosti obyvanych budov a geologickych podminkéach,
ve kterych se tunel nachazi. Nejedna se o standardni feSeni, ale je pouzitelné v pfipadech, kdy
by provoz tunelu znamenal negativni vliv na zastavbu, nebo Zivot na povrchu nad tunelem. Na
nasledujicim obrazku je systém mass and spring znazornén.

A.2 — Technicka zprava 33



@, subop ] 5 icka studi Sov —
MPRAHA Uzemné technicka studie VRT BeneSov — Brno

LoZiska

Tezky systém
hmota-pruzina

Instalace samostatnych Instalace jizdni dréhy a
loZisek bocnich loZisek

Podkladni deska pro
uloZeni koleje

Stiedni a lehky

Betond deska systém hmota-pruzina

Instalace plo3nych loZisek Instalace jizdni dréhy a
svislé rohoze

Obrazek 3.1 — Mass and spring systém - pouZiti na tunelu Lainzer

3.1.2  Aerodynamikav tunelech
Tunely na vysokorychlostnich tratich mohou dosahovat znacnych délek, kdy je tfeba zabyvat se
také aerodynamickymi ucinky vlakovych souprav ato jak na vnitfni vybaveni tunelu, tak na
vlastni vlakové soupravy a v disledku také hlukovym zatizenim na vSech vyusténich z tunelu
(portaly, Sachty).
Vlakové soupravy projizdéjici témito tunely ve vysokych rychlostech (350 km/h) vyvolavaji
kolisani tlaku, které vznika, kdyz soupravy:

- vjizdi nebo vyjizdi do nebo z tunelu,

- miji misto, kde dochazi ke zméné pfi¢ného profilu tunelu,

- miji Sachty a jiné otvory vedouci z tunelu,
Takto indukované tlakové viny se v tunelu pohybuji rychlosti zvuku, v pfipadé dvoukolejnych
tunell interaguji s protijedoucimi vlaky a na portalech vytvareji hlukové razové viny znaénych
intenzit.

Navic, podél pohybuijici se vlakové soupravy vznikaji v tunelu tlakové zmény. Pribéh tlakovych
zmén podél jedouci vlakové soupravy ukazuje nasledujici obrazek. Pfed jedouci vlakovou
soupravou se zvySuje tlak (vlak pfed sebou tlagi vzduch), na Cele soupravy dojde ke skokovému
snizeni napéti, které se dale snizuje podél jedouci soupravy (dochazi k sani). Za koncem
vlakové soupravy dochazi k postupnému vyrovnavani tlaku.
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Obrazek 3.2 — Prabéh tlakovych zmén

Na tlakové zmény musi byt bran zfetel pfi navrhu tvaru tunelovych portald a dimenzi tunelu
v€etné vSech jeho soucasti ainstalaci - jedna se hlavné o elektrické a mechanické vybaveni
tunelu (rozvodové skfing, ventilatory, kabelovody, dvefe do uUnikovych vychodu a jinych
pfilehlych prostor, znagky, navéstidla, atd.). VSechna zafizeni musi odolat aerodynamickému
zatizeni, jenz je zpUsobené prijezdem vlaku tunelem.

V pfipadé, kdy se tunelem bude pohybovat nékolik vlakovych souprav soucasné v jednom
smeéru, mize dojit podle principu superpozice k mnohem vétSim tlakovym zménam nez v
pfipadé jedné projizdéjici soupravy. Aerodynamické ucinky souprav mohou pusobit rovnéz
navzajem na ostatni vlakové soupravy v tunelu (tlak na okna, dvefe, atd.).

Pro hruby odhad tlakovych G&inka existuje napf. v Némecku predpis Deutsche Bahn. AvSak
pouziti jakéhokoliv pfedpisu musi byt citlivé zvoleno vzhledem ke konkrétnim podminkam a
pozadavkim.

Zmény tlaku béhem jizdy v tunelu se prenasi i dovnitf vozl a mohou vést k nepfijemnym
pocitim a v extrémnich pfipadech i poranéni cestujicich osob. TSI predepisuje maximalni
tlakovou zménu, ktera nesmi pfesahnout 10 kPa po celou dobu prujezdu vlaku tunelem a také
maximalni gradient zmény tlaku v ¢ase. Tato hodnota je dokonce zavazna i pro porusena
tésnéni vlaku (napf. rozbité okno) a projizdéjicich vysokorychlostnich vlakd. Tlakovym zménam
v tunelu navic pfispiva také sklon trati. Napf. vySkovy rozdil 100 m zplsobi zménu
atmosférického tlaku pfiblizné o 1,2 kPa.

Aerodynamické ucinky u delSich tuneld je mozné ohodnotit analytickymi metodami, nebo
pomoci numerickych simulaci. V pfipadé nepfiznivych okolnosti je tfeba v navrhu tunelu zavést
opatfeni pro redukci aerodynamickych jevd, jako napf. specialni tvary portald (tzv. ,trumpeta®),
odleh&ovaci Sachty a Stoly, volba vétSiho prifezu tunelu anebo i dopravni omezeni v tunelu
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(rozestupy souprav, max. rychlost). Hlukové Uc&inky razovych vin je mozné snizit absorpénimi
plochami pfi portalech.

3.1.3 Bezpecnost v tunelech VRT

NejvétSim rizikem v dlouhych tunelech je bezpochyby nebezpeci pozaru, zavinéné technickou
poruchou nebo nehodou viaku.

Bezpecénost v Zelezni¢nich tunelech podle TSI SRT zavisi na nékolika riznorodych ¢initelich.
Z hlediska projektovani tunell je vSak nejdllezitéjsi Cinitel, ktery je oznaceny jako infrastruktura,
nebot jeho spravnym navrhem je mozné piedejit znaénému podilu rizik.

Hlavni rozhodnuti spocCiva na volbé typu tunelu (dvoukolejny nebo 2 jednokolejné) a na navrhu
zachranného systému. Dva jednokolejné tunely nabizeji efektivni zachranny systém, kdy
v pfipadé nestésti v jedné tunelové troubé jsou lidé pFfevedeni propojkami do druhé trouby
a odtud evakuovani, na druhou stranu tento systém klade vétSi finanéni naroky na vystavbu
oproti dvoukolejnému tunelu.

Podle TSI SRT je potfeba zajistit minimalné nasledujici opatfeni:
- unikové vychody v minimalnich vzdalenostech 500 m pro 2 jednokolejné tunely
(tunelové propojky) a 1000 m pro dvoukolejny tunel (Unikoveé Stoly, Sachty),

- zpevnéné zachranné plochy IZS pfi portalech a unikovych vychodech o min. plose
500 m?,

- adale systém ventilace, nouzové chodniky v tunelu, atd.

U dlouhych tunell je kladen jesté vétSi duraz na bezpe€nost a jsou zavadény dalSi opatieni
v ramci infrastruktury a obsluhy, jako napf. okamzité zastaveni provozu dalSich souprav na trati
atd. U tunell delSich nez 20 km je vhodné zfidit nouzové stanice v tunelu pfistupné z povrchu,
kde muze v pfipadé pozaru vlakova souprava zastavit a kde mohou cestujici bezpe¢né vyckat
na evakuaci.

Pfi planovani tuneld VRT je tfeba zodpovédné ohodnotit rizika v dlouhych tunelech
i aerodynamické ucinky vlakovych souprav tak, aby bylo dosazeno bezpeného a zaroven
efektivniho navrhu jiz v po¢atecnich projekénich fazich.

3.1.4 Princip navrhu pfiéného fezu tunelu

Pficny fez tunelu je zakladnim prvkem urc€ujicim technické feSeni, postup vystavby i vysSi
investinich nakladd dila. Z hlediska technologického postupu praci rozliSujeme razbu tunelu
Novou rakouskou tunelovaci metodou (NRTM) a pomoci tunelovaci stroje (TBM). Z hlediska
geotechnickych podminek se u razby NRTM rozliSuje pfi¢ny fez tunelu na patkach (pfizniveé
podminky) a se spodni klenbou (nepfiznivé podminky). PFicny fez tunelu razeného TBM je
vzhledem k pouZzité technologii vzdy kruhovy.

Z dostupnych materialt bylo mozné urcit pficné fezy pro dvoukolejnou i jednokolejnou variantu
tunell pro rychlosti do 200, 250 a 300 km/h. Pro jejich navrh byly pouZity vzorové listy SZDC.
V souCasné dobé nebylo mozné z dostupnych Ceskych i zahrani¢nich zdroju ziskat vzorovy
pricny fez tunelu pro rychlost 350 km/h. Tento fez tedy v pfilohové €asti chybi. Co se tyce
rozpo&tu vystavby tuneld s rychlosti 350 km/h, byla cena za 1 m*® obestavéného prostoru
navy$ena o 25% ve srovnani s cenou za 1 m® pro tunel s rychlosti 300 km/h.
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Jak bylo fe€eno, s volbou varianty dvoukolejného tunelu nebo dvou jednokolejnych tunelll Uzce
souvisi problematika zajisténi unikovych cest v pfipadé nehody v tunelu. Ty mohou byt
v pfipadé dvou jednokolejnych tunelt FeSeny tunelovymi propojkami, v pfipadé jednoho
dvoukolejného tunelu pomoci unikG na povrch danych zpravidla reliéfem GUzemi a moznosti
provadéni pfistupovych Sachet a Stol. MoZnosti unikovych cest ukazuje nasledujici obrazek.

Schéma mozZného usporadani
nouzovych Unikd z tunelu Schodi&tova /vitahova
Sachta

e

Nouzovy unik

Nouzovy Utnik

Sikma /paraleni . Zachranna plocha

Stola

Zachranna plocha

Napojeni na vefejnou sit
- pozemnich komunikaci

Obrazek 3.3 — Priklad unikovych cest (zdroj: www.vde8.de)

3.2 Zakladni varianty

V feSeném useku Benedov — Brno nové VRT byly zpracovany 4 varianty (N13, N14, N15, N16).
Ve zménénych variantach dochazi ke kfizeni dalnice D1, ktera je pfekonavana mimouroviové
bud pomoci tunell nebo mostnimi estakadami. Kazda varianta ma vlastni stopu trasy a tudiz
vlastni staniceni.
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3.2.1 Varianta N13 - popis vedeni trasy z hlediska tuneli

V této Casti uzemné technické studie jsou popsany tunely na vysokorychlostni trati BeneSov —
0 38 tunelu (trat BeneSov — Jihlava: Dlouhé Pole 1, Dlouhé Pole 2, Nechyba, U obory, Kfemeni,
Onsovice, Pavlovice, Ve chmelnicich, Zdislavice, Strac¢i Vrch, Kfivsoudov, Dékanovice,
Vitonice, Vranice, Koberovice, HoluSice, Rapotice, Budikov, Kejzlice, Lipnice, Mozolov,

Javurek, Veverské Kninice, Kyvalka, Bosonohy, Ostopovice a Stary Liskovec). Navrhova
rychlost tuneld je vétSinou 350 km/h, pouze tunel Bosonohy ma navrhovou rychlost 250 km/h a
tunely Ostopovice a Stary Liskovec maji navrhovou rychlost 200 km/h. Celkova délka v hlavni
trase (BeneSov — Jihlava) dosahuje max. 21 945 m, na trase Jihlava — Velké MezifiCi je délka
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Tunel Rychlost Zacatek Konec useku Celkova
[km/h] useku[ZKM] [ZKM] délka [m]
Usek Benesov - Jihlava
Dlouhé Pole 1 350 46,100 46,400 300
Dlouhé Pole 2 350 46,700 47,100 400
Nechyba 350 47,700 48,000 300
U obory 350 50,050 50,950 900
Kremeni 350 51,900 54,300 2400
Onsovice 350 56,200 58,300 2100
Pavlovice 350 63,000 63,500 500
Ve chmelnicich 350 64,400 66,800 2400
Zdislavice 350 67,500 68,200 700
Straci vrch 350 74,900 75,255 355
Krivsoudov 350 77,610 78,000 390
Dékanovice 350 82,200 82,400 200
Vitonice 350 85,000 85,400 400
Vranice 350 87,100 88,200 1100
Koberovice 350 90,950 91,800 850
Holusice 350 94,000 95,900 1900
Rapotice 350 96,900 98,000 1100
Budikov 350 99,600 100,300 700
Kejzlice 350 101,800 102,300 500
Lipnice 350 105,000 105,500 500
Mozolov 350 107,500 108,300 800
Brezinka 350 110,500 111,000 500
Podébaby 350 113,000 113,500 500
Ob¢iny 350 114,100 114,400 300
U Vrand 350 116,900 117,700 800
Melichov 350 118,900 119,500 600
Jihlava 350 137,200 137,900 700
Usek Jihlava — Velké Mezifiéi
Kopedek | 350 | 143,200 | 144,100 | 900
Usek Velké Mezifi¢i — Brno
Pribyslavice 350 182,690 183,190 500
Lesni Hluboké | 350 185,900 186,200 300
Lesni Hluboké Il 350 186,400 187,200 800
Kosava 350 188,600 189,800 1200
Javirek 350 190,200 190,700 500
Veverské Kninice 350 194,000 194,700 700
Kyvalka 350 197,600 202,600 5000
Bosonohy 250 204,925 206,020 1095
Ostopovice 200 206,825 207,055 230
Stary Liskovec 200 209,045 209,165 120
Tabulka 3.1 — Prehled tunelti v trase N13

Tunel Dlouhé Pole 1

Tunel Dlouhé Pole 1 zagina v ZKM 46,100 a koné&i v ZKM 46,400. Jeho celkova délka je 300 m
a je v celé délce navrzen jako dvoukolejny hloubeny tunel. Nejvyssi nadlozi tunelu se pohybuje
okolo 4,5 m, pfi portalech dosahuje nadlozZi cca 0 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych ¢asti — tunel Dlouhé Pole 1
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ZKM Délka [m] Technologie
46,100 - 46,400 300 Hloubeny

Smérové rfeSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Dlouhé Pole 1

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
46,100 46,301 Oblouk, R=6 100 m
46,301 46,400 Pfechodnice

VySkové reSeni

Vy&kovée vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Dlouhé Pole 1

Zacatek useku Konec Useku Podélny sklon [%o]

46,100 46,400 20,0 stoupé

Vzorovy piiény fez

Tunel Dlouhé Pole 1 je feSen jako dvoukolejny, hloubeny pro uvazovanou navrhovou rychlost
350 km/h.

Tunel Dlouhé Pole 2

Vjezdovy portal je umistén v ZKM 46,700. Celkova délka tunelu &ini 400 m, jeho vyjezdovy
portal je tedy umistén v ZKM 47,100. Tunel Dlouhé Pole 2 je uvaZovan jako dva jednokolejné
tunely hloubené.

Maximalni nadlozi tunelu dosahuje cca 12,3 m. Tunel podchazi zemédélskou pldu nedaleko
obce Dlouhé Pole. V pfipadé vjezdového portalu na zapadé se nadlozi pohybuje okolo 2,1 m.
Nadlozi pfi vychodni ¢asti tunelu dosahuje cca 0 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych ¢asti — tunel Dlouhé Pole 2

ZKM Délka [m] Technologie
46,700 - 47,100 400 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Dlouhé Pole 2

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
46,700 46,761 Pfechodnice
46,761 47,100 Pfechodnice

VySkové reSeni

VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:
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VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Dlouhé Pole 2

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

46,700 47,100 20,0 stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel Dlouhé Pole 2 je feSen jako dva jednokolejné tunely, hloubené pro uvazovanou
navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Nechyba

Tunel Nechyba je kratSi tunel na trase Benesov - Jihlava, je dlouhy 300 m. Vzhledem k vySce
nadlozi je navrZzen jako hloubeny. Maximalni nadlozZi dosahuje cca 9,5 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych ¢asti — Tunel Nechyba

ZKM Délka [m] Technologie
47,700 — 48,000 300 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — Tunel Nechyba

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

47,700 48,000 Oblouk, R=6 130 m

VySkové reSeni

Vy&kové vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

ViySkové poméry trasy VRT v tunelu — Tunel Nechyba

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

47,700 48,000 20,0 stoupa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Nechyba je v celé délce feSen jako dva jednokolejné hloubené tunely pro uvazovanou
navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel U obory

Tunel U obory ma délku 900 m (ZKM 50,050 - ZKM 50,950) a je navrZen jako raZeny
s hloubenymi Useky u vjezdového a vyjezdového portalu, dva jednokolejné tunely. Maximalni
nadlozi ¢ini cca 19,0 m v razené &asti tunelu. Hloubené uUseky se nachazi u vjezdového portalu
s délkou 48 m a u vyjezdového portalu s délkou 96 m. NadloZzi v pfipadé vjezdového portalu ma
mocnost 2,5 m, v pfipadé vyjezdového portalu je nadlozi nad tunelem mocné 3,3 m. NadloZi u
razenych portald dosahuje mocnosti cca 8,1 m, resp 8,4 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel U obory
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ZKM Délka [m] Technologie
50,050 — 50,098 48 Hloubeny
50,098 - 50,854 756 Razeny
50,854 — 50,950 96 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel U obory

Zacatek useku

Konec useku

Smérovy prvek

50,050

50,485

Prechodnice

50,485

50,950

Oblouk, R=6 130 m

VySkové reSeni

VysSkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel U obory

Zacatek useku Konec useku

50,050

Podélny sklon [%o]

50,950 3,0 stoupa

Vzorovy pfiény fez

Tunel U obory je FeSen jako dva jednokolejné tunely razené se dvémi propojkami pro
uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h. Tunel bude v oblasti vjezdového i vyjezdového
portalu feSen jako hloubeny.

Tunel Kfemeni

Tunel Kfemeni ma délku 2400 m (ZKM 51,900 — ZKM 54,300). Tunel podchazi stejnojmenny
kopec (497 m n.m.), Asi 200 m od vjezdového portalu tunel podchazi silnici €. 11117. Smérové
se dopravni cesty kfizi pod uhlem cca 80°, v misté kfizeni se bude provadét hloubena &ast, je
tedy nutné béhem vystavby zavést mimoradna opatfeni v ramci podchazeni silni¢niho télesa.
zhruba ve tfech &tvrtinach délky tunel podchazi silnici €. 11118. Smérové se dopravni cesty kfizi
pod uhlem cca 45° nadlozZi v misté kfizeni dosahuje okolo 22,7 m. Tunel je navrzen jako
razeny s hloubenym uUsekem u vjezdového portalu (dl. 456 m) a s hloubenym Usekem u
vyjezdového portalu (dl.36 m). Maximalni nadloZi je 40,0 m. NadloZi u vjezdového portalu ma
mocnost 2,5 m, u vyjezdového dosahuje cca 6,1 m. Razeny portal ma vysku nadlozi cca 8,2 m,
resp 8,5 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel Kfemeni

ZKM Délka [m] Technologie
51,900 — 52,356 456 Hloubeny
52,356 — 54,264 1908 Razeny
54,264 — 54,300 36 Hloubeny

Smérové reSeni
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Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kfemeni

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
51,900 52,951 Oblouk, R=6 130 m
52,951 53,435 Pfechodnice
53,435 53,919 Pfechodnice
53,919 54,300 Oblouk, R=6 100 m

VySkové reSeni

VysSkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kfemeni

Zacatek useku Konec Useku Podélny sklon [%o]
51,900 53,406 -3,0 klesa
53,406 54,300 -20,0 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Kfemeni je v celé délce feSen jako dva jednokolejné razené tunely s hloubenymi Useky (u
vjezdového portalu dl. 456 m, u vyjezdového dl. 36 m) se sedmi propojkami, pro uvazovanou
navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel OnSovice

Tunel OnSovice ma délku 2100 m (ZKM 56,200 - ZKM 58,300) a je navrzen jako dva
Jjednokolejné razené tunely s hloubenymi useky u obou portald. Maximalni nadlozi €ini cca 38,9
m. Hloubené, pfiportalové useky maji délku 324 m (vjezdovy portal) a 300 m (vyjezdovy portal).
Nadlozi u vjezdového portalu ma cca 9,3 m, u vyjezdového pak 0,0 m. V misté razenych portalt
dosahuje nadlozi mocnosti 8,5 — 8,4 m.

Tunel se nachazi u obci OnSovice a RadoSovice.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel On$ovice

ZKM Délka [m] Technologie
56,200 — 56,524 324 Hloubeny
56,524 — 58,000 1476 RaZeny
58,000 — 58,300 300 Hloubeny

Smérové feseni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel OnSovice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
56,200 56,406 Oblouk, R=6 100 m
56,406 56,866 Pfechodnice
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56,866 57,452 Pfima
57,452 57,502 Pfechodnice
57,502 58,086 Oblouk, R=50 000 m
58,086 58,118 Pfechodnice
58,118 58,300 Pfima

VysSkové reseni

Vy8kove vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel OnSovice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

56,200 58,300 10,0 stoupa

Vzorovy pfiény fez

Tunel OnsSovice je feSen jako dva jednokolejné razené tunely s Sesti propojkami s hloubenymi
priportalovymi Useky pro uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Pavlovice

Tunel Pavlovice ma délku 500 m a je navrzen jako dvoukolejny hloubeny. Maximalni nadlozi
nad tunelem dosahuje 8,8 m, u vjezdového portélu 8,8 m u vyjezdového 4,8 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel Pavlovice

ZKM Délka [m] Technologie
63,000 — 63,500 500 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Pavlovice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

63,000 63,500 Pfima

VySkové reSeni

Vyskové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Pavlovice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
63,000 63,500 10,0 stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel Pavlovice je feSen jako dvoukolejny hloubeny pro uvazovanou navrhovou rychlost
350 km/h.
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Tunel Ve chmelnicich

Tunel Ve chmelnicich ma délku 2400 m (ZKM 64,400 — ZKM 66,800), nachazi se jizné od obce
Rataje a podchazi komunikaci 12513 pod uhlem cca 45°. Tunel je navrzen jako razeny
s hloubenym usekem u vyjezdového portalu. Maximalni nadlozi dosahuje 42,0 m. NadlozZi u
portalll ma mocnost 6,5 a 0,0 m, u razenych portalt 6,5 resp 8,9 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Ve chmelnicich

ZKM Délka [m] Technologie
64,400 — 64,508 108 Razeny
64,508 — 66,632 2124 Razeny
66,632 — 66,800 168 Hloubeny

Smérové reSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Ve chmelnicich

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
64,400 65,530 Pfima
65,530 65,990 Pfechodnice
65,990 66,800 Oblouk, R=6 100 m

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Ve chmelnicich

Zacatek useku Konec dseku Podélny sklon [%o]
64,400 66,648 10,0 stoupa
66,648 66,800 3,0 stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel Ve chmelnicich je feSen jako dva jednokolejné razené tunely se sedmi propojkami,
s hloubenym vyjezdovym portalem pro uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

A.2 — Technicka zprava 45



@, subop ] 5 icka studi Sov —
MPRAHA Uzemné technicka studie VRT BeneSov — Brno

Tunel Zdislavice

Tunel Zdislavice ma délku 700 m (ZKM 67,500 — ZKM 68,200). Tunel je navrZen jako raZzeny
s hloubenym uUsekem u vjezdového portalu. Maximalni nadlozi dosahuje 14,7 m. Nadlozi u
portalll ma mocnost 0,0 a 11,8 m, u razenych portalt 8,1 resp 11,8 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Zdislavice

ZKM Délka [m] Technologie
67,500 — 67,608 108 Hloubeny
67,608 — 68,116 508 Razeny
68,116 — 68,200 84 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Zdislavice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
67,500 68,200 Oblouk, R=6 100 m

VySkové reSeni

Vy8kove vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Zdislavice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

67,500 68,000 3,0 stoupa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Zdislavice je FfeSen jako dva jednokolejné razené tunely se dvémi propojkami,
s hloubenym vjezdovym portalem pro uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Straéi vrch

Tunel Stradi vrch ma délku 355 m (ZKM 74,900 — ZKM 75,255). Trasa prochazi vychodné od
obece Otrocice. Jizni vyjezdovy portél tunelu se nachazi na kfizeni s komunikaci 11220, ktera
bude muset pravdépodobné byt trvale prelozena. Tunel je navrzen jako dvoukolejny hloubeny.
Maximalni nadlozi tunelu je 12,5 m, vy8ka nadlozi u vjezdového portalu je 8,0 m u vyjezdového
pak 6,2 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych &asti — tunel Straci vrch

ZKM Délka [m] Technologie
74,900 — 75,255 355 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Straci vrch
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Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
74,900 74,906 Pfima
74,906 75,255 Pfechodnice

VysSkové reseni

Vy8kove vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Straéi vrch

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

74,900 75,255 20,0 stoupa

Vzorovy pfiény fez

Straci vrch je feSen jako dvoukolejny, hloubeny tunel na navrhovou rychlost 350 km/h.
Realizace tunelu pravdépodobné bude znamenat trvalé prelozeni komunikace 11220.

Tunel Kfivsoudov

Tunel Kfivsoudov méa délku 390 m (ZKM 77,610 — ZKM 78,000). Je navrzen jako hloubeny.
Maximalni nadlozi v razené Casti tunelu je pfes 13,5 m. Vjezdovy portal ma nadlozi 0,5 m a
vyjezdovy 3,0 m. Vyjezdovy portal je umistén u kfizeni VRT s komunikaci 11224, ktera proto
bude muset byt trvale pfeloZena.

Jelikoz délka tunelu nepfesahuje 1000 m, neni tfeba fesit zvlast nouzové vychody.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel Krivsoudov

ZKM Délka [m] Technologie
77,610 — 78,000 390 Hloubeny

Smérové feSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kfivsoudov

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

77,610 78,000 Oblouk, R=6 106 m

VySkové reSeni

Vyskové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Krivsoudov

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

77,610 78,000 20,0 stoupa

Vzorovy ptiény fez

Tunel Kfivsoudov je feSen jako dvoukolejny pro uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.
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Tunel Dékanovice

Tunel D&kanovice za&ina v ZKM 82,200 - ZKM 82,400 a méfi 200 m. Ugelem tunelu je podchod
dalnice D1. Je navrzen v celé délce jako dva jednokolejné hloubené tunely. Béhem vystavby
bude tfeba zavést mimoradna opatifeni v ramci podchazeni dalniéniho télesa. Pro zachovani
alespori omezené silni¢ni dopravy je vhodné rozdélit vystavbu hloubeného tunelu osou dalnice
na 2 etapy a dopravu svést vzdy do 1 jizdniho pasu, nebo pro podeijiti dalniéniho télesa vyuzit
technologie razeb s kontrolou deformaci nadlozi. Maximalni nadloZi &ini cca 6,2 m. NadlozZi u
tunelovych portald ma cca 6,2 m, resp. 5,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych &asti — tunel Dékanovice

ZKM Délka [m] Technologie
82,200 — 82,400 200 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Dékanovice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
82,200 82,400 Oblouk, R=30 000 m

VySkové reSeni

Vy&kové vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Vyskoveé poméry trasy VRT v tunelu — tunel Dékanovice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

82,200 82,400 -10,00 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Dékanovice je feden jako dva jednokolejné hloubené tunely pro uvazovanou navrhovou
rychlost 350 km/h.

Tunel Vitonice

Tunel Vitonice ma délku 400 m a zadina v ZKM 85,000 - ZKM 85,400. Je navrzen jako
dvoukolejny hloubeny. Maximalni nadlozi €ini 14,5 m. NadlozZi u tunelovych portald ma 6,5 m
(vychodni) a 8,7 m (zapadni).

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Vitonice

ZKM Délka [m] Technologie
85,000 — 85,400 400 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Vitonice
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Zacatek useku Konec dseku Smérovy prvek
85,000 85,208 Pfechodnice
85,208 85,400 Pfechodnice

VysSkové reseni

Vy8kove vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

VysSkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Vitonice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

85,000 85,400 -10,00 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Vitonice je feSen jako hloubeny, dvoukolejny, pro uvazovanou navrhovou rychlost
350 km/h.

Tunel Vranice

Délka tunelu je 1100 m, je navrzen jako dvoujednokolejny razeny s hloubenym vjezdovym
portalem. Vjezdovy portal je umistén v ZKM 87,100, vyjezdovy portal v ZKM 88,200. Vyjezdovy
portal je umistén u kfizeni VRT s komunikaci 13035. NejvySSi nadlozi tunelu je cca 17,5 m.
Samostatné unikové cesty jsou feSeny pomoci Stoly a Sachty. Pfi portalech se mocnost nadlozi
pohybuje okolo 1,0 m resp. 12,0 m. Razené portaly maji nadlozi vySky okolo 8,5 m, resp. 12,0
m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Vranice

ZKM Délka [m] Technologie
87,100 — 87,376 276 Hloubeny
87,376 — 87,948 572 RaZeny
87,948 — 88,200 252 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Vranice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

87,100 88,200 Oblouk R=6 100 m

VySkové reSeni

Vyskové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Vranice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

87,100 88,200 -2,50 klesa
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Vzorovy pfiény fez

Tunel Vranice je feSen jako dvoukolejny razeny tunel s hloubenou €asti u viezdového portalu na
navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Koberovice

Tunel Koberovice je navrzen jako dvoukolejny hloubeny tunel, délky 850 m. Vjezdovy portal je
umistén ve staniéeni ZKM 90,950, vyjezdovy portal je umistén v ZKM 91,800. NadloZi pfi
portalech dosahuje mocnosti 1,4 m a 2,1 m, maximalni nadlozi tunelu je cca 10,3 m.

Predpokladané délky tunelu Koberovice

ZKM Délka [m] Technologie
90,950 - 91,800 850 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Koberovice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
90,950 91,402 Pfechodnice
91,402 91,800 Oblouk R=6 106 m

VySkové reSeni

VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Koberovice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
90,950 91,800 -20,0 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Koberovice je feSen pro uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel HoluSice

Tunel HoluSice je navrzen jako dva jednokolejné razené tunely, jejichz délka €ini 1900 m.
Vjezdovy portal je umistén v ZKM 94,000, vyjezdovy portal v ZKM 95,900. Maximalni nadloZi
tunelu Cini cca 60,7 m. Portaly maji nadlozi 13,6 a 10,2 m. Zhruba v poloviné své délky
podchazi komunikaci 12937 pod uhlem cca 80°, nadlozi 54,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych ¢asti — tunel Holusice

ZKM Délka [m] Technologie
94,000 — 95,900 1900 Razeny

Smérové feseni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel HoluSice
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Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
94,000 95,900 Oblouk R=6 106 m

VysSkové reSeni

Vy8kove vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel HoluSice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

94,000 95,900 20,00 Stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel Holusice je feSen jako dva jednokolejné tunely se Sesti propojkami na navrhovou rychlost
350 km/h.

Tunel Rapotice

Tunel Rapotice je navrZen jako dva jednokolejné razené tunely s hloubenou &asti u vjezdového
portalu, jehoz délka &ini 1100 m. Vjezdovy portal je umistén v ZKM 96,900 vyjezdovy portal
v ZKM 98,000. Maximalni nadlozi tunelu &ini cca 27,0 m. Portaly maji nadlozi 8,0 a 12,8 m,
s tim, Zze v misté obou razenych portall je nadlozi vySky 8,4 m resp. 12,8 m. V poloviné své
délky podchazi komunikaci 12934 pod uhlem cca 80°, nadlozi 15,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Rapotice

ZKM Délka [m] Technologie
96,900 — 96,972 72 Hloubeny
96,972 — 97,832 860 RaZeny
97,832 — 98,000 168 Hloubeny

Smérové feSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Rapotice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

96,900 98,000 Oblouk R=6 106 m

VySkové reSeni

Vyskové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Rapotice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

96,900 98,000 -2,5 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Rapotice je feden jako dva jednokolejné tunely s hloubenou &asti u vjezdového portalu
se tfemi propojkou, na navrhovou rychlost 350 km/h.
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Tunel Budikov

Tunel Budikov se nachazi severné od stejnojmenné obce. Je navrzen jako dvoukolejny
hloubeny, jehoz délka &ini 700 m. Vjezdovy portal je umistén v ZKM 99,600 vyjezdovy portal
v ZKM 100,300. Maximalni nadloZi tunelu ¢&ini cca 7,2 m. Portaly maji nadlozi 0,0 a 7,2 m.
Ve tfetiné své délky podchazi komunikaci 34772 pod uhlem cca 90°.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Budikov

ZKM Délka [m] Technologie
99,600 — 100,300 700 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Budikov

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
99,600 100,297 Oblouk R=6 106 m
100,297 100,300 Pfechodnice

VySkové reSeni

VysSkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Budikov

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

99,600 100,300 -20,0 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Budikov je feSen jako dvoukolejny tunel hloubeny na navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Kejzlice

Tunel Kejzlice je navrzen jako dvoukolejny hloubeny, jehoz délka €ini 500 m. Vjezdovy portal je
umistén v ZKM 101,800 vyjezdovy portal v ZKM 102,300. Maximalni nadloZi tunelu &ini cca
3,3 m. Portaly maji nadlozi 1,1 a 0,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel KejZlice

ZKM Délka [m] Technologie
101,800 — 102,300 500 Hloubeny

Smérové feseni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel KejZlice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

101,800 102,300 Oblouk R=6 100 m

VysSkové reSeni
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VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel KejZlice

Zacatek useku Konec useku Podélny skilon [%o]

101,800 102,300 -3,0 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Kejzlice je feSen jako dvoukolejny hloubeny tunel na navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Lipnice

Tunel Lipnice je navrzen jako dvukolejny hloubeny tunel, jehoz délka Cini 500 m. Vjezdovy
portal je umistén v ZKM 105,000 vyjezdovy portal v ZKM 105,500. Maximalni nadlozi tunelu &ini
cca 9,7 m. Portaly maji nadlozi 1,1 a 0,9 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Lipnice

ZKM Délka [m] Technologie
105,000 — 105,500 500 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Lipnice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
105,000 105,096 Pfechodnice
105,096 105,500 Pfima

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Lipnice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
105,000 105,249 20,0 stoupa
105,249 105,500 -14,62 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Lipnice je feSen jako dvoukolejny na navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Mozolov

Tunel Mozolov je navrZzen jako dvoukolejny razeny tunel s hloubenymi ¢astmi u vjezdového a
vyjezdového portalu. Délka tunelu &ini 800 m. Vjezdovy portal je umistén v ZKM 107,500
vyjezdovy portal v ZKM 108,300. Maximalni nadloZi tunelu &ini cca 20,0 m. Portaly maji nadloZi
16,5 a 4,0 m, s tim, Ze v misté obou razenych portall je nadlozi vysSky 16,5 resp. 8,5 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Mozolov
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ZKM Délka [m] Technologie
107,500 — 107,524 24 Hloubeny
107,524 — 108,216 692 Razeny
108,216 — 108,300 84 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Mozolov

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
107,500 107,694 Pfechodnice
107,694 108,300 Pfima

VySkové reSeni

VysSkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Mozolov

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

107,500 108,300 -14,62 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Mozolov je feSen jako dvoukolejny na navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Brezinka

Tunel Bfezinka lezi severné od obce stejného jména. Je navrzen jako dvoukolejny hloubenoy,
jehoz délka ¢&ini 500 m. Vjezdovy portal je umistén v ZKM 110,500 vyjezdovy portal
v ZKM 111,000. Maximalni nadloZi tunelu &ini cca 4,5 m. Portaly maji nadlozi 4,5 a 0,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Bfezinka

ZKM Délka [m] Technologie
110,500 — 110,000 500 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Bfezinka

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
110,500 110,503 Oblouk R=8 000 m
110,503 110,833 Pfechodnice
110,833 111,000 Pfima

VySkové reSeni

Vy8kove vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Bfezinka
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Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

110,500 111,000 -8,85 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Bfezinka je feSen jako dvoukolejny tunel hloubeny na navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Podébaby

Tunel Podébaby je navrzen jako dvoukolejny hloubeny tunel, jehoz délka &ini 500 m. Vjezdovy
portal je umistén v ZKM 113,000, vyjezdovy portal v ZKM 113,500. Maximalni nadlozi tunelu
¢ini cca 12,0 m. Portaly maji nadlozi 10,9 a 8,9 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Podébaby

ZKM Délka [m] Technologie
113,000 — 113,500 500 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Podébaby

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
113,000 113,426 Pfechodnice
113,426 113,500 Oblouk R=6 100 m

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Podébaby

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

113,000 113,500 -8,85 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Podébaby je feSen jako dvoukolejny tunel hloubeny s navrhovou rychlosti 350 km/h.

Tunel Obé&iny

Tunel Obciny je navrZzen jako dvoukolejny hloubeny tunel, jehoz délka ¢ini 300 m. Vjezdovy
portal je umistén v ZKM 114,100, vyjezdovy portal v ZKM 114,400. Maximalni nadloZi tunelu
¢ini cca 12,2 m. Portaly maji nadlozi 12,2 a 8,3 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Obciny

ZKM Délka [m] Technologie
114,100 — 114,400 300 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:
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Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Ob¢&iny

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

114,100 114,400 Oblouk R=6 100 m

VySkové reSeni

VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Obciny

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

114,100 114,400 7,42 stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel Obciny je feden jako dvoukolejny tunel raZzeny na navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel U Vrant

Tunel U Vranu zagina v ZKM 116,900 - ZKM 117,700 a mé&fi 800 m. Ugelem tunelu je podchod
silnice €. 38. Je navrzen v celé délce jako dvoukolejny hloubeny. Béhem vystavby bude tfeba
zavést mimorfadna opatfeni v ramci podchazeni silni¢niho télesa. Maximalni nadlozi €ini cca 5,5
m. Nadlozi u tunelovych portal ma cca 0,0 m, resp. 0,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych &asti — tunel U Vrand

ZKM Délka [m] Technologie
116,900 — 117,700 800 Hloubeny

Smérové reSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel U Vranu

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
116,900 116,996 Pfechodnice
116,996 117,700 Pfima

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel U Vrani

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

116,900 117,700 20,00 stoupd

Vzorovy piiény fez

Tunel U Vranl je FeSen jako hloubeny dvoukolejny pro uvazovanou navrhovou rychlost
350 km/h.
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Tunel Melichov

Tunel Melichov za&ina v ZKM 118,900 - ZKM 119,500 a méfi 600 m. Je navrzen v celé délce
jako dvoukolejny hloubeny. B&hem vystavby bude tfeba zavést mimoradna opatfeni v ramci
podchazeni silni¢niho télesa. Maximalni nadlozi €ini cca 8,3 m. Nadlozi u tunelovych portald ma
cca 1,9 m, resp. 0,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Melichov

ZKM Délka [m] Technologie
118,900 — 119,500 600 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Melichov

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

118,900 119,500 Oblouk, R=6 100 m

VySkové reSeni

VysSkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Melichov

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
118,900 119,376 20,00 stoupa
119,376 119,500 8,73 stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel Melichov je FeSen jako hloubeny dvoukolejny pro uvazovanou navrhovou rychlost
350 km/h.

Tunel Jihlava

Tunel Jihlava zagina v ZKM 137,200 - ZKM 137,900 a mé&fi 700 m. Je navrzen v celé délce jako
dvoukolejny razeny s hloubenymi Useky pfi obou portalech. Maximalni nadlozi ¢ini cca 14,2 m.
Nadlozi u tunelovych portald ma cca 0,5 m, resp. 0,2 m, s tim, Ze v misté obou razenych portala
je nadlozi vysky 8,5 resp. 8,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Jihlava

ZKM Délka [m] Technologie
137,200 — 137,464 264 Hioubeny
137,464 — 137,756 292 RaZeny
137,756 — 137,900 144 Hioubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Jihlava
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Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
137,200 137,264 Pfechodnice
137,264 137,534 Pfima
137,534 137,619 Pfechodnice
137,619 137,900 Oblouk, R=1 214 m

VySkové reSeni

VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Jihlava

Zacatek useku Konec Useku Podélny sklon [%o]

137,200 137,900 -13,57 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Jihlava je feSen jako razeny dvoukolejny s hloubenou ¢asti u obou portald pro
uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Kopecek

Tunel Kopeéek zadina v ZKM 143,200 - ZKM 144,100 a mé&Fi 900 m. U&elem tunelu je podchod
dalnice D1. Béhem vystavby bude tfreba zavést mimoradna opatfeni v ramci podchazeni
dalni¢niho télesa. Pro zachovani alesporn omezeneé silnicni dopravy je vhodné rozdélit vystavbu
hloubeného tunelu osou dalnice na 2 etapy a dopravu svést vZzdy do 1 jizdniho pasu, nebo pro
podejiti dalni¢niho télesa vyuzit technologie razeb s kontrolou deformaci nadlozi. Je navrzen
v celé délce jako dvoukolejny hloubeny. Maximalni nadlozi Cini cca 15,0 m. Nadlozi u
tunelovych portald ma cca 3,7 m, resp. 1,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Kopecek

ZKM Délka [m] Technologie
143,200 — 144,100 900 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kopecek

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
143,200 143,702 Pfima
143,702 144,100 Pfechodnice

VySkové reSeni

Vyskové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kopecek

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
143,200 144,100 -13,46 klesa
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Vzorovy pfiény fez

Tunel Kopecek je feSen jako hloubeny dvoukolejny pro uvazovanou navrhovou rychlost
350 km/h.

Tunel Pribyslavice

Tunel Pribyslavice zad¢ina v ZKM 182,690 - ZKM 183,190 a méfi 500 m. Ugelem tunelu je
podchod dalnice D1. Béhem vystavby bude tfeba zavést mimofadna opatieni v ramci
podchazeni dalniéniho télesa. Pro zachovani alespofi omezené silnicni dopravy je vhodné
rozdélit vystavbu hloubeného tunelu osou dalnice na 2 etapy a dopravu svést vzdy do 1 jizdniho
pasu, nebo pro podejiti dalni¢niho télesa vyuzit technologie razeb s kontrolou deformaci
nadlozi. Je navrzen v celé délce jako dvoukolejny hloubeny. Maximalni nadlozi ¢ini cca 8,6 m.
Nadlozi u tunelovych portald ma cca 5,6 m, resp. 6,4 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Pribyslavice

ZKM Délka [m] Technologie
182,690 — 183,190 500 Hloubeny

Smérové feSeni

Sméroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Pribyslavice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
182,690 182,960 Oblouk, R=6 400 m
182,960 183,190 Pfechodnice

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Pribyslavice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

182,690 183,190 -16,19 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Prfibyslavice je feSen jako hloubeny dvoukolejny pro uvazovanou navrhovou rychlost
350 km/h.

Tunel Lesni Hluboké |

Tunel Lesni Hluboké | zagina v ZKM 185,900 - ZKM 186,200 a mé&Fi 300 m. Je navrzen v celé
délce jako dvoukolejny hloubeny. Maximalni nadlozi &ini cca 5,5 m. Nadlozi u tunelovych
portald ma cca 0,0 m, resp. 0,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych c¢asti — tunel Lesni Hluboké |

ZKM Délka [m] Technologie
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| 185,900 — 186,200 | 300 | Hloubeny

Smérové rfeSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Lesni Hluboké |

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

185,900 186,200 Oblouk, R=6 100 m

VysSkové reseni

VysSkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Lesni Hluboké |

Zacatek useku Konec Useku Podélny sklon [%o]

185,900 186,200 -3,00 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Lesni Hlubokeé | je feSen jako hloubeny dvoukolejny pro uvazovanou navrhovou rychlost
350 km/h.

Tunel Lesni Hluboké Il

Tunel Lesni Hluboké | zaginad v ZKM 186,400 - ZKM 187,200 a mé&fi 800 m. Je navrzen jako
dvoukolejny razeny s hloubenymi useky pfi obou portalech (84 m a 120 m). Maximalni nadlozi
¢ini cca 19,0 m. Nadlozi u tunelovych portald ma cca 0,0 m, resp. 5,9 m. V misté obou razenych
portalt je nadlozi vySky 8,7 resp. 8,1 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Lesni Hluboké Il

ZKM Délka [m] Technologie
186,400 — 186,484 84 Hloubeny
186,484 — 187,080 596 RaZeny
187,080 — 187,200 120 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Lesni Hluboké Il

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

186,400 187,200 Oblouk, R=6 100 m

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Lesni Hluboké I

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
186,400 187,200 -20,00 klesa
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Vzorovy pfiény fez

Tunel Lesni Hluboké Il je feSen jako razeny dvoukolejny s hloubenou &asti u obou portald pro
uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Kosava

Tunel Kosava je navrzen jako dvoukolejny razeny tunel, jehoz délka &ini 1 200 m. Vjezdovy
portal je umistén v ZKM 188,600, vyjezdovy portal v ZKM 189,800. Maximalni nadloZi tunelu
¢ini cca 16,0 m. V mistech portalt nadlozi dosahuje vy$ek 10,7 a 7,6 m. Jelikoz je tunel delSi
nez 1000 m je uvazovano s jednou unikovou cestou z tunelu na povrch. Tato unikova cesta je
tvofena systémem Stol a Sachty (18,0 m).

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Kosava

ZKM Délka [m] Technologie
188,600 — 188,696 96 Hloubeny
188,696 — 189,596 900 Razeny
189,596 — 189,800 204 Hloubeny

Smérové feSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kosava

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
188,600 189,158 Oblouk R=6 100 m
189,158 189,800 Pfechodnice

VySkové reSeni

Vy&kové vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kosava

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

188,600 189,800 -2,00 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Kosava je feSen jako razeny dvoukolejny tunel na navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Javlirek

Tunel Javirek za¢inad v ZKM 190,200 - ZKM 190,700 a méfi 500 m. LeZi v soub&hu s dalnici D1
a jeho ucelem je podchod silnice €. 00212. Je navrzen v celé délce jako dvoukolejny hloubeny.
Maximalni nadlozi €ini cca 7,1 m. Nadlozi u tunelovych portald ma cca 2,5 m, resp. 1,8 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych &asti — tunel Javirek

ZKM Délka [m] Technologie
190,200 - 190,700 500 Hloubeny
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Smérové rfeSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Javirek

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

190,200 190,700 Pfima

VySkové reSeni

VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Javirek

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

190,200 190,700 -12,42 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Javirek je feSen jako hloubeny dvoukolejny pro uvazovanou navrhovou rychlost
350 km/h.

Tunel Veverské Kninice

Tunel Veverské Kninice zagina v ZKM 194,000 - ZKM 194,700 a mé&Fi 700 m. Je navrzen jako
dvoukolejny razeny s hloubenymi useky pfi obou portalech (108 m a 132 m). Maximalni nadlozi
¢ini cca 13,0 m. Nadlozi u tunelovych portald ma cca 0,0 m, resp. 0,0 m. V misté obou razenych
portalt je nadlozi vySky 8,9 resp. 8,1 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel Veverské Kninice

ZKM Délka [m] Technologie
194,000 — 194,108 108 Hloubeny
194,108 — 194,568 460 Razeny
194,568 — 194,700 132 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Veverské Kninice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

194,000 194,700 Pfima

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Veverské Kninice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

194,000 194,700 -15,00 klesa

Vzorovy pfiény fez
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Tunel Veverské Kninice je feSen jako razeny dvoukolejny s hloubenou ¢asti u obou portalt pro
uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Kyvalka

Tunel Kyvalka je navrzen jako dva jednokolejné razené tunely s hloubenou ¢&asti u viezdového i
vyjezdového portalu, jehoz délka ¢&ini 5000 m. Vjezdovy portal je umistén v ZKM 197,600
vyjezdovy portal v ZKM 202,600. Maximalni nadloZi tunelu &ini cca 91,5 m. Portaly maji nadlozi
1,3a9,4 m, s tim, Ze v misté obou razenych portall je nadlozi vySky 8,4 m resp. 9,4 m. Po cca
400 m podchazi komunikaci 3842 pod uhlem cca 80°, nadlozi 26,0 m, v km 200,500 podchazi
komunikaci 602 pod uhlem 30°, nadlozi 78,0 m a v km 201,500 podchazi dalnici D1 pod uhlem
10°, nadlozi 35,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Kyvalka

ZKM Délka [m] Technologie
197,600 — 197,756 156 Hloubeny
197,756 — 202,504 4748 Razeny
202,504 — 202,600 96 Hloubeny

Smérové reSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kyvalka

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
197,600 198,776 Pfima
198,776 199,236 Pfechodnice
199,236 201,815 Oblouk R=6 130 m
201,815 202,275 Pfechodnice
202,275 202,600 Pfima

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kyvalka

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

197,600 202,600 -11,96 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Kyvalka je feSen jako dva jednokolejné tunely s Sestnacti propojkami na navrhovou
rychlost 350 km/h.

Tunel Bosonohy

Tunel Bosonohy je navrzen jako dvoukolejny hloubeny tunel, jehoz délka Cini 1 095 m.
Vjezdovy portal je umistén v ZKM 204,925 vyjezdovy portal v ZKM 206,020. Maximalni nadloZi
tunelu Cini cca 14,0 m. Portaly maji nadlozi 0,9 a 10,0 m, s tim, Ze v misté obou razenych
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portalll je nadlozi vySky 8,1 m resp. 10,0 m. Tunel je umistén v soubéhu s dalnici D1.
Samostatné unikové cesty z tunelu na povrch jsou feSeny pomoci §tol a Sachty (21,0 m).

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych &asti — tunel Bosonohy

ZKM Délka [m] Technologie
204,925 — 205,189 264 Hloubeny
205,189 — 206,020 831 Razeny

Smérové reSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Bosonohy

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
204,925 205,160 Oblouk R=3 220 m
205,160 205,500 Pfechodnice
205,500 205,840 Pfechodnice
205,840 206,020 Oblouk R=2 508 m

VySkové reSeni

VysSkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Bosonohy

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

204,925 206,020 -11,96 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Bosonohy je feSen jako razeny dvoukolejny tunel s deviti propojkami, s hloubenou &asti u
vjezdového portalu, na navrhovou rychlost 250 km/h.

Tunel Ostopovice

Tunel Ostopovice zagind v ZKM 206,825 - ZKM 207,055 a méfi 230 m. Jeho Ggelem je
podchod trati Brno-Stfelice. Je navrzen v celé délce jako dvoukolgjny hloubeny. Maximalni
nadlozi €ini cca 3,7 m. Nadlozi u tunelovych portald ma cca 0,0 m, resp. 2,9 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Ostopovice

ZKM Délka [m] Technologie
206,825 — 207,055 230 Hloubeny

Smérové feseni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Ostopovice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
206,825 206,853 Pfima
206,853 207,055 Pfechodnice
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VysSkové reseni

VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Ostopovice

Zacatek useku Konec dseku Podélny sklon [%o]
206,825 206,988 -11,96 klesa
206,988 207,055 -3,00 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Ostopovice je FeSen jako hloubeny dvoukolejny pro uvazovanou navrhovou rychlost
200 km/h.

Tunel Stary Liskovec

Tunel Stary Liskovec zadina v ZKM 209,045 - ZKM 209,165 a méfi 120 m. Jeho udelem je
podchod dalnice D1. Je navrZen v celé délce jako dvoukolgjny hloubeny. Maximalni nadlozi Cini
cca 3,7 m. Nadlozi u tunelovych portal ma cca 2,2 m, resp. 0,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel Stary Liskovec

ZKM Délka [m] Technologie
209,045 — 209,165 120 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Stary Liskovec

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

209,045 209,165 Prechodnice

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Stary Liskovec

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
209,045 209,165 -3,00 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Stary Liskovec je feSen jako hloubeny dvoukolejny pro uvazovanou navrhovou rychlost
200 km/h.
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3.2.2 Varianta N14 - popis vedeni trasy z hlediska tuneli

V této Casti uzemné technické studie jsou popsany tunely na vysokorychlostni trati BeneSov —
z Kfizanova na VRT v ramci varianty N14. Jedna se celkem o 27 tuneld (Dlouhé Pole 1, Dlouhé
Pole 2, Nechyba, U obory, Jemnisté, Hlra, U Dubin, Vracovice, Stra¢i Vrch, Kfivsoudov,
Dékanovice, Hofice, Hroznétice, Zajeli Vrch, Holy, Vrsek, Hnévkovice, Bystra, Krasoriov,
Mikuladov, Temnik, Suchy Vrch, Jezevci Diry, Jihlava, Tunel na vyjezdu z BeneSova, Na strani,
Kopecek). Navrhova rychlost tuneld je vétSinou 350 km/h, pouze tunel Jihlava ma navrhovou
rychlost 120 km/h a bezejmenny tunel na vyjezdu z BeneSova ma navrhovou rychlost 110 km/h.
Celkova délka v hlavni trase (BeneSov — Jihlava) dosahuje max. 22 975 m, na trase Jihlava —

Prehled fesenych tunelt v hlavni trase

Tunel Rychlost Zacatek Konec useku Celkova
[km/h] useku[ZKM] [ZKM] délka [m]
Usek Benesov - Jihlava
Dlouhé Pole 1 350 46,100 46,400 300
Dlouhé Pole 2 350 46,700 47,100 400
Nechyba 350 47,700 48,000 300
U obory 350 50,100 50,950 850
Jemnisté 350 53,000 53,675 675
Hdara 350 54,600 54,950 350
U Dubin 350 57,200 58,100 900
Vracovice 350 65,600 66,600 1000
Strac¢i Virch 350 75,700 76,200 500
Kfivsoudov 350 78,400 78,900 500
Dékanovice 350 83,050 83,250 200
Horice 350 86,800 87,700 900
Hroznétice 350 88,950 89,550 600
ZajeCi Vrch 350 90,000 91,800 1800
Holy 350 92,150 92,600 450
Vrsek 350 95,500 97,600 2100
Hnévkovice 350 99,000 101,000 2000
Bystra 350 103,250 104,750 1500
Krasoriov 350 105,350 107,250 1900
MikulaSov 350 107,700 109,650 1950
Temnik 350 110,800 111,700 900
Suchy Vrch 350 115,000 116,100 1100
Jezevdi Diry 350 118,000 119,100 1100
Jihlava 120 126,959 127,659 700
Usek Vyjezd z Bene$ova na VRT
Tunel | 110 1,347 | 1,524 | 177
Usek Jihlava - Velké Mezifiéi
Na Strani 350 121,400 121,900 500
Kopecek 350 137,048 137,948 900
Tabulka 3.2 — Prehled tunelti v trase N14
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Tunel Dlouhé Pole 1

Tunel Dlouhé Pole 1 zagina v ZKM 46,100 a kongi v ZKM 46,400. Jeho celkova délka je 300 m
a je v celé délce navrzen jako dvoukolejny hloubeny tunel. Nejvyssi nadlozi tunelu se pohybuje
okolo 4,4 m, pfi portalech dosahuje nadlozi cca 0 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych ¢asti — tunel Dlouhé Pole 1

ZKM Délka [m] Technologie
46,100 - 46,400 300 Hloubeny

Smérové reSeni

Sméroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Dlouhé Pole 1

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
46,100 46,301 Oblouk, R=6 100 m
46,301 46,400 Pfechodnice

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Dlouhé Pole 1

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

46,100 46,400 20,0 stoupa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Dlouhé Pole 1 je feSen jako dvoukolejny, hloubeny pro uvazovanou navrhovou rychlost
350 km/h.

Tunel Dlouhé Pole 2

Vjezdovy portal je umistén v ZKM 46,700. Celkova délka tunelu &ini 400 m, jeho vyjezdovy
portal je tedy umistén v ZKM 47,100. Tunel Dlouhé Pole 2 je uvaZovan jako dva jednokolejné
tunely s hloubenou ¢&asti u obou portalu (72 m u vjezdového tunelu a 120 m u vyjezdového
portalu).

Maximalni nadlozi tunelu dosahuje cca 12,2 m. Tunel podchazi zemédélskou pudu nedaleko
obce Dlouhé Pole. V pfipadé vjezdového portalu na zapadé se nadlozi pohybuje okolo 2,0 m.
NadloZi pfi vychodni ¢asti tunelu dosahuje cca 0 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych éasti — tunel Dlouhé Pole 2

ZKM Délka [m] Technologie
46,700 - 46,722 72 Hioubeny
46,772 - 46,980 208 Razeny
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| 46,980-17,200 | 120 | Hloubeny

Smérové rfeSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Dlouhé Pole 2

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
46,700 46,761 Pfechodnice
46,761 47,100 Pfechodnice

VySkové reSeni

VysSkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Dlouhé Pole 2

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

46,700 47,100 20,0 stoupa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Dlouhé Pole 2 je feden jako dva jednokolejné tunely, razené s hloubenymi useky u obou
portall pro uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Nechyba

Tunel Nechyba je krat8i tunel na trase BeneSov - Jihlava, je dlouhy 300 m. Vzhledem k vySce
nadloZzi je navrzen jako hloubeny. Maximalni nadloZi dosahuje cca 9,5 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — Tunel Nechyba

ZKM Délka [m] Technologie
47,700 — 48,000 300 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — Tunel Nechyba

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

47,700 48,000 Oblouk, R=6 130 m

VySkové reSeni

Vyskové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — Tunel Nechyba

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

47,700 48,000 20,0 stoupa

Vzorovy pfiény fez
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Tunel Nechyba je v celé délce feSen jako dva jednokolejné hloubené tunely pro uvazovanou
navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel U obory

Tunel U obory ma délku 850 m (ZKM 50,100 - ZKM 50,950) a je navrzen jako raZeny
s hloubenym uUsekem u vyjezdového portalu, dva jednokolejné tunely. Maximalni nadlozi &ini
cca 18,9 m v razené Casti tunelu. Hloubeny useky se nachazi u vyjezdového portalu s délkou
108 m. Nadlozi v pfipadé vijezdového portalu ma mocnost 8,6 m, v pfipadé vyjezdového portalu
je nadlozi nad tunelem mocné 2,0 m. Nadlozi u razenych portal( dosahuje mocnosti cca 8,6 m,
resp 8,1 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢&asti — tunel U obory

ZKM Délka [m] Technologie
50,100 - 50,842 742 Razeny
50,842 — 50,950 108 Hloubeny

Smérové feSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel U obory

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

50,100 50,950 Pfima

VySkové reSeni

VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel U obory

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

50,100 50,950 3,0 stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel U obory je feSen jako dva jednokolejné tunely s jednou propojkou pro uvazovanou
navrhovou rychlost 350 km/h. Tunel bude v oblasti vyjezdového portalu feSen jako hloubeny.

Tunel Jemnisté

Tunel Jemni§té ma délku 675 m (?KM 53,000 — ZKM 53,675). Nachazi se blizko obce
Jemnisté. Tunel je navrzen jako razeny s hloubenym usekem u vjezdového portalu (dl. 36 m).
Maximalni nadlozi je 42,8 m. Nadlozi u vjezdového portalu ma mocnost 5,1 m, u vyjezdového
dosahuje cca 7,1 m. Razeny portal ma vySku nadlozi cca 7,9 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Jemnisté

ZKM Délka [m] Technologie
53,000 - 53,036 36 Hloubeny
53,036 — 53,675 639 RazZeny
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Smérové rfeSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Jemnisté

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

53,000 53,675 Oblouk, R=6 110 m

VySkové reSeni

VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Jemnisté

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
53,000 53,528 -20,0 klesa
53,528 53,675 -3,0 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Jemnisté je v celé délce feSen jako dva jednokolejné razené tunely s hloubenym Usekem
u vjezdového portalu (dl. 36 m) sjednou propojkou, pro uvazovanou navrhovou rychlost
350 km/h.

Tunel Hara

Tunel Hara ma délku 350 m (ZKM 54,600 - ZKM 54,950) a je navrzen jako dva jednokolejné
razené tunely s hloubenymi Useky u obou portall. Maximalni nadlozi ini cca 17,9 m. Hloubené,
pFiportalové useky maji délku 72 m (vjezdovy portal) a 48 m (vyjezdovy portal). Nadlozi u
vjezdového portalu ma cca 1,3 m, u vyjezdového pak 2,3 m. V misté razenych portalt dosahuje
nadlozi mocnosti 7,5 — 7,4 m.

Cely tunel se nachazi mezi obcemi Lhotka, Lhota Veselka a Méstecko.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel Hira

ZKM Délka [m] Technologie
54,600 — 54,672 72 Hloubeny
54,672 — 54,902 230 RaZeny
54,902 — 54,950 48 Hloubeny

Smérové feseni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Huara

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
54,600 54,857 Pfima
54,857 54,950 Pfechodnice

VysSkové reSeni

Vy8kove vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:
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Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Hdra

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
54,600 54,950 -3,0 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Hura je feSen jako dva jednokolejné razené tunely s hloubenymi pfiportalovymi Useky pro
uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel U dubin

Tunel U dubin ma délku 900 m a je navrzen jako dvoukolejny razeny s hloubenymi
pfiportalovymi useky. Maximalni nadlozi nad tunelem dosahuje 19,9 m, u vjezdového portalu
0,1 m u vyjezdového 1,6 m. Razené portaly maji nadlozi cca 8,8, resp. 8,2 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych &asti — tunel U dubin

ZKM Délka [m] Technologie
57,200 — 57,452 252 Hloubeny
57,452 — 57,848 396 Razeny
57,848 — 58,100 252 Hloubeny

Smérové feSeni

Sméroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel U dubin

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

57,200 58,100 Oblouk R=6 130 m

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel U dubin

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

57,200 58,100 -20,0 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel U dubin je feSen jako dvoukolejny razeny tunel s hloubenymi pfiportalovymi Useky pro
uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Vracovice

Tunel Vracovice ma délku 1000 m (?KM 65,600 — ZKM 66,600), nachazi se severné od obce
Vracovice a podchazi komunikaci 11214 pod uhlem cca 70°. Tunel je navrZen jako razeny
s hloubenymi Useky u obou portall. Maximalni nadlozi dosahuje 17,8m. Nadlozi u portald ma
mocnost 0 m, u razenych portal(i 7,7 resp 8,3 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel Vracovice
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ZKM Délka [m] Technologie
65,600 — 65,696 96 Hloubeny
65,696 — 66,300 604 Razeny
66,300 — 66,600 300 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Vracovice

Konec useku
66,600

Zacatek useku Smérovy prvek

65,600

Oblouk, R=6 106 m

VySkové reSeni

Vy8kove vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Vyskové pomeéry trasy VRT v tunelu — tunel Vracovice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

65,600 66,600

20 stoupa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Vracovice je feSen jako dvoukolejny razeny tunel s hloubenymi pfiportalovymi portaly pro
uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Straéi vrch

Tunel Stragi vrch ma délku 500 m (ZKM 75,700 — ZKM 76,200). Trasa prochazi vychodné od
obece OtrocCice. Jizni vyjezdovy portal tunelu se nachazi na kfizeni s komunikaci 11220, ktera
bude muset pravdépodobné byt trvale pfelozena. Tunel je navrzen jako dvoukolejny razeny
s hloubenymi pfiportdlovymi useky. Maximalni nadlozi tunelu je 10,5 m, vySka nadlozi u
vjezdového portalu je 2,7 m u vyjezdového pak 0,2 m. Razné portaly maji nadlozi 7,9 resp. 8,2
m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych &asti — tunel Straci vrch

ZKM Délka [m] Technologie
75,700 — 75,748 48 Hloubeny
75,748 — 76,032 284 Razeny
76,032 — 76,200 168 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Straci vrch

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
75,700 75,727 Pfima
75,727 76,187 PFfechodnice
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| 76,187 | 76,200 | ObloukR=6106m |

VysSkové reseni

Vy8kove vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Straéi vrch

Zacatek useku Konec useku Podélny skilon [%o]
75,700 76,148 20,0 stoupa
76,148 76,200 -20,0 klesa

Vzorovy pfiény fez

Stradi vrch je feSen jako dvoukolejny, razeny tunel na navrhovou rychlost 350 km/h.
Predpoklada se razba pomoci NRTM, pfiportalové useky jsou navrzeny dvoukolejné hloubené.
Realizace tunelu pravdépodobné bude znamenat trvalé pfeloZzeni komunikace 11220.

Tunel Kfivsoudov

Tunel Kfivsoudov ma délku 500 m (ZKM 78,400 — ZKM 78,900). Je navrzen jako razeny
s hloubenymi useky pfi portalech. Prvnich 72 m je hloubenych, nasleduje razeny usek délky
356 m, poslednich 72 m je opét hloubenych. Nadlozi v misté razenych portald se pohybuje
okolo 8,7 resp. 7,9 m. Maximalni nadloZzi v raZzené &asti tunelu je pfes 18,9 m. Vjezdovy portal
ma nadlozi 4,3 m a vyjezdovy 3,3 m. Vyjezdovy portal je umistén u kfizeni VRT s komunikaci
11224, ktera proto bude muset byt trvale prelozena.

Jelikoz délka tunelu nepfesahuje 1000 m, neni tfeba fesit zvlast nouzové vychody.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Krivsoudov

ZKM Délka [m] Technologie
78,400 — 78,472 72 Hloubeny
78,472 — 78,828 356 Razeny
78,828 — 78,900 72 Hioubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Krivsoudov

Zacatek useku Konec useku Smeérovy prvek

78,400 78,900 Oblouk, R=6 106 m

VySkové reSeni

Vyskové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Krivsoudov

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

78,400 78,900 20,0 stoupa

Vzorovy pfiény fez

A.2 — Technicka zprava 73



@, subop ] 5 icka studi Sov —
MPRAHA Uzemné technicka studie VRT BeneSov — Brno

Tunel Kfivsoudov je feSen jako dvoukolejny pro uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.
Predpoklada se razba pomoci NRTM, pfiportalové useky jsou navrzeny dvoukolejné hloubené.

Tunel Dékanovice

Tunel D&kanovice za&ina v ZKM 83,050 - ZKM 83,250 a méfi 200 m. Ugelem tunelu je podchod
dalnice D1. Je navrzen v celé délce jako dvoukolejny hloubeny. Béhem vystavby bude tieba
zavést mimofadna opatfeni v ramci podchazeni dalniéniho télesa. Pro zachovani alesponi
omezené silniéni dopravy je vhodné rozdélit vystavbu hloubeného tunelu osou dalnice na 2
etapy a dopravu svést vzdy do 1 jizdniho pasu, nebo pro podejiti dalnicniho télesa vyuZit
technologie razeb s kontrolou deformaci nadlozi.Maximalni nadlozi &ini cca 6,9 m. Nadlozi u
tunelovych portalll ma cca 6,5 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych Casti — tunel Dékanovice

ZKM Délka [m] Technologie
83,050 — 83,250 200 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Dékanovice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

83,050 83,250 Oblouk, R=12 000 m

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskoveé poméry trasy VRT v tunelu — tunel Dékanovice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
83,050 83,250 -8,98 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Dékanovice je feSen jako hloubeny dvoukolejny pro uvazovanou navrhovou rychlost
350 km/h.

Tunel Horice

Tunel Hofice ma délku 900 m a zadina v ZKM 86,800 - ZKM 87,700. Tunel t&sné& miji dalnici D1
a podchazi obec Rachyné. Je navrzen jako dva jednokolejné razené tunely s hloubenymi
portalovymi Useky. Maximalni nadlozi ¢ini 21,4 m. Nadlozi u tunelovych portald ma O m
(vychodni) a 1,1 m (zapadni). Razené portaly maji nadlozi 7,9 resp. 8,2 m. Zapadni portal usti
v ose komunikace 13036.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel Hofice

ZKM Délka [m] Technologie
86,800 — 86,872 72 Hloubeny
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86,872 — 87,616 744 Razeny
87,616 — 87,700 84 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Horice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

86,800 87,700 Oblouk R=6 100 m

VysSkové reseni

Vy8kove vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Horice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

86,800 87,700 -8,98 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Hofice je feSen jako dva razené, jednokolejné pro uvazovanou navrhovou rychlost
350 km/h s hloubenymi pfiportalovymi Useky.

Tunel Hroznétice

Tunel Hroznétice prochazi severné od obce Hroznétice. Délka tunelu je 600 m, je navrzen jako
dva jednokolejné razené tunely s hloubenymi pFiportalovymi Useky. Vjezdovy portal je umistén
v ZKM 88,950, vyjezdovy portal v ZKM 89,550. Nejvyssi nadloZi tunelu je cca 29,3 m. Vzhledem
k malé délce tunelu nejsou feSeny samostatné unikové cesty. Pfi portalech se mocnost nadlozi
pohybuje okolo 3,5 m resp. 0,2 m. Razené portaly maji nadlozi vySky okolo 7,5 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel Hroznétice

ZKM Délka [m] Technologie
88,950 — 88,974 24 Hloubeny
88,974 — 89,526 552 RaZeny
89,526 — 89,550 24 Hloubeny

Smérové feseni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Hroznétice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

88,950 89,550 Oblouk R=6 100 m

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Vyskove poméry trasy VRT v tunelu — tunel Hroznétice
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Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

88,950 89,550 -8,98 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Hroznétice je feSen jako dva razené jednokolejné tunely s hloubenou &asti u obou portall
na navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Zajedi vrch

Tunel Zajeci vrch je navrzen jako 2 dlouhé jednokolejné tunely, které podchazeji stejnojmenny
kopec (497 m n.m.). Délka 1 tunelové trouby &ini 1 800 m. Tunely jsou tvofeny hloubenymi
portalovymi Useky a hlavni razenou ¢asti, u které se predpoklada razba pomoci tunelovacich
strojli. Délky hloubenych a razenych &asti, jsou uvedeny v tabulce nize. Vjezdovy portal je
umistén ve stani¢eni ZKM 90,000, vyjezdovy portal je umistén v ZKM 91,800. Razené Useky
zaCinaji v misté, kde nadlozi tunelu dosahuje cca 8 m, maximalni nadlozi tunelu je cca 47,8 m.
Nouzové uniky jsou feSeny tunelovymi propojkami ve vzajemnych vzdalenostech 300 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych &asti — tunel Zajeci vrch

ZKM Délka [m] Technologie
90,000 - 90,072 72 Hloubeny
90,072 — 91,680 1608 RaZeny
91,680 — 91,800 120 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Zajeci vrch

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
90,000 91,266 Oblouk R=6 100 m
91,266 91,800 Pfechodnice

VySkové reSeni

Vyskové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Zajeci vrch

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

90,000 91,800 5,0 stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel Zajeci vrch je FeSen pro uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h. Razenéa €ast tunelu je
navrzena jako 2 jednokolejné tunely, které budou pravdépodobné zhotoveny pomoci razicich
strojli. Predpoklada se, Ze tunel bude v oblasti portalll a v délce hlubenych Useku feSen jako
dvoukolejny s postupnym rozSifovanim na dva jednokolejné tunely.
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Tunel Holy

Tunel Holy je navrzen jako dva jednokolejné razené tunely s hloubenou &asti u vyjezdového
portalu, jehoz délka &ini 450 m. Vjezdovy portal je umistén v ZKM 92,150, vyjezdovy portal
v ZKM 92,600. Maximalni nadloZi tunelu &ini cca 15,5 m. Portaly maji nadlozi 8,2 a 4,1 m, s tim,
ze v misté razeného portalu je nadlozi vySky 8,1 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych casti — tunel Holy

ZKM Délka [m] Technologie
92,150 — 92,516 366 Razeny
92,516 — 92,600 84 Hloubeny

Smérové feSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Holy

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

92,150 92,600 Prechodnice

VySkové reSeni

VysSkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Holy

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

92,150 92,600 15,86 Stoupé

Vzorovy piiény fez

Tunel Holy je feSen jako dva jednokolejné tunely s hloubenou ¢asti u vyjezdového portalu na
navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel VrSek

Tunel VrSek je navrzen jako dva jednokolejné razené tunely s hloubenou ¢asti u obou portald,
jehoz délka ¢ini 2100 m. Vjezdovy portal je umistén vZKM 95,500 vyjezdovy portal
v ZKM 97,600. Maximalni nadloZi tunelu &ini cca 57,0 m. Portaly maji nadlozi 2,9 a 2,6 m, s tim,
Ze v misté obou razenych portalu je nadlozi vysky 7,6 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel VrSek

ZKM Délka [m] Technologie
95,500 — 95,560 60 Hloubeny
95,560 — 97,576 2016 Razeny
97,576 — 97,600 24 Hioubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Vrsek
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Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
95,500 97,436 Oblouk R=6 130 m
97,436 97,600 Pfechodnice

VysSkové reseni

Vy8kove vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Vyskoveé poméry trasy VRT v tunelu — tunel Vrsek

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

95,500 97,600 -2,0 Klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Vriek je feSen jako dva jednokolejné tunely s hloubenou ¢&asti u obou portalu na
navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Hnévkovice

Tunel Hnévkovice se nachazi jizné od stejnojmenné obce. Je navrZzen jako dva jednokolejné
razené tunely s hloubenou ¢asti u obou portalll, jehoz délka €ini 2000 m. Vjezdovy portal je
umistén v ZKM 99,000 vyjezdovy portal v ZKM 101,000. Maximalni nadloZi tunelu &ini cca
48,8 m. Portaly maji nadlozi 3,9 a 2,1 m, s tim, Zze v misté obou razenych portall je nadlozi
vysky 7,9 resp. 8,3 m.

Vzhledem k délce tunelu jsou nutné unikové cesty. Byly navrzeny tfi propojky tak, aby
vzdalenost mezi nimi byla max. 600 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych &asti — tunel Hnévkovice

ZKM Délka [m] Technologie
99,000 — 99,036 36 Hloubeny
99,036 — 100,940 1904 RaZeny
100,940 — 101,000 60 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Hnévkovice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
99,000 99,719 Pfima
99,719 100,149 Pfechodnice
100,149 101,000 Oblouk R=6 130 m

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskoveé poméry trasy VRT v tunelu — tunel Hnévkovice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
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| 99,000 | 101,000 | 16,0 stoupa |

Vzorovy pfiény fez

Tunel Hnévkovice je FfeSen jako dva jednokolejné tunely s hloubenou &asti u obou portalu na
navrhovou rychlost 350 km/h. Zaroven jsou navrzeny tfi tunelové propojky.

Tunel Bystra

Tunel Bystra je navrzen jako dva jednokolejné razené tunely s hloubenou ¢asti u obou portald,
jehoz délka ¢&ini 1500 m. Vjezdovy portal je umistén v ZKM 103,250 vyjezdovy portal
v ZKM 104,750. Maximalni nadloZi tunelu &ini cca 34,2 m. Portaly maji nadlozi 3,8 a 3,0 m,
s tim, ze v misté obou razenych portalt je nadlozi vySky 8,4 resp. 8,2 m.

Vzhledem k délce tunelu jsou nutné unikové cesty. Byly navrzeny dvé propojky tak, aby
vzdalenost mezi nimi byla max. 600 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych ¢asti — tunel Bystra

ZKM Délka [m] Technologie
103,250 — 103,310 60 Hloubeny
103,310 — 104,666 1356 Razeny
104,666 — 104,750 84 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Bystra

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
103,250 104,508 Pfima
104,508 104,750 Pfechodnice

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Bystra

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

103,250 104,750 10,0 stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel Bystra je feSen jako dva jednokolejné tunely s hloubenou casti u obou portalu na
navrhovou rychlost 350 km/h. Zaroven jsou navrZzeny dvé tunelové propojky.

Tunel Krasonov

Tunel Krasonov je navrzen jako dva jednokolejné razené tunely s hloubenou ¢asti u obou
portalt, jehoz délka &ini 1900 m. Vjezdovy portél je umistén v ZKM 105,350 vyjezdovy portal
v ZKM 107,250. Maximalni nadloZi tunelu &ini cca 52,5 m. Portaly maji nadlozi 3,7 a 4,2 m,
s tim, Zze v misté obou razenych portall je nadlozi vySky 8,1 resp. 8,8 m.
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Vzhledem k délce tunelu jsou nutné unikové cesty. Byly navrzeny tfi propojky tak, aby
vzdalenost mezi nimi byla max. 600 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych &asti — tunel Krasoriov

ZKM Délka [m] Technologie
105,350 — 105,422 72 Hloubeny
105,422 — 107,214 1792 Razeny
107,214 — 107,250 36 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Krasoriov

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
105,350 106,501 Oblouk R=6 100 m
106,501 106,961 Pfechodnice
106,961 107,250 Pfima

VySkové reSeni

VysSkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Krasofriov

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

105,350 107,250 10,0 stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel Krasonov je feSen jako dva jednokolejné tunely s hloubenou ¢€asti u obou portalu na
navrhovou rychlost 350 km/h. Zaroven jsou navrzeny tfi tunelové propojky.

Tunel MikulaSov

Tunel MikulaSov se nachazi jizné od obce MikulaSov. Je navrzen jako dva jednokolejné razené
tunely s hloubenou &asti u obou portall, jehoz délka ¢ini 1950 m. Vjezdovy portal je umistén
v ZKM 107,700 vyjezdovy portal v ZKM 109,650. Maximalni nadloZi tunelu &ini cca 53,1 m.
Portaly maji nadlozi 2,9 a 2,6 m, s tim, Ze v misté obou razenych portali je nadlozi vySky 8,0
resp. 7,8 m.

Vzhledem k délce tunelu jsou nutné unikové cesty. Byly navrzeny tfi propojky tak, aby
vzdalenost mezi nimi byla max. 600 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych éasti — tunel Mikulasov

ZKM Délka [m] Technologie
107,700 — 107,748 48 Hioubeny
107,748 — 109,614 1866 Razeny
109,614 — 109,650 36 Hloubeny

Smérové reSeni
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Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Mikulasov

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
107,700 108,382 Pfima
108,382 108,842 Pfechodnice
108,842 109,650 Oblouk R=6 130 m

VySkové reSeni

VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Mikulasov

Zacatek useku Konec Useku Podélny sklon [%o]

107,700 109,650 -6,98 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel MikulaSov je FeSen jako dva jednokolejné tunely s hloubenou Casti u obou portalu na
navrhovou rychlost 350 km/h. Zaroven jsou navrzeny tfi tunelové propojky.

Tunel Temnik

Tunel Temnik podchazi kopec stejného jména. Je navrzen jako dva jednokolejné razené tunely
s hloubenou ¢asti u obou portall, jehoz délka c&ini 900 m. Vjezdovy portal je umistén
v ZKM 110,800 vyjezdovy portal v ZKM 111,700. Maximalni nadloZi tunelu &ini cca 24,5 m.
Portaly maji nadlozi 2,6 a 1,3 m, s tim, Zze v misté obou razenych portalt je nadlozi vysky 8,1
resp. 8,2 m.

Vzhledem k délce tunelu jsou nutné unikové cesty. Byla navrzena jedna propojka.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Temnik

ZKM Délka [m] Technologie
110,800 — 110,848 48 Hloubeny
110,848 — 111,604 756 RaZeny
111,604 — 111,700 96 Hloubeny

Smérové feseni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Temnik

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

110,800 111,700 Pfima

VySkové reSeni

Vyskové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Temnik
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Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

110,800 111,700 15,01 stoupa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Temnik je FeSen jako dva jednokolejné tunely s hloubenou casti u obou portalu na
navrhovou rychlost 350 km/h. Zaroven je navrzena jedna tunelova propojka (jako unikova
cesta).

Tunel Suchy Vrch

Tunel Suchy Vrch je navrzen jako dva jednokolejné razené tunely, jehoz délka ¢ini 1100 m.
Vjezdovy portél je umistén v ZKM 115,000, vyjezdovy portal v ZKM 116,100. Zhruba v poloving
délky tunel podchazi silnici €. 131. Smérové se dopravni cesty kfizi pod uhlem cca 50°, nadlozi
v misté kfiZzeni dosahuje okolo 27,7 m. Maximalni nadlozi tunelu €ini cca 28,1 m. Portaly maji
nadlozi 14,5 a 8,8 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel Suchy Vrch

ZKM Délka [m] Technologie
115,000 — 116,100 1100 Razeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Suchy Vrch

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
115,000 116,023 Pfima
116,023 116,100 Pfechodnice

VySkové reSeni

Vy&kové vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Suchy Vrch

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

115,000 116,100 3,00 Stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel Suchy Vrch je feSen jako dva jednokolejné tunely na navrhovou rychlost 350 km/h.
Zaroven je navrzena jedna tunelova propojka (jako unikova cesta).

Tunel Jezevéi Diry

Tunel JezevCi Diry je navrzen jako dva jednokolejné razené tunely, jehoz délka Cini 1100 m.
Vjezdovy portal je umistén v ZKM 118,000, vyjezdovy portal v ZKM 119,100. Zhruba ve &tvrting
délky od vjezdového portalu tunel podchazi silnici €. 1314. Smérové se dopravni cesty kfizi pod
uhlem cca 60°, nadlozi v misté kfizeni dosahuje cca 31,0 m. Maximalni nadlozi tunelu &ini cca
41,3 m. Portaly maji nadlozi 11,1 a 9,5 m.
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Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Jezevci Diry

ZKM Délka [m] Technologie
118,000 — 119,100 1100 Razeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Jezev¢i Diry

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
118,000 119,100 Oblouk R=6 500 m

VySkové reSeni

Vy8kove vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Jezevéi Diry

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

118,000 119,100 -16,01 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Jezevéi Diry je feden jako dva jednokolejné tunely na navrhovou rychlost 350 km/h.
Zaroven je navrzena jedna tunelova propojka (jako unikova cesta).

Tunel Jihlava

Tunel Jihlava zagina v ZKM 126,959 - ZKM 127,659 a méfi 700 m. U&elem tunelu je podchod
silnice €. 38 (E59). Je navrzen v celé délce jako dvoukolejny hloubeny. B&hem vystavby bude
tfeba zavést mimofadna opatfeni v ramci podchazeni silni¢niho télesa. Maximalni nadlozi &ini
cca 14,1 m. Nadlozi u tunelovych portald ma cca 0,5 m, resp. 0,2 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel Jihlava

ZKM Délka [m] Technologie
126,959 — 127,659 700 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Jihlava

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
126,959 127,053 Pfechodnice
127,053 127,293 Pfima
127,293 127,378 Pfechodnice
127,378 127,659 Oblouk, R=-1 214 m

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:
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VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Jihlava

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

126,959 127,659 -13,57 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Jihlava je feSen jako hloubeny dvoukolejny pro uvazovanou navrhovou rychlost 120 km/h.

Tunel (bezejmenny — vyjezd z BeneSova na VRT)

Tunel (bezejmenny — vyjezd z Bene$ova na VRT) zadina v ZKM 1,347 - ZKM 1,524 a méfi
177 m. Je navrZen v celé délce jako dvoukolejny hloubeny. Béhem vystavby bude tfeba zavést
mimoradna opatfeni v ramci podchazeni silnicniho télesa. Maximalni nadlozi €ini cca 6,7 m.
Nadlozi u tunelovych portald ma cca 2,8 m, resp. 3,8 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych &asti — tunel bezejmenny - vyjezd z BeneSova

ZKM Délka [m] Technologie
1,347 - 1,524 177 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel bezejmenny - vyjezd z BeneSova

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

1,347 1,524 Oblouk, R=-554 m

VySkové reSeni

Vy&kové vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel bezejmenny - vyjezd z BeneSova

Zacatek useku Konec useku Podélny skion [%o]
1,347 1,418 -19,81 klesa
1,418 1,524 -1,99 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel bezejmenny - vyjezd z BeneSova je feSen jako hloubeny dvoukolejny pro uvazovanou
navrhovou rychlost 110 km/h.

Tunel Na strani

Tunel Na strani zaéina v ZKM 121,400 - ZKM 121,900 a méfi 500 m. Je navrzen v celé délce
jako jednokolejny hloubeny. Maximalni nadlozi ¢ini cca 11,9 m. Nadlozi u tunelovych portald ma
cca 0,8 m, resp. 3,9 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel Na strani

ZKM Délka [m] Technologie
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[ 121,400-121,900 [ 500 | Hioubeny |

Smérové rfeSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Na strani

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

121,400 121,900 Pfima

VysSkové reseni

VysSkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Na strani

Zacatek useku Konec Useku Podélny sklon [%o]

121,400 121,900 -20,00 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Na strani je feSen jako hloubeny jednokolejny pro uvazovanou navrhovou rychlost
350 km/h.

Tunel Kopecek

Tunel Kopedek zadina v ZKM 137,048 - ZKM 137,948 a mé&Fi 900 m. Ugelem tunelu je podchod
dalnice D1. Béhem vystavby bude tfreba zavést mimofadna opatfeni v ramci podchazeni
dalni¢niho télesa. Pro zachovani alespori omezené silnicni dopravy je vhodné rozdélit vystavbu
hloubeného tunelu osou dalnice na 2 etapy a dopravu svést vzdy do 1 jizdniho pasu, nebo pro
podejiti dalni¢niho télesa vyuzit technologie razeb s kontrolou deformaci nadlozi. Je navrzen
v celé délce jako dvoukolejny hloubeny. Maximalni nadlozi Cini cca 14,8 m. Nadlozi u
tunelovych portald ma cca 3,8 m, resp. 1,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Kopecek

ZKM Délka [m] Technologie
137,048 — 137,948 900 Hloubeny

Smérové feseni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kopecek

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
137,048 137,550 Pfima
137,550 137,948 Pfechodnice

VySkové reSeni

Vy8kove vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kopecek
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Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

137,048 137,948 -13,46 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Kopecek je feSen jako hloubeny dvoukolejny pro uvaZovanou navrhovou rychlost
350 km/h.
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3.2.3 Varianta N15 - popis vedeni trasy z hlediska tuneli

V této Casti uzemné technické studie jsou popsany tunely na vysokorychlostni trati BeneSov —
z Kfizanova na VRT v ramci varianty N15. Jedna se celkem o 26 tunelt (Dlouhé Pole 1, Dlouhé
Pole 2, Nechyba, U obory, Kfemeni, OnSovice, Pavlovice, Ve Chmelich, Zdislavice, Straci Vrch,
Kfivsoudov, Dékanovice, Vitonice, Vranice, Koberovice, Obecni les, Kopec, Radrov, Turkiv
kopec, Petrovice, U Serpentinky, Jihlava, Tunel na vyjezdu z BeneSova, Serpentinky, Na strani,
Kopecek). Navrhova rychlost tunell je vétSinou 350 km/h, pouze tunel Jihlava ma navrhovou
rychlost 120 km/h a bezejmenny tunel na vyjezdu z BeneSova ma navrhovou rychlost 110 km/h.
Celkova délka v hlavni trase (BeneSov — Jihlava) dosahuje max. 28 095 m, na trase Jihlava —

Prehled fesenych tunelt v hlavni trase

Tunel Rychlost Zacatek Konec useku Celkova
[km/h] useku[ZKM] [ZKM] délka [m]
Usek Benesov - Jihlava
Dlouhé Pole 1 350 46,100 46,400 300
Dlouhé Pole 2 350 46,700 47,100 400
Nechyba 350 47,700 48,000 300
U obory 350 50,100 50,950 850
Kremeni 350 51,900 54,300 2400
OnSovice 350 56,200 58,300 2100
Pavlovice 350 63,000 63,500 500
Ve Chmelich 350 64,500 66,900 2400
Zdislavice 350 67,500 68,200 700
Straci Vrrch 350 74,900 75,255 355
Krivsoudov 350 77,610 78,000 390
Dékanovice 350 82,200 82,400 200
Vitonice 350 85,000 85,400 400
Vranice 350 87,100 88,200 1100
Koberovice 350 90,950 91,800 850
Obecni les 350 94,000 98,000 4000
Kopec 350 102,550 107,500 4950
Radriov 350 109,700 110,700 1000
Turkav kopec 350 112,300 114,00 1700
Petrovice 350 116,700 117,800 1100
U Serpentinky 350 119,763 121,163 1400
Jihlava 120 127,547 128,247 700
Usek Vyjezd z Benesova na VRT
Tunel | 110 1,347 | 1,524 | 177
Usek Jihlava — Velké Mezifi¢i
Serpentinky 350 119,700 120,300 600
Na Strani 350 121,950 122,400 450
Kopecek 350 137,743 138,643 900
Tabulka 3.3 — Prehled tunelll v trase N15
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Tunel Dlouhé Pole 1

Dlouhé Pole 1

Tunel Dlouhé Pole 1 zagina v ZKM 46,100 a kongi v ZKM 46,400. Jeho celkova délka je 300 m
a je v celé délce navrzen jako dva jednokolejné hloubené tunely. NejvyS$Si nadlozi tunelu se
pohybuje okolo 4,4 m, pfi portalech dosahuje nadlozi cca 0 m.

Zhruba ve dvou tfetinach délky tunel podchazi silnici 1104. Smérové se dopravni cesty kfizi pod
uhlem cca 50°, nadlozi v misté kfizeni dosahuje okolo 4,0 m. BEhem vystavby bude tfeba
zaveést mimoradna opatfeni v rdmci podchazeni silni¢niho télesa.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych ¢asti — tunel Dlouhé Pole 1

ZKM Délka [m] Technologie
46,100 - 46,400 300 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Dlouhé Pole 1

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
46,100 46,301 Oblouk, R=6 100 m
46,301 46,400 Pfechodnice

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Dlouhé Pole 1

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

46,100 46,400 20,0 stoupa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Dlouhé Pole 1 je feSen jako dva jednokolejné, hloubené pro uvazovanou navrhovou
rychlost 350 km/h.

Tunel Dlouhé Pole 2

Vjezdovy portal je umistén v ZKM 46,700. Celkova délka tunelu &ini 400 m, jeho vyjezdovy
portal je tedy umistén v ZKM 47,100. Tunel Dlouhé Pole 2 je uvaZovan jako dva jednokolejné
tunely s hloubenou ¢&asti u obou portalu (72 m u vjezdového tunelu a 120 m u vyjezdového
portalu).

Maximalni nadlozi tunelu dosahuje cca 12,2 m. Tunel podchazi zemédélskou pudu nedaleko
obce Dlouhé Pole. V pfipadé vjezdového portalu na zapadé se nadlozi pohybuje okolo 2,0 m.
Nadlozi pfi vychodni €asti tunelu je nulové.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Dlouhé Pole 2
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ZKM Délka [m] Technologie
46,700 - 46,722 72 Hloubeny
46,772 - 46,980 208 Razeny
46,980 - 17,100 120 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Diouhé Pole 2

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
46,700 46,761 Pfechodnice
46,761 47,100 Pfechodnice

VySkové reSeni

VysSkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Dlouhé Pole 2

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

46,700 47,100 20,0 stoupa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Dlouhé Pole 2 je feden jako dva jednokolejné tunely, razené s hloubenymi useky u obou
portall pro uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Nechyba

Tunel Nechyba je kratSi tunel na trase BeneSov - Jihlava, je dlouhy 300 m. Vzhledem k vySce
nadloZi je navrzen jako hloubeny. Maximalni nadlozi dosahuje cca 9,5 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — Tunel Nechyba

ZKM Délka [m] Technologie
47,700 — 48,000 300 Hloubeny

Smérové feseni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — Tunel Nechyba

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

47,700 48,000 Oblouk, R=6 130 m

VySkové reSeni

Vyskové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — Tunel Nechyba

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
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| 47,700 | 48,000 | 20,0 stoupa |

Vzorovy pfiény fez

Tunel Nechyba je v celé délce feSen jako dva jednokolejné hloubené tunely pro uvazovanou
navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel U obory

Tunel U obory ma délku 850 m (ZKM 50,100 - ZKM 50,950) a je navrZen jako raZeny
s hloubenym uUsekem u vyjezdového portalu, dva jednokolejné tunely. Maximalni nadlozi &ini
cca 18,9 m v razeneé €asti tunelu. Hloubeny usek se nachazi u vijezdového i vyjezdového portalu
s délkou 48 m, resp. 96 m. Nadlozi v pfipadé vjezdového portalu ma mocnost 8,6 m, v pfipadé
vyjezdového portalu je nadlozi nad tunelem mocné 2,0 m. Nadlozi u razenych portall dosahuje
mocnosti cca 8,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel U obory

ZKM Délka [m] Technologie
50,100 - 50,148 48 Hloubeny
50,148 — 50,854 706 Razeny
50,854 — 50,950 108 Hloubeny

Smérové feSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel U obory

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

50,100 50,950 Pfima

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel U obory

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
50,100 50,950 3,0 stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel U obory je feSen jako dva jednokolejné tunely se dvémi propojkami pro uvazovanou
navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Kfemeni

Tunel Jemnisté ma délku 2400 m (ZKM 51,900 — ZKM 54,300). Nachazi se blizko obce
Kfemeni. Tunel je navrZen jako raZzeny s hloubenymi useky u vjezdovych portald (dl. 36 m a 456
m) a zhruba v poloviné tunelu je hloubeny usek délky 192 m. Maximalni nadlozi je 40,4 m.
Nadlozi u vijezdového portalu ma mocnost 2,6 m, u vyjezdového dosahuje cca 6,1 m.
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Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Kfemeni

ZKM Délka [m] Technologie
51,900 — 52,256 456 Hloubeny
52,256 — 53,283 927 Razeny
53,283 — 53,475 192 Hloubeny
53,475 — 54,264 789 Razeny
54,264 — 54,300 36 Hloubeny

Smérové reSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kfemeni

Zacatek useku

Konec useku

Smérovy prvek

51,900 52,951 Oblouk, R=6 130 m
52,951 53,435 Pfechodnice
53,435 53,919 Pfechodnice
53,919 54,300 Oblouk, R=6 100 m

VySkové reSeni

VysSkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kfemeni

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
51,900 53,406 -3,0 klesa
53,406 54,300 -20,0 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Kfemeni je v celé délce feSen jako dva jednokolejné razené tunely s hloubenymi Useky u
obou vjezdovych portalu (dl. 36 m a 456 m) a zhruba v poloviné tunelu je hloubeny Usek délky

192 m, pro uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel OnsSovice

Tunel OnSovice ma délku 2100 m (ZKM 56,200 - ZKM 58,300) a je navrzen jako dva
jednokolejné razené tunely s hloubenymi useky u obou portaltd. Maximalni nadlozi Cini cca 30,8
m. Hloubené, pfiportalové useky maji délku 324 m (vjezdovy portal) a 288 m (vyjezdovy portal).
Nadlozi u vjezdového portalu ma cca 9,3 m, u vyjezdového pak 2,3 m.

Cely tunel se nachazi pobliz obci OnSovice a RadosSovice.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Hara

ZKM Délka [m] Technologie
56,200 — 56,524 324 Hloubeny
56,524 — 58,012 1488 Razeny
58,012- 58,300 288 Hloubeny
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Smérové rfeSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Hara

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
56,200 54,406 Oblouk, R=6 100 m
54,406 56,866 Pfechodnice
56,866 57,452 Pfima
57,452 57,502 Pfechodnice
57,502 58,068 Pfima
58,068 58,118 Pfechodnice
58,118 58,300 Pfima

VySkové reSeni

Vy8kove vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel OnSovice

Zacatek useku Konec Useku Podélny sklon [%o]

56,200 58,300 10,0 stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel OnSovice je v celé délce FfeSen jako dva jednokolejné razené tunely s hloubenymi useky u
obou vjezdovych portalt (dl. 324 m a 88 m) uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Pavlovice

Tunel U dubin ma délku 500 m (ZKM 63,000 - ZKM 63,500) a je navrzen jako dvoukolejny
razeny s hloubenym usekem u portalu (180 m). Maximalni nadlozi nad tunelem dosahuje 8,9 m,
u vjezdoveého portalu 0 m u vyjezdového 8,1 m.

Tunel lezi pod obci Pavlovice u ViIaSimi.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Pavlovice

ZKM Délka [m] Technologie
63 000 — 63 320 320 Razeny
63 320 — 63 500 180 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Pavlovice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

63,000 63,500 Pfima

VysSkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:
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VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Pavlovice

Zacatek useku Konec useku Podélny skion [%o]

63,000 63,500 10 Stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel U dubin je feSen jako dvoukolejny razeny tunel s hloubenymi pfiportalovym usekem (180
m) pro uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Ve Chmelich

Tunel Ve Chmelich ma délku 2 400 m (ZKM 65,600 — ZKM 66,900), nachazi se severné od
obce Rataje a podchazi komunikaci pod uUhlem cca 70°. Tunel je navrzen jako razeny
s hloubenymi Useky u obou portall. Maximalni nadlozi dosahuje 33,9 m. Nadlozi u portali ma
mocnost 6,9 ma 0 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych &asti — tunel Ve Chmelich

ZKM Délka [m] Technologie
64,500 — 64,512 12 Hloubeny
64,512— 66,648 2136 Razeny
66,648— 66,900 252 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Ve Chmelich

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
64,500 65,530 Pfima
65,530 65,990 Pfechodnice
65,990 66,900 Pfima

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Ve Chmelich

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

64,500 66,900 10 stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel Ve Chmelich je feSen jako dva jednokolejné raZzené tunely s hloubenymi pfiportalovymi
useky (12 m a 252 m) pro uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Zdislavice

Tunel Zdislavice ma délku 700 m (ZKM 67,500 — ZKM 68,200), nachazi se nedaleko obce
Zdislavice a podchazi komunikaci. Tunel je navrZzen jako razeny s hloubenymi uUseky u
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vjezdového i vyjezdového portalu. Maximalni nadlozi dosahuje 12 m. Nadlozi u portaldl ma
mocnost O ma 12 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Zdislavice

ZKM Délka [m] Technologie
67,500 — 67,608 108 Hloubeny
67,608 — 68,116 508 Razeny
68,116 — 68,200 84 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Ve Chmelich

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
67,500 67,928 Pfima
67,928 68,200 Pfechodnice

VySkové reSeni

VysSkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Zdislavice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

67,500 68,200 3 stoupa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Zdislavice je feSen jako dva jednokolejné razené tunely s jednou tunelovou propojkou pro
uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Straci vrch

Tunel Stradi vrch ma délku 355 m (ZKM 75,700 — ZKM 76,200). Trasa prochazi vychodné od
obece Otrocice. Jizni vyjezdovy portal tunelu se nachazi na kfizeni s komunikaci 11220, ktera
bude muset pravdépodobné byt trvale preloZzena. Tunel je navrzen jako dvoukolejny razeny
s hloubenym pfiportalovym usekem. Maximalni nadlozi tunelu je 12,4 m, vySka nadlozi u
vjezdoveého portalu je 8 m u vyjezdového pak 6,2 m. Razné portaly maji nadlozi 7,9 resp. 8,2 m.

ZKM Délka [m] Technologie
74,900 — 75,231 331 Razeny
75,231- 75,255 24 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Straci vrch

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

74,900 74,906 Pfima

94 A.2 — Technicka zprava



Uzemné technicka studie VRT Bene$ov — Brno ‘wls’ggg:

| 74,906 | 75,255 | Prechodnice |

VysSkové reseni

Vy8kove vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Straéi vrch

Zacatek useku Konec useku Podélny skilon [%o]

74,900 75,255 20,0 stoupa

Vzorovy pfiény fez

Strac¢i vrch je feSen jako dvoukolejny, razeny tunel na navrhovou rychlost 350 km/h.
Predpoklada se razba pomoci NRTM, pfiportalovy usek jsou navrzen dvoukolejny hloubeny.
Realizace tunelu pravdépodobné bude znamenat trvalé pfeloZzeni komunikace 11220.

Tunel Kfivsoudov

Tunel Kfivsoudov ma délku 390 m (ZKM 77,610 — ZKM 78,000). Je navrzen jako razeny
s hloubenymi useky pfi portalech. Prvnich 200 m je hloubenych, nasleduje razeny usek délky
144 m, poslednich 36 m je opét hloubenych. Nadlozi v misté razenych portalll se pohybuje
okolo 8,1. Maximalni nadlozZi v razené Casti tunelu je pfes 13,8 m. Vjezdovy portal ma nadlozi
0,6 m a vyjezdovy 2,8 m. Vyjezdovy portal je umistén u kfizeni VRT s komunikaci 11224, ktera
proto bude muset byt trvale pfelozena.

Jelikoz délka tunelu nepfesahuje 1000 m, neni tfeba fesit zvlast nouzové vychody.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Krivsoudov

ZKM Délka [m] Technologie
77,610 — 77,754 72 Hloubeny
77,754 — 77,964 356 RaZeny
77,964— 78,000 36 Hloubeny

Smérové feSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Krivsoudov

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

77,610 78,000 Oblouk, R=6 106 m

VySkové reSeni

Vyskové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Krivsoudov

Zacatek useku Konec dseku Podélny sklon [%o]

78,400 78,900 20,0 stoupa

Vzorovy pfiény fez
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Tunel Kfivsoudov je feSen jako dvoukolejny pro uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.
Predpoklada se razba pomoci NRTM, pfiportalové useky jsou navrzeny dvoukolejné hloubené.

Tunel Dékanovice

Tunel D&kanovice za&ina v ZKM 82,200 - ZKM 82,400 a méfi 200 m. Ugelem tunelu je podchod
dalnice D1. Je navrzen v celé délce jako dvoukolejny hloubeny. Béhem vystavby bude tieba
zavést mimofadna opatfeni v ramci podchazeni dalniéniho télesa. Pro zachovani alesponi
omezené silniéni dopravy je vhodné rozdélit vystavbu hloubeného tunelu osou dalnice na 2
etapy a dopravu svést vzdy do 1 jizdniho pasu, nebo pro podejiti dalnicniho télesa vyuZit
technologie razeb s kontrolou deformaci nadlozi. Maximalni nadloZi &ini cca 7,0 m. Nadlozi u
tunelovych portall ma cca 7,0 ma 2,8 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych Casti — tunel Dékanovice

ZKM Délka [m] Technologie
82,200 — 82,400 200 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Dékanovice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

82,200 82,400 Oblouk, R=-30 000 m

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Dékanovice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

82,200 82,400 -10 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Dékanovice je feSen jako hloubeny dvoukolejny pro uvazovanou navrhovou rychlost
350 km/h.

Tunel Vitonice

Tunel Vitonice ma délku 400 m a zagina v ZKM 85,000 - ZKM 85,400. Tunel leZi nedaleko obce
Vitonice Je navrzen jako dvojkolejny razeny tunel s hloubenym portalovym usekem. Maximalni
nadlozi €ini 29,3 m. Nadlozi u tunelovych portall ma 6,4 m (vychodni) a 8,3 m (zapadni).
Razené portaly maji nadlozi 8,1 resp. 8,3 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych Casti — tunel Vitonice

ZKM Délka [m] Technologie
85,000 — 85,024 24 Hloubeny
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| 85024-85400 | 376 | Razeny |

Smérové rfeSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Vitonice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
85,000 85,208 Pfechodnice
85,208 85,400 Pfechodnice

VysSkové reseni

Vy8kove vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

VysSkové pomeéry trasy VRT v tunelu — tunel Vitonice

Zacatek useku Konec dseku Podélny sklon [%o]

85,000 85,400 -10 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Vitonice je feSen jako dva tunely razené dvoukolejné pro uvazovanou navrhovou rychlost
350 km/h s hloubenymi pfiportalovym usekem.

Tunel Vranice

Tunel Vranice prochazi severné od obce Vranice. Délka tunelu je 1100 m, je navrzen jako
dvoukolejny raZeny tunel s hloubenymi pfiportalovymi Useky. Vjezdovy portal je umistén
v ZKM 87,100, vyjezdovy portal v ZKM 88,200. Nejvyssi nadloZi tunelu je cca 17,3 m. P¥i
portalech se mocnost nadlozi pohybuje okolo 1,0 m resp. 12,3 m. V tunelu je uvazovano
s jednou unikovou chodbou na povrch prostfednictvim systému Stol a Sachty (18,0 m).

Predpokladané délky hloubenych a razenych €asti — tunel Vranice

ZKM Délka [m] Technologie
87,100 — 87,364 264 Hloubeny
87,364 — 87,936 572 Razeny
87,936— 88,200 264 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Vranice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
87,100 88,200 Oblouk R=6 100 m

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Vranice
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Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

87,100 88,200 -2,5 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Vranice je feSen jako jeden dvoukolejny razeny tunely s hloubenymi Useky u obou portal(
na navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Koberovice

Tunel Koberovice je navrZzen jako dvoukolejny tunel, ktery podchazi komunikaci a lezi pobliz
obce Na Obc¢inach. Délka ¢ini 850 m. Tunel je tvofen hloubenymi portalovymi useky a hlavni
razenou ¢asti. Délky hloubenych a razenych €asti, jsou uvedeny v tabulce niZze. Vjezdovy portal
je umistén ve staniéeni ZKM 90,950, vyjezdovy portal je umistén v ZKM 91,800. Razené Useky
zaCinaji v misté, kde nadlozi tunelu dosahuje cca 8 m, maximalni nadlozi tunelu je cca 10,5 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel Koberovice

ZKM Délka [m] Technologie
90,950 — 91,274 324 Hloubeny
91,274 - 91,704 430 Razeny
91,704 — 91,800 96 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Koberovice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
90,950 91,402 Pfechodnice
91,402 91,800 Oblouk R=6 106 m

VySkové reSeni

VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkoveé pomeéry trasy VRT v tunelu — tunel Koberovice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

90,950 91,800 -20,0 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Koberovice je feSen jako dvoukolejny razeny tunely s hloubenymi Useky u obou portal
na navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Obecni les

Tunel Obecni les je navrzen jako dva jednokolejné razené tunely jejichz délka €ini 4 000 m.
Vjezdovy portal je umist&n v ZKM 94,000, vyjezdovy portal v ZKM 98,000. Maximalni nadloZi
tunelu ¢&ini cca 62,7 m. Portaly maji nadlozi 13,6 a 8,3 m. Tunel lezi pobliz obci HoluSice a
Horni Rapotice, podchazi pod dvéma komunikacemi.
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Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Obecni les

ZKM Délka [m] Technologie
94,000 — 98,000 4 000 Razeny

Smérové rfeSeni

Sméroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Obecni les

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
94,000 96,598 Oblouk R=-6 106 m
96,598 97,040 Pfechodnice
97,040 98,000 Pfima

VySkové reSeni

VysSkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskové pomery trasy VRT v tunelu — tunel Obecni les

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
94,000 95,063 20,0 Stoupa
95,063 98,000 0,52 Stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel Obecni les je FfeSen jako dva razené dvoukolejné tunely se tfinacti propojkami pro
uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Kopec

Tunel Kopec je navrzen jako dva jednokolejné razené tunely jehoz délka &ini 4950 m. Vjezdovy
portal je umistén v ZKM 102,550 vyjezdovy portal v ZKM 107,500. Maximalni nadlozi tunelu &ini
cca 131,4 m. Portaly maji nadlozi 9,2 a 9,5 m. Tunel prochazi pod stejnojmennym kopcem
,Kopec* (657m.n.m) a podchazi komunikaci nedaleko obce Jedouchov.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel Kopec

ZKM Délka [m] Technologie
102,550 — 107,500 4950 Razeny

Smérové feseni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kopec

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
102,550 104,488 Pfima
104,488 104,948 Pfechodnice
104,948 107,500 Oblouk R=-6 100 m
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VysSkové reseni

VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kopec

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
102,550 106,186 0,52 Stoupa
106,186 107,500 1,07 Klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Kopec je feSen jako dva jednokolejné tunely na navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Radnov

Tunel Radriov se nachazi jizné od stejnojmenné obce. Je navrZen jako dva jednokolejné razené
tunely s hloubenou &asti u obou portall, jehoz délka ¢ini 1000 m. Vjezdovy portal je umistén
v ZKM 109,700 vyjezdovy portal v ZKM 110,700. Maximalni nadlozi tunelu &ini cca 22,4 m.
Portaly maiji nadlozi O m, s tim, Ze v misté obou razenych portalt je nadlozi vySky okolo 8 m.
Tunel lezi nedaleko obce Radriova podchazi komunikaci.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Radriov

ZKM Délka [m] Technologie
109,700 — 109,832 132 Hloubeny
109,832 - 110,604 772 Razeny
110,604 — 110,700 96 Hloubeny

Smérové feSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Radriov

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

109,700 110,700 Oblouk R=-6 100 m

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Radriov

Zacatek useku Konec useku Podélny skion [%o]

109,700 110,700 1,97 stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel Radnov je feSen jako dva jednokolejné tunely s hloubenou €asti u obou portalu na
navrhovou rychlost 350 km/h. Zaroven jsou navrzeny tfi tunelové propojky (jako unikové cesty)
ve vzajemné vzdalenosti ne vétSi nez 600 m.
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Tunel Turklv kopec

Tunel Turklv kopec je navrzen jako dva jednokolejné razené tunely s hloubenou ¢asti u obou
portald, jehoz délka &ini 1700 m. Vjezdovy portal je umistén v ZKM 112,300 vyjezdovy portal
v ZKM 114,000. Maximalni nadloZi tunelu &ini cca 49,7 m. Portaly maji nadlozi 0 a 4,5 m, s tim,
Ze v misté obou razenych portalu je nadlozi vy$ky okolo 8 m. Tunel TurklGv kopec prochazi pod
stejnojmennym kopcem ,Turkv kopec” (599m.n.m) a pod komunikaci.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel Turktv kopec

ZKM Délka [m] Technologie
112,300 - 112,408 108 Hloubeny
112,408- 113,964 1556 RazZeny
113,964- 114,000 36 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Turkdv kopec

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
112,300 112,448 Pfechodnice
112,448 114,000 Oblouk R=-6 100 m

VySkové reSeni

VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Turkdv kopec

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

112,300 114,000 0,87 stoupa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Turkdv kopec je feSen jako dva jednokolejné tunely s hloubenou ¢asti u obou portalu na
navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Petrovice

Tunel Petrovice je navrzen jako dva jednokolejné razené tunely s hloubenou Casti u obou
portalt, jehoz délka &ini 1100 m. Vjezdovy portél je umistén v ZKM 116,700 vyjezdovy portal
v ZKM 117,692. Maximalni nadloZi tunelu &ini cca 53,1 m. Portaly maji nadlozi 4,8 a 2,6 m,
s tim, Ze v misté obou razenych portalu je nadlozZi vySky okolo 8 m. Tunel lezi nedaleko obce
Petrovice a podchazi pod dvéma pozemnimi komunikacemi.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Petrovice

ZKM Délka [m] Technologie
116,700 — 116,724 24 Hloubeny
116,724 — 117,692 968 Razeny
117,692— 117,800 108 Hloubeny
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Smérové rfeSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Petrovice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

116,700 117,800 Oblouk R=6 100 m

VySkové reSeni

VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Petrovice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

116,700 117,800 0,87 stoupa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Petrovice je feden jako dva jednokolejné tunely s hloubenou Casti u obou portalu na
navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel U Serpentinky

Tunel U Serpentinky se nachazi pod kopcem Serpentinky (630 m.n.m). Je navrzen jako dva
jednokolejné razené tunely s hloubenou €asti u obou portald, jehoz délka €ini 1400 m. Vjezdovy
portal je umistén v ZKM 119,763 vyjezdovy portal v ZKM 121,163. Maximalni nadlozi tunelu &ini
cca 34,1 m. Portaly maji nadlozi 13,6 a 7,9 m, stim, Zze v misté obou razenych portali je
nadlozi vySky okolo 8,0m.

Vzhledem k délce tunelu jsou nutné unikové cesty. Byly navrzeny C&tyfi propojky tak, aby
vzdalenost mezi nimi byla max. 600 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel U Serpentinky

ZKM Délka [m] Technologie
119,763 — 119,811 48 Hloubeny
119,811- 121,067 1256 RazZeny
121,067—- 121,163 96 Hloubeny

Smérové feseni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel U Serpentinky

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
119,763 120,783 Oblouk R=-6 100 m
120,783 120,903 Prechodnice
120,903 121,163 Oblouk R=-4 000 m

VysSkové reSeni

VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:
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VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel U Serpentinky

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
119,763 120,329 0,30 Stoupa
120,329 121,163 2,00 Stoupa

Vzorovy pfiény fez

Tunel U Serpentinky je feSen jako dva jednokolejné tunely s hloubenou ¢asti u obou portalu na
navrhovou rychlost 350 km/h. Zaroven jsou navrzeny C&tyfi tunelové propojky jako unikové
cesty).

Tunel Jihlava

Tunel Jihlava zagina v ZKM 127,547 - ZKM 128,247 a mé&fi 700 m. U&elem tunelu je podchod
silnice €. 38 (E59). Je navrZen v celé délce jako dvoukolejny hloubeny. B&€hem vystavby bude
tfeba zavést mimofadna opatfeni v ramci podchazeni silniéniho télesa. Maximalni nadlozi Cini
cca 14,1 m. Nadlozi u tunelovych portalt ma cca 0,5 m, resp. 0,2 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel Jihlava

ZKM Délka [m] Technologie
127,547 — 128,247 700 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Jihlava

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
127,547 127,642 Pfechodnice
127,642 127,881 Pfima
127,881 127,966 Pfechodnice
127,966 128,247 Oblouk, R=-1 214 m

VySkové reSeni

Vyskové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Jihlava

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

127,547 128,247 -13,57 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Jihlava je feSen jako hloubeny dvoukolejny pro uvazovanou navrhovou rychlost 120 km/h.

Tunel (bezejmenny — vyjezd z BeneSova na VRT)

Tunel (bezejmenny — vyjezd z Bene$ova na VRT) zadind v ZKM 1,347 - ZKM 1,524 a méfi
177 m. Je navrzen v celé délce jako dvoukolejny hloubeny. BEhem vystavby bude tieba zavést
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mimofadna opatfeni v ramci podchazeni silni¢niho télesa. Maximalni nadlozi €ini cca 6,7 m.
Nadlozi u tunelovych portald ma cca 2,8 m, resp. 3,8 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych Casti — tunel bezejmenny - vyjezd z BeneSova

ZKM Délka [m] Technologie
1,347 - 1,524 177 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel bezejmenny - vyjezd z BeneSova

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

1,347 1,524 Oblouk, R=-554 m

VySkové reSeni

VysSkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel bezejmenny - vyjezd z BeneSova

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
1,347 1,418 -19,81 klesa
1,418 1,524 -1,99 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel bezejmenny - vyjezd z BeneSova je feSen jako hloubeny dvoukolejny pro uvazovanou
navrhovou rychlost 110 km/h.

Tunel Serpentinky

Tunel U Serpentinky se nachazi pod kopcem Serpentinky (630 m.n.m). Je navrzen jako dva
jednokolejné razené tunely s hloubenou €asti u obou portald, jehoz délka €ini 1100 m. Vjezdovy
portal je umistén v ZKM 119,700 vyjezdovy portal v ZKM 120,300. Maximalini nadlozi tunelu &ini
cca 14 m. Portaly maji nadlozi 0 a 2,5 m, s tim, Ze v misté obou razenych portalt je nadlozi
vysky okolo 8,0m.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych &asti — tunel Serpentinky

ZKM Délka [m] Technologie
119,700 — 119,916 216 Hloubeny
119,916 — 122,352 264 RaZeny
122,352- 120,300 120 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Serpentinky

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

119,700 120,300 Oblouk R=-6 500 m
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VysSkové reseni

VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Serpentinky

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
119,763 120,329 -3,00 Klesa
120,329 121,163 -20,00 Klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Serpentinky je FfeSen jako dva jednokolejné tunely s hloubenou &asti u obou portalu na
navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Na strani

Tunel Na strani za¢ina v ZKM 121,950 - ZKM 122,400 a méfi 450 m. Je navrzen v celé délce
jako dva jednokolejné tunely. Maximalni nadlozi €ini cca 18,2 m. Nadlozi u tunelovych portald
ma cca 5,4 m.

Pfedpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Na strani

ZKM Délka [m] Technologie
121,950 — 121,986 36 Hloubeny
121,986 — 122,352 366 RaZeny
122,352 — 122,400 48 Hloubeny

Smérové feseni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Na strani

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

121,950 122,400 Oblouk R=-6 500 m

VySkové reSeni

Vyskové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Na strani

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

121,950 122,400 -20,00 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Na strani je feSen jako dva hloubené jednokolejné tunely pro uvazovanou navrhovou
rychlost 350 km/h.

Kopecek

Tunel Kopeéek zadina v ZKM 137,743 - ZKM 138,643 a mé&Fi 900 m. U&elem tunelu je podchod
dalnice D1. Béhem vystavby bude tfeba zavést mimofadna opatfeni v ramci podchazeni
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dalni¢niho télesa. Pro zachovani alespori omezené silni¢ni dopravy je vhodné rozdélit vystavbu
hloubeného tunelu osou dalnice na 2 etapy a dopravu svést vZzdy do 1 jizdniho pasu, nebo pro
podejiti dalni¢niho télesa vyuZzit technologie raZeb s kontrolou deformaci nadlozZi. Je navrzen
v celé délce jako dvoukolejny hloubeny. Maximalni nadlozi ¢ini cca 14,8 m. NadlozZi u
tunelovych portald ma cca 3,8 m, resp. 1,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych &asti — tunel Kopecdek

ZKM Délka [m]
137,743 — 138,643 900

Technologie

Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kopecek

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
137,743 138,244 Pfima
138,244 138,643 Pfechodnice

VySkové reSeni

VysSkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkoveé poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kopecek

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

-13,46 klesa

137,743 138,643

Vzorovy piiény fez

Tunel Kopecek je feSen jako hloubeny dvoukolejny pro uvaZovanou navrhovou rychlost
350 km/h.
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3.24 Varianta N16 - popis vedeni trasy z hlediska tuneli

V této Casti uzemné technické studie jsou popsany tunely na vysokorychlostni trati BeneSov —
Holy, VrSek, Hnévkovice, Holy Vrch, Straz, Kalhov, Rohag, Hybralec, Rohac a Vysoky Kamen).
Navrhova rychlost tunell je vétSinou 350 km/h, pouze tunel Hybralec ma navrhovou rychlost
100 km/h. Celkova délka v hlavni trase (Bene3ov — Jihlava) dosahuje max. 16 738 m a v trase

vvvvv

Prehled Fesenych tunelt v hlavni trase

Tunel Rychlost ) Zacatek Konec useku C’elkové
[km/h] useku[ZKM] [ZKM] délka [m]
Usek Benesov - Jihlava
Horice 350 86,800 87,700 900
Hroznétice 350 88,950 89,550 600
Zajeci Vrch 350 90,000 91,800 1800
Holy 350 92,100 92,720 620
VrSek 350 95,500 97,500 2000
Hnévkovice 350 99,000 100,900 1900
Holy Vrch 350 105,432 106,200 768
Straz 350 108,100 108,700 600
Kalhov 350 110,600 113,200 2600
Roha¢ 350 115,200 119,350 4150
Hybrélec 100 121,400 122,200 800
Usek Jihlava — Velké Mezifiéi
Rohaé 350 115,200 119,150 3950
Vysoky Kamen 350 120,150 123,200 3050
Tabulka 3.4 — Prehled tunelti v trase N16
Tunel Hofice

Tunel Hofice je dlouhy 900 m (ZKM 86,800 — ZKM 87,700). Tunel t&sn& miji dalnici D1 a
podchazi obec Rachyné. Tunel Hofice je uvazovan jako dva jednokolejné razené tunely.
Nadlozi se pohybuje v maximalni mocnosti okolo 21,4 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Horice

ZKM Délka [m] Technologie
86,800 — 86,872 72 Hloubeny
86,872 — 87,616 744 Razeny
87,616 — 87,700 84 Hloubeny

Smérové feseni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Horice
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Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

86,800 87,700 Oblouk, R=6 100 m

VysSkové reSeni

Vy8kove vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Hofice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%.]

86,800 87,700 -8,98 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Hofice je v celé délce jednotné uvazovan jako dva jednokolejné razené s hloubenou ¢asti
u obou portalu (72 m u vjezdového tunelu a 84 m u vyjezdového portalu). Navrhova rychlost je
350 km/h. Témto kritériim odpovida vzorovy pfi¢ny fez.

Tunel Hroznétice

Tunel Hroznétice zacind v ZKM 88,950 a koné&i v ZKM 89,550. Jeho celkova délka je 600 m.
Vzhledem k malé délce tunelu nejsou feSeny samostatné unikové cesty. Nejvy3si nadloZi tunelu
se pohybuje okolo 29,3 m, pfi portalech dosahuje nadlozi cca 3,3 a 8 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Hroznétice

ZKM Délka [m] Technologie
88,950 - 88,986 36 Hloubeny
88,986 - 89,502 516 Razeny
89,502 - 89,550 48 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Hroznétice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

88,950 89,550 Oblouk, R=6 100 m

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Hroznétice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

88,950 89,550 -8,98 klesa

Vzorovy piiény fez

Tunel Hroznétice je feSen jako dva jednokolejné, razené s hloubenou &asti u obou portalu (36
m u vjezdového tunelu a 48 m u vyjezdového portélu). UvaZzovana navrhova rychlost je
350 km/h.
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Tunel Zajedi vrch

Vjezdovy portal je umistén v ZKM 90,000. Celkova délka tunelu &ini 1800 m, jeho vyjezdovy
portal je tedy umistén v ZKM 91,800. Tunel Zajedi vrch je uvazovan jako dva jednokolejné
razené tunely s hloubenou ¢asti u obou portalu (72 m u vjezdového tunelu a 120 m u
vyjezdového portalu). Nouzové uniky jsou FeSeny tunelovymi propojkami ve vzajemnych
vzdalenostech 300 m. Maximalni nadlozZi tunelu dosahuje cca 47,9 m. V pfipadé vjezdového
portalu na zapadé se nadlozi pohybuje okolo 3,0 m. NadloZi pfi vychodni &asti tunelu dosahuje
cca 0,5m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych &asti — tunel Zajeci vrch

ZKM Délka [m] Technologie
90,000 - 90,072 72 Hloubeny
90,072 - 91,680 1608 Razeny
91,680 - 91,800 120 Hloubeny

Smérové feSeni

Sméroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Zajeci vrch

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
90,000 91,306 Oblouk, R=6 100 m
91,306 91,766 Pfechodnice
91,766 91,800 Pfima

VySkové reSeni

Vy&kové vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Zajeci vrch

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

90,000 91,800 5,0 stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel Zajedi vrch je FeSen jako dva jednokolejné tunely, razené s hloubenymi Useky u obou
portald (72 m u vjezdového tunelu a 120 m u vyjezdového portalu) pro uvazovanou navrhovou
rychlost 350 km/h.

Tunel Holy

Tunel Holy na trase BenesSov - Brno je dlouhy 620 m. Vzhledem k vySce nadlozi je navrzen jako
razeny s hloubenymi Useky u obou portall (48 m u vjezdového tunelu a 204 m u vyjezdového
portalu). Maximalni nadlozi dosahuje cca 16,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — Tunel Holy

ZKM Délka [m] Technologie
92,100 — 92,148 48 Hloubeny
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92,148 — 92,516 368 RazZeny
92,516 - 92,720 204 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — Tunel Holy

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
92,100 92,161 Pfima
92,161 92,621 Pfechodnice
92,621 92,720 Oblouk, R=6 130 m

VySkové reSeni

VysSkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — Tunel Holy

Zacatek useku Konec Useku Podélny sklon [%o]

92,100 92,720 15,86 stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel Holy je v celé délce FeSen jako dva jednokolejné razené tunely s hloubenymi useky u
obou portald (48 m u vjezdového tunelu a 204 m u vyjezdového portalu) pro uvazovanou
navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel VrSek

Tunel Vrek ma délku 2000 m (ZKM 95,500 - ZKM 97,500) a je navrzen jako raZzeny
s hloubenym usekem u vjezdového a vyjezdového portalu, jednokolejny tunel. Maximalni
nadlozi ¢ini cca 46,6 m v razené &asti tunelu. Hloubené Useky se nachazi u vjezdového portalu
s délkou 96 m a vyjezdového portalu s délkou 36 m. Nadlozi v pfipadé vijezdového portalu ma
mocnost 1,0 m, v pfipadé vyjezdového portalu je nadlozi nad tunelem mocné 3,0 m. NadloZi u
obou razenych portalt dosahuje mocnosti cca 8,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych c¢asti — tunel Vrsek

ZKM Délka [m] Technologie
95,500 - 95,596 96 Hloubeny
95,596 — 97,464 1868 Razeny
97,464 — 97,500 36 Hloubeny

Smérové feseni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Vr§ek

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

95,500 97,500 Oblouk, R=6 130 m
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VysSkové reseni

VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel VrSek

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

95,500 97,500 5,0 stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel VrSek je feSen jako dva jednokolejné tunely razené s hloubenymi Useky u obou portal(
(96 m u vjezdového tunelu a 36 m u vyjezdového portalu) pro uvazovanou navrhovou rychlost
350 km/h.

Tunel Hnévkovice

Tunel Hnévkovice ma délku 1900 m (ZKM 99,000 — ZKM 100,9005). Tunel je navrzen jako
razeny s hloubenymi useky u vjezdového portalu (dl. 60 m) a u vyjezdového portalu (dl. 168 m)
a ve stfedni €asti tunelu (dl. 180 m). Maximalni nadlozi je 27,5 m. Nadlozi u viezdového portalu
ma mocnost 1,0 m, u vyjezdového dosahuje cca 1,0 m. Razeny portal ma vysku nadlozi cca 8,0
m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Hnévkovice

ZKM Délka [m] Technologie
99,000 — 99,060 60 Hloubeny
99,060 — 100,164 1104 Razeny
100,164 — 100,344 180 Hloubeny
100,344 - 100,732 388 RaZeny
100,732 — 100,900 168 Hloubeny

Smérové feSeni

Sméroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Hnévkovice

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
99,000 100,157 Oblouk, R=6 130 m
100,157 100,617 Pfechodnice
100,617 100,900 Pfima

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Hnévkovice

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

99,000 100,900 20,0 stoupa

Vzorovy piiény fez
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Tunel Hnévkovice je v celé délce feSen jako dva jednokolejné razené tunely s hloubenymi
useky u vjezdoveho portalu (dl. 60 m) a vyjezdoveho portalu (dl. 168 m), pro uvaZzovanou
navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Holy Vrch

Tunel Holy Vrch mé délku 768 m (ZKM 105,432 - ZKM 106,200) a je navrzen jako dvoukolejny
razeny tunel. Maximalni nadlozi ¢ini cca 13,5 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZzenych ¢asti — tunel Holy Vrch

ZKM Délka [m] Technologie
105,432 — 106,200 768 Razeny

Smérové feSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Holy Vrch

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

105,432 106,200 Oblouk, R=8 457,11 m

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Holy Vrch

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
105,432 105,868 6,95 stoupa
105,868 106,200 -3,0 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Holy Vrch je feSen jako dvoukolejny razeny tunel pro uvazovanou navrhovou rychlost
350 km/h.

Tunel Straz

Tunel Straz méa délku 600 m a je navrZen jako dvoukolejny razeny s hloubenymi pfiportalovymi
useky. Maximalni nadlozi nad tunelem dosahuje 14,0 m, u vjezdového portdlu 1,5 m u
vyjezdového 1,5 m. Razené portaly maji nadlozi cca 8,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Straz

ZKM Délka [m] Technologie
108,100 — 108,160 60 Hloubeny
108,160 — 108,460 300 Razeny
108,460 — 108,700 240 Hloubeny

Smérové feseni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:
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Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Straz

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek

108,100 108,700 Oblouk R=8 457,11 m

VySkové reSeni

VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Straz

Zacatek useku Konec dseku Podélny sklon [%o]

108,100 108,700 3,0 stoupa

Vzorovy piiény fez

Tunel Straz je feSen jako dvoukolejny razeny tunel s hloubenymi pfFiportalovymi Useky pro
uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Kalhov

Tunel Kalhov m& délku 2600 m (ZKM 110,600 — ZKM 113,200), Tunel je navrzen jako razeny
s hloubenymi Useky u obou portald. Maximalni nadlozi dosahuje 41,0m. Nadlozi u portald ma
mocnost 4 a 2 m, u razenych portal(l 8 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Kalhov

ZKM Délka [m] Technologie
110,600 — 110,648 48 Hloubeny
110,648 — 113,092 2444 Razeny
113,092 — 113,200 108 Hloubeny

Smérové feSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kalhov

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
110,600 112,117 Pfima
112,117 112,557 Pfechodnice
112,557 113,200 Oblouk, R=7 500 m

VySkové reSeni

Vyskové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Kalhov

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

110,600 113,200 3,0 stoupa

Vzorovy pfiény fez
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Tunel Kalhov je feSen jako dva jednokolejné razené tunely s hloubenymi pfiportalovymi portaly
pro uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Rohaé (odbocka na Jihlavu)

Tunel Roha& ma délku 4150 m (ZKM 115,200 — ZKM 119,350. Tunel je navrzen jako dva
jednokolejné razené s hloubenymi pfiportalovymi useky (dl. 132 m a dl. 156 m) a usekem ve
stfedni ¢asti tunelu (dl. 252 m). Maximalni nadlozi tunelu je 82,0 m, vySka nadlozi u viezdového
portalu je 0,0 m u vyjezdového pak 0,0 m. Razné portaly maji nadlozi 8,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a raZenych ¢asti — tunel Rohac

ZKM Délka [m] Technologie
115,200 — 115,332 132 Hloubeny
115,332 - 115,732 400 Razeny
115,732 — 115,984 252 Hloubeny
115,984 - 119,194 3210 Razeny
119,194 — 119,350 156 Hloubeny

Smérové feSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smeérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Rohac

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
115,200 117,595 Oblouk R=7 500 m
117,595 118,035 Pfechodnice
118,035 118,059 Pfima
118,059 119,350 Oblouk R=1 200 m

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Rohacé

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

115,200 119,350 -15,57 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Roh&c je feSen jako dva jednokolejné, razené tunely s hloubenymi pfiportalovymi portaly
a hloubenou stfedni ¢asti, pro uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Hybralec

Tunel Hybralec ma délku 800 m (ZKM 121,400 — ZKM 122,200). Je navrzen jako razeny
s hloubenymi Useky pfi portalech. Prvnich 72 m je hloubenych, nasleduje razeny Usek délky
512 m, poslednich 216 m je opét hloubenych. Nadlozi v misté razenych portalt se pohybuje
okolo 8,0 m. Maximalni nadlozi v razené Casti tunelu je pfes 15,0 m. Vjezdovy portal ma nadlozi
5,0 m a vyjezdovy 5,0 m.
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Jelikoz délka tunelu nepfesahuje 1000 m, neni tfeba fesit zvlast nouzové vychody.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Hybralec

ZKM Délka [m] Technologie
121,400 — 121,472 72 Hloubeny
121,472 — 121,984 512 Razeny
121,984 — 122,200 216 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Hybralec

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
121,400 121,519 PFechodnice
121,519 121,842 Pfima
121,842 121,962 Pfechodnice
121,962 122,200 Oblouk, R=1 500 m

VySkové reSeni

Vy8kovée vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Vyskové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Hybralec

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]

121,400 122,200 -15,57 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Hybralec je FeSen jako dvoukolejny pro uvazovanou navrhovou rychlost 100 km/h.
Pfiportalové useky jsou navrzeny dvoukolejné hloubené.

Tunel Rohacg (pokraovani v trase smér Brno)

Tunel Rohaé zadind v ZKM 115,200 - ZKM 119,150 a méfi 3950 m. Je navrzen v celé délce
jako dva jednokolejné razené s pfiportalovymi hloubenymi useky a hloubenou stfedni €asti.
Maximalni nadlozi €ini cca 82,0 m. Nadlozi u tunelovych portald ma cca 8,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych éasti — tunel Rohac

ZKM Délka [m] Technologie
115,200 — 115,332 132 Hloubeny
115,332 — 115,732 400 RaZeny
115,732 — 115,984 252 Hioubeny
115,984 — 119,102 3118 Razeny
119,102 — 119,150 48 Hloubeny

Smérové reSeni

Smérové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Rohac
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Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
115,200 117,595 Oblouk, R=7 500 m
117,595 118,035 Pfechodnice
118,035 119,150 Pfima

VySkové reSeni

VySkové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Rohac

Zacatek useku Konec useku Podélny skilon [%o]

115,200 119,150 -15,57 klesa

Vzorovy pfiény fez

Tunel Rohac je feSen jako dva razené jednokolejné s hloubenymi useky u vjezdového portalu
(dl. 132 m) a vyjezdového portalu (dl. 48 m) a hloubenou stfedni Casti (dl. 252 m), pro
uvazovanou navrhovou rychlost 350 km/h.

Tunel Vysoky Kamen

120,150 - ZKM 123,200. Je navrzen jako dva jednokolejné razené tunely s hloubenymi
portalovymi useky. Maximalni nadlozi €ini 78,0 m. Nadlozi u tunelovych portall ma 2,0 m
(vychodni) a 2,0 m (zapadni). RaZzené portaly maji nadlozi 8,0 m.

Predpokladané délky hloubenych a razenych ¢asti — tunel Vysoky Kamen

ZKM Délka [m] Technologie
120,150 — 120,198 48 Hloubeny
120,198 — 123,128 2930 Razeny
123,128 — 123,200 72 Hloubeny

Smérové feSeni

Smeéroveé vedeni trasy v tunelu je fedeno nasledovné:

Smérové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Vysoky Kamen

Zacatek useku Konec useku Smérovy prvek
120,150 122,207 Pfima
122,207 122,667 Pfechodnice
122,667 123,200 Oblouk R=6 100 m

VySkové reSeni

Vy8kové vedeni trasy v tunelu je feSeno nasledovné:

VySkové poméry trasy VRT v tunelu — tunel Vysoky Kamen

Zacatek useku Konec useku Podélny sklon [%o]
120,150 123,200 -15,57 klesa
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Vzorovy pfiény fez

Tunel Vysoky Kamen je feSen dva razené jednokolejné s hloubenymi useky u vjezdového
portalu (dl. 48 m) a vyjezdového portalu (dl. 72 m).

3.3 Zaveér

Trasovani vysokorychlostni trati si Ize bez tunell obtizné predstavit. Pfi navrhu smérového
i vy8kového vedeni trasy je prioritni dopravni hledisko. Pokud to vS8ak mistni poméry dovoli,
meélo by byt konzultovano s geotechnikem, nebot trasa vedena ve slozitych geotechnickych
podminkach, nebo situovani tuneltl do oblasti s nevhodnym feSenim portalovych Usekl mize
stavbu vyrazné prodrazit. Mimofadnou pozornost je nutno vénovat vybéru tunelovaci metody a
sni souvisejici volbé dvoukolejné varianty, nebo varianty paralelné razenych dvou
jednokolejnych tunelll. Rozhodnuti by mélo byt provedeno s ohledem na naklady spojené
s vlastni razbou tunelu i s investicemi vyvolanymi poZadavky na zajisténi bezpecnosti provozu
po dobu uzivani tunelu. Jedna se zejména o unikové Sachty a Stoly, tunelové propojky, nastupni
plochy IZS a pristupové komunikace slozek IZS jak k portalim, tak k Unikovym vychodim
Z tunelu. PFi navrhu pozarné bezpecnostniho fedeni je nutno zohlednit pravdépodobnost vzniku
mimorfadné situace v tunelu a strikiné dodrzovat pozadavky pfedpisu TSI SRT. ZkuSenosti z jiz
navrhovanych a realizovanych tuneld ukazuji, Ze jsou tunely mnohdy vybavovany
nadstandardné, coz by v pfipadé tuneld na VRT vedlo k enormnimu zvySeni investi¢nich
nakladud se vSemi dusledky, které z toho vyplyvaiji.

Tunelovaci metody umozfiuji reagovat na skute¢né zastizené geotechnické podminky a nasadit
pouze takova opatfeni, ktera povedou k ekonomicky pfiznivému a pfitom bezpecnému
provedeni dila. Pomoci doprovodnych opatfeni Ize eliminovat negativni uCinky razby. Tato
opatfeni je tfeba nasazovat s rozmyslem a pouze v takovych pfipadech, kdy to lokalni situace
v daném prostfedi vyZzaduje. Jedna se o opatifeni omezujici snizovani hladiny podzemni vody
v pribéhu vystavby i po uvedeni tunelu do provozu, opatfeni eliminujici prasnost, zvySenou
hladinu hluku pfi vystavbé i pfi provozovani tunelu. Zvlastnim pfipadem jsou opatfeni vedouci
ke snizeni pfipadnych vibraci pfenaSenych ze ZelezniCniho svrSku osténim do horninového
masivu a do objektd v nadlozi. Opatfeni je nutno nasazovat vzdy pro konkrétni podminky
v dané lokalité.

VySe investi¢nich nakladd je pfimo umérna velikosti profilu tunelu a slozitosti geotechnickych
podminek, ve kterych je tunel provadén. Kritériem pfi rozhodovani, zda veést trasu v tunelu, na
mosté nebo v Siré trati by nemély byt pouze investiéni naklady spojené s vlastni vystavbou
tunelu, ale i s provoznimi naklady po dobu Zivotnosti tunelu, ktera je podle normy uvazovana
100 let.
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4 Diléi komentare ostatnich technickych profesi
4.1 Mosty na vysokorychlostnich tratich

Konstrukéni navrh mostd pro VRT se od ,klasickych® Zelezni¢nich mostd liSi v nékolika
zasadnich bodech. Vzhledem k vysoké navrhové rychlosti na Zelezniéni trati (az 300 km/h) jsou
kladeny striktni pozadavky na udrzeni geometrické polohy koleje, komfortu jizdy a dynamickych
charakteristik konstrukce, coz ve vysledku znamena, Ze deformace a kmitani mostni konstrukce
musi byt vyrazné& omezeny. Toho je docileno zvySenim celkové tuhosti spodni stavby a nosné
konstrukce.

Uz pfi samotném planovani trasy je nutné peclivé promyslet umisténi jednotlivych mostnich
konstrukci. Vyznamnym prvkem, ktery ovliviiuje jejich navrh, je druh pozitého kolejového svrsku
— kolejové loZe nebo pevna jizdni draha. Kolejové loZe je mozno pouzit pro rychlosti V <250
(280) km/h a pevnou jizdni drahu pro rychlosti V = 250 (280) km/h. Navrhova rychlost, na vyse
zminénych kolejovych svrscich, zavisi velkou mérou na volbé viakové soupravy!

Vyhody konstrukci s kolejovym lozem jsou nasledujici — niz§i pocate¢ni naklady (vystavba);
zaCatek i konec mostu muze byt v padorysu zakfiveny (oblouk, pfechodnice) a zaroven i
v podélném sklonu; Ize se jednodusSeji vyhnout pouZziti kolejnicového dilatacniho zafizeni (KDZ)
a je mozna rektifikace kolejového svrsku a Uprava navrhové rychlosti v trati. Nevyhodou je nizsi
provozni rychlost na Zelezni¢ni trati a vzhledem k menSi Zivotnosti, celkové vysSi naklady
naslednou udrzbu trati.

Pfi pouZziti pevné jizdni drahy jsou vyhody nasledujici — umoznuje vys8i provozni rychlost na
udrzbu jsou v porovnani s zivotnosti, nizSi nez u kolejového loze. Nevyhodami jsou — vysSi
pocateCni naklady; komplikované technicke feSeni jak samotné PJD, tak i mostnich konstrukci a
pfechodll mezi konstrukcemi (Zelezni¢ni trat — most nebo most — most); velice obtizna
rektifikace; velka pravdépodobnost pouziti KDZ a jejich nasledna udrzba; mozna dispoziéni
omezeni mostnich konstrukci (nejlépe v oblouku o konstantnim poloméru a bez podélného
sklonu nebo v pfimé s podélnym sklonem — kvili moznému KD2Z).

Kdyz dodate&né napéti v kolejnicich bezstykové koleje prekro€i normou stanovené limity nebo
kdyz je celkova dilatacni délka vétSi nez 90 m (pro betonové a spfazené mosty) nebo 60 m (pro
ocelové mosty), tak musi byt do bezstykové koleje vloZzeno kolejnicové dilatacni zafizeni (KDZ),
pokud nepfichazi v uvahu jiné technické feseni.

1) KDZ jsou relativné dlouhé (az 30 m) a musi byt umistény na stabilnim podkladu.

2) KDZ muze byt umisténo pouze v padorysné pfimé nebo konstantné zakfivené trati.

3) Pfiumisténi KDZ v padorysném zakfiveni nesmi byt niveleta traté zarover v podélném
sklonu.

4) NejvétSi KDZ jsou schopné zvladnout dilatacni useky dlouhé az 450 m (Francie).

Pokud je mostni konstrukce del$i nez 450 m, pak se KDZ umisti na vnitfni vioZzené pole, které je
uloZzeno pouze na pevnych loZziskach. Druhym feSenim je rozdéleni nosné konstrukce na prosta
pole nebo soustavu spojitych nosniku, jejichz délka nepfekro€i normou stanovené limity (u
prostych poli se rozpéti obvykle pohybuje mezi 30 az 40m).
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JelikozZ jsou v CR vysokorychlostni Zelezniéni traté (VRT) i konstrukce mostd pro VRT relativné
neznamou zalezitosti, tak z toho divodu musime hledat inspiraci v jinych evropskych zemich.
Obzvlasté v Némecku a Francii, ve kterych je sit VRT na velmi vysoké urovni. DalSimi zemémi,
které maji rozvinutou sit VRT, jsou Spanélsko, Italie, Belgie, Nizozemi i Velka Britanie.

4.1.1 Némecko

Z hlediska statického pusobeni mostnich konstrukci se jedna o prosté nosniky, spojité nosniky,
integralni a semi-integralni mosty. Z pouzitych materiald prevazuji v Némecku mosty
Z pfedpjatého betonu pfed mosty ocelovymi nebo spfazenymi. Nej¢astéjdim tvarem pficného
fezu je komorovy nosnik, dale pak deskové konstrukce (jednotram, dvoutram).

Konstrukéni vySka pfi¢nych fezl je zavisla na typu pouzité konstrukce a na rozpéti jednotlivych
poli. Sitka pfi¢ného fezu se pohybuje mezi 13,9 m a 14,5 m. Pfiéna vzdalenost koleji byva 4,5

—vlevo V < 250 (280) km/h — se $térkovym loZzem, vpravo V = 250 (280) km/h — s pevnou jizdni
drahou, dole dvoutramova deska Géansebachtalbriicke

Obrazek 4.1 — Typické pficné rezy
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Niirnberg - Erfurt (ve vystavbé)
Navrhova rychlost — 300 km/h

Priklady realizovanych mostu

Material Pfedpjaty beton
Konstrukénisystém Soustavaprostychnosnikl (Einfeldtrager)
PFicnyfez Komorovynosnik
KonstrukénivySka a Sifkapfi¢néhofezu 45m;14,3m

Stavebnivyska ?

Rozpétipoli 58 m, 53 m, 19*44 m, 3*58 m
Celkovadélka 1121 m

Zelezni¢nisvriek ?

VySkanadterénem ccal8m

Celkovénaklady 25 mil.€

Rokrealizace/ uvedeni do provozu 2001 /2017

Obrazek 4.2 — Geratalbriickelchtershausen
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Material

Predpjaty beton

Konstrukénisystém

Soustavaprostychnosnikl (Einfeldtrager)

PFicnyfez

Komorovynosnik

KonstrukénivySka a Sifkapfi€néhofezu

4m;14m

Stavebnivyska

Rozpétipoli 43 m, 11*44 m, 43 m
Celkovadélka 570 m
Zelezni¢nisvrdek

Vyskanadterénem 45 m
Celkovénaklady 12 mil.€
Rokrealizace/ uvedeni do provozu 2005/ 2017

Obrazek 4.3 — Wiimbachtalbriicke
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Material Pfredpjaty beton

Konstrukénisystém 8 x Prostynosnik, Ramovy most, 2 x Pros.nos.
Pficnyfez Komorovynosnik

KonstrukénivySka a Sifkapficnéhofezu 4,0(5,00m; 14,3 m

Stavebnivyska

Rozpétipoli 43 m, 7*44 m, 50 +76 +50 m, 44 m, 43m
Celkovadélka 614 m

Zelezniénisvrsek Planovana PJD bez KDZ (Schneienauzige)
Vyskanadterénem 40 m

Celkovénaklady 11 mil.€

Rokrealizace/ uvedeni do provozu 2011 /2017

Obrazek 4.4 — Talbriicke-Weissenbrunn
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Material Predpjaty beton

Konstrukénisystém 10 sekcioddélenychklouby

PFicnyfez Dvoutramovadeska (Plattenbalkenbrucke)
KonstrukénivySka a Sifkapficnéhoiezu 2,08 m; 13,83m

Stavebnivyska 3,0m

Rozpétipoli 525m+ 8*112m+52,5m

112 m — 1,5+2*24,75 +10+2*24,75+1,5 m

Celkovadélka 1001 m
Zelezniénisvriek Planovana PJD
Vyskanadterénem 25m
Rokrealizace/ uvedeni do provozu 2012 /2015

Obrazek 4.5 — Gansebachtalbriicke
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Material

Pfedpjaty beton

Konstruk&nisystém

Integralnimost (6 sekci ze spojitych nosnik()

vvvvv

Komorovynosnik

Konstruk&nivyska a Sitkapficnéhofezu

4,75m; 13,95 m

StavebnivySka

5,69 m (s PJD)

Rozpétipoli

46*58 m

Celkovadélka

2668 m

Zelezniénisvréek

Planovana PJD

VySkanadterénem 49 m
Celkovénaklady 60 mil. €
Rokrealizace/ uvedeni do provozu 2011 /2015

Obrazek 4.6 — Unstruttalbriicke
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Material

Pfedpjaty beton

Konstrukénisystém

Integralnimostzespojitychnosniklspojenychklou
by

vvvvv

Dvoutramovadeska (Plattenbalkenbrucke)

KonstrukénivySka a Sifkapfi¢néhofezu

1,95m; 13,72 m

Stavebnivyska

Rozpétipoli

22 +24 422 m, 2*24 m + 6,5 m + 2*24 m, 2*24
m+6,5m+2*24 m; 22 + 24 +22 m

Celkovadélka

297 m

Zelezniénisvréek

Planovana PJD

VySkanadterénem

14 m

Rokrealizace/ uvedeni do provozu

2010/ 2015

Obrazek 4.7 — Stobnitztalbriicke
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Material

Pfedpjaty beton

Konstrukénisystém

Spojitynosnik o 8-mi polichvyztuzenyobloukem

Komorovynosnik

KonstrukénivySka a Sifkapficnéhofezu

4,75 m; 13,78 m

Stavebnivyska

Rozpétipoli

33 m, 4*58 m, 53,85 m

Celkovadélka

437,85 m

Zelezniénisvréek

PJD (KDZ na jizniopéfe)

Vyskanadterénem

50 m

Rokrealizace/ uvedeni do provozu

2001 / 2002

Obrazek 4.8 — Lahntalbriicke
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4.1.2 Francie

Francie, na rozdil od Némecka, je zemi, ve které je pro stavbu mostnich konstrukci v hojné mife
vyuzivana ocel. Kolem 80 % vSech mostl o stfednim rozpéti je spfazenych - ocelobetonovych.
Dale jsou také vyuzivany Langerovy tramy, pfihradové nosniky, dvojité ocelové komory,
zabetonované nosniky i tramové mosty s dolnimi, pficné vyztuzenymi mostovkami. Statickym
pusobenim se jedna o prosté a spojité nosniky. Mosty integralni a semi-integralni nejsou tak
rozsSifené jako v sousednim Némecku.

V pfi€ném fezu se jedna pfevazné o 2 nebo 4 ocelové nosniky spfazené s zelezobetonovou

horni deskou.

Kvdli jiz zminénym dynamickym vlastnostem, které jsou po mostnich

konstrukcich na VRT pozadovany, byvaji doplnény i o dolni Zelezobetonovou desku nebo

ocelovymi ztuzidly.
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Obrazek 4.11 — Priklady realizovanych mostu - AibreTremonsViaductsteelbeams
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Obrazek 4.12 — Priklady realizovanych mostu - TGV BridgeatBonpas
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4.2 Dopravny na vysokorychlostni trati

Na navrhované vysokorychlostni trati se predpoklada rozmisténi nékolika dopraven rizného
ucelu a rozsahu. V prvni Fadé jsou to zelezni¢ni stanice, umoznujici predjizdéni vlaku, pfipadné
i nastup a vystup cestujicich (dopravni terminaly) a nebo napojeni arealu udrzby. Dale jsou to
odbocky

4.2.1  Zelezniéni stanice

Zelezniéni stanice jsou rozmistény tak, aby jejich situovani korespondovalo s moznym vyuzitim
nejenom v pfipadé mimoradnych udalosti, ale i v béZném provozu. Na navazujicim useku traté
mezi Prahou a BeneSovem je navrzena zst. Bukova Lhota (km 38,8). Idealni rozmisténi po cca

jednotlivych variant dodrzeno pravé v oblasti km 80 (odb. Studeny), kde je navrzeno pouze
kolejové propojeni, nebot okolni oblast je velmi fidce osidlena a pravidelné provozni vyuZiti by
bylo zanedbatelné. Nicméné presto pfimy usek (cca 2 km) ve sklonu 10 %0 umozriuje umisténi
zeleznicni stanice v pfipadé, ze se jeji nezbytnost v budoucnu ukaze.

Umisténi Zelezni¢ni stanice s potencidlem pro obsluhu Gzemi v oblasti Havlickiv Brod —
Humpolec se ukazalo vzhledem k reliéfu terénu jako velmi obtizné. Zelezniéni stanice,
nahrazujici km 80,0, jsou navrZzeny ve varianté N13 (Zst. Bfezinka v km 111,9 v misté sjezdu do
Havli¢kova Brodu) a N17 (zst. Humpolec VRT v km 103,0).

Zvlastnim pfipadem je oblast Jihlavy, kde jsou mezi odboCkami z vysokorychlostni traté (pro
oba sméry do uzlu Jihlava) umistény pfedjizdné koleje tak, aby odbocné vyhybky nelezely
v hlavni trati, ale ve sjezdech. U téchto pfedjizdnych koleji Ize umistit nastupisté pro zastaveni
mezinarodnich vlakd Ex v oblasti Jihlavska (bez zajizdéni do uzlu).

4.2.2 Odbocky (napojeni do konvencni sité)

Odbocky jsou umistény v mistech, kde se pfedpoklada pravidelny (a smysluplny) pfechod viaku
z vysokorychlostni traté do konvencni sité. Jednd se o obsluhu oblasti BeneSovska,
Humpolecka, Havli¢kobrodska, Jihlavy a Zdaru nad Sazavou. Realizace odbodéek je zavisla na
zvolené varianté, provoznim konceptu a v neposledni fadé na ekonomické efektivité. Odbocky
jsou navrhovany mimouroviové (vyjma odb. Brno-Videnska, ktera je ale prakticky jizZ mimo
technicky feSeny usek).

4.2.3  Kolejova propojeni

Z divodu zajisténi provozu pfi rozsahlejSi udrzbé &i opravach nebo mimoradnych udalostech
jsou na trati navrZzena kolejova propojeni, a to zhruba po 20 km. Umisténi kolejovych propojeni

je limitovano moznosti navrhu pfimého useku trasy v pfiméfeném sklonu (pokud mozno do
10 %o).
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4.2.4

Seznam dopraven na vysokorychlostni trati Benesov — Brno

V nasledujicich tabulkach je uveden seznam dopraven (zZelezni¢nich stanic, odbocCek a
kolejovych propojeni) pro sledované varianty N13 az N17.

Staniceni

Dopravna

Poznamka

49,995

odb. Dobfi¢kov

alternativa - mimourovnové odboceni smér BeneSov

59,019

odb. RadoSovice

kolejové propojeni

80,841 | odb. Studeny kolejové propojeni
111,932 | zst. Brezinka zelezni¢ni stanice, moznost umisténi nastupist’
130,343 | odb. Dobronin mimourovnove odboceni smér Jihlava
132,395 | zst. Jihlava VRT alternativa - pfedjizdné koleje s nastupisti
134,679 | odb. Mé&Sin mimourovnove odboceni smér Jihlava
146,727 | odb. Mezificko kolejové propojeni
166,388 | Zst. Velké Meziri¢i VRT zelezniéni stanice s nastupisti
177,500 | odb. Velka Bites kolejové propojeni
192,700 | odb. Veverské Kninice kolejové propojeni
211,764 | odb. Brno — Viderfska kolejové propojeni, pouze ve var. jizniho napojeni do ZUB
Tabulka 4.1 — Seznam dopraven, varianta N13
Staniceni Dopravna Poznamka
49,995 | odb. Dobfickov alternativa - mimourovfiové odboceni smér BeneSov
61,200 | odb. Polanka kolejové propojeni
81,660 | odb. Studeny kolejové propojeni
102,537 | odb. Vystrkov kolejové propojeni
120,709 | odb. Antonindv Ddl mimourovnoveé odboceni smér Jihlava
125,293 | zst. Jihlava VRT alternativa - pfedjizdné koleje s nastupisti
126,947 | odb. Mé&sin mimourovhové odboceni smér Jihlava
140,575 | odb. Mezificko kolejové propojeni
160,236 | zst. Velké Mezifi¢i VRT Zelezniéni stanice s nastupisti
171,348 | odb. Velka Bite$ kolejové propojeni
186,548 | odb. Veverské Kninice kolejové propojeni
205,612 | odb. Brno — Videriska kolejové propojeni, pouze ve var. jizniho napojeni do ZUB

Tabulka 4.2 —

Seznam dopraven, varianta N14
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Staniceni Dopravna Poznamka
49,995 | odb. Dobrickov alternativa - mimourovriové odboceni smér BeneSov
59,019 | odb. Rados$ovice kolejové propojeni
80,841 | odb. Studeny kolejové propojeni
99,000 | odb. Svétlice kolejové propojeni
118,971 | odb. Stoky mimouroviiové odboéeni smér Jihlava
125,985 | zZst. Jihlava VRT alternativa - pfedjizdné koleje s nastupisti
127,641 | odb. MéSin mimourovnové odboceni smér Jihlava
141,269 | odb. Mezificko kolejové propojeni
160,930 | zst. Velké Mezifici VRT
172,042 | odb. Velka Bite$ kolejové propojeni
187,242 | odb. Veverské Kninice kolejové propojeni
206,306 | odb. Brno — Videriska kolejové propojeni, pouze ve var. jizniho napojeni do ZUB
Tabulka 4.3 — Seznam dopraven, varianta N15
Staniceni Dopravna Poznamka
49,995 | odb. Dobfi¢kov alternativa - mimourovriové odboceni smér BeneSov
61,200 | odb. Polanka kolejové propojeni
81,660 | odb. Studeny kolejové propojeni
118,059 | odb. Smréna mimourovnové odbocéeni smér Jihlava
125,720 | zst. Jihlava VRT alternativa - pfedjizdné koleje s nastupisti
127,374 | odb. Mésin mimourovnové odbocéeni smér Jihlava
141,002 | odb. Mezificko kolejové propojeni
160,663 | zst. Velké Mezifi¢i VRT Zelezni€ni stanice s nastupisti
171,775 | odb. Velka Bite$ kolejové propojeni
186,975 | odb. Veverské Kninice kolejové propojeni
206,039 | odb. Brno — Videriska kolejové propojeni, pouze ve var. jizniho napojeni do ZUB
Tabulka 4.4 — Seznam dopraven, varianta N16
Staniceni Dopravna Poznamka
49,995 | odb. Dobfi¢kov alternativa - mimourovriové odboceni smér BeneSov
59,019 | odb. Radosovice kolejové propojeni
80,841 | odb. Studeny kolejové propojeni
102,988 | zst. Humpolec VRT zelezniéni stanice s nastupisti (alternativné zastavka)
104,785 | odb. Certidk kolejové propojeni
120,563 | odb. AntoninGv Dul mimourovhové odboCeni smér Jihlava
125,036 | zst. Jihlava VRT alternativa - pfedjizdné koleje s nastupisti
126,692 | odb. Mé&sin mimourovnové odboCeni smér Jihlava
138,740 | odb.Mezificko kolejové propojeni
158,401 | zst. Velké Mezifi¢i VRT Zelezni€ni stanice s nastupisti
169,513 | odb. Velka Bite$ kolejové propojeni
184,713 | odb. Veverské Kninice kolejové propojeni
203,777 | odb. Brno — Videriska kolejové propojeni, pouze ve var. jizniho napojeni do ZUB
Tabulka 4.5 — Seznam dopraven, varianta N17
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Kromé vySe uvedenych dopraven byla provéfena moznost umisténi dalSich zelezni¢nich stanic,
umoznujicich kromé fizeni sledu vlakl i nastup a vystup cestujicich. Jedna se o Zelezniéni
stanice VlIasim sever (var. N13, N15, N17), Vla8im jih (var. N14, N16), Vyso€ina (var. N15) a
Velka Bite$ (var. N13, N14, N15, N16, N17). Situace jsou doloZeny ve vykresové Casti. Tyto
Ctyfi zelezni¢ni stanice nejsou zahrnuty do propoctu investi¢ni narocnosti.

4.3 Trakéni prace

V ramci vypoctu jizdnich dob byla ve vybranych variantach orientacné spoctena i trakéni prace,
spotfebovana pro jizdu vlaku mezi zst. Praha hl.n. a Brno hl.n.

Varianta N13 N14 N15 N16 N17

Délka trasy [km] | 211,400 | 205248 | 205942 | 205,675 204,994
Y, Ex, 350 km/h | [kWh] 9832 9 604 odpovida var. N14 9501

Trakcni prace

(soucet tam a zpét) Ex, 300 km/h | [kKWh] | 8 445 8290 odpovidé var. N14 8348

Tabulka 4.6 — Trakéni prace

Trakéni prace se lisi jednak diky délce trasy a jednak Caste€né diky sklonovym pomérim a
poloze mist zastaveni (rozjezd ze spadu / do stoupani). Proto je odliSna pro sméry z Prahy a do
Prahy (ve sméru Brno — Praha je o cca 1 az 8 % vysSi dle varianty trasy a kategorie vlaku —
v tabulce je uveden soucet za oba sméry).

Rozdil az o cca 15 % predstavuje zvySeni maximalni rychlosti ze 300 na 350 km/h.

4.4 Trakéni vedeni

Trakéni vedeni a napajeni TV na nové vysokorychlostni trati (VRT) Ize v CR navrhnout a
realizovat jen na zakladé teoretickych podkladd, technickych norem, TSI pro VRT a
zahrani€nich zkuSenosti. Stfidava trakéni soustava AC pro VRT je dnes jiz stanovena normou
CSN EN 50163 ed.2 a TSI. Elektrizace trakéni proudovou soustavou stejnosmérnou DC 3 kV na
trati pro rychlost vétsi nez 200 km/hod neni vhodna z divodu naroéného prenosu elektrické
energie do trak¢éniho vozidla a pro ekonomicky nepfijatelné provozni naklady vynalozené na
udrzbu sbéracu trakénich vysokorychlostnich vozidel (viz zkuSenosti z Itélie).

44.1 PozZadavky pro navrh TV

1) Navrh parametrii sestavy TV pomoci CSN EN 50318 v souladu s pfedpisy TSI pro VRT.

2) Trakéni proudova soustava AC 25kV 50Hz, pfipadné 2x25kV 50Hz. Systém napajeni TV
2x25kV by bylo vhodné uvazovat jen v pfipadé, Zze by nebylo mozné nalézt ekonomicky
vhodné pfipojeni trakéni napajeci stanice na energetické rozvody 110kV.

3) Konstrukéni a rozmérové feseni systému trolejového vedeni VRT, ureni napinacich
tahd ve vodicich v€etné vyménnych poli.

4) Vzorové feSeni sjizdnosti troleju na vyhybkach pro spojky a odboceni z koleje VRT.
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5)

6)

7
8)

9)

Reseni a vhodné umisténi styku soustavy DC 3kV na AC 25kV 50Hz. Na stavaijici trati
Praha —BeneSov je trakéni proudova soustava stejnosmérna DC 3 kV. Napajeni nové
traté trakéni soustavu stfidavou AC 25 kV 50Hz se pfedpoklada z nové TNS Zahradni
Mésto a to v mistech pfedpokladanych napojeni na novou trat u Strancic a BeneSova
pfinasi komplikace s umisténim stykovych mist mezi soustavami DC/AC.
Re$eni neutralnich poli v misté styku rozdilnych fazi u soustavy AC v mistech
napajecich (TNS) a spinacich stanic (SpS).
Stanoveni rozsahu provoznich teplot vzduchu v nové navrhovanych tunelech.
Stanoveni velikosti hodnot zatizeni vzduchem pfi vjezdu do tunelu a jizdé vozidla
tunelem pfi
a. aerodynamickém tvaru souprav (ICE) jedoucich rychlosti vétsi nez 200 km/hod,
350 km/hod,
b. lokomotivnim vlaku jedoucim rychlosti do 200 km/hod-v misté na sbéraci vozidel
a na trolejovém vedeni, na upevhovacich konstrukcich a oto€nych konzolach
zavésu TV. V navrhu trolejového vedeni je doporueno navrhovat ovéfena
feSeni. Dusledky neovéfeného navrhu by mohly mit vliv na soucinnost
trolejového vedeni a sbéracu vozidel v mistech portalt tunelu nebo v tunelu a s
tim spojené zvysené provozni naklady na jizdu a udrzbu trakénich vozidel.
Stanovit technické parametry sbéracu, které budou certifikovany pro traté VRT s
ohledem na normu CSN EN 50367. V sou¢asné dob& dopravci provozuji vozidla se
sbéraci pro rychlost do 160km/h o délce hlavy shérace1950 mm. V momentu realizace
a zapojeni VRT do stavajici infrastruktury je nutné, aby stavajici traté splfiovaly TSI a to
zejmeéna v ovéfeni schopnosti trolejového vedeni s ohledem na délku hlavy sbérace
1600 mm. Pro rychlost jizdy 250 km/hod a vy$Si jsou poZadovany sbérace s délkou
hlavy 1600mm a tak provoz téchto vozidel musi byt umoznén i pro jizdu na stavajici
infrastrukture.

10) ReSeni napajeni a usporadani trakénich vedeni pomoci CSN.Dal$im rozhodujicim

podkladem pro navrh TV jsou energetické vypocty. Tyto vypolty se provadéji
standardné pro stavajici traté v klasickém uspofadani trolejového vedeni nad koleji a
z toho vyplyvajici impedance vedeni pro takto definovany trakéni obvod. S ohledem na
Zelezni¢ni spodek a svrSek a pfenos vysokych vykonu na nova trakéni vozidla se nabizi
otazka, zda by bylo ekonomicky vyhodné feSit snizeni energetickych ztrat v pfenosu
elektrické energie v trakénim obvodu za cenu investice do trakéniho vedeni. Pro
ZlepSeni proudl v trakénim obvodu napf. na stozary TV pfidat zavéSeny vodi¢ zpétného
vedeni propojeného s koleji (se zemi) po uréenych vzdalenostech apod.

11)Navrh koncepce trakéniho vedeni, teoretické podklady a jejich ovéfeni. Projektant

doporucuje objednateli (budoucimu provozovateli) trati vytvofeni jednotné koncepce
trakéniho vedeni, coz uvadi norma CSN EN 50119ed.2 véetné architektonického navrhu
podpér TV. Teoretickymi vypocCty dolozit vhodnost navrhu feSeni, které bude prakticky
ovéfeno na prvnim realizovaném useku trati VRT.
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4.4.2 Predpokladany navrh koncepce trakéniho vedeni pro traté VRT

Trakeni vedeni pro uvazované traté je navrzeno v koncepci dvojkolejné trati s dopravnami
schopné provozu stanovenou rychlosti. Na hlavnich a pfedjizdnych kolejich musi byt navrzeno
nové vedeni odpovidajici koncepci pro vysokorychlostni traté (VRT). Na zakladé zjisténi
Z provozovanych trati v Némecku a Francii projektant sestavil zakladni parametry TV:

Zakladni technické parametry sestavy TV pro VRT:

Elektricka trakéni soustava AC 25000V, 50 Hz

limitni hodnoty podle CSN EN 50163,CSN EN 50160,
CSN EN 50388

Geometrie trolejového vedeni

Konstrukce trakéniho vedeni svislé, fetézovkove, plné kompenzované

Maximalni prijezdna rychlost 300-350 km/h

Zakladni vyska trolejového dratu nad TK 5300 mm v souladu s CSN 34 1530ed.2

Minimalni vyska trolejového dratu nad TK 5270 ﬁgmm uprostied rozpéti pfi pfedprahybu
troleje 0,05% z délky rozpéti.

Maximalni konstrukéni zdvih vedeni v misté zavésu troleje 200 mm.

Maximalni horizontalni vychylka trolejového dratu400 mmpodle CSN EN 50367.

Sestavy, materialy, prafezy a proudova kapacita vodi€u trolejového vedeni musi vyhovét
proudovému zatiZeni véetné zkratovych proudii podle energetickych vypoétt a CSN EN
50119 ed.2:

e trolejovy drat hlavnich koleji podle CSN EN 50149 150 mm?CuAg 0,1 /20kN*/

e nosné lano hlavnich koleji 70 mm2 Bz /17KN*/

e maximalni rozpéti podélnych poli trolejového vedenije 62 m (pfedpokladané hodnoty
Ize zménit po provedeni vypocta (simulace) pro provozni a maximailni rychlost vozidel
viz. pozadavky pro navrh TV)

e kotveni trolejového dratu a nosného lana pohyblivé, oddélené

e rozsah kompenzace teplotni roztaznosti trolejového vedeni -30°C az +70°C

e vysSka systému trolejového vedeni v zavésech

o na otoénych konzolach 15m
o hanosnych branach 1,5+20m
e minimalni vySka sestavy trolejového vedeni 500 mm

o Kklikatost trolejového dratu
o Vpfimé +/- 200 mm

o Vv oblouku 0 - 300 mm
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Vymeénna pole trolejovych vedeni se navrhuji v 5-ti polich.

Ostatni trakéni vedeni

Pro pfipojeni napdjecich stanic na trolejové vedeni se navrhuje napdjeci a zpétné vedeni..
V pfipadé pouZiti systému 2x25kV by bylo lano napajeciho vedeni zavé3eno na trakCnich
stozarech pro propojeni TNS a autotransformatorud, umisténych na trati po cca 10km.

Pro zlepSeni prenosu trakénich proudd (viz. Pozadavky bod 10) je vhodné pocitat také
s umisténim zpétného vzdusného vedeni na trakcni stozary. Pro takovy novy navrh uspofadani
trakéniho vedeni se musi zpracovat samostatné vypocty, které by prokazaly nejen vhodnost
umisténi vodice, ¢etnost pfipojeni na kolej, ale i efektivnost tohoto navrhu.

Obchazeci vedeni se bude navrhovat jen v pfipadé tunelu, jehoz délka je vice nez 5000m.
V pfipadé, kdy zabezpeCovaci zafizeni umozni vjezd dvou vlaki na jednu kolej tunelu, je
pozadovano podle TSI ,Bezpe€nost v Zelezniénich tunelech® rozdélit trolejové vedeni tunelu na
samostatné napajené useky.

Parametry prostiedi:

e Rozsah teploty okolniho prostfedi-30°C az +40°C pode CSN EN 50119

e Definice namrazovych oblasti a stanoveni zatizeni namrazou na jednotku délky vodice
uvadi CSN EN50341-3/Z2. Na uzemi CR je nutné uvaZzovat se 2 namrazovymi oblastmi
a to N1 a N2. Pro namrazovou oblast ozna¢enou "N1" je vzorové pocitano s hmotnosti
namrazy 1,196kg/m na ty¢i @ 30 mm, pro oblast "N2" 2,39 kg/m na ty&i @ 30mm, pfi
objemové hustoté namrazy 500kg/m?.

e ZatiZeni trakcnich vedeni vétrem — objednatel projektu musi pro konkrétni Usek trati
poskytnout udaje o rychlosti vétru podle narodnich nebo mistnich podminek nebo
potvrdit zakladni rychlost vétru podle mapy vétrnych oblasti (vizz. CSN EN 1991-1-
1:2007) pro CR. Na rozdil od norem CSN, kde se vychazelo z tzv. statického tlaku vétru
pro max. rychlost vétru s navratnosti 80 let dané vétrné oblasti se podle CSN EN 1991-
1-4 vychazi z tzv. dynamického tlaku vétru odvozeného od desetiminutovych pramér
rychlosti vétru v otevieném terénu s 50ti letou navratnosti. Charakteristicka hodnota
dynamického tlaku vétru qx je odvozena od zakladni rychlosti vétru ( vk ) zvySené o
pFispévky od stfednich a kratkodobych fluktuaci rychlosti vétru.

e Vychozi zakladni rychlost vétru pro uzemi CR je 25 m/s, zvy$ena 27,5 m/s a vysoka
(pouze ve vybranych horskych oblastech) 30m/s — viz mapu vétrnych oblasti na uzemi
CR CSN EN 1991-1-4:2007.

Usporadani elektrického oddéleni Usekll, napajenych z riiznych fazi, délka neutralniho
pole a prujezd polem

Neutralni pole pro oddéleni Usekd trakéniho vedeni podle CSN EN 50367, CSN EN 50388 a
CSN EN 50119ed.2 budou zfizena v mistech pfipojeni trakénich napajecich stanic a spinacich
stanic. Prljezd téchto neutralnich poli se v sou€asné dobé provozuje pfi vypnuti trakéniho
odbéru. V pfipadé, Ze by nebylo provozné vhodné takto omezovat trakéni provoz vozidel, je
technicky mozné neutralni pole vybavit zafizenim, které by umoznilo staly trakéni odbér i
v téchto mistech neutralnich poli.
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Délka neutralniho pole 250-300m je minimalné dana konstrukénim uspofadanim pomoci
vyménnych poli a velikosti rozpéti podpér.

Usporadani elektrického oddéleni useku styku soustavy DC 3kV a AC 25kV 50Hz

Pro tento pfipad je neutralni pole konstruovano minimalné ze tfi Usekd, prostfedni je ukolejnén.
Pfi prUjezdu dochazi k pfepinani trakéniho odbéru na vozidle. Konstrukce a tim délka
neutralniho pole je v zasadé odvozena od rychlosti jizdy v daném misté. Pro rychlost do
200km/hod se da fesit neutralni pole pomoci vyménnych poli v délce 240m. V misté s nizsi
rychlosti jizdy je mozné neutralni pole FeSit pomoci délici TV a tak dosahnout zkraceni jeho
délky. Snahou je zkratit délku neutralniho pole a proto je vhodné umistit styk soustav DC/AC
nedaleko mista napojeni na stavajici trat. V mistech styku soustav nebo v mistech soubéhu
noveé soustavy AC se stavajici trati DC soustavy je nutné, aby kabelova vedeni
zabezpeCovaciho zafizeni vyhovéla pro trakéni soustavu AC.

Krizeni trolejového vedeni se vzduSsnymi vedenimi

Kfizeni vzdusnych vedeni nizkého napéti s trakénim vedenim neni dovoleno. Vedeni nn se
musi ulozit jako kabelové zemni vedeni. KfiZzovatky vedeni vn a vvn musi splfiovat minimalni
vzdalenosti od trolejového vedeni predepsané normami CSN EN 50423-3 (33 3301) a CSN EN
50341-1 (33 3300) a CSN 34 1530 ed.2. Nevyhovuijici kiizeni venkovnich nedraznich vedeni je
nutné fesit upravou nebo prelozenim.

Pozadavky na navrh zelezni¢niho svrsku

Pro soucinnost sbérace s trolejovym vedenim je dullezité i dodrzeni projektovanych parametru
koleje. Navrh dostatecné velkych zakruzovacich obloukd v mistech zmén sklonl koleje je nutny
nejen z dlvodu pohody pro cestujici, ale i pro dodrzeni zmény velikosti dynamické sily sbérace
na trolejové vedeni. Tyto dynamické sily spolu s pusobenim tlaku vzduchu na sbéraé mohou
nepfiznivé plsobit na vyslednou soucinnost sbérace s trolejovym vedenim. Zmény ve velikosti
pusobeni tlaku vzduchu vznikaji od narazového tlaku vétru, od zmén Zelezni¢niho profilu trati na
naspu, mostu nebo v zafezu a pfi vjezdu vozidla do tunelu. Také vlastni feSeni portalu tunelu
ovlivni velikost zmén pfitlacnych sil sbérate na trolejové vedeni. Sbéral s kompenzaci
pfitlaénych sil je dullezity nastroj k vymezeni rozsahu plsobeni sil, ale vlastni soucinnost
sbéraCe s trolejovym vedenim nezlepSi. Pokud c¢etnost naruSeni soucinnosti sbérace
s trolejovym vedenim prekroCi povolenou mez, zvySuje se nebezpedi poruchy a tim i zkraceni
intervalil oprav sbéradi trakénich vozidel. Upravy stavebniho Fe$eni na strané vzniku
nepfiznivych vlivd maiji efekt zlepSeni nejen pro funkci sbérace, ale i na chovani vlakové
soupravy. Problematika tvaru a rozmérQ tunell a jejich portalt je velmi dulezita pfi feSeni TV.
Vztah velikosti prifezu tunelu a velikosti a tvaru draznich vozidel ur€uje velikost jizdnich odporu
(provoznich nakladu), obdobné jako sklon koleje.

Pozadavky pro zajisténi kvalitni montaze a udrzby trakéniho vedeni

Pro realizaci trakéniho vedeni trati VRT je nutné zpfesnit technické a kvalitativni podminky
(TKP), stanovit zptisob méfeni a ovéfeni poZzadovanych parametrd. Pro provozovatele je nutné
vytvofit vhodné podminky technické a personalni pro zajisténi méfeni, pro zkousky, jejich
vyhodnoceni pro uvadéni do provozu, ale nasledné i diagnostiku a vyhodnoceni stavu TV pro
planovani udrzby a oprav.
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Upozornéni pro bezpecnost udrzby

V pripadech soubéhu TV koleje DC a AC je nutné pfi praci na TV systému DC postupovat pfi
zajisténi pracovisté stejné jako u stfidavé soustavy AC podle technickych norem narodnich
Zeleznic. Konkrétni misto soubéhu bude v oblasti Zahradniho Mésta, kde je navrzeno umistit
TNS pro AC soustavu 25kV 50Hz.

Pozadavky na zajiSténi bezpeéného provozu drahy

Vychazeji ze zakona o drahach 266/94Sb. Projektant stanovil poZzadavek na odstranéni a
Upravu porostl pfi realizaci staveb na télese drahy minimalné na vzdalenost 8 metri od osy
koleje pro TV a zabezpeCovaci zafizeni a minimalné 7 metrd od vodi¢d napajecich nebo
zesilovacich vedeni (stejné je stanoveno v zakoné pro energeticka vedeni vysokych napéti).
V ochranném pasmu drahy je nutné pocitat s Upravou porostli s ohledem na jejich padovou
vzdalenost podle CSN 34 1530 ed.2 tak, aby nedoslo k ohroZeni dopravy ve smyslu zakona o
drahach €. 266/94 Sb. Pro jednotny postup pfi projednani Uprav porostl by bylo vhodné
konkretizovat tento pozadavek napf. ve smérnici k zakonu. Cilem je umoznitv ochranném
pasmu drahy nejen bezproblémové kaceni lesnich nebo mimolesnich porostl, podle jejich
vySky v zavislosti na vzdalenosti od koleje, ale i ur€it vhodné druhy porostl tak, aby nebyl
ohrozen prajezdny prostor koleje pfi optimalnich nakladech na udrzbu. V ochranném pasmu
drahy je nutné dat maijitelim pozemku jasné podminky pro péstovani nebo udrzbu porostl a
stanovit sankce v pfipadé jejich neplnéni.

443 Zavér

K uvedenym otazkam v této €asti studie projektant poZaduje zpracovat teoretické podklady,
které by vedly ke kvalitnimu navrhu a prokazaly by efektivnost feSeni. Zakladem realizace
trakéniho vedeni TV pro VRT je zpracovani vzorové dokumentace systému TV v souladu s CSN
EN 50119ed.2 a to za pouziti kvalitnich materiali, ovéfenych soucasti a pfi pfesné a kvalitni
montazi. Nasledné je nutné umét parametry TV a koleje méfit, vyhodnotit a zajistit jejich
dodrzZeni pfi pfevzeti dila a v provozu.

4.5 Napajeni a silnoprouda technologie

Pro v8echny varianty tras v této studii plati z hlediska problematiky trakéniho vedeni pozadavek
fedit napajeni trolejovych vedeni pomoci novych trakénich napajecich stanic.

Pro napajeni TV novych trati je nutné dodrzet nasledujici pozadavky:

e pro traté VRT nebo pro traté s rychlosti nad 200km/h se navrhuje stfidava trakéni
soustava AC,

e minimalizovat délku useku jednostranného napajeni TV,
e zastupitelnost napajecich stanic,
e moznost pfipojeni na energetickou sit’ a silniéni komunikaci.

PresngjSi umisténi styku trakénich soustav DC/AC bude mozné stanovit az podle rozmisténi
napajecich stanic a energetickych vypoctu konkrétni pfijaté varianty a zejména s ohledem na

140 A.2 — Technicka zprava



Uzemné technicka studie VRT Bene$ov — Brno ‘“SUDOP

¥ PRAHA

polohy napajecich stanic. S ohledem na optimalni rozlozeni trakénich napajecich a spinacich
stanic je v ramci studie uvazovano s nasledujicim umisténim:

km 50,0 — spinaci stanice

km 72,0 — trak¢ni napajeci stanice (linka 110 kV vzdalena cca 7 km)
km 100,0 — spinaci stanice

km 125,0 — trak¢éni napajeci stanice (linka 110 kV vzdalena cca 1 km)
km 150,0 — spinaci stanice

km 172,0 — trakéni napajeci stanice (linka 110 kV v misté)

km 200,0 — spinaci stanice

Silnoprouda technologicka zafizeni tvofi obecné v pfipravé staveb na ZelezniCnich drahach
celostatnich a regionalnich nasledujici oblasti:

technologie rozvoden VVN/VN (energetika)

silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic (méniren, trakénich transformoven)
silnoprouda technologie trakénich spinacich stanic

technologie transformacnich stanic vn/nn

silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 50 Hz pro napajeni zabezpeCovaciho
zafizeni (NTS, STS, TTS)

provozni rozvod silnoproudu
napajeni zabezpelovacich a sdélovacich zafizeni z trakéniho vedeni

elektrické predtapéci zafizeni (EPZ)

V ramci feSené uUzemné technické studie je dle rozsahu stavby a variant sledovana
problematika oblasti:

silnoprouda technologie trakénich napajecich stanic (méniren, trakénich transformoven)
silnoprouda technologie trakénich spinacich stanic
technologie transformacnich stanic vn/nn

silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 50 Hz pro napajeni zabezpelovaciho
zafizeni (NTS, STS, TTS)

napajeni zabezpecovacich a sdélovacich zafizeni z trakéniho vedeni

Zajisténi napajecich bodu na urovni 110 kV pro trakéni napajeci stanice je dllezitou soucasti
navrhu situovani trak&nich napajecich stanic. Situovani trakénich napajecich a spinacich stanic
vychazi z dosud zpracovanych energetickych vypoctu a vysledna pozice napajeci stanice bude
dale upfesnovana dle moznosti vhodnych pozemkl a zejména moznosti pfipojeni na
energetickou distribuni soustavu. S energetickymi spole¢nostmi je nutné jednat ve fazi pfipravy
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(stupen pfipravna dokumentace) s jasnym Casovym horizontem realizace stavby a moznosti
financovani pfipojovaciho poplatku v ramci smlouvy o pfipojeni jiz ve fazi PD.

4.6 Sdélovaci a zabezpecovaci zarizeni

ZabezpecCovaci zafizeni je uvazovano elektronické 3.kategorie, s aplikaci evropského
vlakového zabezpeCovale ETCS druhé urovné (level 2), kde je trat rozdélena na prostorové
oddily. Odstup od pfedchoziho viaku je systémem automaticky udrzovan tak, aby vlak stihl
bezpecné zastavit i v pfipadé, kdyby pfedchozi vlak nahle zlstal stat, coz by mohlo pfichazet
v uvahu zejména pfi neoCekavané udalosti. Zasadnim rozdilem oproti béznym tratim
nevybavenych ETCS je to, Zze neni definovana zabrzdna vzdalenost a prostorové oddily mohou
byt podle potfeby i vyrazné kratSi nez je bézné.

Sdélovaci zafizeni pro vdechny varianty je mozné rozdélit na zafizeni v celé délce feSené trati a
zarizeni zajistujici provoz v tunelu. V tunelu se navrhuje zafizeni, které je specifické pro provoz
tunelu, jako je radiové pokryti tunelu signalem pro slozky IZS a protipozarni feSeni v tunelech.

Zarizeni v celé délce reSené trati

Jde o standardni sdélovaci zafizeni, které je navrhované v ramci modernizaci nebo
optimalizaci. Jedna se o nasledujici zafizeni:

. dalkovy opticky (diagnosticky) kabel (DOK) a tratovy kabel

. mistni kabelizace

. pfenosovy systém SDH

. ve stanicich - telefonni zapojovaCe (TZ), elektrickd pozarni signalizace (EPS) nebo
autonomni samocinny hasici systém (ASHS) a elektricka zabezpeCovaci signalizace
(EZS)

. informacni systémy - vizualni inf. systém (IS), rozhlasova zafizeni (RZ) a kamerovy

systém (KS)
. tratovy radiovy systém — GSM-R

Dalkové optické kabely spliuji pozadavek na pouziti jak v soubéhu se stejnosmérnou trakci, tak
i se stfidavou trakci 25kV/50Hz. P¥i pouziti metalickych kabell (tratovych nebo mistnich) musi
byt dodrzovany zasady dle pouzité trakéni soustavy. Kabely DOK a TK slouzi nejen pro
pfipojeni sdélovaci technologie, ale i zabezpe€ovaciho zafizeni.

Dohled a ovladani sdélovaciho zafizeni se pfedpoklada z centralniho dispecinku.

Zarizeni pro zajiSténi provozu v tunelech

Sdélovaci zafizeni v tunelovych objektech se navrhuje nasleduijici:

. kabelové propojeni v tunelech
. datové sité v tunelech
. kamerovy systém

142 A.2 — Technicka zprava



Uzemné technicka studie VRT Bene$ov — Brno ‘ng?\g:

. hlasova komunikace v tunelech (IP telefonie, rozhlasové zafizeni)
. protipozarni feSeni v tunelech

. radiové feSeni v tunelech pomoci vyzafovaciho kabelu

. elektrické zabezpeceni tunelovych objektu

. indikatory horkobéznosti a plochych kol

Z vySe uvedeného zafizeni za pozornost stoji zafizeni, které je specifické pro tunely. Jde
predevsim o radiové pokryti tunelu, kde bude pokryti nejen signalem pro Zelezni¢ni provoz
(GSM-R), ale i pro zachranné slozky IZS. Pokryti tunell radiovym signalem se navrhuje pomoci
vyzarovacich kabel(. Dale musi byt vSechny vlakové soupravy zkontrolované pfed vjezdem do
dlouhych a velmi dlouhych tunelll indikatory horkych lozisek, obruéi kol a brzd, pfipadné
plochych kol.
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Druh
Zal

Sdélovaci zafizeni

Kategorie tunell

fizeni do1km [>1km<5km [>5km<20km [>20km Poznamka
o . |Kabelové propojeni mistnim optickymi kabely _ z y z
3§ |MOK)
Lé’ 2 |Kabelové pfipojeni na infrastrukturu pomoci } J J J
¥ 'a |diagnostického optického kabelu (DOK)
Datova sit IP pro kamerovy system, telefonni

¢ |zaf rozhlas, ZPDP, ASHS 0 4y v J Y |1/ Pouze v pripadé technolog.mist.

0

.w |Datova sit pro oviadani technologie tunelu — .

3 |(vzduchotechnika,osvétleni,voda) o Ml v v v Al Pouze v pFipads fechnalog.mist.

8 0 J J i V pfipadé pozadavku na pfenos do KOPIS
Datova sif pro EPS "l HZS, 11/ v pfip. tech.m.

‘%“ Kamerovy systém u portali o Nl + y y {1/ Pouze v pfipadé technolog.mist.
= E
[T . M LS . . .
E % Kamerovy systém u poﬂa\u a Unikovych sachet a 0 4 i 4 11/ Pouze v pFipads technolog.mist.
& 7 |technologickych objektl mimo tunel nl
= |Hlasovd komunikace u portali v E y y
€ _ - - e
St Hlasova komunikace u portald a Unikovych
D5 |Sachet v v v v
© & |Hiasovd komunikace z technolog. mistnosti v A v +
E . |Rozhlasové zafizeni u portéli - \ 3 +
N .
o " |Rozhlasové zafizeni u unikovych sachet - ) v \
Stabilni hasici systém ASHS 0 n/ \’ y 3 {1/ Pouze v pfipadé technolog.mist.

., [Zafizeni pro detekdi pozéru (ZPDP) 0 n v v v 11/ Pouze v ptipadé technolog.mist.

@ |Elektricka pozémi signalizace EPS o n + ) + Pouze pii pozadavku HZS a /1/tech.m.
Pfipojeni EPS na KOPIS HZS o n/ \f ) y Pouze pi pozadavku HZS a /1/tech.m.
Kligovy trezor a OPPO 0 n/ 3 y y U viech objektt s EPS, ZPDP a /1/
Radiové pokryti pomoci vyzafovaciho kabelu = + y y

B, [Radiové pokryti siti GSM-R El + ki y pouze vnéjsi anténou

£ [Radiové pokryti siti TRS a SOE vy Rl y Rl pouze vn&jsi anténou

- podle mistnich podminek a)

> '3 L . ¥ e

-g Radiové pokryti siti Pegas a analog.v pasmu y 3 J 4 opaklovac\ @ ariénami smérovanym do

g |160MHz tunelu

o b) v krajnim pfipadé vyzafovacim kab.pak

véetné GSM-R,TRS a SOE
E E Elektrické zabezpeéeni objekti pomoci EZS
5 "5 |Elektrické zabezpeceni pomoci dvefnich pouze u mistosti v propojovacich stolach
I & |kontakt( zapojenych na tunelovy systém mezi tubusy tunelt
VYSVETLIVKY
y Pozaduje se
O  doporuéuje se na zakladé jednani
Tabulka 4.7 — Sdélovaci zafizeni v tunelech
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4.7 Pozemni komunikace

vy

Soucasti technického feSeni je i navrh na zpusob feseni koliznich mist kfizeni s pozemnimi
komunikacemi. Kfizené komunikace jsou navrzeny k prelozeni. Vyjimeéné je navrzeno zruseni
mistnich komunikaci v mistech, kde Ize spojnici nahradit jinym zplisobem (slouceni s jinou
komunikaci). Navrhovana opatfeni na siti pozemnich komunikaci jsou shrnuta v tabulkové

formé.

Soucasti stavby vysokorychlostni stavby bude dale obsluzna komunikace podél traté (napf. jako
soucast zemniho télesa), slouzici pro potfeby spravce a eventualné slozek IZS v pfipadé
cviceni nebo mimofadné udalosti. Po obsluzné komunikaci budou zaroven napojeny portaly
jednotlivych tunelll, pfipadné dalSi zafizeni na ftrati (trakéni ménirny, jednotlivé dopravny,
zazemi pro udrzbu atd).

staniceni trida/dislo navrh krizeni poznamka
48,934 | 1I/111 maly mostni objekt posun do km 49,000
49,481 | zeleznice zrusena - preloZena
50,000 | Zeleznice zrusena - preloZzena
50,510 | cesta tunel
50,610 | cesta tunel
50,764 | cesta tunel
50,932 | vodotet tunel
51,215 | zpenéna cesta nadjezd
51,680 | el.vedeni X -
51,764 | vodotec maly mostni objekt
52,204 | 11l tunel
52,440 | cesta tunel
53,097 | cesta tunel
53,735 | lll tunel
54,347 | zpenéna cesta tunel posun do km 54,289
54,393 | Il most posun do km 54,590
55,211 | zpenéna cesta nadjezd
55,385 | cesta zrusena - preloZena
55,510 | cesta zrusena - preloZzena
55,740 | vodoted most
55,767 | vodoted most
55,955 | cesta most
55,985 | cesta most
56,400 | cesta tunel
56,660 | IlI tunel
57,128 | zpenéna cesta tunel
57,160 | cesta tunel
57,345 | zpenéna cesta tunel
57,360 | cesta tunel
57,730 | cesta tunel
58,720 | 1I/113 nadjezd posun do km 58,915
58,875 | vodotec propust nutno zahloubit
59,915 | cesta nadjezd alt. posun do km 59,781
60,505 | cesta X posun do km 59,915
60,655 | Il X posun do km 59,915
61,021 | cesta X posun do km 61,440
61,050 | cesta X posun do km 61,440
61,195 | cesta X posun do km 61,440
61,440 | cesta most
61,490 | cesta most
61,542 | vodoted most 60,51-60,575
61,625 | zpenéna cesta most
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staniceni trida/cislo navrh krizeni poznamka
61,795 | cesta most
62,630 | 11/125 nadjezd
63,275 | 11l tunel
64,250 | vodotec maly mostni objekt
65,235 | cesta tunel
66,310 | Il tunel
66,890 | cesta tunel
66,915 | cesta tunel posun do km 66,890
67,157 | Zeleznice most
67,280 | cesta most
67,740 | 11/127 tunel
68,190 | cesta tunel posun do km 67,975
68,585 | vodotec propust v situaci neznaceno
68,985 | zpenéna cesta most posun do km 69,275
69,278 | cesta most
69,285 | vodotec most
69,290 | cesta most
69,380 | cesta most posun do km 69,275
69,515 | vodotec most
69,697 | zpenéna cesta most posun do km 69,525
70,013 | cesta nadjezd posun do km 70,200
70,045 | zpenéna cesta nadjezd posun do km 70,200
70,095 | cesta nadjezd posun do km 70,200
70,165 | cesta nadjezd posun do km 70,200
70,280 | cesta nadjezd posun do km 70,200
70,303 | cesta nadjezd posun do km 70,200
70,400 | cesta nadjezd posun do km 70,200
70,768 | cesta zrusena - preloZzena
70,960 | baZina maly mostni objekt
71,195 | cesta nadjezd posun do km 70,665
71,407 | cesta nadjezd posun do km 70,665
71,665 | Il nadjezd
71,737 | cesta zrusena - preloZzena 71,665-71,809
73,145 | cesta nadjezd
73,564 | cesta most posun do km 74,112
73,799 | cesta most posun do km 74,112
74,112 | vodoted most
74,139 | cesta most
74,234 | cesta zruSena - preloZzena
74,451 | cesta zrusena - preloZzena
75,415 | lll tunel posun do km 75,220
76,265 | vodoted most
76,322 | cesta most
76,650 | 111 most posun do km 76,819
76,919 | vodoted most
76,935 | cesta most
77,080 | 11/150 most
77,140 | cesta zruSena - prelozena
77,194 | cesta zruSena - prelozena
78,094 | lll tunel posun do km 77,985
78,930 | zpenéna cesta nadjezd
79,405 | cesta zruSena - prelozena
79,665 | cesta nadjezd posun do km 79,725
80,121 | cesta zruSena - preloZena
80,144 | llI nadjezd
80,935 | Il nadjezd
81,853 | cesta tunel posun do km 82,220
82,295 | D1 tunel
82,339 | cesta tunel
82,590 | cesta nadjezd posun do km 82,820
82,706 | cesta nadjezd posun do km 82,820
82,800 | cesta nadjezd posun do km 82,820
82,855 | llI nadjezd posun do km 82,820
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staniceni trida/cislo navrh krizeni poznamka
83,038 | zpenéna cesta zruSena - preloZena
84,305 | cesta most
84,329 | vodotel most
84,616 | cesta tunel posun do km 85,040
84,766 | cesta tunel posun do km 85,040
85,165 | cesta tunel
85,315 | cesta tunel
85,405 | cesta tunel
85,620 | cesta most posun do km 85,760
85,728 | vodotec most
85,810 | cesta most
85,935 | Il nadjezd
86,050 | cesta zruSena - preloZzena
86,385 | cesta nadjezd
86,790 | vodotec most
86,940 | vodotec most
87,000 | cesta zruSena - preloZzena
87,133 | cesta tunel
87,380 | zpenéna cesta tunel
87,900 | cesta tunel
88,165 | Il tunel
89,190 | cesta most
89,302 | vodotec most
89,761 | zpenéna cesta nadjezd posun do km 89,910

90,710 | zpenéna cesta maly mostni objekt

91,110 | I tunel

91,817 | zpenéna cesta tunel

91,940 | vodotec maly mostni objekt

92,430 | cesta most posun do km 92,570
92,630 | vodotel most

92,815 | 11/130 most

93,530 | llI tunel posun do km 94,040
93,787 | lll tunel posun do km 94,040
93,813 | cesta tunel posun do km 94,040
93,975 | cesta tunel posun do km 94,040
94,570 | cesta tunel

94,830 | Il tunel

94,930 | cesta tunel

95,495 | cesta tunel

95,764 | cesta tunel

95,865 | cesta tunel

95,930 | cesta tunel

96,108 | cesta tunel

96,179 | vodotel tunel posun do km 95,870
96,742 | zpenéna cesta tunel

96,865 | vodotel tunel

97,025 | cesta tunel

97,075 | Il tunel

98,075 | zpenéna cesta tunel 98-98,150

98,285

cesta

maly mostni objekt

posun do km 98,385

98,385 | vodotec maly mostni objekt
98,250 | cesta maly mostni objekt posun do km 98,385
98,665 | cesta maly mostni objekt posun do km 98,385
99,170 | cesta most posun do km 99,325
99,390 | cesta most posun do km 99,325
99,800 | Il tunel
100,070 | cesta tunel
100,515 | cesta most posun do km 100,800
100,740 | cesta most posun do km 100,800
100,767 | vodotec most
100,895 | cesta most posun do km 100,800
100,970 | cesta zrusena - preloZena
102,058 | zpenéna cesta tunel
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102,565 | 11/347 maly mostni objekt
102,975 | cesta zrusena - preloZena posun do km 103,370
103,013 | cesta zrusena - preloZzena posun do km 103,370
103,370 | cesta most
103,475 | vodotel most
103,550 | vodotec most
103,910 | vodotec maly mostni objekt
103,955 | baZina maly mostni objekt 103,91-104,01
104,250 | zpenéna cesta nadjezd posun do km 104,340
104,800 | zpenéna cesta nadjezd
105,187 | cesta tunel
105,360 | zpenéna cesta tunel
105,870 | cesta nadjezd
106,338 | cesta zruSena - preloZena
106,350 | cesta zruSena - preloZena
106,660 | vodotec zruSena - preloZena posun do km 106,920
106,880 | vodoted zruSena - preloZzena posun do km 106,920
107,155 | vodoted zruSena - preloZzena
107,210 | vodotec propust zatrubnéni
107,270 | cesta maly mostni objekt
107,457 | vodoted maly mostni objekt posun do km 107,270
107,725 | cesta tunel
107,915 | cesta tunel
108,198 | zpenéna cesta tunel
108,795 | I most
109,330 | vodotel most
109,492 | vodotel most
109,733 | cesta nadjezd posun do km 109,860
109,860 | cesta nadjezd posun do km 109,860
109,960 | cesta nadjezd
110,400 | 11l tunel posun do km 110,525
111,325 | vodotec most
111,997 | Il nadjezd
112,515 | vodoted most
112,535 | vodotel most
112,535 | cesta most
112,560 | vodotec most
112,726 | cesta most posun do km 112,560
112,890 | cesta posun do km 113,220
113,237 | zpenéna cesta tunel / nadjezd posun do km 113,220
113,589 | zpenéna cesta tunel / nadjezd posun do km 113,220
113,713 | cesta tunel posun do km 114,155
114,938 | 1/34 nadjezd posun do km 114,725
114,975 | cesta zruSena - prelozena
116,125 | Zeleznice maly mostni objekt
116,140 | cesta most
116,320 | vodotel most
116,480 | cesta maly mostni objekt
116,963 | cesta tunel
117,295 | cesta tunel
117,325 | 1/38 tunel
117,790 | cesta most posun do km 117,925
117,925 | vodotel most
117,970 | vodotec most 117,947-117,990
118,499 | cesta tunel posun do km 118,970
118,605 | Il tunel posun do km 118,970
118,880 | cesta tunel posun do km 118,970
119,020 | cesta tunel
119,305 | Il zrusena - preloZena
119,505 | cesta tunel
120,371 | cesta nadjezd
120,740 | vodotec maly mostni objekt
120,790 | cesta nadjezd posun do km 121,065
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121,025 | cesta nadjezd posun do km 121,065
121,190 | cesta nadjezd posun do km 121,065
122,035 | vodotel most
122,300 | vodotel most
123,055 | vodoted maly mostni objekt
123,130 | cesta maly mostni objekt posun do km 123,160
123,160 | vodotec maly mostni objekt
123,765 | cesta nadjezd posun do km 123,845
123,865 | Il nadjezd posun do km 123,845
124,530 | vodotec maly mostni objekt
125,025 | 11/350 maly mostni objekt
125,220 | vodoted maly mostni objekt
126,275 | vodoted maly mostni objekt
126,344 | cesta nadjezd posun do km 126,555
126,440 | cesta nadjezd posun do km 126,555
126,654 | zpenéna cesta nadjezd posun do km 126,555
126,800 | cesta nadjezd posun do km 126,555
126,870 | cesta zruSena - preloZzena
126,960 | cesta nadjezd posun do km 127,050
127,050 | zpenéna cesta nadjezd
127,220 | cesta nadjezd posun do km 127,050
127,700 | cesta zruSena - preloZzena
127,810 | cesta zruSena - preloZena
128,185 | 11/348 nadjezd
129,414 | vodoted maly mostni objekt
129,450 | cesta maly mostni objekt posun do km 129,414
130,030 | Ill most posun do km 130,110
130,055 | zpenéna cesta most
130,118 | Zeleznice most
130,142 | zeleznice most
130,200 | vodoted most
130,880 | Il nadjezd posun do km 130,830
131,730 | cesta maly mostni objekt posun do km 132,380
132,070 | Ill maly mostni objekt posun do km 132,380
132,145 | cesta maly mostni objekt posun do km 132,380
133,877 | 11/352 nadjezd
135,765 | cesta zrusena - preloZzena
136,095 | cesta zrusena - preloZzena
136,257 | zpenéna cesta nadjezd
136,975 | 11/353 nadjezd
137,080 | cesta zrusena - preloZzena
137,200 | cesta zrusena - preloZzena
137,360 | vodotel most
137,675 | lll maly mostni objekt posun do km 137,500
137,770 | cesta maly mostni objekt posun do km 137,500
138,525 | cesta most posun do km 138,920
138,705 | cesta most posun do km 138,920
138,920 | vodotel most
138,980 | cesta most posun do km 138,920
139,035 | cesta most posun do km 138,920
139,700 | cesta nadjezd posun do km 139,600
140,360 | cesta nadjezd posun do km 140,250
141,000 | cesta nadjezd posun do km 141,220
141,105 | cesta nadjezd posun do km 141,220
141,220 | 11/351 nadjezd
141,595 | cesta maly mostni objekt posun do km 141,675
141,675 | vodoted maly mostni objekt
141,900 | zpenéna cesta nadjezd posun do km 141,930
143,695 | D1 tunel
144,547 | cesta maly mostni objekt
145,305 | vodotec most
145,325 | vodotec most
145,532 | zpenéna cesta most posun do km 145,325
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145,775 | cesta nadjezd
148,560 | I most posun do km 149,030
149,074 | vodotel most
149,280 | D1 most
149,565 | cesta most posun do km 149,420
149,875 | cesta most posun do km 149,960
149,980 | cesta most
150,015 | vodotel most
150,950 | 11/348 maly mostni objekt posun do km 151,130
151,139 | vodotec maly mostni objekt
152,485 | Il nadjezd posun do km 152,350
153,395 | cesta most
153,445 | cesta most
153,500 | vodotec most
154,150 | vodotec maly mostni objekt
154,490 | vodotec maly mostni objekt
155,490 | Il maly mostni objekt
156,790 | 11/354 maly mostni objekt
157,557 | 1l maly mostni objekt
159,055 | cesta nadjezd posun do km 159,200
159,375 | cesta nadjezd posun do km 159,200
159,850 | zpenéna cesta maly mostni objekt posun do km 159,640
160,607 | cesta maly mostni objekt posun do km 160,915
160,970 | cesta zrusena - preloZena
161,057 | cesta zrusena - prelozena
161,555 | cesta most
161,662 | vodotel most
161,755 | Il most
161,772 | vodotec most
161,794 | 11/360 most
162,175 | zeleznice most
162,445 | cesta most posun do km 162,205
163,160 | cesta nadjezd posun do km 163,275
164,015 | zpenéna cesta nadjezd
164,085 | zpenéna cesta nadjezd posun do km 164,015
164,507 | cesta nadjezd posun do km 164,600
164,567 | cesta nadjezd posun do km 164,600
165,085 | vodotec most
165,455 | Il most posun do km 165,510
165,585 | vodotel most
165,730 | cesta most posun do km 165,615
166,120 | cesta maly mostni objekt
166,165 | vodoted maly mostni objekt 166,145-166,185
166,388 | llI nadjezd posun do km 166,500
167,865 | zpenéna cesta nadjezd posun do km 168,000
168,729 | zpenéna cesta maly mostni objekt posun do km 168,820
169,162 | vodotel most
169,365 | vodotel most
169,393 | cesta most
169,825 | 11/602 nadjezd posun do km 169,870
170,370 | cesta most posun do km 170,815
170,833 | vodotel most
171,410 | vodoted propust
171,546 | 11/390 nadjezd
172,578 | zpenéna cesta most
172,640 | D1 most
172,915 | cesta most posun do km 172,670
173,588 | cesta most
173,612 | vodotel most
174,315 | zpenéna cesta maly mostni objekt posun do km 174,570
175,230 | cesta most posun do km 175,750
175,677 | cesta most posun do km 175,750
175,740 | vodotel most
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176,006 | cesta zruSena - preloZena
176,100 | Il nadjezd
176,519 | cesta maly mostni objekt posun do km 176,250
176,979 | vodoted maly mostni objekt
177,655 | vodoted maly mostni objekt
177,680 | cesta maly mostni objekt
177,763 | vodotec opérna ted' rybnik
178,070 | zpenéna cesta maly mostni objekt
178,770 | 1ll maly mostni objekt
178,885 | vodotec maly mostni objekt
180,325 | 11/399 maly mostni objekt
181,115 | 11/395 maly mostni objekt
181,769 | cesta maly mostni objekt posun do km 181,875
181,840 | cesta maly mostni objekt posun do km 181,875
182,033 | cesta maly mostni objekt posun do km 181,875
182,130 | zpenéna cesta maly mostni objekt posun do km 181,875
182,156 | cesta maly mostni objekt posun do km 181,875
182,795 | cesta tunel
182,950 | D1 tunel
183,320 | zpenéna cesta tunel posun do km 183,155
183,630 | zpenéna cesta zrusena - prelozena
184,170 | 11/602 nadjezd
184,315 | cesta zruSena - preloZena
184,583 | cesta zrusena - preloZena
184,805 | zpenéna cesta most
184,880 | cesta zruSena - preloZzena
184,929 | cesta zruSena - preloZzena
185,295 | cesta nadjezd posun do km 185,408
185,408 | zpenéna cesta nadjezd
185,552 | cesta zruSena - prelozena
185,716 | cesta zruSena - prelozena
185,865 | vodotec zatrubnéni
185,870 | cesta tunel posun do km 185,920
186,010 | cesta tunel
186,304 | cesta maly mostni objekt
186,340 | vodotec maly mostni objekt
186,845 | cesta tunel
187,543 | cesta zrusena - preloZzena
187,816 | vodotel most
187,915 | cesta most
188,273 | cesta zrusena - preloZzena
188,313 | cesta zrusena - preloZzena
188,465 | cesta zruSena - prelozena
188,699 | cesta zruSena - prelozena posun do km 188,815
189,175 | cesta tunel
189,415 | zpenéna cesta tunel
190,323 | Ill tunel
191,205 | zpenéna cesta tunel posun do km 190,540
192,439 | cesta nadjezd posun do km 192,560
193,082 | cesta zruSena - preloZena
193,178 | vodotec maly mostni objekt
193,235 | cesta maly mostni objekt posun do km 193,185
193,763 | cesta maly mostni objekt posun do km 193,900
193,810 | cesta maly mostni objekt posun do km 193,900
193,885 | vodoted maly mostni objekt
193,913 | cesta maly mostni objekt posun do km 193,900
194,040 | cesta tunel
194,357 | cesta tunel
194,668 | zpenéna cesta tunel
195,420 | vodotec most
195,460 | zpenéna cesta most
196,117 | 11/386 maly mostni objekt
197,000 | cesta zrusena - preloZzena
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197,820 | cesta tunel
198,000 | Il tunel
198,222 | vodotel tunel
198,498 | cesta tunel
198,625 | cesta tunel
198,895 | cesta tunel
199,013 | cesta tunel
199,027 | cesta tunel
199,765 | cesta tunel
200,100 | cesta tunel
200,490 | 11/602 tunel
200,595 | cesta tunel
201,020 | cesta tunel
201,545 | D1 tunel
201,670 | cesta tunel
201,875 | cesta tunel
203,375 | I most
203,549 | I most
204,410 | vodotec maly mostni objekt
204,522 | Il most
204,955 | 11l tunel
206,000 | lIl tunel
206,941 | Zeleznice tunel
207,490 | Zeleznice zrusena - preloZena
207,568 | cesta most
207,775 | zpenéna cesta most
208,052 | vodotec most
208,431 | lIl most
208,477 | vodotec most
208,662 | llI zruseno
208,774 | Zeleznice zruseno
209,109 | D1 tunel
209,241 | zpenéna cesta zrusena - preloZzena
210,266 | 111 nadjezd
210,841 | cesta zruSena - prelozena
211,796 | vodotec maly mostni objekt 211,697-211,895
211,697 | 1/52 nadjezd
211,787 | 1/52 nadjezd
212,394 | Zeleznice most
Varianta N14 (Sedomodra) jen hlavni trasa
staniceni tfida/cislo navrh krizeni pozndmka
50,510 | cesta tunel
50,600 | cesta tunel
50,745 | cesta tunel
50,958 | vodotel Uprava koryta
51,325 | zpevnéna cesta nadjezd
51,605 | 1I/112 nadjezd posun do km 51,480
51,745 | cesta zrusena - preloZena
51,964 | vodotec maly mostni objekt
52,035 | zpevnéna cesta zrudena - preloZzena
52,129 | cesta zrusena - preloZena
52,383 | Il maly mostni objekt posun do km 52,330
52,832 | cesta tunel posun do km 53,050
53,028 | cesta tunel
53,665 | cesta tunel
53,761 | vodotel maly mostni objekt
53,786 | cesta maly mostni objekt
152 A.2 — Technicka zprava




Uzemné technicka studie VRT Bene$ov — Brno

%sunop

¥ PRAHA

Varianta N14 (Sedomodra) jen hlavni trasa

trida/cislo navrh krizeni poznamka
53,929 | cesta zrusena - preloZena
54,064 | cesta zrusena - preloZena
54,241 | cesta most
54,320 | cesta most
54,335 | vodoted most 54,32-54,351
54,351 | vodotec most
54,468 | Zeleznice maly mostni objekt
54,888 | cesta tunel
55,056 | cesta nadjezd
55,460 | Zeleznice zrusena - preloZena
55,460 | cesta maly mostni objekt
55,656 | vodotec maly mostni objekt posun do km 55,665
55,923 | cesta most
55,955 | vodotel most 55,935-55,975
56,000 | cesta most
56,769 | Zeleznice zrusena - preloZena
56,960 | zpevnéna cesta zrusena - preloZzena
57,017 | lll tunel posun do km 57,250
57,106 | cesta zrusena - preloZena
57,131 | cesta zrusena - preloZena
57,627 | cesta tunel
58,490 | cesta maly mostni objekt
58,730 | vodotec most
58,891 | IlI most
58,926 | vodoted most
59,000 | vodoted most
59,091 | cesta most
59,117 | vodoted most
59,168 | zpevnéna cesta most posun do km 59,175
59,183 | cesta zrusena - preloZzena
59,807 | cesta maly mostni objekt posun do km 59,870
59,875 | vodotec maly mostni objekt
60,342 | cesta most
60,391 | vodoted most
61,045 | lIl maly mostni objekt
61,157 | lIl maly mostni objekt
62,105 | cesta nadjezd posun do km 62,185
62,410 | cesta nadjezd posun do km 62,185
62,493 | vodotel maly mostni objekt
62,518 | cesta maly mostni objekt
62,780 | 11/125 zrusena - preloZzena
62,950 | cesta zrusena - preloZena
63,072 | cesta zrusena - preloZzena
63,477 | cesta maly mostni objekt posun do km 63,485
63,715 | zpevnéna cesta maly mostni objekt posun do km 63,485
63,855 | zpevnéna cesta most posun do km 63,920
63,955 | cesta most
64,105 | zpevnéna cesta most

64,710 | cesta maly mostni objekt posun do km 65,000
65,850 | llI tunel

65,903 | cesta tunel

66,465 | zpevnéna cesta tunel

66,529 | zpevnéna cesta tunel

67,100 | cesta nadjezd posun do km 67,230
67,243 | cesta nadjezd posun do km 67,230
68,180 | 1I/112 maly mostni objekt

68,477 | vodoted most

68,958 | 11/127 nadjezd

69,673 | zpevnéna cesta nadjezd

70,413 | vodotel maly mostni objekt

70,565 | cesta maly mostni objekt posun do km 70,425
70,894 | cesta maly mostni objekt posun do km 70,955
70,960 | vodotel maly mostni objekt
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staniceni trida/cislo navrh krizeni poznamka
71,125 | cesta maly mostni objekt posun do km 70,965
71,565 | cesta maly mostni objekt posun do km 71,760
71,765 | vodotel maly mostni objekt
72,042 | cesta zrudena - preloZzena
72,486 | Il nadjezd
72,555 | cesta zrusena - preloZena 72,486-72,625
73,967 | cesta nadjezd
74,384 | cesta most
74,620 | cesta most
74,931 | vodoted most
74,959 | cesta most
75,055 | cesta zrusena - preloZena
75,273 | cesta zrusena - preloZena
76,235 | I tunel
77,085 | vodoted most
77,470 | I most
77,740 | vodotec most
77,909 | 11/150 most shodné s variantou N13
77,959 | cesta zrusena - preloZena (stani¢eni N13=N14-0,821)
78,012 | cesta zrusena - preloZena
78,915 | Il tunel
79,750 | zpevnéna cesta nadjezd
80,485 | cesta zrudena - preloZzena
80,940 | cesta zrudena - preloZzena
80,965 | IlI nadjezd
81,755 | lll nadjezd
82,689 | cesta tunel
83,140 | D1 tunel
83,185 | cesta tunel
83,425 | cesta tunel
83,597 | IlI nadjezd
83,905 | zpevnéna cesta nadjezd posun do km 83,600
84,310 | cesta zrusena - preloZena
85,200 | cesta zrusena - preloZena
85,550 | cesta maly mostni objekt posun do km 85,800
85,827 | zpevnéna cesta maly mostni objekt posun do km 85,800
85,905 | cesta zrusena - preloZena
85,980 | vodoted most
86,440 | vodotec maly mostni objekt
86,470 | vodotec maly mostni objekt
86,533 | cesta tunel posun do km 86,820
86,735 | cesta tunel posun do km 86,820
86,770 | cesta tunel posun do km 86,820
87,100 | Il tunel
87,310 | Il tunel
87,980 | vodoted most 87,87-88,1
88,205 | IlI most
88,315 | D1 most
88,360 | vodoted most
88,440 | vodoted most
89,442 | zpevnéna cesta tunel
89,551 | cesta tunel posun do km 89,442
89,570 | cesta tunel posun do km 89,442
89,687 | vodoted most
89,725 | cesta most
89,932 | cesta tunel posun do km 90,340
90,114 | cesta tunel
90,340 | cesta tunel
90,450 | cesta tunel
90,600 | cesta tunel
90,719 | cesta tunel
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90,775 | cesta tunel
91,055 | zpevnéna cesta tunel
91,550 | cesta tunel
91,850 | cesta maly mostni objekt posun do km 91,965
91,965 | 11/130 maly mostni objekt
92,040 | cesta tunel posun do km 92,170
92,130 | cesta tunel posun do km 92,170
92,165 | cesta tunel posun do km 92,170
92,885 | zpevnéna cesta tunel posun do km 92,570
93,194 | cesta most posun do km 93,315
93,419 | cesta most
93,595 | cesta most
93,705 | cesta most
93,784 | vodotel most
93,859 | cesta most
93,995 | cesta nadjezd posun do km 94,030
94,535 | Il nadjezd
95,089 | cesta zrusena - preloZzena
95,132 | cesta zrusena - preloZena
95,303 | vodotel maly mostni objekt
95,339 | cesta maly mostni objekt posun do km 95,315
95,929 | I tunel
96,335 | 11/129 tunel
96,780 | cesta tunel
96,796 | cesta tunel
96,855 | cesta tunel
97,350 | cesta tunel
97,640 | cesta maly mostni objekt posun do km 97,715
97,730 | vodotec maly mostni objekt
97,960 | cesta maly mostni objekt posun do km 97,930
97,977 | cesta maly mostni objekt posun do km 97,930
97,994 | cesta maly mostni objekt posun do km 97,930
98,225 | zpevnéna cesta most
98,235 | vodoted most
98,815 | cesta most posun do km 98,490
98,920 | zpevnéna cesta tunel posun do km 99,025
99,220 | cesta tunel
99,460 | cesta tunel
99,635 | cesta tunel
99,740 | 1l tunel
100,145 | cesta tunel
100,217 | vodoted tunel
101,160 | vodoteé maly mostni objekt
101,342 | cesta maly mostni objekt
101,378 | vodoted maly mostni objekt
102,125 | cesta nadjezd posun do km 102,405
102,405 | cesta nadjezd
102,941 | 1/34 silni¢ni nadjezd
103,072 | cesta zrudena - preloZzena
103,325 | zpevnéna cesta tunel
103,759 | cesta tunel
104,000 | cesta tunel
104,040 | cesta tunel
104,460 | llI tunel
104,665 | zpevnéna cesta tunel
104,716 | cesta tunel posun do km 104,665
104,865 | cesta tunel posun do km 104,665
105,038 | vodoted tunel posun do km 104,665
105,058 | cesta maly mostni objekt
105,575 | cesta tunel
105,592 | cesta tunel
106,205 | cesta tunel
106,350 | vodoted tunel
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Uzemné technicka studie VRT Benesov — Brno

Varianta N14 (Sedomodra) jen hlavni trasa

staniceni trida/cislo navrh krizeni poznamka
106,490 | zpevnéna cesta tunel
106,525 | 11/523 tunel
106,830 | cesta tunel
107,115 | 1l tunel
107,437 | cesta maly mostni objekt posun do km 107,530
107,577 | cesta maly mostni objekt posun do km 107,530
107,870 | cesta tunel
108,749 | cesta tunel
108,940 | cesta tunel
109,470 | cesta tunel
109,545 | cesta tunel
109,840 | vodotec maly mostni objekt
109,975 | cesta maly mostni objekt posun do km 109,850
110,167 | vodoted maly mostni objekt
110,410 | cesta maly mostni objekt posun do km 110,545
110,545 | 1l maly mostni objekt
110,900 | cesta tunel
111,120 | cesta tunel
111,275 | cesta tunel
111,350 | cesta tunel
111,605 | cesta tunel
111,615 | cesta tunel
111,660 | cesta tunel
111,750 | cesta zrusena - preloZena
111,761 | cesta zrudena - preloZzena
111,927 | vodoted maly mostni objekt
112,155 | cesta zrudena - preloZzena
112,175 | cesta zrusena - preloZena
112,260 | vodotec maly mostni objekt
112,330 | 1Il maly mostni objekt
112,894 | cesta most
113,080 | D1 most
113,590 | cesta most preloZzena do km 113,140
113,695 | cesta most prelozena do km 113,140
113,938 | vodoted maly mostni objekt
114,092 | cesta maly mostni objekt posun do km 113,945
114,350 | cesta maly mostni objekt posun do km 114,510
114,515 | vodotec maly mostni objekt
114,765 | vodoted Uprava koryta
114,895 | cesta zrudena - preloZzena
114,930 | cesta zrusena - preloZena
114,975 | llI tunel posun do km 115,070
115,220 | cesta tunel
115,620 | 11/161 tunel
115,675 | cesta tunel
115,835 | cesta tunel
115,955 | cesta tunel
116,630 | cesta maly mostni objekt posun do km 116,405
117,167 | vodoted most
117,262 | cesta most
118,245 | llI tunel
118,325 | cesta tunel
118,633 | cesta tunel
118,774 | zpevnéna cesta tunel
118,854 | cesta tunel
119,155 | zpevnéna cesta tunel posun do km 119,080
119,350 | cesta zrudena - preloZzena
119,985 | vodoted Uprava koryta zatrubnéni
120,090 | zpevnéna cesta nadjezd posun do km 120,265
120,240 | cesta nadjezd posun do km 120,265
120,390 | zpevnéna cesta nadjezd posun do km 120,265
120,418 | cesta nadjezd posun do km 120,265
120,515 | cesta maly mostni objekt posun do km 120,800
156 A.2 — Technicka zprava




Uzemné technicka studie VRT Bene$ov — Brno

%sunop

¥ PRAHA

Varianta N14 (Sedomodra) jen hlavni trasa

trida/cislo navrh krizeni poznamka
120,663 | cesta maly mostni objekt posun do km 120,800
120,684 | cesta maly mostni objekt posun do km 120,800
120,780 | vodoteé maly mostni objekt
120,805 | zpevnéna cesta maly mostni objekt posun do km 120,800
120,822 | vodoted maly mostni objekt
120,848 | cesta maly mostni objekt posun do km 120,800
121,205 | cesta tunel posun do km 121,540
121,540 | cesta tunel
121,710 | zpevnéna cesta tunel
121,790 | cesta tunel
121,915 | cesta zrusena - preloZena
121,975 | cesta zrudena - preloZzena
122,047 | vodoted maly mostni objekt
122,072 | zpevnéna cesta maly mostni objekt posun do km 122,055
122,232 | cesta zrusena - preloZena
122,382 | cesta zrusena - preloZena
122,545 | cesta zrudena - preloZzena
122,758 | cesta zrudena - preloZzena
122,855 | cesta zrusena - preloZena
122,900 | cesta zrusena - preloZena
123,085 | D1 most
123,405 | 1l maly mostni objekt
123,475 | cesta zrusena - preloZena
123,744 | vodoted Uprava koryta
123,782 | zpevnéna cesta maly mostni objekt
123,783 | vodoted Uprava koryta
123,992 | cesta zrudena - preloZzena
124,137 | 1/35 most
124,200 | cesta most
124,430 | zeleznice most
124,526 | vodoted maly mostni objekt
124,629 | zpevnéna cesta maly mostni objekt
124,770 | vodotec maly mostni objekt
125,030 | vodoteé maly mostni objekt
125,180 | vodoted maly mostni objekt
127,165 | 11/352 silni¢ni nadjezd
127,630 | vodotec maly mostni objekt
128,034 | zpevnéna cesta preloZena
128,370 | vodoted maly mostni objekt
128,655 | zpevnéna cesta preloZzena
128,700 | vodotec opérnd zed' 128,677-128,730
129,120 | zpevnéna cesta preloZena
130,360 | 11/353 most
130,490 | vodoteé maly mostni objekt
131,108 | vodoted maly mostni objekt
131,253 | vodoted most
131,345 | D1 most
131,545 | 1l maly mostni objekt
132,332 | cesta maly mostni objekt posun do km 132,700
132,582 | cesta maly mostni objekt posun do km 132,700
132,709 | vodoted maly mostni objekt
132,818 | cesta maly mostni objekt
132,917 | cesta maly mostni objekt posun do km 132,818
133,576 | cesta maly mostni objekt posun do km 133,500
134,220 | cesta

Dale shodné s variantou N13 (staniceni N13=N14+6,151)
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Varianta N16 (zelena) jen hlavni trasa

staniceni trida/cislo navrh krizeni poznamka
85,200 cesta zrusena - preloZena

85,550 cesta maly mostni objekt posun do km 85,800
85,827 zpevnéna cesta maly mostni objekt posun do km 85,800
85,905 cesta zrudena - preloZzena

85,980 vodoted most

86,440 vodotec maly mostni objekt

86,470 vodotec maly mostni objekt

86,533 cesta tunel posun do km 86,820
86,735 cesta tunel posun do km 86,820
86,770 cesta tunel posun do km 86,820
87,100 1l tunel

87,310 1 tunel

87,980 vodotel most 87,87-88,1

88,205 1l most

88,315 D1 most

88,360 vodotec most

88,440 vodoteé most

89,442 zpevnéna cesta tunel

89,551 cesta tunel posun do km 89,442
89,570 cesta tunel posun do km 89,442
89,687 vodoted most

89,725 cesta most

89,932 cesta tunel posun do km 90,340
90,114 cesta tunel

90,340 cesta tunel

90,450 cesta tunel

90,600 cesta tunel

90,719 cesta tunel

90,775 cesta tunel

91,055 zpevnéna cesta tunel

91,550 cesta tunel

91,850 cesta maly mostni objekt posun do km 91,965
91,965 11/130 maly mostni objekt

92,040 cesta tunel posun do km 92,170
92,130 cesta tunel posun do km 92,170
92,165 cesta tunel posun do km 92,170
92,885 zpevnéna cesta tunel posun do km 92,570
93,194 cesta most posun do km 93,315
93,419 cesta most

93,595 cesta most

93,705 cesta most

93,784 vodotec most

93,859 cesta most

93,995 cesta nadjezd posun do km 94,030
94,535 1l nadjezd

95,089 cesta zrusena - preloZena

95,132 cesta zrudena - prelozena

95,303 vodotel maly mostni objekt

95,339 cesta maly mostni objekt posun do km 95,315
95,929 1] tunel

96,335 11/129 tunel

96,780 cesta tunel

96,796 cesta tunel

96,855 cesta tunel

97,350 cesta tunel

97,640 cesta maly mostni objekt posun do km 97,715
97,730 vodotel maly mostni objekt

97,960 cesta maly mostni objekt posun do km 97,930
97,977 cesta maly mostni objekt posun do km 97,930
97,994 cesta maly mostni objekt posun do km 97,930
98,098 cesta most

98,228 zpevnéna cesta most

98,238 vodoted most
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Varianta N16 (zelena) jen hlavni trasa

staniceni trida/cislo navrh krizeni poznamka
98,540 cesta most

98,890 zpevnéna cesta maly mostni objekt posun do km 98,820
98,935 cesta zrusena - preloZzena

99,320 cesta tunel

99,374 cesta tunel

99,580 cesta tunel

99,679 zpevnéna cesta tunel

99,820 1l tunel

100,245 vodoted tunel

100,389 cesta tunel

101,004 cesta maly mostni objekt

101,060 vodoteé maly mostni objekt rybnik - pfesun
101,527 cesta most posun do km 101,615
101,740 vodotec most

102,495 cesta maly mostni objekt

102,970 1/34 maly mostni objekt

103,090 1/34 sjezd D1 presun prestavba sjezdu
103,155 1/34 sjezd D1 presun prestavba sjezdu
103,435 zpevnéna cesta zrusena - preloZena

103,555 zpevnéna cesta nadjezd posun do km 103,920
103,920 cesta nadjezd

104,365 1l nadjezd

104,595 cesta zrusena - preloZena

104,910 cesta most

104,980 cesta most

105,135 zpevnéna cesta most posun do km 15,090
105,335 cesta zrudena - preloZzena

105,855 cesta tunel

105,909 11/523 tunel

106,300 cesta tunel posun do km 106,165
106,600 cesta nadjezd posun do km 107,080
106,895 cesta nadjezd posun do km 107,080
107,250 Il nadjezd posun do km 107,080
107,600 cesta most

107,660 vodoted most

107,740 cesta most

108,027 cesta tunel posun do km 108,115
109,190 cesta most

109,242 vodotel most

109,390 cesta most posun do km 109,285
109,665 zpevnéna cesta most posun do km 110,020
109,790 cesta most posun do km 110,020
109,935 cesta most posun do km 110,020
109,993 cesta most posun do km 110,020
110,365 cesta most posun do km 110,020
111,825 1] tunel

112,350 cesta tunel

112,510 cesta tunel

112,950 11/523 tunel

113,050 cesta tunel

113,365 11/131 tunel posun do km 113,050
113,365 vodoteé propust

114,243 vodoted most

114,320 vodotec most

114,665 cesta nadjezd posun do km 114,700
115,140 vodoteé maly mostni objekt

115,175 cesta tunel rybnik - pfesun
115,325 zpevnéna cesta tunel

115,720 cesta tunel

116,100 cesta tunel

116,185 cesta tunel

116,460 11/523 tunel

116,980 cesta tunel
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Varianta N16 (zelena) jen hlavni trasa

staniceni trida/cislo navrh krizeni poznamka
117,305 zpevnéna cesta tunel

118,095 cesta tunel

118,260 cesta tunel

118,560 cesta tunel

118,670 cesta tunel

118,740 cesta tunel

119,090 zpevnéna cesta tunel

119,215 zpevnéna cesta most posun do km 119,405
119,413 vodoted most

119,440 cesta zrusena - preloZena posun do km 119,405
119,470 zpevnéna cesta zrusena - preloZena posun do km 119,405
119,675 zpevnéna cesta zrudena - preloZzena posun do km 119,405
119,765 zpevnéna cesta zrudena - preloZzena posun do km 119,405
119,790 cesta zrusena - preloZena posun do km 119,405
119,935 cesta zrusena - preloZena posun do km 119,405
120,300 cesta tunel

120,449 cesta tunel

120,675 1l tunel

120,905 vodotec tunel

121,110 cesta tunel

121,190 zpevnéna cesta tunel

121,295 zpevnéna cesta tunel

121,645 cesta tunel

121,705 cesta tunel

121,875 cesta tunel

121,985 cesta tunel

122,240 cesta tunel

122,280 cesta tunel

122,337 cesta tunel

122,460 cesta tunel

122,505 cesta tunel

122,535 cesta tunel

122,790 zpevnéna cesta tunel

123,055 cesta tunel

123,305 zpevnéna cesta tunel posun do km 123,165
123,395 cesta zrusena - preloZzena

123,419 cesta zrusena - preloZena

123,690 vodotel maly mostni objekt

123,775 vodotel maly mostni objekt rybnik - Uprava plochy
123,847 1l maly mostni objekt

124,213 zpevnéna cesta maly mostni objekt

124,345 cesta zrusena - preloZena

124,500 1/38 sjezd D1 most

124,540 1/38 most

124,565 1/38 sjezd D1 most

124,892 Zeleznice most

125,032 cesta maly mostni objekt posun do km 125,060
125,067 vodotel maly mostni objekt

125,118 vodotel maly mostni objekt

127,590 11/352 silni¢ni nadjezd

128,055 vodotel propust

Dale navazuje na variantu N14

160

A.2 — Technicka zprava




Uzemné technicka studie VRT Bene$ov — Brno

%sunop

¥ PRAHA

Varianta N15 (hnédad) jen hlavni trasa

staniceni tfida/dislo navrh krizeni pozndmka
94,570 cesta tunel

94,830 11l tunel

94,930 cesta tunel

95,495 cesta tunel

95,764 cesta tunel

95,865 cesta tunel

95,930 cesta tunel

96,108 cesta tunel

96,179 vodotec tunel

96,742 zpevnéna cesta tunel

96,865 vodoted tunel

97,025 cesta tunel

97,075 1l tunel

98,365 zpevnéna cesta nadjezd posun do km 98,330
98,910 cesta maly mostni objekt

99,685 vodotet maly mostni objekt

99,725 1 maly mostni objekt posun do km 99,630
99,795 zpevnéna cesta zrusena - preloZena

99,805 cesta zrudena - preloZzena

100,400 1l maly mostni objekt

100,442 vodoted maly mostni objekt

100,906 vodotel maly mostni objekt

100,982 cesta maly mostni objekt

101,520 11/347 maly mostni objekt

102,170 vodotel maly mostni objekt

102,555 cesta tunel

102,710 cesta tunel

103,125 zpevnéna cesta tunel

103,370 cesta tunel

103,615 cesta tunel

103,785 cesta tunel

103,850 cesta tunel

104,037 zpevnéna cesta tunel

104,085 cesta tunel

104,545 cesta tunel

104,652 zpevnéna cesta tunel

104,839 vodoteé tunel

104,970 cesta tunel

105,095 cesta tunel

105,505 zpevnéna cesta tunel

105,840 vodoteé tunel

105,992 zpevnéna cesta tunel

106,042 cesta tunel

106,220 cesta tunel

106,586 vodotec tunel

107,055 Il tunel

107,895 cesta zrudena - preloZzena posun do km 108,075
108,010 1l nadjezd posun do km 108,075
108,305 1/34 nadjezd posun do km 108,075
109,237 vodoted most

109,813 zpevnéna cesta tunel

110,260 1] tunel

110,575 cesta tunel

111,105 cesta maly mostni objekt

111,276 vodoted most

111,294 zpevnéna cesta most

111,363 Zeleznice most

111,585 cesta maly mostni objekt

111,695 vodotec most

111,790 cesta maly mostni objekt posun do km 111,820
111,830 vodoteé maly mostni objekt

112,000 cesta maly mostni objekt
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Varianta N15 (hnédad) jen hlavni trasa

staniceni tfida/dislo navrh krizeni pozndmka
112,102 zpevnéna cesta maly mostni objekt posun do km 112,000
112,540 11l tunel

112,965 cesta tunel

113,460 cesta tunel

113,510 cesta tunel

114,240 vodoteé maly mostni objekt

114,630 1l maly mostni objekt

114,830 vodotel Uprava koryta

114,910 vodotel maly mostni objekt

115,360 cesta most

115,379 cesta most posun do km 115,415
115,575 vodotel most posun do km 115,415
116,164 cesta most posun do km 116,235
116,410 vodotec most

116,515 cesta most

116,865 11/348 tunel

117,180 11/131 tunel

117,590 cesta tunel

118,125 vodoteé most

118,530 cesta zrudena - preloZzena posun do km 118,620
118,620 1 nadjezd

119,017 cesta zrusena - preloZena

119,065 cesta zrusena - preloZena

119,147 zpevnéna cesta maly mostni objekt posun do km 119,165
119,172 vodotel maly mostni objekt

119,310 cesta zrusena - preloZena posun do km 119,860
119,410 cesta zrusena - preloZena posun do km 119,860
119,460 cesta zrudena - prelozena posun do km 119,860
119,664 cesta zrudena - preloZzena posun do km 119,860
119,705 cesta tunel

119,795 cesta tunel

119,860 cesta tunel

120,035 zpevnéna cesta tunel

120,140 cesta tunel

120,255 cesta tunel

120,455 cesta zrusena - preloZena

120,855 cesta zrudena - prelozena

121,065 cesta zrudena - preloZzena posun do km 121,385
121,080 cesta zrusena - preloZena posun do km 121,385
121,195 cesta zrusena - preloZena posun do km 121,385
121,299 cesta zrudena - prelozena posun do km 121,385
121,377 vodotel maly mostni objekt

121,390 zpevnéna cesta maly mostni objekt

121,400 vodotel maly mostni objekt

121,487 cesta zrusena - preloZena

121,565 cesta zrudena - preloZzena

122,090 cesta tunel

122,275 zpevnéna cesta tunel

122,365 cesta tunel

122,420 cesta zru$ena - prelozena

122,606 vodoteé zrudena - preloZzena

122,644 cesta zrusena - preloZena

122,965 cesta zrusena - preloZena

123,050 cesta zrudena - prelozena

123,594 cesta prelozena

123,670 D1 nadjezd ve variantach
123,795 cesta zrusena - preloZena

123,954 vodotel maly mostni objekt

124,112 1l most posun do km 124,575
124,470 zpevnéna cesta zrusena - preloZena

124,370 vodoteé Uprava koryta

124,505 vodotel Uprava koryta
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Varianta N15 (hnédad) jen hlavni trasa

staniceni tfida/dislo navrh krizeni pozndmka
124,691 cesta zrusena - preloZzena
124,835 1/38 most
124,895 cesta most
125,124 Zeleznice most
125,215 vodotec maly mostni objekt
125,325 zpevnéna cesta preloZzena
125,459 vodotel maly mostni objekt
127,857 11/352 nadjezd
128,330 vodotel maly mostni objekt
Dale navazuje na variantu N14
Varianta N17 (fialovd) jen hlavni trasa
staniceni trida/cislo navrh krizeni poznamka
90,710 zpevnéna cesta most
91,105 11 tunel
91,835 zpevnéna cesta tunel
91,944 vodoteé most
92,520 cesta most
92,555 cesta most
92,965 vodotec most
92,940 11/130 nadjezd posun do km 92,820
93,100 11l maly mostni objekt
93,767 vodotec most
94,457 zpevnéna cesta nadjezd posun do km 94,415
94,540 vodoteé most
95,165 zpevnéna cesta zrudena - preloZzena
95,210 budova nahrazena jinde
95,236 zpevnéna cesta zrusena - preloZena
95,625 budova nahrazena jinde
95,660 vodotel maly mostni objekt
95,775 cesta zrusena - prelozena
komunikace Il pfesunuta do km
96,355 1l 96,423
97,200 1l soubézna prelozka komunikace | 96,850-98,480
komunikace Il pfesunuta do km
97,000 1l 97,201
97,250 vodotec most
98,830 vodni plocha most
98,220 vodoted most
99,685 11/129 nadjezd
€S PHM presunuta do km
100,155 zpevnéna cesta 99,850
¢S PHM presunuta do km
100,250 Cerpaci stanice 99,850 100,155-100,315
¢S PHM presunuta do km
100,315 zpevnéna cesta 99,850
100,615 1l nadjezd
100,915 cesta zrusena - preloZena
101,989 1/34 most
102,065 1/34 sjezd D1 most
102,130 1/34 sjezd D1 most
102,707 cesta zrusena - preloZena
102,790 cesta zrusena - preloZena
102,850 cesta zrudena - prelozena
103,215 1l nadjezd
103,558 cesta zrudena - preloZzena
103,640 cesta zrudena - preloZena
103,742 cesta zrudena - preloZena
103,800 11/523 maly mostni objekt posun do km 103,732
104,035 1l zrusena - preloZena
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Varianta N17 (fialova) jen hlavni trasa

staniceni trida/cislo navrh krizeni poznamka

104,320 cesta maly mostni objekt posun do km 104,480

104,830 zpevnéna cesta maly mostni objekt posun do km 104,480

104,845 cesta maly mostni objekt posun do km 104,480

105,075 zpevnéna cesta maly mostni objekt posun do km 104,480

105,290 zpevnéna cesta maly mostni objekt posun do km 104,480

105,420 vodotec propust

105,699 vodotec propust

105,785 cesta tunel

106,040 cesta tunel

106,155 zpevnéna cesta tunel

106,290 zpevnéna cesta maly mostni objekt posun do km 106,422

106,395 zpevnéna cesta maly mostni objekt posun do km 106,422

106,438 vodotel maly mostni objekt

106,789 cesta zrusena - preloZena

106,904 cesta zrusena - preloZena

107,135 cesta nadjezd posun do km 107,222

107,613 cesta zrudena - preloZzena

107,790 cesta maly mostni objekt posun do km 108,925

107,965 cesta maly mostni objekt posun do km 108,925

108,680 cesta maly mostni objekt posun do km 108,925

108,933 vodoteé maly mostni objekt

108,942 cesta maly mostni objekt posun do km 108,925

109,495 zpevnéna cesta most

109,504 vodotec most

109,775 vodoteé most

109,775 1l most

110,190 cesta most

110,383 vodni plocha most podél vodni plochy cca do km 110,715

110,715 vodotec most

112,075 1 most

112,100 vodotel most

112,783 cesta most

113,260 cesta maly mostni objekt posun do km 113,716

113,545 cesta maly mostni objekt posun do km 113,716

113,684 cesta maly mostni objekt posun do km 113,716

113,718 vodotel maly mostni objekt

113,735 cesta maly mostni objekt posun do km 113,716

113,887 cesta maly mostni objekt posun do km 113,716

114,275 cesta most

114,317 vodotel most

114,450 vodotel Uprava koryta

114,535 cesta most

114,623 vodoteé Uprava koryta

114,895 vodotel Uprava koryta

115,030 cesta zrusena - preloZena

115,110 cesta zrusena - preloZena

115,147 11/131 nadjezd

115,335 11/131 sjezd D1 nadjezd

115,360 11/131 sjezd D1 nadjezd

115,482 zpevnéna cesta nadjezd

115,930 cesta zrusena - preloZena

116,042 cesta zrudena - prelozena

116,265 cesta most posun do km 116,720

116,570 cesta most posun do km 116,720
komunikace Il pfeloZena do

117,820 1l 117,940

118,200 cesta tunel

118,355 cesta tunel

118,497 zpevnéna cesta tunel

118,625 cesta zrusena - preloZena

118,845 zpevnéna cesta zrusena - preloZena

119,055 cesta zrusena - preloZena

119,405 cesta zrudena - preloZzena posun do km 119,800
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Varianta N17 (fialova) jen hlavni trasa

staniceni trida/cislo navrh krizeni poznamka
119,700 vodotec most
119,895 vodotec most
119,985 zpevnéna cesta most posun do km 119,800
120,145 cesta most posun do km 120,285
120,290 zpevnéna cesta most
120,385 zpevnéna cesta most
120,405 vodotec most
120,435 cesta most
120,520 cesta zrudena - preloZzena
120,630 cesta zrusena - preloZena
121,142 cesta tunel
121,320 zpevnéna cesta tunel
121,412 cesta tunel posun do km 121,385
121,466 cesta tunel posun do km 121,385
121,650 vodotel maly mostni objekt posun do km 122,720
121,680 zpevnéna cesta zrusena - preloZena
122,007 cesta tunel
122,096 cesta tunel
122,630 cesta zrusena - preloZena
122,740 D1 tunel
122,840 cesta tunel
122,995 vodotel Uprava koryta
komunikace Il pfelozena do
123,148 11 123,580
123,200 cesta most posun do km 123,570
123,526 zpevnéna cesta most
123,680 cesta most
123,835 1/38 sjezd D1 most
123,863 1/38 most
123,880 1/38 sjezd D1 most
123,892 cesta most
124,137 Zeleznice most
124,350 zpevnéna cesta most
124,372 vodoteé most
124,450 vodotel most
126,905 11/352 silni¢ni nadjezd
127,375 vodotel maly mostni objekt
127,775 zpevnéna cesta prelozena
128,114 vodotel maly mostni objekt
128,399 zpevnéna cesta preloZena
128,440 vodni plocha 128,419-128,471
128,866 zpevnéna cesta preloZzena
130,105 11/353 most
130,233 vodoted most
130,850 vodoted Uprava koryta
131,000 vodotec most
131,087 D1 most
131,290 zpevnéna cesta maly mostni objekt
132,075 cesta maly mostni objekt posun do km 132,445
132,329 cesta maly mostni objekt posun do km 132,445
132,456 vodoteé maly mostni objekt
132,565 cesta maly mostni objekt
132,663 cesta maly mostni objekt posun do km 132,565
133,315 cesta maly mostni objekt (viz var. N14, km 133,576)
133,965 cesta nadjezd posun do km 133,860

Dale shodné s variantou N13 (staniceni N13=N17+6,408)
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5 Prilohova cast

P.1  Prehled rozhodujicich mostnich objekt(
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