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Kapitola 4 Postupy, které je ¥eba dodrzovat pfi schvalovani
jednotlivych typu kolejovych vozidel pouzivanych na trati

Pti schvalovani vysokorychlostniho Zelesmiho dopravniho systému mohou existovat
razné gipady.

- 1. Schvéleni (novych) kolejovych vozidel pro stésiajisek trati, ktery jiz byl
schvélen nebo ktery se jiz pouziva. V tomtipac je schvalovaci postup mimo
obsah této zpravy.

- 2. Schvéleni (nové) trati s kolejovymi vozidly gzhvalenymi pro trg ktera ma
priblizné tutéz charakteristiku (sfrova poloha koleje, provozni rychlost, napajeci
a zabezp#ovaci systémy, atd.). Jelikoz jde odasjEjSi pripad, popiSeme
piislusné zkousky podrobn

- 3. Schvaleni (noveé) trati a novych kolejovych vetid

Treti pripad je nejobtizgsi. V tomto gipad maze byt totiz velmi nesnadnéditrpric¢inu
kazdé poruchy. Jestlize se hiitad kthem akcelernich rychlostnich zkousek zjisti, ze
podvozek je fi uréité rychlosti nestabilni, bude prasgbdobr obtizné wit pricinu
(pricinou mize byt infrastruktura nebo vozidlo nebo kombinasew).

Podle nazoru skupiny expéije treba se, tam kde je to mozné, vyhnout kombinovanému
schvalovacimu procesu a pokusit se pouzit jedeaiStath dvou vySe uvedenych posiup

Kapitola 5 ZkouSky predchazejici schvalovacim zkouSkam
na vysokorychlostnich tratich

5.1. Uvod

Schvéleni strukturalniho systému nelsioluzenych subsystéinvysokorychlostni trati
podléhd&adct dynamickych zkouSek adreni na celém Zelezmim dopravnim systému.

Technické specifikace pro interoperabilitu TSI &lgn TSI) pedstavu;ji pro tyto
zkousSky referetni ramec. Tato kapitola daplje obsah TSI pro infrastrukturu, energii,
fizeni a zabezgeni (viz Dodatek 3).

AvsSak red zahajenim dynamickych zkousSek integrity musgtysbhvalovacimu vyboru
(viz oddil 6.2), jmenovanému pro organizagihto rychlostnich zkouSek a zkousek pro
piekrateni rychlosti, poskytnuty vSechny vysledky statikya quasi-statickych kontrol

i méreni, provadnych u subsystéina rovréz riznd os¥dceni potvrzujici, Ze tyto
subsystémy jsou vhodné pro provedeni dynamickyolugk.

V této kapitole uvedeme vSechny kroky, které jsemhytné ped zahajenim
dynamickych zkousSek ipdevsim pak tyto:

- posouzeni navrhu;



- prevzeti materialu ve vyrobnim podniku;

- certifikatni zkousky;

- kontroly a zkouSky &hem vyroby;

- statické zkousky kazdého subsystému;

- statické zkousky integrity (statické pevnosti zKgusg kolejovych vozidel);
- oswdéeni o o¥ieni statickych zkouSek a kontrotalito subsystém

VSechny kontroly a zkousky, které maji byt provedenvysledkydchto zkousSek, budou
vyswtleny v dokumentech, které budou k dispozici sabwatimu vyboru (viz bod 6.2).

5.2. Posouzeni navrhu

Pri pripraw podrobné studie trati bude provedenoimych Urovnich interni posouzeni
navrhu a pipadré i externi:

- kritické posouzeni studii a plarishoda se specialnimi specifikacemi dokumentu;
shoda s pouzitelnymi zakony, normami a platnymi; B8bda s vyrobnim
povolenim; atd.)

- kontrola kompatibility navrzenycteSeni (plan instalaci pro vSechny technologie
bude asi fi této kontrole podstatnou pomaoci);

- kontrola kompatibility kolejovych vozidel planovaetypro pouZiti na této trati;

- kontrola rozhrani (sousedni Zelegriist'(¢);

- formalni schvaleni plan specifik&nich listi, provadcich postup, plam kvality,
plani bezpeénosti, atd.

Oswdceni o posouzeni navrhu je $asti schvalovaci dokumentace.

V ramci TSI se posouzeni navrhu provadd’humodulu SH2 (ktery zajisije aplikaci
systému kvality v souladu se systémem norem IS@ @@0o jejich ekvivalentem) nebo
u modulu SB nebo SG.

5.3. Sledovani kvality a fevzeti vyrobeného materialu nebo prvk

Pokud jde o sledovani kvality dqvzeti vyrobeného materialu nebo pirvkohou
vzniknout fizné situace:

5.3.1 Revzeti vyrobenych pnikpro interoperabilitu

Prevzeti prvik pro interoperabilitu ve vyrobnim podniku provadiifikovany organ,
pokud to pro tyto prvky je jeden z poZzadawkedeny v TSI.

Na dodavatelich bude poZzadovano, aby pro tyto pvykhali nezbytné ES prohlaseni o
shod.

V prislusnych pipadech vyda ES ossdceni o shod notifikovany organ.

Co se tye charakteristiky prvk které nejsou stanoveny TSI, je na manazeru
infrastruktury nebo pasfeném vedoucim dodavateli, abyilipostup sledovani jeho
dodavatei a uvedl to ve specifikacich.

5.3.2 Revzeti dalSich vyrobenych privk

Manazer infrastruktury df zpasob sledovani svych dodavditel zaznamena jej do svych
specifikaci.

5.3.3 Certifik&ni zkousky
Pokud jde o kvalifikani zkousky, Ize pro prvkyiimout také nasledujici ustanoveni:
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- bud’ v souladu s platnymi normami

- nebo v pipadt novych vyrobk, neni-li takovd norma a/nebo vyrobni certifikace;
v tomto gipadt se zkouSky provedou v souladu s poZadavky spaciik
manazera infrastruktury.

5.3.4 Dilezité gipominky

- ES prohlaSeni pro prvky TSI jsou povinna proto, afaypbek mohl byt nabidnut
na evropském trhu.

- Sledovani kvality a kontrolyipvzeti v podniku rize byt zakladnim faktorem pro
zahdjeni dodavky a pouziti daného prvku.

- S cilem pipravit dokumentaci Udrzby, dodavatel musi taképtrout informace,
které jsou nutné pro vytveni plar Udrzby (Zivotnost prvk, doba poZzadovana
pro opravu, atd.), a zatit dodavku nahradnich dilk poskytnuti technické
pomoci naiiznych urovnich udrzby.

5.4. Kontroly a zkouSky kéhem stavby vysokorychlostni trati

Druh ac¢etnost kontrol a zkouSeklhem stavby je wen — po dohogs notifikovanym
organem (y) — v islusném specifikanim dokumentu, jakoz i v normach ge@pisech,
které se k nim v tomto specifikaim dokumentu vztahuji. Tento specifikh dokument
také stanovi piet kontrolnich bodl zkouSek, kdy se povigmusi provést kontrola, nez
je vydan pikaz k pokrg&ovani.

V piipact kazdé pozorované anomalie se vypracuje hlasSeeslood. Tato hlaSeni jsou
nedilnou sotésti schvalovaci dokumentace.

Vzhledem k rozsahwt¢hto kontrol a zkouSek se skupina expeozhodla neuveést
seznamiriznych ukoti, které musi byt provedeny v tomto stadiu. (viZt&kpitolu 9 — “1
+ metoda).

5.5. Statické zkouSky jednotlivych sodastek, dikich souboni a
subsysténi

Po kazdém vyrobci se pozaduje, aby proved| statikké@Sky svych saiastek a svého
subsystému, aby prokazal, Ze odpovid&dpisovym pozadavin i poZzadavikm
dokumentu zvlastnich specifikaci a normam zde uwatde

Hlavni dodavatel, smluvnitad nebo jeho projektovy manazer mohou do dokumentu
zvlastnich specifikaci zahrnout poZadavek na dédatekousky a kontroly, pokud to
povazuji za nutné.

Tyto zkousky se prové{l pro kazdy specificky fipad, aniz zahrnou jizdu na trati ve
vystavlE, nebo se zadznamem vozidel jedoucich omezenouastth$tanovenou
jednotlivym manazerem infrastruktury.

Tyto dodaténé zkousky Ize proveést tehdy, pokud fegjstavuji duplicitni zkousky jiz
poZadované v ramci TSI, nejsou v rozporu sé&reidemi a nejsou diskrimirai.

Tyto zkousky mohou zahrnovat:

- (dynamické) zkousky upravené tak, aby vyhovovalysystému konstrukce
koleje a subsystému mést tune;

- zkouSky ve vyrobnim podniku@dtim, nez je material dodan na stavenist
(predmontéaz ocelového mostu);



- modelové jizdy fi zkouSkach vlastniho provozu (fapokryti GSM-R, zkratové
zkousky na trolejovém vedeni, zkouSky otepleni aol/ spinacich fistroji
zkousky odmrazovani trolejového vedeni, zkouskygh@beldze, atd.);

- kontroly geometrie (s#mu, trolejového vedeni, pjezdnych piéifezl v tunelech,
atd.);

- kontroly z&izeni podle platnych zakéra gredpigi (elektrického z&zeni v
budovach; zdzeni vysokého nafi; zvedacich zadzeni; atd.).

Provedenidchto zkouSek je povinné&gd zahajenim statickych zkouSek integrity.
Pro kazdy subsystém se napiSe zpravd@zpse ke schvalovaci dokumentaci.

5.6. Statické zkousSky rozhrani

Cilem statickych zkouSek rozhrani jestitvspravnou funkci satastek/dili, podsestav
a subsystéins jejich rozhranimi v porovnani s jinymi s@stkami/dily, podsestavami
a subsystemy.

Statické zkousky integrity 2&naji po vypracovani zprav uvedenych v odstavcevi§to
zkousSky jsou provaghy viceoborovymi skupinami.

Cilem gchto zkouSek je aifit shodu subsystéims technickymi specifikacemi, sté&jn
jako shodu rozhrani subsyst&mozhrani se stanovigizeni a rozhrani se sousedni
Zeleznéni siti¢mi).

Rychlost @i provadni téchto zkouSek je omezena; kazdy manazer infrastrykiwde
odpowdny za uéeni povoleného limitu rychlosti.

Konené napti napajecich systéimv trolejovém vedeni, tunelech, atd.) je nedilnou
souasti tchto zkousek.

Po ukorteni €chto zkouSek nasleduji jizdy (nizkou rychlostikilaybavenych na
paluk® prislusnymi zabezgevacimi systémy s cilem zjistit, zda komuriikbsystémy
fizeni pracuji sprawn

Po ukorteni zkouSek se sepiSi zpravyreyzeti. Tyto zpravy jsou nedilnou sasti
schvalovaci dokumentace.

Tyto zpravy se fedkladaji ped zahdjenim dynamickych zkousSek.

Vzhledem k dlezitosti €chto zkouSek a s cilem jasadlisit tyto zkousky od zkousSek
dynamickych, nila skupina expeiitza to, Ze je nutné se timto tématem zabyvat
podrobre.

5.6.1. Stavebni inZenyrstvi
5.6.1.1. Mifeni pjezdnych piitez (béZna tra, mosty a viadukty, tunely,
nastupis, atd.)
5.6.2 Kolej
5.6.2.1 Kontrola geometrie koleje&imnosti vyhybek a vyhybkovych spojeni s
vyuzitim normove i rozgéné zakladny
5.6.2.2 Ultrazvukova kontrola kolejnic a strar
5.6.2.3 Kontroly pechodovych zén mezi koleji s&ftovym lozem a konstrukci
pevné jizdni drahy
5.6.3. Vysokonagtr'ovy proud
5.6.3.1 Kontrola z§tné trakni cesty
5.6.3.2 Napajeni topnych oknlupro rozvadce



5.6.3.3 Provozimchodovych zén trakiho vedeni pod n&pim a zvedacich a
snizovacich zén pro pantografy

5.6.3.4 ZkouSky celistvosti, izolace a dielektrickylastnosti

5.6.3.5 Zkousky uzengni

5.6.3.6 Termovizni kontroly napajecich instalaci

5.6.3.7 Kontroly zvySovani zemniho potencialu (‘edé a blizké zkraty)

5.6.3.8 Kontrola vlastni funkce systému dalkovékeni

5.6.4. Zabezp®vaci zdizeni

5.6.4.1 Pevné zabezfmvaci zéizeni

5.6.4.2 Pechodové zony k jinému zabezZpgacimu systému

5.6.4.3 Chragné pechody pro persondl

5.6.4.4 Provoz specifickych aeni (detektory horkainosti; p&itace naprav;
detektory plochych kol; kontrola pantogigpiremoséni zachranné brzdy;
detektory zaplaveni koleje)

5.6.4.5 Provoz specifickéhotizeni v tunelu

5.6.5. Komunikace

5.6.5.1 Provoz komunikai sit udrzby

5.6.5.2 Provoz pozemni telefonniesit

5.6.5.3 Fungovani $ilGSM-R (zens-radio ve vlaku)

5.6.5.4 Pechod mezi zonami siznymi sitmi GSM-R

Kapitola 6 Dynamicka integrita a schvalovaci zkogky

6.1. Uvod

Rok 1981 znamenal Zatek vysokorychlostniho provozu (nad 250 km/h) vdpy. Pred
zavedenim vysokorychlostniho kortieiho provozu byly provedeny rozsahlé studie
tykajici se béniho naméahani koleje a zjsi stupr zavaznosti sil vyvijenych vozidly a
pusobicich na kolej.

Tyto studie byly hodnoceny viznych zemich pomoci experimentalnich kontrol v
prabéhu zkouSek fed otewenim prvni vysokorychlostni trati a rasinbyly opakovany
vzdy po postupném uvédi novych vysokorychlostnich trati do provozeedPgijetim
rozhodnuti zvysit na ditych tratich rychlost, byl proveden velky s experimentalnich
zkouSek pi rychlostech vysocerpsahuijicich jak provozni rychlogthto trati, tak i
rychlosti dosazené&hem schvalovacihiizeni. Zkousky se také provig s ohledem na
parametry infrastruktury (n&pnedostatekigvyseni), které vysoceégsahuji parametry
uvedené v satasnych TSIgowasnost = 200k

Zjisteni a zkuSenosti Zthto mnoha zkouSek ziskané vilpthu vice nez dvaceti let
provozovani vysokorychlostnich trati se staly zd&ha pro pipravu TSI aitznych
norem.

Vysledky €chto zkouSek ukazaly, Ze z&Znych provoznich podminek je moznéglin
zajistit bezpénost a pohodli na tratich vybudovanych v soulat@iGlsa normami.

Cilem €chto zkouSek je prokazat, Ze systém infrastrukaugho rozhraniipbézné
provozni rychlosti (nebo navrhové rychlosti) nditfadreé funguje a pitom vSe Astava
bezpeéné a Ize dosahnout stuppohodli, ktery cestujici poZzaduji. Zkousky umojz
provést na systému nebo subsystému jakékoli nyired/g jes¢ pred schvalenim koleje.



Tyto zkousky jsou provedeny se schvéalenym zkuSelvimjkolim TGV, které je ve
vozidle vybaveno nezbytnymdiicim zaizenim a je vhodné pro jizdy rychlosti o (agpo
10% vysSi nez je provozni rychlost (navrhova ryst)ltrati.

V urcitych pripadech provozni rychlost trati (ktera musi bybuladu s provoznim
povolenim) neni stejna jako navrhova rychlost thtiechto gipadech je dlezité
schvalit tr& pro navrhovou rychlost. Potom je mozné kdykeéhém EZzného provozu na
trati provést zkouskyiprychlostech az do navrhové rychlosti béemseni BZného
provozu a bez nutnosti zvlastniho povoleni.

6.2. Schvalovaci vybor

Ukolem Schvalovaciho vyboru jedavat, organizovat a sledovat proces dynamickych
zkouSek dle pozadavkuipravy schvalovaciho protokolu.

Dynamické zkousSky integrity se provgidv odpowdnosti vedouciho technickych
zkouSek a pracovnika provozu,

Navic, a pokud se vyZaduje, je mozné jmenovat gas&iovniky jako

- zastupce infrastruktury,

- zéastupce odboru kolejovych vozidel, ktery bude adgay za vlakové zkousky,
- zastupce strany, ktera bude v budoucnu oéo& za adrzbu této trati,

- zéastupce odboru pro Zivotni priedi,

- zastupce dodavatele stautigiciho stavebni prace

- zastupce odboru bezpreosti.

Tito jednotli jmenovani pracovnici spalee tvori schvalovaci vybor.
Z téchto zastupt je jmenovan vedouci zkouSek.

Tento vybor bude p&tbovat pomoc odbornikna fizné subsystémy, zastupce vyrbbc
(pramyslu) odpo¥dného za stavbu tkaa jednoho nebo vice zastigmodniku /podnik
odpowdnych za sousedni ti@).

Samozejme se fiznych zkouSek ize kdykoli z&astnit delegace z ministerstva,
odpowdného za schvaleni trati, z certifikovaného a ikatifaného organu i z ISA
(Independent Safety Assessor) a/nebo pozadat datodazkousky.

6.3. ZkousSka dvojkoli

Lze provést jednu nebo vice zkouSek jednoho netmaaojkoli v zavislosti na
nasledujicim vyuziti této trati (vysokorychlostrsiobni doprava, kombinace
vysokorychlostnich souprav a koneeiich souprav, kombinace osobni a nakladni
dopravy; kombinace normalnich viak viaki s vykyvnymi skinémi).

V piipadt vlakovych souprav, které mohou bytiehy, se také dopotuje provést
zkouSky samostatné jednotky a soupravy sestaveite zpojenych jednotek. U
vicedilné soupravy by zkouskyeiy byt provedeny se s$baci umistnymi v tiznych
polohach po celé délce vlakoveé soupravy.

ZkuSebni vlak by ré byt schopen dosdhnout sdruzenych vykonnostnictniy které se
pii zkouskach pozaduji (napd% podélny sklon trati, rychlost o 10% rychlejgiz
navrhova rychlost).



Vedle zkouSek provéadych se zkuSebnim vlakem se dogoijurovnéz zkousky s jinymi
vlakovymi soupravami (zkouska s jinymi typy uggpdani sbrace, tahové zkousky na
strmych sklonech trat zkousky kol pi maximalni dovolené hranici ogebeni, atd.).

Tam, kde se na trati pouzivaji vratné vlakové sawp(typ push-pull), jefeba provest
zkousky v obou postavenich (vSiste si, Ze hmotnost na napravu je oliecizSi [¥i
tlaceni).

6.4. Minimalni méfeni na zkuSebnim vlaku

6.4.1 Uvod

Samozejme, Ze zkuSebni viak fize byt vybavertadou néticich gristroja podle
planovanych zkouSek a stupjejich podrobnosti. V odstavci 6.4.2 uvedeméeni,
ktera povazujeme pro zkousky za podstatna a vedd$ia5 i gipadna volitelna gteni.

6.4.2 Pozadovanadgfeni

- mgéteni a nahravani svislych &ignych zrychleni v kabig(ach), v osobnim voze
a aspa na jednom z podvozkvlaku;

- kontrola sily mezi siracem a trolejovym vedenim;

- prowieni znény v bod dotyku mezi sératem a kontaktnim vodem;

- vizualni kontroly chovani trolejového vedeni zerdakhbiny po projeti viaku;

- nahravani rychlostidhem tiznych jizd;

- meéfeni harmonické skladby trakich proud

M¢éteni telekomunikéni instalace &hem jizdy zajisti trvalé spojeni meiicim provozu
a strojvedoucim/vedoucim technickych zkousek.

Navrhujeme (od 220 km/h) prov&dnéieni Ehem dne a podlgasového planu po 4
pracovni dny v tydnu. Paty den jeéen pro udrzbu vlaku, novou kalibracgfitiho
zaizeni, pokud je nutné, a opravu jakékoli anomalsystému nebo v jednoénvice
subsystémech. (viz také Kapitola 12).

ZkusSebni vlak podléha platnyniigalpisim tykajicich se provozu (n&glad kontrola
pojezdového Ustroji). Pro organizaci této pradégea gijmout nezbytna opéeni
(semind, personal, vybaveni).

6.5. Dodat&na méreni

Podle programu zkouSek vybranych na za&klB81 a vnitrostatnich poZzadavknag.: jak
uvedeno ve studii o Zivotnim prostli, ve stavebnim povoleni, v provoznim povoleni a
podle vyjadeni odbornik na subsystémy) Ize poZzadovatlu dodaténych n&reni:

- pacitani elektrickych oblouk vzniklych ztratou kontaktu mezi trolejovym
vodicem a sbracem a ndteni jejich trvani

- meéfeni tympanickych tlak(tlak, jimz zvukova vina vtrhne do vnitho ucha,
pusobeni tlaku na cestujici ve vozerijezdu tunely a mijeni se soupras)
vlaku (mereni tlakogsnosti vozidlové gkné za provozjve vlaku ()



- mefeni hluku Bhem jizdy (kontakt kolo-kolejnice)

- meéfeni hluku v oddilu pro cestujici a/nebo v katstrojvedouciho

- specifické kontroly (zabezpevaci zaizeni, telekomunikace, atd.), které se
doporwiuji v piipac pouziti nové nebo nevyzkouSené technologie

- méteni hluku v tiznych vzdalenostech od trati adznych bodech podél trati
(s/bez protihlukové ochrany); také se doare nefit hluk v prostedi bez
Zeleznéniho provozu; réreni budou provésha podle platnych norem

- meéfeni vibraci v éiznych bodech (na mostech a v tunelech, v budowéch,
volném prostoru, atd.)

- meteni aerodynamickéhaipobeni viak (na volném prostranstvijgd
protihlukovymi sénami, v tunelech nebo krytychizaech)

- meéfeni zdvihu trolejového vedeni a vizualni pozorovéviejového vedeni po
prijezdu vlaku

- Pro nefeni zdvihu trolejového vedeni dopoujeme, aby se toto &teni provedlo
nactyiech naslednych &icich stoZzarech za stejnychefitich powtrnostnich
podminek (rychlost a sinvétru, meieni vihkosti vzduchu prostdi, teplota
prostedi) a rychlosti jizdy lokomotivy.

- meéfeni ovlivreni elektromagnetické kompatibility (EMC).

- meéfeni reakci pradcna trati s kolejovym loZzem a zrychleni na mostovce
Zeleznénich most, s cilem zajistit stabilitu (viz dokumenty UIC
“Vysokorychlostni trat pro rychlost 350 km/h - 2002)

- chovani kolejnicovych up&evadel

- mgéteni pohybu kolejnice - praZzec (svislytigny)

- méfeni sil vyvijenych na prazce a deformace prazce

- mefeni drsnosti kolejnic

- meéfeni chovani délich ¢asti rozvadca (bod)

- meéfeni chovani upewvadel (hamahani, deformace).

- kontroly p‘enosu informaci o zabezfmni na ztizeni ve zkuSebnim vlaku

- owfeni spravného chodu automatizovanéhtzeai (nap. ztrata napajeni, snizeni
skérace, atd.)

- zkouSky zabezp®vaciho z#zeni i vysoké rychlosti.

6.6. Provadni dynamickych zkousek

Cilem dynamickych zkousSek je &t dopravni systémipzkuSebnich jizdach
provedenych nejdive @i snizené rychlosti a pakipnaximalni zkuSebni rychlosti
(provozni rychlost nebo navrhova rychlost +10%).

Zasadou je proveést zkuSebni jizdy na vSech mozngethovanych trasach, za
dohodnutych frustki rychlosti (tyto girastky jsou obechuréeny zabezp@mvacim
systémem, nap160, 200, 230, 270, 300, 320 a 352 km/h pronevrhovanou pro
rychlost 320 km/h) az do schvélené rychlosti.

Po kazdé zkuSebni jizdvedouci zkouSek vifiomnosti expeit na jednotlivé subsystémy,
pokud si je vyZzada, analyzuje tat@na néreni a pozorovani vztahujici se k provozu
a bezpeénostnimu systému, a porovna je s platnymi normatoiesancemi.

Vysledky neieni z jedné zkuSebni jizdy musi byt vyhodnoceamg provedenim dalsi
zkuSebni jizdy.
Pokud se vyskytne anomélie, kter&za byt nebezpma pro instalace a/nebo vozovy

park a tudiz ohroZzena bezpest, zkusSebni jizdy musi bytgguSeny do té doby, dokud
tato anomalie neni vyl@ena (viz také Kapitola 10).
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Je pochopitelné, Ze jizdni zkousky musi byt orgardny v Uzké spolupréci s vedoucimi
provozu sousednich trati.

6.7. Dophikové zkousSky

Poznamka: Pozadat a ospravedInit provedeni daplych zkouSek bez jakéhokoli sporu
by m¥lo byt mozné, ale pouze na zaldadbjektivnich dvodi.

Po uspsSném dokodeni zkouSek se zkuSebnim vlakem mohou byt provededsténée
zkousky s upravenym zkouskovym viakem a jinou diktedviaku. Tyto dodateé
zkousky mohou zahrnovat nasledujici:

- jizdy se zkuSebnim vlakem vybavenym na jednom poklv&oly, ktera maji
maximalni miru opdtbeni (kontrola stability jizdy);

- jizdy s jinymi typy viak;

- jizdy vlakové soupravy sestavajici z vice spojerjgdnotek;

- jizdy se sbraci v riznych polohéch;

- brzdové zkouSky (normalni a nouzové krzi,;

- zkouSky i opakujicich se udalostech zahrnujicich jiné ogolRladni viaky pi
vysokych rychlostech.

6.8. Vysledky zkouSek

Vysledky dynamickych zkouSek jsoutaaeny do schvalovaciho protokoluiggioZzeny
ke schvaleni nejive schvalovacimu vyboru a potom notifikovanym gifiteovanym
orgarim.

Po schvéleniémito organy je mozné zahajit 2akavaci zkousky a vycvik provozniho
personalu i pracovnikadrzby.

6.9. Specificka rozhrani

V urcitych pripadech infrastruktura, ktera méa byt schvalen#emit specificka rozhrani
(nap. tra’ s dvojim nebo trojnasobnym zabegpeacim systémem jako TVM430,
ERTMS-2 a zabezgeni podél trati).

V téchto gipadech by rél byt navrZen specificky program zkousek a kontrol.

S cilem prokéazat, Ze nova vozidla nemaji zadny thegadopad na infrastrukturu

a naopak, jeilezité, aby tyto zkousky rozhrani podléhaly stejoéezimu jako BZné
zkousky tj. aby byly provedeny vznych rychlostnich rezimech (ndgad uckité typy
pocitatt naprav nepracuji spra¥pod vlivem brzd na bazi kvych proudh).

6.10. ZkouSky na greshraniéni trati

V pripact schvalovani feshranini trati uSeti hodré casu a petz sokasné
zorganizovani zkuSebnich jizd. Jelda je zorganizovat@dem za &asti gislusnych
zeleznic.

Je také Zadouci uveést jg@gento zanir v dohodach uzaenych mezi jednotlivymi
manazery infrastruktury (staty).

Kapitola 7 Provoz — Nehody a zavazné nehody — Z&tkavaci zkousSky —
Mimo radné udalosti — Zahajeni
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7.1. Uvod

S cilem zajistit, aby zahajeni konyetho provozu prothlo za vSech okolnosti bezjme,
je dialezité vyskolit vS8echny pracovniky kontarho provozu a pracovniky odp#iné za
udrzbu a pohotovostni sluzby pro jejich budoucilyiko

Podob# i teoretické Skoleni de byt organizovano formou simulovani jizd. Osoby
piredstavujici tlohu cestujicich (rfédad nekteri clenové personalu, jak zngimo vyse,
spolu se zastupci manaZera infrastruktury a jelempuanym zastupcem mohou byt na
paluk® téchto viaka).

Béhem &chto zatzkavacich zkousek Ize simulovat i havarijni s¢éna

7.2. Uspaddadani provozniho systému

Provozni systém zahrnuje operatdfici systémy (detekce, ovladatigeni

a telekomunikace) a postupy uzivané pro provozzayleh podminek a za mirf@nych
udélosti. Musi umoznit vidkn, aby byly provozovany podle vykonnostnich arovni
planovanych v grafikonu vlakové dopravy a Urdwezpénosti poZzadované
vnitrostatnimi dady. Musi také umoznit dohled nad beapssti pracovnik udrzby na
jejich pracovistich a pouzivani pebnych pracovnich viak

ManaZzer infrastruktury musi byt schopen:

- zvladnout novou technologii ze stanoviptovozu a bezg®osti ve vztahu k jiz
owéiené a zkouSené referten situaci,

- zajistit technickou soudrznost celého systému,styvléompatibilitu moZnosti
zvolenych proizné subsystémy,

- zajistit, aby operatobyli radre vySkoleni v oblasti bezgaosti a sledovali ji
v pribéhu provozu, a zvla8tpak dobe ovladali komunikéni postupy,

- zajistit, aby tento systém jako celek byl dostatezdokumentovan, zvlast
za mimd@adnych udalosti a aby tyto dokumenty byly v soulsglzasadami
vSeobecnych bezpeostnich pedpisi manazera infrastruktury (viz postupy v TSI
pro provoz),

- zajistit, aby v planech udrzby Zelegmiho spodku a svrsku aizzeni podél trati
byl zabezpe&en gFistup podnikm Udrzby a udrzba trati byla provedena v souladu
s ukenymi bezpénostnimi postupy (ochrana pracovniho mistepguiné omezeni
rychlosti na pilehlé trati, ozndmeni provozu, prietky komunikace sdicim
centrem, atd.) a v intervalech uvedenych v plandlid Merici viaky pdizujici
zaznam o stavu koleji, zabezpeaciho systému, trolejového vedeni bytyrbyt
na mist nejpozdji pti uvedeni trat do provozu a musi vyheévintervalim
ovérovani stanovenym v planu udrzbyeéMby byt schopny provozuip
zachovani bezgaosti, aniz narusi plan adrzby,

- zajistit, aby mechanismus sledovani a udrzovarpdsensti koleji — jeho
rozhodujicich satasti byl provozuschopny,

- zajistit, aby mohly byt povolansety udrzby, které mohou opravitizzeni
VvV priméienémcéase,

- po fijeti vSech &chto opaitteni zajistit zgtnou vazbu (zaznamenani vSech nehod
nebo “protokolu o nebezpieh” by meélo byt stanoveno v souladu s EN 50126
CSN EN 50126-1 RANIS
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7.3. Nehody — Zavazné nehody

Manazer infrastruktury musi uvedené postupy provékthod se statnimi tady, které
vezmou v Uvahu konkrétniipady organizovani nouzové pomocitvgac nehod nebo
mimoradnych udalosti (jako n#&glad stetnuti, vykolejeni, pozar v tunelu). Za tim
Gcelem se musiifpravit nasledujici:

- pohotovostnfidici a zasahovy plarfigpusobeny kazdému Useku traam, kde je
to nutné,
- scénée stetnuti/nehody spolu ipetim odpovidajicich op#ni.

Skoleni provedené&ed uvedenim do provozu bysha prokézat ztéivodréni planovanych
opateni. V sodinnosti s civilnimi dady by se rély v nejkriti¢téjSich mistech provést
kontrolni poclizky.

Tato opaiteni musi byt zavedena v souladu se®ii o bezpénosti 2004/4%S (nyni
snernice 2016/798 /EU o bezgeosti Zeleznic).

7.4. Zatézkavaci zkousSky

Zatzkavaci zkousky mohou byt organizovany Zalém vyzkousSeni Zelezmiho
systému v extrémnich podminkach a dokézat, Ze syistém je provozuschopny
a spolehlivy.
Lze vyuZit d¥ moZzZnosti:
- zkouSky s #kolika vlaky, jedoucich po sébs minimalnich intervalech,
umoZzrénych zabezpmvacim systémem, pro vyzkouseni koordinace mezi
strojvedoucimi a disgnkem;

- zkouSky s #kolika vlaky s maximalni hmotnosti na napravu pvéieni chovani
trakéniho systému (dodavky proudu, trolejového vedeni).

Pri téchto zkouskach se &kuje hladky piibéh provozu a pozorovatelé jsou pozadani, aby
vyjadrili své pripominky.

7.5. Mimoradné udalosti

Lze také provést zkousky za mitadnych udélosti zacélem vyzkouSeni Zelezfmiho
systému.

Takové situace budou zahrnovat:

- preruSeni dodavky proudu zémirny (s omezenou dodavkou z blizkéniiny na
téZe siti nebo z nejbliZSi &)t

- prevzetitizeni provozuiznymi mistnimiidicimi stedisky;

- fizeni za snizené viditelnosti po vypadku zabéapaciho nebo sdbvaciho
zaizeni;

- razné urove poplachu (detekce hork&mosti, zaplava, silné&try, piéitomnost
neopravinych osob nebo Gtaika ve viaku nebo blizko koleji);

- pouziti pomocnych viak

- poruchy vyhybky.

7.6. Simulace havarie
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Nové vysokorychlostni trét dokonce vice nez konvém trag, jsouc¢asto budovany
v kopcovitém terénu, a proto se na nich nachazihmstaveb — viadukta tuneil. Tyto
stavbycasto z¥Zuji pristup na misto vijppads neSesti.

Nacvik havarijniho scéiié, organizovaného ve spolupraci se zachrannymkaiog
umozni podrob& naplanovat odpovidajici scéna

Pri takovém nacviku jefeba ¥novat zvlastni pozornost:

- komunikaci mezi vlakovym personalem ve vlaku, c@nim nebo mistnim
disp&inkem (umistnym nagiklad u Usti tunelu) a zachrannymi slozkami;

- vypnuti, greruseni proudu a uzermi trolejovych vedeni;

- provozu na filehlé koleji;

- oteweni dvéi vlaku (na stralmezi kolejemi);

- zapnuti nouzového o&tleni ve vlacich (toalety);

- dohe evakuace cestujicich (pouZziti nouzovychisiti);

- evakuaci jakychkolidlesre postizenych osob nachazejicich se ve vlaku;

- moznosti pistupu fiznym zachrannym tytm;

- vlastnimu provozu konkrétnihoizzeni na mist(nag. v tunelu: ¥trani, normalni
a nouzoveé ositleni, zdsah zachrannych vozidel, protipoZarnielvelreni
protipozarniho potrubi, atd.);

- organizaci evakuace cestujicich a nasteditaku v poruse.

Ziskané zkuSenosti budou uvedeny ve schvalovaditolwlu v oddile o “bezpmosti”.

7.7. Priruéky pro provoz a udrzbu

Provozni a udrzbové&ipucky, véetns casti vztahujicich se k bezfmmsti zangstnavatel,
jsou nedilnou saiasti technického schvalovaciho protokolu.

Musi byt opateny Was ged zahajenim dynamickych zkouSek pro Skoleni osob
pracujicich viiznych oblastech.

Dokument UIC IF-7/96 o “Udrzbvysokorychlostnich trati” je pro pracovniky udrzby
skwlym voditkem(nésled@ byl tento dokument aktualizovan jako UIC zpra28 5
stejného nazvu;ieklad zpravy déestiny zajistila ACRI v ramci TPS VRT a jéghou
studie; v sodasnosti zpravu 520/pravuje UIC s minimalnimi Upravami k vydani jako
IRS 70002).

7.8. Provozni personal a Skoleni pracovnik tdrzby

Pro tastniky dynamickych zkousSek byha byt naplanovana specialni Skoleni, aby se
seznamili se zvlastnimi pokyny tykajicimi getito zkouSek. ZvI4stni pozornost jelia
vénovat zkouskamigshraninim a zkuSebnim jizdam na tratich a ve stanicid®zaeho
provozu.

Je teba stanovit spot@é pokyny, které budou schvaleny jednotlivymi zaiesovanymi
stranami.

Kapitola 8 Normy a odchylky, které musi byt dodrzny

8.1. Uvod
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Splreni provoznich podminek vysokorychlostnich vilada vysokorychlostnich tratich
musi byt posouzeno jak z hlediska beryssti jizdy, tak i z hlediska pohodli.

Tyto dva aspekty jsouifo spojeny s interakci mezi vozidlem a infrastouét;
bezpeénostni kritérium v podstatzavisi na ficnych silach z reakce vozidla na kolej,
hledisko pohodli zavisi n&ignych a svislych zrychlenich 8k¢ vozidla.

Je tebatici, Ze v pfibéhu interakce kolej-vozidlo se kritéria pohodli dmsa v gedstihu
pied prvnim kritériem bezgaosti, kterym je prah deformace koleje.

Normy a odchylky, které jegeba dodrzet, jsou jasmlefinovany v TSI a doptmy podle
potreby vnitrostatnimi fedpisy manazerd) infrastruktury.

Nicmére bychom Vas radi upozornili nakolik bodi, které by ze zkuSenosttkierych
Zeleznic Bhem schvalovacich zkousekiynbyt vzaty v Gvahu v fipravném stadiu
zkousky.

Nasledujici kapitola uvadi tyto body.

8.2. Interakce vozidlo — kolej

Na vysokorychlostni trati Ize za dobré pohodli gmxat gFipad, kdy pisluSna boni
zrychleni vozidloveé skné (tj. kdyz nezahrnuji nevyrovnanegast, ktera vznikaip
nedostatku fevyseni koleje) ndgpsahuji maximalni hodnoty stanovet@nskym statem.
Tyto hodnoty neskj)i piesahnout odpovidajici hodnoty, tykajici se schvalenidla,
které jsou uvedeny v TSI pro kolejova vozidla.

Aby se zajistila vyhovujici Urowepohodli @i uvedeni do provozu, kterou lze snadiio p
postupech udrzby dodrzetgha by byt hodnotagthto iiznych parametrrelativre nizka

ZkousSka s podvozkem s maximélopotebenymi koly nize byt provedena zaéiem
ovéieni chovani vozidel s profily kokpmaximalni dovolené mé opotebeni; pro
rychlosti gesahujici navrhovou rychlost trati mohou byt podwozybaveny
dodateénymi tlumici.

8.3. Vozidla — Enerqgie

8.3.1. Definice parametmpro interakci mezi vozidly a trolejovym vedenim
8.3.3.1. Ped zahajenim vSechéieni musi byt ureno:

- s jakymi skraci by meéla byt nefeni provedena?
jaké uspeadani by nil mit skerag(e) pi mereni?
které skirace by nely byt vybaveny ndticim zaizenim?
jakéa nastaveni jsou planovana pro tafraie(i)?
jaké jsou parametry pro &keni kazdého scérgf?

Dulezité poznamky:

- Pred vSemi zkouSkami interakce mezéisiem a trolejovym vodiem, zvlast
v pripact vodict CuMg — by tento vodimeél byt “opotrebeny”, aby po odstrani
Spiny a oxidace z vogk doslo kistému kontaktu mezi vo&kkm a sbracem;

- Me¢l by byt stanoven &ny rychlostni limit, ktery bude bran do Gvahy (mast
vétru).

8.3.3.2. Jefkba pijmout opateni pro nasledujici (mozna)ieni:

15



- meéfeni na mist zdvihu trakniho vedeni na 4 po s®basledujicich grenych
stozarech;

- meéfeni kontaktu mezi trolejovym vogem a sbracem pomoci kamer pro
sledovani proudového oétn z jednoho nebo vice &,
- paeitag pro mefeni p@tu elektrickych oblouk;
- pristroj k meteni trvani kazdého oblouku;

- meéieni meteorologickych paramétna traknim vedeni a zvIa&t

- rychlosti a smru atmosférickéhodtru;

- relativni vlhkosti vzduchu prosdi;

- teploty prostedi;

- jizdni rychlosti trakni jednotky.

je-li to relevantni, réfeni odkEru proudu po vlacich, poklesu réip(v piitomnosti

nekolika vlakii), iniku a harmonickych slozek tré&kich proud.

8.4. Interakce vozidlo —Fizeni

8.4.1. Uvodni poznamka:

Vzhledem k bezpmostnim systéfim vozidel (nouzovy brzdny systém pouzityipgad
piekraieni rychlosti), zkousky interakce mezi vozidlemabezp&ovacim/sdlovacim
zarizenim se obvykle provéd na trati @i provozni rychlosti, pokud je vozidlo navrzeno
tak, aby mohlo byt provozovandi pyssi rychlosti z hlediska zabezpeaciho

a telekomunikaniho.

Zvlastni pozornost jegéba ¥novat fechodim mezi jednotlivymi zénami zabezfsni
a telekomunikaci (izni dodavateléizna dispéerska centra, atd.).

Musi byt o¥iena interakce mezi vozidly a zabezpeacim a sélovacim systémem
(EMC).

Kapitola 9 Metoda “1 + D”

9.1. Uvod

Schvéleni vysokorychlostni trati je nakladné z&testj ktera vyZzaduje podrobnou
piipravu a znéné mnozstvéasu mezi ukotenim prace a zatkem ziskového provozu na
trati.

Kapitola 7 popisuje podrokrvSechny zkousky, které Ize provéstg uvedenim tratdo
provozu.

Infrastruktura sama obsahuje subsystémy, z ni¢které jsouasto odvozeny od
znamych technologii, které byly odzkouSeny v pfawi mnoho let).

V piipact téchto vyzkouSenych a ékenych technologii je rozhodujici nazor skupiny
experfi, ktera uti jaky paet a o kolik niize byt snizen rozsah zkouSek pouzitim vzorce
“1 + D", pokud tyto zkouSky nespadaji dtedpisoveho ramce (TSI nebo vnitrostatni

predpisy).
9.2. Metoda “1 + D”

Vedle zkouSek spadajicich dedpisového ramce popsaného v TSI, dynamické zkousky
které gedchazeji schvaleni, mohou byt zjednoduSeny z&msiptdsledujicich podminek
(viz TSI Infrastruktura § 6.1.2):
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- technologie pouZité pro tento subsystém jsou tdolgimvyzkouSené a éiené,
které sphuji TSI a byly jiz na schvalené trati pouZitkive;

- uvedené technologie byly G pouzivany po dobu aspdri let;

- jsou k dispozici ossd¢ceni ES i dalSi osdceni pozadovana zakonem;

- v pripack preshraninich trati byla uzaena dohoda o zjednoduseném postupu;

bylo dosazenoigdchozi dohody se statem, notifikovanym organeitadeaim

ISA.

Na druhé stra¥) v pripact novych technologii, mohou zkouSkiegahovat rozsah
zkousek pro konvemi tra’.

9.3. N&které priklady

Skupina expetit se domniva, Ze navrhovany program by mohly objashkteré iklady.

9.3.1 Kdyz trd prochazi schvalovaciihizenim a pokud prazce a upievadla jsou téhoz
typu jako ta, ktera jsou pouzita na trati v provazeni teba znovu provad vSechny
zkousky, které byly provedeny n#&epichozi trati.

9.3.2. Ri prvni instalaci systéetETCS a GSM-R je obvyklé, Ze se galtto

subsystémech prov&drozsahlé specifické zkousky.

9.3.3. Pokud jsou vozidla téhoz typu jako ta, kerdouzivaji na schvalované trati, ktera
je jiz v provozu, neni nutné znovu opakovat tlakowdeni kolem trati.

9.3.4. Pokud sklony této trati jsou nyni poprvésiyiez sklony jinych trati, je obvyklé
rozSiit trakéni a brzdoveé zkousky.

9.3.5. Ri instalaci brzd s ¥ivymi proudy je obvykleiteba odzkouSet interakci mezi
koleji a vozidly dikladngji (vliv teploty zavisi na typu koleje, elektromaggickem vlivu
na ukité prvky zabezp®mvaciho systému, jako jsoufitace naprav).

9.4. Schvaleni subsystému

Pokud se provede zma schvaleného Zelezniho systému zid/odu znény

v technologii nebo po Upravi obnow a je ovlivren jen jeden subsystém, pak tento
subsystém je samigme jediny, ktery podléha schvalovacirfiaeni. V tomto pipad by
mely byt schvalovaci zkousky upraveny tak, aby vyh@lg uvedenému subsystému.
V kazdém pipadt se musi prokazat, Ze uvedené subsystémy jsoudrezpiadre
funguji a musi byt také @veny z hlediska jejich vlivu na kolejova vozidla.

Kapitola 10 Pomoc a odpo¥dnost vyrobci béhem etapy schvalovani

10.1. Uvod
Méieni a oéfovani [ zatizeni provaghé vyrobci Bhem vyrobni etapy jsou stanoveny
v dokumentech o specifikaci prbzné subsystemy.

V zavislosti na moznostech zvolenych manazerenektojma odpoédnost za vSechna
meieni a o¥iovani vyrobce (¥etné prevzeti v tovaré a vydani iznych os¢dceni) nebo
nekterd z neni/kontrol mohou byt provedena statni kontrolou.

Na zavr této prace aied zahajenim dynamickych zkouSek musi mit vybasgarici
celou dokumentaci skuteého provedeniiznych subsystétm
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10.2. Uloha vyrobadi b&éhem dynamickych zkousek

Uloha vyrob@/dodavatel v prejimacim i schvalovaciifizeni musi byt ve smlogjasre
stanovena.

Nicmére bechem dynamickych zkouSek vyrobdistavaji odpovdni za udrzbu a
zpasobilost vSech jejich subsystémodanychti smontovanych nebo séasti tchto
subsystém.

Vyrobci se zdastni dynamickych schvalovacich zkouSek po celduu digjich trvani
a zajisti dostupnost pracoviikvozidel a vybaveni,éetrg nahradnich dil nutnych
k odstragni jakékoliv zjiséné anomalie.

Vzhledem k tomu, Ze dynamické zkousky s&rs provadiji béhem dne pda@tyii dny
v tydnu, musi vyrobci planovat svou préci tak, abykonala v noci nebo v den, kdy
nejsou zkusebni jizdy.

Pokud zasah vyZzaduje provedeni velkyclézma infrastruktie, schvalovaci vybor e
rozhodnout o opakovanékierych jizd, které jiz byly provedeny a/nebo omic
rozhodnout nebo opakovatité (quasi) statické zkousky s cilem zajistitbhé provedeni
zkousSek, které maji byt j@Sprovedeny.

Nap‘iklad, pokud Upravy provedené na trolejovém vioziinéni jeho polohu, rze byt
rozhodnuto provést dalSi kontrolu za pouziti vorutpakéni vedeni nebo motorového
vozu nebo kombinovanéhogiiciho vozu, ktery réi kolej i trakéni vedeni.

Kapitola 11 Konkrétni pripady mezilehlych stanic, uzi s manipulaénimi
kolejemi pro tdrzbu a odboénych koleji

11.1. Uvod

Na rekterych tratich jsou mezilehlé stanice, které jsbsluhovany jenom malym piem
vlaka. Jejich infrastruktura obvykle sestava ze dviimgch koleji (mezi déma
nastupisti), jednou nebo vice séabymi kolejemi s nastupisti a jednou nebo vice
odbanymi kolejemi nebo vigkami.

Na &tSirg téchto trati existuje jeden nebo viceiuglkolejemi pro udrzbu a jeden nebo
vice vjezd na vi&kové (pohotovostni) koleje, které mohou nebo nerhysopateny
nouzovymi nastupisti.

VySe popsana ¥&zeni jsou nedilnou soésti infrastruktury, kterd méa byt schvélena.
Tato zdizeni musi byt proto podrobera® zkouSek upravenych specialiak, aby
vyhovovaly konkrétnimu charakteréchto zdizeni.

11.2. Schvaleni mezilehlych stanic

Zkousky a o¥teni, ktera pedchazeji dynamickym zkouskam, bylynzahrnovat péivé
ovéreni pijezdnéeho pitezu (nastupi§ pristreska, polohy naéstidel, atd.), jakoz i hranic
bezp&né zény pro cestujici.

Jizdy by ndly byt provedeny pro vSechny mozné vlakové cestgtaaici az do rychlosti,
ktera se rovna provozni rychlosti +10%, pokud pemiaychlost pesahuje prah
stanoveny fisluSnym ministerstvem.
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Pokud jsou fjata urita konkrétni bezpmostni opaeni (nap. zabrany na nastupistich
nebo zabrany proti vstupu na nastuf)istozhrani mezi provozem (vlakuyiaicim
systémemdchto bezpénostnich opdéeni by n€lo byt prowieno ve vSech jeho
moznostech.

Vlecky, které nejsouistupné pro osobni viaky a rozvodny, které je gpsjulavni trati,
mohou byt zkouSeny speciélopravenym vozidlem.

ZkouSky se mohou omezit na jizdy v jednonmermviakem, ktery neni vybavenéticim
systémem.

11.3. Schvaleni ual s manipulaénimi kolejemi pro udrzbu a odboénych
koleji

Pokud jde o vigky ve stanici, nily by byt provedeny stejné zkousky.

Zvlastni pozornost by éha byt vinovana zabezgevacim systéiiim, které chrani hlavni
trat’(€) proti ne@ekavanému vjezdu ze strany udrzby nebdeke

Kapitola 12 Pokyny, které je tteba dodrzet Bhem dynamickych zkousSek

12.1. Uvod

Pred zahajenim dynamickych zkouSek blyrbyt piipraveny “Pokyny pro zkousky”.

Cilem €chto instrukci je ufit organiz&ni a bezpénostni opaeni pro zkousky na
trafovych zdizenich nebo né&asti trati fledtim nez je uvedena do provozu.

Vzhledem k tomu, Ze zkuSebni vlaky budou také pazalisousednich tratich, pracovnici
odpowdni za sousedni tiamusi samazjme s €mito pokyny souhlasit.

Pokud musi byt zkousky planovany v élishych etapach, je také&eba gijmout
konkrétni opatni. Osoby odpasdné za sousedni &iha koncich nebo naipojeni k
trati, kterA ma byt schvalena, se musi spolu g&efin dispéinkem shodnout na
spole&nych pokynech, které spdél® s ,Pokyny pro zkousky" stanovi vSechna
bezpeénostni opaeni, jakoz i priority zkuSebniho viaku, vSech prat&i na zdizeni, za
ktera jsou odpasdni.

Pro zajiséni sowinnosti gredpigi budou “Spoléné pokyny pro zkouSky” navrzeny spolu
s dalSi Zeleznici. .

12.2. Obecné zasady

Tyto zkousky jsou provamy ve specialéioznaené oblasti zvané “zkusebni zona”. Tato
zbna zahrnuje tra(nebocast trati), kterd ma byt schvalena a je chnarzvlastnimi
opatenimi, ktera jsou definovana v pokynech pro zkousky

V této zkuSebni zdnlrednik zvany “operator zkousky” mé za ukol zavéstoneechat
zavest vSechna ogani, ktera jsou poZzadovana pro z&pstezpéneho provozu i
pohybu osob.

Aplikace ustanoveni uvedenych v Pokynech pro zkpigkodrobg popsana na
pracovnich listech pro kazdowasti zahrnutych ve zkouSkach. Nésleduje seznam
nekterychéasti, které jsou zahrnuty do zkousek:

- manaZer praci;

19



- manazeridiciho stanovist

- operator zkousek;

- vedouci technickych zkousek;

- vedouci provoznich zkousek;

- operatoridiciho stanovi&t;

- vyhybk&;

- pracovnik odpo¥dny za uvolgni zkuSebni zény;

- instruktor pro vozidla;

- skupiny pracovnik kontrolujicich vizualt metici zaizeni;

- inspektor zkuSebni zény;

- vedouci skupiny pozemnich&inca;

- pracovnik odpotdny za provoz n&sti uzivanych  zkousce (pekrateni
rychlosti);

- vedouci zkuSebniho viaku.

12.3. ZkusSebni zéna

ZkuSebni zéna je chréna tak, aby se zabranilgigtupu jakeéhokoli jiného provozu
s vyjimkou zkuSebniho viaku. Zadny zkuSebni vlakmevjet nebo opustit tuto zénu bez
védomi vedouciho zkousek.

Rozsah zkuSebni zony je uveden v “tydenni zptazkousce”, ktera mezi jinym &uje:

- pouzitou tra(e);

- kdy se zkuSebni jizdy uskudtd;

- vlakoveé jizdnitady zkuSebnich jizd pro kazdy den;

- opateni fijata pro ochranu zkuSebni zény;

- radiové kanaly;

- jakeékoli datasné mistni pokyny, které se vztahuji k hraniciosebni zony;

- zvlastni nawgsti pro zkuSebni zénu;

- zvlastni ochrana koleji v provozu, které jsou begpedre mimo zkuSebni zénu
- jména pracovnik opravrénych ke vstupu do zkuSebni zény.

Pokud je trd uvolréna pro zny provoz, zkuSebni zGna musi byt zcela ises a
pristupova vrata a zabrany musi byt zamny.

Podle pokyi pro zkousky budou se vSechny pohyby a vSechny provadt v ramci
ustanovenidchto pokyri. Provoz vlak podle jinych ustanoveni je zakazan.

12.4. Ochrana personalu

Béhem zkousek nikdo nesmi vstoupit do zkouSkové xbogk téch, ktgi se &astni
zkouSek a jsou jmenovani v tydenni zgréavzkousce.

12.5. Uvolréni zkuSebni zény

Pred otewenim zkuSebni zony a v souladu s vnitrostatnimdpisy smi po zkuSebni trati
nebo Useku trati projetstici vlak, aby zajistil, Ze:

- na kolejich nejsou jiné vlaky neboiadi;

- uvnitt Zeleznénich prostor nejsou lidé nebo gafia;

- neexistuje Zzadna anomalie, kter@za zabranit volnému fijezdu zkuSebnich
vlaku.
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12.6. Radiové spojeni

GSM-R musi byt pouzit v rezZimui@atém pro zkousSeni * (napfunkeéni adresy).

V pripac, Ze systém GSM-R jeSheni v provozu, musi byt radiové kanaly vyhrazeny
pouze pro zkousky, a to po celou dobu trvani zkoudevory mezi dastniky zkousSek se
nazyvaji “radiové zpravy” a jsou nahravany.
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