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1 UvoD

1.1 PRESHRANICNI USEKY VRT V EVROPE

Vysokorychlostni traté byly primarné budovany jakou soucast zlepSeni parametri
vnitrostatni Zelezni¢ni sité. K jejich propojeni do celoevropské sité dochazi az v pozdéjsSim
obdobi.

Aktudlné existuji propojeni vysokorychlostnich trati mezi Francii, Belgii, Nizozemim
a Spanélskem.

Propojeni mezi Francii, Belgii a Nizozemim neni s ohledem na konfiguraci terénu nijak
stavebné zajimavé.

Propojeni mezi Francii a Spanélskem je uskuteénéno hraniénim tunelem, co? je zdrojem
informaci zejména pro uvazované propojeni mezi Ceskou republikou a Némeckem.

Z pohledu pfipravy velkych mezistatnich staveb pak existuje nékolik dalSich propojeni
Zeleznicnich siti, které sice nemaji charakter vysokorychlostni trati, ale kde princip pfipravy
takovych staveb byl podobny. Z takovych ptipad( Ize uvést:

=  Eurotunnel — propojeni Zelezni¢nich siti Francie a Anglie v parametrech konvencni
trati pro rychlost 160 km/h.

* most pres Oresund — propojeni silni¢nich i Zelezni¢nich sité¢ Danska a Svédska
(dalnice, zeleznice v parametrech konvencni trati pro rychlost 130 km/h)

Vysokorychlostni vlaky prekracuji statni hranice i v dalsich pripadech. Pfekroceni hranice
se viak déje na konvencni trati. To se tykd napfiklad vysokorychlostnich viakl TGV, ICE
a Thalys mezi Némeckem a okolnimi staty.

V pripravé jsou i nékterda dalsi propojeni. Propojeni Rakouska a Itdlie je ve vystavbé
(Brennersky tunel). UvaZuje se o propojeni Francie a Italie.

Vtomto seSitu jsou dale uvedeny informace o propojenich mezi zemémi uréenymi
pro ziskani podkladd a zkusenosti.
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2 MEZISTATNI USEKY VRT VE SLEDOVANYCH ZEMICH

2.1 FRANCIE/SPANELSKO

2.1.1 OBECNE

Vysokorychlostni sit Francie a Spanélska je
propojena od roku 2010 novou trati mezi stanicemi
Perpignan (FR) a Figueres Vilafant (ES). V roce 2013
byla zprovoznéna navazujici cast trati Figueres
Vilafant — Barcellona.

. Trat je koncipovana pro smiSeny provoz maximalni
rychlosti 350 km/h, sklon trati je do 12 %.. Délka
otevienych Useki je 17.3 km na francouzské strané
a18.9km na Spanélské. Délka tunelového useku
(Perthus Tunnel) je 8.3km. Tunel tvofi dva
jednokolejné tubusy.

Na francouzské strané je vybudovano kolejisté
fazeni nakladnich vlak(. Na Spanélské strané je
udrzbova zakladna. Zajimavosti Useku je presmyk
koleji mezi levostrannym provozem ve Francii
a pravostrannym provozem ve Spanélsku.

2.1.2 LEGISLATIVNI RAMEC A PRIPRAVA STAVBY

Preshranicni Usek byl vybudovan a je provozovan jako projekt PPP

(Public-Private Partnership). Vroce 2004 byla v mezinarodni

soutézi vybrdna mezinarodni spolec¢nost TP Ferro. Spolecnost

obdriela koncesi od Spanélského kralovstvi i Francouzské

republiky na financovani, pfipravu stavby a vystavbu preshranicni

trati. Zaroven se v nasledujicich 53 letech stane jejim provozovatelem a bude zajistovat jeji
udrzbu.

2.1.3 FINANCOVANI STAVBY

Naklady na vystavbu preshrani¢niho spojeni byly 1.1 mld. EUR. Prispévek z vefejnych zdrojl
byl 540 mil. EUR a byl rozdélen mezi Francii, Spanélsko a EU.

2.1.4 ODPOVEDNA ORGANIZACE ZA UDRZBU A RIZENI PROVOZU

Za udrzbu a provoz je odpovédny samostatny manazer infrastruktury TP Ferro. Spolecnost
je stejnym dilem vlastnéna Spanélskou obchodni skupinou ACS (spol. Dragados)
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a francouzskou stavebni spolec¢nosti Group Eiffage. Spolecnost Eiffage je zapojena i do PPP
projektu LGV Bretagne — Pays de la Loire.

Spole¢nost TP Ferro ma v souladu s evropskou legislativou své samostatné prohlaseni
o draze.

2.1.5 PROVOZ

V Useku je provozovano jen nékolik pard viakd denné (dle sezony 4 — 7 pard) a jeden par
vlakl nakladnich.

Osobni doprava je provozovana spolecnosti Elipsos Internacional SA pod obchodni znackou
»Renfe-SNCF en Coopération”. Spolecnost je rovnym dilem vlastnéna narodnimi dopravci
SNFC a Renfe.

Spole¢nost byla v minulosti provozovatelem noénich vlak(i ze Spanélska do Francie,
Svycarska a Italie pod znackou Trenhotel, které byly v souvislosti se zprovoznénim denni
vysokorychlostnich viakd zruseny.

Useku je vytykdno vysoké jizdné, které Gdajné odrazi vysoké poplatky za pouZiti dopravni
cesty. Poclty prepravenych cestujicich i nakladd tak udajné nedosahuji ocekavani.
Hospodareni spolecnosti TP Ferro bylo v poslednim obdobi ztratové. V zafi roku 2016
vyhlasila spole¢nost bankrot. Na vladni drovni probiha debata o dalSim postupu.

2.2 RAKOUSKO/ITALIE

2.2.1 OBECNE

Zelezni¢ni spojeni mezi Rakouskem
a dnesni Itdlii pres Brennersky
prismyk je v provozu jiz od roku
1867. Trat je klicovd pro spojeni
stfedni a jizni Evropy a proto
objemy dopravy neustédle rostou.
Pro dopravu tézkych nakladnich
vlakd je komplikaci vysoka hodnota
podélného sklonu — az 25 %e..

Studie ndvrh( nového Zelezni¢niho
spojeni Rakouska a Italie
na rdznych drovnich byly vytvareny od 70. let, studie proveditelnosti byla dokoncena vr.
1989. VSechny se zaméruji na vybudovani zakladnového tunelu pod pridsmykem.

Vroce 1996 byl projekt zafazen mezi prioritni projekty sité TEN. Predprojektové
a prlzkumné prace probihaly od r. 1999, projekt byl dokoncen vroce 2010. Vystavba
hlavnich tuneld probiha od roku 2011 s predpokladanym dokoncéenim v r. 2025.
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Celkova délka tunell vé. obchvatu Innsbrucku je 64 km (hlavni tunel 55 km).

Trat je tvofena dvéma jednokolejnymi tunely. Maximalni rychlost pro osobni dopravu je
250 km/h a pro nakladni 120 km/h. Maximalni sklony jsou do 6.7 %o.

2.2.2 LEGISLATIVNI RAMEC A PRIPRAVA STAVBY

Legislativni status spolecnosti majici na starosti pfipravu projektu byl
v pribéhu ¢asu ménén.

|
l

i

..*

Prvnim krokem bylo podepsani dohody mezi ministerstvy dopravy
Némecka, Rakouska a Itdlie o potfebé zpracovani studie
proveditelnosti (1980). Ta byla pozdéji (1989) uzndna rakouskou a
italskou stranou jako zaklad dalSich praci. Vroce 1999 byla
rozhodnutim rakouského a italského ministerstva dopravy zaloZena spole¢nost Brenner
Base Tunnel EEIG (European Economic Interest Grouping). Tato spoleCnost méla na starosti
prvni fazi projektu — pripravné dokumentace a prlizkumné prace.

Kratce po vzajemném odsouhlaseni o zahdjeni druhé projektové faze (2003) bylo dotéenymi
stranami rozhodnuto o zméné podoby spole¢nosti z EEIG na SE (European Company).
Spolecnost byla pfetransformovana na Galleria di Base del Brennero - Brenner Basistunnel
BBT SE. Druha projektova faze zahrnovala projekt stavby a posouzeni vlivu na Zivotni
prostiedi.

Treti fazi bylo zahajeni praci na prlizkumné Stole (2007), ktera se v budoucnu stane soucasti
tunelového komplexu. Hlavni tunel je budovan od roku 2011 s predpokladem dokonceni
v roce 2025.

2.2.3 SE-EUROPEAN COMPANY

European Company (Evropskd spolecnost, Evropska akciova spolecnost) spolecnosti
definovana pravem Evropské unie. Zdkladnim ramce je dan nafizenim Rady ¢. ES/2157/2001
o statusu evropské spolecnosti a navazujici smérnici Rady 2001/86/ES.

V dalsi drovni jsou aplikovany stanovy spolecnosti v pfipadech, kdy to nafizeni stanovuje.

Dale je chod spolecnosti uréen vnitrostatnim pravnim predpisem, ktery nafizeni aplikuje.

VCR je to zdkon & 627/2004 Sb. o evropské spolecnosti. Nasledné také predpisem
vztahujicim se k béZné akciové spole¢nosti (v CR Obchodni zakonik).

Podil ve spolec¢nosti Galleria di Base del Brennero - Brenner Basistunnel BBT SE je rozdélen
rovnym dilem mezi rakouskou (50 %) a italskou stranu (50 %).

Drzitelem rakouské &asti spole¢nosti jsou vyhradné spolkové drahy (OBB). Do zalatku treti
faze, tedy ve stadiu pripravy projektu, byla ¢ast v drzeni spolkové zemé Tyrolsko.
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Drzitelem italské casti spolecnosti je spolecnost Tunnel Ferroviaro del Brennero (TFB). Ta je
z 86 % vlastnéna italskym spravcem infrastruktury (RFI). Zbyvajici ¢ast je v drZeni provincii
Bolzano (6 %), Trento (6 %) a Verona (2 %).

2.2.4  FINANCOVANI STAVBY

Pfedpoklddané naklady stavby jsou 8 mid. EUR v CU 2013. N&klady stavby se zapoé&itanim
nespecifikovatelnych budoucich rizik jsou 8.7 mld. EUR. Vtéto souvislosti jsme byli
upozornéni na rozdilnost cen na rakouské i italské strané. V Italii neni sohledem
na vnitrostatni legislativu mozné do cen takova rizika predem zapocitavat.

Evropskd unie spolufinancuje studie, projektové prace a vystavbu prizkumného tunelu
podilem 50 %. Stavbu hlavnich tunell pak spolufinancuje podilem 30 %. Zbyvajici naklady
jsou rozdéleny rovnym dilem mezi Rakousky a Italsky stat.

2.2.5 ODPOVEDNA ORGANIZACE ZA UDRZBU A RIZENI PROVOZU

Vlastnikem tunelu na rakouském Uzemi aZ po statni hranici je rakouska strana, na italském
strana italska. Stejné tak by méla byt rozdélena i udrzba.

2.3 FRANCIE/ITALIE

2.3.1 LEGISLATIVNI RAMEC A PRIPRAVA STAVBY

Toto propojeni je ve stadiu tvah. O zplsobu dalsi pfipravy a jejim legislativnim ramci neni
doposud rozhodnuto. V Uvahu pfipadd opét projekt ve formatu PPP, ale tato skutecnost
neni doposud potvrzena.

3 MEZISTATNI USEKY INFRASTRUKTURY V CR

Na evropskou sit Zelezni¢nich vysokorychlostnich trati Ceskd republika zatim napojena neni,
na TEN-T (ve smyslu nafizeni EP a Rady (EU) 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité) vsak ano. V poslednich desetiletich vznikly dvé velké dopravni
liniové stavby, které napojeni umoznily. V obou pfipadech se jedna o spojeni dalni¢ni
s Némeckem — ddlnice D5 a D8.

Zakladnim pravnim podkladem pro mezistatni spojeni je vobou pripadech mezistatni
smlouva mezi Ceskou republikou a Spolkovou republikou Némecko:

= propojeni ¢eské ddlnice D5 a némecké dalnice A6 na spolecnych statnich hranicich
vystavbou hrani¢niho mostu

= 0o propojeni Ceské dalnice D8 a némecké dalnice A17 na spolecnych statnich
hranicich vystavbou hrani¢niho mostu
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Struktura a obsah obou smluv je identicky. Obsahuji vZdy:

Predmét smlouvy — konstatovani, Zze obé dalni¢ni sité budou propojeny, Ze se tak stane (v
téchto ptipadech) hraniénim mostem, a také ¢asovy horizont dokonceni.

Priprava a provedeni stavby — urceni, kdo provede prlizkumné a geodetické prace; ktera
smluvni strana provede pfipravu stavby, vypsani vybérového fizeni, zadani zakdzky,
stavebni dozor; podle jakych predpist bude hranicni stavba provedena.

Stavebni pravo a vykup pozemki — urceni, podle jakych predpist bude vydano stavebni
povoleni a kdo provede vykupy pozemkad.

Prejimka — urceni, kdo a jakym zplsobem provede prevzeti stavby a kdo bude dohlizet
na zarucni lhaty.

Udrzba - definuje zakladni slozky uGdriby jako udrZbu provozni, stavebni a obnovu;
stanovuje, kterou smluvni stranou budou provadény.

Ndklady — urcuje, jak budou mezi smluvni strany rozdéleny naklady, a to nejen ve fazi
vystavby, ale i ve fazi udrzby.

Smlouvy obsahuji fadu dalSich ustanoveni netechnického charakteru (celni ujednani apod.).
Vyse uvedené smlouvy byly na ceské strané uzavirané na uUrovni Ministerstva dopravy.

Na smlouvu propojeni ceské dalnice D5 a némecké dalnice A6 pak navazovala jesté
,Smlouva mezi Ceskou republikou a Spolkovou republikou Némecko o zméné pribéhu
spolecnych statnich hranic v prostoru ddlni¢niho mostu na hranicnim prfechodu Rozvadov —
Waidhaus” uzaviena dne 17. 4. 2003 a publikovana ve Sbhirce mezindrodnich smluv €. 75,
ro¢. 2005. Smlouva upravovala novy prabéh statnich hranic a na ceské strané byla uzaviena
na urovni Ministerstva vnitra.

3.1 CR/NEMECKO - D5

Propojeni dalnice D5 a A6 u Rozvadova je umoZnéno hranicnim mostem. Pfipravu
a provedeni stavby méla na starosti SRN. Stavba byla projektovdna a budovana podle
némeckych predpist.

Stavebni udrzba a obnova je provadéna némeckou stranou. Stavba, stavebni Udrzba
i obnova je financovana némeckou stranou za pomérného prispéni ¢eské strany.

Provozni udrzba (zimni Gdrzba apod.) je provadéna kazdou stranou na své ¢asti mostu.

3.2 CR/NEMECKO - D8

Propojeni dalnice D8 a A17 v Krusnych horach ja umozZnéno hrani¢nim mostem. Pfipravu
a provedeni stavby méla na starosti CR. Stavba byla projektovana a budovana podle ¢eskych
predpisa.

10
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Stavebni Udrzba a obnova je provadéna Ceskou stranou. Stavba, stavebni tdrzba i obnova je
financovdna ceskou stranou za pomérného pfispéni némecké strany. Naklady jsou
rozdéleny v poméru ploch mostu mezi osami krajnich loZisek mostu.

Provozni udrzba (zimni Gdrzba apod.) je provadéna kazdou stranou na své ¢asti mostu.

Soucasti smlouvy je i zfizeni a udrZovani zvlastnich stavebnich Uprav na ceské strané majici
za cil ochranit nadrz pitné vody na némecké strané (Gottleuba). Vicendklady na vystavbu
i udrzbu téchto zafizeni jsou financované némeckou stranou.

4 MEZISTATNi USEKY VRT V €R

4.1 UvOD

Podle aktudlnich studijnich zamérd piipada v CR v Uvahu propojeni sité Rychlych spojeni
na sité sousednich statd na hranicich CR/SRN, CR/Rakousko a CR/Polsko. Uvahy o téchto
spojenich jsou v rozdilném stadiu.

Ve vsech pfipadech preshrani¢niho spojeni pfitom je (bude) nutné absolvovat nejprve fazi
koncepcnich Uvah na urovni dotcenych stat(l. Tato faze musi byt zakoncena ustavenim
v dopravné-planovacich dokumentech obou stata.

Nasledovat bude faze Uzemniho planovani na Urovni odpovidajici dotéenym regiondm.
Do této faze patfi zpracovani dokumentaci, které jsou podkladem pro Uzemné planovaci
dokumenty.

Teprve po konstatovani potifebnosti a proveditelnosti zdméru a po jeho usazeni do uzemné
planovaci dokumentace pfijde na fadu uzavieni mezistatni smlouvy. Tento krok bude
vstupem do faze povoleni stavby a jeji realizace.

v

sk Wroclaw

Rychla spojeni — cilovy stav
planované sméry
----- alternativni sméry

Dresden

Katowice

Miinchen

Bratislava

11
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Postup byl podrobnéji navrzen pro propojeni CR a Saska, jeho? pfiprava postoupila nejdale.
Navrh je popsan nize.

4.2 CR/NEMECKO

4.2.1 CR-SASKO (KRUSNOHORSKY TUNEL)

Ze vSech uvedenych preshranicnich propojeni je pfiprava tohoto
zatim nejdale. Pro toto propojeni byla vroce 2015 zpracovana
série studii, vramci kterych byla navriena mozna pfesnéjsi trasa
preshrani¢niho spojeni v iseku Usti nad Labem — Dresden.

Studie se zabyvaly urcenim mozZnych technickych parametr( trati a zakladnim posouzenim
s ohledem na Zivotni prostfedi a také zakladni resersi geologickych podminek.

Soucasti jedné ze studii bylo i zpracovani , Implementacniho planu”, ktery ma udat smér
v pfipadé rozhodnuti o realizaci tohoto propojeni.

Podkladem pro tento plan bylo porovnani postupl v pfipravé staveb dopravni
infrastruktury mezi CR a SRN. Ideovym vzorem pro navrh se stal p¥ipad rakousko-italského
tunelového propojeni pod Brennerskym prismykem.

Jednim z daldich nevyhnutnych krokd pfipravy preshrani¢niho spojeni v Gseku Usti nad
Labem — Dresden bude i uzavieni mezinarodni smlouvy, kterd upravi nékteré zakladni s tim
souvisejici otazky mezi CR a SRN. JelikoZ pravni predpisy neobsahuji konkrétni Upravu
podoby a obsahovych nalezitosti takové mezindrodni smlouvy, lze primarné vychazet
z praxe aplikované v minulych obdobich pfi realizaci dalni¢nich spojeni a ty vhodné rozsifit
o okruhy drazni problematiky.

Spolec¢ny v Implementacnim planu navrzeny koordinovany postup pripravy preshranicniho
projektu nového Zelezni¢niho spojeni se voblasti vefejného prava studie navrhuje
organizovat ve tfech fazich, ukonéenych samostatnymi milniky:

1. faze — Koncepce

Koncepcéni faze slouzi ke koncepénimu vymezeni Zaméru a jeho zarazeni do relevantnich
strategickych dokumenttd dopravniho, pfip. Uzemniho planovani.

Milnikem ukoncujicim tuto fazi je schvdleni Zaméru (investice) na centrdlni drovni. Na ¢eské
strané to znamena uvedeni Zaméru v platné Dopravni politice, Dopravni sektorové strategii,
Politice Uzemniho rozvoje a schvaleni studie proveditelnosti Centralni komisi Ministerstva
dopravy CR. Na némecké strané to znamend uvedeni Zéméru ve Spolkovém planu
dopravnich cest a v Planu potfeb pro spolkové Zeleznicni cesty, schvdlenymi Némeckym
spolkovym snémem.

V rdmci této faze se na Ceské strané predpoklada:
= dokonceni probihajici aktualizace €. 1 politiky Uzemniho rozvoje,
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= dokonceni rozpracovanych studii,

= aktualizace dokumentu Dopravni sektorové strategie,

=  zaneseni Zaméru do Ak¢niho planu (bude-li jiz zpracovan),

* zpracovani studie proveditelnosti preshraniéniho useku traté Drazdany — Usti nad
Labem (— Praha) s ptihlédnutim k vlivu komplexniho systému tzv. Rychlych spojeni,

= vybér vysledné varianty Centrdlni komisi Ministerstva dopravy (nahrazujici
samostatné zpracovani dokumentace zaméru projektu).

2. faze — Uzemni planovani
Uzemné planovaci faze slouzi k vymezeni a ochrané Gzemi pro realizaci Zdméru.

Milnikem ukoncujicim tuto fazi je schvaleni Zaméru (umisténi) na regionalni Urovni.
Na ¢eské strané to znamend uvedeni Zdméru v Zasadach Gzemniho rozvoje Usteckého kraje
a jejich vydani rozhodnutim zastupitelstva kraje. Na némecké strané to znamena uvedeni
v Uzemné planovaci dokumentaci na Urovni zemé Sasko.

V ramci této faze se na Ceské strané predpoklada:
» zpracovani aktualizace Zasad Uzemniho rozvoje Usteckého kraje zanesenim
aktualniho fedeni preshrani¢niho Useku traté Drazdany — Usti nad Labem (- Praha),
= vletné zpracovani pripadnych doplfiujicich Uzemné technickych studii,
= simultanni posouzeni vlivu koncepce na Zivotni prostiedi na ¢eské i némecké strané
se zapojenim verejnosti (SEA),
= vydani Zasad uzemniho rozvoje.

3. faze — Povoleni stavby

Faze povoleni stavby slouZi k podrobnému technickému, finanénimu a ¢asovému vymezeni
Zameéru a ziskani povoleni pro jeho realizaci.

Milnikem ukoncujicim tuto fazi je stavebni povoleni Zdméru. Na Ceské strané to znamena
nabyti pravni moci stavebniho povoleni vydaného Drdinim dradem pro hlavni stavbu.
Na némecké strané to znamena nabyti pravni moci integrovaného povoleni vydaného
Spolkovym draznim uradem.

V ramci této faze se na Ceské strané predpoklada:

= uzavieni mezistatni smlouvy o propojeni Zeleznic¢ni sité a vystavbé hrani¢niho
tunelu,

= simultanni posouzeni vlivu zdméru na Zivotni prostiedi na ¢eské i némecké strané
se zapojenim verejnosti (EIA),

=  zpracovani ptipravné dokumentace stavby,

= vedeni Uzemniho fizeni a vydani tzemniho rozhodnuti pro preshranic¢ni usek traté
Drazdany — Usti nad Labem (- Praha),

= zpracovani projektu stavby,

=  majetkopravni vyporadani pozemk a staveb, pfipadné vyvlastiiovaci fizeni,

= vedeni stavebnich Ffizeni a vydani stavebnich povoleni pro preshrani¢ni Usek traté
Drazdany — Usti nad Labem (- Praha).
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Po dokonceni téchto pripravnych fazi Ize prikrocit k vybéru zhotovitele stavby a zahdjeni
vlastni realizace Zaméru.

Implementacni plan také navrhuje pro efektivni Fizeni ptipravy zfidit stalou mezistatni
komisi, sloZzenou ze zastupcl ministerstva dopravy, spravce Zeleznicni infrastruktury
aregionu, kterd bude udrZovat kontinuitu procesu abude vybavena mandatem pro
usmérnovani pribéhu pripravy.

Do doby zpracovani této zpravy nenastaly Zadné skutecnosti, které by ve svém dlsledku
znamenaly nutnou Upravu vyse uvedenych doporuéenych postupd.

4.2.2 CR-BAVORSKO

Vzidy plati, Ze zakladem pro realizaci preshrani¢niho spojeni je shoda
na jeho potfebnosti po obou stranach hranice. Dle vySe uvedeného
postupu navrieného pro spojeni CR — Sasko se tak Gvahy o tomto

spojeni nachazi na poc¢atku prvni (koncepcni) fazi.

V tomto ptipadé doposud probéhlo pouze studijni provéfeni mozné trasy nové Zelezni¢ni
traté i mozZnosti rekonstrukce stavajici trasy v lepSich parametrech. Studijni provéreni
doposud nema jednoznacny zavér.

4.3 CR/RAKOUSKO

4.3.1 OBECNE

Navrh napojeni sité Rychlych spojeni na Rakouskou Zeleznic¢ni sit neni
vtuto chvili blize specifikovano. UvaZovano je propojeni
novostavbou trati Brno — Wien.

Dle vy$e uvedeného postupu navrieného pro spojeni CR — Sasko se tak Gvahy o tomto
spojeni nachazi na poc¢atku prvni (koncepcni) faze.

4.4 CR/SLOVENSKO

4.4.1 OBECNE

uvazovano propojenim modernizované trati Katy — Bratislava pro
rychlost 200 km/h s &eskou Zelezniéni siti. Na Uzemi CR je tak
napojeni témér shodné jako v prfipadé spojeni s Rakouskem -
odbockou z novostavby trati Brno — Wien. Jiné propojeni zatim neni uvazovano.

a Napojeni sité Rychlych spojeni na Slovenskou Zelezni¢ni sit je

Dle vy$e uvedeného postupu navrieného pro spojeni CR — Sasko se tak Uvahy o tomto
spojeni nachazi na poc¢atku prvni (koncepcni) faze.
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4.5 CR/POLSKO

4.5.1 OBECNE

Navrh napojeni sité Rychlych spojeni na Polskou Zelezni¢ni sit neni
vtuto chvili blize specifikovano. UvaZovany jsou dvé mozna
propojeni:

= pokracovani modernizace/novostavby trati Praha — Liberec nebo Praha — H. Kralové
= pokracovani novostavby trati Pferov — Ostrava

Dle vy$e uvedeného postupu navrieného pro spojeni CR — Sasko se tak Gvahy o tomto
spojeni nachazi na pocatku prvni (koncepcni) faze.

4.6 MEZISTATNi SMLOUVA V PROSTREDI ZELEZNICE

Z podstaty Zeleznice bude reSeni stykového mista znamenat dohodu ve vice oblastech, nez
jak je tomu v pfipadé dalni¢nich propojeni.

Smlouva musi definovat podobné okruhy jako v pfipadé dalni¢nich propojeni:

= Konstatovani poZadavku propojeni, jeho zdkladni definici a casovy horizont
realizace

= Definovani kompetenci v pfipravé a realizaci stavby

= Urceni zpUsobu ziskani stavebniho povoleni a vykupu pozemk

= Celni ujednani a pod.

V pripadé propojeni realizovaného stavbou (most, tunel) leZici na statni hranici musi
smlouva dale obsahovat ujednani o:

= Urceni zpUsobu prevzeti stavby od zhotovitele a uplatnéni prav po dobu zaruky
= Zplsob provadéni udrzby, a to jak provozni, tak stavebni, v¢. budouci obnovy
= ZpUsob rozdéleni naklad

Bez ohledu na existenci nebo podobu hrani¢ni stavby musi smlouva obsahovat ujednani
o specifikacich Zeleznic¢nich subsystému:

= Navrhovou rychlost a parametry prostorové polohy koleje.

=  Parametry usporadani Zeleznic¢ni trati (pridjezdny prirez, Sitkové usporadani apod.)

= Systém napdjeni trati v¢. mista styku v pfipadé rozdilného systému napdjeni
na kazdé strané hranice

= Provedeni zabezpecovacich a sdélovacich zatizeni

Smlouva by také méla definovat zplsob provozovani trati po jejim dokonceni. V pfipadé
propojeni hrani¢nim tunelem pak také zakladni parametry zajisténi bezpecnosti,
vC. pozarni.

Zadny z téchto aspektli nesmi byt v pfedchozi koncepéni pfipravé opomenut.
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