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1. Ucel studie

1. 1. Zakladni informace

Studie fesi moZny rozvoj uzemi v¢. dotéené dopravni infrastruktury mésta Vyskov a to v souvislosti
s pfipravovanou modernizaci a zdvoukolejnénim Zelezni¢ni trati Brno — Pferov na vmax = 200 km/h.

1. 2. Obecna charakteristika uzemi

Lokalita se naléza ve zvinéném Uzemi na rozhrani Dyjsko-svrateckého Gvalu a Zdénického lesa v misté
Vyskovské brany. Nadmofrska vyska uzemi kolisa v rozsahu 260 az 280 m n. m.

Sir$i Uzemi je tvoreno sedimenty vyplriujicimi tzv. karpatskou elni piedhluberi flySovym souvrstvim
podslezsko-Zdanické jednotky. Jedna se prevainé o jemnozrnné sedimenty charakteru jilovct, jilG a prachovcu,
misty s pisc€itou primési.

Re$ené Gizemi se nachazi v husté urbanizované ptip. rozvojové zéné mésta Vyskov. Mésto leZici v severni
Casti Jihomoravského kraje v okrese Vyskov na fece Hand, 35 km severovychodné od Brna. Ma rozlohu cca 50,5
km?, po&et obyvatel je cca 21 tis.

1. 3.Zdavodnéni studie

Cilem technicko-ekonomické studie je provéreni nize uvedenych vizi a to ve vztahu k planovanym
stavbadm Modernizace trati Brno — Pferov, 2. stavba BlaZovice — Vyskov (DUR z 07/2022) a Modernizace trati Brno
— Prerov, 3. stavba Vyskov — Nezamyslice (DUR z 06/2022, IC nedokondena). Jejich stavebnikem je Sprava
Zeleznic, statni organizace.

Vychozi stav

Trat Brno — Pferov je €asti celostatni drahy Brno — Veseli €. 340 a Brno — Pferov €. 300. V useku Brno
— Nezamyslice je trakce zavisla, systému TT 25 kV, 50 Hz. Tratova tfida zatiZeni je C3, tratova rychlost je 80 — 100
km/h. Trat je soucasti sité TEN-T (osobni doprava — hlavni, nakladni doprava — globalni). Zelezni¢ni spojeni Brno
—Prerov (jehoZ soudasti je i Zst. Vyskov na Moravé) je uvedeno v ,,Rozhodnuti €.884/2004/EC, pfiloha III“ Evropské
unie. Patfi tedy k prednostnim projektdm EU a to v ramci Zelezniéni osy ¢. 23 ,,Gdarisk — VarSava — Brno/Bratislava
— Viden”.

Hlavnim cilem staveb Modernizace trati Brno — Pferov (rozdélena na pét staveb) je zdvoukolejnéni
stavajici jednokolejné (elektrizované) zelezniéni traté s jeji vyraznou modernizaci na vmax = 200 km/h. Bude
dosaZena tfida zatiZitelnosti D4 a prostorova prichodnost traté podle lozné miry UIC GC. Vsechny Zelezni¢ni
prejezdy budou zruseny a nahrazeny mimouroviovymi kfiZzenimi. Ostrovni nastupisté budou spojena s vypravni
budovou podchody s umoznénim pristupu osobam se snizenou pohyblivosti a orientaci. Bude zaveden systém
ERTMS (tj. ETCS L2 v&. GSM-R).

Vize 1 — Nové ndkladni nadrazi Vyskov

Stavajici VNVK v¢. souvisejici nakladkové plochy v Zst. Vyskov na Moravé je dlouhodobé nevyhovuijici
jak vlastnim provozem vici okolni zastavbé, tak je i prostorové nevyhovujici pro stavajici i vyhledové potreby
nakladky, predevsim drazniho kameniva. NavazZeni naklddanych materialG z lomd v Luléi a Opatovicich, pfip.
drevni hmoty negativné zatézZuje silné urbanizované ¢asti mésta.

Zamérem mésta je presunout stdvajici VNVK. Nova nakladkova plocha je uvazovana v prostoru
opousténé vlecky ACR do Dédic, ktera se bude v ramci stavby Modernizace trati Brno-Prerov, 3. stavba Vyskov —
Nezamyslice zkracovat. Lokalita je umisténa v tésné blizkosti stavajici priimyslové zény a v budoucnu bude ptfimo
napojena na obchvat mésta Vyskova.
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Vize 2 — Nové centrdlni nadraZni parkovisté (kapacita cca 500 stdni)

V Zst. VySkov na Moravé je aktudlné 57 parkovacich stdni P+R pro os. vozidla. V rdmci stavby
Modernizace trati Brno — Pferov, 2. stavba BlaZovice — Vyskov bude vybudovano 167 novych parkovacich stani.

S ohledem na budouci rozvoj Uzemi u ul. Na Hranickach a Hasi¢ska (vlevo Zst.) i na mozné
nedostatecné parkovaci kapacity je vhodné na misté uvolnéné plochy po VNVK vybudovat nové centralni
nadrazni parkovisté s kapacitou cca 500 stani.

Vize 3 - ProdlouZeni centrdlniho podchodu pro pési

Kolejisté Zst. VySkov na Moravé tvofi jistou bariéru pro pohyb pésich ve sméru ul. Nadrazni — ul. Na
Hranickach. V rdmci stavby Modernizace trati Brno — Pferov, 2. stavba BlaZovice — VySkov bude v tomto sméru
zfizen podchod pro cestujici spojujici vypravni budovu u ul. Nadrazni s ostrovnimi ndstupisti. Jeho prodlouzenim
na druhou stranu kolejisté by bylo mozné tuto bariéru odstranit. Dale by toto prodlouZeni slouZilo pro pfistup
cestujicich z nového centrdlniho nadrazniho parkovisté na nastupisté.

Vize 4 — Ldvka pro pési pres Purkynovu ulici

Stavajici Groviiovy prechod pro pési u kiizovatky Purkyfiova — Svatopluka Cecha tvoti kolizni dopravni
bod na silnici 11/379. Pfedmétem studie je provéfeni mozné realizace lavky pro pési vedle Zelezni¢niho mostu
pres Purkynovu ulici.

Vize 5 — Uprava kfFiZeni Zeleznice se zdpadni spojkou

V rdmci stavby Modernizace trati Brno - Pferov, 2. stavba BlaZovice — Vyskov je v nzkm 43,324
budovén novy Zelezni¢ni most, ktery prevadi budouci Zel. trat pfes silniéni komunikaci. Na tuto komunikace bude
v budoucnu navazovat zapadni obchvat mésta Vyskov. Ukolem je provéfit moiné vedeni cyklostezky timto
mostnim otvorem.

1. 4. Cile projektu

Zadavatel studie stanovil tyto cile:

Cil1 - Presunout stavajici VNVK v¢. souvisejici nakladkové plochy mimo Zst. Vyskov na Moravé.

Cil 2 - Zridit v misté stavajici VNVK parkovisté pro cca 500 os. vozidel.

Cil 3— Prodlouzit budouci podchodu pro pési.

Cil4 - Zridit lavku pro pési pres ul. Purkynova.

Cil 5— Provéfit mozna reSeni prlichodu cyklostezky pod Zelezni¢nim mostem nad Zapadnim privadécem.

Cil 6 — Stavby modernizace trati Brno — Pferov nesmi byt zdméry mésta ohrozeny.

1. 5.Vychozi podklady

Pro zpracovani této studie byly pouZity predevsim tyto dokumenty:
- Modernizace trati Brno — Pferov, 2. stavba BlaZovice — Vyskov (DUR z 07/2022)

- Modernizace trati Brno — Prerov, 3. stavba Vyskov — Nezamyslice (DUR z 06/2022,
I€ nedokonéena)

- Platné zakony, vyhlasky, normy a predpisy
- Podklady a pokyny zadavatele

- Zapisy z jednani v prlbéhu zpracovani studie proveditelnosti
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1. 6. Predpokladany rozvoj okolni dopravni sité

Lze predpokladat nasledujici rozvoj okolni dopravni sité:

Zelezniéni sit

Realizace staveb Modernizace trati Brno — Pferov, 2. stavba BlaZovice — VySkov a Modernizace trati
Brno — Pferov, 3. stavba Vyskov — Nezamyslice bude probihat v letech 2027 — 2031.

Silniéni sit

Predpokladd se dokonceni severozapadniho obchvatu mésta Vyskov rozdéleného na Zapadni
privadec a Severni spojku. Termin dokonceni je dosud neznamy.

1. 7. Predpokladané casové horizonty realizace stavby

Pripravu a realizaci stavby ovliviiuje predevsim proces pfipravy, kde klicova je Uprava Uzemné
planovaci dokumentace pro vizi 1 a vykupy nemovitosti potfebnych pro stavbu. Realizace vizi se predpoklada
nasledovné:

Vize 1 (nové nakladni nadrazi Vyskov) — realizace musi byt dokoncéena nejpozdéji do konce realizace
stavby Modernizace trati Brno — Prerov, 2. stavba BlaZovice — Vyskov, tj. do r. 2031.

Vize 2 (parkovisté) — realizace se predpoklada do r. 2031.

Vize 3 (prodlouzZeni podchodu) - realizace musi byt dokoncena béhem kolejovych uprav Zst. Vyskov
na Moraveé realizovanych stavbou Modernizace trati Brno — Pferov, 2. stavba BlaZovice — Vyskov, tj. v r. 2030.

Vize 4 (lavka pro pési) — realizace neni stanovena.

Vize 5 (cyklostezka podél Zapadniho privadéce) — realizace se predpoklada do r. 2031.

1. 8. Prinosy z hlediska bezpecnosti

Z hlediska prinosl vizi ke zvySeni bezpecnosti dopravy lze u vize 4 predpokladat vyrazné zvyseni
bezpecnosti pésich pti pfekracovani silnice 11/379.

1. 9. Pfinosy z hlediska zivotniho prostredi

Z hlediska Zivotniho prostredi ma zasadni pfinos predevsim vize 1. Po jeji realizaci dojde ke snizeni
hlukové zatéze a emisi prachu na zastavbu kolem ul. Purkynova, Dédicka, AlSova, Dr. Janacka, Petra Bezruce,
Hasicska a lokality Na Hranickach.

Z pohledu Ziv. prostiedi ma jisty prinos i vize 2, ktera pfispéje k vétsimu vyuzivani Zelezni¢ni dopravy.

1. 10.Dopady na uzemné planovaci dokumentaci

Vize 1 (nové nékladni nadrazi Vygkov) - Z pohledu UPD je tfeba upravit UP mésta Vyskov. Vize 1 je
stavbou drahy, kategorizovat ji Ize jako vle¢ku. Ve smyslu §5, odst. 1, zak. €. 266/199 Sb., o drahach tedy neni
stavbou vefejné prospéénou. Jako vetrejné prospésnou ji treba v UPD oznadit.

Vize 2 (parkovisté) — stavba se nachdzi v ploSe DZ (plochy dopravni infrastruktury — drazni doprava).
PFislusny odbor zadavatele musi posoudit, zda je tento zamér v souladu s UPD.

Vize 3 (prodlouzeni podchodu) — stavba se nachazi v plose DZ (plochy dopravni infrastruktury — drazni
doprava). Zamér je v souladu s UPD.

Vize 4 (lavka pro pési) — stavba se nachazi v plose DZ (plochy dopravni infrastruktury — drazni doprava).
Prislusny odbor zadavatele musi posoudit, zda je tento zdmér v souladu s UPD.

Vize 5 — zamér nema vliv na UPD.
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2. Technické reseni

2. 1.Vize 1 - Nové nakladové nadrazi

Popis soucasného stavu nakladky

V ZST Vy$kov na Moravé v sougasnosti dominuje nakladka drazniho kameniva z Kamenolomu Opatovice
a po klrovcové kalamité zde doznivaji pfepravy dieva. Nékolik ucelenych vlakl rocné byva obilninami nakladano
také na vlecce ¢. 5268 (LUKROM spol. s.r.o0.), tato vlecka se vSak v soucasnosti bez nahrady rusi. Kazdoro¢né byva
nakladano pfiblizné 100 voz(i i na vledce €. 5267 (dfive patfici D.P.S.Trade s.r.o., nyni ve vlastnictvi ACR), pficem?
zde ma nejvétsi zastoupeni nakladka Zelezného $rotu v aredlu spole¢nosti NAJA servis s.r.o. Vykladka ma v ZST
Vyskov na Moravé minimalni podil, narazové zde vsak v minulosti byly vykladany napfiklad ucelené vlaky
s cementem. Mezi 10 az 20 vozy pak byva kazdorocné vykladano na vlecce €. 5267.

Drdazni kamenivo byva nakladano na manipulacni koleji €. 16 v misté, kde se nachazi bo¢ni rampa dlouha
pfiblizné 85 m, takZe je zde mozné bez posunu naloZit 7 vozd fady Faccs/Ua. Mezideponie kameniva probiha na
ploSe v tésné blizkosti rampy, nicméné podminky zde nejsou optimalni, jelikoz je zde vyssi riziko kontaminace
materialu a rozméry plochy umoznuji deponovat pfiblizné jen 2 000 tun materialu najednou. Narazové zde byvaji
ucelené vlaky s kamenivem nakladany prakticky kazdy den a stava se napfiklad, Zze béhem 6 dn je zde nalozeno
pres 6 000 tun drazniho kameniva. To klade vysoké naroky na silni¢ni nakladni vozidla, kterd kamenivo navazi
z priblizné 6,5 km vzdaleného kamenolomu na nadrazi (narazové je zde potreba vice vozidel na kratky ¢asovy
Usek). Pfi samotné nakladce do Zelezni¢nich vozUl je pak nutné se soupravou manipulovat a minimalné jednou
provést prestaveni vozl na sousedni kolej, takZe zde prakticky po celou dobu nakladky musi byt k dispozici hnaci
vozidlo nezavislé trakce se strojvedoucim a posunovacem. Z onéch 6,5 km, na kterych je kamenivo dopravovano
silniénimi nakladnimi vozidly, se vice nez 4 km nachazi v tésné blizkosti zastavby. V roce 2022 zde bylo nalozeno
mezi 35 tisici aZ 40 tisici tunami drazniho kameniva. Ucelené vlaky rozlicnych dopravcli smérovaly predevsim do
Dluhonic, Vsetina a Sumperka.

Drevo se nejcastéji naklada na manipulacnich kolejich ¢. 12 a 14 s tim, Ze je zde minimum prostoru na
mezideponii, takZe vétSina dfeva se musi prekladat ze silni¢nich nakladnich vozidel rovnou do Zelezni¢nich voza.
Nakladany jsou zde jak ucelené vlaky, tak jednotlivé vozové zasilky. V dobé vrcholici kirovcové kalamity se mohlo
jednat o 50 a 100 tisic tun dfeva naloZenych v ZST Vykov na Moravé za rok. V soucasné dobé u? jsou objemy
podstatné nizsi.

Lokality pro pfemisténi nakladisté

V zadani bylo provérit premisténi nakladisté do prostoru severné od feky Hand se zausténim do vlecky
ACR. Byly provérovany dvé varianty:

Lokalita 1:
Tato lokalita je obsazena v grafické ¢asti zadani studie.

Plocha je umisténa severné od mésta Vyskov vedle stavajici vle¢ky ACR na katastralnim tGzemi Dédice
u Vyskova. Plocha je dle katastru nemovitosti orna plda. Tato lokalita se nachazi na terénu vyrazné klesajicim
k méstu Vyskov.

Nové nakladkové kolejisté sestava ze dvou soubéznych koleji délky 300 m a navazujici vytaznou kolej
délky 300 m. Nakladkova plocha je umisténa podél jedné z koleji. Odbocna vyhybka bude vloZzena do spojovaci
koleje vle¢ky ACR.

Zacatek ndkladisté se nachdzi v zarezu a postupné prechazi do naspu. Aby byly dodrzeny povolené
podélné sklony koleji v nakladisti max. 2,5 %o, je navrZena ¢dst kolejisté i okolnich nakladkovych i skladovacich
ploch na naspu az 13 m vysokém.

Pro objeti soupravy hnacim vozidlem by se pouzivaly koleje v blizkém manipulaénim kolejisti vie¢ky ACR.

Lokalita 2:
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Projektant navrhl alternativni umisténi nakladisté podél stavajiciho manipulacniho kolejisté na viecce
ACR na katastralnim Gzemi Dédice u Vyskova. Plochy stavby jsou dle katastru nemovitosti vedeny jako draha,
lesni pozemek, ostatni komunikace a orna puda.

Nové nakladkové kolejisté je rozsifenim stavajiciho manipulacniho kolejisté o 2 koleje délky 300 m
a vytaznou kolej délky 300m. Nakladkova plocha se bude nachdzet na vnéjsi strané nové navrzené koleje ¢. 104.
Odbocéna vyhybka bude vloZzena do zhlavi manipulacniho kolejisté.

Obrazek €. 1 - Provérované lokality nakladisté

kEKLAms‘TE ACR

MODERNIZOVANA TRAT
BRNO-PREROV

Vybér vysledné varianty
Pro dalsi zpracovani byla vybrana lokalita 2 — podél stavajiciho manipulacniho kolejisté a to z téchto
dlvodu:

- Zfizeni nakladisté v lokalité 1 vyZzaduje podstatné vétsi objem zemnich praci (ndsypt). Pfi
realizaci soucasné s 2. nebo 3. stavbou Brno-Prerov by sice bylo mozné vyuZzit prebytku materialu
zemin, ale ty by bylo nutné zlepSovat pojivy (vyssi investic¢ni narocnost)

- Vlokalité 1 vétsi zabor ZPF z dGvodu vétsi plidorysné plochy nasypu

- Vlokalité 1 je tfeba sloZit&jsi manipulace se soupravu Zelezni¢nich vozd na uvrat, bylo by tfeba
provadét vytazeni loZzené soupravy proti spadu 24 %o — vyssi naroky na hnaci vozidla a vyssi
provozni naklady

- Do doby vystavby obchvatu by se dopravni trasa do kamenolom( prodlouZila
Navrh provozni a dopravni technologie

Vymisténi nakladky ze ZST Vygkov na Moravé do prostoru vlecky ¢. 5267 (ACR) je vyhodné predeviim
proto, Ze trasa po silnici zkamenolomu na nakladisté bude o vice nez 1 km kratsi, silni¢ni nakladni vozidla
nebudou jezdit hustou zastavbou, a pfedevsim plocha pro mezideponii i samotna nakladka budou podstatné
komfortnéjsi nez ve stdvajicim stavu.
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V blizkosti kolejisté ACR jsou navrhovany nové koleje ¢. 102, 104 a 104a s tim, Ze koleje ¢. 102 a 104
budou zaustény do spole¢ného jizniho zhlavi kolejisté ACR. V blizkosti koleje ¢. 104 se bude nachazet zpevnéna
plocha dlouha 250 m a Siroka 40 m. Cela plocha bude navazovat na bocni rampu u koleje ve vysce 1 m nad TK
a stejné jako vSechny nové koleje se bude nachazet v nulovém sklonu. Na plose tak bude mozné dlouhodobé
deponovat pres 20 tisic tun kameniva (pfi maximalni stohovatelné vysce 2,5 m), a soucasné zde bude dostatek
volného prostoru i na deponii dalSich komodit. Nalozit zde bude mozné aZ 20vozovou soupravu bez nutnosti
posunu, pficemz diky vyvysené plose po celé délce bude pro naloZeni i vysokych vozl fady Facc(n)s postacovat
standardni naklada¢ bez prodlouzeného vyloZniku.

Kromé toho bude na zacatku koleje ¢. 104a k dispozici vysoka rampa pro primou prekladku kameniva ze
silniéniho nékladniho vozidla do Zelezni¢nich vozl. Alternativné tak bude moziné kamenivo preklddat i bez
mezideponie a nutnosti pouZziti nakladace. Negativem vsak bude skutecnost, Ze tento model bude vyZadovat
nasazeni vyssiho poctu silni¢nich nakladnich vozidel najednou, dale bude nutné posouvani soupravy vratkem po
nalozeni kazdého jednoho vozu. Vratkem bude mozné posouvat az 20vozovou soupravu mezi kolejemi ¢. 102
a 104a s tim, Ze na koleji ¢. 104 bude moci byt ve stejny okamzik nakladana dalsi 20vozova souprava. Oba zpUsoby
mohou byt kombinovany, kdy napfiklad hlavni frakce bude nakldddna z mezideponie na koleji €. 104, zatimco
pfimou prekladkou budou do vozl prekladany odlisné minoritni frakce nachylné na kontaminaci. Diky pfimé
prekladce se tak na Zeleznici mohou dostat nové prepravy, které kvili nevhodné prekladce s mezideponii
nemohou byt ve stavajicim stavu do Zelezni¢nich voz( nakladany.

V zakladnim scéndfi, kdy bude na vlecce naklddana jedna 20vozova souprava, bude mozny pfijezd na
kolej ¢. 104 a nasledné objeti HV po kolejich ¢. 104a a 102. V takovém ptipadé tedy nebude nutné vyuZivat
sousedni kolejisté ACR. Pokud se zde vyskytnou dvé soupravy v jeden okamzik, druhou soupravu bude nutné
objet po kolejisti ACR a nasledné sunout na kolej & 102 nebo 104. Alternativné bude mozné soupravu na tyto
koleje sunout jiZ ze ZST Vy$kov na Moravé, takZe bude mozné situaci fesit i bez nutného vyuzivani kolejisté ACR.
Vhodné je vsak podotknout, Ze k takovym situacim, kdy zde budou nakladany dvé soupravy soucasné, nebude
dochazet casto. Navic by se nakladka méla podstatné zrychlit, kdy napfiklad 20vozovou soupravu by na koleji ¢.
104 mélo byt mozné naloZit béZnym nakladacem za méné nez 4 hodiny.

Problematicky bude sklon az 24 promile ve sméru ze stanice na vlecku, coz vSak s ohledem na
skutecnost, Ze dominantni zde bude nakladka, nebude mit dramaticky dopad, jelikoz loZzena souprava pojede
zvlecky do stanice vyhradné po spadu. Na zvazeni je pfipadna elektrizace Spicek koleji ¢. 102 a 104 za
predpokladu, Ze by soucasné byly elektrizovany alespori dvé koleje na kolejisti ACR, kde by mohla HV nezavislé

trakce vZdy objet soupravu a nasledné ji zasunout k nakladce/vykladce.

V idedInim ptipadé by méla byt hranice styku drah posunuta tak, aby se ze ZST Vy$kov na Moravé do
nového nakladisté bylo mo?né dostat vyhradné po infrastruktufe SZ, a kaidy dopravce, ktery by zde chtél
nakladat, by tak nemusel uzavirat smlouvu s dal$imi subjekty a platit jim za prljezd po jejich infrastrukture.

Diky velké ploSe pro mezideponii je mozné vyhledové pocitat s pfesunem dalSich komodit na Zeleznici.
Napfiklad by zde v podzimnich mésicich mohla byt nakldddna fepa podobné, jako napfiklad v Nezamyslicich
a Pferové. Na zvazeni muze také byt, zda v budoucnu celou stavbu nezaradit do sité univerzalnich prekladkovych
mist s patfiénym zazemim (prvni pilotni stavba se v souéasnosti pfipravuje v Ceské Trebové). Nezavisle na dalsich
okolnostech muze byt v zadni ¢asti koleje ¢. 104a ponechana prostorova rezerva na vybudovani dalsi zpevnéné
plochy pro ptipad, Ze by primarni plocha u koleje ¢. 104 prestala kapacitné stacit.

V ZST Vygkov na Moravé bude mozné bez nahrady zrusit koleje ¢. 14 a 16 (v novém navrhu se jednalo
o koleje ¢. 10 a 12). Kromé toho bude moci byt zrusena spojka tvorena vyhybkami €. 26 a 30 (dle nového navrhu).

Technické feseni v lokalité 2
Kolejovy svrSek a spodek

Plvodni manipulacni kolejisté bude rozsiteno vlevo ve sméru staniceni o 2 koleje dl. 300m. Za stdavajici
vyhybkou ¢. 103 J49-1:9-300 je nové navrZena vyhybka ¢. 104 J49-1:9-300 a nasledna vyhybka ¢. 106 J49-1:9-300.
Vyhybka sméfuje do koleji ¢. 102 a 104. Na vnéjsi strané koleje ¢. 104 je navrzena nakladkova plocha s bocni
rampou v Urovni max. 1,1m nad TK v délce 250m a vysypka z automobill do Zelezni¢nich vozl z vysky.

Na konci koleji ¢. 102 a 104 se nachazi vyhybka ¢. 107 J49-1:9-300 a dale vytazna koleji ¢. 104a délky
300m.
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Pro posun souprav na vykladkové koleji se uvazuje se zfizenim elektrického vratku, alternativné
s kolejovym posunovacim zafizenim.

Smérové oblouky v kolejisti jsou navrzeny s minimalnim polomérem 300m. Celé nakladisté je ve sklonu
0%o.

Na stavajicim manipulagnim kolejisti vie¢ky ACR je navrzena smérova a vy$kova lprava v prostoru zhlavi,
kam jsou vkladany odbocéné vyhybky nakladisté.

Koleje 104 a 104a jsou odvodnény prevazné vnéjsimi pfikopy. V misté skladovacich a nakladkovych ploch
a prostor mezi kolejemi je odvodnén trativody.

Pozemni komunikace, zpevnéné plochy

Nakladisté je tvoreno zpevnénou plochou délky 250m a Sifky 40m slouzici pro deponii, manipulaci
a nakladku. Pro usnadnéni nakladky je navrzena podél celé plochy bo¢ni rampa, kterd znamena vyssi investicni
naklady, ale 3etfi provozni naklady pfi preklddce. Déle je navriena vysypka (bud betonovd nebo ocelova
konstrukce), kterd mlze byt budovana az pozdéji dle vyvoje objemu nakladky.

NavrZend varianta fesi napojeni nakladisté prijezdnou komunikaci, kterd zohledriuje trasu planované
(méstem Vyskov) propojovaci komunikace ulic Olomouckd s ulici Vita Nejedlého. Tato nova komunikace
kategorie S7,5/50 je pfevainé v trase stavajici Ucelové jednopruhové komunikace dnes slouZici predevsim
zemédélské technice. Celkova délka nové komunikace je 1835m. Stavajici Urovnovy Zeleznicni prejezd na kfizeni
svleckou bude zrekonstruovan a rozSifeny na délku 8,4m. Plocha pro nakldadku bude napojena na tuto
komunikaci ze strany od Vyskova i ze strany od Dédic. Konstrukce plochy i komunikace je navriena
z asfaltobetonu.

Po dokonceni severniho obchvatu Vyskova bude nakladisté napojeno i na tento severni obchvat pomoci
kfizovatky u sportovniho aredlu. Tato kfiZovatka bude napojena na oblast nakladisté novou ucelovou
komunikaci, kterd je vramci 3. stavby Modernizace trati Brno — Prerov uvaZovdna jako jednopruhova
obousmérna svyhybnami. Je tfeba uvaZovat s rozSifenim této komunikace v ramci stavby obchvatu, nebo
prosadit jeji zfizeni jako dvoupruhové jiz v rdmci 3. stavby.

El. pfipojka v¢. osvétleni

Osvétleni ndkl. plochy je navrieno pomoci osvétlovacich vézi. Jejich pfesny pocet, vyska a umisténi musi
byt uréeno v dalSim stupni dokumentace na zakladé vypoctu intenzity osvétleni. El. pfipojka pro jejich napajeni
v¢. napajeni el. vratku bude vedena z trafostanice pro EOV budované v ramci stavby 3. stavby. Tato TrF je
umisténa v nzkm 46,870, tj. cca 0,9 — 1,0 km. Napojeni osvétleni na stavajici osvétleni manipulac¢niho kolejisté
neni vhodné. Toto osvétleni je v havarijnim stavu a v podstaté jiz neexistuje.

Investi¢ni naklady vysledné lokality 2 (ZRN v K&, SPOZES CcU 2023) :

Kolejovy svrsek ....... 42,1 mil.

Kolejovy spodek ..... 35,3 mil.

Komunikace ............ 50,7 mil.

Nakladisté................ 32,3 mil.

Bocni rampa ........... 17,6 mil.

VysypKka ...oeveeeeeevennne. 5,0 mil.

Vratek .o 2,5 mil.

El. pfipojka v¢. osvétleni ......... 12,2 mil.

Celkem 197,7 mil. (CIN cca 247,125 mil. K¢)

Pro porovnani - Investic¢ni naklady lokality 1 (ZRN) :
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Kolejovy svrsek ........ 37,5 mil.
Kolejovy spodek ...... 137,6 mil.
Komunikace ............ 179,7 mil.
Nakladisté ................ 32,3 mil.
Bo¢nirampa ............ 17,6 mil.
VYsypka .oocoeeeenennee 5,0 mil.
Vratek ....oooeeeeeeeeeeeene 2,5 mil.
El. pripojka vcC. osvétleni ......... 12,2 mil.
Celkem 424,4 mil. (CIN cca 530,5 mil. K¢)

Podrobny popis izemi vybrané lokality:

Tato lokalita je umisténa podél stavajiciho manipula¢niho kolejisté. Zac¢ina vyhybkou v km 1,783 014
akonci v km 2,884 461. Plocha je umisténa na k.u. Dédice u Vyskova.

Plocha je dle katastru draha, ostatni komunikace, lesni a orna plda. Na levé strané kolejisté ve sméru
staniceni (jihozapadné) se nachdzeji pozemky PUPFL, které jsou zalesnéné. Pfevazna cast lokality je tvorena
pozemky ZPF. Jedna se o pozemky vyuZivané pro zemédélskou cinnost.

Jedna se o rovné az mirné svazité uzemi klesajici ze severozapadu na jihovychod.

Tato lokalita poskytuje dostatek prostoru pro zfizeni potfebnych ploch. Vyhodou je, Ze se jedna pouze
o rozsifeni stavajictho manipulacniho kolejisté. Nevyhodou vystavby v této lokalité je nutnost zmény uzemniho
planu a zabor zemédélské pldy a z ¢asti i lesnich pozemk(l a komunikace, déle je potfeba vykup pozemk.

Lokalita se nachazi v obci Vyskov, ktera ma vlastni tzemni plan. Plocha se nachazi na plochéach Z (plochy
zemédélské), ¢astecné L (plochy lesni), ¢asteéné K (plochy krajinné zelené) a AR1 (plochy specifické —armada CR).

Obréazek €. 2 - Uzemni plan obce Vy$kov

0y /
/.

-

.

b
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V pfipadé realizace této vize neni nutno v rdmci stavby Modernizace trati Brno - Pferov, 2. stavba
Blazovice — Vyskov budovat nékteré provozni soubory a stavebni objekty ¢i jejich ¢asti. Pripadna uspora je
nasledujici:
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Uspora ve stavbé Modernizace trati Brno - Pferov, 2. stavba BlaZovice - Vy$kov ZRN [K¢]
Provozni soubor/Stavebni objekt cU 2021 cU 2023

PS 30-01-11.1 7st. Vyskov na Moravé, definitivni SZZ (4 v.j.) - 24148000 (- 28517000
SO 30-10-01 Zst. Vyskov na Moravé, Zeleznicni svrsek (2 vyh. + napojeni) - 12811000 |- 18840000
SO 30-31-04 7st. Vyskov na Moravé, destova kan. nakladisté - 6069425 |- 7161922
SO 30-52-03 SO 30-52-03 7st. Vyskov na Moravé, Uprava nakladisté - 83956684 |- 99068 887
SO 30-86-03 Zst. Vyskov na Moravé, rozvody nn (6 ks OS) - 800000 |- 944 000
Demontaz Zel. svrsku (900 m) 5028 000 5220000
Demolice budov a objektl (OP 475 m3) 696 000 627 000
CELKEM snizeni ZRN 2. stavby -122 061 109 |- 148 684 809

Mozna etapizace vystavby

V navrhu definitivniho feseni je pfemisténé ndkladisté navrhovano jako zpevnénd plocha délky 250
m a Sitky 40 m s bo¢ni rampou v celé délce, a vykladaci zafizeni — vysypka pro sypani kameniva pfimo z automobill
do Zeleznicnich vozU. Z hlediska kolejového feseni pak jedna kolej délky 300 m u bo¢ni rampy, jedna kolej délky
300 m pro objeti souprav a posun k vysypce, a vytazna kolej délky 300 m. Nakladisté bude napojeno na novou

komunikaci do ulic Olomoucka a Vita Nejedlého.

Z hlediska etapizace je mozZno uvaZzovat v prvni etapé pouze s vystavbou jedné kusé koleje délky 300
m s boc¢ni rampou a nakladistém zpevnénym v Sifce 20 m. Zbytek Sitky pro deponii materialu by byl nezpevnény,
pouze povrchové upraven. Toto feSeni odpovida priblizné stavajici kapacité nakladisté v Zst. Vyskov (pUvodni
vysypka ve stanici je jiz del$i dobu mimo provoz). Pfi takto redukovaném kolejisti je tfeba uvaZovat bud' se
sunutim souprav ze stanice Vyskov, nebo s objizd&nim v manipulaénim kolejisti vletky ACR. Napojeni novou

komunikaci do ulic Olomoucka a Vita Nejedlého zlstava.

Investi¢ni naklady vysledné lokality 2 pro 1. etapu vystavby (ZRN v K&, SPOZES CU 2023) :

Kolejovy svrsek ....... 23,0 mil.
Kolejovy spodek ..... 19,4 mil.
Komunikace ............ 50,7 mil.
Nakladisté................ 14,3 mil.
Bocni rampa ........... 17,6 mil.
Vysypka (pouze opérna zed) ...... 2,2 mil.

El. pfipojka vc. osvétleni ......... 12,2 mil.

Celkem 139,4 mil. (CIN cca 181,2 mil. Kc)

Investiéni naklady vysledné lokality 2 pro 2. etapu vystavby (ZRN v K&, SPOZES CU 2023) :

Kolejovy svrsek ....... 23,1 mil.
Kolejovy spodek ..... 35,3 mil.
Nakladisté................ 18,0 mil.
VysypKka ...ocveeeeerenne. 2,8 mil.
VrateK ..ooovvveeeevinines 2,5 mil.
Celkem 58,3 mil. (CIN cca 75,8 mil. K¢)

Pokud nebude investor omezen vysi investi¢nich nakladl, zpracovatel studie etapizaci vystavby

nedoporucuje.
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2. 2.Vize 2 — Nové centralni nadrazni parkoviste
(kapacita cca 500 stani)

Nové centralni nadrazni parkovisté

Stavajici stav:

V misté budouciho parkovisté se nachazi nakladaci plocha. Nakladisté tvofi zpevnénd v kolejisti a
zpevnéna plocha oddélend od koleji nakladaci rampou. Nakladisté je prijezdné.

Navrh:

Parkovisté je navrzeno ve dvou variantdch:

Varianta 1

Parkovisté je navrZeno na obé strany od prodlouzeného podchodu pod kolejemi. Parkovisté bylo
navrzeno pro osobni vozy.

Celkové je navrzeno 503 parkovacich stani, z toho 16 stani je uréeno pro parkovaci stdni pro osoby
télesné postizené. Navrzeno je 491 kolmych stani a 12 podélnych stani. Rozmér kolmého parkovaciho stdni: 2,5
m x 5,0 m, krajni parkovaci stani 2,75 x 5,0 m, parkovaci stani pro lidi télesné postizené 3,5 x 5,0 m. Parkovaci
stani pro télesné postizené bylo umisténo co nejblize podchodu z obou stran, kde byla umisténa mista pro
prechazeni s bezbariérovym pfistupem. Plocha vozovky bude mit pfi téchto parkovacich stani max. pficny a
podélny sklon vozovky 2,0%.

Plochy pro vozidla budou mit vozovku s asfaltobetonovym krytem, plochy pro chodce budou mit kryt ze
zamkové dlazby.

Podél koleje ¢.8 byl navrzen chodnik Sitky 1,5 m, ktery se od koleje oddéli zabradlim podél celého
parkovisté, aby do kolejisté nevstupovali lidé. Chodnik bude u koleji ukoncen silni¢nim obrubnikem, nebo malou
zidkou.

Odvodnéni celé plochy se vyspaduje pricnym a podélnym sklonem k odvodnovacim prvkdm (liniové
Zlaby, uli¢ni vpusti). Zemni plan bude odvodnéna pomoci trativodd. Zachycena srazkova voda bude napojena na
LAPOL lapac ropnych latek a dal bude voda napojena do kanalizace.

Plochy parkovisté budou mit verejné osvétleni. Nezpevnéné plochy budou mit zelen se stromy.

Stavajici rampa s nakladistém bude demolovana, vyskové rozdily zpevnénych ploch s okolnim terénem,
budou FeSeny zidkami. Pfedpoklada se, Ze Zulové kostky z ndkladisté se opétovné pouZiji.

V stavbé 2. etapy Brno — Pferov budou muset byt zkoordinovany/upraveny koleje, kanalizace, kabelova
trasa a pfipadné jiné objekty

V dalsi faze navrhu parkovisté bude potifeba upresnit polohu a vysku vchod( do budovy a vytahu.

Varianta 2

Parkovisté ve 2. varianté md stejny ndvrh jako varianta ¢. 1. Rozdil v 2. varianté je v pravé Casti
parkovisté, kde byl vytvoren pas pro zelen se stromy. Prostor pro zelen vznikl zménou jednoho pasu kolmych
stani na podélné stani. Tim se zménil také pocet parkovacich stani. Celkové je navrzeno v 2. varianté 465
parkovacich stani, z toho 16 stani je urceno pro parkovaci stani pro osoby télesné postizené. Navrzeno je 430
kolmych stani a 35 podélnych stani.

ZRN

Polozka | Nazev Vymeéra | MJ Cenaza MJ Cena

1 Demolice zidky 189 m2 15 200,00 K¢ 2 872 800,00 K¢
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2 Demolice zpevnénych ploch, vozovka 18100 m?2 1 100,00 K¢ 19910 000,00 K¢
3 Vykopy 32310 m3 1400,00 K¢ | 45234 000,00 K¢
4 Zasypy 14677,5 m3 800,00 K¢ | 11742 000,00 K¢
5 Vozovka, asfaltobeton 15513 m2 3 200,00 K¢ 49 641 600,00 K¢
6 Vozovka chodnik, zamkova dlazba 3318 m2 2 100,00 K¢ 6 967 800,00 K¢
7 Zabradli 475 m 3 496,00 K¢ 1660 600,00 K¢
8 Liniové Zlaby 1118 m 16 500,00 K¢ | 18 447 000,00 K¢
9 Uli¢ni vpusti 15 ks 11 180,40 K¢ 167 706,00 K¢
10 Trativody 1750 m 379,94 K¢ 664 895,00 K¢
11 Trativodni Sachty 35 ks 40 392,00 K¢ 1413 720,00 K¢
12 Kanalizacni pripojky 1575 m 812,52 K¢ 1279 719,00 K¢
13 Opérné zdi, nové 300 m?2 33 300,00 K¢ 9 990 000,00 K¢
14 Zelen - zatravnéni 1238 m2 202,06 K¢ 250 144,09 K¢
15 Zelen - stromy 27 ks 10 000,00 K¢ 270 000,00 K¢
16 Kanalizace parkovisté 1 ks | 1 000 000,00 K¢ 1 000 000,00 K¢
17 Kanalizace, LAPOL 2 ks| 200 000,00 K¢ 400 000,00 K¢
18 Verejné osvétleni vedeni NN 1200 m 2 063,50 K¢ 2 476 200,00 K¢
19 Verejné osvétleni (stozar v¢. silového vedeni) 30 ks| 222 700,00 K¢ 6 681 000,00 K¢
20 Demontaz koleje 900 m 5 800,00 K¢ 5220 000,00 K¢
21 Demolice budov a objektd 475 m3 OP 1 200,00 K¢ 570 000,00 K¢

CENA CELKEM 186 859 184,09 K¢

2. 3.Vize 3 - Prodlouzeni centralniho podchodu pro pési

2.3.1. Navrzeny stav po modernizaci traté

Vzhledem ktomu, Ze dojde k pfestavbé Zelezni¢ni stanice Vyskov na Moravé aje nutné zajistit
bezbariérovy pfistup na nova nastupisté. Pfichod na nastupisté bude zajistén novym podchodem, ktery bude
situovan kolmo na vypravni budovu. Vpravo trati bude podchod zaustén do vypravni budovy, vlevo budou na
kazdé ostrovni nastupisté vyusténa vidy dvé schodisté a vytahova Sachta. V pripadé vybudovani

Souradnice objektu: 49.2784308N, 16.9919114E

Z hlediska navrhového zatizeni je pfedmétna trat fazena do 2. tfidy trati se s pfechodnosti tratové tfidy
D4 a ptidruzenou rychlosti 200 km.h-1, dle €SN EN 1991-2. Nova nosna konstrukce je navriena na zaté¥ovaci
model LM71 se soucinitelem a=1,21 a zatéZovaci model SW/2. ZatiZitelnost nové nosné konstrukce musi byt min.
ZUIC=1,21 a SW/2.

Tubus podchodu je navrZen jako ZB ram. Tloustka stén bude 450 mm, tloustka horni pfi¢le bude 450-
500 mm a dolni pticle bude 450 mm. Horni povrch horni pticle bude proveden ve stfechovitém sklonu 2,0%.
Svétla vyska nové ¢asti podchodu je 2800mm z divodu umisténi informacniho systému. V tloustce horni pFicle
je zapocteny prostor vysky 150 mm pro umisténi elektroinstalace a osvétlovacich téles. Délka tubusové casti
podchodu je navrZzena cca 38,5 m.

Konstrukce schodist budou provedeny jako poloram, tloustka stén a spodni pfi¢le bude 500mm.
Schodisté budou provedena jako jednoramennd s mezipodestou. Ve schodisti bude 16+16 stupfi(.

Vytahové Sachty budou prlichozi o nosnosti 1000 kg pro 13 osob (velikost kabin 1100x2100x2200mm
(SxHLxV)). Konstrukce vytahové $achty bude mit tloustku stén 300mm a vnitini rozmér 1650x2610 mm. Pied
vytahovou Sachtou bude umisténa jimka pro pripadné Cerpani vody, ve které budou umisténa trvala cerpadla.

Veskeré nové 7B &asti podchodu budou provedeny z betonu C30/37. Pohledové plochy budou
provedeny v kvalité pohledového betonu. V misté schodisté bude umisténa dvé madla vysky 900mm a 700mm.
Cely podchod navazuje na jedné strané na vypravni budovu.

ZaloZeni je Fe$eno pomoci ZB zékladové desky tloustky 500 mm z betonu C30/37. V misté pirechodu do
traté bude zfizena zesilena konstrukce prazcového podlozi v délce 14,9 m. Za rubem opér bude osazena drenazni
trubka DN200, ktera bude napojena na odvodnéni Zzelezni¢niho spodku.
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Pristupy na nastupisté v Zeleznicni stanici Vyskov musi respektovat minimalni priichodné sirky
stanovené na zakladé spickovych frekvenci prijizdéjicich a odjizdéjicich cestujicich. Jedna se o odhadovany
vyhled pro rok 2036. Dle vypoctu je poZzadovana priichodna Sitka vodorovného prichodu mensi, nez minimalni
priichodna itka podchodu dle platné normy CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach
celostatnich, regionalnich a vleckach.

Svpozi =1,592m < Smin = 4,000 m

Dle vypoctu je pozadovana prlichodnd Sitka schodisté mensi, nez minimalni prdchodna sitka schodisté dle
platné normy CSN 73 4959 N&stupisté a nastupistni pFistfesky na drahéch celostatnich, regionalnich a vle¢kach.

Sspoz = 2,346m < Smin = 2,2x2=4,4 m

Pozndamka: Frekvence cestujicich plati pro celou Zst. Vyskov. V Zst. Vyskov budou dva podchody, proto
dojde jesté k rozmélnéni cestujicich mezi tyto dva podchody.

2.3.2. Uprava stavu po modernizaci traté (varianta prodlouzeni
podchodu)

Mésto uvaZuje se zménou vyuZiti stavajiciho Uzemi, které se nachdzi severo-zapadné od Zelezni¢ni
stanice Vyskov. Prostor bude vyuzit pro vybudovani obchodni a obytné zény. V novém ndvrhu je uvazovano
s vybudovanim centralniho parkovisté s kapacitou cca. 500 stani.

Z dlivodu lepsiho propojeni a zabezpedeni plynulejsiho pohybu lidi mezi stanici a obchodné obytnou
zonou se navrhuje prodlouZeni centralniho podchodu. Koncept technického reseni by byl zachovan ze stavajiciho
navrhu podchodu. Navrh konstrukce je vyhovuijici i z hlediska predpokladané intenzity chodct. Tubus podchodu
je navrzen jako ZB ram. Tloustka stén bude 450 mm, tloustka horni p¥icle bude 450-500 mm a dolni pfi¢le bude
450 mm. Horni povrch horni pfi¢le bude proveden ve stiechovitém sklonu 2,0%. Svétla vyska nové ¢asti podchodu
je 2800 mm z dlivodu umisténi informacniho systému.

Vystup z podchodu by byl zabezpecden na zpevnénou plochu schodistém a vytahem. Konstrukce
schodisté bude provedena jako poloramova, tloustka stén a spodni pfi¢le bude 500 mm. Schodisté bude
provedeno jako jednoramenné s mezipodestou. Ve schodisti bude 16+16 stupnd. Bezbariérovy pfistup by byl
zabezpeden vytahem o nosnosti 1000 kg pro 13 osob (velikost kabiny 1100x2100x2200mm (SxHLxV)). Konstrukce
vytahové Sachty bude mit tloustku stén 300mm a vnitfni rozmér 1650x2610 mm. Navrhuje se prodlouZeni tubusu
podchodu o0 26,20 m. Sitka schodistové ¢asti je 3,40 m. Celkové prodlouzeni podchodu €ini 29,60 m.

V prostoru prodlouzené ¢asti podchodu je nutné brat respektovat polohu navrzenych siti. Novy vystup
z podchodu je umistén v prostoru mezi kanalizaci (SO 30-31-04) a kabelovodem (SO 30-60-01). Konstrukce
pochodu je umisténa s ohledem na pritomnost kanalizace a s ni souvisejicim ochrannym pasmem, které ¢ini 2,50
m. Kolize s kabelovodem maze byt fe$ena rozpletenim a naslednym spletenim kabel(l v mistech $achet 543 a 544,
a naslednym vedenim kabelll v multikanalech z plvodnich ¢tyr fad ve dvou sloupcich do dvou fad, ¢im se snizi
vyskové naroky na prevedeni kabel(. Rovnéz je vyskytuje kolize s kanalizaci SO 30-31-02 v prostoru mezi kolejemi
€. 2 a ¢. 4. Toto je mozné fesit obdobné, jako je navrieno mezi kolejemi €. 2 a €. 1, prerusenim v misté tubusu
podchodu, pfespadovanim a vytvorenim novych Sachet pred a za prostorem podchodu. Stejny postup by se
uplatnil i v pripadé trativod, které jsou soucasti Zelezni¢niho spodku (SO 30-11-01).

U varianty prodlouZeni centralniho podchodu aZz do nové navrhovanych obchodnich prostorl za
kolejistém je nutné brat v potaz komplikace spojené s vymisténim a prelozkou kanalizace. Toto rfeSeni by mélo
vyrazny vliv na navyseni finan¢nich nakladd. Bez dalSiho dopracovani projektu parkovisté (tj. v¢. dopracovani jeho
kanalizace) vsak tyto naklady nelze vycislit.

Seznam objektl v kolizi s prodlouzenim podchodu:
e SO 30-31-04 7st. Vyskov na Moravé, destova kan. nakladisté
e SO 30-60-01 Z7st. VySkov na Moravé, kabelovod
e SO 30-11-01 zst. Vyskov na Moravé, Zelezni¢ni spodek

e SO 30-52-03 zst. Vyskov na Moravé, Uprava nakladisté
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e SO 30-86-01 Zst. VySkov na Moravé, venkovni osvétleni

e PS30-02-61 7st. Vyskov na Moravé, informacni zafizeni

Odhadované naklady na stavbu (prodlouZeni podchodu viz pfiloZzena vykresova dokumentace).

. cena

m.j celkem (mil. Kg)

H11 Novy podchod m2 266,4 34,206
H13 Schodisté ks 1 0,247
D02 Vytah ks 1 2,825
Odhadovana cena celkem (mil. K¢) 37,278

2.4.Vize 4 — Lavka pro pési pres Purkynovu ulici

Mostni objekt se nachazi v intravildnu mésta Vyskov, v obvodu Zelezniéni stanice Zst. Viy$kov v TU 2301
Brno hl.n. (mimo) — Prerov (mimo) (pfes Chrlice). Lavka je umisténa vedle Zelezni¢niho mostu a kabelové lavky
pres pozemni komunikaci (ulice Purkyriova) vpravo ve smyslu stani¢eni. Navrhovana konstrukce lavky zajisti
mimourovnovy prechod pres pozemni komunikaci.

Souradnice objektu: 49.2762917N, 16.9840008E

Pti navrhu lavky byly brany v potaz mostni objekty nachazejici se v tésné blizkosti, a to konkrétné:
SO 30-20-03 Zst. Vyskov na Moravé, Zelezni¢ni most v km 45,142
SO 30-20-03.1 Zst. Vyskov na Moravé, kabelova lavka v km 45,142 vpravo

Navrh lavky respektuje pozadavky na svétlé rozméry Zelezni¢niho mostu a nedochazi tedy k omezeni provozu na
pozemni komunikaci. Kontrukce lavky je navrzena cca 11,4 m od Zelezni¢niho mostu a 8,1 m od kabelové lavky.

Navrzena volna prlchozi Sitka na lavce je 2500 mm, volna prichozi vyska je 2500 mm. Svétlost mostniho
otvoru 33,75 m a volna vyska je proménna (parabolicky oblouk), pficemz v nejvy3sim bodé je vzdalenost
nivelety pozemni komunikace od spodni hrany konstrukce min. 6,50 m.

Bezbariérovy pfistup na lavku je zabezpeceny novym pfistupovym chodnikem. Severné od lavky bude
pfistupovy chodnik umistén soubézné s parkovistém u jizniho podchodu na nastupisté (SO 30-51-01) a plynule
navaZze na navrzeny chodnik (SO 30-50-03). V jiznim sméru bude pfistup zabezpeceny navazanim chodniku na
stavajici pristupovou komunikaci umisténou za budovou hypermarketu. Navrzena Sitka chodniku je 2,5 m mezi
obrubami. Chodnik je pldorysné zalomen, jeho délka vpravo bude cca 52 m a délka ¢asti vlevo cca 40 m.
Maximalni sklon bude 1:12 (8,33%). Jeho povrch bude tvofit zamkova dlazba do piskového loZe. Pri¢ny sklon
chodniku je navrzen 2%. Zabradli bude navrzeno na levé ¢asti a bude méstského typu vysky 900 mm, bez
madel, se svislou vyplni z pdsové oceli bude navrzeno vzdy na strané chodniku, od které pfilehly svah klesa
dold. Na strané druhé je navrZena obruba zvednuta o 100 mm oproti povrchu chodniku. Svétla sitka chodniku
mezi zabradlim a vyvySenou obrubou je 2500 mm. Sloupky zabradli budou kotveny pomoci patnich plechi a
chemickych kotev do patek pod povrchem.

Nosna konstrukce lavky je tvorend ocelovou prihradovou uzavienou konstrukci s dolni ortotropni
mostovkou a pultovou stfechou. V podélném sméru jde o konstrukci jedné lavky s rozpétim 34,85 m a konzolu
délky 3 m na obou koncich. Nosna konstrukce lavky je uloZzena na betonovych pilifich zaloZzenych na pilotach.
Lavka ma parabolicky tvar.

Hlavni pfihradové nosniky jsou z uzavienych obdélnikovych profild. Horni a dolni pas je z profilu TR
OBD300x200x12,5, svislice jsou z profilu TR OBD200x150x10, krajni diagonaly jsou z profilu TR 4HR150x12
a vniténi diagonaly jsou z profilu TR 4HR150x8. Dolni ortotropni mostovka je tvofena plechem tloustky 10 mm
a Sesti podélnymi vyztuhami z profilu PLO100x8. V pficném fezu ma mostovka lavky jednostranny spad 2,0 %
smérem k levému hlavnimu nosniku a je opatfena pfimopochozi bezesSvou stfikanou izolaci. Horni pfi¢niky jsou
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z profilu TR OBD200x150x10 a dolni vnitini pficniky jsou z profilu TR OBD150x100x10. Nad podporou je dolni
pticnik uzavieny svafovany z plechi tloustky 10 a 20 mm a je vyztuZen vnitfnimi diafragmaty. Pultova stfecha
ma spad 8,5° a je tvorena sendvi¢ovymi panely o tloustce 60 mm. Jako podpora panell slouZi nerezové profily
L40x4 privafené na horni pas a nerezovy profil TR OBD90x50x4 privareny na horni pric¢nik. Profil TR
OBD90x50x4 uprostred lavky slouZi i pro vedeni kabell osvétleni lavky.

Podlaha je z pororostu tloustky 30 mm o velikosti ok 33,3x11 mm, kde vétsi rozmér je orientovan kolmo na
smér chlize. Pororosty jsou na podestach podepreny profily L80x8, na stupnich L50x5 spojenymi PLO80X5. Mezi
roStem a podporami bude pryZzova podlozka tl. 5 mm.

Lavka je navrZzena se zastresenim, pricemz stfecha je tvorena sendvicovym panelem tl. 60 mm a je
vyspadovana v podélném sméru 8,8 % smérem od lavky. Odvodnéna je Zlabem svedenym u sloupu.

Zabradli bude pasnicové a z uzavienych profilt s hornim a dolnim madlem. Sloupky budou z pozinkované
dvojice plechu 12/60mm ztuzeného ve dvou mistech plechem 20/40mm. Madla zabradli budou z
pozinkovaného uzavieného profilu 60x40x6,3mm. Vyska zabradli bude 1,1 m.

Pilit ma dfik obdélnikového prifezu s vnéjsimi rozméry 2000 mm x 1100 mm, hrany jsou zkoseny 80/80
mm. Hlava pilife je rozsifena na 3590 mm x 1100 mm. Horni hrana je odvodnéna stfechovité ve 4,0% sklonu. Na
hlavé pilife jsou pod loZisky vybetonovany podloZiskové bloky 600 mm x 520mm. Zaklad pilite ma padorysny
rozmér 3200 mm x 2900 mm. Vyska zakladu je 1250 mm. Horni hrana zakladu je minimalné v 9,5% sklonu. Na
zaklad navazuje Ctvefice pilot o priiméru 1000 mm, délky 9,0 m. Piloty budou do zakladu pilife zapustény 50
mm. Piloty budou piebetonovany o 400mm nad projektovanou hlavu piloty. Zelezobetonové piloty pilite jsou
z betonu C30/37 — XA1- Cl0,40 — D/max22 — S3 a vyztuZe B500B. Beton je dle CSN EN 206+A2 a CSN P 73 2404.
Veskera betonarska vyztuz B500B ma zarucenou svafritelnost.

Odhadované naklady na stavbu lavky pro pési

. cena

m.j celkem (mil. &)

H16 Lavky pro pési m?2 130,2 80,073
K06 Chodnik / stezka m?2 256,5 0,539
Odhadovana cena celkem (mil. Kc) 80,612

2.4.1. Souvisejici objekty v tésné navaznosti na lavku pro pési
SO 30-20-03 Zzst. VySkov na Moravé, Zelezni¢ni most v km 45,142

Objekt se nachazi v intravildnu mésta Vyskov, v obvodu Zelezni¢ni stanice Zst. Vyskov v TU 2301 Brno hl.n.
(mimo) — Pferov (mimo) (pfes Chrlice). Most pfevadi ve stavajicim stavu 2 koleje pfes mistni komunikaci I1/379.

Ve stavajicim stavu se jednd o most s rozpétim 20,10 m v obvodu Zst. Vyskov na Moravé prevadi trat
(2 koleje) pfes silnici 11/379 — ulice Purkyriova. Rok vystavby 1993. Mostni objekt m4 jeden otvor. Nosnou
konstrukci tvori Zelezobetonové prefabrikované dodatecné predpinané nosniky KT-24 (4ks). Most ma
Zelezobetonové fimsy se zabradlim. Délka mostu je 21,00 m a Sitka 11,50 m. Minimalni podjezdna vyska je 5,40
m, svétlost je 18,48 m. Uhel kiizeni je 90°. Spodni stavbu tvoii masivni Zelezobetonové opéry $itky 3,00 m
s kolmymi svahovymi kfidly. ZaloZzeni mostu je hlubinné na Zelezobetonovych pilotach d = 1300 mm, dl. 8,00 m.
Hodnoceni stavebniho stavu objektu dle spravce je: K2, S2.

Vzhledem k faktu, Ze bude dochézet k vyraznému posunu a navyseni poctu koleji je navrhnuta prestavba
mostniho objektu. Stavajici most bude vybouran kromé Zelezobetonovych pilot pod opérami a kfidly mostu.
Vzhledem k posunu a zvyseni poctu koleji na mosté se navrhuje prestavba na Zelezobetonovou desku se
zabetonovanymi nosniky — beton C35/45, ocel $S355J2+N, vyztuz B500B. Most byde prodlouZen na rozpéti 21,00
m (svétlost mezi opérami 19,50 m) z divodu normové Gpravy silnice 11/379 — ulice Purkynova. Déle dojde ke
zvednuti nivelety chodniku a navrhu opérné zdi u opéry 02 smérem ke stanici Zst. VySkov na Moravé
(poZadavek mésta Vyskov). Podjezdnd vyska bude 4,80 m (+ 150 mm rezerva) dle CSN 73 6201. Zelezobetonova
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deska se zabetonovanymi nosniky bude tl. 1450 mm uprostied rozpéti a bude uloZena na loZiska. Opéry mostu
budou masivni betonové se Zelezobetonovym zakladem a Zelezobetonovym uloznym prahem. Opéry budou
zalozeny na pilotach d = 1200 mm délky 25,00 m. V pavodni ¢asti mostu budou piloty zachovany a vyuZzity pro
prenos zatizeni od novych opér.

Nosna konstrukce bude ukonéena ZB Fimsami z betonu C30/37 a vyztuZe B 500B. Si¥ka ¥ims je 1230 mm.
V fimsach mostu jsou navrzen rezervni kabelové Zlaby o rozmérech 500 mm x 350 mm. Zabradli vySky 1100 mm
bude umist&no na pravé 7B Fimse a na k¥idlech. Tfida korozniho prostFedi je C4.

Do levé fimsy bude v rdmci SO 30-61-01 kotvena protihlukova sténa vysky 3,50 m nad temenem kolejnice.

Na pfilehlych svazich u kfidel mostu bude provedeno ochumusovani a oseti travnim semenem. Podél kridel
bude v Sifce 1,0 m provedeno odlazdéni lomovym kamenem do betonu.

SO 30-20-03.1 zst. Vyskov na Moravé, kabelova lavka v km 45,142 vpravo

Mostni objekt se nachazi v intravildnu mésta Vyskov, v obvodu Zelezni¢ni stanice 7st. Viyskov v TU 2301
Brno hl.n. (mimo) — Pferov (mimo) (pfes Chrlice). Lavka je umisténa vedle opraveného Zelezni¢niho mostu pres
pozemni komunikaci (ulice Purkyfiova) vpravo ve smyslu staniceni. Lavka prevadi hlavni kabelovou trasu pres
uvedenou pozemni komunikaci.

Konstrukce lavky je navrZzena na zatiZeni vlastni tihou konstrukce a inZenyrskych siti, zatizeni ddrzbou na
neverejnych lavkach, klimatickym zatizenim.

V pricném fezu je lavka obdélnikova s vyskou 2,19 m a Sitkou 2,35 m. V ose lavky jsou umistény kabelové
multikandly. Z kazdé strany tak vznika prichozi prostor minimalni sitky 670 mm, vysky 1850 mm.

Vzdalenost konstrukce lavky od mostu je 1,0 m. Lavka je vodorovna. Svétla vyska nad pozemni komunikaci
je 6,568 m, nad chodnikem 5,115 m. S ohledem na svétlou vysku je rozhodujici sousedni Zelezni¢ni most SO 30-
20-03.

Nosnou konstrukci lavky tvori jednopolovy ocelovy pfihradovy nosnik o rozpéti 35,0 m. Nosné prvky
konstrukce jsou tvoreny RHS a CHS profily. Konstrukce lavky je z oceli pevnosti S235. Na pricniky je uloZen
ocelovy pochozi pororost $ifky s minimalni inosnosti 2 kN/m2. Na koncich lavky jsou uzamykatelné branky. Pro
uloZeni multikanalt bude pripravena nosna konstrukce. Lavka bude oplasténa tahokovem. Nosna konstrukce
bude ukolejnéna v ramci vlastniho SO. Nosna konstrukce je uloZzena pomoci elastomerovych lozZisek s ocelovymi
zarazkami.

Spodni stavbu lavky tvoti Zelezobetonové opéry zaloZzené hlubinné na mikropilotach. Pro kazdou opéru
se predpoklada se ¢vetice mikropilot délky 6,0 m osazené do vrtu minimalniho @140 mm; délka kofene je 4,0
m. Opéry budou na styku se zeminou opatfeny souvrstvim vodotésné izolace proti zemni vlhkosti s tvrdou
ochrannou vrstvou. ZaloZeni bude upresnéno v dalsim stupni, po doplnéni prizkumu.

2. 5.Vize 5 — Uprava kfizeni Zeleznice se zdpadni spojkou
2.5.1.Stavajici navrh zZelezni¢niho mostu v km 43,324 (SO 29-20-01)

Nové navrhovany Zelezni¢ni most je situovan v misté planovaného silni¢niho zapadniho privadéce
Vyskov. Nova nosna konstrukce bude s pribéznym stérkovym loZzem a Zelezni¢nim svrskem tvorenym
bezstykovou koleji. Zelezni¢ni trat v iseku Holubice — Nezamyslice bude v rdmci modernizace trati Brno —
Pferov, 2. Stavba BlaZovice zdvoukolejnéna s maximalni rychlosti 200 km/h a je nahradou Urovriového kFizeni
mimouroviiovym, které vyhovuje pozadavkim modernizace trati. Osova vzdalenost koleji bude 4,2 m. Trat je
vedena v nové trase.

Souradnice objektu: 49.2640633N, 16.9720942E

Na mosté se uplatni VMP 3,5. Kolejové loZze na mosté je navrzeno jako ¢astecné oteviené kolejové
loze. Sitkové usporadani kolejového loze respektuje jeho nutny obrys dle €SN 73 6201. Minimalni vygka
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nutného obrysu kolejového loze &ini 510 mm s rezervou 40 mm podle €SN 73 6201, ¢l. 14.2.3, nutna $itka
kolejového loze v piimé ¢ini 2200 mm s rezervou 60 mm podle €SN 73 6201, ¢l. 14.2.4.

Silnice kategorie S 9,5/70. Silnice je v pravém smérovém oblouku R = 500 m a ve vyskovém oblouku
R=3500 m. Zapadni privadé¢ v rdmci 2. stavby zahrnuje Usek od kFiZeni se stavajici silnici 11/430 po ptipojeni s
ulici Nosalovskou. Z divodu kiZeni v extravilanu mésta je pod mostem navrzen zachytny systém (ocelova
svodidla) s Urovni zadrZzeni H2. Zakladni Sitka mezi lici svodidel je 9,5 m. PFicny sklon je jednostranny 3 %.

Jednd se o trvaly mostni objekt. Konstrukce je navrzena jako 1 — polova, Zzelezobetonova deska se
zabetonovanymi ocelovymi nosniky, uloZzena na hrncovych loZiskach. Rozpéti konstrukce mostu je 18,25 m.
Celkova délka mostu je 53,25 m. UloZzeni mostu je kolmé. ZaloZeni mostu se uvazuje hlubinné. Piloty pro
zalozeni opér a kridel budou provadény z urovné upraveného terénu. Zaklady budou provadény v otevienych
stavebnich jamach.

Nosnd konstrukce je navrZena jako Zelezobetonova deska se zabetonovanymi nosniky a konzolou na
vnéjsi strané. Soucasti kazdé nosné konstrukci je 7 ocelovych (zabetonovanych) nosnikl osazenych v osové
vzdalenosti 0,755 m. Ocelové nosniky jsou navrzeny jako svafované nesymetrické I profily s vySkou 0,81 m.
Povrch desky je navrzen v pficném sklonu 2,0 % smérem k ose mostu. Pfechodova oblast je navrzena dle
predpisu SZ S4 priloha 24, pro novostavby Zelezni¢nich trati.

Spodni stavbu tvofi dvé Zelezobetonové opéry tloustky 2,55 m, na které navazuji rovnobézna kidla.
Pod opérami je navrZena vrstva podkladniho betonu 0,20 m. Horni hrany zaklad(i budou vyspadovany ve sklonu
min. 7 %. VSechny betonové plochy ve styku se zeminou budou opatfeny systémem vodotésné izolace proti
stékajici vodé. Na desce mostovky bude izolace opatfena tvrdou ochrannou vrstvou tl. 0,05 m z betonu. Na
svislych plochdch a sténach bude izolace opatfena mékkou ochranou, za rubem opér pak bude izolace navic
ochranéna kamennou rovnaninou. Na mosté bude do betonu opér vyznaceny rok vystavby otiskem v betonu.
Lic opér pod uloZznym prahem je obloZen obkladem z kamenného zdiva.

Pricné mostni zavéry jsou navrzeny lamelové vodonepropustné odvodnéné do podélného Zlabu.
Odvodnéni mostu je tvoreno pricnym sklonem k podélné spare mezi konstrukcemi, kde je zausténi do
podélného Zlabu. Podélny Zlab je ve sklonu 1 % a u opéry OP2 je zaustén do pfikopu. Do podélného Zlabu jsou
rovnéz zaustény pricné mostni zavéry. Odvodnéni rubu opér je zajisténo pomoci drendzni trubky DN 150
vyvedené skrz kfidla do svahu.

Na obou fimsach mostu bude osazeno ocelové Uhelnikové zabradli vysky 1,10 m. V fimsach na kazdé
strané NK jsou umistény kabelové Zlaby.

2.5.2.Varianty feSeni pro prevedeni cyklistické dopravy

Ve stavajicim navrhu je uvazovano s plidorysnym odsazenim opér. Pod mostem se nachazi silnice Il. tfidy
¢. 430, vedouci z Brna do Vyskova. Jedna se o dvoupruhovou silnici kategorie S 9,5 s navrhovou rychlosti 70 km/h.
V misté odsazeni opér vznika nejhorsi pripad z hlediska prostorového omezeni. Volna $ifka otvoru v nejhorSim
misté je celkem 13,97m, pficemz 9,5 m z toho tvofi jizdni pruhy, zpevnéné a nezpevnéné krajnice. Z toho vychazi,
pfi pohledu ve sméru na ul. Nosdlovska, Ze volny prostor vpravo je 2,23 m a vlevo 2,24 m.
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Obrazek 3 Podélny fez A-A Zelezni¢niho mostu v km 43,324,
(Cervena ¢arkovana ¢ara vlevo znazorfiuje odsazenou opéru)

V navrhu je uvazovano s umisténim stérbinového Zlabu po obou stranach komunikace v prostoru mezi opérami
a hranou nezpevnéné krajnice. Tohle feseni by bylo nutné upravit a nahradit zatrubnénim. Cyklisticka doprava
by méla byt situovana vpravo ve sméru od kruhového objezdu smérem na sever (ul. Nosalovska).

2.5.2.1.

Varianta A (stezka pro

cyklisty)

Vyhledové mésto uvazuje s umisténim cyklotrasy vedené od mista okruzni k¥izovatky silnice 11/430
smérem k pieloice silnice 111/37933 ulice Nosalovska. Sitkové naroky pro jeden pruh pro cyklisty s jednosmérnym
provozem jsou 1,50 m a 3,0 m pro obousmérny provoz (viz Obrazek 6).

Pfi zachovani stavajiciho navrhu mostu i pozemni komunikace je volna sitka otvoru v nejhorSim misté
13,97m. Je mozné navrhnout feseni s vedenim jednoho pruhu pro cyklisty po kazdé strané silnice. V takovém
pfipadé by vyslednd Sitka Cinil 12,50m, ¢im by vznikla i rezerva témér 0,75m po kazidé strané pozemni
komunikace, ¢im by byl zabezpecen i dodatecny bezpecnostni odstup od prekazky (opéra mostu).

Pruh pro cyklisty (vlevo) = 1,50m
Sitka pozemni komunikace = 9,50m
Pruh pro cyklisty (vpravo) = 1,50m
Celkova sirka = 12,50m

Tohle feseni by vyZadovalo doplnéni prejezdu pro cyklisty pred i za mostnim objektem.

23



Technicko-ekonomicka studie C;‘ SUDOP BR”O

Studie rozvoje uzemi m. Vyskov koordinované se zdvoukol. trati Brno —
Prerov

IP6
Prejezd pro cyklisty

V 8a
Prejezd pro cyklisty

V 8b V 8e¢
Piejezd pro cyklisty SdruZzeny piechod
piimknuty k prechodu pro chodee a prejezd
pro chodce pro cyklisty

Obrazek 4 Vodorovné a svislé dopravni znaceni prejezdu pro cyklisty.

PFi vedeni obousmérného cyklistického provozu sdruzeného do jednoho dopravniho pasu jsou Sitkové
pozadavky stanoveny minimalné na 3,0 m. Pfi zachovani stdvajiciho vedeni trasy pozemni komunikace toto
usporadani neni mozné do volného prostoru mezi silnici a opérou (cca 2,2 m) umistit.
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Obrazek 5 Vzorové usporadani stezky pro cyklisty (VL 1, 14-03).
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2.5.2.2. Varianta B (chodnik pro chodce)

Dalsi moznosti je vytvoreni chodniku, u kterého jsou mensi naroky na Sitkové usporadani (viz Obrazek 6).
Jeden pruh pro chodce musi mit minimalni sitku 0,75 m. V ptipadé chodniku s dvéma pruhy je minimalni Sitka
stanovena na 1,5 m (n — oznaceni poctu pruhl pro chodce). Mezi krajem pozemni komunikace a chodnikem
samotnym je pozadavek na bezpecnostni odstup 0,5 m.
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Obrazek 6 Vzorové usporadani chodniku (VL 1, 14-02).

U tohoto feseni je nutné doplnit pfed i za mostni objekt svislou dopravni znacku C14a "Cyklisto, sesedni
z kola". Vyhodou by bylo zachovani stavajici svétlosti otvoru mostu, a tedy nedoslo by k navyseni ceny za mostni
objekt. Rovnéz tak by nebylo nutné zasahovat do navrhu objektu pozemni komunikace a jeji pfetrasovani.
Celkova Sitka chodniku v tomhle pfipadé by byla 2,0 m. Nevyhodou by bylo ,,nelogické” usporadani v ndvaznosti
na prabéznou cyklotrasu, kdy by pro samotného cyklistu nastal pocit diskomfortu pfi sesedani a nasledném
nasedani na kolo v iseku pod mostnim objektem.

Cyklisto,

sesedni
Z kola

Obrazek 7 Dopravni znacka C14a "Cyklisto, sesedni z kola".

2.5.2.3. Varianta C (sdruZzeny prostor stezky pro chodce a cyklisty)

Kompromisem mezi variantou A (pas pro cyklisty) a variantou B (chodnik) je umisténi sdruzené stezky
pro chodce a cyklisty (obrazek 8). Samotna sitka stezky zavisi na intenzité cyklistl a chodcu. PFi intenzite do 20
cyklistl/hodina a 50 chodct/hodina by vychazela sitka stezky minimalné 1,0 m. Navrhem je vytvoreni sdruzené
stezky pro chodce a cyklisty o Sifce 1,5 m doplnéné o bezpecnosni odstup 0,5 m od silnice II. tfidy.

Stezka by byla oznadena svislymi dpravnimi znackami na zacatku C9a — Stezka pro chodce a cyklisty
(spolecnd) a na konci C9b — Konec stezky pro chodce a cyklisty (spolecna).
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LEGENDA:
a,, — PRUH/PAS PRO CHODCE
a, — JiZDNi PRUH PRO CYKLISTY
b, — BEZPECNOSTNI ODSTUP
§ — SIRKA SDRUZENE STEZKY PRO CHODCE A CYKLISTY;
§24,0 m INTENZITA CHODCU A BRUSLARU > 300/hod
§23,0 m INTENZITA CHODCU A BRUSLARU cca DO 300/hod
§22,0m INTENZITA cca 120 CYKLISTU/hod A 150 CHODCU/hod
§2>1,0m INTENZITA cca 20 CYKLISTU/hod A 50 CHODCU/hod

Obrazek 8 Vzorové usporadani sdruzené stezky pro chodce a cyklisty (VL 1, 14-04).

OV

Obrazek 9 Dopravni znacka C9a — Stezka pro chodce a cyklisty (spolecna)

Obrazek 10 Dopravni znacka C9b — Konec stezky pro chodce a cyklisty (spole¢na)
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2.5.3. zhodnoceni variant

Pti pavodnim navrhu mostniho objektu nebylo uvazovano s umisténim stezky pro cyklisty. Z vyse
uvedenych variant prevedeni cyklistické dopravy je patrné vyrazné omezeni svétlymi rozméry mostu. Pfi
zachovani pivodniho ndvrhu mostu se vzajemné odsazenymi opérami by byla nejvhodnéjsi varianta C, a to
sdruZena stezka pro chodce a cyklisty $. 1,5 m. Varianta C je vyhodna i z hlediska Sitkového usporadani a
rovnéz by uZzivatel cyklostezky nemusel sesedat z kola a nebyl by naruSen jeho komfort. VSechny varianty viak
vyzaduji Upravu projektové dokumentace stavby Modernizace trati Brno - Pferov, 2. stavba BlaZovice — VySkov.
Ve aktualné zpracovdvaném stupni DSP je tfeba upravit odvodneni silni¢ni komunikace v misté Zel. mostu.
Navriené U-Zlaby s pochozimi kryty je tfeba nahradit ZB troubami. Pipadnd vybudovani cyklostezky pak bude
mozné a to bez zasahu do pomocného silni¢niho pozemku.

Nabizi se i varianta Upravy projektové dokumentace stupné DUR. Odsazeni opér je mozné odstranit
preprojektovanim mostu na jednu spole¢nou NK, ¢imZ by se ale most prodlouzil. Celkova Uprava reseni by méla
dopad nejenom na objekt samotného Zelezni¢niho mostu ale i objekt SO 29-50-04 okruzni kfizovatky a silnice
11/430. Takto vyrazny zasah do navrhu by sebou nesl i navyseni nédkladd. Dale by Gprava koncepce mohla byt
v rozporu s rozhodnutim o umisténi stavby. Z téchto dlivodl Sprava Zeleznic, jako stavebnik, tuto zménu
z velkou pravdépodobnosti nepfipusti.
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3. Zaveéry a doporuceni

3. 1. Rekapitulace cilli studie

Zadavatel studie stanovil tyto cile:

Cil1- PFesunout stavajici VNVK v¢. souvisejici nakladkové plochy mimo Zst. VySkov na Moravé.

Cil 2 - Zfidit v misté stavajici VNVK parkovisté pro cca 500 os. vozidel.

Cil3—- Prodlouzit budouci podchodu pro pési.

Cil4 - Zzridit lavku pro pési pres ul. Purkyrova.

Cil 5— Provéfit mozna feseni priichodu cyklostezky pod Zelezni¢nim mostem nad Zapadnim privadécem.
Cil 6— Stavby modernizace trati Brno — Pferov nesmi byt zameéry mésta ohrozeny.

Vsechny cile byly dosazeny.
3. 2. Rekapitulace hodnocenych variant

Vize 1 — Nové ndkladové nadraii

Byla zpracovéna varianta pro lokalitu 1, tj. mezi budouci dvoukolejnou trati a vle¢kou ACR. Dale byla
zpracovéna varianta pro lokalitu 2, tj. vedle manipulaéniho kolejisté ACR.
Vize 2 — Nové centralni nadrazni parkovisté (kapacita cca 500 stani)

V zadané lokalité bylo navrzeno parkovisté pro 503 stani (varianta 1) a pro 465 stani (varianta 2).
Varianty se lisi pouze mnoZstvim zelené.
Vize 3 - ProdlouZeni centrdalniho podchodu pro pési

Bylo zpracovano feseni dle zadani, tj. prodlouzeni podchodu pro pési az za kolejisté. Variantni feseni,
tj. umisténi vystupu z podchodu aZ do planované obchodni galerie nebylo vypracovano, protoze dalsi prodlouzeni
podchodu je v kolizi s kanalizaci. Bez dalsiho rozpracovani parkovisté nelze kolizi technicky a ani ekonomicky
vyresit.

v v s

Vize 4 — Lavka pro pési pres Purkynovu ulici

Byla zpracovana pouze zadana varianta, tj. u Zelezni¢niho mostu pres Purkynovu ulici. Alternativni
feSeni se nenabizi.

Vize 5 — Uprava kfizeni Zeleznice se zapadni spojkou

Byly provéreny varianty vedeni cyklostezky jako stezka pro cyklisty, chodnik a jako sdruzeny prostor
stezky pro chodce a cyklisty.

3. 3.Vyhodnoceni variant

Vize 1 — Nové nakladové nadrazi

K dalsimu sledovani byla zvolena lokalita ¢. 2, tj. zfizeni nové nakladkové plochy u stdvajiciho
manipulaéniho kolejisté ACR. Varianta je ekonomicky i dopravné nejvyhodné;si.
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Vize 2 — Nové centralni nadrazni parkovisté (kapacita cca 500 stani)

Zpracovatel TES doporucuje k dalSimu sledovani variantu €. 2 pro 465 vozidel. Tato varianta nevytvafi
v misté jednolitou zpevnénou plochu parkovisté. Ekonomicky jsou obé varianty shodné.

v v s

Vize 3 — ProdlouZeni centrdlniho podchodu pro pési

Variantni feSeni nebylo dopracovano, protoze vétsi prodlouzeni podchodu je v kolizi s kanalizaci. Bez
dalsiho rozpracovani parkovisté nelze kolizi technicky a ani ekonomicky vyresit. Zpracovatel TES doporucuje zatim
sledovat navrzené reseni, tj. prodlouzeni podchodu pouze za krajni kole;j.

v v s

Vize 4 — Lavka pro pésSi pres Purkynovu ulici

Byla hodnocena pouze zadand varianta, tj. u Zeleznicniho mostu pfes Purkyrovu ulici. Dle
zpracovatele TES se jedna o optimalni feSeni.
Vize 5 — Uprava k¥iieni Zeleznice se zapadni spojkou

Z prostorovych dlivodl je pod mostnim objektem moZné vést cyklostezku pouze jako sdruzeny

prostor stezky pro chodce a cyklisty $. 1,5 m. Vétsi Sife, tj. 2,0 m pro intenzitu cca 120 cyklistd/h a 150 chodci/h,
nelze dosdhnout.

3. 4. Doporuceni dalsiho postupu

Na zdkladé vyse uvedenych zavérl navrhujeme tento dalsi postup:

Vize 1 — Nové nakladové nadraii
- Upravit UP mésta Vy3kov.
- Stanovit stavebnika stavby.

- Se stavebnikem projednat pfipadnou Upravu povrchu nakladisté, ktera by mohla mit vyznamny
vliv na technické feseni a naklady stavby.

- NavrZenou variantu rozdélit na nezbytné nutnou ¢ast a ¢ast pro budouci rozvoj nakladisté.

- Svlastnikem vlecky dohodnout budouci vlastnické vztahy, predevsim urcit zacatek jeho vlecky.

Vize 2 — Nové centralni nadrazni parkovisté (kapacita cca 500 stani)

- Prdace navizi 2 |ze zahadjit az poté, co bude rozhodnuto o realizaci vize 1.

Vize 3 - ProdlouZeni centralniho podchodu pro pési
- Prdace navizi 3 lze zahadjit aZz poté, co bude rozhodnuto o realizaci vize 1.

v v s

Vize 4 — Lavka pro pési pres Purkynovu ulici

- Vizilze realizovat dle potieby kdykoliv.

Vize 5 — Uprava kfizeni Zeleznice se zapadni spojkou

- Jetrebarozpracovat projekt cyklostezky. Dle vyslednych intenzit provozu je rozhodnout, zda tuto
vizi sledovat nebo je vhodnéjsi cyklostezku vést jako jednopruhovou po obou stranach
Zapadniho privadéce.

V Brnég, listopad 2023 Ing. Radoslav Molak a kolektiv
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4. Prilohy textové casti

Pfiloha €. 100 — Pfehledna situace
Pfiloha ¢. 101 — Vize 1 (nové nakladni nadrazi) - Situace

Pfiloha ¢. 102 — Vize 1 (nové nakladni nadrazi) - Situace nakladisté lokalita 2

s
s
s

Ptiloha ¢. 104 — Vize 1 (nové nakladni nadrazi) - PFicny fez lokalita 2

( )
( )
Ptiloha ¢. 103 — Vize 1 (nové nakladni nadrazi) - Situace nakladisté lokalita 1
( )
( )

Ptiloha ¢. 105 — Vize 1 (nové nakladni nadrazi) - Podélny profil koleje ¢. 104

Ptiloha ¢. 201 — Vize 2 (centralni parkovisté) - Situace, varianta ¢. 1
Priloha ¢. 202 — Vize 2 (centralni parkovisté) - Situace, varianta ¢. 2
Priloha ¢. 203 — Vize 2 (centralni parkovisté) - Pficny fez

Priloha ¢. 301 — Vize 3 (prodlouZeni podchodu) - Situace
Ptiloha €. 302 — Vize 3 (prodlouZeni podchodu) - Pfi¢ny fez

Ptiloha ¢. 401 — Vize 4 (lavka pro pési) - Situace

v

Priloha ¢. 402 — Vize 4 (lavka pro pési) — Pricny a podélny fez
Priloha ¢. 501 — Vize 5 (kfiZeni Zeleznice se zapadni spojkou) - Situace
PFiloha €. 801 — Zaznam z porady se SZ konané dne 20. 9. 2023

Pfiloha ¢. 802 — Zdznam z porady s méstem Vyskov konané dne 6. 11. 2023
Pfiloha ¢. 803 — Zdznam z porady s MO AHNM konané dne 15. 11. 2023
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