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SEZNAM ZKRATEK

CBA Analyza nakladd a pFinost

¢p Ceské drahy, a.s.

CR Ceska republika

CNB Ceska narodni banka

¢su Cesky statisticky urad

& Cista tuna

¢tkm Cisty tunokilometr

Ex Expresni osobni vlak

GEH Statistika pro kalibraci dopravniho modelu (Geoffrey E. Havers)
GVD Grafikon vlakové dopravy

HDP Hruby domaci produkt

IAD Individualni automobilova doprava
IDS Integrovany dopravni systém

IDS JMK Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
IDSOK Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje
JMK Jihomoravsky kraj

KORDIS Koordinator IDS JMK

MD Ministerstvo dopravy

Mn Manipulaéni nakladni viak

ND Nakladni doprava

Nex Nakladni expresni vlak

NUTS 3 Uzemni jednotka

NST 2007  Komoditni ¢lenéni v nakladni dopravé
Obsaz Obsazenost

oD Osobni doprava

OD matice  Origin-Destination matice (zdroj-cilova matice)
oK Olomoucky kraj

Os Osobni viak

oskm Osobokilometr

Pn Prlbézny nakladni viak

R Rychlikovy vlak

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SLDB Scitani lidu, domd a byt

Sp Spésny vlak

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
TEN-T Transevropska dopravni sit’

TZK Tranzitni Zelezni¢ni koridor

VD Vefejna doprava

VLC Verejné logistické centrum

VLUS Vlakové Useky

VRT Vysokorychlostni trat’

VIkm Vlakokilometr

Zst. Zelezni¢ni stanice

ZUB Zelezni¢ni uzel Brno
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1 UVODNI INFORMACE

Tato zprava obsahuje podrobny komentar k analyze prepravniho trhu a je prilohou zpracované studie
proveditelnosti Modernizace trati Brno - Prerov. Kapitola popisuje stavajici a modeluje vyhledové
prepravni vztahy v feSeném Uzemi na zakladé technicko-technologickych navrh a infrastrukturalnich
opatfeni v hodnoceném prostoru. Sledované varianty jsou z technického a technologického hlediska
popsany Vv prislusnych kapitolach. Stavajici Zelezni¢ni trat’ mezi Brnem a Pferovem je v celé své délce
elektrizovana. V Useku Brno — Blazovice je dvoukolejnd, zbyvajici Usek z BlaZovic do Prerova je
jednokolejny. V soucasnosti nenabizi trat’ potfebnou kapacitu a predstavuje tak pro Zelezni¢ni dopravu
Uzké hrdlo, které limituje zejména pfiméstskou osobni dopravu. Taktéz stavajici cestovni doba Zeleznice
je diky soubézné dalnici D1 stézi konkurenceschopna.

V Uzemi se nachazi velmi vyznamny prepravni potencial. Jedna se v prvni fadé o spojeni Brna 0,4 mil.
Obyv. s dalSimi moravskymi krajskymi mésty Olomouci 0,1 mil obyv., Ostravou 0,3mil. obyv., a Zlinem
0,08mil. obyv. Dalnicni sit’ je v této ose zatizena v priiméru 32 000 vozidly za den. DalS$im vyznamnym
zdrojem prepravniho potenciadlu pro feSenou trat’ je priméstska doprava k Brnu a v neposledni fadé i
mezinarodni vazby Katovicka konurbace 2,7mil. obyv. — Ostravsko 0,5mil. obyv. — Brnénsko 0,4 mil. obyv.
a Videriska aglomerace 2,4 mil. obyv. Po realizaci projektu by doslo k vyraznému zkraceni cestovnich dob
a tedy i vyraznému zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznice, pravé v klicovych meziregionalnich relacich.
Viz nasledujici srovnani cestovnich dob.

Tab. 1.1 — Srovnani cestovnich dob

BUS IAD VLAK M2
Brno - Olomouc 80 50 50
Brno - Zlin 110 60 66
Brno - Pferov - 52 30
Brno - Ostrava 165 105 77
Brno - Vyskov 37 26 15

Z hlediska evropskych souvislosti lezi Brno na kfizovatce ZelezniCni sité TEN-T. Brnem prochazeji dvé
vyznamné osy hlavni sité TEN-T.

Obr. 1.1 — Poloha FeSené trati v siti TEN-T
i & ; A;’,{\..a.
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Zdroj: European Commision
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2 ZAKLADNI VSTUPNI PREDPOKLADY

Trat’ byla hodnocena pro tsek Ponétovice — Prerov z d@vodu ndvaznosti na projekt ZUB. Pro ekonomické
hodnoceni jsou vylou¢eny pfinosy planované realizace VRT v CR. Dfivodem je zatim nedostatecné studijni
provéreni proveditelnosti a potfebnosti této koncepce. Pro ekonomické hodnoceni je tedy pocitano se
scénarem neexistence VRT, tedy zda by byl projekt ekonomicky efektivni i v pFipadé neexistence
navazujicich VRT. Jednim z hlavnich cild prepravni progndzy je poskytnout informace o moZnych
pfinosech pro CBA. VétSina vystupl uvedenych v tomto dokumentu se vztahuje k tomuto stavu tedy
progndza vyvoje dopravy v feSeném Uzemi pro projektové varianty bez existence okolnich VRT. V zavéru
tohoto dokumentu jsou vSak obsaZeny i zakladni informace o mozném zatizeni dopravou v feSeném
prostoru po realizaci sité VRT v CR s dopravni nabidkou dlouhodobého horizontu tak jak byla definovana
zastupci MD, krajl a zadavatele.

Z dlvodu dlouhodobé progndzy (az do roku 2055) je nutno brat v potaz postupny rozvoj okolni
infrastruktury, ktera svou existenci mlze do jisté miry ovliviiovat feSeny projekt. Dllezitym predpokladem
rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury je dokonceni modernizace Zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB) do roku 2025.
Dale je do roku 2025 v Useku Nezamyslice — Olomouc je uvazovana varianta ,optimalizace® dle
zpracovavané SP, v Useku Kojetin — Kroméfiz - Hulin rekonstrukce a elektrizace a v Useku Otrokovice —
Zlin rekonstrukce, zdvoukolejnéni a elektrizace dle rozpracované SP.

Jak jiz bylo zminéno, pro CBA neni uvaZovéano s realizaci VRT v CR. Pro modelovéni dlouhodobého
horizontu 2050 s realizovanymi VRT v zavéru tohoto dokumentu bylo uvazovano s tim, Zze VRT Praha —
Brno a VRT Prerov — Ostrava budou jiz v provozu.

V silnicnim mddu mohou modal split v feSené oblasti ovlivnit zejména dostavba dalnice D1, ktera je ke
stavajicimu stavu ukondena v Rikovicich (stavba Kroméfiz-vychod — Rikovice zprovoznéna 7/2011). Dle
pland RSD se s dostavbou chybéjicich Gsekd Rikovice — Prerov a Prerov — Lipnik nad Bedvou pocita k roku
2016. Dale se jedna o vystavbu silnice R35 v Useku Hradec Kralové — Mohelnice (2025). Toto zkvalitnéni
silni¢niho spojeni Praha — Olomouc/Ostrava mlize konkurovat planované vysokorychlostni lince Praha —

Brno — Ostrava.

Rozvoj okolni infrastruktury je invariantni, tedy je predpokladano, Ze stejny rozvoj nastane jak
v projektovém stavu, tak ve stavu bez projektu.

Prvnim rokem provozu je rok 2026. Progndza je zpracovana do roku 2055. Dopravni model byl zpracovan
pro rok 2036 (stfednédoby horizont), kdy je predpokladana urcitd adaptace na novou dopravni nabidku
vzniklou realizaci projektu. DalSi modelovy fez byl zpracovan pro dlouhodoby horizont 2050 s realizaci
VRT (nebyl vSak hodnocen CBA).

V ramci projektu jsou ekonomicky hodnoceny tyto projektové varianty:

02+ - varianta navySuje kapacitu trati, je realizovano zdvoukolejnéni, vétSinou vSak ve stavajici ose.
Dochazi ke zkracovani cestovnich dob v zasadnich relacich v priméru o 27% oproti stavu bez projektu.

M1 — predpoklada plné zdvoukolejnéni, tedy vyssi nabidka kapacity, které je vyuzita vlaky Ex. Dale
dochazi k Cetnym prelozkam. Oproti M2 je vSak navrhova rychlost do 160km/h. Zkraceni cestovnich dob
je jiz vyraznéjsi v priméru o 37% oproti stavu bez projektu. Zkraceni cestovnich dob je nejvyraznéjsi u
segmentl dalkové dopravy R a Ex.
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M2 — predpoklada pIné zdvoukolejnéni, tedy vyssi nabidka kapacity, které je vyuzita vlaky Ex. Navrhova
rychlost je do 200km/h. Dale dochazi k Cetnym prelozkam. Zkraceni cestovnich dob je jiz vyrazné
v priiméru o 43% oproti stavu bez projektu. Zkraceni cestovnich dob je nejvyraznéjsi u segmentl dalkové
dopravy R a Ex.

K3 — jedna se o kombinaci variant M2 a 02, feSeni z O2 je prevzato pro pomérné kratky Usek Vyskov —
Ivanovice. Z hlediska dopravni nabidky je tedy varianta velmi podobna varianté M2. Zkraceni cestovnich
dob v zasadnich relacich oproti stavu bez projektu v priméru o 40%.

S5 — jedna se o kombinaci variant M2 v Useku VySkov — Pferov a nové traté v Useku Brno — Vyskov.
Z hlediska dopravni nabidky je podobna varianté M2. Zkraceni cestovnich dob v zasadnich relacich oproti
stavu bez projektu v prliméru o 40%.

N1 — Nova trat’ v parametrech VRT vedena severné od stavajici traté. Na stavajici trati provedena
optimalizace. Nova trat’ zapojena ze severu do Prerova. Zkraceni cestovnich dob ve stfednédobém
horizontu o 39%.

N2 - Nova trat' v parametrech VRT vedena jizné od stavajici traté. Na stavajici trati provedena
optimalizace. Nova trat’ zapojena za Chropyni na stavajici trat’ do Prerova. Zkraceni cestovnich dob ve
stfednédobém horizontu o 40%.

Projektové varianty jsou srovnavany s variantou bez projektu. Cilem této varianty je simulovat situaci, jak
by se s nejvétsi pravdépodobnosti vyvijel stav Zeleznicni infrastruktury a z néj plynouci zmény v doprave,
pokud by k planovanym opatfenim na trati nedoslo. Stavajici rozsah infrastruktury je ve varianté bez
projektu uvaZovan bez investicnich pocind po celou dobu sledovani projektu, ale se zvySenymi naklady na
opravu a Udrzbu tak, aby byl zachovan soucasny rozsah a kvalita dopravy. Tyto predpoklady jsou
v souladu s materialem ,Guide to CBA of investment projects".

2.1 Demografické souvislosti

ReSend trat’ prochazi (izemim dvou kraj&i (NUTS 3) — Jihomoravskym a Olomouckym.

Brno je hospodaiské a kulturni centrum nejen Jihomoravského kraje, ale celé Moravy. Je spravnim
stfediskem Jihomoravského kraje, v jehoz centralni Casti tvofi samostatny okres Brno-mésto. Brno se
Cleni na 29 samospravnych méstskych ¢asti. Celkovy pocet obyvatel prevysuje hranici 370 000 (k 1. 1.
2011 evidovano 371 371 osob), jedna se o 2. nejlidnaté&jsi mésto CR. Spolu s okresem Brno-venkov, ktery
Brno (okres Brno-mésto) obklopuje, Zije na prostoru 1729 km? pfes 570 000 osob.

V Brné dodlo od roku 1991 k obdobnému efektu suburbanizace jako v jinych velkych méstech CR.
Dochazi k postupnému sniZzovani populace v Brné a naopak v bezprostifednim okoli aglomerace je zietelny
opacny trend, a to rlist populace. Postupny vyvoj poctd obyvatel v okresech Brno-venkov a Brno-mésto
od roku 1991 po soucasnost je uveden v nasledujicim grafu.
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Zdroj: SUDOP PRAHA a.s. dle dat CSU

Z grafu je dobfe patrny vliv suburbanizace, kdy dochdzi k postupnému odlivu (stéhovani, presun)
obyvatel Brna za jeho hranice, ale do Brna nadale pravidelné dojizdéji (do zaméstnani, skol,..). Za
poslednich 20 let klesla populace Brna (okres Brno-mésto) zhruba o 17 000 obyvatel, ale naopak narostl
pocet obyvatel v okrese Brno-venkov, ktery mésto Brno v celé své délce obklopuje, o vice nez 22 000.

Trend suburbanizace u velkych mést vytvari poptavku po priméstské dopravé v jejich blizkosti. Lze
predpokladat, Ze trend suburbanizace bude pokraCovat i v budoucnu, i kdyZz pravdépodobné ne jiz tak
dynamicky jako v uplynulych letech, coz dokazuje i mirné rostouci pocet obyvatel v Brné za posledni tfi
roky.

Na opacném konci feSené trati se v FeSeném prostoru nachazi druhé nejvétSi mésto Prerov se svymi
témér 46 000 obyvateli. DalSim vyznamnym zdrojem prepravni poptavky je Vyskov, ve kterém je
evidovano 22 000 obyvatel. Na trati se jiz mésto s vice nez 10 tisici obyvateli nenachazi, za zminku stoji
Slapanice (7 000 ob.), Rousinov (5 400 ob.), Kojetin (6 400 ob.) a Chropyné (5 100 obyv.).

Trat' nezajistuje pouze ZelezniCni spojeni mezi Brnem a Prerovem, ale je pfirozenou spojnici moravskych
center, ktera predstavuji predevsim mésta Olomouc (100 200 ob.), Prostéjov (45 100 ob.) a Kroméfiz
(29 500 obyv.). Nad touto dopravni funkci se objevuje potifeba dalkového spojeni s konurbaci Ostravska
(500 000 ob.).Pocty obyvatel vztazené k 1.1.2011 v jednotlivych obcich jsou uvedeny v nasledujicim
kartogramu.
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2.2 Prepravni proudy

Prepravni vztahy v Uzemi dobre ilustruji i vysledky SLDB 2011. Jedna se o dojizdku za praci a do Skol jde
tedy pouze o Cast cca 60% celkové prepravni poptavky. Na hodnoty za SLDB byl kalibrovan i dale
popisovany dopravni model. Konkrétné se jednalo o aktivity ,prace* a ,$kola". Z uvedeného kartogramu
kam byly nacteny vysledky Setfeni dojizdky a praci a do Skol za SLBD 2011 vyplyva vyznamna vazba Brno
a Ostravy, Brno — Olomouc, Brno — Vyskov. Dale pak Brno — Pferov a Brno — Zlin.

Obr. 2.3 — Prepravni proudy pravidelné cesty dle SLDB 2011
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2.3 Makroekonomické souvislosti

Mezi hlavni makroekonomické ukazatele, které maji prokazatelny vliv na prepravu, patfi HDP,
nezaméstnanost a mésicni mzda. Vyvoj téchto ukazatell v Jihomoravském (JMK) a Olomouckém (OK)
kraji je ve srovnani s celorepublikovym prdimérem zachycen v nasledujicim prehledu.

Mira registrované nezaméstnanosti se v Jihomoravském kraji pohybovala zhruba na Urovni
celorepublikového priiméru. V Olomouckém kraji je vyssi a to cca o 1,5 procentniho bodu. Od roku 2008
je zaznamenan narlist nezaméstnanosti v krajském i celorepublikovém méfitku. Tento negativni trend je
spojen s hospodarskou recesi, na kterou doplatila fada krajskych podnikd.

Obr. 2.4 — Obecna mira nezaméstnanosti [%]

10,0
8,0
6,0 ;
a2
e 4,0 %
2,0
0,0
2005 2006 2007 2008 2009 2010
Jihomoravskykraj 8,1 8,0 5,4 4,4 6,8 7,7
B Olomoucky kraj 10,0 8,2 6,3 59 7,6 9,1
m Ceska republika 7,9 7.1 53 4,4 6,7 7,4
Zdroj: CSU

Vyvoj hrubé prlimérné mzdy v krajich odpovida rostoucimu tempu celorepublikového priiméru, presto je
v Jihomoravském kraji cca o 500 K¢ nizsi, v Olomouckém kraji potom cca o 1900 K¢ nizsi. V poslednich
dvou letech je diky ekonomické krizi zaznamenan vyrazné nizsi rlist mezd nezZ v letech predeslych.

Obr. 2.5 — Priimérna hruba mésicni mzda [Kc¢]

25000
20000
o 15000
% 10000 ||
5000 |
0
2005 2006 2007 2008 2009 2010
Jihomoravskykraj 17 657 19038 20621 22305 23312 23510
m Olomoucky kraj 16 703 17 647 19112 20460 21465 22003
m Ceska republika 18344 19546 20957 22593 23488 23951
Zdroj: CSU

Ekonomicka vykonnost Jihomoravského kraje se na tvorbé celorepublikového HDP v ro¢nim priméru
podilela zhruba 10%. Podil ekonomické vykonnosti Olomouckého kraje je zhruba polovicni, pohybuje se
pod hranici 5%.
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Obr. 2.6 — Podil kraje na celorepublikovém HDP [%]

15,0
10,0
R
° 5,0 |
0,0
2005 2006 2007 2008 2009
Jihomoravskykraj 10,0 10,1 10,1 10,7 10,5
B Olomoucky kraj 4,7 4,6 4,6 4,6 4,6
Zdroj: CSU

2.4 Trend vyvoje osobni dopravy v CR

Vyvoj v prepravé osob sledovany od roku 1995 po soucasnost byl v CR ve znameni dynamického naréstu
individualni osobni dopravy (IAD), v pripadé verejné dopravy pak lehkého poklesu v Zelezni¢ni a
autobusové dopravé. V segmentu osobni ZelezniCni dopravy je v poslednich letech zaznamenan mirny
rlst, ktery je pravdépodobné spojen se vstupem soukromych dopravcll na prepravni trh, zkvalitiovanim
dopravni infrastruktury a obnovou vozového parku. Dynamicky rlist je zaznamenan predevsim u letecké
dopravy. Nejvétsi podil na prepravnim trhu (tzv. modal-split) zaujima IAD.

Obr. 2.7 — Celorepublikovy vyvoj prepravniho vykonu v osobni dopravé (mil. oskm/rok)
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50000 % e
s/ oleznicni doprava
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8 40000 Verejna autobusova doprava
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30000 Individualni autamaobilova doprava
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10 000 - = ——

——#__
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0

Pozn.: Pokles hodnot v IAD po roce 2010 je zpidsobeny zménou metodiky ve scitani dopravy RSD
Zdroj: MD

Podrobnéjsi prehled vyvoje prepravnich vykond t¥i hlavnich pozemnich dopravnich segmentd (IAD,
Zeleznice a autobus) je uveden v nasledujicich grafech. Z jejich pribéhu je ziejmy vyrazny narCst
individualni dopravy (souvisi s rlistem automobilizace), v Zelezni¢ni dopravé je zaznamenan postupny
pokles, tak jako v dopravé autobusové. Grafy jsou doplnény Cervenou kfivkou predstavujici spojnicovy
trend.
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Obr. 2.8 — Prepravni vykon v Zeleznicni dopravé (mil. oskm)
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Zdroj: MD

Obr. 2.9 — Prepravni vykon v individualni automobilové dopravé (mil. oskm)
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Obr. 2.10 — Pfrepravni vykon v autobusové dopravé (mil. oskm)
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Obr. 2.11 — Prepravni vykon v letecké dopravé (mil. oskm)
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Zdroj: MD

Pro vyvoj roCnich poctd pfepravenych osob v zakladnich dopravnich systémech plati nasledujici Udaje. 1
tento vyvoj v sobé odrazi vyse uvedené trendy.

Obr. 2.12 — Pocet prepravenych osob v Zelezni¢ni dopravé (mil. osob)
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Zdroj: MD

Obr. 2.13 — Pocet prepravenych osob v individualni automobilové dopravé (mil. osob)
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Obr. 2.14 — Pocet prepravenych osob v autobusové dopravé (mil. osob)
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Obr. 2.15 — Pocet prepravenych osob v letecké dopravé (mil. osob)
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3 OSOBNI DOPRAVA

3.1 Stavajici prepravni poptavka v zZeleznicni dopraveé

Zpracovateli byla poskytnuta data z pravidelnych scitacich kampani Ceskych drah. Poéty prepravenych
cestujicich na tratich ¢. 300 a 340 vramci feSeného prostoru jsou v tratovych Usecich uvedeny
v Casovych fadach 2007-2011 v nasledujicich grafech. Pocty osob jsou rozdéleny dle pouZitého
Zelezni¢niho segmentu, a to na vlaky regionalni dopravy (Os, Sp) a dalkové dopravy (R). Pocty
prepravenych osob jsou uvadény souhrnné za oba prepravni sméry. Hodnota prepravniho zatizeni
prdmérného dubnového dne z roku 2011 v celém Useku feSené trati je naznacena v nasledujicim grafu
(modre — pFiméstska doprava, oranzové — dalkova doprava). Jako urcitd kontrola vyvoje zatizeni bylo
porizeno doplfujici scitani v profilu Lule¢ mezi lety 2011-2013. Z porovnani vyplyva stagnace zatizeni
v oblasti. Hodnoty za rok 2013 jsou o 3% nizSi nez data pro rok 2011. Dopravni nabidka (poCty viakd,
cestovni doby) je pro grafikon 2011 a 2013 prakticky shodna. Neni tedy pfedpokladana vyrazna zména
v zatiZeni oproti roku 2011.

Obr. 3.1 — Piepravni zatiZzeni Brno — Pferov, 2011, cestujici/den

E2011_0s_Sp |[—

2011 R =

Zdroj: SUDOP PRAHA dlle dat CD

3.1.1 Obraty cestujicich

Denni obraty cestujicich (nastup a vystup) uskutecnéné v jednotlivych zastavkach a stanicich jsou
v Casové fadé 2007-2011 uvedeny v nasledujicich grafech opét zvlast’ pro segment piimeéstské a dalkové
dopravy. Jako vstupni hodnoty byla pouzita data Ceskych drah. Obraty jsou vztaZeny vyhradné k cestdm
uskuteCnénym na fesSené trati.
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Obr. 3.2 — Obraty cestujicich v priméstské dopravé, 2007-2011, cestujici/den
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3.2 Stavajici dopravni nabidka v zZeleznicni doprave

Dopravni nabidka stavajiciho stavu je limitovana jednak nizkou kapacitou trati a zaroven kapacitou
Zelezni¢niho uzlu Brno.

Z pohledu dalkové Zeleznicni dopravy jsou z Brna ve sméru feSené trati vedeny dvé zakladni relace
rychlikovych viakd:

» Brno — Vyskov n.M. — Pferov — Ostrava - Bohumin
«  Brno — Vyskov n.M. — Nezamyslice — Prost&jov - Olomouc - (Jesenik/Sumperk)

Nabidka dalkovych vlakd dle GVD 2010/2011 je v relaci Brno — Bohumin tvofena celodennim hodinovym
taktem v dennim rozsahu 15 pard. V Gseku Brno — Prerov rychlikové viaky zastavuji ve stanicich Brno hl.
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n., Vyskov n. M., Nezamyslice (vybrané), Kojetin a Pferov. Cestovni doba stavajiciho spojeni mezi Brnem
a Prerovem dosahuje 82 minut.

Druhé rameno z Brna do Olomouce je vedeno v dvouhodinovém taktu v rozsahu 8 parl za den. Tyto
vlaky jsou déle vedeny z Olomouce do Sumperka, kazdy druhy pokracuje dal aZ do Jeseniku. V fe$eném
Useku tyto vlaky zastavuiji ve stanicich Brno hl.n., Vyskov n.M., Ivanovice n.H. a v Nezamyslicich. Cestovni
doba mezi Brnem a Olomouci je 95 minut.

Obr. 3.4 — Ramena dalkové dopravy prochazejici reSenym usekem, pary/den
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PFiméstska doprava podléha kapacitnim limitdm stavajiciho stavu. Mezi Brnem a Prerovem nejsou tedy
vedeny pfimé Os vlaky. Na trati jsou obsluhovany viaky Os Useky Vyskov — Nezamyslice, Nezamyslice —
Pferov — (Olomouc/Zabfeh n.M.), Brno hl.n — BlaZovice — (Nesovice/Nemotice/Veseli n. M/Uherské
Hradisté) a TiSnov — Brno Slatina.

Detailné je linkové vedeni, poCet spojli, cestovni doby a zastavovani popsano v Casti studie vénuijici se
dopravni technologii.

3.2.1 Dostupnost a dopravni vazby prepravné vyznamnych stanic

Dopravni vazby a dostupnost byla analyzovana pro stanice se stavajicim obratem vySsim nez 500
osob/24h.

Blazovice

Zelezni¢ni stanice BlaZovice lezi ve vychodnim cipu stejnojmenné obce v ulici Nadrazni (11I/41710), ze
které je zajistén pristup k vypravni budové pro pési. V blizkosti se nenachazi zadné parkovisté, pro
pfipadnou kombinaci IAD a Zelezni¢ni dopravy by museli fidici parkovat v pfilehlych ulicich.

Nejblizsi vazbu na hromadnou dopravu predstavuje autobusova zastavka BlaZzovice, hostinec, ktera lezi
asi 1 km zapadné u kfizovatky ulic Nadrazni a Naves. Jedna se o pomérné dlouhou dochazkovou
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vzdalenost a vazba mezi témito dopravnimi systémy zde neni idedlni. Zastavku obsluhuje pouze jedna
autobusova linka, jedna se o linku 729710 (Slapanice — Jifikovice — BlaZovice), kterd na fedené zastavce
konci. Denné zastavku obslouzi 21 parl autobust, linka je zavedena v rdmci IDS JMK.

Obr. 3.5 — Pirepravni vazby, Zst. BlaZovice

fTvaroiné

BlaZovice,hostinec, bus

Holubicef
Krenovice doinfnadrazi

Zel. st. BlaZovice g

(— *....-—
Jifikovice Ponétovice
729710

Zbysov)

Po realizaci projektu je pro Ucely této studie uvazovano zachovani linky 729710. Poptavka po vyuziti této

Vs

Vyskov na Moravé

Zelezni¢ni stanice Vyskov na Moravé se nachazi zapadné od historického centra mésta v méstské Casti
Vyskov-Mésto — nedaleko od silnice 11/430 (ul. Brnénska/Dukelska). Kolem Zeleznicni stanice vedou ulice
Svatopluka Cecha/Il. odboje, ze kterych je zajistén pristup ke stanici pro pési. Pfimo pred vypravni
budovou je mensi parkovisté pro zhruba 20 vozidel a 5 parkovacich mist vyhrazenych pro vozidla TAXI.

U vypravni budovy v ulici Svatopluka Cecha se nachdzi autobusové zastdvka Vyskov, Zst., kterd je
obsluhovéna fadou linek a poskytuje velmi dobrou vazbu mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou. Ctyfi
linky jedouci pfes tuto zastavku (815741 — 815744) se fadi do systému MAD Vyskov. VSechny ostatni
linky obsluhujici zastavku zacinaji na autobusovém nadrazi Vyskov (250 metrl smérem na jih od
Zeleznicni stanice), které predstavuje pro mésto a jeho okoli vyznamny dopravni uzel, denné ho obslouzi
1 mezindrodni linka, 19 dalkovych vnitrostatnich linek a 37 linek mistniho vyznamu. VétSina linek
obsluhuijicich zastavku Vyskov, Zst. je zavedena v ramci IDS IMK, pfipadné kombinuji IDS JMK a IDSOK.
Jednotlivé linky projizdéjici touto zastavkou jsou 727750 (Vyskov - Studnice - Nové Sady, 7 part/den),
728750 (Vyskov - Studnice - Nové Sady, 3 pary/den), 729156 (Vyskov - HluboCany - Bohdalice-Pavlovice
— Bucovice, 16 pard/den), 729166 (Vyskov - Bohdalice-Pavlovice - Hvézdlice - Nemochovice — Brankovice,
12 pard/den), 729750 (Vyskov - Studnice - Nové Sady, 29 parll/den), 729752 (Vyskov - Topolany —
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Vazany, 12 pard/den), 729753 (Vyskov - Ivanovice na Hané — Paclavice, 16 parli/den), 729754 (Vyskov -
Ivanovice na Hané — Orlovice, 4 pary/den), 729755 (Vyskov - Pustiméf - Drysice — Zele¢, 4 pary/den),
729756 (Vyskov - Pustiméf - Radslavice — Podivice, 10 parl/den), 780962 (Prostéjov-Brodek u
Prosté&jova-Vyskov, 6 pard/den), 810630 (Vyskov-Pustiméi-Drysice-Zeled-Prostéjov, 1 par/den), a dale
linky zavedené v ramci MAD Vyskov — 815741((MAD) Poliklinika - Autobusové nadrazi — Palanek -
Pustimérska, 15 spojd/den), 815742 ((MAD) Pustiméfska — Remagg — Agroddm - Autobusové nadrazi -
Poliklinika, 17 spojll/den), 815743 ((MAD) Autobusové nadrazi-sidl.Osvobozeni-Poliklinika, 13 pard/den) a
815744 ((MAD) VTUPV-Dédice, kasarna-Autobusové nadrazi-Na vyhlidce-Tovarni,to¢na, 1 spoj/den ve
sméru Tovarni,to¢na - VTUPV).

Obr. 3.6 — Pirepravni vazby, zZst. Vyskov na Moravé
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Nezamyslice

Zelezni¢ni stanice Nezamyslice se nachazi na severnim okraji stejnojmenné obce v ulici Komenského
(silnice 111/43313). Z této ulice je umoznén pristup k vypravni budové pro pési. Vedle vypravni budovy je
malé parkovisté pro zhruba 20 vozidel, které poskytuje moznost kombinace IAD a Zelezni¢ni dopravy. Od
Zelezni¢ni stanice smérem na jih po opusténém draznim télese byvalé Zeleznicni trati Nezamyslice —
Morkovice je nové zavedena cyklostezka, ktera pfijizdi ke stanici z druhé strany kolejisté, nez je vypravni
budova. Na druhou stranu je mozné se dostat po lavce pro pési, ktera dfive spojovala hlavni nadrazi s
mistnim nadrazim (obsluhovalo zruSenou trat).

V prednadraznim prostoru se nachazi autobusova zastavka Nezamyslice, Zst., ktera je obsluhovana Sesti
linkami zafazenymi pod IDSOK. Jedna se o linky 780280 (Nezamyslice-Némcice nad Hanou-Pavlovice u
Kojetina, 2 spoje/den ve sméru Pavlovice, 1 spoj/den smérem od Pavlovic), 780281 (Némcice nad Hanou-
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Nezamyslice-Kovalovice OseCany, 3 pary/den, navic 2 spoje/den na trase Nezamyslice — Kovalovice-
Osicany — Nezamyslice), 780291 (Prosté&jov-Vysovice-Némcice nad Hanou-Dfinov, 3 spoje/den smér
Dfinov, 1 spoj/den od Dtinova), 780751 (Prost&jov-Brodek u Prostéjova-Nezamyslice-Otaslavice, 5
pard/den), 780754 (Prost&jov - Brodek u Prosté&jova — Dobromilice - Nezamyslice, 6 pard/den) a 780756
(Nezamyslice-Tistin-Morkovice Slizany-Uhfice, 7 pard/den).

Obr. 3.7 — Prepravni vazby, zst. Nezamyslice
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Kojetin

Zelezni¢ni stanice Kojetin leZi na jihu stejnojmenného mésta, severné od mistniho lihovaru. Nedaleko od
nadrazi vede silnice 11/369 (ul. Padlych hrdind). Kolem stanice prochazi ulice Nadrazni, ze které je mozny
pristup k vypravni budové pro pé&si, a dale smérem k lihovaru vede pres kolejisté lavka pro pési, ktera
zajistuje jeho zaméstnanclim pfistup k nadrazi z druhé strany kolejisté a poskytuje jim dobrou
dostupnost na Zelezni¢ni dopravu. Pfimo pred vypravni budovou se nachazi malé parkovisté s kapacitou
zhruba 10 vozidel.

V prednadraznim prostoru je autobusova zastavka Kojetin,zst., ktera je obsluhovana Sesti linkami. Ty jsou
vSechny zavedené v ramci IDSOK. Jedna se o linky 780630 (Prost&jov-Kojetin-Kroméfiz-HoleSov-Zlin, 2
pary/den), 780631 (Prost&jov-Celcice-Klenovice na Hané-Kojetin, 5 pard/den), 890704 (Olomouc-
Tovacov-Kroméfiz, 3 pary/den), 920019 (Prerov-Kojetin-Kovalovice-Stfibrnice, 6 parl/den), 920022
(Kojetin — Kfenovice — Kovalovice — Stibrnice, 7 parli/den) a 920023 (Kojetin — Tovacov, 9 parl/den).
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Obr. 3.8 — Prepravnl vazby, zst. Ko_'|et|n
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Chropyné

Zelezni¢ni stanice Chropyné leZi v severnim cipu mésta nedaleko od silnice I1I/4349 (ul. Tovacovska). Z
mésta vede k nadrazni budové ulice Nadrazni, budova je z této ulice pfistupna pro pési.

Asi 50 metrd jihozapadné od budovy se nachazi parkovisté pro osobni vozidla s pFibliznou kapacitou 20
vozidel, které umoznuje vazbu IAD — Zeleznice. Nedaleko od nadrazi na kfizovatce ulic Nadrazni —
Tovacovska (III/4349) je autobusova zastavka na znameni Chropyné, rozc. k Zst., na které zastavuje

pouze jedna linka. Jedna se o linku 770010 (KroméFiz-Chropyné-Zari¢i, 15 spojd/den ve sméru od
Kroméfize, 19 spojl/den smér Kroméfiz).
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Obr. 3.9 — Prepravni vazby, zst. Chropyné
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Po realizaci projektu je pro Ucely této studie uvazovano zachovani linky 770010. Poptavka po vyuziti této
linky zlstane obdobna jako v soucasnosti.

Prerov

Zelezni¢ni stanice Pferov se nachdzi v jihozapadni ¢asti mésta vedle prilehlych primyslovych zon.
Nedaleko od nadrazi vede ulice Kojetinska (1I/436), pfimo k vypravni budové pak ulice Husova/Tovarni, z
Husovy ulice je umoznén pfistup k budové pro pési. V prednadraznim prostoru je parkovisté pro zhruba
30 vozidel, ¢ast kapacity je vyhrazena pro vozidla TAXI. Vedle vypravni budovy u autobusového nadrazi
je dalsi parkovisté s kapacitou asi 90 parkovacich mist. Tato parkovisté zajistuji dobrou vazbu mezi IAD a
Zeleznicni dopravou.

Navaznost ZelezniCni a autobusové dopravy je zajisténa diky autobusovému nadrazi, které lezi jen nékolik
desitek metrd od vypravni budovy. Nadrazi predstavuje pro mésto i jeho okoli vyznamny dopravni uzel,
denné je obsluhovano jednou mezindrodni linkou (Zilina), tfemi vnitrostatnimi dalkovymi autobusovymi
linkami, a také 39 linkami mistniho vyznamu. Z téchto linek jich osm slouzi jako MHD Prerov (925001 —
925008). AZ na nékolik vyjimek jsou téméF vSechny pfiméstské (a méstské) linky zavedeny v ramci
IDSOK. Diky kratkym prestupnim vzdalenostem mezi Zeleznici a autobusem, pfipadné IAD, je zde
predpoklad pro dobrou provazanost jednotlivych dopravnich systémd.
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Obr. 3.10 — Prepravni vazby, Zst. Prerov
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3.3 Stavajici poptavka a nabidka v IAD

Z hlediska individualni automobilové dopravy je v feSeném regionu pomérné husta silnicni sit’. Patef tvori
dalnice D1, ktera je vedena paralelné s feSenou trati. Tato komunikace je v soucasnosti v provozu v
Useku Brno — Rikovice (obec cca 8km od Prerova). Daldi vyznamnou C&tyfpruhovou komunikaci je
rychlostni komunikace R46 vedena z Vyskova na Olomouc. D1 spolecné slouzi hlavni dalkové relaci Praha
— Brno — Ostrava, dale relacim Brno — Pferov, Brno — Kroméfiz a spolu s R55 i relaci Brno — Zlin. Vyznamu
silnicni sité i relaci, které prenaseji, odpovida také jejich vysoké zatizeni. Prehled o vysi zatizeni silnicni
dopravou dle s¢itani RSD v roce 2010 je uveden na nasledujicim obrazku. Je vhodné zminit, Ze k roku
sCitani byla D1 vedena pouze do Kojetina, tomu odpovidaji i hodnoty zatizeni.
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3.4 Stavajici poptavka a nabidka v autobusové dopravé

Autobusova doprava obsluhuje tfi zakladni ramena se soustfedénou prepravni poptavkou Brno —
Prosté&jov — Olomouc — (Ostrava), Brno - Kroméfiz — (Zlin) a Brno — Slavkov u Brna — Bucovice — (Uherské
Hradisté). Ramena na Olomouc a Kroméfiz se skladaji ve Vyskové a tvofi tak pomérné komfortni
meziregionalni spojeni Vyskov — Brno, pfipadné Rousinov Brno. Tuto nabidku pak doplfuji pfiméstské
spoje, které zacinaji pfimo ve Vyskové ¢ Rousinové. Mésto Pferov nema primé autobusové spojeni
s Brnem ani s VySkovem v téchto relacich jiz v soucasnosti dominuje Zeleznice. Nékolik autobusovych

spojl je vedeno mezi Pfrerovem a Chropyni.

Tab. 3.1 — Stavajici nabidka autobusové dopravy

Relace pocet spojll bus/den

Pferov | Brno 0
Pferov | Chropyné 8
Pferov Kojetin 6
Pferov | Vyskov 0
Brno Ostrava 9
Brno Olomouc 32
Brno Kromériz 27
Brno Vyskov 82
Brno Zlin 24
Brno Prostéjov 30
Brno Rousinov 55
Brno Slavkov u Brna 53
Vyskov |Kojetin 3
Vyskov | Krométiz 26
Vyskov | Prostéjov 33
Vyskov |lvanovice na Hané 26
Vyskov | Rousinov 88
Rousinov | Slavkov u Brna 22

Regionalni doprava v ramci Jihomoravského kraje je koordinovana organizaci KORDIS, ktera navrhuje i
integrovany dopravni systém v ramci kraje. V regionalni dopravé v soucasnosti pfevazuje autobusova
doprava. Dlvodem je vysSi flexibilita autobusové dopravy a nizka kapacita traté Brno — Prerov.
Autobusova doprava tedy obsluhuje i patefni priméstskou relaci Vyskov — Rousinov — Slapanice — Brno,
kterd by po realizaci projektu méla byt obsluhovana Zeleznici. Pfiméstska Zelezni¢ni doprava je v
soucasnosti vedena pouze po dvoukolejném Useku trati (Slavkov) - BlaZovice — Brno.

Stavajici zatizeni v autobusové dopravé je patrné i z kartogramu organizace KORDIS. Na kartogramu jsou
zobrazeny pasma zatizeni za pracovni den v jednom sméru. Z uvedeného je patrné nejvyssi zatizeni
v Useku Vyskov — Brno 2400 — 3000 osob/den. Vyskov funguje jako vyznamny prestupni uzel z okolnich
obci pro autobusovou dopravu, pfipadné pro prestup autobus — vlak. Linky navazané na Vyskov maji
zatizeni 500 — 1500 osob/den. Smérem k Prerovu pak zatiZzeni autobusovou dopravou vyrazné klesa.
Jedna se vSak pouze o regionalni autobusy zahrnuté v IDS JMK. Celkové zatizeni vCetné dalkovych linek
je vyssi (viz. kap. 3.6).
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Obr. 3.12 — Zatizeni autobusovou dopravou, osoby/24h pracovni den v jednom sméru
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3.5 Letisté Turany

Verejné mezinarodni letisté Brno-Tufany lezi na jihovychodnim okraji Brna, termindl a vétSina arealu se
nachazi na katastralnim (zemi TuFany, ¢aste¢né zasahuje do katastralniho Gzemi Slapanic. Leti$té vzniklo
v roce 1954, civilni provoz zde byl vSak zahdjen aZ v roce 1958. V roce 2006 byl otevien moderni
terminal, o dva roky pozdgji byla modernizovana stavajici pfiletova hala.

V soucCasné dobé zajist'uje letisté pravidelnou osobni pfepravu do Londyna (Londyn/Stansted, Londyn
/Lutton), Eidhovenu a Moskvy. V minulosti to byly navic Praha, Girona, Milano, Rim, Petrohrad, Ufa i
Celjabinsk. Déle z leti§té Iétaji charterové lety do Maroka, Tuniska, Chorvatska, Turecka, Recka,
Spanélska, Bulharska, Egypta, Portugalska, Italie a Cerné Hory. Letiété slouzi rovnéz nakladni dopravé,
pravidelné linky jsou vypravovany naptiklad do Moskvy, Bangkoku i Dubaje.

Pocet odbavenych osob v poslednich deseti letech rostl. Od roku 2004 (172 000 cestujicich), kdy se do
statistik zaCaly vyraznéji projevovat pocty cestujicich na pravidelnych linkach, stoupl do roku 2011 pocet
cestujicich vice nez trojnasobné (558 000 cestuijicich). V roce 2011 letisté dosahlo rekordniho obratu a od
té doby obrat klesa, v roce 2013 byl pocet odbavenych cestujicich téméF o 100 000 nizSi (463 000).
V prosinci roku 2010 byla letiStém zpracovana pétiletd progndza rozvoje letiSté, kterd pocitala s
mirnym rovnomérnym rlistem obratu cestujicich. PfestoZze se hodnoty progndzované na rok 2013 (480
000) od reality pfilis neliSily, prognézované hodnoty pro roky 2014 (520 000), 2015 (580 000) a 2016
(630 000) pravdépodobné nebudou dosazeny, jelikoz maji obraty v poslednich letech klesajici tendenci.
Progndza uvaZzovala s konstantnim po¢tem 500 000 osob/rok. Denni obrat tedy Cini pfiblizné 1200 cest
vCetné personalu a doprovodu, kde by prichazelo v Gvahu vyuZiti vefejné dopravy. Letisté je pomérné
dobfe provazano s MHD, zastavka vilaku by byla cca 500 m od letistni haly. Pfipadnou nabidku
zastavovani vlakl v projektové varianté by mohlo byt vyuzito pro priblizné 500 cest/24h. Z toho by
priblizné 350 sméfovalo do Brna. Zbylych 150 by vyuZilo pfipadného zastaveni dalkové dopravy smérem
na stfedni Moravu. Pfipadné zastavovani bylo posouzeno dopravnim modelem s obdobnym vysledkem
jako vySe uvedené hodnoty. Vykony v osobokilometrech jsou mirné vyssi ve varianté s obsluhou letiSté.
Rozdil je vSak tak nizky Ze neovlivni vysledky CBA.
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Vysledky byly projednany se zastupci SZDC, MD. Vysledkem je predpoklad, e pro tuto studii ve
stfednédobém vyhledu nebudou vlaky Ex a R vzhledem k nizké poptavce Letisté Tufany obsluhovat. JMK
vSak zastavovani nadale pozaduje. Budou vSak podniknuta takova opatreni, aby bylo mozné pti vyrazné
zméné poptavky po letecké doprave, letisté Tufany vSemi segmenty Zelezni¢ni dopravy obsluhovat.

3.6 Modal split

Dle uvedenych scitani a prizkum@ byl vyjadren stavajici modal split pro zvolené reprezentativni profily.
PoCet osob v autobusové dopravé je odhadnut dle poctu spojl a priimérné obsazenosti spoje
s prihlédnutim k datlim z IDS JMK. Pocet osob v Zelezni¢ni dopravé pochazi z vyse zminéného prizkumu
CD k roku 2011 a pocet osob v IAD pochdzi ze s¢itani vozidel RSD k roku 2010 upraveny obsazenosti
vozidel v oblasti. Hodnoty jsou porovnany s vystupy dopravniho modelu pro uvedené profily. Vysledky
porovnani jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Detailni kalibrace modelu byla provadéna zejména pro
Zelezni¢ni segment. Hodnoty IAD ve vozidlech byly pro vyjadreni modal splitu vynasobeny koeficientem
obsazeni 1,6. U profill Nezamyslice — Pferov jsou hodnoty pro IAD z modelu vyraznéji vyssi nez hodnoty
ze sCitani. Dlvodem je realizace dalsiho Useku D1 takze v modelu doslo k rdstu zatizeni v tomto Useku
oproti scitani z roku 2010. Vice ke kalibraci modelu je uvedeno v nasledujici kapitole.

Tab. 3.2 — Modal split ve verejné dopravé, stavajici stav

profil prizkumy osoby/24h model osoby/24h
Bus VlIak lad Bus Vlak lad
BlaZovice 6 240 8237 63 954 6118 8 552 58 619
Rousinov 4 000 5437 48 602 3 849 5366 44 227
Vyskov 4 000 5427 46 352 3869 5366 42 973
Nezamyslice 1000 5358 11110 1250 5732 15986
Pferov 532 4 825 11390 332 5035 13118
modal split prizkumy modal split model
BlaZovice 8% 11% 82% 8% 12% 80%
Rousinov 7% 9% 84% 7% 10% 83%
Vyskov 7% 10% 83% 7% 10% 82%
Nezamyslice 6% 31% 64% 5% 25% 70%
Pferov 3% 29% 68% 2% 27% 71%

3.7 Metodika progndzy osobni dopravy

Prepravni prognéza osobni dopravy byla zpracovana za pomoci dopravniho modelovani. Dopravni model,
stejné jako vSechny modely, predstavuje urcity obraz redlného svéta. Cilem dopravniho modelovani je
prognéza dopadd zmén v hospodarstvi, Uzemi, spoleCnosti a infrastruktufe na prepravni poptavku a
zatizeni dopravni sité.

Zakladnim mechanismem dopravniho modelu je interakce dopravni nabidky a prepravni poptavky.
Dopravni model obsahuje informace o dopravni nabidce, kterou reprezentuje dopravni infrastruktura a
jeji parametry (kapacita, rychlost atd.). Dale jsou v dopravnim modelu obsazeny informace o prepravni
poptavce, kterou reprezentuji prepravni objemy v jednotlivych mddech pro osobni a nakladni dopravu,
vazané na tzv. zény, které slouzi jako zdroj Ci cil cest pro urlitou oblast dopravniho modelu. Pfepravni
poptavku v dopravnim modelu ovliviuji informace o obyvatelstvu, vyrobé, socioekonomickych
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charakteristikach atd. Hlavnim vystupem dopravniho modelu je dopravni zatiZzeni, prepravni objemy a
vykony a dalsi odvozené indikatory. Zménami vstupnich parametr( jak na strané prepravni poptavky, tak
i dopravni nabidky, Ize modelovat jejich dopady na dopravu.

Dopravni model pouzity pro hodnoceni je zpracovan v dopravné planovacim software VISUM. Tento
dopravni model je svym zaloZenim a strukturou kompatibilni se strategickym modelem CR zpracovanym
vramci Dopravnich sektorovych strategii. Jedna se o cCtyfstupfiovy multimodalni dopravni model
zpracovany v prostiedi VISUM. Detailni popis struktury strategického modelu, jemuz je svou strukturou
zpracovavany model podobny, je uveden v dokumentaci k projektu Dopravni sektorové strategie
(www.dopravnistrategie.cz). Byly zadany vsechny relevantni linky verejné regionalni a dalkové dopravy
v oblasti, a to jak Zeleznicni, tak i autobusové, vCetné vedeni linky, zastavovani, aktualnich cestovnich
dob a poctu spojl. Dale byla napojena regionalni mista zastaveni na zonalni strukturu. Po modelovani
dopravni nabidky byla provedena kalibrace dopravniho zatiZzeni pro stavajici stav. Kalibrace poptavky po
selezni¢ni dopravé byla provedena dle hodnot scitani €D k roku 2011 s revizi k roku 2013. Dopravni
nabidka (pocCty vlakl, cestovni doby) je pro grafikon 2011 a 2013 prakticky shodna. Neni tedy
predpokladana vyrazna zména v zatizeni oproti roku 2011. Detailni vysledky kalibrace Zelezni¢ni dopravy
pro feSenou trat’ jsou uvedeny na nasledujicim grafu. Primérna odchylka modelu od scitani je 4%. Ve
statistice GEH (viz. http://en.wikipedia.org/wiki/GEH_statistic) vyhovi vSechny hodnoty na feSené trati
podmince GEH<5.

Obr. 3.13 — Porovnani scitanych a modelovanych hodnot pro resenou trat’
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Pro spravné urceni prevedené dopravy byla provedena také kalibrace autobusové a individualni
automobilové dopravy v oblasti s prihlédnutim k regionalni dopravé. Pouzity model slouzil k uréeni
dopadl projektovych variant, urCeni prevedené a indukované dopravy a Casovych Uspor vzniklych
realizaci projektu. Vysledky kalibrace dopravniho modelu pro Zeleznici, autobus a IAD jsou uvedeny
v tabulce v predchozi kapitole.

Globalni trendy rlstu poptavky po Zelezni¢ni dopravé byly urCeny na zakladé aktualizovanych vystupl
Dopravnich sektorovych strategii. V ramci zmifnovaného projektu byla progndza dopravy uréena na
zakladé linearni kombinace vstupnich parametr{:
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PRAHA
o Cena dopravy
. HDP
. Infrastruktura
. PoCet obyvatel, socioekonomické skupiny
. Stupen automobilizace
. Atraktivita Gzemi

Elasticity a vahy téchto proménnych k pfepravni vzdalenosti byly odvozeny na zakladé odborné literatury
a historickych trendl ze statistik MD. Elasticity vztazené k prepravnimu vykonu pro roky 2010-2050 jsou:
HDP 0,85-0,72, Automobilizace 1-1, Cena dopravy 0,5 - -0,5. RUst prepravni vzdalenosti byl modelovan
plosSnym snizenim generalizovanych nakladd v distribucnich maticich, pficemZ kazda poptavkova vrstva
ma jinou citlivost (jiny prlbéh distribuni kfivky) na zmény v generalizovanych nakladech. Snizeni
generalizovanych nakladl v distribunich maticich bylo modelovano na zadkladé linedrni kombinace
0,5*HDP+0,2*automobilizace+0,3*cena dopravy. Za pomoci regresni analyzy byla zkoumana zavislost
vysvétlujicich proménnych HDP, automobilizace a ceny dopravy (upravené jesté elasticitou cena
dopravy/prepravni objem -0,5) na vysvétlované proménné, objemech osobni dopravy. Byl sledovan vyvoj
téchto proménnych mezi lety 1995-2010 na zakladé dostupnych dat MD. Vysledkem téchto analyz jsou
vySe uvedené koeficienty.

V ramci aktualizace progndzy byly opraveny parametry HDP a Pocet obyvatel na zakladé aktualné
dostupnych podklad& €SU a CNB. Oba dva tyto parametry predpokladaji nizsi réist, nez bylo v dostupnych
progndzach predpokladano plivodné. Vysledkem je predpoklad nizsiho globalniho rdstu dopravy.

Tento nizsi rdst byl pak aplikovan do dopravniho modelu na zakladé snizeni rlistu poptavkovych OD
matic. JelikoZ ob& hodnoty (HDP a pocet obyvatel) byly vykazovany plo$né za celou CR, byly i poptavkové
matice redukovany plosnym koeficientem. Dle plvodnich vstupnich hodnot bylo v Sektorovych strategiich
uvazovano s rlstem vefejné dopravy mezi lety 2010-2050 o 53% dle aktualizovanych hodnot je ve
stejném obdobi uvaZovano s rlstem o 30%. Je vSak vhodné zminit Ze se jednd o zjednodusenou
aktualizaci zpracovanou v ramci této studie proveditelnosti. Radna aktualizace progndzy zpracované
v ramci Sektorovych strategii je ponékud komplikovanéjsi a mlize byt zpracovana v ramci aktualizaci
strategického modelu. I kdyZ se jedna o zjednodusenou aktualizaci trendu rdstu verejné dopravy, jevi se
zpracovateli jako korektnéjsi pro ekonomické hodnoceni projektu pracovat s témito aktualizovanymi
hodnotami.

Dale je dileZité zminit, Ze predpokladany 30% rlst je vztazen na vyvoj objemu vefejné dopravy
(autobusy + vlaky) za celou CR. Dynamika vyvoje Zelezni¢ni dopravy v konkrétnich oblastech méze byt
tedy od téchto globalnich Cisel odlisna.

Dopravni model byl zpracovan a zkalibrovan pro vychozi stav rok 2013 dle vychozich dat pro roky 2010-
2013. Dale byl dle aktualizované prognézy vytvoren model pro rok 2036, kdy byly aplikovany zmény
v dopravni nabidce mimo feSeny projekt (viz. kapitola ,Zakladni vstupni predpoklady"), kdy byl
respektovan rozsah sité k tomuto horizontu dle Sektorovych strategii. Do modelu byla vkladana pouze ta
dopravni sit/, ktera mlze mit na feSenou oblast podstatny vliv. Pro takto pfipraveny Casovy horizont 2036
s upravenymi maticemi poptavky byl (viz. popis vySe) bylo vypoCteno zatizeni pro stav bez projektu
vCetné zmén v délbé a distribuci cest. Nasledné byla vypoctena distribuce, délba cest a zatizeni i pro
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projektové varianty. Vyhledovy horizont 2055 byl extrapolovan z horizontu 2036 za pomoci
aktualizovanych rlistovych koeficientd.

3.8 Vysledky prognozy osobni dopravy — strednédoby horizont

Na zakladé provedenych analyz vychoziho stavu, zpracovaného dopravniho modelu a aktualizované
progndzy dopravy Ize predpokladat plisobenim projektu dopravu prevedenou z IAD, autobusové dopravy
a jinych tras Zelezni¢ni dopravy. Vzhledem k vyznamu a zasadnim kvalitativnim zménam v dopravni
nabidce Ize oCekavat i vyrazny podil nové vzniklé, indukované dopravy. Viz srovnani cestovnich dob v
nasledujici podkapitole. V tabulce jsou uvedeny cestovni doby bez pfistupovych casl. Do vypoctd
dopravniho modelu vSak stupovala takzvana vnimana cestovni doba (PJT=percieved journey time), ktera
pracuje s jednotlivymi slozkami cesty ,dvefe — dvefe", které jsou ohodnoceny specifickymi vahami. Pfi
porovnani vnimanych cestovnich dob pro mdd. Vnimana cestovni doba je pro vypocet Uspor Casu
popsdna  nasledovn&:  PITpup=1,5X(ACT+EGT)+1,2xRIT,  PITyp=1,5X(ACT+EGT)+1xPOWT+1xRIT
+10xNTR. Kde, PJT je vnimana cestovni doba, ACT, EGT pfistupovy Cas, RIT cestovni doba, POWT
vnimana doba ¢ekani na spoj, NTR pocet prestupl. Koeficient 1,2 u cestovni doby IAD vyjadfuje vyssi
cenu dopravy u tohoto mddu. Jedna se o hodnoty a vahy obdobné tém, které jsou pouzity pfi vypoctech
dopravniho modelu. Tam je vSak cely proces vypoctu slozit&jsi.

I pfes pomérné nizky rozdil ve vnimané cestovni dobé dojde k pomérné vyznamnému presunu dopravy
z IAD na Zeleznici. DGvodem je vysoky podil IAD na celkovém modal splitu takze pomérné nizky presun
objemu z pohledu silni¢ni dopravy znamena pomérné vysoky prirlstek z pohledu Zelezni¢ni dopravy (viz
kap. 3.6).

3.8.1 Souhrn nabidky resenych variant

-vvr

jsou uvedeny v Casti provozni a dopravni technologie. Linky a pocty parl vlakd za den jsou nasleduijici:
Ex Brno — Pferov — Ostrava 15 parl

R Brno — Prostéjov — Olomouc 15 par{, R Brno — Pferov — Ostrava 13 pard, R Brno — Kroméfiz — Zlin 13
parQ

Os Brno — Vyskov 31 parli, Os Vyskov — Nezamyslice — Olomouc 18 pard, Os Nezamyslice — Pferov 18
pard, Os Brno — Slavkov — (Veseli n. M.) 36 parl

V nasledujici tabulce je uvedeno srovnani cestovnich dob jednotlivych variant pro kliCové relace
s nejvyssim prepravnim potencialem a porovnani s obdobnou cestovni dobou IAD a autobusu. Jedna se o
cestovni dobu ve vozidle.

Tab. 3.3 — Srovnani cestovnich dob

VLAK
RELACE BUS | IAD |BP 02+|M1 M2 |K3 S5 [N1 N2
Brno - Olomouc 80| 50 67| 58| 53| 50| 51|51 46| 53
Brno - Zlin 110| 60 8| 74| 69| 66| 67| 67 69| 69
Brno - Pferov -| 52 58| 41| 35| 30| 32| 31 31| 29
Brno - Ostrava 165| 105| 112| 88| 82 77| 79| 78 81| 76
Brno - Vyskov 37| 26 27| 21| 17| 15| 15| 16 16| 16
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Rozdily mezi cestovnimi dobami jednotlivych variant jsou blize vysvétleny a popsany v kapitole dopravni
technologie. Nizké rozdily v cestovnich dobach mezi variantami s novou vysokorychlostni trati a ostatnimi
variantami vyplyvaji z toho, Ze v pribéhu hodnoticiho obdobi budou na feSené trati provozovany vlaky
s rychlosti do 200km/h.

Dale je uveden kartogram s poctem parli spojt a vedenim vySe zminénych linek pro projektové varianty.
Jelikoz je rozsah dopravy v projektovych variantach shodny, byla vybrana pro zobrazeni v kartogramu
varianta M2. Ve varianté bez projektu neni mozné provézt rozsah dopravy projektovych variant. Proto
neni uvazovano s Ex Brno — Pferov — Ostrava, R Brno - Kroméfiz — Zlin a Os Brno - Vyskov. Vzhledem
k redukci vlakd Ex je ve varianté bez projektu posilena linka R Brno — Pferov — Ostrava o 5 pard
vlakd/den.

Uvedeny rozsah dopravy byl projednan se SZDC, MD a kraji. Rozsah dopravy a linkové vedeni v dalkové
dopravé plné odpovida poptavce a smérovani hlavnich prepravnich proudd viz kap. 2.3. Prdimérné
obsazeni vlak{ R je optimalni (mezi 100 - 150 osobami na vlak, poCet mist k sezeni uvaZovan 400) ve
vlacich Ex se pohybuje na horni hranici kapacity (ve SpiCce vice nez 400 osob na vlak, pocet mist k sezeni
uvazovan 400) viz. tab. 3.4. Dalkova doprava na sebe bere i Cast regionalnich vztahl a generuje tak
hlavni pfinosy projektu. Nejvyssi pfinosy generuje zavedeny segment Ex. Vysoké obsazeni viakll Ex lze
fesit pripojenim dalSich vozl, pfipadné zdvojenim souprav, ¢i nasazenim dvoupatrovych jednotek.

V regionalni dopravé je krajem poZadovan takovy pocet spojli ve SpiCce, aby nedoslo k vyraznému
zhorsSeni obsluhy u pfiméstskych relaci. V soucasnosti jede napf. v relaci Rousinov — Brno — autobus ve
SpiCce 3-4x za hodinu. Ve vyhledovém rozsahu dopravy jsou navrhovany 2 vlaky za hodinu ve Spicce a 1
vlak za hodinu v sedle. Ve stavu bez projektu neni mozné v Useku Brno - Vyskov dosahnout v regionalni
dopravé Cetnosti spojli pozadované krajem ztohoto dlvodu neni stouto linkou uvaZovano.
V projektovych variantach velkou Cast zatizeni z regionalnich autobusd (linka 107) prevezme jiz ve
Vyskové segment R. Viaky pfiméstské dopravy tedy obsluhuji zejména Lule¢, Rousinov a BlazZovice.
Z toho plyne i jejich nizké obsazeni. Redenim zfejmé neni vyrazna redukce poctu spojd ve Spicce (k té uz
v porovnani s autobusovou obsluhou doslo, ale uzsi rozsah Spickovych hodin, pfipadné dalsi redukce
obsluhy v sedle. Pfipadna redukce poctu vlakl se vSak nijak zasadné nepromitne do CBA, je tedy
ponechana na pripadném zvazeni v dalSich stupnich dokumentace.

Dalsim divodem nizkého obsazeni je i linkové vedeni regionalni dopravy, které vytvafi pro urcité relace
zvySené naroky na prestupy a v neposledni fadé pak kvalitni obsluha flexibilni regionalni autobusovou
dopravou.

Tab. 3.4 — Obsazeni vliaku, 2036, Fesena trat’

Pramér celodenni osoby/vlak

Kategorie |BP |02+ M1 |M2 |K3 |S5 |[N1 |N2
dalkova Ex 0| 156| 181 | 202 | 195| 196 | 217 | 253
dalkova R| 118 | 108 | 111 | 125| 129| 131 | 117 | 104
regionalni Os+Sp 7| 14| 16| 17| 17| 15| 15| 15

2 hodiny ranni $pi¢ky 6-8 hod osoby/vlak
Kategorie |[BP |02+ M1 |M2 |K3 |S5 |[N1 |N2
dalkova Ex 0| 348 | 405| 453 | 437 | 439 | 487 | 565
dalkova R| 240 | 220 | 227 | 255| 264 | 268 | 239 | 211
regionalni Os+Sp | 43| 80| 91| 98| 99| 89| 86| 89
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3.8.2 Varianta bez projektu

JelikozZ trat’ Brno — Pferov je trati velmi vyznamnou, byl zvolen bezprojektovy stav se zachovanou stavajici
kvalitou infrastruktury. To znamena, Ze tratova rychlost, kapacita a poloha stanic a zastavek v feSeném
prostoru je zachovana na stavajici Urovni po celou dobu hodnoceni i za cenu rostoucich nakladd na
udrzbu a opravy. Rozvoj okolni silni¢ni i Zelezni¢ni infrastruktury je vSak invariantni.

Z ddvodu jiz naplnéné kapacity jednokolejného Useku Blazovice — Prerov bude vyhledovy rozsah dopravy
podobny stavajicimu stavu. Je vSak uvazovano s vyssim poctem vlakl a zménami v linkovém vedeni (viz.
obr. 3.20. Cestovni doby v bezprojektovém stavu budou obdobné jako ve stavajicim stavu a nebude
dochazet k jejich vyraznému zlepseni.

Vyhledova prepravni poptavka bude na vySe uvedené zmény reagovat. Dlvodem je globalni rdst
prepravni poptavky mezi lety 2013-2055, dale mirny rlist poctu spojd. Trat' tvori v regionu urcité (zké
hrdlo, takZe se bude na jejim zatiZeni projevovat prevaha poptavky nad nabidkou, coz Zeleznice ve stavu
bez projektu nebude schopna uspokojit.

Pr@béh prepravniho vykonu a prepravniho zatizeni pro tuto variantu je uveden na nasledujicich obrazcich.

3.8.3 Projektové varianty

Déle jsou popsany progndzované prinosy hodnocenych variant. Obecné dochazi oproti varianté bez
projektu k vyraznému rlstu prepravniho vykonu na Zeleznici, a to z dlvodu vyznamného zkraceni
cestovnich dob, zavedeni expresniho segmentu Brno — Pferov — Ostrava a linky dalkové dopravy Brno -
Zlin, ale i moznosti znovuzavedeni pfiméstské dopravy Vyskov — Brno. To Ze zkvalitnéni dopravni nabidky
se projevi vyznamnym rlstem zatiZzeni, zplsobuje vysoky prepravni potencial v oblasti, ktery je vSak
v soucasnosti uspokojovan jinymi mody.

02+ — Ve varianté 02+ dochazi k podstatnému rlstu zatizeni oproti varianté bez projektu. DGvodem je
zdvoukolejnéni traté a tedy rlst kapacity pro dalkovou i pfiméstskou dopravu, kde je mozné realizovat
vySe popsany dopravni koncept. Rozsah dopravy je ve vSech projektovych variantach shodny a je popsan
v kapitole 3.8.1.

M1 - predpoklada pIné zdvoukolejnéni, tedy vyssi nabidka kapacity, které je vyuzita vlaky Ex. Dale
dochazi k Cetnym prelozkam. Oproti M2 je vSak navrhova rychlost do 160km/h. Dochazi k vy$Simu
prevedeni dopravy zejména v relaci Brno — Ostrava a Brno — Olomouc.

M2 a K3 - tyto varianty jsou si z hlediska dopravni nabidky velmi podobné a tomu odpovida i reakce
prepravni poptavky. Varianta M2 dosahuje obdobnych hodnot dopravniho zatiZeni jako varianta K3.
Oproti varianté 02 dochazi k dalSimu vyraznému rdstu prepravniho zatizeni, a to z ddvodu vyrazného
zkraceni cestovnich dob. Doprava je prevedena zejména v relaci Ostrava — Brno, Olomouc — Brno, Zlin -
Brno, Pferov — Brno a VySkov — Brno. Jedna se o dopravu prevedenou z autobusd i IAD.

S5, — tato varianta kombinuje modernizované Useky a novou trat’ Brno — Vyskov, ktera oproti ostatnim
variantam nabizi v tomto Useku vyssi kapacitu. Z hlediska dopravni nabidky pro dopravni koncept k roku
2036 je velmi podobna variantam M2 a K3.

N1, N2 - v téchto variantach je realizovana v celé délce nova trat’ Brno — Pferov v parametrech VRT.
Stejné jako v celé kapitole 3.8 je nasledujici text vénovan stfednédobému horizontu. Po této trati jsou
vedeny vlaky Ex, které se vSak u Prerova napoji na konvencni trat. V Prerové tyto vlaky zastavuij,
nemohou tedy vyuZit piné navrhovou rychlost nové traté. Z toho vyplyvaji podobné cestovni doby jako u
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modernizacnich variant a tedy i velmi podobné pfinosy. Regionalni doprava a v Casti trasy i segment R je
veden po stavajici trati, ktera je v parametrech optimalizace.

Z pohledu dopravni nabidky a ztoho plynoucich pfinosli Ize ve stfednédobém horizontu rozliSovat
nasledujici skupiny variant: 02+ optimalizacni, M1 modernizacni na 160 km/h. Varianty M2, K3, S5, N1,
N2 — modernizacni, ¢i s novou trati maji ve stfednédobém horizontu obdobnou droven dopravni nabidky a
tomu odpovida i obdobna Uroven prepravni poptavky.

3.8.4 Srovnani souhrnnych vystupnich ukazateli

Dale je uvedeno souhrnné porovnani vystupnich ukazatelli pfepravni progndzy pro rok 2036 pro
hodnocené varianty. Z uvedeného vyplyva vice nez dvojnasobny narlist prepravniho vykonu v oskm/24h
oproti stavu bez projektu. Ve stavu bez projektu je vyrazné nizsi rozsah dopravy, v projektovych stavech
dojde k vice nez dvojnasobnému rlistu rozsahu dopravy.

Nasledujici graf zobrazuje predpokladany vyvoj prepravnich vykond bezprojektové a projektovych variant
— od zahajeni provozu do posledniho roku hodnoceni 2055. Vyrazny rlst v projektovych variantach mezi
lety 2025 — 2036 predstavuje adaptaci na novou dopravni nabidku. V letech 2036 — 2055 pak vyvoj
prepravniho vykonu sleduje globalni trendy popsané v kapitole 3.7.

Obr. 3.16 — Prepravni vykon OD, porovnani variant, 2026-2055, mil. oskm/rok
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Nasledujici graf zobrazuje predpokladany vyvoj prepravnich objem( bezprojektové a projektovych variant
pro rok 2036. Rozdily mezi jednotlivymi variantami v ramci nejvyznamnéjSich prepravnich relaci jsou
uvedeny v kapitole 3.8.7, kde je popsana vyse prevedené dopravy v zavislosti na dosazené Casové Uspore
a celkovém prepravnim proudu.
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Obr. 3.17 — Prepravni objem OD, porovnani variant, rok 2036, osoby/24h
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3.8.5 Prevedena preprava

Rozdil v prepravnich objemech Varianty s projektem a Varianty bez projektu je tvofen dvéma zakladnimi
sloZzkami. Nové vzniklymi cestami (indukovana doprava) a cestami, které byly systémem absorbovany z
jinych druhd dopravy (prevedend doprava). Udaje o prevedené a indukované dopravé byly zjistény na
zakladé vystupd z multimodalniho Ctyfstupfiového dopravniho modelu. Pfevedend doprava byla
zjiStovana i pro relace mimo feSenou trat’. Do CBA byly tedy zapocteny i pfevedené oskm napf. z relace
Ostrava — Prerov (Cast prevedeného prepravniho proudu Brno — Prerov). V nasledujicim kartogramu je
uvedena oblast, kde dopravni model urdcil prirlistek dopravy oproti stavu bez projektu. Jedna se tedy o
oblast odpovidajici zjiSténym prepravnim proud@im ohranicenou mésty Brno — Olomouc, Ostrava a Zlin.
Konkrétné se jedna o rozdilovy kartogram mezi variantou M2 a variantou bez projektu, zobrazeny jsou
pouze linky s vyraznéjsSim narlistem zatiZzeni. Vyrazna tloustka pentle v oblasti Brno — Nezamyslice neni
zplsobena vlastnim pfirlistkem, ale pouze grafickym zobrazenim pfirlistku na trati na novém télese kde je
od hodnoty zatizeni M2 odectena 0 (ve stavu bez projektu nejsou prelozky).
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Obr. 3.18 — Prirlistek dopravy M2 — BP, stirednédoby horizont
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Na nasledujicim grafu jsou uvedeny hodnoty nové vzniklé dopravy generované projektem. Jedna se o
rozdil projektovych variant a varianty bez projektu. Nejvice dopravy je prevedeno na Zeleznici z autobusd.
Nasleduje doprava prevedena z IAD a doprava indukovana, ktera je i zde pomérné vysoka vzhledem k
vyraznym kvalitativnim zménam zplsobenym realizaci projektu.

Obr. 3.19 — Nové vznikla doprava, osobokilometry/hodnotici obdobi
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Pro ekonomické hodnoceni byla vySe uvedena data pouzita po pfepocCtu na usporené vozokilometry. Pro
prepocet usporenych vozkm v autobusové dopravé bylo pouzito obsazeni 40 osob na spoj, tedy vyrazné
vyssi nez priimérné obsazeni. To simuluje tu situaci, Ze k omezeni nékterych spojl v lince dojde pouze
kdyZ nebudou témér nijak vytizené. Jedind autobusova linka, jejiz zruSeni je planovano v souvislosti
s projektem je linka 107 Vyskov — Brno. U ostatnich linek je predpokladano dil¢i redukovani spojti pro
UCely CBA vyjadreno dle vySe uvedeného predpokladu. Relace, ze kterych je oCekavan pokles, jsou
uvedeny vCetné predpokladaného objemu v kap. 3.8.7.

V ramci realizace projektu bude nutné zajistit dobrou provazanost regionalnich autobusovych linek
s paterni Zeleznici a to zejména v obcich Rousinov, Vyskov, Ivanovice na Hané, Nezamyslice, Kojetin a
Prerov. Jednd se zejména o zajisténi optimalnich ¢asl na prestup bus — Zeleznice. Dale bude vhodné
redukovat spoje na linkach, kde se v didsledku realizace projektu sniZi zatizeni. Jedna se zejména o
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relace: Brno - Prostéjov, Brno - Olomouc, Brno - Zlin, Brno - Kroméfiz, Brno - VysSkov, Brno -
Rousinov, Brno - Ostrava.

Dale jsou uvedené Casové Uspory pro feSené varianty. Tedy kolik uspofi casu cestujici pfevedeni na
Zeleznici z jinych modu, jaké Uspory vzniknou indukci dopravy a jaké jsou Uspory stavajicich cestuijicich.
Nejvyssich Uspor je dosahovano z autobusové dopravy.

Obr. 3.20 — Nové vznikla doprava, osobohodiny/hodnotici obdobi
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Zatizeni v jednotlivych médech

Dale je uvedeno dopravni zatizeni pro reprezentativni profily na feSené trati a to jak pro vlaky, tak pro
autobusy pro prognézovany rok 2036. ZatéZovani probiha jednou matici VD, délba mezi médy VD probiha
v ramci tohoto zatizeni. Z uvedeného vyplyva, Ze zejména v modernizacnich variantach dochazi k velmi
vyraznému prevedeni autobusové dopravy na Zeleznici. Je to zplsobeno jak kvalitou samotné traté, tak i
zruSenim patefni autobusové linky 107 kterd bude nahrazena nabidkou modernizované traté. Toto
opatieni bylo projednano i se zastupci organizatora dopravy JMK spolec¢nosti KORDIS JMK. V této relaci
by se jednalo o nadbytecny soubéh Zeleznicni a autobusové dopravy.

Tab. 3.5 — Zatizeni v jednotlivych médech VD, rok 2036

BP 02+ M1 M2 K3 S5 N1 N2

bus | vlak | bus | vlak | bus | vlak | bus | vlak | bus | vlak | bus | vlak | bus | vlak | bus | vlak
BlaZovice 6900 | 11150 | 3025 | 19450 | 1975 | 20950 | 1450 | 22400 | 1500 | 22400 | 1900 | 22350 | 1725 | 22400 | 2150 | 22450
Rousinov 5700 | 7000 |1825|16450| 775 | 15750 | 250 | 17250 | 300 | 17250 | 700 | 17400 | 525 |17400 | 950 | 17500

Vyzkov 5000 | 7000 | 1375 | 14000 | 675 | 15100 | 150 | 16600 | 200 | 16600 | 250 | 16950 | 75 |16950 | 500 | 17000
Nezamyslice | 1900 | 7250 | 475 | 13400 | 325 | 14600 | 50 |15900| 75 |15950 | 100 | 16050 | 200 | 16200 | 175 | 16200
Perov 800 | 5200 | 175 | 9200 | 125 10050 | 50 |11650| 75 |11600| 75 |11750| 75 |11100| 50 |11750

Realizaci projektu dojde k prevedeni IAD silni¢ni sit' vSak nebyla znovu zatézovana IAD, pro ekonomické
hodnoceni byla ale vygenerovana matice dopravy prevedené z IAD takze bylo mozné identifikovat relace i
objemy prevedené dopravy z IAD. V Useku Brno — Prerov doslo vlivem realizace projektu k souhrnnému
poklesu zatizeni IAD o 1700 osob/den ve varianté 02, coz tvori pokles 4%. z vyhledového zatizeni IAD.
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Ve variantach modernizacnich a s novou trati M1, M2, K3, S5, N1 A N2 se pokles zatiZzeni ze silni¢ni sité
pohybuje v rozmezi 2400-3200 osob/den, coz tvofi pokles o 6-8% z vyhledového zatizeni IAD.

Vyznamnou slozku prevedené dopravy tvori cesty prevedené z relaci zasahujicich mimo vlastni jadrové
Uzemi Brno — Prerov. Jelikoz se jedna o vyznamné zmény v dopravni nabidce, je Uzemi, ve kterém vznika
prevedena doprava (tzv. ovlivnéna sit) pomérné rozsahlé. Nejpodstatnéjsi Useky kam zasahuje
prevedena doprava i mimo feSené Uzemi byly pfevzaty do vlastniho ekonomického hodnoceni. Jedna
Useky Vyskov — Olomouc, Prerov — Ostrava a Kojetin - Zlin. Osobokilometry prevedené dopravy jsou tedy
vys$si, nez kdyby byly vykazovany pouze pro vlastni jadrové Uzemi Brno — Pferov.

Obrat ve vyznamnych stanicich

Dale je uveden obrat ve vyznamnych stanicich v jednotlivych variantach pro rok 2036. Obrat predstavuje
vystup z dopravniho modelu odvozeny z rozdilového kartogramu. Ve stanicich které nejsou uvedeny,
nedojde k vyraznému objemu oproti vychozim hodnotam scitani.

Tab. 3.6 — Obrat ve vyznamnych stanicich, rok 2036, cestujici/24h

2011 BP 02+ M1 M2 K3 S5 N1 N2
Luled 0 0 700 750 750 750 700 700 700
Rousinov 20 0 500 1200 1200| 1200 500 500 500
VySkov 1500 1800 3850 4350 4600| 4550| 4550| 4500 4500
Nezamyslice 800 700 750 800 950 900 750 550 950
Kojetin 1600 1650 1900 2000| 2200| 2100 2150 1900 1900
Chropyné 500 600 850 950 1000 950 1000 850 850
Pferov 1700 2200 3600 4150 4850| 4650| 4800| 4800 4950

Nejvyraznéjsi narlist je tedy predpokladan ve stanicich Vyskov a Pferov. Dlvodem je vyznamné prevedeni
a indukce dopravy vznikla v relacich navazanych na tyto stanice.

3.8.6 Indukovana preprava

Projekt svou nabidkou méni i vztahy v distribuci cest dopravniho modelu a vznika tim indukce prepravy.
Jelikoz zmény v nabidce jsou podstatné, jedna se o Uzemi s vyznamnou prepravni poptavkou, vznika i
vysoky podil indukované prepravy. Hlavni relace, kde dochazi k indukci dopravy, jsou vazany na Brno.
Jedna se o vztahy: Brno — Vyskov, Brno — Pfrerov, Brno —Kojetin, Brno —Chropyné, Brno —Olomouc a Brno
— Ostrava. Podil indukované prepravy se pohybuje dle varianty 24-26% z nové vzniklé prepravy na
Zeleznici.
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3.8.7 Noveé vznikla doprava srovnani hlavnich relaci

Dale je uveden piehled nové vzniklé dopravy pro hlavni relace uréené na zakladé rozdilového kartogramu
dopravniho modelu. V tabulce je uvedena cCasova Uspora pro jednotlivé relace, jednd se o rozdil
ve vnimané cestovni dobé. Dale je uveden objem cest prevedenych na vlak dle mddu (bus, iad), ¢i nové
vzniklych (indukce). Uvedené hodnoty jsou vyjadieny pro vSechny projektové varianty.

Tab. 3.7 — Srovnani hlavnich relaci, nové vznikla doprava, rok 2036

Relace preveden Casova Uspora Objem
ozmdédu | 02+ | M1 | M2 | K3 | S5 | N1 | N2 | O2+ M1 M2 K3 S5 N1 N2
Brno - Prostéjov | BUS 10| 15| 18| 17| 17| 22| 15 350 500 600 575 575 700 500
Brno - Olomouc | BUS 13| 18| 21| 20| 20| 25| 18 900 | 1200 | 1300 | 1300 | 1300 | 1450| 1200
Brno - Zlin BUS 36| 41| 45| 44| 44| 41| 41 350 400 500 500 500 400 400
Brno - Kroméfiz | BUS 34| 38| 40| 40| 39| 39| 39 450 500 600 600 575 575 575
Brno - Vyskov BUS 30| 34| 36| 36| 35| 35| 35 950 | 1050 | 1100 | 1100 1075| 1075| 1075
Brno - Rousinov | BUS 5( 13| 13| 13 5 5 5 250| 600| 600| 600 250 250 250
Brno - Ostrava BUS 93| 99(104| 102|103 | 101|105 625 675 750 725 725 725 750
Brno - Prerov IAD 6| 12| 17| 15| 16| 17| 18 275 475 750 700 725 750 800
Brno - Ostrava IAD 44| 50| 55| 53| 54| 52| 56| 1400| 1600 | 1800 | 1775| 1800 | 1750 | 1825
Brno - Hranice IAD 1 71 12| 10| 11 9| 13 50 200 425 350 400 300 450
Brno - Vyskov IAD 6| 10| 12| 12| 11| 11| 11 50 75 100 100 100 100 100
Brno - Vyskov INDUK 6 10| 12| 12| 11| 11| 11 25 50 75 75 75 75 75
Brno - Prerov INDUK 17| 23| 28| 26| 27| 28| 29 225 300 350 325 350 350 375
Brno - Olomouc | INDUK 9| 14| 17| 16| 16| 21| 14 125 175 225 200 200 250 175
Brno - Zlin INDUK 12| 17| 21| 20| 20| 17| 17 175 250 300 300 300 250 250
Brno - Ostrava INDUK 24| 30| 35| 33| 34| 31| 36 800 950 | 1275| 1250 | 1275| 1100 1300
Vyskov - Pferov INDUK 9| 10| 12| 11| 12 9 9 100 100 125 100 125 100 100
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Dale je uvedeno srovnani pro obdobné relace s daty uvedenymi pro stav bez projektu.

Tab. 3.8 — Srovnani hlavnich relaci, bez projektu, rok 2036

Celkovy Vnimana cestovni
Relace Mad objem doba
bez
projektu bez projektu
Brno - Prostéjov BUS 1000 126
Brno - Olomouc BUS 1900 153
Brno - Zlin BUS 600 193
Brno - Kromériz BUS 700 153
Brno - Vyskov BUS 1200 104
Brno - Rousinov BUS 700 78
Brno - Ostrava BUS 750 255
Brno - Prerov IAD 2400 114
Brno - Ostrava IAD 5500 206
Brno - Hranice IAD 1800 133
Brno - Vyskov IAD 1200 79
Brno - Vyskov INDUK 80*
Brno - Pferov INDUK 124
Brno - Olomouc INDUK 148
Brno - Zlin INDUK 169
Brno - Ostrava INDUK 185
Vyskov - Pferov INDUK 99

*u indukované prepravy pouZita vnimana cestovni doba Zeleznice

3.8.8 Zatézoveé kartogramy

Dale jsou uvedeny zatéZové kartogramy z dopravniho modelu. Jedna se o stav k roku 2036. Tloustka
pentle vyjadfuje hodnotu zatiZzeni a je doprovozena Ciselnym Udajem v osobach/24h pr@imérného dne
v roce. Hodnoty jsou zaokrouhleny na 50 osob. Zatizeni je sledovano pro jednotlivé linky a segmenty
Zelezni¢ni dopravy.
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3.8.9 Mozné odchylky prognézy OD

Mozné odchylky od progndzy osobni dopravy jsou kvantifikovany na zakladé moznych zmén parametrd,
na kterych je tato prognoéza zalozena. Jedna se tedy o mozné zmény ve vyvoji HDP, poctu obyvatel, ceny
dopravy a stupné automobilizace. Mozné odchylky v téchto parametrech byly vyhodnoceny jako urcité
riziko (s negativnim, ale i pozitivnim vlivem) a jejich nastani by mélo vliv na zakladni scénaf TREND, pro
ktery byla progndza zpracovana. Pro tyto Ucely byly stanoveny dalsi dva scénare — MIN a MAX. Definice
scénard a kombinace zvaZovanych parametr(i vychazi z Dopravnich sektorovych strategii 2. faze. Byl vSak
aktualizovan jejich vyvoj, zejména vyvoj HDP a poctu obyvatel. V poslednim roce hodnoceni 2055
vykazuje scénar MAX odchylku 26% a MIN odchylku 33% oproti zakladnimu scénafi TREND. Scénare MIN
a MAX predstavuji urcité extrémy na prepravnim trhu, které vsak s urlitou pravdépodobnosti mohou
nastat, vyhledovy prepravni vykon by se mél pohyboval mezi témito dvéma hrani¢nimi kfivkami.
Z dlvodu vyrazného poklesu ceny ropy, oproti plvodnimu odevzdani byl snizen i predpokladany MAX a
MIN scénar. Dlouhodobéjsi snizeni cen ropy a tim i pohonnych hmot v IAD miZe znamenat nizsi ochotu
k pfechodu na Zeleznici. Toto riziko nebylo zahrnovano do hlavni progndzy, jelikoz neni jisté, zda se jedna
o kratkodoby ¢i dlouhodoby trend je vSak s nim uvaZovano praveé v rizikové analyze.

Obr. 3.29 — Prepravni vykon, porovnani variant, rok 2036, osoby/24h
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3.9 Vysledky prognozy osobni dopravy — dlouhodoby horizont

Pro dlouhodoby horizont bylo zpracovano provéreni dopravnim modelem bez dopadu do CBA. V tomto
horizontu je predpokladana realizace VRT Praha — Brno a VRT Pferov — Ostrava, které budou mit na
feSeny projekt zasadni vliv. Jejich dokonceni je predpokladano v roce 2041, posouzeni tohoto stavu
rozvoje dopravni sité bylo provedeno pro rok 2050, kdy je predpokladana adaptace na novou kvalitu
dopravni sité.

Jak je patrné i z posouzeni pro stfednédoby horizont Ize z prepravniho hlediska rozliSovat 3 skupiny
variant Optimalizacni (02+), modernizacni (M1, M2, K3), s novou trati v ¢asti trasy (S5) a s novou trati
v celém Useku Brno — Prerov (N1, N2). Pro ramcové zatizeni v dlouhodobém horizontu s VRT byla z kazdé
skupiny vybrana jedna varianta jako reprezentativni. U ostatnich variant ve skupiné Ize ocekavat velmi
podobné zatiZzeni a nebyly tedy posuzovany.

3.9.1 Souhrn nabidky resenych variant

Provéreni je ramcové, jelikoZ v soucasnosti neni stabilizovana trasa pro VRT a tedy ani cestovni doby.
Cestovni doby byly tedy stanoveny za pomoci studii i znalosti sou¢asného stavu projednavani a pfipravy
jednotlivych tras. Cestovni doba VRT Praha — Brno byla pro tuto studii stanovena na 65 minut, se
zastavenim v Jihlavé na 70 minut. Cestovni doba Brno — Ostrava se pak lisi dle projektovych variant Brno
— Pferov 02+ 56min, M2 45min, N2 38min.

Rozsah dopravy vychazi z dopravni technologie a je pro dlouhodoby vyhled definovan nasledovné:

Prvni prepravni segment (Ex):

- Ex1 Praha — Brno — Ostrava - takt 30 °, denni pocet spojli: 36 parl

- Ex2 Praha (- Jihlava/HavlickGv Brod) — Brno — Olomouc / Zlin - takt 30" (na vétvich 60 "), denni pocet
spojti: 36 par

- Ex 30 Breclav/Wien — Brno — Ostrava (VarSava) - takt 120", denni pocet spojd: 9 parl

Druhy prepravni segment (R):

- R8 Brno — Prerov — Ostrava — Bohumin - takt 60", denni pocet spojti: 18 part

- R12 Brno - Vyskov — Prost&jov — Olomouc — (Z&bieh n. M. — Sumperk / Jesenik) - takt 60, denni pocet
spojti: 20 pard

- R31 Brno — Zlin - takt 60 °, denni pocet spojti: 18 part

Regionalni doprava:

- R6 Brno — Blazovice — Veseli na M. - takt 60 °/120°, denni pocet spojl: 18 pard

- S6 Brno — Blazovice — Bucovice - takt 60 /120", denni pocet spojti: 18 par

- S7 Brno — Vyskov na M. - takt 30 "/60 ", denni pocet spojti: 36 par

- $37 Brno-Kralovo Pole — Slapanice — takt 60 °, denni pocet spojti: 17 pard

- linka (ONV,VNO) Olomouc — Nezamyslice — Vyskov, Vyskov - Nezamyslice - Olomouc — takt 60", denni
pocet spojti: 27 pard

- linka (PN, NP) Pferov — Nezamyslice, Nezamyslice — Prerov, takt 60", denni pocet spojd: 27 pard
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Z prehledu je patrné vyrazné posileni nejvyssiho segmentu Ex, coZ souvisi s vyznamnym kvalitativnim
posunem Zelezni¢ni infrastruktury po realizaci sité VRT. Obsazeni vlakl Ex bude nizsi neZ ve
sttednédobém horizontu, d@vodem je pravé vyrazny nardst jejich poCtu. Obsazeni je vSak stale
v pfijatelnych hodnotach pfi 400 mistech k sezeni na viak. Obsazeni vlakli R je mimé vyssi nez ve
stfednédobém horizontu pfi 400 mistech k sezeni na vlak.

Obsazeni vlakd regionalni dopravy se oproti stfednédobému horizontu mirné zvysilo, stale vSak zlistava
na pomérné nizkych hodnotach.

Tab. 3.9 — Obsazeni viaku, 2050, osoby/vlak, Fesena trat’

Prdmeér celodenni 2 hodiny ranni spic¢ky 6-8 hod
Kategorie | 02+ M2 S5 N2 02+ M2 S5 N2
dalkova Ex 78 83 82 90 152 164 162 177
dalkova R 134 146 148 136 269 295 299 275
regionalni Os+Sp 18 23 21 22 103 133 125 131

U vlakl nejvyssiho segmentu, kde doSlo oproti stfednédobému horizontu k nejvyssimu narlistu v poctu
spojti, byl proveden rozbor obsazeni vlakl Ex ve tfech kliCovych smérech a to Brno — Ostrava, Brno —
Olomouc a Brno — Zlin. Smérem na Ostravu vychazi obsazeni v ramci pfijatelnych hodnot. Ve smérech na
Zlin a Olomouc vychazi obsazeni nizké. V dalSich fazich dokumentace by bylo vhodné rozsah dopravy

v téchto dvou ramenech v dlouhodobém vyhledu revidovat.

Tab. 3.10 — Obsazeni vlakti Ex, 2050

Primér celodenni osoby/vlak, fesena trat, dle linek 2 hodiny ranni $pic¢ky 6-8 hod
Smér | 02+ M2 S5 N2 02+ M2 S5 N2
Ex Ostrava 104 108 107 125 202 209 206 241
Ex Olomouc 54 75 75 57 108 150 150 114
Ex Zlin 36 29 29 36 72 58 58 72
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3.9.2 Srovnani souhrnnych vystupnich ukazateld

Nové vznikla preprava

Hlavnim dvodem vysokého narlstu dopravy oproti stfednédobému horizontu je v oblasti projektu dalsi
zkraceni cestovni doby a vyrazné navySeni rozsahu dopravy. Mimo oblast projektu pak realizace VRT
Praha — Brno a VRT Prerov — Ostrava, které budou mit na feSeny projekt zasadni vliv. Disledkem je dalsi
prevedeni dopravy z relaci popsanych ve stfednédobém horizontu. Dalsi vyznamnou relaci, kde dojde
k pfevedeni dopravy z IAD v dlouhodobém horizontu, je vztah Praha — Ostrava. V roce 2050 je jiz
predpokladana kompletni realizace R35 Hradec Kralové — Olomouc, ktera zvysuje kvalitu silni¢niho spojeni
Praha — Ostrava. Vyraznéjsi rlst dopravy na Zeleznici je tedy redukovan pravé novou kvalitou silnicni
infrastruktury. DalSim vyznamnym zdrojem narlistu dopravy je doprava prevedena z jinych Zeleznicnich
relaci, konkrétné relace Praha — Pardubice — Ostrava (cca o hodinu kratsi cestovni doba po VRT) a Praha
— Brno (cca o 1,5hod kratsi cestovni doba).

Zmény v zatizeni vefejnou dopravou mezi dlouhodobym a stfednédobym horizontem pro variantu M2 jsou
uvedeny na nasledujicim obrazku. Oproti stfednédobému horizontu jiz nedochdzi k dalSimu
vyznamnéjSimu prechodu dopravy z autobusd, jelikoZ jiz ve stfednédobém horizontu Zeleznice svou
kvalitou prevzala vétSinu stavajici autobusové dopravy viz. tabulka 3.10.

Obr. 3.342 — Rozdil zatizeni VD, varianta M2, 2050-2036
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Modernizace trati Brno — Prerov, Analyza prepravniho trhu PRAHA

Projekt svou nabidkou méni i vztahy v distribuci cest dopravniho modelu a vznika tim indukce prepravy.
Jelikoz zmény v nabidce jsou podstatné, jedna se o Uzemi s vyznamnou prepravni poptavkou, vznika i
vysoky podil indukované prepravy. Hlavni relace, kde dochazi k indukci dopravy, jsou vazany na Brno.
Jedna se o vztahy: Praha — Ostrava, Praha — Olomouc, Praha — Prerov, Brno — Vyskov, Brno — Prerov,
Brno —Kojetin, Brno —Chropyné, Brno —Olomouc a Brno — Ostrava. Podil indukované prepravy se
pohybuje dle varianty 28-31% z nové vzniklé prepravy na Zeleznici.

Zatizeni v jednotlivych médech

Dale je uvedeno dopravni zatizeni pro reprezentativni profily na feSené trati a to jak pro vlaky, tak pro
autobusy pro prognézovany rok 2050. ZatéZzovani probiha jednou matici VD, délba mezi médy VD probiha
v ramci tohoto zatizeni. Z uvedeného vyplyva, Ze zejména v modernizacnich variantach dochazi k velmi
vyraznému prevedeni autobusové dopravy na Zeleznici. Je to zplsobeno jak kvalitou samotné traté, tak i
zruSenim patefni autobusové linky 107 ktera bude nahrazena nabidkou modernizované traté. Toto
opatreni bylo projednano i se zastupci organizatora dopravy JMK spolec¢nosti KORDIS JMK. V této relaci
by se jednalo o nadbyteCny soubéh Zeleznicni a autobusové dopravy.

Tab. 3.101 — ZatiZeni v jednotlivych médech VD, rok

2050
02+ M2 S5 N2

bus vlak bus vlak bus vlak bus vlak
2525 29100 2450 | 32050 | 2500 | 31650 | 2500 | 32500 BlaZovice
600 23650 525 26250 575 26000 625 26950 Rousinov
150 22950 150 25550 150 25350 150 25500 Vyskov
100 22400 100 24850 125 24550 125 25300 Nezamyslice
100 15600 100 16850 100 16750 100 17600 Pferov

3.9.3 Zatézoveé kartogramy

Dale jsou uvedeny zatéZové kartogramy z dopravniho modelu. Jedna se o stav k roku 2050. Tloustka
pentle vyjadfuje hodnotu zatiZzeni a je doprovozena Ciselnym Udajem v osobach/24h pr@imérného dne
v roce. Hodnoty jsou zaokrouhleny na 50 osob. Zatizeni je sledovano pro jednotlivé linky a segmenty
Zelezni¢ni dopravy. Jak je patrné i z posouzeni pro stfednédoby horizont Ize z prepravniho hlediska
rozliSovat 3 skupiny variant Optimalizani (02+), modernizacni (M1, M2, K3), s novou trati v Casti trasy
(S5) a snovou trati vcelém Useku Brno — Prerov (N1, N2). Pro ramcové zatizeni v dlouhodobém
horizontu s VRT byla z kazdé skupiny vybrana jedna varianta jako reprezentativni. U ostatnich variant ve
skupiné Ize oCekavat velmi podobné zatizeni a nebyly tedy posuzovany.
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Modernizace trati Brno — Pferov, Analyza prepravniho trhu wgggg:

4 NAKLADNI DOPRAVA

Z hlediska nakladni dopravy se neocekavaji tak vyrazné socioekonomické ptinosy jako v segmentu
osobni dopravy. Dlvodem je fakt, Ze progndzované objemy véetné predpokladaného rdstu dopravy Ize
uskuteCnit i ve varianté bez projektu. Pro feSenou oblast existuje nékolik predpokladl, které by mohly
poptavku po nakladni dopravé na feSené trati vyznamné zvysit, jejich uskute¢néni je vsak velmi nejisté,
takze je radéji pracovano s konzervativni prognézou. Pokud by doslo k jejich naplnéni je mozné, Ze by
kapacita ve stavu bez projektu byla pro nakladni dopravu nedostatecna. Tyto predpoklady jsou dale
uvedeny a slouZi jako urcita obhajoba kapacitniho feSeni trati Brno — PFerov, nevstupuji vSak do
ekonomického hodnoceni.

Projektovy zamér je urCen prioritné pro osobni dopravu. Tranzitni nakladni doprava v ose Ostrava —
Bfeclav je vedena po 2. TZK. Je mozné, Ze vlivem realizace projektovych variant dojde k prevedeni
dopravy z jinych tras zelezni¢ni nakladni dopravy z dlivodu komfortnéjSich smérovych pomérl a vyssi
kapacity traté. Doprava potencialné prevedena z jinych Zeleznicnich tras vSak zfejmé nenabidne tak
vyrazné Uspory aby se vyraznéji projevily v ekonomickém hodnoceni. Progndzovany vyvoj nakladni
dopravy je tedy shodny pro variantu s projektem i bez projektu. Do ekonomického hodnoceni vstupuje
trend rlistu vykon( v nakladni dopravé.

4.1 Vyznamné zdroje a cile cest, predpoklady dalsiho rozvoje

Obecné prevlada v Jihomoravském kraji strojirensky prlmysl, ktery se soustfedi predevsim do oblasti
Brna. V silném zastoupeni se zde vyskytuje také elektrotechnicky prlimysl, chemicky a farmaceuticky
prdmysl a v neposledni fadé priimysl potravinarsky. Tradicnim odvétvim pfedevsim jiznich oblasti kraje je
také zemédélstvi, kdyz témér 60 % celkové rozlohy kraje tvori zemédélska plda (vinafstvi, ovocnarstvi a
zelinarstvi).

V okoli Brna prevazuje strojirensky prlmysl, hlavnimi zastupci jsou Prvni brnénska strojirna (vyroba
energetickych a teplarenskych celkll), Zbrojovka Brno, strojirna Kralovopolska, vyrobce turbin Siemens, Ci
traktory Zetor. Ve mésté se nachazi také pivovar Starobrno. V Rousinové a Komoranech vyrabi ocelové
konstrukce firma EDP European Data Project. Ve Vyskové sidli dalsi pivovar, dale také vyrobce
komponentd pro stroje Fritzmeier ¢ Lear Corporation. Zavod ZPSV v Doloplazech se zabyva betonovymi
vyrobky. V Ivanovicich na Hané je farmaceuticka spolecnost Bioveta, v Kojetiné Moravsky lihovar Kojetin.
V Chropyni se nachazi rozlehly vyrobni a logisticky areal s fadou samostatnych podnikd ¢i Chropyniska
strojirna. Redend trat’ kondi v PFerové, nejvyznamnéjsimi zastupci prdmyslu jsou Precheza, Lindab Astron,
SSI SCHAFER, PSP Pferovskeé strojirny, Meopta, nebo pivovar Zubr.

Terminal kombinované dopravy a Verejné logistické centrum Prerov

Dle koncepce rozvoje logistickych center by v Pferové mohlo byt vybudovano jedno z vefejnych
logistickych center narodniho vyznamu. V pfipadé jeho realizace by mohlo dojit k urcitému rlstu zatiZeni
feSené trati. Nynéjsi Zivelny rozvoj soukromych terminall vSak k rozvoji verejnych logistickych center
prilis neprispiva. Rozvojova lokalita pro terminal a logistické centrum, ktera je zanesena v Uzemnim planu
mésta Pferova, se nachazi jizné od mésta mezi obcemi Bochof, LovéSice a Prerov, Cast plochy je
situovana na katastralnim Uzemi obce Bochof. V blizkosti se nachazi letisté, Zeleznice i budouci dalnice
D1, je zde moznost zavedeni vleCky. V souCasné dobé jsou v ieseném Uzemi zemédélské plochy.
Zadavatelem projektu je mésto Prerov, rozloha je urcena na zhruba 100 ha.
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Modernizace trati Brno — Pierov, Analyza pfepravniho trhu wggga:

Verejné logistické centrum Brno

Dle politiky Uzemniho rozvoje by centrum mohlo byt umisténo v blizkosti letiSté Brno Tufany a mohlo by
tak byt obsluhovano tfemi médy silnicnim, Zelezni¢nim a leteckym.

Amazon Brno

Tento projekt pfipravovala developerska spolecnost CTP Invest. Mélo by se jednat o halu s rozlohou 95
tis. metrl CtvereCnych v oblasti Tufan pro distribu¢ni centrum. Zamér by mél pfinést 1500 novych
pracovnich mist. V souCasné dobé neni jisté, zda k realizaci viibec dojde. Posledni vyvoj naznacuje, Ze se
projekt spiSe v uvedené lokalité realizovat nebude. Pfipadna realizace by vSak mohla mit vyznamny vliv
na zménu v prepravnich proudech v silni¢ni nakladni dopravé a urcity vliv na zatizeni v Zelezni¢ni nakladni
dopravé. Ve standartnim scénafi se s realizaci tohoto projektu neuvazuje.

PFistavy v Baltském mofi

Dalsi vyrazné zvySovani objemu odbavenych kontejnerl v polskych pfistavech mlize ¢astecné zménit Ci
doplnit ,tradi¢éni® prepravni proud kontejnerd do CR z pfistavll v Severnim mofi. Jednalo by se tedy o
zvyseni prepravniho proudu ve sméru Ostrava — Prerov — Brno/Ceska Trebové/Bieclav. Ve standartnim
scénafi se srealizaci tohoto projektu neuvazuje. Vyvoj objemu kontejnerll odbavenych v polskych
pristavech je uveden na nasledujicim obrazku.

Obr. 4.1 — Vyvoj objemu kontejnerti odbavenych v polskych pfistavech
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4.2 Stavajici dopravni nabidka

Z kvalitativniho hlediska jsou pro provoz nakladni Zelezni¢ni dopravy na posuzované trati rozhodujici tyto
skutecnosti - nepriznivé sklonové poméry vyzadujici u viakd vyssi hmotnosti nasazovani dvou hnacich
vozidel a rozdéleni traté na Usek s napajenim trolejového vedeni 3000 V stejnosmérnych (Prerov —
Nezamyslice vCetné) a 25 000 V, 50 Hz stfidavych (Nezamyslice mimo — Brno).

Manipulace s mistnimi vozovymi zasilkami je soustfedéna prevazné do stanic BlaZovice, VySkov na
Moravé, Nezamyslice a Kojetin.
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Nasledujici graf znazoriuje vyvoj poctl viakd v letech 2006-2011, které byly realné nasazeny (nejedna se
o pocty vlakd z GVD). Jedna se o Udaje z databaze SZDC Sestava 404.

Obr. 4.2 — Roc¢ni pocty viakd, 2006-2011 (vl./rok)
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Zdroj: S2DC

Z grafu lze vypozorovat Ubytek nakladnich vlakd po krizovém roce 2008. V Useku mezi Brnem a
Blazovicemi je roCné vedeno 6-7 tis. vlakl, v Useku od BlaZovic do Prerova se dopravni zatéz pohybuje
kolem 5 tis. vypravenych vlakl za rok. V prdmérnych hodnotach se jedna o zhruba 15 vlakd/den
(souhrnné za oba prepravni sméry). Udaje za rok 2012 byly ziskany jako souhrnné (daje za celou trat.
Prdmérné bylo v tomto roce prepraveno na trati 4200 nakladnich viaka.

Obr. 4.3 — Priimérné mnozstvi nakladnich vilaki, 2006-2012 (vl./rok)
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Zdroj: SZDC

V nasledujici tabulce je uveden seznam nakladnich vlak{, které jsou v roce 2014 na hodnocené trati
provazeny. Rozbor byl proveden pomoci GVD 2013/2014 spolu s Planem Fadéni nakladnich vlaka.
V tabulce je uveden druh nakladniho viaku, jeho Ciselné oznaceni, relace jizdy, pravidelnost, naplanovany
tydenni pocet jizd a druh prepravované komodity. Je nutné ovSem upozornit na skuteCnost, Ze
naplanovany rozsah preprav z GVD jeSté neznamena, Ze vlaky budou v tomto rozsahu skutecné jezdit.
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PRAHA
Tab. 4.1 — Vlaky nakladni dopravy na resené trati (GVD 2013/2014)
Druh vl. |€islo vl. |Vychozi stanice Cilova stanice Prav./pp | Odpor | M [t] | D [m] |Komodita Poznamk Jede dni v tydnu

Pn 50190 [Polanka nad Odrou vyhybna |Kojetin Prav. U4 0 450 |prazdné od $térku 2,5
Nex 50228 [BIOCEL Paskov zavod Zdirec nad Doubravou Prav. U4 0 370 |prazdné od Stépky 4
Pn 50230 |Ostrava levé nadrazi Brno-Maloméfice Prav. S 1000 | 400 |smisend zatéz 5
Pn 50232 |Ostrava levé nddrazi Brno-Malom éfice Prav. S 1600 | 550 |smidend zaté: 7
Nex 52029 |Zdirec nad Doubravou BIOCEL Paskov zavod Prav. T4 [1200| 370 |stépka 3
Pn 52031 |Brno-Maloméfice Ostrava hlavni nadrazi ONV Prav. S 1600 | 500 |smidend zatéz 7
Pn 52033 (Brno-Malom é&fice Ostrava hlavni nadrazi ONV Prav. S 1600 | 400 |smiSend zaté: 5
Pn 55261 [Beroun sefadiovaci nadrazi BlaZovice Prav. U4 0 550 |prazdné od cementu 3

Pnpp | 60260 |Tfinec Brno-Maloméfice pp T4 |2000| 400 |struska 0,5
Pn 61061 |Kojetin Polanka nad Odrou vyhybna Prav. T4 | 2400 | 450 |5térk 2,5
Pn 61200 |Valasské Mezirici Brno-Maloméfice Prav. S 900 | 450 [smiSend zatéz + chemie 5
Pn 61202 |Valadské Mezirici Brno-Maloméfice Prav. S 900 | 400 [smiSend zatéz + chemie 5

Pnpp | 61938 |Prerov prednadrazi Brno-Maloméfice pp S 1100 | 450 nabidkova trasa

Pnpp | 61939 [Brno-Maloméfice Prerov prednadrazi pp S 1100 | 450 nabidkova trasa

Pnpp | 62061 |Brno-Maloméfice Tinec TZ pp T4 |2080| 400 |vapenec 0,5
Pn 62101 (Brno-Maloméfice Valadské Mezifici Prav. S 1000 | 400 |smiSend zatéz 5
Pn 62103 |Brno-Malom éfice Valasské Mezirici Prav. S 1000 | 400 |smiSena zaté: 5
Pn 62560 |Blazovice Beroun sefadovaci nadrazi Prav. T4 [2000| 450 [cement 3

Pnpp | 62950 |Veseli nad Moravou Brno-Maloméfice pp S 1100 | 500 nabidkova trasa

Pnpp | 62951 |Brno-Maloméfice Veseli nad Moravou pp S 1100 | 500 nabidkova trasa
Pn 66263 |Jestiebi Kyjov Prav. T4 |1600| 300 |sklaFsky pisek 1
Mn 81050 |Prerov prednadrazi Bystrice pod Hostynem Prav. S 650 | 350 |dievo +smisena zatéz 6
Mn 82220 [lvanovice na Hané Brno-Maloméfice Prav. S 800 | 400 |potravindistvi+smiSend zatéz 5
Mn 82221 |Brno-Maloméfice Ivanovice na Hané Prav. S 800 | 400 |smiSendzaté: 5
Mn 82420 |Bucovice Brno-Maloméfice Prav. S 550 | 400 [smiSend zatéz 2
Mn 82421 |Brno-Maloméfice Bucovice Prav. S 550 | 400 [smiSena zatéz 2
Mn 82422 |Blazovice Brno-Maloméfice Prav. S 900 | 500 [cement 5
Mn 82423 [Brno-Maloméfice BlaZovice Prav. S 900 | 500 |prazdné od cementu 5
Mn 82430 |Otrokovice Brno-Maloméfice Prav. S 1150 | 500 |guma +smiSena zatéz 7
Mn 82431 |Brno-Maloméfice Otrokovice Prav. S 1150 | 500 |kaucuk +smiSena zatéz 7

Mnpp | 82992 |Brno-Slatina Brno-Maloméfice pp S 500 | 400 nabidkova trasa

Mnpp | 82993 |Brno-Maloméfice Brno-Slatina pp S 500 | 400 nabidkova trasa
Mn 91071 |Chropyné Prerov prednadrazi Prav. S 500 | 250 |smiSena zatéz 5
Mn 91072 |Prerov prednadrazi Chropyné Prav. S 500 | 250 |smiSena zatéz 5

Z pohledu nabidky v silni¢ni nakladni dopravé je v soubéhu s feSenou trati vedena dalnice D1, ktera
patfi do mezinarodni dopravni sité prvotniho vyznamu (prioritni projekt TEN-T ¢.25). Dle celostatniho
s¢itani RSD z roku 2010 po této dalnici mezi Brnem a Vyskovem jelo denné 8 500 nakladnich vozidel,
mezi Vyskovem a Kromé¥izi jich bylo zaznamenano 1 700 a mezi Kroméfizi a Prerovem 3000.

4.3 Stavajici prepravni poptavka

Zelezni¢ni trat’ Brno — Prerov zajiStuje ve stavajicim stavu v prvni fadé funkci vnitrostatniho napojeni
brnénské aglomerace na globalni dopravni sit’ a pfimou obsluhu vychodni ¢sti této oblasti (Slapanice,
BlaZovice a Vyskov).

Zpracovatel pro Ucely analyzy nakladni dopravy obdrzel vypis z databaze SZDC - Sestava 404 - v Casové
fadé 2006-2011. V databazi za rok 2011 jsou objemové/vykonové hodnoty vztazené k prvni poloviné
tohoto roku, za predpokladu stejnych objemd/vykond i v druhém pololeti jsou pro statistické ucely
prezentovany ve dvojnasobné velikosti.

4.3.1 Prepravni zatizeni

Z nize uvedeného zatézového kartogramu je patrné, Ze Zelezni¢ni trat’ Brno — Pferov, v porovnani
s ostatni Zeleznicni siti v CR, nepatfi mezi traté, na kterych by bylo dosahovano vyznamného prepravniho
zatizeni.
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Obr. 4.4 — Prepravni objem na Zeleznici (1000 ¢t/rok)
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Zpracovatel pro Ucely analyzy nakladni dopravy obdrzel vypis z databaze SZDC - Sestava 404 - v Casové
fadé 2006-2011. V databazi za rok 2011 jsou objemové/vykonové hodnoty vztazené k prvni poloviné
tohoto roku, za predpokladu stejnych objemd/vykonl i v druném pololeti jsou pro statistické Ucely
prezentovany ve dvojnasobné velikosti.

BlizSi pohled na prepravni zatiZzeni mezi Brnem a Pferovem je naznaCen v nasledujicim grafu. Uvadéné
tratové Useky jsou v souladu s ¢lenénim do VLUS (vlakové Useky).

Obr. 4.5 — Piepravni zatizeni Brno — Pierov, 2006-2011 (¢t/rok)
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Z grafu je patrny pokles prepravenych tun po roce 2008. Tato skutecnost je zplisobena hospodarskou
recesi, ktera se mimo jiné vyznamné projevila i v dopravnim sektoru. V prlimeéru Ize konstatovat, Ze rocné
se mezi Brnem a Pferovem prepravi 2 - 2,5 mil. tun nakladu, coz odpovida dennimu zatizeni cca 5,5 — 7
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tis. tun. Udaje za rok 2012 byly ziskany jako souhrnné Udaje za celou trat'. Primérné bylo v tomto roce
prepraveno 1,5 mil. tun nakladu. Pokles oproti minulym roklm je zplisoben postupnym pretrasovanim
uhelnych vlaké z Ostravska do linecké ocelarny, tedy presunutim viakd z Fe$ené trati na 2. TZK.

Priimérné pocCty prepravenych Cistych tun za celou trat’ v ¢asové fadé 2006-2012 uvadi dalsi graf.

Obr. 4.6 — Primérné mnozstvi pirepraveného nakladu, 2006-2012 (mil. ¢t/rok)

mil.&t/rok
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Zdroj: S2DC

4.3.2 Komoditni skladba

Na feSené Zeleznicni trati byly analyzovany hlavni prepravované komodity. Pro tuto analyzu byly pouzity
GVD, Plany fadéni nakladnich vlakd, statistické informace a vlastni znalosti z feSeného prostoru.

V roce 2014 jsou po trati prepravovano tyto komodity:

cement

drevo

guma
chemikalie
kaucuk
potraviny
sklarsky pisek
struska
Stépka

Stérk

vapenec
smisena zatéz

Po trati je také vedeno znacné mnoZstvi smiSenou zatézi. Nejedna se o ucelené vlaky, proto identifikace
prepravovaného nakladu nemize byt snadno konkretizovana.

Identifikované komodity byly rozdéleny do dvaceti skupin dle clenéni NST 2007. Nasledné byly
agregovany do deseti komoditnich logickych celkll. Vysledna usekova skladba komoditnich skupin
pfepravovanych po trati je ve vysledné fazi uvedena v nasledujicim grafu.
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Obr. 4.7 — Komoditni skladba ( ¢t/rok)
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LoZeni souprav

Na zakladé analyzy poctu prepravenych tun a vlakd, které se na této prepravé podilely, bylo k roku 2013
vypocCteno primérné loZeni viakl v na sebe navazujicich uUsecich. Prlmérné loZeni (Ct/vlak) bylo
stanoveno zvlast’ pro mistni (Mn) a dalkovou (Nex+Pn) prepravu.

Obr. 4.8 — Prtimérné lozeni souprav (ct/vl.)
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Primérné loZeni v manipulacnich vlacich na trati dosahuje 200-300 ¢t/vlak, v nakladnich expresech a
prlibéZznych nakladnich vlacich se lozeni pohybuje pod hranici 500 ¢t/vlak.
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4.4 Prepravni prognodza

4.4.1 Metodika prognozy nakladni dopravy

Vyhledové prepravni zatizeni je posuzovano na zakladé rozboru komoditnich skupin prepravovanych
v feSeném Uzemi, zmén v okolni infrastruktufe a progndzy klicovych hybateld (HDP, vyvojové trendy
doprav). Pfepravni mozZnosti bezprojektového stavu budou stanoveny predevsim z volné kapacity sité
v kontrastu s vyhledovou poptavkou v nakladni dopravé. V nasledujicim prehledu jsou uvedeny zakladni
predpoklady, které ovliviiuji Zelezni¢ni dopravu jako celek. Jsou tedy uvadény predpoklady pro celou CR.
Nutno ovsem zdUraznit, Ze uvadéné predpoklady jsou invariantni, tedy jejich moznost vzniku je identicka
pri realizaci projektového zaméru (Projektové varianty) i bez néj (Bezprojektovy stav).

HDP

Rdst prepravni poptavky v nakladni dopravé je vazan na rlst ekonomiky. Proto HDP patfi k dllezitym
parametrlim progndzy. Zakladni scénar predpoklada stabilni vyvoj ekonomické situace s aktualizovanym
predpokladanym rlistem HDP. Aktualizovany rlist HDP predpoklada rlist mezi lety 2010-2020 o 15%, mezi
lety 2010 a 2035 o 40% a mezi lety 2010 a 2050 o 60%. Tento trend rlstu je shodny s aktudlni
progndzou pouzivanou v ramci platné ceské metodiky pro ekonomické hodnoceni Zelezni¢nich staveb.

Trend vyvoje vnitrostatni a mezinarodni dopravy

Vyhledovy trend téchto doprav byl uréen regresni funkci k stavajicimu trendu a vyjadfuje tak moznost
vyvoje prepravniho objemu, pokud by byla vazana k historickému vyvoji v letech 1995-2010. Priibéh
celkového vyvoje objemu vSech dopravnich modd s rozdélenim na vnitrostatni a mezinarodni dopravy je
naznacen v dalsim grafu.

Obr. 4.9 — Vyvoj doprav, kumulativné k roku 2010 (%)
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4.4.2 Vysledky prognozy nakladni dopravy

Progndza prepravni poptavky byla provedena na zakladé matematického modelu, ktery zohlednuje:

«  predpokladany dlouhodoby vyvoj HDP vcetné elasticity sledovanych komodit k jeho rdstu
«  afinitu jednotlivych komoditnich skupin k prepravé po Zeleznici

« energetickou koncepci statu

«  politickou koncepci statu

Afinita komoditnich skupin pro pfepravu zbozi po Zeleznici vychazi z extrapolace historickych dat dle
statistik dopravy MD. V progndze byly zahrnuty mozné vyhledové trendy v Zelezni¢ni dopravé, zejména
oCekavany rist kontejnerové prepravy, ktery se projevi predevsim rlistem komodity ,Ostatni vyrobky".
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Afinita ostatnich komodit sleduje pfiblizné dosavadni trend. Nejvyssi prdmérnou afinitu k pfepravé po
7eleznici vykazuje v CR komoditni skupina ,Pevna paliva®. Pribéh prepravni zatéze je rozdélen do Sesti
zakladnich sledovanych komoditnich skupin, které jsou po trati prepravovany. Vyvoj prepravni zatéze
v navazujicich Usecich je naznacen v Casové fadé od stavajiciho stavu (2013) do konce hodnoticiho
obdobi (2055) v pfiloZzenych grafech.

V hodnoceném Uzemi je vyznamna zemédélska produkce obilovin. Tato komodita je zahrnuta ve skupiné
NST 01 a netvofi vyznamny podil ZelezniCnich preprav. Neni predpokladano, Zze by se tento stav mél ve
vyhledu vyznamné zménit. Dlvodem je olekavana konstantni poptavka po této komodité a vyssi podil
vyuziti zemédélské pldy k péstovani jinych plodin (napf. podpora péstovani plodin pro vyrobu biopaliv).

Obr. 4.10 — Usekovy vyvoj komoditniho prepravniho zatizeni (¢t/rok)
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Pfi agregaci Usekl s ohledem na jejich délku jsou objemy komoditnich skupin zprlimérovany za celou
trat’, viz nasledujici graf.

Obr. 4.11 — Vyvoj komoditniho prepravniho zatiZeni za celou trat’ (¢t/rok)
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Celkovy projektovy zamér nelze z hlediska nakladni dopravy povazovat za tak vyznamny, aby doslo
k vyraznéjSimu prevedeni dopravy z jinych madl ¢i tras. Proto je predpokladan stejny rozsah doprav
v bezprojektové i projektovych variantach. Trat’ bude nadale plnit funkci pfedevsim pro vnitrorepublikové
vazby. Pro tranzitni vztahy zejména v relaci Sever — Jih slouZi II. TZK Pferov — Hodonin — Bfeclav, ktery
nabizi dostatecnou kapacitu.

Obr. 4.12 — Prepravni vykon ND, porovnani variant, 2025-2055, mil.ctkm/rok
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Z hlediska nakladni dopravy se neocekavaji tak vyrazné socioekonomické ptinosy jako v segmentu
osobni dopravy. Nakladni doprava bude obsluhovat zejména Brnénskou aglomeraci. Tranzitni nakladni
doprava bude vedena i nadéle po 2. TZK.

4.5 Mozné odchylky prognozy ND

Prognézy nakladni dopravy vykazuji obecné vyssi prvek nejistoty, nez progndzy dopravy osobni.
Vzhledem k vyznamu nakladni dopravy na trati a jejimu nizkému vyznamu v ramci ekonomického
hodnoceni nejsou mozné odchylky kvantifikovany, ale jsou popsany pouze slovné.

Rizika poklesu piepravniho vykonu oproti progndze

Predpokladany rdst dopravniho vykonu mlze byt nizsi z ddvodu nizSiho rdstu HDP, nez bylo
predpokladano. V komoditni skladbé prevliada smiSend zatéz, neni zde vyznamné zastoupena urdita
komoditni skupina (napf. uhli) jejiz vypadek by znamenal vyrazny pokles zatizeni. Jedna se zejména o
prepravu smeéfujici z a do Brna a v tomto sméru je predpoklad stabilni poptavky.

Moznosti riistu pirepravniho vykonu oproti prognoze

Realizace VLC Prerov, realizace provozu Amazon Brno, dalsi rlist objemd kontejnerové dopravy z pristavi
v Baltském mofri, dalsi rst kombinované vnitrozemské dopravy navésovych souprav s Brnem jako cilem
prepravy, vyrazny rdst kontinentalnich pfeprav Cina — Rusko - Evropa.

Z uvedeného vyplyva, ze moznosti rlstu progndzovanych vykonl v nakladni dopravé prevazuji nad riziky
poklesu téchto vykond. Z tohoto pohledu je vhodnéjsi sledovat varianty s nabidkou vysSsi volné kapacity.
Do CBA vsSak vstupoval zakladni scénar s pomérné konzervativni progndzou prepravniho vykonu.
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Z hlediska osobni dopravy lze predpokladat dopravu prevedenou z IAD a autobusové dopravy.
Vzhledem k vyznamu a zasadnim kvalitativnim zménam v dopravni nabidce Ize oCekavat i vyrazny podil
noveé vzniklé, indukované dopravy.

Ve varianté 02+ dochazi k podstatnému rlstu zatizeni oproti varianté bez projektu. Ddvodem je
zdvoukolejnéni traté a tedy rlist kapacity pro dalkovou i pfiméstskou dopravu. Varianty M2, K3, S5, N1 a
N2 jsou si z hlediska dopravni nabidky ve stfednédobém horizontu velmi podobné a tomu odpovida i
reakce prepravni poptavky. K vyraznéjsim rozdilim v zatizeni téchto variant dojde v pfipadé realizace
VRT. Varianta M1 je Grovni nabidky i reakci poptavky mezi variantou 02+ a M2,

V dlouhodobém vyhledu v pfipadé realizace VRT jsou nejvice zatizené varianty s novou trati, jelikoz
nabidne nejkratsi cestovni dobu, nasledovany modernizacnimi a optimalizacni variantou.

Z hlediska nakladni dopravy se neocekavaji tak vyrazné socioekonomické ptinosy jako v segmentu
osobni dopravy. Dlvodem je fakt, Ze progndzované objemy vietné predpokladaného rdstu dopravy Ize
uskuteCnit i ve varianté bez projektu. Pro feSenou oblast existuje nékolik predpokladl, které by mohly
poptavku po nakladni dopravé na fesené trati vyznamné zvysit, jejich uskutecnéni je vsak velmi nejisté,
takze je radéji pracovano s konzervativni prognézou. Pokud by doslo k jejich naplnéni je mozné, Ze by
kapacita ve stavu bez projektu byla pro nakladni dopravu nedostatecna. Z tohoto pohledu je vhodnéjsi
sledovat varianty s nabidkou vysSi volné kapacity. Do CBA vSak vstupoval zakladni scénar s pomérné
konzervativni progndzou prepravniho vykonu shodnou pro stav s projektem i bez projektu.
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