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1. Ucel studie

1. 1.Zakladni informace o resené trati

Studie fesi Zelezni¢ni propojeni aglomerace mésta Brna vychodnim smérem, pfedevsim do Pferova,
Ostravy, Olomouce a Zlina. Stavajici napojeni je umoZnéno v useku Brno hl.n. — BlaZovice dvoukolejnou
Zeleznicni trati ¢. 340 (dle TTP ¢. 318 B) Veseli nad Moravou — Brno, v Useku BlaZovice — Holubice jednokolejnou
trati dle TTP ¢. 315 D a v Useku Holubice — Prerov jednokolejnou trati ¢. 300 (dle TTP ¢. 315 A a 305 G).
Z hlediska Zakona o drahach jsou traté vedeny jako draha celostatni. Délky trati jsou nasledujici:

Trat 318 B (Veseli n. M.) — BlaZovice — Odb. B.-Cernovice vj. nav. 1VL— (Brno hl. n.)
délky 13,314 km

Trat 315 D Holubice — BlaZovice délky 2,860 km
Trat 315 A Nezamyslice — Holubice — (Kfenovice h. n.—Brno hl. h.)  délka 33,301 km
Trat 305 G Pferov vj. nav. VS — Nezamyslice délka 25,392 km

Celkova délka traté mezi Zst. Pierov (vj. nav. VS v km 87,585) a Odb. Brno Cernovice (vj. nav.
1VL v km 2,950) ¢ini 75,167 km. Dle porady z 31.1.2014 vsak tato studie proveditelnosti nefesi usek Odb. Brno
Cernovice — Ponétovice (nova km 12,006 — 21,000). Tento tsek je nové souéasti Zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB),
jehoz realizace se predpoklada do r. 2025.

Stavajici rychlost se na trati pohybuje v rozmezi 80 — 100 km/h s mnoha mistnimi omezenimi
rychlosti.

Soukroma Zeleznicni a téZebni spolecnost C. k. privilegovana Severni draha cisafe Ferdinanda (k.k.
privilegierte Kaiser Ferdinands-Nordbahn, zkracené KFNB) zahdjila provoz na trati Brno — Pferov vybudované
jako Moravsko-slezska severni draha dne 30.8.1869. Trat byla k 1.1.1906 zestatnéna rakouskym statem a
20.10.1918 prevzaly jeji provoz Ceskoslovenské statni drahy. Na trati nebyly provedeny vyraznéj$i modernizace
a ani nebyla zvoukolejnéna. V letech 1993 — 1996 v3ak byla trat elektrizovana.

1. 2.0becna charakteristika uzemi

Z hlediska geomorfologického ¢lenéni Ceské republiky stavba spadd do soustavy vnékarpatskych
snizenin, podsoustavy Dyjskosvratecky dval. Z hlediska regionalné geologického patfi Uzemi k neogénu
karpatské prohlubné, kterd vznikla na styku Ceského masivu a Karpatské soustavy, jako mohutnd asymetrickd
panev.

Lokalita se nalézd v zvInéném Uzemi na rozhrani Dyjsko-svrateckého Gvalu a Zdanického lesa.
Nadmorska vyska Uzemi kolisa v rozsahu 200 az 220 m n. m.

Sir§i Gzemi je tvoreno sedimenty vyplriujicimi tzv. karpatskou elni predhluberi fly$ovym souvrstvim
podslezsko-Zzdanické jednotky. Jednd se prevainé o jemnozrnné sedimenty charakteru jilovc(, jild a prachovcd,
misty s pisCitou pFimési.

Regené Uzemi se nachdzi v podnebné oblasti teplé, mirné vlhké (T3). Tato podnebnd oblast se
vyznacuje teplym mirné vlhkym létem, mirnym jarem a podzimem. Uzemi je charakterizovano sumou teplot nad

10°C, prdmérnymi ro¢nimi srazkami 550-700 mm, pravdépodobnosti suchych vegetacnich obdobi 10 — 20%,
primérnymi roénimi teplotami 8 — 9 °C a vlahovou jistotou 4 — 7.

Biogeograficky podle Culka (1995 ed.) je zajmové Uzemi soucasti panonské podprovincie a bioregionu
€. 4.1 Lechovického, v jeho vychodni Cisti 4.1b pfi severni hranici panonské podprovincie. Nachazi se v ramci
velké prechodné nereprezentativni zény pf#i hranici s bioregionem ¢&. 3.1 Zdanicko-Litencickym karpatské
podprovincie.

Fytogeograficky Uzemi leZi v oblasti moravského termofytika.

Uéel studie 8



Studie proveditelnosti C;‘ SUDaP BR”U

Modernizace trati Brno - Pferov

1. 3.Zdavodnéni studie

Po dokonéeni modernizace Il. tranzitniho koridoru v useku Pferov — Ostrava stoupla vyrazné
intenzita dalkové Zelezni¢ni dopravy na rameni Brno — Ostrava a vsoudasné dobé jednokolejnd trat
neumoznuje provozovani regionalni osobni dopravy s jizdnimi dobami, které by byly konkurenceschopné vici
silniéni dopravé. Stavajici trat je z pohledu infrastruktury (vyjma trakéniho vedeni) jiz vyrazné za hranici své
Zivotnosti a i tato skutecnost snizZuje jeji uzitnou hodnotu. Nedostatky trati Ize tedy shrnout takto:

Vyrazna nedostatecnd provozni kapacita a to predevsim v jednokolejném useku BlaZovice —
Nezamyslice. Z téchto dlvodl neni v soucasné dobé v Useku Brno — VySkov provozovana
regionalni doprava.

Zelezniéni infrastruktura (vyjma trakéniho vedeni) je vyrazné za hranici Zivotnosti a vieobecné
zastarala. Nahradni dily jiZz nejsou k dispozici a ani se nevyrabéji.

Infrastruktura neodpovida dnesnim standard{m.
Smérové poméry na trati neumozniuji zvyseni tratové rychlosti.

Dopravny a zastavky jsou v mnoha pripadech ve vétsi vzdalenosti nez 500 m od pfirozeného
stfedu obci a timto prodluzuji dochazkovou vzdalenost cestujicich a tedy i atraktivitu spojeni.
Stdvajici nastupisté jsou prevainé sypana s Uroviovym pristupem a neumozniuji tedy nastup
a vystup osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Silni¢ni doprava predevsim diky paralelni dalnici D1 velmi vyrazné konkuruje Zeleznic¢ni
dopravé.
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Obrazek 1 Dopravni sit v okoli feSené traté Brno — Pferov
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1. 4.Cile projektu
Cilem projektu je (kromé odstranéni shora uvedeného) také:

- Cil 1 — Vyrazné zvyseni propustnosti traté predeviim dle Planu dopravni obsluhy Gzemi CR,
zpracovaného MD CR pro obdobi 2012 — 2016.

- Cil 2 — Optimalni vyuziti traté pro osobni i ndkladni dopravu, zlepseni pfestupnich vazeb mezi
Zeleznicni, ale také autobusovou dopravou.

- Cil 3 — Vhodnéjsi obsluha Gzemi se zafazenim do IDS JmK (rovnomérné rozlozeni dopraven
a presun nastupnich bod blize k zastavbé).

- Cil 4 — DosaZeni technickych parametrl pro danou kategorii traté, predevsim TSI.

- Cil 5 — Vytvoreni podminek pro konkurenceschopnost Zeleznice pro spojeni krajskych mést
Brna, Ostravy, Olomouce a Zlina (tj. zkraceni cestovnich dob, navyseni po¢tu spoj)

- Cil 6 — Zvyseni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy (tj. peronizace, odstranéni Uroviovych kfizeni
s pozemnimi komunikacemi, nasazeni zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie, pfip. ETCS,
zavedeni informacniho systému a dalkového fizeni Zelezni¢ni infrastruktury)

- Cil 7 — Dosazeni systémovych jizdnich dob
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- Cil 8 — SpInéni pozadavkd dle Nafizeni EU ¢. 1315/2013 na hlavni Zelezniéni sit TEN-T pro
osobni dopravu (Baltic — Adriatic Core Network TEN-T Corridor)

Stavba Modernizace trati Brno - Pferov je jednou z nejdulezitéjsich dopravnich staveb nejen na
Uzemi Jihomoravského, Olomouckého a Zlinského kraje, ale i vramci Ceské republiky a i Evropy. UmoZiiuje
nejen vyrazné zkvalitnéni regionalni, ale pfedevsim dalkové zelezni¢ni dopravy. Trat Brno — Pferov je zafazena
v ramci EU do zakladni (jadrové) sité TEN-T pro osobni Zelezni¢ni dopravu.

Obrazek 2 Mapa Core Network TEN-T Railways (passengers) and airports

1. 5.Vychozi podklady

Pro zpracovani této studie byly pouZity pfedevsim tyto dokumenty:

- Nafizeni EU ¢. 1315/2013

- Nafizeni EU ¢. 1316/2013

- Dopravni sektorové strategie, 2. faze

- Politika tizemniho rozvoje CR

- Navrh ZUR Jihomoravského kraje, ZUR Olomouckého a Zlinského kraje
- Plan dopravni obsluhy tzemi CR pro obdobi let 2012 - 2016

- Plany dopravni obsluznosti kraje Jihomoravského, Olomouckého a Zlinského kraje pro obdobi
let 2012 - 2016

- TSI pro konvencni i vysokorychlostni Zelezniéni systém

- Platné zakony, vyhlasky, normy a predpisy
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- Zvlastni technické podminky pro zpracovani studie proveditelnosti
- Podklady a pokyny zadavatele

- Zapisy z jednani v pribéhu zpracovani studie proveditelnosti

1. 6. Historie projektu

Jiz pred r. 1989 bylo uvazovano se zdvoukolejnénim trati, ale az vr. 2004 byly skuteéné zahdjeny
projekéni prace. Jejich prehled je nasledujici:

2004 — Studie traté Brno — Pferov pro Jihomoravsky kraj (zpracovatel SUDOP PRAHA, a.s.)

Cilem bylo zpracovéni studie nové Zelezni¢ni traté Brno — Pferov na Uzemi Jihomoravského kraje
a jejiho zapojeni do Zelezni¢niho uzlu Brno. Re$eni modernizace trati Brno — Pferov bylo navrieno ve tfech
variantach:

Varianta 1: modernizace na v = 200 km/h (dvoukolejna trat)
Varianta 2: modernizace na v = 100 aZz 160 km/h, dvoukolejna trat
Varianta 3: optimalizace stavajici jednokolejné traté a vystavba nové vysokorychlostni traté (VRT)

02/2006 — Studie proveditelnosti stavby ,,Modernizace Zelezni¢ni trati Brno — Pferov” pro SZDC (zpracovatel
SUDOP BRNO, spol. sr.o.)

J¢elem studie bylo porovnani dvou variant:
- referenéni varianty FeSici rekonstrukci stavajici trati

- projektova varianta odpovidajici varianté ¢. 2 ze studie zpracované SUDOPem PRAHA s dil¢im
zlepSenim trasy drahy

03/2007 - Studie proveditelnosti modernizace trati Brno — Pierov — dopracovani pro SZDC (zpracovatel
SUDOP BRNO, spol.sr.o.)

Obsahem dopracovani studie bylo zpracovani multikriteridlni analyzy a jeji vyhodnoceni pro
nasledujici varianty:

1. Optimalizace trati prevazné ve stavajici stopé a vystavba dvoukolejnych vlozek nezbytnych pro
dosazeni potfebné kapacity + vyhledova vystavba VRT v Useku Brno — Ostrava pro rychlost
v =300 km/h.

2. Modernizace trati na v = 120 az 160 km/h vietné zdvoukolejnéni + vyhledova vystavba VRT
v Useku Brno — Ostrava pro rychlost v = 300 km/h — navrh ze stavajici studie proveditelnosti

3. Modernizace trati ve stopé s navrhovymi parametry na v = 200 az 230 km/h, které umozni
vyhledové provozovani trati témito rychlostmi + vyhledova vystavba navazujiciho Useku VRT do
Ostravy, v téchto podvariantach:

3.1. Vaseku Brno - Nezamyslice navrhové parametry na v = 200 az 230 km/h, v useku
Nezamyslice — Prerov referencni stav + vyhledova vystavba VRT

3.2. Cely usek Brno — Pferov s navrhovymi parametry na v= 200 az 230 km/h

06/2010 — dokumentace pro uzemni fizeni Modernizace trati Brno — Pferov, |. etapa BlaZzovice — Nezamyslice
pro SZDC (zpracovatel sdruzeni SUDOP BRNO, spol. s r.o. (vedouci) a SUDOP PRAHA, a.s.)

Byla zpracovana dokumentace pro Uzemni fizeni (pfipravna dokumentace) pro nejvice limitujici
usek, tj. usek BlaZzovice — Nezamyslice. Pfi zahajeni byla na zdkladé poZadavku objednatele provéfena moznost
navrhu technického feseni na vp., = 200 km/h. Odstranénim dvou vyraznych rychlostnich omezeni (pomoci
tunel() bylo dosazeno homogenizace a zvyseni tratové rychlosti.

Z nasledujici tabulky je uvedeno porovnani rychlostnich parametrl obou variant trati:
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Studie (varianta 160 km/h)
vIvi [km/h]| délka useku[km] pomér vici celkové délce [%]

100/120 3,125 8,4
140/160 12,48 33,7
160/160 21,396 57,9

Pfip. dok. (200 km/h)

vivi [km/h]| délka useku[km] pomér vici celkové délce [%]
100/120 2,9 7,8
150/160 3,624 9,8
190/200 10,66 28,8
200/200 19,316 53,6

Z této tabulky je zfejmé, Ze diky optimalizaci technického FeSeni bylo v 82,4% Useku dosazeno
rychlosti V. = 200 km/h.

10/2010 — Gzemné technicka studie Modernizace trati Brno — Pferov, aktualizace v tGsecich Brno — BlaZovice
a Nezamyslice - Pferov pro SZDC (zpracovatel SUDOP BRNO, spol. s r.0.)

Pro potreby Uzemné planovaci dokumentace jednotlivych krajii a obci byla vypracovana technicka
studie vedeni trati s Vmax = 200 km/h v Usecich Brno — Blazovice (lll. etapa) a Nezamyslice — Pferov (ll. etapa).

11/2011 - CBA Modernizace trati Brno — Pierov pro SZDC (zpracovatel SUDOP BRNO, spol. s r.0.)
Obsahem dokumentace byla CBA pro varianty:

A. Modernizace na Vpyax = 200 km/h dle dokumentace pro Gzemni fizeni z 06/2010 (I. etapa) a UTS
z 10/2010 (II. a lll. etapa).

B. Modernizace na vy, = 200 km/h dle dokumentace pro Gzemni fizeni z 06/2010 (I. etapa) a UTS
z10/2010 (ll. etapa). Tratovy Usek Brno — BlaZovice nebude modernizovan, stavajici
dvoukolejna trat bude pouze rekonstruovana v téchto podvariantéch:

B.1. Holubicky tunel (I. etapa) je realizovan
B.2 Holubicky tunel (l. etapa) nebude realizovan

Vzhledem k tomu, Ze jednotlivé dokumenty déli velké casové obdobi, byly zpracovany na zakladé
rozdilnych nebo ménicich se podkladd, pfipadné na sebe navazovaly nebo resily pouze nékteré mozné varianty,
v Uzemi vznikly nebo jsou planovany nové stavby, bylo rozhodnuto vypracovat novou studii proveditelnosti. Ta
mda komplexné a jednotné zhodnotit vSechny realné i dfive uvazované varianty mozné modernizace a to v¢.
uvaZzované traté VRT. Tato SP ma zohlednit i aktualni pfistup ke zpracovani marketingovych progndz,
ekonomického hodnoceni a CBA.

1. 7. Predpokladany rozvoj okolni dopravni sité

Z koncepcnich materialll uvedenych v kapitole 1.4 Ize predpokladat nasledujici rozvoj okolni
dopravni sité:

Zelezniéni sit
Zelezni¢ni uzel Brno (ZUB) - SP predpoklddad dokonéeni ZUB vroce 2025. Varianta ZUB neni

rozhodujici, protoZe obé uvazované varianty konci ve stejném bodé ve stejné konfiguraci.

VRT Praha - Brno — SP predpokladd zprovoznéni VRT vroce 2041 ve varianté dosahujici
systémovou jizdni dobu 65 min, se zastavenim v Zst. Jihlava 70 min.

VRT Prerov — Ostrava — Bohumin — SP predpokldadd zprovoznéni VRT vroce 2041 ve varianté
dosahujici systémovou jizdni dobu Brno — Ostrava 60 min.

VRT Brno - Vranovice — SP piedpokldda zprovoznéni VRT v roce 2030.
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Nezamyslice — Olomouc — SP uvaZuje s realizaci varianty ,optimalizace” dle samostatné studie
do roku 2025.

Kojetin — Hulin — SP uvazuje s rekonstrukci a elektrizaci v samostatném zaméru do roku 2025.

Modernizace trati Brno — Pferov bude ukoncena v zst. Prerov. Rekonstrukce Zst. Pferov, 1. stavba
byla dokonéena v r. 2014, rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba bude dokoncena v roce 2020.

Silniéni sit
SP predpoklada kompletni dokonéeni dalnice D1, tj. vystavbu chybéjicich Gsekl Rikovice — Prerov
a Prerov — Lipnik nad Becvou. Tyto Useky maji byt dokonceny v r. 2019 a umozni pfimé dalni¢ni spojeni Brna

s Ostravou. Jejich technické reseni (predevsim vyskové feSeni MUK) vsak limituje zausténi do Zst. Prerov,
protoZe je moZzné navrhnout nové vedeni trati pouze v koridoru stavajici.

Déle je tfeba vyhledové predpokladat dokonéeni R35 v Useku Hradec Kralové — Mohelnice. Usek
Hradec Kralové — Opatovice n.L. — Ostrov dl. cca 30 km ma byt dokoncen v r. 2019. Zbyvajici ¢ast, tj. Ostrov —
Mobhelnice dI. 70 km, je v sou€asné dobé posuzovéna z pohledu vlivu stavby na ZP, ale termin jejiho dokon&eni
nelze ¢asové upresnit. Tato rychlostni komunikace pak bude v budoucnu konkurovat RS Praha — Brno — Ostrava.

Na krajské a obecni Urovni dopravni sité se predpoklada vystavba (v Rousinové) Ci rozsiteni (ve
Vyskové) prestupnich terminald.

ZUR JmK byly zruseny diky opodstatnénym pfipominkdm k navrhu nové silni¢ni infrastruktury. Jeji
rozvoj je tedy ve stfednédobém horizontu zcela nemozny. V dlouhodobém horizontu lze uvaZovat
s perspektivou tangencidlniho propojeni dalnice D1 a D2. Toto spojeni vSak neni z pohledu konkurence
Zelezni¢ni dopravé (v Useku Brno — Pferov) vyznamné.

Dle ZUR Olomouckého a Zlinského kraje se dalSi rozvoj dopravni infrastruktury tykajici se SP
nepredpoklada.

Vyse uvedeny rozvoj dopravni sité je zohlednén v dopravni technologii a analyze prepravniho trhu
této SP.

1. 8. Predpokladané casové horizonty realizace stavby

Pripravu a realizaci stavby ovliviiuje predevsim proces pripravy, kde klicovy je proces EIA, Uprava
Uzemné planovaci dokumentace a vykupy nemovitosti potfebnych pro stavbu. S ohledem na Uzemni rozsah
jednotlivych variant Ize jejich pfipravu a realizaci rozdélit do dopravné logickych celk(, pfipadné do celkd, které
Ize pfipravit bez zasadnich legislativnich prekazek (zst. Chropyné). Navrh harmonogramu je nasledujici:

Varianta 02+, M1:
02+, M1

Varianta:
Usek: Brno (mimo) - BlaZzovice
> > & U 'v'i'o 'v'i'\ '\/s'e 'vs" '\r's 'v'{? 'v'O/ '\:CJ '\:‘8 '\:‘0 '\r/lvo 'v@ 'v'be '\:"7
7 7 ':/ ':' ~ ~ ~ ~ el s & a4 ' ~ ~ ~ ~ ~
- N N N A S . S A R S A 4
- S —t } }
. 2 s % Studie
Ukol S = a A L
SchalenivCK MD CR I
Studie proveditelnosti 1.5.13 30.8.15 o sadk
Studie proveditelnosti 1513 790 30615 [ ofemenece
Schaleniv CK MD CR 1.7.15 60 30815  SPutéZng pfip. dok. M
Pfipravna dokumentace 31.8.15 5.11.20 ProcesEIA
Soutéz na pfip. dok. 31.8.15 90, 29.11.15| P¥ipravna dokumentace
Proces EIA 30.11.15| 900 18.5.18 ViKupy nefnovitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15| 1140 13.1.19 Zména UPD
Vykupy nemovitosti 19.5.18| 1441 29.4.22 Uzemni roghodnuti I
Zména UPD 19.5.18] 720 8.5.20
“ . . Projektstavby ————
Uzemni rozhodnuti 9.5.20 180 5.11.20 ; ; *
Projekt stavby 6.11.20 28.8.22 SoutgZ na projekt stavby
Souté na projekt stavby 6.11.20 90 4221 Projektstavby
Projekt stavby 5.2.21) 360 31.1.22| Stavebni povoleni Il
Stavebni povoleni 30.4.22 120 28.8.22 Realizace stavpy ————
Realizace stavby 29.8.22| 27.12.25) Soytéz na ghotovitele
Souté? na zhotovitele stavby 29.8.22| 120/  27.12.22 SRtZaﬁZace cavby
Realizace stavby 28.12.22| 1095 27.12.25
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Usek: BlaZovice (mimo) - VySkov na Moravé
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Pfipravna dok 31.8.15 5.11.20 ProcesEIA
Soutéz na pfip. dok. 31.8.15 90 29.11.15 Ptipravnd dokumentace
Proces EIA 30.11.15 900 18.5.18 Vykupy nemovitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15[ 1140 13.1.19 Zména UPD
Vykupy nemovitosti 19.5.18| 1441 29.4.22 Uzdmni roshodnuti
Zména UPD 19.5.18] 720 8.5.20 .
“ . . Projektstavby —————
Uzemni rozhodnuti 9.5.20! 180 5.11.20
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Stavebni povoleni 31.7.22 120 28.11.22 Realizace stavby
Realizace stavby 29.11.22) 29.3.27 Sputé nj zhotofitele
Souté? na zhotovitele stavby 291122 120  29.3.23 ey Stavbr m
Realizace stavby 30.3.23| 1460 29.3.27
Usek: Vyskov na Moravé (mimo) - Nezamyslice
2 N4 N L 'éa va fv$ '\70" ﬁ '\:\7 '\:(y 'vrc) ,\’? fé? '\’;\? fv’Q '5? ‘
" 4 "4 Y N4 N4 N 4 N N4 N4 N4 o o o o o o
‘ N ‘I\r 'I\r ~ o) ” ™ ™ ” ” ” %y % % v % Vv Vv
. < 2 < Studie
Ukol N = a séhalenivick MD CR B
Studie proveditelnosti 15.13 30.8.15 )
Studie proveditelnosti 1513|790  306.15 " iravnadpkumentace !
Schéleniv CK MD CR 1.7.15| 60 30.8.15  [SoutéZfapfip. dok. M
Pfipravna dok e 31.8.15 5.11.20 ProcesEIA
Soutéz na pfip. dok. 31.8.15 90, 29.11.15[  Piipravnaldok e
Proces EIA 30.11.15 900 18.5.18 Vykupy némovitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15f 1140 13.1.19 Zména UPD
Vykupy nemovitosti 19.5.18| 1441] 29.4.22 Ohemni rdzhodnuki HEE
Zména UPD 19.5.18| 720 8.5.20) i
Uzemni rozhodnuti 9520 180  5.11.20 rojekt favby 1
Projekt stavby 6.11.20 28.11.22 SolitéZ na projekt stavby
Souté? na projekt stavby 6.11.20) 90| 4.2.21 Projektstavby
Projekt stavby 5.2.21] 540 30.7.22 Stavebni povoleni Ell
Stavebni povoleni 31.7.22 120] 28.11.22 Realizace stavby
Realizace stavby 29.11.22 29.3.27 Souté pa zhotqvitel
Souté? na zhotovitele stavby 29.11.22] 120 29.3.23 Sézv;l’ga e stovb
Realizace stavby 30.3.23| 1460 29.3.27,
Usek: Nezamyslice (mimo) - Chopyné (mimo) - Pferov (mimo)
> > v o '\:;c '\9 '\/’3’ '\70, '\’/\? '\:v W'(/\’ '\:c’ '\:‘Y wryb) N,\‘/o '\'/(/\ '\:\Q” ‘
';’ ';’ ';’ ';V '\? NN'V '\/'\! ':’ Q\’ Q” QN QN 0;\'/ 0;\'7 O)N 0)'\" ";’ °;
- N ’I\r 'I\f 'I\r ’I’) ’:7 ':7 ko) el kel ” ” v % % v v %
:§ - )g Studie pﬂ"' i
. 'Fu ‘g Aé Studie
Ukol N = a Sghaleniv|ck MD CR B
Studie proveditelnosti 1.5.13 30.8.15! pridravna dokumentace .
Studie proveditelnosti 1.5.13 790] 30.6.15!
Schaleniv CK MD CR 1715 60| 30.8.15|  [SoutéZnapfip. dok. M
Pfipravna dok e 31.8.15 13.7.19 ProcesEIA
Souté? na pfip. dok. 31.8.15 90| 29.11.15|  Piipravnddokumentace
Proces EIA 30.11.15 900 18.5.18 Vykupy némovitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15| 1140 13.1.19 Zména UPD |
Vykupy nemovitosti 19.5.18| 960 3.1.21 Uzefni rozHodnuti |
Z[mena’UPD . 19.5.18] 0 19.5.18 Prajekt stavby
Uzemni rozhodnuti 14.1.19 180 13.7.19
Projekt stavby 14.7.19 4521 Soutaz na prafekt stayby
Souté? na projekt stavby 14.7.19 90|  12.10.19 Frojekt stavby
Projekt stavby 13.10.19] 360 7.10.20 Stavebni pgvoleni Il
Stavebni povoleni 4.1.21 120 4.5.21 Realizace stavb)
Realizace stavby 5.5.21 2.9.25 SoupéZ na ztfotovitele g
Sout&? na zhotovitele stavby 5521 120 2.9.21 roubiace sthvby
Realizace stavby 3.9.21| 1460 2.9.25/
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Studie proveditelnosti C;‘ SUDOP BR”O

Modernizace trati Brno - Pferov

Usek: ist. Chropyné
e e e R E S X RN NS A F A
P Y oy s Y Y Y Yy oYYy oYYy oYYy
. N N N A ~ SR T A AN AT A S A 4
c Il Il Il
'S 8] Studeprcrveldi'tehms!ti—l
1) ~— c
g 3 e ;ﬂ
. < © % Studie
Ukol S = a sdhaleni «
dlenivick MD CR B
Studie proveditelnosti 1.5.13 30.8.15 )
N N - Pfigravna dokumentace —
Studie proveditelnosti 1.5.13 790 30.6.15 L. B
Schaleniv CK MD ¢R 1715 60| 30815  [OuteZfapfip. fiok M
Pipravna dol 31.8.15 24.4.17 ProdesEIA
Souté? na pfip. dok. 31.8.15 90 29.11.15|  Piipravndldokumentace
Proces EIA 30.11.15 300 25.9.16 Vykupy| nemovitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15 390] 24.12.16| ZménalUpD |
Vykupy’nemovitosti 26.9.16 210] 24.4.17, Uzethni rozhbdnuti
Zména UPD 26.9.16 0 26.9.16 .
- Projektstavby ———
Uzemni rozhodnuti 25.12.16| 120 24.4.17 Soutés ik o m
Projekt stavby 25.4.17] 21.7.18 ouIeE a proldit stay
Souté? na projekt stavby 25.4.17] 90 24.7.17 Projektstayby
Projekt stavby 25.7.17| 240 22.3.18 Stavebni povolen|
Stavebni povoleni 23.3.18 120 21.7.18 Realipace stayby — —————1
Reali stavby 22.7.18) 13.5.20 Soutéz nf léuwvlt_lr: =
sta
Souté? na zhotovitele stavby 22.7.18| 120, 19.11.18 Reali;’ace tavby
Realizace stavby 20.11.18 540 13.5.20
Varianta M2:
Usek: Brno (mimo) - Holubice (mimo)
v \g o O N,;o ,é’\ '\:& ,\:5’ '\:e '\:v N"v\’ f\:c) ,\/’YY '\/"C) '\,«\? '\:0 f\/&b f\:}?
~ ~ ~ ~ N Y N N N N N Y Y N ' N ' '
_ I I S A S S S
- H 1 } }
5 — 2 Studie
g g 2 Stud
. s g < udie
Ukol N = a ScHaleniv £k MD ER B
Studie proveditelnosti 1.5.13 30.8.15
- - - Piipriavnd dakt e 1
Studie proveditelnosti 1.5.13 790 30.6.15 . »
Schaleniv CK MD CR 1.7.15| 60 30815  SPutéZnp pfip. dok. M
Pfipravna dok e 31.8.15 5.11.20 Proces EIA
Souté? na pfip. dok. 31.8.15 90| 29.11.15| P¥ipravna dokumentace
Proces EIA 30.11.15 900 18.5.18 VyKupy nemovitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15( 1140 13.1.19 Zréna UPD
Vykupylnemowtostl 19.5.18| 1441 29.4.22 Uzbmni rokhodnuti
Zména UPD 19.5.18] 720 8.5.20 phojekt b
- oJektstav _—
Uzemni rozhodnuti 9.5.20 180| 51120 o Y m
Projekt stavby 6.11.20 28.8.22 SouteZ na projekt stavby
Souté? na projekt stavby 6.11.20 90 4.2.21 Projektstavby
Projekt stavby 5.2.21] 360 31.1.22 Stavebni povoleni Il
Stavebni povoleni 30.4.22 120] 28.8.22 Realizace staVby
Realizace stavby 29.8.22 27.12.25 Soytéz na f;ﬂmvi ele
s " stavby
Soutéz na zhotovitele stavby 29.8.22 120 27.12.22 Realizace dtavby
Realizace stavby 28.12.22| 1095 27.12.25|
Usek: Holubice - Vyskov na Moravé
T O I 2T O S
Py Sy Y Yy Yy Yy y Yy Yy
. N N N . R S R . A A S 4
< + + +
= @ L L
.“=-’. - 2 Studie
= S g Studie
i s 2 ]
Ukol N = a Schileniv €k MD (R B
Studie proveditelnosti 1.5.13 30.8.15 o <ddk
Studie proveditelnosti 1.5.13 790 30619 " avrtav uﬁ]en ace
Schaleniv CK MD CR 1715 60| 3081y SQueZnapfip.dok. M
Pfipravna dok e 31.8.15 26.9.16 ProcesEIA
Soutéz na pfip. dok. 31.8.15 90 29.11.15 Pfipravnaddokumentace
Proces EIA 30.11.15 0| 30.11.15 Vykupy nemovitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15[ 180 28.5.16 Zména UPD
VVkvupylnemovitostl' 1.12.15] 750 20.12.17 Uzbrmni rozhodnuti 1
Zlmena’UPD . 1.12.15] 0 1.12.15 Projekt stavby
Uzemni rozhodnuti 29.5.16 120) 26.9.16 | )
Projekt stavby 27.9.16) 21.7.18 Soutéf na projekt stavby
Souté? na projekt stavby 27.9.16 90|  26.12.16 Hrojekt stavby
Projekt stavby 27.12.16 450 22.3.18 Stavebni povolen| Il
Stavebni povoleni 23.3.18 120 21.7.18 Realizace stavby 1
Realizace stavby 22.7.18 19.11.22 Soutéz "f“““““ le oy
SoutéZ na zhotovitele stavby 22.7.18] 120  19.11.18 Realace stavby
Realizace stavby 20. 11.18| 1460 19.11.22
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Usek: Vyskov na Moravé (mimo) - Nezamyslice
T 2 v S M - SR
'5) N?v 5" ':'? g N',:’V '\/’;\/ NNN S;V Q,;v QQ/ e\y o;:’V o;:’V 010 o;;v
— N ~ ~ ~ o) ko) ™ kel ” ” " kel % v % %
z . . . .
. ‘_':T" ‘§ % Studie
Ukol S = a Sdhaleni{Ck MD CR
Studie proveditelnosti 1.5.13 30.8.15 PFiravnd dbkumentace
Studie proveditelnosti 1.5.13 790 30.6.15
Schaleniv CK MD &R 1715 60| 30815  [foutéZfapfip.dok M
Pfipravna dok 31.8.15 15.5.19 ProcesEIA
Souté? na pfip. dok. 31.8.15 90| 29.11.15[  P¥ipravnd/dokumentace
Proces EIA 30.11.15 540 23.5.17| Vykupy nemovitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15[ 780 18.1.18 Zhéna UPD
Vykupy nemovitosti 24.5.17| 1261 5.11.20 Uzerni rozhddnuti
Zména UPD 24.5.17 540 15.11.18 |
. , | Projektstavhy ————
Uzemni rozhodnuti 16.11.18| 180 15.5.19
Projekt stavby 16.5.19 6.6.21 Soutézna projgkt staviy M
Soutéz na projekt stavby 16.5.19! 90 14.8.19 Projekt stavby
Projekt stavby 15.8.19] 540 5.2.21 Stavebni povoleni | Il
Stavebni povoleni 6.2.21 120 6.6.21 Realizace stavby 1
Realizace stavby 7.6.21 5.10.25 Soytézna zhotovitele gy
Sout&? na zhotovitele stavby 7621 120 51021 Sézq';‘z’ace sthvby
Realizace stavby 6.10.21| 1460 5.10.25
Usek: Nezamyslice (mimo) - Pferov (mimo)
I A
'57 ':Y 'ﬁ ':‘? ':r'\/ N':’\/ é\/ w'i'\( e';v e'i'\, Q':’V b;\l O;Q 05'\/ 0;;\/ O;;,V %0
< ~ ~ ~ ~ ~ ~ » » 5 5 % % ~ ~ ~ ~ ~
] & g £ Studie
Ukol N = a sdhalenivick MD ER B
Studie proveditelnosti 1.5.13 30.8.15 pridravna ddkumentace
Studie proveditelnosti 1.5.13 790 30.6.15
Schaleniv CK MD &R 1715 60| 30.8.15|  [soutéZnapfip. dok. M
Pfipravna dok e 31.8.15] 13.7.19 ProcesEIA
Souté? na pfip. dok. 31.8.15 90| 29.11.15|  Ptipravnddokumentace
Proces EIA 30.11.15 900 18.5.18 Vykupy némovitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15| 1140 13.1.19 Zéna UPD |
Vykupy nemovitosti 19.5.18| 960 3.1.21 Uzemni rozHodnuti
Zména UPD 19.5.18 0 19.5.18 )
P . ., Prajektstaypy ———
Uzemni rozhodnuti 14.1.19 180 13.7.19
Projekt stavby 14.7.19 2.821 SoutéZ na prdjekt stayby I
Souté? na projekt stavby 14.7.19 90 12.10.19 Flrojekt stavby
Projekt stavby 13.10.19| 540 5.4.21 Stavebni povoleni Hll
Stavebni povoleni 6.4.21] 120 4.8.21) Realizace stayby J
Realizace stavby 5.8.21 3.12.25 Squtéz nafzhotovifele g
Soutéz na zhotovitele stavby 5.8.21 120 3.12.21 SF: alI)iZace tavby
Realizace stavby 4.12.21] 1460 3.12.25
Varianta K3:
Usek: Brno (mimo) - Holubice (mimo)
I I - T R S
FOI I Yy Y YYYYYYyyyay
— ~ N ~ N ko) ™ kel kel % ” ” ” v 1% v % %
- H 1 } }
_E_). = ’g Studew
. ¥ C Aé Studie
Ukol N = a ScHaleniv CK MD ER
Studie proveditelnosti 1.5.13 30.8.15
" " " PFipravna dakt e 1
Studie proveditelnosti 1.5.13 790 30.6.15
Schaleniv CK MD CR 1715 60| 30815 SputeZnppfip. dok. M
Pfipravna dok e 31.8.15 5.11.20 Proces EIA
Soutéz na pfip. dok. 31.8.15 90| 29.11.15| PFipravna dokumentace
Proces EIA 30.11.15|  900| 18.5.18 VyKupy nemmovitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15) 1140 13.1.19 Zména UPD
VVkupylnemovitostl' 19.5.18| 1441 29.4.22 Uzemni roghodnuti I
Zlména UPD 19.5.18] 720 8.5.20 Plojektstavby
Uzemni rozhodnuti 9.5.20 180 5.11.20 ; ) ‘
Projekt stavby 6.11.20) 28.8.22 SoutgZ na projekt sfavby
Souté? na projekt stavby 6.11.20| 90| 4.2.21 Projektstavby
Projekt stavby 5.2.21] 360 31.1.22 Stavebni povoleni Il
Stavebni povoleni 30.4.22 120 28.8.22 Realizace stavby
Realizace stavby 29.8.22 27.12.25| SoytéZ na ghotovitele
Souté? na zhotovitele stavby 29.8.22| 120/  27.12.22 ﬁzaﬁ;’ace avby
Realizace stavby 28.12.22| 1095 27.12.25
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Usek: Holubice - Vyskov na Moravé
e S N SR N SN VA A A S S O
Yoy oy oy S Sy S sy sy s Sy sy oy Yy Sy
. NN N N O A A A S S R S
c + I I
:E . >§ Studie o -
= 3 2 Stud
Y & z ] ude
Ukol N = a Schisleniv €K MD (R B
Studie proveditelnosti 1.5.13 30.8.15 o <ad
ripravna mentace 1
Studie proveditelnosti 1513 79 3061 T ol
Schaleniv CK MD €R 1715 60 30.8.15 SOutéZngprip.dok. M
Pfipravna dok 31.8.15 26.9.16 ProcesEIA
Soutéz na pfip. dok. 31.8.15 90, 29.11.15 Ptipravnd dokumentace
Proces EIA 30.11.15 0 30.11.15 ykupy nemovitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15[ 180 28.5.16 Zménd UPD
Vykupy’nemowtostl 1.12.15] 750 20.12.17 Uzemni rozhodndti
Zména UPD 1.12.15 0 1.12.15 )
. ., | Projektstavoy —————
Uzemni rozhodnuti 29.5.16 120 26.9.16 V ;
Projekt stavby 27.9.1 21718 | SoutéEnaprojektstavby
Souté na projekt stavby 27.9.6] 90|  26.12.16 frojeit ftavby
Projekt stavby 27.12.16| 450 22.3.18 Stavebni povolen| Il
Stavebni povoleni 23.3.18 120 21.7.18 Realizace stavby 1
Reaali stavby 22.7.18 19.11.22 Soutéz ntaumuvu le ™
Souté? na zhotovitele stavby 22.7.18] 120  19.11.18 Realace stavby
Realizace stavby 20.11.18 1460 19.11.22
Usek: Vyskov na Moravé (mimo) - Nezamyslice
S N - R RV A S A S N 4
j’fﬁ’f@”&&&&&&&é"&&&'é"»
- N N N A A A~ A A . A, A Y A 4
c + I I
- - 2 | studfe provegttetrost
T © ]
. < s S Studie
Ukol _ . N = a SthaleniviCK MD CR I
Studie proveditelnosti 15.13 30.8.15 | 3y
Studie proveditelnosti 1.5.13] 790, 30.6.15 © iravnddokumentace !
Schaleniv CK MD CR 1.7.15] 60 30.8.15  [SoutéZnapfip. ok M
Pipravna dok e 31.8.15 26.9.16 ProgesElA |
Souté? na pfip. dok. 31.8.15 90| 29.11.15|  Pfipravna|dokumentace
Proces EIA 30.11.15, 0 301115 Vykugy nemolvitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15[ 180 28.5.16 Zména UPD |
Vykupylnemowtostl 1.12.15] 750 20.12.17, zemni tozhodndti B
Zména UPD 1.12.15 0 1.12.15
. . , Projektstavby ——
Uzemni rozhodnuti 29.5.16 120 26.9.16 . )
Projekt stavby 27.9.16 21.7.18 SoutéZ na pfojekt stpvby
Souté? na projekt stavby 27.9.16) 90| 26.12.16] Projektstavby
Projekt stavby 27.12.16| 450 22.3.18 Stavebni povolen| Hll
Stavebni povoleni 23.3.18 120 21.7.18 Realizace stavby
Realizace stavby 22.7.18 19.11.22 SqutéZna 'Ll'jwv't le o
Sout&? na zhotovitele stavby 227.18) 120  19.11.18 Tarace deavby
Realizace stavby 20.11.18| 1460 19.11.22
Usek: Nezamyslice (mimo) - Pferov (mimo)
I v A SR A A R 4
ﬁ’fﬁf&&&&?&&é"?&‘&?‘&%
~ N N N O A S SR~ AR AN LA VA R A 4
. £ - A . . . .
s - 2 Studie
e G 2 Studie
i s 2 ]
Ukol N = a s¢halenivicKk MD ER Bl
Studie proveditelnosti 1.5.13 30.8.15 P ;s
Studie proveditelnosti 1.5.13 790] 30.6.15! npravn?f w':"c” " ’
Schaleniv CK MD CR 1715 60| 30.8.15|  [soutéZnapfip. dok. M
Pfipravna dok e 31.8.15 13.7.19 ProcesEIA
Souté? na pfip. dok. 31.8.15 90| 29.11.15|  Piipravnddoke e
Proces EIA 30.11.15 900 18.5.18 Vykupy némovitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15[ 1140 13.1.19 Zthéna UPD |
Vykupylnemowtostl 19.5.18 960 3.1.21 Uzemni rozHodnuti I
Zména UPD 19.5.18 0 19.5.18 ordektstals
Uzemni rozhodnuti 14019 180  13.7.19 iy v
Projekt stavby 14.7.19) 4.821 Soutdz na prajekt stajby Ml
Souté? na projekt stavby 14.7.19 90|  12.10.19 Arojektstavby
Projekt stavby 13.10.19| 540 5.4.21 avebnijpovoleni
Stavebni povoleni 6.4.21 120 4.8.21 Realizace stayby
Realizace stavby 5.8.21 3.12.25 S “m": ‘t‘“‘”' le gy
Sout&? na zhotovitele stavby 5821 120  3.1221 Hlalvace ftavby
Realizace stavby 4.12.21 1460 3.12.25
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Varianta S5:

Usek: Brno (mimo) - BlaZovice
N O A A A A A A
A A T S A A A A A A A A
. A A A A A
- H —t— } t
< Q Studie
1) ~— c
= c o
< o = Studew|
Ukol 3 < 8
N = Schaleniv CK MD (R B
Studie proveditelnosti 1.5.13 30.8.15
] . 5 P¥ipravna dgkumentace 1
Studie proveditelnosti 1.5.13 790 30.6.15 . o
Schéleniv CK MD CR 1.7.15, 60 30815  SPutézng pfip. dok. M
Pfip 4 dok 31.8.15) 5.11.20 Proces EIA
Soutéz na pfip. dok. 31.8.15 90, 29.11.15| P¥ipravna dokumentace
Proces EIA 30.11.15| 900 18.5.18 ViHupy nefnovitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15| 1140 13.1.19 Zména UPD
Vykupy’nemowtostl 19.5.18| 1441 29.4.22 Uzemni roshodnuti
Zména UPD 19.5.18] 720 8.5.20 phoiekt stavb
. ojektsta _—
Uzemni rozhodnuti 9.5.20 180  511.20 I i 4
Projekt stavby 6.11.20 28.8.22 SoutgZ na projekt stavby
Souté? na projekt stavby 6.11.20| 90 4221 Projekgstavby
Projekt stavby 5.2.21] 360 31.1.22 Stavebni povoleni Il
Stavebni povoleni 30.4.22| 120 28.8.22 Realizace stavby
Realizace stavby 29.8.22| 27.12.25) SouytéZ na ghotovitele
Souté? na zhotovitele stavby 20.8.22] 120  27.12.22 SRt:aﬁzvace avby
Realizace stavby 28.12.22| 1095 27.12.25|
Usek: BlaZovice (mimo) - VySkov na Moravé
O R T S S S
I T S o A A A A
_ S G N A S S A S .
- £ ——————1
;':" © = Studie
Ukol S e 8
Schaleniv €K MD CR B
Studie proveditelnosti 15.13 30.8.15 o <ddk
Studie proveditelnosti 1513 790 30615 [ oofentece '
Schaleniv CK MD &R 1715 60|  30.8.1g SQutézng pfip. dok. M
Pfipravna dok e 31.8.15) 5.11.20 Proces EIA
Soutéz na pfip. dok. 31.8.15 90, 29.11.15 P¥ipravnd dokumentace
Proces EIA 30.11.15 900 18.5.18 Vy ovitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15| 1140 13.1.19 Zmina UPD
Vykupylnemowtostl 19.5.18| 1441 29.4.22 Uzdmni roshodnuti
Zména UPD 19.5.18 720 8.5.20 phojekt stavb
Gzemni rozhodnuti 9520 180 51120 i v
Projekt stavby 6.11.20 28.11.22 SoutgZna priojekt stavby
Souté? na projekt stavby 6.11.20 90 4.2.21 Projektistavby
Projekt stavby 5.2.21| 540 30.7.22 tavebnfi povoleni Il
Stavebni povoleni 31.7.22 120 28.11.22 Realizace stavby 1
Realizace stavby 29.11.22) 29.3.27 SputéZn Z:°‘°"'te'e
Soutéz na zhotovitele stavby 29.11.22 120 29.3.23 : a:,iir stavb
Realizace stavby 30.3.23| 1460 29.3.27
Usek: VRT Brno (mimo) - VysSkov na Moravé
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Usek: Vyskov na Moravé (mimo) - lvanovice na Hané
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Varianta N1:

Usek: Brno (mimo) - BlaZovice
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Usek: Vyskov na Moravé (mimo) - Nezamyslice
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Usek: VRT Vyskov na Moravé (mimo) - Pferov (mimo)
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Usek: VRT Brno (mimo) - Vyskov na Moravé
2 Ne N N '\;;'o 'é'\ '\/'3" '\'& 'v’\'? '\:v 'v'o/ '\:C’ 'v'\'y '\:TO 'v'\f? '\:0 ’é‘f
Y » o Y N N4 N N4 N Iy S S o o o o P
- ~ ~ ~ ~ ~ » ” ” 5 5 5 5 ~ ~ ~ ~ ~
' ’§ Studie n t I I I
. < 3 < Studie
Ukol N = = Sqhaleniv{ck MD (R
Studie proveditelnosti 1.5.13 30.8.15
" " " PFipravna dokt e
Studie proveditelnosti 1.5.13 790 30.6.15
Schaleniv CK MD CR 1715 60 30.8.15  [SoutéZfapfip. dok. M
Prip a dok 31.8.15 4.1.21 ProcesEIA
Soutéz na pfip. dok. 31.8.15 90| 29.11.15(  Piipravna/dokumentace
Proces EIA 30.11.15] 900 18.5.18| Vykupy ndmovitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15| 1200 14.3.19 Zména UPD
Vykupy’nemovitosti 19.5.18| 1681 25.12.22 Ohermni rézhodnuti
%ména UPD 19.5.18] 720 8.5.20 projekistavby
Uzemni rozhodnuti 9.5.20 240 4.1.21]
Projekt stavby 5.1.21] 24.9.23| SQutéz ng projektstavby
Souté? na projekt stavby 5.1.21] 90 5.4.21 Projgktstavh
Projekt stavby 6.4.21 720 27.3.23 Stavebni povolenf Ell
Stavebni povoleni 28.3.23 180 24.9.23 Realizace stavby 1
Realizace stavby 25.9.23 23.3.29 outéZ n zhotottele
Souté? na zhotovitele stavby 25.9.23] 180 23.3.24 B A O
Realizace stavby 24.3.24| 1825 23.3.29
Usek: Vyskov na Moravé (mimo) - Nezamyslice
Q Nd N N 'v'i'o 'v'i’\ 'v':o '\70) '\:\9 ’0'7 'v'o, '& 'v'\? '\:‘V‘q '\?‘? 'é’\ N{"
o "4 Y "4 N ~ N4 I s o NN o o o o @
- ~ ~ ~ ~ ” ~ ” ” 5 5 5 5 ~ ~ ~ ~ ~
S >§ Studie i !
) £ s w‘
. < < f, Studie
Ukol N S a sdhalenivick MD ER I
Studie proveditelnosti 1.5.13 30.8.15 pridravnd dbkumentace
Studie proveditelnosti 1.5.13 790 30.6.15
Schaleniv CK MD &R 1715 60|  30.8.15 [soutéZpaprip. fok. M
Pfipravna dok e 31.8.15) 5.11.20 ProdesEIA
Souté? na pfip. dok. 31.8.15 90 29.11.15  Ptipravnadokumentace
Proces EIA 30.11.15 900 18.5.18 Vi movitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15[ 1140 13.1.19 Zrhéna UPD
Vykupy nemovitosti 19.5.18| 1441] 29.4.22 Obemni rézhodnuti T
Z,ména UPD 19.5.18 720 8.5.20 rojekt stavby
Uzemni rozhodnuti 9.5.20, 180 5.11.20 . 4 ‘
Projekt stavby 6.11.20 28.11.22 SojitéZ na projekt stavby
Souté? na projekt stavby 6.11.20 90 4.2.21 Projekt stavby
Projekt stavby 5.2.21| 540 30.7.22 Stavehni povoleni Il
Stavebni povoleni 31.7.22 120 28.11.22 Realizace stavby 1
Realizace stavby 29.11.22) 29.3.27 Soutéz ha zhotgvitele
Soutéz na zhotovitele stavby 29.11.22 120 29.3.23 SF:Z‘;T]Z&LE stavb
Realizace stavby 30.3.23| 1460 29.3.27
Usek: Nezamyslice (mimo) - Chopyné (mimo) - Pferov (mimo)
2 e N N N‘o ,é\ f\;” 've’ ,\/"9 'y f\:{y ’\',C’ ,O? '\,’\’% '\/’{? '\:Q '\,/ej
" Y " " 7 N4 4 4 N S N N o o o o @
- ~ ~ ~ ~ ” ” ” ” % 5 ” 5 ~ ~ N ~ ~
- S - i } } } |
_ﬂ=_’. = 2 Studie proveditetmost——
; £ g £ |stude T
Ukol N = a sdhalenivick MD R B
Studie proveditelnosti 1.5.13 30.8.15 ,
PFigravna dokumentace 1
Studie proveditelnosti 1.5.13 790] 30.6.15
Schaleniv CK MD CR 1.7.15| 60 30,815  [OuteZpapiie ok M
Piipravna dok e 31.8.15] 13.7.19 ProgesEIA
Souté? na pfip. dok. 31.8.15 90 29.11.15|  Piipravnddokumentace
Proces EIA 30.11.15 900 18.5.18| Vykupy némovitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15| 1140| 13.1.19 Zména UPD |
Vykupy nemovitosti 19.5.18| 960 3.1.21 Uzetni rozHodnuti
Zlména UPD 19.5.18] 0 19.5.18 Prajekt stayby .
Uzemni rozhodnuti 14.1.19| 180 13.7.19 5 )
Projekt stavby 14.7.19) 4.5.21 Soutéz na prajekt stayby W
Souté? na projekt stavby 14719 90|  12.10.19 Arojektstavby
Projekt stavby 13.10.19| 360, 7.10.20 Stapebni povoleni I
Stavebni povoleni 4.1.21 120 4.5.21 Realizgce stavh 1
Realizace stavby 5.5.21] 2.9.25 Soure? :taa\‘/' ;lwim [ |
SoutéZ na zhotovitele stavby 5.5.21] 120 2.9.21 Realizace stjvby
Realizace stavby 3.9.21] 1460 2.9.25

Uéel studie 24



Studie proveditelnosti C;‘ SUDUP BR”O

Modernizace trati Brno - Pferov

Usek: ist. Chropyné
] > » o '\,'i’c '\,';\ '\,'3'7 'v's) '\?9 '\CV ’é," ’\:(? ’\:\Y ’\:(? ’\:\‘9 ’é} ’\:§7 '\:l
,:.’ ,:' ,:.f ,:f ' ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ' '
i A N S A R S S S A S S S
-] . R R
S 8] Studie - I'
e @ = Studie
Ukol 3 < 3
0 N = a S¢haleniv{CK MD CR B
Studie proveditelnosti 1.5.13 30.8.15| i
X N N PFigravna dokumentace -t
Studie proveditelnosti 1.5.13 790 30.6.15 . »
Schéleniv CK MD ¢R 17.15 60 30.8.15  poutezfapriv fok. M
Pipravna dok 31.8.15 24.4.17 ProgesEIA
Souté? na pfip. dok. 31.8.15 90 29.11.15|  Piipravnédokumentace
Proces EIA 30.11.15 300 25.9.16 Vykupyl nemovitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15 390] 24.12.16 ZménalUPD
Vykupy’nemovitosti 26.9.16 210] 24.4.17 Uzethni rozhbdnuti
Zména UPD 26.9.16 0 26.9.16 5
- , , Projgktstavby —
Uzemni rozhodnuti 25.12.16 120 24.4.17 .. "y ol m
Projekt stavby 25.4.17] 21.7.18 Soutéz ha proje o sta
Souté? na projekt stavby 25.4.17] 90 24.7.17 Projektstayby
Projekt stavby 25.7.17| 240 22.3.18 Stavebni povolen| Bl
Stavebni povoleni 23.3.18 120 21.7.18 Realizace staypy ——————
Realizace stavby 22.7.18 13.5.20| Soptéz ": 'L"‘O"'“'e m
stal
Soutéz na zhotovitele stavby 22.7.18 120 19.11.18 RealiZace tavby
Realizace stavby 20.11.18 540 13.5.20
Usek: VRT Vyskov na Moravé (mimo) - Pferov (mimo)
~
N \a o o '\:i’o '\:;\ '\:3’ '\:3’ '\:S '\:{7 '\'5'\/ '\:{7 '\/"Y f\:yb) '\:(vo W '\:{y v
~ ~ ~ ~ ' ' ~ ~ N Y Y N N ' ' ~ ~ s
3 I T e S S S SO S
—- S t t
2 S H
] g % Studje
Ukol N E a Sghalenivick MD CR I
Studie proveditelnosti 1.5.13 30.8.15 .. .
P¥igravna dokumentace 1
Studie proveditelnosti 1.5.13) 790 30.6.15 outss o ofio. dok. W
Schaleniv CK MD CR 1715 60| 30815  [CUARPTefok
Pfipravna dok e 31.8.15 31.10.21 ProgesEIA
Souté? na pfip. dok. 31.8.15] 90| 29.11.15|  Pfipravnddokumentace
Proces EIA 30.11.15 900 18.5.18 Vykupy nemovitosti
Pfipravna dokumentace 30.11.15| 1200 14.3.19 Zména UPD
Vykupy nemovitosti 19.5.18 1981 21.10.23] ni rozhodnuti
Z,mena UPD 19.5.18 900 4.11.20 Arojektstavby .
Uzemni rozhodnuti 5.11.20 360 31.10.21 e .
" SoutéZ na projekt stavby
Projekt stavby 1.11.21 20.7.24 )
Souté¥ na projekt stavby 1.11.21] 90| 30.1.22 Projektstavby
Projekt stavby 31.1.22 720] 21.1.24 Stavebni ppvoleni | Il
Stavebni povoleni 22.1.24 180 20.7.24, Realigace stayby i
Realizace stavby 21.7.04 17.1.30 squezna ';3”“” le
Soutéz na zhotovitele stavby 21.7.24 180 17.1.25 Realizace stavby
Realizace stavby 18.1.25| 1825 17.1.30

Horizont vystavby jednotlivych variant bude dle schvalené metodiky ekonomického hodnoceni

pric¢ten k standardni délce hodnoticiho obdobi 30 let.

1. 9.Pfinosy stavby z hlediska bezpecnosti

Z hlediska ptinost stavby ke zvyseni bezpeénosti dopravy lze sledovat tfi aspekty:

zvyseni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy pouzitim nového zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie
zvyseni bezpecénosti Uroviiovych pfejezdll s pozemnimi komunikacemi pouZitim novych
prejezdovych zabezpecovacich zafizeni nebo jejich Uplnym odstranénim (v zavislosti na variantach
reseni)

zvyseni bezpecnosti cestujicich vystavbou bezbariérovych nastupist se zabezpecenym pfistupem
mimourovriovym podchodem

1. 10. Realizace pozadavkl mezinarodnich dohod a TSI

Tratovy Useky Brno — Pferov je v ramci Ceské i mezindrodni dopravni infrastruktury vyznamnou

trati, nebot zabezpecuje velmi vytizené spojeni Brna s Ostravou a je soucasti:
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Zelezni¢ni osy €. 23 Gdarisk — VarSava — Brno/Bratislava — Videri (Rozhodnuti Evropské komise
¢. 884/2004/EC, priloha lIl)

- Core Network TEN-T pro osobni Zelezni¢ni dopravu (Nafizeni Evropského parlamentu a Rady
¢.1315/2013 ze dne 11.12.2013)

Mezindrodni dohody

Smérnice Evropského parlamentu a Rady zavazuji vSechny ¢lenské staty EU, aby na vybrané siti
svych trati provedly takova technicka opatreni, aby jejich traté bylo mozno zapojit do jednotného evropského
Zelezni¢niho systému, byly predevsim elektrizovany, bylo zavedeno ERTMS a byla zvySena bezpecnost
urovnovych kfizeni.

Koncepce rozvoje Zelezniéni infrastruktury v Ceské republice vychazi z potieb dosazeni
kompatibility trati evropského vyznamu. CR se pfihlasila a nadale hlasi k vy$e uvedenym dohoddm a projektdm.
Na Uzemi CR se traté uvedené v dohodach a projektech v podstaté shoduji, co? ve svém dsledku umoZiiuje
bezproblémové respektovani podminek, umoziujicich interoperabilitu Zeleznicniho systému.

Dopravni transevropska sit multimodalnich koridord (TEN-T) byla v prosinci 2013 (Nafizeni EU ¢.
1315/2013) predefinovdna na dvouuroviiovou sit, kdy tzv. Comprehensive Network je globdlni siti vSech
koridor TEN-T, a v rdmci této sité byla vytvorena jesté tzv. Core Network, jakozto sit vyssiho vyznamu (hlavni,
paterni).

Zelezniéni doprava musi v soucasné dobé v silné konkurenci letecké a predeviim silniéni dopravy
prekonavat mnoho problém(. Pro vysoké fixni naklady Zeleznice je dlleZitd koncentrace prepravy na
vytvofenou hlavni transevropskou Zelezni¢ni sit.

Smérnice GR SZDC ¢. 16/2005 ,,Zasady modernizace a optimalizace
vybrané ielezniéni sité CR“

Jedna se o souhrn opatieni, kterd umozni na vybrané zelezni¢ni siti Ceské republiky zvyseni nejvétsi
tratové rychlosti, tfidy zatizeni, prostorovou prichodnost a provoz jednotek s naklapécimi skfinémi. Dle
tohoto dokumentu jsou Zelezni¢ni traté bud modernizovdny, nebo uvedeny do optimalizovaného stavu.
Rozhodujici opatreni jsou nasledujici:

- zavedeni vy33i tratové rychlosti az do 160 km/h v&etné na dostate¢né dlouhych usecich tak, aby bylo
mozno zvysenou rychlost efektivné vyuzit,

- dosaZeni tratové t¥idy zatiZzeni 04 UIC pro Uroveri tratové rychlosti 120km/h véetng,
zavedeni prostorové prichodnosti pro loZznou miru UIC GC a $irsi vozidla,
- zajisténi pozadované propustnosti,

- vybaveni traté takovym technologickym zafizenim, které umoZnuje zabezpeceni provozu na
odpovidajici Grovni, véetné zajisténi interoperability, pfi tratové rychlosti do 160 km/h,

- vybaveni Zelezni¢nich stanic a zastdvek mimouroviovymi nastupisti (550 mm nad TK),
- dosazeni dostate¢né uziteéné délky dopravnich koleji v Zelezni¢nich stanicich,

- pokud uZitecna délka dopravnich koleji (alespor jedna predjizdna kolej) dosahuje min. 650 m, nebude
stanice prodluZovana,

- v pFipadé nelmérné vysokych investi¢nich nakladd na prodlouZeni stanice se ve vyjime&nych pfipadech
pfipousti ponechani uZitecné délky mensi nez 650 m - kazdy takovy pfipad musi byt samostatné
posouzen na zakladé FeSeni stanic v uceleném tratovém uUseku,

- zlepSeni stavu Uroviiovych kfizeni trati s pozemnimi komunikacemi,

- u pFejezdl na tratich s tratovou rychlosti nad 120 km/h pfednostné navrhovat jejich nahradu
mimodroviiovym kfizenim, zejména u prejezd( silné frekventovanych, silnic I. tfidy a prejezd( se
zvySenou nehodovosti,
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- vramci vefejnopravnich fizeni prosazovat zruseni malo frekventovanych prejezdli nebo jejich prevedeni
na prechody,

- ponechand stévajici Uroviiova kfiZeni je potfeba zabezpetit pro zavedeni tratové rychlosti do 160
km/h, pfibliZovaci Useky je nutno prodlouZit na maximalné povolenou tratovou rychlost (vEetné
uvazovani rychlosti pro jednotky s naklapécimi skfinémi),

- je nutno zajistit rozhledové poméry na Uroviiovych prejezdech podle €SN 73 6380 pro ptipad
poruchy PZS,

- nové Urovnové prejezdy v rdmci modernizace a optimalizace trati zasadné nezfizovat (pozn.: tato
podminka se netyka prechodl pro pési a posunl stavajicich Groviiovych prejezdl do nové polohy).

Zakladni rozdil mezi ,,modernizaci“ a ,optimalizaci“ je v rychlosti, kterou lze v daném uzemi
zrlznych dlvodd (urbanismus, obtizny terén apod.) dosdhnout. Z dlvodd zvySeni uUcinkd optimalizace
v nékterych smérech v souladu s dohodami se sousednimi staty, bylo rozhodnuto nasadit elektrické jednotky
s naklapécimi skiinémi.

Tento dokument byl primérené vyuzit a to s ohledem na TSI, technické moZnosti a vyznam
traté.

Technické parametry (dle TSI)

Nad ramec technickych pozadavku na globalni sit (viz. kap. Il Nafizeni EU ¢. 1315/2013) musi trat
hlavni sité TEN-T pro osobni dopravu splfiovat tyto pozadavky na dopravni infrastrukturu:

- plna elektrizace trati a, v rozsahu nezbytném pro provoz elektrickych vlakd, rovnéz manipulacnich koleji
a vlecek

- plné zavedeni systému ERTMS

- jmenovity rozchod koleji pro nové Zelezni¢ni traté: 1 435 mm

Kolejové upravy konvencni trati (02+,M1, M2, K3, konvenc¢ni ¢dst S5)

Nova smérnice TSI - Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych
specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii, plati
soucasné pro vysokorychlostni i konvencni systém. Tyka se Zelezni¢niho systému v Unii, coz znamena veskerych
celostatnich trati, at uz zaclenénych jako transevropské nebo ostatni celostatni traté.

Uvedena kategorie, kterou navrhuje SZDC pro cely tsek Ponétovice — Pferov, je dana kombinaci dopravnich
kédt P3/F2 a plati pro vysokorychlostni i konvenéni traté.

Zakladni parametry charakterizujici subsystém infrastruktura dle TSI €. 1299/2014 - vyhodnoceni pro
konven¢ni traté:

A. Navrh trasy trati
4.2.3.1 Prajezdny prifez
Plati stejné jako pro traté VRT- v TSI pro subsystém infrastruktura ¢. 1299/2014 se ¢lanek 4.2.3.1

Prijezdny priFez odvoldva na EN 15 273-3:2013 Prljezdné prifezy trati, podle které se rozliduji prijezdné
prlfezy ,mezindrodné interoperabilni” a jiné.

V rdmci studie proveditelnosti je sou¢asné dodrzovén volny mostni prafez podle €SN 73 6201/2008
a volny schidny a manipulacni prostor (VSMP), ktery je definovan podle Vyhlasky MD ¢.177/1995 Sb.

4.2.3.20s0va vzdalenost koleji
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Dle tabulky 4 TSI ¢. 1299/2014 je pro rychlosti v=160-200km/hod uvedena min. jmenovitd osova
vzdalenost koleji 3,80m. Nutno splnit Vyhlasku ¢. 177/1995 Sh., v mezistanicnich Usecich je navrzena minimalni
osova vzdalenost 4,000 m, ve stanicich min. 4,750 m.

4.2.3.3 Maximalni podélné sklony

Podélné sklony koleji novych trati podél nastupist pro cestujici nesmi byt vétsi nez 2,5mm/m (2,5%.o),
stejné jako sklon novych kolejich uréenych pro stani kolejovych vozidel.

Ve fazi ndvrhu jsou povoleny na novych tratich sklony az 35mm/m (35%.), pokud max. délka sklonu
neprekroci 6km.

Parametry pro rekonstrukci stavajicich trati nejsou v TSI stanoveny.
4.2.3.4 Minimalni polomér smérového oblouku

Minimalni poloméry obloukdl, navriené vramci projektl, jsou stanoveny s ohledem na ndavrhové
tratové rychlosti. Dle TSI €. 1299/2014 je pozadovan min. polomér pro nové traté 150m. Nutno splnit Vyhlasku
¢. 177/1995 Sb., kterd pozaduje v dopravnich kolejich min. polomér 300m, v manipulaénich kolejich a na
vleckach r=190m.

B. Parametry koleje
4.2.4.1. Jmenovity rozchod koleje

Evropsky standardni jmenovity rozchod koleje je 1435 mm.

Rozchod splfiuje vyhlasku MD CR €.177/1995 Sb., kterou se vydéava stavebni a technicky 1ad drah i CSN
73 6360-1 (kap. 6.1) a ¢l. 4.2.4.1 TSI ss infrastruktura.

4.2.4.2. Prevyseni koleje
Dle ¢l. 4.2.4.2 je max. pfevySeni uvedeno v tabulce 7, pro kolej s kolejovym loZzem je to 160mm.

Projektované prevyseni koleji u nastupist, u kterych maji vlaky v normalnim provozu zastavovat, nesmi
prevyieni presahnout 110mm (&l. 5.4 CSN 73 4959).

Tyto hodnoty nejsou ve studii proveditelnosti prekroceny.

4.2.4.3 Nedostatek prevyseni
Max. nedostatek prevyseni je uveden v tabulce 8 TSI ¢. 1299/2014 , pro rychlost vétsi do 300km/h

153mm, je pfipustny provoz i pfi vyssich hodnotach nedostatku prevyseni, pfi prokazani, Ze toho Ize dosahnout
bezpeénym zplsobem.
G. Nastupisté

Nastupisté musi zohlednovat jak soucasné provozni pozadavky, tak i provozni pozadavky, které lze
ocekdvat ve vyhledu 10 let po uvedeni nastupist do provozu.

4.2.9.2 Vyska nastupisté
Jmenovitd vyska nastupisté pro poloméry 300m nebo vétsi musi byt 550mm nebo 760mm nad jizdni
plochou.
l. Provozni opatieni
4.2.11.1 Stanicniky

Umisténi stani¢nikd v CR stanovuje M21 Predpis pro staniceni Zelezni¢nich trati, navrhuji se po 100m-
sudé stani¢niky tabulové, liché stani¢niky Zelezobetonové, ndvrh vystroje trati byva feSen ve stupni
dokumentace projekt stavby.

Podle 4.2.11.1 TSI se stani¢niky umisti podél trati ve jmenovitych rozestupech nejvyse 1000m.

Zavér: Pozadované zakladni parametry dle TSI €. 1299/2014 jsou mirnéjsi, nez poZaduji nase
vnitrostatni predpisy.
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Déle se na konvencni traté vztahuje nova smérnice TSI - Nafizeni Komise (EU) €. 1300/2014 , tykajici se
pristupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.

Zajisténi bezbariérové pristupové cesty je v projektech dopravnich staveb bezpodminecné
dodrZovano, pozadavky jsou zakotveny v narodni legislativé. U Zelezni¢nich staveb se jedna predevSim o
Vyhlasku €. 398/2009 Sb., o obecnych tech. pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, dalsi
pozadavky vyplyvaji z CSN 73 4959 Nastupisté a ndastupistni piistfesky na drahdch celostétnich, regionalnich

a vle¢kach. V soucasné dobé je pripravovana CSN Bezbariérova pristupnost dopravnich staveb.
2.1.1 Oblast ptisobnosti tykajici se subsystému infrastruktura

TSI plati pro veskeré verejné prostory stanic, urc¢enych k prepravé cestujicich. K témto prostordm patfi
mj. prostory, kde se poskytuji informace, kupuji a pfipadné oznacuji jizdenky, prostory uréené k c¢ekani na
vlak...). Pozadavky této TSI se tykaji viceméné podrobnosti, které budou rozpracovany v dalSich stupnich
dokumentace:

4.2.1.2.3 Znaceni pristupové cesty

bod 4) pokud jsou na bezbariérovych cestach k nastupisti vdosahu madla nebo zdi, musi obsahovat
struénou informaci (napf. Cislo nastupisté nebo informaci o sméru) vyjadienou Braillovym ¢i prizmatickym
pismem nebo ¢isla na madlech nebo zdi ve vySce mezi 145cm a 165cm.

4.2.1.7 Nabytek a volné stojici zafizeni
Pod pfristresky a zastfeSenim neni vyzadovan opérny pult a u lavicek opérky rukou, jako bylo v TSI PRM

2008/164/ES.

Prostor chranény pred nepfizni pocasi viak musi byt pfistupny osobam na invalidnim voziku, znamena
to, Ze piistfedky museji mit vétsi velikost, neZ stanovuje CSN 73 4959, kapitola 6, 6.1, kde je uvedena minimalni
plocha pristfeSsku 6m?2. Pristfesky a zastfesSeni, navrZené ve studii proveditelnosti jsou navrzeny v dostate¢nych
rozmérech.

4.2.1.9 Osvétleni
Osvétleni nastupist se navrhuje dle Dodatku A, Normy nebo normativni dokumenty, fadek (index) 3:

Osvétleni na nastupistich-EN 12464-2:2014, tabulka 5.12 plati vyjma bod( 5.12.16 pro kryta nastupisté
s malou frekvenci cestujicich a 5.12.19 pro schodisté velkych stanic.

index 4: Osvétleni na nastupistich, zde je uvedena norma EN 12464-1:2011, bod 5.53.1.

Pro jednotlivé prostory Zeleznicnich stanic je vyZzadovano:

5.12.7 chodniky v prostoru Zeleznice 10Ix
5.12.8 urovnova kfizeni (prechody) 20Ix
5.12.9 nekrytd nastupisté, stredni pocet cestujicich 20Ix

4.2.1.10 Vizualni informace, rozmisténi znacek, piktogramy
Znaceni, symboly a piktogramy musi byt pouzivany jednotné po celé délice trasy.

Koordinaci vizudlnich informaci (graficky manual €D a SZDC) by méla fesit pfipravovana CSN, ktera by
méla obsahovat tabule s nazvem zastdvek a stanic a také orientacni systém.

Informace, tykajici se odjezdu vlakl (véetné koneéné stanice, zastavek a Cisla nastupisté a ¢asu) musi
byt alespori na 1 misté ve stanici dostupné ve vysSce, nepresahujici 160cm. Tento pozadavek plati pro veskeré
poskytované informace, at uz tisténé, nebo dynamické.
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4.2.1.11 Mluvené informace

Je stanovena minimalni Uroven indexu prenosu reci pro mistni rozhlas (STI-PA) 0,45 a to v souladu se
specifikaci, na kterou se odkazuje vindexu 5 v dodatku A — EN 60268-16:2011. (podle plvodni TSI PRM bylo
RASTI 0,5).

4.2.1.15 Prechody koleji pro cestujici k nastupistim

Uroviiové prechody musi zajistit bezpeény prechod nevidomych & zrakové postizenych osob.

Problematika se dotyka mnoha stanic v CR a je sledovana s velkou prioritou. U viech nastupist fedenych v ramci
studie proveditelnosti je navrZen mimouroviovy pfistup.

Zavér: Pozadavky dle TSI ¢. 1300/2014 pro stupen studie proveditelnosti spocivaji predevsim
v dodrZeni bezbariérové pristupové cesty, ostatni podrobnosti budou feSeny v dalSich stupnich projektové
dokumentace.

Zdkladni limitni parametry modernizované traté — souhrn

rychlost nejrychlejsiho vlaku (osobni) var.02+, M1, N1, N2 : 160 km/h
rychlost nejrychlejsiho vlaku (osobni) var.M2, K3, S5 : 200 km/h
nejvétsi podélny sklon 12,0 %o
osova vzdalenost koleji v trati do V=160km/h 4,00 m
osova vzdalenost koleji v trati V=160 az 200 km/h 4,20 m
uzite¢na délka predjizdnych koleji 650-780m
rychlost v predjizdnych kolejich 60-100 km/h

Kolejové upravy vysokorychlostni trati (N1, N2 a VRT ve varianté S5)
Prostorové usporFddani traté

Na stanoveni zakladnich parametr( kolejového feSeni byla pouzita TSI 2008/217/ES (vztah k novym
TSI viz dale). Prvky charakterizujici oblast ,infrastruktura” musi odpovidat pozadavk(lim v zavislosti na kategorii
transevropského vysokorychlostniho Zel. systému.

Kategorie |  VRT pro rychlost 250 km/hod a vyssi

Osova vzdalenost koleji je v zavislosti na navrhové rychlosti (350km/hod) navriena dle ¢l. 4.2.4
4,50m.

Ve variantach N1, N2 a S5 je uvaZovano s osovou vzdalenosti tratovych koleji 4,50m. Vzhledem
ktomu, 7e vCR nebyla vpribéhu zpracovani studie osova vzdalenost koleji s rychlosti nad 200km/h
predepsana, byla osova vzdalenost koleji prevzata z jiz odevzdané UTS VRT Bohumin - Pferov. Je mozné zménit
pomér mezi navrzenou osovou vzdalenosti koleji a vzdalenosti hrany plané télesa Zel. spodku pfi zachovani
shodné celkové sitce plané télesa Zel. spodku. Vliv na EH by tak nemél byt Zadny.

Dle TSI ¢. 1299/2014 (platné od 1.1.2015), tabulky 4 je pro rychlosti vétsi nez 300 km/h uvedena
min. jmenovita osova vzdalenost koleji 4,50m, coZ odpovida navrhu v SP.

Osova vzdalenost koleji mizZe byt, vzhledem k Gzemni rezervé 100m od kazdé koleje, upravena
v dal$im stupni dokumentace.

Technické FeSeni - Zeleznicni svrsek

Pro konstrukci Zelezni¢niho svrsku se predpoklada pouziti kolejového rostu s bezstykovou koleji
a pruznym upevnénim na betonovych predpjatych praZcich. Kolejovy rost bude ulozen do sStérkového loze tl.
550 mm. Konstrukce Zelezni¢niho svrsku je dimenzovana na napravovy tlak 22,5 t. Pripadné bude pouzit
moderni systém tzv. pevné jizdni drahy (PJD), kde je loZe nahrazeno Zelezobetonovou deskou. Pouziti PJD
umozniuje vyuziti vyssich navrhovych parametr( prevyseni a nedostatku pfevyseni v obloucich a tudiz moZné
snizeni polomérl v nasledném stupni. Trasa je vSak navrZzena pro parametry svrsku klasické konstrukce.
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Podle TSI 2008/217/ES je pro viechny kategorie trati I, I, Ill stanoven jmenovity rozchod koleje
1435 mm. Profil hlavy kolejnice je navrien 60 E2, hmotnost betonovych prazcd min. 220kg, min. délka bet.
prazcl v béZné trati je pozadovana 2,25 m.

V kolejovych propojenich a spojkach na zhlavi vyhyben a odbocek se uvazuje s pouZitim vyhybek
1:26,5-2500 (rychlost odbocéeni V=130 km/h, nevyrovnané pti¢né zrychleni =0,52 m2/s). Pro odboceni z VRT na
stavajici (modernizované) traté budou pouzity vyhybky pro rychlost 160, pfip. 200 km/h. Vyhybky a vyhybkové
konstrukce na VRT pro vyssi rychlosti musi mit pohyblivé hroty srdcovek a jsou konstruovany s klotoidnim
prabéhem odbocné vétve.

Doporuceny polomér oblouku v trati je 7 000m. Minimalni polomér oblouku je navrZen vzhledem
k nedostatku prevyseni 5 600 m. Dalsi zmensovani oblouku je mozné pfi pouZiti vy$sich hodnot nedostatk(
prevyseni (I>80mm) a tim padem nutnosti pouziti PJD nebo snizenim rychlosti.

Pfechodnice se uvaZzuje ve tvaru klotoidy, délka vzestupnice se navrhuje shodnd s délkou
prechodnice (soucinitel n=10V, pfipadné n=12V).

Maximalni podélny sklon trati je navrzen u varianty N1 i N2 co nejmensi - do 12,5 %o. Minimalni
délka Useku o jednom sklonu je doporucena v hodnoté 4V = 1200m. V celé trase N1 i N2 je navrzen polomér
zaobleni lomu sklonu 50 000m.

v

Technické Feseni - Zeleznicni spodek

Konstrukce prazicového podloZi se bude navrhovat podle konkrétnich geologickych podminek
a podle platnych predpist a zasad. Urcujicimi rozméry pro tvar zemniho télesa je osova vzdalenost koleji 4,50 m
a vzdalenost hrany plané od osy koleje 4,50 m. Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku je tedy 13,50m. Sklony
svah( se budou navrhovat rovnéz podle konkrétnich geologickych podminek a podle platnych predpisti a zasad
s prihlédnutim ke skuteénym geotechnickym pomérim.

Pozn.: Jak je jiz vySe popsano, je mozné zménit pomér mezi navrzenou osovou vzdalenosti koleji a
vzdalenosti hrany plané télesa Zel. spodku pfi zachovani shodné celkové Sifce plané télesa Zel. spodku.

Na vysokorychlostnich tratich nesméji byt arovrové Zeleznicni prejezdy!
Technické Feseni - dopravny a kolejovd propojeni

Dopravny na VRT jsou feSeny pouze z provoznich dlvodl a z divodU udrzby. Jsou navrieny typové
vidy s jednou predjizdnou koleji pro kazdy smér a doplnény o manipulacni koleje pro udrzbu trati. Osova
vzdélenost predjizdnych koleji od koleji tratovych je navrzena 10.0 m a predjizdné koleje véetné odboceni jsou
navrzeny pro rychlost 100 km/h.

Technické Feseni — mosty a tunely

Osova vzdalenost koleji na mostech se neli§i od $iré trati, tj. 4,50 m. Sitka kolejového loze je
11,40 m, volna $itka mezi zabradlim nebo protihlukovymi sténami je 13,50 m. Sitka obsluZzného chodniku je
min. 1,20 m. Pro mosty s dolni mostovkou lIze hlavni nosniky umistnit do vzdalenosti:

o 3,15 m od osy koleje — v pfipadé, Ze tyto nosniky jsou volné, bez prekazky prichozi
o 4,50 m od osy koleje — v pfipadé, Ze tyto nosniky tvofi souvislou prekazku (plnosténné apod.).

Pro traté s navrhovou rychlosti vétsi nez 200 km/h v CR neexistuje norma & smérnice pro
stanoveni VMP.

Nutna volna vyska v podjezdu nebo na mosté s dolni mostovkou zavisi predevsim na vysce troleje,
vysce jeji nosné sestavy a na izolacni vzdalenosti.

Zelezniéni svriek na mostech |ze uvaZovat standardni — se zapus$ténym kol. loZem nebo PID.

Tunely navrZené v trase jsou uvazovany dvoukolejné do délky 1.0 km a jako dva samostatné
jednokolejné tubusy v pfipadé vétsich délek. Navrh tunell musi odpovidat poZadavkdim Rozhodnuti o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému 2008/163/ES ,Bezpelnost v Zelezni¢nich tunelech”
v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému.
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Zdkladni limitni parametry tras VRT — souhrn

rychlost nejrychlejsiho vlaku (osobni) 350km/h
rychlost nejpomalejsiho vlaku (osobni) 160 km/h
doporuceny polomér smérového oblouku 7 000 m
minimalni polomér smérového oblouku 5600 m
maximalni pfevyseni koleje 110 mm
nejvétsi podélny sklon 10,0 %o
vyjimecny podélny sklon max. 15,0 %o
vyhybny typu | — podélny sklon max. 6 %o
vyhybny typu Il — podélny sklon max. 2,5 %o
kolejové propojeni — podélny sklon max. 12,5 %o
podélny sklon v tunelu do 1000 m délky min. 2 %o
podélny sklon v tunelu pres 1000 m délky min. 4 %o

Lomy sklonu — zaobleni dle CSN 73 6360 36 000m
délka o jednom sklonu min. 1200 m
osova vzdalenost koleji v trati 4,50 m
uzite¢na délka predjizdnych koleji 650 (600) m
rychlost v predjizdnych kolejich 100 km/h
rychlost v kolejovém propojeni 130 km/h
odboceni z trati (zaleZi na parametrech napojované trati) do 200 km/h

Evropskd agentura pro Zzeleznice, kterd zajistuje prizplsobovani technickych specifikaci pro

interoperabilitu (TSI) technickému pokroku, vyvoji trhu a socidlnim pozadavklm, navrhla Komisi zmény TSI,
které jsou platné od 1.1.2015. Nové TSI pro subsystém infrastruktura a energie plati soucasné pro
vysokorychlostni i konvencni systém. Plvodni TSI se zrusuji s G¢inkem od 1.ledna 2015. Projekty, které byly
ptred vydanim novych TSI v pokrocilé fazi rozvoje, se posuzuji podle pavodnich TSI.

TSI plati pro Zelezni¢ni systém v Evropské unii, tzn. od 1.1.2015 pro vSechny celostatni drahy,

zatimco dfive platily jen pro transevropsky Zeleznicni systém.

Nové TSI:

Prehled TSI pro dopravni cestu Zelezni¢niho systému, vztahujici se ke studii proveditelnosti:

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii.

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickych specifikacich pro
interoperabilitu tykajicich se pristupnosti Zeleznicniho systému Unie pro osoby se zdravotnim
postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho systému v Unii.

Nafizeni Komise (EU) €. 1303/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se ,bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech” Zelezni¢niho systému Evropské unie.
2012/88/EU-TSI pro interoperabilitu subsystému Fizeni a zabezpeceni transevropského konvencniho
Zelezniéniho systému, opravené rozhodnutim komise (EU) 2015/14, zména nazvu na ,rozhodnuti
Komise 2012/88/EU ze dne 25. ledna 2012 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se
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subsystém( fizeni a zabezpeleni-znamend, Ze se smérnice vztahuje nejen na sit transevropského
Zelezni¢niho systému, ale i na ostatni sité celého Zelezni¢niho systému.

Zakladni parametry pro navrh trasy trati jsou uvedeny v Natizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne
18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho
systému v Evropské unii.

Tyto parametry vychazeji z TSI kategorie trati, kterd je kombinaci dopravnich kéd(. V soucasné dobé
pripravuje SZDC, odbor strategie ve spolupraci s Ministerstvem dopravy aktualizaci tabulky ,Vybér zakladnich
udajl o draze celostatni a drahach regionalnich”, ktera bude zac¢lenéna jako priloha B Prohlaseni o draze 2016.
Projektant obdrzel informaci o dopravnich kédech prostrednictvim Zaznamu z jednani o studii proveditelnosti
,Modernizace trati Brno-Prerov”, konaného dne 20. dubna 2015, formou dodatec¢né informace,

SZDC navrhuje pro cely Gsek Ponétovice — Pferov kategorie P3/F2:

Vykonnostni parametry pro osobni dopravu

Dopravni kéd Obrys vozidla Hmotnost na Tratova rychlost Vyuzitelna délka
napravu (t) (km/h) nastupisté (m)
P3 DE3 22,5 120-200 200-400

Vykonnostni parametry pro nakladni dopravu

Dopravni kéd Obrys vozidla Hmotnost na Tratova rychlost Délka vlaku (m)
napravu (t) (km/h)
F2 GB 22,5 100-120 600-1050

Udaje ve sloupcich se pro vztazny obrys vozidla a hmotnost na napravu povazuji za minimalni
pozadavky, nebot pfimo urcuji vlaky, které jsou prichodné. Sloupce pro tratovou rychlost, vyuZitelnou délku
nastupisté a délku vlaku uvadéji rozsah hodnot, které jsou obvykle uplatfiovany u rliznych druhl dopravy
a pfimo neomezuji prichodnost vlak( na dané trati.

Je pfipustné, aby specifickd mista na trati byla navrhovana pro kterykoli vykonnostni parametr nebo
pro vsechny vykonové parametry — tratovou rychlost, vyuZitelnou délku nastupisté a délku vlaku mensi, nez je
stanoveno v tabulkach 2 a 3, pokud je v naleZité odlivodnénych pripadech nutno se vyporadat s geografickymi
nebo enviromentalnimi omezenimi nebo omezenimi vyplyvajicimi z méstské zastavby.

Zakladni parametry charakterizujici subsystém infrastruktura - dle Nafizeni Komise (EU)
¢. 1299/2014 pro subsystém infrastruktura :

A. Ndvrh trasy trati

B. Parametry koleje

C. Vyhybky a vyhybkové konstrukce

D. Odolnost koleje vici zatizeni

E. Odolnost konstrukci vici zatizeni dopravou

F. Meze bezodkladného zasahu v pfipadé zdvad na geometrii koleje
G. Nastupisté

H. Ochrana zdravi, bezpecnost a ochrana Zivotniho prostredi
I.  Provozni opatreni

). Pevna zafizeni pro servis vlakd

K. Pravidla udrzby

A. Navrh trasy trati

Prljezdny prifez (¢l. 4.2.3.1)
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V TSI pro subsystém infrastruktura ¢. 1299/2014 se ¢lanek 4.2.3.1 Prdjezdny prifez odvolava na EN
15 273-3:2013 Prlijezdné prirezy trati, podle které se rozlisuji prijezdné prirezy ,mezindrodné interoperabilni”
a jiné. V Pfiloze C jsou uvedeny mezinarodni prljezdné prirezy G1, GA, GB a GC a doporuceni poskytnout
vlakové cesty na evropské siti odpovidajici prarezim GB nebo GC- dle tabulek Vykonnostni parametry pro
osobni a nakladni dopravu.

Osova vzdalenost koleji (¢l. 4.2.3.2)

Dle tabulky 4 TSI ¢. 1299/2014 je pro rychlosti vétsi nez 300km/h uvedena min. jmenovitd osova
vzdalenost koleji 4,50m, coZ odpovida navrhu v SP.

Maximalni podélné sklony (cl. 4.2.3.3)

Ve fazi navrhu jsou povoleny na novych tratich sklony az 35mm/m, pokud max. délka sklonu
neprekroci 6 km. Tato podminky je pfi navrhu trasy N1 a N2 splnéna.

Minimalni polomér smérového oblouku (cl. 4.2.3.4)
Minimalni poloméry obloukd, navrzené v ramci SP, byly stanoveny s ohledem na navrhové tratové
rychlosti. Dle TSI ¢. 1299/2014 je pozadovéan min. polomér pro nové traté 150 m.
B. Parametry koleje
Jmenovity rozchod koleje (cl. 4.2.4.1)

Evropsky standardni jmenovity rozchod koleje je 1435 mm.

Prevyseni koleje (cl. 4.2.4.2)

Dle ¢l. 4.2.4.2 TSI €. 1299/2014 je max. prevySeni uvedeno v tabulce 7, pro osobni dopravu je to
180mm.

Nedostatek prevyseni (cl. 4.2.4.3)

Max. nedostatek prevyseni je uveden v tabulce 8 TSI ¢. 1299/2014, pro rychlost vétsi nez 300km/h
100mm, je pfipustny provoz i pfi vyssich hodnotach nedostatku prevyseni, pfi prokazani, Ze toho Ize dosahnout
bezpeénym zplsobem.

C. Vyhybky a vyhybkové konstrukce (cl. 4.2.5)

Pro rychlosti vy3si nez 250km/h musi byt vyhybky a vyhybkové konstrukce vybaveny srdcovkami
s pohyblivym hrotem.

D. Odolnost koleje viici zatizeni (cl. 4.2.6)

Odolnost novych mostl a zemnich téles vici zatizeni dopravou bude stanovena v dalSim stupni
dokumentace, v zavislosti na uréenych dopravnich kdédech (hmotnost na ndpravu) a geotechnickému
prazkumu.

G. Nastupisté

U variant N1 a N2 nejsou navrZena nastupisté.

H.Ochrana zdravi, bezpecnost a ochrana Zivotniho prostredi

Pro traté s rychlosti vétsi nez 200 km/hod se musi posoudit riziko odlétavéni kameniva. Jedna se
o detail, ktery bude Feden vdaléim stupni dokumentace. Stérkové loZe Ize napf. opatfit specidlnim
vodopropustnym postrikem.

Zavér: Navriené kolejové feeni variant N1 a N2 ve studii proveditelnosti podle TSI 2008/217/ES vyhovuje
pozadavkiim na interoperabilitu subsystému infrastruktura uvedenym v novém TSI €. 1299/2014, platném od

1.1.2015 a Nafizeni EP a Rady ¢. 1315/2013.

Detaily technického feseni budou doplnény v dalSich stupnich projektové dokumentace.
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Ackoliv na zakladé vyse uvedenych dokumentl neni trat uréena nakladni dopravé, byly vytipovany
Zel. stanice, kde je mozné bez vyrazného zvySeni investi¢nich ndkladd dosdhnout uZiteénou délku koleji 740 m.
ProtoZe odpoledni dopravni Spi¢ky jsou delsi vice nez 4h, je dopravni technologie navrzena tak, Ze uvazuje
s jednim parem nakladnich vlakd za 1h i v dobé dopravni $pi¢ce. Tim je zaruceno, Ze trat mdze byt v budoucnu
atraktivni i pro nakladni dopravu.

Prehled stanic, které budou uzplsobeny pro predjizdéni nakladnich viak( délky 740m:

BlaZovice (v lichém sméru a pouze ve var. 02+, M1, M2, K3), Holubice (pouze var. S5, N1, N2),
Lule¢, lvanovice na Hané, Kojetin.

V souc¢asné dobé vypsalo SZDC souté? na zpracovani zakazky s nazvem , Technicko-provozni studie —
Technickd reSeni VRT”. Bude to strategicky dokument, ktery uréi smér Ceskym Zeleznicim na desitky let.
Zpracovatel se bude podilet na tvorbé norem pro vysokorychlostni traté, bude Fesit podobu nastupist, nadrazi
a dalsich parametrd. Tyto podklady budou slouZit pro zpracovani dalSich stupnl projektd vysokorychlostnich
trati.

1. 11. Pfinosy stavby z hlediska zivotniho prostredi

Za zakladni pfinos stavby z hlediska Zivotniho prostfedi povazujeme snizeni hlukové zatéze okolni
zastavby vystavbou novych protihlukovych stén a zfizenim individualnich protihlukovych opatfeni. K snizeni
hlu¢nosti rovnéz prispéje pouZiti nového typu Zelezni¢niho svrsku - prazcl s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim a vyhybek s litou srdcovkou.

ZvySenim atraktivity Zelezni¢ni dopravy také dojde k prevedeni ¢asti dopravy ze silnice na Zeleznici.
SniZeni intenzity silnicni dopravy pfinese sniZzeni kongesci, hluku a emisi ze silni¢ni dopravy, zejména
z individualni osobni dopravy.

Blize k dopadim na Zivotni prostifedi a k procesu posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi v kapitole 4.

1. 12. Vazba na ostatni hromadnou dopravu a prestupni
uzly

Soucinnost s ostatni vefejnou hromadnou dopravou

Po modernizaci a zkapacitnéni trati se prepoklada uzka spoluprace (nikoliv konkurence) obou druhi
dopravy. Zelezniéni doprava bude tvofit patefni segment nejen dalkové, ale nové i regionalni dopravy, kterou
dnes tvofi autobusové linky. Na regionalni Zelezni¢ni dopravu budou v prestupnich uzlech vramci IDS
Jihomoravského a Olomouckého kraje navazovat napajecové autobusové linky. Zelezniéni regiondlni doprava
bude obsluhovat (az na dvé vyjimky) vSechny stavajici zastadvky a stanice. Bylo navrzeno zruSeni zastavek
VeleSovice (s dochazkovou vzdalenosti 1100 m od stfedu obce) a HosStice-Heroltice (s dochazkovou vzdalenosti
550 m od stfedu obce). Tato koncepce je vsouladu s Plany dopravni obsluznosti kraje Jihomoravského,
Olomouckého a Zlinského kraje pro obdobi let 2012 — 2016. Blize v pfiloze ¢. 1 Dopravni technologie a ¢. 2
Analyza prepravniho trhu.
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Obrazek 3 Dopravni sit IDS JmK v okoli Fesené traté Brno — Pferov
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Obrazek 4 Dopravni sit IDS OK v okoli Fesené traté Brno - Pferov
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Prestupni uzly

Prestupni uzly jsou uvaZovany takto:

e 7st. Brno: terminal IDS JmK a MHD se nachazi pfimo u vypravni budovy
e 7st./odb. Rousinov: terminal IDS JmK vybuduje kraj pfimo u mista zastaveni

e 7st. VySkov: terminal IDS JmK se nachazi pfimo pred vypravni budovou

e 7st. Ivanovice n. Hané:  termindl IDS JmK se nachazi cca 160 m od vypravni budovy

e 7st. Nezamyslice: terminal IDS OK se nachazi pfimo pred vypravni budovou

e 7st. Kojetin: terminal IDS OK se nachazi pfimo pred vypravni budovou

e 7st. Pferov: terminal IDS OK se nachdazi pfimo vedle vypravni budovy

Obrazek 5 Historicka vypravni budova v Zst. Vyskov na Moravé

,

Obrazek 6 Planovany terminal IDS JmK a parkovaci plochy pred Zst. VySkov na Moravé (jiz ve vystavbé)
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1. 13. Hodnocené varianty

Cilem studie proveditelnosti Modernizace trati Brno — Pferov je komplexné posoudit variantni
reSeni Usek( trati mezi Ponétovicemi a Zst. Pferov, protoZe Usek Brno hl.n. — Ponétovice je soucasti Zelezni¢niho
uzlu Brno. SP uvaZuje celkem se sedmi projektovymi variantami a jednou variantou bez projektu. V této
kapitole jsou vSak popsany vsechny zadané, ale i uvazované varianty reseni.

Vychozi stav

Usek Ponétovice (véetné) — BlaZovice (véetné)

Stavajici Zelezni¢ni trat je dvoukolejnd s pravostrannym provozem, elektrizovdna napétovou
soustavou 25 kV, 50 Hz. Maximalni tratova rychlost je 80 km/h, zabrzdna vzdalenost je 700 m, tratova trida
zatizeni C3. Tratové zabezpecovaci zatizeni je 3. kategorie AH 88 (automatické hradlo).

Hodnoceny usek zacina vkm 11,320 (dle nového stani¢eni km 21,000) prfed obci Ponétovice,
pokracuje zastavbou obce a zemédélskou krajinou k obci BlaZovice, kterou obchazi jiznim okrajem, do Zst.
BlaZzovice v km 15,600 umisténé na jihovychodnim okraji obce. Smérové poméry Useku jsou dany charakterem
Uzemi a majetkovym vyporadanim z 19. stoleti. Poloméry oblouk( se standardné pohybuji v hodnotach 500 —
1000 m. Sklonové poméry jsou do 12,5%o a vyhovuji pro vedeni stavajici osobni i ndkladni dopravy.

Nastupisté v Zst. BlaZovice jsou sypana, vysky 300 mm nad TK, s Grovriovym prechodem pres koleje.

Trat ve stavajicim stavu nesplfiuje poZadavky na moderni, rychlou, spolehlivou a kapacitni Zeleznici.
Dale trpi svou moralni zastaralosti a dlouhodobou podudrzovanosti.

Usek BlaZovice (mimo) — Holubice (mimo)

Stavajici Zelezni¢ni trat je jednokolejnda sobousmérnym provozem, elektrizovana napétovou
soustavou 25 kV, 50 Hz. Maximalni tratova rychlost je 70 km/h (s propadem na 60 km/h), zdbrzdna vzdalenost
je 700 m, tratova tfida zatizeni C3. Tratové zabezpecovaci zafizeni je 3. kategorie AH 88 (automatické hradlo).

Hodnoceny uUsek vychazi vkm 0,000 (dle nového stani¢eni km 26,800) levostrannym obloukem
z zst. BlaZovice a vede zemédélskou krajinou k obci Holubice, kde je zausténav km 2,860 do Zst. Holubice na
jihovychodnim okraji obce. Smérové pomeéry Useku jsou dany charakterem Gzemi a majetkovym vyporadanim
z 19. stoleti. Poloméry obloukl se standardné pohybuji v hodnotach 385 — 405 m. Sklonové poméry jsou do
12%o a vyhovuji pro vedeni stavajici osobni i nakladni dopravy.

Ve stavajicim stavu trat nesplfiuje pozadavky na moderni, rychlou, spolehlivou a kapacitni Zeleznici.
Dale trpi svou moralni zastaralosti a dlouhodobou podudrzovanosti.

Usek Holubice (véetné) — Nezamyslice (mimo)

Stavajici Zelezni¢ni trat je jednokolejnd s obousmérnym provozem, elektrizovdna napétovou
soustavou 25 kV, 50 Hz do km 60,600. Od km 60,600 je elektrizovana napétovou soustavou 3 kV, DC. Maximalni
tratova rychlost je v Useku Holubice — Rousinov 100 km/h a v Useku Rousinov — Nezamyslice 90 km/h (s velkym
mnozstvi rychlostnich propad( az na 70 km/h), zabrzdna vzdalenost je 700 m, tratova tfida zatizeni C3. Tratové
zabezpecovaci zatizeni je 3. kategorie AH 83 (automatické hradlo).

Hodnoceny Usek zac¢ind u jihovychodniho okraje obce Holubice v km 28,200 (dle nového staniceni
km 28,200) Zelezniéni stanici Holubice. Trat podchazi dalnici D1 a pokracuje zemédélskou krajinou do mésta
Rousinov. Zde prochazi zastavénou zapadni Casti mésta, mésto obchazi ze severu a zemédélskou krajinou
pokraduje kolem obci Komorany u Vyskova, Nemojany a Lule¢ az do Vyskova. Mésto Vyskov trat prochazi
zastavénou Casti. Za Zst. Vyskov na Moravé trat prekracuje feku Hana a na vychodnim okraji mésta rychlostni
silnici R46 Vyskov — Olomouc. Trat pokracuje zemédélskou krajinou kolem obci K¥iZzanovice u VySkova a Hostice-
Heroltice do mésta Ivanovice na Hané a nasledné konci severné u méstyse Nezamyslice v zst. Nezamyslice v km
62,193. Smérové poméry useku jsou dany charakterem Uzemi a majetkovym vypofddanim z 19. stoleti.
Poloméry obloukl se standardné pohybuji v hodnotach priimérné 500 m. Sklonové poméry jsou do 12,5%o. a
vyhovuji pro vedeni stavajici osobni i ndkladni dopravy.

Nastupisté v Zst. Holubice, Rousinov, Lule¢, Vyskov na Moravé a lvanovice n. Hané jsou sypana,
vysky 300 mm nad TK, s Uroviiovym prechodem pres koleje.
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Trat ve stavajicim stavu nesplriuje pozadavky na moderni, rychlou, spolehlivou a kapacitni Zeleznici.
Dale trpi svou moralni zastaralosti a dlouhodobou podudrzovanosti.

Usek Nezamyslice (véetné) — Pferov (mimo)

Stavajici Zelezni¢ni trat je jednokolejnd sobousmérnym provozem, elektrizovana napétovou
soustavou 3 kV, DC. Maximalni tratova rychlost je v Gseku Nezamyslice — Mérovice nad Hanou 100 km/h a
v Useku Mérovice nad Hanou - Pferov 90 km/h (s velkym mnoiZstvi rychlostnich propadd az na 70 km/h,
v jednom pfipadé dokonce na 40 km/h), zdbrzdna vzdalenost je 700 m, tratova tfida zatizeni C3. Tratové
zabezpecovaci zafizeni je 3. kategorie AH 83 (automatické hradlo).

Hodnoceny usek zac¢inad severné od méstyse Nezamyslice vkm 62,193 (dle nového staniceni km
59,450) Zelezniéni stanici Nezamyslice. Trat pokraduje zemédélskou krajinou severné kolem obci Némcice n.H.
a Mérovice n. H. a7z do mésta Kojetin. Mésto Kojetin prochazi trat jizni prdmyslovou oblasti. Za Kojetinem trat
prekracuje reku Moravu, kfizuje EVL Morava-Chropynisky luh a pokracuje do mésta Chropyné. Mésta Chropyné
se trat dotyka na jeho severozapadnim okraji. Dale trat pokracuje v pfimé zemédélskou krajinou kolem obci
Vézky a Bochof a nasledné je z jihu zalsténa do Zst. Pferov. Trat kon¢i v km 90,124. Smérové poméry Useku
jsou dany charakterem Gzemi a majetkovym vyporadanim z 19. stoleti. Poloméry obloukl se standardné
pohybuji v hodnotach priimérné 700 — 900 m, v misté zalsténi do Zst. Pferov se nachdzeji dva protismérné
oblouky poloméru 450 m. Sklonové poméry jsou do 12,5%0 a vyhovuji pro vedeni stavajici osobni i nakladni
dopravy.

Nastupisté v zst. Nezamyslice, Némcice n. H, Kojetin a Chropyné jsou sypana, vysky 300 mm nad TK,
s uroviiovym prechodem pres koleje.

Trat ve stavajicim stavu nesplfiuje pozadavky na moderni, rychlou, spolehlivou a kapacitni Zeleznici.
Dale trpi svou moralni zastaralosti a dlouhodobou podudrzovanosti.

Organizace udrzby a oprav

Organizaci Udrzba a oprav je provadéna Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci,
prostiednictvim Oblastnich reditelstvi Brno a Olomouc a to bud’ vlastnimi zaméstnanci nebo dodavatelsky.
Externim dodavateldim jsou obvykle zadavany ty ¢innosti, na které SZDC nema vlastni kapacity nebo technické
vybaveni.

Organizace udrzby a oprav bude shodna ve vsSech variantdch. Oproti stavajicimu stavu lze
predpokladat, Zze ackoliv se zvysi rozvinuta délka koleji, trakéniho vedeni, pfip. dalSich zafizeni, na pocet
zaméstnanci tato skute¢nost bude mit minimalni vliv. Udrzbovi zaméstnanci z velké ¢asti zajiétuji pohotovost
pro pripad poruch. Diky modernizaci zatizeni vsak statisticky pocet poruch poklesne.

Popis jednotlivych variant

Varianta Bez Projektu (BP) — v SP hodnocena

Souhrnny popis varianty

Varianta BP odpovida soucasnému, tj. vychozimu technickému stavu jednotlivych prvka Zeleznicni
infrastruktury a jejich udrzovani ve stavaijici kvalité po celou dobu hodnoceni projektu. Jedna se tedy predevsim
o nutnou udrzbu, opravy nebo drobné investice z divodu doziti jednotlivych zafizeni nebo prvkd infrastruktury,
které nelze nahradit formou oprav nebo udrzby. Oproti projektovym variantdm se jednotliva zafizeni nahrazuji
postupné a navic bez efektu jakéhokoliv zlepSeni stavajiciho stavu.
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Obrazek 7 Navrzené kolejové schéma trati — varianta BP
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Varianta Optimalni do 160 km/h (01)

Souhrnny popis varianty

Varianta uvaZuje suvedenim trati do normového stavu a s maximalizaci tratové rychlosti na
stavajicim télese drahy az do hodnoty v = 160 km/h, tedy s jeji optimalizaci v ose.

Obrazek 8 Navrzené kolejové schéma trati — varianta O1
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ProtoZe vsak bylo dopravni technologii a analyzou prepravniho trhu dokazano, Ze varianta
neodstranuje hlavni nedostatky trati, predevsim neupokojuje soucasnou i budouci prepravni poptavku, nebyla
tato varianta dale rozpracovana a hodnocena.

Varianta Optimalni do 160 km/h (02)

Souhrnny popis varianty

Varianta uvazuje s investiénimi opatfenimi pro maximalizaci tratové rychlosti s lokalnimi pfelozkami
trati az do hodnoty v, = 160 km/h. Dale uvaZuje s odstranénim vétSiny propad rychlosti na méné nez 100 —
120 km/h a s ¢aste¢nym zdvoukolejnénim trati dle potfeb dopravni technologie a analyzy pfepravniho trhu.

Obrazek 9 Navrzené kolejové schéma trati — varianta 02
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ProtoZe vsak bylo dopravni technologii a analyzou prepravniho trhu dokdzano, Ze varianta
neuspokojuje pozadavky na dalkovou dopravu (diky jednokolejnému hrdlu Nezamyslice — Prerov nelze nasadit
potrebny pocet dalkovych vlaki), nebyla tato varianta dale rozpracovana a hodnocena.
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Varianta Optimalni do 160 km/h (0O2+) — v SP hodnocena

Souhrnny popis varianty

Varianta je shodna s variantou 02, pouze je uvaZovano plné zdvoukolejnéni traté.

Obrazek 10 Navrzené kolejové schéma trati — varianta 02+
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Varianta Modernizace na 160 km/h (M1) — v SP hodnocena

Souhrnny popis varianty

Varianta uvaZzuje s investi¢nimi opatfenimi pro dosaZzeni souvislé tratové rychlosti vy, = 160 km/h
a Uplnym zdvoukolejnénim trati.

Obrazek 11 NavrZené kolejové schéma trati — varianta M1
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Varianta Modernizace na 200 km/h (M2) — v SP hodnocena

Souhrnny popis varianty

Varianta uvazuje s investi¢nimi opatfenimi pro dosaZzeni souvislé tratové rychlosti vy, = 200 km/h
a uplnym zdvoukolejnénim trati.

Obrazek 12 Navrzené kolejové schéma trati — varianta M2
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Varianta Novostavba 1 na 350 km/h (N1) — v SP hodnocena

Souhrnny popis varianty
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Varianta uvaZuje vystavbu dvoukolejné vysokorychlostni traté ve stopé dle Koordinac¢ni studie VRT
(IKP CE, 2003) a optimalizaci stavajici traté pro rychlost 100 az 160 km/h s dil¢im zdvoukolejnénim.

Obrazek 13 Navrzené kolejové schéma trati — varianta N1
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Varianta Novostavba 2 na 350 km/h (N2) — v SP hodnocena

Souhrnny popis varianty

Varianta uvaZuje vystavbu dvoukolejné vysokorychlostni trati v pfiblizném soubéhu s dalnici D1
(Blazovice — Kojetin), dale navazujici na uvaZovany obchvat Zst. Pferov dle Zasad Uzemniho rozvoje kraje
a optimalizaci stavajici traté pro rychlost 100 a7 160 km/h s dil¢im zdvoukolejnénim.

Obrazek 14 NavrZzené kolejové schéma trati — varianta N2
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Varianta Kombinovana 1 na 160 - 200 km/h (K1)

Souhrnny popis varianty

Varianta uvaZuje kombinaci vyse uvedenych variant. V Useku Brno — Vyskov na Moravé je
uvazovana varianta M2, v Useku Vyskov na Moravé — Pferov varianta M1.

Obrazek 15 Navrzené kolejové schéma trati — varianta K1
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ProtoZe vsak bylo dopravni technologii a analyzou prepravniho trhu dokazano, Ze varianta je témér
totozna s variantou M2 a diky pfiznivé topografii Uzemi je vedeni trati v Useku VySkov — Pferov pro vmax =
160 km/h a Viax = 200 km/h témér totozné, nebyla tato varianta dale rozpracovana a hodnocena.
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Varianta Kombinovana 2 na 100 - 160 km/h (K2)

Souhrnny popis varianty

Varianta uvaZuje kombinaci vysSe uvedenych variant. V Useku Brno — Vyskov na Moravé je
uvaZovana varianta M1, v Gseku Vyskov na Moraveé — Prerov varianta 02.

Obrazek 16 Navrzené kolejové schéma trati — varianta K2
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ProtoZe vsak bylo dopravni technologii a analyzou prepravniho trhu dokdzano, Ze varianta
neuspokojuje pozadavky na dalkovou dopravu (diky jednokolejnému hrdlu Nezamyslice — Prerov nelze nasadit
potfebny pocet dalkovych vlaki), nebyla tato varianta dale rozpracovana a hodnocena.

Varianta Kombinovana 3 na 200 km/h s propadem na 105 km/h (K3) -
v SP hodnocena

Souhrnny popis varianty

Varianta shodna s variantou M2 (investi¢ni opatteni pro dosaZzeni souvislé tratové rychlosti vy, =
200 km/h a Gplnym zdvoukolejnéni trati), pouze pro snizeni investi¢ni naro¢nosti je mezi obcemi Vyskov na
Moravé — KfiZzanovice u Vyskova vyuZito stavajici Zeleznicni téleso, které vSak diky zastavbé umoziuje navrh
vedeni trati pouze na vy, = 105 km/h. Vzhledem k tomu, Ze ve Vyskové vsechny vlaky (z obou smér() zastavuji
(kromé Ex 30), je nutné provérit moZnou proveditelnost této varianty.

Obrazek 17 Navrzené kolejové schéma trati — varianta K3
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Varianta Kombinovana 4 na 160 km/h s propadem na 105 km/h (K4)

Souhrnny popis varianty

Varianta shodnd s variantou M1 (investi¢ni opatfeni pro dosazeni souvislé tratové rychlosti Vi, =
160 km/h a Gplnym zdvoukolejnéni trati), pouze pro snizeni investi¢ni naro¢nosti je mezi obcemi Vyskov na
Moravé — Kfizanovice u Vyskova vyuZito stavajici Zelezni¢ni téleso, které diky zastavbé umozniuje ndvrh vedeni
trati pouze na Vg, = 105 km/h. Vzhledem k tomu, Ze ve Vyskové vSechny vlaky (z obou smérl) zastavuji (kromé
Ex 30), je nutné provérit moznou proveditelnost této varianty.
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Obrazek 18 Navrzené kolejové schéma trati — varianta K4
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ProtoZe vSak bylo dopravni technologii a analyzou prepravniho trhu dokazano, Ze varianta je témér
totozna s variantou K3 a protoZe ani rozdil investi¢nich nakladd mezi variantami M1 a M2 neni vyrazny (7%),
nebyla tato varianta dale rozpracovdna a hodnocena.

Varianta Smisena 1 VRT + 02 (S1)

Souhrnny popis varianty

Varianta uvaZuje kombinaci vySe uvedenych variant. V Useku Brno — Vyskov na Moravé je
uvaZovana varianta N1, v Useku Vyskov na Moravé — Prerov varianta 02. V useku Brno — Vyskov na Moravé
bude sice trat VRT navrZena pro Vms, = 350 km/h, ale do r. 2040 bude provozovana jen s Vi, = 200 km/h. Bude
vsak jiz pfipravena jako propoj pro VRT Praha — Brno a Pferov — Bohumin.

Obrazek 19 NavrZené kolejové schéma trati — varianta S1
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ProtoZe vsak bylo dopravni technologii a analyzou prepravniho trhu dokazano, Ze varianta
neuspokojuje pozadavky na dalkovou dopravu (diky jednokolejnému hrdlu Nezamyslice — Pferov nelze nasadit
potfebny pocet dalkovych vlaku), nebyla tato varianta dale rozpracovana a hodnocena.

Varianta Smisena 2 VRT + K4 (S2)

Souhrnny popis varianty

Varianta uvaZuje kombinaci vySe uvedenych variant. V Useku Brno — Vyskov na Moravé je
uvaZovana varianta N1, v useku VysSkov na Moravé — Prerov varianta K4. V Useku Brno — Vyskov na Moravé
bude sice trat VRT navrZena pro Vms = 350 km/h, ale do r. 2040 bude provozovana jen s Vi, = 200 km/h. Bude
vsak jiz pfipravena jako propoj pro VRT Praha — Brno a Prerov — Bohumin.
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Obrazek 20 Navrzené kolejové schéma trati — varianta S2
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ProtoZe vsak bylo dopravni technologii a analyzou prepravniho trhu dokazano, Ze varianta je témér
totoZna s variantou S5 a rychlostni propad v Useku Vyskov — Ivanovice n.H. by vyrazné znehodnotil potencial
VRT v Useku Brno — Vyskov, nebyla tato varianta dale rozpracovana a hodnocena.

Varianta SmiSena 3 VRT + K3 (S3)

Souhrnny popis varianty

Varianta uvaZzuje kombinaci vyse uvedenych variant. V Useku Brno — Vyskov na Moravé je
uvaZovana varianta N1, v useku Vyskov na Moravé — Prerov varianta K3. V Useku Brno — Vyskov na Moravé
bude sice trat VRT navrzena pro V., = 350 km/h, ale do r. 2040 bude provozovana jen s vy, = 200 km/h. Bude
vsak jiz pfipravena jako propoj pro VRT Praha — Brno a Pferov — Bohumin.

Obrazek 21 Navrzené kolejové schéma trati — varianta S3
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ProtoZe vsak bylo dopravni technologii a analyzou prepravniho trhu dokazano, Ze varianta je témér
totoZna s variantou S5 a rychlostni propad v Useku Vyskov — Ivanovice n.H. by vyrazné znehodnotil potencial
VRT v Useku Brno — Vyskov, nebyla tato varianta dale rozpracovana a hodnocena.

Varianta SmiSena 4 VRT + M1 (S4)

Souhrnny popis varianty

Varianta uvaZzuje kombinaci vyse uvedenych variant. V Useku Brno — Vyskov na Moravé je
uvaZovana varianta N1, v Useku VysSkov na Moravé — Pferov varianta M1. V Gseku Brno — Vyskov na Moravé
bude sice trat VRT navrzena pro Vp.x = 350 km/h, ale do r. 2040 bude provozovana jen s Vpm. = 200 km/h. Bude
vsak jiz pfipravena jako propoj pro VRT Praha — Brno a Pferov — Bohumin.
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Obrazek 22 Navrzené kolejové schéma trati — varianta S4
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ProtoZe vsak bylo dopravni technologii a analyzou prepravniho trhu dokazano, Ze varianta je témér
totozna svariantou S5 a diky pfiznivé topografii Uzemi je vedeni trati v Useku VysSkov — Pferov pro Vpy. =
160 km/h a Vya = 200 km/h témérF totozné, nebyla tato varianta dale rozpracovana a hodnocena.

Varianta Smisena 5 VRT + M2 (S5) — v SP hodnocena

Souhrnny popis varianty

Varianta uvaZzuje kombinaci vyse uvedenych variant. V Useku Brno — Vyskov na Moravé je
uvaZzovana varianta N1, v iseku Vyskov na Moravé — Prerov varianta M2. Tato varianta miZe v budoucnu
suplovat VRT v Useku Vyskov — Pferov. V Gseku Brno — VySkov na Moravé bude sice trat VRT navrZzena pro Vma =
350 km/h, ale do r. 2040 bude provozovand jen s V. = 200 km/h. Bude vsak jiz pfipravena jako propoj pro VRT
Praha — Brno a Pferov — Bohumin.

Obrazek 23 Navrzené kolejové schéma trati — varianta S5
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Z vyse uvedeny variant byly po zakladnim provéreni z pohledu dopravni analyzy a analyzy
prepravniho trhu vybrany k dalSimu rozpracovani a posouzeni varianty 02+, M1, M2, K3, S5, N1 a N2. Tyto
varianty jsou reprezentativnim vzorkem vSech uvazovanych variant. Pfi jejich vybéru byla zohlednéna kritéria:

a) Naplnéni poZzadavk( TSI — Tyto poZadavky ocividné nesplfiuji varianty 01, 02 a O2+. ProtozZe
vSak bylo vhodné ziskat srovnani sparametry v predchozim obdobi modernizovanych
Zeleznicnich koridor( (které reprezentuje varianta 02+), byla varianta zafazena do detailniho
posouzeni.

b) Naplnéni pozadavk( na kapacitu drahy — Pro dalsi posouzeni byly zvoleny varianty, u kterych
dochazi z pohledu dopravni technologie a analyzy prepravniho trhu (prezentovanych na
poradé dne 6.2.2014) k vyznamnéj$im rozdilim. Z tohoto pohledu nebyly ddle hodnoceny
varianty K1, K2, S1, S2, S3 a S4. Taktéz varianty O1 a 02 nesplnuji poZadavek na kapacitu
drahy, tj. neumoziuji navyseni jeji sou¢asné neuspokojivé kapacity.

1. 14. Dopady na uzemné planovaci dokumentaci

V ramci Ceské republiky existuje tato zakonna hierarchie tzemné planovaci dokumentace:
1. Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 (celostatni nastroj Gzemniho planovani)

2. Zasady Uzemniho rozvoje (zpracovavaji se na urovni krajt)
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3. Uzemni plany (zpracovavaji se na trovni obci)

Zamér prochazi Jihomoravskym, Olomouckym a Zlinskym krajem. Lze konstatovat, Ze zamér je
vsouladu s politikou Gzemniho rozvoje €R a ZUR Olomouckého a Zlinského kraje. Modernizace usek
Nezamyslice (v€etné) — Prerov je v ZUR Olomouckého a Zlinského kraje vedena jako verejné prospésna stavba.

ZUR Jihomoravského kraje neexistuji, protoZze byly soudné zruseny. V soucasné dobé jsou opétovné
zpracovavany a to v souladu s variantou K3. Nicméné v podfizené Uzemné planovaci (Uzemni plany obci) je
v Useku BlaZovice (mimo) — Nezamyslice (mimo) alespon varianta K3 vedena jako verejné prospésna stavba.

ZUR podle zédkona ¢. 183/2006 Sb. v ¢asti o Uzemnim planovani a stavebnim fadu stanovi zejména
zakladni pozadavky na ucelné a hospodarné usporadani uzemi kraje, vymezi plochy nebo koridory nadmistniho
vyznamu a stanovi pozadavky na jejich vyuziti, zejména plochy nebo koridory pro vefejné prospésné stavby.
Uvadime timto zakladni Gddaje o ZUR:

Jihomoravsky kraj

UPD:  Zasady Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (ZUR JmK) — 2011, zrudeny vroce 2012,
v soucasné dobé se opétovné pofizuji

UPP:  Uzemné analytické podklady (UAP JmK) — zpracovatel T-plan, éerven 2013
Olomoucky kraj

UPD:  Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje (ZUR OLK) — 1. aktualizace z roku 2013
UPP:  Uzemné analytické podklady (UAP OLK) — 2013

Zlinsky kraj

UPD:  Zasady Uzemniho rozvoje Zlinského kraje (ZUR ZLK) - zpracovatel T-plan zafi 2008, aktualizace
od roku 2012

UPP:  Uzemné analytické podklady (UAP ZLK) — 2013

Dale byl vramci zpracovani SP zjistovan soulad s platnou Uzemné planovaci dokumentaci na
katastralnich Uzemich jednotlivych obci. Jedna se o Uzemni plany obci, které podle zakona ¢. 183/2006
(Stavebni zakon), v ¢asti o Uzemnim planovani a stavebnim fadu, stanovi zakladni koncepci rozvoje Gzemi obce,
ochrany jeho hodnot, jeho plosného a prostorového usporadani, uspordadani krajiny a koncepci verejné
infrastruktury, vymezi zastavéné Uzemi, plochy a koridory, zejména zastavitelné plochy a plochy vymezené ke
zméné stavajici zastavby, k obnové nebo opétovnému vyuziti znehodnoceného Uzemi, pro verejné prospésné
stavby, pro verejné prospésna opatreni a pro Uzemni rezervy a stanovi podminky pro vyuZziti téchto ploch
a koridor(.
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Z pohledu Uzemné planovacich dokumentaci obci a mést je niZze uveden seznam obci, katastrdlnich Uzemi a existence platnych Uzemnich pland, kterymi stavba

prochazi:
C. obec soucast variant ¢. katastralni uzemi €. ku okres kraj rok vydani UP porizovatel rozpr. UPD*
1 Slapanice N1, N2, 02+, M1, M2-K3 | Slapanice u Brna | 762792 2014 - neschvéleny Me&U Slapanice ano
2 Ponétovice N1, N2, 02+, M1, M2-K3 Ponétovice 725641 2010 - neschvéleny M&U Slapanice ano
3 Prace N1 Prace 726915 Vz;”k‘;'v 2009 M&U Slapanice ne
4 Jitikovice N1, N2, 02+, M1, M2-K3 Jifikovice 661091 2013 - zména ¢.4 M&U Slapanice ano
5 Blazovice N1, N2, 02+, M1, M2-K3 BlaZovice 605573 2010 - zména &.3 Mé&U Slapanice ano
6 Tudapy 02+, M1, M2-K3 | Tugapy u Vyskova | 771236 2014 M&U Vyskov ne
7 Nemojany 02+, M1, M2-K3 Nemojany 703184 2012 - zména §.2 M&U Vyskov ne
8 Lule¢ 02+, M1, M2-K3 Lule¢ 689084 2011 M&U Vyskov ne
9 Habrovany 02+, M1, M2-K3 Habrovany 636401 2010 M&U Vyskov ne
10 Krenovice N1, N2 KFfenovice u Slavkova | 675881 2011 - zména &.1 | M&U Slavkov u Brna ne
11 Holubice N1, N2, 02+, M1, M2-K3 Holubice 777871 > 2012 - zména &.4 | M&U Slavkov u Brna ne
12 Velesovice N1, N2, 02+, M1, M2-K3 Vele$ovice 777897 % 2014 - zména &.3 | M&U Slavkov u Brna ano
13| SlavkovuBrna |N1, N2 Slavkov u Brna 750301 E 2013 M&U Slavkov u Brna ne
14 Rousinov u Vyskova | 741922 2
15 Rousinov N1, N2, 02+, M1, M2-K3 }v(rouzek 675083 Vyskov - 2014 - neschvaleny MéU Rousinov ano
16 Cechyné 618934
17 Komorany N1, N2, 02+, M1, M2-K3 | Komofany na Moravé | 668907 2010 - zména 6.2 M&U Vyskov ano
18 DraZovice N1, N2 DraZovice 632350 2012 - zména §.2 M&U Budovice ne
19 PodbfezZice N1, N2 PodbfeZice 668915 2010 M&U Vyskov ne
20 Lysovice N1, N2 Lysovice 689670 2011 M&U Vyskov ne
21 Rosténi(_:e - N1, N2 Zvonovice 741400 2013 M&U Vyskov ne
22|  Zvonovice Rost&nice 741396
23 Hlubo&any N1, N2 Hlubo&any 639486 2014 M&U Vyskov ne
24 Drnovice 02+, M1, M2-K3 | Drnovice u Vyskova | 632554 2014 M&U Vyskov ne
25 Vyskov N1, N2, 02+, M1, M2-K3 Vyskov 788571 2014 - neschvaleny M&U Vyskov ano
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26 Dédice u VysSkova 788759

27 Topolany N1, N2, O2+, M2-K3 | Topolany u Vyskova | 767751 2011 - zména ¢&.1 M&U Vyskov ano

28 K”\ZEQEZ'V? " N1, 02+, M1, M2:K3 Kn\z/?/gl?;\l/(;e " | 676407 2010 M&U Vyskov zména

29 Hostice - N1 N2, 02+, M1, M2-K3 Heroltice 646211 9010 - zména &.1 MéLﬁJ Vyskov ne

30 Heroltice Hostice 646229 M&U Vyskov

31 Pustimér N1, M1, M2-K3 Pustimér 736911 2010 - zména €. 2 M&U Vyskov ne

52| e o NTN2 024 M MK | e | esseas 2011 M&U Vyskov zména &.2

33 Drysice N1 Drysice 632724 2014 - zména ¢.1 M&U Vyskov ne

34 Rybnicek N2 Rybnicek 692662 2009 M&U Vyskov ne

35 Medlovice N2 Medlovice 692654 2014 M&U Vyskov ne

36 Svabenice N2 Svabenice 764523 2009 M&U Vyskov ne

37 Dfevnovice 02+, M1, M2-K3 Dfevnovice 633011 2004 Mag. m. Prostéjova ne

38 Viceméfice 02+, M1, M2-K3 Viceméfice 781452 2005 Mag. m. Prostéjova ne

30| | oo O2+, M1, M2-K3 | Ngmeice nad Hanou | 703044 2005 e om0 | menasa

40 Hruska 02+, M1, M2-K3 Hruska 648671 2003 Obec Hrugka ne

41 Zeled N1 Zele na Hané 795844 2005 Mag. m. Prostéjova zména ¢.2

Hrad¢€any u ]

42 Hrad&any N1 Prostéjova 646709 %’ obec nema UP - -

43 Dobromilice N1 Dobromilice 627364 Prost&jov é 2001 Okresni ufad ne

44 Pivin N1 Pivin 721166 S 2014 - neschvéleny - ano
Klenovice na ©

45 Hané N1 Klenovice na Hané | 666122 2013 - neschvéleny | Mag. m. Prostéjova ano

46 Celgice N1 Celgice 619311 2012 Mag. m. Prost&jova ne

47 Tistin N2 Tistin 767549 2009 - neschvaleny | Mag. m. Prostéjova ano

48 Nezamyslice N2, 02+, M1, M2-K3 Nezamglﬁlcl)ie e 704393 2010 Mag. m. Prostéjova ne

49 Mofice N2 Mofice 699292 2014 - neschvéleny | Mag. m. Prostéjova ano

50 Pavlovice u N2 Pavlovice u Kojetina | 718564 1996 - regulaéni plan - ne
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Kojetina

51| Vrchoslavice N2 Vrchoslavice 786381 2011 - zména &.2 M&U Prostgjov ne

52 VitCice N2 Vit€ice na Moravé 782637 2004 Mag. m. Prostéjova ne

53 Merlfl)\a”r?sunad 02+, M1, M2-K3 Mérovice nad Hanou | 693219 1998 OoU Prerov ano

54 Vézky 02+, M1, M2-K3 Vé&Zky u Pferova 606740 2009 OU Vézky ne

55 Bocho¥ 02+, M1, M2-K3 Bochof 606723 1998 - zména ¢&.1 OU Prerov ano

56 Stfibrnice N2 Stfibrnice nad Hanou | 757748 2014 Mag. m. Pferova ne

57 KFenovice N2 Kfenovice u Kojetina | 675890 2006 - zména ¢.1 Mag. m. Pferova ne

58 Kojetin N2, 02+, M1, M2-K3 Popuvky u Kojetina | 725897 Preroy 2013 Mag. m. Pferova ne

59 Kojetin 667897 Mag. m. Pferova

60 Vlko$ N2, 02+, M1, M2-K3 Vlko$ u Pferova 784052 2009 Mag. m. Pferova zména &.1
61 Troubky Troubky nad Beévou | 768685 1995 Mag. m. Pferova zména €.5
62 Henclov 638277 Mag. m. Pferova

63 PFerov N1,  O2+, M1, M2-K3 Dluhonice 626807 2013 - zmena €.1 Mag. m. Pferova ne

64 Prerov 734713 Mag. m. Pferova

65 Rokytnice N1 Rokytnice u Pferova | 740896 1996 Mag. m. Pferova zména €.3
66 Bezmérov Bezmérov 603805 2014 M&U Kroméfiz ne

67 Chropyné N2, 02+, M1, M2-K3 Chropyné 654230 | KroméFiz | Zlinsky 2010 - ne

68 Zafrici Zarici 791032 2010 M&U Kromé&fiz ne

Pozn.: legenda UP ¢. 1, 2, a 42 neni k dispozici; stav dle www.uur.cz k datu 01/2015
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Dale je v nasledujicich bodech provedena identifikace vSech dotéenych obci jednotlivymi variantami.
Sledovano bylo zapracovani zaméru. V pripadé, Ze varianta neni v souladu s tzemnim planem, byly analyzovany
stfety, resp. zejména s osidlenim a zastavbou, navrhovanou rozvojovou plochou a strety schranénymi
pfirodnimi prvky, a to bez ohledu na navrhované technické reSeni trasy (most, tunel apod.)

Sledujeme koridor navrhu Siroky 100m od osy trasy na kazdou stranu - celkova Sitka 200m, resp. 60m
od osy trasy na kaZdou stranu — celkova sitka 120m (u stdvajicich tras).

Varianta 02+:
Slapanice — Bez stfetd. Vedeno ve stavajici plose draZni dopravy.

Ponétovice — Trasa vedena plochou Uzemni rezervy pro dopravu, nekopiruje vsak zakreslenou osu trasy JVT -
varianta sever.

Jifikovice — Trasa vedena zakreslenou Uzemni rezervou VRT. Potencidlni stfet s krajinnou zeleni.

BlaZzovice — Trasa se staci na do stdvajici stopy drazni dopravy a prochazi zastavitelnym Gzemim bydleni a
zénami podnikatelské aktivity, rekreace zemé&délské vyroby. Koridor VRT neni v UP zkreslen.

Holubice — Céaste¢né souladu s UP. Trasa vede zakreslenym navrhovym koridorem draini dopravy, u navrhu
holubického tunelu uhybd jizné mimo koridor do stdvajici plochy draini dopravy. Koridor dale prochazi
plochami bydleni v zastavitelném Gzemi a plochami vyroby, kfizuje komunikaci I.

Veledovice — V souladu s UP, koridor kfizuje trasu dalnice D1. Dale bez stietu.

Rousinov — Trasa prochazi pres navrhové plochy zemédélské smérem do centra obce. Prochazi pres zastavéné
Uzemi navrhovymi plochami obytnymi smiSenymi a navrhovymi plochami verejnych prostranstvi, déle prochazi
kolem stabilizovanych ploch bydleni vrodinnych domech a napojuje se na stavajici ploch dopravni
infrastruktury Zeleznicni, ktera vede kolem ploch bydleni v rodinnych i bytovych domech a pres navrhové
plochy obcanského vybaveni a stavajici plochy vyroby a skladovani.

Habrovany — Nenf v souladu s UP. KU s trasa dotykd pouze okrajové.
Komorany — Trasa prochazi stavajici plochou drazni dopravy mimo navrhovy koridor trati.
Tucapy — Trasa prochazi stavajici plochou drazni dopravy mimo navrhovy koridor trati.

Nemojany — Trasa prochdzi stavajici plochou drdzni dopravy ¢astecné ve stopé a castecné mimo navrhovy
koridor trati. Trasa prochazi stdvajicimi plochami bydleni a vyroby.

Lule¢ — Trasa prochazi stavajici plochou dopravni infrastruktury Zeleznicni ¢astecné ve stopé a ¢astecné mimo
navrhovy koridor trati. Trasa prochazi stavajicimi plochami bydleni a vyroby a skladovani.

Drnovice — Trasa prochazi stavajici plochou dopravni infrastruktury Zelezni¢ni uréené ke zruseni ¢astecné ve
stopé a ¢astecné mimo navrhovy koridor trati. Dale bez kolize.

Vyskov — Trasa prochazi stavajicim dopravnim koridorem Zeleznice pres centrum obce. Vede predevsim oblasti
s hustou zastavbou prevazné rezidenéniho charakteru.

Topolany — Okrajovy stiet s KU. V souladu s UP. Stavajici i navrhové plochy Zeleznice navrieny ve stejné trase.
PUvodni trasa VRT navrZena k vyjmuti. V soubéhu s navrzenou silnici I. t¥idy.

KriZanovice u Vyskova — V souladu s UP. Stavajici i navrhové plochy Zeleznice navrieny ve stejné trase.
V blizkosti trasy jsou stabilizované a navrhové plochy bydleni.

Hostice — Heroltice — Trasa prochazi stavajici plochou drazni dopravy mimo navrhovy koridor trati. Prochazi
okolo stavajicich ploch vyrobnich.

Ivanovice na Hané — V souladu s UP. Trasa prochazi ¢astecné pres zastavéné Gzemi — predevsim plochy obytné,
rekreacni a vyrobni a odklani se na stavajici trasu drazni dopravy.

Drevnovice — Trasa vede ve stavajici trase drazni dopravy, prochdzi zastavénym uzemim predevsim s plochami
individualniho bydleni a okolo odvodnénych pozemkl orné pldy.

Nezamyslice — Trasa prochazi stavajici plochou dopravni infrastruktury drazni (nadrazi) okolo stavajicich ploch
predevsim obytnych.
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Vicemérice — Trasa prochazi stavajici plochou drazni dopravy a odklani s mimo zastavéné uzemi

Némcice nad Hanou — Trasa vede Castecné mimo pres melioracni plochy a ¢astecné ve stopé stavajicich ploch
drazni dopravy okolo stavajicich ploch predevsim obytné zastavby.

Hruska — Trasa prochazi mimo stavajici plochu drazni dopravy. Déle bez stretd.

Mérovice nad Hanou — Trasa prochdzi stdvajici plochou Zeleznice, dale pres plochy zahrad a uzemi
pravdépodobnych archeologickych nélez(i, okolo zastavéného tizemi obce.

Kojetin — V souladu s UP. Trasa prochdzi stavajici plochou dopravni infrastruktury Zelezniéni, plocha koridoru
pro modernizaci Zelezni¢ni trati tuto trasu kopiruje. Trasa kfiZuje navrhovou plochu dopravni infrastruktury
silniéni a Gzemni rezervy pro vedeni DOL a prochazi okolo stavajicich ploch obytnych a vyrobnich. Déle trat
prochazi pres rozsahlé lokalni biocentrum.

Chropyné — Stavajici plochy drazni dopravy jsou totozné s rozsitrenymi plochami navrhovymi. Trasa prochazi
v této stopé a vede dale pres navrhové plochy rozsahlych biocenter a biokoridord, okolo zastavéného Uzemi s
plochami bydleni.

Vlko§ — Vsouladu s UP. Trasa prochazi stavajici plochou dopravni infrastruktury drazni, ochranné pasmo
rychlostni Zeleznice trasu kopiruje. Navrh prochazi v této stopé. Trasa déle vede pres

Zelenou pfirodni plochu — vyznamny krajinny prvek ze zakona.
Véiky — Okrajovy stiet s KU. Trasa vedena stavajici plochou dopravni stavby Zelezniéni.
Bochor — Trasa vedena stdvajici Zelezni¢ni plochou podél silnice I. tfidy, okolo ploch bydleni.

Prerov — Trasa je vedena takmér stdvajicimi plochami drazni trati v zastavéném Uzemi, okolo ndvrhovych ploch
dopravni infrastruktury, vyrobnich ploch a stavajicich ploch bydleni.

Varianta M1:
Slapanice — Bez stfetd. Vedeno ve stavajici plose draZni dopravy.

Ponétovice — Trasa vedena plochou Uzemni rezervy pro dopravu, nekopiruje vsak zakreslenou osu trasy JVT -
varianta sever.

Jifikovice — Trasa vedena zakreslenou Uzemni rezervou VRT. Potencidlni stfet s krajinnou zeleni.

BlaZovice — Trasa se staci na do stavajici stopy draini dopravy a prochdzi zastavitelnym uzemim bydleni a
zénami podnikatelské aktivity, rekreace zemé&délské vyroby. Koridor VRT neni v UP zkreslen.

Holubice — Caste¢né souladu s UP. Trasa vede zakreslenym ndvrhovym koridorem draini dopravy, u navrhu
holubického tunelu uhyba jizné mimo koridor. Koridor dale prochazi plochami bydleni v zastavitelném Gzemi a
plochami vyroby, kfizuje komunikaci I. Tfidy a staci se do stavajici plochy drazni dopravy.

Veledovice — V souladu s UP, koridor kfizuje trasu dalnice D1. Dale bez stietu.

Rousinov — Vsouladu s UP, trasa vede navrhovou plochou dopravni infrastruktury Zelezni¢ni v soubéhu
s ndvrhovou plochou dopravni infrastruktury silni¢ni a vede pfes smiSenou obytnou plochu venkovského typu.

Habrovany — V souladu s UP.

Komotany — Neni v souladu S UP. Trasa mifi vychodné pFes ndvrhové trasy plochy vyroby a kFizuje stavajici
plochy drazni dopravy.

Tucapy — Trasa Castecné kopiruje stavajici plochy drazni dopravy mimo navrhovy koridor Zeleznice. Dale bez
kolize.

Nemojany — Trasa prochazi jihovychodné od stdvajici i ndvrhové trasy pres stavajici Uzemi podnikatelskych
aktivit.

Lule¢ — V souladu s UP. Trasa se sta¢i ze stavajici plochy dopravni infrastruktury Zelezniéni do navrhové plochy
dopravni infrastruktury Zelezni¢ni. Trasa vede castacné zastavénym Uzemim obce v plvodni stopé, miji
stabilizované plochy vyroby a skladovani a kfiZzuje navrhovy nadregionalni biokoridor.
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Drnovice — V souladu s UP. Dale bez stretu.

VysSkov — Trasa prochazi stavajicim dopravnim koridorem Zeleznice pres centrum obce, za obci uhyba ze
stavajici trasy mimo zastavéné uzemi, v okoli stabilizovanych ploch pro vyrobu.

Pustimér — Trasa vede mimo vyhledovou trasu VRT, tunelem prekracuje vzletovy prostor letisté Vyskov —
vedeno jako plocha ob€anského vybaveni a individualni rekreace.

KFizanovice u Vy$kova — Ochranné pasmo navriené trasy zasahuje pouze okrajové do KU. Dale bez stietd.

Hostice — Heroltice — Trasa vede mimo navrhové plochy Zelezni¢ni dopravy uréenymi pro verejné prospésnou
stavbu, napojuje se pouze ¢astecné na hranici katastru. Déle bez stret(.

Ivanovice na Hané — V souladu s UP. Trasa prochazi ¢aste¢né pres zastavéné tzemi — predevsim plochy obytné,
rekreacni a vyrobni. Za Chvalkovicemi se odklani mimo navrzenou trasu a nekopiruje ani stavajici trasu drazni
dopravy.

Drevnovice — Trasa vedena mimo stavajici plochy Zeleznice v nezastavéném Uzemi pres plochy odvodnénych
pozemkd. Kratce se dotyka zastavéného tzemi obce.

Nezamyslice — Trasa prochazi stavajici plochou dopravni infrastruktury drazni (nadrazi) okolo stavajicich ploch
predevsim obytnych.

Vicemérice — Trasa prochazi stavajici plochou drazni dopravy a odklani se z této trasy pres stavajici plochy
bydleni a individualni rekreace.

Némcice nad Hanou — Trasa prochdzi severné mimo stopu stavajicich ploch drazni dopravy predevsim pres
plochy krajinné a uzitkové zelené a také pres navrhové plochy regionalné vyznamného krajinného prvku.

Hruska — Trasa prochazi mimo stavajici plochu drazni dopravy. Dale bez stietd.

Mérovice nad Hanou — Trasa prochdzi stdvajici plochou Zeleznice, dale pres plochy zahrad a uzemi
pravdépodobnych archeologickych nalez(, okolo zastavéného Gzemi obce.

Kojetin — V souladu s UP. Trasa prochdzi stavajici plochou dopravni infrastruktury Zelezniéni, plocha koridoru
pro modernizaci Zeleznicni trati tuto trasu kopiruje. Trasa kfiZzuje ndvrhovou plochu dopravni infrastruktury
silniéni a Gzemni rezervy pro vedeni DOL a prochazi okolo stavajicich ploch obytnych a vyrobnich. Dale trat
prochazi pres rozsahlé lokalni biocentrum.

Chropyné — Stavajici plochy drazni dopravy jsou totozné s rozsifenymi plochami navrhovymi. Trasa prochazi
v této stopé a vede dale pres ndvrhové plochy rozsahlych biocenter a biokoridord, okolo zastavéného Uzemi s
plochami bydleni.

Vlko§ — Vsouladu s UP. Trasa prochdzi stavajici plochou dopravni infrastruktury drazni, ochranné pasmo
rychlostni Zeleznice trasu kopiruje. Navrh prochazi v této stopé. Trasa déle vede pres

Zelenou pfirodni plochu — vyznamny krajinny prvek ze zakona.
Véiky — Okrajovy stiet s KU. Trasa vedena stavajici plochou dopravni stavby Zelezni¢ni.
Bochor — Trasa vedena stdvajici Zelezni¢ni plochou podél silnice I. tfidy, okolo ploch bydleni.

Pferov — Trasa je vedena takmér stavajicimi plochami drazni trati v zastavéném Uzemi, okolo ndvrhovych ploch
dopravni infrastruktury, vyrobnich ploch a stavajicich ploch bydleni.

Varianta M2/K3:
Slapanice — Bez stietdl. Vedeno ve stavajici plose drazni dopravy.

Ponétovice — Trasa vedena plochou Uzemni rezervy pro dopravu, nekopiruje vSak zakreslenou osu trasy JVT -
varianta sever.

Jitikovice — Trasa vedena zakreslenou Uzemni rezervou VRT. Potencidlni stfet s krajinnou zeleni.

BlaZovice — Trasa se staci na do stdvajici stopy drazni dopravy a prochazi zastavitelnym Gzemim bydleni a
z6nami podnikatelské aktivity, rekreace zemédélské vyroby. Koridor VRT neni v UP zkreslen.
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Holubice — V souladu s UP. Trasa vede zakreslenym navrhovym koridorem draini dopravy, koridor prochazi
plochami bydleni v zastavitelném Gzemi a plochami vyroby, kfizuje komunikaci I. Tfidy a staci se do stavajici
plochy drazni dopravy.

Veledovice — V souladu s UP, koridor kfizuje trasu dalnice D1. Dale bez stietu.

Rousinov — Vsouladu s UP, trasa vede navrhovou plochou dopravni infrastruktury zelezni¢ni v soub&hu
s ndvrhovou plochou dopravni infrastruktury silni¢ni a vede pfes smiSenou obytnou plochu venkovského typu.

Habrovany — V souladu s UP.
Komotany — V souladu s UP. Trasa vedena ndvrhovymi plochami Zeleznice.
Tudapy — V souladu s UP.

Nemojany — Trasa prochazi jihovychodné od stavajici i ndvrhové trasy pres stavajici Uzemi podnikatelskych
aktivit.

Lule¢ — V souladu s UP. Trasa se sta¢i ze stavajici plochy dopravni infrastruktury Zelezniéni do navrhové plochy
dopravni infrastruktury Zelezni¢ni. Trasa vede castacné zastavénym Uzemim obce v plvodni stopé, miji
stabilizované plochy vyroby a skladovani a kfizuje ndvrhovy nadregionalni biokoridor.

Drnovice — V souladu s UP. Dale bez stretu.

Vyskov — Trasa prochazi stavajicim dopravnim koridorem Zeleznice pres centrum obce. Vede predevsim oblasti
s hustou zastavbou prevazné rezidencniho charakteru.

Topolany — Okrajovy stiet s KU. V souladu s UP. Stavajici i navrhové plochy Zeleznice navrieny ve stejné trase.
Pavodni trasa VRT navrZena k vyjmuti. V soubéhu s navrzenou silnici I. t¥idy.

Kfizanovice u Vyskova — Vsouladu s UP. Stdvajici i navrhové plochy Zeleznice navrieny ve stejné trase.
V blizkosti trasy jsou stabilizované a navrhové plochy bydleni.

Hostice — Heroltice — V souladu s UP. Trasa vede navrhovymi plochami Zelezniéni dopravy uréenymi pro verejné
prospésnou stavbu. Dale bez stretd.

Ivanovice na Hané — V souladu s UP. Trasa prochazi ¢aste¢né pres zastavéné tizemi — predevsim plochy obytné,
rekreacni a vyrobni.

Drevnovice — Trasa vedena mimo stavajici plochy Zeleznice v nezastavéném Uzemi pres plochy odvodnénych
pozemkd. Kratce se dotyka zastavéného tzemi obce.

Nezamyslice — Trasa prochazi stavajici plochou dopravni infrastruktury drazni (nadrazi) okolo stavajicich ploch
predevsim obytnych.

Vicemérice — Trasa prochazi stavajici plochou drazni dopravy a odklani se z této trasy pres stavajici plochy
bydleni a individualni rekreace.

Némcice nad Hanou — Trasa prochazi severné mimo stopu stavajicich ploch drazni dopravy predevsim pres
plochy krajinné a uzitkové zelené a také pres navrhové plochy regionalné vyznamného krajinného prvku.

Hruska — Trasa prochazi mimo stavajici plochu drazni dopravy. Déle bez stietd.

Mérovice nad Hanou — Trasa prochdzi stdvajici plochou Zeleznice, dale pres plochy zahrad a uzemi
pravdépodobnych archeologickych nalez(i, okolo zastavéného Uzemi obce a na hranici katastru se odklani ze
stavajici stopy.

Kojetin — Trasa se napojuje mimo, a dale prochazi stavajici plochou dopravni infrastruktury Zeleznicni, plocha
koridoru pro modernizaci Zelezni¢ni trati tuto trasu kopiruje. Trasa kfiZuje ndvrhovou plochu dopravni
infrastruktury silni¢ni a Uzemni rezervy pro vedeni DOL a prochazi okolo stavajicich ploch obytnych a vyrobnich.
Déle trat prochazi ptes rozsahlé lokalni biocentrum.

Chropyné — Stavajici plochy drazni dopravy jsou totozné s rozsifenymi plochami navrhovymi. Trasa prochazi
v této stopé a vede dale pres ndvrhové plochy rozsahlych biocenter a biokoridord, okolo zastavéného Uzemi s
plochami bydleni.
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Vlko§ — Vsouladu s UP. Trasa prochdzi stavajici plochou dopravni infrastruktury drazni, ochranné pasmo
rychlostni Zeleznice trasu kopiruje. Navrh prochazi v této stopé. Trasa dale vede pres Zelenou ptirodni plochu —
vyznamny krajinny prvek ze zakona.

Véiky — Okrajovy stiet s KU. Trasa vedena stavajici plochou dopravni stavby Zelezni¢ni.
Bochoft — Trasa vedena stavajici Zeleznicni plochou podél silnice I. tfidy, okolo ploch bydleni.

Pferov — Trasa je vedena takmér stdvajicimi plochami drazni trati v zastavéném Uzemi, okolo ndvrhovych ploch
dopravni infrastruktury, vyrobnich ploch a stavajicich ploch bydleni.

Varianta S5:
V Useku Ponétovice — Vyskov kopiruje trasa S5 trasu N1.

V Useku Vyskov — Prerov kopiruje trasa S5 trasu M2.

Varianta N1:
Slapanice — Bez stfetu. Vedeno v havrhované ose trasy koridoru mezindrodni drahy.

Ponétovice — Trasa vedena plochou Uzemni rezervy pro dopravu, nekopiruje vsak zakreslenou osu trasy JVT -
varianta sever.

Prace — Okrajovy stiet na hranici katastru. Trasa vedena plochou Uzemni rezervy.

Jifikovice — Trasa vedena mimo zakreslenou Gzemni rezervu VRT. Potencidlni stret s krajinnou zeleni.
Blazovice — Neni zakreslena Uzemni rezerva pro VRT, potencialni stfet s lokdInim biokoridorem.

Kfenovice — Trasa vedena plochou Uzemni rezervy dopravni infrastruktury véetné zazemi. Ddle bez stfetu.

Holubice — Vedeno v navrhované ose trasy VRT. Mozny stfet s lokdlnim biocentrem Valcha a rozvojovymi
vodnimi plochami.

VeleSovice — Vedeno severné od zakreslené trasy VRT (pUv. varianta vedena ¢astecné tunelem). Vedeno pres
sadové plochy, zahrady a funkéni biocentrum.

Slavkov u Brna — Bez stfetu. Okraj koridoru na hranici katastru.

Rousinov — Bez sttetu, ¢astecné respektuje plochu uzemni rezervy Zelezni¢ni dopravni infrastruktury. Koridor
zasahuje vodohospodarskou plochu a prochazi pres ochranné pasmo vodniho zdroje I. stupné.

Komorany — Bez stfetu. Vedeno plochou vyhledové Uzemni rezervy pro VRT. Zasahuje navrhové lokdlni
biocentrum.

DraZovice — Bez stfetu. Odchylka trasy jihovychodné od navrhu Gzemni rezervy pro VRT.
PodbreZice — Bez stfetu. Okraj koridoru na hranici katastru.
Lysovice — Bez stfetu. Odchylka trasy od navrhu Gzemni rezervy pro VRT.

Rosténice — Zvonovice — Odchylka trasy od ndvrhu Gzemni rezervy pro VRT. Vét$i zabor orné pady nez v UP
obce (koridor péivodné veden jihovychodné pies KU Hlubocany). Trasa prochézi dvéma navrhovymi lokalnimi
biocentry.

Hlubodany — Odchylka trasy severozdpadné na hranici katastru od navrhu Uzemni rezervy pro VRT.
Vy$kov — Navrh trasy vede mimo zakres Gzemni rezervy VRT v UP. Déle bez kolize.

Topolany — Navrhova varianta Uzemni rezervy Zeleznicni trati vede severozapadni ¢asti katastru — je vSak
navrzena k vyjmuti z UP. NavrZena trasa VRT vedena obdobnou trasou navrienou Gzemni rezervou VRT. Trasa
kfizuje stavajici vodni plochu s funkci vodohospodarského zafizeni.

KFizanovice u Vyskova — Trasa kfizuje stavajici a ndvrhovou plochu dopravni infrastruktury Zeleznicni, jdouci ve
stejné stopé a déle pokracuje bez vyznamnych stfetdl. Neni v souladu s UP.
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Hostice — Heroltice — Odchylka trasy od navrhu Gzemni rezervy pro VRT. Novy koridor zasahuje KU pouze
okrajové. Dale bez stretu.

Pustimér — Odchylka trasy jihovychodné od navrhu tzemni rezervy pro VRT.

Ivanovice na Hané — Odchylka trasy jihovychodné od ndvrhu Uzemni rezervy pro VRT.

Drysice — Vedeno Uzemni rezervou VRT, avSak odchylka osy trati jihovychodné. Dale bez stfetd.

Zele¢ — Céastecnd odchylka trasy severovychodné od navrhu tzemni rezervy pro VRT. Trasa prochazi pres
registrované archeologické lokality.

Hradé&any — UP neni k dispozici.

Dobromilice — Odchylka trasy jihovychodné od navrhu Gzemni rezervy pro VRT. Trasa prochazi pres melioracni
uzemi a ochrannou zénou NRBK.

Pivin — Souhlasi s UP obce, vedeno ve vyhledovém stavu koridoru dopravni infrastruktury — Zelezniéni dopravy.
Déle bez stretd.

Celice — Souhlasi s UP obce, vedeno ve vyhledovém stavu koridoru dopravni infrastruktury — Zelezniéni
dopravy. Déle bez stretd.

Klenovice na Hané — Souhlasi s UP obce, vedeno ve vyhledovém stavu Gzemni rezervy VRT. Dale bez stiet(.

Tovacov, Vérovany, Citov, Cisarov - viz varianta Al studie VRT Bohumin - Pferov

Rokytnice — Koridor trati nezanesen do UP. Zavazny stiet koridoru s plochou zastavéného Uzemi a stavajicimi i
vyhledovymi plochami rekreace a zahrad se zahradnimi domky. Na Gzemi KU Rokytnice u Pierova se trasa
napojuje na stavajici trasu Zel. dopravy.

Pferov — Vedeno v trase stdvajici trati.

Varianta N2:
Slapanice
Ponétovice
Jitikovice
BlaZovice
KFfenovice
Holubice
VeleSovice
Slavkov u Brna
Rousinov
Komorany
DraZovice
PodbfreZice
Lysovice
- v téchto UP kopiruje trasa N2 trasu N1

Rosténice — Zvonovice — Navrh trasy vede severovychodné mimo zakres Uzemni rezervy dopravni plochy
elezniéni v UP. Déle bez kolize.

Hlubodany — Navrh trasy vede severovychodné mimo zakres Gzemni rezervy dopravni infrastruktury VRT v UP.
Déle bez kolize.

Viy$kov — Navrh trasy vede mimo zakres Gzemni rezervy VRT v UP. Déle bez kolize.
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Topolany — Navrhova varianta GUzemni rezervy Zelezni¢ni trati vede severozapadni ¢asti katastru — je vsak
navrzena k vyjmuti z UP. Navrzend trasa VRT vedena jihovychodem katastru v soubéhu se silnici I. tfidy mimo
navrZenou Uzemni rezervu VRT. Déle bez kolize.

Hostice — Heroltice — Ndvrhova varianta Uzemni rezervy Zeleznic¢ni trati severné od navriené trasy VRT je
navrzeny k vypusténi z UP. Navriend trasa VRT vedena jihovychodem katastru v soub&hu se silnici I. tfidy. Déle
bez kolize.

Ivanovice na Hané — Zakres koridoru neni soucasti UP. Déle bez kolize.

Rybni¢ek — Zakres koridoru neni sou¢asti UP. Stiet trasy se stavajicimi plochami bydleni a vyrobnimi plochami a
plochami technické infrastruktury a s navrhovymi plochami bydleni a navrhovymi vyrobnimi plochami.

Medlovice — Zakres koridoru neni sou¢asti UP. Stfet trasy s navrhovou plochou pfirodni krajinné zelené.
Svabenice — Zakres koridoru neni sou¢asti UP. Dale bez kolize.

Ti$tin — Zakres koridoru neni soucasti UP. Sttet koridoru se stavajici plochou dopravni infrastruktury Zelezniéni.
Nezamyslice — Zakres koridoru neni sou¢asti UP. Dale bez kolize.

Mofice — Zakres koridoru neni soucasti UP. Déle bez kolize.

Pavlovice U Kojetina — UP neni zakreslen do situace.

Vrchoslavice — Zakres koridoru nenfi soucasti UP. Déle bez kolize.
Vitéice — Zakres koridoru neni sou¢asti UP. Dale bez kolize.
Stiibrnice — Zakres koridoru neni soucasti UP. Déle bez kolize.

Kfenovice — Zakres koridoru neni soucasti UP. Navriena trasa VRT k¥izuje (navrhovy) stav dalnice D1 a prochazi
nékolika pfirodnimi prvky (biocentry, biokoridory, vodni toky).

Kojetin — Koridor VRT neprochdzi ndvrhovym fedenim navrhového tGzemi koridoru VRT dle UP. Navriena trasa
se dotkne lokalnich biocenter a biokoridor( a kfiZzuje navrh vodniho kanalu DOL.

Vlko$ — V souladu s UP. Trasa prochazi pfirodnimi plochami les(i.

Chropyné — Vedeno mimo navrhovy koridor VRT v trase stdvajici traté. Prlichod pres Uzemi navrhovych
biocenter a biokoridor( a plochy pfirodni a krajinné zelené. Trasa déle kfiZuje drazni a ndvrhové drazini plochy
koridoru VRT.

1. 15. Struktura dokumentace

A. Textovd ¢ast

Ptiloha ¢. 1 — Dopravni technologie

Ptiloha €. 2 — Analyza prepravniho trhu

Pfiloha €. 3 — Ekonomické hodnoceni

Pfiloha ¢. 4 — Mosty a umélé stavby — popis technického rfeseni
Priloha ¢. 5 — Doklady, vyjadreni, zapisy z porad

Priloha ¢. 6 — Porovnani variant (DETR analyzy)

Ptiloha €. 7 — Investi¢ni naro¢nost variant v polozkovém clenéni

B. Vykresova ¢ast

B.1 Pfehledna situace M 1:50 000

B.2 Situace v rastrové mapé M 1:10 000
B.3 Situace v ortofotomapé M 1:10 000
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B.4 Situace dopraven M 1:1000

B.5 Zakres do Uzemnich pland

B.6 Podélné profily M 1:2000/200

B.7 Vzorové pticné rezy M 1:50

B.8 Piehledné schéma trasy v¢. kolejiSté dopraven

B.9 Graf pribéhu rychlosti pro typova vozidla
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2. Dopravni technologie

2. 1.Uvod

Dopravné — technologické reseni sleduje zakladni cile dokumentace a je podkladem k navazujicim
Castem studie proveditelnosti. V rdmci této casti jsou navrzeny a vyhodnoceny dopravni koncepty zakladnich,
smiSenych i kombinovanych projektovych variant. Dopravni technologie je pfi jednotlivych navrzich zamérena
na stanoveni rozsahu dopravy, vypocet jizdnich a cestovnich dob, vypocet kapacit a jejich vyutziti, sestaveni
modelovych GVD pro $pickové ¢asové obdobi s navaznosti na prilehlé tratové useky ve sméru na Olomouc, Zlin
a Ostravu, dalsi potfebné provozni ukazovatele potiebné pro dopravni model a ekonomické vyhodnoceni
studie proveditelnosti. Navrh variant feseni vychazi z predchazejicich studijnych dokumentaci, které dosud
nebyli relevantné vyhodnoceny. Genezi zpracovani DT vyrazné poznacili ménéné zakladni podklady, které
zpétné ménili i vystupy. Navic do problematiky vstupuje i daleka vize vedeni VRT v linii Praha — Brno — Ostrava,
co vyvolava dalSi mozné varianty reSeni. Toto je obsaZzeno i v tzv. smiSenych variantach. Po nékdy slozitych
jednanich se ustalila predkladana podoba dokumentace a ta je vychozim dokumentem k dalSimu rozpracovani
SP.

Vychozi podklady

Pfedchazejici platné dokumentace a aktudlni usmérnéni zadavatele v prlbéhu zpracovani byli
zékladnimi podklady pro tuto dokumentaci. Téz aktualni stav provozu (stani¢ni a tratové technologie) a mistni
Setfeni na predmétné trati byli zakladem kvychozi analyze, z které se odvozovaly dopravni koncepty
posuzovanych variant.

Rozsah a vymezeni fesSeni

Rozsah DT je stanoven nasledovné:

e pro reSené varianty popsané vjiné casti dokumentace se stanovi redlnost feSeni z dopravné -
provozniho hlediska

e feSeni SirSich vztahl, moZnosti koordinace Zelezni¢ni dopravy sautomobilovou dopravou vramci
regionalni dopravy, IDS a dopravni obsluznosti dotéeného Uzemi

e stanoveni mozZnosti Uspory provoznich zaméstnancl

Dopravni technologie je feSena v dané oblasti pro tyto ¢asti trati dle tabulek tratovych poméra (TTP):

Trat 305 G Pferov vj. nav. VS — Nezamyslice délka 25,392 km
Trat 315 A Nezamyslice — Holubice — (Kfenovice h. n. — Brno hl. h.) délka 33,301 km
Trat 315 D Holubice — BlaZovice délky 2,860 km

Trat 318 B (Veseli n. M.) — BlaZovice — Odb. B.-Cernovice vj. ndv. 1VL— (Brno hl. n.) délky 13,314 km

Celkova délka traté mezi zst. Pierov (vj. nav. VS v km 87,585) a Odb. Brno Cernovice (vj. nav. 1VL v km
2,950) &ini 75,167 km. Dle porady z 31.1.2014 v3ak tato studie proveditelnosti nefesi tisek Odb. Brno Cernovice
— Ponétovice (nova km 12,006 — 21,000). Tento Gsek je nové soucasti Zelezni¢niho uzlu Brno (ZUB), jehoz
realizace se pfedpoklada do r. 2025.

2. 2. Analyza soucasného stavu
Popis tratového useku Pferov — Brno

Tratovy Usek 305 G  Prerov vj.nav.VS — Nezamyslice

Zacatek trati (Z), km poloha Pferov —km 90,124

Konec trati (K), km poloha Nezamyslice —km 62,193
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Pocet mezistani¢nich Usekd

5

Tratova tfida - (t/ndpravu a t/na béiny m)

C3-20t/7,2t

Maximalni délka vlaku os. dopravy (napravy)

92 Prerov — Kojetin
64 Kojetin - Nezamyslice

Maximalni délka vlaku nakl. dopravy (naprav/m)

117/585 Prerov — Kojetin
81/409 Kojetin - Nezamyslice

Slonové poméry pro bezpecné brzdéni Z-K / K-Z

6 %o / 5 %o

Maximalni tratova rychlost km/h

Pferov— Mérovice n. H km 69,282 -100 km/h
Mérovice n. H km 69,282 - Nezamyslice —90 km/h

Mista omezeni tratové rychlosti

Z-K km 89,274, 90 km/h(HV1,2)
km 87,903, 70km/h(HV3)
km 86,970

km 86,301

K-Z 40 km/h (HV1,2)
80 km/h (HV1,2)
70 km/h (HV3)
80 km/h (HV1,2)
70 km/h (HV3)
90 km/h (HV1,2)

km 75,000, 60km/h(HV1,2)
km 69,282, 90km/h(HV1,2)

km 69,005-62,660, 80km/h(HV1,2)

90 km/h (HV1,2)

Provoz obousmeérny, jednokolejna trat

Trakce 3kVss

Tratové zabezpeclovaci zafizeni TZZ 3. kategorie AH 83, 1 oddil (automatické hradlo)
Tratovy radiovy systém SRD

Zabrzdna vzdalenost (m) 700

Provozovani drazni dopravy podle SZDC D1

Omezujici mezistanici usek

Kojetin — Némcice nad Hanou

Zakladni kapacitni udaje
omezujiciho mezistani¢niho useku
n(vl/24 h), So, K (%),

115, 0,36, 59

Tratovy Usek 315 A Nezamyslice — Holubice — (Kfenovice h.n. — Brno hl.n.)

Zacatek trati (Z), km poloha

Nezamyslice — km 62,193

Konec trati (K), km poloha

Brno hl.n. —km 0,000

Pocet mezistanicnich Useku

6

Tratova tfida - (t/ndpravu a t/na béiny m)

C3-20t/7,2t

Maximalni délka vlaku os. dopravy (ndpravy) 64

Maximalni délka vlaku ndkl. dopravy (naprav/m)

81/409 Nezamyslice — Holubice
81/407 Holubice — Brno hl.n.

Slonové poméry pro bezpeéné brzdéni Z-K / K-Z

6 %o / 5 %o

Maximalni tratova rychlost km/h

Nezamyslice — Rousinov km 32,368 — 90 km/h
Rousinov — Kfenovice h.n. 24,195 - 100 km/h

Mista omezeni tratové rychlosti
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Z-K km 61,600-58,021, 90 km/h(HV1,2) K-Z 80 km/h(HV1,2)

km 52,566, 70km/h(HV3) 90 km/h(HV3)

km 52,600-52,347, 90(HV3) 70 km/h(HV3)

km 47,450, 80 km/h(HV1,2) 90 km/h(HV1,2)

km 46,430, 90 km/h(HV1,2) 80 km/h(HV1,2)

km 33,050, 70(HV1,2) 90 km/h(HV1,2)

km 32,615, 80km/h(HV1,2) 70 km/h(HV1,2)

km 32,088, 90km/h(HV1,2) 80 km/h(HV1,2)

km 31,764, 100km/h(HV1,2) 90 km/h (HV1,2)
Provoz obousmeérny, jednokolejna trat
Trakce 3 kV ss Nezamyslice — km 60,6

~ 25 kV 50 Hz km 60,6 — Brno hl.n.

Tratové zabezpecovaci zafizeni TZZ 3. kategorie AH 83, 1 oddil (automatické hradlo)
Tratovy radiovy systém SRD
Zabrzdna vzdalenost (m) 700
Provozovani drazni dopravy podle SZDC D1
Omezujici mezistanici usek Ivanovice na Hané — Vyskov na Moraveé

(Kfenovice h.n.- Sokolnice-Telnice)

Zakladni kapacitni udaje

omezujiciho mezistani¢niho useku

n(vl/24 h), So, K (%), 114, 0,36, 62
(69, 0,31, 51)

Tratovy Usek 315D Holubice — BlaZovice

Zacatek trati (Z), km poloha Holubice — km 2,860
Konec trati (K), km poloha BlaZzovice — km 0,000
Pocet mezistanicnich usek 1

Tratova tfida - (t/ndpravu a t/na béiny m) C3-20t/7,2t
Maximalni délka vlaku os. dopravy (napravy) 84
Maximalni délka vlaku ndkl. dopravy (naprav/m) 105/525

Slonové poméry pro bezpecné brzdéni Z-K / K-Z
Rozhodny spad/tfida sklonu 2/vil / 11/

Maximalni tratova rychlost km/h

70 km/h
Mista omezeni tratové rychlosti
Z-K km 2,700, 60 km/h(HV1,2) K-Z
km 2,460, 70km/h(HV1,2) 60 km/h(HV1,2)
km 0,740, 70 km/h(HV1,2)
Provoz obousmeérny, jednokolejna trat

Trakce
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~ 25 kV 50 Hz
Tratové zabezpecovaci zafizeni TZZ 3. kategorie AH 88, 1 oddil (automatické hradlo)
Tratovy radiovy systém TRS T-CZ
Zabrzdna vzdalenost (m) 700
Provozovani drazni dopravy podle SZDC D1
Omezujici mezistanici usek Holubice - BlaZovice
Zakladni kapacitni udaje
omezujiciho mezistani¢niho Useku
n (vI/24 h), So, K (%), 178, 0,20, 33

Tratovy Usek 318 B (Veseli n.M.) — BlaZovice — Odb.B.-Cernovice vj.ndv.1VL — (Brno hl.n.)

Zacatek trati (Z), km poloha Veseli n. Moravou — km 87,828
Konec trati (K), km poloha Brno hl.n. — km 0,000

Pocet mezistani¢nich useku 3

Tratova tfida - (t/ndpravu a t/na bézny m) C3-20t/7,2t

Maximalni délka vlaku os. dopravy (ndpravy)
96 Veselin. M. — Brno- Slatina
72 Brno-Slatina-Brno hl.n.

Maximalni délka vlaku ndakl. dopravy (ndprav/m)
120/600 Veseli n. M. — Brno- Slatina
90/450 Brno-Slatina-Brno hl.n.

Slonové poméry pro bezpeéné brzdéni Z-K / K-Z

BlaZovice-Slapanice rozhodny spad/trida sklonu 10/v / 7/Vi
Slapanice-Brno-Slatiny -11- 2/VUI-IX [/ 14/1-11
Brno-Slatiny-Brno hl.n. —II- 13/l / 4/V
Maximalni tratova rychlost km/h
BlaZovice — Odb.Brno-Cernovice 80 km/h
Odb.Brno-Cernovice — Brno hl.n 70 km/h
Mista omezeni tratové rychlosti
Z-K  km 11,693, 70 km/h(HV3) K-z 80 km/h(HV3)

km 9,344, 80 km/h(HV3) 70 km/h(HV3)

km 2,620, 60 km/h(HV1,2)40 km/h(HV3) 80 km/h(HV1,2)

km 5,190, 70 km/h(HV1,2) 40 km/h(HV3) 60 km/h(HV3)

km 1,360, 40 km/h(HV1,2) 30km/h(HV3)* 70 km/h(HV1,2)

kmo0,423, 40 km/h(HV1,2) 30 km/h(HV3)*40km/h(HV1,2)*
Provoz
Blazovice-Odb.Brno-Cernovice pravostranny, dvoukolejna trat
Odb.Brno-Cernovice — Brno hl.n. obousmérny, jednokolejna trat
Trakce
~25kV 50 Hz

Tratové zabezpecovaci zafizeni
BlaZovice —Brno-Slatiny TZZ 3. kategorie AH 88, 1 oddil (automatické hradlo)
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Brno-Slatiny-Odb.Brno-Cernovice UAB obousmeérny, 2 oddily
Odb.Brno-Cernovice — Brno hl.n.

Tratovy radiovy systém TRS T-CZ

Zabrzdna vzdalenost (m) 700

Provozovani drazni dopravy podle SZDC D1

Omezujici mezistanici usek Odb.Brno-Cernovice — Brno hl.n.
Zakladni kapacitni Udaje omezujiciho mezistani¢niho Useku

n(vl/24 h), So, K (%), 98, 0,49, 79

*plati pro nakladni dopravu

Pfipojné a navazujici useky trati na pfredmétnou trat

Z predmétné Zeleznicni trati Pfrerov (mimo) — Nezamyslice, — Holubice — BlaZovice — Brno (mimo)
odbocuji nasledné useky trati podle TTP :

Trat 309 B Olomouc hl.n. — Nezamyslice, celostatni draha
Trat 304 E Kojetin — Tovacov, provozovdana je pouze nakladni doprava, regionalni draha
Trat 304 A Valasské Mezifi¢i — Kojetin, celostatni draha.

Trat 309 B Olomouc hl.n. — Nezamyslice

Zacatek trati (Z), km poloha Olomouc — km 101,564
Konec trati (K), km poloha Nezamyslice — km 62,193
Tratova tfida - (t/ndpravu a t/na bézny m) C3-20t/7,2t
Maximalni délka vlaku os. dopravy (napravy) 80
Maximalni délka vlaku ndakl. dopravy (ndprav/m) 106/530
Slonové poméry pro bezpecné brzdéni Z-K / K-Z 5 %o /5 %o
Maximalni tratova rychlost km/h

Blatec — Nezamyslice 100 km/ h
Provoz obousmeérny, jednokolejna trat
Trakce 3kVss

Tratové zabezpeclovaci zafizeni
Pivin — Nezamyslice TZZ 3. kategorie AH 83, 1 oddil (automatické hradlo)

Tratovy radiovy systém SRD
Zabrzdna vzdalenost (m) 700
Provozovani drazni dopravy podle SZDC D1

Trat 304 E Kojetin — Tovacov

Zacatek trati (Z), km poloha Kojetin — km 0,000
Konec trati (K), km poloha Tovacov — km 10,934
Tratova tfida - (t/ndpravu a t/na béiny m) C3-20t/7,2t
Maximalni délka vlaku os. dopravy (ndpravy) 26
Maximalni délka vlaku nakl. dopravy (naprav/m) 37/185
Maximalni tratova rychlost km/h

Kojetin — Tovacov 50 km/ h
Provoz obousmérny, jednokolejna trat, nakladni doprava

Dopravni technologie 63




Studie proveditelnosti C;‘ SUDaP BR”U

Modernizace trati Brno - Pferov

Trakce nezavisla
Tratové zabezpecovaci zafizeni
Kojetin — Tovacov TZZ 1. kategorie telefonické dorozumivani, 1 oddil
Tratovy radiovy systém -
Zabrzdna vzdalenost (m) 400
Provozovani drazni dopravy podle SZDC D1
Trat 304 A Valasské Mezifi¢i — Kojetin
Zacatek trati (Z), km poloha Valasské Mezific¢i — km 61,072
Konec trati (K), km poloha Kojetin— km 0,000
Tratova tfida - (t/ndpravu a t/na béiny m) C3-20t/7,2t
Maximalni délka vlaku os. dopravy (ndpravy) 80
Maximalni délka vlaku nakl. dopravy (ndprav/m) 100/500
Maximalni tratova rychlost km/h
Val. Mezifi¢i - Kojetin 70 km/ h
Provoz obousmeérny, jednokolejna trat
Trakce nezavisla
Tratové zabezpecovaci zafizeni
Kroméfiz - Kojetin TZZ 3. kategorie AH 83, 1 oddil (automatické hradlo)
Tratovy radiovy systém SRD
Zabrzdna vzdalenost (m) 700
Provozovani drazni dopravy podle ¢b D2

2. 3.Stavajici rozsah dopravy

Doprava na trati je rozdélena na tfi zakladni segmenty. V osobni dopravé to jsou dalkova a regionalni
doprava. K nim pfistupuje segment nakladni dopravy, ktery tvofi jen cca 20-25% z celku.

Dalkova doprava

Co se tyce délkové dopravy, jsou rozhodujici dvé relace a to Bohumin — Brno a (Jesenik/Sumperk)
Olomouc — Brno. Relace Bohumin — Brno nabizi hodinovy takt. Na trati zastavuje ve Vyskové na Moravé a
Kojeting, jinak jen z dopravnich dlvod( (kfizovani vlaku a Fizeni sledu). Délka souprav je zpravidla 7 vozl ale
v §picce se pridavaji jesté dva vozy. Relace (Jesenik/Sumperk) Olomouc — Brno je tvofena denni nabidkou sedmi
rychlikll a jednoho spésného vlaku ve sméru Olomouc — Brno a osmi rychlik ve sméru Brno — Olomouc.
Nasledné vlaky jsou vedeny ve dvouhodinovém taktu. Vlaky relace Brno — Olomouc (Jesenik) — Brno zastavu;ji
pro vystup a nastup cestujicich ve stanicich Nezamyslice, Ivanovice n.H. a Vyskov na Mor. Dalsi zastaveni
rychlikl jsou organizovana pouze z dlvodU kfiZzovani viak(l a zmény sledu vlaku (dopravni ddvody). Vlaky
ve sméru Olomouc — Brno jsou vedeny pres Kfenovice h.n. V opaéném sméru Brno — Olomouc jsou vedeny
pres BlaZzovice. Jeden rychlik ve sméru Brno — Olomouc — Jesenik a jeden spésny vlak ve sméru Olomouc jsou
vedeny Uvrati pres Brno-Zidenice. Dlivodem uvedené organizace dopravy je nedostateénd kapacita
jednokolejného useku Brno hl.n. — Odb.Brno-Cernovice (Komarovské spojky) v dobé dopravni $picky, kdy
jednokolejnd trat Brno hl.n. — K¥enovice h.n. — Holubice a trat Brno hl.n. — Odb.Brno-Zidenice (Gvrat) —
0db.Brno-Cernovice nahrazuji chybéjici druhou tratovou kolej v tseku Brno hl.n. — Odb.Brno-Cernovice. Vlaky
relace Brno — Olomouc (Sumperk/Jesenik) — Brno je vedeno zpravidla v sestavé o péti vozech, v dobé prepravni
$picky jsou soupravy posileny az nadevét voz(. Dalkovd osobni doprava je provozovana vramci zdvazku
verejné sluzby, objedndavku dalkové dopravy provadi Ministerstvo dopravy.
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Regiondlni doprava

Rychlikova doprava je doplnéna nabidkou rychlé regionalni dopravy spésnymi vlaky. V Useku Kojetin —
Brno je nabidka tvorena pouze jednotlivymi vlaky. Usekem BlaZovice — Brno spé$né vlaky Veseli n. Mor. — Brno
tranzituji bez zastaveni. Regionalni osobni dopravu vcetné spésnych vlak( objedndvaji krajské urady. Trat
Pferov — Brno je Uzemné rozdélena mezi Olomoucky a Jihomoravsky kraj. Usek Brno — Chvalkovice n.H.
pfindlezi Jihomoravskému kraji, Usek Nezamyslice — Pferov Olomouckému kraji. Na trati Pferov — Brno nejsou
mezi témito misty vedeny pfimé osobni vlaky. Délicim mistem je VySkov na Moravé a Nezamyslice. Regiondlni
doprava osobnimi vlaky je rozdélena na rameno Pferov — Nezamyslice a rameno Nezamyslice — Vyskov na Mor.
V Useku Prerov — Nezamyslice jsou osobni vlaky vedeny v zakladnim v intervalu 60 min, v dobé ranni Spicky jsou
vloZeny dalsi osobni vlaky, takZe interval mezi naslednymi vlaky v dobé Spicky Cini cca. 30 min. Vlaky jsou
sestaveny z tfivozové klasické soupravy nebo ctyfvozové elektrické jednotky. V Gseku Nezamyslice — Vyskov na
Mor. jsou nasledné vlaky vedeny v intervalu 120 min, v dobé $picky dalSimi vloZzenymi vlaky je interval zkracen.
Cestujicim v relaci Brno — Vyskov je nabidnuto vyuZiti rychlikd, které jsou zaintegrovany do IDS Jihomoravského
kraje linky R7. Pfi odjezdu z Brna jsou osobni vlaky ve sméru Brno — BlaZovice — Slavkov a v opaéném sméru
Slavkov — BlaZovice — Brno vedeny UGvrati pres Brno-Zidenice. Diivodem uvedené organizace dopravy je
nedostateéna kapacita jednokolejného Useku Brno hl.n. — Odb.Brno-Cernovice (Komérovské spojky) v dobé
dopravni gpicky, kdy trat Brno hl.n. — Odb.B.Zidenice (Gvrat) — Odb.Brno-Cernovice nahrazuje pro smér z Brna
chybéjici druhou tratovou kolej v tiseku Brno hl.n. — 0db.Brno-Cernovice (Komarovska spojka).

Nakladni doprava

Vzhledem k nizkému rozsahu loZznych praci na manipulacnich kolejich mezilehlych stanic je svoz a
rozvoz mistni zatéze manipulaénimi vlaky na trati Pferov — Brno zredukovan jen na nejnutnéjsi obsluhu. Trat
Pferov — Brno je prioritné predurcena na osobni dopravu, ale infrastruktura musi umoznit provazeni nakladni
dopravy. Tento stav je téZ vyhledovym stavem. Ve sméru Pferov — Brno jsou vedeny prevaziné ucelené vlaky,
zpét jsou vedeny vyrovnavkou. Mezi sefadovaci stanici Brno-Maloméfice a stanicemi Olomouc hl.n., Pferov,
stanicemi Ostrava hl.n. (levé, pravé nadrazi) a Brno-Malomérice. Skupinové vlaky natrati Brno — Prerov
odvéiuji a pribiraji zaté7 v nacestnych stanicich Vy$kov na Moravé, Nezamyslice a Kojetin. Mezi ZST
Nezamyslice — Prostéjov hl.n. — Olomouc hl.n. je vytvoreno k témto vlaklim rameno.

Rozsah pravidelné dopravy (vlaky/den) a volné kapacity (soucasny stav GVD 2013/2014) je nasledujici:

Trat Pferov - Brno Ex R+Sp Os ND Celkem Volna
kapacita

Pferov - Kojetin - 14 17 8 39

41
Kojetin - Pferov - 14 17 7 38
Kojetin — Nezamyslice - 14 17 5 36

46
Nezamyslice - Kojetin - 14 17 5 36
Nezamyslice — Vyskov na Moravé - 22 10 6 38

38
Vyskov na Moraveé - Nezamyslice - 22 10 6 38
Vyskov na Moraveé - BlaZovice - 22 1 6 29

56
BlaZovice — Vyskov na Moravé - 22 1 6 29
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Blazovice — ZUB - 30 16 9 55 *

ZUB - BlaZovice - 30 17 10 57 *

Volna kapacita predstavuje rozdil propustnosti trati a poctu pravidelnych vlakd za 24 h. Omezujici je
jednokolejny tratovy Usek Brno — Cernovice (110vl/24h)

Rozsah pravidelné dopravy v dopravni $pi¢ce (vlaky/ 120 min) a volné kapacity (soucasny stav GVD 2013/2014)

Trat Pferov - Brno Ex R+Sp Os ND Celkem Volna
kapacita

Pferov - Kojetin - 2 2 1 5

2
Kojetin - Pferov - 2 2 1 5
Kojetin — Nezamyslice - 2 2 1 5

2
Nezamyslice - Kojetin - 2 2 1 5
Nezamyslice — Vyskov na Moravé - 3 2 - 5
Vyskov na Moraveé - Nezamyslice - 3 2 1 6
Vyskov na Moravé - BlaZovice - 3 - 1 4

3
BlaZovice — Vyskov na Moravé - 3 - 1 4
Blazovice — ZUB - 3 3 2 8 *
ZUB - Blazovice - 3 3 1 7 *

Volna kapacita predstavuje rozdil propustnosti trati a poctu pravidelnych vlak( za 2 hodiny v dopravni $picce.
Omezuijici je jednokolejny tratovy tsek Brno — Cernovice (11vl/2h)

Vyhodnoceni soucasného stavu

Vyhodnoceni soucasného stavu je zaméreno na vysledky analyzy ptilohy €. 1 a je vychozim dopravnim
konceptem pro posuzovéani navrzenych variant feseni. V oblasti rychlostniho kritéria je tratovéd rychlost pro
osobni dopravu nedostate¢nd z divodu velkého kolisani vrozmezi 40 km/h az 100 km/h se znatnym
rychlostnim omezenim a bodovym propadem tratové rychlosti. Toto kritérium ma ¢asteény vliv téZ na kapacitu
coz je rozhodujici limit traté. Kapacita traté je posuzovana podle kritickych mist. Naprosto nevyhovujici je
kapacita dnesni jednokolejné trati, ktera je vyuzivana predevsim dalkovou osobni dopravou. Zavedeni osobni
regiondlni dopravy v Useku Krenovice hor. n. — Vyskov brani nedostatecné technické parametry jednokolejné
traté, ktera je v soubéhu s dalnici D1 a nedokaze konkurovat jak po strance kapacitni, tak po strdnce cestovni
rychlosti silni¢ni dopravé. V Gseku Blazovice —Brno-Cernovice je sice trat dvoukolejnd, elektrizovana (Veseli nad
Moravou — BlaZovice — Brno), ktera je s trati Pferov — Brno propojena holubickou spojkou Holubice — BlaZovice.
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Pro pfimé jizdy do Brna hl. n. z této traté je vSak vyuzivana pouze jednokolejnd komarovska spojka. V praxi je
kapacitni nedostatecnost komarovské spojky resena tak, Zze ¢ast rychlikd do Brna je vedena jednokolejnou trati
Holubice — Chrlice — Brno hl. n., ¢ast vlakl opacného sméru je vedena po komarovské spojce nebo Gvrati pres
Brno-Zidenice do Blazovic.Pro kratkodoby vyhled (r. 2016) v 2- hodinové 3$picce je nutné vést ve sméru
BlaZovice — Brno hl.n. a zpét dva pary osobnich vlaki mimo tsek Obd. Brno-Cernovice — Brno hl.n. (Gvrati pfes
Brno- Zidenice). Tento zplsob se vyuzivd ui pfi dnednich pretizenich kritického Useku. Toto feeni je
nesystémové, pouze operativni a neni dlouhodobé udrzitelné.

Cca 30 km traté ve sméru od Prerova po km 60,606 je trakéni proudova soustava napdjena
stejnosmérnym proudem - napéti 3 000 V. Od styku trakénich soustav pokracuje az do Brna cca 60 km traté
stfidava trakéni soustava — 25 kV/ 50 Hz.

Prioritni cil z uvedenych technologickych udajl je zvySeni kapacity, aby byla naplnéna spoledenska
poptavka taktové dopravy rozsifeni uz zavedeného systému IDS a hlavné vyhledového narlstu v dalkové
dopravé vsegmentu ,Ex“ (expresni osobni vlaky). VSechny varianty technického feseni musi smérovat
k efektivnimu provozu ve vSech uvedenych segmentech navazanych na zadané cCasové horizonty. Vzhledem
k tomu, Ze posuzujeme spolecenskou poptavku v ramci konkurence porovnatelného druhu osobni dopravy,
uvadime orientacni cestovni Casy v Zelezni¢ni dopravé, individualni automobilové dopravé (IAD) a autobusové
dopravé (BUS). Ztéto vychozi pozice budeme posuzovat rychlostni parametry ve vyhledovych fesenich.
Zkraceni cestovnich ¢asd musi byt budouci ambici hromadné osobni Zelezniéni dopravy pfi konkurencni soutézi
o verejnou zakazku (vykony dopravni obsluznosti Uzemi ve vefejném zajmu).

Porovnani orientacnich cestovnich ¢asli IAD, BUS, Vlak v dalkové a regiondini dopravé:

IAD BUS Viak Cestovni rychlost
viaku
(min) (min) (min)
(km/h)
Dalkova doprava
Brno - Pferov 55 120-150 80 63,7
Brno - Olomouc 55 70-90 93 61,3
Brno - Prostéjov 40 50-70 73 60,8
Brno - Ostrava 90 140-180 140 69,9
Brno - Vyskov 28 30-40 35-40 70,5
Brno - Kojetin 40 70-90 65 67,4
Regionalni doprava
Kojetin - Pferov 23 40-50 14-17 60,0
Brno - Rousinov 20 26 35 54,9
Brno - Slapanice 15 15 19 31,6
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2. 4.Vyhledovy stav

Vyhledovy rozsah dopravy

Vyhledovy rozsah dopravy byl uréen zadavatelem SZDC GR Praha a v ramci zpracovani (27. 11.2013 -
026 SZDC, kone¢na Uprava 18.9.2014, polohy, symetrie a definitivni zavér vedeni relaci potvrzena na jednani
15. fijna 2014 v sidle GR SZDC) upraven na zde uvadénou podobu. Je rozdéleny na tii ¢asové horizonty a to
kratkodoby vyhled do r. 2016 (ktery bude s ohledem na stav infrastruktury trvat az do r. 2025), strednédoby po
r. 2025 a dlouhodoby po r. 2040.
Prfehled relaci — kratkodoby vyhled (do r. 2016):
Druhy pfepravni segment (R):
- R8 Brno — Prerov — Ostrava — Bohumin - takt 60°, denni pocet spojli: 18 paru (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),

- R12 Brno — Vy3kov — Prostéjov — Olomouc — (Zabieh n. M. — Sumperk / Jesenik) - takt 120°, denni pocet spoja:
9 paru (ve dvouhodinové $picce 1 par),

Regionalni doprava:

- R6+S6 (JmK) Brno — Kyjov — Veseli na M. - takt 30", denni pocet spojli: 36 part, (ve dvouhodinové Spicce 4
pary),

- S7 Brno — Rousinov — Vyskov na M. - takt 30°, denni pocet spojd: 36 pard (ve dvouhodinové Spicce 4 pary
v pozadavcich kratkodobého vyhledu (ZUB) se objevuje, ale neméd potfebnou kapacitu k realizaci.)

Nakladni doprava:

- Brno — Pferov - denni pocet vlakd 8/6 (ve dvouhodinové spicce 1/1),

- Brno — Veseli n. Mor. - denni pocet vlakd 4/2 (ve dvouhodinové $piéce 0/0),
- Brno — BlaZovice - denni pocet viak( 4/2 (ve dvouhodinové 3pic¢ce 0/0),

Tento rozsah pravidelné dopravy lze vzhledem k oekavané investi¢ni vystavbé (protoze pro zvyseni poctu vlakd
nebude dostate¢na kapacita) predpokladat az do r. 2025.

Rozsah pravidelné dopravy a volné kapacity (stfrednédoby vyhled po r. 2025)

Prehled relaci — stfednédoby vyhled (po r. 2025):

Prvni pfepravni segment (Ex):

- Ex30 Brno — Ostrava - takt 60°, denni pocet spojl: 15 part (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),
Druhy prepravni segment (R):

- R8 Brno — Pferov — Ostrava — Bohumin - takt 60°/120" denni pocet spoju: 13 par( (ve dvouhodinové $picce 2
pary),

- R12 Brno — Vygkov — Prostéjov — Olomouc — (Zabieh n. M. — Sumperk / Jesenik) - takt 60°/120°, denni pocet
spojl: 15 pard (ve dvouhodinové Spic¢ce 2 pary a dva neparové vlaky ve frekvencéné silnéjsSim sméru — takt 30°
s vloZzenymi spoji)

- R31 Brno —Kojetin —Zlin - takt 60°/120°, denni pocet spoja: 13 parl (ve dvouhodinové $picce 2 pary),
Regionalni doprava:

- R6+S6 (JmK) Brno — Kyjov — Veseli na M. - takt 30", denni pocet spojli: 36 pard, (ve dvouhodinové $picce 4
pary),

- §7 Brno — Rousinov — Vyskov na M. - takt 30°/60, denni pocet spoji: 31 pard (ve dvouhodinové Spicce 4 pary),
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- linka (ONV,VNO) Olomouc — Nezamyslice — Vyskov, Vyskov - Nezamyslice - Olomouc — takt 60°, denni pocet
spojl: 18 parl (ve dvouhodinové Spicce 2 pary)

- linka (PN, NP) Pferov — Nezamyslice, Nezamyslice — Pferov, takt 60°, denni pocet spoji: 18 pard (ve
dvouhodinové Spicce 2 pary)

- $37 Brno-Kralovo Pole — Slapanice — takt 60°, denni pocet spojd: 17 pard, (ve dvouhodinové $picce 2 pary)
Nakladni doprava:

- Brno — Pferov - denni pocet viak( 8/6 (ve dvouhodinové Spic¢ce 1/1),

- Brno — Veseli n. Mor. - denni pocet vlakd 4/4 (ve dvouhodinové $piéce 0/0),

- Brno — BlaZovice - denni pocet viak( 4/4 (ve dvouhodinové 3pic¢ce 0/0),

Rozsah pravidelné dopravy a volné kapacity (dlouhodoby vyhled po r. 2040)

NiZze uvedeny rozsah dopravy vlakll Ex a R je maximalnim poZadavkem. V ptipadé, Ze v nékterych
projektovych variantach nelze tento rozsah naplnit, uspokoji se podle pokynu MD 0190 prednostné linky
v tomto poradi:

1. vlaky relaci podle stfednédobého vyhledu, tj. Ex (Praha —) Brno — Ostrava 4 60 min., R Brno —
Olomouc @ 60 min., R Brno — Ostrava a 60 min., R Brno — Zlin @ 60 min.,

vlaky regionaini dopravy, které jsou shodné se strednédobym vyhledem,
vlaky Ex (Praha —) Brno — Ostrava posilené na interval 30 min.,
vlaky Ex (Praha =) Brno — Zlin & 60 min.,

vlaky Ex Wien — Brno — Katowice 4 120 min.,

I A T

vlaky Ex (Praha —) Brno — Olomouc & 60 min. stim, Ze pokud tyto spoje nebudou casové ani
nakladové konkurenceschopné vici spojeni pres Pardubice, nebudou zavedeny.

Z vyhodnoceni kapacity jednotlivych variant v ¢asti dopravni technologie vyplynulo, Ze projektové
varianty N1, N2, S5 provezou plny rozsah linek, zatimco v projektovych variantach 02+, M1, M2, K5 bude
zfejmé zapotrebi uvazovat se snizenim poctu vlakl linky Ex (Praha —) Brno — Olomouc na interval 4 120 min.
Zhodnoceni je uvedeno v zavéru této SP.

Prfehled relaci — dlouhodoby vyhled (po r. 2040):
Prvni pfepravni segment (Ex):
- Ex1 Praha — Brno — Ostrava - takt 307, denni pocet spoju: 36 parud (ve dvouhodinové $picce 4 pary),

- Ex2 Praha (- Jihlava/Havli¢kav Brod) — Brno — Olomouc / Zlin - takt 30" (na vétvich 60°), denni pocet spoji: 36
parG (ve dvouhodinové Spicce 4 pary),

- Ex 30 BFeclav/Wien — Brno — Ostrava (Varsava) - takt 120°, denni pocet spoji: 9 para (ve dvouhodinové Spicce
1 par),

Druhy pfepravni segment (R):
- R8 Brno — Pferov — Ostrava — Bohumin - takt 60°, denni pocet spojl: 18 parl (ve dvouhodinové 3picce 2 pary),

- R12 Brno — Vyskov — Prost&jov — Olomouc — (Zdbfeh n. M. — Sumperk / Jesenik) - takt 60°, denni pocet spoju:
20 parQ (ve dvouhodinové Spicce 2 pary a dva neparové vlaky ve frekvencné silnéjsim sméru —takt 30°
s vloZzenymi spoji),

- R31 Brno —Zlin - takt 60°, denni pocet spojl: 18 parl (ve dvouhodinové spicce 2 pary),
Regionalni doprava:

- R6 Brno — BlaZovice — Veseli na M. - takt 60°/120°, denni pocet spojl: 18 pard, (ve dvouhodinové Spicce 2
pary),

- S6 Brno — BlaZovice — Bucovice - takt 60°/120°, denni pocet spoji: 18 par(, (ve dvouhodinové $picce 2 pary),
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- S7 Brno — Vy$kov na M. - takt 30°/60°, denni pocet spojl: 36 parl (ve dvouhodinové $picce 4 pary),
- 537 Brno-Kralovo Pole — Slapanice — takt 60°, denni pocet spoji: 17 pard, (ve dvouhodinové $picce 2 pary),

- linka (ONV,VNO) Olomouc — Nezamyslice — Vyskov, Vyskov - Nezamyslice - Olomouc — takt 60°, denni pocet
spojl: 27 parl (ve dvouhodinové Spicce 2 pary)

- linka (PN, NP) Pferov — Nezamyslice, Nezamyslice — Prerov, takt 60°, denni pocet spojl: 27 parQa (ve
dvouhodinové spicce 2 pary)

Nakladni doprava:
- Brno — Pferov - denni pocet vlak( 12/10 (ve dvouhodinové $picce 2/2),
- Brno — Veseli n. Mor. - denni pocet vlakd 4/4 (ve dvouhodinové $picce 0/0),

- Brno — BlaZovice - denni pocet viak( 4/4 (ve dvouhodinové 3picce 0/0),

Porovndni ndristu poctu viaki v ¢asovych horizontech

Porovnani narlstu poctu vlakd za 24 h podle jejich struktury ve tfech ¢asovych horizontech (soucasny
stav / stfednédoby vyhled / dlouhodoby vyhled) je nasledujici:

Trat Pferov - Brno Ex R Sp+0 ND Celkem

Pferov -Kojetin 0/30/90 | 28/26/36 34/36 /54 | 15/14 /22 | 77/ 106 /202

Kojetin - Nezamyslice | 0/30/126 | 28/52 /72 34/36 /54 |10/14 /22 | 72/132 /274

Nezamyslice - Vyskov | 0/ 30 /162 | 44/82 /112 | 20/36 /54 | 12/14/22 | 76/ 162 /350

Vyskov - BlaZzovice 0/30/162 | 44/ 82 /112 2/62/72 12/14 /22 | 58/ 188 /368

BlaZovice - Brno 0/30/162 | 60/ 82 /112 | 33/ 168 /178 | 19/ 34 /38 | 112/ 314 /490

Porovnani nardstu pocétu vlakd za 2 h 3pi¢ku (oba sméry) podle jejich struktury ve tfech ¢asovych
horizontech (soucdasny stav / stfrednédoby vyhled / dlouhodoby vyhled) je nasleduijici:

Trat Pferov - Brno Ex R Sp+0 ND Celkem

Prerov -Kojetin 0/4/10 4/4 /4 4/4 /8 2/2/4 10/ 14 /26
Kojetin - Nezamyslice 0/4/14 4/8 /8 4/ 4 /8 2/2/4 10/ 18 /34
Nezamyslice - VySkov 0/4/18 6/12 /14 4/ 4 /8 1/2/4 11/ 22 /44
Vyskov - Blazovice 0/4/18 6/12 /14 0/8/8 2/2/4 8/ 26 /44
BlaZovice - Brno 0/4/18 6/12 /14 6/ 20 /20 3/2/4 15/ 38 /56
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Porovndni celkového poétu viaki

Porovnani poctu vlakt za 24 h (po roce 2025)

- St:;’:"l'c' BP | 02+ | M1 | M2 | K3 | s5 | N1 | N2
odb. VIkos- odb.Rosténice 0 0 0 0 0 0 0 0 15
odb.Rosténice - odb. VIkos 0 0 0 0 0 0 0 0 15
Pferov-odb.VIkos 0 0 0 0 0 0 0 0 53
odb.VIkos- Pferov 0 0 0 0 0 0 0 0 53
odb. VIkos - Kojetin 0 0 0 0 0 0 0 0 38
Kojetin — odb.VIkos 0 0 0 0 0 0 0 0 38
Pferov — odb.Pivin 0 0 0 0 0 0 0 15 0
odb.Pivin - Pferov 0 0 0 0 0 0 0 15 0
odb.Pivin — odb.KFiZanovice 0 0 0 0 0 0 0 30 0
odb.Kfizanovice — odb.Pivin 0 0 0 0 0 0 0 30 0
odb.KFiZanovice-odb.Rosténice 0 0 0 0 0 0 0 15 0
odb.Rosténice- odb.Kfizanovice 0 0 0 0 0 0 0 15 0
odb.Rosténice-ZUB 0 0 0 0 0 0 0 56 56
ZUB- odb.Rosténice 0 0 0 0 0 0 0 56 56
Vyskov — ZUB 0 0 0 0 0 0 56 0

ZUB — Vyskov 0 0 0 0 0 0 56 0

Ptferov - Kojetin 39 51 53 53 53 53 53 38

Kojetin - Prerov 38 51 53 53 53 53 53 38 0
Kojetin — Nezamyslice 36 59 66 66 66 66 66 51 51
Nezamyslice - Kojetin 36 59 66 66 66 66 66 51 51
Nezamyslice — Vyskov na Moravé 38 57 81 81 81 81 81 51 66
Vyskov na Moravé - Nezamyslice 38 57 81 81 81 81 81 51 66
Vyskov na Moravé - Blazovice 29 72 94 94 94 94 38 38 38
BlaZovice — Vyskov na Moravé 29 72 94 94 94 94 38 38 38
Blazovice — ZUB 55 157** | 157%* | 157** | 157** | 157** | 101** | 108** | 108**
ZUB - BlaZovice 57 157** | 157%* | 157** | 157** | 157** | 101** | 108** | 108**

Porovnani poctu vlakt za 24 h (po roce 2040)

- Stz,:':"l'c' BP |02+ | M1 | M2 | K3 | S5 | N1 | N2
odb. Vlkos- odb.Rosténice 0 0 0 0 0 0 0 0 45
odb.Rosténice - odb. VIkos 0 0 0 0 0 0 0 0 45
Prerov-odb.Vlkos 0 0 0 0 0 0 0 0 101
odb.Vlkos- Pferov 0 0 0 0 0 0 0 0 101
odb. VIkos - Kojetin 0 0 0 0 0 0 0 0 56
Kojetin — odb.VIkos 0 0 0 0 0 0 0 0 56
Pferov — odb.Pivin 0 0 0 0 0 0 0 45 0

odb.Pivin - Pferov 0 0 0 0 0 0 0 45 0

odb.Pivin — odb.Kfizanovice 0 0 0 0 0 0 0 83 0
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odb.KF¥iZanovice — odb.Pivin 0 0 0 0 0 0 0 83 0
odb.Ktizanovice-odb.Rosténice 0 0 0 0 0 0 0 63 0
odb.Rosténice- odb.KFizanovice 0 0 0 0 0 0 0 63 0
odb.Rosténice-ZUB 0 0 0 0 0 0 0 137 | 137
ZUB- odb.Rosté&nice 0 0 0 0 0 0 0 137 | 137
Vyskov — ZUB 0 0 0 0 0 0 137 0 0
ZUB — Vyskov 0 0 0 0 0 0 137 0 0
Pferov - Kojetin 39 59 101 | 101 | 101 | 101 | 101 56 0
Kojetin - Pferov 38 59 101 101 101 101 101 56 0
Kojetin — Nezamyslice 36 59 137 137 137 137 137 92 92
Nezamyslice - Kojetin 36 59 137 | 137 | 137 | 137 | 137 92 92
Nezamyslice — VySkov na Moravé 38 57 175 175 175 175 175 92 130
Vyskov na Moraveé - Nezamyslice 38 57 175 | 175 | 175 | 175 | 175 92 130
Vyskov na Moravé - BlaZovice 29 72 184 | 184 184 | 184 47 47 47
BlaZovice — Vyskov na Moravé 29 73 184 | 184 184 | 184 47 47 47
BlaZovice — ZUB 55 245%* | 245%* | 245%* | 245%** | 245%* | 108** | 108** | 108**
ZUB - BlaZovice 57 245%* | 245%* | 2A5%* | 245** | 245%* | 108** | 108** | 108**

**ygetné linky S37 Krélovo pole — Slapanice

Porovnani poctu vlakt za 2h dopravni Spicku (po roce 2025)

o Stz;’:""c' BP | 02+ | M1 | M2 | K3 | S5 | N1 | N2
odb. Vlkos- odb.Rosténice 0 0 0 0 0O |0|0|O0]| 2
odb.Rosténice - odb. Vlkos 0 0 0 0 0O |0|O0|O0]?2
Pferov-odb.VIkos 0 0 0 0 O |0|0|O0|G©G6
odb.VIkos- Prerov 0 0 0 0 0O |0|0|O0]| 6
odb. Vlkos - Kojetin 0 0 0 0 0 0|0 0|5
Kojetin — odb.VIkos 0 0 0 0 0O |0|0| 0|5
Pferov — odb.Pivin 0 0 0 0 0O |o0|0|2]0
odb.Pivin - Pferov 0 0 0 0 0O |0j0|2]|0O0
odb.Pivin — odb.KFiZanovice 0 0 0 0 00|04 ]0O0
odb.KFiZzanovice — odb.Pivin 0 0 0 0 O |0|O0| 4|0
odb.KF¥izanovice-odb.Rosténice 0 0 0 0 0O |0|0|2]0O0
odb.Rosténice- odb.Kfizanovice 0 0 0 0 0O |0j0|2]|0O0
odb.Rosté&nice-ZUB 0 0| O ol o0 |o0|0|7 |7
ZUB- odb.Rosté&nice 0 ol 0o |oO|oO|O|O|7]|7
Vyskov — ZUB 0 0| 0 |]0O|O|O|7]|0]O
ZUB — Vyskov 0 0| O o|lo0o|o0|7]|0]O0
Pterov - Kojetin 5 5 6 6 6 | 66|50
Kojetin - Prerov 5 5 6 6 6 |6|6|5]|0
Kojetin — Nezamyslice 5 6 8 8 8 |8|8| 6|6
Nezamyslice - Kojetin 5 6 8 8 8 |8|8| 6|6
Nezamyslice — Vyskov na Moravé 5 5 9 9 9 |19(19]| 6| 8

N
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Vyskov na Moravé - Nezamyslice 6 6 9 9 9 1919

Vyskov na Moravé - BlaZzovice 4 7] 11 |11 | 11 |11| 5
BlaZovice — Vyskov na Moravé 4 7 11 | 11 |11 |11 5

Blazovice — ZUB 8 18| 18 18 | 18 |18 |12 | 12 | 12
ZUB - BlaZovice 7 18| 18 | 18 | 18 |18 12|12 |12

Porovnani poctu vlakt za 2h dopravni Spicku (po roce 2040)

o St:;’:\’l'c' BP | 02+ | M1 | M2 | K3 | S5 | N1 | N2
odb. VIkos- odb.Rosténice 0 0 0 0 0 |0|O0|O0]|5S
odb.Rosténice - odb. Vlkos 0 0 0 0 0 |0|O0|O0]|5
Pferov-odb.VIkos 0 0 0 0 O |0|O0]| 0|13
odb.VIkos- Pferov 0 0 0 0 0O 0|0 0|13
odb. Vlkos - Kojetin 0 0 0 0 0 0O|0| 0| 6
Kojetin — odb.VIkos 0 0 0 0 0O |0|0|O0|G®G6
Pferov — odb.Pivin 0 0 0 0 O |l0|O0O|5]|0
odb.Pivin - Pferov 0 0 0 0 0O |0jO0|5]|0
odb.Pivin — odb.KFiZanovice 0 0 0 0 0O |0|0|9]O0
odb.KFfiZanovice — odb.Pivin 0 0 0 0 0O |0j0|9|O
odb.Kfizanovice-odb.Rosténice 0 0 0 0 O (0|07 ]O0
odb.Rosténice- odb.Kfizanovice 0 0 0 0 O |0jO0| 7|0
odb.Rosténice-ZUB 0 0| 0 | 0|0 |0|O|15]|15
ZUB- odb.Rosté&nice 0 0| 0 | 0| O |O0|O|15]|15
Vyskov — ZUB 0 0| 0 | 0|0 |0O|16/0]O0
ZUB — Vyskov 0 0| O 0| 0|0]|16] 0
Pferov - Kojetin 5 6 12 | 12 | 12 |12 |12 0
Kojetin - Prerov 5 6 | 12 | 12 | 12 |12|12| 6 | O
Kojetin — Nezamyslice 5 6| 16 | 16 | 16 |16|16| 11| 11
Nezamyslice - Kojetin 5 6| 16 | 16 | 16 |16|16| 11 | 11
Nezamyslice — Vyskov na Moravé 5 51 20 | 20| 20 |20|20| 11| 15
Vyskov na Moravé - Nezamyslice 6 6 | 20 | 20 | 20 |20|20| 11| 15
Vyskov na Moravé - Blazovice 4 7121 |21 |21|21{6| 6|6
BlaZovice — Vyskov na Moravé 4 7121 |21 |211|21{6| 6|6
BlaZovice — ZUB 8 28| 28 | 28 | 28 [28|12| 12| 12
ZUB - BlaZovice 7 28| 28 | 28 | 28 [28|12| 12|12

Posouzeni zadanych variant vzhledem ke kapacité pro oba horizonty

vyhledu

Zakladni posouzeni vychazi z kapacitnich moznosti traté a obsahuje prvotni prfehled nutnosti zvyseni
kapacity z dopravné technologického hlediska s ohledem na posuzovanou variantu a vedeni jednotlivych relaci.
Pro vypocet kapacity — propustnosti v jednotlivych usecich VRT se pro zjednoduseni pouZil vypocet na zakladé
vysledk( studie ETCS s ndslednym mezidobim a teda i t obs — 2,5 min. Potfebnd mezera se urcila na hodnotu
1,6 min jako pomérnda hodnota k t obs. Potom pro n/24 h =336 vl. a pro n/2 h = 29 vl. Po Usecich VRT je vedena
jen délkova doprava o v=200 km/h. Vypocty ostatnich Usekl v jednotlivych variantach byly zpracovany pomoci
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programu ,VYME". Ten byl poskytnut zpracovateli zadavatelem, s kterym byl vypocet konzultovan a zohlednuje
noveé pfijatou smérnici SZDC &. 104.

Konkrétni vysledky dle jednotlivych variant jsou uvedeny v pfiloze ¢. 1 — Dopravni technologie.

Kapacita posuzovanych variant z pohledu jizdni dob

Kapacita posuzovanych variant z pohledu jizdni dob je uvadéna v prehledné tabulkové formé v pftiloze
¢. 1 — Dopravni technologie. VSechny podrobné vypocty jizdnich a cestovnich dob zde prezentované byly
realizovany pomoci programu JUVE SOFT.

Varianta BP

Usek S7/R6 Os R12,R31 Ex 30 R8
Brno — Rousinov 21 min 25 min
Brno — Vyskov 35 min 40 min 25 min 25 min
Brno — Nezamyslice 38,5 min
Brno — Kojetin 48,5 min 48,5 min
\Vyskov — Prerov 45 min 38 min
Brno — Prerov 55,5 min 64 min

Varianta 02+

Usek S7/R6 Os R12,R31 Ex 30 R8
Brno — Rousinov 22 min 25,5 min
Brno — Vyskov 32,5 min 37 min 21 min 21 min
Brno — Nezamyslice 31 min
Brno — Kojetin 38 min 38 min
\VySkov — Pferov 38,5 min 28 min
Brno — Pferov 41 min 50 min
Varianta M1
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Usek S7/R6 Os R12,R31 Ex 30 R8
Brno — Rousinov 21 min 24,5 min
Brno — Vyskov 30 min 34,5 min 17 min 17 min
Brno — Nezamyslice 26 min
Brno — Kojetin 33 min 33 min
\Vyskov — Prerov 37 min 27 min
Brno — Pferov 35 min 45 min
Varianta M2

Usek S7/R6 Os R12,R31 Ex 30 R8

Brno — Rousinov 21 min 24,5 min
Brno — Vyskov 30 min 34,5 min 15 min 15 min
Brno — Nezamyslice 23 min
Brno — Kojetin 29,5 min 29,5 min
\VySkov — Pferov 37 min 25,5 min
Brno — Prerov 30 min 41,5 min
Varianta K3

Usek S7/R6 Os R12,R31 Ex 30 R8
Brno — Rousinov 21 min 24,5 min
Brno — Vyskov 30 min 34,5 min 15 min 15 min
Brno — Nezamyslice 24 min
Brno — Kojetin 30,5 min 30,5 min
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\Vyskov — Prerov 36,5 min 26,5 min
Brno — Prerov 32 min 42,5 min
Varianta S5 (Brno — Vyskov VRT + optimalizace soucasné traté, Vyskov — Prerov M2)
Usek S7/R6 Os Ex 30 R8 R12 R31
Brno — Rousinov 22 min 25,5 min
Brno — Vyskov 30 min 37 min 16 min 16 min 16 min
Brno — Nezamyslice 24 min 24 min
Brno — Kojetin 30,5 min 30,5 min
\Vyskov — Prerov 37 min 25,5 min
Brno — Prerov 31 min 42,5 min
Varianta N1 (VRT + optimalizace soucasné traté)

Usek S7/R6 Os Ex 30 R8 R 12 R31
Brno — Rousinov 22 min 25,5 min
Brno — Vyskov 32,5 min 37 min 16 min 16 min 16 min
Brno — Nezamyslice 26 min
Brno — Kojetin 33 min 33 min
\Vyskov — Prerov 38,5 min 28 min
Brno — Pferov 30,5 min 45 min
Varianta N2 (VRT + optimalizace soucasné traté)

Usek S7/R6 Os Ex 30 R8 R12 R31
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Brno — Rousinov 22 min 25,5 min

Brno — Vyskov 32,5 min 37 min 16 min 16 min 16 min
Brno — Nezamyslice 26 min 26 min
Brno — Kojetin 33 min 33 min
\Vyskov — Prerov 38,5 min 28 min

Brno — Pferov 29 min 45 min

Pocty dopravnich koleji v Zelezni¢nich stanicich

Navrh koncepce vychazi ¢astecné z predchozich schvalenych dokumentaci a podklad(l predmétné trati
a Castecné z aktualizovanych podkladid a vypoctl v pribéhu zpracovani SP. Vypocty pro navrh poc¢tl dopravnich
koleji v jednotlivych dopravndach jsou uloZeny v archivu zpracovatele a pro prehlednost uvadime jen vysledné
hodnoty v dvouhodinové $pi¢ce. Vypocet je vsouladu spredpisem CD D24 podle zdsad poctu
pravdépodobnosti a matematické statistiky pomoci soucinitele a. Stupen statistické jistoty je uvadén pro dvé
hodnoty 95 a 99. Dvouhodinova dopravni Spicka je jednim z hlavnich kritérii posouzeni potfebné kapacity.
Vypocet je pro dopravni koleje ve stanici. K dopravnim kolejim se jesté individudlné posuzuje potreba
kolejovych kapacit pro mistni specifickou ¢innost stanice.

Pro Fizeni sledu vlakd v ramci budouciho provozu jsou uZite¢né délky koleji a nastupist odvozeny
z délky vyhledové vozby os. dopravy na predmétné trati. Pro kapacitu délky koleji ndkladni dopravy plati zasada
uz. délky 650 m a v stanicich, kde nam to technicky ndvrh umozni az na délku 740 m (mezinarodni kontejnerové
vlaky od Baltu na jih Evropy). UZitna délka koleji 780 m je navrZena v Zst. BlaZovice, Holubice (pouze ve
variantach S5, N1 a N2), Luleé, Ivanovice na Hané a Kojetin. TéZ plati zasada, Ze dvoukolejny tratovy provoz
vyzaduje v stanici minimalné 4 dopravni prijezdné koleje. Koneény navrh poctu a konfigurace (designu)
jednotlivych stanic vychazel z dalSiho posouzeni v grafické ¢asti a to modelového GVD a Planu obsazeni
dopravnich koleji. V neposledni fadé byly ndvrhy posouzeny odbornou profesi, ktera definitivné provéfila
technickou a prostorovou redlnost

Schematické zndzornéni dopraven V<. jejich popisu je uvedeno v pfiloze ¢islo 1 — Dopravni technologie.

2. 5.Navrh ostatnich technickych zarizeni a kapacit pro
realizaci provozu

Navrh poctu zaméstnancl pro fizeni a organizovani dopravy

Poéty zaméstnancl pro fizeni a organizovani dopravy v Useku BlaZovice — Prerov vychazi z ndvrhu
zabezpedeni provozu na celé trati. Podle poslednich podklad(i ZST Blazovice a ZST Holubice budou pfirazeny
k fizeni a organizovani ze ZUB. Ostatni dopravny a drazni doprava na trati Pferov (mimo) — Brno (mimo) bude
fizena a organizovana z CDP Prerov (Centralni dispecerské pracovisté). Navrh byl konzultovdn s CDP Pterov
a odpovida celkové koncepci fizeni.

dopravna funkce Pramér bez projektu Pramér s projektem

ZST Rousinov vypraveéi 6,1 0
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ZST Komorany vypravéi 5 0
ZST Lule¢ vypravéi 5 0
vypravcei 5 0
7ST Vyskov na Moravé signalista 11 0
stani¢ni dozorce 2 0
ZST Ivanovice na Hané vypravéi 6 0
vypravcei 5 0
. operator 2 0
ZST Nezamyslice
stani¢ni dozorce 0,5 0
dozor. vyhybek 3,5 0
ZST Némcice nad Hanou vypravcei 4,6 0
vypravci 6 0
. operator 3,6 0
ZST Kojetin
signalista 11 0
stani¢ni dozorce
. vypravcei 6 0
ZST Chropyné
vyhybkar 11 0
75T Vézky vypravei 5 0
Pohotovostni vypravci v Brné 0 5
. vypravdi- trat 0 11
ZST Prerov — fidici centrum
vypravcCi- posun 0 11
operator 0 11
celkem 98,3 38

Moinosti a navrh pfestupnych termindld osobni dopravy

Vseobecné

Navrh vychazi ze skutecnosti a faktu vyznamnosti dopravniho bodu, ktery ma mistni, regionalni ale
i nadregionalni vyznam. Dopravni sluzby cestujicimu mlzZeme ve vSeobecnosti rozdélit do vice rovin a potreb.
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Predevsim je to kapacitni, moderni a integrovand doprava v prospéch cestujiciho. To znamen3, Ze zdroje a cile
jsou efektivné dopravné obslouzeny z pohledu cestujiciho. Z&mérem a cilem je zvySeni koordinace jednotlivych
modU osobni dopravy tak, aby obsluZnost Uzemi byla co nejefektivnéjsi ze spoleéenského i individualniho
hlediska (Casova dostupnost, kvalita nabidky a tarifni akceptovatelnost pro spotrebitele - cestujiciho). To je i
hlavni cil IDS, protoZze v naSem pfipadé vykonna a ekologicka Zelezni¢ni doprava zvladd hlavné Spickové ¢asové
potfeby |épe neZz cestni, kde vznikaji kongesce v podobé dopravnich omezeni, nehod a téZ nedostatecné
kapacity statické i dynamické cestni dopravy. Dale je to bezpecnost, plynulost, standardni komfort a nekoliznost
prestupniho bodu. TéZ jasna a operativni orientace vsystému a stupen variabilnosti pouziti dopravniho
prostiedku nebo druhu dopravy v ramci dopravni obsluznosti. VSeobecné plati, Ze kvalitni prestupni bod je
vyznamnym faktorem pfi rozhodovani cestujiciho pouzivat hromadnou osobni dopravu. Posiluje se tim funkce
kolejové dopravy vramci systému obsluznosti mésta i regionu, ¢im se mohou dosahnout lepsi parametry
v ekonomice a ekologii provozu.

Ndavrh pFestupnych bodi v ramci fungovdni obsluhy dotceného tzemi

Po provéfeni moznosti navaznosti osobni Zelezni¢ni dopravy na dostupné mody dopravy a téi
z podkladd predchozich dokumentaci vychazi potieba koordinace tok( v bodech Prerov, Kojetin, Nezamyslice,
Vy$kov, Rousinov, Slapanice, Brno-Tufany a Brno. Névaznost dalkové Zelezni¢ni dopravy je v bodech Pierov,
Kojetin, Nezamyslice, Vyskov, Brno-Tufany a Brno. V uvedenych terminalech je moZnost pouziti systému P+R
(Park + Ride), K+R (Kiss +Ride) a B+R (Bike + Ride). Po realizaci potifebné dopravni infrastruktury a poskytnuti
taktové dopravy v dalkové i regionalni osobni Zelezni¢ni dopravé bude mozné upravit dopravni plan obsluhy
dotéeného Uzemi.

Pfi provérovani terminall regionalni dopravy a vzhledem na ocekavanou frekvenci cestujicich vychazi
ramcova pottreba kapacity parkovist ndvaznych na terminal nasledovné:

Slapanice do 50 osobnich aut
Brno - Turany do 100 osobnich aut
Rousinov do 50 osobnich aut
Vyskov do 50 osobnich aut
Nezamyslice do 50 osobnich aut
Kojetin do 50 osobnich aut

Brno a Prerov jsou feSeny vramci Zelezni¢nich uzlG. Na systém B + R bude potfeba ve vSech
terminalech pripravit technické a infrastrukturni podminky v podobé stojan pripadné pristfreskl apod.

Navrh vozby pro jednotlivé relace

Navrh vozby vychazi z predpokladaného vozového parku a téZ z pozadavkd jednotlivych dopravci.
V takto urcené strukture byly pocitany i jizdni doby s trakénimi charakteristikami jednotlivych souprav.

Regiondlni doprava

S7 Brno hl. n. — Vyskov na Moravé, elektricka jednotka typu 3- dilny RegioPanter/Talent v = 160
km/h, v $pickdch mozné spojeni 2x 3 dilnd jednotka nebo 2x4dilna jednotka s podvozky Jacobs. Délka cca 170
m. Takt ve Spicce 30 min v sedle 60 min.

S6/R6  Brno hl. n. — BlaZovice- Veseli n/M , motorova jednotka typu 2- dilny Desiro ML/3-dilny Talent
v = 140 km/h, v $pi¢kach moziné spojeni 2x2 dilna jednotka nebo 2x3dilna jednotka s podvozky Jacobs. Délka
cca 120 m. Takt ve Spicce 30 min v sedle 60 min.

S37 Brno Kralovo Pole — Slapanice, elektrickd jednotka typu 2- dilny RegioPanter/Talent v = 160
km/h. Délka cca 120 m. Takt ve $pi¢ce 60 min.

VNO, ONV (Vyskov — Nezamyslice — Olomouc, Olomouc — Nezamyslice — Vyskov) elektricka
jednotka typu 3- dilny RegioPanter/Talent v = 160 km/h, v $pitkach mozné spojeni 2x3 dilna jednotka nebo 2x4
dilnd jednotka s podvozky Jacobs. Délka cca 170 m. Takt ve Spicce 60 min.
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PN, NP  (Pferov — Nezamyslice, Nezamyslice — Prerov) elektrickd jednotka typu 3- dilny
RegioPanter/Talent v = 160 km/h, v $pi¢kdch moZné spojeni 2x3 dilnd jednotka nebo 2x4 dilnd jednotka
s podvozky Jacobs. Délka cca 170 m. Takt ve Spi¢ce 60 min.

Ddlkova doprava

Ex1 Praha — Brno — Ostrava, v horizontu 2025+ elektricka jednotka o kapacité 400 mist, loko + 7 az
10 vozd, V = 200 km/h. Délka cca 205 az 290 m, v horizontu 2040+ moznost nasazeni jednotek pro V = 300-350
km/h. Délka cca 200 m.

Ex 2 Praha — Brno — Olomouc/Zlin, v horizontu 2025+ elektricka jednotka o kapacité 400 mist, loko
+ 7 vozl, V = 200 km/h. Délka cca 205 m. V horizontu 2040+ moZnost nasazeni jednotek pro V = 300-350 km/h.
Délka cca 200 m.

Ex30 Breclav/Wien — Brno — Ostrava v horizontu 2025+ elektrickd jednotka o kapacité 400 mist,
loko + 7 vozd, V = 200 km/h. Délka cca 205 m. V horizontu 2040+ moznost nasazeni jednotek pro V = 300-350
km/h. Délka cca 200 m.

R12 Brno — Vyskov — Prostéjov — Olomouc/Jesenik, elektrickd jednotka o kapacité 400 mist, loko +
7 vozU, V = 200 km/h. Délka cca 205 m.

R8 Brno — Pferov — Ostava — Bohumin, elektrickd jednotka o kapacité 400 mist, loko + 7 voz(, V =
200 km/h. Délka cca 205 m.

R31 Brno — Kojetin — Zlin, elektricka jednotka o kapacité 400 mist, loko + 7 voz(, V = 200 km/h.
Délka cca 205 m.

Ve stiednédobém horizontu jsou po dohodé s MD CR jako objednatelem spoji a se SZDC 026
uvazovany soupravy s rychlosti do 200 km/h i v projektovych variantach, jejichz soucasti jsou Useky budouci
vysokorychlostni trati. Ddvodem je, Ze naklady na objednani vozby vysokorychlostnimi soupravami by nebyly
odlvodnitelné v situaci, kdy by tyto soupravy mohly vyuzivat rychlost nad 200 km/h jen na malém Gseku linky
(napt. BlaZovice — Vyskov). Z tohoto dlivodu je jizdni doba variant M2, S5, N1, N2 velmi podobn4, protozZe ve
viech téchto variantach jedou vlaky témér v celém Useku BlaZovice — Pferov rychlosti vpa, = 200 km/h.

Navrh ostatnich technickych zafizeni

Pro celou trat je uvaZovan sjednoceny trakéni systém 25 kV 50 Hz. Rozvoz a svoz mistni zatéze Mn
vlaky bude v zavislé trakci. Proto se ponechd v nutném rozsahu TV i na manipulacnich kolejich a ptipadné na
vlec¢kach. Na trati bude zavedené dispecerské fizeni provozu scentrem v Pferové. Stanitni i tratové
zabezpecovaci zatizeni bude v 3. kategorii. Na trati se navrhuje kombinace autobloku a ETCS s tim, Ze rychlé
vlaky (Ex a R sVmax = 200 km/h) budou zabezpedeny systémem ETCS a ostatni druhy vlakd autoblokem.
Elektricky ohfev vyhybek bude instalovan v rozhodujicich vyhybkach tak, aby mohla byt dopravna dalkové
obsluhovdna bez omezeni. Systém (EOV) je automaticky a fidi se podle nastavené venkovni teploty
a pfidavnych parametr(. Je moZnost prestavit systém i na mistni obsluhu v pfipadé mimoradnosti, které si
vyzada provoz. Ostatni technické vybaveni zabezpecujici plynulost a bezpecnost provozu je uveden v profesnich
castech této SP.
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3. Technické reseni

3. 1.Varianta Bez Projektu, soucasny stav

Varianta BP odpovida soucasnému, tj. vychozimu technickému stavu jednotlivych prvkd Zeleznicni
infrastruktury a jejich udrzovani ve stavajici kvalité po celou dobu hodnoceni projektu. Jedna se tedy predevsim
o nutnou UdrZbu, opravy nebo drobné investice z divodu doZiti jednotlivych zafizeni nebo prvkd infrastruktury,
které nelze nahradit formou oprav nebo udrzby. Oproti projektovym variantam se jednotliva zafizeni nahrazuji
postupné a navic bez efektu jakéhokoliv zlepseni stavajiciho stavu.

Zelezniéni svrsek a spodek

Zelezniéni svréek prevainé z let 1969 - 1979 je tvoren kolejnicemi tvaru T nebo S49 na betonovych
prazcich SB3 nebo SB5, upevnéni s rozponovymi svérkami. Misty byly jiz kolejnice ménény za uzité. V mistech
prejezdl je Zel. svrSek na praZcich drevénych. Upeviiovadla na rozponovych podkladnicich maji snizenou
drzebnost, betonové prazZce vykazuji zvySeny pocet trhlin. Vyhybky jsou tvaru vétSinou tvaru S49 na dfevénych
prazcich. Vyjma nékolika usekl v obloucich je zfizena bezstykova kolej.

Zelezni¢ni spodek je v nékterych Usecich zdrojem poruch GPK z divodu nefunkéniho odvodnéni,
vyskytuji se blativa mista podél nastupist.

Nastupisté jsou tvorena tvarnicemi TISCHER, plocha nastupisté je sypand, nezpevnéna, vysky 200 mm
nad TK.

Urovriové Zelezni¢ni prejezdy jsou s betonovym nebo asfaltovym povrchem. V poslednim obdobi byl
povrch u nejvyznamnéjsi z nich nahrazen rozebiratelnou pryzovou pfejezdovou konstrukci typu STRAIL.

Pfehled stavajicich rychlosti je nasledujici:

Km vV Poznamka

10,422 80 Zst.Slapanice
16,624=0,000 40* Zst.Blazovice odbo&kou

0,740 70

2,460 60* Zst.Holubice odbockou
2,860=28,592

31,764 90

32,008 80

32,600 70

33,300 90

46,320 80

47,450 90

61,600 80

62,660 90

69,282 100

86,301 90 Stied nastupisté Prerov

86,970 80

89,274 40% Zst.Pferov odbockou

90,124 Zst.Pierov

Mostni objekty, propustky a zdi

V Useku se nachdazi mostni objekty rlizného stafi, konstrukci a v rGzném stavebnim stavu.
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U mostd se rok vystavby pohybuje mezi 1887 — 1940. Nosnou konstrukci tvofi ocelové konstrukce,
klenby cihelné a z prostého betonu, zabetonované nosniky, zabetonované kolejnice.

Rok vystavby propustkd je obdobny. Nosnd konstrukce je tvofena zabetonovanymi kolejnicemi,
kamennym zdivem a Zelezobetonovymi troubami.

Mostni objekty umozZnuji provozovat Zelezni¢ni dopravy pfi maximalni tratové rychlosti v=80km/h
aTTz 3. Cast znich viak nevyhovuje svym prostorovym usporadanim platnym vyhlaskdm, normam
a predpistim. Bez provedeni Uprav neni mozné zvysit jejich uzitné vlastnosti.

Pro varianty M2 a K3 je potieba vyjimka z normy CSN 73 3201/2008 pro stavajici jednopdlovy nadjezd
délnice D1 vkm 29,340 o svétlosti 11 m. Vzhledem k vysokym nakladim na rozsifeni mostu a diky dopadu
prestavby na provoz dalnice D1 je navrZeno ponechani stavajici svétlosti otvoru mostu pfi dodrzeni VMP 3,0
bez rezervy (misto normového VMP 3,5).

Most byl realizovan jiz v r. 1988 s vyhledem na pfipadné zdvojkolejnéni s osovou vzd. 5,0m, prostorova
prichodnost pod mostem odpovidd MPP 3,0. Vzhledem ktomu, Ze se nezasahuje do stdvajicich nosnych
konstrukci a spodni stavby mostu, navrhujeme zachovani mostni konstrukce, pfestoze nevyhovuje na koncich
dalniéniho nadjezdu na prostorovou prichodnost VMP 3,0+125 (nevyhovuje na normovou VMP 3,5 pfi
navrhové rychlosti 200 km/h dle €SN 73 6201/2008). Toto bylo predjedndno s Drainim Ufadem
a s Vyzkumnym Ustavem Zelezni¢nim, a.s. jiZ v rémci zpracovani DUR Modernizace trati Brno — P¥erov, |. etapa
Blazovice — Nezamyslice v r. 2010.

Vzhledem ke stupni dokumentace se dalsi vyjimky z technickych norem nebo TSI nepfedpokladaji.

Pozemni objekty

Jako vypravni budovy jsou vyuZivany puvodni objekty vybudované v roce 1887, které jsou pribéiné
udrzovany. Tyto objekty nejsou ve vlastnictvi SZDC, ale predpoklada se jejich vyuZiti pro odbaveni a pobyt
cestujicich. Vlastnikem prevainé vétsiny vypravnich budov jsou €D, a.s.

Zabezpecovaci zaFizeni

Ve stanicich je vetSinou releové zabezpecovaci zafizeni z roku 1966 nebo 2. kategorie typu TEST 24.
Naveéstidla jsou svételna. Vymeény jsou prestavovany elektromotorickymi prestavniky. Stani¢ni kolejové obvody
jsou KO 43 dvoupasové (275 Hz) DSS 125, které byly vybudovany v roce 1995 v ramci predelektrizaénich Gprav.

V mezistani¢nich Usecich je tratové zabezpecovaci zafizeni typu hradlovy poloautoblok nebo AH88
s kolejovymi obvody KO36. Do stanice BlaZovice je napojena vyznamna vle¢ka Ceskomoravské cementérny a.s.
Na vlecce je v ¢innosti SZZ releového typu, trat mezi stanici BlaZovice a dopravnou na vlecce je zabezpecena
releovym poloautomatickym blokem bez kontroly volnosti traté. V soucasné dobé je TZZ vypnuto a nahrazeno
telefonickym zplsobem dorozumivani.

Urovriové prejezdy jsou zabezpetenych prejezdovym zabezpeéovacim zafizenim typu AZD 71.

Sdélovaci zaFizeni

Podél trati jsou polozeny metalické kabely (TK 15XN, resp. ZDK1, resp. PK12), v useku Slapanice —
Slavkov navic i opticky kabel 16vl. V jednotlivych Zelezni¢nich stanicich je navic tato liniova kabelizace doplnéna
soustavou mistnich kabel(. Kapacita vyse uvedenych kabelll a jejich provedeni nedostacuje potfebdam provozu
elektrizované traté, nékteré z nich jsou jiz na konci své moralni i technické Zivotnosti.

V jednotlivych Zeleznic¢nich stanicich je dale vybudovano hodinové zafizeni (Casové znacky jsou do
jednotlivych Zst. zasilany po dalkovém kabelu z hodinové uUstfedny ve velké Zst.), které nevyhovuje soucasnym
pozadavkim. V jednotlivych Zst. jsou instalovany zapojovade, provozované systémy neumozriuji prevedeni
provozu na pripravovany systém dispecerského fizeni trati a technicky nezabezpedi pfipojeni vSsech nové
instalovanych systému. Podél trati jsou instalovany tel. Ustfedny. V jednotlivych Zst. je vsoucdasné dobé
instalovdno rozhlasové zafizeni, informacni zafizeni neni k dispozici (informace zprostfedkovéavany rozhl.
hlasenim). Na trati je v provozu stdvajici zafizeni TRS. Stavajici zdznamova zafizeni jsou typu REDAT2 resp.
REDATS3.
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Trakcéni vedeni

Trakéni vedeni bylo v useku Brno — Nezamyslice vybudovano dle sestavy ,S“ pro elektrizaci trati

napétovou soustavou 25 kV, 50 Hz a v useku Nezamyslice — Pferov dle sestavy ,J“ pro elektrizaci trati
stejnosmérnou napétovou soustavou 3 kV. Vystavba byla dokoncena v roce 1996. Jeho stav odpovida dobé

vystavby.

Silnoproudad zaFizeni

Stavajici rozvodny nn, kabelové rozvody nn a osvétleni, DOUO, EOV, piipadné drazni trafostanice

VN/NN byly pribéiné opravovany a rekonstruovany. Osvétleni kolejisté Zelezni¢nich stanice je provedeno
z osvétlovacich vé#i nebo stoZarl JZ. Osvétleni Zelezni¢nich zastavek je zajisténo osvétlovacimi stozary vysky
6m. Z elektrodispecinku jsou dalkové ovladany napdjeci stanice a ménirna Nezamyslice, spinaci stanice
Kfenovice a jednotlivé Useky trakéniho vedeni. Stav silnoproudych zatizeni odpovida dobé vystavby pfrip.
rekonstrukce.

Sprévce infrastruktury predpoklada v referenénim obdobi tento minimalni rozsah opravnych praci (CU 2017):

Celkem
Rok (tis. Ké) Identifikace opravnych praci
Luled - vyména kolejového roétu 1. SK, oprava odvodnéni, diléi vymény kolejnic, vyhyb. Casti ; P km 66,218, 87,339 ;
2017 71 758 | vyména dil¢ich prvkl zabzaf. ; TV Holubice-Rousinov
2018 81 089 | Dil¢i vymény kolejnic, vyhyb. ¢asti ; P km 68,77, 78,685, 87,965 ; vyména dil¢ich prvkd zabzaf. ; TV Holubice-Rousinov
Nezamyslice, tu. Slapanice - BlaZovice - svréek, spodek; zast. Ponétovice - oprava nastupist ; P km 32,63, M km 39,273,
64,725 ; TZZ Slapanice-BlaZovice, Uprava SZZ Holubice a BlaZovice, 1XPZS ; TV Slapanice-Holubice, Ivanovice-
2019 499 904 | Némgice
Nezamyslice, Lule€ - svrSek, spodek, nastupisté; Holubice - Rousinov vyména 3000 m kolejnic ; M km 47,324, P km
30,07, 75,614, 77,699, 81,282, 84,348 ; TZZ Rousinov-Komorany, SZZ lvanovice, Sdélzaf. Ponétovice ; TV Holubice-
2020 364 084 | Rousinov, Némcice-Kojetin, Némcice-silnopr.
ta. Vyskov - lvanovice, tu. Nezamyslice-Némcice - svrSek, spodek; HoStice-Heroltice, oprava nastupisté a zdi ; M km
59,776, 63,432, P km 74,022 ; TZZ Lule¢-VySkov, SZZ Komorany ; TV Rousinov-Lule¢,Mérovice, Kojetin-Chropyné,
2021 273 080 | Kojetin-silnopr.
ta. Vyskov - lvanovice, tu. Nezamyslice-Némcice - svrSek, spodek; HoStice-Heroltice, oprava nastupisté a zdi ; M km
65,582, 73,764, P km 15,084, 52,615, 73,88 ; TZZ Vyskov-lvanovice, SZZ Vyskov, Nezamyslice ; TV Lule¢-Vyskov,
2022 430 606 | Chropyné-Vézky, Chropyné-silnopr.
Vyskov, Némcice - svrdek, spodek, nastupisté ; M km 49,595, 15,993, 65,497, 74,556 ; TZZ Ivanovice-Nezamyslice,
Nezamyslice-Némcice, Némcice-Kojetin, SZZ Rousinov, Némcice, 1xPZS ; TV VySkov-Nezamyslice, Vézky-Prerov,
2023 477 763 | Vézky-silnopr.
Vyskov, Némcice - svrdek, spodek, nastupisté ; M km 33,42, 32,305, 83,42 P km 11,732, 64,12, 86,706 ; TZZ BlaZovice-
Holubice, Kojetin-Chropyné, SZZ Chropyné, 2xPZS, Sdélzaf. Holubice, Rousinov, Komorany, Lule¢, VySkov, lvanovice ;
2024 330 480 | Blazovice, Rousinov-silnopr.
td. Lule¢-Vyskov, Némcice-Kojetin - svrSek, spodek ; P km 12,085, M km 58,244, 47,436, 63,113 ; TZZ Holubice-
2025 362 121 | Rousinov, Chropyné-Vézky, SZZ Vézky, TZZ VVézky-Prerov, 1xPZS ; Komorany-VySkov-silnopr.
Komorany, Némdice-Kojetin - svrSek, spodek ; P km 12,741, M km 36,095, 74,798 ; TZZ Komofany-Lule¢, SZZ
2026 300 231 | BlaZovice, 1xPZS ; Ivanovice-silnopr., SpS Krenovice, DRT Brno-Pferov
td. Rousinov-Komorany, tu. lvanovice-Nezamyslice, Kojetin - svrSek, spodek, nastupisté; ; M km 36,75, 63,501, 69,249,
2027 198 739 [ P km 13,964, 75,059 ; 1xPZS ; TV Slapanice-BlaZovice
td. Rousinov-Komorany, tu. lvanovice-Nezamyslice, Kojetin - svrSek, spodek, nastupisté; ; P km 14,531, 85,699, M km
2028 208 261 | 39,505, 77,054 ; vyména dil¢ich prvka zabzat. ; TV BlaZzovice
td. Rousinov-Komorany, tu. lvanovice-Nezamyslice, td. Kojetin-Chropyné - svrsek, spodek; ; P km 15,285, 66,218, M km
2029 273 147 | 40,464 ; SZZ VySkov, 1xPZS, Sdélzatf. Nezamyslice, Ném¢ice, Mérovice ; TV Blazovice-Holubice
td Komorany-Lule¢, tu. Kojetin-Chropyné - spodek, svrSek ; M km 42,631, 75,96, P km 17,239 ; SZZ Holubice, 1xPZS,
2030 272 089 | Sdélzaf. Kojetin, Chropyné, Vézky ; TV Holubice, Nezamyslice-silnopr.
Komorany-Lule€, Chropyné - svrSek, spodek; ; P km 28,278, 86,706, M km 46,056, L km 62,106 ; 2xPZS ; TV
2031 196 855 | Nezamyslice
Rousinov, Chropyné - svréek, spodek, nastupisté; ; M km 47,212, 74,188, 75,79, P km 28,81, 81,44 ; 2xPZS ; TV
2032 169 502 | Rousinov
Ivanovice, tu Chropyné-Vézky - svrsek, spodek, nastupisté; ; M km 31,31, P km 33,198 ; 3xPZS ; TV Rousinov-
2033 246 798 | Komorany, Némcice
Holubice, tu Chropyné-Vézky - svrek, spodek, nastupisté; ; M km 49,394, P km 35,518, 68,77 ; 1xPZS ; TV Komorany,
2034 251 349 | Kojetin
2035 143 235 | Holubice, V&Zky - svrSek, spodek, nastupisté; ; M km 34,592, P km 36,961, 75,289 ; TV Chropyné
2036 127 000 | Holubice, Vézky - svrSek, spodek, nastupiste; ; M km 51,714, 64,725, P km 38,559, 82,656 ; 3xPZS ; TV Vézky
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Holubice, tu Vézky-Prerov - svrSek, spodek ; P km 40,192, 78,685, 84,348, M km 54,298, 77,217 ; 2xPZS ; TV
2037 195 160 | Komofany-Lule¢

tu Blazovice-Holubice, tu Vézky-Prerov - svrSek, spodek ; M km 55,81, 75,614, P km 41,436 ; 1xPZS, Sdélzaf. Blazovice
2038 159931 |; TV Luleg

BlaZovice - svr§ek, spodek, nastupisté ; P km 41,959, 64,12, 69,072, 75,525M km 57,268 ; SZZ Kojetin, 1xPZS ; TV
2039 168 332 | Lule¢-Vyskov

2040 160 242 | Blazovice - svrSek, spodek, nastupisté ; P km 43,522, 82,719M km 33,75, 77,699 ; 1xPZS ; TV VySkov
2041 133 042 | Blazovice - svrSek, spodek, nastupisté ; P km 44,06, 85,699, M km 73,764 ; 1xPZS ; TV Vyskov-Ivanovice
2042 102 529 | Dil¢i vymény kolejnic, vyhyb. &asti ; M km 61,196, 69,249, 87,965, P km 50,474, 73,88 ; ; TV VyS8kov-Ivanovice

Dil&i vymény kolejnic, vyhyb. &asti ; P km 60,451, M km 29,474, 65,582 ; TZZ Nezamyslice-Némcice, Némcice-Kojetin,
2043 122 745 | SZZ Némcice, 1xPZS ; TV lvanovice

Dil¢i vymény kolejnic, vyhyb. &asti ; P km 55,154, 69,814, 76,303, M km 30,005, 74,556 ; TZZ Kojetin-Chropyné, SZZ
2044 138 318 | Chropyné, 1xPZS ; TV Ivanovice-Nezamyslice

Dil¢i vymény kolejnic, vyhyb. &asti ; M km 31,807, 63,432, 83,42, P km 56,169, 81,282 ; TZZ Chropyné - Vézky, Vézky-
2045 105 434 | Prerov, SZZ Vézky, 1xPZS ; Blazovice-silnopr.
2046 97 205 | Dil¢i vymény kolejnic, vyhyb. ¢asti ; M km 46,497, 65,497, 87,339, P km 66,218 ; 1xPZS ; Holubice-silnopr.
2047 92 964 | Dil¢i vymény kolejnic, vyhyb. ¢asti ; P km 59,29, 74,022, 86,706 M km 63,113 ; 2xPZS ; Rousinov-silnopr.

tu Holubice-Rousinov - svriek, spodek, dilé¢i vymény kolejnic, vyhyb. ¢asti ; M km 32,035, 77,054 ; 1xPZS ; Komofany-
2048 112 587 | silnopr.

Dil¢i vymény kolejnic, vyhyb. éasti ; M km 38,139, 75,96, P km 81,44, 70,558 ; vyména dil€ich prvkd zabzaf. ; Lule¢-
2049 86 880 | silnopr.

2050 95 455 | Dil¢i vymeény kolejnic, vyhyb. ¢asti ; M km 47,896, 74,798, P km 84,348 ; vyména dil¢ich prvka zabzaf. ; VySkov-silnopr.
2051 86 263 | Dil¢i vymény kolejnic, vyhyb. ¢asti ; M km 52,996, 63,501, 81,705 ; vyména dil€ich prvkd zabzaf. ; lvanovice-silnopr.
2052 93 546 | Dilci vymeény kolejnic, vyhyb. €asti ; M km 13,193, 74,188, P km 75,059 ; vyména dil¢ich prvkl zabzaf. ; SpS Kfenovice
2053 109 075 | Dil&i vymény kolejnic, vyhyb. &asti ; M km 39,808, P km 64,12, 78,685, 82,656 ; Brno - Prerov -DRT

Dilci vymeny kolejnic, vyhyb. €asti ; M km 49,482, 87,965, P km 70,889 ; vyména dil¢ich prvki zabzaf. ; Brno - Pferov -
2054 117 981 | DRT

> 7 302 934

3. 2.Projektové varianty

Kolejové upravy konvencni trati a komunikaci

Zdkladni technicka koncepce uprav stdvajici trati

Navrh technického feSeni vychazi z poZadavkll dopravni technologie Zelezni¢niho provozu.
Modernizovana trat musi vyhovét jak pro rychlou - expresni osobni dopravu, tak pro pfiméstskou osobni
dopravu i pro trasovani nakladnich vlakd. Vysledné technické feseni je tak kompromisem mezi mnohdy
protichGdnymi poZadavky:

- zvyseni rychlosti az na 200km/h vyvolava v nékterych Usecich souvislé prelozky trati

- nutnost zachovani nebo zlepSeni dopravni obsluznosti si vynuti pfichyleni trasy ke stavajicim sidldm

Reseni Zelezniénich stanic a zastdvek

Navrh kolejisté Zeleznicnich stanic a dopraven vychazi z pozadavku na plnou peronizaci vSech stanic
a dosazeni uzite¢nych délek hlavnich a predjizdnych koleji min. 650 m. Vybrané stanice budou prodlouZeny na
délku 780m v hlavnich a predjizdnych kolejich (Lule¢, Ivanovice na H. a Kojetin, v jednokolejnych variantach
Holubice).

Rychlosti do predjizdnych koleji jsou navrhovany zpravidla 60 km/h, v ptipadé excentricky
umisténych nastupist na vjezdu ve spravném sméru 80 km/h. Kolejové spojky na jednom zhlavi 60 km/h, na
druhém 80-100 km/h dle mistnich podminek. Odboceni v Nezamyslicich smér Olomouc rychlosti 100 km/h,
v Kojetiné smér Hulin 80 km/h (vjezd do stanice 100 km/h).

Odvratné kratké koleje jsou navrhovany ve stanicich pfi rychlosti nad 120 km/h.

VSechny provozované vlecky jsou v daném Useku napojeny na rekonstruované kolejisté.

Technickeé reseni 84




Studie proveditelnosti C;‘ SUDaP BR”U

Modernizace trati Brno - Pferov

Reseni ndstupist v Zelezniénich stanicich a zastdvkdch

PFi rychlosti do 200 km/h jsou navrhovany nastupistni hrany u hlavnich koleji. V zastavkach je pro
rychlost 160-200 km/h navrieno zvétSseni minimalni Sitky nastupisté na 4,00 m. Umisténi nastupist
a pristupovych cest je feSeno s ohledem na minimalizaci rizika vstupu cestujicich do kolejisté, pIné v souladu
s vyhlaskou ¢. 398/2000 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uZivani staveb
aTsl.

Pouziti typu konstrukce nastupistni hrany zdavisi na rychlosti v pfilehlé koleji. U rychlosti do
160 km/h jsou v mezistani¢nich Usecich navrhovana nastupisté tvaru L s konzolovymi deskami, obdobné ve
stanicich pro celou $kalu rychlosti az do 200 km/h véetné. Na zastavkach pfi rychlosti nad 160 km/h jsou
navrhovana nastupisté tvorena betonovymi deskami uloZzena na podélnych nosnicich.

Konstrukcni Feseni Zelezniéniho svrsku

V hlavnich a predjizdnych kolejich je uvazovano s pouzitim kolejového svrsku UIC60 na betonovych
praZcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Vyhybky pojizdéné rychlosti nad 160 km/h v hlavnim
dopravnim sméru jsou navrzeny s pohyblivymi hroty srdcovek.

Reseni Zelezniéniho spodku

Pri rekonstrukci ve stavajici ose jsou navrhovany konstrukéni vrstvy prazicového podlozi dle
stavajiciho predpisu S3 — Zel. spodek, s ndvrhovym modulem pretvarnosti na plani Zel. spodku odpovidajicim
rychlosti v koleji.

Pti pfelozkach trati se uvazuje s parametry jako pro novostavbu. Dosazeni poZzadovanych parametr(
si vyzada zfizeni naspl ze zlepSenych zemin, souvislou stabilizaci zemni plané, zfizeni podkladnich vrstev
z mineralni smési, zfizeni konsolida¢ni vrstvy pod nasypovym télesem, zfizeni ochrannych vrstev proti
promrzani svahl ndsypl i zafezl. V pfipadé zarezl zfizenych pod svrchni Groven jilG jsou navrZzeny specidlni
konstrukce — podzemni stény.

Staniceni jednotlivych variant a rozsah Feseného useku

Staniceni vSech variant bylo navazano na stavajici km 29,7 v Zst. Holubice. Z tohoto bodu bylo
propocteno zpét k Brnu a vpred k Prerovu. Ve variantach S5, N1 a N2 je ve Vyskové vlozen abnormalni
hektometr.

Upravy pozemnich komunikaci

V celém Useku mezi Zst. Brno hl.n. a Zst. Prerov je preferovdno pfi zdvoukolejnéni trati Uplné
odstranéni uroviovych kfizeni zelezni¢ni trati s pozemnimi komunikacemi. To si vyZada vystavbu fady pfelozek
pozemnich komunikaci. Vyjimkou jsou prejezdy v km 32,623 a 33,576 v obci Rousinov, prejezd polni cesty v km
43,577 a prejezd vkm 52,571 u zast. Hostice-Heroltice, které budou ve varianté 02+ zachovany (tratova
rychlost 100-120 km/h).

V jednokolejnych Usecich jsou urovriové prejezdy zpravidla ponechany.

Mimo to je pfi prelozkach trati treba zajistit obsluznost pfilehlého Uzemi prevainé zemédélského
charakteru vystavbou soubéznych komunikaci a prelozek polnich cest.

Z nejvyznamnéjsich Uprav pozemnich komunikaci uvadime:
- vystavbu mimodrovriového kfizeni silnice 111/4178 u obce Ponétovice (pouze var. 02+, M1, M2, K3)

- vystavbu mimouroviového kfizeni silnice 111/4179 u obce Blazovice spojenou s pfelozkou této silnice
v délce cca 1,4km (pouze var. 02+, M1, M2, K3)

- prelozku silnice 11/430 mezi obcemi Holubice a Rousinov (pouze var. M1, M2, K3)

- Upravu komunikace 11/430 se zfizenim podjezdu v obci Rousinov (pouze var.02+)

- prelozku silnice 111/37931 Rousinov — Kralovopolské Vazany (pouze var. M1, M2, K3)
- prelozku — podjezd silnice 111/37933 — Vyskov Nosélovice
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- vystavbu mimourovriového kfizeni se silnici I11/4711 do obce KfiZanovice u Vyskova (02+,N1,N2)
- vystavbu mimourovriového kfizeni se silnici I11/43312 mezi obcemi Nezamyslice a Vicemérice

- vystavbu mimourovriovych kfiZeni se silnicemi 111/43327 a 11/367 v obci Kojetin

- vystavbu mimodurovriového kiZeni silnice 11/436 v Useku Kojetin — Chropyné (mimo N1, N2)

- vystavbu mimourovriového kfizeni ul. Tovacovské sil.lll/4349 v obci Chropyné (mimo N1, N2)

- vystavbu mimourovriového kfizeni silnice 111/4348 Vlkos-Troubky (mimo N1)

- vystavbu mimourovriového kfizeni silnice 11/436 u obce Vézky (mimo N1)

Pfehled tratovych rychlosti

Varianta 02+

Pri trasovani uUsekl se souvislou rychlosti byly prevainé pouZity poloméry r=760m pro rychlost
V/V130=120/130km/h a r=1000m pro rychlost V/V130=140/150km/h.

Prehled rychlosti po rekonstrukci varianty 02+

Km V/Vis Poznamka
20,808 160/160 zacatek reSeného useku
26,695 95/100

28,180 120/120

29,636 120/130

32,585 95/100

33,224 105/110

35,590 120/130

45,850 120/120

47,178 100/105

49,132 115/120

50,030 120/130

53,900 120/120

55,812 120/130

62,570 140/150

68,380 160/160

85,830 120/130

86,748 90/100

89,210 60/60

89,658 stfed nastupisté Prerov

Varianta M1

Ve varianté je zadana maximalni tratova rychlost 160 km/h. Tato ndvrhova rychlost je dosazena
souvisle v celém Useku trati pro nedostatek prevyseni do 100 mm. Na vjezdu do uzlu Prerov je rychlost
omezena na 100-140 km/h. Minimalni trasovaci polomér pro rychlost 160 km/h byl stanoven na 1350 m, coz
pfi prevyseni 124 mm odpovida nedostatku prevyseni 100 mm.

Piehled rychlosti po rekonstrukci varianty M1
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Km V/Vaso Poznamka

21,000 160 zacatek reseného Useku
84,993 130/140

85,937 90/100

88,073 60/60

88,930 stfed nastupisté Prerov

Varianta M2, K3

V obou variantich je zaddna maximalni tratovd rychlost 200 km/h. V souladu s normou je u koleji

s rychlosti do 200 km/h mozné situovat nastupisté.

Pti navrhu technického feseni bylo sledovano predevsim dosazeni homogenizace tratovych rychlosti,
ktera je nutnd pro dosazZeni vyraznych Uspor jizdni doby. Nejvyssi navrhova rychlost 200 km/h je v celé trase ve
varianté K3 dosaZena v souvislych Usecich Ponétovice - Vyskov a Ivanovice na H. - Pferov. Ve varianté M2 je
odstranéno irychlostni omezeni u Vyskova, takZe tratova rychlost 200km/h je dosaZzena v souvislém uUseku
Ponétovice - Pferov. Trasa ve varianté M2 je o 784 metr( del$i neZ ve varianté K3.

Trasovaci prvky pro dosazeni rychlosti 200 km/h byly stanoveny néasledovné:

e  vyuziti maximdlniho nedostatku prevySeni do [=130mm bylo navrzeno v Usecich, kde si to terénni
podminky nebo prichod pobliz zastavénych ¢asti obce vynuti (rmin = 2060m, D=107mm, I=123mm). To se
tyka uUsek( Brno-Slatina - BlaZovice, Vyskov - Mérovice nad Hanou.

e  vyuziti mezni hodnoty nedostatku pfevySeni do I=100mm je navrieno v ostatnich Usecich. Pfi souvislé
preloZce trati mezi Holubicemi a Vyskovem trasa prevazné vyhovi i pro standardni hodnotu nedostatku

prevyseni, se soucasnym vyuZitim mezni hodnoty prebytku prevyseni pro nakladni viaky.

Prehled rychlosti po rekonstrukci varianty K3

Km V/V1so Poznamka

21,000 190/200 zacatek reSeného Useku
23,982 200/200

43,617 150/160

44,560 120/120

45,880 100/105

47,904 115/120

48,780 140/150

50,135 190/200

67,200 200/200

84,119 130/140

85,062 90/100

87,605 60/60

88,053 stfed nastupisté Prerov

Piehled rychlosti po rekonstrukci varianty M2

Km

V/Vi30

Poznamka

21,000

190/200

zacatek reseného useku
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23,982 200/200

51,610 190/200

67,984 200/200

84,903 130/140

85,846 90/100

88,390 60/60

88,827 stfed nastupisté Prerov

Varianta S5

Mezi Ponétovicemi a Vyskovem je pti optimalizaci stavajici trati navrzena maximalni rychlost 120 km/h
s ponechanim fady omezeni na 100-105 km/h. Od Vyskova (mimo) po Pferov je trasa a rychlostni profil totozna
svariantou M2. Soubéiné se stdvajici trati je po Vyskov ve stopé VRT vedena novd dvoukolejnd trat
s navrhovou rychlosti 200 km/h, s vyhledovym zvysenim na 350km/h.

Prehled rychlosti po rekonstrukci varianty S5

Km V/Viso Poznamka
20,841 85/90 zacatek feSeného useku
21,223 100/105

22,253 120/120

24,557 115/120

26,210 100/100

26,650 100/105

28,166 120/120

30,400 105/110

31,749 95/100

33,222 105/110

35,600 100/105

37,216 110/115

38,527 100/105

41,324 110/120

43,240 105/110

43,828 120/120

45,851=44,460 160/160 odbockou V=80km/h
46,500 200/200

51,610 190/200

67,984 200/200

84,903 130/140

85,846 90/100

88,390 60/60

88,827 Stred nastupisté Prerov

Varianty N1, N2
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Z hlediska rychlostniho profilu a ndvrhu trasy jsou mezi Ponétovicemi a Vyskovem varianty totozné
s variantou S5. Od Vyskova po Pferov je trasa shodna s variantou 02+, s tim, Ze ve varianté N2 je Usek Kojetin-
Odb. VlIkos jednokolejny. Soubézné se stavajici trati je do Pferova ve stopé VRT vedena nova dvoukolejna trat
s navrhovou rychlosti 350 km/h.

Prehled rychlosti po rekonstrukci variant N1, N2

Km V/Vaso Poznamka
20,841 85/90 zacatek reseného Useku
21,223 100/105

22,253 120/120

24,557 115/120

26,210 100/100

26,650 100/105

28,166 120/120

30,400 105/110

31,749 95/100

33,222 105/110

35,600 100/105

37,216 110/115

38,527 100/105

41,324 110/120

43,240 105/110

43,828 120/120

45,856=45,768 odbockou V=80km/h
47,178 100/105

49,132 115/120

50,030 120/130

53,900 120/120

55,812 120/130

62,570 140/150

68,380 160/160

85,830 120/130

86,748 90/100

89,210 60/60

89,658 Stfed ndastupisté Prerov

Popis technického FesSeni po usecich
Brno-Slatina - BlaZovice

Varianty 02+, M1, M2, K3

V zaéatku sledovaného useku v km 21,0 trasa jizné miji Ponétovice, kde vstupuji do FeSeni ¢tyfi tratové
koleje — dvé od st. Slapanice (tratové koleje trati Brno-Veseli nad Moravou) a dvé jako tratové koleje trati
Brno-Pferov od Brna-Slatiny/Komarova. Vsechny ¢tyfi koleje jsou prelozeny do trasy jizné od obce, nebot
ponechani dvou koleji vedenych stfedem obce a vystavba novych dvou koleji jizné obce pobliz nové zastavby je
z hlediska Uzemniho planu neprichozi. U koleji trati Brno — Veseli nad Moravou jsou zfizena nastupisté zast.
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Ponétovice s ostrovnim nastupistém, prichod nadchodovou lavkou navazanou na novy chodnik od obce. Déle
smérem k Blazovicim budou obé koleje mimourovnové vykrizeny s kolejemi modernizované trati Brno-Prerov
(kolej vlarské trati nad kolejemi prerovské trati). Pfi mimouroviiovém kfizeni byl dodrzen maximalni podélny
sklon 12 %o, tratova rychlost na preloZce vlarské trati je 120 km/h.

Varianty S5, N1 a N2

V tomto Useku se uvaZuje s optimalizaci stavajici dvoukolejné trati Brno - Veseli nad Moravou ve
stavajici stopé obci Ponétovice. Soucasné budovana novostavba trati ve stopé VRT je v dostatecné vzdalenosti
od obce.

Zst. BlaZovice

Varianty M1, M2, K3

Koncepce technického a dopravniho feSeni spociva ve skute¢nosti, Zze tratové koleje trati Brno-Pferov
samotnou stanici miji a jsou prospojkovany pouze na brnénském zhlavi. Stanice je tedy koncipovdna jako
stanice na trati Brno-Veseli nad Moravou. Stavajici jednokolejné propojeni stanic BlaZovice — Holubice zlstane
v provozu pro umoznéni odjezdu vlak( z vlecky Cementarna. Nastupisté jsou vysunuta mezi kolejové spojky na
brnénském zhlavi stanice, cozZ snizi dochazkovou vzdalenost do obce.

Varianta O2+

V této varianté tratové koleje trati Brno-Pferov vedou podél stanice, aviak jsou prospojkovany i na
veselském zhlavi, coZz umozni prajezd nakladnich vlakd z vleéky Cementarna smér Pferov do tratovych koleji.

Varianty S5, N1 a N2

Jedna se o rekonstrukci stanice ve stavajici stopé. Pfedpoklada se vysunuti nastupist do zéhlavi stanice
blize obci. Na veselském-pferovském zhlavi budou vloZeny rychlé spojky pro V=100km/h pro odboéeni do
koleje smér Holubice.

Usek BlaZovice — Holubice

Tento Usek je smérové i sklonové nejnarocnéjsi z celé trati. Mezi obéma stanicemi je tfeba vyvinout
kolejové ,S“. Dle navrhové rychlosti je ve variantach M2 a K3 pro rychlost 200km/h navrzen Holubicky tunel
délky 980m, ve varianté M1 pro rychlost 160km/h tunel délky 680m, ve variantach 02+, S5, N1 a N2 jde o
optimalizaci pfipadné zdvoukolejnéni pfiblizné ve stavajici stopé pro rychlost 100km/h, bez tunelu.

Ve variantach M1, M2, K3 tedy mezi BlaZzovicemi a Holubicemi vedou tfi koleje, ve varianté 02+ dvé
koleje a ve variantach S5, N1, N2 pouze jedna kolej.

Holubice - Vyskov

Stavajici trat Brno — Pferov v Useku Holubice — Lule¢ — Vyskov vede na Upati Drahanské vrchoviny. Je
charakteristickd oblouky malych polomérl — zejména pres mésto Rousinov — hlubsimi zafezy a vyssimi naspy
a stometrovym viaduktem pred Zst. LuleC. Parametry stavajicich oblouk( v Rousinové dovoluji max. rychlost
80km/h.

Varianta O2+

V této varianté je navriena optimalizace stdvajici trati se zdvoukolejnénim, s Upravou tratové
rychlosti na 120km/h vyjma prujezdu méstem Rousinov, kde je navrieno min. 100km/h. Ve stanici Holubice
bude vysunuto nastupisté blize obci. Stavajici Zst. Rousinov bude zruSena a nahrazena zastavkou blize stfedu
obce. K presunuté zastavce bude vybudovana nova obsluzna komunikace, souc¢asti samostatné investice bude
vybudovani prestupniho terminalu na autobus. Stanice Komorany u Vyskova bude ponechana jako odbocka
vlecky s dvémi kolejovymi spojkami k vyuZiti pfi vylukach, dvémi dopravnimi kolejemi s vnéj§imi nastupisti. Zst.
Lule¢ bude prodlouZena na uZitecnou délku dopravnich koleji 780m, s dvéma ostrovnimi nastupisti délky 170m.
V Useku jsou ponechany stavajici Uroviiové prejezdy v km 32,623, km 32,966 a km 33,576 v Rousinové.

Varianty S5, N1 a N2
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V téchto variantach je navriena optimalizace stavajici jednokolejné trati v ose. Stanice Holubice
s tremi dopravnimi kolejemi bude prodlouZzena na uZitecnou délku koleji 780m, s vysunutim nastupisté blize
obci. Stavajici Zst. Rousinov bude zruSena a nahrazena zastavkou blize stfedu obce. Stanice Komorany u
Vyskova bude ponechdna pro kfizovani vlakd s dvémi dopravnimi kolejemi s vnéjsimi nastupisti, umozni i
ponechani zapojeni stavajici vle¢ky. Zst. Lule¢ bude prodlouZena na uzite¢nou délku dopravnich koleji 780m,
s dvéma vnéjsimi nastupisti. V Useku jsou ponechany stavajici Uroviiové prejezdy, s vyjimkou prejezdu km 28,4
v Zst.Holubice, ktery bude zrusen a nahrazen prelozkou komunikace.

Varianty M1, M2 a K3

V Useku Holubice — Rousinov — LuleC je navrZeno ve variantach M1, M2 a K3 zcela opustit stavajici
stopu jednokolejné trati a vybudovat novy dvojkolejny obchvat severné mésta Rousinova. Navrhované reseni
odstrani z Rousinova dva Uroviiové prejezdy, pfiblizi nastupisté vice ke stfedu mésta a je v souladu se zamérem
mésta vymistit ze samého centra mésta autobusovou dopravu do blizkosti nové zastavky a umoznit tak
kvalitné&jsi fungovani IDS v rdmci Jihomoravského kraje.

Tim, Ze nova trasa je posunuta blize k Upati Drahanské vrchoviny, bude potfeba v okoli Rousinova
vybudovat dva tunely — Rousinovsky a Habrovansky. Kolejisté stavajici Zst. Komorany zlstane jednostranné
zapojeno z odb.Rousinov a umozni provoz vlecky ptvodniho priimyslového aredlu TUSCULUM (JITONA).

Trasy variant pro rychlost 160km/h (M1) a pro rychlost 200km/h (M2, K3) se lisi v Useku odb. Rousinov
- Lule¢, kdy se uZitim mensich polomérl ve varianté M1 podafi vyhnout hlubokému zéarezu v jilech mezi
Habrovanskym tunelem a Lul¢em.

Varianta M2 se odlisuje od variant K3 a M1 na vjezdu do VySkova pfi prlichodu mistni ¢asti Nosalovice,
kdy dochdzi k vétsimu pricnému posunu do pozemku, ktery je urcen k zastavbé.

Stavajici Zst. Rousinov bude zruSena. Na obchvatu bude zfizena novd odb. Rousinov sdvéma
kolejovymi spojkami, do které bude zapojena vle¢ka SZDC do Komoran u Vygkova s napojenim stavajici vlecky.

Zst. Lule¢ bude rekonstruovéna se zfizenim dvou ostrovnich nastupi$t a uZite¢nou délkou koleji
min.780m.

Zst. Vyskov
Varianty 02+, K3, N1a N2

Pro tyto varianty je navrZena koncepce s dvéma ostrovnimi nastupisti (z toho jedno mezi hlavnimi
kolejemi) a jednoho vnéjsiho nastupisté u vypravni budovy. Tratova rychlost pfes stanici je navrzena 120km/h
s omezenim na 100km/h na prerovském zhlavi. Pfi téchto variantach se sleduje vyuziti stavajici jednokolejné
konstrukce Vyskovského viaduktu, s pfistavbou nové konstrukce pro druhou kolej. Vle¢ka do primyslového
aredlu je u téchto variant zapojena do hlavni koleje s odvratnou vyhybkou.

Varianty 02+ a K3 se od variant N1 a N2 lisi zapojenim trati od Brna - ve variantach 02+ a K3 dvé
koleje od Lule, ve variantach N1 a N2 jedna kolej od Lul¢e a dvé koleje rychlé stopy v ose VRT.

Varianta S5

Oproti variantam 02+, K3, N1 a N2 se lisi tratovou rychlosti pfes stanici - 160km/h a smérovymi poméry na
prerovském zhlavi - s navazanim na obchvat Vyskova pro rychlost 200km/h.

Varianty M1 a M2

Koncepce stanice je ddna umisténim ostrovnich nastupist — pfi tratové rychlosti 160-200 km/h a
velkému poctu koncicich vlak(l z obou smérl je stanice navriena s prioritou odstranéni koliznich mist na obou
zhlavich. To znamena umisténi dvou prabéznych koleji pro kondici vlaky mezi hlavnimi kolejemi rozdélenych
cestovymi navéstidly. Navrh geometrické polohy koleje je pomérné slozity, nevyhodou je na prerovském zhlavi
umisténi jedné z kolejovych spojek na mosté a druhé kolejové spojky v poloze odsunuté do pfimé. Pfi zachovani
polohy stavajici vypravni budovy vsak jiné feSeni neni mozné. Vlecka do primyslového aredlu je zapojena do
liché kolejové skupiny.

Vyskov — lvanovice na Hané
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Varianty 02+, N1 a N2, K3

Oblouk navazujici na severni zhlavi Zst. VySkov omezuje tratovou rychlost na 100 km/h. Rychlostni
omezeni bylo ponechdno i sohledem na skutecnost, Zze vétSina vlakl v iZst. VySkov zastavuje. Vzhledem
k rychlostnimu omezeni je dale smérem k Zst. lvanovice na H. sledovano postupné zvySovani tratové rychlosti
na 120km/h, ve varianté K3 az na 200 km/h. Terén v tomto Useku je spiSe rovinatého razu, coz snizuje objem
zemnich praci. SloZitéjsim prvkem je prlchod jizné obce KFizanovice, s nadjezdem komunikace vedouci do obce.

Ve varianté N1 je navrZena nova odb. Kfizanovice ze stavajici trati za Ucelem propojeni s trasou VRT.
Odbocka je situovana do prostoru stavajiciho nadjezdu nad komunikaci R46. Vzhledem k blizkosti Zst. VySkov
neni navrzeno prospojkovani obou tratovych koleji. Odboceni je navrieno vyhybkami 1:26,5-2500 pro rychlost
do odbocky 120km/h, coZ postacuje vzhledem k rychlosti v navaznych obloucich 110km/h.

Varianty M2 a S5

Pfi vyhledavani trasy prichodu Vyskovem pro rychlost 200 km/h bylo v minulych letech posuzovano
nékolik variant, z projedndvani s mistnimi i krajskymi Grady vykrystalizovala varianta s obchvatem primyslové
zény i vyskovského letisté. Trasovaci polomér je 2300m, coz umozni dosahnout rychlost 200 km/h pro
nedostatek prevyseni do 100 mm, v oblouku navazujicim na lvanovice na Hané pak r=2060m pro rychlost
V/V13,=190/200km/h. V Useku je znacny ztraceny spad, trasa vystoupd z Vyskova na kété 260 do vrcholového
bodu na koté 277 a posléze opét klesa na kétu 233 v Zst. Ivanovice na Hané. V Useku je treba vyktiZzovat vlecku
do primyslového aredlu (nadjezd vlecky), silnici Il. tfidy a ¢tyfpruhou komunikaci R46, coZ je navrieno pomoci
vrcholového Pustimérského tunelu délky 500 m.

Nasledny uUsek v klesani do 12%. se nachazi v dlouhém hlubokém zarezu.
Varianta M1

PFi trasovani pro rychlost 160km/h je oproti variantdm pro 200km/h mozno vyhnout se hlubokému
zarezu mezi letiStém a stanici Ivanovice na Hané.

Zst. lvanovice na Hané

Varianty 02+, M1, M2, K3, S5, N1 a N2

Technické feSeni stanice se ve variantach liSi pouze smérovymi poméry na vySkovském zhlavi a
ztizenim odvratnych koleji. Vétsi ¢ast stanice je navriena se zdvihem cca 1 m, z dlvodu zvétseni podjezdné
vysky nad komunikaci Ill. tfidy na prerovském zhlavi. Stavajici vlecka Sladoven je v provozu a je tfeba ji upravit,
véetné nakladaciho zafizeni. Stanice je prodlouZena pro dosazZeni uzitecné délky hlavnich a predjizdnych koleji
780m, co? si vynuti ve viech variantdch mimo M1 a K3 zfidit obloukové vygkovské zhlavi. Cast stanice bude ve
sklonu nad 2,5promile.

Ivanovice na Hané — Nezamyslice

Varianty 02+, M1, M2, K3, S5, N1 a N2

V tomto Useku se trat opét pfimyka Upati Drahanské vrchoviny, coz vyvolava vystavbu vyssich naspt
a hlubsich zarez( az do 12 m. Ve variantach pro rychlost 200km/h (M2, K3, S5) je navrzen Dfevnovicky tunel
délky 330 m.

Zst. Nezamyslice

Varianty 02+, M1, M2, K3, S5, N1 a N2

Stanice Nezamyslice je odbocnd pro smér Olomouc. Se zastavovanim rychliki nejvyssiho segmentu se
ve stanici neuvazuje. Stfedni ¢ast stanice vCetné nastupist se nachazi ve smérovém oblouku, stejné jako
kolejové spojky na prerovském zhlavi. V rdmci rekonstrukce se sleduje dosaZeni rychlé stopy pro prljezd viak(
Brno-Olomouc a zpét rychlosti 100km/h.

Technické feSeni variant se navzdjem lisi predevsim smérovymi poméry na brnénském zhlavi, kdy Ize
pfi trasovani pro nizsi rychlost dosdhnout mensiho rozsahu zemnich praci. Tratova rychlost pro varianty 02+,
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N1 a N2 je V/V130=120/130km/h, pro variantu M1 V=V130=160km/h, pro varianty M2-K3-S5
V/V130=190/200km/h.

Nezamyslice — Kojetin

Varianty 02+, N1 a N2

V partii navazujici na Zst. Nezamyslice je navriena souvisld prelozka stim, Ze Zelezni¢ni stanice
Némcice nad Hanou bude zrusena a nahrazena zastavkou s odbockou v mirné odsunuté poloze. V odbocce jsou
navrzeny dvé kolejové spojky pro rychlost 100km/h do odbocky (vyuZiti pfi mimoradnostech).

Varianty M1, M2, K3, S5

V partii navazujici na zst. Nezamyslice je tfeba prekonat kopec Kozlov. Ve variantach pro rychlost 160-
200km/h je toto Feseno 660m dlouhym Némdcickym tunelem. Stavajici Zelezni¢ni stanice Némcice nad Hanou
bude zrusena a nahrazena zastdvkou v nové poloze. Mezi tunelem a zastavkou jsou navrzeny dvé kolejové
spojky pro rychlost 100km/h do odbocky (vyuZiti pfi mimoradnostech). Od zastdvky Mérovice na Hané trasa
pfechazi do rovinatého Uzemi, prelozky trati jsou na mirném ndspu. Vtomto Useku je ve varianté M1
zdvoukolejnéni trati ve stavajici stopé.

st. Kojetin
Varianty 02+, M1, M2, K3, S5

Tratova rychlost ve variantach 02+, M1, N1 a N2 je navrzena 160km/h, ve variantach M2, K3 a S5
200km/h.

Stanice je odbocnd pro trat Kojetin - Hulin, do stanice je zapojena téZ trat od Tovacova, t¢.
provozovana pouze nakladni dopravou. Pozadovany pocet dopravnich koleji a nastupistnich hran je dosazen
v novém stavu rozsirenim kolejisté do kolejové mezery mezi stavajicim kolejistém a kolejistém vlecky. Hlavni
koleje jsou odsunuty pomoci kolejovych ,S“ o poloméru 12000m. Ve stanici jsou navrzena dvé ostrovni
nastupisté v osové vzdalenosti 12,00m. U koleje ¢. 6 je prostor pro eventudlni zfizeni nastupisté pro smér
Tovacov, kde probihaji nepravidelné jizdy muzejnich vozidel. Odboceni na trat smér Hulin je navrieno pro
rychlost 80km/h, s vjezdem/odjezdem smér Brno 100km/h.. Z tohoto dlvodu a z diivodu prospojkovani na
prerovském zhlavi je tfeba rekonstruovat i ¢ast oblouku v tratovém Useku smér Kroméfiz.

Na obou zhlavich jsou Uroviiové prejezdy, které budou nahrazeny mimouroviiovymi kfizenimi.

Urovriovy prejezd na brnénském zhlavi — ulice Kienovska, bude nahrazen silniénim nadjezdem.
V této ose je v platném Uzemnim planu mésta Kojetina vyznacen zapadni obchvat mésta. V ramci stavby
modernizace trati se vybuduje ¢ast komunikace se silnicnim nadjezdem nad trati, vose a parametrech
vyhovujicich pro vyhledovy obchvat. Komunikace navazujici na silni¢ni nadjezd budou do doby vystavby
obchvatu napojeny na stavajici komunikaci Kojetin — Kfenovice.

Uroviiovy prejezd na prerovském zhlavi, v sou¢asné dobé doplnény podjezdem s podjezdnou vyikou
2,70m., prevadi stavajici komunikaci 11/367 (ulice Padlych hrdind-Kromérizska) ve vlastnictvi Olomouckého
kraje. Zfizeni silniéniho nadjezdu vzhledem k pftilehlé zastavbé neni mozné. Za predpokladu zdvihu koleje na
mosté pres komunikaci cca 80cm je mozné dosahnout podjezdné vysky 4,20 + 0,15m s podélnym sklonem max.
9%. Tyto parametry vyhovuji podle CSN pouze pro mistni komunikaci. Vzhledem k vy$e uvedenym technickym
moznostem je nutno zdroven svystavbou mimouroviiovych kfizeni pristoupit k vystavbé alespon casti
zépadniho silni¢niho obchvatu, ktery umozni prevést silnici 11/367 mimo pferovské zhlavi stanice.

Varianty N1 a N2

Oproti pfedchozim variantam je na pferovském zhlavi navrieno zausténi do pouze jedné tratové koleje
smér Pferov, s rychlosti do odbocky 120km/h.

Kojetin - Chropyné
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Varianty 02+, M1, M2, K3, S5

Trasa je vtomto Useku aZz do oblasti Pferova navrzena v pfimé s jednim obloukem o poloméru 2600m
- jedna se o zdvoukolejnéni ve stavajici ose. Trasa vede Castecné lesnim porostem. Stavajici Uroviiové prejezdy
budou nahrazeny mimourovnovym kfizenim.

Varianty N1 a N2

V téchto variantach jde o rekonstrukci stavajici jednokolejné trati v ose pro rychlost 160km/h,
s ponechanim stavajicich drovriovych prejezda.

Zst. Chropyné
Varianty 02+, M1, M2, K3, S5

Do mezilehlé stanice jsou zaustény dva vleCkové aredly. Je navrzena plna peronizace stanice se dvéma
ostrovnimi nastupisti v osové vzdalenosti koleji 12,00m s pfistupem podchodem, protazenym pod celym
kolejistém (pfistup i do sousedni obce). Na brnénském zhlavi je stavajici Uroviiovy prejezd nahrazen silnicnim
podjezdem dle poZadavku obce (zfizeni chodniku a cyklostezky, ndvaznost na komunikaci k Zel. stanici a arealu
odpadového hospodarstvi). V situaci je naznafena i varianta pfiblizeni nastupist s podchodem k novému
podjezdu, které by si vyzadalo vystavbu nového zazemi pro cestujici. Variantu bude tfeba posoudit v nasledujici
dokumentaci, vzhledem k dochazkové vzdalenosti do centra mésta a navaznosti na autobusovou dopravu.

Varianty N1, N2

Pfes Zst. Chropyné je trat jednokolejnd. V novém stavu jsou navrzeny dvé ndstupistni hrany délky 170m u
ostrovniho nastupisté s pfichodem podchodem. Do stanice jsou zapojeny dvé aktivni vlecky s napojenim do
manipulacni koleje pred vypravni budovou.

Chropyné - Pferov

Varianty 02+, M1, M2, K3, S5

V tomto Useku bude stdvajici Zst. Vézky zruSena a nahrazena zastavkou. Mezi Chropyni a Vézkami je
pridana druha tratova kolej vlevo stavajici, za zst.Vézky vpravo stavajici, z divodu prichodu podél obce Bochof.

Stavajici kolejové ,,S“ pred napojenim do Zst.Pferov ma poloméry obloukd 450 m umoznujici rychlost
80km/h. Kolejové ,S“ i po rekonstrukci omezi rychlost na 100km/h. Vyraznéjsi smérova Uprava neni mozné,
protoZe je omezena stavbou délnice D1 — obchvatu Prerova.

Varianta N1

V této varianté se jedna o rekonstrukci jednokolejné trati ve stavajici stopé. Uroviiové prejezdy budou
ponechdny, s vyjimkou prejezdu silnice I11/436 u zast. Vézky, ktery bude nahrazen silniénim nadjezdem.

Varianta N2

V Useku je navrzena nova Odb. VIko$ pro napojeni spojky z nové vysokorychlostni trati. Odbocka je
konstruovana z vyhybek 1:26,5-2500 (pfimy smér na VRT). Dale je mezi kolejemi navrZena dvojice kolejovych
spojek. Od Chropyné po Vlkos bude trat jednokolejna, mezi VIkoSem a Pferovem bude trat zdvoukolejnéna.

Zst. Pferov

Varianty 02+, M1, M2, K3, S5, N2

Napojeni do samotné stanice Prerov je feSeno vramci projektu stavby Rekonstrukce Zst. Prerov
pfipravou pro zapojeni dvoukolejné trati od Brna. V ramci stavby Modernizace trati Brno - Pferov bude zfizena
krajni kolejova spojka a odboc¢na vyhybka pro 1. kolej. Nova kolejova spojka bude zfizena také na stfednim
zhlavi stanice (technické reseni rekonstrukce uzlu Prerov se zfizenim této spojky pocita). Navrhova rychlost na
vjezdu do Pferova a v prijezdu prednadrazim je 100 km/h, vjezd do osobniho nadrazi 60 km/h.
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Varianta N1

V ramci této varianty je do Pferova zausténa jednokolejna trat jako v soucasnosti. Pfedmétem Uprav je zfizeni
nové kolejové spojky na stfednim zhlavi stanice.

Kolejové upravy vysokorychlostni trati (S5, N1, N2)

Prostorové usporaddni traté

Na stanoveni zakladnich parametrl byla pouzita TSI 2008/217/ES. Prvky charakterizujici oblast
yinfrastruktura” musi odpovidat poZadavkim v zavislosti na kategorii transevropského vysokorychlostniho Zel.
systému.

Kategorie | VRT pro rychlost 250 km/h a vy3si

Osova vzdalenost koleji je v zavislosti na navrhové rychlosti (350km/h) navriena dle ¢l. 4.2.4 4,50 m.

Technické FesSeni - Zeleznicni svrsek

Pro konstrukci Zelezni¢niho svrsku se predpoklada poutziti kolejového rostu s bezstykovou koleji
a pruznym upevnénim na betonovych predpjatych prazcich. Kolejovy rost bude ulozen do Stérkového loze tl.
550 mm. Konstrukce Zelezni¢niho svrsku je dimenzovdna na ndpravovy tlak 22,5 t. Pfipadné bude pouzit
moderni systém tzv. pevné jizdni drahy (PJD), kde je loZe nahrazeno Zelezobetonovou deskou. Pouziti PJD
umoznuje vyuziti vyssich navrhovych parametr(l prevyseni a nedostatku prevyseni v obloucich a tudiz mozné
snizeni polomérl v nasledném stupni. Trasa je vSak navrzena pro parametry svrsku klasické konstrukce.

Podle TSI 2008/217/ES je pro viechny kategorie trati I, I, Ill stanoven jmenovity rozchod koleje
1435 mm. Profil hlavy kolejnice je navrien 60 E2, hmotnost betonovych prazcd min. 220kg, min. délka bet.
prazcl v bézné trati je poZzadovana 2,25 m.

V kolejovych propojenich a spojkach na zhlavi vyhyben a odbocek se uvazuje s pouZitim vyhybek
1:26,5-2500 (rychlost odbocéeni V=130 km/h, nevyrovnané pfi¢né zrychleni =0,52 m2/s). Pro odboceni z VRT na
stavajici (modernizované) traté budou pouzity vyhybky pro rychlost 160, pfip. 200 km/h. Vyhybky a vyhybkové
konstrukce na VRT pro vyssi rychlosti musi mit pohyblivé hroty srdcovek a jsou konstruovany s klotoidnim
pribéhem odbocéné vétve.

Doporuceny polomér oblouku v trati je 7000 m. Minimalni polomér oblouku je navrzen vzhledem
k nedostatku prevyseni 5 600 m. Dalsi zmensovani oblouku je mozné pfi pouZiti vy$sich hodnot nedostatk(
prevyseni (I>80mm) a tim padem nutnosti pouziti PJD nebo snizenim rychlosti.

Pfechodnice se uvaZzuje ve tvaru klotoidy, délka vzestupnice se navrhuje shodnd s délkou
prechodnice (soucinitel n=10V, pfipadné n=12V).

Maximalni podélny sklon trati je navrzen u varianty N1 i N2 co nejmensi - do 12,5 %o0. Minimalni
délka Useku o jednom sklonu je doporucena v hodnoté 4V = 1200m. V celé trase N1 i N2 je navrzen polomér
zaobleni lomu sklonu 50 000m.

Technické rFeseni - Zeleznic¢ni spodek

Konstrukce prazicového podlozi se bude navrhovat podle konkrétnich geologickych podminek
a podle platnych predpist a zasad.

Urcujicimi rozméry pro tvar zemniho télesa je osova vzdalenost koleji 4,50 m a vzdalenost hrany
plané od osy koleje 4,50 m. Sitka plané té&lesa Zelezniéniho spodku je tedy 13,50m. Sklony svahil se budou
navrhovat rovnéz podle konkrétnich geologickych podminek a podle platnych predpist a zasad s pfihlédnutim
ke skute¢nym geotechnickym pomérim.

Technické Feseni - dopravny a kolejovd propojeni

Dopravny na VRT jsou feSeny pouze z provoznich divodd a z divodi udrzby. Jsou navrieny typové
vidy s jednou predjizdnou koleji pro kazdy smér a doplnény o manipulacni koleje pro udrzbu trati. Osova
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vzdalenost predjizdnych koleji od koleji tratovych je navrzena 10.0 m a predjizdné koleje véetné odboceni jsou
navrzeny pro rychlost 100 km/h.

Zdkladni limitni parametry tras VRT — souhrn

rychlost nejrychlejsiho vlaku (osobni) 350km/h
rychlost nejpomalejsiho vlaku (osobni) 160 km/h
doporuceny polomér smérového oblouku 7 000 m
minimalni polomér smérového oblouku 5600 m
maximalni prevyseni koleje 110 mm
nejvétsi podélny sklon 10,0 %o
vyjimecny podélny sklon max. 25,0 %o
vyhybny typu | — podélny sklon max. 6 %o
vyhybny typu Il — podélny sklon max. 2,5 %o
kolejové propojeni — podélny sklon max. 12,5 %o
podélny sklon v tunelu do 1000 m délky min. 2 %o
podélny sklon v tunelu pfes 1000 m délky min. 4 %o

Lomy sklonu — zaobleni dle CSN 73 6360 36 000m
délka o jednom sklonu min. 1200 m
osova vzdalenost koleji v trati 4,50 m
uzite¢na délka predjizdnych koleji 650 (600) m
rychlost v predjizdnych kolejich 100 km/h
rychlost v kolejovém propojeni 130 km/h
odboceni z trati (zaleZi na parametrech napojované trati) do 200 km/h

Evropskd agentura pro Zeleznice, ktera zajistuje prizplsobovani technickych specifikaci pro interoperabilitu
(TSI) technickému pokroku, vyvoji trhu a socidlnim poZzadavkim, navrhla Komisi zmény TSI, které jsou platné od
1.1.2015. Nové TSI pro subsystém infrastruktura a energie plati souc¢asné pro vysokorychlostni i konvencni
systém. PUvodni TSI se zruSuji s i¢inkem od 1. ledna 2015. Projekty, které byly pfed vydanim novych TSI
v pokrocilé fazi rozvoje, se posuzuji podle plivodnich TSI.

Nové TSI:

Prehled TSI pro dopravni cestu Zelezni¢niho systému, vztahujici se ke studii proveditelnosti:

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii.

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickych specifikacich pro
interoperabilitu tykajicich se pristupnosti Zeleznicniho systému Unie pro osoby se zdravotnim
postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému energie Zelezni¢niho systému v Unii.

Nafizeni Komise (EU) €. 1303/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se ,bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech” Zelezni¢niho systému Evropské unie.
2012/88/EU-TSI pro interoperabilitu subsystému Fizeni a zabezpeceni transevropského konvencniho
Zelezni¢niho systému
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Zakladni parametry pro navrh trasy trati jsou uvedeny v Nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014 ze dne 18.
listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému
v Evropské unii.

Tyto parametry vychazeji z TSI kategorie trati (dopravniho kédu). V soucasné dobé pfipravuje SZDC,
odbor strategie ve spolupraci s Ministerstvem dopravy jejich aktualizaci, do doby odevzdani studie
proveditelnosti nebyly tyto dopravni kody projektantovi poskytnuty.

Pro informaci uvadime z NK €. 1299/2014:
TSI kategorie trati

TSI kategorie trati je kombinaci dopravnich kéd(. Pro traté, na nichZ je provozovan pouze jeden druh dopravy
(napt. trat vymezena pro nakladni dopravu) Ize k popisu pozadavkd poZit jeden kdd. Pfi smisené dopravé je
kategorie popsana jednim nebo vice kédy pro osobni a nadkladni dopravu.

Udaje ve sloupcich se pro vztainy obrys vozidla a hmotnost na napravu se povazuji za minimalni pozadavky,
nebot pfimo urcuji vlaky, které jsou prichodné. Sloupce pro tratovou rychlost, vyuzitelnou délku nastupisté a
délku vlaku uvadéji rozsah hodnot, které jsou obvykle uplatiiovany u rlznych druhl dopravy a pfimo neomezuji
prachodnost vlakd na dané trati.

Je pripustné, aby specifickd mista na trati byla navrhovana pro kterykoli vykonnostni parametr nebo pro
vsechny vykonové parametry — tratovou rychlost, vyuZitelnou délku nastupisté a délku vlaku mensi, nez je
stanoveno v tabulkach 2 a 3, pokud je v naleZité odlvodnénych pfipadech nutno se vyporadat s geografickymi
nebo enviromentalnimi omezenimi nebo omezenimi vyplyvajicimi z méstské zastavby.

Zakladni parametry charakterizujici subsystém infrastruktura-dle Nafizeni Komise (EU)
¢. 1299/2014 pro subsystém infrastruktura:

Navrh trasy trati

Parametry koleje

Vyhybky a vyhybkové konstrukce

Odolnost koleje vici zatizeni

Odolnost konstrukci vici zatiZzeni dopravou

Meze bezodkladného zasahu v pfipadé zavad na geometrii koleje
Nastupisté

Ochrana zdravi, bezpecnost a ochrana Zivotniho prostredi
Provozni opatfeni

Pevna zatizeni pro servis vlakl

Pravidla udrzby

<cdvwmprmozZC

A. Navrh trasy trati
Rychlost :Dopravni kéd P1 250 -350km/h , dopravni kéd P2 200-250km/h
Prljezdny prifez
V TSI pro subsystém infrastruktura ¢. 1299/2014 se ¢lanek 4.2.3.1 Prijezdny prifez odvoldva na EN
15273-3:2013 PrUjezdné prlrezy trati, podle které se rozliSuji prlijezdné prarezy ,mezindrodné
interoperabilni” a jiné. V Pfiloze C jsou uvedeny mezinarodni prdjezdné prirezy G1, GA, GB a GC

a doporuceni poskytnout vlakové cesty na evropské siti odpovidajici prarezim GB nebo GC- dle
tabulek Vykonnostni parametry pro osobni a nakladni dopravu.

Osova vzdalenost koleji

Dle tabulky 4 TSI ¢. 1299/2014 je pro rychlosti vétsi nez 300km/h uvedena min. jmenovita osova
vzdalenost koleji 4,50m, coz odpovida navrhu v SP.

Maximalni podélné sklony
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Ve fazi navrhu jsou povoleny na novych tratich sklony az 35mm/m, pokud max. délka sklonu
neprekroci 6km. Tato podminky je pfi ndvrhu trasy splnéna .

Minimalni polomér smérového oblouku

Minimalni poloméry obloukd, navrzené v ramci SP, byly stanoveny s ohledem na navrhové tratové
rychlosti. Dle TSI ¢. 1299/2014 je pozadovéan min. polomér pro nové traté 150m.

B. Parametry koleje
Jmenovity rozchod koleje
Evropsky standardni jmenovity rozchod koleje je 1435 mm.

Prevyseni koleje
Dle ¢l. 4.2.4.2 TSI ¢. 1299/2014 je max. pfevyseni uvedeno v tabulce 7, pro osobni dopravu je to
180mm.

Nedostatek prevyseni

Max. nedostatek prevyseni je uveden v tabulce 8 TSI ¢. 1299/2014 , pro rychlost vétsi nez 300km/h
100mm, je pripustny provoz i pfi vy$sich hodnotach nedostatku prevyseni, pti prokazani, Ze toho lze
dosahnout bezpec¢nym zplsobem.

C. Vyhybky a vyhybkové konstrukce
Pro rychlosti vyssi nez 250km/h musi byt vyhybky a vyhybkové konstrukce vybaveny srdcovkami
s pohyblivym hrotem.

D. Odolnost koleje viiéi zatizeni
Odolnost novych mostl a zemnich téles vici zatiZzeni dopravou bude stanovena v dal$im stupni

dokumentace, v zavislosti na urcenych dopravnich kdédech (hmotnost na napravu) a geotechnickému
prizkumu.

G. Nastupisté
U variant N1 a N2 nejsou navrZena nastupisté.
H. Ochrana zdravi, bezpecnost a ochrana Zivotniho prostredi
Pro traté s rychlosti vétsi nez 200km/h se musi posoudit riziko odlétavani kameniva. Jedna se o

detail, ktery bude feSen vdalSim stupni dokumentace-Stérkové loZze Ize napf. opatfit specidlnim
vodopropustnym postrikem.

Zavér:

Navriené kolejové FeSeni variant S5, N1 a N2 ve studii proveditelnosti podle TSI 2008/217/ES
vyhovuje poZadavkim na interoperabilitu subsystému infrastruktura uvedenym v novém TSI ¢. 1299/2014,
platném od 1.1.2015.

Detaily technického feseni budou doplnény v dalSich stupnich projektové dokumentace.

Mostni objekty, propustky, zdi a tunely

Podkladem pro zpracovani studie mostnich objektd a umélych staveb byly protokoly o podrobnych
prohlidkdch mostd, evidencéni Udaje, zkuSenosti s obdobnymi objekty na jinych Usecich Zelezni¢nich trati
a rovnéz vlastni prizkum zpracovatele, provedeny v dobé zpracovani studie.

Cilem niZe navrhovanych opatreni je uvedeni vSech mostnich objektl a dalSich umélych staveb do
stavu poZadovaného Zadavacimi podminkami pro studii proveditelnosti, pfisluSnymi normami a predpisy a to
jak po strance prechodnosti, tak po strance prostorové prlichodnosti. Snahou projektanta bylo zachovat
v maximalni mozné mire funkénost jednotlivych stavajicich objektl a v neposledni fadé navrhnout zadavateli
studie co nejekonomicté;si reseni.

Celkové pocty stavajicich objekta:
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64 mostd, z toho s nosnou konstrukei typu:

23 x kamennd klenba

8 x deska se zabetonovanymi nosniky

9 x Zelezobetonova deska

1 x Zelezobetonovy rdmovy objekt

14 x ocelova konstrukce (13 x mostnice + 1 x dvojcité nosniky)

8 x betonova klenba

1 x predpjaté betonové nosniky

52 propustkd + 5 mimo evidenci SZDC, z toho:

33 x trubni

4 x kamennd klenba

6 x zabetonované kolejnice

5 x kamenna deska

3 x zelezobetonova deska

1 x betonova klenba

mimouroviova kfiZzeni - nadjezdy a lavky

13 x silni¢ni nadjezd

2 x lavka pro pési

1 x Zelezni¢ni nadjezd

1 x energolavka nebo dopravnikovy most
Spolecné zasady FeSeni mimo varianty bez projektu:

Navrh feSeni mostnich objektd z pohledu prostorového usporadani a zatizeni se fidi zdsadami
uvedenymi v CSN 73 6201 (2008) Projektovani mostnich objektd, CSN EN 1991-2 (736203 / 2005-07) Zatizeni
konstrukci — Cast 2: Zatizeni most( dopravou.

Mosty s prvkovou ocelovou mostovkou a mostnicemi jsou navrieny k prestavbé na mosty
s pribéznym kolejovym loZzem.

Nosnd konstrukce nové navrhovanych podchodl je jednotné predpokladana jako monoliticky
Zelezobetonovy ram.

V tomto stupni dokumentace nebylo vyskové situovani koleji detailnéji rozpracovavano. U most(, kde
Ize predpokladat problémy s vyskovym usporadanim pod mostem, je v nasledujicim textu na tuto skutecnost
upozornéno.

Propustky s nosnou konstrukci ze zabetonovanych kolejnic a kamennych desek jsou navrieny na
zatrubnéni. Nedohledané propustky uvedené v evidenci spravce jsou navrieny na zruSeni. Stavajici trubni
propustky jsou navrzeny k prodlouzeni, procisténi a sanaci stavajicich ¢asti.

Silni¢ni nadjezdy budou v misté stavajici dvoukolejné traté ponechany bez Uprav, v misté navrzeného
zdvoukolejnéni je navriena jejich prestavba min. svétlé §. 6m.

Pti zfizovani novych ostrovnich nastupist je fesen bezbariérovy pfistup na nastupisté pro osoby se
snizenou pohyblivosti.

Stavajici Urovnové prejezdy budou nahrazeny mimouroviovym kfizenim
Nové budované objekty, demolice

V pfipadé zfizovani ostrovnich ndstupist ve stanicich jsou pro pfistupy na tyto ndastupisté navrzeny
podchody.
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Nové propustky pro prevedeni ob¢asnych vodoteci a odvodnéni Zel. spodku budou navrzeny v dalSim
stupni dokumentace.

Tunely
S ohledem na navrzené trasovani jsou u variant M1, M2, K3 a S5 navrzeny nové tunely.
Varianta M1
Ve varianté M1 jsou navrzeny nasledujici tunely:
Holubicky tunel délky 677 m
Rousinovsky tunel délky 700 m
Habrovansky tunel délky 720 m
Pustimérsky tunel délky 400 m
Némcicky tunel délky 660 m
Varianta M2
Ve varianté M2 jsou navrzeny nasledujici tunely:
Holubicky tunel délky 980 m
Rousinovsky tunel délky 700 m
Habrovansky tunel délky 650 m
Pustimérsky tunel délky 500 m
Drevnovicky tunel délky 380 m
Némcicky tunel délky 660 m
Varianta K3
Ve varianté K3 jsou navrZeny nasledujici tunely:
Holubicky tunel délky 980 m
Rousinovsky tunel délky 700 m
Habrovansky tunel délky 650 m
Drevnovicky tunel délky 380 m
Némcicky tunel délky 660 m
Varianta S5

Ve varianté S5 jsou navrZeny nasledujici tunely (nejsou uvedeny objekty v Useku BlaZovice-Vyskov na
novostavbé pro V=200 km/h ve stopé uvazované VRT):

Pustimérsky tunel délky 500 m
Drevnovicky tunel délky 380 m
Némcicky tunel délky 660 m

U vysky nadloZi do 10 m je navriena vystavba tunelll, pfipadné jejich ¢asti hloubenim, u vyssiho
nadloZi budou ¢asti tunell raZzené. Detailni ndvrh tunell bude proveden v dalsim stupni dokumentace. Navrh
tunell se Fidi zejména nasledujicimi normami a vyhlagkami: CSN 73 7501 Navrhovéni konstrukci raZenych
podzemnich objektl, CSN EN 1997-1 / Eurokéd 7 Navrhovani geotechnickych konstrukci, vyhlaska CBU
¢.435/92 o dlIné méfi¢ské dokumentaci p¥i hornické ¢innosti a nékterych ¢innostech provadénych hornickym
zpusobem.

Tunely jsou navrZeny jako dvoukolejné. Mimo vjezdové a vyjezdové portaly budou tunely vybaveny
unikovymi Sachtami. Pfedportéalové tseky budou pfizplsobeny pro jednotky HZS véetné nastupnich ploch.

Mostni objekty a tunely na trati VRT

Technickeé reseni 100



Studie proveditelnosti C;‘ SUDaP BR”U

Modernizace trati Brno - Pferov

Osova vzdalenost koleji na mostech se neliéi od $iré trati, tj. 4,50 m. Sitka kolejového loze je 9,10 m,
volna $itka mezi zabradlim nebo protihlukovymi sténami je 13,50 m. Sitka obsluZzného chodniku je min. 1,20 m.
Pro mosty s dolni mostovkou Ize hlavni nosniky umistnit do vzdalenosti:

o 3,15 m od osy koleje — v pfipadé, Ze tyto nosniky jsou volné, bez prekazky prichozi
o 4,50 m od osy koleje — v pfipadé, Ze tyto nosniky tvofi souvislou prekazku (plnosténné apod.).

Pro traté s navrhovou rychlosti vétsi nez 200 km/h v CR neexistuje norma & smérnice pro
stanoveni VMP.

Nutna volna vyska v podjezdu nebo na mosté s dolni mostovkou zavisi predevsim na vysce troleje,
vySce jeji nosné sestavy a na izolac¢ni vzdalenosti.

Zelezniéni svriek na mostech |ze uvaZovat standardni — se zapus$ténym kol. loZem nebo PID.

Tunely navrZené v trase jsou uvazovany dvoukolejné do délky 1.0 km a jako dva samostatné
jednokolejné tubusy v pfipadé vétsich délek. Navrh tunell odpovida nafizeni Komise (EU) ¢. 1303/2014 ze dne
18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se ,,bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech”
Zelezni¢niho systému Evropské unie.

Pozemni objekty

Pozemni objekty zahrnuji zejména technologické objekty pro technologie zabezpeceni provozu
drahy (objekty pro sdélovaci, zabezpecovaci a silnoproudou technologii véetné objektl pro napdjeni trakéniho
vedeni). Jedna se zejména o nové technologické objekty a domky, napajeci stanice a kabelovody.

Dalsi skupinou jsou objekty slouzici cestujicim: zastavkové pristfesky, zastfeSeni nastupist
a odbavovaci prostory.

Nedilnou ¢&3sti jsou rovnéZ protihlukova opatreni sestavajici zejména z vystavby protihlukovych
stén a vall. Doplrikovym individudlnim opatfenim je vyména oken v obytnych budovach u obytnych mistnosti,
kde je prekrocena vnitfni hladina hluku.

Budovy, které jsou v kolizi s navrhovanym fesenim, budou v rdmci stavby zdemolovany.

Kabelovody

Jsou navrzeny ve vytipovanych Zelezni¢nich stanicich pro vedeni hlavnich tras zabezpecovacich,
sdélovacich a silnoproudych kabeld. Jsou uvaZovany plastové multikanaly, po max. 60 metrech Sachty
prefabrikované, v nastupistich plastové. Kabelovody jsou vedeny zejména pod zpevnénymi plochami a pod
kolejistém. Na né navazuji kabelové trasy uloZzené ve vykopu.

Kabelovod je navrzen v Zst BlaZovice, Zst. Rousinov, Zst. Lulec, Zst. Vyskov na Moravé, Zst. lvanovice
na Hané, Zst. Nezamyslice, Zst. Némcice nad Hanou, v Zst. Kojetin a v Zst. Chropyné.

Protihlukové stény

Jsou navrieny v navaznosti na predchozi dokumentace, které byly pro trat Brno — Prerov jiZ
zpracovany - tyka se variant 02+, M1, M2 a K3. V dalSich stupnich projektu bude vypracovana akusticka studie,
kterd vyhodnoti a presné urci umisténi, vysku a pohltivost jednotlivych protihlukovych stén. V mistech, kde to
situace dovoli (konfigurace terénu), budou pro ochranu obytnych zastaveb prednostné budovany zemni valy.

Pro ucely studie proveditelnosti byly ve variantdch 02+, M1, M2 a K3 uvaZovany vysky
protihlukovych stén (val(l) 3,0m nad temeno kolejnice, provedeni oboustranné pohltivé. Unikové vychody jsou
u PHS umistovany po cca 300m, dle platného piedpisu SZDC. Po 50m budou do stén osazovana prostupna pole
umoznujici v€asny zasah zachrannych slozek.

Individudlni protihlukova opatieni

Rozsah individualnich protihlukovych opatfeni bude stanoven po zpracovani hlukové studie
v dalsich stupnich dokumentace, jsou uvaZovana v mistech, kde z technickych nebo ekonomickych divodu
nelze realizovat protihlukové stény. Tento princip plati pro varianty 02+, M1, M2, K3 a S5.
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Pozemni objekty budov

Ve stavajicich Zeleznicnich stanicich nejsou vétSinou vhodné prostory pro umisténi technologii,
proto jsou ve vytipovanych Zst. navrZeny nové technologické budovy. Jejich plochy jsou navrZeny podle
obvyklych poZzadavk( na umisténi technologii zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, silnoproudé technologie
a DRT.

V navaznosti na predchozi dokumentace, které byly pro trat Brno — Pferov jiz zpracovany byly
navrzeny nové budovy SZZ v Zst. BlaZzovice, Holubice, odb. Rousinov, Zst. Lule¢, VySkov na Moravé a Ivanovice
na Hané.

Stavebni Upravy vypravnich budov jsou navrzeny v Zst Lule¢, Vyskov na Moravé a v Zst Nezamyslice
(v€etné budov EPZ).

Technologické domky jsou navrZzeny pro umisténi technologie sdélovaciho zafizeni a silnoproudu
na zastavkach. (8 ks)

Demolice jsou vyvolany pro uvolnéni stavenisté pro vystavbu koleji jak pro prelozky trati pro
dosazeni vyssi tratové rychlosti, tak ve stanicich. Jedna se o drazni i mimodrazni objekty.

ZastFeSeni ndstupist a pFistFesSky na ndstupistich
Je navrzeno podle ocekavané frekvence cestujicich, v zastavkach jsou navrieny vétsinou 2 malé
pristresky, v Zeleznicnich stanicich na ostrovnich nastupistich 2 vétsi pristresky (25 ks). Pro ukryt cestujicich

napf. v zst. Nezamyslice a Kojetin budou slouZit kromé nové navrhovaného zastfeseni ostrovnich nastupist
i stdvajici zastreSeni u vypravnich budov.

Nové technologické budovy - napdjeci stanice, ménirny, transformovny

Z dlivodu rekonstrukce trakéniho vedeni, pozadavku na zvyseni rychlosti a tim i poZadovaného
vykonu jsou navrZeny nové technologické budovy — napdjeci stanice vist. Vyskov, spinaci stanice v Zst.
BlaZovice, Rousinov a Nezamyslice a napdjeci stanice v Zst. Nezamyslice.

Objekty budou navrieny dle poZadavklli technologie, predpokladaji se objekty prizemni
s kabelovym prostorem a nezbytnym zazemim pro obsluhu.
Ostatni

Zelezniéni stanice a zastavky budou vybaveny orientaénim systémem pro cestujici - tabulemi
s ndzvem stanice a piktogramy. V zastavkach budou plechové, v Zel. stanicich prosvétlené.

V Zst. Ivanovice na Hané je zdvihem koleje az o 1,8 m vyvolana Uprava nakladaciho zafizeni firmy
Soufflet.

Zabezpecovaci zafizeni

Varianta Optimdlni do 160 km/h (02+)

V daném Useku je navrZena modernizace zabezpecovaciho zafizeni stanic a odbocek BlaZovice,
Holubice, Rousinov, Lule¢, Vyskov na Moravé, lvanovice na Hané, Nezamyslice, Némcice, Kojetin a Chropyné,
kde bude vybudovano nové staniéni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620.

V mezistani¢nich Usecich je navrieno nové tratové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie (autoblok) dle
TNZ 34 2620 s vystroji soustfedénou do pfilehlych dopraven.

Stavajici dopravni momenty prejezdl jsou prevzaty zpasportu SZDC. U pfipad kfizeni traté
s komunikaci minimalniho vyznamem (vétsinou se jednd o polni cesty) neni mozné udaj dohledat a to ani
prizkumem na misté. Intenzitu provozu Ize odhadnout radové v jednotkach rocné. Z téchto ddvod(l neni Udaj
uveden.

Vyhled dopravy 2025 2040
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= SUDOP BRNO

Dopravni Dopravni
Dopravni | Dopravni | moment | Dopravni | moment
Prejezd v| moment | moment 02+ moment 02+
ev. km stav. 02+ 24h | Spicka | 02+ 24h | Spicka
11,742 71000 pfejezd zruSen - trat vedena v jiné trase
11,923 71 000 pfejezd zruSen - trat vedena v jiné trase
12,384 prejezd zruSen - trat vedena v jiné trase
12,862 592 pfejezd zruSen - trat vedena v jiné trase
13,366 592 prejezd zruSen - trat vedena v jiné trase
14,680 592 pfejezd zruSen - trat vedena v jiné trase
15,280 2 958 prejezd zrusen - trat vedena v jiné trase
15,543 75 000 prejezd zruSen - trat vedena v jiné trase
28,404 19 375 pfejezd zruSen - doplnéna silniéni sit
32,623 38 750 125 603 17 371 245 862 29 397
32,966 237 710 | prejezd nahrazen mimouroviiovym kFizenim
33,576 36 667 118 852 16 437 232 646 27 816
43,577 73 237 33 463 55
45,128 36 667 pfejezd zruSen - doplnéna silniéni sit
50,735 18 000 38 368 5211 82 895 10 421
52,571 9 000 19 184 2 605 41 447 5211
56,161 9 167 prejezd zruSen
60,425 4 500 pfejezd zruSen
62,445 0 pfejezd nahrazen mimouroviovym kfizenim
63,310
(trat 301) prejezd zruSen - trat vedena v jiné trase
65,214 0 prejezd nahrazen mimouroviiovym kfizenim
68,757 0 0 0 0
72,546 0 prejezd nahrazen mimourovnovym kfizenim
73,747 212 025 pfejezd nahrazen mimourovriovym kfizenim
74,656 pfejezd zruSen
75,075 134 438 | prejezd nahrazen mimourovriovym kfizenim
76,461 pfejezd zruSen
77,022 prejezd zruSen
78,040 0 pfejezd nahrazen mimouroviiovym kfizenim
80,410 pfejezd nahrazen mimouroviovym kfizenim
81,667 0 pfejezd zruSen
82,612 19 838 pfejezd nahrazen mimourovriovym kfizenim
83,428 0 pfejezd zruSen
84,323 143 888 pfejezd nahrazen mimourovriovym kfizenim
85,655 prejezd zruSen
87,087 prejezd zruSen

Ve znéni vyhl. ¢. 177/1995 Sb. je poZadovano u prejezdd s dopravnim momentem vy$sim neZz 10 000
jejich zabezpeceni svételnym PZZ. Svételné PZZ je vSak pozadovano i u pfejezdd s tratovou rychlosti vy$si nez v
=100 km/h ¢i pokud to vyZaduji rozhledové nebo mistni podminky. Z téchto ddvod( jsou vsechny ponechané
Uroviové krizeni s pozemnimi komunikacemi zabezpeceny svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim
s celymi zavorami s kontrolou celistvosti breven dle TNZ 34 2650.
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Vzhledem k tomu, Ze trat Brno — Pferov je zafazena v ramci EU do zakladni (jadrové) sité TEN-T pro
osobni zelezni¢ni dopravu, je v daném Useku navrzeno také vybudovani systému ETCS level2.

Varianta Modernizace na 160 km/h (M1), na 200 km/h (M2), kombinovand
varianta (K3)

V daném Useku je navriena modernizace zabezpecovaciho zafizeni stanic a odbocek BlaZovice,
Holubice, Rousinov, Lule¢, VySkov na Moravé, lvanovice na Hané, Nezamyslice, Némcice, Kojetin a Chropyné,
kde bude vybudovano nové stani¢ni zabezpedovaci zatizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620.

V mezistani¢nich Usecich je navrzeno nové tratové zabezpeclovaci zafizeni 3. kategorie (autoblok) dle
TNZ 34 2620 s vystroji soustifedénou do pfilehlych dopraven.

Vzhledem k navrhované tratové rychlosti budou vsechny Groviiové kfizeni s pozemnimi komunikacemi
zruseny nebo nahrazeny mimouroviovym kfizenim.

Vzhledem k tomu, Ze trat Brno — Pferov je zafazena v ramci EU do zakladni (jadrové) sité TEN-T pro
osobni zelezni¢ni dopravu; je v daném useku navrzeno také vybudovani systému ETCS level2.

Varianta Novostavba 1 na 350 km/h (N1) a Varianta Novostavba 2 na 350
km/h (N2)

V daném useku je navriena modernizace zabezpecovaciho zafizeni stanic a odbolek BlaZovice,
Holubice, Rousinov, Lule¢, Vyskov na Moravé, lvanovice na Hané, Nezamyslice, Némcice, Kojetin a Chropyné,
kde bude vybudovano nové staniéni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Na nové budované
VRT bude na odboé¢kach vybudovano nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620.

V mezistani¢nich Usecich je navrieno nové tratové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie (autoblok) dle
TNZ 34 2620 s vystroji soustfedénou do pfilehlych dopraven.

VSechny ponechané uroviiové ktizeni s pozemnimi komunikacemi ve stavajici stopé budou
zabezpeceny svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim s celymi zdvorami s kontrolou celistvosti
breven dle TNZ 34 2650.

V daném useku navrzeno také vybudovani systému ETCS level 2 jak ve stavajici stopé tak na nové
budované VRT.

Varianta Smisend 5 VRT + M2 (S5)

V daném Useku je navriena modernizace zabezpecovaciho zafizeni stanic a odbocek BlaZovice,
Holubice, Rousinov, Lule¢, VySkov na Moravé, lvanovice na Hané, Nezamyslice, Némcice, Kojetin a Chropyné,
kde bude vybudovano nové stani¢ni zabezpedovaci zatizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620.

V mezistani¢nich Usecich je navrzeno nové tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie (autoblok) dle
TNZ 34 2620 s vystroji soustifedénou do pfilehlych dopraven.

Vzhledem k navrhované tratové rychlosti budou viechny droviiové kfizeni s pozemnimi komunikacemi
zruseny nebo nahrazeny mimourovinovym kfizenim. Pouze v Useku stavajici optimalizované trati Brno — VysSkov
jsou vybrana urovnova kfizeni ponechana, protoZe z pohledu stavajici intenzity dopravy nedochazi k jeji
vyraznéjsi zméné. Vsechny ponechané drovnové kfizeni s pozemnimi komunikacemi ve stavajici stopé budou
zabezpeceny svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim s celymi zdvorami s kontrolou celistvosti
breven dle TNZ 34 2650.

Vzhledem k tomu, Ze trat Brno — Pferov je zafazena v ramci EU do zakladni (jadrové) sité TEN-T pro
osobni Zelezni¢ni dopravu; je v daném useku navrZzeno také vybudovani systému ETCS level2.

Sdélovaci zafizeni

Ve variantach 02+, M1, M2 a K3 je navrzena dalkova kabelizace, prenosovy systém, radiotelefonni
systém GSM-R, informacni zatizeni, ostatni sdélovaci zafizeni a kabelizace (mistni, dalkovd) v€etné prenosovych
systéml (technologie zakladniho sdélovaciho zafizeni).
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Podél predmétného tratového Useku bude poloZen novy tratovy kabel v dimenzi 10-15XN, spole¢né
s nim budou v hlavni kabelové trase uloZzeny dvé trubky HDPE a v ¢astech spolecné zemni trasy rovnéz mistni
sdélovaci kabely (Zeleznicni stanice). Do jedné z novych trubek HDPE bude zafouknut opticky kabel 48 vl.

TK bude vyveden celym profilem v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich. Z TK budou provedeny vypichy
k tel. objektim u prejezdl (poue var. O2+) a v zastavkach. Tratovy kabel bude osazen translatory.

Opticky kabel bude ukonéen ve stejnych lokalitach jako tratovy kabel.

Na novy opticky kabel Brno — Prerov se nasadi prenosovy systém, ktery zajisti v ramci predmétné
stavby prenosy pro DRT, délkové ovladani elezni¢ni infrastruktury, propojeni telefonni sité SZDC, propojeni
zapojovacl vE€. dalkového ovladani, propojeni stanic v siti TRS a prenosy dohled(. Pfenosovy trakt bude
realizovan v technologii TDM (POTN/SDH STM-4, resp. OTN) pfipadné jako pfenosovy trakt MPLS s paketovym
pfenosem dat, napf. GbE (1, resp. 10), doplnéné dalsSim nezbytnym zafizenim (mediakonvertory, datové
prepinace). U vSech navazujicich technologii (v¢. hlasovych sluzeb) je uvazovano jako standardni rozhrani IP
rozhrani.

V jednotlivych Zelezni¢nich stanicich bude provedena nova mistni kabelizace, ktera bude respektovat
stavajici objekty i Upravy vyvolané kolejovymi a stavebnimi Upravami, jakoZ i respektovat potfeby ostatnich
profesi stavby.

Vnitini sdélovaci zaFizeni (vnitfni instalace, ASHS, EZS, atd.)

V novych technologickych budovach v jednotlivych Zeleznicnich stanicich je navrhovano instalovat
zafizeni ASHS (autonomni samocinny hasici systém) a elektronicky zabezpecovaci systém (EZS).

Dale budou v Zelezni¢nich stanicich instalovany nové zapojovace vhodné pro Usekové fizeni traté,
které budou doplnény ndhradnim zapojovacéem.

V jednotlivych Zst. bude provedena instalace hodinového zafizeni a telefonnich rozvod( tak, aby
odpovidaly novym poZadavkim pozemnich staveb. V novych nebo rekonstruovanych objektech se instaluji
strukturované kabelaze. V jednotlivych Zst. se instaluji nové matecné hodiny s pfijimacem signalu DCF.

Ve vybrané Zeleznicni stanici se rovnéz instaluje novy spojovaci systém VOIP. Jednotlivi tel. Ucastnici
budou vybaveni IP telefony, pfipadné technologii umoziujici pfipojeni stavajicich analogovych telefonnich
pristroju.

Informacni zaFizeni (rozhlas pro cest., informacni a kamerovy systém)

V jednotlivych Zst. bude vybudovdno nové informacni zafizeni, panely systému budou instalovany ve
vnitfnich prostorach budov, na budovach a na nastupistich. Systém bude pfipraven pro Usekové fizeni trati. Pro
nové informacni zatizeni budou vybudovany nové kabelové rozvody.

Dale bude v Zel. stanicich vramci stavby instalovano rozhlasové zatizeni, které zabezpeci ozvuceni
vnitfnich i venkovnich prostor stanic v¢. nastupist. Na daleZitd mista Zeleznicnich stanic se umisti hlasové
majacky pro nevidomé a slabozraké.

Nové rozhlasové zafizeni bude rovnéz vybudovano v zastavkach. Vyuzit bude systém automatického
hladeni. Vedkeré nové RU budou ptipraveny pro déalkové fizeni (Gsekové Fizeni trati). Soudasti rozhlasového
zafizeni je i budovani novych kabelovych rozvodd.

Rozhlas pro posun nebude budovan, vplném rozsahu bude zajistén mistnimi radiovymi
technologickymi sitémi.

Pro dohled nad bezpecnosti cestujicich na nastupistich bude vybudovan v Zeleznic¢nich stanicich novy
kamerovy systém.
Rddiové spojeni (TRS, GSM-R)

Na trati Brno - Pferov je vsoucasné dobé provozovano zafizeni TRS. Konfigurace sité se stavbou
Castecné zméni, predpoklada se c¢asteénda zména rozmisténi radiostanic (nebo pfesmérovani ant. systému)
podél trati. Zafizeni bude rovnéz caste¢né modifikovano v souvislosti s novou pfenosovou technologii. Ve

Technickeé reseni 105



Studie proveditelnosti C;‘ SUDaP BR”U

Modernizace trati Brno - Pferov

stavbé budou ovladaci soupravy preneseny dle potieb vystavby do provizornich, resp. definitivnich prostor DK.
Bude rovnéz nahrazeno stavajici zastaralé zaznamové zafizeni.

Cely tratovy Usek stavby bude pokryt radiovym signalem sité GSM-R v kvalité, kterd bude odpovidat
standard@im, predepsanym v technické specifikaci EIRENE. Sifeni radiového signdlu bude zajisténo vystavbou
zakladnovych stanic BTS. Rozmisténi BTS bude stanoveno vypoctem a radiovym planovanim. V predmétném
useku se uvaZuje pro kontinualni pokryti radiovym signdlem GSM-R (v¢. tunelovych rour) s vybudovanim 19ks
zakladnovych stanic BTS. Nezbytnou soucasti stavby musi byt i souvisejici Upravy a doplnéni centrélnich a
dohledovych ¢asti GSM-R, v¢. dodavky nezbytnych licenci.

Sit GSM-R zabezpedi nasledujici zakladni sluzby:
e spojeni mezi dispeCerem a strojvedoucim
e  spojeni mezi udrzujicimi slozkami na trati
e spojeni pro udrzujici slozky na trati
e zakladni telefonni spojeni s ostatni obsluhou na trati
e mobilni pfenos dat

e  prenos dat pro zabezpecovac ETCS od Urovné L2

Ddlkovd kontrola a ovldaddni vybranych sdélovacich zafFizeni

V ramci stavby bude doplnéno zafizeni MRTS v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich o nové interfacy pro
dalkové ovladani MRTS.

Pobocky stavajiciho vlakového dispecerského spoje budou v pribéhu stavby dle potfeb vystavby
prendseny do provizornich, resp. def. prostor DK. Po dokonceni prenosového zafizeni bude cely dispecersky
spoj preveden na opticky kabel. Na novém prenosovém zafizeni budou provozovany i pobocky
elektrodispecerského spoje.

Sdélovaci zaFizeni VRT

Ve variantdch S5, N1 a N2 bude budovadno sdélovaci zafizeni ve stejném rozsahu jako u vyse
uvedenych variant 02+, M1, M2 a K3. Navic bude vybudovano odpovidajici sdélovaci zafizeni podél nové
realizovanych Usek( VRT.

Pro novou VRT bude navrZena dalkova kabelizace, radiotelefonni systém GSM-R, vcetné rozsireni
vybavy pfenosovych systému v koncovych Zst.

Podél predmétného tratového Useku bude poloZen novy tratovy kabel v dimenzi 10-15XN, spole¢né
s nim budou v hlavni kabelové trase ulozeny dvé trubky HDPE, do jedné z novych trubek HDPE bude zafouknut
opticky kabel 48vl.

TK bude vyveden celym profilem v koncovych Zelezni¢nich stanicich. Z TK budou provedeny vypichy
k tel. objektim u pFipadnych prejezdud. Tratovy kabel bude osazen translatory.

Opticky kabel bude ukonéen podobné jako TK v koncovych Zst.

Na novy opticky kabel se nasadi prenosovy systém, ktery zajisti v rdmci predmétné stavby prenosy
predeviim pro systém GSM-R a redundantni prenosy pro DRT, délkové ovladani Zelezni¢ni infrastruktury,
propojeni telefonni sité SZDC, propojeni zapojovall vé. dalkového ovladani, propojeni stanic v siti TRS
a prenosy dohledd. Pfenosovy trakt v Useku VRT bude realizovén v technologii TDM (POTN/SDH STM-4, resp.
OTN) pfipadné jako prfenosovy trakt MPLS s paketovym prfenosem dat, napf. GbE (1, resp. 10), doplnéné dalSim
nezbytnym zarizenim (mediakonvertory, datové prepinace). U vSech navazujicich technologii (v¢. hlasovych
sluZeb) je uvaZzovano jako standardni rozhrani IP rozhrani.

V koncovych Zeleznicnich stanicich bude pfislusné rozsifena nova mistni kabelizace (vjezdy do stanic
z VRT).
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Cely tratovy usek VRT bude pokryt radiovym signdlem sité GSM-R v kvalité, ktera bude odpovidat
standard@im, predepsanym v technické specifikaci EIRENE. Siteni radiového signdlu bude zajisténo vystavbou
zakladnovych stanic BTS. Rozmisténi BTS bude stanoveno vypoctem a radiovym planovanim.

Prelozky sdélovacich zaFizeni

Podle rozsahu a postupu stavebnich praci budou provadény prelozky stavajicich draznich sdélovacich
kabell. Ve vétsiné pripadl se bude jednat o provizorni feseni (pro zajisténi nezbytného provozu), protoze
v definitivnim stavu budou poloZeny nové kabely.

Podle rozsahu stavebnich praci budou také provadény prelozky stavajicich sdélovacich kabell jinych
spravcd, kfizujicich zZelezniéni trat.

V ramci stavby budou rovnéz podél tratového Useku se stfidavou trakci provedena nezbytna opatfeni
k ochrané soubéznych sdélovacich vedeni nedraznich spravct pfed nebezpeénymi elektromagnetickymi vlivy

nového trakéniho vedeni (stf. trakéni soustavy). Kabelova vedeni dotéena témito nebezpecnymi vlivy budou
v Usecich stanovenych vypoctem nahrazena kabely s vhodnéjsi konstrukci, odolavajici témto vliviim.

Trakéni vedeni

Vramci stavby bude tratovy usek Brno — Chropyné (véetné) elektrizovan stfidavou trakéni
proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz. Napajeni bude zajisténo z nové TNS Vyskov, presunuté TNS Nezamyslice
a doplnéné TNS Brno Cernovice. Trakéni vedeni je v celém Useku navrieno pro rychlost do 160 km/h, 250 km/h
nebo 350 km/h a to vidy s ohledem na maximalni rychlost kolejového feseni.

V ramci stavby bude tratovy Usek Chropyné (mimo) — Pferov elektrizovan stejnosmérnou trakéni
soustavou 3 kV, DC. Napajeni bude zaji$téno ze stavajici ménirny Rikovice (na trati Bfeclav — Pferov) zdvojenim
jiz existujiciho napdjeciho potahu. Dle energetickych vypoctu Ize tento 5 km Usek napajet pouze jednostranné.
Trakéni vedeni je v celém Useku navrzeno pro rychlost do 160 km/h nebo 250 km/h a to vidy s ohledem na
maximalni rychlost kolejového Feseni.

Toto rozdéleni (tj. rozhrani mezi stfidavou a stejnosmérnou trakci) bylo zvoleno s ohledem na
indukéni vlivy stfidavé soustavy na zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, kterd byla v Zst. Pfrerov v ramci
rekonstrukce Zel. uzlu instalovana v r. 2014. Vyména stovek kilometr( kabeld za kabely z ochrannym stinénim
by byla provozné, ale predevsim investicné velmi naro¢na. ProtoZe byla rekonstrukce Zzst. Pferov hrazena
s fondl EU, tak neni (s ohledem na pravidla financovani staveb z EU) ani moZné tuto vyménu provést. Indukéni
vlivy stfidavé trakce se dle €SN 34 2040 ed. 2 indukuji do vzdalenosti 5 km. P¥ima vzdalenost vjezdovych
ndvéstidel Zst. Chropyné je k sdélovacim a zabezpecovacim zafizenim Zst. Pferov cca 8 km. NeutrdIni pole je
tedy mozné situovat v dostatecné vzdalenosti od obvyklych mist rozjezdu nebo zastaveni v nebo pred Zst.
Chropyné. Rozjeti vlaku a projeti neutrdlniho pole je s ohledem na vzdalenost k neutrdlnimu poli a sklonové
pomeéry trati zaruceno.

Rozpéti mezi novymi trakénimi stoZzary je navrieno dle vzorovych sestav pro silu vétru 27,5 m/s,
s mezni hodnotou rozpéti 65 m. Zakladni rychlost vétru je desetiminutovy primér rychlosti vétru ve vysce 10 m
nad zemi v terénu bez prekaiek kategorie Il. s dobou navratu 50 let dle CSN EN 1991-1-4. P¥ipustné vychyleni
trolejového dratu v rozpéti pfi max. bocnim vétru je <400 mm.

Dispecerska fFidici technika

Navrhovany fidici systém je uréen pro centralni dispecerské Fizeni technologickych celkli s moznosti
dalkového ovladani. Pro dispecerskou obsluhu vytvari integrovany nastroj sledovani a vyhodnocovani
technologickych déjl, soucasné poskytuje prostfedky pro Ustfedni Fizeni dileZitych zafizeni v technologické siti.

Dispecerskou fidici techniku technologickych objektl se predpoklada vybavit podruznymi stanicemi na
bazi PLC (Programmable Logic Controller). V trakénich napdjecich stanicich bude vybudovan mistni fidici systém
(MRS), ktery umoZiiuje vizualizaci, archivaci a vyhodnocovani technologickych déji s moznosti ovladani zafizeni
napdjeci stanice/ménirny. Pfipojeni ovlada&(i dalkového ovladani Usekovych odpojovalli k DRT se doporuéuje
pomoci optického oddéleni.
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Komunikace z jednotlivych Ustfedné ovladanych objektd s ED Brno a s ED Prerov - datovy izolovany
Ethernetovy kanal o pfenosové rychlosti 10MBit/s; rozhrani: 10BaseT; komunikaéni protokol dle IEC 60870-5-
104.

V souvislosti s realizaci této stavby bude na ED Brno a na ED Prerov rfeSeno:
. Pfipojeni a oZiveni telemechanickych cest z objektl na trati Brno - Pferov do fidiciho systému

° Implementaci modelu Fizené technologie rekonstruovanych objektd na trati Brno - Pferov a jejich
zaclenéni do stavajiciho systému fizeni

e  Verifikaci signald, povell a méfeni na/z obrazovek fidiciho systému
° Rozsiteni a Uprava programového vybaveni fidiciho systému

° Stavajici prehledové schéma ftizené soustavy na prostiedcich globdlni vizualizace bude rozsifeno
a doplnéno véetné rozsiteni databaze prostredi fidiciho pocitace prostfedkd globalni vizualizace.

e  Zavéreclna zkouska komplexniho vyzkouseni a uvedeni fidiciho systému do provozu.

Silnoprouda zatizeni

Silnoproudé rozvody a zatizeni nachazejici se v Zelezni¢nich stanicich a v mezistanicich Usecich na trati
Brno — Prerov bude nutno ve vSech projektovych variantach ve znaéném rozsahu nové vybudovat,
zmodernizovat a nebo preloZit, z dlvodu jejich naruseni stavebnimi pracemi souvisejicimi s modernizaci trati.
Jedna se zejména o nasledujici funkéni stavebni celky nebo technologicka zafizeni:

1. Napajeci a spinaci stanice trakéniho vedeni 25kV, 50Hz
Napajeni Zeleznicnich stanic a zastavek
Venkovni osvétleni Zel. stanic a zastavek
Napajeni stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni

Napajeni prejezdového zabezpecovaci zafizeni

Uprava rozvodd nn

2

3

4

5

6. Ohfev vymeén
7

8. Dalkové ovladani usekovych odpojovacl

9. Vnéjsi uzemnéni

10. Prelozky silnoproudych rozvodd a zatizeni

11. Dalkova diagnostika technologickych systém( Zelezni¢ni dopravni cesty

Nova trakéni napdjeci stanice Brno Cernovice, s jejiz vystavbou se pocitd vramci stavby nového
Zelezniéniho uzlu Brno, bude doplnéna o dalsi trakéni transformator 110/25kV, 12 MVA a dalsi souvisejici
technologické zafizeni. Ddale bude nutno vybudovat novou trakéni napajeci stanici VySkov a preloZit
kombinovanou napajeci stanici Nezamyslice mimo prostor stavebnich praci, protoze bude dotéena vystavbou
kolejisté v nové ose. VSechny TNS jsou napajeny z distribuénich linek napétové hladiny 110 kV. Moznost
pfipojeni na tyto linky byla sdistributorem el. en. projedndana vramci predchazejicich projektovych
dokumentaci.

Vybrana silnoproudd technologicka zafizeni budou ovladana a monitorovana pomoci systému dalkové
fidici techniky, ktery bude nutno vrozsahu této stavby vybudovat. Dale bude nutno doplnit hardwarové
i softwarové vybaveni stavajiciho elektrodispecinku v Brné Maloméficich a v Zst. Prerov, ktery zajisti centralni
dohled nad vybranym silnoproudych zafizenim v rozsahu Zelezni¢ni trati Brno — Prerov.

V Zeleznicnich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach bude nutno zrekonstruovat nové venkovni
osvétleni, které bude ve znaéném rozsahu dotéeno stavebnimi pracemi pfi rekonstrukci/modernizaci kolejisté
a nastupist a vybudovat elektricky ohfev vyhybek, jehoZ rozsah stanovi projektant dopravni technologie.
Elektricky ohfev vymén bude napajen pomoci trafostanic 25/0,4kV, které budou pfipojeny pfes dalkové
ovladané odpojovace z trakéniho vedeni. Nové ohfevy vyhybek i nové osvétlovaci soustavy ve stanicich i na
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zastavkach a dalsi vybrand zafizeni, budou ovladany a monitorovany pomoci dalkové diagnostiky
technologickych systém0 Zelezni¢ni dopravni cesty, jehoZ fizeni bude zajisténo z dopravniho dispecinku
v Preroveé a ze zalozniho dispecinku v Brné Maloméficich.

Z dtivodu nasazeni moderniho stani¢niho i tratového zabezpecovaciho zafizeni bude nutno komplexné
zrekonstruovat/vybudovat jich napéjeni v Zelezni¢nich stanicich.

Kabelové rozvody nizkého napéti v Zelezni¢nich stanicich i na zastavkdch budou preloieny mimo
rozsah stavebnich praci a upraveny tak, aby zajistili spolehlivé napajeni vlastni spotifeby Zeleznic¢nich stanic.

Stavajici kabely pro dalkové ovladani trakénich odpojovacli budou v rozsahu jejich naruseni stavebniho
pracemi prelozeny do novych tras a dale budou poloZeny nové kabely DOUO pro nové trakéni odpojovace,
které navrhne projektant trakéniho vedeni.

Predmétem samostatnych stavebnich objekt( této stavby jsou zemnici soustavy, na které bude
pfipojeno ochranné i pracovni uzemnéni v jednotlivych napajecich soustavach v trafostanicich 22/0,4 kV a
v trafostanicich 25/0,4 kV. Zemnici soustavy musi byt prostorové navrzeny tak, aby se zadnd jejich cast
nenachazela blize jak 5 m od osy elektrizované koleje. Kromé toho je nutno zajistit jejich napétovou nezavislost
dodrzenim minimalni vzdalenosti 20 m od zemnicich soustav jinych napétovych systéma.

V rozsahu této stavby se nachazi kabelova vedeni 22 kV a nizkého napéti regionalniho distributora
elektrické energie, vefejného osvétleni obci a mést nachazejicich se na trati Brno — Prerov, které jsou majetkem
jejich provozovatelll. Znacné mnoistvi uvedenych kabelovych rozvod( bude svelkou pravdépodobnosti
poskozeno pfi sanaci koleji$té a pojezdem tézkych mechanismd. Upravy (prelozky) téchto kabelovych vedeni
zajisti jejich dostatecné hloubkové uloZeni v ochrannych rourach. Prelozky kabell budou feseny v predstihu
pfed zahajeni stavebnich praci.

Soucasti Uprav a preloZzek silnoproudych zafizeni jsou i prelozky kabelovych rozvodd vysokého a
nizkého napéti ve spravé SZDC, které budou dotéeny pfedmétnou stavbou, pfipadné je bude nutno v pribéhu
stavby zachovat funkéni do doby zprovoznéni novych kabelovych rozvoda.

3. 3.Plan organizace vystavby

POV odpovida harmonogramu pfipravy a realizace stavby uvedeném v kap. 1-8 a detailnéji zobrazuje
postup realizace jednotlivych stavebnich Usekd.

Hlavnim ukolem organizace vystavby je zajistit v co nejvétsi mire Zelezni¢ni provoz na stavbou dotcené
trati, s minimem dopad0 na cestujici vefejnost. Divodem je, aby nedoslo ke dlouhodobému odlivu cestujicich
od Zelezni¢ni dopravy. Proto jsou ve vyrazné vyhodé varianty se zdvoukolejiovanymi Useky, ¢astmi tratovych
usekd vedenymi mimo stévajici Zeleznic¢ni téleso, nebo s vystavbou celych tratovych Usekd v novém trasovani.
V téchto pripadech je mnohem schlidnéjsi udrZovat stélou jizdni cestu pro vlaky osobni dopravy béhem celé
IhGty vystavby.

POV sleduje minimalni omezeni stavajici Zelezni¢ni dopravy, umozriuje vhodné zavadéni linek
regiondlni dopravy a nahradni autobusové dopravy, respektuje technologické casy pfi realizaci predevsim
umélych a tunelovych staveb a technické a kapacitni moznosti stavebnich firem.
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Casovy plan realizace jednotlivych posuzovanych variant je navrzen takto:

Varianta, stavebni isek 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

BP - UdrZovaci prace

02+, M1

Brno (Ponétovice) - BlaZovice legenda:

BlaZovice (mimo) - VySkov prace mimo provozovanou trat

' ) [ ]
VySkov (mimo) - Nezamyslice SP3 prace s wlukami trati
Nezamyslice (mimo) - Chropyné (mimo) - Pferov (mimo) sP1 | sp2 R Pr—— ——— DOKONC. PRACE
Zst. Chropyné —

M2

Brno (Ponétovice) - Holubice (mimo) Sp1

Holubice - VySkov e

VySkov (mimo) - Nezamyslice SP2

Nezamyslice (mimo) - Pferov (mimo)

K3 SP6 SP7

Brno (Ponétovice) - Holubice (mimo) sp1 p3 .  essssssccas

Holubice - Vyékov T —— T

Vyskov (mimo) - Nezamyslice e —

SP2

Nezamyslice (mimo) - Pferov (mimo)

S5

Sp4 | | SPS

Brno (Ponétovice) - BlaZovice

BlaZovice (mimo) - VysSkov

VRT Brno (mimo) - Vy$kov

Vy$kov (mimo) - lvanovice

Ilvanovice (mimo) - Nezamyslice

dokoncovaci prace

Nezamyslice (mimo) - Pferov (mimo)
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Varianta, stavebni usek 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

N1

Brno (Ponétovice) - BlaZovice

BlaZovice (mimo) - VySkov

VRT Brno (mimo) - VySkov

VySkov (mimo) - Nezamyslice

Nezamyslice (mimo) - Chropyné (mimo) - Pierov (mimo) SP1 . sp2
e

dokoncovaciprace

| SP9

zst. Chropyné

VRT Vyskov (mimo) - Pferov (mimo)

N2

Brno (Ponétovice) - BlaZovice

BlaZovice (mimo) - VySkov

VRT Brno (mimo) - VySkov

VySkov (mimo) - Nezamyslice

Nezamyslice (mimo) - Chropyné (mimo) - Pferov (mimo) SP1 ___ sp2 dokoncovaciprace

Zst. Chropyné T,
VRT Vyskov (mimo) - Pferov (mimo) |

Technické reseni 111



Studie proveditelnosti C;‘ SUDaP BR”U

Modernizace trati Brno - Pferov

4. Zivotni prostiedi

Problematika EIA

Zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen
zakon) fesi problematiku EIA. Zakon v pfiloze €. 1 rozliSuje ¢ast staveb vidy posuzovanych podle tohoto zdkona
(kategorie I.) a ¢ast staveb posuzovanych na zdkladé vysledkd tzv. zjistovaciho fizeni (kategorie I1.).

Pro stavby Zeleznic (nové prelozky, optimalizace, modernizace) je vymezeno nasledujici rozdéleni:
KATEGORIE | (zdméry vzdy podléhajici posouzeni)
9.1 Novostavby Zeleznicnich trati delsi 1 km — sloupec A

Podle § 21 zdkona zajistuje posuzovani zamérd uvedenych v pfiloze ¢. 1 sloupci A Ministerstvo
Zivotniho prostredi.

KATEGORIE Il (zdméry vyZzadujici zjistovaci fizeni)

9.2 Novostavby (zaméry neuvedené v kategorii 1), rekonstrukce, elektrizace nebo modernizace
Zeleznicnich trati; novostavby nebo rekonstrukce Zeleznicnich a intermodadlnich zafizeni a prekladist — sloupec B

Podle § 22 zdkona zajistuji posuzovani zamérd uvedenych v pfiloze €. 1 sloupci B a jejich zmén orgéany
kraje.

Vzhledem ktomu, Ze k navySeni rychlosti je nezbytné napfimeni trati a jedna se tak v nékterych
Usecich o novostavbu o celkové délce vétsi nez 1 km, patii predmétny zamér do kategorie I., tzn. Ze tento
zamér bude ve fazi pred zpracovanim dokumentace k uUzemnimu fizeni (DUR) vyZadovat zpracovani
Dokumentace dle pfilohy 4 zdkona (Dokumentace EIA) a zdmér tedy bude posuzovdn podle zdkona 100/2001
Sb. Rizeni povede Ministerstvo Zivotniho prostiedi.

V Useku BlaZovice — Nezamyslice bylo pro variantu K3 provedeno posouzeni vlivli provedeni zaméru na
Zivotni prostfedi dle uvedeného zékona (EIA). Stanovisko bylo vydano dle 20.7.2010 (¢.j. 58128/ENV/10). Jeho
platnost je 5 let.

NATURA 2000

Na zékladé svého ¢lenstvi v Evropské unii sjednocuje Ceskd republika narodni ochranu piirody
s pravnimi predpisy EU. NejdulezitéjSimi pravnimi predpisy EU v oblasti ochrany pfirody jsou Smérnice Rady
79/409/EHS z 2.dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptak( a Smérnice Rady 92/43/EHS z 21.kvétna 1992
o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich Zivocich( a plané rostoucich rostlin.

Vysledkem je vytvoreni soustavy chranénych Gzemi evropského vyznamu - Natura 2000, coZ jsou
lokality chrénici nejvzacnéjsi a nejvice ohroZzené druhy rostlin, Zivocichl a nejcennéjsi pfirodni stanovisté.

V zajmovém Uzemi se v blizkosti trati nachazeji tyto prvky soustavy NATURA 2000:

varianta 02+ | M1,M2| K3 S5 N1 N2
dotceny prvek

EVL Stranska skala 3,5 km 3,5 km 3,5 km 3,5 km 3,5 km 3,5 km
EVL Slapanické slepence 720 m 720 m 720 m 720 m 720 m 720 m

EVL Stepni strané u Komoran 2,5 km 3,3 km 3,3 km 300 m 300 m 300 m

EVL Slavkovsky zamecky park a aleje 4,4 km 4,4 km 4,4 km 1,6 km 1,6 km 1,6 km
EVL Letisté Marchanice 1000m 640 m 1000 m 1000 m 800 m 2,8 km
EVL Morava-Chropynsky luh protina protina protina protina protina protind

EVL Morava — Chropynsky luh

Pfevladajicim typem vegetace jsou tvrdé luhy, které na vyvySenych mistech prechazeji v zapado-
karpatské dubohabtiny. Na brezich feky Moravy se vyskytuji fragmenty mékkého luhu. Rozsahlé lu¢ni porosty
zapadné od Chropyné jsou biotopem pro modraska bahenniho a ohnivacka c¢ernocarného. Vyskytuji se zde

Zivotni prostiedi

112




Studie proveditelnosti C;‘ SUDaP BR”U

Modernizace trati Brno - Pferov

zbytkové populace vzacného topolu ¢erného, jilmu vazu a jasanu Uzkolistého. V Uzemi roste i fada vzacnych a
chranénych rostlin: kotvice plovouci, rozpuk jizlivy ¢i cesnek hranaty.

V pripadé kontaktu trati s EVL Morava — Chropynisky luh je tfeba zpracovat Naturové hodnoceni dle
podle § 45i z4k.¢.114/1992 Sb. a Biologické hodnoceni dle § 67 zak.¢.114/1992 Sb.

Ptaci oblast se v zdjmovém Uzemi nenachazi.
Zvlasté chranénd azemi

Zvlasté chranénd Gzemi pfirody jsou definovana zakonem €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny.
Zvlastni Uzemni ochranou se rozumi pfisnéjsi rezim ochrany, vztazeny na konkrétni Uzemi s pfesnym ploSnym
vymezenim. Zvlasté chranénd Uzemi (ZCHU) jsou vyhladovana v kategoriich, uréenych v § 14 zdkona takto:

narodni parky (NP), chranéné krajinné oblasti (CHKO), narodni ptirodni rezervace (NPR), pfirodni rezervace
(PR), ndrodni pfirodni pamatky (NPP), ptirodni pamatky (PP).

V zajmovém Uzemi se v blizkosti trati nachézeji tato ZCHU:

varianta 02+ | M1, M2 K3 S5 N1 N2
dotceny prvek

NPP Stranska skala 3,5 km 3,5 km 3,5 km 3,5 km 3,5 km 3,5 km
PP Andélka a Certovka 720 m 720 m 720 m 720 m 1,8 km 1,8 km
PR Stepni strané u Komoran | 2,5 km 3,3 km 3,3 km 300 m 300 m 300 m
PR Vitcicky les 3,7 km 3,7 km 3,7 km 3,7 km 9,5 km 680 m
NPP Chropynsky rybnik 1,3 km 1,3 km 1,3 km 1,3 km 12 km 1,2 km

Z4dné ZCHU nebude stavbou dotéeno.

Pfirodni parky

Dle odst. (3) zak. muZe krajsky Urad k ochrané krajinného razu s vyznamnymi soustfedénymi
estetickymi a prirodnimi hodnotami, ktery neni zvlasté chranén podle ¢asti treti tohoto zadkona, zfidit obecné
zavaznym predpisem prirodni park a stanovit omezeni takového vyuziti Uzemi, které by znamenalo zniceni,
poskozeni nebo naruseni stavu tohoto Uzemi. Ptirodni park (ddle PFP) je definovan § 12 odst. 3, § 77a zdkona
114/1992 Sb.

Do pfirodniho parku Zadna varianta vedeni trati nezasahuje, ani se nepfribliZuje.

Vyznamné krajinné prvky

Vyznamny krajinny prvek jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna cast krajiny,
utvari jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrZeni jeji stability (§ 3 zak. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpisu).

Vyznamnymi krajinnymi prvky (dale jen VKP) jsou ze zakona lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera
a udolni nivy. VKP ze zdkona v Uzemi stavby tvofi pfedevsim vodni toky, které trat kfizuje (viz. kapitola
povrchové vody).

Uzemni systémy ekologické stability

USES tvoii soucast Gzemniho planu definovany zakonem €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny
jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, aviak pfirodé blizkych ekosystém0. USES
umoznuje uchovani a reprodukci pfirodniho bohatstvi, pfiznivé plsobi na okolni, méné stabilni ¢asti krajiny
a vytvari tak zaklad pro jeji mnohostranné vyuzivani.

Rozlisuji se dva druhy USES (biokoridory (BK) a biocentra (BC)) a tii Urovné USES (nadregionalni (NR),
regiondlni (R) a mistni (lokdlni - L) ).

V zajmovém Uzemi trat zasahuje do téchto nadregiondlinich prvki USES:

varianta

- 02+ M1, M2 K3 S5 N1 N2
dotceny prvek
NRBK 40 protind 2x | protind 2x | protind 2x | protind 2x | protina 2x | protind 2x
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NRBC Chropyrisky luh | protina | protina protind protina | protina | protina

NRBK 40: Ponétovice — Holubice a Tucapy - Vyskov

Pojedndvana trat k¥izi nékolik prvkd USES regionalni a lokalni Grovné. K zasah&m do biokoridort dojde
zejména pfi opravach most( a propustki a bude zde do¢asné umisténo zafizeni stavenist.

Vegkeré stavebni ¢innosti v USES je tfeba provadét sohledem na vzrostlé dfeviny a padni kryt,
nezbytné kaceni provadét v dobé vegetacniho klidu, tj. od listopadu do brezna.

Pamatné stromy

Nejblize vedené trase se nachazi Nddrazni platan v Zst. Nezamyslice. Roste na okraji kolejisté, béhem
stavebnich praci bude obednén, aby nedoslo k jeho poskozeni.

Dotceni dalSich pamatnych stromu se nepredpoklada.

Vlivy na vody
Podzemni vody

Stavba prochdzi chranénou oblasti pfirozené akumulace vod Kvartér feky Moravy mezi Kojetinem
a Pferovem. ReZimy hospodafeni na Gzemi CHOPAV jsou obecné upraveny Nafizenim vlady CSR €. 85/1981 Sb.
V oblasti jsou omezeni pro odbér vody, zdkaz vypousténi necisténych odpadnich vod, zpfisnény rezim
hospodareni s tuhymi komunalnimi odpady, zpfisnény rezim pro dopravu ropnych produktd a zdkaz zfizovani
zafizeni stavenist a sklad(, které mohou ohrozit jakost nebo zdravotni nezavadnost podzemnich vod.

Pti provadeéni stavby je tfeba dbat na to, aby nedoslo ke zneciSténi podzemnich a povrchovych vod
vlivem stavebnich praci. Stavebni mechanismy je nutné udrzovat v dobrém technickém stavu, aby nedochazelo
k Ukapdm pohonnych hmot a maziv. Pfi dodrzeni vSech bezpecnostnich opatfeni neni stavba realnym
ohrozenim kvality vod.

Trasa bude prochazet v blizkosti vodnich zdrojd. Tam, kdy zasahne do jejich ochrannych pasem, bude
treba dbat zvySené bezpecnosti pfi provadéni stavby.

V mistech budovani tuneld bude nutné posoudit vliv tunelu a jeho vystavby na podzemni vody.
Povrchové vody

Zajmové Uzemi patfi do povodi Svratky (4-15-03) a Moravy (4-12-02). Hranice téchto povodi pretind
sledované varianty v ose Lule¢ - DraZovice . Je odvodiiovano predevsim fekami Litavou (Rakovec) a Hanou.

Trasy kFiZi nasledujici vodotece: Ri¢ka, Romza, Veleovicky potok, Kovalovicky potok, Vitovicky potok,
Rakovec, Habrlivka, Habrovansky potok, Luleésky potok, Drnovka, Hana, Marchanka, Chvalkovicky potok,
Pustiméisky potok, Brodecka, Zlebivka, Hrani¢ni potok, Rybni¢ni, Mald Beéva, Morava, Svodnice a nékolik
bezejmennych vodoteci.

Pti provadéni stavby je tfeba dbat na to, aby nedoslo ke zneciSténi podzemnich a povrchovych vod
vlivem stavebnich praci. Stavebni mechanismy je nutné udrzovat v dobrém technickém stavu, aby nedochazelo
k ukapim pohonnych hmot a olejl. Pfi dodrZeni vSech bezpecnostnich opatfeni neni stavba redlnym ohrozenim
kvality vod.

Zaplavova uzemi

Jedna se o administrativné uréena uzemi, kterd mohou byt pfi vyskytu prirozené povodné zaplavena
vodou. Zaplavové uzemi je vymezené navrhovou zaplavovou ¢arou, v daném pripadé pro periodicitu Q100, coz
je vyskyt povodné, ktery je dosazen nebo prekrocen priimérné jedenkrat za 100 let.

Stavba se &aste¢nd nachazi vzaplavovém Uzemi Q100 toku Hané, Ri¢ky, Moravy, Malé Bedvy
a Rakovce. Pro stavbu bude tfeba zpracovat povodriovy a havarijni plan.

V aktivni zoné zaplavového Uzemi se nesmi umistovat, povolovat ani provadét stavby s vyjimkou
vodnich dél, jimiz se upravuje vodni tok, prevadéji povodnové pritoky, provadéji opatfeni na ochranu pred
povodnémi, nebo ktera jinak souviseji s vodnim tokem nebo jimiz se zlepSuji odtokové poméry, staveb pro
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jimani vod, odvadéni odpadnich vod a odvadéni srazkovych vod a nezbytnych staveb dopravni a technické
infrastruktury.

Béhem vystavby nesmi dojit k poSkozeni btehl, znedisténi toku stavebnim odpadem a latkami
nebezpetnymi vodam. Zavadné latky, lehce odplavitelny material ani stavebni odpad nesmi byt skladovany na
brehu nebo v blizkosti toku, zafizeni stavenisté nebude zfizeno v aktivni zoné inundacniho Uzemi.

Vlivy na padu

Stavba bude z ¢asti realizovana na pozemcich drahy a z ¢asti na pozemcich jinych vlastnik(. Dojde
k zaborim zemédélské a lesni plidy predevsim v mistech vedeni nové trasy.

V pripadé trvalych zdbor( a doc¢asnych zaboru delSich nez 1 rok bude tfeba zajistit vynéti ze ZPF, resp.
PUPFL (zédkon ¢. 344/1992 Sb. o ochrané ZPF a z4k. ¢.289/1995 Sb. o lesich).

Pro prace, které budou probihat v ochranném pasmu (OP) lesa tj. 50 m od hranice lesniho pozemku,
bude tfeba zajistit povoleni pro tyto prace v OP lesa (dle §14 odst. 2. zdkona €. 289/1995 Sh.) Veskeré stavebni
¢innosti v téchto Usecich budou provadény tak, aby prostor pfilehlych lesnich pozemkd byl v co nejmensi mife
zasazen, predevsim s ohledem na vzrostlé dieviny a padni kryt.

Vlivy na lesni a mimolesni zelen

Pro stavbu je tfeba uvaZovat s nutnym kacenim mimolesni zelené i mensiho mnoZstvi lesnich porostd.
V ramci projekénich praci bude proveden dendrologicky prizkum zajmového Gzemi stavby.

Podél stavajici Zel. trasy bude provedeno kaceni drevin prevaziné ndletového charakteru na draznich
pozemcich.

Kéceni drfevin bude provedeno na zakladé Zadosti se viemi nalezitostmi podle zdkona ¢.114/1992 Sb.
a jeho provadéci vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.

Nerostné suroviny, sesuvy a poddolovana tzemi

Trat prochazi mezi Slapanicemi a Rousinovem prizkumnym tizemim 1D 040008 Svahy Ceského masivu,
ropa a zemni plyn.

U Vyskova se trasa dotyka loZiska nevyhrazenych nerostt ID 3138300 plocha Vyskov, cihlafska surovina
(mimo variantu M2).

U Chropyné se trat pribliZzuje ke dvéma loZiskiim nevyhrazenych nerosti ID 3155200 plocha Kojetin,
Stérkopisky a ID 3155300 plocha Chropyné, stérkopisky.

Mezi Chropyni a Zafi¢im trat prochazi podél chrdnéného lozZiskového uzemi |D 13300000 Chropyné
Stérkopisky, toto CHLU je zéroveri loZiskem — vyhradni plochou ID 3133000 Chropyné-Zaftici, $térkopisky.

Dalsi lokality chranénych loZiskovych Uzemi, dobyvacich prostor téZzenych, vyhradni loZiska surovin
i hlavni dulini dila v iseku nejsou. Uvedené lokality nebudou stavbou dotéeny.

Vlivy na kulturni pamatky a archeologické nalezy

Dotcené Uzemi je klasifikovano jako tzemi s archeologickymi ndlezy ve smyslu § 22 odst. 2 zakona
€.20/1987 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist. Investor je povinen v dobé pfipravy stavby oznamit stavebni zamér
AV CR Brno a umo?nit provedeni zachranného archeologického vyzkumu, jeho? néklady dle vyse citovaného
zakona hradi investor. Z hlediska sidelni geografie nalezi uzemi dotcené stavbou ktzv. starému sidelnimu
uzemi, které bylo vzhledem k pfiznivym geomorfologickym a klimatickym podminkdm témér kontinualné
osidlovano jiz od starsi doby kamenné.

Krajinnou pamatkovou zénou (KPZ) rozumime vice ¢i méné rozsahlé Gzemi zahrnujici sidelni Utvary a
ucelené krajinné celky, jejichz dnesni podoba byla podstatnou mérou kultivovana a formovana historickou
¢innosti ¢lovéka. Krajinné pamatkové zény reprezentuji dochovanou kulturni krajinu v jeji neporusené podobé,
tzn. bez vyraznéj$ich negativnich zasah( do pfirodniho prostiedi nebo urbanistické struktury sidel. Uzemi
krajinnych pamatkovych zé6n se zpravidla vyznacuje vyvazienou skladbou ptirodnich a sidelnich ploch
s krajinnymi nebo architektonickymi dominantami (hrady, zamky, tvrze, kostely, panské dvory) odrazejicimi se v
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Cetnych panoramatickych pohledech. V pripadé starych sidelnich lokalit zahrnuje Uzemi krajinné pamatkové
zony i vyznamné archeologické nalezy z pravékého nebo rané feudalniho obdobi.

Trasa prochdzi u obce BlaZovice Uuzemim bojisté bitvy u Slavkova, které bylo prohlaseno krajinnou
pamdtkovou zénou. ZpUsob ochrany a vyuZiti tohoto Uzemi a jeho rozsah stanovi vyhlaska ¢. 475/1992 Sb.,
Viyhlaska ministerstva kultury Ceské republiky ze dne 10. za¥i 1992 o prohlaseni bojisté bitvy u Slavkova
pamatkovou zénou.

Vlivy na obyvatelstvo
Hluk

Pro vyhodnoceni hlukovych emisi z provozu trati na okolni zastavbu bude vypracovana Hlukova studie,
véetné meéreni hluku. Protihlukova opatfeni budou navriena tak, aby byly splnény poZadavky zakona
¢.258/2000 Sb. a nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sbh. Protihlukova opatfeni budou provedena formou
protihlukovych stén, pfipadné IPO a pryZzovych bokovnic instalovanych na kolejnice. Platné hyg. limity jsou
nasledujici:

v OPD 60/55 dB pro den/noc

mimo OPD 55/50 dB pro den/noc

Vzhledem k predpokladanému navyseni rychlosti a intenzit dopravy lze predpokladat, Ze rozsah PHS
bude radové v kilometrech a vSude tam, kde je obytna zastavby blize nez 100 m od trati. Jedna se predevsim
o BlaZovice, Holubice, Rousinov, Lule¢, Nemojany, Vyskov, Ivanovice, Némcice, Kojetin a Chropyné.

Vibrace

Vibrace z provozu trati budou vyhodnoceny dle méreni, pfipadné budou navrZena antivibracni
opatteni (instalace antivibracnich rohozi do konstrukce Zelezni¢niho svrsku) tak, aby byly dodrzeny limitni
hladiny vibraci dle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sh.

Ovzdusi

Po dokonceni stavby se stav ovzdusi v okoli trati nezméni (zavisla — elektricka trakce).
Odpady

Odpady vzniklé pfi stavbé budou odstranény v souladu s platnou legislativou.

Béhem stavby vznikne velké mnoZstvi vyzisk( a odpad( rlznych kategorii. Pojem vyzisk se pouziva
v drazni terminologii pro materidl, ktery je vytéZen ve stavbé a nestava se odpadem, ale je dale vyuzit v jinych
stavbach. Veskery vyziskany materidl je majetkem SZDC, resp.CD. Nakladani s vyziskem ze staveb je fizeno
Smérnici GR €.11/2004 — Smérnice pro hospodareni s vyziskanym materidlem v majetku SZDC ve spravé CD,
vydané pod ¢.j. 1664/04-01 dne 1.4.2004 véetné Zmény ¢.1 z ledna 2006. Tato zprava proto pojednava pouze
ramcové o materidlech, které spadaji do kompetence kategorizatord pro hospodareni s vyziskanym materidlem
(kolejnice, vyhybky, prazce, drobné kolejivo, transformatory).

Dle zdkona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalsich zakon(, (dale jen "zakon")
v pozdéjsim znéni, je odpadem kazda movitd véc, které se vlastnik zbavuje nebo ma umysl nebo povinnost se ji
zbavit, a prislusi do nékteré ze skupin odpadl uvedenych v pfiloze ¢. 1 k tomuto zakonu. Provadéni ustanoveni
»Zakona“ upravuji nasledujici vyhlasky, natizeni vlady a metodické pokyny:

¢.376/2001 Sb. Vyhlaska MZP a MZ o hodnoceni nebezpeénych vlastnosti odpadf

¢.381/2001 Sb. Vyhlaska MZP, kterou se stanovi Katalog odpadl, Seznam nebezpeénych odpadd
a seznamy odpad( a statd pro Ucely vyvozu, dovozu a tranzitu odpadll a postup pti udélovani souhlasu k
vyvozu, dovozu a tranzitu odpadi (Katalog odpadu), ve znéni pozdéjsich predpist

¢.383/2001 Sb. Vyhldska o bateriich a akumulatorech a o zméné wvyhlasky ¢.383/2001 Sb.,
o podrobnostech nakladani s odpady, ve znéni pozdéjsich predpist

¢.384/2001 Sb. Vyhlaska MZP o nakladéani s PCB
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¢.237/2002 Sb. Vyhlaéka MZP o podrobnostech zplisobu provedeni zpétného odbéru nékterych
vyrobkd, ve znéni pozdéjsich predpisl

Metodicky ndvod 1/2008 odboru odpadi MZP pro fizeni vzniku stavebnich a demoli¢nich odpadd
a pro nakladani s nimi

¢.394/2006 Sb. Vyhlaska, kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu
a postup pfi ur€eni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci.

¢.61/2010 Sb.  Vyhlaska, kterou se méni vyhlaska ¢. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadd
na skladky a jejich vyuZivani na povrchu terénu a zméné vyhlasky ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani
s odpady, ve znéni vyhlasky ¢. 341/2008 Sb., a vyhlaska ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady,
ve znéni pozdéjsich predpisl

PUvodce ma povinnost pfi své Cinnosti nebo vrozsahu své plsobnosti predchazet vzniku odpadd,
omezovat jejich mnozstvi a nebezpecné vlastnosti. Odpady, jejichz vzniku nelze zabrdanit, musi byt vyuzity nebo
odstranény zplsobem, ktery neohroZuje lidské zdravi, Zivotni prostfedi nebo zvitata a je v souladu se zakonem
aknému se vztahujicimi pravnimi predpisy. Na kazdého, kdo odpad od puUvodce prevezme, prechazeji
povinnosti pavodce.

Zakon uklada plvodci povinnost zajistit prednostné vyuziti odpadl pred jejich odstranénim, pficemz
vyuZziti odpadl jako druhotnych surovin ma prednost pfed jejich tepelnym vyuZitim. UloZzenim na skladku
mohou byt odstrarfiovany pouze ty odpady, u nichZ jiny zplisob odstranéni neni dostupny nebo by pfinasel vyssi
riziko pro Zivotni prostfedi nebo lidské zdravi, a pokud uloZeni odpadu na skladku neodporuje tomuto zakonu
nebo provadécim pravnim predpisim.

Plvodce je odpovédny za nakladani s odpady do doby jejich vyuZiti nebo zneskodnéni a je povinen
zaradit odpad podle druh( a kategorii stanovenych v Katalogu odpadd (vydan vyhlaskou MZP ¢&. 381/2001 Sb.,
v platném znéni).

Odpady musi byt zabezpeceny pred nezddoucim Unikem, zcizenim nebo znehodnocenim. Plvodce je
povinen si ovéfit, Ze ten, komu odpady predavd, ma opravnéni k nakladani s odpady. Plvodce odpadu je
povinen fidit se ustanovenimi vyhlasky €. 294/2005 Sb. O podminkach ukladani odpadd na skladky a jejich
vyuzivani na povrchu terénu a vyhlasky 383/2001 Sb. O podrobnostech nakladani s odpady, v platném znéni.

Nebezpecéné slozky musi byt ndlezité zneskodnény odbornym zplsobem, redéni nebo michani odpadu
za Ucelem snizeni koncentrace nebezpecnych latek pro nasledné zneskodnéni je zakazano.

Upozornujeme na skutecnost, Ze povinnosti zhotovitele stavby je zabezpecit veskeré nakladani s
odpady podle platnych zédkond. Povinnosti plvodct odpadl stanovuje § 16 vyse uvedeného zdkona o
odpadech:

- odpady zafazovat podle druhi a kategorii podle § 5 a 6,
- zajistit prednostni vyuZiti odpad( v souladu s § 11,

- odpady, které sam nemUZe vyuZit nebo odstranit v souladu stimto zakonem a provadécimi pravnimi
predpisy, prevést do vlastnictvi pouze osobé opravnéné k jejich prevzeti podle § 12 odst. 3, a to bud' pfimo,
nebo prostfednictvim k tomu zfizené pravnické osoby,

- ovéfovat nebezpecné vlastnosti odpadl podle § 6 odst. 4 a nakladat s nimi podle jejich skuteénych
vlastnosti,

- nebezpeéné slozky musi byt naleZité zneskodnény odbornym zplsobem, fedéni nebo michani odpadi za
ucelem snizeni koncentrace nebezpecnych latek pro nasledné zneskodnéni je zakazano.

- shromaZdovat odpady utfidéné podle jednotlivych druh( a kategorii,

- zabezpecit odpady pred nezadoucim znehodnocenim, odcizenim nebo Unikem, Pfechodné skladovani
odpadl na zafizenich stavenisté ¢i vlastnim stavenisti bude omezeno na nezbytné nutnou dobu. Pfi
demoli¢nich ¢innostech pfri praci s azbestem budou dodrZovana opatreni k ochrané zdravi podle § 21
nafizeni vlady 361/2007 Sh.

- vést pribéZnou evidenci o odpadech a zplsobech nakladani s nimi, ohlasovat odpady a zasilat pfislusnému
spravnimu Uradu dalsi idaje v rozsahu stanoveném zdkonem o odpadech a provadécim pravnim predpisem
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véetné evidenci a ohlasovani PCB a zafizeni obsahujici PCB a podléhajicich evidenci vymezenych v § 26.
Tuto evidenci archivovat po dobu stanovenou timto zakonem nebo provadécim pravnim predpisem,

- umoznit kontrolnim organtm pfistup do objektd, prostorll a zafizeni a na vyzadani predloZit dokumentaci
a poskytnout pravdivé a Uplné informace souvisejici s nakladanim s odpady,

- vykonavat kontrolu vlivi nakladani s odpady na zdravi lidi a Zivotni prostfedi v souladu se zvlastnimi
pravnimi predpisy a planem odpadového hospodafstvi,

- ustanovit odpadového hospodare za podminek stanovenych timto zakonem podle § 15, tzn. bude uréen
odpovédny pracovnik, ktery bude odborné zplsobily a bude zajistovat odborné nakladani s odpady. Tato
osoba bude zastupovat zhotovitele pfi jednani s organy statni spravy.

- platit poplatky za ukladani odpadd na skladky zplsobem a v rozsahu stanoveném v tomto zakoné.

- ke kolaudaénimu fizeni bude predloZena specifikace druhli a mnoiZstvi odpadd zvystavby a doklady
o zpUsobu jejich vyuZiti, resp. odstranéni, a dale smlouvy zabezpecujici vyuZiti, resp. odstranéni, odpadu
pfi provozu.

Zmény klimatu

Vzhledem ke geografickému umisténi Ceské republiky se po dobu Zivotnosti stavby vliv klimatickych
zmén na stavbu se nepredpoklada. Lze uvaZovat pouze s moznym vlivem na zasobovani elektrickou energii a na
ochranu Zel. télesa pred ucinky povodni.

Vypadky el. energie budou reseny vzajemnou zalohou napajecich stanic a pfipadnym odpojenim
elektrickych odbérl nizsi dlleZitosti (EOV). DlleZité odbéry jsou zdlohovany zaloZnimi nebo bateriovymi zdroji.

Zel. téleso, mostni, tunelové a umélé stavby jsou navrieny s ohledem na hladiny stoletych vod (Q100).
Ptfipadné povodriové stavy tedy stabilitu Zel. trati neohrozi.

Trakéni vedeni standardné odola vétru rychlosti v = 27,5 m/s. Tato rychlost se vSak dle statistickych
Gdajl vyskytuje na Uzemi CR pouze vyjimeéné na h¥ebenech hor. Protoze se hodnoceny projekt nachazi na
Uzemi Dolnomoravského Uvalu s nadmofskou vyskou 200 — 220 m.n.m,, rychlost vétru téchto hodnot ani
zdaleka nedosahuje.
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5. Analyza prepravniho trhu

Tato kapitola popisuje stavajici a modeluje vyhledové prepravni vztahy v feSeném Gzemi na zakladé
technicko-technologickych navrhd a infrastrukturalnich opatfeni v hodnoceném prostoru. Sledované varianty
jsou z technického a technologického hlediska popsany v pfislusnych kapitoldch. Stavajici Zelezni¢ni trat mezi
Brnem a Prerovem je v celé své délce elektrizovand. V Useku Brno — BlazZovice je dvoukolejna, zbyvajici usek
z Blazovic do Pferova je jednokolejny. V souéasnosti nenabizi trat potfebnou kapacitu a predstavuje tak pro
Zelezni¢ni dopravu uzké hrdlo, které limituje zejména priméstskou osobni dopravu. Taktéz stavajici cestovni
doba Zeleznice je diky soubézné dalnici D1 stézi konkurenceschopna.

V Gzemi se nachazi velmi vyznamny prepravni potencial. Jedna se v prvni fadé o spojeni Brna 0,4 mil.
obyv. s dalSimi moravskymi krajskymi mésty Olomouci 0,1 mil obyv., Ostravou 0,3 mil. obyv., a Zlinem 0,08 mil.
obyv. Dalni¢ni sit je vtéto ose zatizena v prdméru 32 000 vozidly za den. Dal$im vyznamnym zdrojem
prepravniho potencialu pro fesenou trat je pfiméstska doprava k Brnu a v neposledni fadé i mezinarodni vazby
Katovicka konurbace 2,7 mil. obyv. — Ostravsko 0,5 mil. obyv. — Brnénsko 0,4 mil. obyv. a Videriska aglomerace
2,4 mil. obyv. Po realizaci projektu by doslo k vyraznému zkraceni cestovnich dob a tedy i vyraznému zvyseni
konkurenceschopnosti Zeleznice, pravé v klicovych meziregionalnich relacich. Viz nasledujici srovnani
cestovnich dob. Jedna se o cestovni dobu ve vozidle.

Srovnani cestovnich dob:

VLAK
RELACE BUS | IAD | BP 02+|M1 M2 |K3 |S5 [N1 N2
Brno - Olomouc 80| 50 67| 58| 53 50| 51| 51 46| 53
Brno - Zlin 110| 60 86| 74| 69| 66| 67| 67 69| 69
Brno - Pferov -| 52 58| 41| 35| 30| 32| 31 31| 29
Brno - Ostrava 165| 105| 112| 88| 82 771 79| 78 81| 76
Brno - Vyskov 37| 26 27| 21| 17| 15| 15| 16 16| 16

Trat byla hodnocena pro uUsek Ponétovice — Prerov z dlvodu navaznosti na projekt ZUB. Pro
ekonomické hodnocenf jsou vylouéeny pfinosy planované realizace VRT v CR. Diivodem je zatim nedostateéné
studijni provéreni proveditelnosti a potifebnosti této koncepce. Pro ekonomické hodnoceni je tedy pocitano se
scénafem neexistence VRT, tedy zda by byl projekt ekonomicky efektivni i v pfipadé neexistence navazujicich
VRT. Jednim z hlavnich cil( pfepravni progndzy je poskytnout informace o moznych pfinosech pro CBA. Vétsina
vystupl uvedenych v tomto dokumentu se vztahuje k tomuto stavu tedy progndza vyvoje dopravy v feSeném
uzemi pro projektové varianty bez existence okolnich VRT. V analyze jsou vSak obsazeny i zakladni informace o
mozném zatizeni dopravou v fe$eném prostoru po realizaci sité VRT v CR s dopravni nabidkou dlouhodobého
horizontu tak, jak byla definovana zastupci MD, kraji a zadavatele.

Z dlvodu dlouhodobé prognézy (az do roku 2055) je nutno brat v potaz postupny rozvoj okolni
infrastruktury, ktera svou existenci mlzZe do jisté miry ovliviiovat feSeny projekt — viz. kapitola 1.6.

Rozvoj okolni infrastruktury je invariantni, tedy je predpokladano, Ze stejny rozvoj nastane jak
v projektovém stavu, tak ve stavu bez projektu.

Prvnim rokem provozu je rok 2026. Progndza je zpracovana do roku 2055. Dopravni model byl
zpracovan pro rok 2030 (strednédoby horizont), kdy je predpokladana urcitd adaptace na novou dopravni
nabidku vzniklou realizaci projektu. Dalsi modelovy fez byl zpracovan pro dlouhodoby horizont 2050 s realizaci
VRT (nebyl vsak hodnocen CBA).

5. 1.0sobni doprava

Stavajici pfepravni poptavka v Zelezni¢ni dopravé

Zpracovateli byla poskytnuta data z pravidelnych s¢itacich kampani Ceskych drah. Pocty piepravenych
cestujicich na tratich ¢. 300 a 340 v ramci feSeného prostoru jsou v tratovych Usecich uvedeny v nasledujicim
grafu. PocCty osob jsou rozdéleny dle pouzitého Zelezni¢niho segmentu, a to na vlaky regionalni dopravy (Os, Sp)
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a dalkové dopravy (R). PoCty prepravenych osob jsou uvadény souhrnné za oba prepravni sméry. Hodnota
prepravniho zatiZzeni primérného dubnového dne zroku 2011 vcelém Useku feSené trati je naznadena
v nasledujicim grafu (modre — priméstska doprava, oranzové — dalkova doprava). Jako urcita kontrola vyvoje
zatizeni bylo pofizeno dopliujici s¢itani v profilu Lule¢ mezi lety 2011-2013. Z porovnani vyplyva stagnace
zatiZzeni v oblasti. Hodnoty za rok 2013 jsou o 3% niZsi neZ data pro rok 2011. Dopravni nabidka (pocty vlakd,
cestovni doby) je pro grafikon 2011 a 2013 prakticky shodna. Neni tedy predpokladana vyraznd zména
v zatiZeni oproti roku 2011.

Obrazek 24 - Prepravni zatizeni Brno — Pferov, 2011, cestujici/den
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Modal split

Dle dostupnych scitani a prlzkum( byl vyjadfen stavajici modal split pro zvolené reprezentativni
profily. PoCet osob v autobusové dopravé je odhadnut dle poctu spoji a primérné obsazenosti spoje
s ptihlédnutim k datlim z IDS JmK. Polet osob v Zelezni¢ni dopravé pochazi z vy$e zminéného priizkumu €D
k roku 2011 a pocet osob v IAD pochdzi ze séitani vozidel RSD k roku 2010 upraveny obsazenosti vozidel v
oblasti. Hodnoty jsou porovnany s vystupy dopravniho modelu pro uvedené profily. Vysledky porovnani jsou
uvedeny v nasledujici tabulce. Detailni kalibrace modelu byla provadéna zejména pro Zelezni¢ni segment.
Hodnoty IAD ve vozidlech byly pro vyjadieni modal splitu vynasobeny koeficientem obsazeni 1,6. U profil(
Nezamyslice — Pferov jsou hodnoty pro IAD z modelu vyraznéji vyssi nez hodnoty ze scitani. Ddvodem je
realizace dal$iho Useku D1 takZe v modelu doslo k ristu zatizeni v tomto Useku oproti sc¢itani z roku 2010.

Modal split ve verejné dopraveé, stavajici stav

profil prazkumy osoby/24h model osoby/24h
Bus Vlak lad Bus Vlak lad
BlaZovice 6 240 8237 63 954 6118 8 552 58 619
Rousinov 4 000 5437 48 602 3849 5366 44 227
Vyskov 4 000 5427 46 352 3869 5 366 42973
Nezamyslice 1000 5358 11110 1250 5732 15 986
Pferov 532 4825 11390 332 5035 13118
modal split prazkumy modal split model
BlaZovice 8% 11% 82% 8% 12% 80%
Rousinov 7% 9% 84% 7% 10% 83%
Vyskov 7% 10% 83% 7% 10% 82%
Nezamyslice 6% 31% 64% 5% 25% 70%
Pferov 3% 29% 68% 2% 27% 71%
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Vysledky progndézy osobni dopravy — stfrednédoby horizont

Na zakladé provedenych analyz vychoziho stavu, zpracovaného dopravniho modelu a aktualizované
prognézy dopravy lze predpokladat plsobenim projektu dopravu pfevedenou z IAD, autobusové dopravy a
jinych tras Zelezni¢ni dopravy. Vzhledem k vyznamu a zasadnim kvalitativnim zménam v dopravni nabidce lze
ocekavat i vyrazny podil nové vzniklé, indukované dopravy.

| pfes pomérné nizky rozdil ve vnimané cestovni dobé dojde k pomérné vyznamnému presunu dopravy
z IAD na Zeleznici. DGvodem je vysoky podil IAD na celkovém modal splitu takZze pomérné nizky pfesun objemu
z pohledu silni¢ni dopravy znamena vysoky prirlistek z pohledu Zelezni¢ni dopravy.

Souhrn nabidky fesenych variant

vy

jsou uvedeny v ¢asti provozni a dopravni technologie. Linky a poc¢ty pard vlak( za den jsou nasledujici:
Ex Brno — Pferov — Ostrava 15 paru
R Brno — Prostéjov — Olomouc 15 par(
R Brno — Pferov — Ostrava 13 part
R Brno — Kromériz — Zlin 13 parQ
Os Brno — Vyskov 31 part
Os Vyskov — Nezamyslice — Olomouc 18 paru
Os Nezamyslice — Prerov 18 parl

Os Brno — Slavkov — (Veseli n. M.) 36 parl

Varianta bez projektu

Jelikoz trat Brno — Pferov je trati velmi vyznamnou, byl zvolen bezprojektovy stav se zachovanou
stavajici kvalitou infrastruktury. To znamena, Ze tratova rychlost, kapacita a poloha stanic a zastavek v feSeném
prostoru je zachovana na stdvajici Urovni po celou dobu hodnoceni i za cenu rostoucich nakladli na adrzbu
a opravy. Rozvoj okolni silni¢ni i Zelezni¢ni infrastruktury je vSak invariantni.

Z dlvodu jiZz naplnéné kapacity jednokolejného Useku BlaZzovice — Pferov bude vyhledovy rozsah
dopravy podobny stavajicimu stavu. Je vsak uvaZzovano s vyssim poctem vlakl a zménami v linkovém vedeni.
Cestovni doby v bezprojektovém stavu budou obdobné jako ve stavajicim stavu a nebude dochazet k jejich
vyraznému zlepSeni.

Vyhledova prepravni poptavka bude na vySe uvedené zmény reagovat. Divodem je globalni rist
prepravni poptavky mezi lety 2013-2055, déle pak mirny rdst poctu spoju. Trat tvofi v regionu urcité Gzké hrdlo,
takZe se bude na jejim zatiZzeni projevovat prevaha poptavky nad nabidkou, coZ Zeleznice ve stavu bez projektu
nebude schopna uspokojit.

Projektové varianty

Dale jsou popsany progndzované prinosy hodnocenych variant. Obecné dochazi oproti varianté bez
projektu k vyraznému rlstu pfepravniho vykonu na Zeleznici, a to z dlivodu vyznamného zkraceni cestovnich
dob, zavedeni expresniho segmentu Brno — Pferov — Ostrava a linky dalkové dopravy Brno - Zlin, ale i moznosti
znovuzavedeni pfiméstské dopravy Vyskov — Brno. To Ze zkvalitnéni dopravni nabidky se projevi vyznamnym
rastem zatizeni, zpUsobuje vysoky prepravni potencial v oblasti, ktery je vSak v soucasnosti uspokojovan jinymi
mody.

02+ - Ve varianté 02+ dochazi k podstatnému rlstu zatiZzeni oproti varianté bez projektu. Dlvodem je
zdvoukolejnéni traté a tedy rdst kapacity pro dalkovou i pfiméstskou dopravu, kde je mozné realizovat vyse
popsany dopravni koncept. Rozsah dopravy je ve vSech projektovych variantach shodny a je popsan vyse.
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M1 - predpoklada piné zdvoukolejnéni, tedy vyssi nabidka kapacity, které je vyuZita vlaky Ex. Dale
dochazi k cetnym prelozkam. Oproti M2 je vSak navrhova rychlost do 160km/h. Dochazi k vy$Simu prevedeni
dopravy zejména v relaci Brno — Ostrava a Brno — Olomouc.

M2 a K3 - tyto varianty jsou si z hlediska dopravni nabidky velmi podobné a tomu odpovida i reakce
pfepravni poptavky. Varianta M2 dosahuje obdobnych hodnot dopravniho zatiZeni jako varianta K3. Oproti
varianté 02+ dochdazi k dalsimu vyraznému rlstu prepravniho zatiZeni, a to z dlivodu vyrazného zkraceni
cestovnich dob. Doprava je prevedena zejména v relaci Ostrava — Brno, Olomouc — Brno, Zlin - Brno, Pferov —
Brno a Vyskov — Brno. Jedna se o dopravu prevedenou z autobusi i IAD.

S5 — tato varianta kombinuje modernizované Useky a novou trat Brno — Vyskov, kterd oproti ostatnim
variantam nabizi v tomto Useku vyssi kapacitu. Z hlediska dopravni nabidky pro dopravni koncept k roku 2030 je
velmi podobna variantdm M2 a K3.

N1, N2 — v téchto variantach je realizovana v celé délce nova trat Brno — Pferov v parametrech VRT.
Stejné jako doposud v celé kapitole je ndasledujici text vénovan stfednédobému horizontu. Po této trati jsou
vedeny vlaky Ex, které se vSak u Pferova napoji na konvencni trat. V Pferoveé tyto vlaky zastavuji, nemohou tedy
vyuzit plné navrhovou rychlost nové traté. Z toho vyplyvaji podobné cestovni doby jako u modernizacnich
variant a tedy i velmi podobné pfinosy. Regiondlni doprava a v Casti trasy i segment R je veden po stavajici trati,
kterd je v parametrech optimalizace.

Z pohledu dopravni nabidky a z toho plynoucich pfinosl Ize ve stfednédobém horizontu rozliSovat
nasledujici skupiny variant: 02+ optimaliza¢ni, M1 moderniza¢ni na 160 km/h. Varianty M2, K3, S5, N1, N2 —
modernizacni, ¢i s novou trati maji ve stfednédobém horizontu obdobnou uUroven dopravni nabidky a tomu
odpovida i obdobna uroven prepravni poptavky.

Srovndni souhrnnych vystupnich ukazateli

Dale je uvedeno souhrnné porovnani vystupnich ukazatel(l pfepravni progndzy pro rok 2030 pro
hodnocené varianty. Z uvedeného vyplyva vice neZ dvojnasobny narlst prepravniho vykonu v oskm/24h oproti
stavu bez projektu. Ve stavu bez projektu je vyrazné nizsi rozsah dopravy, v projektovych stavech dojde k vice
nez dvojnasobnému rlistu rozsahu dopravy.

Nasledujici graf zobrazuje predpokladany vyvoj prepravnich vykonl bezprojektové a projektovych
variant — od zahajeni provozu do posledniho roku hodnoceni 2055. Vyrazny rist v projektovych variantdch mezi
lety 2025 — 2030 predstavuje adaptaci na novou dopravni nabidku. V letech 2030 — 2055 pak vyvoj pfepravniho
vykonu sleduje globalni trendy popsané v pfiloze ¢. 2 — Analyza prepravniho trhu.

Obrazek 25 — Prepravni vykon osobni dopravy, porovnani variant, 2026-2055, mil. oskm/rok
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Nasledujici
a projektovych variant pro rok 2030.

graf zobrazuje predpokladany wvyvoj

prepravnich objem( bezprojektové

Obrazek 26 — Prepravni objem osobni dopravy, porovnani variant, rok 2030, osoby/24h
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Zatizeni v jednotlivych médech

Dale je uvedeno dopravni zatiZzeni pro reprezentativni profily na feSené trati a to jak pro vlaky, tak pro
autobusy pro progndzovany rok 2030. ZatéZovani probihd jednou matici VD, délba mezi médy VD probiha
vramci tohoto zatiZeni. Zuvedeného vyplyva, Ze zejména v modernizacnich variantach dochazi k velmi
vyraznému prevedeni autobusové dopravy na Zeleznici. Je to zplsobeno jak kvalitou samotné traté, tak
i zrusenim paterni autobusové linky 107, ktera bude nahrazena nabidkou modernizované traté. Toto opatreni

bylo projednano i se zastupci organizatora dopravy JmK spolec¢nosti KORDIS JmK. V této relaci by se jednalo
o nadbytecny soubéh Zelezni¢ni a autobusové dopravy.

ZatiZeni v jednotlivych mdédech VD, rok 2030

BP 02+ M1 M2 K3 S5 N1 N2

bus | vlak | bus | vlak | bus | vlak | bus | vlak | bus | vlak | bus | vlak | bus | vlak | bus | vlak
BlaZovice 6900 | 11150 | 3025 | 19450 | 1975 | 20950 | 1450 | 22400 | 1500 | 22400 | 1900 | 22350 | 1725 | 22400 | 2150 | 22450
Rousinov 5700 | 7000 | 1825 (16450 | 775 | 15750 250 | 17250 | 300 | 17250 | 700 | 17400 | 525 | 17400 | 950 | 17500
Vygkov 5000 | 7000 | 1375 | 14000 | 675 |15100| 150 | 16600 | 200 | 16600 | 250 | 16950 | 75 |16950 | 500 | 17000
Nezamyslice | 1900 | 7250 | 475 | 13400 | 325 | 14600 | 50 |15900| 75 |15950| 100 |16050| 200 |16200 | 175 |16200
PFerov 800 | 5200 | 175 | 9200 | 125 |10050| 50 |11650| 75 |11600| 75 |11750| 75 |11100| 50 |[11750

Realizaci projektu dojde k prevedeni IAD.

Silniéni sit vSak nebyla znovu zatéZovana IAD, pro

ekonomické hodnoceni byla ale vygenerovana matice dopravy prevedené z IAD, takZe bylo mozné identifikovat
relace i objemy prevedené dopravy z IAD. V Useku Brno — Pferov doslo vlivem realizace projektu k souhrnnému
poklesu zatizeni IAD o 1700 osob/den ve varianté 02+, coz tvofi pokles 4% z vyhledového zatizeni IAD. Ve
variantach modernizacnich a s novou trati M1, M2, K3, S5, N1 a N2 se pokles zatiZeni ze silni¢ni sité pohybuje
v rozmezi 2400-3200 osob/den, coz tvofi pokles o0 6-8% z vyhledového zatizeni IAD.

Vyznamnou slozku prevedené dopravy tvofi cesty prevedené z relaci zasahujicich mimo vlastni jadrové
Uzemi Brno — Prerov. JelikoZz se jedna o vyznamné zmény v dopravni nabidce, je Uzemi, ve kterém vznika
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prevedend doprava (tzv. ovlivnéna sit) pomérné rozsahlé. Nejpodstatnéjsi useky, kam zasahuje pfevedena
doprava i mimo feSené Uzemi, byly prevzaty do vlastniho ekonomického hodnoceni. Jedna se o Useky Vyskov —
Olomouc, Prerov — Ostrava a Kojetin - Zlin. Osobokilometry prevedené dopravy jsou tedy vyssi, nez kdyby byly
vykazovany pouze pro vlastni jadrové Uzemi Brno — Prerov.

Indukovand pfeprava

Projekt svou nabidkou méni i vztahy v distribuci cest dopravniho modelu a vznika tim indukce
prepravy. JelikoZ zmény v nabidce jsou podstatné, jednd se o Uzemi s vyznamnou pfepravni poptavkou, vznika
i vysoky podil indukované prepravy. Hlavni relace, kde dochazi k indukci dopravy, jsou vazany na Brno. Jedna se
o vztahy: Brno — Vyskov, Brno — Prerov, Brno — Kojetin, Brno — Chropyné, Brno — Olomouc a Brno — Ostrava.
Podil indukované prepravy se pohybuje dle varianty 24-26% z nové vzniklé pfepravy na Zeleznici.

Moiné odchylky prognézy OD

Mozné odchylky od progndzy osobni dopravy jsou kvantifikovdny na zdkladé moznych zmén
parametr(, na kterych je tato progndza zaloZena. Jednd se tedy o0 mozné zmény ve vyvoji HDP, poctu obyvatel,
ceny dopravy a stupné automobilizace. Mozné odchylky v téchto parametrech byly vyhodnoceny jako urcité
riziko (s negativnim, ale i pozitivnim vlivem) a jejich nastani by mélo vliv na zakladni scénar TREND, pro ktery
byla progndza zpracovana. Pro tyto ucely byly stanoveny dalsi dva scénare — MIN a MAX. Definice scénarl
a kombinace zvaZovanych parametrd vychazi z Dopravnich sektorovych strategii 2. faze. Byl vSak aktualizovan
jejich vyvoj, zejména vyvoj HDP a poctu obyvatel. V poslednim roce hodnoceni 2055 vykazuje scénar MAX
odchylku 26% a MIN odchylku 33% oproti zdkladnimu scénati TREND. Scénare MIN a MAX predstavuji urcité
extrémy na prepravnim trhu, které vsak s urcitou pravdépodobnosti mohou nastat, vyhledovy prepravni vykon
by se mél pohyboval mezi témito dvéma hrani¢nimi kfivkami. Z divodu vyrazného poklesu ceny ropy, oproti
pavodnimu odevzdani byl snizen i predpokladany MAX a MIN scénar. Dlouhodobéjsi sniZeni cen ropy a tim
i pohonnych hmot v IAD mUiZe znamenat nizsi ochotu k prechodu na Zeleznici. Toto riziko nebylo zahrnovano do
hlavni prognodzy, jelikoZz neni jisté, zda se jedna o kratkodoby ¢i dlouhodoby trend. Je vSak s nim uvaZovano
praveé v rizikové analyze.

Obrazek 27 — Pfepravni vykon, porovnani variant, rok 2030, osoby/24h
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Vysledky prognozy osobni dopravy — dlouhodoby horizont

Pro dlouhodoby horizont bylo zpracovano provéreni dopravnim modelem bez dopadu do CBA.
V tomto horizontu je predpokladana realizace VRT Praha — Brno a VRT Prerov — Ostrava, které budou mit na
reSeny projekt zasadni vliv. Jejich dokonceni je predpokladdano vroce 2041, posouzeni tohoto stavu rozvoje
dopravni sité bylo provedeno pro rok 2050, kdy je predpokladana adaptace na novou kvalitu dopravni sité.
Provéreni je ramcové, jelikoZ v soucasnosti neni stabilizovana trasa pro VRT a tedy ani cestovni doby. Cestovni
doby byly tedy stanoveny za pomoci studii i znalosti souasného stavu projedndvani a pfipravy jednotlivych
tras. Cestovni doba VRT Praha — Brno byla pro tuto studii stanovena na 65 minut, se zastavenim v Jihlavé na 70
minut. Cestovni doba Brno — Ostrava se pak lisi dle projektovych variant Brno — Pferov 02+ 56min, M2 45min,
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N2 38min. Jak je patrné i z posouzeni pro stfednédoby horizont, Ize z prepravniho hlediska rozliSovat 3 skupiny
variant optimalizac¢ni (02+), modernizacni (M1, M2, K3) a s novou trati (S5, N1, N2). Pro ramcové zatizeni
v dlouhodobém horizontu s VRT byla z kazdé skupiny vybrana jedna varianta jako reprezentativni. U ostatnich
variant ve skupiné lze oCekdvat podobné zatizeni a nebyly tedy posuzovany. Hlavnim dlvodem vysokého
narGstu dopravy oproti stfednédobému horizontu je dalsi zkraceni cestovni doby a vyrazné navyseni rozsahu
dopravy. DuUsledkem je dalsi prevedeni dopravy zejména zIAD zrelaci popsanych jiz ve stfednédobém
horizontu. DalSim vyznamnym zdrojem nar(stu dopravy je doprava prevedend zjinych Zeleznic¢nich relaci,
konkrétné relace Praha — Pardubice — Ostrava (cca o hodinu kratsi cestovni doba po VRT) i vyrazna indukce
dopravy zahrnujici celorepublikové vztahy. V oblasti Vyskova je frekvence cestujicich vroce 2050 pro
dlouhodoby horizont nasleduijici:

02+ 22950 osob/24h
M2 25550 osob/24h
S5 25350 osob/24h
N2 25500 osob/24h

5. 2. Nakladni doprava

Z hlediska nakladni dopravy se neocekavaji tak vyrazné socioekonomické pfinosy jako v segmentu
osobni dopravy. Divodem je fakt, Ze progndzované objemy vietné predpokladaného rdstu dopravy lze
uskutecnit i ve varianté bez projektu. Pro feSenou oblast existuje nékolik predpokladli, které by mohly
poptavku po nakladni dopravé na resené trati vyznamné zvysit. Jejich uskute¢néni je vsak velmi nejisté, takze je
radéji pracovano s konzervativni prognézou. Pokud by doslo k jejich naplnéni je mozné, Ze by kapacita ve stavu
bez projektu byla pro nakladni dopravu nedostatecnd. Tyto predpoklady jsou dale uvedeny a slouzi jako urcita
obhajoba kapacitniho feseni trati Brno — Prerov, nevstupuji vSak do ekonomického hodnoceni.

Projektovy zamér je urcen prioritné pro osobni dopravu. Tranzitni nakladni doprava v ose Ostrava —
Bieclav je vedena po 2. TZK. Je mozné, 7e vlivem realizace projektovych variant dojde k pfevedeni dopravy
z jinych tras Zelezni¢ni nakladni dopravy z divodu komfortnéjsich smérovych pomérl a vyssi kapacity traté.
Doprava potencialné prevedend z jinych Zeleznicnich tras vsak zfejmé nenabidne tak vyrazné Uspory, aby se
vyraznéji projevily v ekonomickém hodnoceni. Prognézovany vyvoj nakladni dopravy je tedy shodny pro
variantu s projektem i bez projektu. Do ekonomického hodnoceni vstupuje trend rlstu vykon( v nakladni
dopravé.

Obrazek 28 — Prepravni vykon ND, porovnani variant, 2025-2055, mil.étkm/rok
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Z hlediska nakladni dopravy se neocekavaji tak vyrazné socioekonomické pfinosy jako v segmentu
osobni dopravy.

Moiné odchylky progndézy ND

Progndzy nakladni dopravy vykazuji obecné vyssi prvek nejistoty, nez progndzy dopravy osobni.
Vzhledem k vyznamu nakladni dopravy na trati a jejimu nizkému vyznamu v ramci ekonomického hodnoceni,
nejsou mozné odchylky kvantifikovany, ale jsou popsany pouze slovné.

Rizika poklesu pfepravniho vykonu oproti progndze

Predpokladany rist dopravniho vykonu muzZe byt nizsi z dlvodu nizsiho rdstu HDP, neZ bylo
predpokladano. V komoditni skladbé prevlada smisena zatéz, neni zde vyznamné zastoupena urcitd komoditni
skupina (napf. uhli) jejiz vypadek by znamenal vyrazny pokles zatiZeni. Jedna se zejména o prepravu smérujici
z ado Brna a vtomto sméru je predpoklad stabilni poptavky.

MoZnosti ristu pFepravniho vykonu oproti prognéze

Realizace VLC Prerov, realizace provozu Amazon Brno, dalsi rGst objemd kontejnerové dopravy
z pfistav( v Baltském mofi, dalsi rist kombinované vnitrozemské dopravy navésovych souprav s Brnem jako
cilem pFepravy, vyrazny rist kontinentalnich pieprav Cina — Rusko - Evropa.

Z uvedeného vyplyva, Ze mozZnosti rlstu progndzovanych vykond v nakladni dopravé prevazuji nad
riziky poklesu téchto vykon(. Z tohoto pohledu je vhodnéjsi sledovat varianty s nabidkou vyssi volné kapacity.
Do CBA vsak vstupoval zakladni scénar s pomérné konzervativni progndzou prepravniho vykonu.

5. 3.Shrnuti analyzy prepravniho proudu

Z hlediska osobni dopravy lze predpokladat dopravu prevedenou zIAD aautobusové dopravy.
Vzhledem k vyznamu a zasadnim kvalitativnim zménam v dopravni nabidce Ize odekavat i vyrazny podil nové
vzniklé, indukované dopravy.

Ve varianté 02+ dochazi k podstatnému rdstu zatiZzeni oproti varianté bez projektu. Didvodem je
zdvoukolejnéni traté a tedy rast kapacity pro dalkovou i pfiméstskou dopravu. Varianty M2, K3, S5, N1 a N2
jsou si z hlediska dopravni nabidky ve stfednédobém horizontu velmi podobné a tomu odpovida i reakce
prepravni poptavky. K vyraznéjsim rozdilim v zatiZzeni téchto variant dojde v pfipadé realizace VRT. Varianta
M1 je urovni nabidky i reakci poptdvky mezi variantou 02+ a M2.

V dlouhodobém vyhledu v ptipadé realizace VRT jsou nejvice zatizené varianty s novou trati, jelikoz
nabidne nejkratsi cestovni dobu, nasledovany modernizacnimi a optimalizacni variantou.

Z hlediska nakladni dopravy se neocekavaji tak vyrazné socioekonomické pfinosy jako v segmentu
osobni dopravy. Divodem je fakt, Ze progndzované objemy vietné predpoklddaného rdstu dopravy lze
uskutecnit i ve varianté bez projektu. Pro feSenou oblast existuje nékolik predpokladl, které by mohly
poptavku po nakladni dopravé na feSené trati vyznamné zvysit, jejich uskutecnéni je vSak velmi nejisté, takze je
radéji pracovano s konzervativni prognézou. Pokud by doslo k jejich naplnéni je moZné, Ze by kapacita ve stavu
bez projektu byla pro nakladni dopravu nedostatecna. Ztohoto pohledu je vhodnéjsi sledovat varianty
s nabidkou vyssi volné kapacity. Do CBA vsak vstupoval zakladni scénar s pomérné konzervativni progndzou
prepravniho vykonu shodnou pro stav s projektem i bez projektu.
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6. Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano jakou soucast Studie proveditelnosti stavby ,Modernizace trati
Brno — Prerov”. Stavba byla hodnocena metodou analyzy nakladd a pfinosd, neboli CBA (Cost-benefit analysis).
Metoda CBA je pouzivana pro hodnoceni rozliénych projektl, zejména pak projektd financovanych z verejnych
zdroju. Dlvodem je jeji variabilita a schopnost do analyz zapocitat i Sirokou S$kalu celospolecenskych
ptinosl/nakladl investic. Metoda CBA analyzuje rozdily, které vzniknou realizaci projektu, popt. jednotlivych
variant projektu oproti stavu, kdy se projekt nerealizuje. Z tohoto dlvodu je duileZitou soucasti ekonomického
hodnoceni spravna definice posuzovanych scénérd, tedy stavu s projektem a stavu bez projektu.

V ptipadé investic do Zelezni¢ni infrastruktury, kdy investorem je stat, respektive SZDC, s.0. metoda
CBA analyzuje nejen pfinos investice pro samotného investora, ale také prinos pro dopravce, cestujici,
obyvatele v okoli Zelezni¢ni dopravni cesty a v neposledni fadé pro Zivotni prostfedi. Tyto pfinosy mohou byt
jak kladné, tak i zaporné a jsou vyjadfeny pomoci penéznich tok( vramci financni a ekonomické analyzy.
Konstrukce jednotlivych penéznich tok( je metodicky zpracovéna vintencich Provadécich pokyni pro
hodnoceni efektivnosti investic projektl Zelezni¢ni infrastruktury, uvefejnénych ve Véstniku dopravy
€.11/2013 dne 22.5.2013 (déle jen Provadéci pokyny).

Ekonomické hodnoceni je zpracovano v pfiloze €. 2. Dale uvadime pouze zvoleny pfistup k metodice
hodnoceni a prehled konecnych vysledkd.

6. 1.Financni analyza

Financni analyza je, provedena z pozice zadavatele hodnoceni a potenciondlniho investora stavby —
SZDC, s.o0., ktery je manazerem Zelezni¢ni infrastruktury ve vlastnictvi statu. FA tak zahrnuje pouze piirdstkové
penézni toky vzniklé v souvislosti s projektem. Ty se zapocitaji jako rozdil mezi penéznimi toky projektové a
bezprojektové varianty. Pouzita diskontni sazba pro vypocet soucasné hodnoty penéznich tokul je 5%.

Do finanéni analyzy vstupuji:
investi¢ni naklady a zlstatkova hodnota
naklady na udrzbu, opravy a fizeni infrastruktury

financni prijmy

6. 2. Ekonomicka analyza

V ramci ekonomické analyzy jsou monetizovany jednotlivém celospolecenské ucinky investice. Tyto
efekty po té vstupuji do ekonomické CBA, jejiz vysledek odrazi efektivitu investice nejen z hlediska investora,
ale téz z hlediska celé spolecnosti. Konkrétné do ekonomické analyzy vstupuji tyto penézni toky:

Investi¢ni naklady a zGstatkova hodnota

Naklady na udrzbu, opravy a fizeni infrastruktury

PFinosy z Uspory casu

Naklady na provoz vlaku

Uspora provoznich naklad( silni¢ni dopravy

Externi Ucinky (snizeni nehodovosti, hluku, znecisténi ovzdusi a zpomaleni klimatickych zmén)
Zvyseni bezpecnosti dopravy

Ostatni pfinosy

Z téchto financénich tokd je sestavena tabulka cash-flow a z ni vypocteno ekonomické vniténi vynosové
procento (EIRR), ekonomickd Cista soucasnd hodnota (ENPV) a rentabilita nakladl (BCR). Pfi vypoctu Cisté
soucasné hodnoty je pouzita diskontni sazba 5,5%.

Ekonomické hodnoceni 127



Studie proveditelnosti C;‘ SUDaP BR”U

Modernizace trati Brno - Pferov

Pro potreby ekonomické analyzy je potfeba nékteré financni toky prevést na ekonomické ceny. Pro
tyto Ucely slouZi fiskalni korektory.

6. 3. Hodnoceni rizik

Riziko projektu reprezentuje jev, ktery mlze ohrozit naplnéni cild projektu a tim ohrozit vysledky
ekonomické efektivity projektu, které tak nemusi nedosahnout predpokladanych hodnot.

Identifikace rizik

Prvnim krokem nezbytnym k hodnoceni je identifikace rizik projektu. Identifikace rizik spociva ve
zjisténi vyznamnych rizik, které mohou projekt ovlivnit. Vzhledem k mnozstvi rizik, které se mohou projektu
tykat, je nutné identifikovat pouze ty nejvyznamnéjsi a ty, jez maji vysokou pravdépodobnost vyskytu.

Na zadkladé zkusenosti a s pfihlédnutim k Cisté soucasné hodnoté jednotlivych financnich tokd
projektového cash-flow byla identifikovana nasledujici rizika (proménné):

Investi¢ni naklady
Naklady na provozuschopnost (opravy a udrzba)
Doba vystavby

Progndza prepravnich vykon( osobni dopravy

Analyza citlivosti

Cash-flow finan¢ni a ekonomické analyzy je tvofeno nékolika penéznimi toky, z nichz kazdy ma vliv na
vysledek ekonomického hodnoceni. Velikost tohoto vlivu je udavana elasticitou konkrétniho toku — nezavislé
proménné.

Analyza rizik

Riziko investi¢niho projektu Ize vyjadfit jako nebezpedi, Ze skutecné vydaje a pfijmy plynouci z investice
se budou lisit od téch predpokladanych. Analyza rizik zkouma statistické zavislosti mezi vybranymi nezavislymi
proménnymi a ukazateli efektivnosti projektu.

Shrnuti vysledkd analyzy rizik

Z hlediska ekonomické efektivity projektu jsou nejvyznamnéjSimi vstupy investi¢ni naklady
a progndzovana poptavka po osobni Zelezni¢ni dopravé. Ekonomicky nekvantifikovatelna rizika jsou taktéz
popsana. Rizika spojend s vyssi moci nebo se zménou legislativy jsou rizika, kterd investor nemuze ovlivnit,
nicméné zbyld vyjmenovana rizika spojena s provedenim stavby se daji minimalizovat kvalitnim planovanim
a fizenim projektu a to od samého zacatku projekénich praci az po uvedeni stavby do provozu. Z hlediska
financovani stavby je potfeba vzit v Uvahu, Ze stavba je v Dopravni sektorové strategii vedena jako prioritni
a feSena trat Brno-Pferov se nachazi na zékladni siti TEN-T pro osobni Zelezni¢ni dopravu. Z tohoto divodu lze
ocekavat nejen politickou vili k dokonéeni projektu, ale rovnéz i zajisténi dostateénych financ¢nich prostredkd
z narodnich i evropskych zdroja.

6. 4.Shrnuti vysledkl EH

Financni analyza je provedena z hlediska investora stavby a v jejim vysledku jsou zahrnuty veskeré
financni toky, které svou realizaci projekt ovlivni. V pfipadé posuzované investice se jednd o investi¢ni naklady,
zGstatkovou hodnotu, naklady na Udrzbu, opravy a Fizeni infrastruktury a finanéni pFijmy.

Z vysledkd finanéni analyzy je patrné, Ze vSechny posuzované varianty vykazuji z hlediska vynosového
procenta podobné vysledky. Nejvétsim finanénim pfinosem plynoucim z realizace stavby je zlstatkova hodnota
a Uspora provoznich ndkladd, vyvoland sniZzenim poctu pracovnikl obsluhy dopravni cesty a nizsi potfebou

financné nejefektivnéjsi jevi varianta 02+.
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Prioritnim cilem stavby je zvySeni kapacity traté, aby byla naplnéna spolecenska poptavka po taktové
dopravé a rozsifen uZ zavedeny systém IDS a soucasné, aby trat byla schopna absorbovat vyhledovy narist
v dalkové dopravé v segmentu ,Ex“ (expresni osobni vlaky). Dalsim efektem realizace stavby bude zkraceni
cestovnich dob a celkové zvySeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy. VSechny uvedené prinosy povedou k prevedeni
¢asti dopravy ze silnice na Zeleznici. SniZeni intenzity silni¢ni dopravy pfinese snizeni kongesci, hluku a emisi ze
silniéni dopravy, zejména z individualni osobni dopravy, coZ se promitne do kvality Zivotniho prostfedi v okoli
traté. DalSim prinosem stavby z hlediska Zivotniho prostredi je snizeni hlukové zatéze okolni zastavby vystavbou
novych protihlukovych stén a zfizenim individudlnich protihlukovych opatifeni. K snizeni hlu¢nosti rovnéz
pfispéje pouZiti nového typu Zelezni¢niho svrsku.

Realizace stavby se rovnéz promitne do zvySeni bezpecnosti dopravy, kde lze sledovat tfi aspekty:
* zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy pouzitim nového zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie

 zvyseni bezpecnosti Urovriovych prejezdl s pozemnimi komunikacemi pouZitim novych prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni nebo jejich Uplnym odstranénim (v zavislosti na variantach reseni)

* zvySeni bezpecnosti cestujicich vystavbou bezbariérovych nastupist se zabezpeenym pfistupem
mimouroviiovym podchodem

VySe popsané prinosy jednotlivych variant byly monetizovany vramci ekonomické analyzy, ktera
sumarizuje celospolecenské efekty investice. Do ekonomické analyzy rovnéz vstupuji penézni toky z financ¢ni
analyzy pfepoctené na ekonomické ceny a dohromady utvari tabulky ekonomického cash-flow. Z téchto tokd je
odvozeno ekonomické vnitini vynosové procento (EIRR), ekonomicka Cistd souc¢asnd hodnota (ENPV) a pomér
pfinost a nakladd (B/C Ratio). PFi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouzita v ekonomické analyze diskontni
sazba 5,5 %.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované financni a ekonomické analyzy jednotlivych
posuzovanych variant:

Varianta 02+ M1 M2 K3 S5 N1 N2
CIN [tis. K¢&] 21939 935 | 33 528 483 | 35 405 230 | 32 476 668 | 46 649 513 | 68 017 326 | 52 488 417
. . . FNPV | -10 976 415 | -18 181 828 | -21 631 315 | -20 416 444 | -26 117 922 | -36 674 412 | -30 362 337
Finanéni analyza

FIRR | -8,03% -5,38% -5,46% -5,39% -4,54% -4,26% -4,58%

ENPV | 6619351 | 6 077 500 | 11967 777 | 11 748 843 | 202737 | -9 662 786 | -4 856 480
Ekonomicka analyza | EIRR | 9,09 % 7,63 % 8,77 % 8,70 % 5,55 % 3,42 % 4,31 %
BCR 1,534 1,329 1,555 1,571 1,008 0,712 0,828

Z vySe uvedené tabulky je patrné, Zze ekonomicky neefektivni jsou varianty N1 a N2, varianta S5 se
pohybuje jen tésné nad hranici ekonomické efektivity. Zbylé Ctyfi varianty jsou ekonomicky efektivni
a v pripadé variant 02+, M2 a K3 Ize jiz hovotit o ekonomicky vysoce rentabilnich projektech.

Nejvy$si rentabilitu vynaloZenych prostfedkd (IRR) vykazuje varianta 02+, kterd ovsem
z technického hlediska znamend nejmensi zlepseni parametr( trati. Ve varianté 02+ dochazi k nejmensim

vy

rentabilitu nakladd, nicméné ekonomické pfinosy jsou o 32% vyssi neZ u varianty O2+. Tato varianta rovnéz
neposkytuje takové zlepseni parametr(l traté jako varianty M2 a K3, coZ se v kombinaci se srovnatelnymi
naklady projevuje pravé na nizsich vysledcich IRR.

Varianty M2 a K3 jsou z hlediska ekonomické analyzy srovnatelné, nicméné lepsSich vysledki
dosahuje varianta M2 a to i pres vyssi investi¢ni ndklady. Ve srovnani s variantou 02+ dosahuje varianta M2
0 72% vyssich ekonomickych ptinosQ, pfi investicnich nakladech vyssich o 61%. Diky tomu je ekonomicka

ekonomickych tokl v Case.

K vyse uvedenym vysledkiim je tfeba poznamenat, Ze vysledky variant 02+, M1, S5, N1 a N2 jsou
ovlivnény nizkou investi¢ni ¢innosti na zacatku hodnoceného obdobi, kdy v letech 2018-2020 je u varianty 02+

129

Ekonomické hodnoceni



Studie proveditelnosti C;‘ SUDaP BR”U

Modernizace trati Brno - Pferov

proinvestovano 3,3%, u varianty M1 2,7%, u varianty S5 4,5% a u variant N1 a N2 méné nez 1% z celkovych
investi¢nich nakladd. V pripadé, Ze by byla zahajena vystavba v Useku Nezamyslice (mimo) — Pferov (mimo) jiz
v roce 2018 a investi¢ni naklady by se tak rozloZily rovnomérnéji v ramci hodnoceného obdobi jako je tomu
u ostatnich variant, byly by vysledky ekonomické efektivity téchto variant nizsi. Konkrétni vysledky jsou
uvedeny v ndsledujicim pfehledu.

Ukazatel | Varianta O2+ Varianta M1 Varianta S5 Varianta N1 Varianta N2
ENPV 6 032 593 tis.K¢| 5 223 493 tis.K¢ | -879 892 tis.KE|-10 137 332 tis.KE| -5 419 888 tis.K¢E
EIRR 8,42% 717% 5,29% 3,37% 4,22%

E BCR 1,464 1,270 0,966 0,702 0,811

Zavérem lze tedy fici, Ze jako nejvyhodnéjsi se jevi varianta M2, ktera dosahuje nejen velmi dobrych
vysledk( z hlediska efektivnosti investice, ale rovnéz zasadnim zplsobem zlep3uje kvalitu nabizenych sluzeb na
této zelezni¢ni trati — zvySeni kapacity traté, zkraceni jizdnich dob, vyrazné zlepseni dopravni nabidky a zvyseni
bezpecnosti. Ztohoto dlvodu se jevi pfi dostatecné alokaci investicnich prostfedk( tato varianta jako
nejvyhodnéjsi.
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7. Zavéry a doporuceni

7. 1.Rekapitulace cild studie

Vramci studie proveditelnosti byly v projektovych variantidch odstranény vSechny zavainé
nedostatky trati, které byly:

- Vyrazna nedostatecna provozni kapacita a to predevsim v jednokolejném Useku BlaZovice —
Nezamyslice. Z téchto dlvodl neni v soucasné dobé v Useku Brno — VySkov provozovana
regionalni doprava.

- Zelezniéni infrastruktura (vyjma trakéniho vedeni) je vyrazné za hranici Zivotnosti a vieobecné
zastarala. Nahradni dily jiZz nejsou k dispozici a ani se nevyrabéji.

- Infrastruktura neodpovida dnesnim standard{m.
- Smérové poméry na trati neumozniuji zvyseni tratové rychlosti.

- Dopravny a zastavky jsou v mnoha pripadech ve vétsi vzdalenosti nez 500 m od pfirozeného
stfedu obci a timto prodluzuji dochazkovou vzdalenost cestujicich a tedy i atraktivitu spojeni.

- Stavajici nastupisté jsou prevazné sypana s Uroviiovym pfistupem a neumoziuji tedy nastup
a vystup osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

- Silniéni doprava predevsim diky paralelni dalnici D1 velmi vyrazné konkuruje Zelezni¢ni
dopravé.

Dale projektové varianty splnily vSsechny predpokladané cile projektu:

- Cil 1 — Vyrazné zvyseni propustnosti traté predeviim dle Planu dopravni obsluhy Gzemi CR,
zpracovaného MD CR pro obdobi 2012 — 2016.

- Cil 2 — Optimalni vyuziti traté pro osobni i ndkladni dopravu, zlepseni pfestupnich vazeb mezi
Zeleznic¢ni, ale také autobusovou dopravou.

- Cil 3 — Vhodnéjsi obsluha Gzemi se zafazenim do IDS JmK (rovnomérné rozlozeni dopraven
a presun nastupnich bod blize k zastavbé).

- Cil 4 — Dosazeni technickych parametrd pro danou kategorii traté, predevsim TSI.

- Cil 5 — Vytvoreni podminek pro konkurenceschopnost Zeleznice pro spojeni krajskych mést
Brna, Ostravy, Olomouce a Zlina (tj. zkraceni cestovnich dob, navyseni poc¢tu spojt)

- Cil 6 — Zvyseni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy (tj. peronizace, odstranéni Uroviovych kfizeni
s pozemnimi komunikacemi, nasazeni zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie, pfip. ETCS,
zavedeni informacniho systému a dalkového fizeni Zelezni¢ni infrastruktury)

- Cil 7 — DosaZeni systémovych jizdnich dob

- Cil 8 — Splnéni pozadavkd dle Nafizeni EU ¢. 1315/2013 na hlavni Zelezni¢ni sit TEN-T pro
osobni dopravu (Baltic — Adriatic Core Network TEN-T Corridor)

7. 2. Rekapitulace hodnocenych variant

Ve studii proveditelnosti byly na zdkladé vysledk( dopravni technologie a analyzy prepravniho trhu
hodnoceny tyto varianty:

Varianta Optimalni do 160 km/h (02+)

Souhrnny popis varianty

Varianta uvazuje s investi¢nimi opatfenimi pro maximalizaci tratové rychlosti s lokalnimi prelozkami
trati aZz do hodnoty v,., = 160 km/h. Dale uvaZuje s odstranénim vétsiny propadl rychlosti na méné nez 100 —
120 km/h a s plnym zdvoukolejnénim trati.
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Obrazek 29 Navrzené kolejové schéma trati — varianta 02+
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Varianta Modernizace na 160 km/h (M1)

Souhrnny popis varianty

Varianta uvaZuje s investi¢nimi opatfenimi pro dosaZeni souvislé tratové rychlosti v,,., = 160 km/h
a Uplnym zdvoukolejnénim trati.

Obrazek 30 NavrZzené kolejové schéma trati — varianta M1
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Varianta Modernizace na 200 km/h (M2)

Souhrnny popis varianty

Varianta uvaZzuje s investi¢nimi opatfenimi pro dosazeni souvislé tratové rychlosti vy, = 200 km/h
a Uplnym zdvoukolejnénim trati.

Obrazek 31 Navrzené kolejové schéma trati — varianta M2
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Varianta Novostavba 1 na 350 km/h (N1)

Souhrnny popis varianty

Varianta uvaZzuje vystavbu dvoukolejné vysokorychlostni traté ve stopé dle Koordinacéni studie VRT
(IKP CE, 2003) a optimalizaci stavajici traté pro rychlost 100 az 160 km/h s dil¢im zdvoukolejnénim.

Obrazek 32 Navrzené kolejové schéma trati — varianta N1
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Varianta Novostavba 2 na 350 km/h (N2)

Souhrnny popis varianty

Varianta uvaZuje vystavbu dvoukolejné vysokorychlostni trati v pfiblizném soubéhu s dalnici D1
(Blazovice — Kojetin), dale navazujici na uvaZovany obchvat Zst. Pferov dle Zasad Uzemniho rozvoje kraje
a optimalizaci stavajici traté pro rychlost 100 aZ 160 km/h s dil¢im zdvoukolejnénim.

Obrazek 33 Navrzené kolejové schéma trati — varianta N2
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Varianta Kombinovana 3 na 200 km/h s propadem na 105 km/h (K3)
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Souhrnny popis varianty

Varianta shodnd s variantou M2 (investi¢ni opatfeni pro dosazeni souvislé tratové rychlosti Vi =
200 km/h a Gplnym zdvoukolejnéni trati), pouze pro snizeni investi¢ni ndro¢nosti je mezi obcemi Vyskov na
Moravé — KfiZzanovice u Vyskova vyuZito stavajici Zeleznicni téleso, které vsak diky zastavbé umoziuje navrh
vedeni trati pouze na V., = 105 km/h. Vzhledem k tomu, Ze ve Vyskové vSechny vlaky (z obou smérd) zastavuji
(kromé Ex 30), je nutné provérit moznou proveditelnost této varianty.

Obrazek 34 Navrzené kolejové schéma trati — varianta K3
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Varianta Smisena 5 VRT + M2 (S5)

Souhrnny popis varianty

Varianta uvaZuje kombinaci vyse uvedenych variant. V Useku Brno — Vyskov na Moravé je
uvaZovana varianta N1, v Useku Vyskov na Moravé — Pferov varianta M2. Tato varianta mUzZe v budoucnu
suplovat VRT v useku Vyskov — Pferov. V Useku Brno — Vyskov na Moravé bude sice trat VRT navriena pro Vpa, =
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350 km/h, ale do r. 2040 bude provozovana jen s vVm., = 200 km/h. Bude vsak jiz pfipravena jako propoj pro VRT
Praha — Brno a Pferov — Bohumin.

Obrazek 35 Navrzené kolejové schéma trati — varianta S5
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7. 3. Rekapitulace vysledki studie

Dopravni technologie a analyza pfepravniho trhu

V dopravni technologii byly zohlednény vsechny poZadavky zadavatele studie, objednavatell Zelezni¢ni
dopravy. Byly zohlednény pozadavky na organizovani dopravy a i prepravni potencial jednotlivych linek vc.
potfebné rezervy. Vysledné srovnani poctu vlakl jednotlivych variant nabizi nize uvedené srovnani.

Porovnani poctu vlakti za 24 h (po roce 2025)

- Sti,:’:""c' BP | 02+ | M1 | M2 | K3 | S5 | N1 | N2
odb. Vlkos - odb.Rosténice 0 0 0 0 0 0 0 0 15
odb.Rosténice - odb. Vlkos 0 0 0 0 0 0 0 0 15
Pferov - odb.VIko$ 0 0 0 0 0 0 0 0 53
odb.VIkos - Pferov 0 0 0 0 0 0 0 0 53
odb. Vlkos - Kojetin 0 0 0 0 0 0 0 0 38
Kojetin — odb.VlIkos 0 0 0 0 0 0 0 0 38
Pferov — odb.Pivin 0 0 0 0 0 0 0 15 0
odb.Pivin - Pferov 0 0 0 0 0 0 0 15 0
odb.Pivin — odb.KfiZanovice 0 0 0 0 0 0 0 30 0
odb.KF¥iZanovice — odb.Pivin 0 0 0 0 0 0 0 30 0
odb.KFiZzanovice - odb.Rosténice 0 0 0 0 0 0 0 15 0
odb.Rosténice - odb.KFfizanovice 0 0 0 0 0 0 0 15 0
odb.Rosténice - ZUB 0 0 0 0 0 0 0 56 56
ZUB - odb.Rosténice 0 0 0 0 0 0 0 56 56
Vyskov — ZUB 0 0 0 0 0 0 56 0 0
ZUB — Vyskov 0 0 0 0 0 0 56 0

Pferov - Kojetin 39 51 53 53 53 53 53 38 0
Kojetin - Pferov 38 51 53 53 53 53 53 38 0
Kojetin — Nezamyslice 36 59 66 66 66 66 66 51 51
Nezamyslice - Kojetin 36 59 66 66 66 66 66 51 51
Nezamyslice — VysSkov na Moravé 38 57 81 81 81 81 81 51 66
Vyskov na Moravé - Nezamyslice 38 57 81 81 81 81 81 51 66
Vyskov na Moravé - BlaZovice 29 72 94 94 94 94 38 38 38
BlaZovice — Vyskov na Moravé 29 72 94 94 94 94 38 38 38
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BlaZovice — ZUB 55 157%* | 157** | 157** | 157** | 157** | 101** | 108** | 108**

ZUB - BlaZovice 57 157%* | 157** | 157** | 157** | 157** | 101** | 108** | 108**

**yeetné linky $37 Kralovo pole — Slapanice

Ve stfednédobém vyhledu po roce 2025 dokazi vSechny projektové varianty zcela naplnit pozadavky
objednatelll na pocet a polohu tras:

- Ex Brno — Ostrava v intervalu 60/120 min.,

- RBrno-0lomouc, R Brno — Ostrava a R Brno — Zlin, kazdy v intervalu 60/120 min.,

- Os Brno — Vyskov v intervalu 30/60 min., Os Vyskov — Nezamyslice (- Olomouc) a Os Nezamyslice —
Prerov v intervalu 60 min;

- trasy pro vlaky nakladni dopravy.

Pfepravni progndza dolozila, Ze vlaky linek Ex a R vykazuji dobrou, u Ex az vybornou obsazenost. Vyuziti
vlak( Os v Useku Brno — Vyskov je podle prepravni progndzy uspokojivé, v seku Vyskov — Pferov velmi nizké.

V dlouhodobém vyhledu po roce 2040 pfi vystavbé VRT Praha — Brno a Prerov — Ostrava zvazuje MD
zavedeni dalsich expresnich linek, které by byly zavadény s prioritou podle nasledujiciho poradi:

- Ex(Praha-) Brno — Ostrava posileni na interval 30 min.,

- Ex(Praha-) Brno —Zlin v intervalu 60 min.,

- Ex(Wien -) Brno — Ostrava (— Katowice) v intervalu 120 min,
- Ex(Praha—) Brno — Olomouc v intervalu 60 min.

Z provéreni kapacity drahy v dopravni technologii véetné sestavy modelového GVD trati Brno — Pferov
vyplynulo, Ze varianty S5, N1 a N2 umoZiuji provezeni vSech téchto vlakd. Varianty bez nové trati 02+, M1, M2,
K3 neumoziuji provezeni jednoho z uvedenych exprest za dvé hodiny, tj. vlak Ex do Olomouce by mohl byt
veden jen v intervalu 120 min. Tento zavér je tfeba chapat jako predbézny, protoze o podobé GVD po vystavbé
VRT a tedy o ¢asovych moznostech vedeni jednotlivych linek vedenych po navazujicich VRT nelze v soucasné
dobé stanovit blizsi podminky.

V principu lze fici, Ze ve vyhledovém stavu Ize zkonstruovat GVD s dvojici svazk(l viakd nékolika spojl
Ex a R, pficemz tyto svazky by se opakovaly kazdych 30 minut. V kazdém svazku mze jet trojice nebo nejvyse
Ctverice vlakd Ex a R, tedy za hodinu urcité 6 a nejvyse 8. Mezi témito svazky je prostor pro osobni viaky
v pozadované Cetnosti i pro nakladni expresy.

Pfepravni progndza pro vyhledovy stav s VRT ukazuje, Ze vysoky nardst poctd vlaki Ex nema
odpovidajici odraz v poctu prepravenych cestujicich ani v nejsilnéjsim sméru Brno — Ostrava, nizkou obsazenost
vykazuje predevsim linka Ex Brno — Zlin.

Vysledky dopravni technologie a analyza prepravniho trhu Ize nejlépe shrnout nize uvedenym grafem
prepravniho objemu osobni dopravy (osoby/24 h). Ten zobrazuje nabizenou pFepravni kapacitu jednotlivych
variant v kontextu jeji atraktivity pro cestujici.

Z vystupnich ukazatell prepravni progndzy pro rok 2030 pro hodnocené varianty vyplyva vice nez
dvojnasobny narlst prepravniho vykonu v oskm/24h oproti stavu bez projektu. Ve stavu bez projektu je
vyrazné nizsi rozsah dopravy, v projektovych stavech dojde k vice nez dvojnasobnému rlstu rozsahu dopravy.

Nasledujici graf zobrazuje predpokladany vyvoj prepravnich vykonl bezprojektové a projektovych
variant — od zahajeni provozu do posledniho roku hodnoceni 2055. Vyrazny rist v projektovych variantdch mezi
lety 2025 — 2030 predstavuje adaptaci na novou dopravni nabidku. V letech 2030 — 2055 pak vyvoj pfepravniho
vykonu sleduje globalni trendy popsané v pfiloze ¢. 2 — Analyza prepravniho trhu.

Obrazek 36 — Prepravni vykon osobni dopravy, porovnani variant, 2026-2055, mil. oskm/rok
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Z grafu je zfejmé, Ze ve varianté 02+ a M1 dochazi k podstatnému rlistu zatiZeni oproti varianté bez
projektu. Dlvodem je zdvoukolejnéni traté a tedy rist kapacity pro dalkovou i pfiméstskou dopravu. Dalsi
podstatny rlst nastava u variant M2, K3, S5, N1 a N2 nabizejicich vyrazné vyssi rychlost tedy vyraznéjsi zkraceni
jizdni doby, které jiz silni¢ni doprava prestavd konkurovat. Varianty jsou si z hlediska dopravni nabidky ve
strednédobém horizontu velmi podobné a tomu odpovida i reakce prepravni poptavky.

K vyraznéjsim rozdillm v zatiZzeni dojde v pripadé realizace VRT. V dlouhodobém vyhledu v pfipadé
realizace VRT jsou nejvice zatiZzené varianty s novou trati, tj. S5, N1 a N2, jelikoz nabidnou nejkratsi cestovni
dobu. Nasleduji je modernizacni a optimalizacni varianty.

Realizaci projektu dojde k prevedeni IAD. Pokles zatizeni silni¢ni sité se pohybuje v rozmezi 1700 - 3200
osob/den, coz tvofi pokles o 4-8% z vyhledového zatizeni IAD.

Vyznamnou slozku prevedené dopravy tvofi cesty prevedené z relaci zasahujicich mimo vlastni jadrové
Uzemi Brno — Prerov. JelikoZ se jednd o vyznamné zmény v dopravni nabidce, je Uzemi, ve kterém vznikd
prevedend doprava (tzv. ovlivnéna sit) pomérné rozsahlé. Nejpodstatnéjsi oblasti, kam zasahuje pfevedena
doprava i mimo resené Uzemi, jsou Useky Vyskov — Olomouc, Prerov — Ostrava a Kojetin - Zlin. Osobokilometry
prevedené dopravy jsou tedy vyssi, nez kdyby byly vykazovany pouze pro vlastni jadrové uzemi Brno — Pferov.

Indukovand preprava

Projekt svou nabidkou méni i vztahy v distribuci cest dopravniho modelu a vznika tim indukce
prepravy. Jelikoz zmény v nabidce jsou podstatné, jednd se o Uzemi s vyznamnou prepravni poptavkou, vznika
i vysoky podil indukované prepravy. Hlavni relace, kde dochazi k indukci dopravy, jsou vazdny na Brno. Jedna se
o vztahy: Brno — VysSkov, Brno — Pferov, Brno — Kojetin, Brno — Chropyné, Brno — Olomouc a Brno — Ostrava.
Podil indukované prepravy se pohybuje dle varianty 24-26% z nové vzniklé pfepravy na Zeleznici.

Obnova vozového parku

Je tfeba si uvédomit, Ze realizaci stavby bude moZné objednat pomérné velky pocet novych spoju.
Pripadny dopravce bude muset nasadit i soupravy, které budou odpovidat technické drovni traté.

Ministerstvo dopravy CR predpoklada zavedeni expresniho segmentu dalkovych vlakd v relaci Brno —
Pferov — Ostrava po dokonceni modernizace trati Brno — Pferov a prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno. Podle
soucasnych predpokladd by k tomu mélo dojit v éasovém obdobi po roce 2025. V té dobé jiz skonéi ucinnost
soucasnych smluv o verejnych sluzbach. Na zakladé soucasnych koncepcnich dokument(l se predpoklada, ze
Cast sité Zeleznicni dopravy bude vysoutéZena na zakladé vypsani nabidkovych ftizeni ve smysl ¢l. 5 odst.
2 nafizeni €. 1370/2007. Na zakladé vysledk( téchto nabidkovych Ffizeni bude rozhodnuto, jakym zplsobem
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budou zadavany verejné sluzby na dalsi Casti sité, tedy zda bude realizovano pfimé zadani ¢i pristoupeno
k dal$im nabidkovym Fizenim. Pro zplsob zadani bude také vyznamné, jaky vysledek bude mit v ndsledujicim
obdobi projednavani IV. Zelezni¢niho balicku.

Se zplisobem zadani bude také Uzce souviset pofizeni novych vozidel. Vzhledem k tomu, Ze vefejné
sluzby v Ceské republice jsou provozovany z rozhoduijici ¢asti vozidlovym parkem, ktery je plné nebo prevazné
odepsan a je na hranici své ekonomické Zivotnosti, bude nezbytné vozidlovy park obnovit.

Lze predpokladat, Ze soutéZ na provozovatele verejné dopravy bude zaddna v dostatecném Casovém
predstihu tak, aby si jeji vitéz mohl zajistit vyrobu nebo pronajem potrebného mnozstvi vlakovych souprav.
V souCasné dobé jsou jiz technické pozadavky na vlakové soupravy znamy a lIze je nalézt zde:
http://www.mdcr.cz/cs/verejna-doprava/nabidkova-rizeni/nabidkova-rizeni.htm.

Technické feSeni

Technické Feseni bylo navrzeno v souladu s vychozimi podklady uvedenymi v kap. 1.5 a dle poZadavkd
dopravni technologie, tj. predevsim s ohledem na pozadavky na pocty koleji a konfiguraci a umisténi dopraven.

Pfi navrhu Zel. spodku, mostnich objektd a tunell byly zohlednény vysledky podrobného
geotechnického prizkumu, ktery byl proveden v ramci DUR Modernizace trati Brno — Pferov, |. etapa BlaZovice
— Nezamyslice vr. 2010. Na zakladé geomorfologického zaclenéni bylo moiné predpokladat vyskyt
jemnozrnnych jilovych sedimentl s pfipadnou pisCitou primési. Geotechnicky prizkum tyto predpoklady
potvrdil, urcil presné hloubky rozhrani jednotlivych vrstev a dale odhalil, Ze jilové sedimenty jsou navic
bobtnavé. Tyto skutecnosti byly zohlednéna pfi zakladani umélych staveb, podkladnich vrstev Zel. spodku,
skladbé Zelezni¢niho télesa v¢. zafez(l a nasypU ataké pfi ndvrhu a provadéni tunell. ZvySe uvedené
projektové dokumentace bylo vyuzZito i geodetické zaméreni a letecky nalet Sitky 100 m provedeny podél osy
stdv. Zel. traté.

Ekonomické hodnoceni

Vystavba vysokorychlostni trati Praha — Brno (a i dalSich uUsek(l VRT) nese pfinosy (predevsim
prevedeni proudu cestujicich Ostrava — Praha z trati pfes Olomouc na trat pfes Brno, protoZe v projektovych
variantach by spojeni pres Brno mohlo byt rychlejsi), které se projevuji i na trati Brno — Prerov, ale pfitom neni
racionalni tyto pfinosy do CBA SP Brno — Prerov zapocitat:

- pro prevedeni relace Ostrava — Praha je nezbytna realizace obou zamérd, tedy Brno — Pferov i Praha —
Brno. Zamér VRT Praha — Brno ale neni schvaleny, nema ani zadanou SP a jeji vysledky nelze predjimat;

- pokud by byly uvazovany pfinosy z Uspory Casu pfi prevedeni relace Ostrava — Praha do SP Brno —
Pferov, nemohly by pak pfi budoucim zpracovani SP VRT Praha — Brno byt tyto pfinosy uvazovany do
této SP VRT, coz by mohlo ohroZovat nalezeni ekonomicky efektivni varianty VRT. Metodicky optimalni
by byla spolecna SP, cozZ by ale vedlo k neakceptovatelnému odkladu modernizace trati Brno — Pferov
bez zaruceného vysledku;

- vlivem diskontovani jsou pfinosy z Uspor Casu cestujicich u pfevedené relace Ostrava — Praha relativné
snizené, protoZe nastanou az po 15 letech provozu;

- neni znama vysledna projektova varianta SP VRT Praha — Brno a tedy ani neni zndma cestovni doba,
takZe neni mozné ani objektivni stanoveni ¢asové uspory.

V SP je proto v pfepravni progndze spocten prepravni proud pro variantu s VRT (pro ovéreni kapacity),
z néhoz bude vyclenéna cast bez vlivu VRT. Do ekonomického hodnoceni se podle vysledku projednani s MD,
JASPERS a SZDC v ¢ervenci 2014 s vlivem VRT neuvazuje.
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V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované financni a ekonomické analyzy jednotlivych
posuzovanych variant:

Varianta 02+ M1 M2 K3 S5 N1 N2
CIN [tis. K¢&] 21939 935 | 33 528 483 | 35 405 230 | 32 476 668 | 46 649 513 | 68 017 326 | 52 488 417
Fi . . , FNPV | -10 976 415 | -18 181 828 | -21 631 315 | -20 416 444 | -26 117 922 | -36 674 412 | -30 362 337
Inancni analyza

FIRR | -8,03% -5,38% -5,46% -5,39% -4,54% -4,26% -4,58%

ENPV | 6619351 | 6077 500 |11 967 777 | 11 748 843 | 202737 | -9662 786 | -4 856 480
Ekonomicka analyza | EIRR | 9,09 % 7,63 % 8,77 % 8,70 % 5,55 % 3,42 % 431 %
BCR 1,534 1,329 1,555 1,571 1,008 0,712 0,828

Z vyse uvedené tabulky je patrné, Ze ekonomicky neefektivni jsou varianty N1 a N2, varianta S5 se
pohybuje jen tésné nad hranici ekonomické efektivity. Zbylé Ctyfi varianty jsou ekonomicky efektivni
a v pripadé variant 02+, M2 a K3 Ize jiz hovotit o ekonomicky vysoce rentabilnich projektech.

Nejvys$si rentabilitu vynaloZenych prostfedkd (IRR) vykazuje varianta 02+, kterd oviem z technického
hlediska znamena nejmensi zlepSeni parametr( trati. Ve varianté 02+ dochazi k nejmensim ¢asovym Usporam a

vy

naklad(, nicméné ekonomické prinosy jsou o 32% vyssi neZ u varianty O2+. Tato varianta rovnéz neposkytuje
takové zlepseni parametr( traté jako varianty M2 a K3, cozZ se v kombinaci se srovnatelnymi naklady projevuje
pravé na nizsich vysledcich IRR.

Varianty M2 a K3 jsou z hlediska ekonomické analyzy srovnatelné, nicméné lepsich vysledkll dosahuje
varianta M2 a to i pfes vyssi investi¢ni naklady. Ve srovnani s variantou 02+ dosahuje varianta M2 o0 72%
vyssich ekonomickych pfinosd, pfi investi¢nich nakladech vyssich o 61%. Diky tomu je ekonomicka rentabilita
obou variant srovnatelna. Fici
ekonomickych tok( v case. V pfipadé, Ze by Zst. Chropyné (s jejiz vystavbou je pocitano v letech 2018-2021)
byla postavena v letech 2021-2022 a cela stavba by se tedy stavéla mezi lety 2021-2027 poklesla by hodnota
EIRR varianty 02+ na 8,91% pravé diky mensimu vlivu diskontovani na ekonomické toky projektu. Zdstatkova
hodnota investice je v pfipadé varianty M2 trojndasobna oproti varianté 02+.

7. 4.Vyhodnoceni variant

Podle Nafizeni EP a Rady ¢. 1315/2013 o revizi sité TEN-T je trat Brno — Pferov zafazena do hlavni sité
osobni dopravy TEN-T jako ,Zeleznice uréené k modernizaci na vysokorychlostni Zeleznice”. Za vysokorychlostni
trati se povazuji trati s rychlosti nejméné 200 km/h, tuto rychlost nedosahuji varianty BP, 02+, M1 a v ¢asti
trasy ani K3. Z pohledu TSI INF 2015 se predpoklada zafazeni do kategorie P3/F2, plnéni parametru rychlosti je
pro tyto kategorie stanoveno na v =120 — 200 km/h a tyto hodnoty neplni varianty BP a 02+.

Kromé variant M2 a K3 nejsou 7Zadné varianty v souladu s uUzemné-planovaci dokumentaci.
Z projednani s obcemi a mésty (pfiloha ¢. 5 — Doklady) je zfejmé, Ze organy mistni samospravy nebudou
souhlasit s realizaci variant, které nejsou v uzemi jiz dnes planovany (tzn. zaneseny v Uzemné-planovaci
dokumentaci) a zasadnim zplsobem budou jejich pfipravu blokovat. Déle varianta 02+ sice zlepsSuje
konkurenceschopnost Zeleznice vici silniéni dopravé, ale jizdni doba ve vsech hlavnich relacich Brno — Ostrava,
Brno — Olomouc, Brno — Zlin je stale vy3si nez u IAD. U ostatnich variant se jizdni doba Zelezni¢ni dopravy na
nejvyznamnéjsi relaci Brno — Ostrava u segmentu Ex dostala s rezervou pod ¢asy BUS a IAD, u relace Brno —
Olomouc je s IAD srovnatelna a proti BUS kratsi, u relace Brno — Zlin je vlak konkurenceschopny ve vsech
variantach jen vac¢i BUS. Varianta 02+ neni ani podporovana Jihomoravskym krajem, ktery je dokonce
prekvapen tim, Ze je tato varianta vibec hodnocena.

Dovolujeme si upozornit, Ze varianta 02+ je obdobnych technickych a kvalitativnich parametrd jako
v 90. letech pfipravené stavby modernizace I. narodniho Zel. koridoru. Hodnocena byla proto, aby zadavatel
ziskal zpétnou vazbu ke stavbam dokoncené v predchozi dekadé.
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Na zakladé dopravni technologie, v kontextu analyzy prepravniho trhu a ekonomického hodnoceni je
zfejmé, Ze jako nejvyhodnéjsi se jevi varianty M2 a K3. Ty dosahuji nejen velmi dobrych vysledkd z hlediska
efektivnosti investice, ale rovnéz zdsadnim zplsobem zlepsuji kvalitu nabizenych sluzeb na této Zeleznicni trati
— zvySeni kapacity traté, zkraceni jizdnich dob, vyrazné zlepSeni dopravni nabidky a zvySeni bezpecnosti.
Z tohoto dlivodu jsou pfi dostatecné alokaci investicnich prostiedkd tyto varianty nejvyhodnéjsi.

Varianta M2 jako jedina varianta s kladnym vysledkem ekonomického hodnoceni spliiuje pozadavky
TSI na traté zafazené do zakladni sité& TEN-T. Prioritné je povinnosti Ceské republiky tato zatfidéni respektovat
a dle smérnice 2008/57/ES a Naftizeni 1315/2013 trat Brno — Pferov modernizovat na pfedepsané parametry.
Na zakladé téchto predpisi je tfeba modernizaci dokoncit do r. 2030. V pfipadé nutnosti vynaloZeni
nepfimérenych investi¢nich nakladd (tj. predevsim nedosazeni ekonomické navratnosti projektu) lze ziskat
vyjimku z pfedpis EU a trat modernizovat s niz$imi parametry.

Pokud budou v dlouhodobém horizontu pfevedeny vlaky Ex1 a Ex2 na trat Brno — Pferov, nabyva
rychlostni propad varianty K3 u Vyskova n. M. (na 105 km/h) z pohledu efektivity provozu na vyznamu a tuto
skutecnost je tfeba ve schvalovacim procesu zohlednit.

7. 5.Doporuceni dalSiho postupu

Na zdkladé vySe uvedenych zavérl a se zohlednénim analyzy citlivosti a rizik i s pfihlédnutim
k vysledkim procesu EIA a stavu Uzemné planovaci dokumentace se k realizaci doporucuje varianta M2,
pfipadné varianta K3.

Rozhodnuti o vybéru varianty je v kompetenci Centralni komise MD CR.
Doporuceni pro dalsi postup v pfipadé vybéru var. M2 na nejblizsi obdobi:

1.  Provést revizi jiz existujici dokumentace pro Uzemni fizeni stavby ,,Modernizace trati Brno — Pferov,
I. etapa, BlaZovice — Nezamyslice” a to v useku Blazovice — Vyskov. Je tfeba provést revizi
technického feseni zplsobenou zménou technickych norem a zakonnych predpist (napf. tykajici se
hlukové zatéze), aktualizovat katastr nemovitosti a majetkopravni ¢ast a opétovné projednat
dokumentaci s organy statni spravy, samospravy, s vlastniky stavajici inZ. siti, dotéenymi organy
a ostatnimi predpokladanymi Gcastniky Uzemniho fizeni. Dale je nutné provést revizi dokumentace
vlivu stavby na Zivotni prostredi v¢. stanoviska.

2. Vyvolat zménu GUzemnich plan( obci Vyskov, Pustimér, Hostice-Heroltice a Ivanovice na Hané. Jako
verejné prospésnou stavbu odsouhlasit variantu M2. Zména Gzemnich pland trvd cca 1,5 roku.
S ohledem na ocekavany termin schvaleni Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje v roce
2017 s trasou M2 jakoZto vefejné prospésné stavby Ize ocekdvat, ze v dobé vedeni Uzemnich Fizeni
dil¢ich staveb bude trat jiz zahrnuta ve viech tiech ZUR.

3. Bezodkladné zahdjit projektovou pfipravu, coz je patrné z kap. 1.8.

4. Pro rychlosti nad 160 km/h je tfeba vypracovat prislushou normovou Upravu v profesi
zabezpecovaciho zafizeni. Pro rychlosti vyssi nez 200 km/h neexistuje ucelena legislativa, podle
které by bylo mozné navrhovat a provozovat traté, napt. se jedna o Stavebni a technicky fad drah,
pfisluné normy apod. MD CR ve spolupraci se SZDC, s.0. by tuto situaci mélo bezodkladné
napravit.

5. Je tfeba upozornit na vyznamné riziko nerealizace Zelezni¢niho uzlu Brno. Z kapacitnich divoda by
bylo mozné presmérovat nékteré relace na jiné Zel. stanice v Brné, ale pro cestujici je tento stav
dlouhodobé nepfijatelny a vedl by kodlivu cestujicich. Je tfeba sledovat realizaci ZU Brno
v soubéhu s projektem Brno — Prerov.

V Brng, ¢erven 2015 Ing. Radoslav Molak a kolektiv
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