Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
DlaZzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

5/0¢]

Spréava Zeleznicni dopravni cesty

Pfiloha €. 3 c)

ZVLASTNI TECHNICKE PODMINKY

INZENYRSKOGEOLOGICKY PRUZKUM

»Rekonstrukce mostu v km 41,791

trati Tabor-Pisek”

Datum vydani: 9.10.2018

/
/




,Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor-Pisek”
PFiloha €. 3 ¢) — ZvIastni technické podminky

) gzgc InZenyrskogeologicky prizkum

Spréva Zeleznicnl dopravni cesly

Obsah
SPECIFIKACE PREDIVIETU DILA...vitetiietereeseeseteseiesesesiesessebessssesssessssesssessessssssasssessssesesssssnsssessssssssssssssessssssesssnes 3
o R =10 2 o A ——— 3
1.2:  HLAVNT ClLEZAD AN wsrumrsssvssismasosssmysssss s iasme s s e s i s oo S i v e i3a i S TR G908 asmmn s 3
1:35  IVIISTO STAVBY :suussvassuvsasssvessssaasnnsssossvssvsssssssssoss soas v asssssan s iuyisesssiasiains 6555 5700040 6435558 hmmmesans sssassasn ssssssssss s sessssssren 3
1.4,  ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA TRATI (NEBO CHARAKTERISTIKA OBJEKTU, ZARIZENI) vviivviiivieiciiieceiecie st s ste s sve e 3
1.5, ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA UZEMI..eeiiutrvreeessiiiursseeeeesssessssissseeesesestssseseesssesssseteeeeessssesssssstseseeessssasseseeeesesssennreees 4
PODKLADY PRO ZPRACOVAN I ...ccvevieititirietsiitetiieetises e sesssessesssesssessssesssessessssssssessssessesssssessssssensssssessnsssesssessass 5
2:1.  ZAVAZNE PODKLADY PRO ZPRACOVANT s sssumsssssssnssissssvissesioss so5ss53 5555559555975 5595 60005589054 508 6 50 oanmmmommnnas ns vnss esmsanensnssns 5
2:2;  OSTATNI PODKLADY PRO ZPRACOMANI sisvsssasnsssssssnssasssmasissvasssisssess sosss sissisaasvisiis 16825600 isessbeshnssnsnnnsnnnsennssnpnsnsnsmnssntons 5
KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI, VYLUKOVA CINNOST v.vevevevivererireresescisesssesssssssesesesssessssssssssssssssnsssessssseses 5
POZADAVKY NA ROZSAH A PROVEDENT IGP 1.vvvviiuisiiueeisseistssesissesssesesssessssssssesssssssassssessessssssssssssssssssssssssesessess 5
4.0, ETAPA L = PRIPRAVNE PRACE ..vvvertesiiitesteeeessiutrsteeesssssi s sssssesaessstssasssessssessassssesssssesssbtssssesssestsnsssseessssaasnnnseees 5
4.2.  ETAPA 2 - VRTNE PRACE, POLN{ ZKOUSKY, DOKUMENTACE A ODBER VZORKU ... ..uuvviiieieeiiiieisieerieeesssssssireeesssssssessnseessens 6
4.3, ETAPA 3 - LABORATORNI ZKOUSKY .ttiiiiiiiieietiieiiieetee e e et e e eeasuaasas e bae e e e e s eab e bete e s e s s st e st bttt s e nnnn 8
4.4,  ETAPA 4 - VYHODNOCEN( ZISKANYCH PODKLADU A ZPRACOVANI ZAVERECNE ZPRAVY w.vvveiirviieeeiiiieeesineeeeseneessaeneeeseennesns 8
DOPORUCENY SEZNANM CSN, TKP, TP ..viveieririresieessesesissessessssesessssssssesensesesessasesessssensssssssessssssesssssssessssssessssens 8
5.1.  EVROPSKE GEOTECHNICKE NORMY iittieiititietesseeeeseasseesstssesstsssssssssssssesssesssessssssessssssssssssssssnsssnssssenssssssssssnnnsssnssssssnns 8
5.2, CESKE NARODNI NORMY .vvevervireeeeseesesissesssesasessssesestasessesesesestesssasesssessssesesesessasenessenessasesessssssessssesaseseesssesessssns 9
5.3.  TECHNICKE PODMINKY, SMERNICE A TECHNOLOGICKE PREDPISY 1.vuuvuuvusuvrssssssssssssessssssesssssssssssesssssssssesssssesssessesessssnees 9
6.  SOUVISEICI DOKUMENTY A PREDPISY ..oeveuirirrerireiirisessesissssssssasesassssssessssosesesssssssssssssssssssstessssseesesessnssssssssessses 9
6.0, OBECNE ZAVAZNE PREDPISY ..iiitititiiitieeetttteeesaettatteseateseesssssssssssssessesesesseessssseessssestessssssssssesssssasassssassesesassnnnsnnnsnnsnen 9
6.2, INTERNI PREDPISY 11uvvvrereeesuunrsrreeesssssnsnssseeessasuussseesessssisesssssssssssssssssssssesesessssssssssssssssssssssssssesssssssnssseesssssssssssseeses 9

229



»Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor-Pisek”
Piiloha €. 3 c) — Zvlastni technické podminky
InZenyrskogeologicky prizkum

Spréva Zelezniénl dopravni cesly

1. SPECIFIKACE PREDMETU DiLA

11, Pfredmét zadani

1.1.1. Predmétem zadani je zpracovani inzenyrskogeologického prizkumu pro zaloZeni spodni stavby v ramci
vystavby nového mostniho objektu v km 41,791 trati Tabor-Pisek.

1.1.2.  InZenyrskogeologicky prizkum bude zpracovan v rozsahu potiebném pro zpracovani dokumentace pro
stavebni povoleni (DSP), pro vydani stavebniho povoleni a zadavaci fizeni na realizaci stavby a pro vlastni
provedeni dila.

1.2. Hlavni cile zadani

1.2.1.  Podrobna specifikace poZadavkii na provedenf priizkumnych praci, s ohledem na velmi obtizné pfistupna
mista pro provedeni priizkumnych pracf je kladen velky dliraz na technické zajidténi praci.

1.2.2. PoZadavky na rozsah a kvalitu prizkumnych praci inZenyrskogeologického priizkumu.

1.2.3.  PoZadavky na rozsah zkousek a jejich vyhodnoceni, potfebnych pro zpracovani projektové dokumentace
na zaloZeni nového mostniho objektu véetné statického vypoctu spodni stavby.

1.2.4.  Novy mostni objekt bude splfiovat poZadavky na prostorovou priichodnost dle CSN 73 6201, VMP 2,50,
bude navrzen na zatizeni LM-71 dle CSN EN 1991-2, a=1,10.

1.3. Misto stavby

e  Misto stavby: km 41,791 trati Tabor-Pisek

o  Tratovy Usek: TU 1811, Tabor-Pisek

o Defini¢ni tsek: DU 14, Cervena nad Vltavou-Vlastec

e  Staniceni objektu: ev.km 41,791

e Katastrdlni Gzemi: Oslov (713228)

e Obec: Oslov (549703)

e  Okres: Pisek

e Kraj: Jihocesky

1.4.  Zékladni charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zafizeni)

Zelezniéni most km 41,791

e  Kategorie drahy: Regionalni draha, jednokolejnd, neelektrizovand

e Tratova rychlost: 65 km/h (na mosté trvalé omezeni rychlosti 20 km/h)

e Zelezniéni svriek: S$49, mostnice, pfima

e  Polomér oblouku: Piima

e  Prevyseni: -

e  ZpUsob uloZeni koleje: mostnice
e Druh nosné konstrukce: K02 ocelova trdmova prihradovd, pfimopasovd, nytovana,

nytovanad, spojitd o 3 polich s vlozenym stfednim polem,
mezilehld mostovka, ukonéeni kolmé.

e  Popis spodni stavby: tizné opéry a pilite z kamenného zdiva vylehéena klenbami K01, K03,

rovnobéznd kfidla, opéry 01, 02, pilife P1, P2, P3, P4

3z9



,Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor-Pisek”
Pfiloha ¢. 3 c) — Zvlastni technické podminky
InZenyrskogeologicky prizkum

Spréva Zelezniéni dopravni cesly

e  Pocet mostnich otvor(: 5

o  Druh pfemostované prekazky vodotet, feka Vltava, Orlicka ptehrada
e Délka pfemosténi: 274,80 m

e  Délka mostu: 284,55 m

e  Rozpéti nosné konstrukce: 8,70 +3 x 84,40 + 8,70 m
e  Stavebni vyska: 8,71 m

o Vyska mostu: 65,45 m

e Volna vyska pod mostem: 34,90 m

e  Svétlost kolma: 80,60+79,40+80,60 m

e  Svétlost Sikma: -

o Sikmost mostu: 90°

e Uhel kiizenf: 90°

o Sitka mostu: 5,80 m

e  Rok stavby: 1889

o Sprévce: , SZDC, OR Plzefi

1.5. Zakladni charakteristika tzemi

1.5.1. Morfologie

Morfologie v misté nového projektovaného Zelezni€niho mostu je tvofena hluboce zafiznutym tdolim feky Vitavy. Po
vybudovani VD Orlik doslo k ¢aste¢nému zatopeni udoli véetné zdkladl stavajiciho mostu. Voda vystoupala aZ ke
strmym bifeh(im, po kterych neni mozny pohyb bez lezecké techniky.

Nadmotska vyska v Urovni nivelety koleji je cca 400 m n.m. a v misté zasobni hladiny v prehradé Orlik je 349,9 m
n.m..

1.5.2. Geologie

Dnesni reliéf je vysledkem geologické stavby, rlizné odolnosti hornin vici zvétravacim procestim, erozivni ¢innosti
vodnich tok( a uloZeni kvartérnich sedimentd, které vyrovnaly Clenitéjsi povrch Uzemi. Z regionalné-geologického
hlediska je zajmové tizemi soutasti Ceského masivu budovaného horninami stfedoéeského plutonického komplexu a
moldanubika.

Moldanubikum, které buduje levy (vychodni) skalni svah, je v daném Gzemi reprezentovano biotitickou ortorulou. V
nezvétralém stavu se jedna o velmi pevné, hrubozrnné, masivni horniny, obtizné rozpojitelné a tézitelné. Horniny
jsou prevazné vsesmeérné rozpukané kamenité az blokovité rozpadavé. Silné zvétralé a zvétralé partie pak nabyvaji
charakteru Udlomkovité-Stérkovitych zvétralin, s mezerni vypini stfedné zrnitého aZ hrubozrnného, misty
polosoudrzného pisku s hojnymi Ulomky mate&né horniny. Finalnim produktem zvétravani jsou stfedné zrnité, silné
ulehlé, stmelené pisky s pevnéjsimi ulomky a stfipky matecné horniny. Svrchni zvétralinové partie byly z daného
Uzemi geologickymi procesy oderodovany. V prostoru zajmového Uzemi tak vystupuji pfevdiné horniny mirné
zvétralé, navétralé aZ technicky zdravé. Pevnostni charakter hornin je ¢aste¢né ovlivnén kontaktné metamorfnimi
procesy spojenymi s intruzi mladsich plutonickych hornin.

Pravy (zdpadni) skalni svah je v daném Uzemi budovan hlubiné vyvielymi magmatickymi plutonickymi horninami.
Konkrétné se jednd o amfibol-biotiticky aZz biotiticky granodiorit, tvz. €ervensky typ. V nezvétralém stavu se jedna
rovnéz o velmi pevné, masivni, celistvé, prevainé stfedné zrnité aZz hrubozrnné horniny, obtizné rozpojitelné a
tézitelné. Horniny jsou ¢asteéné usmérnéné, svrchu s vy33i intenzitou rozpukani, kamenité aZ blokovité rozpadavé.
Granitoidni horniny jsou charakteristické blokovitou odluénosti podél predisponovanych puklin. Silné zvétralé a
zvétralé partie pak nabyvaji charakteru uUlomkovité-stérkovitych sediment(l, s mezerni vypini stfedné zrnitého aZ
hrubozrnného, misty polosoudrzného pisku s hojnymi tlomky mate¢né horniny. Findlnim produktem zvétravani jsou
stfedné zrnité, silné ulehlé, stmelené pisky s pevnéjsimi uUlomky a stiipky matecné horniny. Svrchni zvétralinové
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partie byly z daného Uzemi geologickymi procesy vétSinou rovnéz oderodovany. V prostoru zajmového Gzemi tak
vystupuji opét horniny mirné zvétralé, navétralé az technicky zdravé.
Kvartérni sedimenty jsou v zdjmovém tzemi zastoupeny deluvidlnimi a fluvidlnimi sedimenty.

Deluvidlni sedimenty piedstavuji zvétraliny hornin skalniho podkladu, které byly pomalymi svahovymi pohyby, ¢asto
za soucinnosti vodniho ronu, posouvany ve sméru plsobeni gravitace. Charakter a slozeni deluvidlnich sedimentt je
zévislé na podloznich horninach. V zajmovém uzemi predpokldadédme svrchu vyskyt hlinitopiséitych, pis¢itych a
pis¢itoStérkovitych sedimentd. Misty lze o€ekdvat i kamenité aZ balvanité suté. Jejich mocnost v daném Uzemf
nepresahuje cca 0,5-1,0, max. 1,5 m. Misty dané sedimenty zcela chybi.

Fluvidlni sedimenty vypliuji bdzi hluboce zahloubeného tdoli feky Vitavy. Do fluvidlnich sediment( fadime i ptivodni
deluviofluvidlni sedimenty, které pokryvaly niZe poloZené svahy tdoli. Dané sedimenty jsou po napusténi vodniho
dila Orlik trvale pod hladinou vody.

Fluvidlni sedimenty jsou reprezentovany prevaziné piscitymi Stérky, kamenitym materidlem, pisky a hlinitymi pisky
s variabilnf Stérkovitou pifmési. Nejsvrchnéjsi, malo mocnou vrstvu tvoffi jilovitohlinité, slabé jemné pis¢ité sedimenty
— recentni usazeniny vodni nadrZe. Jejich mocnost je v daném Gzemfi znaéné variabilni, misty dané sedimenty zcela
chybi.

2. PODKLADY PRO ZPRACOVANI

2.1.  Zavazné podklady pro zpracovani

e Studie Rekonstrukce mostu km 41,791 trati Tabor-Pisek 07/2017
e Za&mér projektu Rekonstrukce mostu km 41,791 trati Tabor-Pisek 09/2018

2.2, Ostatni podklady pro zpracovani

e Stanovisko odborné komise ze dne 27.9.2017.

3. KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI, VYLUKOVA CINNOST

e Pro prizkumné prace provadéné v koleji nutno pozadat nejméné 3 mésice predem o vyluku pro zpracovani
ROV.

4. POZADAVKY NA ROZSAH A PROVEDENI IGP
IGP préce jsou rozdéleny do CtyF etap:
1. etapa— pfipravné prace
2. etapa—vrtné prace, polni zkousky, dokumentace a odbér vzorkd
3. etapa - laboratorni zkousky
4. etapa—vyhodnoceni ziskanych podkladl a zpracovani zavéreéné zpravy
4.1, Etapa 1 - Pfipravné prace
4.1.1. Archivni reSerSe

Zhotovitel provéfi veskeré dostupné zdroje informaci o geologické a tektonické stavbé Gzemi. Soutasné
provéfi i informace z provozni a archivni dokumentace SZDC, OR Plzef, Spravy most a tuneld.

4.1.2. Pripravné préace

Pro zdarny pribéh vrtnych praci je nutnd detailni pfiprava. Pouze vrt J101 je bez problémd dostupny pro
vrtnou soupravu.




4.2.
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S ohledem na nepfistupny terén bude vrt J106 proveden z privésného vozu pres téleso Zelezniéni traté.
Pro vrt J106 je tedy nutné zajistit nepfetrZitou vyluku provozu na Zelezniéni trati Tabor — Pisek v délce 7 dni
v celku. Kromé privésného vozu na pfevoz vrtné soupravy je nutné zajistit i vhodné mechanismy pro
pfepravu

Vrty J102 — J105 je nutné realizovat z pontonu v mistech budoucich opér mostu. Ponton musi zajistovat
dostateénou nosnost a stabilitu pro prevoz vrtné soupravy na misto vrtani a pfi vlastnim vrtani. Nosny
ponton by mél mit rozméry pro zfizeni bezpeéného pracovisté, kde na jednom okraji bude vrtna souprava a
na protilehlém okraji valnik s vrtnym néradim jako protivédha. Délka pontonu by méla byt cca 15 — 18 m,
Sitka s ohledem na stabilitu min. 6 m a nosnost 50-70 t. Rozméry manipula¢niho pontonu by mély byt 3itka
min. 3 m a délka 5-6 m. Pfed vlastni realizaci vrtnych praci z pontonu musi byt provéfeno a upraveno dno

pro ukotveni pontonu pomoci potapécd.

Etapa 2 - Vrtné prace, polni zkousky, dokumentace a odbér vzorkii

4.2.1. Vrtné prace

V této etapé budou provedeny vrtné prace v nasledujicim rozsahu:
e J101-60m —z terénu, svisly

e J102 - 40 m —z pontonu, Sikmy

e J103 —40 m —z pontonu, svisly

e J104 —40 m —z pontonu, svisly

e J105-40 m —z pontonu, Sikmy

e J106 — 70 m —z pfivésného Zelezni¢niho vozu pfes téleso Zeleznicni traté, svisly

Popis technologie vrtani:
Vrt J101

e Navézky, kamenné pfisypy, horniny kvarterni - nezpevnéné, pfip. zvétralinovy pldst podloznich hornin -
standardni vrtani rotaéni jadrové TK fezny primér 220/175 mm (var. 195/156 mm); vrtani bez pouZitf
vrtného vyplachu — na sucho, vzhledem k predpoklddanému hrouceni se nestabilni stény vrtu
technologie ochranného paZeni kolonou zavrtdvanych jadrovek priméru 216 mm (var. 191 mm), se
soucasnym predvrtavanim TK primér 175 mm (var. 156 mm).

e Horniny skalniho podloZi — standardni vrtan{ rotacni jddrové dvojitou jadrovkou WL-NQ Dia/, Fezny
pramér 76 mm; vrtani za pouZiti vodniho vrtného vyplachu.

e Likvidace vrtu zahozem vytéZzenym (odvrtanym) materidlem, pfip. v ¢asti vrtané Dia 76 mm tamponazi
cementovou smési.

Vrty J102 - J105

e Nastéhovani vrtné soupravy, vrtného materidlu na ponton (prace jefdbem), pfiprava pracovisté na
pontonové lodi, montaz soupravy, montaz manipulaéniho pontonu.

e Technické paZzeni vodniho sloupce VD, beranéni a zavrtani paznicové kolony priméru 216 mm nebo 191
mm do naplavu dna, dale pak standardni vrtani.

o Navazky, kamenné pfisypy, naplaveniny, horniny kvarterni - nezpevnéné, pfip. zvétralinovy plast
podloznich hornin - standardni vrtani rotaéni jadrové, jednoduchymi jadrovkami (déle jen TK) Fezny
pramér 220/175 mm (var. 195/156 mm); vrtani bez pouziti vrtného vyplachu — na sucho, vzhledem k
predpoklddanému hrouceni se nestabilni stény vrtu technologie ochranného paZeni kolonou
zavrtavanych jadrovek priim. 216 mm (var. 191 mm), se soucasnym piedvrtavanim TK primér 175 mm
(var. 156 mm).

e Horniny skalniho podlozi — standardni vrtani rotacni jaddrové dvojitou jadrovkou WL-NQ s diamantovou
vrtnou korunkou (dale jen Dia), fezny primér 76 mm; vrtani za pouZiti vodniho vrtného vyplachu.
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Likvidace vrth zdhozem vytéZenym (odvrtanym) materidlem, piip. dle poZadavku v &3sti vrtané Dia 76
mm tamponazi cementovou smési.

DemontdZ soupravy, likvidace pracovidté, sestéhovdni vrtné soupravy, vrtného materidlu z pontonu
(prace jerabem).

Vrt J106

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

Vzhledem k pomérné vysoké obtiznosti vrtani zejména profilu nezpevnénych hornin (navéazka naspu
trati, kvartérni sedimenty) s nutnosti pribé&iného propazovéani vrtu bude pro realizaci vrtnych prac
nezbytné pouZit vykonnou vrtnou techniku. To klade vysoké naroky na zfizeni dostateéného pracovniho
povalu, kde bude umisténa vrtnd souprava, vrtné naradi, ostatni materidl potfebny pro vrtani a
propaZovani vrtli a dostatecny prostor pro vrtnou osadku pro manipulaci pfi vrtani. Prostor lze
odhadnout na velikost 3 x 18 m a potFebny pracovni prostor pro slozeni materialu a pohyb vrtné osadky
Ize odhadnoutna5 -6 m.

Zeleznitni viiz délky 18 m (pfesné typové oznateni je Res394Nas) s nejlépe dievénou podlahu pro
snadné profiznuti otvoru pro vrtani (snadno se pak podlaha zase opravi), jeho nosnik nesmf byt stfedovy
ale dvojity, s volnym stfedem pro moZnost priichodu vrtného nafadi (stfedem prochazi pouze tahla brzd,
kterd Ize snadno bez poskozeni odehnout).

Po dobu vrtani az do kompletniho dokonceni vrtu nebude moZno s vagonem manipulovat s ohledem na
paZici vrtnou kolonu prochazejici podlahou vagonu k pracovnimu stolu vrtné soupravy.

Vrtné prace budou z vétsi ¢ésti realizovény technologii diamantového vrtani s nutnosti zajisténi zdroje
vyplachové vody. Pokud nebude v mist& vrtu moiné rozumnym zplsobem z¥idit dopravu této vody
Cerpanim z VD Orlik, bude nezbytné dopravovat pribéiné vodu cisternou v mnozstvi cca 20 — 25
m3/den.

Doba kompletni realizace 1 ks vrtu hloubky 70 m vcetné méfeni karotdZe (1 den) a jeho likvidace
cementaci Ize odhadovat na cca 6-7 pracovnich dni.

Karotazni méreni

Ve vrtu J101 a J106 bude, po jejich odvrtani, provedeno karotazni méfeni. Vrty budou hloubeny jako
jadrové konecnym primérem 96 mm technologii wire-line (jako havarijni primér bude primér N (76
mm)). Karotdini metodiku Ize bezpeéné realizovat v priméru vrtu 76 mm nebo v plastové ochranné
perforované paznici s vnitfnim priimérem 70 mm. Pokud budou stény vrtu nestabilni, budou zapazeny
plastovou paZnici minimdiniho vnitfniho priméru 70 mm, kterd bude perforovand. PaZnice nebude
obsypana. Podle situace bude snaha zméfit vrty nezapazené, pouze v pfipadé& nebezpeéf zavalovani vrtu
budou uZity plastové paznice.

Hlavnim cilem karotazniho méfeni bude ziskat vSechny dostupné idaje o geomechanickych vlastnostech
hornin zastiZenych v prizkumnych vrtech (rychlosti podélné a pFiéné akustické viny, Poissonova
konstanta, Youngliv modul pruZnosti, smykovy modul pruznosti a pevnost v prostém tlaku). Na zakladé
karotdZniho méFeni bude mimo to upFesnén litologicky profil sestaveny na zékladé vrtného jadra a bude
zjiStén stupeni poruseni hornin. Dalsim cilem bude zji§ténf puklin v horninovém masivu a jejich orientaci
(smér a sklon) a stupef jejich poruseni na zakladé méreni akustickym televizorem. Budou poskytnuty
daje o technickém stavu vrtli a o jejich prostorové orientaci. Pro zjisténi hydrogeologického reZimu ve
vrtech (zjisténi pohybu podzemni vody, zjisténi jednotlivych propustnych poloh, stanoveni koeficient(
filtrace a objasnéni proudéni podzemnich vod ve zkoumaném horninovém masivu) bude realizovan
soubor metod hydrogeologické karotaze.

Presiometrické zkousky

Ve vrtech J101 a J106 budou provedeny, vidy ve tfech etdzich, presiometrické zkougky pro stanoveni
presiometrického modulu pretvarnosti.

Dokumentace, fotodokumentace, odbér vzork
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4.3,

4.4,

V priib&hu vrtnych praci bude provadén geologicky dohled nad pracemi véetné pribézné dokumentace
vytéZeného vrtného jadra. Vrtné jadro bude makroskopicky a fotograficky dokumentovéno véetng
odebirdni vzork(i hornin pro laboratorni zkousky.

Etapa 3 - Laboratorni zkousky

e Zkouska prosté pevnostiv tlaku

o Tenzometrické zkousky pro stanoveni deformaénich moduld.

o Petrograficky popis zastizenych hornin.

o Rozbor vody - stanoveni agresivity na beton a ocelové konstrukce

Etapa 4 - Vyhodnoceni ziskanych podklad( a zpracovdni zavéreéné zpravy

Po realizaci vrtnych, dokumentaénich a laboratornich praci budou vyhodnoceny ziskané podklady
formou zdvéreéné zpravy. Kromé detailniho popisu inZenyrskogeologickych a tektonickych pomérl
budou vyhodnoceny téZ vysledky polnich zkouSek (presiometry, karotd?) a laboratornich zkougek.
Vysledkem bude sestaveni geologického profilu a stanoveni geomechanickych parametr(i horninového
prostitedi.

e Vyhodnocenf a zavérecnd zprava bude obsahovat:

e Geologickad dokumentace prizkumnych sond.

e Geologicka dokumentace pfirozenych odkryvi a skalnich vychozdl.

o InZenyrskogeologické a hydrogeologické zhodnoceni zdjmového tzemi.
e Vyhodnoceni geotechnickych vlastnosti zemin a hornin.

e Zpracovani zavérecné zpravy (vEetné grafickych a digitélnich vystupd, fotodokumentace).

5. DOPORUCENY SEZNAM CSN, TKP, TP

5.1. Evropské geotechnické normy

CSN EN 1997-1 Eurokéd 7 — Navrhovén{ geotechnickych konstrukci; Cast 1 : Obecnd pravidla

CSN EN 1997-2 Eurokéd 7 — Navrhovani geotechnickych konstrukei: Cast 2 : Priizkum a zkougen{
zakladové pldy

CSN EN 1998-1 Eurokéd 8 — Navrhovani konstrukei odolnych proti zemétieseni;Cast 1: Obecnd
pravidla, seizmicka zatiZeni a pravidla pro pozemnf stavby

CSN EN ISO 5667 Jakost vod — Odbér vzork

CSN EN 1SO 14688-1 Geotechnicky prizkum a zkouseni — Pojmenovani a zatiidovani zemin Cést 1 :

Pojmenovani a popis zemin

CSN EN 1SO 14688-2 Geotechnicky prizkum a zkouseni — Pojmenovani a zatfidovani zemin Cést 2 : Zasady

pro zatfidovani zemin

CSN EN 1SO 14689-1 Geotechnicky priizkum a zkouseni — Pojmenovani a zat¥idovani hornin Cast 1 :

Pojmenovani a popis

CSN EN 1SO 22475-1 Geotechnicky prizkum a zkouSeni. Odbéry vzorki a mé&feni podzemni vody — Cést 1 :

Zasady provadéni
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5.2,

5.3.

Ceské narodni normy

CSN 08 8375
CSN 72 1006
CSN 72 0511
CSN 72 0512
CSN 72 0513
CSN 73 0031

CSN 73 0037
CSN 73 6110
CSN 73 6244
CSN 73 6125
CSN 73 6133
CSN 75 2310

Ochrana kovovych potrubi uloZenych v plidé nebo vodé proti korozi
Kontrola zhutnéni zemin a sypanin

Geologické a petrografické znacky sedimentarnich hornin
Geologické a petrografické znacky magmatickych hornin
Geologické a petrografické znacky metamorfovanych hornin
Spolehlivost stavebnich konstrukei a zékladovych ptd. Zakladni ustanoveni pro
vypocet

Zemni a horninovy tlak na stavebni konstrukce

Projektovéani mistnich komunikaci

Pfechody mostl pozemnich komunikaci

Stabilizované podklady (zrusena)

Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

Sypané hraze

Technické podminky, smérnice a technologické predpisy

Katalog HSV 2008

TKP kapitola 4

Katalog popis(i a smérnych cen stavebnich praci — 800-1 Zemni préce; 800-2 Zvlastni
zakladani objektl

Technické a kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci — Kapitola 4 Zemnf
préace (Ministerstvo dopravy)

PFedpis SZDC S4 a TKP staveb statnich drah v platném znéni

6. SOUVISEJICi DOKUMENTY A PREDPISY

6.1.

6.2.

Obecné zavazné predpisy

Zhotovitel se zavazuje provadét dilo v souladu s obecné zdvaznymi pravnimi predpisy Ceské republiky a
EU, technickymi normami a s internimi pFedpisy a dokumenty objednatele (smérnice, vzorové listy, TKP,
VTP, ZTP apod.), ve v platném znéni.

Interni piedpisy

Zadavatel umoZniuje dodavateli pFistup ke vSem svym internim pfedpisim a dokumentiim
nasledujicim zptsobem:

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
Technicka ustfedna dopravni cesty,
Oddéleni typové dokumentace

Nerudova 1
772 58 Olomouc

kontaktni osoba: p. Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 241, 972 741 769, mobil: 725 039 782,
e-mail: typdok@tudc.cz, www: http://typdok.tudc.cz, http://www.tudc.cz/ nebo
http://www.szdc.cz/dalsi-informace/dokumenty-a-predpisy.html.
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