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TECHNICKA ZPRAVA

SO 31-01-01ZST Jihlava mésto, trakéni vedeni

1 IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby: Modernizace ZST Jihlava mésto

Stupenl dokumentace: Dokumentace pro spole¢né povoleni (DUSP). Dokumentace, ktera
svou povahou slouZi pro zhotoveni staveb ve smyslu zékona ¢.
183/2006 Sh., o uzemnim planovéani a stavebnim Fadu (stavebni
zakon), ve znéni pozdéjSich predpist, v rozsahu dle vyhlasky
499/2006 Sh.,pfiloha 10

Projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS). Projekto-
va dokumentace, zpracovana v rozsahu vyhlasky ¢.146/2008 Sb.
dle pfilohy €. 6., ktera doplfiuje a upfesriuje projektovou dokumen-
taci pro ohlaSeni stavby a projektovou dokumentaci pro stavebni

povoleni.
Datum zpracovani: 12/2020
Charakter: Rekonstrukce — liniova stavba
Druh stavby : Stavba drahy
Misto stavby:
Kraj: Vysocina
Okres: Jihlava
Katastralni dzemi: 6221/60, 6221/59, 6221/38, 6221/71, 6221/45, 6221/23,

6221/103, 6221/91, 6221/132, 6221/1
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Objednatel dokumentace: Sprava Zeleznic, s. o.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Koresponden¢ni adresa: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
Stavebni sprava vychod
Nerudova 773/1, 779 00 00 Olomouc

Hlavni inZenyr stavby: Ing. Jan Hlou3ek

Zhotovitel dokumentace: Spoleénost SUBO-SAGASTA-AF-CITYPLAN pro DUSP+PDPS+AD
.Modernizace ZST Jihlava mésto“ zaloZené spoleéenskou
smlouvou uzavienou dne 25.6.2019 podle ust. § 2716 a nasl. za-
kona €. 89/2012 Sb., Ob€ansky zakonik

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Jifi Pelc, autorizovany inZenyr v oboru 1T0O, &. 1004337

Ing. Lubomir Befak, autorizovany inZzenyr v oboru ID0O0, ¢. 1006060

Zpracovavané objekty: SO 31-01-01 ZST Jihlava mésto, trakéni vedeni
Vypracoval: Ing. FrantiSek Domes
2 UvoD

2.1 Zakladni udaje

Koncepce navrhu TV je feSena v navaznosti na energetické vypocty a pozadavky parametrt TSI
ENE, EN a kodexu UIC.

Trakéni vedeni musi po dokonéeni modernizace splhovat poZadavky ,Zasad modernizace a opti-
malizace vybrané sité Ceské republiky* - Smérnice generalniho feditele &. 16/2005 (&.j. 3790/05-
OP)

a musi byt v souladu s mezinarodnimi normami a doporuéenimi EN, IEC a CSN.

Veskeré prace a zasahy do TV spluji poZadavky zakladnich norem: CSN EN 50119 ed. 2, CSN 34
1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed. 2, CSN EN 50122-1 ed. 2, CSN EN 50122-2 ed. 2 a dalSich souvise-
jicich bezpecnostnich pfedpisu a nafizeni.

Montazni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkam staveb stéat-
nich drah (TKP), kapitola 31 Trakéni vedeni a TSI ENE.

2.2 Pouzité podklady

- zadavaci podminky objednatele a zamér projektu

- geodetické zaméreni stavajiciho stavu stavby

- situace nového stavu koleji zpracované v ramci projektu

- Setfeni na misté provedena zpracovatelem v prubé&hu praci na dokumentaci
- zaveéry z jednani konanych v pribéhu zpracovani dokumentace

- platné normy a pfedpisy pro trakéni vedeni Zelezni¢nich drah
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2.3 Navaznost na dalSi profese (souvisejici PS a SO)

PS 31-28-01 ZST Jihlava mésto, staniéni zabezpecovaci zafizeni
PS 31-13-02 ZST Jihlava mésto, TS 25/0,4 kV pro ZZ
SO 31-17-01 ZST Jihlava mésto, Zelezniéni svrdek

SO 31-16-01 ZST Jihlava mésto, Zelezniéni spodek

SO 31-16-02 ZST Jihlava mésto, nastupisté

SO 31-01-03 ZST Jihlava mésto, pfipojeni SpS na TV
SO 31-01-04 ZST Jihlava mésto, pfipojeni EPZ na TV
SO 31-01-05 ZST Jihlava mésto, pfipojeni TR ZZ na TV
SO 31-06-04 ZST Jihlava mésto, venkovni osvétleni
SO 31-06-05 ZST Jihlava mésto, DOUO

SO 31-01-02 ZST Jihlava mésto, ukolejnéni

2.4 Pro navrh trak€éniho vedeni plati pfednostné tyto normy:

- CSN EN 50119 ed. 2 Drazni zaFizeni — Pevna trakéni zafizeni — Trolejova vedeni pro elek-
trickou trakci

- CSN 34 1530 ed. 2 Drazni zafizeni — Elektricka trakéni vedeni Zelezniénich drah celostat-
nich, regionéalnich a vlecek

- CSN 34 1500 ed. 2 Drazni zafizeni — Predpisy pro elektricka trakéni zafizeni

- CSN EN 50122-1 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Cast 1: Ochranna opat-
feni vztahujici se na elektrickou bezpecnost a uzemnovani

- CSN EN 50122-2 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Cést 2: Ochranna opat-
feni proti u€inkam bludnych proudu, zpasobenych DC trak€énimi proudovymi soustavami,

- CSN EN 50124-1 Drazni zafizeni — Koordinace izolace — Cést 1: Zakladni poZadavky —
Vzdusné vzdélenosti a povrchové cesty pro vSechna elektricka a elektronicka zafizeni,

- CSN EN 50124-2 Drazni zafizeni — Koordinace izolace — Cést 2: Pfepéti a ochrana pfed
pFepétim,

- CSN 34 1500 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Pfedpisy pro elektricka trake-
ni zafizeni

- CSN EN 50163 ed. 2 Drazni zafizeni — Napajeci napéti trakénich soustav

- CSN EN 50367 ed. 2 Drazni zafizeni —Systémy sbéracd proudu — Technicka kritéria pro in-
terakci mezi pantografem a nadzemnim trolejovym vedenim

- CSN EN 50388 ed. 2 Drazni zafizeni - Napajeni a drazni vozidla - Technické kritéria pro ko-
ordinaci mezi napajenim (napajeci stanici) a draZznimi vozidly pro dosazZeni interoperability

- CSN EN 50149 ed. 2 Drazni zafizeni — Pevna drazni zafizeni — Elektricka trakce —Profilovy
trolejovy vodi€ z médi a slitin médi,

- CSN EN 50206-1 ed. 2 Drazni zafizeni — Kolejova vozidla — Pantografové sbérage: Vlast-
nosti a zkousky - Céast 1: Pantografové sbérace proudu vozidel pro traté celostatni,

- CSN 73 6223 Ochranna zafizeni proti dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a proti G&in-
kam vyfukovych plynd na objektech nad Zelezni€nimi drahami.

- CSN 37 5199 Oznagovani a bezpe&nostni sdéleni na trakénich vedenich celostatnich drah
a vieCek

- CSNEN 50 110-1 ed. 2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich

- CSNEN 50 110-2 ed. 2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich - Cast 2: Narodni do-
datky

- TNZ 34 3109 Bezpecnostni pfedpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na ze-
lezni¢nich drdhéch celostatnich, regionélnich a vleckach
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3 PROJEKT SYSTEMU TROLEJOVEHO VEDENI

3.1 Trakéni vedeni

Stavajici stav
Zst. Jihlava mésto je elektrifikovana jednofazovou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz. Puvodni

materialy se vyskytuji v celé Zst. Trolejovy drat je pouZzit na hlavni koleji prifezu 100 mm? Cu, na
vedlejsSich kolejich ve stanici 80 mm? Cu. Systémy TV jsou na hlavni i vedlejSich kolejich pIné
kompenzované. B&hem provozu byly postupné nahrazeny nevyhovujici izolatory i vésaky.
Trolejové vedeni v Zst. Jihlava mésto je zavéSeno pfevazné na ramovych nosnych branach a
pfevésech, v mensi mife na individualnich zavésech pomoci Sikmych trubkovych izolovanych
konzol. StoZary jsou pouZzity pfihradové a trubkové bez ochrany povrchu metalizaci.

Novy stav
Trakéni vedeni bude provedeno podle vzorové sestavy ,S" pro elektrizaci statnich drah proudovou

soustavou AC 25kV 50Hz.

Nové trakéni vedeni respektuje Upravy kolejového svrsku a spodku, odvodnéni kolejisté, vystavbu
novych nastupist, upravy propustkd a dalSi souvisejici objekty.

Dle zadavaci dokumentace a dle pozadavku Odboru automatizace a elektrotechniky SZ s.o. na
situovani neutralnich poli pfi realizaci staveb trakéniho vedeni je nové umisténo neutralni pole.

Trakéni vedeni je navrZzeno na rychlost 65km/h.

3.2 Rozsah zatrolejovani:

Nové se v ZST. Jihlava mé&sto uvazuje se zatrolejovanim koleji €. 1, 1a, 1b, 3, 3a, 3b, 5, 5a, 7, 7a,
9 vCetné kolejovych spojek.

Hlavni systémem 100mm? Cu + 70 mm? Bz (s pfidavnym lanem) bude zatrolejovana hlavni kolej ¢.
1 a vedlejsi kolej ¢. 9. VedlejSim systémem 80mm? Cu + 50 mm? Bz budou zatrolejovany ostatni
vedlejSi koleje €. 3, 5, 5a, 7, 7a v€etné uvedenych kolejovych spojek.

3.2.1 Rozsah napajeni a déleni trakéniho vedeni

Napéajeci body:

Zst. Jihlava mésto bude napéjena tak jako ve stavajicim stavu z TT Havlickiv Brod, Gsek za
neutralnim polem smérem na Rantifov je napajen z TT Horni Cerekev.

Rozdéleni TV do napétovych sekci :

Zst. Jihlava mésto: - Sekce kol. €. 1
- Sekce kol. ¢. 3,
- Sekce kol. &. 5, ba, 7, 7a
- Sekce kol. €. 9, 3a, 3b

Napéjeni elektrickych zafizeni z trakéniho vedeni:
Z trakéniho vedeni bude napajeno elektrické predtapéci zafizeni a zabezpecovaci zafizeni.
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Napétové limity jsou v souladu s body 9.2.2.1 a2 9.2.2.2 normy €SN EN 50122-1 ed. 2
3.3 Napéjeci napéti trolejového vedeni

Elektricka trakéni soustava stfidava AC 25 000V 50Hz
Limitni hodnoty jsou navrZzeny podle CSN EN 50163 ed. 2

3.4 Geometrie trolejového vedeni

Konstrukce trak€éniho vedeni
0 svislé fetézovkove, nosné lano sleduje klikatost troleje

Maximalni prajezdnéa rychlost
0 65 km/h

3.5 Parametry prostredi

rozsah teploty okolniho prostredi
-30°C az +40°C CSN EN 50119 ed. 2

UvaZzované maximalni teploty vodi¢a

Trolejovy dréat 80°C
Nosné lano 80°C
Obchazeci vedeni 80°C

maximalni rychlost vétru
27,5 m/s

hmotnost namrazy . .
2 kg/m (ty¢e @30mm podle CSN EN 50423-3) podle CSN 34 1530 ed. 2 pfiloha C - stfedni

Uroven zneéiéténl’v
Stfedni podle CSN EN 50119 ed. 2, tab.A.1.

VySka trolejového dratu

Jmenovita vyska trolejoveho dratu
5500mm nad TK podle CSN 34 1530 ed. 2, ¢l. 5.1.2

VySka trolejového dratu v mistech podpéry
5600mm nad TK montézni vySka

Snizené& vyska trolejového dratu
Neni navrzena.

Zména vySky trolejového drétu
Neni navrzena.
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Maximalni horizontalni vychylka trolejového dréatu pfi ptsobeni boéniho vétru
400mm podle CSN EN 50119 ed. 2 je dodrZena

Sestavy, materidly, prafezy a proudové kapacita vodi€u trolejového vedeni

Proudova zatiZitelnost sestavy 100 + 70 = 760A
Proudova zatiZitelnost sestavy 80 + 50 = 660A

Trolejové vodiée spliuji pozadavky normy CSN EN 50149 ed. 2.

Prarezy vodiéa hlavnich dopravnich koleji:
trolejovy drat - 100 mm? Cu staly tah 10kN
nosné lano - 70 mm?Bz  staly tah 10kN

Prarezy vodiéa vedlejSich dopravnich koleji a spojek:
trolejovy drat - 80 mm? Cu  staly tah 8kN
nosné lano - 50 mm?Bz  staly tah 8kN

Napinani vodi€
kotveni trolejového dratu a nosného lana
— v hlavnich kolejich je gravitacné 1:2 nebo pomoci pruzinového kotveni tam, kde neni prostor pro

umisténi zavazi.
— ve vedlejSich kolejich je gravitacné 1:2

rozsah kompenzace teplotni roztaznosti trolejového vedeni
-30°C az +80°C

VySka systému trolejového vedeni :
0 na oto¢nych konzolach pro R >500m 1,5m, pro R <500m 1,3m
0 na nosnych branach se smérovymi lany 1,5m + 2,0m - neni navrzeno
0 Vv zavésech na svislych izolovanych konzolach (SIK) je jednotné 1,5m.
o minimalni vySka sestavy trolejového vedeni 250mm

Maximalni klikatost trolejového drétu:

Vv pfimé 250mm
v oblouku 350mm
Maximalni rozpéti podélnych poli trolejového vedeni 65m

Rychlost Sifreni mechanické viny v trolejovém vedeni
122m/s, 439km/h CSN EN 50119 ed. 2 pro soustavu AC 25kV 50Hz

Elasticita trolejoveho vedeni a jeji rovnomeérnost
mensi nez 26% pfi rozpéti 65m CSN EN 50119 ed. 2 pro soustavu AC 25kV 50Hz.

Dynamické chovéani trolejového vedeni a kvalita odbéru elektrického proudu
Trolejové vedeni mohou pojizdét shérace schvaleného typu pro uvedenou rychlost jizdy 65 km/hod
s doloZenym prub&hem pfitlaénych sil pfi jizdé maximalni rychlosti proti vétru, stfedni pfipustna
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dynamicka pfitiacna sila shérace je podle CSN EN 50367 ed. 2, CSN EN 50388 ed. 2, konstrukce
trolejového vedeni je feSena podle CSN EN 50119 ed. 2. Odpovida TSI ENE 1301/2014/EU, tab.
4.2.12.

Maximalni povoleny sklon trolejového dratu
o Prov=100 km/bod - maximalni sklon 6 %,
Podle tratové rychlosti viz CSN EN 50119 ed. 2, tab.11

Maximalni povolend zména sklonu trolejového dratu
o Prov=100 Iv<m/hod - maximalni zména sklonu 3 %,
Podle tratové rychlosti viz CSN EN 50119 ed. 2, tab.11

Izolaéni a ochranné hladiny pro soustavu AC 25kV 50Hz

0 lzolagni hladina 75kV stfidavého napéti uvedeného u novych zafizeni

o ochranna hladina je 60kV (mimo kabelova vedeni)
Zakladni hladiny stfidavého napéti dle tab. 3 CSN 34 1500 ed. 2, CSN EN 60071-1,
CSN EN 60071-2.

Izolaéni vzdalenosti, koordinace izolace
o lzolaéni vzdalenosti dle CSN EN 50124-1 a CSN EN 50119 ed. 2, tab. 2

Ochrana pied Urazem elektrickym proudem
o Dovolena dotykova napéti dle kapitoly 5 CSN 34 1500 ed. 2 resp. dle tab. 3 a 4 CSN
EN 50122-1 ed. 2 pro soustavu 25kV 50Hz AC
o Ochrana Zivych ¢éasti je FeSena vzdalenosti resp. jejich polohou, ochrana neZivych
¢asti je feSena ukolejnénim pfipadné zabranou.
o Maximalni dovolené télesné napéti je mensi neZ hodnoty uvedené v CSN EN 50122-
1led. 2 pro ACv tab. 4.

Ochrana pred pfepétim . .
0 Ochrana je feSena podle kapitoly 6 CSN 34 1500 ed. 2 resp. dle tab. 1 CSN EN
50124-2

Maximalni pfipustny proud, spotfebovany vlakem
0 800A podle CSN EN 50388 ed. 2, tab. F.1 pro soustavu AC 25kV 50Hz

Maximalni proud pfi zastaveni
0 80A podle CSN EN 50367 ed. 2, tab. 5 pro soustavu AC 25kV 50Hz

Mezni teplota trak€éniho vedeni
0 80°C podle CSN EN 50119 ed. 2, tab. 1

Maximalni zkratovy proud
0 15KA podle CSN EN 50388 ed. 2, tab. 6 pro soustavu AC 25kV 50Hz.

Jmenovita pfitlaéna sila sbérace v klidu

0 80 + 10 - 20N podle CSN EN 50367 ed. 2 pro soustavu AC 25kV 50Hz.
Stfedni pfitlaéné sila shérace .

0 Fmmax < 0,00047.v? + 90 = 92 N podle CSN EN 50367 ed. 2, tab. 6, v = 65km/h
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0 Fmmin = 0,00047.v2 + 60 = 62 N podle CSN EN 50367 ed. 2, tab. 6, v = 65km/h

Maximalni pfipustna dynamicka pfitlacna sila shérace
0 300N podle CSN EN 50119 ed. 2, tab. 4.

Minimalnf pfipustna dynamicka pfitlaéna sila shérace
0 kladna podle CSN EN 50119 ed. 2, tab. 4.
Dosahované pfesnost méfeni je do 10N, coz je nutné zohlednit pfi vyhodnoceni.

Vzdélenost mezi pantografovymi sbéragi .
o 8 m podle TSI 1301/2014/EU, tab. 4.2.13 a CSN EN 50367 ed. 2, tab. 8 — typ C pro
v =65 km/h

Usporadéni elektrického oddéleni Usek, napajenych z radznych fazi, délka neutralniho pole a
prujezd pole . . .
Neutralni pole dle CSN EN 50367 ed. 2, tab. 8 a pfilohy A.1.4, CSN EN 50388 ed. 2 a CSN EN
50119 ed. 2

o Deéleny neutralni usek uspofradani I. Neutralni usek je tvofen tfemi izolacemi (tfi elek-
tricka déleni). Délka neutralniho Useku je max. 142 m, stfedni ¢asti neutralniho Use-
ku nejsou ukolejnény. Podminka L > D je splnéna, zpusob projizdéni Useku je se
zvednutym sbéracem. Dynamicky prabéh rychlosti jizdy vlaku je doloZen v ¢asti této
dokumentace jako: PFiloha €. 1. Pfed neutralni polem bude umisténa navést 3405
Vypnéte proud. Neutralni pole bude mozné projet se zvednutym sbé&racem.

Usporadéani elektrického oddéleni usekd, napajenych z riiznych trakénich soustav, délka ne-
utralnich poli a zkratovaného pole a prijezd polem

0 oddéleni usekd napajenych z rdznych soustav se nevyskytuje v feSeném objektu
3.6 Shérac¢

Pfi Gpravach a rekonstrukcich trati, na které se vztahuji podminky TSI ENE je zakladni podminkou
nastaveni polohy trolejového vodie pro hlavu shérade profilu A6 (3ife 1600mm) podle CSN EN
50367 ed. 2. Uvedené pInéni podminek TSI ENE pfi dodrZeni podminek v &l. 6.3 CSN 34 1530 ed.
2 umoziuje pouzivat hlavu sbérace profilu A7 (Sife 1950 mm).

Zadna ¢ast subsystému ,Energie*, kromé trolejovych vodict a bo¢niho drzdku nezasahne do me-

chanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace — viz. Subsystém ,Energie”, dodatek D.
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4 POPIS STAVEBNIHO OBJEKTU

SO 31-01-01 ZST Jihlava mésto, trakéni vedeni

Tento stavebni objekt Fe3i kompletni nové trakéni vedeni ZST Jihlava mésto na redukovaném
rozsahu kolejiSté oproti stavajicimu stavu. Rozsah zatrolejovani dopravny byl uréen na zakladé
pozadavkd dopravni technologie pro tuto ZST.

Nové se uvaZuje se zatrolejovanim koleji €. 1, 1a, 1b, 3, 3a, 3b, 5, 5a, 7, 7a, 9 v€etné kolejovych
spojek.

Priifezy vodic¢t budou navrzeny pro trolejovy drat v koleji ¢. 1 a 9 100 mm? Cu + nosné lano 70
mm? Bz, u vedlejSich systémd 80 mm? Cu + nosné lano 50 mm? Bz vcetné uvedeny kolejovych
spojek. V hlavni koleji budou pouZita pfidavna lana.

U koleji €. 9, 3a, 3b je prifez 100mm? Cu + 70mm? Bz zvolen z divodu vyuZiti sestavy téchto koleji
jako obchazeci napdjeci stopy. Obchéazeci vedeni bude tedy feSeno pfes odpojovace ¢&. 11, 1,
sestavu trakéniho vedeni €. 9 déle pfes spinaci stanici SN1 a odpojovace S201, S111 a S101.

Rozdéleni do elektrickych sekci je v ZST. ZST Jihlava mésto nasledujici:

- Sekce kol. €. 1

- Sekce kol. €. 3

- Sekce kol. &. 5, ba, 7, 7a
- Sekce kol. €. 9, 3a, 3b

Ve stanici bude vybudovan novy napéjeci portél pro pficné propojeni vSech trolejovanych koleji a
napajeni jednotlivych sekci vCetné transformatorl zabezpelovaciho zafizeni a elektrickych
pfedtapécich zafizeni. Tyto trafostanice budou pfipojeny pomoci odpojovacu se zkratovatem 2108
a Z118. Napajeci portdl bude umistén v km 90,772. Samostatné pfipojeni EPZ na TV bude
soucasti objektu SO 31-01-04 a pfipojeni ZZ SO 31-01-05. Pfipojeni samotné SpS je soucéasti SO
31-01-03.

Na Rantifovském zhlavi v nzkm cca 90,0 bude nové umisténo neutralni pole délky max. 142 m
tvofené tfemi elektrickymi délenimi. Pro moZnost pfeklenuti neutralniho pole v pfipadé vyluk jsou
na stoZarech €. 2 a 5 umistény odpojovace 401 a 411.

Zakladni vyska trolejového dratu 5500 mm nad TK, je navrZena v souladu s poZadavky CSN 34
1530 ed.2, projektovand montézni vyska trolejového dratu bude v celé Zst. navrzena 5600 mm nad
definitivni polohu temene koleje.

V projektu budou navrzeny délkové ovladané obcasné navésti. Umisténé v polohach dle pfilohy
schéma napéjeni a déleni novy stav. Soucasti SO 31-01-01 budou pohony pro ovladani
ob&asnych navésti. Samotné dalkové ovliadani, bude soucasti SO 31-06-08 ZST Jihlava mésto,
dalkové ovladani vylukovych navésti.

Ve stavebnim objektu se pfedpoklada demontaz kompletniho stavajicino TV v ZST. Jihlava mésto
nad kolejemi €. 1, 2, 3, 5, 7, 9, 11, 13, 15 vytazna kolej &. 17 v€etné podpér TV, odpojovacu,
napdjecich a obchazecich vedeni.

Stavebni objekt Fesi nové trakéni vedeni ZST Jihlava mésto od nzkm 89,875 do nzkm 91,533.
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5 STAVEBNi CAST

Z&aklady jsou uvazovany podle schvalené typové dokumentace betonové monolitické, hloubené.
Pro navrh zakladu je uvazovana zemina unosnosti typu ,,B“.

Pfi ndvrhu a realizaci zakladu trakénich podpér a jejich vyztuze je nutné postupovat podle ustano-
veni CSN EN 50119 ed. 2, CSN EN 50122-2 ed. 2, CSN EN 206-1, CSN 13670
a platnych TKP (kapitoly: 17, 25A, 31)

V souladu s CSN EN 206 — 1 Beton — Cast 1, dle zmény Z3 z dubna 2008 uvedené normy, tab.
NA.F.1 se zéklady TV zafazuji do stupné vlivu prostfedi XF1 (zaklady vystaveny stfidavému puaso-
beni mrazu a rozmrazovani), pro ktery je doporucené tfida betonu C25/30 — XF1(CZ).

Z&klady je nutné realizovat podle podminek TKP statnich drah, kapitola 31 — trakéni vedeni.
Podpéry trakéniho vedeni jsou pouZzity typového provedeni pro upevnéni na svorniky, a to typu:

TS, 2TS, TBS, 2TBS (ocelové trubkové) — nosné a branové ve stanici a na zastavce
DS (ocelové pFihradoveé) — nosné v tratovych Usecich
BP (ocelové prihradové) — kotevni ve stanici i Siré trati

V pfipadech umisténi stozard mezi koleje s malou osovou vzdalenosti v Zelezni€ni stanici se pouZiji
ocelové stozary T a TB bez patky, vetknuté do dutiny zékladu. Zaklady téchto stozar( budou
utopené. Pii_budovani utopenych zaklada v polohach mezi kolejemi je nutné vytyé€it osy obou
novych sousednich koleji a provést kontrolu prednich hran dle stavebni tabulky. Vystavba
trak&nich podpér bude provedena podle sestavy TV typu ,S*.

Protikorozni ochrana podpér a ocelovych konstrukci je provadéna vyrobcem, ktery kvalitu provede-
ni garantuje. Na stavbé bude zhotovitel provadét natéry jen pfi rekonstrukci vyuzivanych stavajicich
stozarl a konstrukci, pfipadné opravné natéry poSkozenych ploch zpusobenych dopravou, chyb-
nou montézi apod.

Nové ocelové prihradové stozary typu BP a nosné brany budou opatfeny pfimo z vyroby kvalitnim
ochrannym natérem. Ocelové trubkové stozary typu TS budou opatfeny pfimo z vyroby kvalitni pro-
tikorozni ochranou, napf. metalizaci.

Cislovani stozara bude provedeno typové tabulkou z obou stran stozaru. Cislovani stozar(
bude vyuzivat sudych i lichych &isel i pfes absenci elektrizovanych koleji €. 2,4,6.

Kotevni sloupky 122, 130 jsou typové, délky 3m, 3,5 ve stanici.

Bfevna budou navrzena b&zného provedeni typu CD 23 nebo CD 34, typového ukondeni a upev-
néni ke stozaram. VySka spodni hrany nosnych bran je 8m nad novou TK koleje €. 1.

Stavajici ochrannd sit' vlecky FERONA bude demontovana a v rdmci objektu trakéniho vedeni na-
vrzena nova.

Trakéni stozar €. 8 umistit do stavajiciho uchyceni na mosté. Uchyceni na mosté bude o€is-
téno a oSetfeno natérem. Bude pouzit T245/12,5.
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6

MONTAZNIi CAST

6.1 Trakeéni vedeni

6.1.1 Systém trakéniho vedeni
Trakéni vedeni bude provedeno podle sestavy ,S* pro elektrizaci trati proudovou soustavou AC
25kV 50Hz s témito parametry a materialy:

Trakéni vedeni
Hlavni kolej 10kN — trolej 100mm? Cu, nosné lano 70mm? Bz, s pfidavnym lanem
Vedlejsi kolej 8kN — trolej 80mm? Cu, nosné lano 50mm? Bz, bez pfidavného lana

Kotevni nastavce a pevné body budou provedeny z nerezového lana 50 mm?.

Napajeci a obchazeci vedeni

Prafez napéjeciho vedeni pro pfipojeni spinaci stanici a vzdusného obchézeciho vedeni bude
1x120 mm? Cu. Pro pfipojeni Usekovych odpojovact na trolejové vedeni se pouzije lano 120
mm? Cu podle sestavy ,S*.

Zesilovaci vedeni

Dle energetickych vypoctd neni zesilovaci vedeni navrhovano. Stavajici zesilovaci vedeni
vedouci od Rantifova bude pfevéSeno na nové TP ¢&. 90, 1 a zakotveno na TP €. 2 viz
polohovy plan a napajeci vykresy.

6.1.2 PouZité pfistroje a konstrukéni prvky TV
V souladu s platnou vzorovou sestavou trakéniho vedeni ,S — 25 kV 50 Hz" a se souhlasem
provozovatele budou na trak&nim vedeni pouZity:
e izolatory budou pouzity plastové pro napétovou hladinu 25kV, podle schvalenych
technickych podminek
e odpojovace a odpinace noZové - provedeni ,D*, jmenovity proud 2kA, jmenovité napéti
25kV pro ¢ast stfidavou. Odpojovace €. 401, 411, S101, S111, S201, 11, 1 a 421 budou
typu odpinac se zhéSeci komorou typu DRIBO. Ostatni odpojovace budou typu DRIBO.
e pohony odpojovact motorové - typu EZ MPP v&etné kompletni vystroje, motor 230V
50Hz - jednofazoveé, pétivodi¢ove, mistni ovladani s plastovou skfini a rozSifenou
prachozi svorkovnici pro pfipojeni druhého pohonu, déalkové ovladané
e kotveni 1:2 kladkostroj v hlavni sestavé, kladkostroj 1:2 ve vedlejSi sestavé
e Vv prostorové nepfiznivych mistech bude pouZzito pruzinové kotveni minimalné stejnych
parametrd jako Tensorex
e délie minimalné stejnych parametrl jako délice UDT-25
o Dbleskojistky rizkové, omezovace prepéti typ Tridelta

Pozadavek pro vyrobce a dodavatele pohond. Vnitfni skfifi pohonu upravit, tak aby pfi mistnim
elektrickém spusténi pohonu nemohlo dojit k dotyku na neukolejnéné vnitfni ¢asti pohonu.
Konkrétni typy pouzitych pfistroju musi byt odsouhlaseny provozovatelem TV.

Vyzbroj a vystroj stozaru je navrzena s ohledem na vybrany typ odpojovace. Zhotovitel muze se
souhlasem OR SEE navrZzeny typ zménit za jiny minimalné stejnych parametrii. Se zménou
typu odpojovace je ale nutné potom zmeénit i napajeci vykresy a pouzité liSty a dalSi vybaveni.
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6.1.3 Zavésy trolejového vedeni

Zaveésy trolejového vedeni budou montovany podle posledniho dopliiku sestavy ,S* — Sikmeé
izolované konzoly s vyztuhou, zavésy na branach se svislymi izolovanymi konzolami SIK. |
vzhledem k tratové rychlosti do 65 km/hod budou zavésy hlavni sestavy na poZadavek spravce
realizované s pridavnym lanem.

6.1.4 Zavésy napéjeciho a obchéazeciho vedeni
Zavésy napéjeciho vedeni budou pouzity typové podle funkéniho souboru €. 6 a 7 sestavy ,S".

6.1.5 VySka trolejového dréatu

Zakladni vy3ka trolejového dratu pro cely Gsek traté podle CSN 34 1530 ed. 2 je 5,50 m nad
TK. Projektovana vySka bude 5,60m nad TK. V mistech nadjezdd bude feSena individualné. U
lomu nivelet maximalni povolena zména sklonu a maximalni povoleny sklon trolejového vodice
bude feSen vyregulovanim vysky trolejového vodi¢e pomoci ,lani¢ek* TV, na vySku a sklon
kopirujici zakruZovaci polomér Zelezni¢niho svrsku. (regulace trolejového vodi¢e na konstantni
vySku od TK)

6.1.6 Zpétné vedeni

Odvod zpétného trakéniho proudu bude zajistén pojizdénymi kolejnicemi.

V objektech trakéniho nejsou obsazena Zadna kolejnicova propojeni, proudové propojky jsou
soucasti Zelezni¢niho svrsku.

6.2 Ukolejnéni stozarti a konstrukci
Ochrana pfed nebezpecnym dotykem nezZivych ¢asti TV a kovovych konstrukci v blizkosti Zivé ¢asti
TV je feSena ukolejnénim a zébranou ve smyslu CSN 341500 ed. 2, CSN 341530 ed. 2 pfi
respektovani ustanoveni CSN IEC 913, CSN EN 50122-1 ed. 2 a CSN 50122-2 ed. 2 a je FeSena
v ¢asti Ukolejnéni kovovych konstrukci.

6.3 Kiizovatky venkovnich elektrickych vedeni s trati
Nad stanici se nenachazi stavajici napajeci linky distributora elektrické energie.

7

OCHRANNA A BEZPECNOSTNi OPATRENI

7.1 Ochrana pfed nebezpe€nym dotykem §

Ochrana pfed nebezpe¢nym dotykem Zzivych Casti TV bude zajiSténa podle CSN 341500 ed. 2 a
CSN EN 50 122-1 ed. 2 jejich vzdalenosti od zemé a zabranou, staveb a konstrukci, tj. polohou a
izolaci.

Ochrana pfed dotykem nezivych ¢asti TV a vodivych konstrukci je FeSena ukolejnénim.

7.2 Ochrana pred pFepétim
Ochrana pfed prepétim na trakénim a napajecim vedenim bude zajiSténa bleskojistkami
a omezovaci prepéti ve smyslu CSN 34 1500 ed. 2.

7.3 Bezpeénostnitabulky, natéry
Bezpec€nostni oznaceni stozarl — biloCervené pruhy se provedou na stozarech dle Soupisu
sestaveni
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Bezpec€nostni oznaceni stoZarl — Zluto€erné pruhy se provedou na stoZzarech dle Soupisu
sestaveni

Bezpec€nostni oznaceni stozarl — tabulky, viz Soupis sestaveni

7.4 Ochranna a bezpeénostni opatreni

Zhotovitel stavebniho objektu trakéniho vedeni musi pfi praci dodrZzovat vSechny platné normy a
pfedpisy tykajici se bezpe¢nosti a ochrany zdravi pfi praci. Bezpecnost pohybu
a prace osob na Zeleznici obecné feSi predpis Stavebni a technicky fad drah. Zhotovitel musi pro-
vadsét prace na elektrickych zafizenich a prace s nimi souvisejici podle CSN EN 50110. Pfi praci v
blizkosti trakéniho vedeni je nutno dodrzovat ustanoveni TNZ 34 3109. Zhotovitel se dale musi pfi
praci a pobytu na stavbé fidit ustanovenimi o pozarni bezpeénosti a musi poucit pracovniky o po-
Zarni ochrané a pouziti ru¢nich hasicich pfistroja.

Pfi provadéni stavebnich a montaznich praci je tedy nutno dodrZzovat zejména tyto bezpe&nostni
pFedpisy: Pfedpis SZ o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci Bp1, CSN EN 50110, CSN 34 3109
a s nimi souvisejici instrukce a nafizeni.

8 STAVEBNIi POSTUPY

Vystavba trakéniho vedeni se predpoklada obvyklymi technologickymi postupy zavedenymi na
stavbach Zelezni¢nich drah. Vykopy pro zéklady budou provadény bagrem ze Zelezni¢niho vozu,
v mistech vyskytu pfekazek, tj. stavajicich podzemnich vedeni apod., se vykopy provedou ru¢né.
Betonaz zékladu se predpoklada rovnéz z koleje, z pojizdné betonéarky. Vystavba stozari a
nosnych bran bude provadéna jefabem zvagénl stavebniho vlaku, montdZz vodic¢li pak
z ploSinovych vozd montézniho vlaku a ze Zebfikd. Pro vystavbu trakénich podpér ve vétsi
vzdéalenosti od koleje, tj. mimo dosah mechanisml na Zelezni€nich kolejovych vozidlech, se pouZiji
kolové mechaniza¢ni prostredky.

Prace na vystavbé trakéniho vedeni budou provadény v dennich kolejovych vylukach, pfedpoklada
se délka vyluk minimalné 6 hodin (zpravidla max. 8 h) pfipadné v dobé vlakovych mezidobi nebo
v nezbytnych pfipadech i v no€nich vylukach:

Posupy praci na TV v jednotlivych stavebnich postupech:

SPO

Betonovani provizornich TP:

Provizorni TP:
30P, 32P, 34P, 35P, 36P, 38P, 48P, 50P,56P, 62P,K64P, 64P, 66P a 12

Vyluky pro betonaz zakladua TV:

Kolej €. 1, 2 kolekova a elektricka vyluka dotéené sekce 3 x 8 hod
Kolej €. 1, 3 kolejova a elektricka vyluka dotéené sekce 1 x 8 hod
Kolej €. 5, 7 kolejova a elektricka vyluka dotéené sekce 1 x 8 hod

Kolej €. 2, 4a kolejova a elektricka vyluka dotéené sekce 1 x 8 hod

Nutno zéklady nechat 21 dni tvrdnout!
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Vyluky pro osazeni vybetonovanych zékladi podpérami:

Kolej €. 1, 2, 3, 5, 7 (kolejova i elektrick& - dotéena sekce) 2 x 7hod
Kolej &. 4a kolejova 1 x 6 hod

TP &. 50P, 56P postavit az na konci SPO, TP ¢&. 72 osadit az v SP2.

Konec SPO

Na zacatku SP1 (na konci SPO):

Vyluka pro osazeni provizornich bran a zbyvajicich provizornich TP:
Vyluka kol. 2,4,1,3,5 kolejové + elektricky vyluka dotéenych sekci kol. 2, 1, 3-7, 9-17
- Osazeni brany 35P-36P, 38P-38 1 x 8hod
- Osazeni TP &€. 50P + demontaz pevného bodu koleje €. 3a 5 1 x 8hod
- MontaZz provizornich konzol na TP ¢&. 26, 28, 31 1 x 6 hod
- Demontaz pfevésu 55-56 + osazeni TP € 56P a brany €. 56P-56 2 x 8hod
- Preklenuti délict €. 3a 6 1 x 6 hod

PrevéSovani sestav + regulace TV:
Vyluka kol. 2,4,1,3,5, kolejové + elektricky vyluka dotéenych sekci kol. 2, 1, 3-7, 9-17
- Montéz provizorniho napéjeciho pfevésu 9A-12 1 x 8hod
- PfevéSeni stavajiciho systému 1/2, 1/1, 2 na provizormni TP a brany a nataZeni
provizorniho systému Sp2 vcetné jeho pfekotveni 4 x 8hod
- Demontaz propojeni OV se systémem €.5, montaz nového propojeni se systémem €. 1/2
1x 8 hod
- Demontaz trakéni brany 65-66 a TP 66 1 x 8 hod
- Zkousky, regulace TV koleje €. 1, 2 a Sp2 2580 m, revize 2 x 8 hod

SP1

Demontaz sestav TV a napajecich pfevésu:

Vyluka kol. 2,4,1,3,5, kolejové + elektricky vyluka dotéenych sekci kol. 2, 1, 3-7, 9-17
- DemontaZ Sp1l, systému 3/1, 3/2 2 x 8hod
- Demontaz napajeciho pfevésu kol. €. 3a9na TP I.-Il. 1 x 6 hod

PfevéSovani sestav + regulace TV:
Vyluka kol. 2,4,1,3,5, kolejové + elektricky vyluka dotéenych sekci kol. 2, 1, 3-7, 9-17

- Demontaz stvajicich systéma 5, 7, 9, 11, 13, 15, 17 7 x 8hod
Po demontazi stavajicich systéma 5, 7, 9, 11, 13, 15, 17 a pfevéSeni stavajicich systéma 1/2, 1/1
a 2 na provizorni TP a brany je nutné provést vyregulovani. Vyregulovani trakénich prevésa 39-
40, 41-42, 43-44, 45-46, 57-58, 59-60. Zhotovitel po sneseni sestav z pfevésu vahu sestav nahradi
zavazim (urCi se operativné na misté), tak aby bylo zachovano mechanické nastaveni fetézovky
pFevésu. Provede se regulace 6 pfevésu.

- Vyregulovani trakénich prevésa 39-40, 41-42, 43-44, 45-46, 57-58, 59-60 6 x 8hod

Demontéaz trakénich bran:
Vyluka kol. 2,4,1,3,5,7,9 kolejové + elektricky vyluka dotéenych sekci kol. 2, 1, 3-7, 9-17
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- Demontéaz trakénich bran a stozarl 25-26, 27-28, 29-30, 31-32, 33-34, 35-36, 37-38, 47-
48, 49-50, 61-62, 63-64 2 x 8 hod, 1 x 6 hod
Stozary €. 26, 28, 29, 31, 38 zlGistanou zachovany!

Demontaz trakénich bran a stozarda v ramci kolejové vyluky SP1:
- ¢. 11, 13, 15, 17, 19, 21, 23, 37A, 37B, 47A-47, 49A-49, 51A-51, 53A-53, 55, 61A-61,
61B, 63A-63, 63B

Betonovani novych TP:

Vyluky pro betonéz zékladu TV, kolejova a elektricka vyluka dotéené sekce
Noveé zéklady budované v 1. fazi SP1: 90, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 14, 16, K16, 18, 20, 22,
24,26,71,72,73,74,75,76,77,1,2

- Tratovéa kolej €. 1 (smér na Rantifov), kolejova a elektricka 2 x 6 hod
(90, 1, 2,3)
- Kolej €. 1., kolejova a elektricka 9 x 8 hod
(4,5,6,7,9, 10, 14, 16, K16, 18, 20, 22, 24, 26, 71, 73, 74)
- Kolej €. 1. kolejova a elektricka, kolej €. 2 elektricka 1 x 6 hod
(72)
- Kolej €. 1., tratovéa kolej €. 1 (smér na Jihlavu hl. n.) kolejova a elektricka 2 x 8 hod
(75,76, 77)
- Tratovéa kolej €. 1 (smér na Jihlavu hl. n.) kolejova a elektricka 1 x 6 hod
1.2

Nutno zéklady nechat 21 dni tvrdnout!

Vyluky pro osazeni vybetonovanych zékladi podpérami:
- Tratovéa kolej €. 1 (smér na Rantifov), kolejova a elektricka 1 x 6 hod
(90, 1, 2,3)
- Kolej €. 1., kolejova a elektricka 2 x 8 hod
(4,5,6,7,9, 10, 14, 16, K16, 18, 20, 22, 24, 26, 71, 73, 74)
- Kolej €. 1., tratovéa kolej €. 1 (smér na Jihlavu hl. n.) kolejova a elektrickd 1 x 4 hod
(75,76, 1, 2)

TP ¢&. 72, 770sadit az v SP2.

Betonovani a osazeni novych TP v ramci kolejové vyluky SP1 1. faze:
11, 13, 15, 17, 19, 21, 23, 63A, 65A, 69
Nutno zéklady nechat 21 dni tvrdnout!

Betonovani a osazeni novych TP a bran v ramci kolejové vyluky SP1 2. faze:

23A, 25, 27, 29, 29A, 31, 33, 35, 35A, 37, 37A, 39, 41, 43, 43A, 45-46, 47-48, 49-50, 51-52, K54
53-54, 55-56, 57-58, K57, K58, 59P (branu 59-60 osadit az po demontazi pfevésu ¢. 59-60 v SP 2),
61-62, 63, 65

Nutno zéklady nechat 21 dni tvrdnout!

Branu ¢. 59-60 A TP ¢. 59 osadit az v SP2.

Montéze vodiéa v ramci kolejové vyluky SP1
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Montaz konzol pro zavéSeni sestavy €. 9 TP ¢&. 10, 11, 13, 15, 17, 19, 21, 23, 25, 27, 29, 31, 33,
35, 37, 39, 41, 43, 45, 47, 49, 51, 53, 55, 57, 59P, 61, 63, 63A, 65A.

NataZzeni sestavy €. 9. Nebude-li mozné vybudovat trakéni zéklad pro kotevni stozéar €. 69 bude
sestava provizorné zakotvena na stavajici TP €. 69.

Nutnost vyluky koleje €. 1., kolejova a elektricka pro zakotveni sestavy na novy trakéni stozar €. 9.
1x 6 hod

Na (zaéatku SP2) na konci SP1:

NataZeni obchézeciho vedeni kotveného na novych TP 63A a 76.

Pfipojeni sestavy €. 9 na obchazeci vedeni na obou zhlavich. Napojeni OV na sestavu €. 9 (montaz
odpojovace C. 1).

Pfevés z nové TP €. 75 na stavajici TP 73

Demontaz stavajiciho OV kotveného na TP &. 65A — 73.

Demontaz TP €. 65A.

Vyluky nutné pro pfechod z SP1 do SP2:
Vyluka kol. 2, 1 kolejové + elektricky vyluka dotéenych sekci kol. 2, 1
- na Jihlavském zhlavi natazeni OV od TP 63A po TP 76, pfipojeni OV k sestavé €. 9,
provizorni pfevés na stavajici TP ¢. 73. Napojeni na stavajici odpojovac €. 11 1 x 8 hod

- na Rantifovském zhlavi pfipojeni stavajiciho odpojovace €. 118 k noveé sestavé €. 9. Na
jinlavském zhlavi demontaz stavajiciho OV kotveného na TP €. 65A — 73, demontdz TP €.
61A 1 x 8 hod

SP2

Béhem stavebniho postupu 2 bude v pfipadé vypadku TT Horni Cerekev nebo TT Havliékiv
Brod provozovano obchézeci vedeni. OV bude tazeno po stavajicich TP €. 1A, 2A, 3A, 3B, 5,
7, 7A, 9, 9A pres sestavu €. 9, dale pres TP €. 63A, 65A, 69, 71, 73, 74, 75, 76. Jestli-Ze
zminény pfipad nastane, neni mozné provadét prace v blizkosti provizorniho obchazeciho
vedeni!!l

Betonovani novych TP v ramci kolejové vyluky SP2:

K28, 28,K30, 30, 32, 34, 36, 38, 40, 42, 44, 44A, 64, 67, 70
Vybetonovat zaklady stozard oploceni €. S1 az S24

Nutno zéklady nechat 21 dni tvrdnout!

Osazeni novych TP a trakénich bran v ramci kolejové vyluky SP2:
8, 10, 28, 30, 31-32, 33-34, 35-36, 37-38, 39-40, 41-42, 43-44, 43A, 44A, 59-60, 63-64, 67, 70, 72,
77

Demontaz trakénich bran stozart a pfevésa v ramci kolejové vyluky SP2:
- €. 1,2 3,4,5,6, 8, 7A-8A, 9-10, 12, 14, 16, 18, 02, 20, 22, 24, 26, 28, 29, 31, 35A, 38,
39-40, 41-42, 43-44, 45-46, 51-52, K51, K52, 53-54, K53, K54, 56, 57-58, 59-60, 2xI, 2xII,
64, 65, 67-68, 69, 70, 71
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- provizorni stozary &¢. 30P, 32P, 34P, 35P, 36P, 38P, 48P, 50P, brana 56P-56, 62P,
K64P 64P, 66P
- oploceni u vle¢ky Ferona v&etné stozard
stozary €. 7A, 9, zastanou zachovany! (z duavodu provizorniho uchyceni stavajiciho
obchazejiciho vedenti)
Demontaz vodiéa v ramci kolejové vyluky SP2:
- napajeci pfevés 9A-12, systémy 1/1, 1/2, 2, Sp2 v&etné pevnych bodl a délicu €. 2, 3, 6
- Demontaz odpojovacu €. 4, 5, 7, 6 a pfevésu napajeciho portalu
Montéz vodi€a a odpojovaét v ramci kolejové vyluky SP2:
- Vybudovani napajeciho portalu, odpojovace €. 5, 7, 9, 15

Po osazeni v8ech zbyvajicich TP:
- Montéz sestavy €. 5
- Monté&Z sestavy ¢ 5a v ramci kolejové vyluky SP2, v pfipadé Ze bude provozovano OV
(vyjimeény stav) musi byt OV odpojeno na 2x 8 hod
- Mont&z sestavy ¢. 7 mozna po dokonceni vyhybky &. 3 vramci kolejové vyluky SP2,
v pfipadé Ze bude provozovano OV (vyjimecny stav) musi byt OV odpojeno na 2x 8 hod

Na konci SP2: (bude provedeno v rdmci SP2)
Montaze

Vyluky pro montéaz vodi€l a odpojovaéi:
- Montéz sestavy €. 7 v pfipadé Ze nebylo moZné sestavu namontovat dfive, v pfipadé Ze
bude provozovano OV (vyjimec€ny stav) musi byt OV odpojeno na 2x 8 hod
- Tratové kolej €. 1 (smér na Rantifov), kolej €. 1 kolejové a elektrick&
Montéz provizorni sestavy P1, pfeklenuti délice €. 1 2x 8 hod
Montéz napajeciho vedeni (TP &. 2 — 5), pfevéSeni stavajiciho ZV 1x 8 hod
Vybudovani neuréalniho pole, odpojovace €. S101, NP1, NP2, NP3, 401 a 411 2x 8 hod
Mont&Z nové ¢asti tratového systému na Rantifovském zhlavi v€etné naspojkovani na
stavajici systém 2x 8 hod
- V rdmci kolejové vyluky SP2 - montaz provizorni sestavy P2 a nataZeni OV kotveného
na TP 9 a 23A. V pfipadé Ze bude provozovano OV (vyjime&ny stav) musi byt OV odpojeno
na 3x 8 hod

- Tratové kolej €. 1 (smér na Jihlavu hl. n.) kolejova a elektricka
MontaZ provizorni sestavy P3 1x 8 hod
Mont&Zz nové Casti tratového systému na Jihlavském zhlavi vEetné naspojkovani na
stavajici systém, montaz odpojovacu €. 11 a 421 a kompletace elektrického déleni 2x 8 hod

Vyluky pro demontéze:
Stozary (v€etné odpojovacu) €. 90, 90A, 91, 91A, 1A, 2A, 2B, 3A, 3B, 7, 7A, 9, 9A, 72,73, 74, 75
- Tratovéa kolej €. 1 (smér na Rantifov), kolejova a elektricka 1 x 4 hod
(90, 90A, 91, 91A)
- V rdmci kolejové vyluky SP2
(1A, 2A, 2B, 3A, 3B, 5,7, 7A, 9, 9A, 72)
- Kolej €. 1., tratovéa kolej €. 1 (smér na Jihlavu hl. n.) kolejova a elektrickd 1 x 3 hod
(73,74, 75)
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Na konci SP3 (na za€atku SP4)

Montaz sestav + regulace TV:
Vyluky kolejové + elektricky véetné dotéenych sekci
- Tratovéa kolej €. 1 (smér na Rantifov), kolej €. 1, 3 kolejové a elektricka 3 x 8 hod
Montéz sestavy 1/1, demontéz sestavy P1, demontaz pfeklenuti délice €. 1
- Tratovéa kolej €. 1 (smér na Rantifov), kolej €. 1, 3, 5, tratova kolej €. 1 (smér na Jihlavu
hl. n.) kolejov4 a elektrickd 3 x 8 hod
Montéz sestavy 1/2, demontaz sestavy P3
- Kolej €. 1, 3 kolejova a elektricka 3x 8 hod
Montaz sestavy 3, demontaz sestavy P2
- Kolej €. 1 kolejova a elektricka 2 x 8 hod
Montéz sestavy SP1
- Kolej €. 1, 3, 5, 7, 9 kolejova a elektrickd 1x 8 hod
Dokonc&eni napajeciho portalu, pfevés na kolej €. 1 a 3
SP4

Vyluky pro montaZz obchézeciho vedeni:

V SP 4 bude nataZzeno obchazeci vedeni kotvené na TP €. 2, 7, 9, které se napoji na uz natazené
OV kotvené na TP 9 a 23A.
- Tratové kolej €. 1 (smér na Rantifov), kolej €. 1, 3 kolejova a elektricka
Montéz obchézeciho vedeni (pfipojeni SPS) kotveného na TP €. 2, 6,9 1x 8 hod

9 RUZNE

9.1 Odvétveni

Odlesnéni nebo odvétveni porostu v okoli traté bude v ramci stavby realizovano v takovém rozsa-
hu, aby byly mimo jiné spinény poZzadavky CSN 34 1530 ed. 2, &l. 6.5.3 na vzdalenosti porostd od
Zivych i nezivych €asti trakéniho vedeni. Pfevazné se jedna o néletové porosty v tésné blizkosti
koleje.

9.2 Doklady
Zaznamy a zapisy z porad a jednani jsou obsazeny v souhrnné ¢asti dokumentace.

Vypracoval: Ing. FrantiSek Domes

Pfiloha ¢. 1 Dynamické posouzeni neutralniho pole
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Dynamicke posouzeni neutralniho pole
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1 Uvod

Resena jednokolejna trat je soucasti traté 225, Jihlava — Horni Cerekev, napajena z TNS Havligkév Brod a
TNS Horni Cerekev stfidavou proudovou soustavou AC 25 kV 50 Hz. Dynamické posouzeni je vyhotoveno
z davodu nového neutralniho pole ve stavbé ,,Modernizace ZST Jihlava mésto*,

Svétla nad SazX >
90
Havligkiv Brod wd 950

- Zdar n. Saz.
~—
HumpolecO ?'3 v
QY
N
DobroninO=—0 Polna 1
24
222 A JIHLAVA
(J Kostelec
u Jihlavy U
Horni o
Cerekev | 96\.
| <

Cilem téchto vypoéta je dynamické posouzeni jizdy vlaku neutralnim polem.

2 Pouzité podklady

2.1 Zprojektu
e Koordinacni situace stavby
e Podélné profily a smérové reSeni koleji
e Trakéni vedeni

2.2 Ostatni
e Program OpenTrack
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3 Vstupni parametry

Niveleta koleje byla prevzata z aktualniho podélného profilu. Umisténi vjezdového a odjezdového névés-
tidla vychdzi z aktualni koordinac¢ni situace a reSeni neutrélniho pole vychézi ze situace trakéniho vedeni a
schématu napajeni a déleni.

3.1 Kolejovavozidla

R

e Jizdni odpor R

e Lokomotiva 362

e Hmotnost 400t
Pn

e Hmotnost bez lokomotivy 2050t

e Jizdni odpor T4

e Lokomotiva 2x230

3.2 Navrzena infrastruktura

Neutralni pole (navést Stahnéte/Zdvihnéte sbérac): km 89,932 a km 90,026

Pfi vypoctu bylo uvaZzovéano s nejhorSim moZznym pripadem prajezdu neutrdinim polem, ktery nastane
v okamZziku rozjezdu vlakové soupravy z hlavni koleje ¢.1 od navéstidla Sla v Zkm 90,263 smérem na Rantirov,
kde v Zkm 90,026 je umisténa navést ,,stahnéte sbérac” a vliakova souprava vjizdi do beznapétoveého Useku o
celkoveé délce 94 m, tedy po névést ,,zdvihnéte sbérac¢* na konci neutralniho pole v Zkm 89,932.

Déle byl provéren prijezd beznapétovym Usekem v opacném sméru, tedy ze sméru Rantifov do Zst Jihla-
va. Rozjed byl uvaZovan z tratoveé koleje od navéstidla L v Zkm 89,826. Navést ,,stahnéte sbérac” byla umisté-
na na zacatku neutrélniho pole v Zkm 89,932, kde vlakova souprava vjizdi do beznapétového Useku, aZ po

navést ,,zdvihnéte sbérac“ v zkm 90,026.

Infrastruktura je prevzata z aktuélni kolejové situace a v celém feSeném Useku uvaZzujeme redukovany
sklon -7,44 %o,-1,7 %o a 0,00 %o.
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4 Vypocet

Samotny vypocet byl proveden pomoci programu OpenTrack na zékladé vySe uvedenych predpokladu.
Prabéh rychlosti vlaku je vidét na nésledujicich grafech, kde uvedené kilometry znaci vzdalenost od navésti-
dla.

Dynamicky prabéh rychlosti v zavilosti na poloze ve sméru Zst Jihlava => Rantifov

60
56
52
48
44

40

km/h

89,8 89,85 89,9 89,95 90 90,05 90,1 90,15 90,2 90,25 90,3

pozice
Pn (2x230) 2050t T4 - Smér Jihlava => Rantifov = = Stahnéte/Zdvihnéte sbéra¢ (neutralni pole)

R (362) 400t - Smér Jihlava => Rantifov

22



Modernizace ZST Jihlava mésto
SO 31-01-01 ZST Jihlava mésto, trakéni vedeni

Dynamicky prabéh rychlosti v zavilosti na poloze ve sméru Rantifov => Zst Jihlava

60
56
52
48
44
40

36

32

28 |

km/h

24

20

16

12

89,8 89,85 89,9 89,95 90 90,05 90,1 90,15

pozice

e Pn (2x230) 2050t T4 - Smér Rantifov. => Jihlava = = Stahnéte/Zdvihnéte sbéra¢ (neutralni pole)
R (362) 400t - Smér Smér Rantifov. => Jihlava

5 Zavér
Ze simulace vyplyva, Ze viechny simulované elektrické soupravy vyhovi.

Vypracoval:

V Brné 30.7.2020 Ing. Ondrej Svoboda
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