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1

1.1

1.2

1.3
1.3.1

Zakladni udaje objektu

Nazev stavby: Oprava mostu v km 19,608 na trati Kacov —
Svétla nad Sazavou

Misto stavby:

tratovy usek: 1733 Kacov (mimo) — Svétla nad Sazavou
(mimo)

defini¢ni Usek: 08  Zru€ n/Sazavou — Vlastéjovice

staniCeni: km 19,608

evidencni: km 19,608

Vzity nazev: Vlastéjovice - Bfezina

Pfemostovana prekazka: vodni tok (Sézava), mistni pozemni komunikace,
volny terén

Vlastnik mostniho objektu: Ceska republika

Sprava zeleznic s.o.
Spravce mostniho objektu: Sprava Zeleznic s.o.

Oblastni reditelstvi Praha

Situovani mostniho objektu v terénu

Objekt se nachazi v udoli feky Sazavy, a to mezi zst. Lazisté a Vlastéjovice, cca.
700 m pfed zst. Vlastéjovice ve sméru stanieni. Objekt se nachazi 4,5 km
jihovychodné od centra obce Zru¢ nad Sazavou a 9,2 km severozapadné od
centra obce Lede¢ nad Sazavou. Trat je v useku pfed mostem vedena v tunelu,
mezi tunelem a mostem je trat vedena pfiblizné na drovni, za mostem je vedena
v zafezu a prechazi pfiblizné na uroven terénu. Okolni terén je kopcovity.
Severné od objektu se nachazi souvisly porost vzrostlych dfevin. V Sir§im okoli se
nachazeji pole, louky a venkovska zastavba. NejblizSi budova je ve vzdalenosti
asi 75 m severovychodné od stfedu objektu.

Uéel objektu, premostovana prekazka

Most pfevadi zelezni¢ni dopravu pfes feku Sazavu, mistni komunikaci a volny
terén.

Pocet koleji na mosté, smérové a vyskové usporadani

Dosavadni stav
Most prevadi jednokolejnou trat Kacov — Svétla nad Sazavou.

Vyskovy prabéh koleje na mosté: Na mosté je klesani -10,346%o.
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1.3.2

1.4

1.5

Smeérovy prabéh koleje:
Kolej na mosté se nachazi v pfimé.

Vzdalenost osy koleje od osy konstrukce:

- nazadatku KOT.........ooeeiiiiiiieeeeeeee Ae =125 mm
- uprostfed KO ... Ae =-37 mm
- nakonCiKOT....cooooieeieeeee e, Ae =126 mm
- nazaCatku KO2..........coooeveiiiiiiiieeiieee, Ae =0mm
- uprostifed KO2.........oovviiiieiiiiiiee e, Ae =0mm
- nakonciKO2.......ccoooovviiiiiii i Ae =0 mm

- kladna hodnota je excentricita osy koleje od osy konstrukce vpravo

Novy stav
Vyskovy prabéh koleje na mosté se oproti dosavadnimu stavu neméni.

Smeérovy prubéh koleje:

Kolej na mosté se nachazi v pfechodnici a pfimé. Kolej na KO1 se na zacatku
konstrukce nachazi v pfechodnici a na konci v pfimé. Kolej na K02 je vedena
v pfimé.

Vzdalenost osy koleje od osy konstrukce:
- beze zmén

Udaje o rychlosti a prechodnosti

Dosavadni stav:

V tratovém useku je nejvyssi tratova rychlost 60 km/h. Rychlost v useku trati, kde
se nachazi most, je 40 km/h. Provozni zatizeni trati odpovida tratové tfidé C3 s
pfidruzenou rychlosti 60 km/h dle EN 15528.

Novy stav:

Prepoctem bylo zjisténo, ze nosna konstrukce je po opravé a zesileni pfechodna
pro provozni zatizeni odpovidajici tratové tfidé C3 s pfidruzenou rychlosti
60 km/h dle EN 15528 a splfiuje tak pozadavek zadavatele.

Zatizitelnost spodni stavby nebyla stanovena. Vzhledem k tomu, Ze se nezvySuje
zatizeni ZS a spodni stavba nevykazuje statické poruchy a pfiznaky nadmérného
sedani, je zfejmé, Ze nebude limitujicim prvkem z hlediska zatizitelnosti.

Udaje o prostorovém usporadani
Prostorova prichodnost na mosté v novem stavu nespliiuje VMP 2,5 vcetné
rozSifeni dle CSN 73 6201:2008.

Vmin = 2510 mm na K02 k sloupku zabradli €. 20.
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2
2.1

2.2

2.3

Prostor vystavby

Uzemni podminky
Oprava bude provadéna na stavajicim mostu v km 19,608 a jeho pfedpolich na

jednokolejné trati Kacov — Svétla nad Sazavou v tratovém uUseku 1733 Kacov
(mimo) — Svétla nad Sazavou (mimo).

Objekt se nachazi mezi Zst. Lazisté a Vlastéjovice, cca. 300 m od Zst. Lazisté ve
sméru staniceni.

Objekt se nachazi 4,5 km jihovychodné od centra obce Zru¢ nad Sazavou a 9,2
km severozapadné od centra obce Lede€ nad Sazavou. Trat je v useku pred
mostem vedena v tunelu, mezi tunelem a mostem je trat vedena pfiblizné na
urovni, za mostem je vedena v zafezu a pfechazi pfiblizné na uroven terénu.

Okolni terén je kopcovity. Severné od objektu se nachazi souvisly porost
vzrostlych dfevin. V Sir§im okoli se nachazeji pole, louky a venkovska zastavba.
NejblizSi budova je ve vzdalenosti asi 75 m severovychodné od stfedu objektu.

Most pfevadi zelezni¢ni dopravu pfes feku Sazavu, mistni komunikaci a volny
terén.

Pfijezd automobilem k mostu je mozny po mistni komunikaci od severu.

Seznam souvisejicich objektu
Stavba neni ¢lenéna na stavebni objekty.

Geologické a geotechnické podminky

Geologické a geotechnické podminky nejsou znamy. Pro ucely projektu nebyly
zjistovany.
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3
3.1

Technicky popis sou¢asného stavu objektu

Zakladni parametry dosavadniho stavu objektu

Pocet mostnich otvoru 2

Pocet nosnych konstrukci 2

Délka pfemosténi 72,10 m
Délka mostu 89,35 m
Rozpéti nosné konstrukce 2x36,30 m
Stavebni vyska 3,77 -6,37m

Zpusob ulozeni koleje

na mostnicich

Obrys kolejového loze

Volna vy$ka pod mostem 13,50 m
Svétlost kolma 70,00 m
Sikmost mostu -
Velikost uhlu Sikmosti -
Svétlost Sikma -

Uhel kFizeni s pfemostovanou prekazkou 78°
Sitka mostu 5,23 m
Volna Sifka mostu 4,124 m
Rok vystavby 1903
Rok posledni rekonstrukce nebo opravy 1938
Udaje o dosavadni zatizitelnosti 0,50
Stavebni stav objektu dle SZDC S5 K2/ S1
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3.2

3.2.1

Popis jednotlivych €asti objektu v€éetné jejich stavu a
poruch

Ocelova nosna konstrukce K01 a K02

Nosna konstrukce mostu je ocelova pfihradova s dolnim poloparabolickym pasem
pfihrady, nytovana se zapusténou prvkovou mostovkou a s kolejnicemi na plosné
ulozenych mostnicich. Konstrukce je kolma.

Hlavni nosniky maji rozpéti 36,3 m. Jedna se o piihradové, svislicové, nytované
nosniky s dolnim poloparabolickym pasem. VySka hlavnich nosniku je proménna
parabolickym prabéhem dolniho pasu, horni i dolni pasnice jsou odstuphované.
Podélniky jsou nytované, prarezu asymetrického I. Hlavni nosniky se skladaji
z hornich a dolnich pasu, svislic a diagonal. Horni pasy jsou slozeny ze stojiny a
horni pasnice spojenych krénimi uhelniky. Stojiny jsou z plechu 2x P10 x 420
mm, kréni Uhelniky jsou asymetrické L130 x 90 x 12. Pasnice je tl. 10 mm Sitky
440 mm, jsou odstupfiovany v po€tu 1 na kraji nosniku az 3 uprostfed rozpéti.

Dolni pasy jsou slozeny ze stojiny z plechu 2x P10 x 400 mm, kré&nich Ghelnik(
L130 x 90 x 12 a pasnic P9 x 300. Pasnice jsou odstupriovany v po¢tu 0 na kraji
nosniku az 2 uprostfed rozpéti.

Podporova svislice VO se sklada ze Sesti uhelnik L80x9, dvou plecha P10 x 235
a dvou plechl P12 x 235. Svislice jsou slozeny z Ctvefic Uhelnik(. Svislice V1 je
z thelnikd L120 x 12, V2 a V4 je z uhelnik( L80 x 10, V3 je z uhelnikd L80 x 12.

Diagonaly Z1 aZ 4 jsou slozené ze ¢tvefic uhelnikd a dvou plecht, diagonala D5
je slozena z dvojice uhelnikl. Diagonala D1 je z uhelniku L150 x 100 x 16 a
plechi P12 x 300, D2 je z thelnikd L150 x 100 x 14 a plechu P10 x 100, D3 je

z thelnikd L110 x 15 a plecht P8 x 110, D4 je z uhelnikd L100 x 15 a plechu P8 x
100, D5 je z uhelnikt L100 x 14.

Podélniky jsou nytované, prufezu asymetrického I. Stojina je z plechu P10 x 480
mm. Horni pasnice je tloustky 12 mm a Sitky 285 mm (na K01 se vyskytuje sedm
podélnikl s atypickou Sifkou pasnice 355 mm). Horni a dolni kréni dhelniky jsou
L100 x 13 Celkova vyska podélnikd je 492 mm. Osova vzdalenost podélniku je
1800 mm. Podélniky jsou pfipojeny ke sténam pfiénik( pfipojovacimi uhelniky.
Konzoly podélniki na koncich NK maiji sténu P10 a pasnice P12, horni kréni
Uhelniky jsou L80 x 10.

Pficniky jsou nytované, prifezu symetrického 1. Na KO1 jsou pouzity celkem ftfi
rizné pruarezy pfiénikl, na KO2 dva. Stojina pFicniku je na konci a za¢atku tvofena
styCnikovym plechem tloustky 10 mm a vySky 640 mm. Mezi sty&nikovymi plechy
je stojina pfiéniku tvofena pomoci pfihradovych diagonal z plechu tl. 10 mm.
VSechny pfi¢niky maji pasnice tvoifeny krénimi dhelniky L90 x 10. PFi¢niky 2-7 na
K01 a 0-9 na K02 maji stojinu tvofenou pomoci pfihradovych diagonal délky
1404 mm, P¥icnik 0 a 9 na K01 délky 1304 mm a Pficniky 1 a 8 na K01 délky
1324 mm.

Mezipodélnikové ztuzeni je pfihradové, nasobné soustavy. Ma podobu pficky
mezi podélniky ve tfetinach jejich rozpéti s diagonalami. PFicky jsou sloZeny
z dvojice uhelniku L70 x 8. Diagonaly jsou tvofeny uhelnikem L60 x 8.
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Podmostovkova vodorovna ztuzidla jsou pfihradova, nasobné soustavy. Funkci
svislic ztuzidla pfebiraji pficniky. Diagonaly jsou odstupfiovanych prufezda,
symetricky vuci stfedu nosniku. V polich 1 a 9 jsou diagonaly dvojicemi uhelnikd
L90 x 13, v polich 2 a 8 jsou diagonaly tvoreny dvojicemi uhelnikd L90 x 11,
v polich 3 a 7 jsou tvofeny dvojicemi Uhelnik L80 x 10, v polich 4 a 6 jsou
tvofeny dvojicemi uhelnikl L70 x 9 a v poli 5 jsou tvofeny dvojicemi uhelnikd
L60 x 8. Podélniky jsou s diagonalami ztuzidla propojeny snytovanim.

Dolni vodorovna ztuzidla jsou pfihradova, nasobné soustavy. Svislice ztuzidla je
pod pficnikem 0 a 9 tvofena C&tvefici krénich Uhelniki L70 x 8 se stojinou
z pfihradovych diagonal. Pod ostatnimi pfi¢niky jsou svislice tvofeny dvoijici
uhelnikd L70 x 8. Diagonaly ztuZeni jsou v poli 1,2,8 a 9 tvofeny dvojicemi
uhelnikd L65 x 8, v ostatnich polich jsou diagonaly ztuzeni tvofeny dvojici
uhelnikd L60 x 8.

PFicné ztuzeni konstrukce jsou pfihradova, nasobné soustavy. Svislice pficného
ztuzeni tvofi svislice hlavniho nosniku. Diagonaly ztuzeni jsou pod pfi¢nikem 0 a
9 tvoreny dvojici uhelnikd L80 x 12, pod ostatnimi pfiéniky thelnikem L80 x 10.

LoZiska jsou z litinovych a ocelovych dilG.

K01 je ulozena na opéfe O01 pohybliva, vahadlova, &tyfvalcova. Na pilifi P01
jsou loziska pevna, vahadlova stolicova.

K02 je ulozena na pilifi PO1 pohybliva, vahadlova, Ctyfvalcova. Na opéfe O02
jsou loziska pevna, vahadlova stolicova.

Zavady nosné konstrukce KO1:

e Hlavni nosniky: natér vSech prvku praska, loupe se s prostupujici korozi,
misty s ddlkovou korozi az 1 mm.

- Na dolnich pasovych thelnicich se misty drzi necistoty.

-V mistech napojeni dolniho pfi¢ného ztuzeni jsou dolni pasové uhelniky
misty oslabeny korozi o 1 - 3 mm a hlavy nytd v téchto mistech jsou
oslabeny z 1/4 tl. v téchto mistech se drzi necistoty.

-V koncich dolnich pasnic hlavnich nosnik( nardsta $térbinova koroze az
10 mm. Na dolnim thelniku z vnitini ¢asti nad uloZzenim nad O 01 vievo a
vpravo narusta platkova koroze az 4 mm.

- Nad uloZenim jsou oslabeny korozi vodorovné priruby krycich thelniki s
Okraji do ostra.

- Mezi plechy dolnich stojin nardsta Stérbinova koroze az 5 mm a v Sestém
poliaz 10 mm.

- Diagonaly a svislice hlavnich nosnik( jsou v dobrém stavu, pouze s
oloupanym natérem a prostupujici korozi.

- Misty v misté napojeni diagonal a svislic na dolni stojiny hlavnich nosniki
nardsta Stérbinova koroze.

- Stav PKO: koroze cca 60 %.

o Pri¢niky: mezi dolnimi i hornimi Ghelniky pfi¢nikt misty nardsta Stérbinova
koroze.

-V misté napojeni podélniki jsou dolni uhelniky misty oslabeny korozi az o
2 mm.

-V misté napojeni na pficniky misty nartsta Stérbinova koroze az 5 mm.
Nater pfiénikt praska a loupe se.

- Stav PKO: koroze cca 50 %.
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Podélniky: natér podélnikt praska a loupe se.

Pod mostnicemi jsou horni pasnice podélnik( oslabeny korozi o 1 - 2 mm.
Stav PKO: koroze cca 40 %.

ZtuZeni:

- Dolni pfiéné ztuZeni v misté napojeni na hlavni nosniky jsou
uhelniky vievo i vpravo oslabeny dilkovou korozi do hloubky az 4
mm s okraji do ostra v délce 700 mm.

- Horni podéiné ztuZeni hlavnich nosniku misty u stykovych desek
povrchové koroduje. Stykova deska ztuzeni u druhého pri¢niku
vlevo je oslabena korozi s okraji do ostra. Na stykovych deskach
se misty drzi necistoty s prostupujici korozi. V misté napojeni na
podélniky nardsta Stérbinova koroze az 5 mm.

- Dolni podélné ztuzeni ma oloupany natér a mezi thelniky nartsta
Stérbinova koroze az 7 mm (v misté dfivéjsiho uloZeni revizni
lavky).

- Priéné ztuZeni podélnik ma oloupany natér a na stykovych
deskach se misty drzi necistoty. Mezi hornimi a dolnimi tGhelniky
ztuZeni narusta Stérbinova koroze.

- Podélné ztuzeni podélnikii ma misty oloupany natér s povrchovou
korozi.

Stav PKO: koroze cca 60 %.

LoZiska: vSechna loZiska jsou v dobrém stavu, pouze s misty oloupanym
natérem a prostupujici korozi.

Stav PKO: koroze cca 20 %.

Zavady nosné konstrukce K02:

Hlavni nosniky: natér vSech prvku praska, loupe se s prostupujici korozi,
misty s ddlkovou korozi az 1 mm.
Na dolnich pasovych uhelnicich se misty drZi necistoty a jsou oslabeny
korozi.
V koncich dolnich pasnic hlavnich nosniki nartsta stérbinova koroze az
10 mm.
Mezi plechy dolnich stojin v poli ¢. 1 - 6 nardsta Stérbinova koroze az 5
mm.
V mistech napojeni dolniho pricného ztuzeni jsou dolni pasové uhelniky
misty oslabeny korozi o 1 -2 mm.
Diagonaly a svislice hlavnich nosnik( jsou v dobrém stavu, pouze s
oloupanym natérem a prostupujici korozi.
Stav PKO: koroze cca 40 %.
Pri¢niky: mezi dolnimi i hornimi Ghelniky pfi¢nika misty nartsta Stérbinova
koroze. Natér pri¢nik( praska a loupe se.
Stav PKO: koroze cca 50 %.
Podélniky: natér podélnikt praska a loupe se.
Pod mostnicemi jsou horni pasnice podélnikt oslabeny korozi max. o 1
mm.
Vlevo u prvniho pfiéniku v misté napojeni nardsta $térbinova koroze a
uhelnik je oslabeny korozi az o 2 mm.
Stav PKO: koroze cca 30 %.
Ztuzeni:

o Dolni pfiéné ztuZeni v misté napojeni na hlavni nosniky jsou

uhelniky vievo i vpravo oslabeny dilkovou korozi do hloubky az 2
mm, misty s okraji do ostra.
o Misty jsou uhelniky oslabeny dilkovou korozi i ve stfedni ¢asti.
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3.2.2

O

o

O
O

Horni _podélné ztuZeni a stykové desky jsou misty na hranach
oslabeny korozi a natér je oloupany.

Jednotlivé mezi thelniky narusta Stérbinova koroze.

V misté napojeni na podélniky narusta Stérbinova koroze az 56 mm.
Dolni podélné ztuzeni ma oloupany natér a mezi uhelniky nardsta
Stérbinova koroze az 4 mm (v misté drivéj§iho ulozeni revizni
lavky)

Pricné ztuZeni podélniki ma oloupany natér a na stykovych
deskach se misty drzi necistoty.

Mezi uhelniky ztuZeni misty nartdsta Stérbinova koroze.

Podélné ztuzeni podélniki ma misty oloupany natér s povrchovou
korozi.

- Stav PKO: koroze cca 40 %.

o [oZiska: vS8echna loZiska jsou v dobrém stavu, pouze s misty oloupanym
natérem a prostupujici korozi a na udloZnych deskach misty nardsta
platkova koroze.

- Stav PKO: koroze cca 25 %.

Spodni stavba

Tizné opéry O01 a 002 a pilit P01 jsou zdéné zkamene s pravidelnym
fadkovanim zdiva. Ulozné kvadry jsou kamenné. Zavérné zdi jsou zdéné
z kamene s pravidelnym Fadkovanim zdiva. Kfidla jsou rovnobézna, zdéna
z kamene s pravidelnym fadkovanim zdiva, s pfilehlymi kamennymi a svahovymi

kuzely.

Zavady spodni stavby — O01:

- Opéra: z Cela opéry vpravo v dolni ¢asti je mirny prisak s vyluhem, jinak
je opéra v dobrém stavu.

- Ulozné kvadry: bez zjevnych poruch.

- Zavérna zed: bez zjevnych poruch.

- Prechodové zidky: gabionové prechodové zidky jsou vlevo i vpravo v
dobrém stavu.

- Kiridlo vlevo

O
O

Kfidlo je v dobréem stavu.
Prilehly kamenny kuZel je rozvolnény s nariistem vegetace.
Jednotlivé kvadry se vysouvayi.

- Kfidlo vpravo

o
o

Kridlo je v dobrém stavu.
Prilehly kamenny kuZel je silné rozvolnény s naristem vegetace a
naletovych drevin.

Zavady spodni stavby Pilii P 01
- Pilif: z ¢ela pilife v dolni ¢asti pod K 01 a K 02 jsou viditelné slabé prisaky
s vyluhy.
- Ulozné kvadry: kvéadry jsou v dobrém stavu.

Zavady spodni stavby — O02:
- Opéra: opéra je v dobrém stavu.
- Ulozné kvadry: bez zjevnych poruch.
- Zavérna zed: misty jsou na zavérné zdi stopy po prusacich.
- Dva kvadry zavérné zdi jsou prasklé.
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3.2.3

3.24

3.3

- Pfechodové zidky: gabionové pfechodové zidky jsou vlevo i vpravo v
dobrém stavu.
- Kf¥idlo vlevo
- Kf¥idlo je v dobrém stavu.
- Prilehly kamenny kuZzel je rozvolnény s narlistem vegetace.
- Fidlo vpravo
- Kf¥idlo je v dobrém stavu.
- Prilehly kamenny kuZzel je rozvolnény s narlistem vegetace.

Spodni stavba je bez statickych poruch a nevykazuje znamky pretiZzeni nebo
nevhodného zalozZeni.

Zelezniéni svréek na mosté

Na mostni konstrukci jsou pouzity kolejnice tvaru 49E1 (S49) s Zebrovymi
podkladnicemi na dfevénych mostnicich. Ulozeni je ploSné se svislym
mostnicovym Sroubem. Mostnic je na mosté 133 ks + 2 pozednice.

Zavady Zelezni¢niho svrsku:
- bez zjevnych poruch

Pojistny uhelnik

- Po celé délce pojistného uhelniku prosvita zakladni natér, misty s povrchovou
korozi.

- Stav PKO: koroze cca 20 %.

Inzenyrské sité
Na mosté se nachazi kabelovy zlab (vpravo) a 3x kabel (vlevo)

Provedeni a vysledky prizkumu

V souvislostech s akci ,Oprava mostu v km 19,608 na trati Kacov — Svétla nad
Sazavou; Most v km 19,608 byly provedeny nasledujici prizkumy:

Protokol o podrobné prohlidce z roku 2021
Revizni zprava popisuje konkrétni poruchy objektu a klasifikuje jeho
stavebnétechnicky stav dle pfedpisu SZDC S5.

Podrobna prohlidka nosné konstrukce provedena zpracovatelem PD v ¢ervenci
2023
Byl vizualné zhodnocen stav nosné konstrukce a byly ovéfeny zakladni rozméry
nosnych prvkul. Byla pofizena fotodokumentace.

Stavebné technicky prizkum zaméfeny na material nosné konstrukce
v listopadu 2022
Byly odebrany vzorky oceli z nosné konstrukce. Na vzorcich laboratorné zjistény
jeji skute&né materialové charakteristiky.

-11 -
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4

4.1

4.2

Zdluvodnéni stavby

Bezprostfednim divodem opravy je zjisténi, Ze nosna konstrukce neni pfechodna
pro pozadovanou tfidu zatizeni pfi pozadované rychlosti. Pro odstranéni tohoto
nevyhovujiciho stavu je navrzena jeji oprava.

Natér konstrukce je na konci zivotnosti. Konstrukce koroduje, nékteré prvky jsou
oslabeny korozi.

Vyménou nevyhovujicich prvkd a opravou a zesilenim nosné konstrukce bude
odstranén nevyhovujici stav nosné konstrukce a zajiSténa provozuschopnost
mostu na dalSich min. 15 let. U pfilezitosti opravy bude provedena vyména
mostnic a vymeéna podlahovych plechu za kompozitni rosty.

Vazba na vyhledové zaméry
Vazby na dalSi vyhledové zaméry nejsou znamy.

Potreba vybudovani provizorniho mostu
NeuvaZzuje se s pouzitim provizorniho mostu.
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5
5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

Novy stav objektu

Celkova koncepce reseni

Spodni stavba i nosna konstrukce zlstane zachovana. Opravou a zesilenim
nosné konstrukce bude odstranén nevyhovujici stav mostu a bude zajisténa jeho
provozuschopnost.

Popis technického reseni
Viz nize jednotlivé kapitoly popisu nového stavu.

Navrhové zatizeni

Trida trati dle CSN EN 1991-2 3
Nawhové zatéZovaci schéma LM-71 prosta
klasifikacni soucinite oa=1,10 dle NAD 2.53 EN 1991-2

Nosna konstrukce zUstava puvodni, navrhové zatizeni se neuplatni.

Kapacitni a hydrotechnické vypocéty

Vzhledem k charakteru a rozsahu opravy nebyly provedeny. Opéry i nosna
konstrukce zlstavaji stavajici. S nosnou konstrukci nebude vyskové
manipulovano. Nedojde ke zmens$eni prutoéné kapacity, rozméry mostniho otvoru
zUstanou zachovany.

Prostorové usporadani na mosté

Most se nachazi v Siré trati. Navrhova rychlost v pfedmétném useku je 60 km/h.
Sitkové uspoFadani v novém stavu je odvozeno z VMP 2,5. Nosna konstrukce se
nachazi v pfimé. Rezerva pro stanoveni nutné volné Sifky je uvazovana pro
nosnou konstrukci 25 mm (kolej na mostnicich).

Minimalni vzdalenost k pfekazce v, = 2500 + 25 = 2525 mm.

Skute¢na min. vzdalenost k pfekazce vg = 2510 mm < v, = 2525 mm
VMP2,5 je splnén, rezerva 25 mm nespinéna.
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5.6 Zakladni parametry nového stavu objektu

Pocet mostnich otvor

Pocet nosnych konstrukci 1

Délka pfemosténi 70,00 m
Délka mostu 86,20 m
Rozpéti nosné konstrukce 72,00 m
Stavebni vyska 0,881 m

Zpusob ulozeni koleje

na mostnicich

Obrys kolejového loze

Volna vy$ka pod mostem 13,50 m
Svétlost kolma 70,00 m
Sikmost mostu -
Velikost uhlu Sikmosti -
Svétlost Sikma -

Uhel kfizeni s pfemostovanou piekazkou 78°
Sitka mostu 597 m
Volna Sifka mostu 5,050 m
Rok vystavby 1902
Rok posledni rekonstrukce nebo opravy 2021
Udaje o zatizitelnosti 0,80

Stavebni stav objektu dle SZDC S5

-14 -
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5.7 Nosna konstrukce

Stavajici nosna konstrukce bude zachovana. Nosna konstrukce mostu je ocelova,
prosta, tramova, pfihradova, nytovana s prvkovou mostovkou a s kolejnicemi na
ploSné uloZzenych mostnicich. Konstrukce je kolma. Stavajici spoje v konstrukci
jsou nytované, nové spoje budou feSeny jako Sroubované nebo nytované.

Rozpéti nosné konstrukce je 36,3 m. Osova vzdalenost hlavnich nosnikl je
2,80 m.

PFi vyméné nosnych prvku je nezbytné postupovat obezietné a vymérovat dilec
za dilec. Je nutno dbat na zachovani tvaru konstrukce a dodrzovat pfislusné TKP
pro opravy ocelovych konstrukci. Pro vyménu ¢€asti nosné konstrukce bude
vramci vyrobni dokumentace zhotovitelem zpracovan podrobny
technologicky postup, aby se predesSlo nezadoucim deformacim
konstrukce.

Pfi opravé nosné konstrukce je nutno ZACIT VYMENOU PRVKOVE
MOSTOVKY. Tato podminka vychazi z divodu €asovych narokl na vytvoreni
dokumentace, vyrobu a opracovani mostnic vzhledem k praci v tratové
vyluce.

5.7.1 Zesileni priéniki

Nejprve dojde k demontazi kolejnic, stavajicich mostnic a podélnikd. Poté bude
pFistoupeno k postupnému zesilovani pfi¢nikd. Montaz a demontaz pfi¢nika bude
probihat podle nize popsaného postupu. Prace popsané ve Fazi 1 a Fazi 2 budou
probihat pouze na jednom pfiCniku na dané konstrukci. Po skon&eni praci
popsanych v Fazi 2 Ize zacit z pracemi popsanymi ve Fazi 1 na dalSim pFicniku.

5.7.1.1 Faze 0 - stav pired zesilenim

FAZE 0 - STAV PRED ZESILENIM FAZE 0 - STAV PRED ZESILENIM

MIMO STYCMIKOVE PLECHY - PRED ZESILENIM V MISTE STYENIKOVVCH PLECHU - PRED ZESILENIM

190 = 10 | 180 10 |
| 180 « 10 | 190 x 10

P10 2 1250 \\

|
|
|
|
|
-
|
|
|
|
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vrw

5.7.1.2 Faze 1 - Vyztuzeni dolni pasnice pfi¢niku
Béhem faze 1 dojde k vyztuzeni dolni pasnice pricniku.

1 Demontaz stavajicich uhelnikd (L90x10) pod styénikovym plechem

podmostovkového ztuzeni na jedné strané pricniku.

2 Nahrazeni demontovanych uhelnikd novym prabéznym uhelnikem (L90x10).
V poli bude mezi stavajici pribézné uhelniky a novy uhelnik vioZen plech
P10x190. Tyto prvky budou ke stavajici konstrukci pfipojeny pomoci Sroubl

M18 sestavy HRC.

3 Demontaz stavajicich uhelnik (L90x10) pod styénikovym plechem

podmostovkového ztuzeni na druhé strané pfi¢niku.

4 Nahrazeni demontovanych uhelnikd novym prabéznym uhelnikem (L90x10).
V poli bude mezi nové prubézné uhelniky (L90x10) vioZzen plech P10x90.
Prvky montované v tomto kroku budou pfipojeny ke konstrukci pfi¢niku pomoci

Sroubu M20 sestavy HRC.

11! Pfed zahajenim prace na kroku 1 a 3 je nutné zajistit sty¢nikové plechy
podmostovkového ztuzeni, aby nedoslo k jejich samovolnému poklesu !!!

FAZE 1 - VYZTUZENI DOLNIi PASNICE

MIMO STYCHIKOVE PLECHY - VYZTUZENI DOLNI PASNICE PRICNIKU

Eu

=g

FAZE 1 - VYZTUZENI DOLNIi PASNICE

¥ MISTE STYENIKOVYCH PLECHD - WYZTUZENI DOLNI PASNICE PRIENIKUY

5.7.1.3 Faze 2 - Vyztuzeni stojiny pfi€niku
Bé&hem druhé faze dojde k vyztuzeni stojiny pfi¢niku.

["kir) IEIE_:E:]

190 = 10 (_L)
]

5 Dojde k demontazi tfi stavajicich prabéznych uhelnikd (L90x10) a stavajicich

pfihradovych diagonal stojiny pficniku.
6 Umisténi nové stojiny pficniku (P10x640).

7 Zpétné namontovan stavajici dolni pribézny uhelnik (L90x10).
8 Montaz vlozek P10 z obou stran stojiny a novych uhelnikd spoje s podélniky

(L120x90x12)
9 Zhotoveni spojli ve stojiné pficniku.

1l Béhem kroku 9 nebudou piné dotazeny Srouby spoje uhelnikii pro
pfipojeni podélnik, jejich dotazeni probéhne az po osazeni podélniku (krok

11). 1!

11! Srouby spojii ve sténé priéniku pripojujici mostovkové ztuzeni budou

zhotoveny az pri osazeni mostovkového ztuzeni. !!!
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FAZE 2 - VYZTUZENI STOJINY FAZE 2 - VYZTUZENIi STOJINY

MIMO STYEMIKOVE PLECHY - ZHOTOVENI STOJINY PRICNIKWY V MISTE STYENIKOVYCH PLECHU - ZHOTOVENI STOJINY PRIENIKU

V4 AN

B L0 a9k 2 = (o
O ‘\ w 10.9@_)
U0 wxiz( B
OLR Moo
wsl o)
- w20 10( 8 )

- F1|:®
L9 % 10@

@ 20 108 —~=7]
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5.7.1.4 Faze 3 - Osazeni podélniku a zesileni horni pasnice

Béhem tfeti faze dojde k osazeni podélniku a zhotoveni zesileni horni pasnice

pricniku.

10 Osazeni podélniku (bude osazen na pficniky, u kterych probéhla faze 1 a faze
2 zesileni)

11 Zpétné& namontovany stavajici horni pribézné uhelniky (L90x10) a dotazeni
Sroubu spoje podélniku.

12 Zesileni horni pasnice pfi¢niku pomoci plechu P20x200.

FAZE 3 - ZESILENIi HORNI PASNICE FAZE 3 - ZESILENi HORNi PASNICE
MIMO STYCHIKOVE PLECHY - OSAZENI PODELNIKU A ZHOTOVENI HORNI PASNICE ¥ MISTE STYCNIKOVYCH PLECHU - OSATENI PODELNIKU A ZHOTOVEN| HORNI PASNICE
f‘_‘\
Q_IZ/, N20 0.9 -,
P20 x 30 1?
@m o 190 % w@
1_1/--m 08 —j
\ Ptcmlc@ 10 ) PODEL MK —/

5.7.2

Podélniky

V celé délce mostu budou podélniky demontovany a nahrazeny novymi. Nové
podélniky jsou svafované z plechu tvaru, dvouose symetrického prirezu. Prifez
podélniku je ve vSech polich shodny s vy§kou 512 mm. Horni a dolni pasnice jsou
z P20 x 250 a sténa podélniku je tloustky 12 mm.
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5.7.3

5.7.4

5.7.5

5.7.6

5.7.7

Mezi podélniky bude osazeno mezipodélnikové ztuzidlo tvofené pfickami a
diagonalami. Pfi¢ky jsou prifezu U140 a diagonaly jsou prufezu U220.

Vymeénu podélnikl je tfeba provadét postupné spoleéné se zesilenim pfiénikd.
Pred zesilenim pfi¢nikl je potfeba demontovat podélniky. K demontazi podélnik
bude dochazet postupné.

Pfi opravé nosné konstrukce je nutno ZACIT ZESILENIM PRICNIKU A
VYMENOU PODELNIKU. Tato podminka vychazi z divodu &asovych narok(l na
vytvoreni dokumentace, vyrobu a opracovani mostnic vzhledem Kk praci
v tratové vyluce!

Hlavni nosniky

Pfepoctem mostu byly urCeny prvky hlavniho nosniku, které je nutné zesilit.
Oslabené svislice VO budou zesileny vilozkami zplechu P10 a pfilozkami
z uhelniku L100 x 10 pfipojenymi Sroubové. Svislice V1 budou zesileny
pfilozkami z dhelniku L80 x 10 pfipojenymi Sroubové. Dolni pasy U1 budou
zesilen pfilozkami z plechu P10 x 300 pfipojenymi Sroubové.

Zesileni diagonaly D1 bude probihat v etapach.

1 odstranéni nytl ve spodni poloviné diagonaly.

2 vlozeni dolni ¢asti vlozky z plechu do spary diagonaly a pfipevnéni viozky
pomoci montaznich spoju z Sroubl M20 pevnostni tfidy 8.8

3 odstranéni nytd v druhé poloviné diagonaly

4 vlozeni horni a stfedové vlozky z plechu do spary diagonaly a jeji pfipevnéni
pomoci HRC Sroubd M20 pevnostni tfidy 10.9

5 demontaz montaznich spoju a jejich nahrazeni HRC Srouby

6 montaz uhelnikd L100 x 10

vrw

Podmostovkova, pricné a dolni ztuzidla
Vzhledem k navrzenému reSeni budou ztuzidla bez zasahu.

Nové podélniky budou spojeny se stavajicim podmostovnkovym ztuZidlem.
Loziska

Loziska jsou tangencialni, vahadlova, na jednom konci konstrukce pohybliva, na
druhém pevna.

Loziska nebudou vyjimana ani repasovana, budou procisténa a promazana.

Podlahy na chodnicich

Budou zachovany stavajici podlahové plechy. Budou pouZity stavajici podlahové
nosniky.

Podlahy na hlavach mostnic

Budou nahrazeny novymi kompozitnimi rosty vysky 30 mm. Spojovaci material
bude pouzit novy.
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5.7.8

5.7.9

5.8

5.8.1

5.8.2

5.8.3

5.9

5.9.1

Podlahy mezi kolejnicemi

Budou nahrazeny novymi kompozitnimi rosty vysky 30 mm. Spojovaci material
bude pouzit novy.

Ostatni souvislosti

Po otryskani NK prob&hne prohlidka konstrukce za ucasti projektanta. Na zakladé
prohlidky bude rozhodnuto o opravé pfipadnych dalSich poruch, které budou
odhaleny po otryskani.

Spodni stavba

Spodni stavba bude sanovana pouze v nezbytném rozsahu Po ocisténi spodni
stavby bude povrch opatfen hydrofobnim natérem.

Ocisténi zdiva a Gprava kuzell
Ocisténi
Zdivo opér, kFidel a pilife bude otryskano tlakovou vodou a kifemicitym piskem.

Pred zahajenim praci na sanacich spodni stavby bude za ucasti zastupce
investora provedeno tryskani na zkusebni plose pro ovéieni maximalniho
tlaku pro tryskani sanovanych ploch.

Ve vykazu vymér jsou uvedena procenta z pohledovych ploch pro
provedeni jednotlivych sanaci. Po tryskani sanovanych ploch bude pfizvan
zastupce investora a projektant a rozsah sanaci bude pripadné upraven a
potvrzen zapisem.

Prezdéni kuzelu

Kamenné kuzely maji misty rozvolnéné zdivo. Chybgjici material bude nahrazen
materialem novym, ktery bude mit obdobny vzhled a vlastnosti jako zdivo
puvodni. V pfipadé kuzelu se jedna o kamennou rovnaninu. Zdéno bude tudiz
bez malty, zdivo nebude sparovano.

imsy
imsy budou ponechany stavajici.

A A

Zabradli
Puvodni zabradli bude ponechano.

Pouzité materialy — ocel

Zakladni material pro ocelové Casti hlavni NK mostu musi byt dodan zejména dle
pozadavku platné Kapitoly 19 TKP STAVEB STATNICH DRAH — Ocelové mosty
a konstrukce, s dokumenty kontroly jakosti dle platné CSN EN 10204/2005.

Hlavni nosné casti

Hlavni nosné Casti jsou dle TKP kapitola 19 a CSN EN 1090 zafazeny do ffidy
provedeni EXC 3 (tfida Aa dle CSN 73 6201) a jsou to:
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- nosna konstrukce
Pfejimka zakladniho materialu podle inspekéniho certifikatu 3.2 dle EN 10204
Vzhledem k mnozstvi materialu je mozno vyuzit skladové zasoby s atesty 3.1,
avSak za pfedpokladu, Ze budou odebrany vzorky a za UGgasti zastupce TUDC
zastupce SZDC TUDC dozkouseny. Budou provedeny nasledujici mechanické
zkousky:

e mez pevnosti na zakladé zkousky tahem dle CSN EN ISO 6892-1

e mez kluzu na zakladé zkousky tahem dle CSN EN 1SO 6892-1

e taZnost na zakladé zkousky tahem dle CSN EN ISO 6892-1

e vrubova houZevnatost na zakladé zkousky razem v ohybu dle CSN

ISO 148-1

Na materialy bude vystaven protokol o ovéfeni jakosti TUDC. Ovéfeni jakosti
provadi zastupce SZDC TUDC, pokud neni projednano jinak.

Material hlavnich nosnych &asti:

e Plechy
Material 8355 J2+N - pro tloustky do 30 mm

TDP dle CSN EN 10025

Rozmérové tolerance: .
- mezni uchylky tloustky dle CSN EN 10029 - tfida B
- rovinnost tfida N

Pozadavky na povrch:

- tolerance povrchu CSN EN 10163-1 az 3, tfida B, podskupina 3

- pro piejimky se doporuCuje zajistit pfedstryskani a zbaveni povrchovych vad
a nedokonalosti

- kategorie pfipravy povrchu pro provedeni PKO dle ISO 8501-3: P3

Pozadavky na zkousky materialu hlavnich nosnych é&asti dle CSN 73 6205,

EN 1993-2 a TKP kap.19

- chemické slozeni a hodnota uhlikového ekvivalentu CEV (max. hodnota dle
pFisluSnych TDP) - provést na tavbu

- mez pevnosti na zakladé zkousky tahem dle CSN EN ISO 6892-1 — provést

na vyvalek

- mez kluzu na zakladé zkousky tahem dle CSN EN ISO 6892-1 — provést na
vyvalek

- taznost na zakladé zkousky tahem dle CSN EN ISO 6892-1 — provést na
vyvalek

- vrubova houZevnatost na zakladé zkousky razem v ohybu dle CSN ISO 148-1
(pro ocel J2 narazova prace pfi -20°C min. 27J, pro ocel K2 narazova prace
pfi -20°C min. 40J) Odbér vzorku pro vrubovou houzZevnatost bude projednan
se zastupci SZDC. Predpoklada se odbér z kazdého vyvalku z ,hlavy".
Odebrany budou z krajni ¢tvrtiny tabule plechu.

- kontroly homogenity materialu ultrazvukem dle CSN EN 10 160 pro plechy
o homogenita v§ech plechi tloustky = 10mm bude kontrolovana plosné
po liniich dvojitou sondou v rastru 200x200mm — pozadavek tfida S1

Volitelné (VP) a doplriujici (DP) pozadavky pro plechy:
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5.9.2

5.9.3

o dle CSN EN 10025-2, &.13: VP4, VP5, VP6, VP9, VP10, VP14, VP15,
VP18, VP19a

o dle CSN EN 10025-3, &l.13: VP4, VP5, VP6, VP9, VP10, VP14, VP15,
VP18, VP19a

e Tycova ocel
Material S$355 J2+N (M) protyCe L, U

Rozmérové tolerance

- CSN EN 10056-1, EN 10056-2 dle tab.1 normy podle dil&ich rozmé&rti
- CSNEN 10210-2 dle tabulky podle dilgich rozmérd

- CSN 42 5541 dle tabulky podle dil&ich rozmér

Pozadavky na povrch:

- tolerance povrchu CSN EN 10163-1 az 3, tfida C, podskupina 3

- pro pfejimky se doporucuje zajistit pfedstryskani a zbaveni povrchovych vad
a nedokonalosti

- kategorie pfipravy povrchu pro provedeni PKO dle ISO 8501-3: P3

Pozadavky na zkousky materialu hlavnich nosnych é&asti dle CSN 73 6205,

EN 1993-2 a TKP kap.19

- chemické slozeni a hodnota uhlikového ekvivalentu CEV (max. hodnota dle
pFisluSnych TDP) - provést na tavbu

- mez pevnosti na zakladé zkousky tahem dle CSN EN ISO 6892-1 — provést

na vyvalek

- mez kluzu na zakladé zkousky tahem dle CSN EN ISO 6892-1 — provést na
vyvalek

- taznost na zakladé zkousky tahem dle CSN EN ISO 6892-1 — provést na
vyvalek

- vrubova houZevnatost na zakladé zkousky razem v ohybu dle CSN ISO 148-1
(pro ocel J2 narazova prace pfi -20°C min. 27J)

Volitelné (VP) a dopliiujici (DP) pozadavky pro tyCovou ocel:
dle CSN EN 10025-2, ¢1.13: VP5, VP7, VP9, VP10, VP16, VP19a

Podruzné nenosné casti

Hlavni nosné casti jsou dle TKP kapitola 19 a CSN EN 1090 zafazeny do tfidy
provedeni EXC 2 (tfida C dle CSN 73 6201) a jsou to:
- pochozi plech — plech s ovalnymi vystupky dle CSN 42 5392.

PFejimka podle inspek&niho certifikatu 2.2 dle EN 10204

Material S235JR }
plechy a profily TDP dle CSN EN 10025

Pridavny svarovaci material

Pfidavny material pro svary bude specifikovan v dokumentaci zhotovitele. Jakost
pridavného materialu je nutno volit tak, aby mez kluzu, pevnosti, taznost a
vrubova houzevnatost svarového kovu pfiblizné odpovidaly hodnotam
zakladniho materialu svafovanych Casti. Vyrazné vy$Si pevnost svarového kovu
vuci pevnosti svafovaného materialu neni dovolena. PFi svafovani oceli rizné
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5.9.4

5.9.4.1

pevnostni tfidy bude pouZit pfidavny material odpovidajici spojovanému
materialu niz8i pevnosti.

Pozadované zkousky:
- chemicky rozbor, mez kluzu, mez pevnosti a taznost
- vrubova houzevnatost - narazova prace KV 47 J pfi teploté - 20°C

Pfejimka podle inspekéniho certifikatu 3.1 dle EN 10204. Uvedeny certifikat plati
jak pro mechanické zkousky, tak pro chemické slozeni.

Spojovaci material

Svary

Jakost tupych a koutovych svarli musi odpovidat:

pro tfidu provedeni EXC 3 B dle C‘V'JSN EN ISO 5817
pro tfidu provedeni EXC 2 C dle CSN EN ISO 5817

Pozadavky na kvalitu svaru

nepfipoustéji se vady ve svarech z duvodu nekvalitniho a nevhodného
podkladu pod PKO OK, v souladu s CSN EN ISO 5817, jakostni spoje, tfida B
a C. Tyto vady musi byt odstranény jiz pro dilenskou pfejimku. Kvalita
podkladu musi spinit pozadavky v CSN EN ISO 12944-4.

soucasti dokumentace zhotovitele bude katalog svarll s odkazy na WPS
WPQR bude zadavateli doloZzena pfed zahajenim svarfovani

pfipadné doCasné svary mimo svary uvedené v PD podléhaji schvaleni
projektantem OK

Trhliny na povrchu svart ani zapaly u svaru nejsou pfipustné. Po opravé
zapall vybrouSenim nesmi byt oslabeni zakladniho materialu vétsi nez 5%
jmenovité tloustky

Jakékoliv zmény typl €i dimenzi svaru oproti vykresové dokumentaci je nutno
projednat s projektantem této PD.

Pfiprava svarovych ploch musi odpovidat schvalenému katalogu svart z
vyrobni dokumentace.

Svaroveé plochy musi byt Cisté, suché, bez trhlin, mastnoty a zapald.

Svare¢ a misto svarli provadénych mimo halu (montaz, predmontaz) musi byt
chranéno proti povétrnostnim vlivim, svarfovani pfi teplotach < 0°C se
nepovoluje.

PFi svarfovani vicevrstvych svaru je nutno v kofenové oblasti zajistit fadné
nataveni ploch a provafeni kofene. Po dokonceni kazdé svarové housenky je
nutno povrch odcistit od strusky a necistot, povrch musi byt hladky, bez pord,
trhlin a zapald. Vady je nutno mechanicky odstranit drazkovanim nebo
vybrousenim. Rozstfik svarového kovu musi byt odstranén.

Veskeré svary na NK mostu musi byt provedeny jako nepferuSované a
vodotésneé - celoobvodové.

VSechny tupé svary budou provedeny s fadné provedenym plnym privarem
kofene, pfechod do zakladniho materialu bude bezvruby.

Pfedehfev spoje je nutno provést od spoje na obé strany na Sifku stanovenou
podle tloustky svafovanych &asti (teplota bude uvedena ve WPS, v souladu s
WPQR)

VSechny svary budou provedeny jako uzaviené a pFechody svarl do
zakladniho materialu budou opracované - pozor na podbrouseni.
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- Pro kvalitni ukonCeni tupych svarl budou pouzity nabéhové a vybéhové
desky (odstranéni se provede odbrousenim nebo vydrazkovanim, odseknuti
neni povoleno).

- Vnégjsi hrany OK pro aplikaci PKO musi byt opracovany na R2.

- Prechody tloustek materiall budou opracovany hoblovani ve sklonu max. 1:5

- Kruhové vyrezy plechll pro fadné ovareni koutovych svarl maji vesmeés
polomér R =50mm pokud neni uvedeno v PD jinak.

- u tupych svar(l provést NDT kontrolu svarové hrany dvojitou sondou na
pozadavek tridy E2

¢ Kontroly svarovych spojtl - nedestruktivni
Zpusob NDT kontrol je odvisly od statického pusobeni v konstrukci a je uveden v
PD.

U v8ech svartl provést vizualni kontrolu VT dle CSN EN ISO 17637
- provést u 100% svart
- klasifikace vad dle CSN EN I1SO 5817

¢ Kontroly svarovych spojti - destruktivni
Nejsou navrzeny destruktivni zkousky.

5.9.4.2 Srouby
e Pfipoje v nosné konstrukci (pfipojeni podélniku, pri¢niky, oprava
hlavnich nosniku, ztuzidla)
Budou pouzity Srouby M18 a M20 sestavy HRC dle CSN EN 14399-10. Matice
HRD dle CSN EN 14399-10, podlozky dle CSN EN 14399-6. Spojovaci material
je navrzen s PKO vyrobce spojovaciho materialu. Pevnostni tfida spojovaciho
materialu 10.9. Dokument kontroly jakosti 3.1.

Jedna se o tfeci spoje ve smyslu CSN EN 1090-2. Tfida povrchu B — povrchy
tryskané drti nebo granulatem a natfené alkalicko-zinkovou silikatovou barvou o
nominalni tloustce 60 pum (tloustka suchého filmu v rozsahu mezi 40 um a
80 um) nebo metalizované hlinikem nebo zinkem, nebo slitinou obou kovu s
nominalni tloudtkou nepfesahujici 80 um.

e Pripoj podlahovych nosniku

Podlahové nosniky budou pfipojeny $roubové na nosné konstrukci. Srouby dle
CSN EN ISO 4017. Matice dle CSN EN ISO 4032. Podlozky dle CSN EN ISO
7089. Material bude pevnostni tfidy 5.6 nebo nerezovy.

Spojovaci material je navrzen Zzarové pozinkovany — zinkovani ponorem
min. 80 um dle EN ISO 10684. Alternativné Ize pouzit kotveni nerezové v jakosti
A4-70.

¢ Pripoj podlahovych plechu na chodnicich

Srouby M8 dle CSN EN ISO 4017. Matice tFidy 6 dle CSN EN 1SO 4032,
podlozky dle CSN EN ISO 7089. Pevnostni tfida spojovaciho materialu 5.6,
zarové zinkovany min. 80 um (alt. nerezovy A4-70). Spojovaci prvky budou
rozmistény podélné po cca 1m.

e Pripoj podlahovych rostii na mostnicich
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5.10
5.10.1

5.11

5.12

Rosty budou pfipojeny vruty do dfeva M10 x 120 dle DIN 571/A2 do
predvrtanych otvor(i. Podlozky dle DIN 440, material nerezovy A2. Rosty budou
na mostnice ulozeny pfes distanéni podlozky z kompozitu, podloZky budou
pfipojeny k mostnicim vruty M6 x 60 dle DIN 7997, material nerezovy A2.

Izolace, odvodnéni a povrchova uprava spodni stavby

Izolace a odvodnéni spodni stavby
Bez zasah( a bez Uprav.

Zelezniéni svréek na ocelové konstrukci

Na mostni konstrukci budou pouzity stavajici kolejnice tvaru 49E1 (S49)
s Zzebrovymi podkladnicemi na dfevénych mostnicich. UloZeni je plosné
s vodorovnym mostnicovym Sroubem. Mostnic je ve stavajicim stavu 133 ks + 2
pozednice. Nové bude mostnic 126 ks + 2 pozednice.

Po dobu vystavby budou stavajici kolejnice demontovany a pfemistény mimo
most. Kolej na mosté bude vytvofena z inventarnich kolejnic, které budou béhem
prace postupné odifezavany.

Kolejnice na mosté jsou svarené. Dilatujici délka konstrukce je 2x 36,80 m.
Nejvétsi pripustna dilatujici délka Lt ocelové nosné konstrukce s plosné
ulozenymi mostnicemi je 23 m. Dilatujici délka konstrukce pfesahuje nejvysSi
pFipustnou dilataéni délku dle predpisu SZDC S3, Cast XII, Tab.1. Pfed mostem a
nad pilifem jsou v koleji viozena mala kolejova dilata¢ni zafizeni, které zistanou
zachovana.

Na celém mosté budou pouzity stavajici kolejnice 49E1 (S49). Podkladnice budou
pouzity stavajici. Bude pouzito nové upevnéni svérky Ski24. Pruzné krouzky pod
vrtulemi budou pouzity nové. Pod podkladnice budou pouzity nové podlozky
PENEFOL, 2ks pod kazdou podkladnici. Ostatni drobny svrSskovy material bude
pouzit stavajici.

Mostnice a pozednice budou vyménény za nové.

Pojistné uhelniky budou ponechany stavajici. Spoje pojistnych uhelnikd na nosné
konstrukci budou upraveny na Sroubované v souladu s pfedpisem SZDC S3.

Zelezniéni svréek mimo ocelovou nosnou konstrukci

Bude provedeno lokalni vyrovnani PPK v misté mostu a jeho pFedpolich.
Smérové a vySkové posuny koleje budou minimalni. Pfi Upravé bude
respektovana PPK dle stavajiciho stavu. Profil télesa zelezni¢niho spodku
nebude upravovan.

Budou ponechany stavajici dievéné prazce pred (19 ks) a za (22 ks) mostem.
Podkladnice budou ponechany stavajici. Bude pouzito nové upevnéni svérky
Skl24. Pruzné krouzky pod vrtulemi budou pouzity nové. Prazcové kotvy budou
ponechany stavajici. Ostatni drobny svrskovy material bude pouzit stavajici.
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Kolejnice budou pferuseny mezi betonovymi a dievénymi prazci.

Pojistné uhelniky budou ponechany stavajici. Spoje pojistnych uhelnikd
v pfechodu na nosnou konstrukci budou upraveny na Sroubované v souladu
s pfedpisem SZDC S3. Ukoné&eni pojistnych uhelnikd bude upraveno v duchu
predpisu SZDC S3.

pojizdéna hrana kolejnice
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5.13 Prechody do trati, terénni upravy
Pfechody do trati budou dosvahovany Stérkem. Terénni Upravy nejsou navrzeny.

5.14 Trakéni vedeni a ukolejnéni
Nejedna se o elektrizovanou trat.

Nosna konstrukce neni ukolejnéna. Reseni ukolejnéni bude ponechano stavajici.

5.15 Reseni protikorozni ochrany
Reseni PKO je uvedeno v samostatné pfiloze - TZ PKO.
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5.16

5.17
5171

5.17.2

5.17.3

5.17.4

Reseni ochrany proti Géinkaim bludnych proudi

Vzhledem k tomu, Ze mostni objekt neni na elektrifikované trati, ani v okruhu 5 km
elektrifikovana trat neni a do vzdalenosti 500 m nejsou stavajici ani planovana
zafizeni, ktera mohou byt zdrojem bludnych proudl, nebyl proveden korozivni
prizkum. Objekt byl zafazen do 3. stupné korozni agresivity. Pfi feSeni ochrany
jsou vyuzita zakladni ochranna opatfeni na urovni primarni a sekundarni ochrany:

e Navrzeni vhodného systému ochrany povrchu betonu (impregnace,
natéry apd.)

o kryti vyztuze betonem (min. 4 cm); betony budou splfiovat pozadavky
zejména na obsah chloridl a vodni soucinitel stanoveny v SR 5/7 (S),
resp. v CSN EN 206+A2.

o |oziska podlita plastbetonem

Ostatni technické souvislosti

Kabelové trasy

Na mosté podél trati vlevo se nachazeji kabelové Zlaby. Jeden je ulozen na
pficnicich pod chodnikovymi podlahami, druhy je zavéSen na konzolach vné
dolniho pasu hlavniho nosniku. V kabelovych Zlabech se nachazi kabelova
vedeni ve spravé SSZT.

Kabely je pfed zahajenim praci nutné nechat vytyCit a v pfipadé kolize s
montaznimi postupy a pracemi vhodné chranit, napf. do€asnym prelozenim na
provizorni konstrukci. Dotéené sité je nutné nechat vytylit a respektovat
vyjadreni spravcu.

PFi manipulaci s inZenyrskymi sitémi a zvlasté pak s optickymi sdélovacimi kabely
musi byt dusledné dbano vyjadfeni spravci téchto siti! Vyjadieni spravcl
dotéenych, pfipadné piekladanych siti jsou soucCasti dokladové casti. Pri
zpracovani realizaCni dokumentace a pfi realizaci samotné je bezpodminecné
nutné respektovat podminky spravcu dotenych siti. Pfitomnost ochrannych
pasem stavajicich inzenyrskych siti se odrazi ve zvySené naroCnosti pfi
provadéni zemnich praci nap¥. odkopavky provadéné rucné.

V misté stavby se mohou nachazet sité, které nejsou uvedeny v Casti
C.3 Koordinacni situace ani v dokladové casti!

Tabulky, letopocéty

Udaje o provedeni sytému protikorozni ochrany (datum provedeni natéru a nazev
zhotovitelské firmy) budou zobrazeny na nosné konstrukci nastfikem pres
Sablonu.

Zajist'ovaci a geodetické znacky
Na mosté se nachazeji dva body ZBP — na fimse na zadatku a na konci mostu.
Znacky budou zachovany a ochranény proti poSkozeni.

Bezpecénostni znaceni
VMP 2,5 je zajistén.
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Stavajici volna Sifka na mosté (mezi zabradlim) je 5,05 m.

5.18 Pozadavky na méreni posunu a pretvoreni stavebnich
objektu

5.18.1 Zatézovaci zkouska
ZatéZovaci zkouska neni poZzadovana.
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6
6.1

6.2

6.2.1

6.3

6.4

6.5

6.6

Zpusob provadéni stavby, postup vystavby

Koncepce reseni

Spodni stavba i nosna konstrukce zlstane zachovana. Opravou a zesilenim
nosné konstrukce, vymeénou podélnikl, zesilenim pfiéniki a vyménou mostnic
bude odstranén nevyhovuijici stav a bude zajisténa provozuschopnost mostu.

Pozadavky na vyluky a ostatni omezeni

Vyluky zelezniéniho provozu
Realizace bude probihat v jedné vyluce min. 114N.

Clenéni na etapy z hlediska technologie vystavby

Z hlediska technologie jsou prace rozdéleny na €innosti provadéné ve vyluce a
mimo vyluku.

Pfed vylukou budou provedeny pfipravné prace a obnova PKO ¢asti NK pod dolni
urovni prajezdniho priifezu. Ve vyluce bude provedena oprava nosné konstrukce,
vyména mostnic a podlah na mostnicich. Po vyluce budou provedeny

Zprava — Zasady organizace vystavby.

Zvedaci prace
Zvedani konstrukce se nepfedpoklada.

Konstrukce bude nadleh&ena ruénim lisem kvuli opravé a promazani lozisek.

Dopady postupu vystavby na provoz na mosté a pod
mostem
Bé&hem stavby v nepfetrzité vyluce je provoz na mosté vylou€en.

Provoz péSich i vozidel na mistni komunikaci pod mostem a plavidel na fece
Sazavé bude béhem praci umoznén. Bezpeény prijezdny, prichozi a plavebni
prostor pod mostem bude zajistén vhodnym zpusobem (napf. zavésné leSeni s
pevnou podlahou).

Casové souvislosti s vystavbou sousednich objektu

Souvislosti s vystavbou sousednich objektl nejsou FeSeny. Pokud budou ve
vyluce provadény na ftrati dalSi stavebni prace, je tyto nutno vzajemné
koordinovat.
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6.7 Zvlastni pozadavky na stavebni postupy
Jedna se o standardni stavebni prace na draznim mostnim objektu. Oprava
nosné konstrukce je prace naro¢na na vybaveni a zkuSenosti zhotovitele.
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7

71

Bezpecénost prace

Pro zajisténi bezpecnosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat aktualné
platné predpisy o bezpecénosti prace a ochrané zdravi.

Pfi praci v kolejisti je nutné zejména respektovat predpisy:
e SZDC Bp1 - Pfedpis o bezpeé&nosti a ochrané zdravi pfi praci
e SZDC Op1 - Vydavani povoleni ke vstupu do prostor Spravy Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace

Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy do zavaznych pravidel pro podminky
daného mostniho objektu se zvlastnim pfihlédnutim k:

- praci v prjezdnim prifezu provozované trati,

- praci ve vySkach,

- praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,
- manipulaci s bfemeny.

VSichni pracovnici zhotovitele budou prokazatelné seznameni s témito pravidly,
technologickym pfepisem provadéni praci i navody k obsluze pouzivanych
zarizeni.

VSichni zu€astnéni pracovnici musi splfiovat poZadavky na odbornou a zdravotni
zpusobilost dle aktualnich pravnich predpisu.

V8ichni zu&astnéni pracovnici musi pouzivat pfedepsané osobni ochranné
pracovni prostfedky podle smérnice dodavatele vypracované na zakladé aktualni
pravnich predpisU.

Pfed zahajenim praci je nutno ovéfit polohu, stav, zplsob ochrany a moznost
odpojeni vSech inzenyrskych siti v prostoru stavenisté, véetné podminek spravct
siti.

Vykopy musi byt zajistény proti padu osob. Vrty musi byt pfi pferuseni praci
zabezpedeny proti padu osob provizornim ohrazenim nebo dostateéné unosnym
zakrytim.

Je nutno dodrzovat vymezeni ploch uréenych pro d&innost stavebnich
mechanisml a nebezpecny dosah stroje. Je zakazano pohybovat se v blizkosti
zavéSeného bfemene.

Pfi stavebnich pracich za snizené viditelnosti musi byt zaji$téno dostatecné
osvétleni.

Zasahy do stavajici zelené

Dojde k odstranéni naletové vegetace, pro ucCely stavby neni nutné kaceni
vzrostlych strom.
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7.2 Nakladani s odpady
S odpady bude nakladano dle sou¢asné platnych pravnich predpisu.
Bilance odpadu viz Souhrnna technicka zprava B.8.1.8.
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8

Prehled
listu
MVL 101
MVL 102

MVL 311

MVL 312

pouzitych norem, predpisl, vzorovych

Prostorové uspofadani mostu

Pfechody mezi nosnymi konstrukcemi, mezi nosnou konstrukci
a opérou

Ocelova konstrukce s mostnicemi s dolni  mostovkou,
plnosténna

Ocelova konstrukce s mostnicemi s dolni  mostovkou,
pfihradova

Technicke kvalitativni podminky staveb statnich drah
Sluzebni predpis SZDC S5 - Sprava mostnich objektu

Sluzebni rukovét
SZ S5/1

SZDC S 5/4

SZDC SR 5/7 (S) - Ochrana Zelezniénich mostnich objektd
proti u€inkim bludnych proudu

Diagnostika, zatizitelnost a pfechodnost zelezniCnich mostnich
objektu

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Pouzité ¢eské normy

CSN EN 1990
CSN EN 1991-1-1

Zasady navrhovani konstrukci

Zatizeni konstrukci — Cast 1-1: Obecna zatiZzeni — Obecna
zatizeni — Objemové tihy, vlastni tiha a uzitna zatizeni
pozemnich staveb

CSN EN 1991-1-4 Zatizeni konstrukci — Cast 1-3: Obecna zatiZzeni — Zatizeni

CSN EN 1991-2

CSN EN 1993-1-1

vétrem

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 2: ZatiZzeni most
dopravou

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 1-1:
Obecna pravidla a pravidla pro pozemni stavby

CSN EN 1993-1-2 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 1-2:

Obecna pravidla - Navrhovani konstrukci na ucinky pozaru

CSN EN 1993-1-3 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 1-3:

Obecna pravidla - Doplfujici pravidla pro tenkosténné za
studena tvarované prvky a ploSné profily

CSN EN 1993-1-8 Cast 1-8: Navrhovani styénika

CSN EN 1090-1

CSN EN 1090-2
CSN 73 2611
CSN 73 2601
CSN 73 2603
CSN 73 6200
CSN 73 6201
CSN EN 206+A2

Pouzita literatura

Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci -
Cast 1: Pozadavky na posouzeni shody konstrukénich dilct
Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci -
Cast 2: Technické pozadavky na ocelové konstrukce

Uchylky rozmérd a tvart ocelovych konstrukci

Provadéni ocelovych konstrukci

Provadéni ocelovych mostnich konstrukci

Mosty - Terminologie a tfidéni

Projektovani mostnich objektd

Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

[1 Novak J. - Horfejsi J. : Statika stavebnich konstrukci, SNTL Praha, 1973
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[3] Vitek J. : Mostni stavby, SNTL Praha, 1989

[4] Kolektiv autort : Silni¢ni a mostni stavby — texty, Sekurkon Praha, 1996
[5] Studniéka J: Ocelové konstrukce 10, CVUT Praha, 2000

[6] Wald F.: Ocelové konstrukce — Tabulky, CVUT Praha, 2000
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Dokumentace byla zpracovana bez znalosti konkrétniho zhotovitele stavby.
Pfripadné zmény, které by dokumentaci pFizpusobily technickému vybaveni a
moznostem konkrétniho zhotovitele, musi byt odsouhlaseny odpovédnym
projektantem objektu a schvaleny objednatelem.

Technickou zpravu zpracoval:

V Hradci Kralové 03/2024 Ing. Zdenék Shanél
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