s SPRAVA

ZELEZNIC
Nase zn. 749/2024—52—55 VRT r
Vyfizuje Ing. Daniel Blazek
Mobil 724 858 999 , Zverejnéno na profilu zadavatele
E-mail BlazekDa@spravazeleznic.cz

«Nova budova CDP VRT Praha"

Vysvétleni, zmény a doplnéni zadavaci dokumentace ¢. 4

V souladu s ust. § 98 a 99 zakona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek, ve znéni
pozd&jsich predpist (dale jen ,ZZVZ") a s odvoldnim na zné&ni kapitoly 7 Dilu 1 zaddvaci
dokumentace - PoZadavky a podminky pro zpracovéni nabidky, Casti 2 - Pokyny pro dodavatele
(dale jen ,Pokyny"“), odpovidame na dotazy dodavatele takto:

Dotaz ¢.26:

Reagujeme na odpovéd zadavatele na dotaz ¢. 1 v ramci vysvétleni ZD ¢. 2 ze dne 2. 5. 2024:
Vyjadreni zadavatele povaZzujeme za zavadéjici. Dle citovaného § 5 zakona o drahach je stavbou
drahy stavba cesty uréené k pohybu draznich vozidel a stavba, ktera rozsifuje, doplnuje, méni
nebo zabezpecuje drahu bez ohledu, zda je v obvodu drahy ¢i nikoliv. PFredmét zakazky tuto
definici nesplnuje. Pfedmét zakazky tak by mohl byt pfi extenzivnim vykladu zminéného § 5
klasifikovan jako ,stavba na draze", nikoliv ale stavba drahy.

Zadavatel tento pozadavek odUtvodfuje rovnéZ nutnosti zohledn&ni ochranného pasma. To
ovéem neni relevantni divod k zadavatelem pouzitému vymezeni okruhu staveb. Ochranné
pasmo je nutné brat v potaz u jakékoliv jiné pozemni stavby, ktera se v ném nachazi. Zde tedy
pro projektanta neni zadny rozdil mezi pozemni stavbou obecné a stavbou souvisejici pouze se
zelezni¢ni drahou.

Zadavatel tak v praxi bude brat jako kvalifikovaného projektanta, ktery kresli zabezpeceni
prejezdu na venkovské komunikaci, ale nikoliv projektanta budovy Fizeni letového ¢i silni¢niho

provozu, velinu elektrarny atp., tedy budov predmétu zakdzky blizSich a do odbornosti
narocnéjsich.

Neodlvodnénost pozadavku dale vynikd ve srovndni s poZadavky technické kvalifikace ,na
dodavatele" dle ¢l. 8.4., kde jsou umoznény projekty pozemnich staveb, nikoliv jen stavby
zeleznicnich drah.

Pozadavek na zkusSenost s projekty staveb zelezni¢nich drah vnimame jako zcela nerelevantni,
neodlvodnény a znaéné diskriminaéni. Zdddme zadavatele o zménu zadavacich podminek tak,
aby odpovidaly predmétu verejné zakazky.

Odpovéd’ na dotaz ¢.26:
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Zadavatel opakuje definici ,stavby drahy" dle zakona ¢. 266/1994 Sb., tzn. ,stavbou drahy
Jje stavba cesty urcené k pohybu drazZnich vozidel a stavba, ktera rozsifuje, doplriuje, méni
nebo zabezpecuje drahu bez ohledu, zda je v obvodu drahy ¢i nikoliv.

Stavba drdhy i stavby na drdze vsak museji vyhovovat uréitym standarddm tak, aby byly
pfedevsim bezpecné. V pfipadé jednotlivych druhl drah stanovi technické podminky a
poZadavky provadéci pravni predpis, kterym je vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky Fad drah (dale jen ,Stavebni a technicky rad drah"). Prfi téchto stavbach
je ovéem trfeba dbat i ustanoveni jinych pfedpisl, které zdkon o drdhdch vyjmenovava
detailnéji v poznamce ¢. 2. Kromé Eeskych vnitrostatnich pravnich pfedpisd véak musi stavba
dréhy vyhovovat rovnéZ predpisim EU, konkrétné tzv. technickym specifikacim pro
interoperabilitu (¢asto oznacovany jen zkratkou TSI), které maji podobu pfimo pouZitelného
pravniho predpisu EU.

Pri realizaci (a projektovani) stavby nové budovy Centrainiho dispelerského pracovisté Praha
(déle jen ,,CDP") se musi projektant fidit mnoha predpisy a jednim z nich je vyse uvedeny
Stavebni a technicky fad drah. Tento Fad mimo jiné definuje ,soucasti drahy", pficemz v jejim
& 9 pism. i) jsou jako soucdst drahy uvedeny ,budovy a zaFizeni urcené k organizovani,
zabezpeceni a Fizeni drazZni dopravy a k uspokojovani pfepravnich potfeb a poskytovani
sluZzeb spojenych s pfepravou verejnosti, vcéetné inZenyrskych siti nutnych k jejich
provozovani®.

CDP je mistem, ze kterého je a bude centralné organizovana, zabezpecovana a Fizena drazni
doprava a neni tedy pochyb, Ze je souclasti drahy.

Pro zadavatele je velmi ddleZité, aby projektovani nové budovy CDP bylo provadéno tymem
s potfebnou specializaci, pricemz u hlavniho projektanta je zkusenost s plnénim zakazek,
jejichZ pfedmétem bylo zpracovéni dokumentace pro stavby Zelezni¢nich drah, klicova. Ucel
budovy CDP je velmi specificky a rozhodné neni mozné takovouto budovu srovnavat s
~pozemni stavbou obecné". V budové CDP bude vysokd koncentrace zabezpecovacich,
sdélovacich a dalsi zafizeni nezbytnych k zabezpeceni drahy, coZ je samoziejmé nutno vzit
v uvahu jiz pfi projektovani budovy. Je nezbytné nutné, aby hlavni projektant, ktery
koordinuje a kontroluje &nnost tymu projektantd, mél s drézni problematikou praktickou
zkusenost, a je zdsadni, aby mél dostatelné znalosti o celé problematice, a i kdyZ neni
doddvka sali a technologie konkrétnich Usek(i souldsti této verejné zakdzky, jak uvadi
uchazel, je nutno mit potfebné prostory co nejlépe specifikovany a dimenzovany, a vzajemné
sladény s maximalnim vyuZitim disponibilniho prostoru v arealu CDP. I u uchazelem
zminovaného gastroprovozu nebude mozZné vyuZit vertikalni prostupy nad budoucim
gastroprovozem pravé s ohledem na budouci instalované technologie v pfislusnych
ndvaznych stavbach.

Proto zadavatel ke svému poZadavku uvedenému v &l. 8.4 Pokyni pro dodavatele (déle jen
~Pokyny") pro vylouéeni jakychkoliv pochybnosti uvadi, Ze &. 8.4 Pokynd tvofi celek, ze
kterého neni mozné vytrhnout z kontextu jeho diléi &ast, tj. sluzba obdobného charakteru
musi nejen splfiovat podminky uvedené v bodé a) na str. 10 Pokyn( pro dodavatele, ale musi
také splfiovat podminku uvedenou v druhém odstavci ¢l. 8.4, tj. ,...dle provadécich
pravnich predpisi pro stavby Zeleznic¢nich drah ve smyslu § 5 odst. 1 a § 3 odst. 1

zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisi." Nelze se tak
ztotozZnit s tvrzenimi uchazece uvadénymi v jeho dotazech.

Déle je u hlavniho projektanta poZadovana ,..zkusenost s plnénim alespori dvou zakazek...
... pfi¢emZz hodnota zakazky musi Cinit nejméné 12 mil. KE" - zadavatel pro porovnani uvadi,
Ze obvykla cena ,projektovani zabezpeceni pfejezdu na venkovské komunikaci" ini cca jednu
desetinu z vySe uvedené Castky a rozhodné tedy neni mozZné, aby projektant zpracoval
dokumentaci ke dvéma pfejezdim a tim spinil poZadavky zadavatele na vykon funkce
hlavniho projektanta u této zakazky a to i zejména s poZadavkem na 5 let praxe v
projektovani staveb Zeleznicnich drah, které obsahovaly alespori nasledujici cinnosti:
projektovani pozemnich staveb.
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Kromé vySe uvedeného je nutno také vzit v uvahu, Ze zadavatel nestanovil Zadné
poddodavatelské omezeni, coZ umozriuje jakémukoliv dodavateli zajistit si osobu hlavniho
projektanta smluvné, aniz by musel byt pfimo jeho zaméstnancem.

Ze vsech shora uvedenych divodl nebude zadavatel ménit zaddvaci dokumentaci.

Dotaz ¢.27:

Ve zvlastnich technicky podminkach v bodé 1.1.3. je uvedeno:

,Cilem dila je vystavba nové budovy a na to navazujicich objektl, rozsifeni stavajiciho poctu
parkovacich mist véetné mist pro nabijeni elektromobili a dal$ich mobilnich prostfedkd s
umoznénim jednotlivého samostatného odeltu elektrické energie za nabijeni a nového
Energocentra (zajistujiciho napajeni elektrickou energii pro cely areal), v aredlu Centrdlniho
dispeCerského pracovisté (dale jen ,CDP') za ucelem dalkového Ffizeni provozu
vysokorychlostnich trati (dale jen ,VRT") a konvencni Zeleznice zejména v oblasti takzvané
~Velké Prahy". Pro cilovy stav v nové budové je navrZeno vybudovat dispelerské fidici saly pro
konvencni a vysokorychlostni Useky dle bodu 4.2. Jak je podrobnéji uvedeno v bodé 4.3.1 je
soucasti dila vybaveni budovy zabezpelovacim a sdélovacim zafizenim pouze pro ucely budovy
samotné. Pro zabezpelovaci a sdélovaci zafizeni jednotlivych fizenych Usek( konvenéni i
vysokorychlostni Zeleznice bude provedena pouze pfiprava. Samotné zafizeni bude umisténo
samostatnymi stavbami."

Z toho Ize usuzovat, ze zafizeni zabezpecujici drahu (viz §5 zakona o drahach) je zde "okrajovou
zalezitosti" ¢i dokonce "neni soucasti pinéni".

Dale zvlastni technické podminky popisuji zadani na budovu, a to v oddilech 4.2 - 4.7 z nichz
pouze jeden zadava pozadavky na zafizeni zabezpecujici drahu (oddil 4.2. a to jsou saly
dispecCerského pracovisté). Je tam i oddil 4.3. ale jak je uvedeno v 1.1.3. jsou to pouze
pozadavky na budovu samotnou, nikoliv na zabezpeceni drazniho provozu. Ostatni se vénuji
zadani b&Znych provozl, které najdeme u jinych pozemnich staveb - t&€mi jsou pozadavky na
Satny, gastroprovoz, kancelare, noclezna, sklady, parkovisté. Z vyctu mistnosti, které zvlastni
technické podminky uvadi lze dovodit, ze prevazna podlahova plocha budovy bude slouzit
b&’nym provozdm standardniho pracovisté (kanceldre, $atny, jidelna, noclezna) a pouze
minoritni ¢ast je vénovana dispecerskému pracovisti. Z vykladu zadavatele by se pak mohlo
touto optikou na budovu nahlizet jako na stavbu gastroprovozu, protoze ve své Casti obsahuje
téz jidelnu.

Zakon o drahach nikde explicitné nezminiuje dispecerské pracovisté proto nelze jednoznacné
Fici, ze se jedna o stavbu drahy.

Odpovéd’ na dotaz ¢.27:

Uvedenou problematiku Fesi odpovéd’ na dotaz ¢. 26.

I 1akub Bazgier
13.05.2024 21:37
Podepsano elektronicky
Ing. Jakub Bazgier
feditel Stavebni spravy vysokorychlostnich trati

Sprava zeleznic, statni organizace
na zakladé Povéreni ¢. 10 - NM ze dne 15. 06. 2023
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