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Zaznam z jednani

Datum: 2.2.2023

Misto: MS Teams (on-line)

Stavba: Vystavba PZS (P6577) v km 23,642 TU Prost&jov hl.n. — T¥ebovice v Cechach
Stuperi: DUSP/PDPS

Pritomni: Vviz prezenéni listina (O11 a O30 se omluvili)

Prabéh jednani:

Jednani bylo svolano za u¢elem vstupniho jednani, ke stanoveni koncepce technického feseni a rozsahu
vySe uvedené stavby. Dle zvlastnich technickych podminek je zadanim stavby zpracovani projektové dokumentace
pro spole¢né povoleni, zpracovani planu BOZP ve fazi ptipravy stavby, zpracovani a podani zadosti o spole¢né
povoleni, zpracovani projektové dokumentace pro provadéni stavby a vykon autorského dozoru. Dokumentace pro
spole¢né povoleni a dokumentace pro provadéni stavby bude v rAmci pfipominkového fizeni projednavana
soucasné. Dokumentace k piipominkovému fizeni bude predana v elektronické podobé zastupci investora.
Piedmétem stavby je vystavba nového PZS se zavorami v&etné ziizeni napéjeni a stavebni rekonstrukce piejezdu
vcetné procisténi blizkého propustku. Predmétem stavebni ¢asti ma byt rovnéz reseni dvou pozemkut vedenych
v katastru nemovitosti jako komunikace. V jednom piipadé se jedna o sjezd na louku, kterd ma pfistup i z opacné
strany a ve druhém pfipadé€ ani o sjezd nejde (v soucasnosti je zde pozemek oddélen silni¢nim piikopem).

V dotéeném tuseku traté je maximalni rychlost vlaku 50 km/h, zabrzdna vzdalenost 400m a maximalni délka vlaku
240m. V tomto roce se piipravuje realizace souvisejici stavby Doplnéni zdvor na PZS (P6578) v km 24,295 TU
Prostéjov hl. n. - Trebovice v Cechdch na niz bychom méli navazat z pohledu zabezpe&ovaciho zafizeni.

JelikoZ v zadani stavby bylo pro umisténi vnitini technologie PZS zfidit reléovy domek, tak vyvstal
poZadavek na feSeni ochrany tohoto objektu dle smérnice 7. V zadani stavby o tomto vitbec nebyla zminka, proto
jsem oslovil SZ GR 030 a byl mi sdélen poZadavek na kovani a vlozku zamku dle bezpeénostni tfidy RC3, pevné
dvefe a PZTS s pfenosem do DDTS. Je tedy na investorovi, aby rozhodl, zda toto doplnime do stavby a v jakém
rozsahu.

Projektant si vyzadal od spravce SZ CTD podklady ke stavajicim kabeltim v dané oblasti. Projektant byl
obeznamen, Ze v soucasné dob¢ je instalovan na trati pouze metalicky tratovy kabel TCEPKPFLEY 10XN 0,8.
Opticky kabel k dispozici neni. Bylo tedy uvaZzovano s vyuZitim tohoto kabelu pro nasazeni modemové linky mezi
novym RD piejezdu P6577 a nejblizsi dopravnou s moznosti pfipojeni do stavajiciho switche technologické datové
sit€. Po obdrzeni obsazovacich planti zminéného tratového kabelu bylo zji§téno, Ze je v celém rozsahu obsazen nebo
rezervovan a nejsou k dispozici zadné volné ¢tyiky. Projektant provéii stav rezervace a zajisti identifikaci
jednotlivych okruhti. Pokud by byla na kabelu jiz provozovana modemova linka, kterou bude mozné rozsitit, tak
bude sledovana tato cesta zajisténi pfenosu. V ptipadé, Ze nebude mozné modemovou linku zfidit/doplnit, tak bude
uvazovano s vyuzitim technického feseni bezdratového pienosu pres IoT jednotku prostfednictvim mobilniho
operatora. Data z PZTS ustfedny by byla pfedavana ptes binarni vystupy. Dalsi varianta je, ze by IoT jednotka
nahradila celou PZTS ustfednu. Pro nasazeni tohoto systému bude nutné pozadat SZ GR 030 o vydani souhlasu
(vyjimky) k vyuZiti tohoto systému, ktery neni u SZ zavedeny.

V ZTP, VTP a Smlouvé o dilo byly zji§tény body, které se dale projednaly na jednani:

- odstavec 1.1.3 v ZTP - jedna se o chybu piepsanou z jiné stavby

- odstavec 4.1.5 v ZTP o ptedavani povoleni do datové schranky do 14 dnii po obdrzeni - jedna se o
preposlani pouze vydaného spoleéného povoleni na stavbu(dle sdéleni investora je vétsinou SZ SSV
obeslana Draznim Gfadem samostatné)

- Formulafe 80,81,83 uvedené ve smlouvé, piiloha 1 bod 5 jiZ nyni nejsou soucasti Souhrnného rozpodtu —
pokud nebudou nové doplnény do SR, tak nebudou muset byt zpracovavany (koncept smlouvy byl
pravdépodobné vytvoien pied zménou formulatre SR)

- Z prizkumut bude proveden geotechnicky priizkum a rozbor kontaminace na piejezdu

- Koroézni prizkum se nebude zpracovavén (vyskyt stejnosmérné trakce zde neni)

- Poskytnuté zaméfeni SZG postaduje pro navrh technické feseni stavby

- Analyzarizik se po dohodé s investorem u tohoto typu stavby nezpracovava

- Odevzdani digitalni dokumentace na DVD vs CD — bude postupovano podle datové velikosti stavhy

- Pokud bude zjistén rozdil mezi evidenénim a skuteénym km piejezdu — kontaktovat Ing. Hladika a Ing.
Manakovou, pro rozhodnuti jakym zptisobem bude postupovano ve vztahu k vypoctu piejezdu.



Zabezpecovaci zarizeni

V souéasném stavu je piejezd zabezpecen pouze vystraznymi kiizi. V novém stavu je poZzadovano vybaveni
ptejezdu piejezdovym zabezpetovacim zatizenim dle rozhodnuti DraZzniho utadu. PZS bude reléového typu s LED
vystrazniky. Vystrazné kiize budou pro zménu zabezpedeni navrzeny dle pozadavku O14 se zvyraznénim. Pokud by
Policie s timto nesouhlasila, pak zistanou standartni bez zvyraznéni. V ptipadé zavor jsou preferovany hlinikova
btevna. Vzhledem ke kategorii komunikace (silnice I1L.tfidy) a ptehlednosti na komunikaci i piejezdu neni divod
pro instalaci bfevnovych svitilen — nepouziti bfevnovych svitilen bylo ze strany O14 odsouhlaseno pfi jednani.
Sekvenéni sklapéni se vzhledem k $ifce komunikace nepiedpoklada. Predpoklada se pouziti servisnich plosin u obou
vystraznikd po pravé strané silnice (pokud nebude vyfeSeno jinak stavebné). Po dohodé na jednani prvotni navrh
uvazuje s 2 vystrazniky se zavorou po pravé strané silnice a vzhledem k zata¢ce pti sméru jizdy od Konice bude
kontrolovéna pomoci pocitace naprav (vyuZiti vystroje PN na trati u rekonstruovaného prejezdu P6578 s ¢aste¢nym
doplnénim o 1 poéitaci usek). Vnitini technologie bude umisténa v zatepleném, betonovém, reléovém domku se
sedlovou nebo valbovou stiechou (v ptipadé rozméru 3x3m je stiecha jehlanova). Umisténi domku bude feSeno na
misté s ohledem na inzenyrské sité a piipadné zruseni sjezdu v oblasti ptejezdu (preferovano je umisténi na draznim
pozemku). Pfed dvefmi se uvaZzuje betonovy panel a kolem RD $térkodrt’ prizptisobenou s ohledem na $itku
drazniho pozemku. Stani pro vozidlo je mozné na blizkém sjezdu na pole, nové se nepiedpoklada budovat

s ohledem na mozZnosti drazniho pozemku. Dle pozadavku Spravy pozemnich staveb OR Ostrava bude reléovy
domek po realizaci stavby pieveden pod jeji spravu. Indikace a ovladani budou pfenasena na pracovisté dispecera na
monitor JOP REMOTE v Kostelci na Hané. Pohotovostni stav a kontrola ¢innosti bude také na ovladaci skiiiice PZS
v dopravné Pteni. Stavy pfejezdu budou rovnéz zapracovany do navéstidel kryjicich ptejezd. Pro ndhradni napéjeni
budou pouZzity bezldrzbové alkalické Ni-Cd baterie bez nutnosti dodate¢ného chlazeni (umisténi pouze na
podstavci). Na piejezdu bude provedena ptiprava pro kamerovy systém (chrani¢ky od RD k vystraznikiim a
prostorova rezerva pro RACK v RD). Méfici a stavova diagnostika bude kompatibilni s vystroji na trati. V ramci
zabezpecovaciho zafizeni bude vyuzit vazebni kabel 16p1 pokladany v rdmci souvisejici stavby. Vzhledem

k rozpracovanosti souvisejici stavby uz neni mozné do ni zahrnout dalSi Upravy (vétsi skiifi PN, posileni kabelu ke
snima¢i PN). Proto je uvaZzovano pouze s vyuZzitim vyse zminéného vazebniho kabelu. V rdmci zabezpeéovaciho
zatizeni bude kabelova trasa uvazovana pouze na ptejezdu a smérem na Pteni. Ze strany investora a O14 byla
dohodnuta piipoloz do vykopu smér Pteni (HDPE, 10XN — poéty trubek dle souvisejici stavby). VTO u piejezdu
bude zapojeno na telefonni okruh v tratovém kabelu. Bude nutny vypich z TK jak pro VTO, tak pro pienosové
zafizeni.

Stavebni ¢ast

V ramci stavby bude fesena uprava prostorové i vyskové polohy koleje v rozsahu podle ZTP. Bude ziizeno nové
ZKPP, které bude navrzeno na zakladé inzenyrsko-geologického prizkumu. V useku ZKPP piejezdu P6577 budou
vlozeny nové kolejnice 2x 75 m. Kolej je v soucasné dobé svafena do BK a po vyméné kolejnic bude kolej znovu
bezstykova. Prazce budou vyménény pouze pod novou piejezdovou konstrukei podle zadani. V Gseku ZKPP mimo
prejezdovou konstrukci budou pouzity stavajici betonové prazce.

Zelezniéni piejezd P6577 bude v ramci stavby opatien celopryzovou piejezdovou konstrukei se zavérnymi zidkami,
tedy na rozdil od ZTP i s vn&jsimi panely tak, aby konstrukce vyhovovala vzorovym listim Z11. Piejezd je umistén
v oblouku o0 malém poloméru 197 m s pifevySenim koleje D = 95 mm. Z tohoto divodu bude rozsifeno a nadvyseno
kolejové loze, které by piesypavalo stavajici fimsy propustku ekm 23,642 umisténého za piejezdem. Proto budou
¢ela propustku nadvysena, aby nedochéazelo k odsypavani kolejového loze. V rdmci stavby bude propustek
procistén. Dale bude procistén levy piikop ve vzdalenosti cca 50 m od piejezdu ve sméru staniceni koleje.

ZKPP bude odvodnéno do trativodu, ktery bude vyveden do podélného pfikopu cca v km 23,635. Vrcholova Sachta
trativodu bude umisténa u propustku v ekm 23,642. Do tohoto propustku bude vyvedena i pieloZena prahova vpust’,
kterd bude v silnici umisténa pied zavorova bievna svételného piejezdového zatizeni.

V ramci apravy piejezdu bude zrusen stavajici sjezd na polni cestu na pozemku par.¢. 1466. Tento sjezd bude
predmétem dalsiho jednani. Zadavatel i projektant se ptiklani k varianté celkoveho zruSeni sjezdu. Pokud by vSak
vysledkem jednéni bylo zachovani sjezdu, je nutné jej oddalit, idealné do vzdalenosti 10 m od piejezdu. V rdmci
Uprav silnice I11/37349 také dojde k pro¢isténi silni¢nich ptikopi, zejména tedy v okoli propustku v ekm 23,642.

Silnoproudé zaiizeni

V soucasném stavu je pfejezd zabezpecen vystraznymi kiiZi, bez elektrické pfipojky. V bezprostiedni blizkosti
ptejezdu je uloZeno stavajici kabelové vedeni distributora.

Bylo dohodnuto zii{zeni nové elektrické piipojky z distribu¢ni sité. Umisténi elektromérového rozvadéce a spole¢né
pristrojové skiiné pro piejezd bude u stény RD. Pro RD bude ziizeno spolecné uzemnéni pro zab.zaf. a silnoproud.
Uzemnéni je pfedpokladano pomoci hloubkového zemnice a pospojeni v zemnici jimce.

Pokud by ze strany distributora ziizeni nového odbérného mista nebylo mozné, bude napéjeni provedeno ze
stavajiciho odbérného mista pro sousedni piejezd P6578.

Zapsal : Jaromir Kielor
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