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1. IDENTIFIKACNI UDAJE
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2. ZAKLADNIi UDAIJE

Pfedmétem stavby je rekonstrukce prejezdového zabezpecovaciho zafizeni Zelezni¢niho prejezdu
P6577, ktery se nachdzi na trati Prost&jov hl.n. — Trebovice v Cechach. Tento piejezd bude nové
zabezpeceny svételnou signalizaci s oboustrannymi zdvorami. Tato dilci ¢ast projektové dokumentace
fesi stavebni komplex SK 00 a stavebni objekt SO 01, které se zabyvaji Zelezni¢nim svrskem a spodkem,
prejezdovou konstrukci a kfizujici pozemni komunikaci véetné nutné vyvolanych stavebnich uprav.

3. SOUCASNY STAV - ZELEZNIENi PREJEZD P6577 (EV. KM 23,642)

U prejezdu se jedna o kfizeni jednokolejné se Silnici 111/37349, pfiéemz uhel kfizeni je Sikmy 96°.
Podle provedeného geotechnického prizkumu nema prejezd zesilenou konstrukci prazcového podlozi
(ZKPP).

Tratova rychlost je v misté prejezdu P6577 50 km/h, nejvyssi povolena rychlost silni¢nich vozidel je
30 km/h. Trat ve sméru rostouci kilometraze stoupa a prejezd je v levém smérovém oblouku.

Kolej je vedena pred i za prejezdem v nizkém odfezu se svahem vlevo trati. Tratova kolej s rostoucim
stani¢enim stoupa v blizkosti prejezdu 19%o, tésné pred prejezdem se lomi do stoupani 17%e.. Kolej je
v misté prejezdu P6577 v evid. km 23,642 v levotocdivém oblouku o poloméru R = 197 m s prevysenim
D =98 mm. Po levé strané koleje je podélny prikop a rigol. Kolejové lozZe v trati je oteviené.

Zelezni¢ni svrek je tvoren kolejnicemi tvaru T na dfevénych praZcich s Zebrovymi podkladnicemi
a pruznymi svérkami Skl 24. Kolejové lozZe je Stérkové, jedna se o stykovanou kolej s podporovanymi
styky na dvojcitych praZcich.

Vlevo od prejezdu je v komunikaci Sikmd prahova vpust zalsténa do prikopu a nasledné do propustku
(evid. km 23,660) pod Zeleznicni trati, ktery propojuje odvodrovaci prikopy podél silni¢ni komunikace
111/37349.

Zelezni¢ni prejezd P6577 je kolmy a prejezdovou konstrukci tvofi celopryzové vnitini panely mezi
kolejnicemi. Na obou stranach vné koleje je Zivicna vozovka dotazend az ke hlavam kolejnic. Na krajni
pryZové panely jsou pfipevnény plechové nabéhové kliny z obou stran konstrukce. Délka prejezdové
konstrukce je 7,2 metrd.

Detailni Udaje stavajiciho stavu Zelezni¢niho prejezdu P6577 v km 23,642 jsou uvedeny v evidenénim
listu prejezdu.

Prejezdova komunikace 111/37349 je dvoupruhova smérové nerozdélend. Sitkové usporadani odpovida
jizdnim pruhdm 2x 2,75 m zpevnéna cast a 2x 0,25 m nezpevnéna krajnice. Komunikace je zpevnéna
asfaltovym krytem z penetracniho makadamu. Niveleta komunikace klesa (3,5 — 5,5 %) ve sméru od
Kfemence do Konic. Komunikace je ve spravé SSOK, stiedisko udrzby Jih.

V ramci Upravy prejezdu bude zrusen stavajici sjezd na ucelovou komunikaci na pozemku par.¢. 1466,
ktery se nachazi v oblasti mezi nové budovanym PZS.

Bude vybudovan novy sjezd na tuto Ucelovou komunikaci, ktery bude posunut déle od prejezdu a bude
odpovidat hranicim dle katastru nemovitosti.



4. PRiIPRAVNE PODKLADY

Ke zpracovani projektovaného reseni byly vyuZity tyto pripravné podklady.

4.1. Zadavaci podklady investora

Vychozim podkladem je zadavaci dokumentace investora. Jeho poZadavky véetné pozadavkd dalsich
dotéenych organl byly upfesnény na mistnim Setfeni a na spoleéné pracovni poradé. Zapisy jsou
soucasti dokladové ¢asti projektové dokumentace.

4.2. Mapové podklady

V pripravé projekénich praci byl soucasny stav konstrukci a terénu geodeticky zaméren. Zaméril se
polohopis a vyskopis dotéenych objektl a zpracoval se v souradnicovém systému S-JTSK a vyskovém
systému Bpv. Zamérené objekty byly zakresleny do ucelové digitalni mapy, kterd byla doplnéna
digitalni katastralni mapou jako zékladnim majetkopravnim podkladem. Ucelova digitalni mapa je
zakladnim podkladem projekéniho resSeni, které je tak rovnéz zpracovano ve vySe uvedenych
geodetickych referencnich systémech na digitalni platformé CAD aplikace.

4.3. Projekéni podklady

Nasledujici projekty slouZi jako projekéni podklad a navrZené feseni v této projektové dokumentaci je
s nimi v koordinaci:

,Tvorba projektu osy koleje ¢ 1 na TU1911 Prostéjov — Trebovice v Cechdch,
km 0,336 — 76,331 ze 10/2016

4.4, Geotechnicky prizkum

Byl proveden geotechnicky prizkum, navrh konstrukce prazcového podloZi a chemické analyzy
znedisténi zemin prazcového podlozi. Na zakladé tohoto prizkumu byla navrzena vhodna konstrukce
(tloustka) ZKPP. Podrobnéjsi popis je v geotechnickém prizkumu, ktery je soudasti této projektové
dokumentace.

4.5, Ptredpisy a nhormy

Navrzené teSeni je provedeno v souladu s pravnimi pfedpisy a technickymi normami platnymi na
Ceském Uzemi. Déle je projekt v souladu s resortnimi pfedpisy v oboru dopravnich staveb, které jsou
vydavany ministerstvem dopravy nebo Ceskymi spravci Zelezni¢ni a silni¢ni dopravni sité. Seznam
souvisejici literatury je uveden na konci této zpravy.

Vyjimky z norem ¢i dalsich zavaznych predpist poZzadovanych objednatelem tento projekt nevyZaduje.

5. NAVRZENE RESENI

Projektovd dokumentace v této ¢asti dokumentace byla rozdélena do nasledujicich stavebnich
komplexu a objektl podle pozadovanych praci v zadavaci dokumentaci, tj. na rekonstrukci Zelezni¢niho
svrsku a spodku, prejezdovou konstrukci a komunikaci.

Tato cast projektové dokumentace reSenych stavebnich komplexd a objektl je pro jejich vzajemnou
provazanost zpracovana dohromady ve spolec¢nych prilohach.



5.1. Koncepce navrzeného reSeni

Navrzené rfeseni pocita s rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku v délce 75 m (pouze vyména kolejnice), kterd
preklene ZKPP feSeného prejezdu. Predpokldadd se uziti nového materidlu svrsku. Provede se také
rekonstrukce Zelezni¢niho spodku véetné prazcového podlozi.

Provede se rekonstrukce prejezdové konstrukce technicky modernéjsim typem a v této souvislosti
dojde i k rekonstrukci pfilehlé prejezdové komunikace s patficnou Upravou smérovych obloukl a
nivelety dle CSN 73 6380 tak, aby bylo zajisténo plynulé navazani komunikace na stavajici stav.

SK 00-00-02 Zelezniéni svriek a spodek

5.2. Staniceni

Staniceni koleje €. 1 je prevzato ze souvisejiciho projektu. Kolej ¢. 1 ma rostouci stani¢eni ve sméru od
Prostéjova do Trebovic.

5.3. Uprava geometrickych parametrt koleje

Bude provedena smérovd a vy$kovd Uprava koleje SVUK automatickou strojni podbije¢kou (ASP) v
rozsahu od km 23,250 pfima do km 24,000 pfima (zahrnuje oblouky s inflexnimi body a kratkymi dseky
mezipiimé). Sméroveé jde pouze o vyrovnani koleje do £10 mm. Zdvih nivelety oproti stavajicimu stavu
je pak do 100 mm. Geometrickd Uprava koleje GPK je navriena v délce 750 m vcetné vybéhl pro
vyrovnani podbiti.

Pred a v oblasti prejezdu se jedna o dva inflexni oblouky o poloméru R =197 m a pfevySeni D =98 mm.
Za prejezdem se pak jedna o pravotocivy slozeny oblouk ze tfi polomérli R = 187 m, R =206 m a
R = 187 m s prevySenim D = 97 mm. Parametry téchto smérovych obloukl jsou v tomto projektu
navrzeny pro stavajici rychlost 50 km/h.

Niveleta koleje v celém feSeném Useku stoupa. Pfed pfejezdem v km 23,648 se nachdazi lom, ve kterém
se méni sklon z +18,66 %o na +17,35 %o. Navrh nivelety je pfevzat ze souvisejiciho projektu. Byly pouze
zruSeny lomy nivelety v bodech obratu inflexniho motivu.

Bude provedeno doplnéni a Uprava obrysu kolejového loZe do predepsaného profilu (do figury).

5.4. Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku

V misté Zelezni¢niho prejezdu bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku. Budou vloZeny nové
kolejnice tvaru 49E1 na délku 75 m. Tato vyména kolejnic bude provedena od km 23,620 do km 23,695.
Pfechod mezi novymi kolejnicemi do kolejnic tvaru T, které se nachazi dale v trati, budou provedeny
prostrednictvim previslych kolejnicovych styk( a pfechodovych spojek S49/T. Souéasné kolejnice tvaru
T budou v misté koncovych stykl kolmo odiezany Cistym fezem tak, aby zbyvajici délky kolejnic byly
del$inez 12,5 m.

V Useku ZKPP a v pfejezdu na délce 20 metr( budou nové betonové prazce délky 2,4 m s podkladnicemi
a pruznym upevnénim Skl24 (s antikorozni Upravou). Tyto nové betonové prazce budou umistény od
km 23,649 do km 23,668.

V Usecich od km 23,620 do km 23,649 a od km 23,668 do km 23,695 budou nové kolejnice umistény
na stdvajici dfevéné prazce.

Kamenivo stérkového kolejového loze bude dosypéano v tloustce 0,350 m pod uUloznou plochou prazc(.
Kolejové loZze bude ve sméru stanieni v oblasti pfejezdové konstrukce prechdazet z otevieného profilu



do profilu uzavieného a poté za prejezdem opét prejde do profilu otevieného. Pocita se s uklonénou
plani télesa Zelezni¢niho spodku s jednostrannym sklonem 5 %.

5.5. Bezstykova kolej a svafovani

Pozadavkem spravce je, aby v Useku ZKPP byla kolej zfizena tak, jako by byla bezstykova. Dale od ZKPP
uz ma byt zfizena jako kolej stykovand, aby navazovala do soucasné stykované koleje. Divodem ma
byt pfiprava pro budouci zfizeni bezstykové koleje v tratovém useku bez zdsahu do prejezdové
konstrukce.

Prejezdova konstrukce se nachazi v oblouku o poloméru R = 197 m a prevyseni D = 98 mm. Proto je
nutné provést rozsifeniz 1,70 m na 1,75 m a nadvysSeni o 100 mm kolejového loZe. Na celou délku ZKPP
véetné 5metrovych prechodovych Usek( od km 23,649 do km 23,668 budou pouZity betonové prazce,
které budou zajistény pomoci prazcovych kotev umisténych na kazdém prazci. Vyménéné kolejnice
o délce 75 m budou svareny po 25 m dvéma svary do dlouhého kolejnicového pasu technologii
odtavovacim stykovym svafovanim a do stdvajici koleje budou napojeny dvéma kolejnicovymi styky.
Ve stycich musi byt Fddné nastavena koncova dilataéni spara podle pfedpisu SZDC $3/2 Tab. 2.

ZFizeni koleje a postup pfi prejimce praci fesi pFiloha S predpisu SZ S3/1. Poloha a vyska koleje musi
byt pred jejim zfizenim ovérena mistné-prislusnym spravcem PPK (SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP
¢. 8.3.6 jiz v harmonogramu vystavby. Zhotovitel musi zajistit kontrolni méreni PPK po nasledném
podbiti. MéFeni provede v celém rozsahu SZG jako nezadatelnou ¢innost (financované z rozpoctu
stavby), na zakladé objednavky zhotovitele stavby.

5.6. Prazcové podlozi

Na zékladé geotechnického prizkumu konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku bude zajisténa
potfebnd Unosnost a stabilita plané télesa Zelezni¢niho spodku a zemni plané. Bude také zajisténo
odvodnéni zemni plané a provedena zesilena konstrukce prazcového podlozi v celé délce prejezdu dle
predpisu S4.

5.6.1. ZKPP

Zesilena konstrukce prazcového podloZi (ZKPP) pod Zelezni¢nim prejezdem ma s pfechodovymi Useky
o délkach 5 m celkovou délku 19 m od km 23,649 do km 23,668.

V podkladni vrstvé bude provedena stabilizace dle Pfilohy 13 dle predpisu SZ S4 tloustky 0,400 m.
Z dlivodu méné unosného jilového podloZi zjisténého dle IGP.

Konstrukéni vrstva bude provedena ze Stérkodrti frakce 0/63 kv tloustky 0,200 m.
Bude provedeno vyspadovani plané 5 % do odvodnéni s doplnénim geotextilie. Odvodnéni prejezdu
bude feSeno trativodem DN 150 s perforaci 2/3 a vyusténim do reprofilovaného prikopu po levé strané

koleje.

S ohledem na tfidu pozemni komunikace kfizici Zelezni¢ni trat je navrzena skladba zesilené konstrukce
prazcového podloZi odpovidajici typu 6 ZKPP ve smyslu vzorového listu Spravy Zeleznic, s. 0. Z 4.16.
Délka prechodové oblasti ZKPP je navriena v souladu s €l. 15 vzorového listu SZDC Z 4.2 v délce 5 m.

Navrh skladby ZKPP od loZné plochy prazce:
e kolejové loze (drcené kamenivo) frakce 32/63 mm, tloustka 0,350 m

e Stérkodrt (SD) fr. 0/63 kv tloustky 0,200 m



e stabilizace cementem (SC) tloustky 0,400 m

Zemni plan a plan télesa zelezni¢niho spodku je ve sklonu 5,0 % a Sifce minimalné 3,10 m na kazdou
stranu od osy koleje. Minimalni poZzadovany modul pretvarnosti ZKPP je Eminze = 50 MPa a Eninp.= 70
MPa. Posouzeni na Unosnost a promrzani zemni plané je provedeno v samostatné pfiloze.

5.6.1. Vybéh KPP

Vybéhem KPP (konstrukce prazcového podloZi) je minéna minimalni vzdalenost mezi zménou skladby
konstrukénich a podkladnich vrstev podle SZ S4, které &ini Vma/4 = 50/4. Vybéhy KPP v délkach 12,5 m
navazuji z obou stran na ZKPP dale do tratové koleje.

Navrh skladby vybéhu KPP od lozné plochy prazce:
e kolejové loze (drcené kamenivo) frakce 32/63 mm, tloustka 0,350 m
o Stérkodrt (SD) fr. 0/63 kv tloustky 0,350 m

Zemni plan a plan télesa Zelezni¢niho spodku je ve sklonu 5,0 % a Sifce minimalné 3,10 m na kaZdou
stranu od osy koleje. Minimalni poZzadovany modul pretvarnosti KPP na plani spodku je Eminp.= 30 MPa.
Posouzeni na Unosnost a promrzdni zemni pldné je provedeno v samostatné ptiloze.

5.6.2. Priprava zemni pldné a subpldané

Zemni plan pod konstrukéni vrstvou ve vybéhu KPP a subpldn pod stabilizovanou podkladni vrstvou je
podle IGP tvorena hlinitym jilem F6 Cl se zméfenou Unosnosti 9,8 MPa, ktera odpovida redukovanému
modulu pretvarnosti Eor = 5,88 MPa. Protoze vypocet Unosnosti ZKPP pocita s minimalni dnosnosti
subplané 9,0 MPa, je potifeba na stavbé zajistit, aby pred provedenim stabilizace nebyla plan v zadném
pfipadé zvodnéld, ale aby byla naopak pevna a jeji Unosnost odpovidala alespori hodnoté 9,0 MPa.
Nepropustna stabilizace zajisti, Ze subplan se uz nadale nebude zavodriovat. Hladina podzemni vody
nebyla zastizena.

Zemni plan ve vybéhu KPP, kterd bude i nadale odvadét vodu z konstrukéni vrstvy je vhodné zakryt za
obdobnych podminek, které jsou predepsany v predchozim odstavci pro ZKPP. Navrh tloustky
konstrukéni vrstvy ovsem pocita uz s redukovanou Unosnosti Eor = 5,88 MPa.

V pripadé, Ze by byla subplan zvodnéla (zalezi na posouzeni zhotovitelem po odkryti vrstev) provede
se Uprava subplané zavadlcovanim vhodného materidlu (naptf. wvyzisk z kolejového lozZe)
v tloustce 0,100 m.

5.6.3. Specifikace konstrukcni vrstvy

Do konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku je navriena SD fr. 0/63 kv. Jedna se o specialni
Stérkodrt do konstrukénich vrstev, ktera musi splfiovat pozadavky na vlastnosti dle Piilohy 14A k SZ S4.
Modul deformace Emat = 100 MPa.

5.6.4. Specifikace podkladni vrstvy

ZKPP bude provedeno v celé délce prejezdu 7,2 m (6 x 1,2 m — vnitfni panely). Ale také 5,0 m pred i za
prejezdovou konstrukci od km 23,649 do km 23,668 v souladu s PFilohou 24 k SZ S4.

Do podkladni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku je navrZena stabilizace cementem SC (smés kameniva
stmelena cementem) vyrobena podle CSN EN 14227-1 a kterd musi splfiovat poZadavky na vlastnosti
dle PFilohy 13B k SZ S4. Vlyslednou Gnosnost podkladni vrstvy ze stabilizace je nutno prokazat statickou



zatéZovaci zkouskou. Druh stabilizace a jeji oznaceni SC 0/22; C8/10; 400 mm. Stabilizovana smés bude
dovezena z centra. Modul deformace Emat = 140 Mpa.

5.7. Odvodnéni prazcového podlozi

Zemni plan v prejezdu bude pfi¢né uklonéna 5 % k novému podélnému trativodu. Trativod o celkové
délce 12,0 m ma dvé 3achty (51 v km 23,649, 52 v km 23,662), jeho rostouci sklon 1,7 % kopiruje
rostouci sklon nivelety koleje.

Viechny $achty budou plastové o svétlém rozméru 400 mm. Z koncové $achty S1 bude zfizeno svodné
potrubi o délce 1,5 m ve sklonu 1,0% vedené a vyusténé do svahu prikopu. Vyusténi bude provedeno
dle VLZ 3.14 obrézek 4 (betonova vyust do terénu) nebo zpevné&no kamenem do betonu. Sachty budou
zakryty poklopy o tiidé A15 dle CSN EN 124.

Specifikace odlazdéni vyusténi trativodu:
e celkova plocha odlazdéni bude 1,23 m?
e kamenna rovnanina z lomového kamene tl. 200 mm
e betonové loze C12/15 pod lomovy kdmen tl. 150 mm
Specifikace trativodu:

e obaleni ryhy separacni geotextilii, plosnd hmotnost 350 g/m2, pevnost v tahu 30 MPa,
charakteristicka velikost otvor( min. 0,06 mm, odolnost proti statickému protrzeni (CBR) 5 kN

e zasyp drti frakce 8/16 mm

e drendini potrubi DN 150 s perforaci 2/3, vicevrstvé drendzni plastové trubky ty¢ové z materialu
HDPE nebo PP. Vnitini sténa hladka s prlisakovymi otvory po celém obvodu ulozené v
podélném sklonu minimalné 5 %.. Minimalni kruhova tuhost trubek bude 8 kN/m2 (SN8)

* vyrovnavaci loZe z pisku nebo drti
Specifikace Sachet:

e 3achta 51 plastova DN 400 mm, $achtové dno sb&rné DN400/150, $achtova roura korugovana,
vyska 0,70 m (dno poklop)

e 3achta S2 plastova DN 400 mm, $achtové dno pfimé DN400/150, $achtova roura korugovana,
vyska 1,20 m (dno poklop)

e viechny poklopy budou plastové bez odvétrani pro zatizeni t¥idy A15 dle CSN EN 124 a
zajiStény Sroubem nebo zadmkem ke korpusu Sachty

Specifikace svodného potrubi:

e plastova trubka DN 150 mm tycova z materidlu HDPE, PP nebo PVC. Vnitfni sténa hladka bez
drendzni perforace. Minimalni kruhova tuhost trubky bude 4 kN/m2 (SN4).



5.8. Propustek

Soucasti stavby bude také procisténi natoku a vytoku propustku v evid. km 23,660. Do tohoto
propustku bude vyvedena prelozena prahova vpust o délce 7,0 m.

Specifikace prahové vpusti:
e monoliticka konstrukce bez lepenych spojl vyrobena z polymerbetonu
e tfida zatiZzeni D 400 — F 9001
e prafez vtoku ro$tu: 506 cm?/m
e svétla Sirka vpusti je 200 mm

Vyusténi vpusti (zpevnéni svahu) bude provedeno dle VL 7 3.14 obrézek 4 (betonové vyust do terénu)
nebo vyloZzenim kamene do betonu.

Specifikace odlazdéni vyusténi vpusti:
e celkova plocha odlazdéni bude 0,96 m?
e kamenna rovnanina z lomového kamene tl. 200 mm
e betonové loze C12/15 pod lomovy kdmen tl. 150 mm

Bude provedeno nadbetonovani fims propustku o 250 mm z dlvodu, aby nedochazelo k presypavani
(padani stérku) kolejového loZe pres fimsy do natokové a vytokové ¢asti propustku.

Geodeticky hfeb v pravé fimse propustku muize byt zabetonovan bez nadhrady, protoze jiz neslouzi jako
bod Zelezni¢niho bodového pole.

5.9. Reprofilace pfikopa a svahovani

Bude provedena reprofilace nezpevnéného drazniho pfikopu a rigolu po levé strané trati v celkové
délce 110 m. Bude provedena také reprofilace nezpevnénych silni¢nich prikopl na obou stranach
komunikace.

Svahy v okoli propustku (na vytoku a natoku) budou zpevnény zatravriovaci dlazbou z dlvodu zajisténi
lepsiho odtoku vody a také z dGvodu vétsi stabilizace betonovych zékladl vystraznika.

V prostoru reléového domku bude svah zpeviiovat gabionova zidka o délce 7,0 m.
Konstrukce gabionové zidky:

e gabionové kose o rozmérech 1000x500x500 mm, celkem 21 ks

e vypli z lomového kamene fr. 63/125 mm

e podsyp ze stérku fr. 4/8, tl. min. 50 mm



5.9.1. Stezka ze stérkodrti

Bude vybudovana stezka ze Stérkodrti pro snadnéjsi pristup k reléovému domku. Bude provedena
Uprava terénu v oblasti RD (skryvka ornice v ploe 52,50 m? do hloubky pFiblizné 150 — 300 mm).
Pochozi plocha stezky bude sypand 3$térkem fr. 8/16 (p¥ipadné fr. 4/8) v plose 16,75 m2. Podkladni
vrstva bude ze Stérkodrti fr. 0/32. Zbyla plocha v okoli stezky a RD bude oseta travnim semenem. Svah
v okoli stezky bude také zpevnény zatraviiovaci dlazbou.

SK 00-00-02.1 Zelezniéni svr$ek a spodek, naslednd tGprava

Nasledna Uprava koleje (3. podbiti) bude provedena zhruba po pll roce od 2. podbiti.
SO 01-13-01 Zelezniéni pfejezd

5.10. Prejezdova konstrukce

Nova prejezdovd konstrukce bude celopryzova se skladebnym modulem 1,20 m. Jeji délka bude
7,20 m. Vnéjsi panely budou prostrednictvim kovovych nosi¢l uloZzeny na patach kolejnic a na vnéjsi
strané na zavérnych zidkach. Samotné zavérné zidky budou uloZeny na prefabrikovanych zakladech,
které budou ulozeny na podkladnim betonu na kolejovém lozi na plani télesa Zelezni¢niho spodku. Tyto
betonové zaklady budou vzdaleny minimalné 0,20 m od hlavy prazcli. Krajni vnitfni panely budou
opatreny najezdovym klinem s antikorozni Upravou. Prejezdovd konstrukce bude provedena podle
technickych podminek dodacich pro schvaleny typ konstrukce.

Vnéjsi panely budou (vztaZzeno k roviné spojnice temen kolejnic) vhodné natodeny. Toto natoceni
(zvySeni / snizeni) vnéjsich paneld bude mit za nasledek zlepSeni plynulého napojeni nivelety
komunikace tak, Ze nedojde k pfilis velkému zafezu a ndsypu v oblasti prejezdu a vyhneme se zbytecné

velkému zasahu do konstrukce vozovky. Po konzultaci s vyrobcem bude toto zvyseni / snizeni vnéjsich
panell provedeno v maximalnim mozném rozsahu.

Prejezdova pryzova konstrukce:
* 6 ks celopryZzovych panel( vnitifnich 1200x1435 mm
e 12 ks celopryZovych panell vnéjsich 1200x910 mm

e 24 ks hlinikovych nosi¢d 590x910 mm pod vnéjsimi panely ulozenych na patach kolejnic a
zavérnych zidkach

e zavérna zidka tvaru L, modul 1200 mm, celkem 12 ks (vzdalenost zidek od hlavy prazcl
min. 200 mm)

e specialni podkladni malta, tl. 20-30 mm
e betonovy zdklad 400x200x1500 mm
e |oZe ze suchého betonu C12/15, tl. 100 mm

e ve styku s obrusnym krytem pruzna zalivka z asfaltové hmoty



SO 01-13-01.1 Uprava silnice 111/37349

5.11. Prejezdova komunikace

Komunikace bude opatfena novym asfaltobetonovym povrchem v takovém rozsahu, aby jeji niveleta
plynule navazovala na stavajici niveletu silnice v souladu s CSN 73 6380. Po zavorova bfevna se provede
rekonstrukce komunikace v celé tloustce dle navrienych vrstev dle poZadavku SSOK. Dale pak dle
potreby jen vyrovnani krytu asfaltovymi vrstvami.

V ramci Upravy prejezdu bude zrusen stavajici sjezd na Ucelovou komunikaci na pozemku par.¢. 1466,
ktery se nachazi v oblasti mezi nové budovanym PZS.

Bude vybudovan novy sjezd na tuto Ucelovou komunikaci, ktery bude posunut dale od prejezdu a bude
odpovidat hranicim dle katastru nemovitosti.

Konstrukce sjezdu bude v narozi kfizovatky zpevnéna asfaltova, v této ¢asti bude také provedena
podkladni vrstva télesa sjezdu dosypanim do figury ze Stérkodrti fr. 0/32 v tl. 250 mm. V celé délce
sjezdu bude zfizena pojizdna nezpevnéna vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32 v tl. 150 mm.

Popis nové prejezdové komunikace:

Jednd se o dvoupruhovou smérové nerozdélenou pozemni komunikaci s oznacenim S 111/37349.
Prejezdova komunikace se vramci vyrovnani smérového motivu nachazi v pfechodnici o délce
Lk = 27 m, ktera naleZi oblouku o poloméru R = 150 m. Niveleta pred a za prejezdem klesa (kopiruje
stavajici vyskovy motiv) ve sméru od Kfemence do Konic. V ose komunikace stoupa ve sklonu témér
7 % (z dGvodu protichGdného prevyseni koleje). | kdyzZ jsou délky vyskovych obloukl pomérné kratké,
tak prdjezdnost z hlediska svétlé vysky vozidla je zajisténa pro vSechny druhy vozidel.

Sitka jizdnich pruhl bude 2 x 2,75 m, $itka nezpevnéné krajnice bude minimalné 0,5 m. Komunikace
bude pricné uklonéna do reprofilovanych silni¢nich prikopu.

Konstrukce prejezdové vozovky (vychazi TP170 D1-N-3-PllI-V):
levd strana komunikace smér Kfemenec:
e asfaltovy beton obrusny ACO 11+, CSN EN 13108-1, tl. 40 mm
e spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS dle CSN 73 6129, 0,3 kg/m2
e asfaltovy beton lozny ACL 16+, CSN EN 13108-1, tl. 60 mm
e infiltragni postiik asfaltovou emulzi Pl dle CSN 73 6129, 0,8 kg/m2
e Stérkodrt SDa fr. 0/32 dle CSN EN 13285, tl. 150 mm
e Stérkodrt SDa fr. 0/32 dle CSN EN 13285, tl. 150 mm
pravd strana komunikace smér Konice:
e asfaltovy beton obrusny ACO 11+, CSN EN 13108-1, tl. 50 mm

e spojovaci postiik asfaltovou emulzi PS dle €SN 73 6129, 0,3 kg/m2



e asfaltovy beton loZzny ACL 16+, CSN EN 13108-1, tl. 70 mm

e infiltra¢ni postfik asfaltovou emulzi Pl dle CSN 73 6129, 0,8 kg/m2
e Stérkodrt SDa fr. 0/32 dle CSN EN 13285, tl. 100 mm

e Stérkodrt SDa fr. 0/32 dle CSN EN 13285, tl. 150 mm

Tloustky jednotlivych vrstev jsou pfizplsobeny tak, aby doslo k minimalnimu zdsahu do stavajici
konstrukce vozovky a k plynulému provazani nové a stavajici konstrukce.

Komunikace ma po obou stranach nezpevnéné krajnice z asfaltového recyklatu ve sklonu 8 % a tloustce
min. 0,10 m.

V pfechodech mezi asfaltovym krytem a zavérnou zidkou dojde k propojeni pomoci spojovaci pruzné
asfaltové zalivky.

Uhel kfizeni komunikace s koleji ¢. 1 zOstava stavajici 96°.

Pricny sklon vozovky je v podstaté pfedurcen niveletou koleje. V misté prejezdové konstrukce vznikne
zborcena plocha, ktera Upravou prechazi do jednostranného pficného sklonu 1,3 % s vyspadovanim do
reprofilovanych prikopl a pak plynule navazuje do stavajiciho pricného sklonu v misté vyznaceného

zacatku a konce rekonstrukce.

5.12. Dopravni znaceni

Z dlvodu upravy Ucelové komunikace a zvySeni bezpecnosti v okoli prejezdu budou osazeny znacky
zdkaz odboceni vlevo B24b a 2x zdkaz odboceni vpravo B24a. Znacka B24a za prejezdem musi byt
umisténa min. 4,0 m od osy koleje.

Pfipojeni ucelové komunikace bude oznaceno ¢ervenymi sloupky Z11g.

Bude provedena mistni Uprava svislého dopravniho znaceni — vyména 2 ks znacek A30 na znacky A29
ve vzdalenosti 240 m od prejezdu.

Bude provedeno provizorni svislé dopravni znaceni — osazeni 2 ks znacek A32a pro oznaceni
jednokolejného provizorniho prejezdu na provizorni komunikaci (min. 4,0 m od osy koleje).

SO 01-13-01.2 Provizorni komunikace

V rdmci objizdné trasy bude v km 23,693 zfizena provizorni komunikace (na pozadavek CD z dévodu
provozu nahradni autobusové dopravy). Bude navrZena na Sitku 4,0 m na zakladé vlecnych kfivek pro
autobus délky 15 m. Bude vyskladana z betonovych silni¢nich panelt o rozmérech 3000x1000x180 mm.
Panely budou vyskladany vidy na Sitku 3,0 m + natoéené pfipoloz 1,0 m na ldzko ze sStérku fr. 4/8
tl. 50 mm. V koleji budou pouzity uzité vnitini pryzové panely z rozebiratelné prejezdové konstrukce
prejezdu P6577 (celkova délka 4,8 m = modul 0,6 m x 8 ks).

6. ORGANIZACE PRI VYSTAVBE

Predpoklada se, Ze prejezd bude béhem vystavby uzavien na dobu max. 16 dn(. Jedna se o Zelezniéni
vyluku i silniéni uzavirku viz Harmonogram vystavby. BEhem stavebnich praci musi byt prejezd uzavien
i pro chodce.



6.1.1. PreloZeni CETIN

Budou provedeny prelozky kabelového vedeni Cetin a tratového kabelu SZ (v udribé CD Telematiky)
za podminek uvedenych v Zdznamu z jedndni z 10.5.2023 a Vyjadreni spravci inZenyrskych siti.

PFi vykopovych pracich je nutné dbat zvySené opatrnosti v oblasti stavajictho vedeni metalického
kabelu inzenyrskych siti technické infrastruktury (Cetin) v konstrukci komunikace. Pfi provadénych
pracich nesmi dojit k jakémukoli poruseni tohoto vedeni sité. Bude provedeno stranové posunuti o
0,8 m dale od koleje do nové délené chranic¢ky 2x DN 110.

Vsechny stavajici inzenyrské sité musi byt pfed zapocetim vystavby v terénu radné vytyceny a oznaceny
a musi zUstat v pribéhu stavby aktivni. Na stavbé tyto sité nesméji zlistat bez hlidani odkopany tak, ze
jejich chrani¢ky budou viditelné. Budou dodrZeny poZadavky jednotlivych spravct technické
infrastruktury uvedenych v jejich pisemnych vyjadfenich ke stavebnimu fizeni.

VSechny stavebni prace budou provadény technologiemi a v kvalité podle kvalitativnich pozadavkd pro
Zelezni¢ni stavby a pro pozemni komunikace. Zhotovitel je povinen dbat prislusnych predpist pro
bezpecnost prace na stavenisti a v kolejisti, dale na ochranu Zivotniho prostfedi zejména pfi nakladani
s odpady vzniklych pfi vystavbé.

7. OSTATNI

Z hlediska bezbariérovosti stavby se nic neméni. Pohyb chodcli bude mozZny po krajnici prejezdové
vozovky tak jako doposud. Chodniky se nezfizuji, protoZe je dany prejezd v nezastavéném uzemi.

SEZNAM SOUVISEJICi LITERATURY

VSechny uvedené predpisy jsou pouZity v platném znéni kdatu zpracovani této projektové
dokumentace.

Pravni predpisy:

266/1994 Sb. Zakon o drahach

13/1997 Sb. Zakon o pozemnich komunikacich

541/2020 Sb. Zakon o odpadech

77/1995 Sb. Stavebni a technicky Fad drah

104/1997 Sh. Vyhlaska, kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich

146/2008 Sb. Vyhlaska o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

398/2009 Sh. Vyhlaska o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb
8/2021 Vyhlaska o Katalogu odpadil a posuzovani vlastnosti odpad( (Katalog odpadi)

273/2021 Vyhlaska o podrobnostech nakladani s odpady

Ceské technické normy:

CSN 01 3466 Vykresy inzenyrskych staveb — Vykresy pozemnich komunikaci

CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

¢SN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

¢SN 73 6105 S¢itani dopravy na mezinarodnich silnicich

CSN 73 6109 Projektovani polnich cest

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

¢SN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

CSN 73 6310 Navrhovdni Zelezni¢nich stanic

CSN 73 6320 Prijezdné prurezy na drahdach celostatnich, drahdch regionalnich a vleckach normalniho rozchodu
CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorova poloha —

Cast 1: Projektovani
CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorova poloha —



Cést 2: Stavba a prejimka, provoz a Gdrzba
CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody

Prejaté mezinarodni technické normy:

CSN EN 13108-1 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 1: Asfaltovy beton

CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze

CSN EN 124 Poklopy a vtokové mfize pro dopravni plochy — Konstrukéni zasady, zkouseni, oznacovani, fizeni jakosti
CSN EN 206-1 Beton — Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN EN 13285 Nestmelené smési — Specifikace

CSN EN 13242+A1 Kamenivo pro nestmelené smési a smési stmelené hydraulickymi pojivy pro inZenyrské stavby a

pozemni komunikace

Technické normy Zeleznic:
TNZ-01-0101-1 Provozovani drahy — Nazvoslovi — Cast 1: Zelezni¢ni stavebnictvi
TNZ 73 6949 Odvodnéni Zeleznicnich trati a stanic

Resortni predpisy SZDC:

SZDC Bpl Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci

SZDC S3 Zelezniéni svriek

SZDC S3/1 Prace na Zelezni¢nim svrsku

SZDC S3/2 Bezstykova kolej

SZDC S3/5 Svarecské prace na soucastech Zelezni¢niho svrsku

SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

SZDCS 8/3 Ptredpis pro provoz specialnich vozidel podle typl

SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

SZDC D7/2 Organizovani vylukovych &innosti

SZDC M21 Pfedpis pro staniceni Zeleznicnich trati

szbc (€D) 1 Ptredpis pro obsluhu stanicnich a tratovych zabezpecovacich zatizeni

szDC (CD) 22 Predpis pro obsluhu prejezdovych zabezpecdovacich zafizeni

$ZDC Zam1 Predpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy
SZDC Ob1 dil Il Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych. Prikaz pro cizi subjekt.
SZR14 Rad zabezpeceni pozarni ochrany statni organizace Sprava Zeleznic

SZDCT7 Radiovy provoz

sZDC (€SD) T100 Provoz zabezpetovaciho zafizeni

Smérnice GR SZDC ¢. 11/2006 “Dokumentace pro p¥ipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich

Resortni predpisy MD CR:

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich
TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 133 Z3asady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 170 Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci

Ostatni odborna literatura:

SZDC7Z1-10 Vzorové listy Zelezniéniho spodku
VLO-6.4 Vzorové listy pozemnich komunikaci
TKP SSD Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah

TKP PK Technické kvalitativni podminky pozemnich komunikaci



