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Pokyny

Pokyny * P¥i provadéni opravarskych praci na motoru je
Tento motor je uréen vyhradné k Gcelu pouziti firmy DEUTZ. T . ﬁ.mowm__«mw
odpovidajicimu objemu dodavky a je vyrobcem k
tomuto Udelu zhotoven (pouZiti v souladu s P g
ur&enim). Jakékoliv pouziti nad ramec tohoto fine té zaruka
ur&eni plati jako pouZiti v rozporu s uréenim. Za sich pracina

timto zplisobem vzniklé $kody vyrobce neruci.
Riziko s tim spojené nese pouze uzivatel.
K pouzivéni v souladu s ur€enim patfi také
dodrzovani podminek provozu, udrZby a oprav,
predepsanych vyrobcem. Motor smi byt
pouzivan, udrzovan a opravovan pouze
osobami, které s timto maji zkuSenosti a které
byly seznameny s pfipadnym nebezpeCim.
Je tieba dodrzovat pfislusné predpisy k ochrané
pred trazem, jakoZ i ostatni vSeobecné
uznavana bezpetnostné-technicka a pracovneé-
zdravotnicka pravidla.
U béZiciho motoru hrozi riziko poranéni
zpUsobené:
- otadejicimi se a horkymi soucastkami
- umotorll se zaZzehovym zapalovanim
(vysoké elektrické napéti) bezpodminec
zamezte dotyku!
Svévolné zmény na motoru vylucuiji
odpovédnost vyrobce za takto vzniklé $
Rovnéz miize manipulace se vstfiko
regulagnim systémem ovlivnit vyko
pomér vyfukovych plyni. Nem{ze
zaruéeno dodrzeni zakonnych u
ochrané Zivotniho prostredi.
Neméfite oblast pristupu chla
dmychadlu nebo ventilétoru.
neomezeny piivod chladiciho
Ruceni vyrobce za takto vzniklé skody je
vyloudeno.

jinak 1 minutu), neb systém pod vysoky

tlakem - ohrozeni Zi

Pfi prvnim zkuSebni

rizikové oblasti motoru.

Ohrozeni vlivem vysokého tlaku pfi

netésnostech - oh jvota!

- Prinetésnost vyhledejte servis.

—~  Pfi pracich n systému zajistéte,
aby béhem opra doslo k nahodnému

’ ws

zapnuti motoru - ohrozeni Zivota!

hodu se nezdrzujte v
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Predmluva

7w

Vazeny zakazniku

Srdeéné blahopfejeme ke koupi Vaseho motoru
DEUTZ.

Motory chlazené vzduchem/kapalinou znacky
DEUTZ byly vyvinuty pro Siroké spektrum pouZziti.
Pritom je Sirokou nabidkou variant zajisténo, ze
budou spinény i pfipadné specialni pozadavky.

Motor je vybaven adekvatné montaZnimu pfipadu, to
znamena, Ze ne vechny konstrukéni dily popsané v
tomto navodu jsou zabudované ve Vasem motoru.

Snazili jsme se na rozdily dirazné poukézat, takze
pokyny k provozu a opravé Vaseho motoru snadnéji

najdete.
Ujistéte se prosim, Ze je tento ndvod k obsluze k

dispozici kazdému, kdo se podili na provozu, udrzbé
a opravé motoru, a Ze tyto osoby obsah pochopily.

V pripadé dotazd se prosim obratte na nas, radi
Vam poradime.

Vase
DEUTZ AG
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¢islo motoru

Uvedte zde prosim &islo motoru. Tim usnadnite
vyfizeni otazek k zakaznické sluzbé, opravam a
nahradnim ditdm.

Pokyny

Technické odchylky od vyobrazeni a Udajd
uvedenych v tomto ndvodu k obsluze, slouZici
dal§imu zdokonalovani motord, jsou vyhrazeny.

Dotisky a kopie jakéhokoliv druhu, ato i ve
vynatcich, jsou povoleny jen s naSim vyslovnym
povolenim.
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Vseobecné informace

Dieselové motory DEUTZ

Dieselové motory DEUTZ jsou produktem
dlouhodobého vyzkumu a vyvoje. Timto ziskané
odborné know-how ve spojeni s vysokymi
pozadavky na kvalitu je zarukou pro vyrobu motorli s
dlouhou Zivotnosti, vysokou spolehlivosti a nizkou
spotfebou paliva. Je samozfejmé, ze jsou splnény i
vysoké pozadavky na ochranu Zivotniho prostiedi.

wwr o

Bezpetnostni opateni u b&Ziciho motoru

Udrzbaiské prace a opravy provadéjte jen na
odstaveném motoru. Zajistéte, aby nedoslo k
netimysinému spusténi motoru - Nebezpegi urazul

Po opravach: Zkontrolujte, zda jsou vSechny
ochranné dily namontovany a zda bylo veskeré
naradi odstranéno z motoru.

PFi provozu motoru v uzavienych nebo podzemnich
prostorach dodrZujte predpisy o bezpecnosti prace.

PFi praci na b&Zicim motoru musi pracovni obleceni
tésné priléhat.

Tankuijte pouze pri odstaveném motoru.

Udrzba a oSetfovani

Udrzba a oSetfovani spolurozhoduji o tom, zda bude
motor uspokojivé spliiovat pozadavky na néj
kladené. Dodrzovani predepsanych interval(i Gdrzby
a pedlivé provadéni Udrzby a oSetfovani jsou proto
bezpodminecné nutné.

Predevsim musi byt dbano na ztizené provozni
podminky odchylujici se od norméalniho provozu.

Originaini dily DEUTZ

Originalni dily DEUTZ podléhaji stejnym pfisnym
pozadavkdm na kvalitu jako motory DEUTZ. Dalsi
zdokonaleni vedouci ke ZlepSeni motor(i se zavadgji
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samoziejmé také u originalnich dili DEUTZ. Pouze
pouziti originlnich dild DEUTZ vyrobenych podle

nejnovéjsich poznatkl poskytuje zaruku bezvadne
funkce a vysoké spolehlivosti.

Vyménné komponenty DEUTZ Xchange

Vyménné komponenty DEUTZ pfedstavuiji cenové
vyhodnou alternativu. Samoziejmé i zde plati
nejvyssi méfitka kvality stejné jako u novych dild. Z
hlediska funkce a spolehlivosti jsou vyménné
komponenty DEUTZ rovnocenné s originalnimi dily

DEUTZ.
Azbest

U tohoto motoru pouZita tésnéni neobsahuji azbest.
PTi Gdrzbafskych a opravarskych pracich pouZivejte
prosim odpovidajici origindini dily DEUTZ.

Servis

Chceme udrzet vysoké vykony motor(i a tim i divéru
a spokojenost nasich zakaznik. Proto nas po celém
svété zastupuje sit’ servisnich pobocek.

Jméno DEUTZ neni pouze synonymem motor(, jez
jsou vysledkem vyzrélé vyvojové préce, katalog
DEUTZ-Parts zaruCuje také kompletni servis,
garantujici optimaini provoz nasich motor( a
zékaznickou sluZbu, na kterou se mlzete
spolehnout.

V pripadé provoznich zavad a dotaz( k néhradnim
dilim se obratte na Vaseho partnera spolecnosti
DEUTZ. N&3 proskoleny odborny personal se v
piipadé poSkozeni postara o rychlou a odbornou
opravu za pouZiti originélnich dili DEUTZ.

VZdy aktualni prehled servisnich partnert ve Vasi
blizkosti najdete na domovské strance DEUTZ spolu
s informacemi o pfislu$nosti vyrobkt a servisnich

sluzbach. Vyuzijte také dalsi, komfortni cestu
prostrednictvim internetu na www.deutzshop.de.
Online katalog dild DEUTZ P@rts Vam
zprostiedkuje primy kontakt s Vasim nejblizSim
servisnim partnerem ve Vasem regionu.

Impresum

DEUTZ AG

QOttostrafie 1

51149 KéIn

Germany

Telefon: +49 (0) 221-822-0
Fax: +49 (0) 221-822-3525
E-mail: info@deutz.com
www.deutz.com




VSeobecné informace

Nebezpeti

Tento symbol se pouziva u véech

D bezpednostnich pokyn(, pfi jejichz
nedodrZeni hrozi bezprostfedni nebezpeCi
ohrozeni zdravi a Zivota dotéenych osob.
Peélivé na né dbejte. Predejte
bezpednostni pokyny také dale Vasemu
personalu. Dale musi byt dbano na .
-VSeobecné bezpecnostni pokyny a
pokyny k ochrané pred razem* dané

_zakonodarcem. .

Pozor

Tento symbol upozoriiuje na nebezpeci

! mmuu poskozeni konstrukéniho dilu a motoru.
Bezpodminecné dodrzujte uvedené

pokyny, jejich nedodrzeni maze vést ke
znieni konstrukéniho dilu a motoru.

Pokyny

Tento symbol najdete u vSeobecnych

ISy pokyn(.
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Typ Popis motoru

Pojmenovani typu motoru Emisni zakonodarstvi
Tento navod zahrnuje nasleduijici typy motoru Motory v tomto navodu k obsluze splfiji
TD 2012 L04 2V m nasledujici smémice pro vyfukové plyny
TCD 2012 L04 2V TCD 2013 L04 2V USA | EPA Tier lll
TCD 2012 L06 2V TCD 2013 L06 2V EU__|emisni stuperi liA
TCD2012L04 2V m TCD 2013L042Vm
TCD

T Turbodmychadlo na vyfukové plyny

C Chladig plniciho vzduchu DEUTZAG__VADE IN GERMANY

D Diesel
201212013 Typovy Stitek

2012 xo:m:cxm:" Mmam Typ (A), &islo motoru (B) a Udaje o vykonu jsou
2013 Konstrukéni fada vyrazeny na typovém Stitku.
Pfi pofizeni nahradnich dild musi byt udany typ a

L04/L06 ¢islo motoru.

L v fadé

04 Pocet vélch

06 _ Pocet valcl
2V

2V Pocet ventilt
m

m Mechanicky vstfikovaci systém

Cerpadlo-potrubi-tryska
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Popis motoru

Typ

i H
m l

Umist&ni typového Stitku

Typovy &titek (C) je pfipevnén na krytu hlavy valce
nebo na klikové skfini.

¢islo motoru

Cislo motoru (D) je vyraZeno na klikové skfini (Sipka)
a na typovém stitku.

Cislovani valci
Usporadani valcl

Valce jsou &islovany v pofadi od setrvaCniku (1) .
Smér otaceni

Z pohledu na setrvacnik.

Levotogivé: Proti sméru hodinovych rucicek.
Strany motoru

Z pohledu na setrvagnik.
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Vyobrazeni motoru Popis motoru

TCD 2012 L.04 2Vm

Pohled zprava (pfiklad)

1 Odvzdusnéni klikové skfiné
2 Doplnéni motorového oleje
3 Vstfikovaci ¢erpadlo

4 Mérka mazaciho oleje

5 Chladi¢ mazaciho oleje
6

7

8

9

1

Vymeénny filtr mazaciho oleje
Vypoustéci Sroub mazaciho oleje
Vyménny filtr paliva
Kiinovy femen

0 Generator

© 2010 9




Popis motoru

Vyobrazeni motoru

10

TCD 2012 L04 2Vm

Pohled zleva (pfiklad)

Vstup spalovaciho vzduchu

Vystup chladici kapaliny

Vstup chladici kapaliny

Piipojeni chladie piniciho vzduchu
Vystup spalin

Startér

o0 WN -
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Vyobrazeni motoru Popis motoru

TCD 2012 L.04 2V

Pohled zprava (priklad)

1 Odvzdusnéni klikové skfiné
2 Doplnéni motorového oleje
3 Rozvodné potrubi

4 Mérka mazaciho oleje
5 Chladi¢ mazaciho oleje
6

7

8

9

1

Vyménny filtr mazaciho oleje
Vypoustéci $roub mazaciho oleje
Vyménny filtr paliva
Klinovy femen

0 Generator
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Popis motoru

Vyobrazeni motoru

12

TCD 2012 L04 2V

Pohled zleva (pfiklad)

Vstup spalovaciho vzduchu

Vystup chladici kapaliny

Vstup chladici kapaliny

Pfipojeni chladice plniciho vzduchu
Vystup spalin

Startér

O WN -
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Vyobrazeni motoru Popis motoru

TCD 2013 L06 2V

Pohled zprava (pfikiad)
Odvzdusnéni klikové skfiné
Doplnéni motorového oleje
Rozvodné potrubi

Chladi¢ mazaciho oleje
Vyménny filtr mazaciho oleje
Mérka mazaciho oleje

Vyménny filtr paliva

Vypoustéci Sroub mazaciho oleje
Generator

W oo N W
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Popis motoru

Vyobrazeni motoru

14

TCD 2013 LO6 2V

Pohled zleva (pfiklad)

Vystup spalin

Vstup spalovaciho vzduchu
Vystup chladici kapaliny

Vstup chladici kapaliny

Pfipojeni chladice plniciho vzduchu
Startér

Vypoustéci Sroub mazaciho oleje

~NOoO O WN -
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Vyobrazeni motoru Popis motoru

TCD 2012 L06 2V

PowerPack

PowerPack oznaCuje kompletni feSeni nabizené
firmou DEUTZ, tvofené motorem a chladicim
systémem

Pohled zprava (pfiklad)

Naplnéni chiadici kapaliny

Vyrovnavaci nadrz

Chladi€¢ piniciho vzduchu

Chladic¢

Vypoustéci Sroub mazaciho oleje
Vyménny filtr mazaciho oleje

Chladi¢ mazaciho cleje

Mérka mazaciho oleje

Doplnéni motorového oleje

10 Rozvodné potrubi

11 Odvzdusnéni klikové skfiné

OO~ WD -
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Popis motoru

Vyobrazeni motoru

16

TCD 2012 L06 2V

PowerPack

PowerPack oznaduje kompletni feSeni nabizené
firmou DEUTZ, tvofené motorem a chladicim
systémem

Pohled zleva (pfiklad)

Generator

Pfipojeni chladice plniciho vzduchu
Vystup chladici kapaliny

Vstup chladici kapaliny

Vstup spalovaciho vzduchu
Turbodmychadlo na vyfukové plyny
Vystup spalin

~N o oA W=
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Schéma mazaciho oleje Popis motoru

Systém mazaciho oleje
(Priklad)

1 Olejova vana

2 Cerpadlo mazaciho oleje

3 Tlakovy omezovaci ventil

TD/TCD 2013

Chladi¢ mazaciho oleje

Zpétny ventil

TD/TCD 2012

Obtokovy ventil

Obtokovy ventil

Tlakovy regulacni ventil

9 Filtr mazaciho oleje

10 Hlavni kanal mazaciho oleje

11 Chladici tryska s pistem

12 Vahadio

13 Vnitiné zapojena recirkulace vyfukovych plyni
TCD 2012/2013L06

14 Turbodmychadlo na vyfukové plyny

15 Kompresor

4

[ I8

—

o ~N®
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Popis motoru

Schéma paliva

18

Schéma paliva (pfiklad)

Palivova nadrz

Palivovy predfiltr

Palivové Cerpadlo

Vymeénny filtr paliva

Pfivod paliva k ovladacimu bloku FCU (Fuel
Control Unit)

(S N R

6 Ovladaci blok FCU (Fuel Control Unit)
7 Vysokotlaké Cerpadlo

8 Rozvodné potrubi

9 Vstiikovat

1

0 Zpétny tok paliva k palivové nadrzi

© 2010




Schéma chladici kapaliny Popis motoru

© 2010 19




Popis motoru

Schéma chladici kapaliny

Schéma chladici kapaliny (pfiklad)

Chladi¢

Vstup chladici kapaliny

Cerpadlo chladici kapaliny

Dil&i proud chiadici kapaliny k chladici magzaciho oleje
Chladi¢ mazaciho oleje

Pfivod chladici kapaliny k chlazeni motoru
Trubkové chlazeni valce/hlavy

MozZnost pfipojeni topeni kabiny

Vymeénik tepla

10 Zpétné potrubi

11 Zpétny tok chladici kapaliny k termostatu
12 Vystup chladici kapaliny

13 Vyrovnavaci potrubi

14 Qdvzdusiiovaci potrubi

W00~ ORWN -

20
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Recirkulace vyfukovych plynt Popis motoru

Interni recirkulace vyfukovych plyni

1 Pridavna vacka recirkulace vyfukovych plynii
TD/TCD 2012/2013L04
Saci ventil se b&hem taktu vyfuku kratce otevfe
a vypusti diléi proud vyfukovych plynt do saciho
systému.
Pii dal$im sacim taktu je tento dilCi proud znovu
nasan.
TCD 2012/2013L06
Pfi sacim taktu se vyfukovy ventil kratce otevfe.
2 Vyfukovy ventil
3 Saci ventil

© 2010 21




Popis motoru

Elektroinstalace/elektronika

22

Elektronicka regulace motoru

Na motoru

1 Snimac tlaku paliva

2 Snimac teploty chladici kapaliny

3 Snima¢ tlaku plniciho vzduchu, snimac teploty
plniciho vzduchu
TCD 2012/2013 L06

4 Snimad tlaku plniciho vzduchu, snimac teploty

plniciho vzduchu

TCD 2012/2013 LO4

Ridici jednotka motoru

Centralni konektor (pro fidici jednotku motoru)

Snimac otacek klikového hfidele

Snimac tlaku rozvodného potrubi

9 Snima¢ hladiny mazaciho oleje (volitelny)

10 Snimac tlaku mazaciho oleje

11 Snimac tlaku paliva

12 Snimact otacek vackového hfidele

o ~N o O,

Na pristroji

13 Zasobovani elektrickou energii (baterie)

14 Multifunkéni ukazatele

15 Vystupy signalu, napf. reflektory, toCivy moment
motoru (PSM), otacky, provoz motoru atd.

16 Vstupy (napf. deblokovaci tlacitko)

17 Pedal plynu

18 Ruéni ovladani plynu

19 Nadstandardni funkéni volici spinage, napf. pro
P-Grad (Usporny rezim), zpasob regulace, tvary
vstupnich impulzt, pevny pocet otacek atd.

20 Klidovy pfepinaC pro zapnuti/vypnuti

21 Diagnostické tlacitko

22 Kontrolka poruchy

© 2010




Elektroinstalace/elektronika Popis motoru

23 Diagnostické rozhrani/CAN-bus

© 2010 23




Popis motoru

Elektroinstalace/elektronika

Upozoméni k elektronice motoru

Tento motor je vybaven elektronickou ridici
jednotkou.

Vybaveni pfislusného systému zavisi na
pozadovaném funkénim rozsahu a predpokladaném
zptisobu pouZziti motoru.

Z toho vyplyvajici kabelaz s obsazenim kolikd
zéstréky najdete na odpovidajicim schématu
zapojeni.

Mimo to je tfeba respektovat montazni smérnice
DEUTZ AG.

Bezpeénostni opateni

- Konektory fidicich jednotek jsou pracho- a
b vodotésné (tfida ochrany IP69K) jen s
nasazenym protikonektorem! AZ do
nasazeni protikonektorl musi byt fidici
jednotky chranény pred stfikajici vodou a
vihkosti! ‘ ‘ ;
~ Nespravné pélovani miZe vést k vypadku
fidici jednotky. .
. Pro zamezeni poskozeni fidicich jednotek
se musi pred zahdjenim elektrodového
svarovani odpojit viechna zastrékova
'spojeni na fidici jednotce. -
Zasahy do elekirického zafizent, které
nebudou provedeny podle odpovidajicich
- smérnic DEUTZ resp. provede je
nekvalifikovany personal, mohou trvale
poskodit elektroniku motoru a mit vazne
nasledky, které nejsou kryty zarukou
_ wyrobee. L

24

Je piiisné zakazano: :

b a) Provadét zmény nebo pfipojent kabelaZi
elektrickych Fidicich jednotek a datovych
prenosovych vedeni (CAN vedeni).

b) Navzajem zaménovat Fidici jednotky.
Jinak dojde ke ztraté naroku na zaruku!
Diagnostické a udrzbarské prace smi byt
provadény vyhradné autorizovanym
personalem za pouZiti pfistrojd povolenych
spoleénosti DEUTZ. ;

Montazni pokyny

Ridici jednotky jsou kalibrovany na prislusny motor a
oznaeny &islem motoru. Kazdy motor Ize

provozovat jen s odpovidajici fidici jednotkou.

Vysilage hodnot (pedalové valuatory) nutné pro
provoz vozidla se musi pfipojit ke kabelovému
svazku vozidla a kalibrovat diagnostickym
programem SERDIA (SERvisni DlIAgnoéza) firmy
DEUTZ. Propojeni a rozvod kabel(i kabelového
svazku vozidla naleznete ve schématu zapojeni
montazniho radce DEUTZ.

Napajeci napéti
12 voltd

24 voltli

Zajistéte dostatecny stav nabiti baterie. Preruseni
napéjeciho napéti béhem chodu motoru miize véstk
poskozeni elektroinstalace/elektroniky. Vypadek
napajeciho napéti vede k zastaveni motoru.

v v, >

Napéti vy33i nez 32 voltd zpiisobuje poskozeni fidici
jednotky.

Diagnéza
Ridici jednotky DEUTZ jsou vybaveny viastni

diagnézou. V paméti poruch se ukladaji aktivni a
pasivni zaznamy chyb. Aktivni chyby se zobrazuji
prostrednictvim kontrolky poruchy/diagnosticke
kontrolky (E168).

Diagndza muzZe byt provedena pomoci:

Kontrolka poruchy (blikajici kod)

CAN-Bus

Elektronicky displej DEUTZ

Diagnosticka zastrcka (SERDIA)

Kabelovy rozvod pristroje

Je tfeba dbat na montazni smémice firmy DEUTZ
AG. Obzviasté konektorové kontakty musi byt
spojeny pomoci patficného standardniho naradi.
Pokud je zapotfebi, zasunuté kontakty sméji byt z
krytu konektoru odstranény opét pouze za pouZiti
patficného naradi.
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Okolni podminky

Ovlad

N

—

n

L

Nizka okolni teplota

Mazaci olej

e Zvolit viskozitu mazaciho oleje podle okolni
teploty.

e P¥i ¢astém startu zastudena zkratte intervaly
vymény mazaciho oleje na polovinu.

Palivo
e Pod 0 °C pouZivejte zimni palivo (B35).

Baterie

e Dobry stav nabiti baterie (B61) je predpoklad
pro start motoru.

e Zahrati baterie na cca 20 °C zlepsuje chovani pfi
startovani motoru. (Demontaz a uloZeni baterie v
teplém prostoru).
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Pomiicka pro start zastudena

e Podle typu motoru slouZi jako pomticka pro start
zastudena napt. plastové zhavici svicky, topné
svitky, topné spiraly, Zhavici zafizeni.(828)

Chladici kapalina

e Dodrzujte smé&Sovaci pomér prostfedek na
ochranu proti zamrzani/chladici kapalina. (B36)

Vysoka okolni teplota, velka vyska

Tento motor je vybaven elektronickou Fidici
= jednotkou.

U déle uvedenych provoznich podminek se

automaticky snizuje mnozstvi paliva, coz je

fizeno elektronickou fidici jednotkou.

PFi provozu za nasledujicich podminek pouziti a
okolnich podminek se musi sniZit mnoZstvi paliva.
o nad 1000 m vySky

¢ nad 30 °C okolni teploty

Odavodnéni: S rostouci vyskou nebo okolni teplotou
kles4 hustota vzduchu. Tim se také snizuje mnoZstvi
kysliku ve vzduchu nasavaném do motoru a bez
snizeni mnoZstvi vstiikovaného paliva vznika prilis
husta smés paliva se vzduchem.
o Dusledky by byly:

—  gerny kouf ve vyfukovém plynu

- vysoka teplota motoru

- sniZeni vykonu motoru

~  popf. zhorSeni chovani pfi startovani
Mate-li dal$i dotazy, obratte se na Vaseho
dodavatele zafizeni nebo partnera DEUTZ.
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Ovladani Prvni uvedeni do provozu

Pfipravné préce ped prvnim uvedenim do provozu

(Plan udrzby E 10)

¢ Qdstrarite konzervaci motoru.

e Odstrafite pfipadna prepravni zafizeni.

e Zkontrolujte baterie a kabelové spojeav pfipadé
potfeby je namontujte.

e Zkontrolujte napnuti femenu (B55).

e Nechte zkontrolovat autorizovanym personalem
servisu funkci sledovani chodu motoru pfip.
varovné zafizeni.

e Zkontrolujte uloZeni motoru.

e Zkontrolujte spravné usazeni hadicovych
spojeni a prichytek.

U motorti po generalni opravé provedte nasledujici

dalsi préce: Dopliite motorovy olej Doplnani paliva
e Zkontrolujte a popf. vyménte predfiltr palivaa : 37 : o ‘ : e
o it u popr. vy p p | zﬂomﬁm\ﬁmx prip. :m%&mx mazaciho oleje | MM Tankujte pouze pii odstaveném motoru.
e Zkontrolujte filtr nasdvaného vzduchu (pokud je BRfad Miigoveste vomwowm:_ o : mwmwmﬁwmwmmwc. li
k dispozici, udrzujte podie ukazatele tdrZby). T | d Qé,‘ adhepanvo. .
e Vypustte mazaci olej a kondenzat z chladice ) idla dodavaii ‘olng : one e oa«ma:.m e pelivoveho
ypu ! Motory se zpravidla dodévaji bez napine , systému prostrednictvim 5 minutového
u_:_o_‘:o <Naco:c.\ . = wamo?m m_&m. ; ; , _ zkusebniho béhu naprazdno nebo pi
¢ Dopliite motorovy olej. —— Pred plnénim zvolte kvalitu motorového nizkém zatizeni je nezbytng.
e Napliite systém chladici kapaliny (B74). _ oleje aviskozitu. ‘ ; ‘ ) L
Objednéavka mazacich olejii DEUTZ u * z<_Nxo=m_Q palivovy systém je tfeba po naplnéni
Vaeho partnera DEUTZ. ; pred prvnim nastartovanim odvzdusnit rucnim

5 o . palivovym Cerpadlem.
e Dopliite mazaci olej do motoru pfes plnici hrdlo o o .
mazaciho oleje. Pouzivejte pouze Gisté béZzné znackové dieselové

e Dodrzujte mnoZstvi pinéni mazaciho oleje palivo. Dodrzujte kvalitu paliva (B35).

(B74). V zavislosti na venkovni teploté pouZivejte letni
nebo zimni palivo.
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Prvni uvedeni do provozu Ovladani

o Nastartujte motor a zahfejte jej, dokud se Zkusebni chod
termostat neotevie (potrubi (2) se zahfeje).
* Chod motoru s otevfenym termostatem 2 - 3 Dodate¢né odvzdusnéni palivového
minuty. ! Mw systému prostfednictvim 5 minutového
e Zkontrolujte stav chladici kapaliny a popfipadé ji zkuebniho béhu naprazdno nebo pfi
doplrite. v nizkém zatiZeni je nezbytné.
Nebezpedi opafeni :o%oc chladici Po pfipravach provedte kratky zkuSebni chod az do
b kapalinou! provozni teploty (cca 90 °C).
Chladici systém je nog tiakem! Uzaviraci Motor, je-li to mozné, pfi tom nezatéZujte.
pokiop otevirejte jen ve vychlazenem . .
Stavi ‘ e Préace je-li motoru v klidu:
PF manipulaci s chladicimi médii dodrzuite —  Zkontrolujte tesnost motoru.
bezpetnostni pokyny a mistni predpisy. - wxo_aa_%m stav mazaciho oleje, popr.
3 . oplnte.
e Popf. postup se startem motoru opakujte. —  Zkontrolujte stav chladici kapaliny a
Napliite systém chladici kapaliny . va_am chladici kapalinu aZ po znacku MAX na popfipadé ji doplite.
- vyrovnavaci nadrzi a zaviete uzaviraci poklop o Prace bdhem zkusebniho chodu:
Chladici kapalina musi mit pfedepsanou o:_m&o_:owv\wﬁmscu . o —  Zkontrolujte t&snost motoru.
! MMM koncentraci prostfedku na oo?m:c * Zapnéte pfip. topeni @ nastavie jej na nejvyssi
stupen, aby se tepelny okruh naplnil a

chiadiciho systémul

Nikdy neprovozujte motor bez chladici odvzdusnd.
_ kapaliny, a to ani kratkodobé! e Dodrzuijte plnici mnozstvi chladiciho systému
(B74).

ogm%msa prostiedku na ochranu
I chladiciho systému u Vaseho partnera
DEUTZ.

e Pripojte vystup chladici xmcm__i (2) a vstup
chladici kapaliny (1) k chladicimu m<m83c
Pripojte pfivodni potrubi z vyrovnavaci nadrze k
gerpadlu chladici kapaliny resp. k vstupnimu
potrubi chladici kapaliny (3).

e Piipojte odvzdusiovaci potrubi z motoru a popr.
7 chladide k vyrovnavaci nadrzi.

e Naplite chladici systém pres vyrovnavaci nadrz.

¢ Uzaviete vyrovnavaci nadrz ventilem.
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Ovladani Prib&h startovani

w Nastartovani

Pfed nastartovanim se ujistéte, Ze se nikdo
9 nezdrzuje v rizikové oblasti motoru/

pracovniho stroje.

Po opravéch; Zkontrolujte, zda jsou
vSechny ochranné dily namontovany a zda
bylo veskeré naradi odstranéno z motoru.
PH startovani pomoci Zhavicich svicek/
plastovych zhavicich svicek/topné spiraly
nepouzivejte zadné dalsi startovact
pripravky (napr. sprej ,Start pilot’).
Nebezpeéi nehody!

Pokud motor :m:mm_ag..m xo:ﬁqo_xm ;
MMM poruchy blika, potom elektronicka regulace

motoru aktivovala blokovani startu, které Bez pomilicky pro start zastudena Se zafizenim pro studeny start
chranimotor. e Zasurite KIic. e Zasunte KIic.
Blokovani startu se prerusi, pokud se e Ototte Klicem doprava. ~  Stupefi 0 = Z4dné provozni napéti.

w«wﬁ: zapalovacim klicem nacca 30 s ‘ _ Stupen 1 = provozni napéti,
, : L ‘ —  Kontrolky (1) a (2) se rozsviti. .

Startujte bez prerueni max. 20 sekund. e arx . . . — Stupen 1 = provozni napéti

s L Zatlacte KIic a proti tlaku pruziny otacejte dal P petl.
Jestlize motor nenaskoCi, po jedné minute doprava. P pruziny otacejte aale - Kontrolky (A) a (B) a (C) se rozsuviti.

pfestavky startovani opakujte. . L s ,
Jestlize motor po dvou startovanich ~  Stupen 2 = bez funkce. * Stupen 2 = predzhaveni.

e Otocte klicem doprava.

nenaskodil, zjistéte pficinu podle tabulky - Stupef 3 = startovani. ~ Predzhavujte dokud nezhasne kontrolka
poruch (B63). : . o Pustte Kii¢, jakmile motor naskodi. Zhaveni, jestliZe sviti _Aw::o_wm(c_ﬂmmwrmﬁ:r
Nerozbihejte motor ze studeného stavu —  Kontrolky zhasnou. vyskytla se chyba, napf. relé predzhaven

pfimo do chodu naprazdno s vysokymi lepi, coz miiZe v klidovém stavu zcela vybit

otackamilprovozu pii plném zatizeni. baterii.
o . , i — Motor je pfipraven k provozu.

Je-li to moZné, oddélte motor vypnutim e Zatlatte kli¢ a proti tlaku pruZiny otacejte dale
15y spojky od pohdnénych zafizeni. doprava.

— Stupen 3 = startovéni.

e Pustte kli¢, jakmile motor naskodi.
- Kontrolky zhasnou.
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Prtibéh startovani

Ovlad

M~

—

n

Pokud je startér aktivovan pres relé elektronickym
regulatorem motoru, potom:
¢ je maximalni doba rozbéhu omezena.
* je prestavka mezi dvéma startovacimi pokusy
predem dana.
— e start proveden automaticky.

e je zabranéno startovani za beéhu motoru.

Pokud je naprogramovana funkce startovani
tuknutim na tlagitko, potom staéi krétky startovaci
prikaz zapalovacim klicem v poloze 2 nebo
spoustécim tlacitkem, pokud je k dispozici.

© 2010
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Ovladani Provozni kontrola

Elektronicka regulace motoru - Provede se vypinaci proces.
- : . ~  Po zastaveni motoru mize dojit k
mwmmwﬁ_“ﬂw “mﬂm<< jsou zobrazovany poruchovou Jablokovani startu.
) . - Blokovani startu je deaktivovano tim, Ze se
Systém kontroluje stav motoru a sama sebe. systém vypne na cca 30 s zapalovacim
o Kontrola funkce klicem.
~  Zapnuti zapalovani, kontrolka poruchy sviti - Pfipadné dojde k zapnuti pfidavnych
cca 2 sek., potom se vypne. kontrolek, napf. pro tlak mazaciho oleje nebo
- Z4dna reakce pfi zapalovani zap, teplotu mazaciho oleje.
zkontrolujte kontrolku poruchy. - Deblokovacim tlacitkem na pfistrojovém
o Kontrolka nesviti panelu Ize pro zabranéni kritickym situacim
— V navaznosti na test kontrolek signalizuje premostit sniZzeni vjkonu, vEas oddalit
zhasnuta kontrolka v rémci moznosti kontroly automatické vypnuti nebo premosfit
bezporuchovy a bezproblémovy provozni zabranéni nastartovani. Tato kratkodoba
stav. deaktivace ochrannych funkci motoru je
zaznamenana v fidici jednotce. Indika
* Trvalé svétio Tyto ochranné funkce motoru jsou schvalovany ndikator
- Porucha v systému. ve spolupraci s vyrobcem pfistroje a montaznim Mozné indikace:
- Dali chod s omezenimi. nw_,maaooﬂ_ firmy DEUTZ a mohou byt e Barevna ikala
—  Motor musi byt zkontrolovan partnerem individualné nastaveny. Proto je tieba . . .
DEUTZ. 4 P bezpodminetné dodrzovat pravidla uvedend v - w:%ﬁ,wmmwow_,m%wm_mso stavu prostrednictvim
~  Svitili trvalé svétlo, prekroGila méfend navodu k obsluze od vyrobce pristroje. _ Nm_%%\n normalni provozni stav
hodnota (napf. teplota chladici kapaliny, tlak _ Cervené = kriticky W8<0N2 wﬁm<.

mazaciho oleje) povoleny rozsah hodnot.

Podle typu poruchy miize byt vykon motoru z Provedte vhodna opatrent.

daivodu jeho ochrany snizen elektronickym e Skala méfenych hodnot
a.cc._mwoas motoru. - Skuteénou hodnotu Ize pfimo odeCist.

o Blikani PoZzadovanou hodnotu najdete v technickych
— Zavazna porucha v systému. Udajich (B74).

~  Vyzva k vypnuti pro obsluhu. Pozor: Pii
nedodrzeni ztrata naroku na zaruku!

- Byla dosaZena podminka pro vypnuti
motoru.

- Pro chlazeni motoru nuceny provoz motoru s
nizkym chodem naprézdno, pfip. s
automatickym vypnutim.
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Provozni kontrola

Ovladani

Nastroje a symboly

Néstroje/symboly Oznaceni

Mozna indikace

Opatreni

Ukazate! tlaku mazaciho oleje

Tlak mazaciho oleje v cervené oblasti

Odstavte motor

Teplota chladici kapaliny

Teplota chladici kapaliny pfilis vysoka

Odstavte motor

Teplota mazaciho oleje

P¥ilis vysoka teplota mazaciho oleje

Odstavte motor

Kontrolka tlaku mazaciho
oleje

Sviti-li kontrolka po nastartovani motoru nebo pfi
chodu motoru, tlak mazaciho oleje je pfilis nizky

Odstavte motor

Hladina mazaciho oleje

Sviti-li kontrolka po nastartovani motoru nebo pfi
chodu motoru, je stav mazaciho oleje prilis nizky

Dopliite mazaci olej

Hladina chladici kapaliny

Sviti-li kontrolka po nastartovani motoru nebo pfi
chodu motoru, je hladina chladici kapaliny pfilis nizka

Odstavte motor, nechejte jej zchladnout a doplitte
chladici kapalinu

Potitadlo provoznich hodin

Ukazuje dosavadni dobu chodu motoru.

Dodrzuijte intervaly udrzby

Houkacka

PFi akustickém signalu

Viz tabulka poruch (B63).
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Q-

Ovlad

Zastaveni

Odstaveni

<<<miammo%$<oxuEoéNcnmn_:ma
w zatizeni (zaneseni loZiskové skfiné
turbodmychadla spalinami (karbonizace)
nebo zbytkovym olejem). Turbodmychadlo
poté jiz nebude zasobovano mazacim
olejem! Zivotnost turbodmychadla je timto
omezena. ; ;
Po zatizeni motoru jej nechejte jesté cca
jednu minutu béZet v chodu naprazdno s
nizkymi otaCkami. ;
Ridici jednotka zlstane jesté cca 40
sekund aktivni pro uloZeni systémovych
dat (dobéh) a pak se sama vypne.

e Motor uvedte do volnobéznych otacek.
¢ Nastavte klic¢ na stupen 0.
Kontrolky A+B+C zhasnou.
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Mazaci olej

Provozni latky

VSeobecna cast

Moderni dieselové motory maji vysoké pozadavky
na pouzity mazacf olej. V pribéhu poslednich let
stéle se zvy3ujici specifické vykony motoru vedou ke
zvy$enému termickému zatizeni magzaciho oleje.
Mimo to je z diivodu snizené spotfeby mazaciho
oleje a prodiouzenych intervalll vymény oleje
mazaci olej vice zatizen znegisténim. Z tohoto
ddivodu je nutné dodrzovat poZadavky a doporuceni
popsana v tomto provoznim navodu, abyste
nesnizovali Zivotnost motoru.

Mazaci oleje jsou vZdy sloZeny ze zakladniho
mazaciho oleje a ze smési aditiv. NejdileZitejsi data
mazaciho oleje (nap¥. ochrana proti opotfebent,
ochrana proti korozi, neutralizace kyselin ze zplodin
hofeni, zamezeni usazovani koksu a sazi na
soucastech motoru) vychazi z aditiv. Viastnosti
zékladniho mazaciho oleje viak také spolurozhoduji
o kvalité vyrobku, napf. co se tyde termické
zatiZitelnosti.

V zasadé Ize véechny motorové oleje se stejnou
specifikaci mezi sebou misit. Miseni motorovych
olejti byste se viak méli vyhybat, protoze vzdy
previadnou nejhorsi viastnosti smési.

Mazaci oleje schvalené firmou DEUTZ jsou
diikladné testovany pro vSechny typy pouziti motoru.
Uginné latky v nich obsazené jsou nasledné
schvaleny. Proto je pouZiti pfidavnych latek v
mazacich olejich pro motory firmy DEUTZ
nepfipustné.

Kvalita mazaciho oleje ma podstatny viiv na
Fivotnost, vykonnost a tim i na hospodarnost motoru.
V zasadg plati: &im lepsi je kvalita mazaciho oleje,
tim lepsi jsou tyto viastnosti.

Viskozita mazaciho oleje charakterizuje tokové
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chovani mazaciho oleje v zavislosti na teploté.
Viskozita mazaciho oleje ma jen maly viiv a dCinek
na kvalitu mazaciho oleje.

Syntetické mazaci oleje se vice pouzivaji a nabizi
prednosti. Tyto mazaci oleje maji lepsi tepelnou a
oxidadni stabilitu a relativné nizkou viskozitu pfi
chladu. ProtoZe nékteré pochody, které jsou dilezité
pro stanovent intervali vymény mazaciho oleje a
jsou zavislé predevaim na kvalité mazaciho oleje
(jako napf. usazovani sazi a ostatnich nedistot),
nesmi se intervaly vymény mazaciho oleje také pfi
pouZiti syntetickych oleji zvySovat oproti dajim
intervall vymény oleje.

Biologicky odbouratelné mazaci oleje se smi v
DEUTZ motorech pouzivat jen v pipadeé, ze
odpovidaji pozadavkiim tohoto provozniho navodu.

Kvalita

Spoleénost DEUTZ rozli$uje mazaci oleje podle
jejich vykonnosti a tfidy kvality (DQC: DEUTZ
Quality Class). V zasadé plati: se vzristajici tfidou
kvality (DQC 1, II, I1l, IV) jsou mazaci oleje vykonn&jsi
resp. hodnotnéjsi.

Je mozné pouZit mazaci oleje podle jinych, avsak
srovnatelnych specifikaci, museji véak vyhovovat
pozadavkiim spolecnosti DEUTZ. V oblastech, kde
nejsou k dispozici oleje uvedené kvality, kontaktujte
prislu$ného partnera spolecnosti DEUTZ.

Nebo viz www.deutz.com

http://iwww.deutz.com

List

en [\SERVICE \Operating Media and
Diagnosis\Deutz Quality Class\DQC Release

Minimalni trida kvality

DEUTZ Jiné

DQCI

DHD-1

ACEA E3-96; E4-07; E5-02; E7-04
AP| CH-4/CG+4; CI-4,Cl-4, CJ-4,

Mazaci oleje smi byt pouZity pouze ve spojeni s
otevfenym odvzdu$nénim klikové skfing.

Pro motory uvedené v tomto provoznim navodu
doporucujeme nasledujici mazaci oleje:

Doporucena tfida kvality

DEUTZ Jiné

DQC Il Kontaktujte pfislusného partnera
DQC IV spoleénosti DEUTZ

DEUTZ mazaci oleje DQC IlI

TLX - 10W40 FE

Baleni Objednaci Gislo:

5 litrova nadoba 0101 6335

20 litrova nadoba 0101 6336

209 litrovy sud 0101 6337

http://www.deutz.com

de |\SERVICE \Betriebsstoffe und
Diagnose\Deutz Quality Class\DQC-
Freigabeliste
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Provozni latky Mazaci olej

P T pouZivejte vicerozsahové mazaci oleje. V R
WM_%._,N\ Gm@m%m.ﬂ__ﬂw Uoo‘ IV synteficke uzavienych, vytapénych prostorach pfi teplotach >5 C
. °C Ize pouzit jednorozsahové mazaci oleje.
Balen : Objednaci Zislo: o AB
I PH vybéru tfidy viskozity bezpodminecné a
20 __qoé .:maocm 01017849 [=3"| dodrite predepsanou kvalitu mazaciho A0 T T TTTT
209 litrovy sud 0101 7850 oleje! 35
Intervaly vymény mazaciho oleje V zavislosti na okolni teploté doporucujeme
e Intervaly zavisi na: nésledujici béné tidy viskozity. 0TIy T ]
- Kvalita mazaciho oleje 25+
~ Obsah siry v palivu
~ Pouziti motoru No.so o Mol Tal 18 18l 18! 18l
e Interval vymény mazaciho oleje je tfeba zkratit 15+ TR = W . M M .
na polovinu, jestlize plati minimainé jedna z M M M M EREREEE
nasledujicich podminek: 10+l fuuh otk
_ Trvalé okolniteploty pod -10 °C (14 °F) nebo R BERE R R R R
teplota mazaciho oleje pod 60 °C (84 °F). 5+
- Obsah siry v dieselovém palivu je > 0,5
hmotnostnich % . Ot
~  Provoz s bio-dieselovym palivem. 51
e Pokud intervaly vymény mazaciho oleje nejsou |
dosazeny b&hem jednoho roku, musi byt A0+ L R e
vyména mazaciho oleje provedena minimainé
1X ﬂomzm. l\_mn! L e
Viskozita 204 (o R
Pro vybér spravné tfidy viskozity je rozhodujici °
okolni teplota mista instalace resp. oblasti pouziti 2oy
motoru. PFili§ vysoka viskozita mize vést k 304+ [
tézkostem pfi startovani, pfili§ nizka viskozita muze
mit za nasledek sniZeni mazaciho G¢inku a vysokou 354 L L
spotfebu oleje. Pfi okolnich teplotach pod 40 °C se
musi mazaci O_m‘w Ummﬂw_g,_“%ﬁ ADNU._“. Uowﬁm<®3_.3 lh,o ...................................................................
vozidla resp. pracovniho stroje v hale).

Viskozita se Klasifikuje podle SAE. Zasadné
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Palivo Provozni latky
Povolena paliva predepsana zakony téchto zemi (napf. obsah siry). 32 0
Povolené specifikace paliva: wm«mw_m%m prisluSného partnera spolecnosti 23 .8 T
* Dieselova paliva ——
- ENS590 hitp://www.deutz.com +14 -10
- NATOF-54 de [\SERVICE\Betriebsstoffe und +5 -15
- WMH_,_/\_\_ W wwm M-_w Diagnose\Kraftstoffe
_ JIS K2204 stupeft 1 en [\SERVICE\Qils, Lubricants, Diagnosis\Fuel - 4 -20
- JIS K2204 stupen 2 Zimni provoz s dieselovym palivem 13 .05 . —
® Paliva Jet ‘
- NATOF34 Michéni provadéjte pouze v nadrzi. -22 -30
— NATOF35 ! MM._ Nejprve nalijte potfebné mnozstvi petroleje a a 0 10 n 20 %
Pouze u mechanického vstfikovaciho systému w woﬁ‘oﬂ.a@nmsﬁm a_mw.wm_m<m Um_zo.c | L : o
Serpadio-potrubi-tryska fimic m<_m:_ normalniho a super benzinu R
e Bio-dieselova paliva nent poNo'eno: | Letni dieselové palivo
- EN14214 Pfi nizkych okolnich teplotach se mohou v [l Zimni dieselové palivo
T L L palivovém systému kvdli vyluCovani parafinu A Vnaisi teplot
Pouzivejte b&Zné dostupna dieselova paliva s vyskytovat zacpy a zplisobovat provozni zavady. nepriopiola .
obsahem siry pod 0,5 %. V pfipadé émm_:o. ocmmrc Pod 0 °C okolni teploty pouzivejte zimni dieselové B SméSovaci pomér petroleje
siry je :mcm intervaly vymény mazaciho oleje zkratit palivo (do -20 °C) (Gerpaci stanice nabizi véas pred
na polovinu. za&atkem chladného rocniho obdobi).
Vyrobce Jmmmmgm\_.o%o@%omﬁ za Skody vznikié o Pod-20 °C se musi pfimichat petrolej. Potfebné
pouzitim jinych paliv, ktere neodpovidaji poméry sméSovani podle vedlejsiho diagramu.
pozadavk(im uvedenym v tomto navodu k obsluze. e Pro arktické klimatické z6ny do -4 °C mohou
Certifikacni méfeni za (elem dodrZovani zakonem byt nasazena specialni dieselova paliva.
stanovenych meznich hodnot emisi je provadéno ) o ) ]
pomoci zkuebnich paliv stanovenych zakonem. Pokud je nutné pouZt letniho dieselového paliva
Tato paliva odpovidaji palivim vznétovych motord pod 0 °C, je mozné piimichat az 30 % petroleje
uvedenym v tomto navodu k obsluze podle podle vedlejsiho diagramu.
standardu EN 590 a ASTM D 975. V pfipade jinych Vétsinou miiZe byt dostatecna odolnost proti chladu
paliv popsanych v tomto ndvodu k obsluze nelze dosaZena pfidanim zlepSovace tekutosti.
zarucit hodnoty emisi. Kontaktuijte pfislusného partnera spolecnosti
Aby bylo mozné dodrZet emisni predpisy DEUTZ.
jednotlivych zemi, je teba pouzivat paliva
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Provozni latky

Chladici kapalina

Vseobecna cast

, z%% zmn3<0N%mEo§UmN ‘o:_m&o_,‘
RV kapaliny, a to ani kratkodobé!

U motort chlazenych kapalinou je tfeba pfipravit a
kontrolovat chladici kapalinu. Jinak se mohou
vyskytnout Skody na motoru zplsobené:

o Korozi

e Kavitaci

e Zmrznutim

e Piehfivani

Kvalita vody

Pro pripravu chladici kapaliny je duleZita spravna
kvalita vody. V zasadg je tfeba pouzit Cirou, gistou
vodu s kvalitou v mezich nasledujicich analytickych
hodnot:

Analytické hodnoty min. | max. |ASTM

hodnota pH 65 | 85 |D1293

Chlor (Cl) [mg/] - 100 |D512
D 4327

Siran (SOy) [mg/ - 100 |D516

Celkova tvrdost | [mmolfl}| 0,54 | 3,56 |D 1126

(CaCOs3) [mg] | 54 | 356

[[dGH] | 3,0 | 20,0 -

Udaje o kvalité vody Vam sdéli mistni Gpravny vody.

Vyskytnou-li se odchylky od analytickych hodnot, je
tfeba vodu upravit.
e Hodnota pH je piili§ nizka:
Piimichejte zfedény sodny nebo draselny louh.
Doporugujeme malé zkuSebni smesi.

36

o Celkova tvrdost je prilis vysoka:
Smichani se zmék&enou vodou (pH neutralni
kondenzat, nebo voda zmékEend pomoci
vymeéniku iontd).

e Celkova tvrdost resp. karbonatova tvrdost je
prili§ nizka:
Smichani s tvrdi vodou (tvrdsi voda je ve
v&tding pripad( k dispozici ve formé pitné vody).

¢ Obsah chloridtl a/nebo siranti je priliS vysoky:
Smichani se zmék&enou vodou (pH neutraini
kondenzat, nebo voda zmékéend pomoci
vyméniku iontd).

Prostiedek na ochranu chladiciho systému

Pfi miseni prostredkt na ochranu
9 chladiciho systému na nitridové bazi s

prostredky na aminové bazi se tvofi zdravi

skodlivé nitrosaminy! ;

Prostredky na ochranu chladiciho systému
I3 | se musi zlikvidovat v souladu
s ekologickymi pfedpisy.

PFiprava chladici kapaliny pro kompaktni motory
DEUTZ chlazené kapalinou se provadi pfimichanim
prostfedku na ochranu proti zamrzani s
antikoroznimi inhibitory na bazi etylenglykolu do
vody.

DEUTZ prostredek na ochranu chladiciho systému

Baleni Objednaci cislo:

5 litrova nadoba 0101 1490
20 litrova nadoba 0116 4160
210 litrovy sud 1221 1500

Tento prostfedek na ochranu chladiciho systému
neobsahuije nitridy, aminy a fosfaty a hodi se k
materialim pouzitym v nadich motorech.
Objednavka u Vaseho partnera DEUTZ.

Nemate-li DEUTZ prostfedek na ochranu chladiciho
systému k dispozici, obratte se prosim na Vaseho
partnera DEUTZ.

Nebo viz www.deutz.com

hitp://www.deutz.com

de [\SERVICE\Betriebsstoffe und
Diagnose\Kiihlsystemschutz

en |\SERVICE\Qils, Lubricants,
Diagnosis\Cooling System Conditioner

Chladici systém musi byt pravidelné kontrolovan. To
zahrnuje kromé kontroly hiadiny chladici kapaliny
také kontrolu koncentrace prostfedku na ochranu
chladiciho systému.

Kontrolu koncentrace prostfedku na ochranu
chladiciho systému Ize provést béznymi kontrolnimi
pfistroji (napf. refraktometry).

Podil prostfedku na | Podil vody | Ochrana proti
ochranu chladiciho mrazu az
systému
min. 35 % 65 % -22°C
40 % 60 % -28 °C
max. 45 % 55 % -35°C

PFi teplotach pod -35 °C se domluvte s VaSim
pfislusnym DEUTZ partnerem.

Pouziti jinych prostiedki na ochranu chladiciho
systému (napf. chemickych antikoroznich
prostiedku) je ve vyjimecnych pfipadech mozné.
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Chladici kapalina Provozni latky

Domluva s DEUTZ partnerem.
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Udrzba Plan Gdrzby

Pfifazeni udrzovacich stupfiti k intervalim ddrzby

Pravidelny plan tdrzby

TD/TCD 2012/2013 L04/L06 2V

Stupeii | Cinnost ; Provést kym Interval udrzby vSechny ...... Provozni hodiny

E10 Prvni uvedeni do provozu Autorizovany odborny persondl P¥i uvedeni novych nebo opravenych motor( do provozu
E20  |Denni kontrola Obsluha 1 x denné nebo pfi trvalém provozu kazdych 10 prov. hod.
E30 |Udrzba Odborny personal 500 123

E40 Rozsifena Gdrzba | 1000

E45 Mezistupen 2000

E50 Rozsifena Udrzba Il Autorizovany odborny personél 3000

EPA certifikované motory

EPA (Environmental Protection Agency) je organizace viady USA pro ochranu zivotniho prostiedi a lidského zdravi.

Odchylky od pravidelného plénu tidrzby pro motory, na které se vztahuje EPA certifikace

Stupefi Cinnost Provest kym interval (idrZby vSechny ...... Provozni hodiny
E60 Mezikontrola Autorizovany odborny persondl 6 000
Poznamky

1) |V zavislosti na piipadu pouZiti mize byt zatizent mazaciho oleje prilis vysoké. V tomto pripadé zkratte interval vymény mazaciho oleje na polovinu (B33).

2) | U motort TD/TCD 2012 L04 2V s mechanickym vstfikovacim systémem, které jsou vétSinou provozovany pfi vy$S$im zatizeni a pfi vyssich otackach, se snizuje
interval vymé&ny mazaciho oleje na 250 h.

3) |Hodnota pro interval vymény mazaciho oleje vztaZena na mazaci olej typu DQC Il

38 © 2010




Plan adrzby

Udrzba

Udrzbafska opatfeni
Stupeii Cinnost Opatfeni Strana
E10 Opatfeni jsou popsana v kapitole 3. B26
E20 Zkontrolovat Stav mazaciho oleje (pfip. doplnit) 241
Stav chladici kapaliny (pFip. doplnit) B27
Netésnosti motoru (optické kontrola tnikd kapaliny)
Filtr nasavaného vzduchuffiltr suchého vzduchu (pokud je k dispozici, tak udrZovat podle ukazatele tdrzby) B54
E30 Vyména Mazaci olej Optimélni pouZiti mazaciho oleje pfip. zptisob jeho vymény s ohledem na pfisludny typ pouZivaného B33/B841
motoru Ize stanovit napF. pomoci systému diagnostiky oleje spolecnosti DEUTZ. Kontakiujte pfislusného partnera
spolecnosti DEUTZ.
Filtr mazaciho oleje/vioZka filtru (pfi kazdé vyméné mazaciho oleje) 242
Zkontrolovat Chladici kapalina (koncentrace aditiv) B50
Cisténi Predgisti¢ paliva/prediiltr paliva (popf. vyménit viozku filtru) B49
E40 Zkontrolovat Vstupni plocha chladice plniciho vzduchu (odpustit mazaci olej / kondenzat)
Odvzdushovaci ventil klikové skiing
Zpétny ventil v potrubi zpétného toku paliva (u mechanického vstfikovaciho systému)
Zafizeni pro studeny start
Baterie a kabelové spoje B61
Klinovy femen (pFip. dotahnout nebo v pfipadé poskozeni vymenit) B55
Zafizeni pro studeny start
UloZeni motoru (pfip. dotahnout, pii poskozeni vymenit)
Upevnéni, hadicové spojenti, prichytky (pfi poskozeni obnovit)
Vymeéna Vlozka palivového filtru B45
Predfiltr paliva s odlugovagem vody (popf. vyméiite vioZku filtru). Pri hladeni varovného zafizeni (kontrolka/klakson) 247
je nutné okamzité vyprazdnéni misy odlu¢ovace vody.
Filtr nasavaného vzduchuffiltr suchého vzduchu (pokud je k dispozici, tak udrZovat podle ukazatele tdrzby) B54
E45 Nastavit Viile ventilu B58
Viile ovladaciho pistu recirkulace vyfukovych plyn (volitelng) B60

© 2010

39




Udrzba an udrzby
Stupen Cinnost Opatfeni Strana
E50 Vymeéna Klinovy femen, klinovy Zebrovy femen a napinaci kladka B55
E60 Vyména Vstiikovaci ventil
Odvzdushovaci ventil klikové skiiné
Klinovy femen, Klinovy Zebrovy femen a napinaci kladka B55
Cisteni Vstupni plocha chladice plniciho vzduchu (odpustit mazaci olej / kondenzat)
Vystup kompresoru turbodmychadla na vyfukové plyny
Kazdorocne |Zkontrolovat Kontrola motoru, varovné zafizeni. Udrzbu smi provadét pouze autorizovany personal servisu!
Vyména Palivovy predfiltr 247
Kazdé 2 Vymeéna Filtr suchého vzduchu B54
roky Klinovy femen, Klinovy Zebrovy femen a napinaci kladka B55
Chladici kapalina B36E50
Zkontrolovat Odvzdushiovaci ventil klikové skiiné
Udrzbafska opatfeni leZici mimo udrzovaci stupefi
*PFi hiageni (kontrolka/klakson) varovného zafizeni stavu vody je nutné okamzité vyprazdnéni predgistice paliva.
Obrazek tdrzby
Obrazek Udrzby je dodavan v samolepicim provedeni spolu s kazdym motorem. Mél by se nalepit na viditelné misto na motoru nebo zafizeni.
Objednaci Cislo: 0312 3712 (TD/TCD 2012 2V) / 0312 3713 (TCD 2013 2V)
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Systém mazaciho oleje

Predpisy pfi praci na systému mazaciho oleje

Vi

z%_,o<m.amwm Nma:m Emom :m umN_o_B
b motoru!
Zakaz koureni a uocwzm:_ oﬁm<mm:m:o
ohné!
_Pozor na horky olej. Hrozi :mcmNnmo_
opareni!

PFi pracich na systému mazaciho oleje je
I=3"| treba dbét na maximalni Gistotu. Pedlive

otistéte okoli prislusnych soucasti. Vihka

_ mista vyfoukejte do sucha stladenym
_ vzduchem,

Pfi manipulaci s mazacimi oleji dodrzuite
‘bezpednostni pokyny a mistni predpisy.
Zlikvidujte niky mazaciho oleje a filtraCni
prvky podle prislusnych Em%_m: Stary
_ olej :m:m%%m vsaknout do zemé.
Po kazdé praci provedte zkusebni béh.
Dejte pfitom pozor na tnikyatlak
mazaciho oleje a vo*m zkontrolujte stav
motorového oleje.
V piipadé paliv s obsahem siry vySSim nez
1 % se informujte u pfislugného partnera
spolecnosti DEUTZ.
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Kontrola stavu mazaciho oleje

B

Nedostatek pFip. nadbytek mazaciho o.&m ,

miize vést k poskozeni motoru.
Kontrola stavu mazaciho oleje se smi

_provadsét jen u vodorovné nomﬁmé:mso a

odstaveného motoru.

Je-li motor teply, odstavte jejapo5
minutach zkontrolujte stav mazaciho oleje.
Je-li motor studeny, Ize stav oleje ihned
zkontrolovat. ;

A\

Pozor na horky olej. Hrozi nebezpedi
opareni!

Mérku mazaciho oleje nevytahujte za
chodu motoru. Hrozi nebezpeci zranéni!

e Vytahnéte mérku mazaciho oleje a otfete jej
gistym hadrem bez vlaken.

e Zasunte mérku mazaciho oleje az na doraz.

e V/ytahnéte mérku mazaciho oleje a odeCtéte stav

mazaciho oleje.

¢ Stav mazaciho oleje se vzdy musi nachazet
mezi znackou MIN a MAX! Popt. doplfite po
znacku MAX.

Vymeéna mazaciho oleje

o Zahfejte motor (teplota mazaciho oleje > 80 °C).

® Motor. resp. vozidlo postavte do vodorovné
polohy.

¢ (Odstavte motor.

e Umistéte zachytnou nadobu pod vypoustéci
Sroub mazaciho olgje.

¢ Vydroubuijte vypoustéci Sroub mazaciho oleje,
olej necheijte vytéct.

¢ \/ypoustéci Sroub mazaciho oleje osadte novym
t&snicim krouzkem, zaSroubuijte a utdhnéte.
(Utahovaci moment 100 Nm).

¢ Nalijte mazaci olej.
- Udaje o kvalité a viskozité (B33)
- PInéné mnozstvi (274).

e Zahfejte motor (teplota mazaciho oleje > 80 °C).

® Motor. resp. vozidlo postavte do vodorovné
polohy.

o Zkontrolujte stav mazaciho oleje, popr. doplrite.
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Systém mazaciho oleje

Vymérite vymeénny fiitr mazaciho oleje

42

Filtr nesmi byt :__A% predem napinén.

033" Hrozi nebezpedi znedisténil

Pokud je namontovano zajisténi proti pootogenti,

vyjméte upinaci trmen (volitelné).

Uvolnéte a vyaroubuite filtr pomoci piislusného

nafadi (Objednaci Gislo: 170050) .
Zachytte unikly mazaci olej.

Tasnici plochu nosige filtru vygistéte pomoci
Cistého hadru bez viaken.

Mimé& naolejujte t&snéni nového originainiho
vyménného filtru spoleCnosti DEUTZ.
Pfisroubuijte novy filtr ruéné, dokud tésnéni
nebude pfiléhat, a dotahnéte jej utahovacim
momentem:

15-17 Nm

Upevnéte upinaci trmeny zajiSténi proti
pootodent (volitelng).
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Systém mazaciho oleje Péce a udrzba

Vyméiite vioZku filtru mazaciho oleje e Zachytte unikly mazaci olej. ¢ \/yméfite tésnici krouZek a lehce naolejujte.
N ¢ Viozku filtru v zachytné nadobé lehce ohnéte do o Novou vlozku filtru zatlacte do svorky a spolecné
Filtr nesmi byt nikdy predem naplnén. strany, aZ se vlozka uvolni ze svorky. je opatrné vioZte do vedeni.

[=2"| Hrozi nebezpedi znecisténi! ¢ Soucastky oCistéte. o Kryt pevné pfisroubujte (25 Nm) ve sméru
- . , ‘ hodinovych rucicek.
Nastartujte motor.

Kryt

Tésnici krouzek
Plast

Vedeni

Vlozka filtru
Svorka

oG W=

Odstavte motor.

Uvolnéte kryt 2 az 3 otocenimi a vyckejte 30

sekund.

e Odsroubuite kryt viozky filtru proti sméru
hodinovych rucicek.

e Vlozku filtru uvolnéte opatrné z vedeni v plasti

smérem nahoru.
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Péce a udrzba Palivovy systém

Predpisy pfi pracich na palivovém systému Pred zahjenim praci Fadné odistéte motor
w a prostor motoru a vysuste jej.

n - Motor musi byt odstaveny! - Casti prostoru motoru, ze kterych by se

Zakaz koufeni a pouzivani otevieného mohly uvolnit necistoty, zakryjte novou,
ohng! , . ‘ Gistou folii.

Pokud motor béZi, je zakdzano uvoliiovat ~ Prace na palivovém systému se smi
vstfikovaci a vysokotlaka vedeni. ~ provadét pouze v absolutné Gistém
Pozor na horky olej! . ;  prostredi, Zabraiite zne€isténi vzduchu,
PFi tankovani a pfi pracich na palivovém , jako napf. nedistoty, prach, vihkost atd.

i

systému je treba dbat na maximalni Cistotu.
Pedlivé otistste okoli prislusnych soucasti.
VInka mista vyfoukejte do sucha stlacenym
vzduchem. o ;

Pfi manipulaci s palivy dodrzujte
bezpeénostni pokyny a mistni predpisy.
Zlikviduite tiniky paliva a filtracni prvky
podle prislusnych predpisd. Palivo
nenechejte vsaknout do zemé.

Po provedeni viech praci na palivovém
systému je tfeba jej odvzdusnit, provést
zkusebni chod a pfi tom zkontrolovat
tésnost.

PFi novém uvedeni do provozu, po
ddrzbarskych pracich resp. do prazdna
vyjeté nadrzi je nutné odvzdusnéni
palivového systemu.

I

systému prostfednictvim 5 minutového
zkusebniho béhu naprazdno nebo pfi
nizkém zatizeni je nezbytné.

Z duvodu vysoké presnosti provedeni
systému dbejte na nejvyssi Cistotu!
Palivovy systém musi byt utésnény a
zavieny. Provedte vizuaini kontrolu
netésnosti/poskozeni systému.

MM Dodateéné og<~acwnm2\ nm_m<c<mso
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Palivovy systém

Vyména palivového filtru

Filtr nesmi byt nikdy predem napinén,
=" | Hrozi nebezpedi znedisténi!

e

e Pokud je namontovéno zajiténi proti pootocent,

vyjméte upinaci timen (voliteIné).

¢ Uvolnéte a vySroubuijte filtr pomoci pfisluSného

nafadi (Objednaci &islo: 170050) .
o Zachytte uniklé palivo.

e Té&snici plochu nosice filtru vyCistéte pomoci

gistého hadru bez viaken.

© 2010

Mimé naolejujte t&snéni nového originalniho
vyménného filtru spolecnosti DEUTZ.
Pfigroubujte novy filtr runé, dokud tésnéni
nebude pfiléhat, a dotdhnéte jej utahovacim
momentem:

10-12 Nm

Upevnéte upinaci trmeny zajiténi proti
pootoceni (volitelng).

Odvzdusnéni palivového systému.
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Palivovy systém

-

S
Hidonsiz, g
il oy

Vyméite viozku palivového filtru

U3 Hrozi nebezpedi znedisténi!

Kryt

Tésnici krouzek
Plast

Vedeni

Vlozka filtru
Svorka

o, B WN -

Odstavte motor.

Uvolnéte kryt 2 aZ 3 otocenimi a vyCkejte 30

sekund.

¢ Odsroubujte kryt viozky filtru proti sméru
hodinovych rucicek.

e Vioku filtru uvolnéte opatrné z vedeni v plasti

smérem nahoru.
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Fili nesm byt nikdy predem napinén.

Zachytte uniklé palivo.

Viozku filtru v zachytné nadobé lehce ohnéte do
strany, az se viozka uvolni ze svorky.
Soucastky odistéte.

/4 N
@

Vyméiite tésnici krouzek a lehce naolejujte.
Novou vioZku filtru zatlacte do svorky a spolecné
je opatrné vioZte do vedeni.

Kryt pevné pfisroubujte (25 Nm) ve sméru
hodinovych rucicek.

Nastartujte motor.

© 2010




Palivovy systém

Péce a udrzba

L <

wew

Vyéisténivyménalodvzdusneni palivového predfiltru

Nosi¢ palivového predfiltru
Filtratni vloZka paliva
Nadoba pro zachyceni paliva
Odvodnovaci ventil

Palivové Cerpadlo

Tésnici plocha
Odvzdusiiovaci Sroub

~N oG WD =

e Uzavfete piivod paliva k motoru (u vysokoleZici
nadrze).

e Postavte nadobu pod odpoustéci Sroub.

e Oteviete odvodiiovaci ventil a vypustte
kapalinu.

o Odsroubuite viozku filtru (2) a nadobu na
zachytavani vody (3).

e \Vyprazdnéte emulzi v nadobé pro zachyceni
vody (3) a nadobu vycistéte.

e Namontujte viozku filtru (2) a nadobu na
zachytavani vody (3). Tésnici plochy (6) viozky
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filtru (2) nadoby na zachytavani vody (3) pokryjte
palivem.

Namontujte ve sméru hodinovych rucicek.
Oteviete uzaviraci kohout paliva a odvzdusnéte
systém, viz odvzdusnéni palivového systému.
Nastartujte motor.

Po startu motoru zkontrolujte t&snost.

Vyména viozky palivového predfiltru

Uzavfete privod paliva k motoru (u vysokoleZici

nadrze).

Postavte nadobu pod odpoustéci Sroub.

Oteviete odvodiiovaci ventil a vypustte

kapalinu.

Odsroubujte viozku filtru (2) a nadobu na

zachytavani vody (3).

Odsroubujte viozku filtru (2) od nadoby na

zachytavani vody (3).

~  Specialni nafadi Ize objednat zadanim Cisla
dilu 8192 (B78).

Oistéte nadobu na zachytavani vody (3) a
vechny pritomné t&snici plochy (6) StéteCkem a
gistym dieselovym palivem.

Tésnéni a tésnici plochy (6) nové originalni
vlozky filtru DEUTZ (2) lehce naolejujte resp.
potfete dieselovym palivem.

Prisroubuijte nadobu na zachytavani vody (3)
vlozky filtru (2).

Pisroubuijte novou viozku filtru (2) s nédobou na
zachytavani vody (3) na nosic filtru (1)
(utahovaci moment 17-18 Nm)

Otevrete privod paliva k motoru.

Odvzdusnéni palivového systému.

Odvzdusnéni palivového predfiltru

Lehce naolejujte odvzdusiovaci Sroub.

Cerpadlo pouzivejte tak dlouho, dokud nezagne
téct palivo bez bublinek.

Zachytte uniklé palivo.
Utahnéte odvzdusniovaci Sroub.

Odvzdusnéni palivového systému

Uvedeni regulatoru motoru do pozice "stop".
Postavte nadobu pro zachyceni paliva pod
tlakovy ventil u klikové skfiné/télesa filtru.
Oteviete tlakovy ventil u klikové skfiné/uzaviraci
kohout paliva u télesa filtru.

ProtoCte motor startérem (max. 20 sek.) dokud z
tlakového ventilu u klikové skfiné/télesa filtru
nevyteCe palivo bez bublinek.

Utahnéte odvzdusiiovaci Srouby (utahovaci
moment 25-5 Nm) tlakovy ventil.

Uvedte regulator motoru do startovni pozice a
nastartuite.

Po startu motoru zkontrolujte tésnost.
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Palivovy systém

Vydisténilvyménalodvzdusnéni palivového predfiltru

Odvzdusnovaci Sroub

Kryt

Sroub

Pruzinova kazeta

Vlozka filtru

Nadoba pro zachyceni paliva
Elektrické pfipojeni
Odvodiiovaci ventil

[o-BENN MO BRI

1 Varovné zafizeni (kontrolka/klakson) je
b podle predpisu instalovanio na elekirické
pripojky. Pfi odpojeni varovného zafizenije

Vs

nutny okamzity servis.
Ci&tani/prani, odvodnéni
e Motor odstavte nebo v pFipadé prepinatelného

filtru pFepnéte na druhy filtr.
e Uzavfete piivod paliva k motoru (u vysokolezici
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nadrze).
e Podstavte vhodnou zachytnou nadobu.
Lehce naolejujte odvzdushiovaci Sroub.
Oteviete odvodiiovaci ventil a vypustte
kapalinu.
—  Pro otevieni je nutné odvodriovaci ventil
lehce stlacit a pootoCit.

o Uzavrete odvodtiovaci ventil.
o Utahnéte odvzdusnovaci Sroub.
o QOdvzdusnéni palivového systému.

Vyména viozky palivového predfiltru

Vyméiite ho po uplynuti intervalu Gdrzby, pfi poklesu

vykonu nebo jedenkrat roné.

¢ Motor odstavte nebo v pfipadé prepinatelného
filtru pfepnéte na druhy filtr.

e Uzavfete privod paliva k motoru (u vysokolezici

nadrze).

Srouby uvolnéte kfizem.

Sejméte kryt.

Vyjméte pruZinovou kazetu.

Vymérite vioZku filtru.

Pruzinovou kazetu polozte na filtraéni viozku.

Zkontrolujte spravné uloZeni a poskozeni

tésnéni krytu (a pfip. vyméte).

 Kryt utdhnéte kiizem Srouby (utahovaci moment

6 Nm).
¢ Po startu motoru zkontrolujte tésnost.
e Odvzdudnéni palivového systému.

Odvzdusnéni palivového systému

e (dstavte motor.

¢ Postavte nadobu pro zachyceni paliva pod
tlakovy ventil u klikové skfiné/télesa filtru.

Oteviete tlakovy ventil u klikové skfiné/uzaviraci
kohout paliva u télesa filtru.
Nastartujte motor.

- Protogte motor startérem (max. 20 sek.)
dokud z tlakového ventilu u klikové skfiné/
télesa filtru nevytece palivo bez bublinek.

Odstavte motor.

~  Utahnéte odvzdushiovaci Srouby (utahovaci
moment 25-5 Nm) tlakovy ventil.

Nastartujte motor.

Uvedte regulator motoru do startovni pozice
a nastartujte.

—  Po startu motoru zkontrolujte tésnost.
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Palivovy systém

Péce a udrzba

~on

a

wsw

Vygisténilvyménalodvzdusnéni palivového predfiltru

Deutz Common Rail (DCR)

1 Pfivod paliva do Cerpadla

2 Zpétny tok paliva od oviadaciho bloku FCU (Fuel
Control Unit)

3 Palivové Cerpadlo

Termostaticky ventil s odstavovaci packou

(volitelny)

VloZka filtru

Elektrické pfipojeni pro Cidlo stavu vody

Odvodnovaci ventil

Néadoba pro zachyceni paliva

9 Privod paliva od palivové nadrze

10 Zpétny tok paliva k palivové nadrzi

11 Pfipojka pro elektr. varovnou kontrolku / klakson

i~

oo ~N OO

Vyména viozky palivového predfiltru

e Uzavfete privod paliva k motoru (u vysokolezici
nadrze).
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¢ Podstavte vhodnou zachytnou nadobu.

e QOteviete odvodiiovaci ventil a vypustte
kapalinu.

e Vlozku filtru spolu s nédobou pro zachyceni vody
ototte proti sméru hodinovych rucicek a vyjmeéte.

e Nadobu pro zachyceni vody uvolnéte proti
sméru hodinovych rucicek od viozky filtru a
vyjméte.
—  Specidlni nafadi Ize objednat zadanim Cisla

dilu 8192 (B78).

o Zbylé palivo vyprazdnéte do nadoby pro
zachyceni paliva a nddobu pro zachyceni vody
vyCistéte.

¢ Nadobu pro zachyceni vody naSroubujte ve
sméru hodinovych ruciéek na novou viozku filtru.

e Tésnici plochu nové viozky filtru a protilehlou
stranu na hlavé filtru oCistéte od piipadného
zaSpinéni.

& Tésnici plochy viozky filtru potfete lehce palivem
a vloZku nasroubuijte zpét na hlavu filtru po
sméru hodinovych rucicek (17-18 Nm).

e Otevrete uzaviraci kohout paliva a odvzdusnéte
systém, viz odvzdusnéni palivového systému.

Odvzdusnéni palivového systému

* Bajonetovy uzavér palivového Cerpadla odjistéte
stisknutim a soudasnym pooto&enim proti sméru
hodinovych rugicek. Pist éerpadla se nyni vytlaci
pusobenim pruzZiny.

¢ Dokud Ize citit pumpovani aZz po narazeni na
silny odpor, ktery zplsobi vyrazné zpomaleni
pumpovani.

e Nyni uz pouze nékolikrat zapumpovat. (Zpétné
potrubi se musi naplnit).

e Bajonetovy uzavér palivového cerpadia zajistete

stisknutim a souGasnym pootoCenim ve sméru
hodinovych rucicek.

Motor nastartujte a nechejte ho cca 5 minut
béZet na volnobéh nebo s malym zatizenim. Pfi
tom zkontrolujte tésnost predfiltru.
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Péce a udrzba Chladici systém

Predpisy pfi pracich na chladicim systému

‘Nebezpegi opareni horkou chladici
9 kapalinou! . .
Chladici systém je pod tlakem! Uzaviraci
_ poklop o$<_.§.a jen ve vychlazeném
stavu. ;
Chladici xm_om__:m musi mit pfedepsanou
koncentraci Eom:m%c na oo:qm:c
chladiciho systému!
PFi manipulaci s chladicimi médii dodrzujte
bezpecnostni pokyny a mistni predpisy.
U externiho chladice je tfeba postupovat
podle tidaju vyrobce.
Uniklg chiadici kapaliny zlikvidujte podle
prislusnych predpisti a nenechaveite je

vsaknout do zemé. , Aditiva chladici kapaliny - kontrola koncentrace Vyprazdnéni o:.m&oio m_<ma3=
Objednavka prostfedku na ochranu e Opatms otevi —— - x R
chladiciho systému u Vaeho partnera ow trne oteviete uzaviraci poklop chladiciho ¢ Opatrné otevrete CNm,.\__‘mo_ viko. \
DEUTZ. systemu. o N . ¢ Podstavte vhodnou zachytnou nadobu.
Nikdy :%aéNém motor bez o:_mo__o_ , * N”_o ﬂ%&c_ﬁm koncentrac amm;_w chladici kapaliny v * Odstrafite Sroubovy uzavér (1) na Kiikové skfini.
cadloromavinids 2 pccbsintho o st i painy
) - . . 5 e Jestlize neni uzaviraci Sroub pfistupny, miz
Zkontrolujte stav chladici kapaliny u extemiho (napf. hydrometr, refraktometr). vyprazdnéni provést __5 oam%mw %mﬁw«oq%%% >
chladice ° now.maoé% smé&sovaci pomér koncentrace oleje (kanal chladici kapaliny).
e Dle Gdajti vyrobce chladiciho zafizeni dopliite aditiv chladici kapaliny (850). e Nasadte zpét $roub s t&snicim prostiedkem.
novou chladici kapalinu a systém odvzdusnéte. Pisludny kontrolni pfistroj miZete koupit o Zaviete uzaviraci viko.
. onmﬁ\Sm otevfete uzaviraci poklop chladiciho prostfednictvim Vaseho partnera DEUTZ pod
systému. objednacim &islem 1824.

e Hiladina chladici kapaliny se vzdy musi nachazet
mezi znatkou MIN a MAX vyrovnavaci nadrze!
Popf. dopliite po znatku MAX.
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Chladici systém

¢ Zkontrolujte stav chladici kapaliny u
ochlazeného motoru a popt. dopliite po znacku
MAX nebo po omezeni plnéni na vyrovnavaci
nadrzi.

Napinéni a odvzdusnéni chladiciho systému

kapalinout ,
Chladici systém je pod tlakem! Uzaviraci

~ poklop otevirejte jen ve vychlazeném
stavll. . ;

n Nebezpedi opareni horkou chladici

e Opatmé oteviete uzaviraci poklop chladiciho
systému (1).

o Uvolnéte piip. existujici odvzdusiovaci Sroub
chladice.

e Napliite chladici kapalinu po znacku max. nebo
po omezeni pinéni.

e Zapnéte pip. topeni a nastavte jej na nejvy3si

stupen, aby se tepelny okruh naplnil a

odvzdusnil.

Zavfete uzaviraci viko.

e Zahfejte motor chodem aZ na provozni teplotu
(teplota otevFeni termostatu).

¢ (dstavte motor.
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Péce a udrzba

Cistén

r

I motoru

Cistici prace

owl s

abyste neposkodili Zadné konstrukcni dily
(napr. plastvovou strukturu chladice atd.).
Zakryjte elektrické/elektronicke
konstrukéni dily, stejné jako spojeni k
 ¢isténi motoru (napf. fidici jednotky,
generator, magnetické ventily atd.).
Nepfivadéjte pimy proud vody/pary.
Nakonec motor zahfejte chodem.

1

MM P vech isticich pracich dbejte na to,

Cisteni motoru provadgjte pouze v Klidu.
B Sundejte zakryti motoru, popf. existujici

kryt chladiciho vzduchu a po Gistént je opét
namontujte. - ,

V3eobecné informace

wrws »

Nasledujici pFiciny znecisténi jsou divodem pro
vyCisténi motoru:

® \/ysoka prasnost vzduchu

Plevy a fezanka v oblasti motoru

Priisaky chladici kapaliny

Priisaky mazaciho oleje

Prasaky paliva

Z diivodu riiznych podminek pouZiti se Cisténi musi
provadét v zavislosti na znegisténi.

Cisténi tlakovym vzduchem

o Sfouknéte resp. vyfouknéte necistoty. Chladic a
chladici Zebra vZdy ofukujte ze strany odvodu
vzduchu ke strané pfivodu vzduchu.

Cisténi distiGem za studena

e Nastfikejte motor CistiCem za studena a nechejte
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cca 10 minut pasobit.

o Ostiikejte motor ostrym proudem vody do Cista.

¢ Zahfejte motor chodem, aby se zbytky vody
vyparily.

Cisténi vysokotlakym Gisticim zafizenim

o \/ygistéte motor proudem pary (maximalni
ostfikovaci tlak 60 bar, maximalni teplota pary 90
°C, vzdalenost min. 1 m).

e Zahfejte motor chodem, aby se zbytky vody
vyparily.

¢ Chladic a chladici Zebra vZdy Cistéte ze strany
odvodu vzduchu ke strané pfivodu vzduchu.
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Saci systém

Péce a udrzba

Predpisy pfi pracich na sacim systému

Neprovadgjte zadné prace na bezici
b motoru! .

sy

nejvétsi Gistotu, popr. uzaviete saci otvory.
Zlikvidujte staré filtracni prvky podle
predpis(.

: mmmw  PFi pracich na sacim systému dbejte na co
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Udrzba filtru suchého vzduchu

horkymi kapalinami! ; ;
Vymérite poskozené filtracni prvky.

¢ Provadéjte udrzbu filtraéniho prvku (3) podle
intervalu v planu udrzby.
Odklopte napinaci trmen (1).
o Sundejte kryt filtru (2) a vytahnéte filtracni prvek
(3).
o Filtracni prvek (3):
—  pfi malém znegisténi vyfoukejte zevnitf
smérem ven suchym tlakovym vzduchem
(max. 5 bar),
- pfi silném znecisténi vymente.

n Filtratni prvek (3) necistéte benzinem nebo |

Vyména bezpecnostni patrony filtru suchého
vzduchu

1

.

w mmmumm:o&a,vmqo:: (4) nikdy necistéte.

* \lyménte bezpecnostni patronu (4) podle
intervalu v planu adrzby.
o Ktomu:
—  OdSroubuite Sestihrannou matici (5),
vytahnéte bezpecnostni patronu.
- VloZte novou bezpecnostni patronu,
naSroubujte Sestihrannou matici.
¢ VloZte filtraCni prvek (3), nasadte kryt (2) a
upevnéte napinacim tfrmenem (1).
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Saci systém

Ukazatelé tdrzby filtru suchého vzduchu

54

Udrzba filtru suchého vzduchu se provadi podle

piepinaCe nebo ukazatele Gdrzby.

Udrzba filtru je nutna, pokud:

- se pfi b&Zicim motoru rozsviti Zluta kontrolka
prepinaCe udrzby .

—  je zcela vidét Cervené pole (1) ukazatele
udrzby .

Po ukondeni praci Udrzby stisknéte na ukazateli

ddrzby tladitko pro vraceni ukazatele. Ukazatel

GdrZby je opét pfipraven.

vaw

Vy&isténi ventilu vynaseni prachu filtru suchého

vzduchu

Ventil vynaseni prachu (1) vyprazdnéte
stisknutim vynaseciho otvoru k sobé.
Pripadny speCeny prach odstrarite stlacenim
horni &asti ventilu.

Vycisteni vynaseciho otvoru.

waw

Vygisténi hrubého odstfedivého odiucovace

mnw_ Nadobu na prach (3) nikdy nepliite

mazacim olejem!

Uvolnéte kfidlatou matici (1) a zvednéte viko
krytu.

Sundejte nadobu na prach (3) z dolni Casti (4) a
vyprazdnéte ji. Nadobu vycistéte Stétcem a
Cistym dieselovym palivem. Nakonec ji vysuste.
Nasadte nadobu na prach (3) na dolni Cast (4) a
utahnéte viko krytu (2) pomoci kfidlaté matice

(1.
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Remenovy pohon

Kontrola femenového pohonu

?mom:mmmam:oéauoso:c92%@.6
b pouze je-li motor v Klidu! ‘

V pripadé opotfebeni dvojitého Femenu
nebo poskozeni klinového femenu
vyménite vZzdy oba femeny soucasné.

Po opravach: Zkontrolujte, zda jsou
vechny ochranné dily namontovany a zda
bylo veskeré naradi odstranéno z motoru.

o \/izualnd zkontrolujte, zda neni femenovy pohon
poskozen.

o Vyménte poSkozené dily.

e Popt. opét namontujte ochranna zafizeni!

e U novych femen(i dbejte na spravné usazeni,

napnuti zkontrolujte po 15 min. chodu motoru.
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AUTOMOTIVE KG
al0 WELT

Kontrola napnuti femenu

o Zapustte ukazovaci rugicku (1) do méfidla.

¢ Vedeni (3) mezi dvéma femenicemi polozte na
klinovy femen (2). Pfitom musi doraz bocné
doléhat.

e Rovnomérmné stisknéte tlagitko (4) v pravém thlu
ke klinovému femenu (2), dokud se pruzina
slySitelné nebo jinak znatelné neuvolni.

o Mé&fidlo opatrné zvednéte, aniz byste zménili
pozici ukazatele (1).

¢ Odedtéte hodnotu na priseciku (Sipka), stupnici
(5) a ukazovaci rucicce (1).

& V pfipadé potieby opétovné napnéte a opakuijte
méfent.

Néradi

Méfidlo napnuti femenu (objednaci Cislo: 8115)
mUiZete koupit u Vaseho partnera DEUTZ.

W N

Vyména klinového femene generatoru

Nastavovaci roub
Pojistna matice
Sroub

Klinovy femen

Uvolnéte sroub a pojistnou matku.

Generator posunte nastavovacim Sroubem ve
sméru (B) tak, az se klinovy femen uvolni.
Odejméte klinovy Femen a poloZte novy.

Generator posufite nastavovacim Sroubem ve
sméru (A) tak, aby se dosahlo spravného
napnuti klinového femene.

Sroub a pojistnou matici opét utadhnéte.
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Remenovy pohon

e
Vyména femenu

¢ Demontuijte klinovy femen generétoru.

o Uvolnéte Srouby (1) a (2).

e Pohybuijte napinaci kladkou (3) ve sméru Sipky
(B).

¢ Odejméte klinovy femen a poloZte novy.

Zasunte nastavec nastréného momentového

klice do otvoru (4) napinaci kladky (3).

¢ Pohybuite napinaci kladkou (3) pomoci
momentového klice ve sméru Sipky (A), dokud
nedosahnete spravného napnuti femenu.

e Srouby (1) a (2) opét utahnéte.

e Zkontrolujte napnuti femenu (B74).

¢ Namontuijte klinovy femen generatoru.
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Remenovy pohon Péce a udrzba

/
Vyména klinového Zebrového femene Kontrola prodlouzeni femene
e Napinaci kladku (1) stlacte nastrckovym klicem o Zméite mezeru mezi cepem pohyblivého
(3) ve sméru Sipky tak, aby mohl byt pridrzny napinaciho ramene a okrajem pevného plasté.
kolik @ 6 mm (4) pfipevnén do montazniho e Pokud je mezera "a" mengi nez 3 mm, je tfeba
otvoru. Klinovy Zebrovy femen (2) je nyni bez femen vyménit.
pnuti.

e Klinovy Zebrovy femen (2) nejprve sundejte z
nejmensi kladky, pfipadné z napinaci kladky.

¢ Nasadte novy klinovy Zebrovy femen (2).

e Napinaci kladku pfidrZte v protisméru pomoci
nastrékového klide a vyjméte pridrzny kolik.

o Klinovy Zebrovy femen znovu napnéte
prostfednictvim napinaci kladky a nastrékového
Klice (3). Zkontrolujte, zda klinovy Zebrovy
Femen spravné pfiléha do své drahy.
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Péde a udrzba

Zkontrolovat vl ventilu, pfip. nastavit

Po nastaveni vile ventilu nechte motor
minimainé 30 min. vychladnout: Teplota
mazaciho oleje pod 80 °C.

Uvolnéte Srouby.

Odmontuijte kryt hlavy vélce.

Odstrarite tésnéni.

Polozte protadeci zafizeni pres upeviovaci
Srouby Femenic.

Protocte klikovou hridel az k dosaZeni prekryti
ventild.

Vypoustéci ventil jesté neni zavieny, napoustéci
ventil se zacind otevirat.

Vlce, které se maji nastavit, jsou uvedeny ve
schématu nastaveni.

TD/TCD2012/2013L04 2V

Prekryti ventilli Nastavit

1 4

3

2
4 1
2 3

TCD2012/2013L06 2V

Prekryti ventill Nastavit

1 6

Nastaveni viile ventilu (vnitmni recirkulace
vyfukovych plynii)

1

O BN

Pojistna matice

Nastavovaci Sroub
Uhlomarny kotoug

Nastavec nastrckového klice
Magnet

Uhlomé&rmny kotou¢ nasadte pomoci nastavce
nastrékového klice na nastavovaci Sroub.
Pfipevnéte magnet thlomémého kotouce.
Uhlomérny kotou¢ otocte ve sméru hodinovych
rudicek az k zafizeni (vahadlo ventilu bez vile) a
stupnici nastavte na nulu.

Uhlomérny kotou otacejte proti sméru
hodinovych rucicek az do dosazeni
pozadovaného stupné thlu natoCeni:

Vile ventilu  |DO

Saci ventil 90° +10°

TD/TCD 2013 |VNE

Vyfukovy ventil | 150° * 1%

AN |WiO
WO = BN

Vile ventiiu  |DO

Saci ventil 75° +10°
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TD/TCD 2012 | VNE

-

Viyfukovy ventil | 120° * 10

Uhlomérmy kotoud zajistéte proti pootadeni.
Uhlomérny kotoug otocte ve sméru hodinovych
rucitek az k zafizeni (vahadlo ventilu bez vile) a
stupnici nastavte na nulu.

Utahnéte pojistnou matici.

Utahovaci moment 20 Nm

Néasledné nastavte druhy ventil vahadla tak, jak
je popsano vyse.

Nastaveni provedte na kazdém valci.

Kryt hlavy vélce s novym tésnénim opét
namontuijte v opatném poradi nez pfi demontazi.
Utahnéte Srouby.

Utahovaci moment 22 Nm
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Utahovaci moment 22 Nm

Nastaveni viile ventilu (pfi zapnuté vnitfni recirkulaci

vyfukowych plyni AGR) Vile ventilu  |DO  |Saciventl  [75°*1”

1 Pojistna matice TD/TCD 2012 |VNE | Vyfukovy ventil| 120° * 1"

2 Nastavovaci Sroub - - s S

3 Uhlomémy kotoud Vile ventilu  |DO |Saci ventil  |90°*1°

4 Nastavec nastrékového klice TDITCD 2013 |VNE | Vyfukovy ventil| 150° * 10°

5 Magnet . 520393,\ kotou¢ zajistéte proti pootaceni.

Pro vyfukové ventily plati stejny pfedpis nastaveni ¢ Uhlomérny kotoug otocte ve sméru hodinovych
jako u motortl bez recirkulace vyfukovych plynd. ruéitek az k zafizeni (vahadlo ventilu bez vile) a

stupnici nastavte na nulu.

Nastaveni saciho ventilu I N o
¢ Utahnéte pojistnou matici.

¢ Uhlomémy kotou¢ nasadte pomoci nastavce
nastrékového klice na nastavovaci Sroub. Utahovaci moment 20 Nm

e Pfipevnéte magnet thlomérného kotouce.

¢ Uhlomérny kotout otodte ve sméru hodinovych
rucicek aZ k zafizeni (vahadlo ventilu bez vile) a
stupnici nastavte na nulu.

¢ Nasledné nastavte druhy ventil vahadla tak, jak
je popsano vyse.

¢ Nastaveni provedte na kazdém valci.

o Uhlomémy kotoug otaCejte proti sméru * Knt :_m<.< valos m<:@<v.§ w@mqm:@s mumﬁ -
hodinovych ruticek a2 do dosazeni :mm:o:w%m v opatném poradi nez pfi demontazi.
pozadovaného stupné dhlu natogeni: ¢ Utahnéte Srouby.
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r &4 y 4
Péce a udrzba Sefizeni
L
Nastaveni vile oviddaciho pistu pii zapnuté vnitmi ¢ Uvolnéte pojistnou matici.
recirkulaci vyfukovych plynu (AGR) e Uhlomérny kotou& nasadte pomoci nastavce
1 Pojistna matice :mm:mxméro klice Jm :mmwm<mu<mom Sroub.
2 Nastavovagi &roub * Pripevnéte magnet thlomémého kotouce.
o o o 5 o Uhloméry kotou¢ otocte ve sméru hodinovych

Po nastaveni vile ventilu je zapotfebi nésledovne ruicek aZ k zafizeni (ovladaci pist bez vile) a
nastavit viili oviadaciho pistu: stupnici nastavte na nulu.
e Klikovy hiidel protodte tak, aZ dosahnete prekryti ¢ Uhlomémy kotoug otéCejte proti sméru

ventilt prvniho valce. hodinovych rucicek az do dosaZeni

Vypoustaci ventil je$ts neni zavieny, napoustéc pozadovaného stupné thlu natogeni:

<w:~__ se Nm,o_:m oﬁm.u\:mﬁ. - Ovladaci pist 144°

Valce, které se maji nastavit, jsou uvedeny ve

schématu nastaveni. o Utahnéte pojistnou matici.

¢ Nastaveni provedte na kazdém ovladacim pistu.
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Elektrické zarizeni

Predpisy pro praci na elekirickém zafizeni

[ | Nedotykejte se dilti vedoucich proud,
> defektni kontrolky neprodiené nahradte.

Dbejte na spravnou polaritu pfipojek.

! w Zakryite elekiricks/elekironicke
konstrukéni dily, stejné jako spojeni k
&isténi motoru (napf. fidici jednotky,

_generator, magnetické ventily atd.).

. Nepfivadéijte primy proud vody/pary.
_ Nakonec motor zahfejte chodem.
Kontrola napéti dotykanim se uzemnéni se

nesmi provadét. ,

Pri elektrickém svafovani musi byt zemnici

svorka svareciho pfistroje pfipojena pfimo

na svareny dil: ,

Trojfazovy generator: Pfi b&zicim motoru
neprerusujte spojeni mezi baterii,
_generatorem a regulatorem.

Baterie

- MM_ Pfi odpojeni baterie miZe dojit ke zirats

elektronicky ulozenych dat. |

Baterii udrzuijte Cistou a suchou.

Dbejte na odborné, pevné uloZeni baterie.
Staré baterie zlikvidujte v souladu

s ekologickymi pfedpisy.

© 2010

baterie jsou vybusné!
Zékaz pouzivani ohné, otevieného svétla,
jiskreni a koureni! ‘
Nebezpeci poleptani! PouZivejte
ochrannou obuv a ochranné bryle!
Zabraite potiisnéni pokozky a odévu!
Nebezpeci zkratu! Nepokladejte na baterii
_ Zadné naradi!

n Nebezpedi vybuchul 1_<:<..ca_§.mom z

Kontrola napéti

® Bé&Znym voltmetrem zkontrolujte napéti baterie.
Napéti podava informaci o stavu nabiti.

Kontrola stavu kyseliny

ViySroubuijte uzaviraci vicka.

¢ Dodrzujte pokyny vyrobce ke stavu kapaliny.
Kapalina by méla zpravidla dosahovat 10-15 mm
nad horni hranu desky resp. k pfip. existujicimu
kontrolnimu zafizeni.

¢ Pro dopInéni pouzivejte vyhradné destilovanou
vodu.

® Zasroubujte uzaviraci vicka.

Baterie Stav nabiti (volty) b
12 volt( 12-14,4 Kontrola hustoty kyseliny
24 voltd 24-28 4 ¢ VysSroubuijte uzaviraci vicka.

Zméfte hustotu kyseliny jednotlivych ¢lankd

pomoci béZného méficiho zarizeni kyselosti.

Namérené hodnoty podévaji informaci o stavu

nabiti baterie. Teplota kyseliny by méla pfi

méreni &init pokud mozno 20 °C.

o Pred pfip. nutnym nabijenim se musi nejprve
zkontrolovat stav kyseliny.

¢ ZaSroubuijte uzaviraci vicka.

Hustota kyseliny [kg/l] |Stav nabiti | Opaffeni

Normalni Tropy
1,28 1,23 dobry Zadny
1,20 1,12 poloviéni nabit
1,12 1,08 prazdna nabit
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Péce a udrzba Elektrické zafizeni

Demontaz baterie

e Pfi odpojovéni baterie vzdy nejprve odpojte
zaporny pol. Jinak hrozi nebezpeci zkratul
e Demontujte upevnéni a vyjméte baterii.

Nabiti baterie

¢ VySroubujte uzaviraci vicka.

e Nabiti provedte b&znym nabijecim zafizenim pro
baterie. Dodrzujte pokyny vyrobce!

e ZaSroubujte uzaviraci vicka.

Montaz baterie

e Vlozte novou resp. nabitou baterii a upevnéte ji.

e Spojové svorky a poly baterie vyCistéte
jemnozrnnym brusnym papirem.

e P pripojovant pfipojte nejprve kladny pbla
potom zaporny pél. Jinak hrozi nebezpeCi
zkratu!

Dbejte na to, abyste dodrZeli dobry kontakt
svorek. Upinaci Srouby pevné rukou utahnéte.

e Spojené svorky namaZzte tukem odolnym proti
kyselinam a bez obsahu kyselin.
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Tabulka poruch Poruchy
Poruchy a opatfeni na jejich odstranéni

Poruchy Priciny Opatfeni

Motor nenaskakuje nebo naskakuje | nerozpojen (pokud mozné) Zkontrolujte spojku

Spatné

Prazdna palivova nadrz

Odvzdusnéni palivového systému

Uzavrené nasavaci potrubi paliva

Zkontrolovat

PFili nizka startovni teplota Zkontrolovat
Zafizeni pro studeny start Zkontrolovat/vyménit
Spatné tfida viskozity SAE mazaciho oleje motoru Vymeéna mazaciho oleje

Kvalita paliva neodpovida provozni pfirucce

Vyména paliva

Baterie defekini nebo nenabita

Zkontrolujte baterii

Kabelova spojeni se startérem volna nebo zoxidovana

Zkontrolovat kabelova spojeni

Defektni startér nebo chyba pastorku Zkontrolujte startér

Odstavovaci packa motoru jesté v pozici "stop” Zkontrolovat/vymeénit

Mechanicky vstiikovaci systém

Odstavovaci magnet je defektni (uvoliiovaci obvod) Zkontrolovat/vyménit

Spatna vile ventilu Zkontrolovat vili ventilu pfip. nastavit
Zaneseny vzduchovy filtr/defekini vyfukové turbodmychadio Zkontrolovat/vyménit

Vzduch v palivovém systému

Odvzdusnéni palivového systému

Pilis nizky kompresni tlak

Zkontrolujte kompresni tlak

PFilis vysoky protitlak vyfukovych plynii

Zkontrolovat

Netésné vstfikovaci vedeni

Zkontrolovat vstrikovaci vedeni

Motor nenaskakuje a diagnosticka
kontrolka blika

Elektronika motoru zabrariuje nastartovani

Zkontrolujte chybu podle chybového kédu
prip. chybu odstrafte
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Poruchy

Tabulka poruch

Priciny

Opatreni :

Poruchy

Motor naskoci, ale bézi
nerovnomérné nebo vysazuje

Klinovy/Klinovy Zebrovy femen (palivové erpadio v femenovém pohonu)

Zkontrolujte, zda neni pretrZzeny nebo
uvolnény

Spatna vile ventilu

Zkontrolovat v(ili ventilu pfip. nastavit

Pfili§ nizky kompresni tlak

Zkontrolujte kompresni tlak

Zafizeni pro studeny start Zkontrolovat/vyménit
Plastové Zhavici svicky jsou defekini Vymeénit

Vizduch v palivovém systému Odvzdusnit

Palivovy filtr znegistény Cisténi

Kvalita paliva neodpovida provozni pfirucce

Vyména paliva

Porucha vstfikovace

Vymeénit

Netésné vstfikovaci vedeni

Zkontrolovat vstrikovaci vedeni

Zmény otacek jsou mozné a
diagnosticka kontrolka sviti

Elektronika motoru rozeznala systémovou chybu a aktivuje nahradni poCet otaCek

Zkontrolujte chybu podle chybového kédu
pfip. chybu odstrante
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Tabulka poruch

Poruchy

Poruchy Priciny Opatfeni

Motor je pfilis horky. Ozyva se Odvzdusfiovaci potrubi k vyrovnavaci nadrzi chladici kapaliny ucpané Cisténi

varovné zafizeni teploty Spatna tfida viskozity SAE mazaciho oleje motoru Vyména mazaciho oleje
Defektni chladi¢ mazaciho oleje Zkontrolovat/vyménit
Filtr mazaciho oleje znegistény ze strany vzduchu nebo mazaciho oleje Vyménit

Pili§ vysoky stav mazaciho oleje

Zkontrolovat stav mazaciho oleje, pfip. ho
odpustit

Pili§ nizky stav mazaciho oleje

Doplrite mazaci olej

Spatna viile ventilu

Zkontrolovat viili ventilu pfip. nastavit

Porucha vstrikovace

Vymeénit

Vyménik tepla chladici kapaliny je znegistény

Cisténi

Cerpadlo chladici kapaliny je defektni (Klinovy femen je pfetrzeny nebo uvolnény)

Zkontrolujte, zda nenf pretrzeny nebo
uvolnény

Nedostatek chladici kapaliny

Doplnit

Odpor v chladicim systému piili§ vysoky/pfilis malé pritocné mnozstvi

Zkontrolujte chladici systém

Defekini chladici vétrak nebo vyfukovy termostat, pretrzeny nebo volny klinovy
femen

Zkontrolovat/vyménit/napnout

Net&sné vedeni plniciho vzduchu

Zkontrolujte vedeni plniciho vzduchu

Znegistény chladic plniciho vzduchu Zkontrolovat/vyCistit
Zaneseny vzduchovy filtr/defekini vyfukové turbodmychadlo Zkontrolovat/vyménit
Defektni prepinac nebo ukazatel tdrzby vzduchoveho filtru Zkontrolovat/vyménit

Ventilator je defektni/klinovy femen je pFetrzeny nebo uvolnény

Zkontrolujte/pfip. vyménte ventilator/klinovy
femen
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Poruchy

Tabulka poruch

Poruchy

Priciny

Opaffeni

Motor ma nedostatecny vykon

Pfilis vysoky stav mazaciho oleje

Zkontrolovat stav mazaciho oleje, pfip. ho
odpustit

Lamely chladi¢e mazaciho oleje jsou znegisténé Cisténi

Odstavovaci packa motoru jesté v pozici "stop” Zkontrolovat/vymeénit
Mechanicky vstiikovaci systém

P1ilis vysoka teplota nasdvaného paliva Zkontrolovat systém
Kvalita paliva neodpovida provozni piirucce Vymeéna paliva
Zaneseny vzduchovy filtr/defekini vyfukové turbodmychadlo Zkontrolovat/vyménit
Defektni prepinat nebo ukazatel Gdrzby vzduchového filtru Zkontrolovat/vyménit

Ventilator je defektni/klinovy femen je pfetrzeny nebo uvolnény

Zkontrolujte/pfip. vyménte ventilator/klinovy
femen

Neté&sné vedeni piniciho vzduchu

Zkontrolujte vedeni plniciho vzduchu

Znedistény chladic piniciho vzduchu

Cisténi

Odpor v chladicim systému prilis vysoky/pfili§ malé pritoéné mnozstvi

Zkontrolujte chladici systém

Netésné vstiikovaci vedeni

Zkontrolovat vstfikovaci vedeni

Porucha vstrikovace

Vymenit

Motor ma nedostatecny vykon a
diagnosticka kontrolka sviti

Elektronika motoru sniZuje vykon

Kontaktujte pfislusného partnera
spolecnosti DEUTZ

Motor nepracuje na vSech vélcich

Netésné vstiikovaci vedeni

Zkontrolovat vstfikovaci vedeni

Porucha vstfikovace

Vyménit

Netésné vedeni plniciho vzduchu

Zkontrolujte vedent plniciho vzduchu

Pfili§ vysoky stav mazaciho oleje

Zkontrolovat stav mazaciho oleje, pfip. ho
odpustit

Motor neméa Zadny nebo pfilis nizky
tlak mazaciho oleje

Pilis nizky stav mazaciho oleje

Doplnte mazaci olej

Pilis Sikmé postaveni motoru

Zkontrolovat uloZeni motoru/sniZit Sikmost

Spatna tfida viskozity SAE mazaciho oleje motoru

Vyména mazaciho oleje
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Tabulka poruch

Poruchy

Poruchy

Priciny

Opatfeni

Motor ma pfili§ velkou spotfebu
mazaciho oleje

PFili§ vysoky stav mazaciho oleje

Zkontrolovat stav mazaciho oleje, pfip. ho
odpustit

Pilis Sikmé postaveni motoru

Zkontrolovat uloZeni motoru/snizit Stkmost

Odvzdusnéni klikové skiiné

Zkontrolovat/vyménit

Mazaci olej ve vyfukovém systému

Motor je trvale provozovan s piilis nizSim vykonem (< 20-30%)

Zkontrolujte koeficient zatiZeni

Vyfukové plyny motoru jsou modré

Pilis vysoky stav mazaciho oleje

Zkontrolovat stav mazaciho oleje, pfip. ho
odpustit

PFili§ 8ikmé postaveni motoru

Zkontrolovat uloZeni motoru/sniZit Sikmost

Vyfukové plyny motoru jsou bilé

PFilis nizka startovni teplota

Zkontrolovat

Zafizeni pro studeny start

Zkontrolovat/vyménit

Spatna viile ventilu

Zkontrolovat viili ventilu pfip. nastavit

Kvalita paliva neodpovidé provozni pfirucce

Vyména paliva

plnicim tlaku vzduchu (LDA) je defekini

Porucha vstfikovaCe Vyménit

Vyfukové plyny motoru jsou Cemé Zaneseny vzduchovy filtr/defekini vyfukové turbodmychadlo Zkontrolovat/vymenit
Defektni prepinaC nebo ukazatel ddrzby vzduchového filtru Zkontrolovat/vyménit
Zafizeni regulujici mnoZstvi vstfikovaného paliva pfi piném zatiZeni v zavislosti na Zkontrolovat

Spatna vile ventilu

Zkontrolovat vili ventilu pfip. nastavit

Netésné vedeni piniciho vzduchu

Zkontrolujte vedeni plniciho vzduchu

Porucha vstfikovace

Vymeénit
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Poruchy

Rizeni motoru

Ochranna funkce motoru elektronické regulace
motoru

1 Diagnostickeé tlacitko
2 Kontrolka poruchy
3 Elektronicka regulace motoru (EMR)

Po napravé vSech poruch dojde ke
[I=="| zhasnuti kontrolky poruchy. Pii nékterych
poruchach je zapotiebi zapalovani
vypnout, 30 s pockat a teprve poté
zapalovani opét zapnout.

Pi vypadku €idla jsou piislusné kontrolni
funkce vypnuty. V paméti poruch je
dokumentovan pouze vypadek cidla.

V zavislosti na vykladu kontrolnich funkci mize
elektronicka regulace motoru v urgitych
problematickych situacich chranit motor pred
podkozenim tak, Ze béhem provozu kontroluje

dodrZovani ddlezitych meznich hodnot a spravnou

68

funkci komponent systému.

Podle vaznosti rozpoznané poruchy miiZze motor
dale béZet s omezenimi, pficemz kontrolka poruchy
stale svitf, nebo blikani kontrolky poruchy naznacuje
zavaznou systémovou chybu. V tomto pfipadé je
motor nutno vypnout, jakmile je to bezpe¢né mozné.

Kontrolka poruchy

Kontrolka poruchy je umisténa v misté fidi¢e vozidla.
Kontrolka poruchy miize vydavat nasledujici signaly:
¢ Kontrola funkce
- Zapnuti zapalovani, kontrolka poruchy sviti
cca 2 sek., potom se vypne.
— Zadna reakce pfi zapalovani zap,
zkontrolujte kontrolku poruchy.
o Kontrolka nesviti
-V navaznosti na test kontrolek signalizuje
zhasnuta kontrotka v rdmci moznosti kontroly
bezporuchovy a bezproblémovy provozni
stav.

¢ Trvalé svétlo

Porucha v systému.

— Dals$i chod s omezenimi.

- Motor musi byt zkontrolovan partnerem
DEUTZ.

—  Sviti-li trvalé svétlo, piekrocila méfena
hodnota (napf. teplota chladici kapaliny, tlak
mazaciho oleje) povoleny rozsah hodnot.
Podle typu poruchy miiZe byt vykon motoru z
davodu jeho ochrany sniZen elektronickym
regulatorem motoru.

¢ Blikani
Zavazna porucha v systému.
- Vyzva k vypnuti pro obsluhu. Pozor: Pfi

nedodrZeni ztrata naroku na zaruku!

- Byla dosazena podminka pro vypnuti
motoru.

~  Pro chlazeni motoru nuceny provoz motoru s
nizkym chodem naprazdno, pfip. s
automatickym vypnutim.

— Provede se vypinaci proces.

- Po zastaveni motoru mize dojit k
zablokovani startu.

~ Blokovani startu je deaktivovano tim, ze se
systém vypne na cca 30 s zapalovacim
Klicem.

~ Deblokovacim tladitkem na pfistrojovém
panelu Ize pro zabranéni kritickym situacim
premostit snizeni vykonu, v€as oddalit
automatické vypnuti nebo pfemostit
zabranéni nastartovani. Tato kratkodoba
deaktivace ochrannych funkci motoru je
zaznamenana v fidici jednotce.

V pripadé provoznich zavad a dotazl k

nahradnim dilim se obrat'te na Vaseho partnera

spoleCnosti DEUTZ. Na$s proSkoleny odborny

persondl se v pfipadé poSkozeni postara o

rychlou a odbornou opravu za pouziti

originalnich dild DEUTZ.
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Rizeni motoru Poruchy

Diagnostické tlacitko VA,

Diagnostickym tlaCitkem Ize zobrazit poruchy

aktualné uloZzené v paméti poruch elektronické i

regulace motoru ve formé blikacich kédu. Blikaci 1
kody umoziuji:

o \/yskytlé chyby Ize klasifikovat.

e Jednoznacné zobrazeni poruch ve formé 1

optického signalu.

~  Blikajici kédy mize interpretovat pouze

partner DEUTZ. i
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PouZiti diagnostického tlaCitka S — - _—

Blikaci kéd ukazuje véechny poruchy v paméti O O m

poruch, to znamena jak aktivni tak také pasivni.

Pro spusténi kontroly musi byt fidici jednotka Zobrazeni systémovych poruch pomoci blikaciho
vypnuta (zapalovani vypnuto). Béhem zapinani kodu
(zapalovani zapnuto) je zapotiebi podrZet .
diagnostické tlacitko stisknuté po dobu cca 1 s. Priklad:
Poté Ize opétovnym stisknutim diagnostického Blikaci kod 1-2-8
tlacitka zobrazit dal$i (to znamena v pofadi paméti 1 x kratké bliknuti
poruch :mmaac__o_ymocmma_o_ coéosm. Pokud m<_m 2 x dlouhé bliknuti
zobrazena posledni porucha v poradi, tak se pfi T
opétovném stisknuti diagnostického tlacitka znovu 8 x krétké bliknuti
zobrazi porucha prvni. Tento blikaci kéd poukazuje na poruchu nebo zkrat
Po zobrazeni poruchového blikaciho kédu kontrolka v kabelZiteplotniho Cidla plniciho vzduchu. Casovy
poruchy na pét sekund zhasne. sled blikacich signdli je znazomén na obrazku.

¢ Blikajici kody mlze interpretovat pouze partner

DEUTZ.
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R

m

zeni motoru

DEUTZ elektronicky displej

K zobrazeni méFenych hodnot a chybovych hlaseni
EMR fidici jednotky je op&né k dostani CAN displej,
ktery Ize integrovat do pristrojové desky stanovisté
fidice v pracovnich strojich.
Pfes CAN Ize zobrazit nasledujici data z EMR Fidici
jednotky.
e (Otacky motoru
Togivy moment motoru (aktuélni)
Teplota mazaciho oleje
Teplota chladici kapaliny
Teplota nasavaného vzduchu
Teplota vyfukovych plynd
Teplota prevodového oleje
Tlak mazaciho oleje
Tlak chladici kapaliny
Tlak plniciho vzduchu
Tlak paliva
Tlak pfevodového oleje

~J
o

Napéti baterie

Pozice plynového pedalu
Spotieba paliva
Provozni hodiny

Chybové hlaseni se zobrazuiji formou
nekédovaného textu a akusticky, Ize Cist z paméti
poruch fidici jednotky.

Podrobny popis najdete prosim v DEUTZ
elektronickém displeji pfilozeném k navodu k
obsluze.
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Transport Transport a skladovani

wentf{ « 1B W W

Zavesne zarizen! Nebezpeci Zivotal
T e RV PFi nespravném zavéseni se mize motor

b . 3%85 zarizeni :msoao&:m na 638 preklopit nebo ZFitit!

motoru jsou nastavena na hmotnost

motoru. Pokud maji byt s motorem e Upeviovaci prostiedek nelze bezpetné upevnit

transportovany také montazni soucastky, nad téZistém (1).

 je zapotfebi prepravni zfizeni vhodné e Upevitovaci prostfedek miize sklouznout, motor
dimenzovat. se riizné naklani (1).

o Pili§ kratky upeviiovaci prostfedek vyvolava
ohybové momenty v transportnim zafizeni (2) a
mizZe jej poskodit.

e Pro transport motoru pouZivejte jen spravné
z4vésné zafizeni.

e Zavésné zafizeni (1) musi mit moZnost nastavit
tézisté motoru.

e Po transportu/pfed uvedenim motoru do

provozu: Odstraiite transportni zafizeni (2).
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Transport a skladovani

Konzervace motoru

VSeobecna cast

Motory obdrZi nasledujici druhy konzervace:

o V/nitfni konzervace
* Vngjsi konzervace

Vs partner DEUTZ ma E.o Vas %Em«m,@ ,,

33" vhodné konzervaéni prostfedky.

Nasledujicimi opatfenimi pro konzervaci po
odstaveni motoru z provozu se spini poZadavky na
ochrannou [hdtu 12 mésica.

Nasledujici konzervagni prace smi provadét jen
osoby, které s nimi maji zkuSenosti, a které byly
seznameny s pripadnym nebezpeCim.

Odchylite-li se od opatreni tim, ze zakonzervované
motory resp. dily vystavite nepfiznivym podminkam
(postaveni venku nebo uskladnéni na vihkych,
nevétranych mistech) resp. motory ¢i dily vykazuiji
poskozeni vrstvy konzervace, je treba pocitat se
zkracenou konzervacni dobou.

Konzervaci motoru je treba cca kazdé 3 mésice
zkontrolovat otevienim kryti. Zjistite-li korozi,
provedte dodate¢nou konzervaci.

Po ukondeni konzervaénich praci jiz nesmite otacet
Klikovym pohonem, aby se konzervacni prostiedek v
loZiscich, loziskovych pouzdrech a vélcich nesetfel.

Pii uvedeni zakonzervovaného motoru do provozu
je treba konzervaci odstranit.

Vnitini konzervace

e Vnitini konzervace se provadi zasadné
smodenim st&n v dusledku pouziti
konzervacniho prostfedku pfi konzervacnim
chodu motoru.
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e Konzervacni chod Ize pouzit jednou ke
konzervaci riiznych systéma.

Palivovy systém

Uzavrete rovnéz privodni vedeni palivo/
| nadrzk motoru, aby byl systém chranén

pred necistotami a prachem. Ochrana

elektroniky pred vihkosti/korozi.

e Palivovou nadrz naplite smési:
- 90 % destilat paliva.
- 10 % konzervacni mazaci olej.

¢ Konzervaéni chod provadéjte na nezatizeném
motoru, doba chodu min. 5 minut.

Systém mazaciho oleje

o Mazaci olej vypoustéjte z motoru o provozni
teploté.

e Radné vydistéte olejovou vanu, hlavu vélce s
vahadlem, ventily, ventilové pruZiny dieselovym
palivem nebo Cisticim prostredkem.

e Napliite motor konzervaénim mazacim olejem
po znatku MAX a provedte konzervacni chod
min. 5 minut, aby se v8echny konstrukcni dily
systému mazaciho oleje smocily nebo vsechny
pristupné konstrukéni dily smoéte konzervacnim
mazacim olejem a zvla$tnim Cerpadlem nechejte
protéct konzervaéni mazaci olej motorem, dokud
nebudou vSechna loZiska a loZiskové pouzdra
smocena.

Chladici systém

e Podle konstrukéni fady jsou motory vybaveny
systémem chladiciho vzduchu, chladiciho
mazaciho oleje nebo chladici kapaliny (chladici
voda s ochrannym prostfedkem chladiciho

systému).

¢ Systém chladiciho vzduchu viz vnéjsi
konzervace.

¢ U motort konstrukéni fady chlazené mazacim
olejem slouZi cirkulujici mazaci olej souCasné ke
chlazeni. Tim se chladici prostory automaticky
systémem mazaciho oleje konzervuji.

¢ Jestlize je u motort s kapalinovym chlazenim
naplnén ochranny prostredek chladiciho
systému, ktery ma konzervaéni vlastnosti, neni
po vypusténi nutné zadné dalsi opatfeni.

¢ Neni-li tomu tak, vypustte chladici kapalinu a,
aby se na vnitnich plochach chladiciho systému
vytvofila kryci vrstva, provedte konzervacni chod
se smési slozené z:
—~ 95 % upravené vody
- 5% antikorozni prostfedek

¢ Doba konzervacniho chodu a koncentrace
antikorozniho prostfedku je dana Udaji vyrobce
antikorozniho prostiedku.

¢ Nakonec vypustte chladici kapalinu.

Potrubi nasavaného vzduchu

e \/ navaznosti na konzervacni chod demontuijte
kryt hlavy valce a vstiikovaci ventily. PFislusny
pist je tfeba privést do dolniho dvraté.

e Otvorem smodte za pouZiti rozstfikovaci trysky
dosazitelnou &ast valce konzervaénim mazacim
olejem.

e Konzervatni mazaci olej nastfikejte do potrubi
nasavaného vzduchu.

Vnéjsi konzervace

e

¢ Pred vngjsi konzervaci fadné vycistéte motor
Sisticim prostfedkem. Odstrarite pfipadné
korozni usazeniny a poskozeni barvy.

© 2010




Konzervace motoru

Transport a skladovani

wews

Holé vnéjsi plochy a dily

e VSechny holé vngjsi dily a plochy (napf.
setrvacnik, pfirubové plochy) natfete nebo
nastfikejte konzervacnim prostfedkem.

Pryzové dily

¢ Do pryzovych diltl (napf. spojek), které nejsou
prelakovany, vetiete praskovy mastek.

Remenovy pohon

¢ Odmontujte klinovy resp. klinovy Zebrovy femen
a uskladnéte jej zabaleny.

¢ Klinové femenice a napinaci kladky nastiikejte
antikoroznim prostredkem.

Otvory motoru

e \/3echny otvory motoru opatrete kryty
nepropoustsjicimi vzduch a vodu, aby se
zpomalilo vyprchani konzervacnich latek.

e Je-i zabudovan kompresor, opatfete saci a
tlakové pripojeni vickem.

¢ Pfivod vzduchu je tfeba pfi nasavani z
pfivodniho vzduchového potrubi uzavfit, aby se
zabranilo provétravani motoru (Gcinek kominu).

Uskladnéni a zabaleni

o Po konzervaci ulozte motor v suché, odvétrané
hale a vhodné jej zakryjte.

e  Zakryti musi volng pfiléhat k motoru, aby mohl
okolo motoru cirkulovat vzduch, aby se netvofila
7adna konzervaéni voda. Prip. pouZijte susici
prostredky.

Odstranéni konzervace

o Pfed nastartovanim odstrante konzervaci z
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motoru.

e Baleni a v8echna zakryti uzavienych otvor(
odmastéte.

e Qdstrarite pripadné korozni usazeniny a
poskozeni barvy.

Palivovy systém

o Je-li palivové nadrZ napinéna smési dieselové
palivo/konzervacni olej, vypustte ji.

¢ Piipojte privodni vedeni palivo/nadrz k motoru.
Pritom dbejte na Cistotu.

¢ Palivovou nadrz a palivovy systém naplite
uréenym palivem.

Systém mazaciho oleje

¢ Vysroubuijte vypoustéci Sroub mazaciho oleje,
olej nechejte vytéct.

¢ Doplrite mazaci olej do motoru pfes pinici hrdlo
mazaciho oleje.

Systém chladici kapaliny

* Pfi snaSenlivosti pouzitého konzervacniho
prostredku s uréenym ochrannym prostredkem
chladiciho systému, jej Ize podle pfedpisu naplnit
pfimo do systému chladici kapaliny.

¢ Neni-li snasenlivost pouZzitého konzervaéniho
prostredku s urEenym ochrannym prostiedkem
chladiciho systému nepochybné zndma, je tfeba
pred napinénim provést myci chod s Cistou
vodou po dobu cca 15 minut.

Odstranéni konzervace z vngjSich dilll

o \/3echny plochy a konstrukéni dily pokryté
konzervagnim prostredkem omyjte destilatem
paliva nebo vhodnym &isticim prostiedkem.

¢ P¥ip. omyjte drazky klinovych femenic.

¢ Podle predpist namontujte klinové femeny resp.
klinové femenice.
¢ Doplite chladici kapalinu.

Konzervaéni prostedky / Cistici prostfedky

Referencni informace o pouzivanych konzervacnich
prostredcich / Gisticich prostfedcich, které
odpovidaiji pozadavkim spoleénosti DEUTZ,
vyZadejte u partnera spolecnosti DEUTZ.

Nebo viz www.deutz.com

http:/Aww.deutz.com

de [\SERVICE\Betriebsstoffe und
Diagnose\Konzervace motoru

en [\SERVICE\Oils, Lubricants, Diagnosis\Engine
Corrosion Protection

73




Technické udaje

Udaje o motoru a jeho nastaveni

Vseobecné technické udaje

Typ motoru Rozmér TD 2012104 2Vm | TCD 2012 L04 2Vm _ TCD 2012 L04 2V m TCD 2012 L06 2V
ZpUisob prace Ctyidoby vznétovy motor
PInéni Turbodmychadlo na Turbodmychadlo spalin s chlazenim plniciho vzduchu
. vyfukové plyny
Druh chlazeni chlazené vodou
Usporadani vlct v fadé
Pocet valcl 4 _ 6
vrtani/zdvih [mm] 101/126
Celkovy zdvihovy prostor [om?] 4038 _ 6067
Postup spalovani PFfimé vstiikovani
Vstrikovaci systém Mechanicky vstikovaci systém Deutz Common Rail (DCR)
Recirkulace vyfukovych plynt interni
Ventily na vélec 2
Ve ventilu: Sanilvyfuk [mm]
Nastaveni thlomémého kotouce ] 75° ¥10°/120° +10°
Poradi zapalovani motoru 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4
Smér otaceni z pohledu na setrvaénik vlevo
Viykon motoru podle normy ISO 3046 [kw] viz typovy Stitek motoru
Otéacky (jmenovity poCet otacek) MBS-: viz typovy §titek motoru
Okamzik vstfiku [°'BTDC] viz typovy Stitek motoru
MnoZstvi chladici kapaliny (jen obsah motoru bez ~ ] 5,6 7.3
chladice/hadic a trubky)
MnoZstvi chladici kapaliny DEUTZ PowerPack Kihler =l 18,5 22,7
Povolena trvala teplota chladici kapaliny [°C] max. 110
Teplotni rozdil mezi vstupni/vystupni chladici kapalinou [°C] 4-8
Zatatek otevirani termostatu [°C] 86
Termostat lplné otevien [°C] 102
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Udaje o motoru a jeho nastaveni

Technické udaje

70020-A

Typ motoru Rozmer TD 2012104 2Vm | TCD 2012104 2Vm _ TCD 2012 L04 2V TCD 2012 L06 2V
MnoZstvi vyménného mazaciho oleje (s filtrem) ~ ] 15,5* 26,5

Max. teplota mazaciho oleje v olejové vané [°C] 125

Min. tlak mazaciho oleje (nizsi volnobéh, motor teply) [kPa/bar] 80/0,8

Maximalni pfipustna teplota spalovaného vzduchu za [°Cl] 50

chladi¢em plniciho vzduchu

Napnuti klinového femenu Predepnuti / dotazeni

Klinovy femen AVX 11 (Sitka: 11 mm) [N] 650+£50/400+50

Napnuti klinového Zebrového Femene Napinaci kladka s automatickym napinanim ovliadanym pruzinou

Hmotnost bez chladiciho systému podle normy DIN ~ [kg] 380 400 400 510

Y

ujici je pi

ritom ryska na mérce oleje.

*Udavana mnozstvi dopinéni mazaciho oleje plati pro standardni provedeni. V pfipadé motor( jiného neZ standardniho provedeni (napf. s jinymi olejovymi vanami, jinym
typem mérek a v Sikmém provedeni se m(iZe plnici mnoZstvi mazaciho oleje lisit. Rozhod
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Technické udaje Udaje o motoru a jeho nastaveni

Typ motoru , Rozmér | TCD 2013 L0O4 2Vm _ TCD 2013 L04 2V _ TCD 2013 LO6 2V
Zptisob prace Ctyidoby vznétovy motor

Plnéni Turbodmychadlo spalin s chlazenim plniciho vzduchu

Druh chlazeni chlazené vodou

Usporadani valci v fadé

Poget valci 4 _ 6
vrtani/zdvih [mm] 108/130

Celkovy zdvihovy prostor Hosw_ 4761 _ 7142
Postup spalovani Primé vstfikovani

Vstiikovaci systém Mechanicky vstfikovaci systém Deutz Common Rail (DCR)
Recirkulace vyfukovych plynd interni

Ventily na valec 2

Vle ventilu: Sanifvyfuk [mm]

Nastaveni thlomérného kotouce ] 90° *10°/150° +10°

Pofadi zapalovani motoru 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4
Smér otaceni z pohledu na setrvacnik vlevo

Viykon motoru podle normy ISO 3046 (kW] viz typovy Stitek motoru

Otacky (jmenovity pocet otacek) [min™] viz typovy Stitek motoru

Okamzik vstfiku [°BTDC] viz typovy §titek motoru

Mnozstvi chladici kapaliny (jen obsah motoru bez =] 7,2 9,38
chladi¢e/hadic a trubky)

Mnozstvi chladici kapaliny DEUTZ PowerPack Kiihler ~ Il 22,7 249
Povolena trvala teplota chladici kapaliny [°Cl] max. 105

Teplotni rozdil mezi vstupni/vystupni chladici kapalinou [°C] 4-8

Zacatek otevirani termostatu [°’Cl 86

Termostat Gplné otevien [°C] 102

Mnozstvi vyménného mazaciho oleje (s filtrem) ~[I] 15,5* 26,5*
Max. teplota mazaciho oleje v olejové vané [°C] 125
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Udaje o motoru a jeho nastaveni Technické udaje

Typ motoru Rozmeér TCD 2013 L04 2Vm TCD 2013 LO4 2V * TCD 2013 106 2V
Min. tlak mazaciho oleje (nizsi volnobéh, motor teply) [kPa/bar] 80/0,8

Maximalni pFipustna teplota spalovaného vzduchu za [°C] 50

chladi¢em plniciho vzduchu

Napnuti klinového femenu Predepnuti / dotazeni

Klinovy femen AVX 11 (8itka: 11 mm) [N] 650£50/400+50

Napnuti klinového Zebrového femene Napinaci kladka s automatickym napinanim ovladanym pruZinou
Hmotnost bez chladiciho systému podle normy DIN ~ [kg] 500 610
70020-A

*Udavana mnozstvi dopinéni mazaciho oleje plati pro standardni provedeni. V pipadé motord jiného nez standardniho provedeni (napf. s jinymi olejovymi vanami, jinym
typem mérek a v $ikmém provedeni se mize plnici mnoZstvi mazaciho oleje lisit. Rozhodujici je piitom ryska na mérce oleje.
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Technické udaje Naradi

Objednavka naradi

Specialni nafadi popsand v této kapitole Ize koupit u:

WILBAR - Wilhelm Backer GmbH & Co. KG

Taubenstrasse 5

42857 Remscheid

Gemany

Telefon: +49 (0) 2191 9339-0
Fax: +49 (0) 2191 9339-200
E-mail: info@wilbaer.de ,

www.deutz-tools.com

Torx néradi Meéfidlo napnuti kiinového femenu

Objednaci Cislo: Objednaci cislo:

8189 8115

U motor(i této konstrukéni fady se pouziva mimo jing Méfidlo ke kontrole daného napnuti klinového
systém Sroub(i torx. Tento systém byl zaveden na femenu.

zakladé mnoha pfednosti:

® Vynikajici pfistupnost.

e V/ysoky prenos sily pii uvolfiovani a utahovani.

¢ Sklouznuti resp. zlomeni klice a s tim spojené
nebezpeti poranéni jsou prakticky vylouceny.
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Naradi Technické udaje

Specialni nafadi k demontaZi nadoby pro zachyceni Specialni KIi¢ k uvolnéni vyménnych filtr Uhlomémy kotoué

vody. Objednaci Cislo: Objednaci Cislo:

Objednaci Cislo: 170050 8190

8192 K uvolnéni vyménnych filtra. Uhlomarny kotoug pro nastaveni viile ventilu a
U Racor filtru uvolfiujte nadobu pro zachyceni vody ovladaciho pistu.

pouze specidlnim naradim.
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Technické udaje

)

Nastavec nastrékového kiice

s v

Objednaci Cislo:

8193

8194

Nastavce nastrékového klice pro Ghlomérmy kotouc.

80

Plochy kli¢ s ctythrannou nastrékou

r vs

Objednaci Cislo:
8190

Plochy kli¢ s étyFhrannou nastrkou pro dhlomérny
kotoug ve spojeni se standardnim &tyfhrannym
nastavcem.

Protaceci zafizeni
Objednaci Cislo:
100 330

Jako nastavec na torzni tumic pfi protaceni motoru.
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DEUTZ Oil

Dtgial 5500

Somanoa L
55.%«.% i&w«
TGLA 68 Plux

DEUTZ Oil DQC 11-05 DEUTZ Oil DQC lI-05 DEUTZ Oil DQC IV-05 (Synthetic)
ACEA E5-02 / E3-96 / B3-04 ACEAE7-04 /] E5-02 / E3-96 / B4-04 / A3-04 ACEAET-04 / E5-02/ E4-99
API CG-4 API Cl-4 / SL GLOBAL DHD-1

TLS-15W40D TLX-10W40FE DEUTZ Oel DQC IV-5W30

(DQC 11-05) (DQC 111-05) (DQC IV-05)

5L 0701 6331 5L 0101 6335 5L -
20 L 0101 6332 20 L 0101 6336 20 L 0101 7849
200 L 0101 6333 209 L 0101 6337 209 L 0101 7850
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