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Tento Néavod k obsluze a udrzbé je Piilohou €. 11 Technickych podminek TP 01/2012 TSS pro

motorovy univerzalni vozik MUV 77.

1. Uvod
Tento navod k obsluze a tdrzbé je uréen pro pracovniky obsluhujici motorovy univerzalni vozik

MUYV 77 a déle i pro pracovniky provad¢jici jeho udrzbu a opravy.

Obsahuje technicky popis vozidla s uvedenim hlavnich technickych parametrti a dale obsahuje

pokyny pro obsluhu vozidla, jeho mazani a udrzbu.

Jeho piilohami jsou schémata, vykresy a ndvody k obsluze a udrzb& vyrobc hlavnich

komponent.

Pouzité piktogramy:

Dilezité informace nebo provozni instrukce pro spravné zachéazeni
s motorovym vozikem. Nedodrzeni mize zptlisobit poSkozeni zafizeni / uraz
osob.

2. VSeobecny popis

Motorovy univerzalni vozik MUV 77 je dvounapravové drobné kolejové vozidlo vzniklé
upravou z modernizovaného Motorového univerzalniho voziku MUV 69.8, lisici se piedevsim
upravenym a vyztuZzenym rdmem opatfenym na pfedni i zadni casti nosiCem nastaveb s

namontovanymi snimatelnymi narazniky s funkei ochrany do rychlosti 5 km.h™.

Na pfednim cele vozidla je umisténa kabina fidi¢e se zdvojenym jizdnim stanovi$tém,
umoziujici fizeni vozidla vzdy ¢elem ve sméru jizdy. V kabiné€ pod kapotou je umisténé hnaci

soustroji. Volné prostory nad horni plochou ramu jsou vyuzité jako nakladaci ploSina.
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Vozik je v provedeni se samo¢innou a p¥imoéinnou vzduchotlakou brzdou, ob& jsou ovladané
brzditem DAKO-BP, zichrannou brzdou a brzdou zajistovaci (parkovaci), se vzdjemnym
propojenim souéasti pojezdu vodi¢em o nizkém el. odporu k zabezpeceni spolehlivé soucinnosti
s kolejovymi obvody, zéastavbou spalovaciho naftového piepliiovaného motoru DEUTZ TCD
2012 L4 2V a hydrostatickym pohonem obou hnacich naprav. Soustava hydrostatického pohonu
vozidla umoZfiuje i plynulou jizdu v rezimu prace do rychlosti 10 km.h™!, ovladanou i ze
stanovisté obsluhy, nejvyssi provozni rychlost vozidla je 70 km.h™.

Jizdni kabina, vzduchové, hydraulické obvody, brzdovy systém je taktéz shodny s MUV 69.8,
elektroinstalace byla rozsifena o stie3ni klimatizaéni jednotku WEBASTO CC5 a mobilni

radiostanici HYT TM-800U/T. Vozik je vybavené registraénim rychlomérem MESIT TT32.

Pro zvySeni uZitnych vlastnosti je Motorovy univerzalni vozik osazen technologickou nastavbou
- nakladaci hydraulicky jefab FASSI F80A.0.22. Jefab je namontovan na piidavném nosici
upevnény na zadnim konci rdmu voziku. Vyhodou toho provedeni je nezmen3end loZzné plocha
voziku. Napajeni tlakovym olejem je zajisténo zhydraulické nadrze voziku a tandemovym
zubovym dvoustupfiovym hydrogeneratorem pfipojeny na spalovaci motor pohonu voziku
prichozi htideli. Hydrogenerator je soudasti zakladni vybavy voziku MUV 77 Vlastni NHJ je
dale vybaven vlastni hydraulickou nadrzi s chladiéem oleje, proporciondlni rozvadééem a
fidicimi ventily, kompletnim elektronickym ovladani s bezpednostnimi prvky a varovnymi
svételnymi a akustickymi prvky a také s diagnostikou poruch. Ovladani je za pomoci dalkového
radiového obousmérného ovladade, ovladani umisténé na jefdbu slouzi jako nouzové v piipadé
nemoznosti pouziti ddlkového ovladani. V ptipadé poruchy je NHJ vybaven ru¢nim agregatem
pro nouzové sloZeni. Provedeni nakladaciho jefdbu umoziiuje osazeni drapdkem a rotatorem,
sekaciho zatizeni nebo zametaciho zafizeni pfipadné dalSich zafizeni. Po demontaZi nakladaciho

jetabu lze v piipadé potieby umistit na vozik jiné technologické zafizeni.
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3. Provozni uréeni

Motorovy univerzalni vozik MUV 77 je speciélni hnaci kolejové vozidlo urCené pfedevsim pro:

pfeprava kusového nakladu

pieprava sypkého materidlu (piidavné zaiizeni)

preprava mechanizaénich prostiedkil

pieprava osob 1 + 6

tazeni pfivésnych voziki nebo jinych nedinnych specialnich vozidel o celkové dopravni
hmotnosti 7,5t svésenych za pomoci tuhé spojky bez ptipojeni na vzduchotlakou brzdu
vozidla za podminky dodrZeni tabulky ¢.2 Dopravniho opatieni pro MUV 77

tazeni pifvésnych vozikli nebo jinych nedinnych specidlnich vozidel se zapnutou a
Géinkujici priib&Znou brzdou stejné konstrukce az do celkové hmotnosti 60 t vSech

vozidel

Se samostatnou technologickou nastavbou k:

Manipulace s materidlem pomoci naklddaciho hydraulického jefabu (ptidavné zafizeni)
Sekani travnatého porostu a kfovin (piidavné zafizent)
Cisténi nastupist’ od snéhu piidavnym zametacim zaiizenim (piidavné zaiizeni)

Hubeni plevele pomoci kropici nastavby (piidavné zaiizeni)

Smi byt provozovan na drahéch celostatnich, regionalnich a vleckéch s rozchodem 1435mm a to

do rychlosti 70 km.h-".

9,

Toto draZni vozidlo miZe ¥idit jen odborné zpiisobild osoba s platnou zkouskou SV (SV1

nebo SV2) nebo s platnou licenci strojvedouciho a osvédéenim strojvedouciho k Fizeni

specialniho hnaciho vozidla, dle zakona & 266/1994 Sb., o driahach, v platném znéni.

Motorovy univerzalni vozik je moZné provozovat v nasledujicich geografickych a klimatickych
podminkach:
- nadmofiska vyska do 1000 m

- teplota okolniho vzduchu pro dopravu vozidla od - 25°C do +40°C

- teplota okolnfho vzduchu pro praci od - 25°C do +40°C

- relativni vlhkost vzduchu do 90%
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4. Technicka data

4.1. Zakladni technické udaje

Druh vozidla

speciélni hnaci kolejové vozidlo

Zptisob pohonu hydrostatickym ptenosem vykonu od spalovaciho motoru
Zpusob obsluhy ruéni
Smér jizdy vpied i vzad

Volba sméru jizdy

Nejvyssi provozni rychlost

Rozchod

Rozvor

Vyska plosiny nad TK

Délka voziku

Sitka voziku

Jmenovitd hmotnost

Jmenovita hmotnost na pfedni néapravu
Jmenovitd hmotnost na zadni napravu
Maximalni hmotnost lozeného nebo vystrojeného voziku
Kola

Primeér kol

Sitka kol

Jizdni obrys kol

Maximalni hmotnost nédkladu

Lozné plocha

tandemovy axialni hydrogenerator

70 km.h-!
1435 mm
4200 mm
840 mm
7 655 mm
2 710 mm
11000 kg
5450 kg
5550 kg
16000 kg
monoliticka
700 mm
130 mm
S 1002 dle CSN EN 13715
5000 kg
8,6 m”




7 Névod k obsluze a idrzbé Priloha & 11.1
7%AS\S° MOTOROVY UNIVERZALN{ VOZ{K MUV 77 TP 01/2012 TSS
| AKLADACIM HYDRAULICKYM TERABEM FASSI TH0AD22 CAST A

4.2. Technické udaje hlavnich komponenti vozidla

4.2.1 Spalovaci motor

Motor DEUTZ TCD 2012 L04 2V
Jmenovity vykon (CSN300412) 96 kW

Jmenovité otacky 1200 min-!
Volnobézné otacky 800 min-!
Max. otacky bez zatizeni 2200 min-!
Pocet valct 4
Uspoiadani vélct stojaty, fadovy
Vrtani 101 mm
Zdvih 126 mm
Objem vélct 4038 cm?
Kompresni pomé&r 18:1

Rozvod OHV

Palivo — Motorova nafta t¥idy B,D,F,2 CSN EN 590 ( 656506) 350 1

Meérn4 spotieba paliva pii jmen.vykonu 215.0 g kWh-!
Chladici kapalina voda

nemrznouci smeés

Druh oleje motoru -celoroéné
Mnozstvi oleje v motoru
Max. mérna spotieba oleje
Max. teplota oleje

Véha motoru (bez naplni)

4.2.2 Nabijeci alternator (soucast pfisluSenstvi motoru)
Typ a vyrobce

Jmenovity vykon

Jmenovité napéti

Jmenovity proud

Pocet

rizné druhy
SAE10W/40
12 dm?
1,0 g kW-!.h-!
120°C
400 kg

BOSCH
1 800 W
28V
55 A
1 ks
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Nebo alternativné muize byt vozidlo vybavené hydromotorem:

Typ H1 B 160 A K2 K2 s regulaci PCOR
Pocet 1 ks

Vyrobce SAUER DANFOSS
Dodavany geometricky objem 32 -160 cm’.ot™
Jmenovité otadky 1820 min™"'
Pracovni tlak 420 bar

4.2.6 Hydromotor (pohangjici napravovou pievodovku vzadu)

Typ 51 V 160RF 1N-N2NN bez regulace
Pocet 1ks
Vyrobece SAUER DANFOSS
Dodéavany geometricky objem 33 - 160 cm’
Jmenovité otacky 1820 min™"
Pracovni tlak 420 bar

Nebo alternativné miZe byt vozidlo vybavené hydromotorem:

Typ H1 B 160 A HF HF bez regulace

Pocet 1ks
Vyrobce SAUER DANFOSS

Dodéavany geometricky objem 32 -160 cm’.ot™
Jmenovité otacky 1820 min™*
Pracovni tlak 420 bar
Pocet 1ks

4.2.7 Zubovy hydromotor pohonu chladi¢e hydraulického oleje HPA 36

Typ SNM 2NN/011
Vyrobce SAUER DANFOSS
Jmenovité otadky 2000 min~"
Dodavany geometricky objem 11 cm’.ot™
Pracovni tlak 250 bar
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4.2.8 Kompresor (piislusenstvi hnaciho agregatu DEUTZ)
Druh pistovy, jednovalcovy
Typ LK 3866
Vyrobce KNORR-BREMSE
Jmenovity pietlak dodavaného vzduchu 8 bar
Zpusob chlazeni kompresoru chladici kapalinou spalovaciho motoru
Pohon kompresoru ptimo od spalovaciho motoru
Objem valce 225 cm®
Hmotnost soucast spalovaciho motoru
Pocet kusi na vozidle 1 ks

5. Motor s uloZenim

Hnaci jednotku tvoii motor DEUTZ TCD 2012 L04 2V - naftovy ¢tyfdobi piepliovany vodou
chlazeny fadovy &tyifvalec s dochlazovanim stlateného vzduchu a s vysokotlakym piimym
vstfikovanim paliva systémem COMMONRAIL. Soudasti hnaci jednotky je chladi¢ vody,
jednovalcovy pistovy kompresor a dobijeci alternator. Tento komplet je provedeny jako blok a je
pomoci pryZzokovovych silentbloki upevnén k hlavnimu ramu voziku. Chlazeni motoru je
kapalinové s nucenym ob&hem pomoci odstfedivého &erpadla. Chladici okruh je pietlakovy, je
fizen regulaénim ventilem s vnitinim obtokem chladici kapaliny pfi jeho zahfivani. Mazani je

tlakové, ob&Zné s mokrou ski‘ini, plnopritoénym &istiGem a chladi¢em oleje ( viz obrazek €. 9 ).

6. Hydrostaticky pohon

Pohon motorového univerzalniho voziku MUV 77 je proveden hydrostaticky za pomoci hnaciho
soustroji sloZeného, z hnaci jednotky (pfepltiovaného spalovaciho ¢tyivalcového motoru DEUTZ
TCD 2012 L04 2V) ve spojeni s tandemovym axidlnim hydrogeneratorem H1-T045 s reverzaci.
Pfipojeni hydrogeneratoru je provedeno za pomoci pruzné spojky a je vybaven prichozi hifdeli,
na které je piipevnéno plnici erpadlo tandemového hydrogeneratoru a dalsi hydrogenerator jako
zdroj tlakového oleje piidavnych zatfizeni.

Tlakovy olej je nasavan plnicim Cerpadlem pies olejovy saci filtr MSZ403BMCVB umistény
v hydraulické nddrzi a pres filtra¢ni vlozku 90PHI umisténou pied vstupem do plniciho
erpadla. Soudasti tohoto uzavieného hydraulického systému jsou dva obousmérné hydromotory

s proménnym pritokem a s PCOR regulaci umistény na pfedni napravé a druhy bez PCOR
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regulace umistény vzadu. Hydromotory piendsi kroutici moment na plvodni napravove
prevodovky, upravené pro piipojeni za pomoci ozubené spojky. Timto hydromotorem jsou
osazeny shodng obé& hnaci népravy. Pied op&tovnym vstupem do nddrZe olej prochazi
pies chladi¢ oleje HPA 36, kde je ochlazovan a dale pies vratny filtr REM160CV1BB801S
rovnéZ umistény v hydraulické nadrzi.

Tlak v hydraulickém okruhu pro pohon vozidla pracuje s maximalnim tlakem 420 bar, b&Zné je
tlak oleje niZ$i (cca 380 bar). Velikost tlaku hydraulického oleje na vystupu z plniciho Cerpadla
je 250 bar a na vystupu z pracovniho &erpadla pro nédhon piidavnych zatizeni je 150 bar.

Ochranu proti pretlaku zajidtuji 4 ks pojistovacich ventild, které jsou soucasti tandemového
hydrogeneratoru a jsou nastavené na 420 bar, dal3{ poji§tovaci ventil nastaveny na 24 bar je pied
plnicim Cerpadlem, olej je vracen zpét do hydraulické nadrze.

Chladi¢ HPA 36 — pii funkci hydraulického obvodu dochézi vlivem vnitfniho tfeni kapaliny
k zaht{vani, pro zachovani konstantni provozni teploty oleje je do systému hydraulické instalace
zabudovan chladi¢ HPA 36 bez termostatu. Pohon ventilatoru je rovnéZz hydraulicky. Soucasti
regulace hydraulického systému a ovladéani rychlosti voziku je proporcionélni rozvadé¢ EDC
PVG 32/5 OC PVEO ruéné ovladany iidici jednotkou z jizdniho pultu a dal$imi prvky jsou
tizené proporciondlni jednosmérné ventily PR10A-01-C-N-15-13, 420 bar a pratokem 60
l.min™. Rozvody potrubi jsou provedeny beze§vymi pochromovanymi trubkami @ 16 x 2,5 mm,
hydraulickymi vysokotlakymi hadicemi HANSA-FLEX DN19 a DNO6 zapojené pies ocelové
rozvodové kostky FH103-SS8 420 bar a piimé, uhlové a T Sroubeni.

Filtrace:

olejovy saci filtr MSZ403BMCVB........coooiviiiiiinin umistény v hydraulické nadrze
filtraéni vlozka 90PHI..............coiiiiinin, .umisténou pied vstupem do plniciho erpadla
vratny filtr REM160CVIBBRO1S coc.cvimsvssmmmecssmennresss sores umistény v hydraulické nadrzi

6.1 Pripojeni hydromotoru k piivodni napravové pirevodovce

Ob& napravové pievodovky byly doplnény o prvek potfebny pro uchyceni hydromotoru a
ozubenou spojku, zajistujici ptipojeni hydromotoru na hiidel pastorku plivodni napravové
pfevodovky. Drzak je svafenec z ocelovych plechu tl. 12 a 15 mm doplnény o montazni otvory,
ktery je p¥ipevnén Srouby do skiin& népravové pievodovky, hydromotor je rovnéz k drZaku

piidroubovén. V jeho meziprostoru se nachézi ozubena spojka. Obé &asti spojky - kolo pastorku i

10
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kolo hydromotoru maji vnitini piimé drazkovani pro nasazeni na hiidel pastorku napravové
pievodovky a na hiidel hydromotoru. Z vn&j§iho priméru u obou dild je zhotoveno evolventni
drazkovani, na kterém je navleden piesuvny krouzek. Pfesuvny krouzek je zajistén proti posunuti
na stran& pievodovky vn&j§im pojistnym krouzkem a na strané hydromotoru aretaci pruzné
kuli¢ky a zajiténé upravenym pojistnym vn&jsim krouzkem s ockem. V piipad€ poruchy voziku
je moZno mechanicky odpojit oba hydromotory od népravovych pievodovek pékovym

piestavovadem, ktery je soucasti drzadku hydromotoru.

Postup pro ruéni odpojeni hydromotoru od népravovych pievodovek :

- Zabrzdit vozik parkovaci brzdou a vypnout spalovaci motor.

- Ze strany vozidla provést demontdZ zaji§t'ovaciho pojistného vnéjsiho krouzku (umistény na
kole hydromotoru) pomoci dvoudilného pfipravku ,Hybna ty¢ a hacek™ (ptipravek je
soudasti vybavy voziku) — zahéknutim ,hacku* tySe za oko pojistného krouzku a jeji
vytazenim.

- Nasazeni druhé &asti pfipravku ,hybné tyde“- na otodny &ep pakového piestavovale ( je
soudasti drzaku hydromotoru) a piimo&arym pohybem posunout piesuvny krouZek ozubené
spojky v axialnim sméru k hydromotoru.

- Stejnym postupem odpojit druhy hydromotor.

V p¥ipad& poruchy na pohonu voziku a nutnosti jeho odtaZeni jinym hnacim vozidlem je

bezpodmineéné nutné mechanicky odpojit hydromotory od napravovych pievodovek. Viz

postup pro odpojeni obrazek ¢4 a &.6 . DemontaZ upraveného pojistného krouzku a

presunuti krouZzku se provede za pomoci_ dvojdilného pripravku doddvaného spolu

s vozikem. Odbrzdéni voziku se provede otevienim kohoutu viz schéma vzduchotlakych

obvodii poz.17, ktery zpusobi vpusténi tlakového vzduchu z pribézného potrubi do

odbrzd’ovacich okruht pruZinovych brzdovych valci. Vozik musi byt spojen pomoci tuhé

spoiky nebo tazné tyce k jinému hnacimu vozidlu a piipojen na jeho vzduchové potrubi.

V piipadé nemoZného pripojeni na pribéZnou brzdu hnaciho vozidla, musi byt provedeno

odbrzdéni viech pruZinovych brzdovych vilci. Mechanické odbrzdéni se provede

11
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nasazenim trubkového kli¢e &19 na timen vné kazdého brzdového vilce a pravostranné

otadivym pohybem zpiisobit stla¢eni pruZziny parkovaci brzdy viz obrazek ¢.12.

Obrizek ¢& 2 : Kolo pastorku nasazené na hifdel pastorku ptivodni ndpravové prevodovky

kolo pastorku - 38Z ]

348t P

aT //r//
d._. ____z:
_gg sg
=

PKiné dridkovini dle hidele prstarku

345"

Evolvertni dr. velkost 120/nodul 3 DRAZKU NEDELAT

Obrdzek ¢ 3 : Kolo hydromotoru nasazené na hiidel hydromotoru

kolo hydromotoru - 387 i

|
ot
p124de nistraje)

3us"

Evalventni dn velkost 120/nathl 3 DR&ZKU NEDELAT o
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Obrdzek ¢ 4 : Piesuvny krouzek spojujici obé ¢asti pastorku napravové pievodovky a
hydromotoru
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Obrizek & 6a: Piipojeni hydromotoru na pivodni napravovou prevodovku

1/ Néapravova pievodovka

2/ Drzék

3/ Kolo pastorku napravové pievodovky
4/ Piesuvny krouzek

5/ Kolo pastorku hydromotoru

6/ Hydromotor

7/ Pékovy piestavovac

8/ Upraveny vné&jsi pojistny krouzek
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Obrdzek & 6b: Piipojeni hydromotoru na ptivodni ndpravovou prevodovku
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7. Vzduchovy rozvod

Rozvod tlakového vzduchu na motorovém univerzalnim voziku slouzi pro brzdéni voziku a
piivésnych vozikd, k obsluze pise¢nikd, k &aste¢nému ovladani pracovnich ¢asti stroje a
piidavnych technologickych zafizeni. Zdrojem tlakového vzduchu je pistovy jednovalcovy
kompresor typu Knorr Bremse LK 3866, ktery je soudasti spalovaciho motoru. Vzduch je veden
pies odlucovaé oleje a regulator tlaku do hlavniho vzduchojemu a pies redukéni ventil, brzdi¢
piivésu a rozvad&¢ také do pomocného vzduchojemu. Vzduchovy okruh je proti pietlaku chranén
pojistnou zaklopkou DAKO 437-101/196 nastavenou na 8 bar. Tlakovy vzduch je pfivadén pro
fizeni brzdnych procesti do ovladage p¥imo&inné brzdy DAKO-BP (4,7bar) umisténého na obou
jizdnich stanovistich v kabin&. Oba brzdi¢e jsou vzdjemné propojeny. Pii béZném provozu a pii
pouziti vzduchotlaké brzdy je vozik brzdén pfimo¢inné. Brzdiciho i¢inku je dosazeno vpusténim
tlakového vzduchu do brzdovych vélci prostiednictvim brzdice DAKO-BP pies dvoucestny
ventil. Pii odbrzdéni je tlakovy vzduch odvétran prostiednictvim brzdice DAKO-BP do
atmosféry. Na okruh brzdovych valct je jedté napojen brzdi¢ pifvésnych vozikd z priibéZného
potrubi, ze kterého jde vzduch ke spojkovym hlavicim na obou koncich voziku, na n€ se pak na-
pojuji vzduchové okruhy piivésnych vozikd. Spojkové hlavice jsou opatfeny uzaviratelnymi
kohouty. Pies brzdi¢ piivésu se v odbrzdéném stavu plni vzduchové jimky piivésnych voziki.
Redukéni ventil a brzdi¢ piivésu jsou umistény mezi vnitfnimi podélniky rdmu pod podlahou
ploginy, a to tak, Ze je moZno je snadno sefizovat, piipadné¢ vyménit. Po ¢astecném naplnéni
hlavniho a pomocného vzduchojemu je pln&n pres prepoustéci ventil nastaveny na oteviraci tlak
4 bary i pfistrojovy vzduchojem. Tlakovy vzduch z pfistrojového vzduchojemu je piivadén pies
vzduchovy filtr LA2103 k vlakové houkalce jejiz ovladani je noznim ventilem, a dale pfes
redukéni ventil do piseénikd. Piseéniky jsou uvadény do ¢innosti elektromagnetickymi

vzduchovymi ventily typ EV 58.

Vzduchova soustava je doplnéna o snimade tlaku hlidajici zmény tlaku - v piipad€ brzdéni

vzduchotlakou brzdou dojde k odpojeni hydrostatického obvodu pohonu MUV.

Odbrzdéni voziku tj. vyruSeni parkovaci brzdy za pomoci elektropneumatického ventilu a
tlakového relé zplisobi vpusténi tlakového vzduchu do odbrzd’ovacich pfivodi pruzinovych

brzdovych valci. Odbrzd’ovaci okruh je dopln&n kohoutem umoziiujicim odbrzdéni v piipadech
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kdy MUYV je taZen jinym vozidlem. Kohout je norméln& uzavieny a po jeho otevieni dojde ke

vpusténi tlakového vzduchu z prib&Zného potrubi do odbrzd’ovaciho okruhu.

Vozik je vybaven dvéma zaklopkami zdchranné brzdy ovladanymi tdhly. Ta jsou vyvedena
v kabing vzdy po strang ovladaciho pultu jizdniho stanovists. Brzdny ucinek je zpiisoben

odvétranim tlakového vzduchu z priibézného potrubi.

Odlugovaé oleje je umistén v prostoru motoru v jeho dolni €sti, a je pro vypousténi kondenzatu

piistupny z predni ¢asti prostoru pod vozidlem.

Hodnoty tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu, potrubi a brzdovych valcich ukazuji
manometry umisténé na piistrojové desce. Vzduchové jimky jsou umistény na vnitinich
podélnicich ve stiedni &4sti rému v prostoru mezi palivovou a hydraulickou nddrZi za kabinou.

Uplné schéma vzduchotlakych obvodd je na obrizku ¢&. 4

7.1. Technické idaje vzduchového rozvodu:

Max. tlak vzduchu v jimkach 0,8 MPa
Ptepoustéci tlak 0,5 MPa
Pocet vzduchovych jimek 3 ks
Objem 20 1- 2ks
Objem 35 1-1ks

7.2. Soupiska schéma vzduchotlakych obvodii :

Poz. 2 Odluéovac oleje 0481019101 KNORR Hejnice
Poz. 3 Regulator tlaku DR 354-8/94039 KNORR Hejnice
Poz. 4 Hlavni vzduchojem VZ CD 35/276/0 Van&k Trutnov
Poz. 5 Pomocny vzduchojem VZ CD 20/206/3 Vangk Trutnov
Poz. 6 Piistrojovy vzduchojem VZ CD 20/206/0 Vangk Trutnov
Poz. 7 Pojistny ventil 8 bar 96 437 —101 DAKO Tiemosnice
Poz. 8 Piepoustec DR 4121-1/69842 KNORR Hejnice
Poz. 9 Brzdi¢ DAKO BP 90035128 DAKO Tiemosnice
Poz. 10 Redukéni ventil 90 050-126/50 DAKO Ttemos$nice
Poz. 11 Brzdi€ piivésu 443 612 302 001 KNORR Hejnice
Poz. 12 Rozvadéc¢ 43 612 331 000 EUROPALT Levice
Poz. 13 Dvojcestny ventil 443 612 361 000 KNORR Hejnice
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Poz. 14 Tlakové relé
Poz. 15 Brzdovy vélec pruzZinovy
Poz. 16 Brzdovy valec pruzinovy

Poz. 17 Kohout pfimy s odvétranim 1/2"

Poz. 18 Nozni ventil 128

Poz. 19 Uzaviraci kohout

Poz. 20 Zaklopka zachranné brzdy
Poz. 21 Elektropneumaticky ventil
Poz. 22 Piskovaci ventil

Poz. 23 Piskovaci kolene levé
Poz. 24 Piskovaci koleno pravé
Poz. 25 Spojkova hlavice

Poz. 26 Dvojity tlakomér

Poz. 27 Jednoduchy tlakomér

Poz. 28 Vzduchovy filtr

Poz. 29 Ventil odvodiiovaci aut.
Poz. 32 Tlakovy spina¢ TSS-6 bar
Poz. 33 Vlakova houkacka typ II
Poz. 37 Snima¢ tlaku NAH 0-6bar
Poz. 38 Snimac tlaku MESIT
Poz. 39 Tlakovy spina¢ 0,3-2 bar

AC 570 D KNORR Hejnice
443 612 193 017 KNORR Hejnice
443 612 193 019 KNORR Hejnice
96 405-110 DAKO Tiemosnice
7.44.000 — 128
443 612 366 000 ATV PreSov
96 430-036 DAKO Tifemosnice
EV 58 24 V= AIR Cenkov
90 055-104 DAKO Ttemos$nice
90 120-002 DAKO Ttemosnice
90 120-001 DAKO Ttemos$nice
KU 4128/22 KNORR Hejnice
MM 80 O/155/1,6
MM 80 Q/155/1,6
LA 2103 KNORR Hejnice
443 612 061 702 KNORR Hejnice
90 500 — 120/2060 DAKO Tiemosnice
VL 2500 03,1 Tvarnica Kuty
8253.77.2317.01.23.34.43
TGM 567 A37
DRSS-2

7.3. Kompresor: Piislusenstvi hnaciho agregatu DEUTZ

Druh

Typ

Vyrobce

Jmenovity pietlak dodavaného vzduchu
Zpusob chlazeni kompresoru

Pohon kompresoru

Objem valce

Hmotnost

Pocet kust na vozidle

19

pistovy, jednovélcovy

LK 3866

KNORR - BREMSE

8 bar

chladici kapalinou spalovaciho motoru
ptimo od spalovaciho motoru

225 cm®

soucast spalovaciho motoru
1 ks
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7.4. Vzduchojemy
8.4.1. Vzduchojem hlavni

Vyrobce

Typ

Objem
Jmenovity tlak
ZkuSebni pretlak
Pocet

7.4.2. Vzduchojem pomocny

Vyrobce

Typ

Objem
Jmenovity tlak
ZkuSebni pretlak
Pocet

7.4.3. Vzduchojem pristrojovy

Vyrobce

Typ

Objem
Jmenovity tlak
Zkusebni pretlak
Pocet

7.4.4. Schéma umisténi vzduchojemii na vozidle:

-

/
/1

2001 201 351

20

Vanék s.r.o. Trutnov,CZ
vz €D MUV 35/276/0
351
10 bar
15 bar
1 ks

Vanék s.r.o. Trutnov,CZ
VZ CD MUV 20/206/3
20 1
10 bar
15 bar
1 ks

Vanék s.r.o. Trutnov,CZ
VZ CD MUV VZ CD 20/206/0
20 1
10 bar
15 bar
1 ks
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8. Brzda

Kotoudovéa automobilni na ob& napravy, samo¢inna a piimocinna vzduchotlakd brzda, ob& jsou

ovladany brzdicem DAKO BP.

1. Zajistovaci (parkovaci) brzda vyuZivajici pruZinovych brzdovych valed - z jizdniho
stanovité je ovladana prosvétlenym dvoupolohovym piepinacem /22/ viz obrazek €.11 a €.12.
Tlakové relé a elektromagneticky vzduchovy ventil zptsobi vypusténi tlakového vzduchu
z hlavniho potrubi a pruZinovych brzdovych vélctl. Odbrzdéni je provedeno aZ po dosaZeni
potiebného tlaku ve vzduchovém obvodu brzdy. Stav odbrzdéni je signalizovan zhasnutim

piepinace parkovaci brzdy.

2. Zachranna brzda - pomoci zaklopky zachranné brzdy ovladané tahlem vypusti tlakovy

vzduch z pribézného potrubi

Brzdovy rozvadé¢ 43 612 331 000
Brzdi¢ ptimoéinné brzdy DAKO BP
Zaklopka zachranné brzdy DAKO 96430-036
Brzdovy vélec.pruzinovy @100 mm 443 612 193 017 2 ks
443 612 193 019 2 ks
Zdvih brzdové ho valce 75 mm
Max. tlak v brzdovém vélci 4,8 bar
Brzdovy kotou¢, PATENT 2-N-1818 s odvétranim @320 mm, t1.70 mm ocelolitina 4 ks
( na kazdé naprave dva)
ObloZeni Diafrikt S3
Rozméry oblozeni @ 316/156/120°, t1.12 mm
Tieci plocha 197 em?
Upevnéni oblozeni k ¢elisti Epoxydové lepidlo a nyty
Maximalni piitlacna sila na celisti 2,56 Mpa
Max. viile mezi Celistmi a kotouci 4 mm
Zpusob setizovani ruéni
Pienos sily od valce na Celisti pakovym pfevodem
Pékovy pievod 1:8,84
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Obrdzek ¢&.8: Pruzinovy brzdovy vélec
- komora provozni brzdy_ komora parkovaci brzdy viko valce
P. [

misto nasazeni trubkového klice ¢.19

9. Pise¢niky :

Piedni i zadni néprava je opatfena piskovadi, vzdy pro jeden smér. K sypani pisku dojde pii
stladeni piislu§ného tlagitka. Otevie se elektromagneticky ventil pfivodu vzduchu do pise¢niku,
a proud vzduchu strhava suchy pisek ze zdsobniku na kolej pod kolo. Kazdy piskova¢ ma sve
tlatitko a to pro jizdu vpied i vzad. Piskovat lze az po zasunuti klicku do spinaci skiinky.

Piskovade jsou v akci pouze po dobu stisknutého tlacitka.

10. Kabina

Kabinu MUV 77 tvoii skelet svafeny z ocelovych plechovych panelt a tenkosténnych ocelovych
profilii. Skelet je usazen na ramu svaieném rovn&z z tenkosténnych ocelovych profildi. Tento ram
tvoii zarovet kostru podlahy a je v rozich opatfen pryZokovovymi silentbloky k upevnéni kabiny
na rém vozidla. Kabina voziku je umisténa v predni ¢asti rdmu. Kabina je opatiena Ctyimi Celnimi a
Styfmi stahovacimi bo&nimi okny, po obou stranach s posuvnymi dvefmi s klikou a zdmkem, viz

obr. ¢islo 9.
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-

Obrizek ¢&.9: Rozmérovy nadrtek kabiny

Celn{ okna jsou v obou smérech jizdy zasklena bezpe¢nostnim sklem tloustky 13 mm, ktera jsou
vlepena do skeletu kabiny a opatiena elektrickymi stéra¢i. Z vnitini strany mohou byt ofukovéana
teplym vzduchem proti zamrzani ¢i roseni. Dveie jsou opatieny spoustécimi okny uloZeny v
pryzovém profilu bez tmelu a umoziiuji vétrani kabiny.

Vnitini stény kabiny jsou obloZeny protihlukovou a tepelnou izolaci. Ta je tvofena deskami
pénového polyetylénu opatfenymi na rubové strané samolepici vrstvou a na licni strané
kozenkou. Podlaha je zhotovena z mnohovrstvé vodovzdorné pieklizky opatfené na povrchu
protiskluzovou Gipravou. Strop je vyplnén rovnéZ izolaéni hmotou a piekryt laminovanymi
preklizkovymi panely. Na strop& jsou umisténa dvé zafivkova svitidla pro osvétleni vnitiniho
prostoru kabiny.

Do vnitiniho prostoru kabiny zasahuje ve stfedni ¢asti motor zakryty kapotou. Tvoii ji jednak

tunel upevnény k Gelni stén& kabiny a jednak odklopna ¢ast upevnénd k tunelu trojici pantd.
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Kapota je zevniti opatiena zvukovou a tepelnou izolaci. Zepiedu je motor zakryt perforovanou
maskou pfiSroubovanou k piednimu ¢elu kabiny.

Pldorysné uspofadani kabiny, viz ebrdzek ¢ 10 - po stranach motoru je situovana dvojice
pevnych sedacek pro smér jizdy vpied a pro opaény smér pak dal$i dvé stejna sedadla. Na pravé
stran€ je vzdy sedacka fidi¢e s ovladacim pultem pro jizdu. Na levé strané sedacka s piislusnym
ovladacim pultem pro obsluhu pracovnich &asti stroje nebo piidavnych technologickych zaiizeni
(napf. KSF). Pro =zajisténi dobrého vyhledu jsou pouzity sedacky typu GRAMMER
COMPACTO BASIC shodného typu pro fidi¢e stroje a obsluhu technologickych zatizeni.
Sedacka, je oto¢na kolem své osy s aretaci s moznosti sefizeni vysky, odpruzeni dle véhy a
nastaveni sklonu opéradla. Viz. Navod vyrobce.

Mimo tyto pevné sedacky jsou v kabiné jesté dvé Calounéné lavice. Jedna je sklopnd, upevnéna
na zadnim cele motorové kapoty a druhd je upevnéna na zadnim &ele kabiny. Jeji horni
Calounénd deska je odnimatelnd pro ptistup zde umisténého teplovodniho a nezavislého naftové
topeni. Kabina pojme 6 sedicich pracovnik + fidi¢.

Vné kabiny, jsou na obou &elech dvojice bilych a ¢ervenych svétel — na pfednim pod okny a na
zadnim pak v horni ¢asti nad okny. Ve stejné vySce na prostiednim sloupku mezi okny je v obou
smérech jizdy dalkovy svétlomet. Na stie$e jsou po strandch vystrazné majacky pro praci
s pfidavnym zafizenim a pfipadné anténa dorozumivaciho zafizeni. Stiecha umoziuje i
eventuelni zastavbu klimatiza¢ni jednotky.

Vstup do kabiny umoziiuji schiidky s protiskluzovymi naslapy, upevnéné na vné&jsich podélni-
cich ramu vozidla. Oba vstupy jsou opatieny vzdy dvojici madel, z nichz jedno je upevnéno na

bocni sténé kabiny a druhé na posuvnych dvefich.

Rozmérové parametry kabiny:

délka 2750 mm
Sitka max. 2720 mm
vyska 2300 mm
svétla vyska uvniti kabiny 2020 mm
vétrani stahovacimi okny v kombinaci s ndporovym vétrdnim
stérate pocet 4 ks
druh elektrické
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Obrazek ¢ 10: Pidorysné usporadani kabiny
SMER PRACE

— ™

L
b \
5 6 7 8 10
Legenda obr. €. 8:
1 — Jizdni stanovisté — jizda — prace 2 — sedacka obsluhy
3 — sedacka obsluhy 4 — jizdni stanovisteé — prace
5 —jizdni stanovisté — prace 6 — kapota motoru
7 — sedacka obsluhy 8 — sedacka obsluhu

9 — pfepravni sedacka a hlavni rozvadé¢ 10 — jizdni stanovisté — jizda — prace

Ovladaci pulty ¢. 4 a &.5 jizdni stanovisté — prace, nejsou osazeny ovlidacimi a kontrolnimi

prvky.
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11. Ridici pult jizdniho stanovisté JS 1 a JS 2

Obrazek ¢.11 : Jizdni pult JS 1 - stanovisté fidice
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Popis -JS1:

1/

2/

3/

4/

5/

6/

7/

8/

9/

10/
11/
12/
13/
14/
15/
16/
17/
18/
19/
20/
21/
22/
23/
24/
25/
26/
27/
28/
29/
30/
31/
32/
33/
34/
35/
36/
37/
38/
39/
40/
41/
42/
43/
44/
45/
46/
47/

Hydraulika hladina (signalizace) / Hydraulika plnéni (signalizace)
Hydraulika teplota (signalizace) / ERROR SAUER (signalizace)
Hydraulika plnéni (signalizace) / Hydraulika filtr (signalizace)
Dobijeni (signalizace)

Zvukovy alarm

Vicefunkéni digitalni ukazatel dat - display DEUTZ
Rychlomér MESIT

Tlakomér jednoduchy

Tlakomér dvojity

Rezerva / Zasuvka 24 V

Diagnostika DEUTZ (signalizace)

Zasuvka diagnostiky motoru DEUTZ
Ovladani DEUTZ (spinac)

Vypinani zvukového alarmu

Zéableskova svétla - majaky

Svétlo Eervené levé predni

Svétlo bilé levé piedni

Reflektor predni

Svétlo bilé pravé piedni

Svétlo Cervené pravé piedni

Stop motoru

Parkovaci brzda (piepinac)

Ovladani zap. (kontrolka)

Spinaci zasuvka — Ovladani zap.

Osvétleni pfistrojt

Svétlo Eervené levé zadni

Svétlo bilé levé zadni

Reflektor zadni

Svétlo bilé pravé zadni

Svétlo Cervené pravé zadni

Start motoru

Ruéni fidici jednotka ovladani rychlosti jizdy
VPRED (signalizace)

Brzdi¢ DAKO BP

Pracovni reflektory predni

Rezerva / Ventilace (pfepinac)

Stérace

Zafivky vnitini osvétleni kabiny

Piskovace

Houkacka

PRACE — JIZDA (piepinat)

VPRED — VZAD (pfepinac)

PRACE (signalizace)

JIZDA (signalizace)

VZAD (signalizace)

Piepinal volby aktivni radiostanice
Radiostanice
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Obrdzek ¢.12 : Jizdni pult JS 2 - stanovisté tidice

e
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Popis —JS2:

1/

2/

3/

4/

6/

7/

8/

9/

10/
11/
13/
15/
16/
17/
18/
19/
20/
21/
22/
23/
24/
25/
26/
27/
28/
29/
30/
31/
32/
33/
34/
36/
37/
38/
39/
40/
41/
42/
43/
44/
45/
47/
48/
49/
50/
51/
52/

Hydraulika hladina (signalizace)
Hydraulika teplota (signalizace)
Hydraulika plnéni (signalizace)
Dobijeni (signalizace) / Filtr plnéni (signalizace)
Vicefunkéni digitalni ukazatel dat - display DEUTZ
Rychlomér MESIT

Tlakomér jednoduchy

Tlakomér dvojity

Rezerva / ERROR SAUER (signalizace)
Diagnostika DEUTZ (signalizace)
Ovladani DEUTZ (spinac)

Zéableskova svétla - majaky

Svétlo ervené levé predni

Svétlo bilé levé piedni

Reflektor predni

Svétlo bilé pravé piedni

Svétlo Eervené pravé piedni

Stop motoru

Parkovaci brzda

Kontrolka Ovladani zap.

Spinaci zasuvka — Ovladani zap.
Osvétleni ptistrojt

Svétlo Cervené levé zadni

Svétlo bilé levé zadni

Reflektor zadni

Svétlo bilé pravé zadni

Svétlo ervené pravé zadni

Start motoru

Ruéni fidici jednotka ovladani rychlosti jizdy
VPRED (signalizace)

Brzdi¢ DAKO BP

Rezerva / Ohtev skel

Stérace

Zafivky vnitini osvétleni kabiny
Piskovace

Houkacka

PRACE — JIZDA (piepinag)

VPRED — VZAD (pfepinac)

PRACE (signalizace)

JIZDA (signalizace)

VZAD (signalizace)

Radiostanice

Zasuvka 24V

Ovladéani nezavislého teplovzdusného topeni
Hlavni vypina¢ NHJ

Pracovni reflektory zadni

Signalizace sbaleni vysuvnych tramct hydraulickych podpér a piepravni

polohy NHJ — zafizeni FASSI M.O.L.
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12. Hlavni ukazatel dat (DEUTZ display)

Soucasti ovladactho pultu MUV 77 je kontrolni vicefunkéni digitélni ukazatel dat - display
DEUTZ (obr.10),. Slouzi k rychlé a piehledné kontrole duleZitych funkci motoru, jako jsou
otaCky motoru, teplota chladici kapaliny, informace o provoznich ndplnich, spotieb& PHM, tlaku

oleje, po¢tu moto-hodin.

Obrazek ¢.13 : vicefunkéni digitalni ukazatel dat - display DEUTZ
- v horni ¢4sti hlavniho okna jsou otac¢ky spalovaciho motoru, rychlost voziku
(pfi stani ukazuje misto rychlosti tlak motorového oleje)

-v doln{ ¢asti spotieba paliva a teplota chladici kapaliny

Ctyinasobny ukazatel 1:
v horni ¢asti hlavniho okna jsou otacky spalovaciho motoru, teplota chladici kapaliny

v doln{ ¢asti podil kroutictho momentu (%) a tlak motorového oleje

Cty¥nasobny ukazatel 2
v horni ¢asti hlavniho okna jsou ota¢ky spalovaciho motoru, teplota chladici kapaliny

v dolni ¢4sti motohodiny, nabijeni baterii (V)
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Ctyinasobny ukazatel 3
v horni &asti hlavniho okna jsou ota¢ky spalovaciho motoru, podil plynu (%)

v dolni &asti spotieba, kroutici moment ve vztahu k aktudlnimu momentu (%)

Ctyinasobny ukazatel 4
v horn{ &sti hlavniho okna je teplota chladici kapaliny,teplota nasavaného vzduchu

v doln{ &4sti je tlak okolniho vzduchu, tlak nasavaného vzduchu

31



o' Navod k obsluze a udrzbé Ptiloha & 11.1
2 75\5" MOTOROVY UNIVERZALNI VOZiK MUV 77 TP 01/2012 TSS
S MOTOREM TCD 2012 L04 2V, HYDROSTATICKYM PRENOSEM VYKONU GAST A
A NAKLADACIM HYDRAULICKYM JERABEM FASSI F80A.0.22

TRATOVA STROIN] SPOLECHOST

13. Elektricky rozvod

1/ Uvod:

Kompletni schéma zapojeni elektrické vyzbroje, véetné rozpisu, pojmenovani a dat jednotlivych
komponentt je uvedeno v ptiloze &. 5 tohoto ndvodu.

Elektrické zatizeni voziku je 24 voltové, tj. veskeré spotiebice pracuji s napétim 24 V. Startovani
spalovaciho motoru se provadi startérem DEUTZ 24 V. Akumulatorové baterie jsou piipojeny na

24 V. Cely systém je svou /-/svorkou spojen s kostrou voziku /uzemnén/.

2/ Zdroj proudu:

Jako zdroj proudu slouzi dvé bezudrzbova olovéné akumulatorové baterie kazda o kapacité 180
Ah o napéti 12 V. Baterie jsou zapojeny sériové a dobijeny alternatorem ALTEM Bosch 24 V,
55 A. Jeho napéti je udrzovano na konstantni hodnoté reguldtorem napéti 24 V. Pribéh a

funkénost dobijeni je kontrolovan svételnou kontrolkou /4/ "Dobijeni " na fdicim pultu. Pii

funkénim dobijeni kontrolka zhasina.

3/ Hlavni vypina¢:

Veskeré ovladani je mozné az po zapnuti bateriového odpojovace Bosch 100 A ( pfipojeny na -
pol), umisténého na boku hlavniho rozvadéée v jeho dolni ¢asti. Pfi vypnutém stavu je napéjena
zaznamové jednotka rychlomé&ru MESIT TTZ 32.1 a nezavislé topeni WEBASTO z dtivodu
dochlazeni. Ve stavu zapnuto jsou napajeny pojistky a jistie, ovladani ¢ervenych navéstnich
svétel, navéstni svétla bild a to jak tlumend, tak dalkova, dale ovladani osvétleni kabiny,

ptistrojt, stéraci, houkacky, piskovace a startovani motoru.

O

Pri odstaveni vozidla je moZné vypnout odpojovad baterii aZ po 30 vtefiniach po vypnuti

spalovaciho motoru z diivodu ukliaddni dat fidici jednotky. V pripadé nedodrZeni jsou na

kontrolnim vicefunkénim ukazateli dat DEUTZ zobrazeny chybova hlaSeni, pripadny

servisni zasah nemiuZe byt uznan jako reklamace!!!
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4/ Startovani motoru:

Spalovaci motor je uvadén do chodu elektrickym spousté¢em typu DEUTZ 24 'V, 4,0 kW.

Startovani motoru

je mozné aZ po predchozim stisknuti spinace /13/ ,,Ovladani* kterym je

spusténo ovladaci stanovisté a uveden v &innost display DEUTZ, pak stisknutim startovaciho

spinage /31/ je uveden motor do chodu. Vypinani motoru je jen stisknutim spinace /21/,,Stop

motoru®.

5/ Aktivace ,,piihlaseni” jizdniho stanovisté:

Po zasunuti klicku do spinaci zasuvky /24/ a jeho otofenim je uvedeno v Einnost ovladaci

stanovisté ze kterého bude jizda ovladana. Nyni je mozné provadét polohovym prepinatem 142/

volbu sméru jizdy ,,vpfed” nebo ,,vzad®, volbu rezimu jizdy polohovym piepinacem /41/ ,,prace*

nebo ,.jizda“. Nastaveni poZzadované rychlosti ruéni ¥idici jednotkou viz kapitola ¢.14 .

Volbu sméru a rezimu jizdy provadét jen p¥i zastaveném vozidle.

6/ Jisténi :

v kabing stroje je umistén hlavni rozvad&e R1, ve kterém jsou umistény hlavni pojistka PV gG

14x51 504, jistice

typu LPN, pojistkové vlozky PV gG pro jisténi vedeni, kabeld, osvétlen,

zasuvek a dalsich zafizeni a pied pietizenim a zkratem.

Pojistka a jisti¢e umisténé v rozvadéci R1, chranici:

PV14 gG 50A -
OPV14/1 63A -
LPN C2/1 -
LPN C2/1 -
LPN C4/1 -
LPN C6/1 -
LPN C6/1 -
LPN C10/1-
LPN C10/1-
LPN C10/1-
LPN C10/1 -
LPN C16/1 -
LPN C16/1-

hlavni pojistka

pojistkovy odpinac

osvétleni piistrojii predniho panelu, ovladani pfedniho osvétleni
osvétleni piistrojti zadniho panelu, ovladani zadniho osvétleni
majaky a zafivky

svétla pfedni bilé, Cervena

svétla zadni bila, ¢ervend

parkovaci brzda

zasuvky 24V

pracovni reflektor pfedni, reflektor dalkovy pfedni

pracovni reflektor zadni, reflektor dalkovy zadni

stérade piedni, zadni houkacka, piskovace

rezerva
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Dile v kabing jsou umistény rozvadé RP1 jako soudast pedniho jizdniho ovladaciho stanovisté

a rozvadée RZ1 jako soudést zadniho jizdniho stanoviste.
V rozvadéci RP1 je umisténa:

PV10 gG 20A-  pojistka
OPV10/1 32A-  pojistkovy odpinac

13.1. Osvétleni kabiny : je provedeno dvéma stropnimi jednotrubicovymi zéfivkovymi svitidly
24 V, 8W. Spinani se provadi na ovlddacim panelu. Kabinu lze osvétlovat aZ po zapnuti

odpojovace baterii.

13.2 Vn&jsi osvétleni : osvétleni vn&jsi se tykd navéstnich svétel. Vpredu i vzadu jsou umisténa
na obou &elech dvojice bilych a &ervenych svétel — na piednim pod okny a na zadnim pak
v horni &4sti nad okny. Ve stejné vyice na prostiednim sloupku mezi okny je v obou smérech
jizdy dalkovy svétlomet. Na stfese jsou po stranich vystraZné majacky pro préci s ptidavnym
zai{zenim a piipadné anténa dorozumivaciho zaiizeni

Navéstni svétla - bild svétla 24 V/21W, 24 V, &ervena svétla 24V/21W, jsou realizovéna
vestavnymi automobilovymi svétly priméru 136 mm. Automobilovy reflektor je osazeny
yarovkou H1 70W, 24 V. Spinani svétel je stiskaci hlavici z ovladaciho pultu, spinani svétel se
provadi zcela nezavisle, tj. kazdé svétlo m4 sviij spinac.

Pracovni osvétleni - vpiedu i vzadu jsou umistény pracovni svétla osazena Zédrovkami H 3, 24 V,
55W, na stiede voziku vzadu jsou umistény dva xenonové majaky. Spindni svétel se provadi
zcela nezavisle, tj. kazdé svétlo ma svij spinag. Osvétleni lze rozsvécet aZ po zapnuti odpojovace

baterii.

13.3. Stérace:
piedni a zadni skla jsou opatiena 4 stéradi. Stéracovy motor typu Bosch 24 V DC 2/3A, 33/53
otadek za minutu. Délka stiractho raménka je 500 mm. Piedni i zadni stéra¢e maji svilj spinac.

Spousténi stératli je mozné az po zapnuti odpojovace baterii.
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13.4. Vlastni kabelovy rozvod :

Viechny vodi¢e jsou typu CMSM na nizké napéti. V mistech, kde by mohlo dojit k
mechanickému poskozeni, jsou vodite vedeny v kovovych hadicich, trubkach PG piipadné v
kovovych profilech kabiny. Vodie jsou vedeny nebo chran€ny obaly z PVC.

Pozn.:tAm voziku, kabina, motor a napravy jsou navzjem spojeny médénym lanem typu CYA

70.

Nabijeci alternator - ALTEM DEUTZ 24V,50 A
Akumulatorova olovéna baterie - 2 kusy 180 Ah, 12V
Elektricky spousté¢ DEUTZ 24V, 55kW
Stérace Bosch 24 V DC 2/3A, 33/53

14. Ruéni Fidici jednotka :

SAUER-DANFOSS  spolupracujici se spalovacim motorem DEUTZ, hydraulickou i
vzduchotlakou soustavou. Tato jednotka umoZiuje jak prednastaveni rychlostnich rezimid tak i
piimé ovladani obsluhou stroje v zavislosti na poZadavcich obsluhy. Pracovni pojezd umoZiiuje
obsluze komfortn{ a pfesné ovladani pohybu do rychlosti 10 km.h=" , v reZimu jizdy umoziuje
regulaci do maximalni rychlosti stroje 80 km.h=".

Pohyb vozidla ovladany touto fidici jednotkou je moZny aZ po spusténi motoru, dosazeni
provozniho stavu vzduchotlaké brzdy (dostate¢ného tlaku vzduchu), aktivovaného piislusného
jizdniho stanovisté, nasledného navoleni poZzadovaného rezimu / PRACE - JIZDA/, /VPRED -
VZAD/ a jeho odbrzdéni. Odbizdéni viz kapitola ¢.8. Hydrostaticky pohon je mozino vyuzit
pro plynulé brzdéni a zastaveni voziku bez pouziti automobilni vzduchotlaké kotoucové

brzdy.

Obrazek &14: Ruéni fidici jednotka
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15. Reversace

Vzhledem k pouZitému hydrostatickému pfenosu vykonu na népravy a uZiti obousmérného

(reverza¢niho) tandemového hydrogeneratoru s ménitelnym pratokem, pracujicim na principu

paralelnich axidlnich pistd ( kluzdtek dotykajicich se vykyvné desky uloZené v loziskovém

Izku), pomoci kterych se méni geometricky objem &erpadla i reverzace, ktera je docilena

kompaktnim systémem servoovladéni. Zm&nou naklopeni vykyvné desky hydrogeneratoru na

opagnou stranu zptisobi zménu sméru pritoku tlakového oleje z Eerpadla a tim je docilen i smér

otdleni na vystupu hydromotoru. Volba sméru jizdy /vpied nebo vzad/ se provadi

dvoupolohovym pfepinadem umisténém na ovladacim pultu, viz obrdzek ¢ 15, vidy pri

zastaveném vozidle.

Obrizek &.15: Jizdni pult

F

3 ?J -

L oo

PRACE JIZDA VZAD
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16. Nezavislé naftové topeni

Teplovzdusné naftové topeni WEBASTO AIR 2000 ST
Pocet 1ks
Napéti 24V
Piikon 14-29W
Tepelny vykon 0,9-2 kW
Palivo Motorova nafta
Spotieba paliva 0,12-0,24 L.h"

Nezavislé teplovzdusné naftové topeni WEBASTO AIR TOP 2000 ST 24V umoZiujici
vyhiivani kabiny i pfi vypnutém motoru. Je umisténo v prostoru skiiné hlavniho rozvadéce pod
sedadlem. Topeni vstiikuje naftu €erpanou ze spole¢né palivové nadrze spalovaciho motoru do
tlakového hotaku, kterym se vyhiivd vyménik. Vzduch je do vyméniku nasavan ventilatorem
topného vzduchu a ohfaty je veden do kabiny do prostoru pod piednimi a zadnimi okny
ohebnymi pancéfovymi hadicemi. Dodavané ovladani v kabiné umoziiuje plynulou regulaci

teploty vyfukovaného vzduchu (ovladani je umisténé na JS2).

17. Stitesni klimatiza¢ni jednotka Webasto CC5
Stiesni klimatizacni jednotka CCS5 je urena pro ochlazovani vzduchu v kabinach, poskytuje
vysokou Uroveii pracovniho prostiedi a vyznacuje se kompaktnim, na prostor nenaroénym

provedenim.

Stfe$ni klimatiza¢ni jednotka CCS5 sestava ze stie$ni jednotky, kompresoru, propojovaciho
potrubi chladiva a elektroinstalace.

Klimatizaéni zafizeni pracuje v termodynamickém cyklu, pfi némz je na nizkotlaké strané ve
vyparniku teplo odniméno a na vysokotlaké strané v kondenzatoru teplo piedavano do okoli.
Kompresor pohanény od motoru vozidla nasava pary chladiva z vyparniku a vytlacuje je do
kondenzatoru. V kondenzétoru pary chladiva za stalého tlaku méni skupenstvi z plynného na
kapalné a proudi ptes filtrdehydrator s kontrolnim prihleditkem do termoexpanzniho ventilu
TEV. TEV nastfikuje kapalné chladivo do vyparniku, kde pti odniméni tepla z prostfedi dochézi
ke zméné skupenstvi z kapalného na plynné a odtud jsou pary chladiva opét nasavany do

kompresoru.

Klimatizaéni zafizeni pracuje pouze s chodem motoru vozidla !
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TECHNICKE UDAIJE:

Chladici vykon Qo=4,5 kW
Napéti 24V DC
Proud 20 A
MnozZstvi vzduchu vyparniku 550 m*/hod
Mnozstvi vzduchu kondenzatoru 900 m’/hod - minimalné
Chladivo R 134a
Naplii chladiva 1,1 kg
Vysokotlaké ochrana - vypina 2,65 Mpa
Nizkotlaké ochrana — vypina 0,21 Mpa
Zamrazovy termostat — vypina 1°C
Pracovni teplota okoli +10++42°C
Skladovaci teplota okoli -20++65°C
Rozméry jednotky (dx$xv) 750 x 760 x 165
Hmotnost jednotky 26,5 kg

Navod viz samostatny navod na obsluhu vyrobce.

18. Mobilni radiostanice HYT TM-800 model TM-800U/T

Profesionalni mobilni radiostanice model TM-800U/T s ruénim tla¢itkovym mikrofonem HYT
SMO7RI1T vychézi z fady radiostanic TM 800. Pro pouziti v siti tratového radiového systému
TRS je naprogramovéna v souladu s UIC 751-3. Komunikace se zékladnovou radiostanici
systému probfhd v semiduplexnim provozu s podporou poZadovanych rezimi komunikace.
Mobilni radiostanice TM 800U/T je urena k instalaci na specidlni drazni vozidla umoziuje
spojeni mezi vozidlem a dispederem, mezi vozidlem a vypraveim, mezi dvéma radiostanicemi v
dosahu mistni zakladnové radiostanice a nouzovy provoz v tratovém radiovém systému TRS.
Radiostanice podporuje dva rezimy provozu (automaticky a manualni). V automatickém reZimu
po zvoleni konkrétni stuhy radiostanice sama automaticky prohledava vSechny tii kanaly
navolené stuhy A, B, C a automaticky se ladi na kanal s nejsiln&j$im signélem. V manualnim
rezimu provadi prepinani mezi kanaly A, B, C navolené stuhy obsluha. Manudlni rezim je
vhodny napiiklad p¥i pohybu v okoli Zelezni¢ni stanice, pokud potiebuje byt uZivatel v kontaktu
s konkrétnim vypravéim v dané Zelezni¢ni stanici (v tomto reZimu nemiZe dojit k

automatickému prepnuti radiostanice na jiny siln&j$i kanal vedlejsi zdkladnové stanice).
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Automaticky rezim je naopak vhodny na dispedersky Fzenych tratich (DOZ), kde uZivatel

komunikuje s dispederem a nemusf se starat, zda-1i méa naladén spravny kandl, nebot’ radiostanice

si sama naladi vZdy nejsiln&jsi kanal, dané stuhy.

Zakladni obsluha a pfipojeni radiostanice se provadi dle navodu k obsluze dodaného k

radiostanici.

Na kazdém stanovi§ti fidi¢e je ovladaci panel radiostanice a mikrofon. Na stanovisti JSI je

piepina¢ volby aktivni radiostanici. Aktivni ovladaci panel sviti, neaktivni je zhasnuty.

Provoz v siti TRS:

Radiostanice TM-800 (model TM-800U/T) je v provedeni pro pasmo UHF a ve spolupraci s

ruénim tlagitkovym mikrofonem HYT SMO7R1T umoZiiuje semiduplexni provoz v radioveé siti

TRS dle UIC 751-3 a to nasledujicimi zpisoby:
- Retranslace

- Nouzové volani

- Voléni dispecera

- Volani vypravéiho

Technické parametry fady TM 800U/T
(mechanické a elektrické): Kmitoctové pdsmo
(MHz)

Pocet kanala

Pocet z6n (max)
Kanalovy rastr
Provozni napé&ti
Proudovy odbér Standby rezim
Pi{jem

Vysilani

Stabilita kmitoctu (ppm)

Provozni teplota

Impedance antény

Rozméry

Hmotnost
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UHF: 400470 MHz
512
256
25/12,5 kHz
13,6VDC+£15%
<06 A
<20A
<5A(5W)<8A(25W) (UHF)
2
- 30~+60°C
50Q
164x180x48 mm
1,7kg
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Vysilag:

Vystupni vykon (W) 1, 10,25 (UHF)
programovatelny

Modulace 16K® F3E/11K ® F3E
Nezadouci vyzafovani a -36 dBm <1GHz
harmonické produkty -30dBm>1GHz
FM Sum >48/42dB
Zkresleni audio signalu <3%
Jmenovity vykon audio signalu (interni reproduktor)

Jmenovity vykon audio signalu (externi reproduktor)
Piijimag:
Citlivost (Sirokopasmova/tzkopasmova) <028/035uV
Selektivita (§irokopasmova/uzkopasmova) >75/65dB
Intermodulacni odolnost >70/65dB
(8irokopasmova/tizkopasmova)
Potla¢eni nezddoucich pi{jmu >80dB (VHF)

>75dB (UHF)

S/N >48/42dB

(Sirokopasmovy/tizkopasmovy)
3 W (méné nez 3% zkreslent)
10 W (méné nez 3% zkresleni

Obrazek &.16 Blokové schéma zapojeni radiostanice ve vozidle

Viesmerova anténa
ZZ VA 460/0 TRS

_-Koaxiaini kabel LMR 195
.

Pojistky Me&nic

-
1
t |
) i
i '
! W —————
1 I 1
] [
f . . ¥ A
1 Radiostanice TM-800 s E 3
1 bezpedénostnim krytem t o —
: P y ]
i e o
i ‘1 T™ 800 T [ R
i
! P -
] &
: Montaz TM-800 na Systémovy kabel
y  vhodném misté ve vozidle
] — © 12V
t 4
= — =ad 12 —o
; = el
1
5

19. Nakladaci jeiab FASSI F80A.0.22
Viz Navod na obsluhu p¥iloha & 11.1 CAST B
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20. Udr¥ba vozidla a jeho komponenti

20.1 Lhiity vidriby dle P¥edpisu SZDC S8 ( SHV s max. rychlosti nad 40km.h™)

Provozni oSetieni

PO

Preventivni prohlidka

P1

Preventivni prohlidka

P2

Periodicka oprava

REV

Pied dennim
nasazenim

60 dni

1 rok

8 roku

20.2 Urcéena technicka zarizeni

Prohlidky a zkousky, revize, provozni revize elektrického a tlakového zatizeni drazniho vozidla

se provadi v pravidelnych intervalech dle piil. 1), 2), 3) vyhlasky ¢.100/1995Sb. ve znéni

pozdgjsich predpisi fyzickd osoba - revizni technik, inspektor DZ s platnym osvéd¢enim o

odborné zpusobilosti vydané draznim spravnim tGiadem — §47, zékona ¢.266/94 Sb.

Elektricka zarizeni specidlnich vozidel

druh zkousky Casovy interval Provadi
Revize 5 roki Revizni technik EZ
Zdvihaci za¥izeni specidlnich vozidel

druh zkousky ¢asovy interval Provadi
Provozni revize 1 rok Revizni technik 77,
Revize 3 roky Revizni technik ZZ
Prohlidka a zkouska 6 rokd Inspektor ZZ
Vzduchojemy hnacich draznich vozidel

druh zkousky ¢asovy interval Provadi
Provozni revize 1 rok Revizni technik TZ
Prohlidka a zkouska 6 rokti Inspektor TZ
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20.3 Hlavni komponenty:

Nizev celku a jeho udrzba

Motor

DEUTZ TCD 2012 L04 2V Jmenovity vykon (CSN300412) 96 kW — vyrobee fy. DEUTZ —
veskerou drZbu motoru véetné piislusenstvi (palivovy okruh, vzduchovy okruh, chladici

okruh, mazani) provadét podle navod na obsluhu a udrzbu a katalogu ndhradnich dili

vydanych vyrobcem.

Vyména palivového a olejového filtru se provadi spole¢né nejdéle po 500 motohodinach

nebo 1x rok!!!

Vzduchovy filtr se musi kontrolovat kazdych 10 motohodin ,v pfipadé zneciSténi se Cisti
vngj§i vzduchovy filtr vyfoukanim &istym stlaenym vzduchem (vzduchem zevnitt ven),

vnitini vlozka se nedisti pouze kontroluje. Pokud se na vnitini vloZce objevi miizka musi se

vzduchovy filtr vyménit!!!

V piipadé opravy spalovaciho motoru se musi pouzit jen origindlni nahradni dily DEUTZ

AG, jinak nelze uplatnit piipadné reklamace.

Dvojkoli

- kontrolovat, zda nejsou monobloky (kola) uvolnéné

- vizualné kontrolovat jizdni plochu po obvodu kola - plochy, trhliny,

- promé&fovat jizdni profil kol a dle potieby pfesoustruZit nebo vymenit

- vizudlné kontrolovat napravy na trhliny

- kontrolovat ndpravy na trhliny defektoskopicky

Napravova loziska

-dopliiovat népravova loZiska pomoci maznice pfedepsanym mazacim tukem
Kyvna ramena

-kontrola uchyceni k rdmu voziku, kontrola stavu silentblok

Tlumeni pérovani

-kontrola stavu a funké&nosti tlumié® v piipadé snizeni tlumiciho uéinku tlumice vyménit za

novy, popiipad¢ dat opravit specializované opravné

-doplnéni oleje otvorem ve viku tlumice

-kontrola stavu pouzdrovych pruzin v kyvnych ramenech a valcovych silentbloki mezi

kyvnym ramenem a rdmem stroje
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Brzdy

Vzduchotlaky rozvod

-pravideln& vypoustét odkalovacim ventilem vzduchojemt kondenzovanou vodu, kontro-
lovat té€snost spoju, potrubi, hadic a komponent

Vzduchotlaka provozni brzda

-pied jizdou kontrolovat sefizeni a opotfebovani brzdového obloZeni Diafrikt S3, nesmi byt
slab&i neZ 6mm jinak provést vyménu!!!, dale zajisténi korunkovych matic a dotaZeni
pojistné matice setizovaciho §roubu, v éele mezi obloZenim a brzdovym kotou¢em musi byt
v odlehlém stavu viile 1 — 3 mm, v pfipadé véts$i nutno brzdu sefidit, brzdova celist nesmi
zachytavat o brzdovy kotou¢

-celkové kontrola vSech ¢asti
Vzduchotlaka zajistovaci brzda

-mazéani pohyblivych ¢asti provadét dle mazaciho planu

Zachranna brzda

-ovéteni funkénosti (pii kazdé P2)

Piskovace

- kontrolovat zasobu pisku (plnit pouze suchym piskem) a upevnéni piskovacich hadic

- provéfit stav piskovacich hadic a sefidit podle potieby tak, aby byly vzdaleny 40 mm od
temena kolejnice, piskovaci hadice se nesmi dotykat obruéi, brzdovych pék a tdhel a nesmi

branit jejich pohybu

Palivova nadrz

- objem 350 litrQ

- kontrolovat stav nafty v nadrZi a podle potieby ji doplnit
- kontrolovat zavéSeni nadrZe a jeji t€snost

- vypustit kal z nadrze

- nadrZ sejmout a dobte vymyt, vycistit skla palivoznakil

Hydraulicka nadrz a hydraulické obvody

- kontrolovat stav oleje v nddrzi (minimum-maximum) pribézn€ doplnit
- kontrolovat tésnost nadrze

- kontrolovat zavéSeni nadrze

- kontrolovat tésnost a ¢istotu plniciho hrdla

- kontrolovat tésnost ¢isticich otvorta
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- kontrolovat stav — p¥fpadn& vymeénit, vlozky saciho a vratného filtru

- udrzovat v ¢&istoté prithlednost skla hladinom&ru

- kontrolovat t&snost hydraulického rozvodu, spojd, Sroubeni hydraulickych hadic a jedno-
tlivych hydraulickych prvki,

-pravidelng kontrolovat &istotu hydraulického oleje

Kabina

- kontrolovat stav pruzného uloZeni

- kontrolovat stav ramena stéracli oken

- kontrolovat t&snost spojii vyménikii topeni, uvolnéné spoje dotdhnout
- kontrolovat upevnéni sedacek k podlaze kabiny

- kontrolovat funkénost mechanizmu dveti véetné zamkl

Ram

- kontrolovat podélnou deformaci ramu

- kontrolovat stav propojek uzemnéni

Zubové spojky

- kontrola zubovych spojek a uchyceni hydromotorti

Nezavislé topeni ( doddvané na piani zdkaznika )

- kontrolovat uloZeni a t&snost piivodniho naftového vedeni, tésnost spojii vodniho okruhu a
upevnéni vyfukového potrubi

- tdrzbu samotného nezavislého topeni a jeho vodniho a palivového Cerpadla provadét dle
navodu vyrobce, ktery je piilohou tohoto udrzovaciho fadu

- v blizkosti topeni nesmi byt uloZeny zadné predméty

Klimatizace

- adrzbu klimatizace provadét dle navodu vyrobee, ktery je piilohou tohoto udrzovaciho fadu

Technologicka nastavba — nakladaci hydraulicky jefab
-Gdr¥bu nakladaciho hydraulického jefdbu provadét dle ndvodu vyrobee a N4vod na obsluhu

piiloha & 11.1 CAST B.
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20.4. Vieobecné zasady oSetfovini, sefizovani specidlniho drazniho vozidla

Pravidelnym ofetfovanim a sefizovanim se zajisti pfedchézeni pFicin piedéasného opotiebovani

a zamezi se vzniku zavad, provoznich poruch jednotlivych ¢asti i celého vozidla.

vozidlo udrzovat Cisté

dodrzovat mazaci plan, pouZivat piedepsand maziva, tuky a oleje

dodrzovat &asové lhlity vymény provoznich kapalin

nadrZe musi byt v dostate¢ném mnoZstvi naplnény provoznimi kapalinami

brzdy musi piisobit na kola v dostateéné Gi¢innosti, tj. tlak vzduchu v brzdovych vélcich
musi tmérn& odpovidat stupni polohy brzdice

ruéni brzda musi byt schopna spolehlivé zajistit stani nalozeného vozidla nebo soupravy
na svahu

elektrickd zatizeni vozidla véetné osvétleni musi odpovidat platnym normam a
predpistim, kontrola spravné funkénosti ovladacich prvki . spinadi a tlacitek, pii Spatné
funkci vymenit

veskeré potrubni rozvody paliva, olejii, vzduchu musi vykazovat tésnost, stav filtrd a
&isti¢t musi zajistovat spolehlivou funkci

veskeré Sroubové spoje fadné dotazeny

sledovat funk&nost méficich, signalizaénich a kontrolnich piistrojti tj. veskeré ukazatele
tlaku, teplot, otadek a napéti véetn& kontrolek na jizdnim stanovisti

v piipadé zavady nebo poruchy vozidlo pfedat do specializované opravny

20.5. Technické kontroly SHV

Provadéni pravidelnych technickych kontrol

Provadéni pravidelnych technickych kontrol dle vyhlasky €. 173/1995 Sb. §65 v rozsahu pfilohy

&.6, ktera je soudasti této vyhlasky.

Specialni hnaci vozidla s provozni rychlosti 40 km.h-' v€etné 1 rok
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21. Olejové naplné, chladici kapalina, mazivo

21.1. Provozni hmoty

MnozZstvi a druh oleje v motoru 12 1
SAE 10W40

Napi. TOTAL RUBIA TIR 8600 SAE 10W-40
Nebo jiné oleje schvalené a doporuc¢ované vyrobcem

DEUTZ AG viz navod na obsluhu a udrzbu.
MnoZstvi a druh oleje v kompresoru mazéni ze spalovaciho motoru

Mnozstvi a druh oleje v kazdé napravové pievodovce 4,5 1
Napt. MOGUL TRANS SAE 90

Mnozstvi a druh oleje v systému hydrostatickych pohoni 3001
motorovy olej SAE 10W40

Napi. TOTAL RUBIA TIR 8600 SAE 10W-40

Zasoba a druh pisku

2 zé&sobniky vptedu 16 1

2 zé4sobniky vzadu 12 1
KP 03/81, CSN 72 1200

Druh a zésoba paliva 350 1
motorova nafta tiéidy B, D, F,2 CSN EN 590 (656506)
V zimnim obdobi je nutné pouzit palivo motorovou naftu s

aditivem napf. ZIMNI SUPER DIESEL ADITIV VIF .

MnoZstvi a druh kapaliny v chladicim okruhu motoru 15 1
FRIDEX + voda
Naftové topeni — palivo motorova nafta ze spole¢né nadrze se spalovacim motorem
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21.2. Mazaci plan

Zpusob mazani, druh maziva a ¢asové lhility pro domazavani a vyménu maziva jsou uvedeny

v nasledujici tabulce.

Mazané misto Zptisob Mazivo MnoZstvi Pocet
o - doplnéni na celém [Doplnéni| Vymeéna | maz.
Poz. 2 i Druh Typ idl mist
mazaného celku HIazlya PREICle
1 Napravové lozisko ruéné tuk NH2 4x2 kg P2 PLO 4
2 Napravova ptevodovka dolévanim | olej MOGUL TRARS 451 P2 PLO 2
SAE 90
3 Kyvné rameno ruene, tae. 4ok NH2 0,lkg | PI,P2 | PLO | 2
mazaci lis
4 | Drazkovani kol pastorku | NN TUC A-00 0,4 kg P2 PLO | 2
mazaci lis
5 Loziska vystu?n}ho htidele ruéni tuk LV-23 5l P2 PLO )
setrvacniku mazaci lis
x 0y . 0,1120%
6 Cepy a pouzbire:.:1 pak. ptevodu - (zlelg %])D_—é 0.4 ke P PLO
il " 80%
7 Zavésné zatizeni rugng olej molyka B 0,21 P2 PLO | 2
avésné za uéné tuk OD-8 ,
Spalovaci motor L . dle
8 | DEUTZ TCD 2012 104 2V | dolévanim | olej SAE 10W40 12 1 PO S— 1
Alternator IV
9 (valivé loziska) ruéné tuk pozn.7 2x0,2 kg P2 pozn.5 1
10 Kompresor na motoru dolévanim | olej SAE 10W40 1 kg PO - ,(.ﬂe 1
vyrobce
11 Vedeni napravy ruéné tuk ﬁgj 3,2kg P1, P2 PLO 8
SAE 10W40 sledek
12 Hydraulika dolévanim | olej | TOTAL RUBIA | 300 1 P1,P2 vy bor 1
TIR 8600 rozboru
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22. Prilohy:

Ptiloha ¢.1: Typovy naértek MUV 77

Ptiloha ¢.2: Funkéni schéma hydrauliky

Piiloha €.3: Funkéni schéma vzduchotlakych obvodt

Ptiloha ¢.4: Schéma elektrické vyzbroje MUV 77

Ptiloha ¢.5: Schéma pienosu vykonu

Ptiloha ¢.6: Schéma palivového okruhu motoru

Piiloha ¢.7: Schéma mazaciho okruhu motoru

Ptiloha ¢.8: Schéma chladiciho okruhu motoru

Piiloha &.9: Kotoucova brzda

Piiloha €.10: Koreffiv zat€zovy diagram
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Priloha ¢. 1: Typovy naértek MUV 77
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Navod k obsluze a adrzbé

MOTOROVY UNIVERZALNI{ VOZiK MUV 77
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Zmény

Vykres pfekreslen zménou €.

Dopliiuje vykres €.

1 VENTIL KULOVY 2" 20
1 SPALOVACI MOTOR 96 kW / 2200 min'1 DEUTZ AG 19
1 OLEJOVA NADRZ 350 7SS, a.s. 18
1 SPINAC NIZKE HLADINY OLEJE TCD 2012 04 2V 17
1 NALEVACI ZATKA 16
1 ODPADNI FILTR 25 MIKRO - SIGNAL. 16
1 SACI KOS 125 MIKRO 14
1 TLAKOVY SPINAC DS - 117 -070B 10210004 13
12
1 VENTIL TLAKOVY VME 08/E-1 SAUER - DANFOSS 810105519 "1
1 VENTIL SOLENOIDOVY SAUER - DANFOSS 40980+221235 | 10
9
1 TLAKOVY FILTR SAUER - DANFOSS 11004919 8
1 VENTIL JEDNOSMERNY 0,5 bar RS 13/05-G SAUER - DANFOSS 800100529 7
1 HYDROMOTOR CHLAZENI OLEJE SNM2/11 SAUER - DANFOSS 121.20.173.00 6
1 CHLADIC OLEJE HPA36 2436566001 5
HYDROMOTOR BEZ REGULACE H1 B 160 A HF HF
1 SAUER - DANFOSS 4
HYDROMOTOR BEZ REGULACE 51V 160 RF1N - N2NN 702493
HYDROMOTOR S REGULACI PCOR H1B 160 AK2 K2
1 SAUER - DANFOSS 3
HYDROMOTOR S REGULACI PCOR 51V 160 RFIN - DAM4 80003548
1 TANDEMOVY ZUBOVY HYDROGENERATOR SNW3NN + SNQ3NN SAUER - DANFOSS 181.25.113.0C 2
1 TANDEMOVY AXIALNI HYDROGENERATOR H1T - 045RAN - A3 SAUER - DANFOSS 83011327 1
Eggﬁft Nazev Typ - technicka data Poznamka Poz.
_Méﬁ'tko Polotovar _ o »
Drun-rozmer ) R 31.8.2012 » 158 a.s. Ostrava - Pfivoz
Material . PR .
Bartik opravarenské stfedisko Hulin
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o Navod k obsluze a idrzbé
g 7AS\S? MOTOROVY UNIVERZALNI VOZIiK MUV 77
S MOTOREM TCD 2012 L04 2V, HYDROSTATICKYM PRENOSEM VYKONU

Piiloha ¢. 11.1
TP 01/2012 TSS

—— A NAKLADACIM HYDRAULICKYM JERABEM FASSI F80A.0.22 CAST A
Priloha ¢. 4: Schéma elektrické vyzbroje MUV 77
Schéma elektrické vyzbroje MUV 77
Zakladni schéma elektroinstalace list 1-19
El.schéma fizeni spalovaciho motoru a hydraulickych obvodii pohonu list 1-2
Elektrické schéma NHJ FASSI F80A.0.22 list 1-3
Blokové schéma rychloméru MESIT TT-32.1 list 1

Napéjeni a fidici napéti: 24V DC
Ptikon: 1,2 kW
Proud: 50A
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PRIVOD NA STANOVISTE ST2

SVORKA CLEN FUNKCE BARVA
A1-KA17 SA2 Zapnuti stanovisté 2 - zapnuti SAUER bily
4 HA2 Kontrolka stanovisté 2 - zapnuto prihledné bily
4 SB6 Ptivod na vypinag prace-jizda fialovo bily
6 SB8 Privod na vypinace smér jizdy gerny
9 SB8 Vypina¢ smér jizdy vpied fialovy
9 H2.3 Kontrolka smér jizdy vpred Sedy
7 SB8 Vypinag smér jizdy vzad hnédo bily
7 H2.4 Kontrolka smér jizdy vzad prihledny
14 H2.1 Kontrolka jizda rlizovy
14 SB6 Vypinag jizda cerveno bily
15 H2.2 Kontrolka prace oranzovo bily
15 SB6 Vypinac prace oranzovy
SN4 O3H7 Kontrolka parkovaci brzdy Sedo bily
SN1 HA5 Kontrolka hydraul. plnéni hnédy
SN2 HA8 Kontrolka hydraul. teploty modro bily
SN3 HA7 Kontrolka hydraul. hladiny ¢erno bily
SAUER D C2-05 Kontrolka eror SAUER modro Cerny
SN12 HA12 Kontrolka filtru pInéni hnédo Cerny
SA2-X2 +24V Pfivod napajeni vypinaC SA2 Cerveny
Pfivod zaporného napéjeni .
HA2 -24V -24V modry

kontrolka SA2

PRIVOD NA STANOVISTE ST1
SVORKA CLEN FUNKCE BARVA
A1-KA16 SA1 Zapnuti stanovisté 1 - zapnuti SAUER bily
3 HA1 Kontrolka stanovisté 1 - zapnuto prahledné bily
3 SB2 Privod na vypinag prace-jizda fialovo bily
5 SB3 Privod na vypinace smér jizdy gerny
9 H1.4 Kontrolka smér jizdy vzad Sedy
C1-07 9 SB3 Vypina¢ smér jizdy vzad fialovy
7 H1.3 Kontrolka smér jizdy vpfed prihledny
C1-06 7 SB3 Vypina¢ smér jizdy vpfed hnédo bily
13 H1.2 Kontrolka prace oranzovo bily
13 SB2 Vypina¢ prace oranzovy
12 H1.1 Kontrolka jizda rizovy
12 SB2 Vypinaé jizda Serveno bily
SN1 HA5 Kontrolka hydraul. pinéni hnéedy
SN2 HA8 Kontrolka hydraul. teploty ne
SN4 O3H6 Kontrolka parkovaci brzdy Sedo bily
SN12 HA12 Kontrolka filtru plnéni ne
SN9 HAQ9 Kontrolka filtru hydrauliky Zluto bily
10 SB10 Vypina¢ alarm razovo bily
L. rizovy
C1-05 |DEUTZK31| Ovladaniplyn-DEUTZ kabel Fidici paky
C1-06 7 SAUER Vpfed - svorka na rozvadéci prahledny
C1-07 9 SAUER Vzad - svorka na rozvadéci fialovy
SA1-X2 +24 PFivod napajeni vypinaé SA1 Cerveny
HAT 24V 4y Privod zaporného napajeni modry
kontrolka HA1
SAUER C2-05 Kontrolka eror SAUER modro ¢erny
Stranka 23
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ELEKTRICKE SCHEMA OVLADANI HYDRAULICKEHO PRENOSU
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SYMBOL POPIS
RADIO ANTENA PRO DARIO _ _
PVED MODULY PRO ROZVADEC L.
EV1 ELEKTROVENTIL PRO BLOKOVANI Hl ) )
EV2 ELEKTROVENTIL PRO OMEZOVAC ZDVIHOVEHO MOMENTU SE DVEMI PRACOVNEMI MISTY
EV3 ELEKTRQVENTIL PRO XP N
PO TLAKOVY SNIMAC PRO ROZVADEC ]
KIT 1P PRIPOINE ZARIZENT PRO ZVETSENT OVLADANE OTOCE
KIT SC PRIPOINE ZARIZENT PRO ZVETSENT OVLADANI MENICE
KIT EXT PRIPOINE ZARIZENI PF;‘\O ZVETSENI S FX504
AV KABEL PRO AKUSTICKY ALARM
PWR.1,2,3 NAPAJENI i
FUSE OCHRANNE P,OJISVTKY ,
TI1 KONCOVY SPINAC NAVIIAKU
CAN_RADIO  PRIPOINE ZARIZENI PRO RADIOVY KABEL
PRG PRIPOJN,E ZA’RIZENI PRO’POCITAC
TP1 TLAKOVY SNIMAC PRO VALEC ZLAMOVACIHO RAMENE
TP2 TLAKOVY,SNI’MACV PRO VALE(; VYSUVNEHO RAMENE
TI1 KQUTOVY,SNIMAC NA DRUHEM RAMENI
FX500 ZAKLADNI JEDNQTKA .
TPO TLAKOVY’ SN;MA(‘; PRO RQZVADEC i
TP1 TLAKOVY SNIMAC PRO VALEC ZALAMOYACIHO RAMENE
TP2 TLAKOVY SNIMAC PRO VALEC VYSUVNEHQ RAMENE
DF PR@TOK DEVIATORU (PRO VERSI ZE ZEME NEBO ZE SEDAéKY)
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Piiloha €. 5: Schéma pienosu vykonu
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Hydromotor bez regulace  Hydromotor s regulaci PCOR

51V 160RF 1N-N2NN
nebo H1 B 160 A HF HF

Plvodni napravova
prevodovka, i= 3,38

Celkovad hmotnost 11,00t

5451

51V 160RF 1N-DAM4 nebo H1 B 160 A K2 K2

Plvodni napravova
prevodovka, i= 3,38
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Ozubena spojka pro
pfipojeni
hydromotoru

k napravové
prevodovce ’

Deutz TCD 2012 L4

@@ @ 96 kW, 2200 min™

levotodivy

i
[

Pracovni ¢erpadio Plnici ¢erpadlo Tandemovy
SNQ3NN SNW3NN axiadlni hydrogenerator
H1-T-045-R-A-N-A2-C3-N-D1

Chlazeni spalovaciho motoru
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Ptiloha ¢. 11.1
TP 01/2012 TSS
CAST A

Priloha €. 6: Schéma palivového okruhu motoru

Pozice | Nazev

1 Palivova nadrz

Palivovy predfiltr hrubych neéistot

Palivové cerpadlo

Palivovy filtr - vyménny

| B W N

Unit)

Pfivod paliva do palivové fidici jednotky (ovladaci blok FCU - Fuel Control

Ovlédaci blok FCU(Fuel Control Unit)

Vysokotlaké cerpadlo

Rozvodné potrubi

O| oo I O

Vstiikovac

[a—
=

Zpétny tok paliva do palivové nadrze
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Navod k obsluze a idrzbé Piiloha &. 11.1

o
by /b' , r 2 2
,AS\S MOTOROVY UNIVERZALNI VOZIK MUV 77 TP 01/2012 TSS

S MOTOREM TCD 2012 L04 2V, HYDROSTATICKYM PRENOSEM VYKONU
ANAKLADACIM HYDRAULICKYM JERABEM FASSI F80A.0.22

CAST A

Priloha ¢. 7: Schéma mazaciho okruhu motoru

ol

r{T]]

r

Pozice Popis Pozice Popis
1 | Olejové vana 9 Filtr mazaciho oleje
2 Cerpadlo mazaciho oleje 10 | Hlavni kanal mazaciho oleje
3 Tlakovy omezovaci ventil (TD/TCD 2013) 11 | Chladici tryska s pistem
4 Chladi¢ mazaciho oleje 12 |Vahadlo
5 Zpétny ventil (TD/TCD 2012) 13 | Vniting zapojena recirkulace vyfukovych plynt
6 |Obtokovy ventil (TCD 2012/2013L.06)
7  |Obtokovy ventil 14 | Turbodmychadlo na vyfukové plyny
8

Tlakovy regula¢ni ventil

15

Kompresor
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Piloha &. 11.1
TP 01/2012 TSS
CAST A

Priloha ¢. 8: Schéma chladiciho okruhu motoru

=

Pozice | Nazev
1 Chladi¢
2 Vstup chladici kapaliny
3 Cerpadlo chladici kapaliny
4 Dil¢i proud chladici kapaliny k chladié¢i mazaciho oleje
5 Chladi¢ mazaciho oleje
6 Pfivod chladici kapaliny k chlazeni motoru
7 Chlazeni hlavy valca
8 Piivod vody k teplovodnimu radiatoru ( do kabiny )
9 Vymeénik tepla - radiator
10 | Zpétné potrubi
11 Zpétny tok chladici kapaliny k termostatu
12 | Vystup chladici kapaliny
13 Vyrovnavaci potrubi
14 | Odvzdusnovaci potrubi
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Navod k obsluze a idrzbé
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Piiloha & 11.1
TP 01/2012 TSS
CAST A

Priloha ¢. 9 — Kotoucova brzda
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TRATOVA STROINI SPOLECNOST

Piiloha ¢. 10: Koreffiv zatéZzovy diagram
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TRATQVA STROINI SPOLECNOST

23. Soubor prvniho vvbaveni a seznam ND pro ro¢ni provoz

- dvoudilny ptipravek ,,Hybna ty¢ a hac¢ek™ k odpojeni hydromotoru od napravové ptevodovky
- nasuvnd ty¢ rucni hydraulické pumpy nouzového sbaleni HNJ

- trubkovy kli¢ ¢. 19

- taZnd tyC

- tazna ty¢ lokomotivni

- hasici pfistroj

Seznam nahradnich dili prvniho vybaveni pro ro¢ni provoz dodavany k MUYV 77

motor :

filtr vzduchovy 1 ks
filtr palivovy 1 ks
filtr olejovy 1 ks
hydraulika:

filtr olejovy 2 ks
podvozek:

celist brzdova 8ks
kabina:

raminka stéracii 4 ks
zarovky 8ks

24. Seznam navodu na obsluhu a ddrzbu davanvych k vozidlu

e Navod k obsluze spalovaciho motoru DEUTZ TCD 2012 L04/2V
e Instalac¢ni a uZivatelsky ndvod od ovladaciho panelu DEUTZ display
e Navod obsluhu rychloméru MESIT TT 32 v¢etné instalaéniho CD s vyhodnocovacim

softwarem
e Navod k obsluze mobilni radiostanice HYT TM-800 U/T
e Navod od klimatizace Webasto
e Néavod na obsluhu a udrzbu klimatizaéni jednotky CC5
e Navod k obsluze nezavislého topeni Webasto Air Top
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