Datum:

Datumn: iS: Kontroloval:

09.01.2022 Bc. Martin Juga //}u gq

[/

SprévaZeleznic, statni organizace I SPRAVA
Di&dénd 1003/7, 110 00 Praha 19 ZELEZNIC
Stavebni sprava vychod z

Nerudova 773/1, 779 00 Olomouc

SUDOPPRAHAas.

Olganska 1a, 130 00 Praha 21 sunop

T +420285094 111

E: praha@sudop.z ® PRAHA

Zhotovitel Csti/ objekiu: SUDOPPRAHAas.

Adresa: Okanslc 1a, 130 00 Praha 21

T +420420267094111

E: praha@sudop.z /)

Hiawni projektant (HIP): Tng. Martin Raibor |Speda|isca: Bc. Martin Juga / A’ - 5‘*
//

Kontakt:

Nazev stavby / akce: e,
Vystavba PZS (P4374) v km 25,603 trati omasitsicor [/ secam2

Lipova Lazné - Javornik ve Slezsku . 21011208

Nézev Casti: Zelezritni prejezdy Oznaceni Gsti: D213
Nézev objektu: P4374, prejezdové konstrukoe Cislo objektu / komplexu:

S02303
001

Nézev piiohy: Technickazpava Cisio priohy:
Nézev did &t priohy: -
Odpovédny projektant: / %AA g 0 Zpracovatel priohy: ] 7 Stuper’ dokumentace:

Bc. Martin Juga Ing. Jozef Tulinsky Forméty: DUSP

Kraj: / / ~ Katastralni (zemi: TUDU: Smluvni datum zpracovani:

Olomoucdky Bermartice u Javomika 137110 09.01.2022

Styperiobkumentace: Podtl

S[6J2[2]ofJoJo]3]9f2] _[DJUJS]IP]_[DJ2] 13 X]_[X]IX]XIX]X]X]X]X XTXT_TAT_JoJo 1] _[1]X]X

DOKUMENT LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DILO. ZADNA JEHO CAST NEMOZE BYT DLE ZAKONA .121/2000 Sb. KOPIROVANA NEBO JINYM ZPOSOBEM ROZSIROVANA BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA as.







OBSAH:

1. Identifikacni Ud@je .........ccooiiiiiiiieeccccie s r s e nnns 2
2.VSeobecné Udaje ... 3
3. Piehled vychozich podkladul .........cccccorriiiiiiiiciccccc s 4
4. Prizkum inZenyrskycCh Siti.........cooommiiiiioiicee e 5
LR = NV 2= 1 1= - /2P 5
5. 1. ZEIEZNIENT SPOUEK ...ttt e e en et n e en e 5
5. 2. ZEIBZNMIENT SVIBEK .....eeeceieeeceeieceetee et 6
5. 3. SIMEIOVE POIMEBIY ...ttt ettt ettt e s et e e s s b et e e e aa b bt e e e aab bt e e s nbbe e e e aanbeeeeannees 6
5. 4. SKIONOVE POIMEIY ....eiiiiiiie e ittt e e e e e e e e e e e e e e st teeeeeaeeesasbaaeeeaaeseasnsrsaneeaeeeaaannes 6
5. 5. ZelEZNIENT PFEJEZA ... ..ottt n st 6
6. Zelezni€ni SVISEK — NOVY SLAV ......cccceeeeeeueceerceeee et e e sas e sas e sessesesassssesseseens 6
B. 1. SIMEBIOVE POMBIY ... .uiiiiiiee e e e ittt et e e e e e ettt et e e e e s st s reeeeaeesesaataaeeeaeessesanssaseeeaaeesassssssnneeaeeesaanes 6
O ] (o] g oY= o To] 1 1= VT PSPPSR 6
L TS 1 = oo o ¥ (USRS 6
6. 4. KOIBJOVY FOSE ...ttt ettt s b e e e b e e s b e e e e eabbe e e e annes 7
B. 5. KOIBJOVE I0ZE.....ccco oo 7
6. 6. DIAZNT SEZKY ...t 7
6. 7. SEYKOVANA KOIE].....coiiieiiiiiie et 7
6. 8. BrouSeni kolejnic @ VYhYDEK .........coooriviiiiee 7
7. Zelezniéni SPOdeK — NOVY SLAV ......ccoceeeeeecieiciesiiseere s sessesss s s sssssssessssesssssans 8
A A= o T o - Vo= SRS 8
7. 2. Konstrukce prazcového podlozi a zesilena konstrukce prazcového podlozi.......................... 8
S TR O 1o 1Yo e [ 1= o ¥ PSSP 11
8. Zelezniéni prejezd — NOVY SLAV .......cccccceeiiccensesesss s sss s sn s sss e sssans 11
8. 1. ROZSAN UPIaV...ccci i 11
8. 2. PFejezdOVA KONSITUKCE .......oeveeeeeeeeeeeeeee e 12
8. 3. Vozovka pozemni KOMUNIKACE .......coiiieiieeiiei et e e e e e e e e 12
8. 4. Smérové a sklonové pomeEry KOMUNIKACE .............uviiiiiieiiiciieeee e 12
S T B o] o] = VA oY - F=To7 =T o USSR 13
T ST e .4 g1 =Te (oY 2= Y o o] o V=T o VSRS 13
9. Nakladani s odpady .........cceeeeiiiiiiiiiiiiiisss s s s e e e nnnnnnnn 13
10. POIOhOVY SYStEM ...t 14

0. PHIORY - evomeeeeeeseeereeeeeeeeseseseesesseseseesseesesesasessesesemaseesseesesesessmsemasessseesssesesenasenns 14



1. ldentifikacni udaje

Nazev stavby: »Vystavba PZS (P4374) v km 25,603 trati Lipova Lazné —
Javornik ve Slezsku*

Misto stavby: trat’ Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku

Nazev trati dle TTP Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku

Cislo trati dle TTP 312D

Cislo trati dle KIR 295

Cislo trati dle Prohlaseni o draze 775 00

Tratovy usek (TU) 1371 Lipova Lazné (mimo) — Bernartice u Javornika
(mimo)

Definiéni usek (DU) 10 Velka Kra$ — Bernartice u Javornika

Kategorie drahy dle zakona ¢. 266/1994 Sb. regionalni
Kategorie drahy dle TSI INF P6/F4

Soucasti sité TEN-T NE

Tratova tfida zatizeni C3

Maximalni tratova rychlost 60 km/hod

Pocet tratovych koleji 1

Trakéni soustava nezavisla (bez trakce)

Identifikacni Cislo prejezdu: P4374

Evidencni km pfejezdu: 25,603

Zemépisné souradnice GPS: 50° 23'45.67361" N severni Sitky

Druh komunikace:

Spravce komunikace:

Katastralni Uzemi:
Okres:
Kraj:

Charakter stavby:

Stupen dokumentace:

Investor:

Zastoupena:

17° 04' 58.46170" E vychodni délky
silnice lll. tfidy/4573
SUS Sumperk

Bernartice u Javornika [602825]
Jesenik

Olomoucky kraj

Rekonstrukce — liniova stavba
Dokumentace pro vydani spoleéného povoleni
stavby drahy (DUSP)

Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 PRAHA 1

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34

Stavebni sprava vychod
Sokolovska 1955, 190 00 Praha 9



Hlavni inZenyr stavby: Ing. Otakar Srovnal

Spravce Zel. dopravni infrastruktury: Sprava Zeleznic, s.0., OR Olomouc
Odp. projektant stavby: Ing. Martin Koudelka
Zpracovatel ¢asti dokumentace: Ing. Jozef Tulinsky

2. VSeobecné udaje

Stavba ,Vystavba PZS (P4374) v km 25,603 trati Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku“ se
nachazi na jednokolejné neelektrizované regionalni trati TU 1371 Lipova Lazné (mimo) — Bernartice u
Javornika (mimo), DU 10 Velka Kra$ — Bernartice u Javornika. Max. tratova rychlost je V = 60 km/h,
se shizenim tratové rychlosti pfes pfejezd ve sméru od zacatku/konce traté V = 40 km/h. Provoz na
trati se Fidi sluzebnim predpisem SZDC D1. Piejezd je zabezpedeny pouze vystraznym kfizem.
Zabezpeceni jizd je FeSeno telefonickym dorozumivanim. V novém stavu je stavba smérové a vySkové

feSena ve stavajicich tratovych pomérech.

Z hlediska drahy je hranice SO vymezena takto:

Zacatek stavby: ZU Smérové a vyskové Gpravy km 25,487 352
Konec stavby: KU Smérové a vyskové tpravy km 25,658 793

Obsahova napln stavebniho objektu SO 2303 P4374, prejezdova konstrukce:

Zelezniéni svriek

= rekonstrukce kolejového rostu — kolejnice, prazce betonové 50,0 m
= montaz kolejnic tv. 49 E1 2x50 m
= montovany styk 8 ks
= rekonstrukce kolejového loze 50,0 m
= Uprava geometrické polohy koleje celkem 121,44 m

Zelezniéni spodek

= Uprava zemni plané (délka koleje) 50,0 m
= zesilend konstrukce praZzcového podlozi (ZKPP) 20,42 m
= konstrukce prazcového podlozi (KPP) 2x10m

= hloubkové odvodnéni podélnym trativodem 13,28 m
= trativodni Sachty 2 ks
= zemni prace 1 kpl

Zelezniéni prejezd

= zfizeni pfejezdu s krytem z celopryZovych panell (v ose) 6,0m

= zfizeni vozovky s asfaltovym krytem v€. podkladnich vrstev 72,765 m?



Po provedeni stavby bude reSeny usek splfiovat nasledujici parametry:

= max tratova rychlost 60 km/h
= tratova tfida zatizeni C3
= prostorova prichodnost GC
= Kkategorie trati regionalni
= typ PZS (nové) svételné se zavorami

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kiizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd
uhel kfizeni PK s drahou: uhel kiizeni 89°

druh pozemni komunikace: silnice Il1. tfidy/4573
povaha a ucel drahy: regiondlni drdha
nejvyssi dovolena rychlost silni¢nich vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpeceni: PZS 3ZBI

zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 7,31 m

Sifka pfejezdu: 5,00 m

3. Prehled vychozich podkladu

= Evidencni list pfejezdu P4374;

= Projekt, Oprava nastupisté v nz. Bernartice u Javornika;

= Projekt osy koleje &. 1 na TU 1371 a 1372 Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku, km 0,471 —
25,903=0,187 — 5,387 (EXprojekt s.r.o., listopad 2017);

= Zaméfeni prostorové polohy koleje .1 na TU 1371 Lipova Lazné& (mimo) — Bernartice u
Javornika (mimo) (Sprava zelezni¢ni geodézie, ¢erven 2020);

= Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj
Katastralni ufad pro Olomoucky kraj, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/;

= Prabéh inZenyrskych siti draznich a mimodraznich spravcl v prostoru stavby s vyznacenim
jejich tras a s vyjadfenim spravcu zafizeni;

= Prizkum moznych skladek v okoli pro vytézeny material Stérkového loze a zeminy a odpad po
rekonstrukci;

= Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach;

= Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice.



4. Pruzkum inzenyrskych siti

Pro zpracovani projektu bylo zajisténo vyjadieni spravcl inzenyrskych siti véetné prubéhu
stavajicich inZzenyrskych siti v misté stavby. Pribéhy veskerych zjiténych siti jsou zakresleny ve
vykresové c¢asti dokumentace. Originaly vyjadfeni s vyznaenim prubéha siti jsou zaloZzeny u
zpracovatele dokumentace, kopie jsou obsahem &asti H. Doklady.

Seznam spravcuy, jejichZ sité a zafizeni se nachazeji v prostoru stavby:

. viz. B Souhrnna ¢&ast

Seznam spravcl, jejichZ sité a zafizeni se dle zajisténych podkladi v misté stavby nenachazeiji:

. viz. B Souhrnna &ast

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vyty€eni podzemnich vedeni pfislusnymi

spravci, po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor jednotlivych spravcu siti.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku
nebo priblizeni k Castem s nebezpenym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu
mechanismd pro zemni prace (vylozniky bagrli, zvednuté korby sklapécek), protoze pod
venkovnim vedenim vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmu vy$Sich nez 3,0 m, vcetné
vysuvnych ¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt sklddky a deponie zemin a nebudou budovany
objekty zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouzZivat pro parkovani vozidel a
mechanisma.

Pfekladana vedeni dalSich inZenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichZz podminky je
nutno respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objekta.

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regiondlni 60 m od osy krajni koleje, nejméné
vS8ak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drdhy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionaini
drahy je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemku, které jsou uréeny pro umisténi
drahy a jeji udrzbu (viz. zadkon €.266/1994). Vnéjsi hranice ochranného pasma drahy se vzhledem ke
smeérovym posuniim koleji lokalné méni. Posuny koleje v fadech cm nemaji zasadni vliv na vnéjsi

hranici ochranného pasma drahy, a proto se tato hranice v souladu se zakonem o drahach neméni.

5. Stavaijici stav

5.1. Zelezniéni spodek
Trat se v feSeném uUseku tohoto SO nachazi v oblouku s R=183m a s pfevySenim D=89mm. V
feSeném useku je trat’ situovana v mirném nasypovém télese, kdy plan télesa Zel. spodku je pod
urovni pfilehlého terénu. Z vizualniho prizkumu a z vyhodnoceni rekonstruovaného useku nejsou
znamy vyskytujici se poruchy (,blataky“, Casty rozpad GPK atd.).



5.2. Zelezniéni svriek
Kolej ve sledovaném Useku trati (25,487 352 — 25,658 793) je tvofena z kolejnic tvaru S49 na
betonovych prazcich a v misté prejezdové konstrukce sestava z kolejnic tvaru S49 na dfevénych
prazcich s tuhym upevnénim na rozponovych podkladnicich, pfejezdova konstrukce je Zzivicni

z asfaltového betonu. Kolej je ve stavajicim stavu stykovana. Stérkové loZe neni prorostlé vegetaci.

5. 3. Smérové pomeéry
Reseny Usek se nachazi v oblouku s pfechodnici (D=89mm). Max. tratova rychlost je 60 km/h

se snizenim rychlosti na pfejezdu (40 km/h).

5. 4. Sklonové pomeéry

V misté pfejezdu je trat pod sklonem -8,93 %0 ve sméru stani€eni.

5. 5. Zelezniéni prejezd
Prejezd ev. km 25,603 je Sifky 4,9 m a délky 5,0 m umoZzfuje Uroviiové kfizeni se silnici lll.
tfidy/4573. Uhel kiZeni je dle evidence 85° (dle zaméFeni 89°), volna $itka komunikace ¢&ini 4,2 m.
Pfejezdova konstrukce je ziviéni z asfaltového betonu. Pfejezd je zabezpeleny pouze

vystraznym krizem.

6. Zelezniéni svréek — novy stav

Obsahem ¢&asti Zelezniéni svréek je vyjmuti a demontaz kolejového ro$tu, odtézeni $térkového
loZe a po Upravach plané, provedeni sanace a zfizeni odvodnéni v ramci praci na zelezniénim spodku
dojde ke zfizeni kolejového loZe a draznich stezek z nového kameniva, k vloZzeni kolejového rostu a k

upravé geometrické polohy koleje.

6. 1. Smérové pomeéry
Podkladem pro navrh GPK bylo zamérfeni stavajiciho stavu. Kolej se ve sledovaném useku
nachazi v pfimé, v oblouku s pfevySenim a pfechodnicemi. Za¢atek a konec Uprav GPK je situovan do
blizkosti zamérenych bodU osy koleje, aby byla zajisténa plynula navaznost na stavajici smér.
Smérové pomeéry jsou souCasné prevzaty z koordinované stavby ,Projekt osy koleje €. 1 na
TU 1371 a 1372 Lipova Lazné - Javornik ve Slezsku, km 0,471 — 25,903=0,187 — 5,387".

6. 2. Sklonové poméry
Na zacCatku se feSeny usek napojuje na stavajici stav. Na konci jsou vySkové poméry navazany
na koordinovanou stavbu ,Projekt osy koleje &. 1 na TU 1371 a 1372 Lipova Lazné — Javornik ve
Slezsku, km 0,471 — 25,903=0,187 — 5,387".

6. 3. Staniceni
StaniCeni trati uvazované a pouzité vtomto stavebnim objektu je pracovni a je pFevzato
z koordinované stavby ,Projekt osy koleje . 1 na TU 1371 a 1372 Lipova Lazné — Javornik ve
Slezsku, km 0,471 — 25,903=0,187 — 5,387".



6. 4. Kolejovy rost

Sneseni kolejového rostu bude provedeno v délce 50,0 m v rozsahu rekonstrukce pFejezdu.
Kolejnice a upevnovadla z prazct uréenych na skladku budou pfedany spravci. Do nového kolejového
loZe bude vloZeno kolejové pole délky 50,0 m z kolejnic tvaru 49 E1 (S49) na betonovych prazcich dl.
2,42 m s tuhym upevnénim. Rozdéleni prazcll se nové navrhuje ,u“ (600 mm), z divodu pFejezdové
konstrukce. Kolejové pole bude spojeno montaznim stykem do stavajici stykované koleje, a i v novém
stavu zlstane kolej stykovana.

Ve zbylych usecich stavebniho objektu bude provedena pouze uUprava GPK smérovym a
vySkovym vyrovnanim koleje. Zhotovitel musi zajistit kontrolni méfeni PPK po nasledném podbiti.
Mé&feni provede v celém rozsahu SZG jako nezadatelnou &innost (financované z rozpoétu stavby), na
zakladé objednavky =zhotovitele stavby. Pod pfejezdovymi panely budou pouzity upeviovadla

s antikorozni Upravou v délce 6,0 m.

6. 5. Kolejové loze
Rekonstrukce Zel. svrS8ku je uvaZovana vcetné Stérkového loze, se zfizenim a doplnénim
nového $térku tl. min. 0,35 m pod loznou plochou prazcu z kameniva hrubého drceného frakce 31,5-
63 mm (zelezni¢ni $térk) na sklonénou zemni plani vpravo. Kolejové loze je feSeno jako oteviené o
celkové Sifce koruny 3,40 m a se sklonem bokl 1:1,25. Pod pfejezdem v délce 6,0 m je feSeno jako
zapusténé, pfechody do otevieného loZe budou zhotoveny rampami ve sklonu max 1:12.
Ve zbylych uUsecich stavebniho objektu bude provedeno doplnéni Stérkového loZze a uprava

geometrické polohy koleje.

6. 6. Drazni stezky
V rozsahu rekonstrukce Stérkoveého loze v délce 50,0 m, bude provedena rekonstrukce draznich
stezek bez nutnosti povrchové upravy, pfejezd se nachazi mimo posunovaci obvod, v min. Sifce 400
mm dle predpisu SZDC S3. Vzdalenost okraje drazni stezky od osy koleje bude odpovidat $ifce
sklonéné plané Zelezni¢niho spodku, ktera ¢ini smérem od pfejezdu z levé strany po sméru staniceni

3,1 m od osy koleje, z pravé strany ve sméru stani€eni k pfilehlym Sachtam.

6. 7. Stykovana kolej
Stykovana kolej byla zfizena v koordinované stavbé ,Projekt osy koleje é. 1 na TU 1371 a
1372 Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku, km 0,471 — 25,903=0,187 — 5,387“. VV ramci nasi stavby
dojde kvlozeni kolejového pole délky 50,0 m, bude zruSena a znovu zfizena stykovana kolej.

Kolejnicoveé styky se zfidi jako vstficné.

6. 8. Brouseni kolejnic a vyhybek
Uprava pojizdénych ploch kolejnic se provadi brou$enim nebo frézovanim. Zasady Upravy
pojizdénych ploch kolejnic jsou stanoveny predpisem SZ S3/1 ,Prace na Zelezniénim svrdku
a kvalitativni pozadavky normou CSN EN 13231-3.

Pri novostavbé &i rekonstrukci:




- Koridorovych trati bez ohledu na tratovou rychlost a

- Ostatnich celostatnich trati v Usecich s tratovou rychlosti vy3si nez 80 km/h

Je nutno u nové vloZenych kolejnic v hlavnich kolejich upravit pojizdénou plochu brousicimi
vlaky nebo frézovacimi stroji.

Vzhledem k charakteru traté nebude brouSeni kolejnic provedeno. Trat spada do kategorie

regionalni.

7. Zelezniéni spodek — novy stav

Obsahem &asti Zelezniéni spodek je Uprava zemni plané, sanace télesa Zelezni¢niho spodku a

zfizeni odvodnéni zemni plané.

7.1. Zemni prace

Zemni prace vramci Zelezni¢niho spodku spoc€ivaji v odkopavce, premisténi a ulozeni
pfebyteCné zeminy ze staveni$té a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa a
odvodiiovaciho zafizeni.

Veskeré vykopové prace na ZelezniCnim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
Zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené se zfizenim zesilené konstrukce
prazcového podlozi (ZKPP), KPP a s hloubenim ryhy pro podélny trativod a svodné potrubi.

Uprava plané télesa Zelezniéniho spodku se navrhuje v celém useku rekonstrukce Zelezniéniho
svréku. Plan télesa Zelezniéniho spodku se navrhuje jako sklonéna dle SZ S4.

Ze zkuSenosti z obdobnych staveb Ize s nejvétsi pravdépodobnosti pfedpokladat, Ze odpadovy
material z vykopovych praci vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a téZz obsah
PCB/kg susiny nepfekroCi limitni hodnoty ve smyslu zakona ¢.541/2020 Sb. Zakon o odpadech, a

proto bude mozné tento odpad ukladat na skladkach skupiny S-ostatni odpad.

7. 2. Konstrukce prazcového podlozi a zesilena konstrukce prazcového
podlozi

Pfritomnost Zelezni¢niho pFejezdu s pevnym krytem na trati vyZaduje vyS8Si naroky
z dlouhodobéjdiho hlediska na pfenos statického i dynamického zatiZzeni Zelezni¢nich vozidel bez
trvalé deformace plané télesa zelezni¢niho spodku. Minimalni pozadovany modul pfetvarnosti na plani
télesa ZelezniCniho spodku regionalni trati je Ep = 50 MPa, ktery plati pro pfejezd i v pfilehlych
prechodovych oblastech (podle predpisu SZ S4 priloha &. 24). Minimalni hodnota modulu pfetvarnosti
na plani télesa Zelezniéniho spodku v prostoru ZKPP &ini Emin,pl = 70 MPa.

Navrhuje se ZKPP v celkové délce 20,42 m, jeZ se sklada z useku pod pfejezdem délky 6,0 m a

pfechodovymi oblastmi pfed pfejezdem 9,42 m a za pfejezdem délky 5,0 m a zakongi klinem 1:1.



ZKPP piejezdu P4374

Vstupni udaje

Vmax

provozni zatizeni

tratova tfida zatizeni

redukovany modul pfetvarnosti Er
namrzavost

vodni rezim

index mrazu Imn

tl. kolejového loze

60 km.hod-1

<2 mil. hrt/rok

C3

min 5 MPa

namrzava — nebezpecné namrzava
nepfiznivy

375°C.den

ht=0,55m

Navrhové parametry (ve smyslu Tab. 1, Pfilohy 6 k pfedpisu SZ S4)

pozadovana unosnost PTZS Emin,PL
konstrukéni vrstva h3
podkladni vrstva (zesilujici) h1
podkladni vrstva (zesilujici) h2
Emat,konstr
Emat,podkl

C8/10)

70 MPa*

200 mm/SDkv 0/32

300 mm DK 0/90

300 mm/SC 0/22, C8/10

70 MPa

110 MPa (DK 0/90), 140 MPa (SC 0/22,

* pfi Epl = 50 MPa a méné navazujici traté (v daném pfipadé je Epl = 30 MPa)

Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi

Vytvofeni dvou podkladnich vrstev. Prvni podkladni vrstva bude leZzet na subplani. Bude

tvofena drcenym kamenivem DK 0/90 o tl. h1=0,30 m a bude poloZena na vyztuzné geomfizi. Na této

vrstvé bude zfizena druha podkladni vrstva z materialu SC 0/22, C8/10 o tl. h2=0,30 m. Na urovnané

a zhutn&né zemni plani bude zfizena konstrukéni vrstva z materialu SDkv 0/32 v tl. 0,20 m.

ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu 1. podkladni vrstvy (DK 0/90)

k =— T > _gos
Emat,podkl 110
_hi_030_ o
D 030

Er

5

Eel,ZP =

Eel,ZP = 26, 21 MPa

2 Coay 4 2
1-=-(1-k") arctg(ky k%) 1-=-(1-0,05) - arctg(1,00 - 0,05-04)

ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu 2. podkladni vrstvy (SC 0/22, C8/10)

E 26,21
k1 — el.ZP — — 0’19
Emat,podkl 140
h, 0,30
k, =—=——=1,00

D 0,30



Eeq,zp 26,21

Feair = 1—3-(1—18'4)- tg(k, - k%) ) 1-2.(1-03114) - arctg(1,00 - 0,31-04)
= 1 arctg(k, - k; p ) arctg(d, )
Eezzp = 71,22 MPa

ekvivalentni modul pietvarnosti na povrchu konstrukéni vrstvy (SDkv 0/32)

Eepze 71,22

k, = = 1,02
! Emat,podkl 70
_bhs 020
27D 030
B Eez.zp 74,2
Ee3,ZP -

2 Tomy 42
1-=-(1—k*) arctg(ky k%) 1-2=-(1—1,0214) - arctg(0,67 - 1,02704)
EeS,ZP = 70, 58 MPa

Posouzeni Unosnosti PTZS

EminpL = 70 MPa < 70,58 MPa
Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi u¢inky mrazu

Posouzeni je zaloZzeno na porovnani pfedpokladané hloubky promrznuti hpr a tepelné izolacni

schopnosti navrzené konstrukce ZKPP hpr,zkpp:
hpr s hpr.zkpp

Index mrazu (dle predpisu SZ S4 — Zelezniéni spodek, Tabulka1 a Obrazek 2 P¥ilohy 7
k pfedpisu SZ S4 Imn= 600°C.den). Hloubka promrzani hpr=0,045 . vVImn = 0,045 . V600 = 1,10m.
UvaZzovana tl. podkladnich vrstev €ini:

pod konstrukci Zel. pfejezdu: SDkv 0/32 tl. 0,20 m + SC 0/22, C8/10 tl. 30 cm + DK 0/90
tl. 30 cm

Prepocet na ekvivalentni vrstvu Stérkodrti:

hpr <hy+ Z hn,i + Z hn,p + hz,dov

h 0,2 )
by =37 Asp = 55 2,0 = 0,2...8Dy, 0/32
n )
h 0,3
hyp = A_p'ASD =50 2,0=10,3..DK0/90
/4 ’
h 0,3
hnp = A—E-AgD = 175" 20 =034..800/22,Capg

hpr  hloubka promrzani (1,03 m)

hkl  tloustka kolejového loze = 0,55 m

hn,i  ekvivalent tloustky konstruk&ni vrstvy = 0,20 m

hn,p ekvivalent tloustky podkladnich vrstev = 0,30 + 0,34 = 0,64 m

hz,dov dovolena tloustka promrznuti zemin v m (Tabulka 3, Pfilohy 7 k pfedpisu SZ S4) =
0,20 m

0,87 <0,55+0,20+ 0,64 + 0,20 < 1,59



V misté& ukoneni ZKPP je navrZeno prodlouZeni podkladnich a konstrukénich vrstev dle
pfedepsaného presahu na délku Vmax/4. Jeho zacatek bude v stani€eni 25,589 484 a konec
v zaCatku ZKPP v km 25,599 484. V misté ukon¢eni ZKPP v km 25,619 908 bude prodlouzeno KPP a
ukonceno bude v km 25,629 908.

7. 3. Odvodnéni
7. 3. 1. Podélny trativod

Trativod je navrzen v useku rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a zfizeni ZKPP v délce 13,28 m.

Je umistén vpravo koleje v osové vzdalenosti 5,58 m pod plani Zel. spodku a Stérkovym lozem. Sklon
dna trativodu €ini 5 %0 a je navrzen proti sméru sklonu koleje. Na jeho konci se nachazeji plastové
Sachty DN400.

Pro trativodni potrubi je pouZito trub z PE-HD DN 150 — perforovana 220°. Budou ulozeny na
loze ze §térkodrti fr. 0/32mm tl. 0,05 m a betonového loze tl. 0,1 m C16/20. Trativodni ryha §. 0,50 m
bude vyplnéna drcenym kamenivem fr. 16/32 mm. Oplasténi vyplné trativodu bude provedeno
separacni geotextilii min. 250 g/m2. Vyusténi podélného trativodu bude pomoci svodného potrubi ze

81 do stavajiciho prikopu.

7. 3. 2. Sachty na trativodni siti

Na trativodu se navrhuji 2 plastové Sachty DN 400 na jeho zaCatku a konci vpravo koleje, osa
Sachet je od osy koleje vzdalena 5,58 m.

Sachty tvofi vzdy zakladni prvek — spodni dil z materialu PE-HD s potfebnym po&tem otvorti DN
250. Pro pripojeni trativodniho potrubi je pouzita redukce 250/150. Sachty budou uloZeny na vrstvé
Stérkodrti tl. 0,20m ve vykopu 1,00 x 1,00m. Zasyp Sachty bude proveden drcenym kamenivem fr.
16/32 mm. Na spodni dil Sachty bude nasazen Sachtovy komin PE-HD DN 400 z korugované trubky.
Vy8ka kominu bude upravena na poZadovanou uroven vstupu. Komin bude opatfen hlinikovym

poklopem s pojistnym uzavérem, tnosnost SkN/m2.

7. 3. 3. Svodné potrubi

V ramci stavby bude zfizeno jedno svodné potrubi. Svodné potrubi bude pro prevedeni vody
z trativodu do stavajiciho pfikopu.

VyUsténi trativodu bude provedeno ze S1 svodnym potrubim do stavajiciho pfikopu. Od S1
rovnobézné s osou koleje v délce 1,17 m do pfikopu. Misto vyusténi bude odlazdéno dlazbou z
lomového kamene do betonu C12/15. Svodné potrubi bude tvofit plastova kanalizaéni trouba PE-HD
DN 200. Plastova trubka bude uloZena vryze §. 0,6 m, uloZena na obsyp ze Stérkopisku. Sklon

svodného potrubi 10%.. Ryha svodného potrubi bude zasypana stérkem fr. 0/32 a zhutnéna.

8. Zelezniéni pirejezd — novy stav

8. 1. Rozsah uprav

Zelezniéni prejezd ev. km 25,603 je jednokolejny uroviiovy prejezd kfizujici silnici l1l. tFidy/4573.



Rozsah uprav Zelezni¢niho prejezdu spociva v rekonstrukci pfejezdové konstrukce s asfaltovym
krytem, ktera bude nahrazena novou celopryzovou konstrukci.

Pfejezd bude nové opatfen pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim svételnym se zavorami.

Komunikace na prejezdu:
Uhel kfizeni: 89°

Délka rekonstruovaného useku: 17 m v ose komunikace

Volna 8itka komunikace na pfejezdu je navrhovana v Sifce 5,0m, ktera odpovida 2 jizdnim
pruhtm Sifky 2,5m.

8. 2. Prejezdova konstrukce

Navrhuje se celopryZzova prfejezdova konstrukce z vnitfnich a vnéjSich paneld se zavérnou
zidkou, ulozeni na betonové prazce s rozdélenim 600 mm.

Pro stavbu je pouzito celkem 5 ks vnitfnich panel délky 1,2 m a 10 ks vnéjSich panell délky
1,2m. VnéjSi panely budou od vozovky oddéleny zavérnou zidkou celkové délky 12 m, ktera je
ulozena na vyrovnavaci vrstvu z betonu C30/37 na podkladni blok z betonu C20/25 0,35 x 0,40m
vyztuzeny KARI siti.

V novém stavu bude prejezd podle CSN 73 6380 Siroky 5,00m a dlouhy 7,31m. Stavebni délka
prejezdu (v délce vnitfnich paneld) bude 6,0m. Prijezdna vySka neni omezena. Maximalni dovolena

rychlost vozidel na pfejezdu bude 50 km/h.

8. 3. Vozovka pozemni komunikace

Délka rekonstruovaného useku 17,0m. Uhel kfiZeni je 89°.

Skladba konstrukénich vrstev vozovky je navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po odtéZeni stavajiciho krytu,
podkladnich vrstev komunikace budou zfizeny vrstvy dle navrhovych parametri D1-N-1-V-PIII:

- asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 (ABS II) t1.40 mm,

- spojovaci postfik PSA 0,5 kg/m2,

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ (OKS I) t1.60 mm

- infiltraéni postfik Pl 0,5 kg/m2,

- mechanicky zpevnéné kamenivo (MZK) t1.150 mm,

- Stérkodrt fr. 0/63 mm t1.200 mm.

Celkova tloust’ka konstrukce komunikace je 450 mm.

Spary v misté napojeni na stavajici asfaltovou konstrukci budou zality plastickou zalivkou.

8. 4. Smérové a sklonové poméry komunikace
Silnice lll. tfidy je vedena v rozsahu rekonstrukce v oblouku celkové délky 17,0 m.
Z hlediska sklonovych pomért bude komunikace na prejezdu vedena k odpovidajicimu sklonu
koleje. V mistech zacCatku rekonstrukce komunikaci, bude provedeno jejich plynulé napojeni na

stavajici stav.



VySkovy prubéh nivelety komunikaci viz ,Podélny profil komunikace®.

8. 5. Dopravni znaceni
Na vozovce bude provedeno vodorovné dopravni znaceni. Oddéleni jizdnich pruhi bude
vyznaCeno znackou V01a ,Podélna ¢ara souvisla® t.0,125m. Bude osazeno svislé dopravni znaceni
na vystrazné skfiné: A32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny” - reflexni se Zlutym
zvyraznénim tf. |1l (Fluorescentni folie). Svislé dopravni znageni A30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor” a

P6 bude demontovano a dojde k osazeni A29 ,Zelezniéni piejezd se zavorami®.

8. 6. Rozhledové poméry
Zelezniéni prejezd bude zabezpeden svételnym piejezdovym zabezpedovacim zafizenim bez
zavor. Rozhledové pole pro fidi€e silniéniho vozidla je zobrazeno v Situaci pfejezdu, vypocty jsou
uvedeny v priloze €. 1. Délka rozhledu pro zastaveni pfed pfejezdem D zprava je 25 m, zleva 25 m.
Zajidténi rozhledu na drahu je ureno jednak rozhledem na vystrazniky ze vzdalenosti D a
jednak rozhledovou délkou pro nejpomalejsi silnicni vozidlo Le=57 m, v pfipadé poruchy pfejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni. Rozhledova délka nejpomalejSiho vozidla je vypoétena pro rychlost

drazniho vozidla 10 km/h a délku vozidla 22 m.

9. Nakladani s odpady

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v priibéhu realizace stavby
(uvedeno v ¢asti B.6.). Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a
odvazet na investorem uréené skladky a mista. Mimo bé&znych zasad ochrany Zivotniho prostfedi je
nutno zejména zajistit spravné nakladani s odpady podle pfislusnych zakon( a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné fidit se zakonem ¢&. 541/2020 Sb. o odpadech a
0 zméné nékterych zakonl v platném znéni, a dale naslednymi vyhlaskami ¢. 8/2021 Sb. o Katalogu
odpadll a posuzovani vlastnosti odpadu (Katalog odpad(), ¢. 273/2021 Sb. o podrobnostech
nakladani s odpady a smérnici SZDC SM96 — Smérnice pro nakladani s odpady, zména &. 6.

Podle tohoto seznamu je puvodce mimo jiné povinen vznik odpadl co nejvice omezovat
a vytvaret predpoklady pro vyuzivani a zneSkodfiovani odpadu. Pivodce musi s odpady nakladat tak,
aby nedoslo k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich pfedpisu (zakon ¢. 372/2011 Sb.
0 zdravotnich sluzbach a podminkach jejich poskytovani v platném znéni, zakon ¢&. 254/2001 Sb.
o vodach a o zméné nékterych zakonu (vodni zakon) v platném znéni, ...).

Ve smyslu zakona ¢.185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv
na zivotni prostfedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materiélu pfi stavbé je uveden v nasledujicim
prehledu.

Veskery vyziskany material Zelezniéniho svrku je vlastnictvim SZ, s.o. ve spravé OR Usti nad
Labem. Bude postupovano dle Smérnice GR SZDC &. 11.

U nepouzitelného materialu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na

skladku, pfip. k recyklaci.



Likvidace odpadu:

V prubéhu stavby budou odpady ukladany na fizenou skladku ¢&i likvidovany prostfednictvim
specializované organizace. Odpady kategorie O i nebezpecny odpad kategorie N.

Na zakladé zkuSenosti ze staveb obdobného charakteru Ize s nejvétSi pravdépodobnosti
pfedpokladat, Ze odpadovy material ze zneciSténého kolejového loze a zemin s nejvétsi
pravdépodobnosti jednak vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a dale i obsah
PCB/kg suSiny je vyrazné niz§i nez limitni hodnota ve smyslu vyhlasky ¢&. 273/2021 Sb. o
podrobnostech nakladani s odpady, a proto bude mozné tento odpad ukladat na skladkach skupiny S
- ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokonéeni Zadné dalSi odpady nevznikaji.

10. Polohovy systém

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CJINS-
Balt po vyrovnani. DalSi podrobnosti o pevnych bodech v ¢asti |. Geodeticka dokumentace.

11. Pfilohy

¢. 1 Stanoveni rozhledovych pomérii na prejezdu dle CSN 73 6380

V dubnu 2021 Vypracoval: Ing. Jozef Tulinsky



Rozhodujici ukazatelé k zajiSténi bezpe€nosti na prejezdech
dle CSN 73 6380 07/2020 OPRAVA 1

- bezpecnost provozu na prejezdu je odvisla od dopravni intenzity, zplisobu zabezpeceni, rozhledovych a mistnich pomért

SO 2303

|Dopravni intenzita |
- vyjadiuje se dopravnim momentem prejezdu podle &l. 7.2 CSN 73 6380

M=k Is- (Py+ Pp+ Ppyp)

k = 10 konstanta

/s = 456,00 voz/hod intenzita silni¢niho provozu (vyhledova padesatirazova intenzita dopravniho proudu)
Py = 15 vlakd/den pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 hod (Udaj spravce ze zadavacich podkladd)

Pp = 0 posunt/den pocet posunt v obou smérech za 24 hod (Udaj spravce ze zadavacich podkladd)

Pewp = 0 PMD/den primérny pocet posund mezi dopravnami v obou smérech za 24h (Udaj spravce ze zadavacich podkladd)

M = 68400 - dopravni moment piejezdu (dle evid. listu spravce M = 10 000)

|Rozhledové poméry u piejezdil vybavenych prejezdovym zabezpeéovacim zafizenim |

- stanoveni rozhledovych poméru zavisi na kategorii pozemni komunikace a zpisobu zabezpeceni prejezdu

- urgeno dle ¢&l. 7.3 CSN 73 6380

- pro fidi€e silniéniho vozidla musi byt zaji§tén rozhled na vystraznik PZS nebo sklopené zavorové brevno, aby mohl fidi¢ spolehlivé zastavit pfed pfejezdem

- délkou rozhledu pro zastaveni pfed prejezdem Dz méfenou v ose jizdniho pasu pozemni komunikace od urovné celnich ploch svétel vystrazniku nebo od sklopeného zavorového
bfevna

- pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ nesmi byt umistovany prekazky v rozhledovém poli stanoveném jako v pfipadé prejezdu bez PZZ pro fidi¢e nejpomalejsiho
silni¢niho vozidla (€l. 7.4.3) a pro rychlost drazniho vozdila 10 km.h-1

Vypocet délky rozhledu pro zastaveni silniéniho vozidla D, pred prejezdem vybavenym PZZ

_t,.vs ve t.vs 0393 vs?
D=5 T 362 EI) Tl ewae D= gy th,

3,6

D, vlevo ve sméru staniceni trat'ové koleje Dz vpravo ve sméru staniceni tratové koleje
ty = 2,00 s doba postfehu a reakce fidi¢e - viz tabulka A.1 pfiloha A ty = 200s

rychlost silniéniho vozidla pfed prejezdem; v <= dovolené rychlosti na
Vs = 30 km/h pfejezdu a musi byt dodrzena 50 m pred prejezdem (viz Vs = 30 km/h

Z4k.€.361/2000 Sb.)
9, = 981 ms? normalni tihové zrychleni, 9,81 m.s-2 9, = 981ms?

vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce

v = 068- v = 0,68-

dezénu pneumatiky 1,6 mm - viz tabulka A.2 priloha A
s = 4,13 % podélny sklon jizdniho pasu (stoupa-li, znaménko +, klesa-li, znaménko s = 69 %
bezpecnostni odstup vozidla od pfekazky (zavorového brevna)

by = 5m zaokrouhleny na nejblize vyssich 5 m b = 5m
D, = 250m délka rozhledu pro zastaveni pred Zelezni¢nim prejezdem D, = 250m

- lesni stezky a lesni pésiny se posoudi jako pfechody pro chodce podle €l. 7.5, pokud nejsou ozna¢ena ani jednou s dopravnich znac¢ek C 8a, C 9a, C 10a.

- doplrikové polni cesty nepfistupné polni mechanizaci se posoudi jako pfechody pro chodce podle €. 7.5, pokud nejsou oznacené ani jednou

z dopravnich znacek C 8a, C 9a, C 10a

- v pfipadé, Ze je pfejezd vybaven pouze vystraznym kiizem délka rozhledu pro zastaveni se urcuje stejné jako v pfipadé PZZ, pro uréeni L, (rozhledové pole pro fidi¢e silni¢niho
vozidla)

Vypoéet rozhledového pole pro fidi€e nejpomalej$iho silniéniho vozidla L,

- je délka useku drahy pred prejezdem, kterou projede ¢elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu

potfebnou pro Fidice nejpomalejSiho silni€niho vozidla, aby s vozidlem stacil spolehlivé opustit nebezpecné

pasmo prejezdu

- pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ nesmi byt umistiovany pirekazky v rozhledovém poli stanoveném jako v pfipadé piejezdu bez PZZ pro fidi¢e nejpomalejsSiho
silniéniho vozidla (¢l. 7.4.3) a pro rychlost drazniho vozdila 10 km.h-1

Yy
L =t (Dp+DS)

‘D
sn
L, vlevo ve sméru staniceni tratové koleje L, vpravo ve sméru staniceni tratové koleje
vV, = 10 km.h" tratova rychlost na Gseku drahy pilehlém k prejezdu vV, = 10 km.h"'
Ven = 5 km.h™' rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla Ven = 5 km.h™'

délka méfena v ose jizdniho pruhu komunikace od urovné kolmo

D, = 6,50 m vzdalené 4m od osy krajni koleje k hranici nebezpecného pasma na D, = 650m
opacné strané prejezdu
délka nejdelSiho silni¢niho vozidla vedené pres piejezd, které splfiuje

D = 22 m podminky béZného provozu na PK; nejvétsi pfipustna délka soupravy D = 22 m
je22m
L, = 57 m rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, = 57Tm

- pfi rekonstrukci stavajicih prejezdi mistnich a i€elovych komunikaci (polnich a lesnich cest) se vypoétem
ovéfi délka nejdelSiho vozidla D, které jesté, pfi skute€né dosazenych rozhledovych délkach L,, spolehlivé
opusti nebezpeéné pasmo prejezdu pred pfijezdem drazniho vozidla
v
= —sn -
Dy==.L,-D,
Z
D vlevo ve sméru staniceni tratové koleje D; vlevo ve sméru staniceni tratové koleje
Ds = 22 m vypo&tena délka nejdelsiho silni¢niho vozidla vedené pres prejezd Ds = 22 m



- pokud vypoctena délka nejdelsiho silni¢niho vozidla vedeného pres prejezd neodpovida potfebam dopravni obsluznosti sidelniho utvaru ve vazbé na dopravni vyznam mistni
komunikace (CSN 73 6110), provede se vhodna Uprava rozhledového pole, aby byla zajisténa pozadovana rozhledova délka L,, pip. se omezi tratova rychlost na prilehlém Gseku
drahy

- pokud vypogetna D, (&l. C.4) vyhovuje potfebam dopravni obsluznosti v sidelnim Gtvaru ve vazbé na dopravni vyznam mistni komunikace (CSN 73 6110), projedna se a vyzna&i
se omezeni délky vozidel dopravnimi znatkami B 17 "Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje vyznacenou mez" dle ¢l. 6.1.7

- na stavajicich prejezdech ucelovych komunikaci se postupuje obdobné jako na prejezdech mistnich omunikaci. Prejezdy nevefejnych u€elovych komunikaci musi splfiovat
pozadavky dopravni obsluznosti viastnika komunikace

- pro ur€eni L, na pfejezdech lesnich cest 1. a 2. tfidy lesni cestni sité se do vypoctu dosazuje délka jizdni soupravy Dg =21 m
- pro ur€eni L, na pfejezdech lesnich dopravnich tras lesnich svaznic 3. tfidy a technologickych linek 4. tfidy se do vypoctu dosazuje délka jizdni soupravy Dg = 12 m. Tyto

komunikace nejsou povazovany za ucelové komunikace podle pfislusného pfedpisu.

- lesni stezky (zejména pro rekreadni vyuziti) se posoudi podle prilohy D dle CSN 73 6380. Tyto komunikace nejsou povazovany za uéelové komunikace podle pFislugného
predpisu.

- pro uréeni L, na pfejezdech mistnich komunikaci nachazejicich se v usecich komunikaci vyznac¢enych informativnimi dopravnimi znatkami zénovymi se do vypoctu dosadi
hodnota vg, v z6né povolena a D vozidel, ktera se maji do zény povoleny vjezd.
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