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1. IDENTIFIKACNIi UDAJE AKCE

Akce: Implementace ETCS Regional ZST Blatna

Investor: . . Y .
Sprava zeleznic, statni organizace

Praha 1, Nové Mésto, DIazdéna 1003/7, PSC 110 00
Sprava Zeleznic, statni organizace

Stavebni sprava zapad, Ke Stvanici 656/3,

186 00 Praha 8 - Karlin

Kraj: JihoCesky

Okres: Strakonice

Obec: Blatna

Traté dle é. KJR €. 192 Nepomuk — Blatna a &. 203 Bfeznice — Blatna - Strakonice
Traté dle ¢. SJR 716B a 716C

Kategorie trati: 716B Regionalni draha a 716C Regionalni draha

2. HLAVNI CiLE INVESTIENi AKCE

Hlavnim cilem stavby je dopInéni systému ETCS Regional do Zst. Blatna a vytvofit tak uceleny
provozni soubor trati Nepomuk — Blatna a Bfeznice — Strakonice s ETCS Regional. Na tratové
useky Nepomuk (mimo) — Blatna a Bfeznice (mimo) — Blatna (mimo), byla jiz projektova
dokumentace zpracovana. Zbyvajici tratovy uUsek Blatna (mimo) — Strakonice (mimo) je
v pfipravé. Dle Koncepce zvySovani bezpecnosti na tratich D3 byla na této trati Bfeznice -
Blatna zvolena varianta 3 — Pfechod na organizovani a Fizeni drazni dopravy podle predpisu SZ
D1 CAST PRVNI se zjednodusenym zabezpe&ovacim zafizenim a dalkovym ovladanim. Jedna
se o variantu s aplikaci technického feSeni, pfiemz vybaveni traté je doplnéno zabezpefovacim
(sdélovacim) zafizenim ve zjednoduSené form& pro umoznéni dalkového ovladani

zabezpecfovaciho zafizeni.

Dopravni obsazeni stanice Blatna se neméni po doplnéni systému ETCS Regional. Nadale zde
bude zachovano pracovidté vypravéiho pro obsluhu Zst. Blatné a pfilehlych dalkové
obsluhovanych stanic (Kasejovice, BélCice, Radomysl, Sedlice). Z dopravniho hlediska je
doplInéni systému ETCS Regional v zst. Blatna zadouci, protoze pravé zde dochazi ke kfizovani,

predjizdéni a dostizeni v§ech vlakl v fizené oblasti.



V Zst. Blatna budou doplnény pfepinatelné a nepfepinatelné Eurobalizy. Cilem pouziti
prepinatelné (a neprepinatelné) Eurobalizy je zajiSténi zastaveni vozidla (vybaveného mobilni
¢asti ETCS nebo automatickou brzdou) v okamziku jeho nedovoleného projeti kolem navéstidla
zakazujiciho jizdu vlaku. Jedna se o shodné prvky, které jsou pouzivany v ramci tratové cCasti
systému ETCS, avSak zafizeni neni koncipovano jako cely subsystém ,plnohodnotné“ tratové
¢asti ETCS (ETCS L1, ETCS L2), jehoz principy vychazeji z nafizeni Komise (EU) 2016/919
(TSI CCS) a souvisejicich technickych dokumentt, nybrz se jedna o feSeni pouze vyuZivajici
interoperabilni prvky specifikované dle TSI CCS, spolupracujici s interoperabilnimi vozidly

vybavenymi ETCS za u€elem minimalizace zakladniho rizika.
3. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

3.1 ZST BLATNA

Zelezniéni stanice Blatna lezi v km 22,108 drahy regionalni na jednokolejné trati Bfeznice —
Strakonice. Je stanici po provozni strance mezilehlou a odbo&nou pro trat’ Blatna — Nepomuk.
Stanice je obsazena vypravéim. Ve stanici Blatna je zfizeno stanovisté vypravéiho pro dalkové
fizené oblasti: Blatna (mimo) — Nepomuk (mimo), Bfeznice (mimo) — Blatna (mimo) a Blatna
(mimo) — Strakonice (mimo). Stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni je 3. kategorie (ESA 51) ovladano
z jednotného obsluzného pracovisté (JOP) a s funkcionalitou VNPN zapojenou do tratové sité
SRD-TRS. Toto pracovisté je doplnéné deskou nouzovych obsluh. Hlavni navéstidla jsou na
sobé zavisla, s rychlostni navéstni soustavou. Volnost kolejovych usekl vyhodnocuji pocitace
naprav. Stanice ma tfi dopravni koleje vSechny s nastupistni hranou vySky 250 mm nad T.K. Na

Obrazku ¢.1 jsou jesté nakreslena nastupisté na pavodnich mistech.
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Obrazek 1 — Schéma zst. Blatna



3.2 TRATOVY USEK BREZNICE - BLATNA

Trat &. 716B Bfeznice - Blatna patfi do obvodu OR (oblastni feditelstvi) Plzefi, PO (provozni
obvod) Ceské Budé&jovice. Zabrzdna vzdalenost je 400 m, nejvétsi povolena délka viaku je
192 m, normativ délky N pro nakladni vlaky je 112 m. tratova tfida zatizitelnosti je C3/50.
Rozhodny spad 18 %.. Zakladni tratoveé spojeni je SRD — 72 v useku v Useku Bfeznice - Slavétin
u BFeznice, v Useku Bél¢ice — Blatna je SRD — 62. Organizovani a provozovani drazni dopravy
probiha na trati v Useku Bfeznice - Blatna je dle predpisu SZ D1 CAST PRVNI sidlo vypravéiho
DOZ pro zst. Bél&ice je v Zst. Blatna. Zst. BélGice je vybavena SZZ 3. kategorie ESA 51 EIP a je
dalkové ovladana ze Zst. Blatna. V mezistaniénim useku Bfeznice — BélCice a Bél€ice - Blatna
bylo vybudovano tratové zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie typu AH — ESA — O4 (H) hradlo

bez navéstniho bodu na trati.

3.3 TRATOVY USEK BLATNA - NEPOMUK

Trat &. 716C Blatna - Nepomuk patfi do obvodu OR (oblastni feditelstvi) Plzefi, PO (provozni
obvod) Ceské Budgjovice. Zagatek staniceni traté je nové v Blatné. Zabrzdna vzdalenost je 400
m, nejdeli povolena dovolena délka viaku je 187 m, normativ délky N pro nakladni vlaky je 66
m. tratova tfida zatiZitelnosti je B2 (18 / 6,4 t). Rozhodny spad je 24 %.. Zakladni tratové spojeni
v Useku Blatna — Kotour je SRD — 62, v Useku Zelvice - Nepomuk je GSM-R. Organizovani a
provozovani drazni dopravy probiha na trati v Useku Blatna — Nepomuk dle pfedpisu SZ D1
CAST PRVNI. ZST Blatna je stanice, ze které se ovlada DOZ Kasejovice. Zst. Kasejovice je
vybavena SZZ 3. kategorie ESA 51 EIP a je dalkové ovladana ze zst. Blatna. V mezistani¢nim
useku Blatna — Kasejovice bylo vybudovano tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie
automatické hradlo bez navéstniho bodu na trati AH — ESA — 04 (H) a v useku Kasejovice -
Nepomuk bylo vybudovano tratové zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie automatické hradlo bez
navéstniho bodu na trati — AHP 03.

3.4 TRATOVY USEK BLATNA — STRAKONICE

Trat &. 716B Blatna - Strakonice patfi do obvodu OR (oblastni Feditelstvi) Plzefi, PO (provozni
obvod) Ceské Budgjovice. Zabrzdna vzdalenost je 400 m, nejvétsi povolena délka viaku je
192 m, normativ délky N pro ndkladni vlaky je 112 m. Tratova tfida zatizZitelnosti je B2 (18/6,4 t).
Rozhodny spad 18 %.. Zakladni tratové spojeni je SRD — 72 v Useku v useku Blatna — Domanice
je SRD — 62, v Useku Repice — vle¢ka v km 46,916 je SRD - 60 a cilové feSeni je v Useku viecka
v km 46,916 — Strakonice GSM-R. Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati v
Useku Bfeznice - Blatna je dle predpisu SZ D1 CAST PRVNI sidlo vypravéiho DOZ pro Zst.
Bélice je v Zst. Blatna. Zst. Sedlice a zst. Radomysl je vybavena SZZ 3. kategorie ESA 51 EIP
a je dalkové ovladana ze zst. Blatna. V mezistaniénim Useku Blatna — Sedlice a Sedlice —
Radomysl je tratové zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie automatické hradlo bez navéstniho
bodu na trati AHP-ESA — 04 (H). V useku Radomysl — Strakonice je tratové zabezpecovaci

zafizeni 3. kategorie automatické hradlo bez navéstniho bodu na trati AHP-03.
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3.5 SOUSEDNIi DOPRAVNY A ZASTAVKY
3.5.1 Zastavka Tchorovice

LeZzi v km 5,036 mezi stanicemi Kasejovice a Blatna. Je vybavena zdénym pfistfeSkem pro
cestujici, orientacénim systémem, vnéjSim nastupistém v délce 59 m s vyskou nastupni hrany do

200 mm nad temenem kolejnice. Osvétleni zajistuji 3 osvétlovaci stozarky ovladané fotoburkou.

3.5.2 Zastavka Lnare

Lezi v km 6,632 mezi stanicemi Kasejovice a Blatna. Je vybavena zdénym pfistfeSkem pro
cestujici, orientanim systémem, vné&jSim nastupistém v délce 60 m s vySkou nastupni hrany do
250 mm nad temenem kolejnice. Osvétleni nastupidté zajistuji dva stozarky a vybojka na

budové. Ovladani fotoburikou a spinacimi hodinami.

3.5.3 Zastavka Hradisté u Blatné

Lezi v km 8,141 mezi stanicemi Kasejovice a Blatna. Je vybavena zdénym pfistfeSkem pro
cestujici, orientacnim systémem, vnéjSim nastupistém v délce 40 m s vySkou nastupni hrany do

200 mm nad temenem kolejnice. Osvétleni neni instalovano.

3.5.4 ZST Kasejovice

Zelezniéni stanice Kasejovice lezi v km 10,678 trati regionalni drahy Blatnd — Nepomuk. Trat je
v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejnd. Sidlem pfednosty PO je Zelezni¢ni stanice
Ceské Budgjovice. Stanice je dalkové Fizena z pracovité vypravéiho v ZST Blatna (dale uvadén
jako vypravéi DOZ). Ve stanici jsou dvé urovnova nastupisté: « prvni, u koleje €. 1 v délce 35 m
(km 10,617-10,652), « druhé, u koleje ¢. 3 v délce 35 m (km 10,580-10,615). Obé nastupisté s
vySkou nastupni hrany 200 mm nad temenem Kkolejnice. Pfistup na nastupisté umozniuji
urovhiové prechody pres kolej €. 1 v km 10,616 a pfes kolej €. 2 v km 10,650. Stani¢ni
zabezpeclovaci zafizeni je 3. kategorie - typu ESA-51 s funkcionalitou vystrahy pfi nedovoleném
projeti navéstidla zapojenou do tratové sit€é SRD-TRS s pifikazem STOP. Vyhybky jsou
v hlavnich kolejich vybaveny samovratnymi pfestavniky (vyhybka 1 a4) Pfednostni smér u
vyhybky 1 je na 3 dopravni kolej a u vyhybky €. 4 na 1 dopravni kolej. Hlavni navéstidla jsou
svételna, na sobé zavisla, bez rychlostni navéstni soustavy. UziteCna délka dopravni koleje &. 1
je 77 m a uzite€na délka dopravni koleje 3 je 99 m. Zejména pfi umisténi baliz na dopravni kole;j
€. 1 v pfednostnim sméru, tedy od Nepomuku a zastaveni drazniho vozidla pfed prvni balizou
v kolejisti, bylo nutné zazadat GR SZ o vyjimku umisténi baliz. Zabezpe&ovaci zafizeni ZST
Kasejovice je dalkové ovladano z dispederského pracovisté vypravéiho DOZ umisténého v ZST
Blatna. Pro kontrolu volnosti nebo obsazeni kolejovych Usekl na zahlavi, zhlavi a v dopravnich
kolejich jsou pouZity pocitaCe naprav. Tratové zabezpeCovaci zafizeni mezi Blatnou a
Kasejovicemi je 3. kategorie - automatické hradlo bez oddilovych navéstidel, typ AHP-03D.
Volnost mezistani¢niho uUseku vyhodnocuji pocitace naprav. Tratové zabezpelovaci zafizeni
mezi Kasejovicemi a Nepomukem je 3. kategorie - automatické hradlo bez oddilovych

navéstidel, typ AH ESA-04. Volnost mezistani¢niho useku vyhodnocuji po€itace naprav.
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Obrazek 2 — Schéma zst. Kasejovice

3.5.5 ZST Bélgice

Zelezniéni stanice Bélgice lezi v km 11,757 trati regionalni drahy Bfeznice — Strakonice. Trat je v
prilehlych mezistanic¢nich Usecich jednokolejna. Sidlem prednosty PO je Zzelezni¢ni stanice
Ceské Budsjovice. Stanice je dalkové Fizena z pracoviété vypravéiho v ZST Blatna (dale uvadén
jako vypravéi DOZ). Ve stanici je jedno poloostrovni oboustranné nastupisté mezi kolejemi 1 a 2
v délce 60 m (km 11,684—11,744), s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem Kkolejnice.
Pro pfistup na nastupisté je zfizen centralni pfechod pres kolej €. 2 v km 11,752. Nastupisté je
vybaveno orientaénim systémem a orientaCnim hlasovym majackem pro nevidomé osoby.
Nastupidté odpovida vyhlaSce Cdislo 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Stani¢ni zabezpefovaci zafizeni je 3. kategorie -
typu ESA-51 s funkcionalitou VNPN zapojenou do tratové sité SRD-TRS s pfikazem STOP.
Zabezpedovaci zafizeni ZST Bélgice je dalkové ovladano z dispederského pracovisté
vypravéiho DOZ umisténého v ZST Blatna. Hlavni navéstidla jsou svételnd, na sobé zavisla, s
rychlostni navéstni soustavou. Pro kontrolu volnosti nebo obsazeni kolejovych Usekud na zahlavi,
zhlavi a v dopravnich kolejich jsou pouZity pocitae naprav. Tratové zabezpeCovaci zafizeni
mezi Bfeznici — BélCicemi je 3. kategorie - automatické hradlo bez oddilovych navéstidel, typ
AHP-03D. Volnost mezistani¢niho useku vyhodnocuji pocitaCe naprav. Tratové zabezpefovaci
zarizeni mezi BélCicemi a Blatnou je 3. kategorie - automatické hradlo bez oddilovych

navéstidel, typ AH ESA-04. Volnost mezistaniéniho useku vyhodnocuji pocitace naprav.
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Obrazek 3 — Schéma zst. Bélcice

3.5.6 Zastavka Zavisin

Stavajici zastavka lezi v km 16,320 mezi stanicemi BélCice a Blatna. Ma kryty prostor pro
cestujici, orientanim systém, zvySené nastupisté v délce 60 m s betonovym okrajem Tischer
s vysSkou nastupni hrany 250 mm. Osvétleni zajidtuje vyloZnikové svitidlo na budové ovladané
fotoburikou. V roce 2023 je planovano pfemisténi zastavky Zavisin do nové km polohy 15,822
bliZze obci. Dojde k vybudovani nového nastupisté o vySce 550 mm nad T.K. a délce 60 m. Bude

vybudovano nové osvétleni zastavky a pfistfeSek typu antivandal.

3.5.7 Zastavka Bezdédovice

Lezi v km 20,227 mezi ZST Bélgice a ZST Blatna. Je vybavena plechovym pristfeskem
a orientaénim systémem pro cestujici, zvySenym nastupistém v délce 52 m s betonovym

okrajem Tischer s vySkou nastupni hrany do 200 mm. Neni osvétlovana.

3.5.8 Zastavka Mackov

Lezi v km 26,166 mezi ZST Blatnd a ZST Sedlice. Je vybavena pristfeSkem a orientaénim
systémem pro cestujici, zvySenym nastupistém v délce 60 m s betonovym okrajem Tischer s

vySkou nastupni hrany do 250 mm. Neni osvétlovana.

3.5.9 ZST Sedlice

Zelezniéni stanice Sedlice lezi v km 30,742 trati regionalni drahy Bfeznice — Strakonice. Trat je v
pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna. Sidlem pfednosty PO je Zelezniéni stanice
Ceské Budsjovice. Stanice je dalkové Fizena z pracovisté vypravéiho v ZST Blatna (dale uvadén
jako vypravCi DOZ). Ve stanici je jedno vné&jsi nastupisté u koleje €. 1 v délce 60 m s vySkou
nastupni hrany 250 mm nad temenem Kkolejnice. Nastupidt€ neni vybaveno orientacnim
systémem a orientacnim hlasovym majackem pro nevidomé osoby. Nastupisté neodpovida
vyhlasce Cislo 398/2009 Sh. o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové
uzivani staveb. Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je 3. kategorie - typu ESA-51 s funkcionalitou
VNPN zapojenou do tratové sit¢é SRD-TRS s pfikazem STOP. Zabezpecovaci zafizeni ZST
Sedlice je dalkové ovladano z dispederského pracovi$té vypravéiho DOZ umisténého v ZST

Blatna. Hlavni navéstidla jsou svételna, na sobé& zavisla, s rychlostni navéstni soustavou. Pro




kontrolu volnosti nebo obsazeni kolejovych usekl na zahlavi, zhlavi a v dopravnich kolejich jsou
pouzity pocitace naprav. Tratové zabezpecovaci zafizeni mezi Sedlici a Blatnou — Bél€icemi je
3. kategorie - automatické hradlo bez oddilovych navéstidel, typ AH ESA-04 (H). Volnost
mezistani¢niho Useku vyhodnocuji pocitae naprav. Tratové zabezpeCovaci zafizeni mezi
Sedlici a Radomysili je 3. kategorie - automatické hradlo bez oddilovych navéstidel, typ AH ESA-
04 (H). Volnost mezistani¢niho useku vyhodnocuji pocitae naprav.

Sedlice

1

!
:
_ >

(oeoe 1 [nastupiste  Li-amo /3 |f‘<‘ @l se
2 2 I
] - 2a e
™ 2 L, TV 5 o
o 1ol = Iat;‘!’ - 2
L Sel eR
= EMZ1 fe
o

74

smér Radomysl

= smér Blatnd
+

km 30,

Obrazek 4 — Schéma zst. Sedlice

3.6 PROVOZNi KONCEPT DOPRAVY

V GVD 2023 je zst. Blatna dulezitou stanici. Pro trat Blatnda — Nepomuk je stanici vychozi
a konc¢i a pro trat Bfeznice — Strakonice se jedna o stanici, kde z velké €asti vlaky konc&i nebo
zacinaji. Je to z divodu lomu osobni frekvence, kde od Strakonic po Blatnou je vy$Si poptavka
po zelezni¢ni osobni dopravé nez na zbyvajicim Useku Blatna — Bfeznice. Vlaky vedené v celém
useku v zst. Blatna stejné delSi dobu postavaji a odjezdy popf. pfijezdy jsou uréeny taktovou
polohou uzlu Strakonice (L:10). U nékterych spoju dochazi i k vyméné viakového personalu.

Tento model je planovan i ve sttednédobém ¢asovém horizontu.

3.7 SOUCASNA OSOBNi DOPRAVA

3.7.1  Trat’ Blatna — Nepomuk

V souCasném GVD 2023 se na trati nevyskytuje Zzadna dalkova osobni doprava.
V regionélni osobni dopravé v zavazku Jihogeského a Plzefiského kraje jezdi dopravce Ceské
drahy, a.s., ktery vyuziva motorové jednotky ¥. 814, popf. motorovy viz f. 810. Z provozniho
hlediska se jedna o trat pomérné sklonové naro¢nou. Stoupani a klesani zde dosahuji az 24 %e.
Vlaky jsou pIné integrované do systému Plzeriské a JihoCeské integrované dopravy. Oznaceni
linky P12. Vlaky jsou systémové vazany na rychlikovou linku R11 Plzefi — Ceské Budgjovice —
Jihlava — Brno. Pocet spojl je uveden v tabulce €.1

Tabulka 1 — Poéty viaka

Usek Pracovni den Sobota Nedéle a svatek

Blatna — Nepomuk 8/9* 4 5

km 31,120



Nepomuk - Blatna 8/9* 4 5

Celkem 18* 8 8

¢ \/ pracovni dny je veden jesté jeden posilovy spoj Blatna — Kasejovice a zpét.

3.7.2 Trat’ Bfeznice — Strakonice

V souc¢asném GVD 2023 se na trati nevyskytuje dalkova osobni doprava. Jediny zastupce vysSi
kategorie nez jsou osobni vlaky je Spésny vlak ,Cyklo Brdy“ jedouci v sobotu a nedéli v relaci
Praha hl.n. — Blatna a zpét. Razeni rychliku Cyklo Brdy je lokomotiva F. 749 + 2x Bdmtee + 1 x
BDmsee. V regionalni osobni dopravé v zavazku StfedoCeského a JihoCeského kraje jezdi
dopravce Ceské drahy, a.s., ktery vyuZziva motorové jednotky F. 814, popf. motorovy viiz i. 810.
Z provozniho hlediska se jedna o trat pomérné sklonové naro¢nou. Stoupani a klesani zde
dosahuji az 18 %o. Vlaky jsou plné integrované do systému StfedoCeské integrované dopravy
PID a JihoCeské integrované dopravy. Oznaceni linky S8. Vlaky jsou systémové vazany na
rychlikovou linku R26 Praha — Pfibram - Ceské Bud&jovice. Poget spoju je uveden v tabulce &.
2.

Tabulka 2 — Pocéty viaku

Usek Pracovni den Sobota Nedéle a svatek
Sp Os Sp Os Sp Os
Bfeznice - Blatna 0 9 1 7 1 7
Blatna - Strakonice 0 12 0 9 0 8
Strakonice — Blatna 0 12 0 9 0 8
Blatna - Bfeznice 0 9 1 7 1 7
Celkem 0 18 2 14 2 14

3.8 VYHLEDOVA OSOBNi DOPRAVA

3.8.1  Vyhledova osobni doprava Blatna — Nepomuk

Vyhledova osobni doprava na trati €. 192 Blatna — Nepomuk byla pfevzata z Planu dopravni
obsluznosti Plzeriského kraje pro obdobi 2022 — 2026. Stfednédoby vyhled a dlouhodoby vyhled
je uveden v tabulce ¢&. 3.
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Tabulka 3 - strednédoby a dlouhodoby vyhled

Potet pard vlakd za 120 minut - 2016

pracovni den - Spicka

pracovni den - sedlo

soboty, nedéle, svatky

Nepomuk - Kasejovice

1-20s

0-10s

0-10s

Kasejovice - hr. kraje

1-20s

0-10s

0-10s

Pocet pard vlakd za 120 minut - krdtkodoby horizont {2020+ predpoklad)

pracovni den - ¥picka

pracovni den - sedlo

soboty, nedéle, svitky

Nepomuk - Kasejovice

1-20s

0-10s

0-10s

Kasejovice - hr. kraje

1-20s

0-10s

0-10s

Potet pard vlakd za 120 minut - stfed

nédoby horizont (2025+ predpoklad)

pracovni den - $picka

pracovni den - sedlo

soboty, nedéle, svdtky

Nepomuk - Kasejovice

20s

10s

10s

Kasejovice - hr. kraje

20s

10s

10s

Potet pard vlakd za 120 minut - dlou

odoby horizant (2035+ pfedpoklad)

pracovni den - Spicka

pracovni den - sedlo

soboty, nedéle, svatky

Nepomuk - Kasejovice

20s

1-2 0s

1-20s

Kasejovice - hr. kraje

20s

1-2 0s

1-20s

e Provozni koncept

— Zakladni interval 60/120 min s pfipadnym lokalnim posilenim v ranni Spi¢ce v Useku Blatna —
Nepomuk.

Provéreni zrychleni systémovych jizdnich dob Nepomuk — Blatna pro 30 min. Dodrzeni vazeb
uzel Nepomuk v X:30 a v XX:00 v Blatné. Navaznosti na zrychleni traté Blatna — Nepomuk je
v zavislosti na modernizaci traté Plzefi — Ceské Budgjovice a dalkové rychlikové linky R11 nové
R31.

e Vozidla

— Stavajici nizkopodlazni motorové jednotky, pfipadné modernizované jednotky moderni
konstrukce.

Dle dopisu ze dne 30.8.2022 ¢&j. 614/2022/ST z Plzenského a jihoCeského kraje jsou v pro roky
2029 a dale planovany soupravy kategorie EMU/BEMU 160, které svoji délkou neumozni

kfizovani v Zst. Kasejovice a bude muset byt upraven JR.

e Infrastruktura

— Zfizeni zastavky v centru obce Kasejovice v blizkosti lokality, kde se nachazi zakladni Skola
pro spadoveé obce cca 800 m od Zst. Kasejovice

— Zfizeni pfejezdovych zabezpelCovacich zafizeni pro pFejezdy pro eliminaci Casové ztraty
zpusobené propady rychlosti.

Vlastni instalaci ETCS Regional jsou spinény pozadavky na zvy3eni zabezpeleni useku Blatna

— Nepomuk.

3.8.2 Vyhledova osobni doprava Breznice — Strakonice

Vyhledova osobni doprava na trati ¢. 203 Bfeznice - Strakonice byla prevzata z dokumentu
.Plan dopravni obsluznosti Uuzemi JihoCeského kraje 2017 - 2021 s vyhledem do roku 2030“
vydanym spole¢nosti JIKORD s. r. 0. Pfedpoklad je vozby je motorovou jednotkou . 847 o délce
44,4 m.
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Regionalni Zelezniéni trat &. 203 (dle KJR) nové oznacovana jako S8 je dopravné provazana s
dalkovou dopravou v ZST Strakonice a Bfeznice. Jednokolejna, neelektrizovana, s vys$§im
prepravnim zatizenim v Useku Strakonice — Blatna, ¢ast traté ve StfedoCeském kraji. Vhodna

pro patefni obsluhu regionu v Useku Strakonice — Blatna.
Silné stranky: dobré vedeni traté v blizkosti sidel, propojeni s dalkovou dopravou.
Slabé stranky: nizka tratova rychlost, poloha ZST Blatna na okraji mésta.

Pfilezitosti: hodinovy interval regionalni dopravy v Useku Blatna — Strakonice, zlepSeni

prestupnich vazeb na VLD pro obsluhu mésta Blatna.
Hrozby: zhor8eni technického stavu traté, kolize s objednavkou StfedoCeského kraje.
Stfednédoby vyhled:

Na tratich 191 a 203 bude objednavka feSena ve spolupraci s Plzeriskym krajem (191) a
StfedoCeskym (203). Predpoklada se zachovani souCasného stavu, tedy dvouhodinového
intervalu osobnich vlakd na trati 203 (linka S8) s vazbami na dalkovou dopravu ve Strakonicich
(R11 oba sméry) a jednosmérné vazby v Bfeznici (R26 smér Blatna — Pfibram) a pfiblizné stejny
rozsah UGgelovych spoji na trati 191 (linka S10) s vazbami v ZST Nepomuk na
regionalni/dalkové vliaky ve sméru Plzefi Rozvoj dopravni obsluZnosti (nap¥. posileni provozu ve
Spi¢kach pracovnich dni) je vhodny aZ po roce 2023, kdy dojde k ur&itym upravdm ve VLD v

souvislosti s nabidkovymi fizenimi.

3.9 NAKLADNi DOPRAVA

3.9.1 Tratovy usek Blatna — Nepomuk
Nakladni doprava neni pravidelné provozovana. V pfedmétném useku pravidelné nejezdi zadny

nakladni vlak. Technicky normativ pro manipulaéni vlaky je uveden v tabulce €. 4.

Tabulka 4 — Stanoveny technicky normativ pro viaky Mn

Technicky normativ hmotnaosti v tunach pro lokomotivu fady

Usek 708 742 2x742 Poznamka
743 2X743
INepomuk — Kasejovice | S 150 S 350
IKasejovice — Lnare S700 | S1700
ILnare — Blatna S 600 | S 1300
IBlatna — Lnére S350 | S750
ILnare — Kasejovice S175 | S350
IKasejovice — Nepomuk | S150 | S350

3.9.2 Trat'ovy usek Breznice — Strakonice

Nakladni doprava je pravidelné provozovana manipulacnim vlakem relace Beroun sef. nadrazi —
Blatna a zpét. Ciselné se jedna o vlaky 85800 a 85801. Manipulaéni vlak je veden v pracovni
dni. Za zminku stoji v Zst. Bélg¢ice se nachazi vle¢ka firmy Cepro, a.s., ktera je obsluhovana
ucelenymi cisternovymi vozy s komoditou benzin &i nafta. Technicky normativ pro manipulacni

vlaky je uveden v tabulce €. 5.
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Tabulka 5 — Stanoveny technicky normativ pro viaky Mn

] Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu Fady
Usek 708 742 | 7427 2x742 Poznamka
743 2x743
I . T4 550 T4 1050
Bfeznice — Bélgice S 225 S 500 S 600
Bél&ice — Blatna S700 | S1700 | S 1700
Blatna — Sedlice S 225 S 450 S 550
Sedlice — Radomysél S 450 S900 | S950
. S500 | S1000| S 1100 pfi prij. celym Gsekem

Radomysl - Strakonice [—53757"5650 | 5800 pfi rozj. kdekoliv v tseku
Strakonice — Radomysl | S 225 S450 | S550
Radomysl — Sedlice S 250 S550 | S650
Sedlice — Blatna S600 | S1300 | S 1400
Blatna — Bél&ice S 225 S 450 S 550
Bélcice — Breznice S 275 S 550 S 650

Mn 85800

Beroun sefad'ovaci nadrazi(04:44) - (06:01)Pfibram(08:09) - (08:21)Milin

(09:13) - (09:28)Bieznice(09:45) - (10:03)Bél¢ice(10:05) - Bezdédovice(10:17)

- (10:20)Blatna
Cislo zadosti do KADR: PR/2154/EMAN0085800A/00/2022
Sleva: Jednotlivé zasilky
Komodita: O 14
Razeni:
1. m Bfeznice 550-551
2. m Pfibram 354

Razeni ze stanice: Pribram
1. m Bieznice 550-551
2. m Milin 354/50-54

Razeni ze stanice: Bfeznice

1. Bél¢ice 550/40-41
V useku Bélgice - Blatna HV obsazeno podle potieby

Mn 85801

Identifikatory:
TR/2154/----0085800A/00/2022
PA/0054/KT----31319A/00/2022

Kalendar vlaku:

Beroun sefadovaci nadraZzi - Blatna: nejede v 6, + a 27. —
31.XII.

Parametry soupravy:

90 km/h-S 1200t-500 m-60% - P

ze stanice Pribram

90 km/h - S 500t-300m-60% -P

ze stanice Breznice
90km/h-S300t-70m-60% -P

Omezujici P/C kéd trasy viaku:

Beroun sefadovaci nadraZi - Bfeznice: 78:402
Breznice - Blatna: -

Manipuluje: Pribram, Milin, Bfeznice, Bé&lCice
Hnaci vozidla:

742.0

Doprovod vilaku:
vl. v km 75,245-hr. VUSC 0200/0310 02 2/0 DS Pfibram

Blatna(11:28) - (11:47)B&l8ice(11:49) - (12:08)Bteznice(12:28) - (12:47)Milin

(13:28) - (13:38)Ptibram(14:20) - (14:38)Jince(14:49) - Kralav Dvur(15:26) -
(15:31)Beroun sefad'ovaci nadrazi

Cislo zadosti do KADR: PR/2154/EMAN0085801A/00/2022
Sleva: Jednotlivé zasilky
Komodita: O 14

Razeni ze stanice: Bé&lgice
1. m Bfeznice 200-5496

Razeni ze stanice: Bieznice
1. PFibram 354
2. m Beroun 200-353,355-549,552-5496

Razeni ze stanice: Milin
1. Pfibram 354

2. m Beroun 200-353,355-549,552-5496; (150)/740/90-92

Razeni ze stanice: Pfibram
1. Jince 354/40-41

2. m Beroun 200-353,355-549,552-5496; (150)/740/90-92

Razeni ze stanice: Jince
1. m Beroun 200-5496; (150)/740/90-92

V useku Blatna - Bél¢ice HV obsazeno podle potieby

Identifikatory:
TR/2154/-—--0085801A/00/2022
PA/0054/KT----32342A/00/2022

Kalendar vlaku:

Blatna - Beroun sefadovaci nadraZi: nejede v 6, + a 27. —
31.XIL.

Parametry soupravy:

70 Kkm/h-S400t-130m-60% - P

ze stanice Bieznice

80 Km/h - S 400t-300m-60% - P

ze stanice Pribram

80 km/h -S 1400t -500 m - 60% - P
Omezujici P/C kéd trasy vlaku:

Blatna - Bfeznice: -

Bfeznice - Beroun sefadovaci nadrazi: 78:402
Manipuluje: BélCice, Bfeznice, Pfibram, Jince
Dobira: Milin

Hnaci vozidla:

Blatna - Bfeznice 742.0

Bfeznice - Beroun sefadovaci nadrazi 742.0

Doprovod vlaku:
Béltice-Pribram 2/0 DS Pribram X
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3.10 PREJEZDY

V stanice Blatna se nachazeji 3 pfejezdy a vSechny jsou vybaveny svételnym pfejezdovym

zarizenim. Investi¢ni akci se jejich pocet a zabezpedeni neméni.

4. CIiLOVY STAV

Cilovym feSenim této investi¢ni akce je doplnéni chybgjiciho systému ETCS STOP v obvodu
zst. Blatna ETCS STOP k jiz vyprojektovanym tratim na ETSC STOP Nepomuk (m) — Blatna
(m), Bfeznice (m) — Blatna (m) a Blatna (m) — Strakonice (m) a provést na tomto souboru trati
provozni ovéfeni s cilem navrhnout levnéjSi nasazeni systému ETCS na regionalnich a méné
vytizenych celostatnich tratich. Hlavni i kliCovou podstatou systému ETCS STOP je restriktivni
zasah do fizeni pfi nedovolené jizdé vlaku z dopravny smérem na Sirou trat. V pfipadé, ze je
mezistani¢ni Usek obsazen vlakem sméfujicim do dopravny, kde doslo k nedovolené jizdé, je
zadouci zastaveni i tohoto vlaku. Jizda vlaku je kontrolovana mobilni ¢asti ETCS (dale také jen

,OBU"), ktera je kompatibilni s dalSimi urovnémi systému ETCS.

Informace, které OBU pfijima, jsou pfedavany pomoci pfepinatelnych a nepfepinatelnych baliz.
Nepfepinatelné balizy vysilaji pfednastavené neménné telegramy definované pomoci
dokumentu Subset 026 verze 3.6.0, naopak prepinatelné balizy predavaji informace (telegramy),
které se méni na zakladé stavu zabezpeCovaciho zafizeni (jizda vlaku je dovolena nebo
zakazana). Informace ze zabezpecCovaciho zafizeni jsou prenaseny do Tratové elektronické
jednotky (dale také jen ,LEU®), ktera pfifadi odpovidajici telegram. Tento telegram je nasledné
pfenesen pomoci kabelu mezi LEU a pfepinatelnou balizou. VySe zminéné prvky systému spolu

s detekénim zafizenim utvafi infrastrukturni ¢ast systému ETCS.

Systém ETCS STOP nevyuziva komunikacni radiovy systém GSM-R, z tohoto dlvodu je tento
zabezpecfovaci systém definovan jako bodovy. Bodovy zabezpelovaci systém ze své fyzikalni a
technické podstaty neni schopen kontinualné kontrolovat jizdu vlaku, vznika tak rezidualni riziko
spocivajici v moznosti pfeneseni povazlivé informace pfi zméné dispozic v okamziku, kdy se jiz
vozidlo nachazi za timto prvkem a nema tedy moznost jej znovu nacist. S pfedmeétnym rizikem
je v8ak nutno obecné pocitat vzdy v pfipadé realizace bodového vlakového zabezpeovaciho
zarizeni a pocitaji s nim i zahrani¢ni spravy vyuzivajici bodové vlakové zabezpeCovace (napf.
systém INDUSI u DB a OBB, systém ZUB u SBB apod).

Investiéni akci nedochazi k pfesunu vypravéiho ze Zst. Blatna do Zst. Strakonice, ale pouze
k pfedpfipravé (pfiprava sdélovaciho a kamerového systému) na budouci pfesun na RDP
Strakonice, které vznikne v ramci investi¢ni akce Horazdovice pfedmésti — SuSice dle Pokynu

generalniho feditele SZ PO-01/2021-GR ,Pracovisté pro dalkové fizeni“.
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4.1 NASTUPISTE A PRISTUPY

Pfed vlastni investiéni akci dojde k upravé délky nastupidt a soufasné dojde i ke zméné
k pfistupu na tyto nova nastupisté — viz. Obrazek &. 5. Nastupisté budou mit nové vysku
nastupni hrany 250 mm nad T.K. a novou pevnou pochozi ¢ast z betonovych desek TISCHER.
Nastupistni hrana u 4. dopravni koleje bude mit zkracenou délku vyuzitelnosti nastupistni hrany
o cca 3 m z dlvodu umisténi pocitaciho bodu pro odjezdové naveéstidlo S4 je v km 22,101. Toto
zkraceni je pfi délce nastupisté 60 m a nejdelSi délce cilovych souprav (f. 847) 44,5 m
dostacdujici, i s moznou 10% toleranci na zastaveni vilaku strojvedoucim. Pfistupova cesta pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace na jednotliva nastupisté je po uroviiovych
pfechodech. Pomoc pfi pohybu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace pfi pfichodu
k vlaku, pfi pfestupu z vlaku na vlak, pfi nastupu, vystupu do/z vlaku a pfi odchodu od vlaku
zajiStuje stani¢ni dozorce na zakladé ,Oznameni o pfepravé osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace®, nebo vypravéi. Kategorizace Zst. Blatna dle Smérnice SZ &. 122
Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastavek dle UIC CODE 180 a jejich bezbariérova
pristupnost se neméni.

Obrazek 5 — Novy planek nastupist’ v zst. Blatna
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4.2 ZMENA DOPRAVNi TECHNOLOGIE

Vzhledem k nové Upravé nastupist a pfistupl na nastupisté v zst. Blatna jsou ur€eny dopravni
koleje takto: od BélCic je pfednostni dopravni kolej €. 1, od Sedlice dopravni kolej €. 2 a od
Kasejovic dopravni kolej €. 4. Pfednostni uréeni dopravni koleji je uréeno pro vlaky osobni
dopravy pfi jejich kfizovani a dostizeni ve skupiné. Pro osobni vlaky, které netvofi osobni
skupinu vzajemné pfipojnych vlak(l a pro nakladni vlaky je mozno pfednostni uréeni dopravnich

koleji zaménit dle dopravnich dispozic a ur€eni dopravniho zaméstnance ve sluzbé.

Vzhledem k doplInéni balizovych skupin na dopravni koleje v Zst. Blatna, dojde ke zkraceni
dopravnich koleji o 6 m. Zkraceni vyuZitelné délky dopravni koleje je v tabulce &. 6. Toto
zkraceni vyuzitelné délky dopravni koleje vychazi ze Metodického pokynu ke Smérnici SZ
SMO083/MP1 €&l. 3 pro ETCS L1 nebo ETCS STOP.

Tabulka 6 — Pavodni a nové vyuzitelné délky dopravnich koleji

ZST Blatna 1. dopravni 2. dopravni 3. dopravni
kolej kolej kolej

Pavodni Nova Pavodni | Nova Pivodni | Nova

délka délka délka délka délka délka

Vyuzitelna délka koleje | 193 m 187 m 205 m 199 m 199 m 193 m

4.3 TRATOVA RYCHLOST, PROPUSTNOST A JiZDNi DOBY

Tratové rychlosti a zabrzdna vzdalenost se neméni. Rychlostni profil V150 nebude zaveden.

Jizdni doby se neméni. Prakticka propustnost se po instalaci ETCS Regional neméni.

5. PRILOHY
Pfiloha Cislo:
1. Fragment grafikonu vlakové dopravy.
2. Plan obsazeni dopravni koleji (9:00 - 12:00).

3. Schéma rfeSené Zst. Blatna.

16



Pfiloha €. 1 — Fragment grafikonu vlakové dopravy
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Pfiloha €. 2 — Plan obsazeni dopravni koleji (9:00 - 12:00)
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Priloha ¢. 3 - Schéma reSené Zst. Blatna
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