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1.

IDENTIFIKACNI UDAJE AKCE

Akce: Implementace ETCS Regional Bfeznice — Strakonice — 2.etapa

Investor: L . i, .
Sprava Zeleznic, statni organizace

Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00
Sprava Zeleznic, statni organizace

Stavebni sprava zapad, Ke Stvanici 656/3,

186 00 Praha 8 - Karlin

Kraj: JihoCesky

Okres: Strakonice

Obec: Blatna, Sedlice, Radomysl, Strakonice
Traté dle é. KJR &. 203 Breznice — Blatna - Strakonice
Traté dle &. SUR 716B

Kategorie trati: Regionalni draha

2. HLAVNI CILE INVESTICNi AKCE

Hlavnim cilem stavby je doplnéni systému ETCS Regional v tratovém useku Blatna (mimo) —
Strakonice (mimo) a vytvofit tak uceleny provozni soubor trati ETCS Regional Nepomuk —
Blatna a Bfeznice — Strakonice. Na tratové useky Nepomuk (mimo) — Blatna a Bfeznice (mimo)
— Blatna (mimo), byla jiz projektovéd dokumentace zpracovana. Dle Koncepce zvySovani
bezpec€nosti na tratich D3 byla na trati Bfeznice - Blatna zvolena varianta 3 — Pfechod na
organizovani a fizeni drazni dopravy podle predpisu SZ D1 CAST PRVNI se zjednodusenym
zabezpecCovacim zafizenim a dalkovym ovladanim. Jedna se o variantu s aplikaci technického
feSeni, pfiCemz vybaveni traté je doplnéno zabezpelovacim (sdélovacim) zafizenim ve

zjednoduSené formé pro umoznéni dalkového ovladani zabezpe€ovaciho zafizeni.

Dopravni obsazeni stanice Blatna se neméni po doplnéni systému ETCS Regional na tratovy
usek Blatnd (mimo) — Strakonice (mimo). Nadale zde bude zachovano pracovisté vypravéiho pro
obsluhu Zst. Blatné a pfilehlych dalkové obsluhovanych stanic (Kasejovice, Bél¢ice, Radomysl,
Sedlice). Z dopravniho a pfepravniho hlediska je doplnéni systému ETCS Regional v useku
Blatna - Strakonice Zadouci, protoze dojde k aktivaci uceleného systému ETCS Stop u vSech

vlakU v fizené oblasti.



V Zst. Strakonice budou dopinény nepfepinatelné Eurobalizy u vjezdového navéstidla BL a
budou osazena nepfenosna navéstidla ETCS STOP. Cilem pouziti pfepinatelné
(a nepfepinatelné) Eurobalizy je zajisténi zastaveni vozidla (vybaveného mobilni ¢asti ETCS
nebo automatickou brzdou) v okamziku jeho nedovoleného projeti kolem navéstidla zakazujiciho
jizdu vlaku. Jedna se o shodné prvky, které jsou pouzivany v ramci tratové ¢asti systému ETCS,
av$ak zafizeni neni koncipovano jako cely subsystém ,plnohodnotné” tratové ¢asti ETCS (ETCS
L1, ETCS L2), jehoz principy vychazeji z nafizeni Komise (EU) 2016/919 (TSI CCS) a
souvisejicich technickych dokumentl, nybrz se jedna o feSeni pouze vyuzivajici interoperabilni
prvky specifikované dle TSI CCS, spolupracujici s interoperabilnimi vozidly vybavenymi ETCS

za ucelem minimalizace zékladniho rizika. V budoucnu se uvazuje o doplnéni systémem ATO.
3. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

3.1 ZST BLATNA

Zelezniéni stanice Blatna lezi v km 22,108 drahy regionalni na jednokolejné trati Bfeznice —
Strakonice. Je stanici po provozni strance mezilehlou a odbo€nou pro trat Blatnd — Nepomuk.
Stanice je obsazena vyprav&im. Ve stanici Blatna je zfizeno stanovisté vyprav¢iho pro dalkové
fizené oblasti: Blatna (mimo) — Nepomuk (mimo), Bfeznice (mimo) — Blatna (mimo) a Blatna
(mimo) — Strakonice (mimo). Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni je 3. kategorie (ESA 51) ovladano
z jednotného obsluzného pracovisté (JOP) a s funkcionalitou VNPN zapojenou do tratové sité
SRD-TRS. Toto pracovisté je doplnéné deskou nouzovych obsluh. Hlavni navéstidla jsou na
sobé zavisla, s rychlostni navéstni soustavou. Volnost kolejovych Usekd vyhodnocuji pocitace
naprav. Stanice ma tfi dopravni koleje vSechny s nastupistni hranou vysky 250 mm nad T.K. Na
Obrazku €.1 jsou jesté nakreslena nastupisté na plivodnich mistech.
Obrazek 1 — Schéma ZST Blatna
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3.2 TRATOVY USEK BLATNA — STRAKONICE

Trat &. 716B Blatna - Strakonice patfi do obvodu OR (oblastni feditelstvi) Plzefi, PO (provozni
obvod) Ceské Bud&jovice. Zabrzdna vzdalenost je 400 m, nejvétsi povolena délka viaku je 199
m, normativ délky N pro nakladni vlaky je 112 m. tratova tfida zatizitelnosti je B2 (18 / 6,4 t).
Rozhodny spad 18 %e. Zakladni tratové spojeni je SRD — 72 v Useku v Useku Blatna — Domanice
je SRD — 62, v Useku Repice — vledka v km 46,916 je SRD - 60 a cilové fedeni je v Gseku viecka
v km 46,916 — Strakonice GSM-R. Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati v
Useku BFeznice - Blatna je dle pfedpisu SZ D1 CAST PRVNI sidlo vypravéiho DOZ pro Zst.
Bélgice je v Zst. Blatna. Zst. Sedlice a zst. Radomys| je vybavena SZZ 3. kategorie ESA 51 EIP
a je dalkové ovladana ze zst. Blatna. V mezistaniénim Useku Blatnd — Sedlice a Sedlice —
Radomysl je tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie automatické hradlo bez navéstniho
bodu na trati AHP-ESA — 04 (H). V useku Radomysl — Strakonice je tratové zabezpeovaci

zarizeni 3. kategorie automatické hradlo bez navéstniho bodu na trati AHP-03.

3.3 SOUSEDNIi DOPRAVNY A ZASTAVKY
3.3.1 Zastavka Mackov

LeZi v km 26,166 mezi ZST Blatna a ZST Sedlice. Je vybavena pfistreskem a orientadnim
systémem pro cestujici, zvySenym nastupistém v délce 60 m s betonovym okrajem Tischer s

vySkou nastupni hrany do 250 mm. Neni osvétlovana.

3.3.2 ZST Sedlice

Zelezniéni stanice Sedlice lezi v km 30,742 trati regionalni drahy Bfeznice — Strakonice. Trat je v
pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna. Sidlem pfednosty PO je Zelezni¢ni stanice
Ceské Budsjovice. Stanice je dalkové fizena z pracovisté vypravéiho v ZST Blatna (dale uvadén
jako vypravéi DOZ). Ve stanici je jedno vnéjSi nastupisté u koleje €. 1 v délce 50 m s vysSkou
nastupni hrany 250 mm nad temenem kolejnice. Nastupi$té neni vybaveno orientacnim
systémem a orientanim hlasovym majackem pro nevidomé osoby. Nastupisté neodpovida
vyhlasce €&islo 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb. Staniéni zabezpelovaci zafizeni je 3. kategorie - typu ESA-51 s funkcionalitou
VNPN zapojenou do tratové sité SRD-TRS s pfikazem STOP. Zabezpe&ovaci zafizeni ZST
Sedlice je dalkové ovladano z dispederského pracovisté vypravéiho DOZ umisténého v ZST
Blatna. Hlavni navéstidla jsou svételna, na sobé zavisla, s rychlostni navéstni soustavou. Pro
kontrolu volnosti nebo obsazeni kolejovych Usekl na zahlavi, zhlavi a v dopravnich kolejich jsou
pouzity pocitae naprav. Tratové zabezpecCovaci zafizeni mezi Sedlici a Blatnou — Bél¢icemi je
3. kategorie - automatické hradlo bez oddilovych navéstidel, typ AH ESA-04 (H). Volnost
mezistaniéniho Useku vyhodnocuji pocCitate naprav. Tratové zabezpelovaci zafizeni mezi
Sedlici a Radomysili je 3. kategorie - automatické hradlo bez oddilovych navéstidel, typ AH ESA-

04 (H). Volnost mezistani¢niho useku vyhodnocuji poc&itade naprav.
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Obrazek 2 — Schéma ZST Sedlice

3.3.1 Zastavka Sedlice mésto

LeZi v km 31,851 mezi ZST Sedlice a ZST Radomysl. Je vybavena pFistieSkem a orientadnim
systémem pro cestujici, zvySenym nastupistém v délce 75 m s betonovym okrajem Tischer

s vySkou nastupni hrany do 200 mm nad TK. Neni osvétlovana.

3.3.2 Zastavka Rojice
Zastavka lezi vkm 35,701 mezi ZST Sedlice a ZST Radomysl. Je vybavena pfistfeskem
a orientaCnim systémem pro cestujici, zvySenym nastupistém v délce 60 m s betonovym

okrajem Tischer s vySkou nastupni hrany 200 mm nad TK. Zastavka neni osvétlena.

3.3.3 Zastavka Velka Turna
Zastavka lezi vkm 31,178 mezi ZST Sedlice a ZST Radomysl. Je vybavena pristfeskem
a orientaénim systémem pro cestujici, zvySenym nastupistém v délce 63 m s betonovym

okrajem Tischer s vySkou nastupni hrany 200 mm nad TK. Zastavka neni osvétlena.

3.3.4 ZST Radomysl

Zelezniéni stanice Radomys| lezi v km 39,732 trati 716B Bfeznice — Strakonice regionalni drahy.
Trat’ je v pfilehlych mezistani€nich Usecich jednokolejna. Stanice je fizena dalkové z pracovisté
vypravéiho v ZST Blatna a je pfidélena PO Ceské Budgjovice. Ve stanici jsou dvé vné&jsi
nastupisté u koleje €.1 v délce 60 m se zvySenou nastupni hranou s betonovym okrajem vysky
250 mm nad TK. A nastupisté u koleje €. 2 délky 60 a vySkou nastupni hrany 550 mm nad T.K.
Pfistup na nastupisté u koleje €. 1 je pfechodem pfes dopravni kolej €. 2. Vyuzitelnost délky
nastupist’ je zavisla na sméru jizdy a vjezdové koleji. Pro vjezd vlaku od Blatné na 1. kolej je
nastupidté vyuZzitelné v délce 60 m pro vjezd na 2. kolej je vyuZiteIné nastupidté v délce 48,7 m.
Pro vjezd vlaku na ze sméru Strakonice na 1. kolej je vyuZitelna délka nastupisté na 50 m a na
kolej. 2 je vyuzitelna délka nastupisté 60 m. Stanic¢ni zabezpe€ovaci zafizeni je 3. kategorie -
typu ESA-51 s funkcionalitou VNPN zapojenou do tratové sité SRD-TRS s pfikazem STOP.
Zabezpedovaci zafizeni ZST Radomysl je dalkové ovladano z dispederského pracovisté
vypravéiho DOZ umisténého v ZST Blatna. Hlavni navéstidla jsou svételna, na sobé zavisla, s
rychlostni navéstni soustavou. Pro kontrolu volnosti nebo obsazeni kolejovych Gsekl na zahlavi,
zhlavi a v dopravnich kolejich jsou pouzity pocitaCe naprav. V kolejisti umistén jeden

elektromagneticky zamek EMZ Vk1/2t/2. Tratové zabezpelovaci zafizeni mezi Sedlici



a Radomysili je 3. kategorie - automatické hradlo bez oddilovych navéstidel na trati, typ AH ESA-
04 (H). Volnost mezistani¢niho useku vyhodnocuji pocitate naprav. Tratové zabezpelovaci
zafizeni mezi Radomysli a Strakonicemi je 3. kategorie — automatické hradlo bez oddilovych
naveéstidel na trati, typ AHP-03D. Volnost mezistani¢niho useku vyhodnocuji poCitate naprav.
Do ZST Radomysl je zalsténa vlecka ¢. 2003 AGRO Radomysl, provozovatelem viecky je firma
EDOP s.r.o. se sidlem Kapsova Lhota 17, PSC 386 01 Rado$ovice. Vlecka je zalsténa do
regionalni drahy Bfeznice — Strakonice v ZST Radomysl vyhybkou &. 1X do koleje &. 1 v km
39,595 (km 0,000 vlecky) a do koleje €. 2a v km 39, 575 (Uroven vykolejky AVKk1). Misto styku

Radomysli
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drah je v urovni zacatku vyhybky €.1X a vykolejky €. AVk1 a v misté styku drah km 39,575 koleje
&. 2a. Vyhybka &.1X a A1X jsou trvale uzamé&eny a kli¢ je ulozen u vypravéiho v ZST Blatna. Pro

obsluhu vlecky AGRO Radomysl se pouziva styk ze druhé kolej pfes vyhybku ¢&. 2 a kolej €. 2a.

Obrazek 3 — Schéma zst. Radomysl

3.3.5 Zastavka Radomysl zastavka

Zastavka lezi vkm 41,2 mezi ZST Radomy$l a ZST Strakonice. Je vybavena zdénym
pristteSkem a orientaCnim systémem pro cestujici, zvySenym nastupistém v délce 70 m
s betonovym okrajem a desky typu SUDOP s vySkou nastupni hrany 200 mm nad TK. Zastavka

je osvétlena.

3.3.6 Zastavka Domanice

Zastavka leZi vkm 43,196 mezi ZST Radomysl a ZST Strakonice. Je vybavena dievénym
pfistfeSkem a orientatnim systémem pro cestujici, zvySenym nastupistém v délce 60 m
s betonovym okrajem Tischer s vySkou nastupni hrany 200 mm nad TK. Zastavka neni

osvétlena.

3.3.7 Zastavka Repice

Zastavka lezi vkm 46,157 mezi ZST Radomysl a ZST Strakonice. Je vybavena zdénym
pristteSkem a orientaCnim systémem pro cestujici, zvySenym nastupis$tém v délce 50 m
s betonovym okrajem a desky typu SUDOP s vySkou nastupni hrany 200 mm nad TK. Zastavka

je osvétlena.

km 40,151



34 ZST STRAKONICE

ZST Strakonice lezi na celostatni draze v km 272,615 trati 709B Ceské Bud&jovice — Plze hl. n.
Trat' je v pfilehlych mezistaniCnich Usecich jednokolejna a elektrizovana trakéni soustavou
25kV/50Hz AC. ZST Strakonice je stanici odbo&nou pro regionalni drahu 707C Strakonice —
Volary. Trat je v pfilehlém prostorovém oddilu jednokolejna. A je odboc¢na pro regionalni drahu
716B Bfeznice — Strakonice. Trat je v pfilehlém mezistaniénim Useku jednokolejna. Stanice je
mistné fizena z JOP a je pfilehla pro trat D3 Strakonice — Volary. provozné spada pod PO
Ceské Budéjovice. Stanovisté vypravéich je v dopravni kancelafi. Pracovi$té vypravéiho hlavni
sluzby je obsazeno nepfetrzZité. Pracovisté vyprav€iho vnéjsi sluzby je obsazeno dle rozvrhu
sluzeb. Ve stanici jsou dvé ostrovni nastupisté, obé s pfichodem podchodem a vySkou 550 mm
nad T.K. a délce 285 u koleje €. 4 a 2 a délky 220 m u koleje ¢. 1 a 5. Stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni je 3. kategorie - ESA 44 ovladanym z JOP. Volnost koleji uréenych pro jizdy vlaku je
kontrolovana kolejovymi obvody pro kédovani VZ, ostatni koleje jsou vybaveny pocitaci naprav.
Manipulaéni koleje 5a, 8, 10, 11, 12, 13, 13a a vleCkové koleje jsou bez prvki ke zjistovani
volnosti koleje, vyjma uUseku mezi navéstidly SeM1 a SeM2 pres PZS v km 0,477.
V mezistaniénim useku Strakonice — Cejetice je zfizeno TZZ 3. kategorie - automatické hradlo
typu AHP-03D bez oddilovych navéstidel na trati. V mezistani¢nim useku jsou pocitace naprav
a kolejové obvody. V mezistani¢nim Useku Strakonice — Katovice je zfizeno TZZ 3. kategorie -
automatické hradlo typu AHP-03D bez oddilovych navéstidel na trati. V mezistani¢nim useku
jsou pocitace naprav a kolejové obvody. V mezistaniénim useku Strakonice — Radomysl je
zfizeno TZZ 3. kategorie - automatické hradlo typu AHP-03D bez oddilovych navéstidel na trati.
V mezistaniénim useku jsou pocitace naprav. V prostorovém oddilu Strakonice - dopravna D3
Strunkovice nad Volyiikou se jizdy vlak(i zabezpeduji dle predpisu SZ D3 a Provadéciho
nafizeni pro trat D3 Strakonice — Vimperk.
Obrazek 4 — Schéma ZST Strakonice
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3.5 PROVOZNi KONCEPT DOPRAVY

V GVD 2023 neni na tratovém useku Blatng - Strakonice veden Zadny vlak dalkové osobni
dopravy. VSechny vlaky objednavané jihoCeskym krajem prostfednictvim firmy JIKORD s.r.o.
jsou kategorie osobnich vlakd se stejnou zastavovaci politikou (neexistuje dvouvrstva obsluha
uzemi). Zlom frekvence i objednavanych spojli je v ZST Blatna. Je to z diivodu lomu osobni
frekvence, kde od Strakonic po Blatnou je vysSi poptavka po Zelezni¢ni osobni dopravé nez na
zbyvajicim useku Blatna — Bfeznice. Vlaky vedené v celém uUseku v Zst. Blatna stejné delSi dobu
postavaji a odjezdy popf. pfijezdy jsou uréeny taktovou polohou uzlu Strakonice (L:10).
U nékterych spojl dochazi i k vyméné vlakového persondlu. Tento model je planovan i ve
stfednédobém &asovém horizontu. Vlaky osobni dopravy kfizuji v ZST Radomysl a to v pracovni
dni 4x, v sobotu 1x a v nedéli a statem uznany svatek 0x. ZST Sedlice ma pouze jednu dopravni
kolej a kfizovani vlak(i je mozné za pouziti manipulacéni koleje €. 2 na Strakonickém zhlavi®
a vyhybky &.3 a Vk1, které jsou vybaveny elektrickymi pfestavniky. Nicméné z divodu dlouhych
technologickych ¢ast u osobnich vlakl, této moznosti vyuzivaji pfedevSim sluzebni viaky

udrzby.

3.6 SOUCASNA OSOBNi DOPRAVA

3.6.1 Trat’ Bfeznice — Strakonice

V souc¢asném GVD 2023 se na trati nevyskytuje dalkova osobni doprava. Jediny zastupce vyssi
kategorie nez jsou osobni vlaky je Spésny vlak ,Cyklo Brdy“ jedouci v sobotu a nedéli v relaci
Praha hl.n. — Blatna a zpé&t. Razeni rychliku Cyklo Brdy je lokomotiva f. 749 + 2x Bdmtee + 1 x
BDmsee. V regionalni osobni dopravé v zavazku StfedoCeského a Jihoeského kraje jezdi
dopravce Ceské drahy, a.s., ktery vyuZziva motorové jednotky F. 814, popf. motorovy viz . 810.
Z provozniho hlediska se jedna o trat pomérné sklonové naro€nou. Stoupani a klesani zde
dosahuji az 18 %.. Vlaky jsou pIné integrované do systému StfedoCeské integrované dopravy
PID a JihoCeské integrované dopravy. Oznaceni linky S8. Viaky jsou systémové vazany na
rychlikovou linku R26 Praha — PFibram - Ceské Budgjovice. Poget spoju je uveden v tabulce
¢. 2.

Tabulka 2 — Poéty vlaku

Usek Pracovni den Sobota Nedéle a svatek
Sp Os Sp Os Sp Os
Bfeznice - Blatna 0 9 1 7 1 7
Blatna - Strakonice 0 12 0 9 0 8
Strakonice — Blatna 0 12 0 9 0 8
Blatna - Bfeznice 0 9 1 7 1 7
Celkem 0 18 2 14 2 14




3.7 VYHLEDOVA OSOBNi DOPRAVA

3.7.1 Vyhledova osobni doprava Bfeznice — Strakonice
Vyhledova osobni doprava na trati €. 203 Bfeznice - Strakonice byla prevzata z dokumentu
.Plan dopravni obsluznosti uzemi JihoCeského kraje 2017 - 2021 s vyhledem do roku 2030“

vydanym spolec¢nosti JIKORD s. r. o.

Regionalni Zelezniéni trat &. 203 (dle KJR) nové oznadovana jako S8 je dopravné provazana s
dalkovou dopravou v ZST Strakonice a Bfeznice. Vyhledova vozba osobnich vlakl bude vedena
novymi motorovymi jednotkami F. 847 RegioFox, které jiz budou vybaveny mobilni ¢asti ETCS a
jsou tedy vhodna pro patefni obsluhu regionu v Useku Strakonice — Blatna, kde je vetsi

prepravni potencial. Délka novych souprav je 44,4 m — viz Pfiloha &. 3.
Silné stranky: dobré vedeni traté v blizkosti sidel, propojeni s dalkovou dopravou.
Slabé stranky: nizka tratova rychlost, poloha ZST Blatna na okraji mésta.

Prilezitosti: hodinovy interval regionalni dopravy v Useku Blatna — Strakonice, zlepSeni

prestupnich vazeb na VLD pro obsluhu mésta Blatna.
Hrozby: zhorSeni technického stavu traté, kolize s objednavkou StfedoCeského kraje.
Stfednédoby vyhled:

Na tratich 191 a 203 bude objednavka feSena ve spolupraci s Plzeriskym krajem (191) a
StfedoCeskym (203). Pfedpoklada se zachovani soucasného stavu, tedy dvouhodinového
intervalu osobnich vlakd na trati 203 (linka S8) s vazbami na dalkovou dopravu ve Strakonicich
(R11 oba sméry) a jednosmérné vazby v Bfeznici (R26 smér Blatna — Pfibram) a pfiblizné stejny
rozsah G&elovych spoji na trati 191 (linka S10) s vazbami v ZST Nepomuk na
regionalni/dalkové vlaky ve sméru Plzefi Rozvoj dopravni obsluznosti (napf. posileni provozu ve
$pickach pracovnich dni) je vhodny az po roce 2023, kdy dojde k ur€itym Upravam ve VLD v

souvislosti s nabidkovymi fizenimi.

3.8 NAKLADNi DOPRAVA

3.8.1 Trat'ovy usek Bfeznice — Strakonice

Nékladni doprava je pravidelné provozovana manipulacnim vlakem relace Strakonice — Blatna
a zpét. Ciselné se jedna o vlaky 88701 a 88700. Manipulaéni vlak je veden v Gtery a ve &tvrtek.
Vlakovéa &eta na vlaku o sile 1/1 ze ZST Protivin. Obsluha nacestnych stanic Radomysl
a Sedlice manipulaénim vilakem je mozna pfi cesté tam i zpét. Technicky normativ pro

manipulacni vlaky je uveden v tabulce €. 5.
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Tabulka 5 — Stanoveny technicky normativ pro viaky Mn

] Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady
Usek 708 742 | 7427 2x742 Poznamka
743 2x743
’ 1 T4 550 Ta 1050
Bfeznice — Bélcice s 295 S 500 S 600
BélCice — Blatna S700 | $1700| S 1700
Blatna — Sedlice S 225 S 450 S 550
Sedlice — Radomysl S 450 S900 | S950
) S500 | S1000| S 1100 fi praj. celym Gsekem

Radomys| — Strakonice [—53757"5650 | S 800 Efi ?oz;. kdeykcliv v dseku
Strakonice — Radomysl | S 225 S450 | S550
Radomysl — Sedlice S 250 S550 | S650
Sedlice — Blatna S600 | S1300 | S 1400
Blatna — Bé&l&ice S 225 S 450 S 550
Bél&ice — Breznice S 275 S 550 S 650

3.9 PREJEZDY

V tratovém Useku Blatna — Sedlice se nachazi 15 prejezdii, v ZST se nachazi 1 prejezd,
v tratovém Useku Sedlice — Radomys| se nachazi 170fejezdd, v ZST Radomysl se nachazi
jeden prejezd, v mezistaniénim Useku Radomys| — Strakonice se nachazi 14 prejezd(. Celkem
se tedy jednd o 48 prejezd(, prevazné zabezpecenych pouze vystraznymi kfizi. Pocet

a zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdl se investi¢ni akci neméni.

4. CILOVY STAV

Cilovym feSenim této investiéni akce je doplnéni chybéjiciho systému ETCS STOP v tratovém
useku Blatnd (mimo) — Strakonice (mimo) kjiZ vyprojektovanym tratim na ETSC STOP
Nepomuk (m) — Blatna (m), Bfeznice (m) — Blatnd (m) a Blatna (m) — Strakonice (m) a proveést
na tomto souboru trati provozni ovéfeni s cilem navrhnout levnéjsi nasazeni systému ETCS na
regionalnich a méné vytizenych celostatnich tratich. Konkrétné se jedna o dopravny Sedlice a
Radomysl. Hlavni a kliCovou podstatou systému ETCS STOP je restriktivni zasah do fizeni pfi
nedovolené jizdé vlaku z dopravny smérem na Sirou trat. V pfipadé, Ze je mezistani¢ni usek
obsazen vlakem sméfujicim do dopravny, kde doSlo k nedovolené jizdé, je Zadouci zastaveni i
tohoto vlaku. Jizda vlaku je kontrolovana mobilni ¢asti ETCS (dale také jen ,OBU"), ktera je

kompatibilni s dalSimi urovnémi systému ETCS.

Informace, které OBU pfijima, jsou pfedavany pomoci pfepinatelnych a nepfepinatelnych baliz.
Nepfepinatelné balizy vysilaji pfednastavené neménné telegramy definované pomoci
dokumentu Subset 026 verze 3.6.0, naopak pfepinatelné balizy pfedavaji informace (telegramy),
které se meéni na zakladé stavu zabezpeCovaciho zafizeni (jizda vlaku je dovolena nebo
zakazana). Informace ze zabezpec€ovaciho zafizeni jsou pfenadeny do Tratové elektronické
jednotky (dale také jen ,LEU®), ktera pfifadi odpovidajici telegram. Tento telegram je nasledné
pfenesen pomoci kabelu mezi LEU a pfepinatelnou balizou. VySe zminéné prvky systému spolu

s detekénim zafizenim utvafi infrastrukturni ¢ast systému ETCS.
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Systém ETCS STOP nevyuziva komunikaéni radiovy systém GSM-R, z tohoto divodu je tento
zabezpecCovaci systém definovan jako bodovy. Bodovy zabezpelovaci systém ze své fyzikalni a
technické podstaty neni schopen kontinualné kontrolovat jizdu vlaku, vznika tak rezidualni riziko
spocivajici v moznosti pfeneseni povazlivé informace pfi zméné dispozic v okamziku, kdy se jiz
vozidlo nachazi za timto prvkem a nema tedy moznost jej znovu nacist. S predmétnym rizikem
je v8ak nutno obecné pocitat vzdy v pfipadé realizace bodového viakového zabezpecovaciho
zafizeni a pocitaji s nim i zahranini spravy vyuZivajici bodové vlakové zabezpelovale (napf.
systém INDUSI u DB a OBB, systém ZUB u SBB apod).

4.1 TRATOVA RYCHLOST A VYSTROJ TRATI

Tratova rychlost a zabrzdna vzdalenost se neméni. Dochazi pouze k osazeni nepfenosnych
navéstidel ETCS. V Urovni vjezdového navéstidla BL ZST Strakonice. Jednd se o navésti
~Zména urovné ETCS” a ,Vystupni hranice oblasti ETCS*, Navést ,Zména tGrovné ETCS* (bila
Ctvercova tabule s ¢ernym oramovanim, uvnitf v horni poloviné &erny napis ,LT, ve spodni
poloviné ,ETCS*) oznaduje misto na trati, kde zac¢ina oblast, ve které se zajistuje jizda draznich
vozidel pod dohledem ERTMS/ETCS jiné Urovné, a informuje o tom, Ze pfepnuti zapnuté
mobilni ¢asti ERTMS/ETCS do jiné drovné ETCS je Fizeno tratovou &asti systému
ERTMS/ETCS. Systém ETCS STOP bude hlidat pouze pfekro¢eni maximalni tratové rychlosti
dané TTP, nehlida tedy ani TOR, pfejezdy, vjezdové rychlosti do dopraven apod.

LT
ETCS

Obrazek 5 — Naveést Vstup do oblasti ETCS

Naveést ,Vystupni hranice oblasti ETCS* (bila Ctvercova tabule s ¢ernym oramovanim, uvnitf
¢erny napis ,ETCS* a Cerveny pruh z levého dolniho do pravého horniho rohu) oznacuje misto
na trati, kde konci oblast, ve které se zajiStuje jizda pod dohledem vlakového zabezpelovace
ERTMS/ETCS, a informuje o samoc¢inném pfepnuti mobilni &asti vlakového zabezpelovacle
ERTMS/ETCS do urovné narodniho vlakového zabezpecovace, je-li jim vozidlo vybaveno, nebo
do ETCS urovné.
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Obrazek 6 — Navést Vystupni hranice oblasti ETCS

4.2 ZMENA NASTUPISTE V ZST SEDLICE

Pfed vlastni investi¢ni akci dojde k Upravé délky nastupi$té u dopravni koleje ¢.1 (udrzbové
prace OR Plzefi) a souc¢asné dojde i ke zmé&né k pfistupu na toto nastupisté. Dojde k posunu
occa 13 m smérem k Blatné z divodu aktivace ETCS Regional STOP a tim posunuti mista
zastaveni Cela vlaku prfed nepfepinatelnou balizou. Tim by doSlo nevyuzitelnosti souasné
nastupistni hrany o cca 13 m apfi délce vozidla F. 847 by jiz nebyl cely vlak u nastupisté.
Nastupisté budou mit vysku nastupni hrany 250 mm nad T.K. a zpevnénou nastupni hranu.
Kategorizace ZST Sedlice dle Smérnice SZ &. 122 Kategorizace Zelezniénich stanic a zastavek

dle UIC CODE 180 a jejich bezbariérova pristupnost se neméni.

Vzhledem k doplnéni balizovych skupin na dopravni kolej v zst. Sedlice, dojde ke zkraceni
dopravni koleje o0 6 m. Zkraceni vyuzitelné délky dopravni koleje je v tabulce €. 6. Toto zkraceni
vyuzitelné délky dopravni koleje vychazi ze Metodického pokynu ke Smérnici SZ SM083/MP1 &l.
3 pro ETCS L1 nebo ETCS STOP.

Tabulka 6 — Péivodni a nové vyuZitelné délky dopravnich koleji v ZST Sedlice

ZST Sedlice 1. dopravni kolej

Pavodni délka | Nova délka

Nova délka koleje 106 m 100 m

4.3 ZMENA DOPRAVNI TECHNOLOGIE V ZST. RADOMYSL

Vzhledem k predchozi Upravé nastupisté u koleje &. 1 v ZST Radomysl (4drzbové prace OR
Plzen) dojde k prodlouzeni tohoto nastupi$té o cca 5 m ve sméru na Strakonice na celkovou
délku cca 50 m. Kategorizace ZST Radomys| dle Smérnice SZ &. 122 Kategorizace Zelezniénich
stanic a zastavek dle UIC CODE 180 a jejich bezbariérové pristupnost se neméni. Dale v ZST
RadomysI dojde k osazeni tabule ,Misto zastaveni pfed uroviiovym pfechodem na nastupisté
u koleje €. 2. Toto navéstidlo bude doplnéno indikatorovou Sipkou platici pouze pro vlaky jedouci

po dopravni koleji &. 2.
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Vzhledem ktéto nezbytné Upravé je nutné pfi kfizovani vlakl postupovat nasledujicim

zpusobem:

1. Kfizovani dvou vlak(l osobni pfepravy s vystupem a nastupem cestujicich v ZST

Radomysl:

Vlak osobni pfepravy jedouci od Blatné vjede na kolej €. 1. Vlak osobni pfepravy jedouci

od Strakonic vjede na kolej €. 2 a €elo vlaku zastavi pfed tabuli ,Misto zastaveni®. Po

odjezdu vlaku z koleje €. 1 nebo v moment&, kdyz se strojvedouci vlaku na koleji €. 2

presvédCi, Zze neohrozi zadné osoby na nastupisti u koleje €. 1, popf. na pfechodu

k tomuto nastupisti, maze ze ZST Radomys$l odjet za spInéni dal$ich podminek pro

odjezd vlaku (postavena vlakova cesta, ¢as odjezdu apod.).

2. Kfizovani vlaku osobni pfepravy s vystupem a nastupem v ZST Radomysl a vlakem, ktery

nema v ZST Radomysl nastup nebo vystup cestujicich:

Vlak osobni pfepravy s nastupem a vystupem v Zst. Radomy$l jedouci od
Blatné, vijede na kolej &. 1. Vlak bez vystupu a nastupu cestujicich v ZST
Radomysl vjede na kolej €. 2 a Celo vlaku zastavi pred tabuli ,Misto zastaveni*.
Po odjezdu vlaku z koleje €. 1 nebo v momenté, kdyz se strojvedouci vlaku na
koleji €. 2 pfesveédcCi, ze neohrozi Zadné osoby na nastupisti u koleje &. 1, popf.
na prechodu k tomuto nastupisti, mize ze ZST Radomysl odjet za splnéni
dalSich podminek pro odjezd vlaku (postavena vilakova cesta, ¢as odjezdu,

apod.).

Vlak osobni pfepravy s nastupem a vystupem v zst. Radomysl jedouci od
Strakonic, vjede na kolej €. 2 a &elo vlaku zastavi pfed tabuli ,Misto zastaveni®.
Vlak bez vystupu a nastupu cestujicich v ZST Radomy$l viede na kolej &. 1 az
pfed balizu odjezdového navéstidla L1. Strojvedouci vlaku stojici na koleji €. 2
muze pokraCovat v jizdé pfi splnéni dalSich podminek pro odjezd vlaku
(postavena vlakova cesta, ¢as odjezdu, apod.). Tohoto ustanoveni se nemusi
vyuzit pro kratké vliaky bez nastupu a vystupu cestujicich v ZST Radomysl,

které se vejdou na kolej €. 2 pfed navéstni tabuli ,Misto zastaveni®.

3. Kfizovani dvou vlakt bez nastupu a vystupu cestujicich v ZST Radomysl:

Se provadi operativné s ohledem na pofadi vlakl tak, aby alespori jeden vlak v ZST

Radomysl projel.

Vzhledem k doplnéni balizovych skupin na dopravni koleje v Zst. Radomysl, dojde ke zkraceni

dopravnich koleji o 6 m. Zkraceni vyuZitelné délky dopravni koleje je v tabulce &. 7. Toto zkraceni

vyuzitelné délky dopravni koleje vychazi ze Metodického pokynu ke Smérnici SZ SM083/MP1 &l. 3

pro ETCS L1 nebo ETCS STOP.

14



Radomysl

,&H @miSel

28 _OZmi)

A4

A1X

PEN ?.AVkl 28 ﬁvn 2]

ixgd O S1 1
3 [nastupisté €2
QNOT{S2

2-7T

km 39,350

smér Sedlice

<

Obrazek 7 — Umisténi tabuli ,,Misto zastaveni“ v ZST Radomysl

km 39,732

o =] 72"

Vlecka €. 2003 VKk1/2t/2

Tabulka 7 — Pivodni a nové vyuZitelné délky dopravnich koleji v ZST Radomysl|

L1 m/3
L e .

néstupisté ¢.1

b

P1383
km 39,83

smér Strakonice

ZST Radomysl

1. dopravni kolej

2. dopravni kolej

Pavodni délka | Nova délka

Pavodni délka

Nova délka

Vyuzitelna délka koleje 108 m 102 m

102 m

96 m

4.4 TRATOVA RYCHLOST, PROPUSTNOST A JiZDNi DOBY

Tratové rychlosti a zabrzdna vzdalenost se neméni. Rychlostni profil V150 nebude zaveden.

Jizdni doby se neméni. Prakticka propustnost se po instalaci ETCS Regional neméni.

5. PRILOHY

Priloha ¢&islo:

1. Fragment grafikonu vlakové dopravy.

2. Plan obsazeni dopravni koleji (9:00 - 12:00).

3. Schéma motorové jednotky f. 847 (RegioFox).

4. Nové schéma ZST Sedlice.

5. Nové schéma ZST Radomysi|.
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Pfiloha €. 1 — Fragment grafikonu vlakové dopravy
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PFiloha €. 2 — Plan obsazeni dopravni koleji (9:00 - 12:00)
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Pfiloha €. 3 — Schéma motorové jednotky f. 847 (RegioFox)
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Priloha &. 4 — Nové schéma ZST Sedlice
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PFiloha &. 5 — Nové schéma ZST Radomys|
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