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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby:
Stupen dokumentace:

Dil¢i ¢ast - objekt (PS/S0O):

Charakteristika stavby:
Katastralni izemi:

Misto stavby:

Trat podle Prohldseni o draze:

Tratovy Usek TU:
Defini¢ni Usek DU:
Kategorie drahy:
Kategorie trati dle TSI
Obdobi realizace:

Udaje o stavebnikovi:
Objednatel:

Zastupce objednatele:

Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou

Projektova dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)
SO 15-10-01 Kolejovy svrsek

SO 15-11-01 Kolejovy spodek

Liniova Zelezni¢ni stavba, rekonstrukce

Hradek nad Nisou

Zelezniéni trat 547D Liberec - Hradek n. Nisou st. hr. - (Zittau) -
Varnsdorf st. hr. - Varnsdorf

501-00-a

547 D

0941 F1

celostatni

P5/F4

09.2022 - 11.2023

Sprava Zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

1CO: 709 94 234

DIC: CZ70994234

Zapsana v obchodnim rejstfiku vedené Méstskym soudem v Praze,
spisova znacka A 48384

Sprava Zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278, 199 00 Praha 9

Udaje o zpracovateli dokumentace a ¢asti dokumentace:

Zhotovitel dokumentace:

Hlavni projektant stavby:

Odpovédny projektant
dilci ¢asti (SO/PS):

Ostatni zpracovatelé
dil¢i casti (SO/PS):

AFRY CZ s.r.o.

Magistr( 1275/13, 140 00 Praha 4

1CO: 45306605

DIC: CZ45306605

Zapsany v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, spisova
znacka C 8073

Ing. Vladislav Sefl

autorizovany inZenyr pro dopravni stavby, CKAIT 0011245
tel. 725 634 107

e-mail: vladislav.sefl@afry.com

Ing. Petr Prousek
tel. +420 776 144 760
e-mail: petr.prousek@afry.com

Ing. Ondrej Halfar
tel. +420 704 609 861
e-mail: ondrej.halfar@afry.com
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Udaje o nabyvateli PS/SO:

Vlastnik/spravce: Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
1CO: 709 94 234
DIC: CZ70994234
Zapsana v obchodnim rejstiiku vedené Méstskym soudem v Praze,
spisova znacka A 48384
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2. ROZSAH RESENI

Pfedmétem reseni objektl Zelezni¢niho svréku a spodku v Zst. Hraddek nad Nisou je obecné
zajidténi predpokladd pro dosaZeni cild této stavby, mezi které patfi zejména:

e zvyseni rychlosti v hlavni a pfedjizdné koleji pro zrychleni kfizovani,

e vybudovani vnéjsiho nastupisté s vyskou hrany 550 mm nad TK u hlavni koleje s pfimou
vazbou na autobusovou zastavku a dalSiho nastupisté u predjizdné koleje,

e zruSeni nepotrebnych Casti kolejisté,

e Zzjednokolejnit zelezni¢ni prejezd P2816 ev. km 19,922,

o komplexni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku v rozsahu navrhovanych Uprav,

e splnéni pozadavkl interoperability,

o dosazeni prijezdného prifezu Z-GC.

Pfedmétem feseni objektu Zelezni¢niho svrsku je obecné rekonstrukce stavajiciho svrsku, Uprava
. 7 s ’ v v ’ . ’ o . v v s s 7
geometrické polohy koleji za ucCelem zlepseni geometrickych parametru koleje, zmény v usporadani
fev, v v r v o s e s ’ ’ ’ .
kolejisté pro splnéni pozadavku zadani stavby a planovanych dopravnich funkci stanice.

Predmétem FeSeni objektu Zzelezni¢niho spodku je obecné realizace konstrukénich vrstev
zelezni¢niho spodku pro zajisténi pozadované uUnosnosti, rozsifeni drazniho télesa v nevyhovujicich
mistech a zfizeni funk¢niho odvodnéni.

Rozsahy praci na jednotlivych objektech vychazi ze zadani dokumentace a dale byly projednany a
upfesnény s objednatelem v ramci pracovnich porad. Zapisy z profesnich porad jsou obsaZzeny
v dokladové cCasti.

Pro popis stani¢nich zhlavi jsou pouzity nazvy dle sousednich stanic - chrastavské a zitavské. Pro
popis Casti kolejisté jsou pouzity nazvy dle skupin koleji — suda a licha.

Veskeré staniceni v dokumentaci je vztazeno k novému stavebnimu staniceni, pokud neni
uvedeno jinak.

U stavajicich objektl umélych staveb se uvadi téz evidenéni staniceni.

Veskeré polohové urceni v popisu vlevo a vpravo, pred a za, zacatek a konec se rozliSuje pfi
. ’ o
pohledu dle orientace vykresu.

ZST. Hradek nad Nisou je mezilehlou stanici na trati Liberec - Hradek nad Nisou - (Zittau) -
Varnsdorf st. hr. - Varnsdorf v km 20,203.

Tato trat je oznacdena v jizdnim Fadu pro cestujici pod ¢islem 089, v tabulkach tratovych pomérl
islem 547 D, defini¢ni Gsek 0941F1 Zst. Hradek nad Nisou. Trat je soucasti drahy celostatni,
jednokolejné s nezavislou trakci. Dovolend tratova tfida zatiZzeni je C3. Trat je zarazena dle CSN EN
1991-2/Z4 do 3. tfidy trati z hlediska mostd. Maximalni tratova rychlost v Gseku Liberec - Hradek nad
Nisou je 100 km/h, v Useku Hradek nad Nisou - statni hranice je 70 km/h. Podle prohlaseni o draze se
usek uveden pod cislem 501 00.

Podle narizeni Komise (EU) €. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich
pro interoperabilitu subsystému infrastruktura zelezni¢niho systému v Evropské unii je trat zafazena do
kategorie:

¢ kategorie traté osobni P5

e kategorie traté nakladni F4
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3. PODKLADY

Zpracovani navrhu fedeni této ¢asti vychazelo z nasledujicich podkladd.

Smluvni podklady

pozadavky zadavatele uvedené ve vyzvé
pozadavky zadavatele uvedené ve smlouvé o dilo
zadavaci dokumentace (OTP, ZTP)

Zamér projektu ,Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou, zpracovatel AF-CITIPLAN, s.r.o.,
datum 12/2018

Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti ,Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou, zpracovatel
AFRY CZ, s.r.o., datum 05/2020

Rozhodujici pravni dokumenty a technické predpisy

zakon ¢. 266/1994 Sb. o drahach, v platném znéni
vyhlaska ¢. 499/2006 Sb. o dokumentaci staveb, v platném znéni

zakon ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu, a jeho provadéci
vyhlagky véetné provadécich vyhladek a predpist souvisejicich

vyhlaska ¢. 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/95 Sb, kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni

zakon ¢&. 185/2001 Sb., o odpadech a 0 zmé&né nékterych dalsich zakond, v platném znéni
vyhlaska & 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadd na skladky a jejich vyuzivani
na povrchu terénu, v platném znéni

vyhldska Ministerstva pro mistni rozvoj CR & 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

CSN 73 6301 Projektovani zelezniénich drah
CSN 73 6310 Navrhovani Zelezniénich stanic

CSN 73 6320 Prostorovéa prichodnost na draze celostatni, dréhach regionalnich a mistnich
a vleckach normalniho rozchodu - Narodni pozadavky

CSN 73 6360 - 1 Konstrukéni a geometrické usporddéani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha

CSN 73 6360 - 2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha, ¢ast 1: Stavba a prejimka, provoz a Udrzba

CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostétnich, regionélnich a
vleckach

TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 73 6311 Navrhovéni kolejist ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah
TNZ 73 6949 Odvodnéni zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 73 6395 Stani¢niky a mezniky €D - tvary, rozméry a umisténi

SZDC S3 Zelezni¢ni svréek

SZDC S3/2 Bezstykova kolej

SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

SzDC (CD) M21 Predpis pro stanic¢eni Zelezni¢nich trati

SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

MP SZDC Navrh ukonéeni kusych koleji
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vzorové listy Zelezni¢niho svrsku

sluzebni rukovéti

vzorové listy Zelezni¢niho spodku

TKP staveb statnich drah

pfislusné OTP

smérnice GR SZDC & 30 - Zasady rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky
nezarazenych do evropského Zelezni¢niho systému

smérnice GR SZDC ¢&. 28/2005 - Koncepce pouZivani jednotlivych tvarl kolejnic a typl
upevnéni v kolejich zelezni¢nich drah ve vlastnictvi Ceské republiky

smérnice GR SZDC ¢. 16/2013 - Zasady posuzovéni moznosti optimalizace tratovych
rychlosti

smérnice GR SZDC ¢. 11/2006 - Dokumentace pro pripravu staveb na Zelezni¢nich
drahach celostatnich a regionalnich

smérnice SZDC & 77 - Technické specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci
soustav UIC60 a S49 2. generace

Smérnice SZDC & 96 - Smérnice pro naklddani s odpady, v platném znéni véetné
pFisludnych dodatkd

Narizeni Komise (EU) €. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich
pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii a
kategorie drahy

Ostatni dokumentace a podklady

prehledy smérovych, sklonovych pomé&rl a svriku
pasport zelezni¢niho svrsku

mistni Setfeni a rekognoskace terénu za Gcasti spravci
fotodokumentace

vyrobni porady

katalogy vyrobci

stani¢ni a vleckové rady

stavajici inzenyrské sité draznich spravcd

stavajici inzenyrské sité& nedraznich spravcd

projekt PPK TU 0941, SAGASTA, 11/2018

Archivni dokumentace

neobsazeno

Dokumentace souvisejicich staveb

Prizkumy

neobsazeno

podrobny inZenyrskogeologicky a geotechnicky prlzkum, posouzeni kontaminace
prazcového podlozi, Mgr. Jeronym LesSner, Geotechnik.cz , 11/2018

Doplnéni geotechnického a stavebné&geotechnického prizkumu mostnich objektl a
doplnéni geotechnického prizkumu v mistech v mistech odpafovacich a vsakovacich
objektd (WALTEC GDS, s.r.o./Ing. Jifi Habarta, CSc. Zkou3eni a diagnostika staveb)

Korozni priizkum (Prvni korozni spol. s.r.0., 2021)
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Geodetické a mapové podklady
e geodetické zaméfeni stavajiciho stavu, SZG Praha
e katastralni mapa digitalizovana
e ortofotomapa, WMS sluzba CUZK

4. SOUVISEJICI SO A PS

D.1.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZz)
PS 15-01-11 ZST Hradek nad Nisou, SZZ

D.1.2.1 Mistni kabelizace
PS 15-02-11 ZST Hradek nad Nisou - mistni kabelizace

D.1.2.2 Rozhlasové zafizeni
PS 15-02-21 ZST Hradek nad Nisou - rozhlasové zafizeni

D.1.2.3 Integrovana telekomunikacni zaFizeni

PS 15-02-31 ZST Hradek nad Nisou, telefonni zapojovac a technologické datova sit

D.1.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace
PS 15-02-41 ZST Hradek nad Nisou, EZS

D.1.2.6 Informacni systém pro cestujici
PS 15-02-71 ZST Hradek nad Nisou, informaéni systém

D.1.2.7 Jina sdélovaci zafizeni
PS 15-02-91 ZST Hradek nad Nisou, kamerovy systém

D.1.2.9 Radiové systémy
PS 15-02-81 ZST Hradek nad Nisou, tprava MRS

D.1.2.10 DOZ a dalsi nadstavbové systémy
PS 15-02-92 ZST Hréadek nad Nisou, DDTS + integraéni koncentrator

D.1.3.7. Provozni rozvod silnoproudu
PS 15-03-71 ZST Hradek nad Nisou, Rozvodna NN

D.1.4.1 Osobni vytahy, schodistové vytahy, eskalatory
PS 15-04-11 ZST Hradek nad Nisou, vytahy na nastupisté

D.1.4.5 Ostatni vyse nezarazené technologické zaFizeni
PS 15-04-51 ZST Hradek nad Nisou, NNZ (dieselagregat)
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D.2.1.2 Nastupisté
SO 15-12-01 ZST Hradek nad Nisou, nastupiété

D.2.1.3 Zelezniéni prejezdy
SO 15-13-01 Zelezni¢ni piejezd v ev. km 19,922

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 15-20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 19,900 - demolice podchodu
SO 15-20-02 Zelezni¢ni most v km 20,151 - podchod

SO 15-20-03 Zelezni¢ni most v ev. km 20,210 - demolice podchodu
SO 15-20-04 Zelezni¢ni most v ev. km 20,368

SO 15-23-01 Opérna zed v km 20,379 - 20,484 vpravo

SO 15-21-01 Propustek v ev. km 20,641 - demolice

D.2.1.5.2 Prelozky silnoproudych zafizeni
PS 15-30-01 ZST Hradek nad Nisou, prelozka VN vedeni (podchod v ev. km 19,900)
PS 15-30-02 ZST Hradek nad Nisou, Uprava VO (most v ev. km 20,368)

D.2.1.6.2 Potrubni vedeni (voda)
SO 15-32-01 ZST Hradek nad Nisou, pielozka vodovodu PE 90 (podchod v ev. km 19,900)
SO 15-32-02 ZST Hradek nad Nisou, vodovodni piipojka

D.2.1.6.1 Potrubni vedeni (kanalizace)
SO 15-31-01 ZST Hradek nad Nisou, destové kanalizace
SO 15-31-02 ZST Hradek nad Nisou, jednotna kanalizace

D.2.1.6.3 Potrubni vedeni (plyn)
PS 15-33-01 ZST Hradek nad Nisou, prelozka plynovodu NTL (podchod v ev. km 19,900)

D.2.1.8 Pozemni komunikace

SO 15-50-01 Upravy stavajicich pozemnich komunikaci (pfed a po stavbé)

SO 15-50-02 ZST Hradek nad Nisou, pfistupové komunikace (SZ,s.0.)

SO 15-50-03 ZST Hradek nad Nisou, pfistupové komunikace (mésto)

SO 15-50-04 ZST Hradek nad Nisou, Uprava komunikace a chodniku, Zel.prejezd (KSS LK)

SO 15-50-05 ZST Hradek nad Nisou, Uprava komunikace a chodniku, Zel.pfejezd (mésto)

D.2.1.9 Kabelovody, kolektory
SO 15-60-01 ZST Hradek nad Nisou, prechody kabell pfes mostni objekty

D.2.2.1 Pozemni objekty budov (provozni, technologické, skladové)

SO 15-71-01 ZST Hradek nad Nisou, rekonstrukce vypravni budovy
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D.2.2.2 Zastieseni nastupist, pristifesky na nastupistich

SO 15-74-01 ZST Hradek nad Nisou, zastife$eni nastupist a vstupld do podchodu

D.2.2.4 Orientacni systém
SO 15-77-01 ZST Hradek nad Nisou, orienta¢ni systém

D.2.2.5 Demolice

SO 15-78-01 ZST Hradek nad Nisou, demolice St.I

SO 15-78-02 ZST Hradek nad Nisou, odstranéni stavajiciho zastieseni nastupisté
SO 15-78-03 ZST Hradek nad Nisou, demolice St.II

SO 15-78-04 ZST Hradek nad Nisou, odstranéni zastiedeni zastavky ,Terminal®
D.2.2.6 Drobna architektura a oploceni

SO 15-79-01 ZST Hradek nad Nisou, drobné architektura a oploceni

D.2.3.4 Ohfev vymén (elektricky - EOV, plynovy - POV)
SO 15-84-01 ZST Hradek nad Nisou, EQOV

D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci
SO 15-86-01 ZST Hradek nad Nisou, rozvody NN a VO

SO 15-86-02 ZST Hradek nad Nisou, osvétleni 1. nastupisté

SO 15-86-03 ZST Hradek nad Nisou, osvétleni 2. nastupiété

SO 15-86-04 ZST Hradek nad Nisou, osvétleni podchodu

SO 15-86-05 ZST Hradek nad Nisou, osvétleni pFistupové cesty

D.2.4.1 Kaceni a nahradni vysadba
SO 15-92-01 ZST Hradek nad Nisou, kaceni
SO 15-92-02 ZST Hradek nad Nisou, nahradni vysadba

5. POPIS A ZDUVODNENI RESENI

Hlavnim cilem této stavby je zlepSeni stavajiciho nevyhovujiciho stavu a zajisténi bezpecného a
spolehlivého provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty. V rdmci Uprav stanice je pozadovano upravit
konfiguraci stanice tak, aby vyhovovala |épe potfebam zejména osobni dopravy a byly odstranény
postradatelné casti kolejisté.

Pfipravovana stavba Fesi rekonstrukci kolejisté v ZST Hradek nad Nisou v¢. Zelezni¢niho spodku,
vystavbu nastupist pro dosazeni vySky hran nastupist 550 mm nad TK a novych pfistupovych
komunikaci. Pro vSechna nastupisté bude zfizen bezbariérovy pfistup vystavbou Sikmych pfistupovych
komunikaci, schodif a vytahl na nastupiété. V navaznosti na rekonstrukci nastupist a pfistupovych
komunikaci dojde ke zfizeni nového podchodu.

Soucasti této stavby bude také rekonstrukce zabezpeclovaciho a sdélovaciho zafizeni a
energetickych zafizeni. Z hlediska zabezpecovaciho zafizeni dojde mimo jiné k rekonstrukci zabezpeceni
zatizeného Zelezni¢niho prejezdu P2816.

Kolejové Upravy vyvolaji dale sanace i zrudeni nékolika mostnich objektl. V rdmci stavby dojde
také k Castecné rekonstrukci vypravni budovy.
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5.1. SO 15-10-01 ZST Hradek nad Nisou, kolejovy svrsek

V daném SO Zelezni¢niho svrsku je feSena rekonstrukce kolejisté a zména konfigurace stanice
s témito cili:
¢ Vybudovani vnéjsiho nastupisté s vyskou hrany 550 mm nad TK u hlavni koleje s pfimou
vazbou na autobusovou zastavku vedle VB.

e Vybudovani ostrovniho nastupisté s vyskou hrany 550 mm nad TK u predjizdné koleje pro
umoznéni rychlého kfizovani vlak(. Nastupisté bude ptistupné podchodem z prostoru od
VB a od autobusové zastavky.

e ZvySeni rychlosti v hlavni a pfedjizdné koleji pro zrychleni kfizovani.
e Zjednokolejnit Zelezni¢ni pfejezd P2816 ev. km 19,922.

e Na mosté& ev. km 20,368 umoznit ndvrh konstrukce s prib&znym s$té&rkovym loZzem a
zredukovat pocet mostnich konstrukci.

¢ Odstranit nepotiebné ¢asti kolejiste.

Navrh feseni rekonstrukce Zzelezni¢niho svrsku se navrhuje od km 19,555 960, kde zacina
smérova a vyskova Uprava a samotna rekonstrukce kolejového rostu od km 19,606 972.

Konec objektu je v km 20,704 199, kde kon¢i smérova a vysSkova Uprava koleje a samotna
rekonstrukce kolejového rostu pak konci v km 20,634 199.

5.1.1. Stavajici stav

Stavajici prvni vyhybka stanice je vyh. ¢. 2 ve stanic¢eni km 19,718 a posledni vyhybka &. 25 ve
stani¢eni km 20,646. Tyto vyhybky tvofi rozhrani TUDU trat 094106, stanice 0941F1, trat 094112.
Cislovani vyhybek neni plynulé, protoze jiz v minulosti byla stanice redukovana.

Ve stanici je 10 koleji, 4 dopravni koleje (€. 1, 2-2a, 4 a 6) a 5 manipulacnich koleji (¢. 3, 5, 8, 10
a 12). Vsechny manipulacni koleje jsou ukonceny kuse s napojenim na zitavském zhlavi. Vsechny
zapojené vilecky do stanice V4304 do kol. ¢. 5, V4305 do kol. ¢. 12, V4306 do kol. ¢. 10 jsou jiz mimo
provoz.

Rychlost v hlavni koleji ¢. 1 pred krajni vyhybkou ¢. 2 je 80 km/h, pres stanici a v navazujicim
Useku za stanici je rychlost 70 km/h. Ve stanicnich kolejich je pak rychlost 40 km/h, pouze na zitavském
zhlavi je rychlost z/do koleje ¢. 2a 60 km/h.

v

Mezi manipulacnimi kolejemi ¢. 10 a 12 je zpevnéna veiejnd nakladkova a vykladkova plocha
v dl. cca 190 m a v koleji ¢. 12 na ni navazuje boc¢ni rampa. U koleje ¢. 5 je bo¢ni rampa se skladem.
Kolej €. 5 je ale nesjizdna a boéni rampa se skladitém jiz neplni svdj pdvodni Gcel.

Uzitecné délky dopravnich koleji €. 1, 2, 2a, 2+2a, 4, 6 jsou dle zamérenych navéstidel 385, 317,
90, 572, 507, 363 m.

Uzite¢né délky v manipulacnich kolejich ¢. 3, 5, 8, 10, 12 jsou dle zamérfenych zarazedel,
nameznikd a vykolejek 76, 167, 243, 221, 302 m.

Ve stanici je mezi kolejemi ¢. 1 a 2 ostrovni nastupisté pfistupné podchodem ev. km 20,210
prfimo z haly vypravni budovy. Nastupisté je ¢asteCné zastireSené. V Casti pod zastfesenim je nastupisté
tvoreno zidkou s nastupistni hranou z tvarnice Tischer a dlazdéného krytu. Ve zbyvajici jizni casti
nastupisté je pak hrana tvofena z konzolovych desek a prostor mezi nimi z nezpevnéného krytu, ktery je
prorostly travou. Nastupni hrany u obou koleji jsou shodné stavebni délky 278 m. Vyska hrany je
vzhledem k stavu nastupisté i kolejisté proménna cca kolem 300 mm nad spojnici TK.

V obvodu stanice pred vyhybkou ¢. 5 se na chrastavském zhlavi nachazi dvoukolejny zelezni¢ni
prejezd ev. km 19,922 P2816. Pres prejezd je po jedné strané preveden i chodnik, po druhé strané je
chodnik zaveden do podchodu ev. km 19,900 hned vedle prejezdu.

Na zitavském zhlavi se nachazi zelezni¢ni most ev. km 20,368 pres ulici Husova — Oldfichovska,
ktery je tvoren Ctyfmi jednokolejnym pFimo pojizdénymi mosty. Pod mostem je vyznacena dopravnim
znacenim omezena podjezdna vyska na 3,5 m.

Smérové je na chrastavském zhlavi kolej ve slozeném oblouk o polomérech 670/858/877 m a
prevysSeni 40 mm. V tomto oblouku je i krajni vyhybka ¢. 2. Od prejezdu ev. km 19,922 az k mostu
ev. km 20,368 je kolejisté v pfimé vyjma prvni koleje, kde je za prejezdem a pred mostem smérovy
oblouk. Za mostem ev. km 20,368 pak navazuje oblouk o poloméru 900 m bez prevyseni, v kterém je
vloZzena vyhybka ¢. 23. Krajni vyhybka ¢. 25 je az za obloukem v pfimé.
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Pfed stanici trat klesd smérem do stanice sklonem cca 3 az 5 %o. Kolejisté stanice v uziteéné
délce koleji je cca ve vodorovné az v klesani do sklonu cca 0,5 %o. Hned za mostem zacind niveleta
klesat sklonem 10 az 11 %o do trati.

Material Zelezni¢niho svréku je rlzného tvaru a stafi.

Kolejnice v dopravnich kolejich ¢. 1, 2, 4 byly ¢astecné obnoveny v r. 2005 vyziskem tvaru S49 a
R65. Plvodni svréek je zde z materidlu S49 a T. Ostatni koleje jsou S49 a T, jsou zde ale i kolejnice S41
z roku 1942 az 1945.

Prazce v dopravnich kolejich €. 1, 2, 4 byly ¢astec¢né obnoveny v r. 2005 vyziskem betonovych
prazcd SB6 a novych bukovych prazcl. Plvodni praZce jsou diev&né a betonové SB3/4. V ostatnich
kolejich jsou prazce drevéné a betonové PB2/PB3, SB3/4, SB5, SB8, DOSTA T8, PAB.

Vyhybky ve stanici jsou stupriové ve svrsku A, T i noveéjsSi pomérové ve svrsku S49 vétSinové na
difevénych prazcich, ale jsou zde i vyhybky na ocelovych praZcich.

V pfilehlych tratovych Usecich ke zhlavi jsou kolejnice tvaru S49 na prazcich SB6.

Ve stanici jsou nékteré koleje svareny do bezstykové koleje. Hlavni kol. €. 1 je svarena z trati az
k vyhybce ¢€. 14. Dale az do konce stanice neni svafena. Svarena je az za vyh. €. 25 v trati. Kolej ¢. 2 je

celd svafena do BK mezi vyhybkami ¢. 5 a 20. Kolej €. 4 je svafena od vyh. ¢. 2 az do km 19,982. Ve
stanici jsou svareny vyh. ¢. 14, 15, 20, 23, 25.

Prehled Zelezni¢niho svrsku v jednotlivych kolejich a seznam stavajicich vyhybek viz pfiloha TZ.

Kolejové loze je prevazné zneclisténé a lokalné porostlé vegetaci. Dle provedenych kopanych sond
dosahuje mocnost kolejového loze cca od 10 do vyjimecné 35 cm od lozné plochy prazce. VysSsi mocnosti
kolejového loze byly zjistény pouze v kol. ¢. 1. Svrchni vrstvy byly v obnovovanych castech kolejisté
prizkumem charakterizovany jako Cisty Stérk. Kol. ¢. 8 a 12 je silné zanesena substratem, Ze kolejnice a
prazce nejsou vidét.

Z hlediska kontaminace kolejového loze se doporucuje provést jeho Upravu spocivajici v roztfidéni
Stérkového loze na hrubozrnnou a jemnozrnnou frakci a s frakcemi dale nakladat samostatné.
Hrubozrnnou frakci Ize vyuzivat bez omezeni. Jemnozrnnou frakci Stérkového loze lze ukladat na skladky
skupiny S — ostatni odpad.

Podrobné& viz &ast Podrobny inZenyrskogeologicky a geotechnicky prizkum a posouzeni
kontaminace prazcového podlozi.

Vzhledem ke stari kolejového rostu a jeho opotfebeni a stavu kolejového loZze je nutna jeho
rekonstrukce.

Vyuziti stavajiciho kolejového rostu bude dle predkategorizace zZel. svrsku v koleji €. 6 a 8.

V ramci tohoto stupné dokumentace se uvazuje ve stanici s rozebranim veskerého kolejového
rostu a vyhybek v rozsahu Uprav do soucasti dle potfeby nasledného vyuziti. Kolejovy rost vné krajnich
vyhybek a ze stanice s kolejnicemi S49 na prazcich SB6/SB8/PB3 kategorizovany jako uZity nebo
k regeneraci se uvazuje daste¢né vyuzit do manipula¢nich koleji ¢. 6 a ¢ 8. Zbytek materialu
kategorizovaného jako uzity nebo k regeneraci bude dle rozhodnuti spravce prevezen na urcené deponie
spravce. Nevyuzity zbytek bude rozebran do soucasti a odvezen na pfislusné skladky.

Vétsina vyhybek ve stanici je kategorizovana k regeneraci. V novém stavu se navrhuji vsechny
vyhybky nové.

Stavajici kolejové loze bude odtézeno v navrzeném rozsahu a vyuzito v rdmci stavby po recyklaci.
5.1.2. Navrhovany stav

Objekt fesi Upravu konfigurace stanice, rekonstrukci kolejového rostu vC. realizace BK a zfizeni
kolejového loze a stezek.

Soudasti objektu je demontaz stavajiciho kolejového rostu a odtézeni kolejového loze pro dalsi
vyuziti nebo ulozeni na skladky.

5.1.3. Cislovani koleji, druh koleji

Stavajici koleje €. (stavajici Cislovani) 3, 5, 8 a 12 budou zruseny bez ndhrady. Vzhledem k tomu,
Ze se rusi stavajici kolej ¢. 8, je stavajici kolej ¢. 10 nové koleji €. 8. Cislovani ostatnich koleji po odsunu
stavajici koleje ¢. 2 do polohy stavajiciho nastupisté odpovida stavajicimu stavu.

Zattidéni koleji dle predpisu SZDC S3, dil VII, tab. 15 pro navrh kolejového rodtu vychazi
z nového usporadani stanice. Nové urceni druhu koleje v rozsahu Uprav ukazuje nasledujici tabulka:
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Druh koleje Kolej ¢. Pozn.

priib&zné tratové a hlavni staniéni koleje na ostatnich
tratich

stanic¢ni koleje ostatni 2,4,6,8

stanic¢ni koleje v zarazkovych oblastech -

5.1.4. Staniceni

Nové staniceni je napojeno na zacadtku Uprav na staniCeni z projektu PPK TU 0941 v km
19,555 960 pricemz vztazny bod byl KP predchoziho oblouku.

Na toto stani¢eni navazuje plynule stani¢eni v celém rozsahu Uprav.
5.1.5. Smérové Feseni, dosazené rychlosti
Pro navrh nového usporadani stanice byly rozhodujici zejména tyto pozadavky:
e Vnéjsi nastupisté pred VB situovat u hlavni koleje.
¢ Hlavni a predjizdnou kolej navrhnout pro co nevyssi rychlost.

e Vybudovani ostrovniho oboustranného nastupisté u predjizdné koleje pro umoznéni
kFizovani vlakd.

¢ Zjednokolejnit Zzelezni¢ni prejezd P2816 ev. km 19,922,

e Na mosté ev. km 20,368 snizit poCet mostnich konstrukci

V rdmci Upravy konfigurace kolejisté se navrhuje posunuti krajni vyhybky na chrastavském zhlavi
za zelezni¢ni prejezd P2816 ev. km 19,922. Z krajni vyhybky je realizovano odboceni do predjizdné
koleje €. 2 pro rychlost 60 km/h a do koleje €. 4 pro rychlost 50 km/h. Zjednokolejnénim prejezdu dojde
ke zvy$eni bezpeé&nosti, ale i snizeni narokl na zajisténi provozuschopnosti.

V prostoru stani¢nich kolejich dojde k pfesunu stavajici koleje €. 2 do polohy dnesniho nastupiste,
aby mohlo vzniknout ostrovni nastupisté mezi koleji ¢. 2 a 4. Osnovy zbyvajicich stanicnich koleji
zUstavaji zachovany pfriblizné dle stavajiciho stavu.

K podstatné zméné usporadani kolejisté dojde na Zitavském zhlavi, a to zejména z divodu snizeni
poctu mostnich konstrukci na mosté ev. km 20,368 pres ulici Husova. Kolej ¢. 2 bude zapojena do koleje
¢. 1 pred mostem pro rychlost 60 km/h. Kolej &. 4 je z dGvodu zachovani dostate¢né uziteéné délky pro
vlaky nakladni dopravy zalsténa az za mostem ev. km 20,368 vyhybkou ¢. 6. Zausténi do koleje ¢. 1 je
obloukovou vyhybkou pro rychlost 50 km/h. V obloukové vyhybce neni navrZzeno prevySeni. Tim dojde ke
snizeni poc¢tu mostnich konstrukci z dnesnich ¢tyf na dvé. Osové vzdalenosti koleji na mosté jsou
navrzeny tak, aby bylo mozné navrhnout dva samostatné jednokolejné mosty s kolejovym lozem a se
snizenou stavebni vyskou pfi pouZiti mostovky z tzv. tlustosténnych ocelovych plechd.

Do koleje €. 4 je pfed mostem vlozena vyhybka pro napojeni manipulacnich koleji ¢. 6 a 8.
Stavajici koleje C. (stavajici Cislovani) 3, 5, 8 a 12 budou sneseny bez nahrady.

Navrzena konfigurace stanice umozni rychlé kfizovani vlakd na kolejich €. 1 a 2, které budou obé
vybaveny novymi nastupisti. V hlavni koleji na zhlavich i ve stanici byla zvySena rychlost na 80 km/h.
Tratovy oblouk pfed chrastavskym zhlavim je navrzen pro vyhledovou rychlost 100 km/h, kterou bude
mit smysl zavést po rekonstrukci tratového Useku smérem na Chrastavu, ktery je ve smérové pfFiznivych
pomérech. Oblouk na zitavském zhlavi o poloméru R= 900 m, ve kterém se nachazi vyhybka ¢. 6, je
navrzen bez prevyseni z dlvodu jednoduchosti zhlavi, zachovani shodné nivelety koleji v oblasti mostu
ev. km 20,368 a zejména z divodu lomu sklon{ situovaného t&sné za mostem, jehoZ zaboleni je na celou
délku prechodnice. Tento oblouk je navrzen pro rychlost 80 km/h, vyhledové je mozné v ném zavést
rychlost V/Vi3o = 80/85 km/h.

Na zacatku a konci Uprav je smérové feseni napojeno na projekt PPK TU 0941.
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Prehled dosazenych rychlosti a uzitecnych délek ve stanici ukazuje prehledné nasledujici tabulka:

Upravované koleje zst. Chrastava

Kolej C. Rychlost v km/h Uzitecné délky v m
1 80 220
2 60 210
4 50 250/350
6 40 230
8 40 230

5.1.6. Osové vzdalenosti

V novém navrhu kolejisté byly upraveny osové vzdalenosti tak, aby byla splnéna minimalni
pozadovana hodnota 4750 mm.

Mezi koleji ¢&. 1 a 2 se navrhuje osovd vzdalenost 5000 mm nad rémec minimalni z divodu
vytvoFeni prostoru pro kolejové rozvétveni a viozeni obloukl s pFechodnicemi pfilehlym k nastupistim.
Mezi koleji ¢. 2 a 4, kde je situovano nové ostrovni nastupisté, je osova vzdalenost 9850 mm. Nova
poloha koleje €. 6 je navrZzena tak, aby byla v minimalni vzdalenosti od kol. ¢. 4. Mezi koleji ¢. 6 a 8 je
osova vzdalenost po zruseni stavajici koleje ¢. 6 o hodnoté cca 10000 mm.

5.1.7. Vyskové Feseni

Vyskové teseni v hlavnich, predjizdnych a manipulaénich kolejich bylo navrzeno v primétu do
koleje C. 1.

Limitem pro navrh vyskového reseni v prostoru stanice byly zejména tyto pozadavky:

e VySkové navazani v misté prejezdu ev. km 19,922, aby byl rozsah Uprav v prilehlé
komunikaci minimalni a vzhledem k vyznamu ul. Liberecké se nezhorsila sjizdnost pres
prejezd. Vyskova Uprava na prejezdu zlepsi situaci ve vazbé na jeho zjednokolejnéni tak,
aby bylo mozné navrhnout standartni polomeéry zakruZovacich obloukd na komunikaci dle
CSN 73 6380.

e Navazani vnéjsiho nastupisté na zpevnéné plochy v prostoru autobusové zastavky s cilem
zajistit vyskové propojeni plochy nastupiété a chodnikovych ploch bez ramp a schodd, aby
vznikla celistva plocha.

e Zdvih nivelety na mosté ev. km 20,368 tak, aby bylo mozné zfidit konstrukci mostu
s prib&znym kolejovym lozem a zaroveh se nezhorsila stavajici podjezdna vyska.

e Vyskové navazani na stavajici ponechavané koleje . 6 a 8.

e Neprekroceni sklonu 2,50 %o v rozhodujici uzitecné délce koleji.

Vyskové reseni splfiuje pozadavek na neprekroceni sklonu 2,50 %o v délce uzitecnych koleji. Na
zakladé uvedenych limitl je ve vysledku vydkové Fedeni v kolejich rlizné. Shodné je vydkové Feeni ve
zhlavich a v prostoru ostrovniho nastupisté v kol. ¢. 2 a 4. Kolej ¢. 1 se v misté autobusové zastavky
mirné zahlubuje, aby bylo umoZnéno propojeni plochy nastupisté a okolnich chodnikovych ploch
v pficném sklonu do max. 2 %. O tohoto mista pak niveleta koleje stoupa k mostu ev. km 20,368 pro
dosazeni pozadovaného zdvihu cca 37 cm. V dusledku zdvihu na mosté doslo ke zvétdeni sklonu do traté,
ktery v oblasti tésné za mostem dosahuje hodnoty cca 12 %o (oproti dneSnim cca 11 %o). Ostatni
upravované pribézné koleje od prejezdu mirné klesaji, v prostoru ndstupist mirné stoupaji nebo jsou
vodorovné a dale zacinaji stoupat k mostu na zitavském zhlavi.

Na zacatku a konci Uprav je vyskové feseni napojeno na projekt PPK TU 0941.

Rozdil nivelet mezi sousednimi kolejemi ¢. 1 a 2 je navrzen tak, aby byl dodrzen max. sklon
drazni stezky 12 %.

VSechny kusé koleje jsou navrzeny noveé tak, ze k mostu ev. km 20,368 stoupaji.
5.1.8. Prostorové usporadani

Po realizaci stavby bude feSeny Usek vyhovovat nasledujicim parametriim:

e prostorova prichodnost pro loznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zakladni priifez Z-
GC
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5.1.9. Konstrukce kolejového rostu

Kolejovy rost v dopravnich kolejich a v pripojnych polich novych vyhybek se v celém rozsahu
praci navrhuje novy. Navrhuji se kolejnice tvaru 49E1 na betonovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim dl. 2,6 m v rozdéleni ,c" v hlavnich a predjizdnych kolejich v ostatnich
kolejich betonové prazce s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim dl. 2,4 m v rozdéleni ,c“. Pouze
v misté Zelezni¢niho prejezdu bude z dlvodu prejezdové konstrukce rozdéleni ,u* a upevnéni
v antikorozni Upraveé dle schvalenych TPD.

V manipulacnich kolejich se vzhledem k malému rozsahu Uprav navrhuje vyuZit vyzisk ze stavby.
Dle predkategorizace se uvazuje s vyuZzitim kolejnic S49 a prazci SB8.

U vyziskaného materidlu zelezni¢niho svrsku bude ovéfena kvalita a provedena pfipadna
regenerace do predpisového stavu. Pfi regeneraci musi byt kolejnice zbaveny vSech vadnych c¢asti. V
regenerovanych kolejnicich nesméji byt otvory pro spojkové Srouby - v ramci regenerace budou
odrezany. V regenerovanych koIeJn|C|ch dale nesmeJ| byt alum|noterm|cke a obloukové svary a navary
Kolejnice uréené ke svarovani nesméji byt kratsi nez 5 m. Svérky ZS3 budou nahrazeny novymi 254 a
dale budou vyménény pryzové podlozky pod patou kolejnice.

V Usecich, kde bude kolej pouze smérové a vySkové upravena, se uvazuje s ojedinélou vyménou
’ v O AT s
vadnych prazcu v rozsahu 30 % za uzité nebo regenerované ze stavby.

Véechny vyhybky budou vzhledem k navrzenym tvarim nové 2. generace svréku 49E1 s
Celistovymi zavéry, s pruznym podkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich, se srdcovkou s
kovanym tepelné zpracovanym hrotem klinu a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi kolejnicemi tepelné
zpracovanymi v oblasti pfechodu kola z kridlové kolejnice na hrot klinu a naopak (SK). V hlavni koleji a
predjizdné koleji budou vyhybky vybaveny Zzlabovymi prazci. V pravidelné pojizdénych smérech do
odbocky ve vyh. ¢. 1 a 4 budou pojizdéné plochy (ohnuty jazyk a pfima opornice) zpevnéné perlitizaci.

5.1.10. Z¥izeni bezstykové koleje

Kolejnice a vyhybky budou v celé stanici v rozsahu Uprav svafeny do bezstykové koleje dle
pfedpisu SZDC S3/2 a napojeny na BK v navazujicich tratovych Usecich.

V kolejich ¢. 6 a 8 bude BK ukon&ena za koncovymi styky vyh. ¢ 3 dle SZDC S3/2.

V rozsahu celé stanice se navrhuje pouzit technologii svafovani stykové s odtavenim.
5.1.11. Brouseni kolejnic a vyhybek

V souladu s TKP kapitola 8 se provede vramci stavby Uprava pojizdénych ploch kolejnic
brousenim nebo frézovanim v hlavni koleji.

Soucdasti stavby je také zakladni brouseni vSech novych vyhybek, které provadi vyrobce vyhybek.

5.1.12, Zajisténi prostorové polohy koleje

Dle 168954/2021-SZ-GR-013 ,Postup pfi zajisténi prostorové polohy koleje na neelektrizovanych
tratich® budou pro zaji$téni PPK neelektrizovanych trati pouzity body ZBP. Veskeré kontrolni méreni
prostorové polohy koleje na tratich s projekty v soufadnicich S-JTSK a Bpv maji byt provadény s vyuzitim
geodetickych metod.

5.1.13. Kolejové loze

Kolejové loze bude v celém prostoru stanice zapusténé. Na chrastavském zhlavi bude zacatek
zapusténého kolejového loze pred prejezdem P2816 ev.km 19,922, konec bude 5 m za krajni vyhybku ¢.
6. V tratovych Usecich vné stanici bude kolejové loze oteviené.

Kolejové loze bude min. tloustky 350 mm od loZné plochy prazce pro tratovou, stani¢ni hlavni a
pfedjizdné koleje s betonovymi praZci. Pro ostatni staniéni koleje s betonovymi prazci bude min. tloustky
300 mm od lozné plochy prazce.

Sklon svahu otevieného kolejového loze za hlavami prazcl je standardné 1:1,25. U zapu$téného
kolejového loZe je pak sklon 1:1,5. Sklon rampy pfechodu na oteviené loze je navrzen 1:12.

Sitka zapusténého kolejového loze je dana Sifkou stezky, ktera je v pfimé 3000 mm od osy
koleje. V obloucich je pak rozsifena ve smyslu pfedpisu SZDC S3 dle vzorového listu Zelezni¢niho spodku
Z1 o prirdzky z poloméru oblouku a z prevyseni.

Kolejové loZe se navrhuje z nového a recyklovaného materialu.
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V rozsahu zapusténého kolejového loze budou vSude zfizeny povrchové Upravy stezek. V mistech
sbihajicich se koleji u vyhybek bude provedena stezka do mista jeji min. Sifky 0,40 m pfip. k namezniku.
Na povrchovou Upravu stezek bude pouzito kamenivo 4/16 mm.

Zasyp stezek bude z pfirodniho nezvétralého kameniva frakce 8 a vyssi. Zasyp z tohoto materialu
se uvazuje pouze u vnéjsich stezek a mezi koleji ¢ 2 (1) a 4 v ploSe pred a za ostrovnim nastupistém.

Stavajici kolejové loze se navrhuje odtézit v kolejich, kde kopanymi sondami bylo zjisténo
alespon v tl. 10 cm pod prazce a zaroven v dané koleji budou probihat odkopavky pro kolejovy spodek.
Tézeni se navrhuje ve stavajicich kolejich ¢. 1, 2 a 4.

Cést kolejového loZe se zietelnym zneci$ténim ropnymi latkami z vyhybek je navrzeno
prednostné odtézit pred zahajenim odtézovani kolejového loze a ulozit na skladce jako nebezpecny odpad
bez dalsich Uprav.

Spodni vrstva kolejového loze mimo rozsah tézeni je uvazovana jako znecisténa - nevhodna k
recyklaci, a bude odtézena v ramci odkopavek zelezni¢niho spodku.

Kolejové loze mimo rozsah uUprav Zzelezni¢niho spodku bude po sneseni kolejového rostu
rozhrnuto a ponechano. V téchto mistech bude odtézeno pouze kolejového loze se zietelnym znedisténim
ropnymi latkami z vyhybek.

Vytézené kolejové loze bude recyklovano na recyklacni zakladné zfizené v ramci stavby.
Vzhledem k jeho znecisténi je predpokladano vyziskani 30% materidlu pro opétovné pouziti do spodnich
vrstev nového kolejového loZe nebo zasypl stezek, 20% &Stérkodrti pro pouziti v podkladnich vrstvach a
zbytek 50% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na skladku.

5.1.14. Zarazedla

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o stavajici stav a podminky uziti koleji se neméni, budou dle MP
vyjimku tvofi pouze kolej, €. 6, ktera bude zkracena a na jeji konec bude osazeno kolejnicové zarazedlo.

Dle MP, prilohy B byl stanoven koeficient P vyjadfujici pravdépodobnost vyskytu mimoradné
udalosti na hodnotu 1,0 coZz je nizkd pravdépodobnost. Ta se stanovuje pro kusou kolej v pfimé
s uzite¢nou délkou alespori 100 m, a zarovehn se jednd o manipulacni kolej a pocet viezdl posunovych
dild je méné nez 2x za den.

Koeficient D vyjadiujici zavaznost nasledkl mimoiddné udalosti ma hodnotu 1,0, tedy nizkou
zdvaznost Ta se pfifazuje pfipadim, kdy hrozi jen zanedbatelné $kody na majetku, nehrozi moZnost
zranéni nebo usmrceni osob v okoli kusé koleje. Tyka se to kusych koleji bez nastupist a bez objektl
komunikaci za ukonceni kusé koleje a kde nehrozi pad kolejovych vozidel z vysky. V naSem pfipadé se
jedna pouze o vjeti do odpafovaciho zebra.

Koeficient O vyjadfuje pravdépodobnost vzniku mimoradné udalosti ma hodnotu 2,0 tedy
Vysokou pravdépodobnost. Manipulacni kolej totiz neni vybavena zabezpecovacim zafizenim

Z predchozich koeficientl pomoci vzorce PRC = P * D * O se stanovi prioritni rizikove Cislo, ktere
stanovuje miru rizika vzniku mimofadné udalosti. Pro nas pfipad je soucin nasledujici: PRC = 1,0 * 1,0
* 2,0 = 2,0. Coz dle Tabulky B4 - Hodnoceni rizika (PRC) z MP Navrh ukonceni kusych koleji znamena,
ze jsme v rozmezi 1,5 < PRC < 3 a to znamena Nizké riziko vzniku mimoradné udalosti. Jedna se tedy o
akceptovatelné riziko za predpokladu navrhu ukonceni kusé koleje vhodnym druhem zardzedla podle
PFilohy A v metodickém pokynu.

Pfiloha A metodického pokynu nam stanovi obecny postup pfi navrhu druhu zarédzedla. Jelikoz
mame dle Zhodnoceni rizik nizkou miru rizika je dle pfislusného diagramu této prilohy dano pouziti
pevného nebo zemniho zarazedla. Z toho dtvodu bylo zvoleno zarazedlo kolejnicové, které je jiz ve
stanici pouzito.

5.1.15. Zabradli a zidka

Podél pristupové komunikaci od Zelezni¢niho prejezdu k vnéjSimu nastupisti bude zfizeno bezpecnostni
zabradli na zakladové Zelezobetonové zidce. Zabradli bude zfizeno 3 m od osy koleje, jako bezpecnostni
prvek branici vstupu nepovolanych osob do kolejisté.

Zabradli bude dle predpisu Z212.1 charakteru zachytného zabradli vysky 1,1 m se svislou vypIni ve smyslu
CSN 74 3305. Vyska zédbradli bude jednotna v celé své délce. Zakladni a maximalni osova vzdalenost
(rozted) sloupk( je 1000 mm s mezerou ve svislé vyplni 115 mm. Z&bradli bude na obou koncich
ukonceno presahem s vylozenim konzoly koncové ¢asti 500 mm od osy sloupku.

Profily jednotlivych prvkd zbradli jsou nésledujici:
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e Horni madlo TR HR 60x30x4
e Dolni pricel TR HR 60x30x4
e Svisla vypln P10x50
e Svisla koncova vypln P10x60

Zabradli je ¢lenéno na montazni dily. Celkova délka montazniho dilu je max. 8 m.
Zabradli je navrzeno z oceli S 235 JR a zadny prvek nesmi mit ostré hrany.
5.2. SO 15-11-01 ZST Hradek nad Nisou, kolejovy spodek

Navrh reseni rekonstrukce zelezni¢niho spodku se navrhuje v rozsahu rekonstrukce zelezni¢niho
svrsku, tzn. od km 19,607 do km 20,634.

Hlavni naplni tohoto objektu je zfizeni konstrukcnich vrstev prazcového podlozi a zesilenych
konstrukci prazcového podlozi v misté prechodd na mostni objekty a Zelezni¢ni prejezdy, rozsifeni
zemniho télesa v nevyhovujicich mistech a vybudovani nového odvodriovaciho systému télesa
zelezni¢niho spodku.

Soucasti zelezni¢niho spodku jsou i demolice rampy a pfilehlych zpevnénych ploch podél stavajici
koleje ¢. 12, kde bude nové zfizovan rozsahly odparovaci objekt se zasakovanim.

Dale je soucasti tohoto objektu zfizeni chrani¢ek pro kabelové pfechody a demolice drobnych
objektd v kolizi s pracemi na Zelezni¢nim spodku, pokud nejsou Fedeny samostatnym SO nebo PS.
Soucasti objektu je koordinace stavebnich konstrukci a praci se souvisejicimi objekty, které budou
zfizovany soubézné, nasledné nebo v predstihu.

5.2.1. Soucasny stav

Na chrastavském zhlavi je trat pred stanici od zaddtku Uprav v zdfezu. Od prejezdu
ev. km 19,922 az za vypravni budovu cca do km 20,250 je kolejisté stanice v Urovni okolniho terénu a
dale pak prechazi do naspu pres most ev. km 20,368. V naspu je drazni téleso az cca do km 20,5, kde se
vpravo primyka v urovni kolejisté ulice U Gumovky, vlevo pokracuje drazni téleso v mirném naspu az
pred propustek ev. km 20,640 a dale je v mirném zarezu az do konce Uprav. Od mostu ev. km 20,368 az
do km 20,480 je vpravo mezi kolejistém a soubéznou ulici U Gumovky opérna zed vysky od cca 4 m az
po 0,5 m. Na protilehlé strané podél ulice Vétrna je zemni svah, ktery dosahuje u mostu ev. km 20,368
vysky cca 3,5 m.

Z regionalné-geologického hlediska naleZi fedené zemi k terciérnim uloZenindm Zitavské panve.
Predkvartérni podklad je budovan neogennimi sedimenty spodniho miocénu, hradeckého souvrstvi. Jedna
0 maélo zpevnéné jily, které jsou ve vrstevnim sledu jezernich sedimentl stfidany polohami piscitych jild,
jilovitého Stérku a jilovci plastického poloskalniho charakteru.

Kvartérni pokryv je tvoren eolickymi a eolicko-deluvidlnimi ulozeninami a navazkami. V ramci
feSeného Uzemi maji kvartérni zeminy litologicky prakticky jednotny charakter, ktery klasifikujeme
pirevazujici tFidou vapnitého piscitého jilu, lokalné s podiizenymi laminami s vyssim podilem
pisCité cCi stérkovité frakce. Povrch feSeného prostoru je prekryt polohou navazek o mocnosti
nepravidelné az pres 2,0 m, charakteru stérku hlinitého az stérku s pfimési jemnozrnné zeminy.

Hydrogeologické podminky jsou determinovany vysokou propustnosti navazek a velmi nizkou
propustnosti hlubsiho kvartérniho nebo terciérniho podkladu. Obzor podzemnich vod byl prizkumnymi
pracemi zastizen v sondé J4 (v podjezdu Husovy ulice), kde doslo k velmi slabému prisaku v Grovni
4,60 m pod terénem.

Na zakladé vyhodnoceni provedeného prizkumu prazcového podloZi a archivnich podkladl Ize
konstatovat, ze pfimé prazcové podlozi je tvofeno prevazné jilovitymi zeminami, omezené také sanacnimi
materialy piscito-stérkovité povahy, kterymi byla v minulosti plan v problematickych mistech upravena.

Geotechnické vlastnosti zemin v zemni plani realizovanych sond zobrazuje nasledujici tabulka:



AFRY

AF POYRY

® N ="

Q = - ] S o

Eg 2 3 E @ Ew| E | E

3 e g a P > So | 3 > W

] N c [ >

& = =] o - B = 3 g

o c~ X k=] = - 8 Sa
n sz = @ 5 E 2 o g 2
=i 7] = 5] [ suw = x £

=0 =] = > -4 = S = @

= = > o @ o2

2 X = 8 | .28

2 () a

KS1 S5/SC ulehly konstantni | nepfiznivy | HOTEEVEAE 1 o14 | 09 | 19,2
KS2 F4/CS pevny konstantni | nepfiznivy ”Egﬁf@:ﬁge 29 | 06 | 13,7
KS3 F6/CL pevny konstantni | nepfiznivy “ﬁzgfgzsge 197 | 04 7.9
KS4 F4/CS | tuhyaZ pevny | konstantni | nepfiznivy ”Egﬁfg‘;ﬁge 153 | 06 | 92
KS5 F4/CS | tuhyaZ pevny | konstantni | nepfiznivy “ﬁgﬁﬁggﬁge 124 | 06 7,4
KS6 M1/MG ulehly konstantni pfiznivy m’:ri?f::ﬁ; 5| 234 | 08 18,7
KS7 S5/SC tuhy aZ pevny konstantni nepfiznivy | silnd namrzavé 14,9 0.9 13,4
KS8 F4/CS | tuhyaZ pevny | konstantni | mepfiznivy ”Eg;zgzsge 187 | 06 | 11,2
KS9 F4/CS pevny konstantni | nepfiznivy “ﬁg;ﬁggﬁge 13,0 | 06 7,8
KS10 G3/G-F ulehly klesa pfiznivy nenamrzave 89.7 1,0 89,7
KS11 G4/GM ulehly klesa pfiznivy namrzavé 49.8 1,0 49.8
KS12 F4/CS pevny konstantni | nepfiznivy ”Egiﬁ‘;:ﬁge 26,1 06 | 336

* stanoveno kvalifikovanym odhadem

Z hlediska zastizeného charakteru zemin v realizovanych kopanych sondach Ize vymezit
v prostoru stanice 3 Useky obdobnych vlastnosti.

Prvni Usek KVB1 je vymezen zacatkem Uprav az po oblast pfed mostem ev. km 20,368. V tomto
Useku byly realizovany KS1 az KS10 ve kterych byly pfevazné zastizeny zeminy charakteru F4/CS, ve
dvou sondach S5/SC a v jedné sondé M1/MG. V oblasti prejezdu pak F6/CL. Zjisténé Unosnosti byly
v rozsahu 7 az 19 MPa. Kazda sonda byla prolongovana maloprofilovym vrtem, ktery vSude potvrdil
konstantni kvalitu do podlozi. V nékolika sondach byly zastizeny mélké stéty. Vodni rezim byl prevazné
klasifikovan jako nepfiznivy a namrzavost charakterizovana jako nebezpecné namrzava.

Druhy Usek KVB2 je v oblasti pred a za mostem ev. km 20,368. V tomto Useku byly realizovany
dvé sondy KS10 a KS11 ve kterych byly zastizeny zeminy charakteru G3/G-F a G4/GM s Unosnosti nad
49 MPa. Dle maloprofilovych vrtl byla zjisté&na klesajici kvalita do podloZi. Vodni rezim byl klasifikovan
jako pFiznivy a namrzavost klasifikovana jako namrzava.

Treti Usek KVB3 je v oblasti za mostem ev. km 20,368 aZz do konce Uprav a je charakteristikami
stejny jako prvni Usek, byla zde vsak zjiSténa vétsi Unosnost zemni plané dle namérfeného modulu
pretvarnosti. V tomto Useku byla realizovana sonda KS12.

Hladina podzemni vody nebyla v provedenych kopanych sondach zastizena. Pro ovéreni podminek
pro vsakovani byly provedeny ve dvou mistech vsakovaci zkousky, které potvrdili malou propustnost
podlozi (filtracni soucinitel 1,8.10°¢ m/s).

Odvodnéni zelezni¢niho spodku ve stanici nebylo nalezeno.
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5.2.2. Navrzené reseni
Téleso Zelezni¢niho spodku
Plan télesa Zeleznicniho spodku

Sitkové usporadani zemniho télesa je navrzeno dle vzorového listu Zelezni¢niho spodku SZDC Z1. Plan
télesa zelezni¢niho spodku je navrzena sklonéna v hodnoté 5% k odvodfiovacimu zafizeni nebo svahu
télesa. Soudasné je respektovan pozadavek na max. tloustku $térkového loZe o hodnoté 900 mm. Pokud
by mélo dojit k jejimu prekroceni, navrhne se sklon plané 4 % pfip. vodorovna.

Sitka plané v zapusténém Stérkovém lozi je urcena osovou vzdalenosti stani¢nich koleji. Na vnéjsi stranu
je min. 2,5 m pfip. az k odvodnéni.

V oblasti s otevienym kolejovym lozem je zakladni Sitka sklonéné plané jednokolejné traté vné koleje 3,1
m.

Zemni plan

Z&kladni pri¢ny sklon zemni plané je 5 % a je orientovén k ndsypovym svahdm nebo k odvodfovacimu
zafizeni. V Usecich zhlavi, kde je zemni plan spadovana pod dvéma kolejemi a dochazi k prekroceni max.
tloustky kolejového loze 900 mm, je pouzit snizeny priény sklon zemni plané v hodnoté 4 % shodné
s plani télesa zelezni¢niho spodku.

Rozsifeni nasypu
Stavajici zemni téleso je vyhovujici pro upravenou dispozici kolejisté a neni potieba ho rozsifovat.
Ochrana svahii

Protierozni ochrana se navrhuje rozprostienim organické zeminy na svah a osetim travnim semenem. Pro
zamezeni eroze svahu povrchovymi vodami bezprostfedné po stavbé a béhem ni se na svazich delsSich
nez 1,0 m pouzije doCasna plosna ochrana svahu z biodegradacnich jutovych rohozi.

Prazcové podlozi

Rozsah navrzenych konstrukci prazcového podlozi je zpracovan v pfiloze TZ. Soucasti objektu
7elezni¢niho spodku je i zesilend konstrukce prazcového podloZi u mostnich objektd a prejezdu.

N&vrh prazcového podlozi z hlediska Unosnosti vychazi z nasledujicich vstupnich parametri dle predpisu
SZ S4, priloha 6, tab. 1 a zatridéni jednotlivych koleji ve stanici:

Minimalni pozadované hodnoty
modulu pretvarnosti

Druh koleje pro stavajici traté Kolej C.
Eo [MPa] na Ep,l .[I\v/IPa] vna
zemni plani plani télesa zel.

P spodku

Hlavni tratové a hlavni staniéni koleje na

tratich

- celostatnich ostatnich pro rychlost mensi nez

120 km/h 1 20 40

Predjizdné koleje ve stanicich na tratich

- celostatnich 2,4 20 40

Ostatni koleje ve stanicich na tratich
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- celostatnich 6, 8 15 | 30 |

ZplUsob ochrany zemni plané pred nepfiznivymi G&inky mrazu je stanoven predpisem S4, ptiloha 7.
Vstupni charakteristiky klimatickych podminek jsou:

e index mrazu Imn = 375 °C*den
e hloubka promrzani hpr = 0,87 m

V rdmci navrhu konstrukénich vrstev prazcového podlozi se uvazuje s materidly definovanymi predpisem
SZDC S4 s témito parametry:

Minimalni Soucinitel  tepelné
- Modul deformace . .

Material Znacka zhutneni vodivosti

In/ PS E (MPa) A (W.m k1)
&térkodrt, fr.0/32 nebo . 0,80 60 2,00
Stérkodrt,  fr.0/32, /32 z|go 0,90 70 2,00
recyklace 0,95 80 2,00
zlepseni zemvlny, vaRnem a|zZzvc/ 0,90/100% 130 1,50
cementem/ smésnym pojivem ZZSP
sterkodrt §tab|I,|zovana cementem, ED-SC 1 0,90 220 1,75
dovoz z michaciho centra

V ramci stavby se uvazuje s recyklaci stavajiciho kolejového loze na materidl do podkladnich vrstev a do
kolejového loze.

Konstrukéni vrstvy prazcového podlozi budou zfizovany technologii se snasenim Zzelezni¢niho svrsku.
Rozsah sanaci zelezni¢niho spodku koresponduje s rozsahem Uprav na Zelezni¢nim svrsku.

NavrzZené konstrukce

Rozsahem praci se jedna o rekonstrukci stavajicich koleji v jednoduchych inzenyrskogeologickych
podminkach s béZznym geotechnickym rizikem. Rekonstrukce probiha ve stavajici trase. Stavajici zemni
télesa nevykazuji deformace. Z uvedenych dlivodd spada zadjmovy Usek do druhé geotechnické kategorie.
Podzemni voda byla zjisténa v rdmci vrtané sondy J4 v hloubkové Urovni 4,6 m pod terénem (slaby
prisak).

Zajmovy Usek prochazi zpoclatku uUseku pravotocivym obloukem v zarezu. Od Zzelezni¢niho
prejezdu P2816 trat prechazi do prostoru Zelezniéni stanice Hraddek nad Nisou, kterd je prevaznou &asti
budovéna v odfezu. Od cca km 20,290 trat prochazi pravotodivym obloukem po nasypovém télese az do
konce zkoumaného Useku. Sondy GTP zastihly v pfimém podlozi trati jemnozrnné, piscité a Stérkovité
zeminy. V sondach KS1/2021, KS6 a KS9 byla v pfimém podlozi trati zastizena vrstva stétu, v sondé KS2
byla zastizena vrstva rozlozené sSkvary. Charakteristickd hodnota ECH v Urovni zemni plané byla
stanovena s ohledem na vysledky modull pFetvarnosti a jejich redukovanych hodnot zjit&nych v ramci
IGP na ECH=10 MPa, pro zesilené konstrukce PP pak na ECH = 8 MPa. V Uvahu nebyly brany hodnoty v
sondach KS10 a KS11.

Typy konstrukci praZcového podlozZi (KPP)

Vzhledem k vysledkdim inzenyrskogeologického prizkumu, Ize podkladni vrstvu navrhnout jako
zeminu zlepSenou pojivy o tloustce hzlep = 0,40m (po zhutnéni) - v misté byvalého podchodu bude
tloustka této vrstvy zvétSena na 0,55m. U zlepSenych zemin se predpokladd hodnota deformacni
odolnosti Emat = 80 MPa.

Stavajici Unosnost zemni plané bude zvySena pomoci zlepseni nevyhovujicich zemin zemni plané
vapennym pojivem v tloustce hzlep = 0,40m (po zhutnéni) - v misté byvalého podchodu bude tloustka
této vrstvy zvétSena na 0,55m.
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Pfedpokladad se vyuziti vdpna, na vzorku se nebude provadét zkouska odolnosti proti plsobeni
vody a mrazu. Vrstva zlepsené zeminy bude namrzavd, navrh receptury dle pfilohy 13, SZ S4 neni
soucasti vypoctu.

Dle vysledkd IGP byla zjisténa HPV ve vrtu J4 v hl. 4,60m (velmi slabé zvlih&eni).

Vysledny navrh KPP

Kolejové loze od UPP ha | tl. 0,55 m

Minimalni Unosnost na plani télesa zelezni¢niho spodku Emin, . | 40,00 MPa
Konstrukéni vrstva ze $térkodrti fr. 0/32 (SD 0/32kv) h» tl. 0,25m

Minimalni inosnost na upravené zemni plani Ee, zp 40,92 MPa

Zemina zlepSena vapennym pojivem hzep | tl. 0,40 m (po zhutnéni)
Subplan s charakteristickou Unosnosti Ech 10,00 MPa

Zemni téleso (podloZi) v hloubce od UPP 1,20 m

Typy zesilenych konstrukci praZcového podlozZi (ZKPP)

V zajmové lokalité jsou Feseny tfi pfechodové konstrukce. Prvni je pro zelezni¢ni prejezd P 2816 v
ev. km 19,922, druha je pro novy podchod v km 20,151 a tfeti je pro mostni objekt v ev. km 20,368.
Navrhy zesilenych konstrukci jsou uvedeny nize.

ZKPP pro Zelezniéni prejezd P2816 v ev. km 19,922

Zajmovy Usek prochazi pred prejezdem mirnym zarezem, za prejezdem dale pokracduje do
prostoru zel. stanice. Inzenyrskogeologicky prizkum navrhl v Useku Zel. prejezdu charakteristickou
hodnotu Unosnosti Ec, = 8 MPa. Hodnota vychazi z redukovaného modulu pretvarnosti zjisténého v sondé
KS-3. Zastizené zeminy zemni plané jsou nebezpecné namrzavé, vodni rezim byl posouzen jako
nepfiznivy.

Jako podkladni vrstva byla zvolena smés kameniva stmelend cementem (SC), dle pfilohy 13, SZ
S4, Emat, 1 = 140 MPa.

V ramci objednavky praci byly v oblasti Zel. pfejezdu provedeny dalsi kopané sondy, které
zastihly pod kolejemi &. 4 a 6 kamenny &tét (sanacni vrstvu) s velikosti jednotlivych kamend aZz 40 cm
pevné zaklinénych do sebe. Tuto vrstvu neslo béznymi rucnimi prostfedky prekonat, nebylo tedy mozné
oVveéfit jeji mocnost.

Stavajici nevyhovujici Unosnost zemni plané bude zvysena zfizenim podkladni (zesilujici) vrstvy
ze smési kameniva stmeleného cementem SC 0/32, Csss (dle. PFilohy 13), o tl. hy = 0,65m po zhutnéni.
Zhutnéni bude provadéno minimalné na dvé vrstvy. Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané
(subplané) h;, ¢gov = 0,0 m. ZKPP se zfidi na délku 5,0 m od hrany prejezdové konstrukce (Vmax < 120
km.h-1). Do ZKPP se zahrne i sousedici stavajici podchod.

Vysledny navrh ZKPP
Kolejové loze od UPP ha | tl. 0,55 m
Minimalni Unosnost na plani télesa zelezni¢niho spodku Emin, . | 70,00 MPa
Konstrukéni vrstva ze $térkodrti fr. 0/32 (SD 0/32kv) h» tl. 0,25m
Minimalni Unosnost na podkladni vrstvé Ee, zp 73,16 MPa
Podkladni (zesilujici) vrstva z SC 0/32, Css )* hy tl. 0,65 m
Subplan s charakteristickou Unosnosti Ech | Ech, min | 8,00 MPa
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Zemni téleso (podloZi) v hloubce od UPP 1,45 m

)*hutnénd minimalné na dveé vrstvy

ZKPP pro podchod cca v km 20,151

Zajmovy Usek se nachazi v oblasti Zelezni¢ni stanice Hradek nad Nisou, polohové je podchod
umistén prfed nastupni autobusovou zastavkou. V oblasti nového podchodu byl v rédmci pfedchoziho
GTP/IGP realizovan maloprofilovy vrt 13, ktery v pfimém podlozi trati zastihl jily pisCité tuhé vapnité (F4
CS). Nejblizsi kopané sondy byly KS-6 a KS-7 s redukovanymi moduly pretvarnosti 18,7 resp. 13,4 MPa.
Jako charakteristickd hodnota modulu pretvarnosti byla, vzhledem k velkému rozptylu zjist&nych modull
pretvarnosti v oblasti Zel. stanice, zvolena hodnota Ech = 8,0 MPa.

Jako ZKPP je navrzena zesilujici vrstva ze smési kameniva stmeleného cementem (SC) dle pfilohy
13, SZ S4 o tl. h1 = 0,65m, Emat,s = 140 MPa na délku 2 x Ho, =7m + 5m (vyb&h ZKPP) dle pfilohy 24,
SZ S4. Zhutnéni bude provaddéno minimalné na dvé vrstvy. Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni
plané (subplané) h;, ¢gov = 0,0 m.

Vysledny navrh ZKPP

Kolejové loze od UPP ha | tl. 0,55 m
Minimalni Unosnost na plani télesa zelezni¢niho spodku Emin, . | 70,00 MPa
Konstrukéni vrstva ze $térkodrti fr. 0/32 (SD 0/32kv) h» tl. 0,25m
Minimalni Unosnost na podkladni vrstvé Ee, p& 73,16 MPa
Podkladni (zesilujici) vrstva z SC 0/32, Css )* hy tl. 0,65 m
Subplan s charakteristickou Unosnosti Ech | Ech, min | 8,00 MPa
Zemni téleso (podlozi) v hloubce od UPP 1,45 m

)Y*hutnénd minimalné na dvé vrstvy
Ee, pk — minimalni modul pretvarnosti na vrstvé zasypu prechodové oblasti

ZKPP pro novy most v ev. km 20,368

Zajmovy Usek prochazi pred mostnim objektem po nasypovém télese. Za nim je pak nasypové
téleso zprava ohrani¢eno opérnou zdi. IGP/GTP prlizkum zastihl v oblasti sondami KS-10 a KS-11 $térky s
pfimési jemnozrnné zeminy, resp. Stérky zahlinéné. Redukované moduly pretvarnosti stanovené v téchto
sondach byly 89,7 resp. 49,8 MPa. Tyto hodnoty nekoresponduji s hodnotami redukovanych modull
pretvarnosti zjiSténych v oblasti zel. stanice, kde oscilovaly kolem 10 MPa.

S ohledem na nizké hodnoty modull pfetvarnosti zjisténé v oblasti Zel. stanice byl
charakteristicky modul pretvarnosti v oblasti ZKPP tohoto mostniho objektu stanoven na hodnotu ECH =
8,0 MPa.

Zesilujici vrstva je navrzena ze smési kameniva stmeleného cementem (SC) dle piilohy 13, SZ S4
o tl .hy = 0,65m, Emat,1 = 140 MPa na délku 2 x Ho, 27m + 5m (vybéh ZKPP) dle pfilohy 24, SZ S4.

Vysledny navrh ZKPP
Kolejové loze od UPP ha | tl. 0,55 m
Minimalni Unosnost na plani télesa zelezni¢niho spodku Emin, . | 70,00 MPa
Konstrukéni vrstva ze $térkodrti fr. 0/32 (SD 0/32kv) h» tl. 0,25m
Minimalni Unosnost na podkladni vrstvé Ee, p& 73,16 MPa
Podkladni (zesilujici) vrstva z SC 0/32, Css )* hy tl. 0,65 m
Subplan s charakteristickou Unosnosti Ech | Ech, min | 8,00 MPa
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Zemni téleso (podloZi) v hloubce od UPP 1,45 m

)*hutnénd minimalné na dveé vrstvy

Ee, pk — minimalni modul pretvarnosti na vrstvé zésypu prechodové oblasti

Odvodnéni

Odvodriovaci zafizeni Zelezni¢niho spodku je navrzeno podle obecnych zasad predpisu SZ S4 a vzorového
listu Z3.

Odvodnéni v zafezu pred stanici se navrhuje pomoci pravostranného pfikopu a levostranného rigolu. Ty
jsou pred prejezdem vyustény do horskych vpusti a svodnym potrubim vyustény do odparovaciho
piikopu za prejezdem. Z dlvodu nezahlubovani vyusténi svodného potrubi a pro vykiizeni se
s inzenyrskymi sitémi v Liberecké ulici je svodné potrubi vedeno v soubéhu s trativodem (nikoliv pod
nim).

Pravostranny prikop je navrzen z pfikopové tvarnice typu TZZ5 do betonového loze. Levostranny rigol je
navrzen z prikopové tvarnice typu TZZ4 do betonového loze.

Stanice je odvodnéna trativodnim systémem rozdélnym novym podchodem zhruba na dvé povodi. Usek
od prejezdu az k novému podchodu se navrhuje vyustit do odparovaciho pfikopu se zasakovanim
ziizeného mezi prejezdem a koncem kusé koleje &. 8. Usek mezi novym podchodem a mostem ev. km
20,368 je vyustén vpravo kolejisté do vsakovaciho objektu s bezpelnostnim prepadem na svah do
vegetace u ul. Husova.

Za mostem ev. km 20,368 vpravo koleje €. 4 je kratky trativod z dlvodu odvedeni vody od opérné zdi,
ktery je vyustén vlevo po svahu do prikopu u paty drazniho télesa.

Navazujici Usek az do konce Uprav je odvodnén odfezem na svah.

Navrzené odvodnéni respektuje pozadavek na jednoduché feSeni tvaru zemnich plani a nenavrhuje
zmény sklont plani do mist vyhybkovych konstrukci.

Zpevnéné prikopy a rigoly

Pfikopy budou vyprofilovany a vyskové provedeny tak, aby odpovidaly nové navrzené niveleté a
zajistovaly odvodnéni navrzenych konstrukénich vrstev a zafezovych svahl. Dno pfikopd bude zpevnéno
prikopovymi tvarnicemi (TZZ4 nebo TZZ5). Loze pod tvarnice bude z prostého betonu C20/25nXF3, zaliti
spar CM 20.

Trativody

Trativody se zfidi z plastového potrubi PE-HD s perforaci min. DN 150. MinimaIni spad trativodl je 0,5 %.
Spadovani trativodd je smérem od ZKPP mostnich objektd. Dno trativodu je min. 0,30 m pod okrajem
zemni plané a min. 1,20 m pod niveletou koleje. Zaroven dno trativodni trubky musi byt minimalné v
nezamrzné hloubce, tj. hloubé&ji nez 1,05 m. Zakladni Site trativodni ryhy je 0,6 m, pfi hloubce vétsi nez
1,2 m od zemni plané se tato Sitka zvétsi a uvazuje se prilozné pazeni.

Vypln trativodu je z drceného kameniva frakce 16/32. VypIn trativodu bude provedena az do Urovné
plané télesa zelezni¢niho spodku. Trativodni trubka je ulozena na vyrovnavaci vrstvu ze Stérkopisku tl.
0,05 m. V misté Zel. prejezdu bude trativod uloZzen do betonového loze C16/20nX0.a budou u ného
ziizeny opérky z betonu C16/20nX0. Toto ulozeni bude pouzito také na trativodu ,C" z divodu sklonu
potrubi 3%eo0. Vylozeni ryhy filtracni geotextilii se posoudi na stavbé, v ndvrhu se s ni uvazuje vsude.

Svodna potrubi, pFicné svody

Svodna potrubi a pficné svody pod koleji nebo prejezdem jsou navrzeny plastové PE-HD min. DN 200
s ulozenim na betonovém podkladu a s obetonovanim z C16/20nX0. Minimalni spad se navrhuje 0,5 %.
Zasyp svodného potrubi v oblasti kolejisté bude proveden zeminou z odkopavek stejné propustnosti jako
zemina podloZi s mirou hutnéni dle TKP. Vzhledem k moznostem vyusténi, je systém odvodnéni mélky a
pri¢né svody cCastecné zasahuji do vrstvy zlepsené zeminy. Tato skutecnost musi byt pfi provadéni sanaci
zohlednéna.
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Svodna potrubi mimo dosah zatiZzeni Zelezni¢ni nebo silni¢ni dopravou se navrhuji min. DN 200
s ulozenim na podkladni vrstvé ze stérkodrti a obsypu ze Stérkodrti. Minimalni spad se navrhuje 0,5 %.
Zasyp svodného potrubi bude proveden zeminou z vykopku s mirou hutnéni dle TKP.

Sachty

Trativodni Sachty vrcholové a kontrolni jsou navrzeny plastové bez kalového prostoru DN 400. Sachty na
pfiénych svodech trativodl jsou vzhledem k malému rozsahu trativodni sité navrzeny rovnéZ plastové
DN 400 s kalovym prostorem 250 mm. Posledni Sachty na pficném svodu pred vyusténim jsou navrzeny
betonové nebo plastové DN 1000 s kalovym prostorem.

Sachty na svodném potrubi od horskych vpusti a od vsakovaciho objektu, budou betonové nebo plastové
DN 1000 s kalovym prostorem.

Poklopy Sachet jsou navrzeny v Urovni drazni stezky.
Poklopy plastovych Sachet budou zajistény proti zcizeni.

Betonové Sachty DN1000 jsou navrzeny v takové vzdalenosti od koleje, aby nebylo nutné pouzit revizni
nastavec, a maji pouze prechodovy kénus a betonovy poklop.

Horské vpusti

Objekt predstavuje Sachtu ¢tvercového pldorysu s vnitini svétlosti min. 800 x 800 mm a s kalovym
prostorem hloubky min. 0,5 m. Sachta bude zhotovena na misté do bednéni. PouZije se monoliticky
beton C30/35 XF3, vyztuzeni bude pfi obou povrsich KARI siti a hydroizolace dle TKP. Natok a vstup do
Sachty se opatfi ocelovou mfizi. Alternativné Ize pouzit i prefabrikovanou horskou vpust s mfizi.

Vytokové objekty

Pro vyUsténi pfiénych svodnych potrubi na terén se zfidi monolitickd betonovd vyust s odldzdénim
z lomového kamene do Stérkopisku az k paté svahu.

Odparovaci a vsakovaci objekty

Dle geotechnického prlizkumu byly ovéfeny poméry pro vsakovani srazkovych vod. Byla zji$t&na nizka
propustnost (filtraéni soudinitel v misté sondy J2 1,8.10-6 m/s tj. dle SZDC S4 propustnd az malo
propustnd), ktera neni vhodna pro bodové vsakovani, ale pouze pro plosné ve velkych plochach a delSim
c¢asovém horizontu.

Odparovaci prikop se zasakovanim km 19,971 - 20,049

Vzhledem k moznostem vyuUsténi odvodnéni na terén nebo do kanalizaci se navrhuje mezi prejezdem a
koncem koleje ¢. 8 odparovaci pfikop se zasakovanim v plose celého dna 519,5m?2.

Do tohoto pfikopu jsou vyustény prikopy odvodnujici zafez pred stanici a dale Cast kolejisté od prejezdu
cca az do urovné nového podchodu. Vzhledem k umisténi prikopu vedle zpevnéné plochy u dnesni koleje
¢. 12 se uvazuje i s povodim této plochy.

Pro zfizeni pfikopu bude zdemolovana rampa podél koleje ¢. 12 a vybourana cast prilehlé zpevnéné
plochy.

Pfikop je navrzen svahovany ve sklonu 1:1,5 hloubky cca 3 m. Svahy pfikopu jsou do poloviny vysky
opevnény polovegetacnimi tvarnicemi a vyse pak vegetacni ochranou.

Bezpecnostni prepad nebyl vzhledem k nemoznostem jeho vyusténi navrzen.

Vsakovaci objekt km 20,286 - 20,304

Tento vsakovaci objekt byl navrzen pro vyusténi trativodd z kolejisté cca mezi podchodem a mostem
v ev.km 20,368 na pravé strané kolejisté s bezpec¢nostnim prepadem.

Objekt se navrhuje jako vsakovaci zebro plidorysného rozméru 6 x 17,5 m a hloubky 3,85 m. V ném jsou
umistény dvé Sachty ze studnicnich skruzi DN 1500. Do prvni Sachty je vyusténo odvodnéni z kolejiste,
Sachty jsou vzajemné propojeny potrubim pro distribuci pfitoku vod. Z prvni Sachty je také vedeno
potrubi bezpecnostniho prepadu na svah v km 20,364. VSechna potrubi jsou v prostoru vsakovaciho
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Zzebra ve stejné vysce dané vyusténim odvodnéni z kolejisté. Pod Grovni zalsténi potrubi jsou ve
studnicnich skruzich odvodnovaci otvory, které syti drendzni zasyp vsakovaciho zebra z drceného
kameniva.

Zemni prace

Zemni prace objektu Zelezni¢niho spodku prevazné spocivaji v provedeni odkopavek do Urovné budouci
zemni plané, zfizeni konstrukénich vrstev, zfizeni odvodnéni.

Zemni prace v ramci zelezni¢niho spodku je nutno provadét v souladu se souvisejicimi technickymi
normaliemi a predpisy. Pfesnost provadéni zemnich praci a pozadavky na né je stanovena TKP.

V ramci feseného Useku zeleznicni trati, vedené zejména po nasypech bude prevazovat tézitelnost tfidy I.
V pripadé odtéZeni stdvajicich vrstev &tétl se rozpoctuje tézitelnost t¥idy II.

KFiZeni s inZenyrskymi sitémi — chranicky
V souladu s predpisem SZ S4 jsou veskerd nové budovand nebo prekladand podzemni vedeni kiizici
koleje uloZzena do kabelovych chrani¢ek. Chranicky budou obetonovany.

Demolice

Z dlvodu vystavby odparovaciho prikopu je nutné v rdmci Zelezni¢niho spodku zdemolovat stavajici boéni
rampu podél stavajici koleje ¢. 12. Spolu s demolici rampy bude vybouran i zpevnény kryt v rozsahu
nového odparovaciho prikopu.

Dale budou vybourany prejezdové konstrukce v rusenych stavajicich kolejich ¢. 12, 12a a vlecky (byvala
vlecka V4306). Na jejich misté bude zfizen zpevnény kryt.

Soucasti demolic je i odstranéni zarazedel ve stavajicich kolejich ¢. 8 a vlecky (byvala viecka V4306).

V ramci demolice objektu propustku v km 20,641 (SO 15-21-01) bude ubourana pouze jeho Cast na
vysSkovou Uroven 265,100. Nasledné po odstranéni nanosu uvnitf propustku bude prazdny prostor
vyplnén betonem C 8/10. Po ukonceni praci na tomto SO bude provedena konstrukce prazcového podlozi,
a to navezenim zeminy do Urovné subplané. Takto navazena zemina se bude hutnit po vrstvach na
hodnotu Ec,=10,0 MPa. Unosnost zemni pladné bude zvy$ena pomoci vapenného pojiva v tloustce hgep =
0,40m (po zhutnéni). Nasledné budou provedeny dalsi vrstvy a hutnény na poZzadovanou Unosnost - viz.
Typy konstrukci praZcového podlozZi (KPP).

6. ORGANIZACE VYSTAVBY

Celkové stavebni postupy s casovymi vazbami jsou detailné rozpracovany v casti projektové
dokumentace B - Organizace vystavby. Tato ¢ast obsahuji komplexni pohled na provadéné prace, véetné
vyluk koleji, omezovani rychlosti v kolejich a pfedpokladané casové vazby.

7. VLIV NA ZIVOTNI PROSTREDI

V objektech Zelezni¢niho svrsku jsou za nebezpecné odpady povazovany zejména drevéné
prazce, mostnice a lokalné znecistény stérk z oblasti vyhybek a mist stani vozidel. Vzniklé nebezpecné a
dalsi odpady budou odvezeny na pfislusné skladky opravnéné nakladat s takovymto odpadem k likvidaci.

Pro snizeni mnozstvi odpadt, se v rdmci stavby uvazuje maximalné vyuzit stavajici zabudované
materialy a konstrukce:

e Kolejovy rost bude rozebran, roztfidén a material k uziti pouzit ve stavbé, nebo predan
spravci. Rozsah mozného vyuziti vyziskaného kolejového rostu bude upfesnén v dalSim
stupni na zakladé zpracované predkategorizaci.

¢ Kolejové loze bude vytézeno a recyklovano na opétovné pouziti do kolejového loze a do
podkladnich vrstev zelezni¢niho spodku.

Podrobnosti ohledné vlivu stavby na Zivotni prostieni jsou Fedeny v ¢asti B - Popis vlivl stavby na
Zivotni prostfedi a jeho ochrana. Opatieni na ochranu Zivotniho prostfedi - likvidace vSech odpadd
z objektl Zelezniéniho svréku jsou zapracovany ve vykazech vymér ptisludnych SO.

8. VYJIMKY

Navrzené feseni zelezni¢niho svrsku a spodku nevyzaduje vyjimek.
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GEODETICKE VYTYCENI

Vytydovaci sit

Pro vytyceni bude pouzit soufadnicovy systém S - JTSK a vySkovy systém Bpv. Pro vytyCeni bude pouzita
platna a ovéfena vytylovaci sit stavby.

Presnost vyty¢eni bude dle CSN 73 0420-1 a CSN 73 0420-2, pokud projektant nestanovi poZadovanou
presnost vytyceni vyssi.

Seznam souradnic je uveden v pfiloze 0011 - VytyCovaci vykres - seznam souradnic

10.

PRILOHY

Priloha ¢. 1 — Pfehled stavajiciho Zzelezni¢niho svrsku

Priloha ¢. 2 — Tabulka navrzenych vyhybek

Pfiloha ¢. 3 - Navrh konstrukce prazcového podlozi a zesilené konstrukce prazcového podlozi
Pfiloha ¢. 4 - Vsakovani destovych vod

Pfiloha &. 5 - Tabulka pFi¢nych prechodd pod kolejemi
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Rekonstrukce ZST Hrddek nad Nisou Technicka zprava
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Priloha ¢. 1

Prehled stavajiciho zeleznic¢niho svrsku



TP313/PC-2201 PASPORT ZELEZNICNIHO SVRSKU Dat: 31.05.2017 Str: 1
Cas vytvoreni: 10:16:18
Informace o vybranych usecich kolejnic

OPIS DAT
SPRAVA TRATI : 65200 ST Liberec
VYROBNI JEDNOTKA: 65213 TO Jablonne v Podjestedi
TRATOVY USEK : 0941 Liberec (mimo) - Zittau (DBAG) (mimo)
KOLEJ —-IDENTIFIKATOR - —-POLOHA- ST.DELKA PAS TVAR DELKA PEV. LEG. VLOZENI ROK DATUM TYP —-IDENTIFIKATOR 2- C.VETY
cislo i TU DU TZ CK I KM zac. KM kon. m SVR. POLE STAV VYR ZPROVOZ AKCE TU2 DU2 Tz2 CK2 I CHYBA
DEFINICNI USEK : C1l zst. Chrastava
1 0941 Cc1 1 001 10.218 10.594 376.00 Y S49 25 75 @) N 1975 05.05.1975 0941 C1 1 001 41
1 A 0941 C1 1 001 A 10.048 10.085 37.00 Y S49 25 75 @) N 1975 05.05.1975 0941 C1 1 001 A 38
1 B 0941 Cc1 1 001 B 10.118 10.174 56.00 Y S49 25 75 @) N 1975 05.05.1975 0941 C1 1 001 B 40
1 C 0941 C1 1 001 C 10.638 10.761 123.00 Y S49 25 75 @) N 1975 05.05.1975 0941 C1 1 001 C 48
CELKEM ZA KOLEJ 1 : 592.00 pocet vet : 4
2 0941 C1 3 002 10.278 10.594 316.00 v S49 25 75 0 N 1975 05.05.1975 0941 C1 3 002 43
3 0941 C1 3 003 10.048 10.761 713.00 v T 25 75 0 N 1975 05.05.1975 0941 C1 3 003 39
4 0941 C1 3 004 10.278 10.486 208.00 v T 25 75 0 N 1956 05.05.1956 0941 C1 3 004 44
4 X 0941 C1 3 004 X 10.245 10.256 11.00 v A 25 75 0 N 1930 05.05.1930 0941 C1 3 004 X 42
CELKEM ZA KOLEJ 4 219.00 pocet vet : 2
8 0941 C1 3 008 10.310 10.480 170.00 v S49 25 75 0 N 1968 05.05.1968 0941 C1 3 008 46
10 0941 Cc1 3 010 10.310 10.480 170.00 v T 25 75 0 N 1966 05.05.1966 0941 Cc1 3 010 47
6 0941 C1 4 006 10.283 10.312 29.00 v A 25 75 0 N 1934 05.05.1934 0941 C1 4 006 45
CELKEM ZA DU Cl : 2209.00 pocet vet : 11
DEFINICNI USEK : F1 zst. Hradek nad Nisou
1 0941 F1 1 001 19.967 19.979 12.00 v S49 25 100 0 ) 1978 30.06.2005 0941 F1 1 001 53
1 0941 F1 1 001 19.979 20.197 218.00 v R65 25 100 0 ) 1978 30.06.2005 0941 F1 1 001 1339
1 0941 F1 1 001 20.197 20.209 12.00 v S49 25 100 o] U 1978 30.06.2005 0941 F1 1 001 1340
1 B 0941 F1 1 001 B 19.762 19.774 12.00 v S49 25 100 0 9] 1978 30.06.2005 0941 F1 1 001 B 49
1 B 0941 F1 1 001 B 19.774 19.909 135.00 v R65 25 100 0 9] 1978 30.06.2005 0941 F1 1 001 B 1341
1 B 0941 F1 1 001 B 19.909 19.934 25.00 v S49 25 100 0 9] 1978 30.06.2005 0941 F1 1 001 B 1342
1 C 0941 F1 1 001 C 20.236 20.274 38.00 v S49 25 100 0 N 1965 05.05.1965 0941 F1 1 001 C 61
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TP313/PC-2401 PASPORT ZELEZNICNIHO SVRSKU Dat: 31.05.2017 Str: 1
Cas vytvoreni: 10:22:32
Informace o usecich prazcovych poli
OPIS DAT
SPRAVA TRATI 65200 ST Liberec
VYROBNI JEDNOTKA: 65213 TO Jablonne v Podjestedi
TRATOVY USEK 0941 Liberec (mimo) - Zittau (DBAG) (mimo)
KOLEJ —IDENTIFIKATOR - - POLOHA - ST.DELKA - KOL. PODPORY - PODPR.P. STAV DAT.ZPR. ROK -IDENTIFIKATOR 2- C.VETY
cislo 1 TU DU TZ CK I KM zac. KM kon. m DRUH MAT TYP ROZD KUSY # MAT/TUH VLOZ VYR. TU2 DU2 TZ2 CK2 I2 CHYBA
DEFINICNI USEK Cl zst. Chrastava
1 0941 C1 1 001 10.218 10.594 376.00 PR B SB3/4 ¢ 572 # / N 05.05.1958 1955 0941 Cc1 1 001 95
1 A 0941 C1 1 001 A 10.048 10.085 37.00 PR D B c 56 # / N 05.05.1975 1975 0941 C1 1 001 A 92
1 B 0941 C1 1 001 B 10.118 10.174 56.00 PR D B c 85 # / N 05.05.1975 1975 0941 C1 1 001 B 94
1 C 0941 C1 1 001 C 10.638 10.761 123.00 PR D B c 187 # / N 05.05.1975 1975 0941 C1 1 001 C 103
CELKEM ZA KOLEJ 1 592.00 kusu 900
2 0941 C1 3 002 10.278 10.594 316.00 PR D B c 480 # / N 05.05.1975 1975 0941 C1 3 002 97
3 0941 C1 3 003 10.048 10.761 713.00 PR B SB5 c 1084 # / N 05.05.1975 1975 0941 C1 3 003 93
4 0941 C1 3 004 10.278 10.303 25.00 PR D B c 38 # / U 05.05.1950 1950 0941 C1 3 004 98
4 0941 C1 3 004 10.303 10.486 183.00 PR B SB3/4 c 278 # / U 05.05.1950 1950 0941 C1 3 004 100
4 X 0941 C1 3 004 X 10.245 10.256 11.00 PR D B c 17 # / ) 05.05.1950 1950 0941 C1 3 004 X 96
CELKEM ZA KOLEJ 4 219.00 kusu 333
8 0941 C1 3 008 10.310 10.480 170.00 PR B SB5 c 258 # / U 05.05.1972 1972 0941 Cc1 3 008 101
10 0941 C1 3 010 10.310 10.480 170.00 PR B SB3/4 c 258 # / U 05.05.1972 1972 0941 c1 3 010 102
6 0941 C1 4 006 10.283 10.312 29.00 PR D B c 44 # / U 05.05.1959 1959 0941 C1 4 006 99
CELKEM ZA DU Cc1l 2209.00 kusu 3357
DEFINICNI USEK Fl zst. Hradek nad Nisou
1 0941 F1 1 001 19.967 19.979 12.00 PR D B d 20 # / N 30.06.2005 1990 0941 F1 1 001 108
1 0941 F1 1 001 19.979 20.197 218.00 PR B SB6 d 360 # / U 30.06.2005 1978 0941 F1 1 001 1318
1 0941 F1 1 001 20.197 20.209 12.00 PR D B d 20 # / N 30.06.2005 1990 0941 F1 1 001 1319
1 B 0941 F1 1 001 B 19.762 19.774 12.00 PR D B d 20 # / N 30.06.2005 1990 0941 F1 1 001 B 104
1 B 0941 F1 1 001 B 19.774 19.909 135.00 PR B SB6 d 223 # / U 30.06.2005 1978 0941 F1 1 001 B 1320
1 B 0941 F1 1 001 B 19.909 19.934 25.00 PR D B d 41 # / N 30.06.2005 1990 0941 F1 1 001 B 1321
1 C 0941 F1 1 001 C 20.236 20.274 38.00 PR D B d 63 # / N 01.05.1973 1973 0941 F1 1 001 C 116
1 D 0941 F1 1 001 D 20.301 20.435 134.00 PR D B d 221 # / N 01.05.1973 1973 0941 F1 1 001 D 117
1 E 0941 F1 1 001 E 20.479 20.604 125.00 PR D B d 206 # / N 01.05.1973 1973 0941 F1 1 001 E 121
CELKEM ZA KOLEJ 1 711.00 kusu: 1174
2 0941 F1 3 002 19.967 19.979 12.00 PR D B c 18 # / N 30.06.2005 1990 0941 F1 3 002 109
2 0941 F1 3 002 19.979 20.325 346.00 PR B SB6 d 571 # / U 30.06.2005 1978 0941 F1 3 002 1322
2 0941 F1 3 002 20.325 20.329 4.00 PR D B d 7% / N 30.06.2005 1990 0941 F1 3 002 1323
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TP313/PC-2803 PASPORT ZELEZNICNIHO SVRSKU Dat: 31.05.2017 Str: 1
Cas vytvoreni: 11:40:33
Zakladni udaje vybranych vyhybek a pribuznych zarizeni I

OPIS DAT

SPRAVA TRATI : 65200 ST Liberec

VYROBNI JEDNOTKA: 65213 TO Jablonne v Podjestedi

TRATOVY USEK : 0941 Liberec (mimo) - Zittau (DBAG) (mimo)

VYH./DZ KOL. POLOHA DRUH SVRSEK UHEL R SMER POL. KOL.P. POLOMER STAV. KOMB. STAV —-—-————-- DATUM-—-—————- EL. I. ZVL C.VETY

CIS+I CIS. KM KONST. TVAR ODBOC. ZAKL VYH. VYM. /MAT HLAV VEDL DELKA m VLOZ ZPRUJEZD. / SVARENI SPOJ S. VYB CHYBA

DU : Cl zst. Chrastava
1 1 10.004 J T 05°.0" 0L p/n  PR/D 0 0 43.660 N 01.11.1974/ P 0 N 60
2 2 10.118 J S49 1:9.00 300 P 1/n PR/D 0 0 33.231 N 01.12.1980/ P 0 N 597
3 1 B 10.174 OBLJ T 05°.0" 0L p/n  PR/D 752 300 43.660 N 01.11.1974/ N 0 N 61
4 2 10.218 J S49 1:9.00 190 P p/n  PR/D 0 0 27.138 N 01.04.1977/ N 0 N 170
5 2 10.245 J S49 1:9.00 300 L p/n  PR/D 0 0 33.231 N 01.04.1977/ N 0 N 171
6 6 10.256 J A 06°.0" 0L p/n  PR/OC 0 0 27.054 N 01.04.1977/ N 0 N 197
8 8 10.283 J A 06°.0" 0P p/n  PR/OC 0 0 27.054 N 01.06.1956/ N 0 N 198
11 1 10.638 J T 05°.0" 0P 1/n  PR/D 0 0 43.660 N 01.09.1972/ N 0 N 62
12 1 10.805 OBLJ T 05°.0" 0P 1/n PR/D 2839 425 43.660 N 01.10.1975/ N 0 N 63

CELKEM DU Cc9 : 9
DU : F9 zst. Hradek nad Nisou
2 1 19.718 OBLJ T 05°.0" 0P p/n  PR/D 858 316 43.660 N 25.06.2005/ N 0 N 64
5 1 19.934 J S49 1:9.00 300 P p/n  PR/D 0 0 33.231 U 25.06.2005/ N 0 N 65
11 12 20.113 J S49 1:7.50 190 P 1/n PR/D 0 0 25.222 N 01.06.1982/ N 0 N 199
12 3 20.168 J A 06°.0" 0P p/n  PR/OC 0 0 30.054 N 01.06.1962/ . . N 0 N 484
14 1 20.236 J S49 1:9.00 190 P p/n  PR/D 0 0 27.138 N 01.06.1941/20.10.2011 N 0 N 66
15 1 20.274 J S49 1:9.00 190 P 1/n  PR/D 0 0 27.138 N 01.06.1982/ N 0 N 67
16 12 20.283 J S49 1:7.50 190 L 1/n  PR/OC 0 0 25.222 N 01.12.1989/ N 0 N 200
17 10 20.307 J T 06°.0" 0P 1/n  PR/OC 0 0 24.450 U 01.06.1967/ N 0 N 201
18 8 20.334 OBLO S49 1:9.00 190 P 1/n  PR/D 420 347 27.138 N 01.06.1975/ N 0 N 202
20 2 20.354 OBLO 3549 1:7.50 190 P p/n  PR/D 450 329 25.222 N 01.05.1981/20.10.2012 N 0 N 203
21 6 20.359 OBLO S49 1:7.50 190 L 1/n  PR/D 450 329 25.222 N 01.06.1975/ N 0 N 204
22 2 20.472 OBLJ T 05°.0" 0L 1/n  PR/D 900 321 43.660 N 01.09.1972/ N 0 N 515
23 1 20.479 OBLJ T 05°.0" 0L 1/n  PR/D 800 307 43.660 N 01.08.1973/ N 0 N 172
24 2 20.572 J S49 1:9.00 190 P p/n  PR/OC 0 0 27.138 N 01.12.1989/ N 0 N 205
25 1 20.0640 J S49 1:12.00 500 L p/n  PR/D 0 0 41.594 N 01.06.1980/20.10.2011 N 0 N 68

901 1 20.401 K S49 1:9.00 0 / PR/D 0 0 33.230 N 01.08.1973/ N 0 N 809

CELKEM ZA DU F9 : 16




Priloha ¢. 2

Tabulka navrzenych vyhybek
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TABULKA NAVRZENYCH VYHYBEK - PRILOHA C. 2

Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou

SO 15-10-01 ZST Hradek nad Nisou, kolejovy svrsek
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Legenda k tabulce vyhybek:

Druh zavéru Druh prazca Druh upevnéni Dopliiujici informace
CZ gelistovy zavér b betonové prazce K tuhé podkladnicové upevnéni prevazné na zebrovych podkladnicich K (1:40) u vyhybek a vyhybkovych konstrukei s kalibrovanym profilem hlavy kolejnic do tvaru K (1:40)
HZ hékovy zaver d dfevéné prazce KS pruzné podkladnicové upevnéni pomoci svérek pojizdéné kolejnicové soucasti z materidlu R350HT:
RZ rybinovy zavér oc ocelové prazce Ke pruzné podkladnicové upevnéni pomoci spon HTO cela vyhybka (vyménova, stiedni i srdcovkova ¢ast);
VT tuhé upevnéni pfevazné se svérkami VT 2 HT1 celd vyménova ¢ast;
RT tuhé upevnéni pfevazné se svérkami T nebo R HT2 ohnuty jazyk a pfiméa opornice;
HT3 piimy jazyk a ohnutéa opornice;
Hlavni a vedlej$i vétev vyhybky z hlediska konstrukéniho se rozliSuje (pfipadna jina specifikace rozsahu musi byt uvedena slovné)
hlavni vétev s vétsi hodnotou poloméru oblouku (u jednoduché vyhybky piiméa vétev) pojizdéné plochy zpevnéné perlitizaci:
vedlejsi vétev s mensi hodnotou poloméru oblouku (u jednoduché vyhybky odbogna vétev) KO cela vyhybka (vyménova, stiedni i srdcovkova ¢ast);
K1 celd vyménova ¢ast;
Typ srdcovky K2 ohnuty jazyk a pfiméa opornice;
Srdcovky celolité: K3 piimy jazyk a ohnuté opornice;
ZPT monoblok — srdcovka s odlitkem monoblok z oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem K4 srdcovka (pokud se nejedna o standardni vybaveni srdcovky);
ZPTZ monoblok — srdcovka s odlitkem monoblok z oceli s vysokym obsahem manganu s pojizdénymi plochami zpevnénymi vybuchem K5 cela vyménova ¢ast a srdcovka;
Srdcovky s ¢astmi z odlévané oceli: K6 ohnuty jazyk, pfima opornice a srdcovka;
ZMB3 zkraceny monoblok — srdcovka s odlitkem zkraceny monoblok z bainitické oceli Lo17MnCrNiMo K7 piimy jazyk, ohnuté opornice a srdcovka;

Srdcovky svafované:

SK srdcovka s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvys$enymi tepelné zpracovanymi k¥idlovymi kolejnicemi v oblasti pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak

SK I srdcovka s kovanym hrotem klinu, s kidlovymi kolejnicemi bez nadvyseni, s tepelné zpracovanym klinem a kfidlovymi kolejnicemi v oblasti pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak
DSK dvojita srdcovka s kovanymi tepelné zpracovanymi kliny a s nadvy$enou tepelné zpracovanou kolenovou kolejnici v oblasti pfechodu kola z kolenové kolejnice na hrot klinu a naopak

DSK | dvoijita srdcovka s kovanymi tepelné zpracovanymi hroty a kolenovou kolejnici bez nadvy$eni tepelné zpracovanou v oblasti pfechodu kola z kolenové kolejnice na hroty a naopak

Srdcovky montované z kolejnic:

ZP srdcovka bez nadvys$eni kfidlovych kolejnic

ZPN srdcovka s nadvy$enymi kfidlovymi kolejnicemi

DZP dvojita srdcovka bez nadvysené kolenové kolejnice

Srdcovky s pohyblivymi Eastmi

PHS srdcovka s pohyblivym hrotem

Vybéhové typy srdcovek, které se jiz nedodavaiji:

ZMB zkraceny monoblok — srdcovka z odlévané bainitické oceli Lo8CrNiMo

ZMM zkraceny monoblok — srdcovka s odlitkem zkraceny monoblok z oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem

ZMMZ zkraceny monoblok — srdcovka z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, zpevnéna vybuchem

VA (INSERT) srdcovka se stiedni ¢asti z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem, kiidlové kolejnice jsou spojeny s odlitkem VP svorniky

VAZ (INSERT) srdcovka se stfedni ¢asti z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu zpevnéna vybuchem, kfidlové kolejnice jsou spojeny s odlitkem VP svorniky

VR (VARIO) srdcovka s klinem navarenym vysokopevnostnim materidlem a svafenym s pfipojnymi kolejnicemi, spojenym s kfidlovymi kolejnicemi pomoci VP svornikd, nadvys$eni kfidlovych kolejnic bylo vytvoreno navafenim
VRB (standard DB) srdcovka s klinem svarenym s pfipojnymi kolejnicemi a spojenym s kiidlovymi kolejnicemi pomoci VP svorniki
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Priloha ¢. 3

Tabulka vyhodnoceni vyzisku kolejového rostu
na zakladé predkategorizace



VYHODNOCENI VYZISKU KOLEJOVEHO LOZE NA ZAKLADE PREDKATEGORIZACE ZPETNE UZITi V RAMCI STAVBY

ZST HRADEK NAD NISOU

1B 1C 1D 1E 10 2 2A 20X 21X 22X 23X 24X 6 Celkem 6 8 Zbytek
Kolejnice S49 m 0 24 0 25 0 0 0 184 0 120 0 0 0 0 452 24 76 352
Kolejnice UIC60 m 39 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 39
Kolejnice R65 m 397 276 0 0 0 0 616 0 0 0 0 0 1561
PraZce betonové SB6 ks 241 163 0 0 0 0 383 0 0 0 0 0 0 0 984
PraZce betonové SB8 ks 126 0 0 0 0 49 0 0 0 0 0 0 0 0 175 36 113 26
PraZce betonové PB3 ks 0 0 0 0 0 0 0 144 0 69 0 0 0 0 213
PraZce dievéné buk ks 18 29 60 14 1 0 22 2 23 0 12 0 0 0 203
PraZce dfevéné dub ks 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18 0 0 18
KrouZzky a podlozky Dvojity Fe6 ks 654 116 720 112 8 0 264 24 288 0 144 236 0 0 2830 432 1356 1042
KrouZzky a podlozky Dvojity ks 3080 1536 0 0 0 392 3064 1152 0 552 0 0 0 0 11352
Matice 24/22 ks 656 116 240 0 0 3 88 8 96 0 48 92 0 0 1435 144 452 839
Podkladnice R4 ks 414 326 0 0 0 0 766 0 0 0 0 0 0 0 1900
Podkladnice S4 ks 104 58 120 28 2 0 44 4 48 0 24 36 0 0 512
Podkladnice S4pl ks 252 0 0 0 0 98 0 288 0 138 0 0 0 0 776 72 226 478
Spojky S ks 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 10
Srouby svérkové RSO pr. 22 ks 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 4
§rouby svérkové RS1 ks 656 116 240 0 0 0 88 8 96 0 48 92 0 0 1432 144 452 836
Svérky a spony 753 ks 0 0 0 112 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 112
Svérky a spony 754 ks 656 116 240 0 0 0 0 8 96 0 48 0 0 0 1252 144 452 656
Vrtule R1 ks 0 0 480 0 8 0 0 16 192 0 96 144 40 0 976
Vrtule S1 ks 3080 1536 0 0 0 392 3240 1152 0 552 0 0 0 0 11704 288 904 10512




Priloha ¢. 4

Navrh konstrukce prazcového podlozi a
zesilené konstrukce prazcového podlozi
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Navrh prazcového podlozi pro akci:

REKONSTRUKCE ZST. HRADEK
NAD NISOU

Vypracoval: Ing. Josef Vasina
WALTEC GDS, s.r.o.
cerven ’21

Vytisk: 10



Rekonstrukce Zst. Hradek nad Nisou
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Rekonstrukce Zst. Hradek nad Nisou

1. Uvod

Na zakladé pozadavku objednatele, firmy AFRY CZ s.r.o. provedla firma WALTEC GDS s.r.o.
navrhy konstrukci prazcového [v)odloii v obvodu zZeleznicni stanice Hradek nad Nisou. Navrhy byly
provedeny v souladu s novou SZ 5S4 s Ucinnosti od 01.01.2021.

Jako vstupni Udaje vypocetniho modelu byly pouzity informace ziskané v ramci provedeného
podrobného inzenyrskogeologického a geotechnického prizkumu (Le$ner 2018). Udaje o
maximalni tratové rychlosti, provoznim zatizeni a tratové tridé zatizeni byly dodany
objednatelem.

2. Obecneée

Navrhy konstrukci prazcovych podlozi v zst. Hradek nad Nisou vychazeji z vysledkl provedeného
podrobného inzenyrskogeologického a geotechnického prizkumu, navrhovych parametr( traté,
morfologie trasy a okolniho terénu. Navrhovy a vypocetni model je v souladu s prilohou 6 SZ S4.

3. Predchozi vysledky prazkumu

InZenyrskogeologicky a geotechnicky prizkum byl v zajmové lokalité proveden firmou
GEOTECHNIK.CZ v listopadu 2018. Prizkum byl vymezen stani¢nimi kolejemi ¢. 1 az 4 v useku
stani¢eni km 19,650 - km 20,550. V ramci prizkumu bylo provedeno celkem 12 ru¢né kopanych
sond v meziprazcovém prostoru na Uroven zemni plané s naslednym prodlouzenim pomoci
maloprofilového vrtu do hloubky aktivni zony 1,5m. V kopanych sondach byly provedeny statické
zatézovaci zkousky a odebrany vzorky pro laboratorni stanoveni jejich indexovych parametru. Tyto
udaje byly zhotovitelem navrh( konstrukci prazcového podlozi prevzaty a zapracovany do
ucelového podélného geotechnického profilu. Dalsi prace provedené v ramci IGP/GTP prizkumu
jsou detailné uvedeny v technické zpravé k tomuto pruzkumu.

4. Navrhy konstrukci prazcového podlozi

Rozsahem praci se jednd o rekonstrukci stavajicich koleji v jednoduchych
inzenyrskogeologickych podminkach s béznym geotechnickym rizikem. Rekonstrukce probiha ve
stavajici trase. Stavajici zemni télesa nevykazuji deformace. Z uvedenych ddvodd spada zajmovy
usek do druhé geotechnické kategorie. Podzemni voda byla zjisténa v ramci vrtané sondy J4
v hloubkové Urovni 4,6m pod terénem (slaby prusak).
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Rekonstrukce Zst. Hradek nad Nisou

4.1 Navrhové parametry vypocetniho modelu

tratova trida zatizeni C3

provozni zatizeni 1,43 mil. hrt/rok

Vimax 100 km.h"

Ech 10,0 MPa

[mn 375 °C.den

ht 0,35m

vodni rezim nepriznivy
namrzavost nebezpecné namrzavé

Emin, zp = 20 MPa
Emin, L = 40 MPa

4.2 Morfologie trati

Zajmovy Usek prochazi zpocatku Useku pravotocCivym obloukem v zarezu. Od Zeleznicniho
prejezdu P2816 trat’ prechazi do prostoru Zel. stanice Hradek nad Nisou, ktera je prevaznou casti
budovana v odrezu. Od cca km 20,290 trat’ prochazi pravotocivym obloukem po nasypovém télese
az do konce zkoumaného Useku. Sondy GTP zastihly v primém podlozi trati jemnozrnné, piscité a
Stérkovité zeminy. V sondach KS1/2021, KS6 a KS9 byla v primém podlozi trati zastizena vrstva
stétu, v sondé KS2 byla zastizena vrstva rozlozené skvary. Charakteristicka hodnota Ecx v Urovni
zemni plané byla stanovena s ohledem na vysledky modul(l pretvarnosti a jejich redukovanych
hodnot zjisténych v ramci IGP na Ech=10 MPa, pro zesilené konstrukce PP pak na Ech = 8 MPa. V
uvahu nebyly brany hodnoty v sondach KS10 a KS11.

4.3 Navrh KPP

Vzhledem k vysledkim inzenyrskogeologického priizkumu, lze podkladni vrstvu navrhnout jako
zeminu zlepsenou pojivy o tloustce hzep = 0,40m (po zhutnéni). U zlepsenych zemin se
predpoklada hodnota deformacni odolnosti Emat = 80 MPa.

Stavajici Unosnost zemni plané bude zvysena pomoci zlepseni nevyhovujicich zemin zemni plané
vapennym pojivem v tloust'ce hzep = 0,40m (po zhutnéni).

Predpoklada se vyuziti vapna, na vzorku se nebude provadét zkouska odolnosti proti plsobeni
vody a mrazu. Vrstva zlepsené zeminy bude namrzava, navrh receptury dle prilohy 13, SZ S4 neni
soucasti vypoctu.

Dle vysledk( IGP byla zjisténa HPV ve vrtu J4 v hl. 4,60m (velmi slabé zvlhceni).
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Rekonstrukce Zst. Hradek nad Nisou

4.4 Navrzena konstrukce prazcového podlozi

| Vysledny navrh konstrukce prazcového podlozi

kolejové loze od UPP hy tl. 0,55|m

minimalni Unosnost na plani télesa Zel. spodku Emin, pL 40,00|MPa
konstrukéni vrstva ze $térkodrti fr. 0/32 (SD 0/32kv) h, tl. 0,25|m

minimalni dnosnost na upravené zemni plani Ee 2 40,92|MPa

zemina zlepSend vapennym pojivem h2iep tl. 0,40|m (po zhutnéni)
subpldn s charakteristickou Junosnosti Ech 10,00|MPa

zemni téleso (podlozi) v hloubce od UPP 1,20{m

4.5 Useky ZKPP

V zajmové lokalité jsou reseny tri prechodové konstrukce. Prvni je pro Zeleznicni prejezd P 2816
v ev. km 19,922, druha je pro novy podchod v km 20,151 a treti je pro mostni objekt v ev. km
20,368. Navrhy zesilenych konstrukci jsou uvedeny nize.

4.5.1 ZKPP pro Zelezni¢ni prejezd P2816 v ev. km 19,922

Zajmovy usek prochazi pred prejezdem mirnym zarezem, za prejezdem dale pokracuje do
prostoru zel. stanice. InZenyrskogeologicky prizkum navrhl v U(seku Zzel. prejezdu
charakteristickou hodnotu Unosnosti Ec» = 8 MPa. Hodnota vychazi z redukovaného modulu
pretvarnosti zjisténého v sondé KS-3. Zastizené zeminy zemni plané jsou nebezpecné namrzavé,
vodni rezim byl posouzen jako nepriznivy.

Jako podkladni vrstva byla zvolena smés kameniva stmelena cementem (SC), dle prilohy 13, SZ
S4, Emat, 1= 140 MPa.

V ramci objednavky praci byly v oblasti Zel. prejezdu provedeny dalsi kopané sondy, které
zastihly pod kolejemi €. 4 a 6 kamenny stét (sanacni vrstvu) s velikosti jednotlivych kamen( az 40
cm pevné zaklinénych do sebe. Tuto vrstvu neslo béznymi ru¢nimi prostredky prekonat, nebylo
tedy mozné ovérit jeji mocnost.

Stavajici nevyhovujici Unosnost zemni plané bude zvysena zrizenim podkladni (zesilujici) vrstvy
ze smési kameniva stmeleného cementem SC 0/32, Css (dle. Prilohy 13), o tl. h1 = 0,65m po
zhutnéni. Zhutnéni bude provadéno minimalné na dvé vrstvy. Dovolena tloustka promrznuti zemin
zemni plané (subplané) hz, dov = 0,0 m. ZKPP se zridi na délku 5,0 m od hrany prejezdové konstrukce
(Vmax < 120 km.h"). Do ZKPP se zahrne i sousedici stavajici podchod.
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Rekonstrukce Zst. Hradek nad Nisou

Vysledny navrh Zesilené Konstrukce Prazcového PodloZi

kolejové loze od UPP hy tl. 0,55|m
minimalni dnosnost na plani télesa Zel. spodku Emin, pL 70,00|MPa
konstrukéni vrstva ze $térkodrti fr. 0/32 (SD 0/32kv) h, tl. 0,25|m
minimalni Unosnost na podkladni vrstvé Ee 2p 73,16|MPa
podkladni (zesilujici) vrstva z SC 0/32, Cs/6 )* h, tl. 0,65|m
subplan s charakteristickou Unosnosti Eeh Ech, min 8,00|MPa
zemni téleso (podloZi) v hloubce od UPP 1,45/m

)* hutnénd minimalné na dvé vrstvy

4.5.2 ZKPP pro podchod ccav km 20,151

Zajmovy Usek se nachazi v oblasti Zelezni¢ni stanice Hradek nad Nisou, polohové je podchod
umistén pred nastupnim terminalem. V oblasti nového podchodu byl v ramci predchoziho GTP/IGP
realizovan maloprofilovy vrt J3, ktery v primém podlozi trati zastihl jily pis¢ité tuhé vapnité (F4
CS). Nejblizsi kopané sondy byly KS-6 a KS-7 s redukovanymi moduly pretvarnosti 18,7 resp. 13,4
MPa. Jako charakteristicka hodnota modulu pretvarnosti byla, vzhledem k velkému rozptylu
zjisténych modulll pretvarnosti v oblasti Zel. stanice, zvolena hodnota Ecx = 8,0 MPa.

Jako ZKPP je navrzena zesilujici vrstva ze smési kameniva stmeleného cementem (SC) dle
prilohy 13, SZ S4 o tl. h1 = 0,65m, Emat,1 = 140 MPa na délku 2 x Ho, 27m + 5m (vybéh ZKPP) dle
prilohy 24, SZ S4. Zhutnéni bude provadéno minimalné na dvé vrstvy. Dovolend tloustka
promrznuti zemin zemni plané (subplané) hz, dov = 0,0 m.

| Vysledny navrh Zesilené Konstrukce Prazcového Podlozi ‘

kolejové loze od UPP hy tl. 0,55|m
minimalni Unosnost na plani télesa Zel. spodku Emin, pL 70,00|MPa
konstrukéni vrstva ze $térkodrti fr. 0/32 (SD 0/32kv) h, tl. 0,25|m
minimalni dnosnost na podkladni vrstvé Ee pr 73,16|MPa
zesilujici vrstva z SC 0/32, Cs 6 )* h, tl. 0,65|m
subplan s charakteristickou Unosnosti Eh Ech, min 8,00|MPa
zemni téleso (podloZi) v hloubce od UPP 1,45\m

)* hutnénd minimalné na dvé vrstvy
Ee, p - minimalni modul pfetvarnosti na vrstvé zasypu prfechodové oblasti

4.5.3 ZKPP pro novy most v ev. km 20,368

Zajmovy Usek prochazi pred mostnim objektem po nasypovém télese. Za nim je pak nasypové
téleso zprava ohrani¢eno opérnou zdi. IGP/GTP prizkum zastihl v oblasti sondami KS-10 a KS-11
Stérky s primési jemnozrnné zeminy, resp. Stérky zahlinéné. Redukované moduly pretvarnosti
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Rekonstrukce Zst. Hradek nad Nisou

stanovené v téchto sondach byly 89,7 resp. 49,8 MPa. Tyto hodnoty nekoresponduji s hodnotami
redukovanych modul( pretvarnosti zjisténych v oblasti Zel. stanice, kde oscilovaly kolem 10 MPa.

S ohledem na nizké hodnoty modulll pretvarnosti zjisténé v oblasti Zel. stanice byl
charakteristicky modul pretvarnosti v oblasti ZKPP tohoto mostniho objektu stanoven na hodnotu
Ecv = 8,0 MPa. 5

Zesilujici vrstva je navrzena ze smési kameniva stmeleného cementem (SC) dle prilohy 13, SZ
S4 0 tl .hy = 0,65m, Emat,1 = 140 MPa na délku 2 x Ho, 27m + 5m (vybéh ZKPP) dle prilohy 24, SZ S4.

‘ Vysledny navrh Zesilené Konstrukce PraZcového PodloZi \

kolejové loze od UPP h tl. 0,55|m
minimalni Unosnost na plani télesa Zel. spodku Emin, L 70,00|MPa
konstrukéni vrstva ze $térkodrti fr. 0/32 (SD 0/32kv) h, tl. 0,25|m
minimalni dnosnost na podkladni vrstvé Ee, ri 73,16|MPa
zesilujici vrstva z SC 0/32, Cs6 )* h, tl. 0,65|m
subplan s charakteristickou Unosnosti Eeh Ech, min 8,00|MPa
zemni téleso (podloZi) v hloubce od UPP 1,45\m

)* hutnénd minimalné na dvé vrstvy
Ee, p - minimalni modul pfetvarnosti na vrstvé zasypu prechodové oblasti

5. Zaveér

Navrhy konstrukci uvedené v této technické zpravé byly provedeny na zakladé vysledku
predchoziho podrobného inzenyrskogeologického a geotechnického prizkumu (Lesner, 2019).
Navrhovy a vypocetni model je v souladu s novymi ustanovenimi predpisu SZ S4 platného od
01.01.2021.
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Nazev akce: "Rekonstrukce Zst. Hradek nad Nisou - navrh ZKPP prejezdu P2816

= WALTEC

ZKPPV.1.1

Vstupni udaje

Vinax 100 km.ht
Ech 8,00 |MPa
Imn 375 °C.den
h, )* 0,35 m
Morfologie

provozni zatizeni

tratova tfida zatiZzeni

namrzavost
vodni rezim

1,43  |mil. hrt/rok

C3

nebezpecné namrzavé

neptiznivy

)* tloustka kolejového loZe pod prazcem

Zajmovy usek prochazi pred prejezdem mirnym zarezem, za prejezdem dale pokracuje do prostoru Zel. stanice. InZenyrsko geologicky
prizkum navrhl v Useku Zel. pfejezdu charakteristickou hodnotu Unosnosti E, = 8 MPa. Hodnota vychazi z redukovaného modulu
pretvarnosti zjiSténého v sondé KS-3. Zastizené zeminy zemni plané jsou nebezpeéné namrzavé, vodni rezim byl posouzen jako nepfiznivy.

Ndavrhové parametry Zesilené Konstrukce Prazcového PodlozZi

Emin, zp 20,00 |MPa konstrukéni vrstva: SD 0/32kv tl.(min) h, = 0,25|m
Emin, PL 70;00 MPa Emin (navazuijici trati) 40/00 MPa Emat, 2= 70100 MPa
Posouzeni Unosnosti
E > E,.
h min 22 N EVYHOVUIE - Neni splnéna podminka. Je nutny navrh podkladnich vrstev
8,00 20,00
Navrh podkladnich vrstev (zesilujici vrstvy)
ZdGvodnéni

V uvedeném Useku Zel. prejezdu byly zastizeny jemnozrnné zeminy nebezpecné namrzavé s vodnim rezimem nepfiznivym.
Jako podkladni vrstva byla zvolena smés kameniva stmelend cementem (SC), dle pfilohy 13. E . 1 = 140 MPa.

Emat, 1 140,00 [MPa ky 0,06

h, 0,65 |mM k, 2,17 Ee, zp 73,2 |MPa

Eezp 2 Emin, zo| VYHOVUIE - Vypoctova hodnota Unosnosti zemni plané Ee, ZP je vétsi nez pozadovana
73,2 20,0|hodnota

Celkovy navrh Zesilené Konstrukce Prazcového Podlozi

Stdvajici Unosnost zemni plané bude zvySena zfizenim podkladni vrstvy ze smési kameniva stmeleného
cementem SC 0/32, Cs s (dle. PFilohy 13), o tl. hy = 0,65m po zhutnéni. Zhutnéni bude provadéno minimalné na

dvé vrstvy.

Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané (subplané) h, 4,, = 0,0 m.

ZKPP se zfidi na délku 5,0 m od hrany prejezdové konstrukce (v,.,< 120 km.h‘l). Do ZKPP se zahrne i sousedici
stavajici podchod.

WALTEC GDS, s.r.o., Blansko
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Nazev akce: "Rekonstrukce Zst. Hradek nad Nisou - navrh ZKPP prejezdu P2816 ‘!v WALT Ec
»
n L

ZKPPV.1.1

Posouzeni navrzené konstrukce pred neptiznivymi ucinky mrazu |

hor 0,87 m Asy 2,00

hy 0,55 m A 175

h, 0,25 m A 2,00

hy 0,65 m  Zhyi, 0,99 |m

h;, dov 0,00

hor 0,87

hzr, kpp 1,54 NS N, kpp VYHOVUIJE

Navrzena konstrukce vyhovuje z hlediska ochrany pred nepfiznivymi ucinky mrazu

Vysledny navrh Zesilené Konstrukce Prazcového Podlozi

kolejové loze od UPP hy tl. 0,55|m
minimalni Gnosnost na plani télesa Zel. spodku Emin, pL 70,00{MPa
konstrukéni vrstva ze $térkodrti fr. 0/32 (SD 0/32kv) h, tl. 0,25|m
minimalni Gnosnost na podkladni vrstvé Ee,zp 73,16|MPa
podkladni (zesilujici) vrstva z SC 0/32, Cs/6 )* h, tl. 0,65[m
subplan s charakteristickou Unosnosti Ech Ech, min 8,00[MPa
zemni téleso (podloZi) v hloubce od UPP 1,45(m

)* hutnénd minimalné na dvé vrstvy
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Nazev akce: "Rekonstrukce Zst. Hradek nad Nisou - navrh ZKPP novy podchod »
- WALTEC

ZKPPV.1.1
Vstupni udaje |
Vinax 100  |km.h*t provozni zatizeni 1,43  |mil. hrt/rok
Ech 8,00 |MPa tratova tfida zatizeni c3
lenn 375 °C.den namrzavost nebezpecné namrzavé
h, )* 0,35 m vodni rezim neptiznivy

)* tloustka kolejového loZe pod prazcem
Morfologie
Zajmovy usek se nachazi v oblasti Zelezni¢ni stanice Hradek nad Nisou, polohové je podchod umistén pred nastupnim terminalem. V
oblasti nového podchodu byl v ramci pfedchoziho GTP/IGP realizovan maloprofilovy vrt J3, ktery v pfimém podlozZi trati zastihl jily piscité
tuhé vapnité (F4 CS). Nejblizsi kopané sondy byly KS-6 a KS-7 s redukovanymi moduly pretvarnosti 18,7 resp. 13,4 MPa. Vzhledem k tomu,
Ze jde o novostavbu podchodu na stavajici trati byla pro zasyp prechodové oblasti a zesilujici vrstvy ZKPP zvolena smés kameniva stmelena
cementem.

Ndavrhové parametry Zesilené Konstrukce Prazcového PodlozZi

Emin, zp 20,00 |MPa konstrukéni vrstva: SD 0/32kv tl.(min) h, = 0,25|m

Emin, PL 70;00 MPa Emin (navazuijici trati) 40/00 MPa Emat, 2= 70100 MPa

Posouzeni unosnosti

E > E,.
h min 22 N EVYHOVUIE - Neni splnéna podminka. Je nutny navrh podkladnich vrstev
8,00 20,00
Navrh podkladnich vrstev (zesilujici vrstvy)
Zdivodnéni

V uvedeném Useku bude probihat vystavba nového podchodu Jako z4sypovy materidl bude pouzita SD 0/32kv.

Emat, 1 140,00 [MPa ky 0,06

h, 0,65 |mM k, 2,17 Ee, zp 73,2 |MPa

Eezp 2 Emin, zo| VYHOVUIE - Vypoctova hodnota Unosnosti zemni plané Ee, ZP je vétsi nez pozadovana
73,2 20,0|hodnota

Celkovy navrh Zesilené Konstrukce Prazcového Podlozi

Zasyp prechodové oblasti bude proveden stérkodrti 0/32 kv. Zesilujici vrstva bude provedena ze ze smési
kameniva stmeleného cementem SC 0/32, Cs 4 (dle. PFilohy 13).

Zesilujici vrstva je navriena ze smési kameniva stmeleného cementem (SC) dle pfilohy 13, SZ S4, Emat1 = 140 MPa
na délku 2 x Hy, = 7m + 5m (vyb&h ZKPP) dle pt¥ilohy 24, SZ S4. E
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Nazev akce: "Rekonstrukce zst. Hradek nad Nisou - navrh ZKPP
v km 20,151 "

novy podchod ‘!EWALTEC

ZKPPV.1.1

Posouzeni navrzené konstrukce pred neptiznivymi ucinky mrazu

hor 0,87 m Asy 2,00

hy 0,55 m A 175

h, 0,25 m A 2,00

hy 0,65 m  Zhyi, 0,99 |m

h;, dov 0,00

hor 0,87

hzr, kpp 1,54 NS N, kpp VYHOVUIJE

Navrzena konstrukce vyhovuje z hlediska ochrany pred nepfiznivymi ucinky mrazu

Vysledny navrh Zesilené Konstrukce Prazcového Podlozi

kolejové loze od UPP hy
minimalni inosnost na plani télesa zel. spodku

konstrukéni vrstva ze $térkodrti fr. 0/32 (SD 0/32kv) h,
minimalni dnosnost na podkladni vrstvé

zesilujici vrstva z SC0/32, Cy/6 )* h,
subplan s charakteristickou Unosnosti Ech

zemni téleso (podloZi) v hloubce od UPP

)* hutnénd minimalné na dvé vrstvy

tl. 0,55[m
Ermin, pL 70,00{MPa
tl. 0,25(m
Ee, pi 73,16|MPa
tl. 0,65(m
Ech, min 8,00{MPa

1,45(m

Ee, pk - minimalni modul pfetvarnosti na vrstveé zasypu prechodové oblasti
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Nazev akce: "Rekonstrukce Zst. Hradek nad Nisou - navrh ZKPP novy MO v km »
deknad ~=-=: WALTEC

ZKPPV.1.1
Vstupni udaje |
Vinax 100  |km.h*t provozni zatizeni 1,43  |mil. hrt/rok
Ech 8,00 |MPa tratova tfida zatizeni c3
lenn 375 °C.den namrzavost nebezpecné namrzavé
h, )* 0,35 m vodni rezim neptiznivy

)* tloustka kolejového loZe pod prazcem
Morfologie

Zajmovy Usek prochazi pfed mostem po nasypovém télese. Za nim je pak nasypové téleso zprava ohraniceno stavajici opérnou zdi.
Vzhledem k tomu, Ze jde o novostavbu mostu na stdvajici trati byla pro zasyp prechodové oblasti a zesilujici vrstvy ZKPP zvolena smés
kameniva stmelena cementem. Stavajici material prechodové oblasti bude z divodu vystavby novych mostnich opér kompletné odtézen a
nahrazen $térkodrti SD 0/32kv.

Ndavrhové parametry Zesilené Konstrukce Prazcového PodlozZi

Emin, zp 20,00 |MPa konstrukéni vrstva: SD 0/32kv tl.(min) h, = 0,25|m

Emin, PL 70;00 MPa Emin (navazuijici trati) 40/00 MPa Emat, 2= 70100 MPa

Posouzeni unosnosti

E > E,.
h min 22 N EVYHOVUIE - Neni splnéna podminka. Je nutny navrh podkladnich vrstev
8,00 20,00
Navrh podkladnich vrstev (zesilujici vrstvy)
Zdivodnéni

V uvedeném useku bude probihat vystavba nového mostniho objektu véetné mostnich opér. Z tohoto diivodu dojde k
celkovému odtézeni stavajiciho zasypového materidlu pfechodové oblasti a jeho nahrazeni stérkodrti 0/32kv.

Emat, 1 140,00 [MPa ky 0,06

h, 0,65 |mM k, 2,17 Ee, zp 73,2 |MPa

Eezp 2 Emin, zo| VYHOVUIE - Vypoctova hodnota Unosnosti zemni plané Ee, ZP je vétsi nez pozadovana
73,2 20,0|hodnota

Celkovy navrh Zesilené Konstrukce Prazcového Podlozi

Zasyp prechodové oblasti bude proveden ze stérkodrti 0/32kv. Zesilujici vrstva bude provedena ze ze smési
kameniva stmeleného cementem SC 0/32, Cs 4 (dle. PFilohy 13).

Zesilujici vrstva je navriena ze smési kameniva stmeleného cementem (SC) dle pfilohy 13, SZ S4, Emat1 = 140 MPa
na délku 2 x Hy, = 7m + 5m (vyb&h ZKPP) dle pt¥ilohy 24, SZ S4. E
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Nazev akce: "Rekonstrukce zst. Hradek nad Nisou - navrh ZKPP

novy MO v km !‘ WALTEC

20,368 "
ZKPP V.1.1
Posouzeni navrzené konstrukce pred neptiznivymi ucinky mrazu |
hir 0,87 m Ay 2,00
hy 0,55 m M 1,75
h, 0,25 m A 2,00
h, 0,65 m  2hgip 0,99 |m
hz, dov 0,00
h 0,87
pr ’ <
hpr, kpp 1’54 hpr— hpr' kpp VYHOVUJE
Navrzena konstrukce vyhovuje z hlediska ochrany pred nepfiznivymi ucinky mrazu
Vysledny navrh Zesilené Konstrukce Prazcového Podlozi
kolejové loze od UPP hy tl. 0,55|m
minimalni Gnosnost na plani télesa Zel. spodku Emin, pL 70,00{MPa
konstrukéni vrstva ze $térkodrti fr. 0/32 (SD 0/32kv) h, tl. 0,25|m
minimalni Gnosnost na podkladni vrstvé Ee, pi 73,16|MPa
zesilujici vrstva z SC0/32, Cy/6 )* h, tl. 0,65[m
subplan s charakteristickou Unosnosti Ech Ech, min 8,00[MPa
zemni téleso (podloZi) v hloubce od UPP 1,45(m
)* hutnénd minimalné na dvé vrstvy
Ee, pk - minimalni modul pfetvarnosti na vrstveé zasypu prechodové oblasti
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Vstupni udaje

Vinax 100 km.h? provozni zatizeni 1,43 mil. hrt/rok
Eh 10,00 [MPa tratova tfida zatizeni c3
lon 375 °C.den namrzavost nebezpeéné namrzavé
h,)* 0,35 m vodni rezim nepriznivy
)* tloustka kolejového loZe pod prazcem
Morfologie

Zajmovy Usek prochazi zpocéatku Useku pravotolivym obloukem v zéfezu. Od Zelezni¢niho pFejezdu P2816 trat pfechazi do prostoru zel. stanice Hradek nad
Nisou, ktera je pfevaznou ¢asti budovana v odfezu. Od cca km 20,290 trat prochézi pravoto¢ivym obloukem po nasypovém télese az do konce zkoumaného
useku. Sondy GTP zastihly v pfimém podloZi trati jemnozrnné, piscité a Stérkovité zeminy. V sondach KS1/2021, KS6 a KS9 byla v pfimém podloZi trati
zastizena vrstva Stétu, v sondé KS2 byla zastiZzena vrstva rozlozené skvary. Charakteristicka hodnota Ey v Urovni zemni plané byla stanovena s ohledem na
vysledky modulll pretvarnosti a jejich redukovanych hodnot zjisténych v rdmci IGP na E¢,=10MPa. V Gvahu nebyly brany hodnoty v sondach KS10 a KS11.

Navrhové parametry

Emin, zp 20,00 |MPa konstrukéni vrstva h, o tloustce 0,25 m
min, PL 40,00 |MPa Stérkodrt SD 0/32 kv
Posouzeni Unosnosti
Ech 2 Emin,ZP . v , . ,
NEVYHOVULIE - Neni splnéna podminka. Nutny navrh podkladnich vrstev
10,00 20,00
Navrh podkladnich vrstev
Zdavodnéni

Vzhledem k vysledklm inZenyrskogeologického prizkumu, Ize podkladni vrstvu navrhnout jako zeminu zlepSenou pojivy o
tloustce h,,= 0,40m (po zhutnéni). U zlepSenych zemin se pfedpokladda hodnota deformaéni odolnosti E,,,; = 80 MPa.

Ermat 80,00 |MPa ky 0,13

hzlep, min 0,40 m k2 1,33 Ee, ZP MPa

Ee, P 2 Emin,ZP ’ v / p . , s v vavs v v .

709 2000 VYHOVUIE - Vypoctova hodnota Unosnosti zemni plané je vétsi neZ pozadovana hodnota

Celkovy navrh konstrukce prazcového podlozi

Stdvajici Unosnost zemni plané bude zvySena pomoci zlepseni nevyhovujicich zemin zemni plané vapennym
pojivem v tloustce h,., = 0,40m (po zhutnéni).

Predpoklada se vyuziti vapna, na vzorku se nebude provadét zkouska odolnosti proti plsobeni vody a mrazu.
Vrstva zlepsené zeminy bude namrzava, navrh receptury dle pfil. 13 neni soucasti vypoctu.

Dle vysledk( IGP byla zjisténa HPV ve vrtu J4 v hl. 4,60m (velmi slabé zvlhceni).
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Posouzeni navrzené konstrukce pred neptiznivymi ucinky mrazu

hor 0,87 m Mgy 2,00
hig 0,55 m A 2,00
hzdov, zlep 0,10 m Zhn, i 0,25 m
h, x4 0,25 m
h 0,871
pr , <
Por, kop 0,900 hpr— hpr, kpp VYHOVUIJE

Uginky mrazu nezasdhnou do zemin pod subplani, ale podkladni vrstva ze zlep$ené zeminy mdze promrznout do
hloubky h, 4oy, z1ep PO zemni plani.

Vysledny navrh konstrukce prazcového podlozi

kolejové loze od UPP hy tl. 0,55[m

minimalni Gnosnost na plani télesa zel. spodku Ermin, pL 40,00|MPa
konstrukéni vrstva ze $térkodrti fr. 0/32 (SD 0/32kv) h, tl. 0,25|m

minimalni Gnosnost na upravené zemni plani Ee, zp 40,92|MPa

zemina zlepSena vapennym pojivem B Jiep tl. 0,40{m (po zhutnéni)
subpldn s charakteristickou Junosnosti Eeh 10,00|MPa

zemni téleso (podloZi) v hloubce od UPP 1,20{m
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1. Uvod

Zakézka byla zpracovana v prubéhu provadéni dopliujicich geotechnickych praci pro
akci ,,Rekonstrukce Zst Hradek nad Nisou®“. Piedmétem bylo provedeni vsakovacich
zkousek a vyhodnoceni propustnosti podlozi k G¢elim zasakovani srazkovych vod.

Zajmova lokalita se nachdzi v obvodu Zelezni¢ni stanice Hradek nad Nisou, v okrese
Liberec, kraji Libereckém, katastralni izemi Hradek nad Nisou. Zasakovani bylo
projektantem pozadovano na tfech mistech a to za pfejezdem P2816 vpravo VSI -
vsakovaci prikop km 19,935 - 20,043, VS2 vpravo ve sméru rastu staniceni - vsakovaci
zebro v km 20,274 - 20,291 a VS3 vsakovaci Zebro - cca km 20,640 — 20,661 vpravo.
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2. Prirodni poméry

2.1. Geomorfologické poméry

Podle geomorfologického ¢lenéni Ceské republiky (Geomorfologické jednotky Ceské
republiky — Jan Bina, Jaromir Demek, / Academia Praha 2012), z4jmova lokalita nalezi do
KrkonoSsko-jesenické soustavy, KrkonoSské podsoustavy, celku Zitavska panev

a podcelku Hradecka péanev.

2.2. Geologické poméry

Z hlediska geologické stavby je zdjmova lokalita soucasti luZzické (zépadosudecké)
oblasti budovanych magmatity krkonoSsko-jizerského krystalinika (granity) a magmatity
luzické oblasti (granodiority). Terciérni neogenni sedimenty Zitavské panve jsou zde
tvofeny jily hradeckého souvrstvi. Kvartérni sedimenty jsou zastoupenymi eolitickymi

sedimenty — sprasi a spraSovou hlinou.

Zelezni¢ni trat’ v z4jmovém Useku Zelezni¢ni stanice je budovana prevazné jilovitymi
zeminami a Stérkovymi navazkami v rovinném terénu, morfologicky v mirné svazitém

terénu nad fekou Luzicka Nisa.
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2.3. Hydrogeologické poméry
Zajmova oblast nalezi do hydrogeologického rajonu 1420 Kvartér a miocén Zitavské
panve, v zdkladni vrstvé Cislo 6414 Krystalinikum Jizerskych hor v povodi LuZické Nisy
Jedna se o typ hydrogeologické prostiedi se stiidanim pralinovych kolektort a izolatord —

jily, jilovce, pisky, piskovce, hodnota pro nadlozni kolektor T 2,7.10* - 2,2.10° m?s
a denudacni relikty T 3,8.10° — 1,6.10* m?%/s se stfedni transmisivitou.

2.4. Hydrologické poméry
Zajmova oblast izemi nalezi hydrologicky do hlavniho povodi Odra, povodi Labe.

Nazev vodniho toku Luzicka Nisa, ID VT 10 100 061

CHP 2-04-07-0230-0-00 (¢islo hydrologického potadi)
Oblast povodi Dil¢i povodi Luzické Nisy a ostatnich ptitoktt Odry
Spravce povodi Povodi Labe, statni podnik

Zajmové uzemi okoli zelezni¢ni stanice, nezasahuje do zaplavového tizemi.

2.5. Klimatické poméry

Podle Quittovy klimatické regionalizace CR, (Quitt, 1971) patii dané tizemi do mirné
teplého az teplého klimatického rajonu. Primérna ro¢ni teplota vzduchu za obdobi 1981
- 2010 je 6 - 9°C. Primérny ro¢ni thrn srazek za obdobi 1981 - 2010 je 700 - 900 mm.

Dle CSN 759010 obr. A.1 piehled doporuéenych srazkomérnych stanic situovanych

vvvvvv

stanice 7 - MSeno pro t. 72 hod jsou navrhové uhrny srazek hqg 56,4 mm.

2.6. Udaje o chranénych tizemich, stabilitni poméry

e V mapé¢ svahovych stabilit (Geofond Praha) nejsou evidovany sesuvy nebo jiné
geohazardy.

e Dle uzemnich tudajii CGS o projevech t&zebni innosti se ve sledovaném tseku
nejedna o poddolovanou plochu.

e Dle Geoportalu VUV nelezi lokalita do ochranného pasma ptirodnich 1écivych
zdroji.

e Zamové uzemi neni soucasti chranéné oblasti pfirozené akumulace vod
(CHOPAV).

e Z34jmové Uzemi ndlezi do povodi lososovych vod.
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3. Realizacni prace

V ramci prizkumnych praci na z4jmové lokalité byly provedeny ve dnech 25.5 - 28.5.
2021 sondy pro ovéteni geologického profilu a pro vsakovaci zkouSky. Byly provedeny
prazkumné sondy spirdlovym vrtdkem bez vyplachu. Vrtny primér ¢inil 170 mm. Ve
zkuSebni sond¢ byla provedena vsakovaci nalevova zkouska. Vsakovani probihalo dnem a
sténami sondy. Mé&fil se ubytek vody ve vrtu v ¢asovém intervalu. Na zakladé vysledki
byl nasledné¢ odvozen koeficient vsaku k, a byl odebran jeden vzorek pro laboratorni
klasifikacni zkouSky. Po provedeni veSkerych praci byly sondy zpétné likvidovany
zéhozem vytéZenou zeminou.

Lokalita misto VS-1, VSAKOVACI PRIKOP (269,700 m.n.m)
Vsakovaci zkouska VS-1 byla situovana vpravo ve smeéru rastu staniceni cca v km 20,033,
v mist¢ budouciho vsakovaciho pfikopu km 19,935 — km 20,043.

Interval Geologicka dokumentace Zattidéni | Propustnost
(m) VS-1 zemin
0,0 - 0,40 | navazka - Stérk zneciStény, Cerny - -
jil se stfedni plasticitou, F6 CI/ malo
0,40 - 2,00 | okrove hnédy se svétle Sedymi Smouhami, siCl propustné/
zavlhly, nevapnity, konzistence pevna az (CSN73 | nepropustné
) AR .. 6133/ $
velmi pevnd, ojedinéle se zaoblenymi CSN EN W;gj‘; c.
valounky do 1 cm ISO 1688-2) )

Hladina podzemni vody (naraZend/ustdlend): nebyla zastizena, zemina zavlhld, w=15%

Pro charakteristicky horizont byl stanoven koeficient vsaku ky 1,36.10° m.s™
a charakterizuje velmi nizkou propustnost zemin a je nevhodna pro likvidaci
srazkovych vod zasakovanim (bodovych vsakovacich prvk).

Na zéklad€ zrnitostni kiivky granulometrického rozboru vzorku €. 34554 metodou
Mallet-Pacquant pro dzo <0,005 mm byl ovétfen koeficient filtrace. Pro charakteristicky
horizont byly zeminy zatfidény jako jily se stfedni plasticitou, s procentudlnim
zastoupenim jednotlivych frakei: 25% jilu, 47% prachu, 17% pisku a 11% Stérku,
s obsahem jemnozrnnych c¢astic 72%. Tyto zeminy jsou mdalo propustné az
nepropustné, nebezpe¢né namrzavé az vysoce namrzave.

Zattidéni zeminy | Zatfidéni zeminy CSN | Filtra¢ni soucinitel

Typ zeminy CSN 736133 EN ISO 14688-2 K
jil se stiedni
plasticitou F6 CI siCl 3,0.10%m.s™!

/jH+S11
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Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou - VSAK

Lokalita misto VS-2, VSAKOVACI ZEBRO (269,500 m.n.m)
Vsakovaci zkouska VS-2 byla situovand na naspu cca 3 m vysokého, vlevo ve sméru ristu
stanic¢eni v km 20,280, v misté planovaného vsakovaciho Zebra km 20,274 — km 20,291.

Interval Geologicka dokumentace Zattidéni | Propustnost
(m) VS-2 zeminy
0,0 — 0,60 | navazka - hlina se Stérkem, drazni prosev, - -
cerna
0,60 — 2,00 | navazka —jil / hlina Stérkovita, zlutohnéda, F1 MG, nepropustné
sttedn¢ ulehla F2 CG
Hladina podzemni vody (narazend/ustalend): nebyla zastizena

Ze vsakovaci zkousky byl zjistén koeficient kv 6,12.10° m.s? a tato hodnota
charakterizuje velmi nizkou propustnost zemin a je nevhodna pro likvidaci sraZkovych
vod zasakovanim (bodovych vsakovacich prvki).

Lokalita misto VS-3, VSAKOVACI ZEBRO (266,500 m.n.m.)
Vsakovaci zkouSka VS-3 byla situovana v blizkosti propustku, vpravo ve sméru rustu
stani¢eni v cca km 20,647, v misté¢ planovaného vsakovaciho zebra km 20,640 — km

20,661.
Interval Geologicka dokumentace Zattidéni | Propustnost
(m) VS-3 zeminy
0,0 - 0,50 | navazka — drazni $térk, kameny, balvany - -
0,50 — 1,50 | navazka — jil stérkovity, hnédy F1 MG, nepropustné
zrna ostrohranna o praméru do 20 cm F2 CG

Hladina podzemni vody (narazend/ustdlend): nebyla zastizena

Ze vsakovaci zkousky bylo zjiSténo, Ze lokalita je malo pouzitelnd pro zasakovani
destovych vod. Koeficient vsaku byl stanoven na kv 2,74.10% m.s'.Tato hodnota
charakterizuje velmi nizkou propustnost zemin a je nevhodna pro likvidaci srazkovych
vod zasakovanim (bodovych vsakovacich prvki).
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4. Vyhodnoceni prizkumu

Vysledkem proveden¢ vsakovaci zkousky je stanoveni hodnoty koeficientu vsaku kv
dle CSN 75 9010, ktery charakterizuje vsakovaci schopnost zkoumaného horninového
prostiedi na dané lokalité.

sz
Ky = ————-- /m.s’!/ kde:

Q.  ustaleny piitok vody do vrtu /m’.s7!/
Ax  zkusebni vsakovaci plocha /m?%

Na zkoumané lokalité zelezni¢ni stanice v mistech budoucich vsakovacich objektti byl
zastizen horizont hliny jilovité a navazek hliny jilovité se Stérkem — zeminy
s obsahem jemnozrnnych ¢éastic 72%, malo propustné aZ nepropustné, nebezpecné
az vysoce namrzavé. Ze vsakovaci zkousky byla zjisténa hodnota koeficientu vsaku
n.10% m.s! a miiZze se ménit s ohledem na mnozstvi jemnozrné frakce az na n.107 m.s™%.

Vsakovaci objekt VS-1 VS-2 VS-3
Tvo zemin navazka - navazka —
M Y F6 CI F1 MG/F2 CG F1 MG/F2 CG
K"eﬁ‘”l‘znt vsaki | 36,10 m.s 6,12.10°m.s™ 2,74.10°m.s"
5. Zavér

Na zikladé normy CSN 75 9010 je nutné oznagit ptirodni poméry v dané
lokalité jako slozité. Hladina podzemni vody nebyla zastizena. Zeminy nachdzejici se na
posuzované plose spadaji do tFidy V.3 a jsou nevhodné pro podzemni zasakovani (pro
podzemni vsakovaci systémy).

Srazkové povrchové vody lze zaradit do kategorie podmine¢né pripustné. Jedna se
o povrchovy odtok z nasledujicich ploch: stiech o redukované plose Ared > 200 m?,
pozemnich komunikaci pro motorova vozidla, parkovist motorovych vozidel do 3,5 t
a autobusti, komunikaci prumyslovych a zeméd¢lskych arealt.

Vzdalenost vsakovaci plochy od nejblizs§iho objektu obytné zéstavby nesmi byt <4 m
(CSN CEN/TR 12566-2).

Vzdalenost infiltra¢ni plochy od okraje komunikace by méla byt > 4 m a od sousedici
zastavéné plochy > 2 m (CSN CEN/TR 12566-2).

V Blansku ¢erven 2021
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Nazev stavby: Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou

SO 15-11-01 ZST Hradek nad Nisou, kolejovy spodek

TABULKA SACHET
E 313 |3|2
- ° o o °
2 o 2 2 2 2
a > > 3 ® ® & ®
z y 5 £ e s 5 5 s
> 5 = a 8 = 32 3 2 2 z : :
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1) " [-% X =] X X X X X X X > (] (]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
km mm mn. m. m mn. m. mn. m. mn. m. mn. m. mn. m. mn. m. mn. m. m
S1 19,927 800C | 269,643 | -0,15 | 269,493 | 267,957 | 267,757 | 267,957 267,957 | 1,536
52 19,927 800C | 269,643 | -0,15 | 269,493 | 267,907 | 267,707 | 267,907 267,907 | 1,586
33 19,904 400A | 269,661 | -0,15 | 269,511 | 268,244 | 268,044 268,244 | 1,267
$4 19,944 400A | 269,630 | -0,15 | 269,480 | 268,041 | 267,841 | 268,041 268,041 | 1,439
S5 19,990 400A | 269,602 | -0,15 | 269,452 | 267,768 | 267,568 | 267,768 267,768 | 1,684
$6 20,039 800C | 269,619 | -0,15 | 269,469 | 267,444 | 267,244 | 267,444 | 267,544 | 267,544 | 267,444 | 2,025
$7 20,069 400A | 269,633 | -0,15 | 269,483 | 267,694 | 267,494 | 267,694 267,694 | 1,789
$8 20,096 400A | 269,645 | -0,15 | 269,495 | 267,832 | 267,632 | 267,832 267,832 | 1,663
$9 20,130 400A | 269,659 | -0,15 | 269,509 | 267,998 | 267,798 | 267,998 267,998 | 1,511
$10 20,178 400A | 269,681 | -0,15 | 269,531 | 268,074 | 267,874 268,074 | 1,457
$11 20,211 400A | 269,695 | -0,15 | 269,545 | 267,909 | 267,709 | 267,909 267,909 | 1,636
$12 20,246 400A | 269,695 | -0,15 | 269,545 | 267,909 | 267,709 | 267,909 267,909 | 1,636
$13 20,285 800C | 269,736 | -0,15 | 269,586 | 267,535 | 267,335 | 267,535 | 267,535 267,535 | 2,051
$14 20,018 400A | 269,612 | -0,15 | 269,462 | 268,027 | 267,827 268,027 | 1,435
$15 20,039 800C | 269,619 | -0,15 | 269,469 | 267,716 | 267,516 | 267,922 | 267,716 267,716 | 1,753
316 20,074 400A | 269,635 | -0,15 | 269,485 | 267,891 | 267,691 | 267,891 267,891 | 1,594
$17 20,114 400A | 269,653 | -0,15 | 269,503 | 268,091 | 267,891 | 268,091 268,001 | 1,412
518 20,148 400A | 269,668 | -0,15 | 269,518 | 268,260 | 268,060 268,260 | 1,258
$19 20,154 400A | 269,670 | -0,15 269,52 | 268,260 | 268,060 268,260 | 1,260
$20 20,184 400A | 269,684 | -0,15 | 269,534 | 268,109 | 267,909 | 268,109 268,109 | 1,425
$21 20,219 400A | 269,699 | -0,15 | 269,549 | 267,934 | 267,734 | 267,934 267,934 | 1,615
$22 20,238 400A | 269,708 | -0,15 | 269,558 | 267,837 | 267,637 | 267,837 267,837 | 1,721
$23 20,238 400A | 269,708 | -0,15 | 269,558 | 267,776 | 267,576 | 267,776 267,776 | 1,782
$24 20,255 400A | 269,715 | -0,15 | 269,565 | 267,727 | 267,527 | 267,727 267,727 | 1,838
$25 20,285 800C | 269,737 | -0,15 | 269,587 | 267,635 | 267,435 | 267,635 267,635 | 1,952
$26 20,285 800C | 269,737 | -0,15 | 269,587 | 267,582 | 267,382 | 267,582 | 267,582 267,582 | 2,005
$27 20,324 400A | 269,823 | -0,15 | 269,673 | 267,776 | 267,576 | 267,776 267,776 | 1,897
528 20,361 400A | 269,907 | -0,15 | 269,757 | 267,961 | 267,761 267,961 | 1,796
$29 20,219 400A | 269,593 | -0,15 | 269,443 | 267,784 | 267,584 167,784 | 1,659
$30 20,256 400A | 269,674 | -0,15 | 269,524 | 267,601 | 267,401 | 267,601 267,601 | 1,923
$31 20,284 800C | 269,738 | -0,15 | 269,588 | 267,454 | 267,254 | 267,454 | 267,454 | 267,454 | 267,454 | 2,134
$32 20,331 400A | 269,853 | -0,15 | 269,703 | 267,682 | 267,482 267,682 | 2,021
$33 20,322 800C | 269,844 | -0,15 | 269,694 | 265,116 | 264,916 | 265,116 265,116 | 4,578
$34 20,356 800C | 269,896 | -0,15 | 269,746 | 264,78 | 264,58 | 264,78 264,78 4,966
TYPY SACHTY
400A 24 ks
800C 10 ks
CELKEM 34 ks
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Tabulka pricnych prechodli pod kolejemi



Tabulka pfi¢nych pfechodl pod kolejemi - umisténi chranicek
SO 15-11-01 Kolejovy spodek

. ) Pocet | USPOr&- Celkova | Niveleta
Staniceni Pocet dani ) ... | Podchod . Celkovéa | povrchu . Ve
osy prechodu | chrani- vrstev chranicek P'r o.flvl Ma,te.rvlal pod koleji délka, Sitka horni Chranicka pro | Profese vykazu
(novy stav) cek nad v kazdé chranicky | chranicek (nové) €. JE,DNVE kynety vrstvy SO, PS SO, PS spodku?
sebou " chranicky PN
vrstvé chranicek
km ks mm m m Bpv
19,648 3 1 3 160 PE 1 19,00 prekop 268,112 | PS 15-02-11.02 Sdél ne
19,654 3 1 3 160 PE 1 19,00 prekop 268,092 | PS 15-02-11.02 Sdél ne
19,711 3 1 3 160 PE 1 10,00 pfekop 267,899 PS 15-01-11 Sz77 ne
19,888 1 1 1 160 PE 1 29,00 protlak 267,434 SO 15-30-01 VN ne
19,899 5 2 2/3 160 PE 1 15,62 pfekop 267,426 PS 15-01-11 Sz77 ne
19,900 1 1 1 100 PE 1 20,00 protlak 267,340 SO 15-32-01 Prelozka ne
19,903 1 1 1 160 PE 1 28,90 pfekop 267,400 SO 15-01-11 Sdél ne
19,914 1 1 1 160 PE 1 15,00 prekop 267,414 | PS 15-02-11.02 Sdél ne
19,933 1 1 1 160 PE 1 39,00 pfekop 267,399 PS 15-01-11 Sz77 ne
19,933 1 1 1 160 PE 1 39,00 prekop 267,399 PS 15-02-71 Sdél ne
20,011 1 1 1 110 PE 1,2 13,00 protlak 267,338 SO 15-86-01 VO ne
20,011 1 1 1 160 PE 1,2 15,00 protlak 267,338 SO 15-84-01 EOV ne
20,058 8 2 4 160 PE 1,2,4,6 26,00 pfekop 267,301 PS 15-01-11 Sz77 ne
20,162 1 1 1 355 PE-HD 1,2 13,00 0,75 267,980 SO 15-31-01 Kan ne
20,212 1 1 1 110 PE 1,2 12,00 protlak 267,283 SO 15-86-01 VO ne
PS 15-01-11 Syv4
20,213 3 1 3 400x400 PVC 1,2,4,6 35,00 1 267,076 | PS 15-02-11.01 Sdél ne
PS-15-02-21 Sdél
20,218 3 1 3 160 PE 1,2 13,00 protlak 267,346 PS 15-01-11 Sz77 ne
20,243 5 2 2/3 160 PE 1 6,85 prekop 267,402 PS 15-01-11 Szz ne
20,277 5 2 2/3 160 PE 6 8,31 pfekop 267,519 PS 15-01-11 Sz77 ne
20,277 5 2 2/3 160 PE 8 6,78 piekop | 267,519 | PS 15-01-11 Sz7 ne
20,337 4 2 2 160 PE 1 7,10 pfekop 267,654 PS 15-01-12 Sz77 po
20,340 1 1 1 110 PE 1,4,6 18,00 protlak 267,563 SO 15-86-01 VO ne
20,361 1 1 1 160 PE 1,4 14,00 protlak 267,666 SO 15-84-01 EQV ne
20,364 5 2 2/3 160 PE 1,4 15,86 prekop 267,673 PS 15-01-11 Szz ne
20,478 3 2 3 160 PE 1 8,00 protlak 267,534 PS 15-01-11 S77 ne




