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Schvalovaci protokol stavby v pripraveée
,Modernizace zeleznicniho uzlu Ostrava"
ve stadiu 2

A. Zakladni identifikacni adaje

Nazev stavby: Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava
ISPROFOND: 5813520009
Misto stavby: Dle knizniho jizdniho Fadu:

Trat & 271 (Olomouc-) Pferov - Bohumin 3
Trat €. 321 Opava vychod - Ostrava-Svinov — Cesky Té&Sin

vvvvv

Dle Prohlaseni o draze:

Trat 780 00 Bohumin - Prosenice

Trat 795 00 Ostrava-Svinov - Opava vychod
Trat 792 00 Ostrava hlavni nadrazi - Vratimov

Kraj: Moravskoslezsky

Investor: Sprava Zzeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto
IC: 7099 42 34, DIC: CZ -7099 42 34

Zastoupena Stavebni spravou vychod,
Nerudova 773/1, 779 00 Olomouc

Zpracovatel dokumentace: MORAVIA CONSULT Olomouc a. s.
Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc

Predpokladanad realizace: 2025 - 2032

B. Posuzovaci cast

B.1. Ucel stavby
Cilem stavby ,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava" je Uprava zelezni¢niho uzlu Ostrava pro
vyhledovy rozsah osobni i ndkladni zelezni¢ni dopravy. Stavba odstrani nevyhovujici technicky
stav zelezni¢ni infrastruktury, zvysi jeji kapacitu, minimalizuje pocty koliznich tras vlakd.
Modernizace pfinese zvySeni komfortu pro cestujici komplexni modernizaci nastupist,
bezbariérovych pFistupl a informaénich zafizeni.

Dlvodem chystané modernizace je dileZitost celého uzlu, zvy3eni kapacity infrastruktury a tim
i konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy, zvyseni rychlosti, bezpeénosti, standardli a pohodli
pro cestujici. Zelezni¢ni uzel Ostrava je strategicky Zelezni¢ni dopravni uzel leZici na II. a III.
tranzitnim Zelezni¢nim koridoru, je soucasti transevropské dopravni sité (TEN-T). Z pohledu
vnitrostatni dopravy ma vyznamnou roli v rdmci prepravy celé ostravské aglomerace, Citajici
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na milion obyvatel. Vé&t&ina vlakd dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy ma v uzlu Ostrava pobyt
pro nastup a vystup cestujicich, avSak nékteré vybrané linky jsou zde vychozi/kondici.

Mimo osobni a dalkové prepravy vyznamné zajituje i ndkladni dopravu. Do stani¢nich obvodd
v rdmci Ostravy hl. n. je zalsténé velké mnozstvi vleCek a probiha zde vlakotvorba, ktera
dosahuje nejvy&sich vykonl v rdmci Zelezni¢nich stanic v CR.

V soucasném stavu v uzlu Ostrava nevyhovuje pfedevsim propustnost, kapacita trati a ¢etna
rychlosti omezeni. Z pohledu pFistupu k vlakim a komfortu pro cestujici Ostrava nenabizi
aktualni standardy, které jsou kliCové pro zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy.

B.2. Popis stavby vcetné kapacitnich adajt

Zakladni technicky popis stavby
Patefi stavby je modernizace hlavni koridorové trati ¢. 271 Pferov - Bohumin v Useku
stavajiciho evd. Km 259,746 - 270,115. Nezbytné Upravy budou provedeny na trati ¢. 321 -
Ostrava-Svinov — Opava vychod ve stavajicim evd. km 261,869 - 263,458. Na zakladé

— dopravné-technologického vyhodnoceni a potfeb osobni i nakladni dopravy budou
modernizovany Casti Useku trati ¢. 323 Ostrava hl. n. - Valasské Mezifi¢i ve stavajicim
evd. km 0,000 - 4,400.

Zelezniéni zabezpedovaci zaFizeni

Tratové zabezpedovaci zaFizeni (TZZ)

Ostrava-Svinov — Ostrava Trebovice, Uprava TZZ:

Stavajici tratové zabezpedovaci zafizeni typu AH-83 bez oddilovych navéstidel s poditadi ndprav
v mezistaniénim Useku Ostrava-Svinov — Ostrava-Tiebovice zlstane zachovano a navaze se

v ZST Ostrava hl. n. v obvodu Ostrava-Svinov na nové elektronické Szz. Z dévodu zmény
polohy trakéniho déleni bude vjezdové navéstidlo TL a predveést PFTL vysunuty do traté, bude
presunut pocitaci bod a upravena kabelizace. S tim souvisi i Uprava polohy baliz ETCS pro
vstup do oblasti ETCS L2.

Vyhybna Polanka nad Odrou, Uprava TZZ ve stavédlové Ustfedné:

Stavajici tratové zabezpecfovaci zafizeni ABE-1 s kolejovymi obvody KO 3103 - 75 Hz

v mezistani¢nim Useku Ostrava-Svinov - vyh. Polanka nad Odrou z{stane zachovano. Polet
prostorovych oddill se neméni. Z divodu vysunuti odjezdovych navéstidel do prostoru
byvalych oznacnikovych navéstidel se stavajici oddilova naveéstidla 1-2601 a 2-2601 posunou
do novych poloh. Pfedvésti vjezdovych navéstidel 1L a 2L vyhybny Polanka nad Odrou budou
nové odjezdova navéstidla Ostrava-Svinov. Toto stavajici TZZ se v ZST Ostrava hl. n. navaze
na nové elektronické SZZ a upravi se na vyssi verzi.

Bohumin-Vrbice, Uprava TZZ ve stavédlové ustfedné:

Stavajici tratové zabezpecfovaci zafizeni ABE-1 s kolejovymi obvody KO 3103 - 75 Hz

v mezistani¢nim Useku Bohumin-Vrbice - Ostrava hl. n. zlstane zachovéno. Pocet prostorovych
oddilG se neméni. Z ddvodu vysunuti odjezdovych navéstidel do prostoru byvalych
oznacnikovych navéstidel se stavajici oddilova navéstidla 1- 2698 a 2-2698 posunou do novych
poloh. Predvésti vjezdovych navéstidel v ZST Bohumin-Vrbice 1S a 2S budou nové odjezdova
navéstidla v ZST Ostrava hl. n. Toto upravené TZZ se v ZST Ostrava hl. n. navaze na nové
elektronické SZZ severni ¢asti.

Ostrava-Kuncice, Uprava TZZ ve stavédlové Ustfedné:

Stavajici tratové zabezpecovaci zafizeni ABE-1 s kolejovymi obvody KOA typu KO 6301 - 75 Hz
v mezistani¢nim Gseku Ostrava stfed - Ostrava-Kuncice zlistane zachovano. Pocet
prostorovych oddilG a poloha oddilovych navéstidel se neméni. Toto stavajici TZZ

se v ZST Ostrava stfed navaze na nové elektronické SZZ a upravi se na vy$$i verzi. V sousedni
ZST Ostrava-Kuncice bude TZZ upraveno na novou vyssi verzi.
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Prejezdové zabezpecovaci zafizeni (PZZ)

Ostrava-Svinov, Uprava stavajiciho PZS P10060, vl.¢. 6079:

Z dlvodu zmény vysky koleje vlecky v prostoru prejezdu je nutné upravit i navazujici
komunikaci a prejezdové zabezpecovaci zafizeni. Stavajici vystrazniky se zavorou budou
demontovany, stejné tak budou vymistény i betonové zaklady vystraznikd. Pod novou
vozovkou a koleji budou ulozeny nové chranicky pro nové kabely, tyto budou na stavajici
naspojkovany v mistech konce vyhybky E2. Po zbudovani nové koleje a komunikace se
do prislusnych mist vrati stavajici zaklady a na né namontuji vystrazniky se zavorou.

Spadovistni zabezpecovaci zafrizeni (SpzZz)

Ostrava, Ustfedni stavédlo SEVER, spadovistni zabezpecdovaci zafizeni:

Na pravém nadrazi bude kolejové upraveno spadovisté se smérovymi kolejemi. Svazny
pahrbek s jednou pFisunovou koleji zlistane zachovan, stejné jako pocéet svazk(l a pocet
smérovych koleji bude snizen o jednu kolej oproti stavajicimu stavu. Stavajici spadovistni
zafizeni bude zruseno. Bude vybudovano nové spadovistni automatizacni zafizeni 4. kategorie
podle TNZ 34 2660. V kolejiéti budou zfizeny nové prvky pro spolupraci s vnitfnim systémem
spadovistniho automatizac¢niho zafizeni. Stavajici kolejové brzdy se demontuji a demontuji

se i rozvody stlaceného vzduchu se zasobniky. Elektropneumatické kolejové brzdy budou
nahrazeny novymi elektrohydraulickymi brzdami.

Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni (DOZ)

CDP Prerov, Uprava DOZ a RBC:

Cely zelezni¢ni uzel Ostrava bude zaclenény do dalkového ovladani véetné obvodu Ostrava
stfed a bude do ného vepnuto i dalkové ovladani ZST Ostrava-Svinov, kterd bude nové
soucasti ZST Ostrava hl. n. Zelezni¢ni uzel Ostrava hl. n. bude zabezpeden ¢&tyfmi
elektronickymi stavédly navzajem propojenymi vazbami, jak je uvedeno v zaméru projektu.
V jednotlivych elektronickych stavédlech budou zfizeny skfiné dalkového ovladani. Dalkové
ovladani vsech Ctyr elektronickych stavédel bude z CDP Pierov ze salu pro ovladani Useku
Petrovice u Karviné — Ostrava-Svinov v sale ¢. 7, ktery je vytvoren spojenymi mistnostmi
¢. 4.06 + 4.07 (4. patro budovy CDP).

Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (ETCS)

Ostrava-Svinov, Uprava ETCS:

Po dokonceni stavby budou ve stanici v ¢innosti navéstidla s kompletni sestavou navéstnich
svétel bez rychlostnich pruhl pro omezené navésténi potiebnych rychlosti. PFi zapinani ETCS
L2 se vypnou z ¢innosti ta navéstni svétla, ktera nebudou potrebna pro navésténi vliakovych
cest pro jizdy vlakl pod ETCS. Zabezpe&ovaci zatizeni bude v cilovém stavu navrzeno

na vyhradni provoz systému ETCS s benefity.

Ostrava, Ustredni stavédlo JIH, Uprava ETCS:

Po dokonceni stavby budou ve stanici v ¢innosti navéstidla s kompletni sestavou navéstnich
svétel bez rychlostnich pruhli pro omezené navésténi potiebnych rychlosti. PFi zapinani ETCS
L2 se vypnou z ¢innosti ta navéstni svétla, ktera nebudou potrebna pro navésténi vliakovych
cest pro jizdy vlakl pod ETCS. Zabezpe&ovaci zatizeni bude v cilovém stavu navrzeno

na vyhradni provoz systému ETCS s benefity. V kolejisti budou zfizena navéstidla hlavni

a sefadovaci. Polohy hlavnich navéstidel byly posouzeny ve vztahu k vlakovému zabezpecovaci
tridy ,A" — ETCS L2 na hlavni trati Petrovice u Karviné - Prerov.

Ostrava, Ustredni stavédlo SEVER, Uprava ETCS:

Po dokonceni stavby budou ve stanici v ¢innosti navéstidla s kompletni sestavou navéstnich

svétel bez rychlostnich pruht pro omezené navésténi potfebnych rychlosti. PFi zapinani ETCS
L2 se vypnou z ¢innosti ta navéstni svétla, kterd nebudou potiebna pro navésténi viakovych
cest pro jizdy vlakl pod ETCS. Zabezpe&ovaciho zafizeni bude v cilovém stavu navrzeno

na vyhradni provoz systému ETCS s benefity. V kolejisti budou zfizena navéstidla hlavni
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a sefadovaci. Polohy hlavnich navéstidel byly posouzeny ve vztahu k vlakovému zabezpecovaci
tfidy ,A" — ETCS L2 na hlavni trati Petrovice u Karviné - Prerov.

Ostrava stred, Uprava ETCS:

Po dokonceni stavby budou ve stanici v ¢innosti navéstidla s kompletni sestavou navéstnich
svétel bez rychlostnich pruhl pro omezené navésténi potiebnych rychlosti. Pfi zapinéani ETCS
L2 se vypnou z ¢innosti ta navéstni svétla, kterda nebudou potfebna pro navésténi vlakovych
cest pro jizdy vlakl pod ETCS. Zabezpe&ovaciho zafizeni bude v cilovém stavu navrzeno

na vyhradni provoz systému ETCS s benefity.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SS2Z)

Ostrava-Svinov, definitivni SZZ:

Ve stanici budou provedeny kolejové Upravy pro nové napojeni traté smér Ostrava-Trebovice,
aby byly mozné soucasné vjezdy od Ostravy hl. n. a od Ostravy-Trebovic. V této ¢asti obvodu
Ostrava-Svinov bude vybudovano nové elektronické stavédlo podle zdsad uvedenych v zaméru
projektu. Elektronické SZZ bude zabezpecovat kolejisté obvodu Ostrava-Svinov od Urovné
cestovych navéstidel Lc101d, Lc102d, Lc107c a od Urovné vjezdového navéstidla TL od
Ostravy-Trebovic po vjezdova navéstidla 1S, 2S ve sméru od vyhybny Polanka nad Odrou a po
vjezdové navéstidlo VS smérem od odbocky Odra. Pracovisté PPV pro Usek traté Polanka n. O.
- Polom bude v souladu s Pokynem GR 1/2021 pfesunuto na Ustfedni stavédlo SEVER.

Podle Smérnice pro dalkové ovladani SZ PO-01/2021-GR ze dne 1.3.2021 je pozadovéno zfidit
v definitivnim stavu ZST Ostrava-Svinov 9 pracoviét RDP pro budouci ovladani trati:

e Krnov - Opava vychod (m)

e Ostrava-Svinov (m) - Opava vychod

e Opava vychod (m) - Hlu&in se poZaduje ziidit RDP této traté (plati od zmény zplsobu Fizeni
podle predpisu SZDC D3 na Fizeni podle piredpisu SZDC D1)

e Kravare ve Slezsku (m) - Chuchelna se poZaduje zfidit RDP této traté (plati od zmény
zpUsobu Fizeni podle piedpisu SZDC D3 na fizeni podle predpisu SZDC D1)

e Suchdol nad Odrou - Fulnek

e Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in mésto

e Studénka - Bilovec

e Opava vychod - Hradec nad Moravici se pozaduje zfidit RDP této traté D3.

Ostrava, ustredni stavédlo JIH, definitivni SZZ:
Cely zelezni¢ni uzel ZST Ostrava hl. n. bude nové ¢lenén na obvody:
e Ostrava hl. n. - obvod Ostrava-Hrusov (koleje a vyhybky Cislovany sérii 900)
e Ostrava hl. n. - obvod osobni nadrazi, véetné koleji Frydlantského nastupisté (koleje
a vyhybky cislovany sérii 10)
e Ostrava hl. n. - obvod prijezdné koleje, véetné& pfesmyku (koleje a vyhybky ¢&islovany sérii

100)

e Ostrava hl. n. - obvod pravé nadrazi, v¢. kolejisté spadovisté (koleje i vyhybky cCislovany
sérii 200)

e Ostrava hl. n. - obvod OMH (koleje i vyhybky cislovany sérii 300)

e Ostrava hl. n. - obvod levé nadrazi (koleje a vyhybky Cislovany sérii 400)

e Ostrava hl. n. - obvod Ostrava-Svinov (koleje a vyhybky Cislovany sérii 500)

e Ostrava hl. n. - obvod VOK (koleje a vyhybky Cislovany sérii 600)

e Ostrava hl. n. - obvod Ostrava stied, vC. zast. Ostrava-Stodolni (koleje a vyhybky Cislovany

sérii 700)
e Ostrava hl. n. - obvod uhelné nadrazi (koleje a vyhybky Cislovany sérii 800)

Tento provozni soubor fesi obvody nebo jejich ¢asti:

e Ostrava hl. n. - obvod prijezdné koleje, véetn& pfesmyku (koleje a vyhybky &islovany sérii
100)

e Ostrava hl. n. - obvod pravé nadrazi (sudé zhlavi), vC. kolejisté spadovisté (koleje i vyhybky
Cislovany sérii 200)

e Ostrava hl. n. - obvod OMH (koleje i vyhybky cislovany sérii 300)

e Ostrava hl. n. - obvod levé nadrazi (liché a sudé zhlavi se zruSenym spadovistém) (koleje
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a vyhybky cislovany sérii 400)

Ostrava, ustredni stavédlo JIH, provizorni SZZ:

Béhem budovani nového definitivniho elektronického SZZ v obvodu Ostrava hl. n. bude vyuzito
stavajici reléové zabezpecovaci zafizeni do doby, do niZ bude mozné stavajici RZZ upravovat
b&hem stavebnich postupl. Pro dal$i obdobi vystavby bude zfizeno mobilni provizorni
zabezpecovaci zafizeni v mobilnich kontejnerech (M-PZZ) s redukovanym dopravnim
programem, které je nutno napojit na sdélovaci zafizeni a silnoproudé napajeni. Kontejnery
pro levé nadrazi budou umistény v kolejové mezefe cca v km 265,150 a kontejnery pro pravé
nadrazi budou umistény v kolejové mezefre cca v km 265,300.

Ostrava, Ustredni stavédlo SEVER, definitivni SZZ:
Cely Zelezniéni uzel ZST Ostrava hl. n. bude nové ¢lenén na obvody:
e Ostrava hl. n. - obvod Ostrava-HrusSov (koleje a vyhybky Cislovany sérii 900)
e Ostrava hl. n. - obvod osobni nadrazi, véetné koleji Frydlantského nastupisté (koleje
a vyhybky cislovany sérii 10)
e Ostrava hl. n. - obvod prijezdné koleje, véetné& pfesmyku (koleje a vyhybky &islovany sérii
100)
obvod pravé nadrazi, v¢. kolejisté spadovisté (koleje i vyhybky cislovany
sérii 200)
obvod OMH (koleje i vyhybky cislovany sérii 300)
obvod levé nadrazi (koleje a vyhybky cCislovany sérii 400)
. — obvod Ostrava-Svinov (koleje a vyhybky cislovany sérii 500)
. — obvod VOK (koleje a vyhybky Cislovany sérii 600)
. — obvod Ostrava stied, v¢. zast. Ostrava-Stodolni (koleje a vyhybky Cislovany
sérii 700)
e Ostrava hl. n. - obvod uhelné nadrazi (koleje a vyhybky cislovany sérii 800)

e Ostrava hl. n.

e Ostrava hl.
e Ostrava hl.
e Ostrava hl.
e Ostrava hl.
e Ostrava hl.

3 3 3 3 3

Tento provozni soubor fesi obvody nebo jejich ¢asti:

e Ostrava hl. n. - obvod Ostrava-Hrusov

e Ostrava hl. n. - obvod osobni nadrazi, véetné koleji Frydlantského nastupisté

e Ostrava hl. n. - obvod pravé nadrazi, liché zhlavi kolej ¢. 839a a navéstidlo Sc409a smérem
z obvodu Ostrava levé nadrazi (OL)

e Ostrava hl. n. - obvod VOK (koleje a vyhybky Cislovany sérii 600)

e Ostrava hl. n. - obvod uhelné nadrazi (koleje a vyhybky cCislovany sérii 800)

Odbocné vyhybky a odvratné vyhybky nebo vykolejky Ustfedné prestavované budou kryty
sefadovacimi navéstidly. Umisténi technologického zabezpecovaciho zatizeni elektronického
stavédla bude v nové technologické budové Ostrava hl. n. — Ustiedni stavédlo SEVER. Pro
umisténi zabezpecovaciho zafizeni jsou navrzeny mistnosti stavédlova Ustfedna, mistnost
napajeciho zdroje zab. zaF., mistnost baterii zab. zaf., mistnost kabelovych zavérd a dopravni
kancelar pro umisténi pracovisté PPV.

Posty pracovisté PPV:

e Vypravci sever - bude ovladat prlitah Zelezni¢nim uzlem pres obvod osobni nadrazi koleje ¢. 19 — 4.

e Vypravci Banské — bude ovladat obvod Ostrava hl. n. — levé nadrazi, obvod uhelné nadrazi, obvod
VOK a obvod Ostrava stied

e Vypravci Pravé — bude ovladat obvod osobniho nadrazi koleje ¢. 6 — 26 a obvod pravého nadrazi
mimo spadovisté a obvod OMH (vjezdova skupina).

e Vypravci Svinov — bude ovladat cele kolejisté obvodu Ostrava- Svinov a obvod prljezdnych koleji
¢. 107 az 104.

e Vypravéi Polanka n. O. — Polom, které bude pfesunuto z ZST Ostrava- Svinov

e Pracovisté operatora Zel. dopravy

Ostrava, Ustfedni stavédlo SEVER, demontaze zabezpecovaciho zafizeni:
Tato Cast PS fesSi demontaze stavajiciho nepotifebného zabezpecovaciho zafizeni v kolejisti
a ve vnitfnich prostorach fidiciho stavédla, St.4, St.30H, St.I OH, St.1-OB a v kolejisti stanice.
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Veskeré zabezpecovaci zafizeni bude demontovano do Srotu. Demontaze provizorniho
zabezpecovaciho zafizeni jsou zahrnuty v ¢asti provizorniho SZZ.

Ostrava stred, definitivni SZZ:

V této Casti obvodu Ostrava stied bude vybudovano nové elektronické stavédlo podle zasad
uvedenych v zaméru projektu. Elektronické SZZ bude zabezpecovat kolejisté obvodu Ostrava
stfed s dopravnimi kolejemi ¢. 701, 701b, 701c, 701zc, 702, 702b, 702c, 702zc, 704, a 700
(kusa vjezdo/odjezdova s dynamickym zarazedlem pred koncem koleje), se tremi
nastupistnimi hranami véetné koleji 701a, 702a se zastavkou Ostrava-Stodolni od Urovné
cestovych navéstidel Sc701a, Sc702a po vjezdova navéstidla 1KS, 2KS od ZST Ostrava-
Kuncice. Na dopravnich kolejich se vybuduje novy systém VZ ETCS L2. V kolejisti budou
umistény balizy a znacky ETCS. Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni bude zaroven dalkoveé
ovladano z CDP Prerov.

Zelezniéni sdélovaci zaFizeni

V obvodu Ostrava-Svinov bude doplnéna stavajici mistni kabelizace. Budou vyuzity jak
metalické, tak optické kabely. Nova kabelizace bude vybudovana pouze pro nejnutnéjsi
zaclenéni nové vybudovanych technologii v ramci stavby do sdélovaciho zafizeni. Centrum
mistni kabelizace bude ve stavajici technologické budové ve sdélovaci mistnosti.

V obvodech Ostrava - prijezdné koleje, Ostrava - pravé n. a Ostrava - levé n. bude
vybudovana nova mistni metalicka a opticka kabelizace.

Dalkova, opticka, zavésna kabelizace (DK, DOK, ZOK)

V Useku mezi Svinovem a osobnim nadrazim bude polozen novy tratovy kabel o kapacité 15XN.
Spolec¢né s nim budou poloZzeny 3x HDPE (pro DOK, TOK, 1x rezervni). Optické kabely nejsou
soucasti tohoto PS. Tratovy kabel bude v provedeni ...ZE a bude pfipraven pro pfechod

na stfidavou trakci. Tratovy kabel bude ukonéen plnym profilem ve sdélovaci mistnosti
technologické budovy Ostrava-Svinov, ve sdélovaci mistnosti stavédla JIH a ve sdélovaci
mistnosti stavédla SEVER. Do budovy TNS ve Svinové bude oboustranné zausténa trubka

pro TOK, v&. Jedné rezervni trubky. Do trafostanice TS 129 v obvodu prijezdnych koleji bude
oboustranné zalsténa trubka pro TOK. Stavajici tratovy kabel 15XN smér Bohumin bude
naspojkovan a pfesmérovan do nové budovy stavédla SEVER. HDPE trubky pro DOK 72 vl.

a TOK 12 vl. smér Bohumin budou naspojkovany a presmérovany do budovy stavédla SEVER.
Kabelova trasa je od mista naspojkovani vedena v kabelovodu.

Silnoprouda technologie véetné DRT

Dispecerska fidici technika (DRT):

V transformovnach TS 22/0,4kV, rozvodnach EPZ a SpS3kV v mistnostech RNN & DRT se
predpoklada osadit nova zafizeni telemechaniky (PLC) skfifového ¢i nasténného provedeni.
Zarizeni DRT je v systému fizeni uréeno pro sbér signall, ovladdani silnoproudych zatizeni,
meéreni a dalkovou diagnostiku stavu. Napajeni PLC se navrhuje 24 VDC vcetné servisni
zasuvky 230 VAC. Terminaly technologie R 22kV budou do DRT zapojeny pies switch

do dvojitého optického kruhu - IEC 61850. Ve vybranych objektech bude pfes komunikacni
kartu pfipojeno DOUO (POZ/PLC) pomoci ETH rozhrani. Hlida¢ izolace (HIS) zapojen pfimo
na jednotku digitalnich vstupl. Obdobnym zplsobem budou zapojeny dvefni kontakty.

Technologie rozvoden VVN/VN:

U¢elem vhodného vybé&ru ochrannych funkci a ochran je zajisténi vypnuti elektrického zafizeni
v pfipadé poruchy v poZzadovaném cCase trvani poruchy a zajisténi selektivniho vypnuti ¢asti
elektrické sité s poruchou a zachovani provozu ostatnich ¢asti elektrické sité bez poruch.
Ochrany kabelového rozvodu 22 kV a trafostanic 22/0,4 kV budou soucasti multifunkcnich
ochran, které budou instalovény na vyvodech rozvoden 22 kV na TNS a v pfivodech
trafostanic. Hlavni ochranou funkci pIni diferencidlni ochrana kabelu. Tato ochrana bude
vyhodnocovat rozdilovy proud na obou stranach daného kabelového Useku mezi rozvodnami
22 kV v LDS 22 kV.
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Navrzené ochranné funkce (priklad):

- Trifdzovad smérova nadproudova ochrana

- Trifdzovd nesmérova nadproudova ochrana

- Smérova zemni ochrana

- Ochrana pfi fazové nevyvazenosti

- Diferencialni ochrana vedeni

- Trifazova ochrana proti tep. pfetizeni vyvod{ kabell a distribu¢nich transformator(
- Funkce kontroly komunikace ochran

Silnoprouda technologie trak¢nich napajeci stanic:

V trakénich ménirnach se predpoklada osadit nova zafizeni hlavnich napajecich transformatord
pro LDSZ 22 kV, tlumivek 22 kV, pfipadné dalsich filtracnich zafizeni, jejichz parametry budou
dény vypocty LDSZ 22 kV. Rovnéz se predpoklddé osadit nova zafizeni rozvadéci VN 22 kV

v rozvodnéch, dle novych uspofadani a pozadavkd.

Ostrava-Svinov, TNS, Uprava stejnosmérné ¢asti 3 kV DC - Tento PS fesi doplnéni stavajiciho
rozvadéce R3 kV DC na TNS Ostrava-Svinov o dva trakcni napajece N6 a N7. Pozadavek

na doplné&ni dvou napajecl vychazi z aktudlniho schéma SNDTV a energetickych vypoctd.
Napaje¢ N6 bude slouzit pro napajeni koleji 304 a 306 od Pfresmyku most dale koleji 206
Ostrava hl. n. - obvod pravé nadrazi az po skupinu vedlejSich sudych koleji v Ostrava hl. n. -
obvod osobni nadrazi. Napaje¢ N7 bude slouzit pro napajeni koleji 107 a k lichym vedlejsim
kolejim v Ostrava hl. n. - obvod osobni nadrazi.

Technologie trans. h stanic VN a NN je pro napajeni silnoproudého zafizeni potfebny pfikon:
- ZST Ostrava-Svinov: P15min OSV = 562 kW
- Uzel trafostanic ZST Ostrava hl. n.: P15min OHLN = 5109 kW

Celkovy pozadovany vykon pfi uvazovani maximalniho rozsahu napajeni trakéniho vedeni
a silnoproudych zafizeni dle podklad{ energetickych vypoctl a energetickych bilanci uvedenych
¢asti dokumentace je souctem téchto pfikond:
- P15min celk = P15min TV + P15min OSV + P15min OHLN = 12100 kW + 624 kW +
5109 kW = 17833 kW = 18000 MW

Z uvedeného vypoctu vyplyva, ze v ramci této dokumentace navrhujeme navyseni rezerv.
prikonu TNS Ostrava-Svinov z 10000 kW na 18000 kW, tedy navyseni o 8000 kW,

Ostrava osobni n., SpS, stejnosmeérna ¢ast 3 kV DC

Spinaci stanice se zfizuje za UCelem:

- zvyseni spolehlivosti napajeni elektrizovanych trati,

- zvysSeni vykonnosti pevnych elektrickych trakcnich zarizeni,
- zvySeni propustnosti elektrizovanych trati.

Nova SpS Ostrava bude pripojena prostrednictvim venkovniho napajeciho vedeni na trakcni
vedeni. Pfipojeni bude feseno dvéma napajeci N1 a N2 odbocenim T z hlavnich koleji mezi TNS
Ostrava-Svinov a SpS Bohumin, dale bude jednim napajecem N6 pfipojeno TV pro napajeni
pravého nadrazi v zst. Ostrava hl. n., jednim napaje¢em N7 pro napajeni lichych koleji Ostrava
hl. n. osobni nadrazi a dvéma napajeci bude pripojeno napajeni TV ve sméru na TNS Vratimov.
SpS bude obsahovat celkem deset trakénich napajecd, z nichz t¥i budou slouZit jako podélné
spojky mezi skupinami napaject.

Zelezniéni svrsek a spodek

Ostrava-Svinov a vlecka ¢. 6079

Vlivem zausténi nové presmykové koleje ¢. 107 do severniho zhlavi dochazi k Upravé celého
opavského zhlavi od km 261,884 do km 262,638 vletné vyoseni nového napojeni tratové
koleje na Opavu. Prijezd z pfesmykové koleje k nastupisti €. 1 je mozny pFes kFizovatkovou
vyhybku. Zaroven se zvysuje rychlost na vjezdu/odjezdu ze stani¢ni koleje ¢. 506 na 60 km/h,
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¢imz dochazi k Upraveé rozvétveni do koleji ¢. 506-510. Nové se navrhuje propojeni stanic¢ni
koleje ¢. 510 s koleji 506b a dale do nové presmykové koleje na rychlost 80 km/h. V novém
stavu bude severni zhlavi tvofeno celkem 30 ks vyhybek, pficemz stavbou dochazi k Upravé
kolejisté sudé skupiny koleji mimo hlavni kolej.

Ostrava prijezdné koleje

Kolejové feseni navazuje v koncovém styku vyhybky ¢. 506 v koleji ¢. 107 na Ostrava -
Svinov. Koleje ¢. 101 a 102 jsou navazany taktéz na krajni vyhybky v obvodu Ostrava-Svinov
od km 262,269. V km 266,300 navazuje kolejové FeSeni na SO 15-10-01. Kolej ¢. 107 vychazi
ze severniho zhlavi obvodu Ostrava-Svinov smérem na osobni nadrazi v samostatné stopé

na novém télese a ke kolejim €. 101 a 102 se pfimyka pfi prichodu pod dalni¢nim mostem

v km 262,914. Za kfizenim feky Odry tfemi jednokolejnymi mosty se v km 263,402 oddéluje
nova kolej ¢. 105 a vSechny koleje klesaji pod nadjezd dalni¢niho pfivadéce 11/470 podélnym
sklonem 5,85 %o. Prostor pro nastoupani presmykové koleje je omezen jak silni¢nim
nadjezdem dalni¢niho pfivadéce, tak kolejistém vjezdové skupiny pravého nadrazi. Vysledny
podélny sklon koleje je 24,5 %o na délce 260 m.

Ostrava pravé nadrazi - tratovy okrsek

Nové budovany aredl TO se nachazi v prostoru stavajicich koleji ¢. 264c a 264d a ucelového
(postradatelného) koleji$té SZ. V rdmci tohoto stavebniho objektu jsou v aredlu navrzeny dvé
koleje ¢. 278 a €. 280 s uzitnou délkou 190 m a 152 m, které dale pokracuji do garaze MUV,
kde maji uzitnou délku 20 m. Koleje jsou ukonceny zarazedly v hale gardze. Osova vzdalenost
koleji je na zacatku navrzena 7,00 m. Osova vzdalenost se pred garazi plynule zvétSuje

na hodnotu 8,60 m. Koleje jsou v pfimych Usecich rovnobézné, zména osové vzdalenosti
probiha ve smérovych obloucich koleji.

Ostrava levé nadrazi

Kolejové feseni obvodu levého nadrazi navazuje v km 263,853, na konci vyhybky ¢. 121,

na "Ostrava prijezdné k., Zel. svréek", dale je vedeno do km 266,415, kde navazuje na konci
vyhybky ¢. 91 na “Ostrava osobni n., 1.¢ast, Zel. svrsek (bohuminské k.)" a do km 266,499,
kde navazuje na konci vyhybky ¢. 801 na “Ostrava osobni n., 2.¢ast, Zel. svrsek (frydlantské
k.)“. Navrhovy stav vychazi z pozadavkd dopravni technologie. Je navrzeno oboustranné
zapojeni levého nadrazi jednak ze sméru od Svinova do hlavni koleje ¢. 105c a také zapojeni
pres spojovaci kolej ¢. 409a ve sméru na osobni nadrazi. V ramci tohoto stavebniho objektu je
navrzena rekonstrukce dopravnich koleji ¢. 409c a 411a v celé délce a doplnéna dopravni kolej
¢. 413a pro objezd hnaciho vozidla. Rychlost v navrhovanych kolejich je 50 km/h v osovych
vzdalenostech koleji 4,75m.

Ostrava osobni nadrazi, 2. ¢ast — frydlantské koleje

V ramci stavebniho objektu dojde k demolici stavajiciho kolejisté osobni dopravy v prostoru
tzv. frydlantskych koleji. Nové je navrzeno 6 dopravnich koleji ¢. 11 az ¢. 21 v ramci celkového
nového navrhu frydlantského kolejisté. Smérové vedeni koleji podél nastupist je tvofeno
slozenymi smérovymi oblouky ze tii polomé&r{ tak, aby bylo v &asti podél nastupnich hran
dosazeno polomé&ru az 400 m. V krajnich &astech sloZenych motivd navrzeny poloméry

R = 300 m. Zhlavi jsou tvorena pfevazné vyhybkami s polomérem odboceni R = 300 m, FeSeni
je tedy navrzeno na rychlost 50 km/h.

Ostrava banské nadrazi, véetné vlecky €. 6077

V ramci stavebniho objektu dojde k demolici velké Casti uhelného obvodu - stavajici koleje
¢. 806 - 822 budou sneseny a ustoupi novému arealu THU. Déle dojde k tpravé konfigurace
ostravského zhlavi koleji ¢. 821 - 851 (nové Cislovani). Koleje ¢. 821, 823 a 825 budou nové
ukonceny zarazedlem ve sméru na Ostrava stfed. Predmétem rekonstrukce bude rovnéz
ostravské zhlavi kolejisté VOK, tj. koleje ¢. 603 - 608 vcetné spojovacich koleji a vyhybek.
Soucasti objektu je i rekonstrukce zapojeni viecky ¢. 6077 Severomoravska draha, a. s.

Ostrava banské nadrazi — technicko-hygienicka Ustfedna
V ramci stavebniho objektu je navrzena demolice kolejisté arealu THU vcéetné technologickych
soucasti koleji pro udrzbu. Nové jsou navrzeny 4 koleje (1t — 4t) uziteCnych délek cca 180 m
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zapojené pomoci vyhybek s polomérem odboceni 190 m. Koleje jsou navrzeny ve smérové
primé. Mezi kolejemi €. 1t a 2t, respektive 3t a 4t je navrZzena zpevnéna plocha pro umisténi
technologie Udrzby. Pro koleje je navrzen svrsek tv. 49 E1 na betonovych prazcich. Kolejisté
THU je odvodnéno systémem trativod{ a svodnych potrubi.

Ostrava stred, véetné viecky ¢. 6009, 6071

V ramci stavebniho objektu je navrzena demolice kolejisté mezi stavajicimi vyhybkami ¢. 704

a €. 705 ve sméru na Ostrava-hlavni nadrazi a vyhybkami ¢. 709 a ¢. 710 ve sméru na Ostrava
- Kuncice. Nové je navrzena konfigurace se ¢tyfmi dopravnimi kolejemi ¢. 700 - 704. NavrZeny
jsou vyhybky s polomérem odboceni umoznujici dosazeni rychlosti 60 km/h v celé stanici.

Ve stanici jsou navrzeny osové vzdalenosti 5 m a 10 m. Soucasti objektu je i rekonstrukce
zapojeni vliecek ¢. 6070 OKD Doprava a. s. a ¢. 6071 Vitkovicka doprava. Pro koleje ¢. 701

a €. 702 je navrzen Zeleznicni svrsek tvaru 60 E2 na betonovych prazcich, pro ostatni koleje
svréek tvaru 49 E1 na betonovych praZcich. Kolejisté je odvodné&no systémem trativodd

a svodnych potrubi.

Ostrava — vystroj trati

Predmétem stavebniho objektu je vystrojeni trati novymi navéstmi, které budou reflektovat

navrzené kolejové Feseni. Navrzeno je umisténi nasledujicich prvkd vystroje trati dle platného

predpisu SZ D1

e Rychlostniky - jako nepfenosné navéstidlo pro navést tratové rychlosti od tohoto navéstidla
pro vSechny typy Zeleznicnich vozidel

e Predveéstniky - jako nepfenosné navéstidlo pro navést pred nejblizsi nasledujici rychlostnik.

e Sklonovniky — pro podélny sklon koleji vétsi nez 5 %o.

e Stanic¢niky — tabulové popf. Zelezobetonové stani¢niky pro urceni kilometrické polohy na
trati.

e Hrani¢niky — pro uréeni mista, kde na styku drah dochazi ke zméné provozovatele drahy.

Ostrava osobni nadraZzi — ulice Hlucinskd - Uprava svrsku tramvajové traté

Navrh geometrie koleje koresponduje s projektem s nazvem ,PID na ul. Hlucinska a Sokolska
tfida"“ ve stupni dokumentace pro stavebni povoleni z roku 2019, vypracovaném spolec¢nosti
Projekt 2010 s. r. o. Pfedpokladany termin realizace tohoto projektu je v roce 2020/2021.
Tudiz je zminény projekt povaZzovan za stavajici stav, ktery bude timto SO upravovan. Zacatek
Uprav tramvajové traté je vloZzen do km 0,108 613. Upravovany Usek dosahuje délky 53,479 m
v kazdé koleji. Staniceni konce Uprav je km 0,162 093. Smérova geometrie feSeného Useku je
prima. Niveleta koleji je vedena ve sklonu 0,000 %eo. Zasah do konstrukce tramvajového
spodku se nepredpoklada. Upravovan bude jen systém odvodnéni. Rekonstrukci zelezni¢niho
mostu dojde rozsifeni prostoru mezi mostnimi podpérami. Proto budou uli¢ni vpusti a podélné
Zlaby presunuty ze stavajici polohy blize k podpérdm mostni konstrukce. Navrh kolejového
feSeni pocita se stavajicim rychlostnim profilem V = 50 km/h. Osova vzdalenost koleji 3,10 m.
Konstrukce tramvajového svrsku tramvajové traté je navrzena PJD W - Tram + Zlabkové
kolejnice 57R1. Kryt tramvajové traté bude proveden z asfaltobetonu.

Nastupisté
Ve vSech zastavkach a stanici budou rekonstruovana nastupisté pro umoznéni pfistupu osob

s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Vyska nastupnich hran je navrzena 550 mm nad
temenem kolejnice.

Ostrava-Svinov, Uprava nastupist — Stavebni Upravy se dotykaji pouze nastupisté ¢. 1. Dojde
k prodlouzeni nastupnich hran u koleji 512 a 514 na délku 170 m. ProdlouZeni nastupni hrany
bude provedeno predlazdénim casti nastupisté, ¢imz dojde k prodlouzeni nastupni hrany.

Ostrava osobni nadrazi, bohuminska nastupisté — Stavajici dvé ostrovni nastupisté umisténé
mezi kolejemi ¢. 1 - 3 a 2 — 4 ve sméru na Bohumin budou rekonstruovany a prodlouzeny na
délku 420 m. Sitka nastupist mimo smérové oblouky koleji bude 8,3 m. Pfistupy na nastupisté
budou mimourovnové a bezbariérové, nové feSeny podchodem (v dneSnim stavu lavkou).
Nastupisté na svinovském zhlavi budou ukoncena prejezdem pro voziky vedenym pres koleje
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¢. 1, 2, 3, 5a 7. Proti volnému pfistupu cestujicich na prejezd pro voziky budou opatfeny
konce nastupist zédbradlim s uzamykatelnou brankou.

Ostrava osobni nadrazi, frydlantska nastupisté - V ramci stavebniho objektu jsou navrzena tfi
nastupisté - jednostranné vnéjsi u vypravni budovy, oboustranné ostrovni mezi koleji ¢. 15

a €. 17 a jednostranné ostrovni u koleje €. 19, Celkem jsou navrzeny 4 nastupni hrany, vzdy
o délce 300 m. Konstrukce nastupni hrany je tvorena prefabrikatem H 130. Pfistup na
nastupiété je navrzen podchodem vyUlst&nym v prednadraznim prostoru. Ke koncdm néstupist
pfiléha nové navrzeny prejezd pro voziky.

Ostrava-Stodolni, Uprava nastupisté - V ramci stavebniho objektu je navrzeno prodlouzeni
nastupisté o 100 m ve sméru na ZST Ostrava hlavni nadrazi. Soucasné je ponechana rezerva
na dal$i prodlouZeni o 50 m ve stejném sméru a o 70 m ve sméru na ZST Ostrava stred.
Navrzena je konstrukce SUDOP.

Ostrava stfed, nastupisté — V ramci stavebniho objektu jsou navrzena dvé nastupisté -
oboustranné ostrovni mezi kolejemi ¢. 701 a €. 702 délky 300 m a jednostranné vnéjsi

u vypravni budovy délky 170 m. Konstrukce nastupni hrany je tvofena prefabrikatem H 130.
Pristup na nastupisté je navrzen podchodem. Ke konclim ndstupiét priléhad nové navrzeny
prejezd pro voziky.

Zelezni¢ni prejezdy a prechody

Ostrava-Svinov, zelezni¢ni prejezd P10060 - Diky smérové a vyskové Upravé vleckové koleje
(€. 6079) dojde k Upraveé prejezdové konstrukce, asfaltobetonovy kryt bude nahrazen
celopryzovou prejezdovou konstrukci s vnitfnimi a vnéjsimi panely a se zavérnymi zidkami.
Vnéjsi prejezdové panely budou pouzity standartni bez prevyseni. Pfejezdova konstrukce bude
doplnéna pojistkami proti posuvu, které zajisti jeho stabilizaci. Vnéjsi panely budou uloZeny na
prejezdovych zavérnych zidkach a na hlinikovych nosicich.

Ostrava-Svinov, zelezni¢ni prejezd P10060, Uprava komunikace - Navrzena je Uprava mistni
komunikace ulice Elektrarenska, kterd bude navrzena jako dvoupruhova, obousmérna

z asfaltobetonového krytu o Sifce 5,50 m + 2 x nezpevnéna krajnice o Sifce 0,50 m, kategorie
MO2 6,5/5,5/30.

Mosty, propustky, zdi, lavky a krakorce

Ostrava prijezdné koleje — elezniéni most v evid. km 262,609 - Zatizitelnost konstrukce
vyhovuje pro prechodnost D4/120 a D2/160. Sitkové usporadani vyhovuje pro VMP 3,0.

Je navrzena sanace mostu zahrnujici nové izolace a rekonstrukci rubové drenaze a protikorozni
ochranu zabradli.

Ostrava prijezdné koleje — Zelezniéni most v evid. km 262,616 - Nova kolej je vedena po
novém nasypovém télese soubézné vlevo od koleje ¢. 102 ve vzdalenosti cca 15,3 m.

Je navrzen novy most tvofeny uzavienym Zelezobetonovym ramem o kolmé svétlosti 4,0 m

a min. podjezdné vysky 3,56 m. Svahova kfidla budou masivni tizna kolma i Sikma. Vzhledem
k poloze bude nutné provést prelozku polni cesty v délce cca 100 m.

Ostrava prijezdné koleje - Zelezniéni most v evid. km 263,276 (Odra) - V novém stavu jsou na
trati navrzeny tri koleje, soucasné je v uzemnim planu vyhledové rozsireni koryta.

Proto je pfemosténi navrzeno pomoci 3 novych ocelovych konstrukci o rozpéti 90 m.
Jednokolejné konstrukce jsou voleny s ohledem na Uhel kfizeni, ktery pfi kolmém ulozeni
vyrazné navysSuje rozpéti. Konstrukce jsou proto vzajemné posunuty o 4,0 m. Z hlediska
dopravniho se jedna o stani¢ni obvod, kde se uplatni VMP 3,0. Posun neni predpokladan,

je navrzeno vybudovat pfihradové konstrukce, které budou v souladu s normou navrzeny

na VMP 2,5 s chodniky umisténymi vné prihrad. Nova spodni stavba bude zalozena

na velkopriimé&rovych pilotach. Konstrukce je umisténa 1,5 m nad Q500.
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Ostrava prijezdné koleje — kabelova lavka v evid. km 263,282 - Vzhledem k navy3eni poétu
siti, neni mozné je umistit na nové konstrukce mostu. Proto je navrzena nova kabelova lavka.
Rozpéti l[avky je 90 m a odpovida rozpéti nového zZelezni¢niho mostu. Volna vyska pod lavkou
je vy&&i neZ volna vyska sousednich Zelezni¢nich mostl. Kabelova lavka je uréena pouze pro
pohyb udrzby, proto bude zamezeno vstupu cizich osob. Nosna konstrukce bude pfihradova,

v misté opé&r oplasténd plechem. PFechod do traté bude vyFeden pomoci ZB Sachet navazujicich
na opéry lavky.

Ostrava prijezdné koleje — ¥elezniéni most v evid. km 263,337 - zrueni - Vzhledem ke zmé&né
polohy koleji by byla nutnd kompletni prestavba objektu. Z dGvod{ vyrazného zvétseni
hlavniho otvoru pres feku Odru (most v ev. km 263,276) je navrzeno zruSeni tohoto
inundac¢niho mostu.

Ostrava prijezdné koleje — Zelezniéni most v evid. km 263,930 - Objekt nahrazuje stavajici
propustek v ev. km 263,947, ktery je vzhledem k jeho kolizi s novym mostem na presmyku
navrzen k demolici. Novy most prevadi cyklostezku, proto je navrzena ramova konstrukce

o svétlosti 4,0 m a svétlé vysce 2,8 m. Most se sklada z ¢asti pod hlavnimi kolejemi Sitky
cca 48 m a samostatné konstrukce pod 1 koleji do odstavného nadrazi, sirky cca 7,5 m. Mezi
témito konstrukcemi je oteviena Cast délky cca 5,2 m, ktera bude ohrazena kolmymi kridly.
Uvnitf mostu bude zfizeno osvétleni.

Ostrava prijezdné koleje - Zelezniéni most v evid. km 264,223 - V misté pfesmyku dochazi

k prevedeni koleje ¢. 107c z levé strany traté na pravou. Kolej je vlevo vedena pod stavajici
silni¢ni nadjezd silnice 11/470, ktery ma funkci dalni¢niho pfivadéce. Pokracuje nad vjezdovou
skupinu pravého sefadovaciho nadraZzi a hlavni tratové koleje. Nasledné se pfimyka k tratovym
kolejim v misté ulice Svermovy. Uhel kiiZzeni je 12.792°. Jako hlavni nosny prvek je navrzen
systém Zelezobetonovych poloramovych konstrukci, které jsou osazeny obkro¢mo mezi
premostované koleje. Horni pi¢le rdmu jsou promé&nné tloudtky s ndb&hy. Samotné ramy

na sebe budou kontinualné navazovat vzdy jednou stojkou oddélenou dilatacni sparou. Tento
typ konstrukce byl navrzen s ohledem na maly Uhel kfizeni, malé osové vzdalenosti
pfemostovanych koleji a délku pfemosténi. ZaloZeni polordmovych konstrukci se pfedpoklada
plodné na poldtafe z tnosnych &térkld. Do rdmovych konstrukci je integrovana nosna
konstrukce, kterd tvofi vanu $térkového loZe. Horni pii¢le rdmd jsou proménné tloustky

s nadb&hy. Stojky tvofi konstantni sténové podpéry z diivodu moZného narazu vozidla. Svétlosti
i délky réamovych tubusl jsou zavisle na poétu prekracovanych koleji.

Ostrava prijezdné koleje — Zelezniéni most v evid. km 264,269 - zrudeni - Stavajici mostni
objekt se nachazi pod kolejistém vjezdovych skupin levého a pravého nadrazi v Ostravé -
Maridnskych Horach. Nad kolektorem je 18 koleji. Uvnitf kolektoru se nachazi vodovodni sit
a sdélovaci kabel oboji slouzici prilehlému chemickému zavodu, ostatni inzenyrské sité jsou
v soucasnosti nefunkéni. Konstrukce byla postupné prodluzovana a sklada se proto z mnoha
Casti. Nejstarsi ¢asti z roku 1881 jsou kamenné klenby svétlosti 3,6 m. Ty se nachazi pod
tratovymi kolejemi €. 1 a €. 2. Do nich byly v roce 1907 vybetonovany klenby o svétlé Sifce
2,9 m, které rozsifily most na 5 koleji. Nasledné byl most v roce 1942 a 1952 oboustranné
rozsifen betonovymi klenbami o svétlé Sifce 3,75 m. Po obou stranach objektu jsou
zelezobetonové vstupni objekty. Celkova Sitka mostu je cca 125 m. Vyska presypavky je

cca 1,5 m. Z inZzenyrskych siti v objektu jsou provozovany pouze vodovod, CETIN a sdélovaci
kabely.

Ostrava prijezdné koleje — Zelezniéni most v evid. km 264,808 - zrudeni — Objekt v minulosti
prevadél Cerny potok. V rdmci investice OVAK byl pielozen do prostoru mezi mosty

ev. km 264,808 a 264,865. Dnes jsou viditelné pouze zbytky betonovych fims a objekt jiz
ztratil svdj vyznam. Dle mistniho spravce mélo v minulosti dojit k vypInéni otvoru. Toto nebylo
nikdy ovéreno. Bude ovéreno, zda doslo k vyplnéni otvoru klenby a pfipadné bude dodatecné
vyplnéna popilkobetonem.
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Ostrava prijezdné koleje - Zelezni¢ni most v evid. km 264,883 — most na ulici Svermova a dvé
kabelové lavky. Vzhledem ke stavebnétechnickému stavu a stafi konstrukce je v novém stavu
navrzena nahrada stavajici konstrukce novymi konstrukcemi ze zabetonovanych

nosnikd. Novy most preklene silnici a prilehlou sdruzenou stezku pro chodce a cyklisty jednim
otvorem o kolmé svétlosti 12,5 m. Parovod bude vymistén do samostatného kolektoru (novy
most v km 264,912). V novém stavu bude most prevadét 11 koleji a jeho Sikmost a rozméry
samotné se prizplsobi prevad&né komunikaci. Sou¢asna nevyhovujici podjezdna vyska bude
upravena na normovou hodnotu 4,5 m + rezerva 0,15 m.

Ostrava prijezdné koleje — Zelezniéni most v evid. km 264,912 (kolektor) - Objekt bude mit
funkci kolektoru prevadéjici parovod a pFipadné jiné sité pod trati. Konstrukéné se jedna

o zelezobetonovy monoliticky rdm o vnitfnich rozmérech 2,2 x 2,3 m. konstrukce bude z obou
stran uzaviena uzamykatelnymi vstupy. Dlvodem realizace objektu je vymisté&ni siti

ze stavajiciho otvoru mostu v ev. km 264,883.

Ostrava prijezdné koleje — Zelezniéni most v evid. km 265,386 - V soudasnosti je vtok objektu
zasypan cca 2 m pod Urovni aktudlniho terénu. Zbyla ¢ast slouzi pouze k odvodnéni
zelezni¢niho spodku. Vzhledem ke vzdalenosti dalsiho objektu je nutné v dané oblasti provést
objekt slouzici k odvedeni vody z nového Zelezni¢niho spodku pravého nadrazi. Je navrzena
demolice nosné konstrukce pod dosavadnimi kolejemi €. 421 az 258 a mezi ponechané opéry
se vlozi nova Zelezobetonova trouba DN1800 ve spadu 0,5 %. Pod dosavadnimi kolejemi

¢. 262b, 268a a pod opravarenskou halou s kolejemi ¢. 278 a 280 bude z dlvodu
pfedpokladdanych zaUsténi destovych vod z opravarenské haly provedena vestavba

z uzavieného Zelezobetonového ramu s polokruhovou pficli o kolmé svétlosti 1,0 m a svétlé
vysky 1,70 m.

Ostrava prijezdné koleje — Zelezniéni most v evid. km 266,006 - Vzhledem ke
stavebnétechnickému stavu objektu je navrzena jeho prestavba v celé Sifce kolejisté. Bude
provedeno odbourani kleneb a vyboulenych ¢asti. Stavajici opéry se pouZiji jako bednéni,
do kterého se vybetonuje zelezobetonovy ram svétlosti 1,8 m a volné vysce 2,3 m. Uvnitf
ramu bude umisténo dlazdéné koryto s jednostrannou bermou.

Ostrava prijezdné koleje — Zelezniéni propustek v evid. km 263,947 - zrudeni - Vzhledem
ke kolizi propustku s novym mostem presmyku je navrzena jeho demolice min 1,5 m

pod niveletu a vypInéni hutnénou zeminou. KfiZzeni s trati bude nahrazeno novym objektem
v ev. km 263,930. Stavajici sité budou preloZzeny v rdmci samostatnych stavebnich objektd.

Ostrava levé nadrazi — Zelezni¢ni most v evid. km 264,865 - most na ulici Svermova -
Na objektu dochazi ke snizeni poctu koleji. Rozsah Uprav objektu bude minimalizovan na
lokalni sanace a rekonstrukci izolaci a zabradli.

SO 15-20-01 - Ostrava osobni nadrazi — nova lavka do DKV v evid. km 267,125 -

Ve stavajicim stavu je pfichod do depa pres ocelovou lavku v ev. km 267,271. Vzhledem

k nové navrzenému halovému zastreseni kolejisté dochazi k jeho kolizi se stavajici lavkou.
Proto je navrzena demolice lavky a vystavba nové. Nové navrzena lavka je pfiblizné situovana
do mista stavajiciho sluzebniho pfechodu na nastupisté a bude spojovat 2. nastupisté

s aredlem depa kolejovych vozidel. Lavka bude slouZit pouze zamé&stnancim DKV a nebude
bezbariérova. Nosna konstrukce bude ocelovd p¥ihradova o rozpéti 39,6 m. Minimalni priichozi
vyska je 2,5 m, volna Sifka mezi madly 1,25 m. Celkova vyska lavky bude 3,0 m a celkova
Sitka 1,82 m. Pro pfistup na lavku jsou navrZzena 3-ramenna ocelova schodisté. Podpéry (stojky
a pricle) lavky budou také ocelové.

Ostrava osobni nadrazi - lavka pro cestujici v evid. km 267,240 - zruSeni - Ve stavajicim stavu
je prichod k nastupisti ¢. 1 a 2 feSen ocelovou lavkou pro pési o ¢tyfech polich o rozpéti

23,0 m, 22,7 m, 20,3 m a 12,25 m. Nosnou konstrukci tvofi ocelové konstrukce z plnosténnych
svafovanych nosnik( uloZenych na ocelovych loZiscich. Podlaha lavky je asfaltovy beton
provedeny na vInitém plechu. Stény jsou z trapézového plechu se sklenénymi okny. ZastreSeni
je z trapézového plechu. Podpéry jsou plnosténné svafované nosniky, patky betonové.
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Na kazdém nastupisti jsou dvojice pFistupovych schodist, pravé schodisté je navic vybaveno
eskalatorem.

Ostrava osobni nadrazi - lavka pro cestujici v evid. km 0,217 - zruSeni - Ve stavajicim stavu je
prichod k nastupisti ¢. 4 a 5 feSen ocelovou lavkou pro pési o dvou polich o rozpéti 20,9 m

a 23,4 m. Nosnou konstrukci tvofi ocelové konstrukce z plnosténnych svafovanych nosnikl
uloZzenych na ocelovych loziscich. Podlaha lavky je asfaltovy beton provedeny na vinitém
plechu. Stény jsou z trapézového plechu se sklenénymi okny. Zastfeseni je z trapézového
plechu. Podpéry jsou plnosténné svarované nosniky, patky betonové. Na kazdém nastupisti
jsou dvojice pFistupovych schodist, pravé schodisté je navic vybaveno eskalatorem.

Ostrava osobni nadrazi — zelezni¢ni most v evid. km 267,252 - zruSeni — zavazadlovy
tunel/podchod. Stavajici most se nachazi v prostoru mezi ldvkou na nastupisté a lavkou do
depa. Jedna se o konstrukci z roku 1943. Do tunelu se vstupuje pomoci schodisté a dvou
vytahovych ramp pred vypravni budovou. Tyto vstupy jsou v soucasné dobé prekryty
betonovymi deskami. V misté& nastupist je tubus rozsiten kvili vytahdm. Na nastupistich jsou
vytahové Sachty prekryté ocelovymi poklopy. Tunel je tvoren jednim tubusem svétlosti 3,0 m
a vysky 2,15 m, délka 53,74 m. Dolni i horni deska je Zelezobetonova, stény jsou z prostého
betonu.

Ostrava osobni nadraZzi — lavka do DKV v evid. km 267,271 - zruSeni - Lavka pro pési
pfemostuje pfi¢né v km 267,271 kolejisté, sklada se z celkem 8 prostych poli ocelové
konstrukce a dal&ich 3 dil( ocelové konstrukce schodist. Sloui k ptichodu p&sich do depa

a konstrukci lavky je veden horkovod a dalsi inzenyrské sité. Konstrukci lavky tvofi ocelovy
svarovany systém prostych nosnikll a ocelovych stojek. Stojky tvofi dvojice svafovanych
plnosténnych sloupl. Mostovku tvoii ocelovy svatfovany plnosténny trdm se dvéma hlavnimi
nosniky. Podlaha je Zivicny kryt na mostovkovém plechu. Zabradli ocelové méstské. Schodisté
ocelové plnosténné.

Ostrava osobni nadraZi - zelezni¢ni most v evid. km 267,295 a 0,344 - podchod hl. nadrazi -
Vzhledem k rozsahu objektu a jeho kfizeni s 2 tratémi je podchod rozdélen na 2 samostatné
objekty, které jsou ale fegeny stejnym zplsobem. Jedna se o centralni atrium a vétev pod
bohuminské zhlavi a vétev pod frydlantské zhlavi. Pro podchod je navrzeno typické konstrukéni
FeSeni, tedy uzavieny monoliticky Zelezobetonovy ram, ktery bude z dlvodu dosahu podzemni
vody betonovan do izolacni betonové vany ve tvaru pismene ,,U". Je navrzena svétlost otvoru
6,0 m a svétla vyska min. 2,8 m s podhledem pro vedeni kabeldze 30 cm, podlaha zulova
dlazba. Svétla stavebni vySka ramu je tedy 3,2 m. Navrzené rozméry odpovidaji stavajicim
dimenzim pFichodu na ndstupisté ldvkami, splfiuji pozadavky platnych norem a predpist

a splfuji pozadavek na minimalni prichodnou $itku dle kapacitnich vypo¢tl na zdkladé
frekvence cestujicich. Vystupy z podchodu jsou navrzeny nasledovné:

Na Bohuminském nastupisti je smérem na Bohumin tj. do stfedu nastupisté vystup dvojici
eskalator(. Z dlvodu prostorového uspofadani jsou eskalatory &itky 800 mm. Smé&rem na
PFerov je navrzen vytah, ktery se obchazi ke schodisti. Vytah je navrzen dle Smérnice S10
typu C, tedy rozméry Sachty 2,8 m*1,75 m, prlichozi. Schodisté je navrzeno o svétlé
prichodné &itce 2,8 m. Zidky vystupl jsou ukonéeny cca 150 mm pod Urovni ndstupité a jsou
lemovany zabradlim se sklen&nou vypini s prib&znymi madly. Konstrukce podchodu je vedena
v prostoru ptednadrazi bez pldorysného lomu jednotlivych vétvi podchodu. Bohuminska

a frydlantska vétev se spojuji v centralnim bodé se stifedem cca 19 m od lice vypravni budovy
a propojeni s vypravni budovou je realizovano pouze kratkym krékem s dvojici eskalatordQ.
Mistem propojeni obou podchodovych vétvi bude vestibularni atrium kruhového ptdorysu

s primérem 18,0 m s prosklenym zastfeSenim. Timto technicko - architektonickym Feenim
bude do atria podchodu pfivedeno denni svétlo, které tak zlepsi podminky pro pohyb

v podchodu - zejména pfi prestupech mezi bohuminskymi a frydlantskymi nastupisti.

Ostrava osobni nadrazi — Zelezni¢ni most v evid. km 267,935 - most na ulici Hluc¢inska -
Vzhledem ke stavebnétechnickému stavu a stafi a nutnosti rozsifeni je navrzena prestavba
objektu na konstrukci ze zabetonovanych nosnik(. Novy most je navrzen jako poloram o tfech
polich s vnitfnimi stojkami s vrubovymi klouby. Poloha stfednich pilifd bude zachovana. PFicel
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budou tvofit zabetonované nosniky. Opéry budou ZB rdmové spojeny s NK a ulozené

na sloupech tryskové injektéze. Pilife budou ZB zalozené pod tramvajovou trati na sloupech
tryskové injektdze. Na zaklad bude navazovat zed podél zahloubeni tramvajové trati.

Na ni budou umist&ny jednotlivé sloupy, které budou v hlavé spojené priviakem s vrubovym
kloubem pro osazeni zabetonovanych nosnikd.

SO 15-20-09 - Ostrava osobni nadrazi — lavka pro kabelovod v evid. km 267,942 - Vzhledem k
potfebé prevedeni kabelovych tras pfes ulici Hlucinskou je navrZzena nova kabelovodni lavka.
Vy$ka prijezdného prostoru pod lavkou bude splfiovat normovou hodnotu pro silnice I. tfidy
4,8 m. Kabelovodni lavka prevede 16 multikanall v rastru 4x4. Samotna lavka bude bez
dal$iho volného prostoru a prichozi uli¢ky. Pro spinéni architektonickych pozadavkl a zaroven
pro maximalni zabezpeceni kabelovych tras pred vandalizmem, poskozenim a zcizenim byla
navrhnuta koncepce oplasténi lavky tvaru uzavieného tubusu. Pfistup k bufikdm multikanald
uloZzenym v lavce je z Cela obou stran tubusu pres Zelezobetonovou Sachtu, ktera je zaroven
soucasti opéry a zabezpecuje vyskovy prechod kabell do navazujicich tras kabelovodu.

Ostrava osobni nadrazi — zelezni¢ni most v evid. km 268,775 - kolektor - Ve stavajicim stavu
se jednd o prvni mostni otvor z celkem ¢&tyF otvorl mostu pires Ostravici. Svétlost otvoru je 6 m
a slouzi pro prevedeni parovodu. Jednd se o desku ze zabetonovanych nosnikd. Rok vystavby
mostu je 1987. Spodni stavbu tvofi krajni opéra a prvni pilif mostu, obé jsou betonové

a plosné zalozené, z roku 1987. Stavajici parovod bude presunut dal pfed most do nového
mostniho otvoru, ktery bude samostatnym mostnim objektem. Otvor bude tvofit monoliticky
uzavieny ram svétlosti 3,8 m a o volné vysce 2,1 m. Most bude na obou stranach ukoncen
kolmymi kridly.

Ostrava osobni nadrazi — zelezni¢ni most v evid. km 268,828 - most pres feku Ostravici.
Stavajici ocelové konstrukce budou nahrazeny za nové s pribéznym kolejovym lozem.
Rozmist&ni podpér spodni stavby nedovoluje kvili znaéné dilatacni délce Fesit most jako
spojitou konstrukci. V kazdé koleji bude umisténa samostatna konstrukce. Mostni objekt bude
v novém stavu tfi otvorovy. V 1. a 3. poli je navrZen plnosténny ocelovy prosty nosnik

o rozpéti 31,5 m, mostovka je ortotropni dolni. V prostfednim poli je navrzen Langriv trdm

o rozpéti 63,0 m s dolni ortotropni mostovkou. Usporfadani spodni stavby se oproti stavajicimu
stavu neméni. VSechny podpéry spodni stavby budou odstranény a vybudovany jako nové,

na novou Sifku mostu.

Ostrava barnské nadrazi — zelezni¢ni most v evid. km 0,656 — most pres ulici Maridnskohorska -
V novém stavu dojde k ndhradé nosné konstrukce a z velké ¢asti i spodni stavby, pfi zachovani
podjezdnych vysek i Sitkového usporadani stavajici konstrukce. Nosna konstrukce bude
zdemolovana v celém rozsahu. Stavajici opéry i krajni podpéry budou odstranény priblizné

do Urovné stavajicich chodniku, tak aby nedoslo k poskozeni siti vedenych v chodnikovych
rampach. Prostfedni pilif bude odstranén vcetné zaloZeni. Nova spojitéa dvoupodlova konstrukce
bude ze zabetonovanych svarovanych nosniku s rozpétim 10,45 +10,45 m. Nosniky budou
proménné vysky, tak aby bylo zabezpeceno odvodnéni povrchu NK za opéry. Navrh nového
smérového vedeni koleji na mosté umozni optimalizovat Sifku nosné konstrukce na 22,56 m.

Ostrava barnské nadrazi — lavka pro kabelovod v evid. km 0,742 - Vzhledem k potrebé
prevedeni kabelovych tras pres ulici Marianskohorskou je navrzena nova kabelovodni lavka.
Vyska prijezdného prostoru pod lavkou bude splfiovat normovou hodnotu pro silnice I. tfidy
4,8 m. Kabelovodni lavka prevede 9 multikanal{ v rastru 3x3. Samotnd lavka bude bez dal&iho
volného prostoru a priichozi uli¢ky. Pro splnéni architektonickych pozadavkl a zarover pro
maximalni zabezpeceni kabelovych tras pred vandalismem, poSkozenim a zcizenim byla
navrhnuta koncepce oplasténi lavky tvaru uzavieného tubusu.

Ostrava stred - Zelezni¢ni most v evid. km 2,977 - podchod - Ve stavajicim stavu je pfichod

k ostrovnimu nastupisti ve stanici Ostrava stfed Uroviiovym prechodem. Néastupistni hrany
nejsou umistény 550 mm nad TK. Objekt je z ddvodu budouciho vlastnictvi rozdélen na 1. &ast
pod kolejistém SZ a 2. ¢ast pod vleckou. V novém stavu je k pristupu na nastupisté navrzen
podchod. Pro podchod je navrzeno typické konstrukéni feseni, tedy uzavieny monoliticky
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Yelezobetonovy réam, ktery bude z ddivodu dosahu podzemni vody betonovan do izolaéni
betonové vany ve tvaru pismene ,U". Je navrzena svétlost otvoru 4,5 m a svétla vyska min.
2,5 m. Navrzené rozméry spliiuji pozadavky platnych norem a predpist a splfiuji pozadavek
na minimalni prichodnou $ifku dle kapacitnich vypoctl na zékladé frekvence cestujicich.

Ostrava prijezdné koleje — opé&rna zed kol.&. 107c vpravo - Jedna se o novostavbu plo3né
zalozené opérné Uhlové zdi vysky 7,20 az 9,0 m a délky cca 88,3 m vpravo koleje ¢. 107c.
Svah vlevo je z ddvodu blizkosti parovodu za pomoci geomfiiZi proveden ve strmé&j&im sklonu
nez 1:1,5. Zed pfimo navazuje na rovnobézné kfidlo mostu pfesmyku. Zakladova spara je
vylepsena polstafem ze stérkodrti tl. 1,0 m.

Ostrava prijezdné koleje — opérna zed kol.¢. 107c vlevo - Jednd se o novostavbu plo$né
zalozené opérné Uhlové zdi vysky 9,90 az 9,30 m a délky cca 59,8 m vlevo koleje ¢. 107c.
Opérna zed pfimo navazuje na opéru mostu pfesmyku resp. na jeho rovnobézné kridlo. Za zdi
dale pokracuje nasypové téleso. Zakladova spara je vylepSena polstafem ze Stérkodrti

tl. 1,0 m.

Ostrava prijezdné koleje — ulice Svermova, opérna zed - Podél silnice III. tfidy ulice Svermova
jsou vedeny stavajici opérné zdi sirky 0,50 m a vysky do 1,0 m navazujici na mostni otvory.
Nad zdi je vedena stavajici sdruzena stezka pro chodce a cyklisty. U mostu ev. km 264,865
budou zasazeny rovnéz palisady na druhé strané stezky. Tyto zdi i palisady bude nutné

s ohledem na smérové Upravy komunikace odstranit a nahradit novymi. Nova zed bude
lemovat nové vedeni komunikace.

SO 15-23-01 - Ostrava osobni nadrazi — ulice Hlucinskd, opérné a zarubni zdi - V ramci
prestavby pilitd mostu a rozsiteni prijezdné Sitky tramvaje bude nové vybudovana i ¢ast zdi
oddélujici rizné vygkové Urovné silnice a tramvajové trati. Zdi budou presahovat

do vzdalenosti cca 8 m pred a za most a napojeny na stavajici zdi. Podél cyklostezky budou zdi
posunuty do svahu pro vytvofeni prostoru pro budouci obousmérnou cyklostezku. Tim se vyska
zdi zvysi na cca 2,0 m. Na zdi bude osazeno dvoumadlové zabradli.

Ostrava banské nadrazi — ulice Marianskohorska, opérné a zarubni zdi - V ramci prestavby
pilitd mostu bude nové vybudovéana i ¢ast zdi oddélujici rizné vygkové trovné silnice
a chodnikd. zdi budou presahovat do vzdalenosti cca 4 m pred a za most.

Ostrava stred - podchod, Uprava opérné zdi - Stavajici zed oddéluje kolejisté od verejného
prostoru se zastavkou MHD. Vyskovy rozdil terénu je cca 0,8 m dalSich 1,0 m vysky ma funkci
oploceni. Celkova vyska zdi je 1,8 - 2,0 m. U zastavky MHD bude novy vystup podchodu

v kolizi se stavajici opérnou zdi. Tato opérnd zed bude ¢aste¢né demolovana a navazana

na pristupovy chodnik podchodu.

Kabelovody a kolektory

Kabelovody jsou navrzeny pro zajisténi bezpecného a prehledného ulozeni kabelovych vedeni
sdé&lovacich, zabezpecovacich a silnoproudych. Trasa kabelovodl povede prakticky celym
zelezni¢nim uzlem Ostrava. VétSinou povedou po obou stranach kolejisté a v technology
uréenych mistech budou zfizeny pri¢né prechody pres kolejisté. Kabelovody budou hlavné
spojovat nové stavebni objekty (technologické budovy, trafostanice, ...). Caste¢né povedou

i v nastupistich a budou tak slouzit pro vedeni kabell napf. pro rozhlas, kamerovy systém,
osvétleni apod. Pro prechod kabelovod{ pies mosty budou pro né ziizeny kabelové lavky, které
budou navrzeny pod dohledem architekta a jsou soucasti samostatnych stavebnich objektd.
Kabelovody jsou tvorfeny pomoci prefabrikovanych zelezobetonovych Sachet v poctu 300 ks

a plastovych $achet v pocétu 66 ks. Sachty jsou opatfeny stupadly s antikorozni Gpravou
(zarové zinkované) a uzamykatelnymi kompozitnimi poklopy, v misté dlazeb budou osazeny
poklopy pripraveny pro jejich zadlazdéni. Konstrukce kabelovodu je navrzena v hlavni trase
z devitiotvorovych multikandl{, (material - lisovany vysokohustotni polyetylén) uloZzenych

do piskového loze.
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Protihlukové objekty

Ostrava prijezdné koleje - PHS - Rozsah st&ny byl proveden na zékladé hlukové studie, kterd
stanovuje jeji délku a vySku vzhledem ke stavajici obytné zastavbé. PHS se nachazi vlevo

ve sméru kilometraze trati na svahu a stoupa smérem k objektu mostu v ev. km 264,223.
Protihlukova sténa je v tomto Useku vysoka 2,7 — 1,5m na TK a bude jednostranné absorbcni
(A3). Staniceni, zacatek PHS v evid. km 1,237 a konec v Km 1,683. Celkova délka je tedy
430 m. Vzdalenost od osy koleje ¢. 107c je 3,60 m. Vyska je min. 2,70 - 1,50 m nad TK.

Ostrava banské nadrazi - PHS - Rozsah stény byl proveden na zakladé hlukové studie, ktera
stanovuje jeji délku a vysku vzhledem ke stavajici obytné zastavbé. Sténa je navrzena jako
oboustranné pohltiva, kategorie pohltivosti A3/A2. Zacatek stény je za frydlantskymi nastupisti
ve sméru na Ostrava stied v délce 528 m. Na mosté SO 16-20-01 je sténa kotvena do fimsy
mostu, vypli tvofi prosklené panely a hlinikové soklové panely. Staniceni, zacatek PHS

v evid. km 0,462 a konec v km 0,975. Celkova délka je tedy 528 m. Vzdalenost od osy koleje
¢. 9 je 3,60 m. Vyska je min. 3,00 m nad TK.

Pozemni objekty

Ostrava-Svinov - provozni budova - Pldorysné rozméry objektu jsou 34,35 x 10 m, vysky
8,0 m nad UT. Vstup do objektu je z uli¢ni strany. V pfizemi se nachazi prostory pro smluvni
partnery CD - kancelaF, denni mistnosti, socidlni zdzemi, skladové prostory a garaze. Ve 2.NP
se nachazi prostory pro CD - kancelafe, noclezny, denni mistnost, $atna, socialni zazemi

a technicka mistnost. Stavebné-technicky je navrzena dvoupodlazni, dvojtraktova budova

se stfedovym komunikac¢nim prostorem. Nosny systém je sténovy, s podélnymi nosnymi
sténami. Stény a pricky budou z brousenych keramickych tvarnic, stropy Zelezobetonové
(pFipadné z predpjatych stropnich panelll). Stfecha bude ploch&, vegetaéni, spadova vrstva
bude tvoFena kliny. Je navrZzena systémova, zavédend, vétrana fasada z keramickych paneld.
Vyskové osazeni objektu bude pfizplsobeno stavajici rampé (vstupy do garazi).

Ostrava-Svinov — novostavba technologické budovy — Objekt je pfizemni, kryty sedlovou
stfechou se sklonem 30°. Konstrukce stfechy je z dfevénych vaznikd, stfedni krytina

a oplasténi objektu je navrzeno z barvenych hlinikovych pasl na dvojitou stojatou drazku.
Objekt je zateplen a oplastén fasadnim systémem z cementotfiskovych desek na hlinikovém
rodtu, barva dtto stfes$ni krytina. Pidorysné rozméry objektu jsou 16,34 x 10 m, vyska od UT
je 7,32 m, svétla vyska mistnosti je 3,0 m, pod celym objektem je kabelovy prostor sv=2,1 m.
Vyskové bude objekt (podlaha 1.NP) osazen cca 900 mm nad terénem, pfistup bude pres
ocelovou rampu se schodistém ze strany od kolejisté. Zdivo je navrzeno z keramickych tepelné
izolaénich blok{, spodni stavba je Zelezobetonova.

Ostrava-Svinov — stavebni Upravy stavajici technologické budovy - V 1.NP budou provedeny
nové vstupy do kabelového prostoru v objektu z nového kabelovodu — 2x 9-ti otvorovy
multikandl. Ve stavajici $achté pred mistnosti OSZT bude rozsiten stavajici otvor o 100 mm.
Ve 2. NP dojde k rozdéleni stavajici dopravni kanceldre - vznikne nova mistnost - nahradni
zadavaci pracovisté, m.¢.230. Obé mistnosti spadaji do bezpecnostni zény B. Rozdéleni
mistnosti bude provedeno zdénou pfickou tl. 100 mm z porobetonovych tvarnic

na tenkovrstvou maltu, omitka hladka.

Ostrava prijezdné koleje — budova TS 129 - Objekt je navrzen z prefabrikovanych
prostorovych bunék ze zelezobetonu, kryty sedlovou stfechou se sklonem 30° ze sbijenych
dievénych vaznikd, krytina drédzkovand z barvenych hlinikovych past na dvojitou stojatou
drazku. Objekt je zateplen a oplastén fasadnim systémem z cementotriskovych desek

na hlinikovém roétu, barva dtto stfesni krytina. Pidorysné rozméry objektu jsou

4,23 x 34,71 m, vyska od UT je 5,3 m. Svétla vyska mistnosti je 2,8 m + kabelovy prostor
1,4 m, pod rozvodnou NN je kabelovy prostor sv = 2,1 m. V objektu jsou mistnosti rozvodna
NN, VN, trafo 1, 2, 3, mistnost DRT a sdél zaf. Odvétrani mistnosti VN - ventilatory (pfivod
a odvod vzduchu), temperovani el. pfimotopy, svételné a zasuvkové rozvody.
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Ostrava pravé nadrazi — objekt pro vozmistry a tranzitéry, ptijezd - Novostavba pfizemniho
zdéného objektu pro posunovace se socialnim zazemim (pouze WC muzi/zeny, Uklidova
mistnost, denni mistnost, bez Saten). Novostavba objektu bude umisténa na parc. ¢. 3243.
Jedna se o samostatné stojici prfizemni nepodsklepeny objekt. Stfecha bude sedlova

s plechovou falcovanou krytinou. Obvodové konstrukce budou zdéné s provétravanou fasadou
(na nosném rostu bude svitkovy falcovany plech). Objekt bude zalozen na zakladovych pasech.
Budou provedeny nové vnitfni rozvody TZB (vnitini rozvody vody, elektfiny, kanalizace,
vytapéni a slaboproudu). Zastavéna plocha 97,350 m2, hlavni rozméry 14,750 x 6,60 m,
obestavény prostor 840 m3.

Ostrava pravé nadrazi — objekt pro vedouciho posunu spadovisté - Zajmova stavba se nachazi
na parcele Cislo st. 3245 v k. U. Marianské Hory v obci Ostrava. Jedna se o samostatné stojici
ptizemni nepodsklepeny objekt. Stfecha je plocha s krytinou z asfaltovych pasu. Stavajici
obvodové konstrukce jsou provedeny z cihel plnych. Objekt je zalozen na betonovych
zakladovych pasech. Upravy stavajiciho objektu podle soudobych potieb vedouciho posunu.
Zatepleni objektu pomoci sendvi¢ové konstrukce - odvétravana montovana fasada (na nosném
rostu bude svitkovy falcovany plech), nové podlahy, nova povlakova krytina z asfaltovych
pasl, nahrada okennich a dvetnich vyplni, ndhrada viech klempitskych prvk{, rekonstrukce
vnéjsiho vstupniho schodisté.

Ostrava pravé nadrazi — stavebni Upravy vypravni budovy - Zadjmova stavba se nachazi

na parcele Cislo st. 2773 v k. U. Marianské Hory v obci Ostrava. Jedna se o samostatné stojici
dvoupodlazni podsklepeny objekt. Stfecha je plochd s krytinou z asfaltovych past. Stavajici
obvodové konstrukce jsou provedeny z cihel plnych. Objekt je zaloZzen na betonovych
zékladovych pasech. Splagkové vody jsou likvidovany ve vlastni COV. Budou provedeny nové
vnitini rozvody TZB (vnitini rozvody vody, elektfiny, kanalizace, vytapéni a slaboproudu).

V objektu bude i nadale socialni zazemi pro posunovace a vozmistry. Objekt bude obsazen
dozorcim, dispecerem, nakladnimi pokladnimi, tranzitéry a vozmistry.

Ostrava pravé nadraZi - provozni budova u stfedni zhlavi - Nové navrzeny objekt se nachazi
pobliz budouciho aredlu tratové Udrzby Spravy Zeleznic v Ostravé, Marianskych Horéch

na p.¢. 450/1, Katastralni Gzemi Pfivoz [713767], obec Ostrava [554821]. Byla navrzena
dvoupodlazni budova s obdélnikovym pldorysem a vné&j&imi rozméry 30,0 x 13,0 m. Vzhledem
k pozadavku na oddéleni provozu pro technicko-hospodarské a délnické profese byl objekt
dispozi¢né rozdélen na dva logické celky.

Zastreseni nastupist a vystup z podchodu, pfistfesky na nastupistich

Ostrava osobni nadrazi — zastfeSeni bohuminskych néstupist — ZastfeSeni v oblasti nového
podchodu bude Fe$eno centralnim zastfeSenim o délce 90 m kryjici prostor nastupist

vC. prostoru mezi kolejemi. V tomto prostoru je preruseno zastfeseni vlastovkami, které
respektuji principy typového zastreseni, jsou vsSak s celoploSnym podhledem se vSemi
integrovanymi prvky jako je osvétleni, kamerovy systém, rozhlas apod. Prostorova kolize se
stavajici lavkou pro pési jako sluzebni pristup do arealu naproti kolejisté byl velmi omezujicim
prvkem - vyustilo v pfemisténi lavky do nové polohy. Principy a technické feSeni vychazi

z typové vlastovky dle prislusného predpisu.

Ostrava osobni nadrazi — zastfeSeni frydlantskych nastupist - Obdoba zastfe$eni bohuminskych
nastupist, vdechny principy stejné, odlinost je v zastfedeni ti nastupist v oblouku

s proménnou $ifkou nastupist podle jejich $itek. Plocha zastfeeni centralniho zastifeseni
(obousmérna prihradova konstrukce s podhledem) na frydlantskych nastupistich -

86,0 x 47,0 m = 4042 m2. Celkova délka zastreseni vlastovek v¢. centralni ¢ast zastreSeni

= 234 m. Celkova plocha zastfeSeni typu vlastovka - 2974 m?2.

Ostrava osobni nadrazi - Uprava zastreSeni pred vypravni budovou - Zastfeseni bude po
diskuzi ponechano v co nejplivodné&jsim rozsahu. Pro vystavbu podchodu bude muset byt skoro
celé sneseno a nasledné znovu postaveno se statickymi a konstrukénimi Upravami. Kruhovy

o v v v ’ seV Vs 7
otvor o prumeéru 24,16 m bude zastresen prosklenou konstrukci pro zajisténi krytého prostoru
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v celé plose, protoze podchod bude ve stejném stavu spojen s prednadraznim prostorem.
Konstrukce zastreseni je vynasena ocelovymi kruhovymi sloupy o @ 260 mm, jedna fada
sloupl u vstupu do vypravni budovy je @ 160 mm. Nové zastFedeni kruhové &asti zastieseni je
navrzeno kvili zamezeni pronikani srdzek do nové vybudovaného podchodu, resp. jeho vstupu
pod zastfe$enim. Sest sloupl zastfe$eni u kruhového dodate¢ného zastiedeni bude zesileno.
Sloupy budou postaveny do plivodnich pozic, aby nedoslo ke zmé&né& geometrie zastfedeni,

coz osazeni a tvar podchodu umozriuje.

Ostrava stfed - zastfeeni nastupist - Principy a technické feseni vychazi z typové vlastovky
dle prislusného predpisu. Vlastovka jednosloupova, v misté podchodu dvojsloupova. Pouze
podhled je celoplosny se vSemi integrovanymi prvky do podhledu. Cilem navrhu je vytvofit
novou moderni konstrukci, kterd uspokoji veskeré potieby zastfeseni nastupist a zaroven
elegantné doplni stavajici budovu viakového nadrazi, ktera je v historickém stylu

a ve vyborném stavu a je pamatkové chranéna.

Ostrava stfed - zastfeSeni podchodu, 1. éast - Podchod s rampou a schodisti je zastfesen
lehkou ocelovou konstrukci s bezpecnostnim zasklenim a celoplosSnym podhledem

a zapusténym LED osvétlenim. Vlastnikem objektu bude Sprava zZeleznic, statni organizace.
Jedna se o moderni konstrukci, tvar stfechy je pultovy. Celkova plocha zastreseni podchodu
uVB - 325 m2.

Trakéni a energeticka zarizeni

Dotéeny Usek je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3kV. Plvodni trakéni vedeni
bylo vybudovano v roce 1962. Béhem provozu bylo trakéni vedeni ¢astecné rekonstruovano

a upravovano pfi obnovach koleji a vyhybek, v rdmci sanaci poklesovych kotlin,

pri rekonstrukcich, pti dotrolejovani koleji a pFi Gpravach v rdmci stavby silni¢nich nadjezdd.
Trakéni podpéry jsou prevazné plvodni (mimo Zst. Svinov a severniho zhlavi Zst. Ostrava,

kde probéhla rekonstrukce ve stavbé Modernizace Studénka - Ostrava) a frydeckého
nastupisté, které bylo elektrizovano ve stavbé Elektrizace Ostrava - Kuncice).

Ostrava-Svinov, Upravy trakéniho vedeni - V ramci SO bude ve vazbé na navrzené kolejové
Upravy upraveno trakéni vedeni na ostravském zhlavi, u nastupist bude prodlouzeno TV

u koleje ¢&. 512 a zatrolejovéna kolej &. 514. Polanecké zhlavi ZST Ostrava-Svinov véetné TV
bude reSeno v rdmci stavby VRT.

Ostrava-Svinov, TNS, Uprava napajeciho vedeni - Bude provedena celkova rekonstrukce
napajeciho vedeni 3kV a pFidani daldich dvou napajecl pro napajeni pfesmykové koleje

a pravého prednadraZi. Stavajici napajede zlstavaji na prlichodkach z boku TNS, nové dva
napajede budou vyvedeny pfes prichodky ze zadni strany TNS. Pfipojeni do stanice a trati
bude na novych stozarech u koleji postavenych s ohledem na projektované kolejové Upravy

Ostrava-Svinov, TNS, Uprava zpétného vedeni - Bude upravena skrin zpétného vedeni

na budové TNS (v ramci PS technologie bude doplnén odpojovac), kabelova trasa mezi RZK

a SZK1 zlstane zachovana a bude upraveno ptipojeni na kolejnice s ohledem na projektované
kolejové Upravy.

Ostrava-Svinov, pfipojeni EPZ na TV - Objekt obsahuje vyvod z trakéniho vedeni uréeny pro
napajeni rozvodny EPZ, pfedpoklada se umisténi stojand pro EPZ u koleji €. 12 a 14.

Ostrava prijezdné koleje - trakéni vedeni - Bude provedena rekonstrukce a nové TV koleji
¢. 101, 102, 103, 104, 105, 107. V prostoru pfednadrazi je navrzeno mimourovnové kfizeni,
podjezdna vyska 6,5 m, trak¢ni vedeni bude zavéseno na konzolach v tubusech nadjezdu,
navrhovana vyska troleje 5,30 m, vyska sestavy v zavésu 0,90 m.

Ostrava osobni nadrazi - trakéni vedeni - V rémci tohoto SO bude provedena kompletni
rekonstrukce stavebni i montazni ¢asti trakéniho vedeni nad nové rekonstruovanymi kolejemi
¢. 1, 1a, 2, 2a, 3, 4, 44,4V, 5,6, 7,8, 10, 12 a 14. Dale bude provedena kompletni
rekonstrukce stavebni i montazni ¢asti trakéniho vedeni nad nové rekonstruovanymi kolejemi
¢. 11,13, 15,17, 19, 21 a 604a. Nové se zatrolejuje vybéh TV koleje ¢. 837 v délce
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cca 200 m. Zatrolejovani koleji €. 821, 823 a 825 zlstane ve stavajicim rozsahu s tim,

ze systémy budou upraveny (zkraceny) dle nového kolejového reSeni. V oblasti vystupu

z nového podchodu, jak v hlavnim kolejisti, tak na frydlantském nastupisti bude standardni
pristiesek nahrazen rozsifenou a zvysenou konstrukci, na kterou bude trakéni vedeni uchyceno
pomoci svislych kozlikl a oto¢nych &ikmych izolovanych konzol.

Ostrava osobni nadraZi — pfipojeni EPZ na TV - Rozvodna EPZ je situovana do nového arealu
THU mezi koleji ¢. 4t a koleji ¢. 821. Pro napajeni EPZ bude slouzit trakéni vedeni. PFipojeni
bude provedeno z portalu pro pricné propojeni koleji na frydlantském nastupisti pomoci
vzdusné linky k nejblizS§imu mistu u rozvodny EPZ (podpéra ¢. 825A) a zde pres odpojovacl

a omezovac prepéti svedeno do zemni kabelové trasy.

Ostrava banské nadrazi - trakéni vedeni - V ramci tohoto SO bude v oblasti Ostrava hl. n. -
banské nadrazi provedena regulace TV a Upravy stavajiciho TV v navaznosti na kolejové Upravy
koleji ¢. 601, 602, 603, 604 vietné dotrolejovani koleji ¢. 606 a 608.

Ostrava stred - trak¢ni vedeni - V ramci tohoto SO bude provedena Uprava trakéniho vedeni

v navaznosti na prodlouzeni nastupisté v zastavce Ostrava-Stodolni. Dale se provede kompletni
rekonstrukce stavebni i montazni ¢asti trakéniho vedeni nad nové rekonstruovanymi kolejemi
¢. 701, 702 a 704 v oblasti Ostrava stred.

Ostrava osobni nadrazi - Uprava trolejbusového vedeni DPO - Navrzené Upravy trolejbusového
vedeni DPO vychazeji z uvazovanych stavebnich Uprav prednadraZzniho prostoru. Z divodu
kolize s polohou budouciho podchodu na frydlantska nastupisté je nutna v predstihu pred
zahajenim stavebnich praci na podchodu pfelozka stavajiciho stozaru TV DPO ¢. 529/13

a nasledné prevéseni trolejbusového trolejového vedeni. Stozar je v kombinovaném provedeni,
tj. soucasné osazen vyloznikem verejného osvétleni (ve spravé Ostravskych komunikaci, a. s.)
a bude nové prelozen do vyhovujici polohy i vzhledem ke stavajicim a novym zemnim
inzenyrskym sitim smérem k hrané chodniku.

Ostrava osobni nadrazi - ulice Hlucinska, Uprava TV tramvajové traté - Navrzené Upravy
trolejového tramvajového vedeni vychazeji z feSeni projektu POV. S ohledem na rekonstrukci
zelezni¢niho mostu v ev. km 267,935, dojde k rekonstrukci stavajiciho trolejového vedeni
tramvaje na ulici Sokolska - Hluc¢inska. Veskeré Upravy budou v napajecim uUseku TV TRAM

€. 42. Dle navrzeného POV stavby bude probihat rekonstrukce mostu po dobu vyluky vlastniho
tramvajového provozu véetné napétové vyluky daného napdjeciho Useku TV &. 42 (v misté
bude zajisténa nahradni doprava autobusy).

Ostrava osobni nédrazi — budovaci spinaci stanice - Na zakladé dialogu mezi projektantem

a budoucim uzivatelem (SZ, Sprava elektrotechniky a energetiky) byla navrzena dvoupodlazni
budova s obdélnikovym pldorysem a vné&jsimi rozméry 21,35 x 6,7 m. Nejvy$si kéta pti atice
je cca 9,0 m nad UT. V objektu se budou nachazet mistnosti technologie 3kV (101), zadveri
(102), rozvodna NN (103), mistnost pro DRT (104) a servisni mistnost (201) ve 2NP.

Pod celym objektem je navrzen kabelovy prostor. Do objektu vstupuje kabelovod ze zapadni
fasady pod dalSim schodistém.

Zakladni kapacitni adaje:

Rozsah stavby: Usek od stanice Ostrava — Svinov pres sefadovaci obvody a kolejisté hlavniho
nadrazi, az k mostu pres Ostravici smérem na Bohumin. Druhou vétvi je Usek smérem
do Kunci¢, od hlavniho nadrazi aZz za stanici Ostrava stred.

Uzel Ostrava se rozkladd na 3 Zeleznicnich trati:

- Bohumin - Prosenice, zacatek evid. km 259,746 a konec 270,115

- Ostrava-Svinov - Opava vychod, zac¢atek evid. km 261,869 a konec 263,458
- Ostrava hl. nadrazi - Vratimov, zacatek evid. km 0,000 a konec 4,400
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Zakladni Udaje o stavbé:

Celkova délka stavby 16 472 m

Délka hlavnich stavebnich praci 11 797 m
Sitka hlavnich stavebnich praci dosahuje misty az 1000 m
Stavba zasahuje do 7 z 23 méstskych obvodu (Svinov, Trebovice, Nova Ves, Marianské hory
a Hulvaky, Moravska Ostrava a Privoz, Slezska Ostrava, Vitkovice)
Nejvyssi tratovad rychlost: 120 km/h
Prostorovéa priichodnost: Z-GC
Tratova tfida zatiZzeni: D4/120

Zdtvodnéni nesouladu kapacitnich tdaijl se stadiem 1:

Kapacitni adaj | Popis Mérna | stadium 1 Aktualni
jednotka stadium 2
Celkova délka stavby m 13784 16472
Rozsah stavby — - .
Celkova délka hlavnich stavebnich praci m 11948 11797
Nové stani¢ni SZz ks 1 1
Zabezpedovaci zatizeni | Uprava stavajiciho Szz ks 3 4
Prejezdové ks 1 2
N L . Ztizeni koleje (UIC60, S49) m 93886 89403
Zeleznicni svrsek —
Zrizeni vyhybek ks 297 323
Nastupisté Délka hran m 2322 3859
Mosty zelezni¢ni novostavby ks 8 8
Mosty Zelezni¢ni rekonstrukce ks 6 10
Mosty zelezni¢ni zruseni ks 4 4
Mostni objekty Propustky zruseni ks 1 1
Lavky pro chodce novostavby ks 1 1
Lavky pro chodce zruseni ks 2 3
Kabelové lavky novostavby ks 5 5
2di Zdi novostavby ks 3 3
i
Zdi rekonstrukce ks 2 3
Protinarazové zabrany | PNZ novostavby ks 2 2
Protihlukové stény Délka m 935 958
Obestavény prostor novostavby m3 24899 53546
, Objekty budov novostavby ks 22 27
Pozemni stavby
Objekty budov rekonstrukce ks 13 12
Demolice objektd ks - 45
Ucelova komunikace - nové konstrukce m2 15918 18269
vozovky
Silnice - nova konstrukce vozovky m? 3427 757
Pozemni komunikace | chodniky a stezky pro cyklisty - nova m2 6662 5679
konstrukce
Parkovaci stani a zpevnéna plocha - nova m? 11318 15221
konstrukce
Rozvinuta délka TV m 113520 111720
Nova trakéni spinaci stanice 3 kV DC ks 1 1
TTaKgn|yeden|a Nova napajeci stanice 22 kV ks 1 1
napajeni
Nova trafostanice 22/0,04 kV ks 10 10
Nové rozvodny NN ks 13 13
253554 / 309
2 2 2
Zabory trvalé Celkem / ZPF / PUPFL / ostatni m?/ m*/ m?/ /1644 /
m 251601

Oproti Zédméru projektu doslo ke zpfesnéni rozsahu stavby. V mistech napojeni trati dochazi
z hlediska stani¢eni k prolnuti Gsekd. Kilometrické vymezeni rozsahu hlavnich stavebnich praci
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zahrnuje navic i lokality, které nejsou soucasti stavby (jsou vynechany). Jedna se o lokalitu
Ostrava-Svinov, kde je predmétem kompletni modernizace prevazné bohuminské zhlavi a Usek
Ostrava hl. n. - Ostrava - Kuncice traté v km 1,0 - 2,6 (Ostrava hl. n. — banské nadrazi, obvod
VOK, spojovaci koleje 91, 92, zastavka Ostrava - Stodolni), ktery je z dGvodu zadani stavby

a jiz zrealizované rekonstrukce v rdmci stavby ,Elektrizace tratového useku vé. PEU

zst. Ostrava hl. n. - zst. Ostrava Kuncice" co se tyce kolejového feSeni vynechan.

Dale jsou navrzeny zasahy nestavebniho charakteru zcela mimo lokalitu stavby. Bude
provedena Uprava stavédlové Ustfedny v Zst. Polanka nad Odrou, vyh. Odra, zst. Bohumin -
Vrbice a Zst. Ostrava — Kuncice; dalkové ovladani zab. zafizeni (DOZ) a sdélovaci zaf. v CDP
Prerov, dispederska fidici technika (DRT) a napajeni LDSZ 22 kV v trakéni ménirné Vratimov;
napéjeni LDSZ 22 kV v trakéni ménirné Svinov a Fidici systém v ED Ostrava.

Zpracovatelé nékterych jednotlivych ¢asti a profesi v obecné roviné jsou nuceni nahlizet

z dlvodu povahy tfe$enych problematik na rozsah Feeného tzemi v Sirdich souvislostech.
Napriklad se jedna se o profese zabezpecovacich, sdélovacich, silnoproudych a trakcnich
zafizeni nebo problematika provozni a dopravni technologie. V téchto ¢astech je feseni Useku
stavby neoddélitelné od souvislosti a konceptu celé traté, popripadé jesté vétsiho rozsahu
zel. sité.

B.3. Projednani dokumentace
Byla vydana schvalovaci dolozka MD ¢.j. 189/2020-910-1ZD/2 ze dne 24.11.2020.
Zaméru projektu predchazela Studie proveditelnosti pod nazvem ,Studie proveditelnosti
Zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015" schvélend MD CR pod ¢&. j. 164/2014-910-1ZD/14 ze dne
12. 1. 2017.

j. 151239/2021-SZ-GR-06 ze dne 23. 9. 2021

06 -¢.j
011 - &. j. 150501/2021-S7-GR-011 ze dne 20. 9. 2021
013 - ¢&. j. 153182/2021-S7-GR-013 ze dne 4. 10. 2021
014 - ¢&. j. 151533/2021-S7-GR-014 ze dne 23. 9. 2021
015 - &. j. 146415/2021-S7-GR-015 ze dne 20. 9. 2021
021 - &.j. 151410/2021-SZ-GR-021 ze dne 23. 9. 2021
023 - ¢&. j. 150792/2021-S7-GR-023 ze dne 21. 9. 2021

024 - ¢. j. 155813/2021-S7-GR-024 ze dne 14. 10. 2021

026 - V IS C.E.Sta ze dne 29. 9. 2021

030 - ¢&. j. 150072/2021-S7-GR-030 ze dne 23. 9.2021

OR OVA - ¢&. j. 23492/2021-S7-OR OVA-OPS ze dne 6. 10. 2021
CDP Prerova - ¢. j. 531/2021-S7-CDP PRE-NT ze dne 22. 9. 2021
CTD - ¢&. j. 15890/2021-SZ-CTD-UZT ze dne 18. 11. 2021

SZG - ze dne 20. 9. 2021

CD RSM Brno - ¢&. j. 1075/22-RSMBRNO, ze dne 21. 2. 2022

CD 032 - ¢.j. 1296/22-032-219 ze dne 28. 4. 2022

Chronologicky prehled vyvoje tzemniho rozhodnuti:

e 27.6.2022 - byla podana zadost o vydani rozhodnuti o umisténi stavby na Krajsky urad
Moravskoslezského kraje (KU MSK),

e 21.10. 2022 - byly doruéeny pFipominky z KU MSK (celkem 43 bodQ),

e 21.12.2022 - krajskému Ufadu byly odevzdané reakce na pfipominky, vCetné opravené
dokumentace a ?adosti o prodlouzeni Ihdty pro odstranéni nedostatkd (do 23. 3. 2023),
kvili chybé&jicim dvéma stanoviskim,

e 16.1.2023 - bylo vyddno Usneseni o zastaveni Gzemniho fizeni KU MSK,

e 30. 1. 2023 - Sprava zeleznic, statni organizace podala odvolani proti Usneseni
o zastaveni Uzemniho Fizeni,

e 27.3.2023 - Ministerstvo dopravy vydalo rozhodnuti, ve kterém se ve vSech bodech
zastava Spravy zeleznic, statni organizace, timto rozhodnutim se rusi usneseni o zastaveni
izemniho fizeni a vraci se k novému projednani na KU MSK.
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B.4. Pozadavky pro dalsi pfipravu a realizaci
Pripominky k dokumentaci pro stavebni povoleni jsou v Dokladové casti E.6. Pfipominkové
Fizeni. Pripominky byly do dokumentace DUR zapracovény, jednotlivé pfipominky byly
projektantem projednany s pfipominkujicim, ke kazdé pfipomince
je dopséno Ffedeni. Redeni té&chto pFfipominek je zavazné.

B.5. Shrnuti posuzovaci ¢asti
Stavba ,,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava" je v souladu s koncepcnimi zaméry
Ministerstva dopravy a Spravy Zeleznic, statni organizace.

Zpracovana aktualizace Dokumentace pro Uzemni Fizeni odpovida potfebdm Spravy zZeleznic,
statni organizace a pozadavkim platné legislativy, zejména zakonu o drahach &. 266/1994 Sb.,
stavebnimu zdkonu €. 183/2006 Sb. a provadécim vyhladkdm k t&mto zdkonlm, vée

v aktudlnim znéni. Odpovida i pozadavkdm na Dokumentaci pro Uzemni Fizeni Smérnice SZ
SMO011 v platném znéni.

Na zakladé vysledkl projedndni a posouzeni predmétné Dokumentace pro Uzemni fizeni
doporucuje Stavebni sprava vychod stavbu ve stadiu 2 ke schvaleni.

Zpracovatel posuzovaci ¢asti:
Ing. Renata Bezdickova, M: +420 722 823 913; E: bezdickova@spravazeleznic.cz
V Olomouci dne 21. Gnora 2023

P 1. Jana Kolafova
z 29.08.2023 10:28
Podepsano elektronicky
Ing. Jana Kolafova
naméstek reditele Stavebni spravy vychod pro techniku
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C. Schvalovaci cast

C.1. Naklady stavby
Akce je promitnuta v rozpoctu SFDI na rok 2023. Celkové investi¢ni naklady (CIN)
ve stadiu 2 se stanovuji ve smidené CU (zahrnuje néklady pFipravy v letech 2011 - 2024
a uvazované realizace v letech 2025 - 2032) ve vysi 24 780,941 mil. K¢ (bez DPH),
které zahrnuji rozpocCtovou rezervu ve vysi 10 %. Tyto CIN respektuji stanovisko Ministerstva
dopravy CR k zdméru projektu (ZP) €. j. 189/2020-910-1ZD/2 ze dne 24. listopadu 2020,
kde byly CIN ve vysi 25 361,195 mil. K¢ (bez DPH) a Ize je prohlasit za limitni naklady
stavby.

C.2. Ekonomické hodnoceni
Ekonomicka efektivnost stavby ,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava®™ byla posouzena
v ramci ,Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015". EH bylo zpracovano podle
,Provadécich pokynt pro hodnoceni efektivnosti investic projektl Zelezniéni infrastruktury®
(MD 2013). SP byla CK MD schvalena v roce 2017, pro sledovani v dalSich stupnich pfipravy
byla vybrana varianta 3. Vysledky varianty 3 jsou nasledujici:

Financ¢ni analyza: FIRR = - 3,50 %; FNPV = - 5 623 330 tis. K¢;
Ekonomicka analyza: EIRR = 10,86 %; ENPV = 6 303 993 tis. K¢ a BCR = 2,052.

V roce 2020 byla ve stupni ZP zpracovana aktualizace EH dle Rezortni metodiky, ktera
zahrnovala aktualizaci IN vC. jejich pfepoctu na CU 2020 a harmonogramu vystavby. Vysledky
této aktualizace jsou nasledujici:

Finan¢ni analyza: FIRR = - 15,66 %; FNPV = - 7 036 886 tis. K¢;

Ekonomicka analyza: EIRR = 7,23 %; ENPV = 2 163 175 tis. K¢ a BCR = 1,157.

T&Ziété celospolecenskych pFinost projektu spocivé v Usporach provoznich nakladd Zelezniéni
infrastruktury, Usporach ¢asu osobni dopravy a v benefitech plynoucich z prevedené dopravy
(externality, Uspory PN silni¢ni dopravy).

Prepinaci hodnota pro IN dosahuje + 15,72 %, coz predstavuje ¢astku + 3,1 mid. v CU 2020.

V rdmci zpracovani DUR CIN ¢ini 24 780 941 tis. K& ve smisené CU, coz odpovida ¢astce
21 901 597 tis. K& v CU 2022. Aktualizace CBA poéitala pro tuto stavbu s CINem ve vysi
25 361 195 tis. K¢ ve smigené CU. Bez ohledu na CU doélo oproti ZP ke snizeni CINu

0 580 254 tis. K& (v b&Znych cenach). V dlsledku tohoto snizeni z{stava stavba nadale
ekonomicky efektivni, CBA neni tfeba aktualizovat.

C.3. Schvaleni a stanoveni podminek
Ve stanovisku Ministerstva dopravy €. j. 189/2020-910-1ZD/2 ze dne 24. listopadu 2020 byly
stanoveny Ctyfi podminky k ZP u této investi¢ni akce. Dopisem Ministerstva dopravy ¢. j. MD-
11585/2023-910/2 ze dne 27. dubna 2023 byly uspokojivé vyporadany podminky ¢. 2, 3 a 4.
Odpovéd na vyporadani podminky ¢. 1 byla povazovana za neuspokojivou. Tento dopis
je soucasti prilohy tohoto schvalovaciho protokolu. Nasledné byla podminka ¢. 1 k ZP
vyporadana dopisem Ministerstva dopravy €. j. 11585/2023-910/4 ze dne 28. srpna 2023
uspokojivé, ktery je soucasti pfilohy tohoto schvalovaciho protokolu.

Na zakladé vysledku projednani dokumentace s draznimi i mimodraznimi slozkami doloZzenymi
v posuzovaci ¢asti B.3, respektovani stanoviska Ministerstva dopravy CR k ZP vydaném

pod €. j. 189/2020-910-1ZD/2 ze dne 24. listopadu 2020, které je prilohou tohoto
schvalovaciho protokolu a na zakladé zhodnoceni stavby v posuzovaci ¢asti tohoto protokolu.
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SCHVALUJI STAVBU
Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava
VE STADIU 2

za nasledujicich podminek:

1.

Respektovat limitni ndklady stavby ve smisené CU ve vysi 25 361,195 mil. K&
(bez DPH).

Respektovat vyjadreni MD CR k ZP ¢. j. 189/2020-910-1ZD/2 ze dne 24. listopadu 2020.

Pokud dojde po schvaleni stavby v pribéhu fizeni o vydani Gzemniho rozhodnuti
k zadsadni zméné stavby, schvaleni ve stadiu 2 se nahradi schvalenim novym.

Respektovat pozadavky na dalsi pfipravu a realizaci z posuzovaci ¢asti B.4 tohoto
protokolu.

PFi dalsi pripravé a realizaci stavby postupovat tak, aby nedochazelo ke zménam oproti
schvalené dokumentaci. Pfripadné zmény technického fesSeni je nutné posoudit z hlediska
dopadi na Gcel stavby, vys$i investi¢nich nakladd a na vysledky ekonomického
hodnoceni.

PFipadné zmény je nutné doloZit prikaznym materidlem o jednani mezi investorem,
projektantem a dalSimi organy podilejicimi se na dalsi pfipravé stavby.

PFi dalsi pripravé dodrzet obecné platné pravni predpisy a dale dokumenty Spravy
Zeleznic a instituci zajistujicich finanéni prostifedky.

¢. j. 40923/2023 - SZ - GR - 06 - Hor
Zpracovatel schvalovaci ¢asti: Ing. Jan Horvath, tel.: +420 972 235 849
V Praze dne 29. srpna 2023

N 1. Pavel Paidar

z 30.08.2023 08:00
Podepsano elektronicky

Ing. Pavel Paidar
feditel odboru pripravy staveb

Pfilohy

1. Stanovisko MD CR k ZP ¢&. j. 189/2020-910-1ZD/2 ze dne 24. listopadu 2020 véetné schvalovaci dolozky

2. Dopis Ministerstva dopravy o vyporadani podminek k ZP €. j. MD-11585/2023-910/2 ze dne 27. dubna 2023
3. Dopis Ministerstva dopravy o vyporadani podminky ¢.1 k ZP ¢. j. 11585/2023-910/4 ze dne 28. srpna 2023

Schvalovaci ¢ast
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