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Rekonstrukce mostu v km 4,894 na trati Brno — Pierov

1 Identifika¢ni udaje

Nazev stavby:

Stupeii dokumentace:
Kraj:

Katastralni uzemi:
Objednatel:

v zastoupeni:

Generalni projektant:

Odpovédny projektant SO:

Stavebni objekty:

Budouci spravce objektii:

TU:
DU:

Organizace a provoz dopravy:

Trat’ dle KJR:

Trat’ dle TTP:

Trat’ dle Prohl. o draze:
Kategorie drahy:
Zarazeni traté EU:
Cilova kategorie dle TSI:
Provozni zatiZeni:
Prijezdny prufez:
Tratova tiida zatiZeni:

Traké¢ni soustava:

Technicka zprava

TECHNICKA ZPRAVA

Rekonstrukce mostu v km 4,894 na trati Brno - Pierov
Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)

Jihomoravsky (okres Brno — mésto)

Cernovice/Brnénské Ivanovice

Sprava zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00, Praha 1, Nové Mésto

1C: 70994234

DIC: CZ70994234

Sprava Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava vychod,
Nerudova 773/1, 779 00, Olomouc

SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Kounicova 26

611 36 Brno

Ing. Dominika Vlachova

SO 11-11-01 Zelezni¢ni spodek

SO 11-10-01 Zelezni¢ni svriek

Sprava Zeleznic, statni organizace

Oblastni feditelstvi Brno

Sprava trati Brno

2101 (Brno hl.n. - Pferov)

02

SZDC D1

¢. 260 (Brno - Pierov)

¢. 315A (Brno - Pierov)

751 00 (Holubice — Brno hlavni nadrazi)
celostatni

neni zatazena do evropského zelezni¢niho systému TEN-T
P5/F4

rad 5

Z-GC

stavajici C3, pozadovana D2 (elektricky provoz)
25kV, 50Hz
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2 Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

Pifedmétna stavba se nachazi v Jihomoravském kraji v katastralnim Gzemi Cernovice a Brnénské
Ivanovice. Spravcem mostu je OR Brno. Most se nachazi na trati ¢. 260 KJR, Brno — Pferov (mezi stanicemi
ZST Brno-hlavni nadrazi a ZST Brno-Chrlice). Jedna se o trat’ jednokolejnou, elektrifikovanou.

Stavba rekonstrukce mostu vkm 4,894 na trati Bmo - Prerov je vyvolana nevyhovujicim stavem
uvedeného mostu. Stavebni hodnoceni je 3/2 podle piedpisu SZ S5. Velkd excentricita koleje na mosté
zpusobuje trhliny ve zdivu nosné konstrukce. Stavajici Zeleznicni most je klenbovy, kamenny z roku 1868.
Most byl vystavén pro pievedeni potoka pod télesem drahy. V roce 1925 byla silni¢nim vyborem do otvoru
vestavéna zelezobetonova konstrukce, ktera zakryla (zaklenula) koryto potoka a zaroven vytvofila nosnou
konstrukci pro nové budovanou okresni silnici. Vestavény silni¢ni Zelezobetonovy most je v majetku Mésta
Brna, stejn¢ jako na ném umisténad pozemni komunikace. Na Zelezni¢nim mosté je pozadovano dosazeni
normového prostorového uspotadani, véetné rozméri NKL, bez zmény rozméri mostniho otvoru.

Stavebni objekty Zelezni¢niho svrsku a spodku jsou feSeny z divodu rekonstrukce mostu. V ramci objekt
bude sneseno kolejové loze a vyméneno Stérkové loze. Material bude novy (mimo kolejnice), kolejnice 49E1
na betonovych prazcich B91S s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim s rozdélenim ,,u“. Kolej bezstykova.
Dale bude provedeno podbiti celého prilehlého smérového oblouku s doplnénim a Gipravou kolejového loze do
profilu. V ramci rekonstrukce mostu bude uvedena Sitka naspu (véetné draznich stezek) do normového stavu
a to v rozsahu rekonstruovaného tiseku. Smérové a vyskové feseni je navrzeno tak, aby co nejvice kopirovalo
stavajici stav. Rozsah rekonstrukce je dan pfechodovymi oblastmi, mimo tyto oblasti bude provedena pouze
sm¢erova a vyskova tprava.

Vyluka na predmétnou rekonstrukci je schvalena na 29. 6. - 27. 9. 2024.

3 Podklady
Zakladni

- Smlouva o dilo na zhotoveni dokumentace pro stavebni povoleni, projektové dokumentace pro
provadeéni stavby a vykon autorského dozoru projektanta pti realizaci stavby.

Geodetické podklady
- Geodetické doméfeni zpracované firmou SUDOP Brno, spol. s 1. 0., z roku 2021,
- Katastralni mapy,
- Ortofotomapa CR.
Geotechnické podklady
- Stavebné technicky prizkum firmy SAFETY PRO s.r.o.
Ostatni podklady
- Nakresné piehledy zelezni¢niho svrsku,
- Ostatni dokumentace a podklady SZ, statni organizace, OR Brno, ST, SMT, SSZT, SEE,
- Fotodokumentace,

- Zavéry z vyrobnich porad.
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4 Polohovy systém, vytyceni, presnost vytyCeni, staniCeni trati
4.1 Prostorové vytycCeni stavby

Stavba je osazena polohové do soufadného systému S-JTSK a vysSkové do systému B.p.v. Zakladni
kostrou pro vytyceni stavebnich objekti je vytyCovaci sit’ stavby.

I kdyz vykresova dokumentace obsahuje informativni hodnoty posund a zdviht koleje, je vylouceno
pouzit téchto hodnot pro vyty¢eni nové osy! Nova osa koleje miize byt vytyCena pouze ze soutradnic.

Pro piesnost vytyéeni plati CSN 73 0420 Piesnost vyty¢ovani stavebnich objektii, Zakladni ustanoveni a
CSN 73 0422 Piesnost vytyéovani liniovych a plosnych stavebnich objektii, prostorova poloha koleje musi
vyhovovat CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha, Cast 2: Stavba a piejimka, provoz a udrZba.

4.2  Staniceni trati a stanoveni trat'ovych a defini¢nich useki

Stani¢eni navrhované osy je projektovano tak, aby co nejvice hektometrovnikii odpovidalo stavajici
poloze. Staniceni je navazano v km 4,1. Zacatek staniCeni trati je ve stanici Brno hlavni nadrazi. Pfedmétna
stavba se nachazi v tratovém tiseku 2101 (Brno hl.n. - Perov) a defini¢nim useku 02.

5 Popis soucasného stavu

5.1 Stavajici rychlost
V sou¢asném stavu je rychlost na trati 90 km/h.

5.2 Stavajici smérové poméry, sklonové poméry a osové vzdalenosti
Rekonstruovany most lezi ve slozeném pravostranném oblouku, ktery je tvofen:
- vkm4,441-4,718 obloukem o poloméru R=540 s D=115mm,
- vkm4,718-4,902 obloukem o poloméru R=585 s D=115mm,
- vkm4,902-5,247 obloukem o poloméru R=563 s D=115mm.
Trat’ stoupa ve sméru staniceni, sklon do max 5%o. Trat’ je jednokolejna.

5.3 Stavajici svrsek

Stavajici svrsek na mosté je tvofen kolejnicemi S49 a betonovymi prazci PB2 z roku 1982 s zebrovym
tuhym upevnénim. Kolej je svafena do bezstykové koleje. Stérkové loze na mosté je prubézné.

5.4 Stavajici stav Zelezni¢niho spodku a odvodnéni

Trat’ vede na naspu o proménné vysce 4 -5 m ve slozeném pravostranném oblouku.
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6 Navrh technického FeSeni Zelezni¢niho svr§ku
6.1 Rozsah stavebnich objektu

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku je vymezen piechodovymi oblastmi. Mimo tyto oblasti bude
provedena pouze smérova a vyskova Gprava.

Rozsah uprav:

- km4311 259 - km 4,873 723 smérova a vySkova Uprava koleje
- km4,873 723 -km 4,915 381 rozsah rekonstrukce zelezni¢niho svr§ku
- km4,915 381 - km 5,353 483 smérova a vyskova uprava koleje

6.2 Smérové iFeSeni, rychlosti
Smérové reseni
Navrh smérového feseni vyplyva z minimalnich pfi¢nych posuni osy koleje (do 30mm).

Rekonstrukce zelezni¢niho svr§ku bude provedena na délku pfechodovych oblasti. V této Casti bude
upravena drazni stezka do normového stavu (minimalné 0,40 m). Mimo tyto oblasti bude provedena vyskova
a smerova uprava koleje a navazani do stavajiciho stavu.

Smeérové feseni zacina vyrovnanim tecny (v km 4,311 259). Déle nasleduje slozeny pravotocivy oblouk,
ktery je slozen z téchto oblouk:

R1=540m (ZP km 4,435 197, ZO km 4,532 777)

V=90km/h; D=119mm; [=58mm; do=206,357m; n=9,11V;

Lk=97,580m; A=230; m=0,734m; T=177,341m; klotoida; T=131,615m;
R2=598m (KO/ZO km 4,739 135, KO/ZO km 4,887 099)

V=90km/h; D=119mm; [=41mm; do=147,965m; T=74,362m,;

R3=557m (KO km 5,141 942, KP km 5,260 942)

V=90km/h; D=119mm; [=53mm; do=254,843m; T=163,460m; n=11,11V;
Lk=119,000m; A=257; m=1,059m; T=219,285m; klotoida.

Konec smérové feseni na tecné je navrzeno v km km 5,353 483.
Rychlosti

Stavajici rychlost 90 km/h po dokonéeni stavby nebude zvySovana. Navrh byl vytvoren s ohledem na
vyhledovou rychlost V=100km/h.
6.3  Vyskové reSeni

Vyskové feSeni je navrzeno tak, aby v co nejvétsi mife kopirovalo stavajici stav (vyrovnano do cca 70
mm).

Trat’ ve sméru stani¢eni stoupa. Nejvétsi sklon stoupani je 4,58%o.

Parametry vySkového feseni odpovidaji navrhové rychlosti. Umisténi lomi sklonu a hodnoty poloméri

vyskovych zakruzovacich obloukt odpovidaji platné CSN 736360-1. Poloméry zakruzovacich oblouki jsou
min. 7000m.

6.4 Konstrukéni usporadani Zelezni¢niho svrsku - koleje

Novy svrSek v misté rekonstruovanych koleji je navrzen ze stavajicich kolejnic S49 na novych

13

betonovych prazcich min. dl. 2,6 m, rozdéleni ,u“ spruznym bezpodkladnicovym upevnénim
(upevnéni W14). Nové zfizovana kolej bude realizovana jako bezstykova. Standartni jakost kolejnic R260.
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6.5 Kolejové loZe, drazni stezky

Kolejové loze bude ze §térku drceného, frakce 31,5 — 63 mm (o objemové hmotnosti min. 2000 kg/m?).
Kamenivo pro kolejové loze musi odpovidat ustanovenim OTP ,, Kamenivo pro kolejové loZze Zelezni¢nich
drah®. Tloustka kolejového loze v tratovych kolejich s betonovymi prazci je minimalné 350 mm pod loZnou
plochou prazce. Nové kolejové loZe na rekonstruovaném mosté je ziizeno jako zapusténé, dale budou ziizeny
prechody na oteviené kolejové loze (sklon 12%). Drazni stezka v misté rekonstrukce bude vybudovana
s dostate¢nou Sitkou minimalné vSak 0,40 m (vzhledem k tomu, Ze se jedna o rekonstrukci kratkého useku
v oblasti mostu, byla tato Sitka stezky schvélena na porad€) s maximalnim pficnym sklonem 5%. Mimo
rekonstrukci nebude dodrzena $itka stezky.

6.6 Bezstykova kolej

Kolej bude zfizena jako bezstykova. Pii zfizeni bezstykové koleje musi byt kolejové loZe jiz v plném
profilu a fadné zhutnéno. Pfi zfizovani bezstykové koleje a svatfovani budou pouzity schvalené technologické
postupy. Svafovani se bude provadét prednostné technologii odtavovaciho stykového svatovani. Pii zfizovani
bezstykové koleje je tieba se Fidit ustanovenimi predpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej. Rozmezi upinacich
teplot dle S3/2 je 17-23°. Ziizeni bezstykové koleje a postup pii piejimce téchto praci fesi dale ptiloha ¢. 1 SR
2/1 (S).

Poloha a vyska bezstykové koleje musi pred jejim zfizenim ovéfena mistné - piisluSnym Spravcem
prostorové polohy koleje (SPPK). Neni mozné svafovat ihned po smérové a vyskové upravé koleje, ale je
nutné pockat na vysledky kontrolniho geodetického méfeni.

Na zadost ST jako spravce bezstykové koleje bude upravena upinaci teplota v celém slozeném oblouku.
6.7 Brouseni koleje

S brousenim koleji neni uvazovano.
6.8 Izolace koleji

Izolace koleji se predmétnou stavbou nezméni.
6.9 Zajisténi geometrické polohy koleje

Geometricka poloha koleje bude zajisténa zajisStovacimi znaCkami. Zajisténi prostorové polohy koleje se
ziizuje podle piedpisu SZDC S3 — Zelezniéni svrek, dilu III Zajisténi prostorové polohy koleje. Technologie
smérové a vyskové upravy polohy koleje je popsana v predpisu SZDC S3/1. Na elektrizovanych tratich se
osazuji konzolové znaCky na podpéry trakéniho vedeni a piipadné na jejich zaklady. Konzolova znacka
vyskoveé umisténa nemusi byt na kazdé podpéte trakéniho vedeni. Pozadavky na jejich ¢etnost stanovi SPPK
ve spolupraci se ST prostiednictvim objednatele. Naopak je vhodné vyuzit vSechny hiebové zajistovaci
znacky, které byly soucasti provizorniho zajisténi a po aktualizaci prostorovych soufadnic je povysit na
zajisténi definitivni. V odGvodnénych pfipadech lze konzolovou znacku osadit na betonové a kovové
konstrukce jinych objektt zelezni¢ni dopravni cesty. Na mostnich objektech 1ze pouzit hiebovou znacku v
mostnim parapetu. Zajistovacimi znackami se zpravidla zajist'uji vSechny charakteristické body koleje, jejichz
poloha je vztazena k nejblizs§i zajistovaci znacce. Maximalni vzdalenost mezi zaji§tovacimi znackami se
uvazuje 50m. Osazeni i zaméfeni zajiStovacich znacek je soucasti stavebniho objektu svrsku.

Zhotovitel stavby piedlozi, v ramci projektu PPK, objednateli ke schvaleni navrh osazeni zajistovacich
znacek. Tento navrh musi byt schvalen mistné ptislusnym SPPK. Projekt zajisténi prostorové polohy koleje
preda zhotovitel stavby SPPK k ovéteni v digitalni podob¢ jesté pred druhym podbitim, aby ze strany spravce
mohlo dojit ke kontrole. Po vydani kladného stanoviska regionalnim SPPK, mtize dojit k zavére¢nému podbiti.
V projektu zajisténi prostorové polohy koleje musi byt geometrické parametry koleje shodné s projektem
stavby. Pfipadnd zména geometrickych parametri koleje proti projektu stavby musi byt odsouhlasena
zodpovédnym projektantem projektu stavby. Cetnost znatek miize byt v projektu zajisténi prostorové polohy
koleje upravena v souladu s pozadavky Spravy trati. DalSim pozadavkem Spravy trati je vyznadit na prazce
hlavni body koleje.

Nejdrive tyden po zahajeni zkusebniho provozu musi byt v souladu s TKP provedeno méfeni Zelezni¢niho
svrsku méficim vozem, na zaklad¢ vysledkt bude provedena ptipadna oprava GPK. Dale bude béhem
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zkuSebniho provozu provedeno méteni prostorové prichodnosti po 3. podbiti vSech koleji méficim vozem FS-
3 (nebo podobnym schvalenym) a méfeni Zelezni¢niho spodku georadarem. VSechna tato méfeni bude
zajiStovat zhotovitel.

6.10 Vystroj trati

Predpoklada se, Ze stavajici vystroj trati bude zachovana — piipadné demontovana a znovu namontovana
v puvodni poloze. Pouze na mosté bude umistén novy hektometrovnik.

6.11 DemontizZe kolejového ro$tu, nakladani s vyziskem

Soucasti stavebniho objektu je demontaz stavajiciho kolejového rostu (mimo kolejnice) v rozsahu daném
rekonstrukei Zelezni¢niho svrsku. Material bude pfevezen na demontazni zakladnu a demontovan do soucasti.
Jednotlivé soucasti svrsku (prazce, upevitovadla) budou likvidovany zcasti jako odpad, zEasti budou piedany
Spravé Zeleznic OR Brno k dalsimu uZiti.

6.12 Odstranéni kolejového loZe

Stavajici kolejové loze bude odtéZeno a odvezeno na skladku. Kolejové loze bude dle potfeby sejmuto
cca 300 mm pod loznou plochou.
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7 Navrh technického FeSeni Zelezni¢niho spodku

7.1 Rozsah stavebnich objektu
Rozsah rekonstrukce zelezni¢niho spodku je v rozsahu Gpravy ZKPP:
- km4,873 723 - km 4,915 381 (v€etné vybchu).

Délka zesilené podkladni vrstvy bude na délku 13,875m (méfeno od mista, kde zesilujici vrstva dosahne
své plné tloustky). Vybéh bude tvotfen pouze konstrukeni vrstvou Stérkodrti.

7.2 Navrh prazcového podloZi
Navrh skladby prazcového podlozi od lozné plochy prazce:
ZKPP typ 4
- Stérkodrt’ 0/32 tloustka 300 mm Ep = 71,6 MPa > Eyjmin= 70 MPa
- stabilizace SC 0/32 tloustka 600 mm Epi = 75,8 MPa > Eninzp = 30 MPa
- subplan (stavajici material) Eco=10 MPa
Pozadavky na stabilizaci SC musi byt dodrzeny dle predpisu SZ S4 Zelezniéni spodek, pfiloha 13.
Posouzeni navrhu skladby prazcového podlozi:
Zakladni vstupni udaje

maximalni navrhovana tratova rychlost 90 km.h-1,

provozni zatizeni 2 — 8 mil. hrt/km,

trat'ova tiida D,

trat’ je na nasypu,

staticka zatézovaci zkouska nebyla provedena, uvazovana hodnota tinosnosti je Ec, = 10,0 MPa,
zeminy zemni plan€ jsou hodnoceny jako namrzavé,

vodni rezim je hodnocen jako ptiznivy,

trat’ leZi v oblasti s hodnotou indexu mrazu 400°C.den,

tloustka kolejového loze pod prazcem h= 0,35 m.

Navrhové parametry vychazejici z prilohy 6

Dle piilohy 6 k SZ S4, tabulky 1 a tabulky 3 odpovidaji vyse uvedenym zakladnim udajim o trati
nasledujici navrhové parametry inosnosti:

e pozadovana inosnost zemni plané Eminzp = 30 MPa,

e pozadovana unosnost plan¢ télesa zelezni¢niho spodku Eminpr = 70 MPa (hodnota odpovida pro
zesilené konstrukce prazcového podlozi pii Ep = 50 MPa navazujici trat€ dle ptilohy 24 k SZ S4, ¢l.
10),

e Kkonstrukéni vrstva musi byt tvofena vrstvou §térkodrté SD 0/32 kv o minimalni tloustce 0,30 m.

Posouzeni tinosnosti zemni plané
Ech = 10 MPa < Epinzp = 30 MPa » nevyhovuje, nutny navrh podkladnich vrstev.
Navrh podkladnich vrstev

Vzhledem k piiznivému vodnimu rezimu se navrhuje podkladni vrstvy ze stabilizace dle piilohy 13 k SZ
S4 — smési kameniva stmeleného cementem (SC 0/32; Css) v tloustce hse = 0,600 m s parametrem
modulu pfetvarnosti Esc = 140 MPa.
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hsc 0,30
ky =—=——=1,00
27D 7030
E _ Ech
ezZpP — 2 _
1- 7 X (1 - ki’4) X arctg(kz Xk, 0'4) rad
10,0
Eezp = 2

1-2x(0,975145) x 1,398533

o 10,0
©?F 7 0,131796
Eczp = 75,8 MPa > 30 MPa, resp. dle Predpisu S4, Priloha 13, Tab. 6 je E.zp > 60 MPa » vyhovuje,

vypoctova hodnota unosnosti zemni plané E.zp je vétsi nez pozadovana hodnota Eminzp, resp. modulu
pretvarnosti na vrstvé stabilizace E;.

=758 MPa

Navrh konstrukénich vrstev

Vzhledem k navrhu zesilené konstrukce prazcového podlozi budeme posuzovat i navrh konstrukéni
vrstvy. Tuto navrhujeme ve smyslu Piedpisu S4, Priloha 6, tabulka 3 ze $térkodrti v tloust’ce hgp = 0,300

m s parametrem modulu pietvarnosti Emy = 70 MPa.
_Eezp 758

ks = =——=1,08
37 Ey 7000
hsp, 0,30
ky=—= = 1,00
*7 D 030
. = Eezp
e,PL =
1-— % X (1 - k§'4) X arctg(k4 X k;0'4) rad
75,8
EepL =

1 —% x (—0,117891) x 0,769480

E,p = 758 = 71,6 MP
ePL = 7057751 04

Eczsp = 71,6 MPa > 70 MPa » vyhovuje, vypoctova hodnota inosnosti plané télesa zeleznicniho spodku
Ecpr je vetsi nez pozadovana hodnota Eminpr.

Celkovy navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi

e stavajici tinosnost zemni plané bude zvySena technologii vymény pomoci podkladni vrstvy,

o podkladni vrstva ze smési kameniva stmeleného cementem SC 0/32; Csss bude poloZena na zhutnénou
a urovnanou subplan,

e dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plan€ tvofené stabilizovanou zeminou (vychazime
z tabulky 4, Ptilohy 7),

e na upravené a zhutnéné podkladni vrstvé bude zfizena konstrukéni vrstva ze $térkodrti SD 0/32 kv
v tloust’ce h, = 0,30 m.

Posouzeni navrZené zesilené konstrukce prazcového podloZi pi‘ed nepiiznivymi uc¢inky mrazu

Posouzeni je zaloZeno na porovnani predpokladané hloubky promrznuti a tepelné izola¢ni schopnosti
navrzené konstrukce prazcového podloZi hyypp Vyjadiena v metrech:

hpr < hpr,kpp
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hpr < hkl + Z hn,i + hz,dov

0,045 xv400 < (0,354 0,20) + 0,30 + 0,20

hyr = 0,90 m < hy xpp = 1,05 m » vyhovuje, u¢inky mrazu nezasahnou do zemin pod subplani, ale podkladni
vrstva ze stabilizace mize promrznout do hloubky 0,05 m pod zemni plan (stabilizace musi dle Predpisu
S4, Prilohy 13, tabulky 6 spliiovat odolnost proti mrazu, a to maximalnim snizenim o 15% vici
pevnosti v prostém tlaku bez zmrazovacich cykli).

Vysledny navrh zesilené konstrukce prazcového podloZi

e kolejové loze pod prazcem 0,35 m

e plan télesa Zelezni¢niho spodku min. 70 MPa

o Stérkodrt fe. 0/32 (SD 0/32 kv) 0,30 m

e zemni plan min. 30 MPa (resp. 60 MPa)
e cementem stabilizovana Stérkodrt’ 0,60 m

e zemni téleso (podlozi)

7.3  Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Navrhuje se pii¢né usporadani se sklonénou (ve sklonu 5%) plani Zelezniéniho spodku. Siika plané télesa
zelezni¢niho spodku u nezapusténého kolejového loze je 3100 mm na vnitini stran¢ oblouku. Na vné&jsi strané
v oblouku se vzdalenost zvetsi s ohledem na rozsifeni a naklonéni prijezdného prifezu. Zemni plan je
navrzena také ve sklonu 5%. V ramci rekonstruovaného useku (do vzdalenosti prechodovych oblasti mostu)
bude provedeno rozsifeni drazni stezky pomoci navrzenych betonovych zidek. Navrh a posouzeni je ptilohou
této technické zpravy. Vykresova dokumentace je soucasti tohoto SO.

Pozadavky na sterkodrt

Zakladni fyzikalni vlastnosti:

- Zrnitost dle CSN CEN ISO/TS 17892-4,
- Vihkost dle CSN CEN ISO/TS 17892-1,
- Objemova hmotnost dle CSN 72 1010,

- Hustota pevnych Castic dle CSN CEN ISO/TS 17892-3,
- Mez plasticity dle CSN CEN ISO/TS 17892-12,
- Propustnost dle CSN CEN ISO/TS 17892-11,
- Namrzavost dle CSN 72 1191, CSN 72 1002,
- Ulehlost dle CSN 72 1018,

- Stupeii hutnosti dle CSN 72 1018, ID,min = 1,0,
- Zhutnitelnost dle CSN EN 13286-2,

- Rozpojitelnost a tézitelnost dle CSN 73 3050,

- Obsah organickych latek dle CSN 72 1021.

Zakladni mechanické vlastnosti:

Modul pietvarnosti dle piedpisu SZ S4 Zelezniéni spodek, piiloha 5:

min. staticky modul plan¢ télesa zelezni¢niho spodku Epl = 80 MPa a,

min. staticky modul pietvarnosti zemni plan¢ uréeny statickou zkouskou,
Smykova pevnost dle CSN CEN ISO/TS 7892-10, CSN CEN ISO/TS 17892-9,
Stlacitelnost dle CSN CEN ISO/TS 17892-5.
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Kvalitativnim znakem je ¢islo nestejnozrnnosti cu, které ma byt vétsi jak 4 a Cislo kiivosti cc, které se
rovna 1 az 3.

7.4  Odvodnéni

K odvedeni srazkové vody ze zemni plané byla v rekonstruovaném useku navrzena sklonéna zemni plan
ve sklonu 5%.

7.5 Zemni téleso

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rekonstrukci stavajictho mostu, nedochazi zde k zasadnim zménam
v oblasti zemniho t¢lesa.

7.6  Zemni prace

Budou provadény zemni prace dle vykresové dokumentace, pricemz vzdy je nutné nejdiive vybudovat
odvodnéni a az poté zemni plan. Vykopy je nutno provadét za nedeStivého pocasi, ve sméru proti sméru
realizovaného odvodnéni a v pfipadé vyrond vody z podlozi tuto vodu od¢erpavat, ¢i odvadét ze stavebni jamy.
Pred zahajenim stavebnich praci je nutné nechat vytycit inZenyrské site.

Vytézené konstrukeni vrstvy budou odvezeny na skladku.
7.7  Chranicky kabelovych podchodi

Neni soucasti SO.
7.8 Rozsireni drazni stezky

Pro roz§ifeni drazni stezky dle normovych pozadavkd (pouze v misté navrzené rekonstrukce) jsou
navrzeny ZB monolitické zidky zaloZené na razenych duktilnich pilotach a krabicové dily opérnych zdi U3 s
mikropiloty.

7B monolitické zidky na razenych duktilnich pilotach

Prechody z otevien¢ho na uzaviené kolejové loze jsou provedeny ve sklonu max. 12% pod ochranou
prechodovych zidek. Pfechodové zidky jsou zalozeny na razenych mikropilotach, které minimalizuji vyboceni
konstrukce smérem ven ze svahu. Pfechodové zdi jsou navrzeny se sklonénym hornim povrchem max 12%
pro zachyceni kolejového loze. Beton pfechodovych zidek je navrzen C30/37 — XC4, XF3. Betonaiska vyztuz
B 500B (10505 R) navrzeno dle CSN EN 1992-1-1 a 1992-2. Jmenovité kryti vyztuZe je 50 mm, minimalni
kryti je 40 mm. Pfechodové zidky budou zalozeny na podkladnim betonu tl. 150 mm, beton C 20/25 — XF2.
Umisténi je ziejmé z dokumentace (situace, fezy). Pfechodové zdi budou opatfeny odvodinovacimi otvory
DN100.

Razené duktilni mikropiloty s litinovou trubkou pruméru 170 mm s tl. stény 13 mm, délky 8 m budou
umistény po dvou kusech pod kazdym prefabrikatem. B€hem beranéni bude pilota vnitfnim otvorem rour pres
$pici po plasti injektovana cementovou maltou. Nad hlavou kazdé z mikropilot bude umisténa svafovana
roznaseni miizka o rozméru 500x500 mm z bet. vyztuze @ 16 mm s oky 100x100 mm. Hlavy mikropilot budou
zality v zakladu pfechodové zidky.

Rozmisténi mikropilot je patrné z vykresové dokumentace a vytyCovaciho vykresu. V pfi¢éném sméru jsou
kazdym blokem dvé mikropiloty s osovou vzélenosti 500 mm od krajt zidky, viz pfiloha této dokumentace -
vykresy tvart dilt.

V ptipadé, ze bude nalezena nepruchozi piekazka, zhotovitel neprodlené kontaktuje projektanta za
ucelem konzultace.

OCHRANA PROTI BLUDNYM PROUDUM

Most prevadi elektrifikovanou trat’. Provedena budou ochranné opatieni dle predpisu SZDC (CD) SR
5/7(S).

Na PZ se provedou zakladni ochranna opatieni stupné &. 4. dle SZDC (CD) SR 5/7 (S), tabulka (“:v.l a
odstavec 3.1. Provede se kombinace primarni ochrany skladbou betonové smési CSN EN 206-1 + A1l a CSN
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P 73 2404 a sekundarni ochrany dle SZDC (CD) SR 5/7 (S) odstavec 3.2. Dale se provedou konstrukéni
opatieni ¢asti 3.3, véetné propojeni vyztuze dle TP 124. Za vodivé propojeni prutti vyztuze v kiizeni se dle
MVL 511 povazuje bodovy svar o priméru 5 mm. Za vodivé propojeni rovnobéznych prutl vyztuze se
povaZzuje oboustranny koutovy svar o délce 100 mm.

POZADAVKY NA POVRCH BETONU

Zhotovitelé provadéjici betonové a Zelezobetonové konstrukce musi mit certifikovany systém
managementu jakosti dle CSN EN ISO 9001. Cel4 konstrukce bude betonovana v kvalité pohledového betonu.
Pozadavky na povrch pohledového betonu jsou stanoveny dle TP CBS 03. Viditelné ¢asti budou provedeny ve
ttidé PB2, zasypané Casti ve tfidé PB1. Na veskeré betonové konstrukce bude pouzita tfida bednéni TB2 dle
TP CBS 03. Jeho vlastnosti jsou popsany v tab. 5/3. Vechny hrany betonovych konstrukci budou zkoseny
vloZenim listy 20 x 20 mm do bednéni.

Pozadavky na povrch pohledového beton (dle TP CBS 03 Pohledovy beton, resp. TKP 18, piiloha 4):
Struktura povrchu: S1

Porovitost: P2

Vyrovnana barevnost: B1

Pracovni spary: PS1

Rovinnost: R1

Pozadavky na separa¢ni prostiedek:

Velmi vhodné: ++

syntetické, parafinové a mineralni oleje bez rozpoustédla s nizkou viskozitou

SVINA PRECHODOVYCH Z{DKACH ZEL. SPODKU

Informace ohledné SVI zidek je v dokumentaci D 2.1.4.1 SO 11-20-01 — ptiloha 1.102 Technicka zprava
k SVI a nize poznamky v TZ.
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Typ Il - U Spravy Zeleznic schvaleny SVI proti stékajici vodé a zemni vihkosti na bézi plnoplo$né natavovanych izo-
lagnich past dle TKP a TNZ 73 6280 s mékkou ochranou tvofenou geptextilii. Zaruéni lhita je poZadovana na 10 let, Zvotnost
min. 30 let.

Typ Il je pouzit na rubu pfechodovych zidek
~Typ IV - Jedna se o wrstvu natéru - 1 x Np + 2 x Na - na viech ostatnich novjch betonovych plochach na styku
zeminou
(200 mm nad kontaktni plochu), neni-i tato plocha chranéna jingm SVI.
Poznamka: v souladu s TNZ 73 6280 s2 penetrace a natéry nepovazuji za SV, ale za systém zvy3ujici vodanepronustnast konstrukce
1.5 POZADAVKY NA TYPYCKE DETAILY

Prechody SVI pres lomy a kolmé plochy nebo plochy v Ghlech svirajici dhel v misté aplikace méné nez 135° budou
provedeny pomoci fabionkid ze sanacni malty, neumozniuje-li dany SVI prechod takovych lomi v poZadované kvalité (1. nebyl
takto schvalen na Spravou Zeleznic g.0.).

Dle konkrétniho typu bezesvé SVI budou v pripadé, Ze to s ohledem na konkrétni taZnost SVI bude vhodné, zesileny
vrstvy v mistech pracovnich a dilataCnich spar.

2. DILATACNI A PRACOVNI SPARY

2.1 PRACOVNI SPARY

Uprava povrchu pracovnich spar pred dal$i betonaZi bude provedena v souladu s TKP 18, zhotovite! vypracuje TP
betonaZe.

VSechny pracovni spary budou provedeny tak, aby byla zachovana plna staticka integrita da-
ného prvku. Pracovni spary budou pred dalSi betonazi radné oSetreny.
V oblasti spary bude SVI zesilena na Sitku 500 mm viz piloha &. 2.406 - Novy stav - Detaily.

Detail izolace v misté pracovni spary
VODOTESNA VRSTVA
ZESILENA VODOTESNA VRSTVA

MEKKA OCHRANA
IZOLACE

PRIPRAVNA VRSTVA
L 500 ]
< POZNAMKA:
PZ ) ZESILENI SV BUDE NAVRZENO
N ~ VTP, KTERY VYPRACUJE
PRACOVNI SPARA ZHOTOVITEL DLE
KONKRETNIHO TYPU SVI,
PRITOM OCHRANNA VRSTVA
TRVALE ELASTICKY Lic BUDE ZESILENA V SIRCE 500
TESNICI TMEL DLE mm
TKP 18 ~TENTO TYP ZESILENI PLATI
-SPAARA NA LICI PRO PZ
VYTVORENA LISTOU
15x15 mm

13



Rekonstrukce mostu v km 4,894 na trati Brno — Pferov Technicka zprava

DETAIL PRECHODU MEZI PZ V RAMCI SO 11-11-01 - RUB
15

PUDORYS V MISTE DRIKU PZ A PZ

NAIP CELOPLOSNE NATAVENE
(VYIMA MALE OBLASTI V
/- MISTE PRUHU $. 200 mm
Z GEOTEXTILE 1200 g/m2

NAIP CELOPLOSNE NATAVENE
PRUH GEOTEXTILUE 1200
g/m2, SIRKY 200 mm
PRIPRAVNA VRSTVA
NATAVIT MIN. 200 mm

MEKKA OCHRANA
IZOLACE

RUB | .
NATAVIT MIN. 200 mm

PR R PP sl sum p— — B B 8 85 A
---------------------

200 ﬂL min 200 ,.L

"\EwsrouERow PROVAZEC

PZ
POZNAMKA: (SO 11-11-01)
DETA". PLATI PRO WPLN SPARY
DILATACNI SPARU EXTRUDOVANTM XPS
MEZI PZ A PZ NA POLYSTYRENEM TL. 20 mm

JEJICH RUBU

PSETAIL PRECHODU MEZI PZ V RAMCI SO 11-11-01 - LiC

PUDORYS V MISTE DRIKU PZ A PZ V RAMCI SO 11-11-01

VYPLI SPARY
EXTRUDOVANM XPS
POLYSTYRENEM TL. 20 mm

\ELASTOMEROW PROVAZEC
TRVALE PRUZNY TMEL

LIC

POZNAMKA:
—POZADAVKY NA ZAKLADNI ZASADY PRI PROVADENI DILATACNICH

SPAR A MATERIALY VIZ TKP 18, CL. 18.3.3.8
—DILATACNI SPARY MOSTNICH RIMS BUDOU PROVEDENY VE SMYSLU

VL 4, 402.21
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SCHEMA PZ

1:100

/D1
=/

SV TYP Il

SVI TYP IV

Lic

] SV TPW
\_—UKONCENI
” 200 mm NAD
i KONTAKTNI
PLOCHOU

DETAIL D1
15

/

NEREZ LISTA
P4x50, JAKOST A2

POZNAMKY

Technicka zprava

— POCTY ASFALTOVYCH PASO V JEDNOTUVYCH
DETAILECH BUDOU NAVRZENY ZHOTOVITELEM DLE
JEHO KONKRETNIHO NAVRHU U SZ SCHVALENEHO

TYPU SYSTEMU VODOTESNE IZOLACE

- V MISTE DRENAZNICH TRUBEK BUDE V IZOLACI

VYREZAN OTVOR

SVITYPIII [PRECHOOOVE ZIDKY SO 11-11-01 ZEL. SPODEK)
— PLNOPLOSNE NATAVENE ASFALTOVE PASY (POCET
UREl ZHOTOVITEL DLE KONKRETNIHO TYPU SVI)
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Krabicoveé dily opérnych zdi U3 s mikropiloty
(km 4,877 567 - km 4,880 554 vievo, km 4,908 404 - km 4,914 397 vievo)

Pro dodrZeni normové $itky stezky na naspu jsou v nékterych mistech navrzeny krabicové dily opérmych
zdi U3 na podkladnim betonu C 25/30 s mikropiloty. Umisténi je zfejmé z dokumentace (situace, fezy).
Prefabrikaty budou opatfeny odvodnovacim otvorem z vyroby velikosti DN100, 2ks na prefabrikat.

8 Soucinnost s jinymi stavebnimi objekty
SO 03 Most v km 4,894

9 Interoperabilita

Posuzovani projektt s Technickymi specifikacemi interoperability (TSI) se fidi zakonem ¢.134/2011 Sb.,
kterym se méni mj. zakon 266/1994, o drahach. Zapracovava mj. smérnici 2008/57/ES. Nov¢ je evropsky
Zelezni¢ni systém v CR drahou celostatni. Stavby na draze celostatni mimo sit’ TEN-T bez ohledu na zdroj
financovani musi mit ES ovéfeni subsystému povéfenym subjektem ve smyslu ¢lanku 17 smeérnice
2008/57/ES. TSI pro tyto traté¢ dosud neexistuji, posuzuje se jen shoda s narodnimi predpisy.

10 Vytyceni stavajicich siti

Pred zapocCetim stavebnich praci musi byt vytyCeny veSkera podzemni vedeni za ucasti pfislusnych
spravci. Poloha vsech siti je zfejma z Koordinac¢ni situace (¢ast dokumentace C).

Vyskovy systém je uvazovan Balt p.v. Soufadnicovy systém je S-JTSK. Vytyceni bude v souladu s CSN
73 0420-1 a CSN 73 0420-2. Pro vyty¢eni bude pouzita platna vytyCovaci sit’ stavby.

11 Dotcené parcely

Obec: Brno
Katastralni izemi: Cernovice
s .y Druh Zpisob List .
2
Parcelni ¢islo | Vyméra (m®) T vyt vlastnictvi Vlastnik
2551/1 54221 ostatni draha 8 Sprava zeleznic, statni organizace
Obec: Brno
Katastralni uzemi: Brnénské Ivanovice
- Druh Zpusob List
% ;o x 2 r
Parcelni ¢islo | Vyméra (m°) e i vlastmictvi Vlastnik
210/1 13836 ostatni draha 9 Sprava zeleznic, statni organizace

12 Postup vystavby
Postup vystavby v ramci objektu zelezni¢niho svr$ku a spodku budou nasledujici:
- Vykop zemnich praci,
- Uprava subplang,

- Ziizeni Zelezni¢niho spodku dle pozadovaného navrhu, véetné navrzenych betonovych zidek a
jejich odvodnéni,

- Zfizeni Zelezni¢niho svrsku (zfizeni kolejového loze, vloZzeni kolejovych poli, dostérkovani,
rekonstrukce koleje, smérova a vyskova tprava, svafeni kolejnic a nasledna smérova a vyskova
uprava).
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13 Soupis norem, predpisii a vzorovych listl

Technické feSeni téchto SO je navrzeno v souladu s platnymi pravnimi dokumenty a technickymi
predpisy. Jedna se zejména o:

- CSN 736301 Projektovani Zelezniénich trati,

- CSN 736320 Prijezdné prifezy na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach normalniho
rozchodu,

- CSN 736360-1 Konstrukéni a geometricke uspofadani koleje ZelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha, Cast 1: Projektovani,

- TNZ 013468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic,

- SZS3 Zelezni¢ni svriek,

- SZ S4 Zelezni¢ni spodek,

- CSN 721006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin

- CSN 736133 Navrh a provadéni zemniho t&lesa pozemnich komunikaci
- (SN 721015 Laboratorni stanoveni zhutnitelnosti zemin

- S3/1 Prace na zelezni¢nim svrsku,

- Vzorové listy Zelezni¢niho spodku Z1-Z10,

- Smérnice €. 32/2008 Zasady rekonstrukce regionalnich drah,
- Zakon 266/94 Sb. Zakon o drahach,

- Vyhlaska ¢. 177/95 Sb. Stavebni fad drah,

- ajiné.

14 Bezpecnost prace

Plan bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti je dokument obsahujici udaje, informace a
postupy zpracované v podrobnostech nezbytnych pro zajisténi bezpecné a zdravi neohrozujici prace pfi
realizaci stavby. V planu BOZP se uvadi potfebna opatieni z hlediska zptisobu provedeni praci a pii zahajeni
stavby je nutno doplnit plan BOZP 1 zhlediska ¢asové potfeby pro zpracovani detailniho zpracovani
harmonogramu praci.

Plan BOZP pro tuto stavbu byl zpracovan na zakladé napInéni pozadavkt § 15 zakona ¢. 309/2006 Sb.

Pfi vystavbé budou provadény prace a ¢innosti vystavujici fyzickou osobu zvySenému ohrozeni zivota
nebo poskozeni zdravi, které stanovuje Natizeni vlady ¢. 591/2006 Sb., Ptiloha 5.

Plan BOZP je zavazny pro vSechny zhotovitele a jiné osoby podilejici se na realizaci stavby. Plan BOZP
musi byt odsouhlasen a podepsan v§emi zhotoviteli. Odpoveédné zastupce zhotovitelti seznami s planem BOZP
koordinator BOZP a tito odpoveédni zastupci zhotoviteld s planem BOZP seznami vSechny pracovniky, ktefi
se budou na stavenisti nachazet.

Plan BOZP musi byt ptizplisoben skute¢nému stavu a podstatnym zménam béhem realizace stavby. Plan
BOZP je tizeny dokument. V ramci jeho aktualizace musi byt zajistény zakladni pozadavky na fizeni
dokumentace (napiiklad dle normy CSN EN ISO 9001:2001). Neplatna vydani budou jednoznaéné
identifikovana. S jednotlivymi zmé&€nami budou dotéeni zhotovitelé a jiné osoby prokazatelné seznamovani bez
zbyte¢ného prodleni.
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15 Zavér

Materialy a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobku a specifikaci vzorovych listi. V
dokumentaci konkrétné uvedené vyrobky nejsou zavazné a je mozno je nahradit obdobnymi vyrobky s
minimalné stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materialy je nutno dolozit certifikaty jakosti.

V Brné, tnor 2022 Zpracoval: Ing. Dominika Vlachova
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