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ZAMER PROJEKTU

na projekt ,,Rekonstrukce vypravni budovy v zst. Praha - Smichov*

1. Identifika€ni udaje projektu

Spravce programu': Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Cislo a nazev programu?: ISPROFOND/SubISPROFIN 5003520139/5113510002
Cislo projektu3: S631700105

Néazev projektu: .Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Praha — Smichov"
Misto realizace: Hlavni mésto Praha

Termin realizace: 09/2023 — 04/2026

Zpracovatel ZP: SUDOP Praha a. s.

Predpokladané celkové investiéni naklady v cenové Grovni roku: | SMISENA CU 2017 -
2026
polozka tis. K& (bez DPH) tis. K¢ (v&. DPH)
Vefejné rozpolty — 1053 052 1274 192,9
doprava - (SFDI, kap.
327 —MD, OP Doprava,
OPI, FS, TEN-T, EIB)
Ostatni vefejné zdroje 0 0
(uvést zdroj)
Soukromé zdroje 0 0
Celkem 1053 052 1274 192,9
Predpokladané celkové neinvestiéni naklady v cenové drovni roku: SMISENA cU
2017 - 2026
polozka tis. K& (bez DPH) tis. K& (v¢€. DPH)
Vefejné rozpocty — 0 0
doprava - (SFDI, kap.
327 —MD, OP Doprava,
OPI, FS, TEN-T, EIB)
Ostatni vefejné zdroje 0 0
(uvést zdroj)
Soukromé zdroje 0 0
Celkem 0 0
'vynechava se, pokud projekt nepodiéha programovému financovani dle vyhlasky MF 560/2006 v platné znéni
2 dtto

3 uvede se &islo, pokud jiz bylo pfidéleno
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2, Navaznost na schvalené koncepce, programy a stavby

21 Navaznosti na koncepce a programy

Provedeni této stavby vychazi ze zakladnich zamérd stavebni obnovy a modernizace osobnich
nadrazi ve spravé Spravy Zeleznic, s. o. (dale jen ,SZ*), jejichZ cilem je uvedeni stavajicich vypravnich
budov osobnich nadrazi do stavu vhodného k uZivani cestujici vefejnosti a optimalizace vefejné
pfistupnych ploch a prostor téchto budov na pozadavky dnesni doby. Dale je nutné postupovat
v koordinaci s navazujicimi stavbami pfimo i nepfimo souvisejicimi s vypravnimi budovami. Jedna
se o stavby spadajici pod financovani dalSimi statnimi organizacemi, statnimi institucemi a privatnimi
subjekty.

Program stavebni obnovy a modernizace osobnich nadrazi vychazi z nize uvedenych principu
stanovenych v Dopravni politice CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050:

Modernizovat dopravni infrastrukturu s ohledem na zajisténi kvalitni dostupnosti.
Z hlediska uzivatele vytvaret v prostfedi vefejné dopravy takové podminky, aby byla vniméana jako
kvalitni sluzba srovnatelné atraktivni s pfimou individualni dopravou.

Principy uvedené vySe jsou uplatnény, nebot budovy osobnich nadrazi jsou ,budovy a zafizeni
uréené k organizovani, zabezpe&eni a Fizeni drazni dopravy a k uspokojovani pfepravnich potfeb
a poskytovani sluzeb spojenych s pfepravou vefejnosti®.

Zamér je vsouladu s obecnym cilem napravy Spatného stavu a nedostateCné vybavenosti
dopravnich terminall, Zelezniénich stanic a zastavek a s tim spojeného nizkého komfortu pro cestuijici,
z ¢ehoz vyplyva nizka konkurenceschopnost vuéi silniéni dopravé. Cile vyplyvaji z Dopravni politiky
2014-2020 (napf. specifické cile 4.1.4 Vefejna sluzba v prepravé cestujicich, 4.2.4. Funkéni systém
osobni dopravy. Opatfeni FeSici tyto cile obsahuji v programovém obdobi 2014-2020 Operaéni
program Doprava (specificky cil 1.1 ,ZlepSeni infrastruktury pro vy$si konkurenceschopnost a vétsi
vyuziti Zelezni¢ni dopravy).

2.1.1 Navaznost na Koncepci pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi

Zameér projektu je zpracovany v souladu s dokumentem Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi
osobnich nadrazi (dale jen ,Koncepce®). Budova je na 11. misté celkového poradi Zelezni¢nich stanic
ana7.misté podle aktualizovaného Programu Rekonstrukce a Revitalizace Osobnich Nadrazi (dale
jen ,PRRON") pro roky 2021 — 2025. Dle dokumentu PRRON je procento opotfebeni stanoveno
na hodnotu 66,24%, dle Koncepce se jedna o velmi Spatny stav.

2.1.2 Predpokladany termin realizace zaméru
Dle soucasnych znalosti a pfedpokladanému ¢asovému postupu projektové pfipravy je mozny
odhad terminu realizace stavby rekonstrukce vypravni budovy umistit do obdobi 09/2023 az 04/2026.

2.2 Navaznosti s jinymi stavbami

Zamér je koordinovan se samostatnou investici SZ Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov (fesi
rekonstrukci kolejisté, nastupist, zastfeSeni nastupist a rekonstrukci podchodu v€etné jejich prodlouzeni
pro pési k budoucimu dopravnimu terminalu (soucasti i parkovaci dim), dale zajisténi bezbariérového
pfistupu na nastupisté, rekonstrukce technologickych provoznich soubort tykajici se sdélovaciho
a zabezpe€ovaciho zafizeni a silnoproudé technologie). SouCésti akce Rekonstrukce Zst. Praha-
Smichov jsou také komplexni stavebni upravy celého severniho kfidla stavajici vypravni budovy.
Severniho kfidlo bude odstranéno po uvaZovanou hranici nové lavky a bude vybudovano nové severni
kfidlo slouzici v celém rozsahu umisténi drazni technologie, ktera bude prioritné slouzit provozu
na draze a souvisejicich nutnych prostor zazemi pro pracovniky obsluhujici tuto technologii (pfesun
technologie a dopravni kancelare ze stavajiciho jizniho kfidla do nového severniho kfidla probéhne
jizve stavbé Rekonstrukce Zzst. Praha-Smichov). Severni kfidlo bude konstrukéné pfipraveno
pro pFipadnou nastavbu administrativnich prostor, které by slouZily potfebam SZ.

Samostatnou stavbou, s dopadem na provoz Zelezni¢ni stanice, je feSeni Dopravniho terminalu
— obsahem této akce je Autobusové nadrazi a parkovisté P+R (ulice DobiiSska) véetné
navazujicich uprav v predprostoru vypravni budovy tykajici se ulice Nadrazni — tzv. Terminal
Smichovské nadrazi v ramci investice Magistratu hlavniho mésta Prahy (dale jen ,MHMP*) (navyseni
0 cca 900-950 parkovacich mist v dané lokalité formou P+R, B+R, pfesun autobusového nadrazi nad
kolejisté, upravy navaznosti a zpevnénych ploch v ulici Nadrazni vedouci ke zklidnéni dopravy
v dotéené lokalité).

DalSi vyznamnou stavbou bude umisténi nové lavky pro pési s eskalatory k nastupidtim (od ulice
DobfiSska k vypravni budové, s pfistupem téZ z ulice Nadrazni) a navaznosti nové komeréni vystavby
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(bytova a kancelaiska vystavba) soukromého investora v blizkosti zelezni¢ni stanice Praha-Smichov
(Smichov City).

Nutno se okrajové zminit o akci ,Studie dopravnich uzld Smichov” feSici koncept daného Uzemi
ve vyhledu vzdalené budoucnosti, v nékolika na sebe navazujicich etapach. Sledovany cil studie
uvolnéni prostoru u ulice Na Knizeci pro vznik namésti s reprezentaéni Méstskou budovou a vznik
nejkomplexnéjsiho prazského Terminalu Smichovské nadrazi. Ambici studie je dat takto poskladanym
funkénim celkim jasnou identitu. V pfipadé Terminalu Smichovské nadrazi je snahou sjednotit
jednotlivé stavby a ¢asti terminalu do jasné identifikovatelného komplexniho celku reprezentujiciho
vstup do rozSifeného méstského prostoru Smichova, respektive Prahy.

Prehled jednotlivych souvisejicich staveb dopravniho charakteru:
Terminal Smichovské nadrazi (komplexni dopravni terminal s P+R a B+R parkovistém, ve fazi
projektovych praci — faze I. Technické podminky) obsahuje nize uvedené ¢asti (predpoklad
terminu realizace 2023-2026, investor MHMP)
= Prfijezdova komunikace z DobfiSské do oblasti Smichov City/Campusu Erste + kruhovy
objezd v&etné navazani podchodl pod Zeleznici k hranici draznich pozemk (v investici
Sekyra Group)
P+R a B+R - Samotny objekt P+R a B+R (v investici MHMP)
Autobusova platforma pres kolejisté vCetné: vybavenosti na platformé (investice MHMP)
Prestreseni terminalu (investice MHMP)
Vertikalni komunikace do Nadrazni + novy vstup do stanice metra (investice MHMP)
Najezdova rampa z Ulice Nadrazni + posun/Uprava komory dodateéného vstupu OSM
(investice MHMP)
» Zastropeni rampy do prodejny garazi (MHMP) — vyvolané investice novym napojenim
navrhované platformy pfes najezdovou rampu z ulice Nadrazni
* Prijezdového mostu pres Méstsky okruh (investice MHMP)
= Prostor pro odstavy u ulice DobriSska véetné pfijezdové komunikace a zazemi pro fidi¢e
(investice MHMP)
» Vybudovani vytahu ve stanici metra (vytah propojujici ochoz s nastupistém) (investice
DPP)
Predprostor nadrazi
Narovnani tramvajové traté (investice DPP)
Reorganizace dopravy - Uprava komunikaci a chodniku (investice MHMP)
Nové pristfeSky MHD (investice DPP)
Uprava vefejného prostoru osazeni mobiliafe a stromu (investice MHMP)
B+R (investice MHMP)
Vybudovani propojeni ulic Nadrazni a Strakonicka (investice MHMP)

Rekonstrukce Zst. stanice Praha-Smichov (prfedpoklad realizace 08/2021 — 09/2025, CIN:
2 467 865 726 K¢)

= Samotna rekonstrukce zelezniéni stanice (investice SZ)
Prodlouzeni podchodt na hranici draznich pozemk (investice S2)
Pfiprava zakladi/nosnych konstrukci lavky (investice S2)
Priprava zakladi/nosnych konstrukci terminalu (investice MHMP)
Rekonstrukce/znovupostaveni severniho kfidla vypravni budovy (investice SZ)

Lavka pro pési — samostatna investiéni akce SZ (piredpoklad realizace 01/2022 — 02/2025, CIN
265 008 000 K¢)

Cilem stavby je vybudovani bezbariérové lavky pro pé&si spojujici prostor pfednadrazi s planovanym
autobusovym terminalem DobfiSska. Lavka bude navrzena v souladu s podobou koleji$té po
provedeni stavby rekonstrukce zst. Praha-Smichov. Lavka bude zaroven adekvatni nahradou
sougasné lavky, ktera je demontovana v ramci stavby ,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov".

Dopravni komplex Smichoy (investor SZ) }
Nové zarazené akce SZ, kvteré feSi nové centraly Ministerstva dopravy, Ceskych drah, Statniho
fondu dopravni infrastruktury a Reditelstvi silnic a dalnic.

Nové spojeni ll. | méstské Zzelezni¢ni tunely (ve fazi studie) (predpoklad realizace 2050)




Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Praha - Smichov Zamér projektu

Prehled jednotlivych souvisejicich staveb nedopravniho charakteru:
Nova bytova a kancelarska vystavba soukromého investora v blizkosti Zelezni¢ni stanice Praha-
Smichov (Smichov City) (pfedpoklad realizace v letech 2020 - 2030).

Novostavba Centraly Spravy zeleznic (CSZ) (investor SZ) (pfedpoklad realizace v letech 2024 —
2026, CIN: 2 500 000 000 K¢)

Nova administrativni budova SZ, umisténa v lokalité smichovského nadrazi, jizni &ast. Objekt
pro cca 1 350 pracovnich pozic. Probihajici architektonicka soutéz uréi hmotové parametry objektu.

Zajisténi 50 garazovych stani v nové Centrale Spravy Zeleznic pro zst Smichov s péSim
propojenim v urovni 1.PP — obé stavby je nezbytné v této oblasti koordinovat, projekéné, realizacné,
Casove.

CSZ uvazuje s vyuzitim prostor Kobercti BRENO pouze alternativng, 50 parkovacich mist pro
potteby Zelezniéni stanice bude primarné umisténo v 1.PP CSZ. SZ zahaijila architektonickou soutéz
na novou podobu CSZ.

Vazby vypravni budovy na predpokladané a zalinajici stavby viz prehledové schéma
na nasledujici strané:
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2.3 Popis navaznosti se souvisejicimi stavbami

Navrh rekonstrukce vypravni budovy je ohrani¢en licem vypravni budovy jizniho kfidla a centralni
Casti. Pouze v lokalnich plochach je zasahovano mimo vnitini prostor objektu. Jedna se hlavné o
vyfedeni venkovniho schodidté u jizniho kfidla a pfipadnych uprav zpevnénych ploch po realizaci
nového uzemnéni budovy. Severni kfidlo neni souéasti navrhu rekonstrukce a je feSeno
samostatné v akci Rekonstrukce zst. Praha-Smichov

Popis navrhu tvofi pfilohu ,K* tohoto ZP, kde je pfiloZzeno grafické schéma jednotlivych podlaZi
«Rekonstrukce vypravni budovy v Zst Praha - Smichov* a souvisejicich staveb — severniho kfidla
(v souasné dobé feseno v DSP ,Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov) a samostatné stavby lavky
(v souCasné dobé zahajeny projektové prace na DUR+DSP).

Z hlediska realizace souvisejicich staveb mlze Casové predchazet realizace prfechodové lavky
pres kolejisté, pro jeji umisténi je nutno provést sneseni pfizemniho pfistavku u centralni ¢asti vypravni
budovy (tyka se severniho pruceli + vychodniho priceli). Pak by tyto stavebni upravy byly feSeny
v ramci realizace nové prechodové lavky (ve stavbé SZ) véetné vSech dal$ich nutnych souvisejicich
stavebnich Uprav a provizornich mezi stavll (provizorni zastfeSeni stavajicich eskalator(i, Uprava
vstupniho schodisté do metra atd.). Z provoznich pozadavkl pak vyplyva nutné vymisténi stavajicich
najemcu umisténych v doc¢tenych prostorech tohoto pfistavku.

Popis stavebnich Uprav, které jsou touto investici dotéeny pouze asteéné, pfipadné se ji netykaji
vubec, jsou vypsany nize:

Severni kiidlo 1.NP a 2.NP

Kompletni severni kfidlo vypravni budovy bude feSeno ve stavbé Rekonstrukce zst. Praha-
Smichov. Stavajici ¢ast severniho kfidla, az po hranici sou€asné centralni ¢asti tvofena pfizemnim
pristavkem realizovanym pfi vystavbé metra, bude realizovana cela nova v plvodnim padorysném
rozsahu. VeSkera technologie umisténa ve stavajicim jiznim kfidle vypravni budovy (sdélovaci
technologie, zabezpecovaci technologie) bude bud pfemisténa, nebo nahrazena novou technologii pro
provoz drahy pravé do nového severniho kfidla, v€etné zazemi pro pfislusné pracovniky. Tim se uvolni
moznost realizovat novostavbu jizniho kfidla (v navrhu ZP je uvazovano s jeho odstranénim
a vystavbou nového jizniho kfidla v koordinaci se stavbou Terminalu Smichovské nadrazi).
Prostory severniho kfidla budou vyuZzité pro dopravni technologii slouzici provozu na draze ve spravé
SZ.

V ramci nového dispozi¢niho feSeni této Casti objektu je jiz v projektové dokumentaci FeSici
Rekonstrukci zst. Praha-Smichov (v souCasné dobé zpracovavana DSP) pocitano s koordinaci
umisténi nové lavky spojujici ulici Nadrazni a ulici DobfiSskou. Dispozice nového severniho kfidla kongi
s licem zamysleného navrhu lavky tak, aby uvaZzované stavebni Upravy pfi realizaci pfechodové lavky
byly minimalizovany a navaznosti po upravach byly provozné& zachovany.. Pfed realizaci lavky musi byt
odstranéna pfizemni &ast dispozice navazujici na centralni ¢ast po celém obvodu, aby uvolnila prostor
pro vystavbu nové lavky u severniho pruceli a umoznila i vystavbu dopravniho terminalu (zalozeni
terminalu, umisténi nosnych konstrukci pro stavbu terminalu). Schéma koordinace severniho kfidla
a nové lavky pro jednotliva podlazi viz nize:
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-

Dispozice po rekonstrukci 1.NP severniho kfidla Koordinace v dalSi etapé s umisténim lavky 1.NP
(v ramci stavby Rekonstrukce Zst. Praha- a odstranénim pfizemni ¢&asti centralni Casti
Smichov) vypravni budovy)

i
=rr

Dispozice severniho kfidla po rekonstrukci 2.NP  Koordinace v dal$i etapé s umisténim lavky

(v ramci stavby Rekonstrukce zst. Praha- 2.NP

Smichov) (V ramci centralni ¢asti je nutno odstranit
pfizemni pfistavbu)

V ramci centralni ¢asti do budoucna jiz nebude mozné ze strany dopravcu vyuzivat nékteré prostory
z dlvodu rekonstrukce kolejové ¢&asti v Zst. Praha—Smichov, ktera by méla byt dokoncena cca
dor. 2023. Konkrétné se jedna o zavazadlovy prostor (B.N1.23), ktery bude v rdmci rekonstrukce
kolejisté zasypan.

V sougasné dobé je nutno v nahledu na feSeni mozné rekonstrukce vypravni budovy vzit do zadani
tyto zakladni vstupni parametry:
= Severni kfidlo neni jiz soucasti zadani rekonstrukce vypravni budovy, je feSeno samostatné v ramci
akce Rekonstrukce zst. Praha-Smichov, pfedevsim z duvod(l zachovani funkénosti provozu drahy
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a centralizace k tomu pozadované technologie v severnim kfidle tak, aby byly uvolnény technologii
dnes obsazené prostory v centralni ¢asti a jiznim kfidle a umoznény dalSi stavebni etapy v ramci
nadrazi.

= Jako jeden z hlavnich a rozhoduijicich faktoru je nutno vzit v ivahu uvazovanou vystavbu Terminalu
Smichovské nadrazi, kiera ma svym navrhem a rozsahem znacny dopad do dané oblasti z hlediska
propojeni i navaznosti na stavajici vypravni budovu. V sou€asné dobé se tato stavba fesi ve fazi
|. Technické podminky. Navrh dil€ich ¢asti terminalu méa zasadni dopad na moznosti vyuziti stavajicich
prostor centralni ¢asti a jizniho kfidla vypravni budovy, hlavné z divodd konstrukénich opatfeni pro
umoznéni zalozeni a realizaci tohoto terminalu v ploSe stavajici vypravni budovy (centralni casti
a jizniho kfidla).

= Sjednoceni funkénich vazeb a navaznosti Terminalu Smichovské nadrazi a funkénich prostor pro
cestujici v ramci fungovani provozu drahy v rozsahu prostor vypravni budovy i z hlediska dnesnich
provoznich standard(l a prostorovych pozadavku véetné doplfikovych sluzeb pro cestujici.

24 Provedené stavebné technické pruzkumy

V ramoci historie vypravni budovy probéhly dil¢i stavebné technické prizkumy stavu budovy:

1/ Znalecky posudek €.03/2011 ke stavu a zplUsobu opravy vypravni budovy nadrazi Praha — Smichov
(Doc. Ing. Zdenék Bazant, Csc, Al. a soudni znalec, Ing. Véra Hefmankova, PhD., SHP, s.r.0. Bohunicka
50, 619 00 Brno)

2/ Stavebné technicky priizkum stropnich b konstrukci objektu vypravni budovy ZST Praha Smichov
(CVUT — Kloknertv ustav, Solinova 7, 166 08 Praha 6 — Dejvice, Ing. David Citek,04/2017)

3/ Stavebné technicky prazkum vybranych ZB konstrukci objektu vypravni budovy ZST Praha Smichov
(CVUT — Kloknerav Ustav, Solinova 7, 166 08 Praha 6 — Dejvice, Ing. David Citek,12/2017)

25 Davody zarazeni akce do planu investice

Hlavnimi davody pro zafazeni akce rekonstrukce objektu vypravni budovy osobniho nadrazi
v zelezniéni stanici Praha—Smichov do planu investice je pfedevsim:

- nevyhovujici stavebné technicky stav, ktery neodpovida sou¢asnym pozadavkim pro provoz
drahy a potfebam cestujici vefejnosti (dle PRRON je opotfebeni objektu 66,24%, Koncepce
v tomto pfipadé uvadi velmi Spatny stavebné technicky stav)

- vyznam dané Zelezni¢ni stanice, ktera je velmi dalezitym dopravnim uzlem, a to jak z hlediska
regionalniho, tak z hlediska celorepublikového (vice viz kap. 3.1.).

- nékolik navazujicich akci (nejen akce SZ), které s rekonstrukci objektu osobniho nadrazi uzce
souvisi. Jedna se predevSsim o akci ,Rekonstrukce zst. Praha-Smichov“ a uvazovanou
investi¢ni akci Terminalu Smichovské nadrazi, dale jde o pfipravovanou akci vystavby nové
lavky spojujici ulice Nadrazni a DobfiSska. Podrobny popis navaznosti a propojenosti téchto
a dalSich navazujicich akci viz kap. 2.2 a 2.3)

3. Popis stavajiciho stavu a zdlivodnéni nezbytnosti realizace projektu

31 Popis stanice a dopravniho uzlu

Objekt osobniho nadrazi Ize z hlediska orientace a pohybu po budové rozdélit na 3 zakladni
hmotové celky. Jizni kfidlo, centralni Cast a severni kfidlo. Jizni kfidlo ma celkem 5 podlazi — 2 podzemni
podlazi (v€etné dnes jiz nefunk&niho krytu civilni ochrany (dale CO)) a 3 podlazi nadzemni. Centralni
¢ast ma jedno podlazi podzemni a 4 nadzemni. Severni kfidlo ma dvé podlazi nadzemni.

Stanice se nachazi ve ¢tvrti Smichov a predstavuje jeden z uzlovych bodu prazské verejné
dopravy. Tésna navaznost umoZziuje pfimy pfestup z Zelezniéni dopravy na MHD. Pfed nadrazni
budovou jsou zastavky tramvaji a terminal autobus( prazské integrované dopravy a regionalni dopravy
(PID a ROPID) do blizkych &asti Prahy i do oblasti Zbraslavi, Mnisku a St&chovic. V roce 1985 bylo
realizovano napojeni na trasu B prazského metra vybudovanim pfistupu ke stanici ,Smichovské
nadrazi®.

Stanice tak patfi mezi vysoce frekventované objekty a fadi se mezi vyznamna nadrazi v Praze (na
3. mistg), na 11. misté v CR (celostatni pofadi stanic PRRON). Rozmezi frekvence cestujicich
v zelezni¢ni stanici Praha-Smichov, dle UIC CODE 180, je 7500 — 19999 osob (pfesné Cislo cestujici
verejnosti je soucasti informaci neverejné pfilohy L). Obdobnou frekvenci vykazuje pohyb cestujicich
z metra.
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Cislo Zelezniéni stanice je dle SR 70 572263. Hlavni Zelezniéni traté vychazejici z této Zelezniéni
stanice jsou vedeny pod &islem 171 a 173. Trat 171 o délce 43 km je oznacdeni pro pfiméstskou Cast
trati 170 mezi stanicemi Praha hlavni nadrazi a Beroun. Trat je v celé své délce dvoukolejna
a elektrifikovana a je soucasti celostatni drahy. Provoz pravidelnych osobnich vlakd na trati je plné
integrovan do systému Esko pod oznacenim S7 a dale do Prazské integrované dopravy (PID).

Trat 173 je ZelezniCni trat z Prahy-Smichova pfes Rudnou u Prahy do Berouna. Pokud jde o osobni
dopravu, jezdi tudy jen osobni vlaky, které jsou za¢lenény do Prazské integrované dopravy (PID) pod
oznaCenim S6. Trat' ale slouzi jako odklonova pfi vylukach a nepravidelnostech na hlavni trati podél
Berounky, pak tudy jezdi i rychliky. V jizdnim fadu 2017/2018 jsou tudy z kapacitnich d{ivodd hlavni
traté 171 pravidelné trasované motorové rychliky z Prahy do Ceskych Budé&jovic pres Pfibram.
Smichovské nadrazi zajistuje dale spoje ve sméru na Plzen a Pisek. Ma vSak také jesté délené
tzv. severni nastupisté (v jizdnich fadech vedené jako samostatna stanice), které slouzi pro zelezniéni
trat znamou jako Prazsky Semmering.

Dle prohlaSeni o draze pro rok 2020 jdou pfes Smichov nasledujici traté:

342 00 — smér Rudna u Prahy

343 00 — smér Hostivice

347 00 — smér Praha-Radotin

349 00 — smér VySehrad
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Nadrazi je vyuzivano hlavné cestujicimi z pfiméstskych oblasti (doprava do zaméstnani). Trat vyuzivaji
i rekreanti, zvlast k cestam do oblasti od Cernosic do Srbska a na Karlstejn. Cast kolejisté ustoupila
v 90. letech 20. stoleti rychlostni komunikaci, ktera spojuje tunel Mrazovka s Barrandovskym mostem.
Nadrazi je jiz od prvni poloviny dvacatého stoleti pfemosténo pési lavkou spojujici tuto ¢ast Smichova
(Nadrazni ulici) s ¢asti Smichova u Radlic (KFfizova a Radlicka ulice). Ackoliv lavka prochazi pfimo nad
severnim nastupistém, schodisté umozriujici pfichod k nastupisti bylo dobudovano az v roce 2007.

Nadrazi Praha-Smichov zahdjilo provoz v roce 1862. Tehdy to byla kone&na stanice Ceské
zapadni drahy z Plzn& do Prahy. NadraZi se jmenovalo ,Praha (Ceska zapadni draha)“. V roce 1872
se do stanice napojila trat BuStéhradské drahy z Hostivic. V témzZe roce byla dokon&ena Prazska
spojovaci draha, ktera vedla pres vitavsky Zelezni¢ni most a stanici VySehrad az na hlavni nadrazi
a Hrabovku. Tato draha se az do roku 1888 pouzivala pouze pro nakladni dopravu.

V roce 1873 byla uvedena do provozu trat Prazsko-duchcovské drahy z Berouna pfes Rudnou.
Od roku 1895 se stanice nazyvala ,Smichov®, v letech 1909 az 1920 pak ,Smichov statni nadrazi®.
Mnoho desitek let bylo nadrazi znamé jako ,nadrazi Zapadni drahy“ nebo kratce ,Zapadni nadrazi®.
Takto byly oznaceny i zastavky prazské méstské dopravy. Jedna se o komplex objektd, vyuzivanych
pro odbaveni cestujicich a pro provozni tgely CD.

Puavodni odbavovaci budova z 19. stoleti lezela severnéji. V letech 1953 az 1956 byla zbofena
a nahrazena novou budovou, kterou navrhli architekti Jan Zazvorka a Ladislav Zak. Poslednich
vyraznych Uprav se nadrazi do¢kalo roku 1985 pfi napojeni na metro (trasa B).

Objekt jako vyznamny dopravni uzel je zastavén zejména dopravni infrastrukturou. V blizkosti
se nachazi stanovisté tramvaji, autobus( a metra.

V ramci stavby rekonstrukce objektu osobniho nadrazi v zst. Praha Smichov nezasahuje
zadny stavebni objekt do uredné stanoveného zaplavového Gzemi Vitavy.

ZAPLAVOVA (1ZEMI A PROTIPOVODNOVA OCHRAN
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Zafizenf protipovodiové ochrany Zaplavova azemf - drobné vodni toky
zafizenf protipovodiiové ochrany zaji a méstem aklivni z6na zéplavového Gzemf na drobnych vodnich tocich
= zafizenf protipovodfiové ochrany zajidtovana individualng zaplavové dzemf pro priitok Q10 na drobnych vodnfch tocich
Zaplavova Gzemf pro pritok Qn (Vitava, Berounka) Zaplavova Gzemf - Vltava, Berounka
SSS zaplavové Gzemi pro pritok Qs (priitok pétileté vody) aktivni zona zaplavového Gzemi
zaplavové Gzemi pro pritok Q2o (priitok dvacetileté vody) zaplavova dzemf nepritotnd
[ 2éplavové dzemi pro pratok Qso (priitok padesétileté vody) zéplavovi (zemf pritoénd
E 2aplavové dzemi pro pritok Qo (pritok stoleté vody s PPO) 2aplavova Gzemf urfend k ochrand méstem
77 2aplavové izemf pro pritok Q00 (priitok v roce 2002 s PPO) I zsplavova dzemf urdend k ochrané individusing

@ Aktivni zéna - Vitava a Berounka nevyskytuje se

O Aktivni zéna - drobné vodni toky nevyskytuje se

O Kategorie zdplavov§ch fizemi - Vitava a Berounka: 33.1 m?

Zaplavova Gzemf uréend k ochrané méstem 33.1 m?

O Kategorie ziplavovyich iizemi - drobné vodnf toky nevyskytuje se
Zaplavovi dzemi pro Qn - Vitava a Berounka nevyskytuje se
Zaplavové dzemi pro Qn - drobné vodni toky nevyskytuje se

© 2Zafizeni protipovodiiové ochrany nevyskytuje se
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3.2 Informace o navaznosti provozu budovy na dalsi druhy dopravy

Umisténi budovy umoziuje pfimy pfestup z zZelezniéni dopravy na MHD, viz schéma stavajici
dopravni obsluznosti s toky cestujicich — stavajici stav a i stav po moznych upravach predprostoru
nadrazi (podklad pfedprostoru pfevzat z Aktualizace studie dopravnich uzl Smichov 2019).

Pfed nadrazni budovou jsou zastavky tramvaiji a terminal autobust PID a ROPID do blizkych ¢asti
Prahy i do oblasti Zbraslavi, Mnigku a Stéchovic. V rdmci odjezdové a pfijezdové haly jsou umistény
vstupy do prostor metra - napojeni na trasu B prazského metra s pfistupem ke stanici ,Smichovské
nadrazi“.

Smichovské nadrazi zajiStuje spoje ve sméru na Plzen a Pisek. M4 v8ak také jesté délené
tzv. severni nastupisté (v jizdnich Fadech vedené jako samostatna stanice).

Hlavni toky cestujicich (ve schématu toky feSeny zelenou barvou) smérfuji smérem ke vstupim
do metra, dale smérem do podchodl spojujici jednotliva nastupisté a rozvétvuji se k jednotlivym
dopravnim prostfedkim MHD vymezeny pfislusnymi zastavkami. Toky cestujicich jsou dale sméfovany
podél vypravni budovy u vychodniho prii¢eli od koncovych vystupnich stanic autobusové pfiméstské
dopravy u jizniho kfidla, pfipadné vystupl z tramvajové dopravy u severniho kfidla.

Navaznost na trasu metra B, dale TRAM - linka 4,5,12,20,22,94, BUS - linka 317, 318, 320, 321,
334, 196, 190, 125, 118, 197, 241, 129, 244, 361, 172, 105, 338, 314, 360, 390, 907, 901.

Pfed vypravni budou — jiznim kiidlem smérem ke stanovistim MHD je umisténo parkovisté o cca
26 parkovacich stani (kolmych i podélnych). Je zde celkem 17 parkovacich stani a 9 vyhrazenych stani
(2 Policie CR, 2 invalidi, 5 taxi).

Stani je povoleno bez omezeni rezidentim s platnym parkovacim opravnénim, pro ostatni
je mozné parkovani po dobu maximalné 24 hodin po platbé v parkovacim automatu nebo pfes virtualni
parkovaci hodiny (mobilni aplikace). V blizkosti nadrazi je mozné dalSi podélné parkovani v ulici
Nadrazni. Rekonstrukce vypravni budovy se nedotyka uprav poctu vySe uvedenych stani ani feeni
novych stani.

V ramci_souvisejici_stavby Terminal Smichovské nadrazi dojde k upravam v ulici Nadrazni
a v predprostoru pred vypravni budovou. Navrhované usporadani by mélo jednoznacné zajistit plynulou
a bezpecnou prijezdnost feSeného Uzemi. Konkrétné se jedna o vychodni stranu Nadrazni ulice
s navrhovanou vystupni hranou autobusové dopravy, kde je zapotfebi funkéné sladit architektonicky
pohled na feSeni parteru s poZzadavky na kvalitni provozni a bezpeénostni podminky vSech uZzivatell
(autobusova doprava, osobni doprava zasobovani, cyklisticka a pé&si doprava). V ramci stavby
Terminalu budou feSeny potfeby dopravni obsluhy v dotéené oblasti (dopravni terminal, sluzby, P+R,
zasobovani, odvoz odpadu atp.) Pfed vypravni budovou se uvazuje se dvéma nastupnimi a vystupnimi
hranami pro autobusovou dopravu v délce 2x 60 m, z nichz jedna hrana bude FfeSena jako rezerva pro
vyjimeé&né dopravni situace. V béZném provozu tato hrana bude slouZit pro zasobovani, odvoz odpadu
atd.

V ramci budoucich navazujicich staveb je z hlediska mozného rozSifeni parkovacich moZznosti
v dané lokalité uvést samostatnou stavbou s velmi vyraznym dopadem na provoz Zelezni¢ni stanice -
feSeni dopravniho uzlu Terminal Smichovské nadrazi - Autobusové nadrazi a parkovisté P+R , B+K
(ulice Dobfisska) v ramci investice MHMP (mélo by se jednat o navySeni cca 900-950 parkovacich mist
v dané lokalitg).

Dle platnych prazskych stavebnich predpisli po prepoctu parkovacich mist nezbytnych pro
vypravni budovu pfi vypocltu vychazejici se zachovanim centralni ¢asti (pavodni odjezdové haly)
vychazi:

- Pro vypocCet se uvazovalo s u€elem uzivani 2c (obchody a sluZzby velkoplo$né) tj. 1 stani na
40 m2. Vzhledem k tomu, Ze je Uzemi Smichovského nadrazi v zéné 2 (pro uréeni poctu
parkovacich mist) je nutné mit pocet parkovacich mist vymezen v rozsahu 15% az 55%
vypoctové hodnoty.

- HPP —10851m2 —tj. 272 parkovacich mist, 15%-55% z vy$e uvedeného je 41 — 150
parkovacich mist

- Ztohoto poctu je vazanych pouze 10% - tedy 5 — 15 parkovacich mist. Zbyla parkovaci mista
jsou navstévnicka - v tomto pfipadé se uvazuje s tim, Ze jde o pfestupni uzel (vlak, metro,
tramvaj, autobusy) s navaznosti na P+R a dana navstévnicka mista nebudou nutna.

- Vézana parkovaci mista je pak nezbytné umistit v navazujici jizni zastavbé (budouci CSZ),
pfipadné budoucim parkovacim domé v ramci Terminalu Smichovské nadrazi.

- Pro zasobovani budou vytvofena manipulaéni parkovaci mista v ramci Uprav predprostoru
ulice Nadrazni v blizkosti vypravni budovy — jejiho jizniho kfidla).

-V ramci budouci CSZ je uvazovano s cca 50 parkovacimi misty, které ptipadné& mohou slouzit
pro potfeby vypravni budovy (oba objekty budou propojené v 1PP)
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Vypoctem dle Pokynu generalniho feditele ve véci pfipravy, realizace a udrzby parkovacich
ploch P+R (SZ P0O-11/2020-GR) byl celkovy podet potfebnych parkovacich mist stanoven na 326
(vypolet parkovacich mist je soucasti nevefejné pfilohy L). S ohledem na majetkové vztahy
v bezprostfedni blizkosti vypravni budovy, kdy SZ nedisponuje potfebnymi viastnickymi pravy okolnich
ploch, neni v novém stavu mozné tyto parkovaci potfeby uspokojit. Parkovani pro cestujici vefejnost
bude umoznéno vystavbou nového parkovaciho domu, ktery vznikne vramci nového dopravniho
terminalu (pocet parkovacich mist je v tomto pfipadé cca 900 — 950). V ramci investice MHMP vznikne
v prostoru ulice Nadrazni také parkovité typu K+R. V ramci investiéni akce SZ CSZ je uvaZovano s cca
50 parkovacimi misty, které mohou byt v pfipadé potfeby vyuzity jako parkovaci plochy pro vypravni
budovu, resp. zelezni¢ni stanici. V tomto pfipadé se primarné neuvazuje s parkovacimi misty pro
cestujici vefejnost, parkovaci plocha bude uréena pro zaméstnance SZ (obsluha vypravni budovy),
dopravce, pfipadné najemce komerc¢nich prostor v centralni a retailové ¢asti vypravni budovy.

V bezprostfednim okoli stanice prochazi cyklotrasa oznacena jako ,A1 — Vitavska levobrezni“.
Cyklostezka A1 je severojizni patefni trasa vedouci podél levého biehu feky Vitavy. Kromé& pohybu
po mésté slouZi stezka téZ k propojeni s okolnimi mésty (Roztoky na severu, Revnice a CernoSice
na jihu). Zacina na jihu Prahy v Radotiné a koné&i na severu mésta u pfivozu v Sedlci. V centru
a v HoleSovicich trasa dosud neni vyznacena. V okrajovych Castech vede pfevazné po samostatnych
cyklostezkach, v centru vSak po silnicich. Celkova délka trasy je zhruba 26 km. V bezprostfednim
sousedstvi zelezni¢ni stanice Praha-Smichov je cyklostezka vedena po ulici Nadrazni.

Dle generelu rozvoje cyklistické dopravy hlavniho mésta Prahy z r. 2018, jeZ je soucasti koncepce
rozvoje cyklistické dopravy a rekreaéni cyklistiky v hlavnim mésté Praze do r. 2020 ma v budoucnosti
stezka A1 z Hlubocep smérem do centra blize sledovat feku Vltavu, a tak se vyhne frekventované
Nadrazni ulici. Sou¢asné vedeni Nadrazni ulici bude rozdéleno na tfi Useky a pfejmenovano na A121
Strakonicka-Smichovské nadrazi, A131 Smichovské nadrazi-Andél a A141 Andél - Ujezd. | v budoucnu
je tedy zajisténo napojeni stanice na sit méstskych cyklotras.

Vramci sluzeb dopravce CD a.s. je mozno pocitat vplose 1.NP nového jizniho kidla
i po rekonstrukci uvnitf dispozice v blizkosti pokladen se zajisténim prostor pro pljéovnu a Uschovnu
kol (CD bike). Tato sluzba ve stanice Praha-Smichov ma celoroéni provoz, denné 07:50 — 18:35.
Kapacita Uschovny a pujéovny se predpoklada cca do 40 jizdnich kol.

Z hlediska souvisejicich a navazujicich staveb lze vramci investic jinych investor, napf.
pfi realizaci Terminalu Smichovské nadrazi - autobusového nadrazi a parkovisté P+R a B+R (ulice
Dobfrisska) - (investice MHMP) uvazovat s prostory pro kola B+R s kapacitou cca 1000 jizdnich kol,
které vzniknou diky novému parkovacimu domu (4NP). Dale bude mozné uvazovat s umisténim
venkovnich stojan( v ramci Uprav prednadraznich prostor - dle prvotnich navrhi mozna plocha
u severniho kfidla vypravni budovy uvnitf dispozice to¢ny tramvaji s cca 80 pozicemi ve sdruzenych
stojanech pro jizdni kola.
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3.3 Popis stavajiciho stavu budovy

Objekt se nachazi na pozemku SZ v intravildnu mésta a je sou&asti velmi exponované lokality
pfednadrazniho prostoru.
Architektonické a vytvarné feSeni vypravni budovy véetné dispozi¢niho uspofadani je dano dobou
vystavby a naslednymi stavebnimi upravami. Jedna se o rozlehlou Sestipodlazni stavbu se vstupnim
rizalitem, vyrazné prostorové c&lenénou, postavenou v tehdy bézné& uzivaném stavebnim slohu,
ovlivnéném pozdnim socialistickym realismem.

Pfehledné dispozi¢ni a funkéni uspofadani vyuziti vypravni budovy ve stavajicim stavu,
viz pfehledna graficka schémata uvedena v pfiloze ,K* tohoto ZP.

Pohled od severu na centralni cast a jizni kFidlo (vlevo)

Pro vystavbu byl pouzit ve velké mife Zelezobeton a zdivo, obklady (povrchové Upravy) jsou
z cennych materiall, omitky byly provedeny vnéj§i hladké a jemné Skrabané vapenocementové
s natérem, vnitfni omitky vapenné.

Ve velké vstupni/odbavovaci hale centralni ¢asti je v horni ¢asti stény proti vstupu provedena freska
s budovatelskou tématikou od Richarda Wiesnera.

Ze vstupni haly vede fada vstupl a vystupd, jak do objektu, tak i do bokd ven z budovy. Pred
mohutnymi sloupy, pfed byvalou &elni fasadou vstupni haly, je postavena jednopodlazni kovova
konstrukce, oblozena riznymi materialy; jeji sloupy nesou stfechu vstupu a vystupu z metra.

Pod centralni ¢asti a dilci délkou severniho kfidla vede technologicky kanal (pfistupny poklopem
v podlaze v zavazadlovém prostoru, ostatni pfistupové poklopy jsou zakryty).

Stavajici stav vypravni budovy po cca 65 letech provozu je velmi Spatny. Vzhledem ke stafi budovy
jiz pIné neodpovida funkci, ke které byla navrZzena a nesplfiuje ani technické a provozni pozadavky
dnedni doby s moznosti plného vyuziti. Dle informaci spravce objektu OR Praha, vychazejici z PRRON,
je celkovy stav opotfebeni objektu osobniho nadrazi v zst. Praha—Smichov 66,24%. Dle Koncepce
se jedna o kategorii velmi Spatného stavu.

Soucasny stav objektu se vyznacuje pfedevSim nasledujicimi nedostatky:

- Na objektu jsou patrné zavazné statické poruchy.

- Viditelné poruSeni/popraskani podlahy (dlazby) v odjezdové hale.

- Obvodovy svisly plast neodpovida sou¢asnym energetickym pozadavkum, stav fasady je velmi
Spatny s viditelnymi trhlinami (ve vyplhiovém zdivu, atikdch a v omitkach na nosnych
konstrukcich).

- Rozvody siti jsou nesystematicky vedeny €asto v rozporu s bezpe&nostnimi pfedpisy.

- Ustfedni vytapéni — vétsinou plivodni rozvody a otopna télesa, topné zdroje — plynové kotle
v centralni kotelné jsou z roku 1996 (stafi 24 let). Zastaraly systém regulace otopného systému.
Systém nesplriujici potfeby dneSniho moderniho provozu.

- Rozvody vody — vétSinou pUvodni, pfipadné nesystémové feSené dle potfeb na vyzadané dili
dispozi¢ni upravy v prabéhu historie objektu

- Ve velmi Spatném stavu jsou také rozvody vnitini kanalizace

- Silnoproudé rozvody a osvétleni — vétSinou plvodni rozvody a osvétleni v nesouladu
s pozadavky na dnesni provozni potfeby a pozadavky norem

- Slaboproudé rozvody — lokalni FeSeni strukturované kabelaze dle potieb jednotlivych najemca,
pfipadné ostatnich uzivatel(l. Postrada se systémové FeSeni rozvodu strukturované kabelaze
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umoznujici plné vyuziti vypravni budovy, pfipadné zvySeni komfortu provozu a mozna variabilita
s pozadavky na dnesSni moderni provoz

- Velkym problémem je také chybéjici centralni systém EPS a chybgjici centralni systém ochrany
budovy a podruznych provoznich celkli — EZS, moznost propojeni na PCO

- Chybégjici koncep&ni feSeni pozarni ochrany celého objektu

- Absence systému ochrany pfed bleskem.

- WC pro cestujici maji nevyhovujici rozmérové parametry, kapacita je nizka a celkovy vzhled
neodpovida dnesnim provoznim standardim. Nevyhovuijici je také pocet a stav zafizovacich
predmétl. Dale neni zajistén provoz WC jako bezbariérovy - neobsahuje prebalovaci kabinu
a WC kabinu pro osoby s omezenou schopnosti a pohybu dle sou€asné platné legislativy (vyhl.
€. 398/2009 Sb.).

- Ve Spatném stavu je také ¢ast kominového télesa nad stfechou, které vykazuje svislé poruseni

- Poskozeni se tyka také obkladovych prvk( fasady v plose sokld a v hlavnich plochach
tvofenych obkladovymi prvky z piskovce. Tato poSkozeni jsou zplsobena z pfevazné vétSiny
lidskym faktorem — vandalismem.

- Poskozeni vnéjsiho pfistupového schodisté u jizniho kfidla smérem na 1. nastupisté

- Znacné poSkozeni Ize vidét také fresce s budovatelskou tematikou. Jedna se predevSim
o trhliny, které jsou viditelné i z chodby prostor byvalé noclezny ve 3.NP.

Prehledné fotografie stavajiciho stavu objektu vypravni budovy a stavebnich konstrukci

Pohled na centralni ¢ast a navazuijici jizni kfidlo Stavajici stav vefejnych WC

Viditelné pozlstatky pavodnich zatokl pres stfeSni plast Vedeni instalac¢nich rozvodud v 1.PP jizniho kfidla
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34 Informace o pamatkové ochrané a historické hodnoté budovy

Nadrazni objekty nejsou zapsany do ustiedniho seznamu kulturnich pamatek. Nachazi
se v ochranném pasmu pamatkové rezervace v hl. m. Praze, vyhlaSeném rozhodnutim byvalého odboru
kultury NVP €. j. Kul/5-932/81 ze dne 19. 5.1981 o uréeni ochranného pasma pamatkové rezervace
v hl. m. Praze a jeho doplfikem ze dne 9. 7. 1981, kterym se ur€uje toto ochranné pasmo a podminky
pro ¢innost v ném.

Cilem ochranného pasma je zajisténi urbanistickych a architektonickych hodnot na uUzemi
pamatkové rezervace pred ruSivymi vlivy, vyvolanymi stavebnimi zmé&nami v jejim okoli, které
by ohrozily tyto hodnoty, nebo porusily urbanistickou kompozici, méfitko, pfipadné siluetu. Sledovano
je plUsobeni stavebnich souborl na terénnich horizontech mésta, které se pohledoveé uplatriuji ve vztahu
k pamatkové rezervaci, nikoliv objekt samotny.

3.5 Funkéni usporadani budovy a zhodnoceni stavajiciho stavu technickych systému

Provozné Ize objekt ve stavajicim stavu rozdélit dle podlazi. V centralni &asti v pfizemi (Uroven
pfistupu od MHD) je feSen hlavni provoz vypravni budovy — v hlavni (odbavovaci/odjezdové) hale jsou
umistény pokladny dopravce, vystupy z metra a navaznosti na podchod, navaznost na 1. nastupisté,
prostor ostrahy. Dale jsou zde rozmistény komeréni jednotky a pfistup do restaurace ve 2.NP.

Smérem na jih je v 1.NP umisténa hlavni plynova kotelna objektu. Z hlavni odjezdové haly
je smérem na sever pfistupné vefejné WC pro cestujici (sou€ast severniho kfidla), tschovna zavazadel,
Uschovna a pujéovna kol (CD Bike). Ve 3.NP a 4.NP stfedni ¢asti je umisténa byvala noclezna (dnes
opusténa). V 1.PP jsou umistény pavodni sklady ke komerénim jednotkam (dnes vétSinou nevyuzivané)
a prostory dopravce (spisovna).

Jizni kfidlo obsahuje provozné ve 2.PP dnes nevyuzity kryt CO a rozvodnu NN, dale mnozstvi
gastedné vyuzivanych prostor. V 1.PP jsou umistény predevsim prostory zazemi SZ a dil&i komer&ni
prostory (napf. prostory autoSkoly). 1.NP s pfistupem od MHD obsahuje dva komeréni prostory
(kadefnictvi a kvétinarstvi). 1.NP je oproti severni a centralni ¢asti vySkové posunuto o jedno
schodistové rameno nad Uroven vstupni zpevnéné plochy u vychodniho praceli. Polovina jizniho kfidla
je vyuzita jako komer¢ni plochy-kancelare, druha polovina, umisténa vice na jih, je vyuzita pro umisténi
technologie slouzici pro provoz na draze (stavédlové Ustfedny, telefonni Ustfedna a pfislusné zazemi).
2.NP je z velké €asti vyuzito jako plochy-kancelaie a u¢ebny vyuzivané v dnesni dobé pro zaméstnance
SZ. V dilgich prostorech ve 2.NP je umisténa technologie a fizeni provozu — dopravni kancelaf
se zazemim. Na Uplném konci jizniho kfidla je umisténo dnes nevyuzivané plvodni bistro ,Barrandov”.
3.NP obsahuje ve své pravé &asti plochy-kancelafe a u¢ebny dnes vyuzivané SZ (GR), ve stfedni &asti
je umisténa zasedaci mistnost (sal) a v levé &asti jizniho kfidla je umisténo odd&leni PCR a kancelafe
spravce objektu.

Severni k¥idlo v 1.NP obsahuje komeré&ni jednotky-provoz Ceské posty, odpadové hospodarstvi,
zazemi pro DPP (WC a umyvarnu pro fidi¢e MHD), prostory technologie (byvalé olejové hospodafstvi,
prostor nadhradniho zdroje). Ve 2.NP jsou umistény na severnim okraji prostory SZ (sklady a dilny) a
prostory Ceské posty. Dale smérem zpét na jih se nachézeji prostory ptivodné v pronajmu — ordinace
Iékafu (dnes opusténé) a prostory pro dopravce.

V ramci feSeni tohoto zaméru projektu rekonstrukce vypravni budovy neni nové severni kfidlo
soucasti tohoto zadani a bylo pfesunuto do stavby ,Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov®, u které
v soucasné dobé probiha zpracovani projektové dokumentace ve stupni DSP.

Z hlediska stavajiciho obsazeni, provoznich navaznosti a vyuzitelnosti je sou€asné vnitini
vyuziti objektu vypravni budovy FeSeno prevazné nesystémové a neusporadané.
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3.6 Tabelarni prehled naklada (prostory Sprava zeleznic) - stavajici stav

Prehled naklad( VB v zst. Praha Smichov (Ké/rok) — STAVAJICI STAV

Vytapéni + ohfev TUV 470 000,00 K&
Vodné a sto¢né 27 000,00 K&
Elektricka energie 450 000,00 K&
Uklid 340 000,00 K&
Ostraha objektu 5000 000,00 K&
Provozni naklady celkem 6 287 000,00 K¢
Periodické naklady 250 000,00 K¢

Hospodaisky vysledek VB v zst. Praha - Smichov (Ké/rok)- STAVAJICi STAV

Vynosy z pronajmu (K&/rok) 5 780 295,50 K&
Naklady na provoz (Ké&/rok) 6 287 000,00 K&
Periodické naklady (Ké&/rok) 250 000,00 K¢
Hospodarsky vysledek (K&/rok) - 756 704,50 Kc

Provozni naklady na objekt osobniho nadrazi v zst. Praha—Smichov tvofi naklady na vytapéni
+ ohfev TUV, vodné a sto¢né, elektfinu a Uklid. Jedna se o naklady, které realné zUstavaji Spravé
Zeleznic — OR Praha, vzhledem k tomu, Ze jednotlivym najemcdm a dopravcdm jsou naklady za tato
média v ramci jejich spotfeby prefakturovany. Vyraznym nakladem v sou¢asném stavu je polozka
ostrahy objektu, ktera je dle sdéleni spravce objektu OR Praha aktualné ve vy$ 5 mil. K&/rok. Aktualné
je ostraha objektu feSena 4 pracovniky bezpecnostni agentury, ktefi pracuji v rezimu 24 hodin.

Periodické naklady, které tvofi pfedevSim naklady na pravidelné opravy, revize a servis, pojisténi
apod., jsou 250000 K&/rok. Vzhledem kcelkovému stavu objektu a nékterych zafizeni
se da prfedpokladat narust téchto nakladi o cca 10% kazdych 5 let.
Naklady na opravy komer¢nich jednotek si hradi najemci samostatné, pomérové jim je vsSak
prefakturovana ¢ast nakladu na revize a servis.
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3.7 Tabelarni prehled procentualniho vyuziti budovy - stavajici stav (centralni ¢ast
a jizni kridlo)

Nasledujici tabulka pfedstavuje procentualni vyuZiti jednotlivych funk&nich ploch objektu
a odkazuje na vySe uvedena schémata s rozdélenim prostor do kategorii dle pokyn( Spravy Zeleznic,
GR ,Navrh barevného rozligeni pfi projektovani ON po funké&nich celcich®. Provozni schémata a vyméry
jednotlivych ploch vychazi ze zamérfeni stavajiciho stavu a projektové dokumentace stavajiciho stavu,
komeréni prostory a prostory pro dopravce vychazi z evidence obchodniho oddéleni Oblastniho
feditelstvi Praha (ndjemni smlouvy).

Celkova plocha ON 9109 m?
Verejné pfistupné prostory 1219 m? 13 %
Technologické prostory 596 m? 7 %
Provozni prostory Sprava Zeleznic 1889 m? 21 %
Prostory pro dopravce 959 m? 11 %
Komer€ni prostory 1451 m? 16 %
B 0 m? 0 %
TR 0%
Statni sprava 263 m? 3%
Nevyuzité 1785 m? 19 %
Spole¢né prostory 679 m? 7%

Vy$e uvedena tabulka znazoriuje procentualni zastoupeni jednotlivych funkénich ploch v ramci
plochy objektu vypravni budovy tvofeného centralni €asti a jiznim kfidlem osobniho nadrazi v zst.
Praha-Smichov (severni kfidlo je feSeno v ramci akce Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov).

Nejvétsi podil maji z celkové plochy uvaZovanych &asti objektu provozni prostory SZ a to 21%
celkové plochy. Mezi tyto prostory patfi zazemi zaméstnancl, kancelafe, sklady, dilny, kulturni sal
a technické zazemi budovy. DalS$i jsou nevyuzité prostory, které tvofi 19% celkové plochy. Toto
civilni obrany. Tato ¢ast objektu je jako celek nevyuzita pfedevsSim z davodu jejiho nevyhovujiciho
stavebné-technického stavu (vihkost, plisné, zkorodované vyztuze apod.). Tieti nejvétsi podil maji
z celkové plochy objektu komeréni prostory, a to 16%. Prostory pro dopravce jsou zastoupené 14%
celkové plochy a jsou do nich zahrnuty zejména pokladny, zazemi pro zaméstnance pokladen,
uschovna, kancelare dopravcl a sklady. Vefejné pfistupné prostory, tedy odjezdova a pfijezdova hala,
spolu s vefejnymi WC, jsou v objektu zastoupeny 13%. Nepatrnou ¢ast z celkové plochy objektu (7%)
potom piedstavuji spole&né prostory (jedna se o spoleéné schodisté, chodby, pfipadné socialni zazemi)
a prostory pro provozuschopnost drahy (7%). Nejmen&i mérou jsou zastoupené prostory pro statni
spravu (3%) a to diky slozkam Krajského Feditelstvi policie hl. m. Prahy, které v sou¢asné dobé& prostory
smichovského osobniho nadraZzi vyuzivaiji.

Komerce je v objektu osobniho nadrazi na Smichové pomérné hodné pestra. Jsou tu sklady
a kancelare, dale trafiky, prodejny uzenin a drubeze, samostatné stojici prodejni stanky v odjezdové
hale i v otevieném prostoru pfed ni aj. Soucasti odjezdové haly je také prodejna obuvi a mobilnich
telefond. Prijmy déle plynou z prostor Policie CR a Ceské pos$ty a.s (prostory CP a.s. jsou umistény
v severnim kfidle).

DalSi pfijmy tvofi také vynosy z provozovani napojovych automatd a bankomatu, u kterych jsou
najemni smlouvy nastaveny dle poctu jednotlivych zafizeni.

VySe pfijmu z komerénich prostor je stanovena na zakladé stavajicich uzavfenych najemnich
smluv s jednotlivymi najemci. Nékteré z téchto smluv byly uzavieny jesté za byvalého vlastnika objektu,
kterym byly Ceské drahy, a.s. VySe najmQ pro prostory dopravcd, jsou potom stanoveny aktuélnim
znénim ,Ceniku pro provozni soucasti zafizeni sluzeb — Zelezniéni stanice dopravcim osobni drazni
dopravy“ (dale jen ,cenik®). Na zakladé ceniku byla pro Zst. Praha-Smichov uréena sazba pro prostory
kategorie | (hlavni prostory) na ¢astku 2166,72 K¢&/m2/rok, prostory kategorie Il jsou ocenéné ¢astkou
649,8 K&/m2/rok. V soucasné dobé vyuzivaji z dopravcli prostory objektu osobniho nadrazi pouze
Ceské drahy, a.s.
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4. Pozadavky na technické a estetické/interiérové resSeni

SZ zvazovala nékolik variant nové podoby vypravni budovy (rekonstrukce X demolice). Nakonec
byla, ve spolupraci s MHMP, vybrana varianta zachovani plvodni ¢asti centralni ¢asti vypravni budovy
— odjezdové haly a demolice stavajiciho jizniho kfidla a vystavba nové — retailové — ¢asti coz doklada
dopis zaslany naméstkem primatora hlavniho mésta Prahy k rukam generalniho Feditele Spravy
zeleznic, ze dne 20. 8. 2020. Dopis je pfilohou K.8 tohoto zaméru projektu. Podminkou zachovani
centralni ¢asti vypravni budovy bylo technické zajisténi platformy nad touto &asti budovy jako
samostatné konstrukce, oddélené od konstrukce odjezdové haly, ktera tak nebude pro platformu nosnou
konstrukci.

Ugel stavby Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Praha - Smichov vychazi z celkové koncepce
modernizace Zelezniéni sité¢ na Uzemi Ceské republiky, kterd pogitd s modernizaci stavajicich
zelezni¢nich staveb a zafizeni, ktera jsou mnohdy za dobou své fyzické a moralni Zivotnosti, pfipadné
provoz technickych zafizeni ve vypravnich budovach neodpovida dnesnim uspornym standardim.

V souladu se zadanim investora byly navrzeny dispoziéni zmény plynouci ze souasného stavu
budovy a hlavné v zavislosti na sou€asném stavebnim rozvoji nadrazi, pfedevSim v pfimé navaznosti
na souvisejici stavbu Rekonstrukce zst. Praha-Smichov, Terminalu Smichovské nadrazi a nové
lavky, které svym rozsahem s vypravni budovou pfimo souvisi (hlavné s plochou jizniho kfidla
a centralni ¢asti).

Soucasti zadani je vyresit rekonstrukci vypravni budovy (jizniho kfidla a centralni ¢asti) v tomto rozsahu:

Navrh nového jizniho kfidla — retailové Casti - ve vazbé na dopravni terminal + stavebni upravy
stavajici centralni ¢asti ve vazbé na dopravni terminal a navazujici ostatni vystavbu (hlavné souvislost
se stavbou Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov a novou lavkou). V ramci koordina¢nich jednani mezi
HMMP a IPR (Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy) k terminalu Smichovské nadrazi bylo
dle sdé&leni IPR dohodnuto, Ze SZ nebude v pfipadé nové retailové &asti vypravni budovy vypisovat
architektonickou soutéz vzhledem k tomu, ze architektonické feSeni budovy bylo nalezeno jiz v rdmci
navrhu celého terminalu zadaného MHMP. SZ v tomto pfipadé vstupuje do Uzemi, které je feSeno
architektonickou studii v celém kontextu prestupniho terminalu dle zakazky MHMP a samotna
architektonicka soutéz na nadrzni budovu tak neni v tomto pfipadé ucelna (viz pfiloha K.10).

V souladu se zadanim investora byly navrzeny takové zmény, které umoznuji optimalni vyuziti
prostor(l vypravni budovy a zlep$i jejich vzajemné vazby a napojeni na souvisejici vystavbu, ktera dale
pfispéje ke zvySeni komfortu a vétsi bezpecénosti cestujicich a ktera zaroven dorfesi i chybéjici aspekty
uzivani vefejné pfistupnych prostor vypravni budovy osobami s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

Zakladnim poZadavkem tohoto zdméru projektu je optimalizace vnitfni dispozice osobniho nadrazi,
predevS§im vypravni budovy, pro soudobé potfeby uzivatele drahy a jejiho provozovatele tak, aby
vysledkem bylo celkové oziveni prostor budovy osobniho nadrazi, zvySeni komfortu pro cestujiciho
spojenych s pfistupnosti budovy nadrazi a moznosti zvySeni poskytovanych sluzeb i s vyhledem
na blizkou budoucnost v koordinaci s navazujicimi stavbami v okoli, které pfimo souvisi s vlivem
na zvyseni toku cestujicich, pfipadné toku vefejnosti pfes danou lokalitu.

V navrhu novych (resp. rekonstruovanych stavajicich dispozic) a feSeni logickych provoznich celki
se vychazelo ze zakladnich priorit uzivani nebytovych prostor ve vypravnich budovach a priorit poradi
obsazenosti prostor dle jednotlivych provozovatell, dopravcd, komercnich jednotek, sloZek statu atd.

Priority obsazenosti

. provozovatel Zelezni¢ni dopravni cesty a zafizeni sluZeb;

Il. dopravce osobni nebo nakladni dréazni dopravy (pouze prostory souvisejici se zafizenim
sluzeb dle vyhlasky 76/2017 Sb., o obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci
provozovatelem drahy a provozovatelem zafizeni sluzeb;

M. provozovatel dodatkovych komerénich sluzeb poskytovanych cestujici vefejnosti;
V. verfejnost

V. slozky statu (kancelaiské &i ostatni plochy), a to k pronajmu nebo vypujéce v gesci UZSVM

nebo k pronajmu municipalitam.
VI. Kraje, obce a NNO

Zavér: prioritné jsou hlavni prostory vyuzity pro skupiny lll. a IV., dale budova bude vyuzita dopravci
- skupina Il.
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Optimalizace vyuziti prostort vypravni budovy, jejich dispozi€éni parametry a vazby
Obecné:

Nutno zdaraznit, Zze pro realizaci nosnych konstrukci souvisejici stavby Terminalu
Smichovské nadrazi a jeho umisténi ve vztahu k vypravni budové je nutno pri feSeni centralni
Casti vypravni budovy pocitat s odstranénim pfizemniho pristavku (vznikl v dobé vystavby
stanice metra B pro umisténi diléich vstupt a vystuptli z metra, v souc¢asné dobé je hlavné vyuzit
pro umisténi drobné komeréni vybavenosti). Dale je tento pristavek svym rozsahem u severniho
praceli v kolizi s uvazovanou budouci vystavbou prechodové lavky pres kolejisté s navaznosti
na platformu dopravniho terminalu a dalSi souvisejici komeréni vystavbu. Dale je nutno
u stavajici centralni ¢asti pocitat se zasahy do prostor umisténymi pod 1. nastupistém, kde
se pocita s propisem nosnych konstrukci dopravniho terminalu

Severni kridlo neni obsahem tohoto zaméru projektu, je v soué¢asné dobé fFeSeno
samostatné v ramci stavby Rekonstrukce zst. Praha-Smichov.

Doporucuje se, aby realizace vypravni budovy probihala v soubéhu s realizaci stavby
Terminalu Smichovské nadrazi z divodl vzajemné provazanosti, jak provozni, tak predevsim
konstrukéni, kdy zvolené konstrukéni feSeni dopravniho terminalu ovlivni i konstrukéni reseni
vypravni budovy a jeji objemové usporadani! Vzhledem k zachovani centralni ¢asti vypravni
budovy je nutno podcitat s jejim statickym zajisténim z divodli zachovani dostatec¢né prostorové
tuhosti (vyplyne po odstranéni navazujicich prostor a konstrukci).

DalSi nezbytnou podminkou zachovani centralni ¢asti je, ze Terminal musi byt feSen jako
konstrukéné nezavisla stavba — bez statické propojenosti s vypravni budovou - odjezdovou
halou. U jizniho kfidla Ize uvazovat s moznosti propojeni konstrukéniho feSeni dopravniho
terminalu, pak Ize podlazi vypravni budovy fesit s komfortnéjsi svétlou vySkou (viz nize o nutné
dohoda mezi SZ a investorem Terminalu Smichovské nadrazi). SZ pozadala investora Terminalu
Smichovské nadrazi o oficialni vyjadieni ke konstrukénimu fesSeni jizni — retailové — casti
vypravni budovy a konstrukce platformy.

Mezi MHMP a SZ probé&hlo jednani o mozném konstrukénim propojeni dopravniho terminalu
a retailové Casti vypravni budovy, zatim bez kone¢ného rozhodnuti. Konstrukce nové komeréni Casti
vypravni budovy bude zatim uvazovana jako konstruk&éné oddélena po celé délce objektu. V tomto
zameéru projektu je uvazovano s tim, Ze konstrukce budou stavebné oddéleny, pokud vyplyne druha
varianta, budou s MHMP FeSeny moznosti spolufinancovani. Investor MHMP se ramci svého projektu
Terminalu Smichovské nadrazi zatim ubira také smérem nezavislé nosné konstrukce nad jiznim kfidlem
— retailovou &asti vypravni budovy.

Navrh nového jizniho kfidla vychazi z uzké vazby na dopravni terminal + stavebné dispozic¢ni
Upravy stavajici centralni ¢asti, taktéz ve vazbé na dopravni terminal a navazujici ostatni vystavbu
(pfedevsim souvislost se stavbou Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov a novou lavku).

V ramci jednotlivych &asti vypravni budovy jsou navrzeny provozné uzaviené funkéni celky. Jizni
kfidlo — retail - i centralni ¢ast budou slouzit pfevazné pro potfeby cestujicich — vefejna vybavenost,
komer¢ni a klidové zény s vhodné feSenym prostorem interiéru vefejnych prostor. V dil¢i ploSe centralni
Casti v nejvy§sim podlazi Ize umistit samostatné funkéni kancelarské prostory véetné zazemi pro
provozni slozky dopravcu pfistupné z 1. nastupisté.

V této varianté se pfedpoklada sneseni (demolice) celého jizniho kFidla v€etné prostor nefunk&niho
krytu CO a vybudovani nové jizni — retailové - €asti vypravni budovy, které bude tvofeno Ctyfmi
podlazimi. Jedno podlazi podzemi s navaznosti na sou€asné prostory metra a tfi podlaZi nadzemni
umisténé pod uvazovanou platformou dopravniho terminalu.

V této varianté se pocitd s provedenim stavebnich, dispozi€nich a interiérovych uprav v ramci
centralni ¢asti ve vSech jejich stavajicich podlazich, dale je v kazdém pfipadé nezbytné sneseni 4.NP
této Casti vypravni budovy, z divodl vySkové kolize s budoucim dopravnim terminalem a sneseni
pfizemniho pfistavku z dvodu kolize s budouci lavkou a terminalem.

V novém stavu je uvazovano s obdobnou frekvenci osob vyuzivajicich prostory vypravni budovy,
jako je tomu ve stavajicim stavu. Nad ramec tohoto poctu je uvazovano s narlstem osob v ramci
souvisejicich akci SZ a dal$ich investor(. Vzhledem k tomu, Ze pFistup na platformu bude umoznén
z pfedprostoru vypravni budovy, prostfednictvim eskalatorl, umisténych vné budovy, je zde
predpoklad, Zze ¢ast osob vypravni budovu nevyuzije vlbec, pfipadné bude vyuzito jen pro pfichod
do podchodid a nasledné k nastupistim. Dimenze prostoru pro cestujici vefejnost je omezena
ponechavanou &asti odjezdové haly, nova jizni — retailova — &ast vypravni budovy bude feSena jako
novostavba, nicméné je zde pldorysné omezeni, kdy nova ¢ast bude vystavéna na misté stavajiciho
jizniho kfidla. Zaroven je zde vySkové omezeni, které je vtomto pFipadé limitovano platformou
smichovského terminalu.
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Prostoroveé vyuZziti centralni ¢asti je omezeno jejim stavajicim objemem. V navrhu byla snaha
o zpfehlednéni dané plochy v pfizemi a max. mozné funkéni vyuziti dle danych prostorovych moznosti.
Od toho se odvijel napf. navrh a velikost novych vefejnych WC, které jsou feSena o vySSi kapacité, nez
je stavajici stav, viz podrobnéjsi popis v textu nize pro centralni ¢ast v urovni 1.NP.

Jizni kfidlo 1.PP - novostavba

Zde se uvazuje s vybudovanim komercnich ploch — retaild véetné jejich provozniho zazemi.
Komercni plochy budou napojeny na hlavni vstupy do metra — u jizniho pruceli (vlevo) se jedna
o stavajici propojeni jizniho kfidla s vestibulem metra, blize centralni ¢asti je uvazovano s napojenim
novym. Dale se v ramci vertikalniho propojeni uvazuje s navrhem tfi vytah( pro zajisténi bezbariérového
propojeni celé jizni ¢asti po jeho vysce véetné budouciho pfistupu na platformu dopravniho terminalu.
V navrhu se uvaZzuje i s navrhem pevného unikového propojovaciho schodisté v zadni Casti dispozice
blize kolejisti.

V budoucnu je mozné propojit toto 1.PP s uvazovanou vystavbou nové CSZ, predpoklad propojeni
je na této urovni s prostory pro parkovaci stani, jez by byly soucasti nové centraly (bude feSeno
samostatnou stavbou). Soucasti bude samostatné FeSeni interiéru vefejnych prostor.

Jizni kfidlo 1.NP - novostavba

Tato Uroven v navrhu bude slouzit hlavné pro potfeby cestujicich vyuzivajicich vlakovou dopravu.
Hlavni vstup z pfednadrazniho prostoru z ulice Nadrazni u vychodniho praceli vypravni budovy bude
navazovat na centralni spojovaci chodbu — hlavni koridor, jenz bude spojovat jizni kfidlo s centralni
Casti s pfistupem do severniho podchodu a jizni ¢ast s pfistupem do jizniho podchodu. Budou zde
umistény hlavni vertikalni komunikacni prvky spojujici jednotliva podlazi vypravni budovy — vytahy
a eskalatory. Dale se uvazuje s umisténim vnitfnich pevnych schodist. Pfed objektem vypravni budovy
se uvazuje v navrhu stavby dopravniho terminalu i venkovni vertikalni komunikace-eskalatory
umoziujici pFistup pfimo na platformu terminalu (neni souc€asti vypravni budovy).

Hlavni hala bude slouzit i jako ¢ekarna pro cestujici — rozmisténi mist pro sezeni, pfipadné
s vybavenosti pro moderni technologii

V navaznosti na tento koridor budou navazany sluzby pro cestujici — pokladny dopravcu véetné
zazemi (min. se v této ¢asti uvazuje se 2 dopravci). Vétsi ¢ast plochy bude slouzit pro komeréni jednotky
(vétSinou zde budou umisténi sou€asni najemci s dlouhodobymi smlouvami).

Budou zde vyclenény prostory pro technické zazemi budovy — odpadové hospodarstvi a technické
zazemi pro provoz objektu, se kterym se uvazuje v ramci ploch Zelezni¢ni stanice). Umisténi téchto
prostor na této Urovni je vhodné z hlediska pfistupu spravcl a pfipadné realizace oprav a zavazeni
novych zafizeni z rovné ulice Nadrazni. Soucasti bude samostatné FesSeni interiéru vefejnych prostor.

Jizni kfidlo 2.NP - novostavba

Pfistup do tohoto podlazi, je umoznén prostfednictvim vnitinich vertikalnich komunikaci — vytaha,
eskalatorl a pevnych schodist. Pfed objektem vypravni budovy se v navrhu dopravniho terminalu
uvazuje i s venkovni vertikalni komunikaci — eskalatory, umozrujici pfistup pfimo na platformu
terminalu.

Dispozi¢ni uspofadani tohoto podlazi obsahuje pfevazné komeréni plochy. U vychodniho priceli
je umisténa hlavni hala - koridor pro cestujici a ostatni navstévniky. Propisuji se zde hlavni vertikalni
komunikace — vytahy, eskalatory a schodidté z 1.NP. V hale se uvazuje s umisténim mist pro sezeni,
pfipadné s vybavenosti pro moderni technologii (dobijeci mista, stojany atd.).

Z této haly bude pfistup do jednotlivych komer&nich prostor. Z hlediska komer&nich prostor se zde
uvazuje umisténi stravovacich jednotek (fast foodl) a restauracnich zafizeni. Navrh tohoto podlazi
uvazuje i centralni socialni zazemi pro cestujici a navstévniky pokryvajici potfeby vSech komercnich
prostor. Dale pfes spojovaci chodby smérem na zapad bude na této Urovni propojeno toto podlazi
s 1. nastupistém vlakového nadrazi.

Nutno i zde vyclenit prostory pro technické zazemi slouzici provozu budovy, jedna se hlavné
o vertikalni propojeni (instalacni jadra) pfes vSechna podlazi, pfipadné podruzné technické prostory.
Soucasti bude samostatné feSeni interiéru verejnych prostor.

Jizni kfidlo 3.NP - novostavba

PFistup do tohoto podlazi, je umoznén prostfednictvim vnitfnich vertikalnich komunikaci — vytahu,
eskalatord a pevnych schodist propisujicich se z nizSich podlazi.

Dispozi¢ni uspofradani tohoto podlazi obsahuje pfevazné komeréni plochy. U vychodniho priceli
je umisténa hlavni hala - koridor pro cestujici a ostatni navstévniky. Propisuji se zde hlavni vertikalni
komunikace — vytahy, eskalatory a schodisté z 2.NP. V hale se uvazuje s umisténim mist pro sezeni,
pfipadné s vybavenosti pro moderni technologii (dobijeci mista, stojany atd.)
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Z této haly bude pfistup do jednotlivych komerénich prostor. Z hlediska komerénich prostor se zde
uvazuje umisténi béznych obchodnich retail(.

Nutno i zde vyclenit prostory pro technické zazemi slouzici provozu budovy, jedna se hlavné
o vertikalni propojeni (instalaéni jadra) trubnich a kabelovych systém( pfes vSechna podlazi, pfipadné
podruzné technické prostory. Soucasti bude samostatné fedeni interiéru vefejnych prostor.

Centralni &ast 1.PP — rekonstrukce

Prostory umisténé ve stavajicim 1.PP centralni ¢asti mohou byt vyuZity jako prostory pro odpadové
hospodafrstvi, pfipadné mozné skladovaci prostory pro komeréni jednotky. PFistup Ize realizovat pfes
stavajici schodistovy prostor pfistupny ze zazemi stavajici restaurace z 2.NP (bude nutné nové vyskové
feSeni schodistovych ramen s navaznosti na 1.NP a odstfizeni od 2.NP). Dale bude nutno do dispozice
doplnit novy nakladni vytah. Pro propojeni této ¢asti s moznym pfistupem do pfednadrazniho prostoru,
Ize upravit stavajici nakladni vytah s vystupni stanici pfed vypravni budovou.

Zde je nutné zdlraznit zasadni vliv budouciho zaloZeni stavby dopravniho terminalu, ktera
do podzemnich prostor miize mit podstatné dopady (v sou¢asné dobé nejsou k dopravnimu terminalu
dostatecné presné technické informace, ze kterych by $ly odvodit rozsahy budoucich zasahl do této
stavajici ¢asti).

Centralni ¢ast 1.NP — rekonstrukce

Nutno zduraznit, Ze pro realizaci nosnych konstrukci souvisejici stavby dopravniho terminalu a jeho
umisténi ve vztahu k vypravni budové, je nutno pocitat, v pfipadé technického feSeni centralni ¢asti
vypravni budovy, s odstranénim pfizemniho pfistavku navazujici na hlavni odjezdovou halu. Tento
pfistavek je svym rozsahem u severniho pruceli v kolizi s uvazovanou budouci vystavbou pfechodové
lavky pres kolejisté s navaznosti na platformu dopravniho terminalu a dal$i souvisejici komercni
vystavbu. V neposledni fadé je nutné vzit v Gvahu i technické moznosti zaloZeni terminalu na strané
u 1. nastupisté a propisovani nosnych konstrukci zalozeni do stavajici centralni haly na této Urovni

pro feseni terminalu, pfipadné budou vyvolany dal§i zvySené investiéni naklady na upravy prostor pod
1. nastupistém.

Pavodni 1.NP centraini ¢asti (vy$Si odjezdova hala) bude provozné z mensi ¢asti zachovana.

Hlavnim zasahem bude propojeni na halu nového jizniho kfidla a vytvofeni hlavniho priichoziho
koridoru propojujici severni a jizni podchod v urovni 1.NP. Timto zasahem budou zruSeny nékteré
komeréni jednotky v€etné jejich zazemi.

V navrhu se uvazuje s pfemisténim vefejnych WC do jizniho rohu centralni ¢asti z plvodni pozice
ze severniho kfidla (zde WC zru$eno v ramci stavby Rekonstrukce zst. Praha-Smichov). WC bude
feSeno dle soucasnych pozadovanych standardd danych platnou legislativou a normami véetné dvou
kabin pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace + prebalovacich pultd. Vefrejné WC bude
pfistupno pfimo z haly. Pfistup z haly je veden z ¢ekaciho prostoru. Oproti stavajicimu stavu
vefejnych WC umisténych v severnim kfidle je dle stavajicich prostorovych moznosti centralni
¢asti navysSena jejich kapacita nasledovné - u WC zen o 100 % (6 ks oproti 3), panskych WC bude
navyseni poctu pisoart o 50% (ze 4 ks nové na 6 ks), WC o 150 % (5 ks oproti 2 ks) + doplInéni
o dvé kabiny pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace véetné prebalovacich pulta,
které ve stavajicim stavu chybi. Dale se uvazuje s prostorem vefejnych sprch. Stavajici WC bylo svou
vybavenosti a rozsahem navrzeno dle pozadavkl plvodni doby vystavby. Novy navrh vefejnych WC
respektuje svou pozici a umisténi hlavnich toku cestujicich. Velikost WC vychazi z prostorovych
moznosti (hlavhé ploSsné dostupnych) upravené dispozice. Oproti plvodnimu stavu je dle
prostorovych a plodnych mozZnosti navySena jejich kapacita (viz text vySe) a doplnéna navic o prostory
vyzadované soucCasné platnou legislativou — hygienické kabiny pro osoby s omezenou schopnosti
a pohybu + pfebalovaci pulty. Nutno zdtiraznit, ze se jedna o rekonstrukci stavajici ¢asti budovy,
kde jsou limity ploSné a prostorové a dale i limity moznosti napojeni na stavajici rozvody ZTI.
Navrh je proveden v souladu s pozadavky interoperability a platné legislativy CR z hlediska osob
s omezenou moznosti pohybu a orientace.

Poloha a provoz pokladen dopravce, zUstane ve stavajici pozici. Blize bude posunuta uschovna
zavazadel a kol (nebude-li poZadovano jeji umisténo do jizniho kfidla z hlediska narok(l na vétsi
prostorové moznosti). V soutasné dobé je uschovna zavazadel a kol feSena v prostoru pod kolejistém
s pfistupem pfed stavajicimi vefejnymi WC. Tento prostor bude vramci samostatné stavby
Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov zruden (pfedpoklada se, dle sou€asnych &asovych znalosti,
Ze stavba Rekonstrukce Zst. bude pfedchazet dopravnimu terminalu a rekonstrukci vypravni budovy).

Z hlediska zbyvajicich ploSnych moZnosti centralni &asti Ize uvaZovat s umisténim malych
komercénich jednotek nevyzadujici pozadavky na vlastni zazemi v omezeném rozsahu vedle novych
prostor vefejnych WC.
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Centralni ¢ast bude provozné zachovana, prostor pro cestujici bude vyclenén v centralni
odbavovaci/odjezdové hale 1.NP, kde se bude odehravat zajisténi veSkerych potieb pro cestujici
vefejnost — pokladny, WC, plocha k ¢ekani v&etné mist k sezeni (jedna se plochu cca 10,5 x 44 m).
Centralni ¢ast bude svym upravenym dispozi¢nim feSenim jasné a pfehledné vymezena na centraini
halu, ktera bude pIné pod kontrolou uvazovanych bezpeénostnich systéma. Byly eliminovany riizna
skryta (provozné mrtva) zakouti a provozné funkéni disproporce navazujicich ploch. Pro cestujici jsou
jasné vymezeny hranice a zprehlednény pozice jednotlivych funk&nich sluzeb (pokladny, uschovna
zavazadel, pfipadné pljéovna a Uschovna kol, pfistup do podchodu, pfistup do vefejnych WC
a navazujici komercni sluzby ve formé jednotlivych komerénich jednotek, moznost sezeni — ¢ekani
na spoj), vSe v provozné ucelenych funkénich celcich. Jedna se celkové o plochu cca 500 m2. Hlavni
toky cestujicich jsou zachovany, pfipadné doplnény o nové propojeni — smér k pokladnam,
do podchodu, ke schodisti na 1. nastupisté, pfistupy od metra a do metra, propojeni s jiznim kfidlem.

Nové Ize v ramci odjezdové haly vybudovat eskalatory do 2.NP a propojit centralni ¢ast s 2.NP
noveého jizniho kfidla. Sou€asti bude samostatné feSeni interiéru vefejnych prostor.

Centralni gast 2.NP — rekonstrukce

V centralni ¢asti 2.NP je mozno vybudovat centraini velin slouzici primarné pro provoz budovy
vychazejici z pozadavku platné legislativy, pfedev§im pozadavkl pozarni ochrany (zapojeni sledovani
funkci provozu vytapéni, VZT, EZS, EPS, kamerovy systém v rdmci provozu vypravni budovy). Dle
pozadavkil PBR se zde uvaZuje s nepretrzitym 24 hodinovym provozem s obsazenosti 2 osobami
ve sméné. Velin bude slouzit pouze pro provoz budovy. V levé Casti centralniho prostoru bude
provedena pouze stavebni pfipravenost véetné napojnych mist pro pfipojeni ZTI rozvodu, VZT, SIL
a SLP pro potencionalni umisténi jednotek fast food(, pfipadné kavarny viz pfistup pomoci eskalatoru
z odjezdové haly umisténé v 1.NP. Zazemi pro dopravce ve 2.NP v pravé Casti bude ponechano
v rozsahu plochy hlavni odjezdové haly bez severniho kfidla. Souc¢asti bude samostatné fesSeni interiéru
vefejnych prostor.

Centralni ¢ast 3.NP — rekonstrukce

Pdvodni prostory noclezen v 3.NP (dnes nevyuzité) lze upravit na kancelafe pro dopravce
(pfedpoklad CD a.s., dle soudasné obsazenosti a pozadavk(i na plochy této organizace v ramci
stavajiciho stavu) v€etné hygienického zazemi a technického provozniho zazemi. Centralni chodba
bude ponechana, ze stavajicich pokoju budou vytvofeny kancelafe + zasedaci mistnost. Z hlediska
stavajiciho konstrukéniho stavu a svétlych vysSek se bude jednat o prostory v bézném standardu
s limity ptvodniho konstrukéniho feseni. Pfistup do téchto prostor by byl z rovné 1. nastupisté
pres stavajici schodisté. Po realizaci Terminalu Smichovské nadrzi a prekro€eni vypravni
budovy mostnimi konstrukce terminalu, budou tyto konstrukce zastinovat zapadni fasadu
vypravni budovy a dojde ke snizeni standardil uzivani pro tyto prostory

Centralni ¢ast 4.NP — rekonstrukce

Z duvodu prostorové (vyskove) kolize s navrhovanou stavbou dopravniho terminalu je nutno toto
podlazi v plném rozsahu snést (provést demolici) a provést souvisejici stavebni upravy. Budou
provedeny souvisejici dispozi¢ni Upravy ve 3.NP, feSeny uUpravy vSech souvisejicich technickych
systéml budovy (ZTI, VZT ,SLP, SIL atd.) Dale bude nutno feSit odkoufeni centralni plynové kotelny,
pfipadné fesit jeji ndhradu jinym topnym zdrojem na aktualni potfeby upravené vypravni budovy dle
pozadavku soucasné platné legislativy.

ZvySeni komfortu pro cestujici

Vybudovani novych vefejnych WC. Prostory budou feSeny dle sou¢asné pozadovanych standardd
danych platnymi CSN a pislusnou legislativou véetn& pozadavk( na bezbariérové uzivani dotéenych
prostor a vyuZiti osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace a pozadavky internich smérnic SZ.

V ramci upravované centralni ¢asti se pfedpoklada v 1.NP umisténi sprch a umyvaren pro cestujici.
RozSifeni prostor pro dalSi dopravce — zvétSeni nabidky (konkurence) v ramci prodeje jizdného.
Razantni rozSifeni komercnich ploch — obchody, stravovaci zafizeni, kavarny, drobné sluzby — trafiky,
pekarna, bufety atd. v€. samostatného feseni koncepce komercnich ploch ve vztahu k dalSim zamérdam
v lokalité Smichov — nova Centrala + koordinace s Fe$enim komeré&nich ploch Ceské spofitelny Sekyra
Group

Centralizace sluZeb pro cestujici vyuZivajici dopravu na draze na jednom podlazi v pfimém dosahu
obou podchodi (pokladny, uschovna zavazadel, WC, CD bike atd.).

ZvySeni poctu mist k sezeni pro cestujici v ramci hal jizniho kfidla a centralni ¢asti— bude sou&asti
samostatného feSeni interiéru vefejnych prostor.

V prostoru hal u jizniho kfidla a centralni ¢asti, popf. v dalSich vhodnych vefejnych prostorech, kde
bude moznost umisténi mist k sezeni, budou jejich soucasti dobijeci mista v&. adekvatniho mobiliare.
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ZvySeni komfortu pro uzivatele a vlastnika objektu

— zvolenou variantou rekonstrukce stavajici odjezdové haly a novostavby jizni — retailové — &asti
vypravni budovy bude zajistén soulad se soudasnymi pozadavky na energetickou narocnost
budov, z toho vyplyvajici snizeni potfeb na vytapéni, pfipravu teplé vody, osvétleni

— dojde k systémovému feSeni novych rozvodl ZTI s moznosti aplikace uspornych prvk( do téchto
systému rozvodu

— feSeni elektroinstalace dle platnych pfedpisu, systémové vedené rozvody s moznosti snadného
pristupu a kontroly, vyuzZiti Gspornych prvkl osvétleni a jeho sjednoceni vedouci ke sniZeni potfeby
energie na osvétleni

— FeSeni nového systému vytapéni véetné modulové regulace vedouci ke snizeni provoznich nakladi
vytapéni

— zajiSténi vybaveni v8ech prostor na soucasné hygienické pozadavky — vétrani a pozadavky
uzivatele na chlazeni

— systémové feSeni strukturované a datové kabelaze fadici objekt provozné na uroven dnesnich
modernich budov.

— Uprava dispozi¢niho uspofadani objektu na sou¢asné provozni podminky a pozadavky ve verejné
pfistupnych &astech a nevefejné pfistupnych Castech, tzn. s cilem optimalizace a maximalniho
vyuziti prostor celé budovy osobniho nadrazi

— rozsifeni plochy a nabidky komer¢nich sluzeb — z toho plynouci zvySeni pfijmd umoznujici pokryti
nakladd na provoz a udrzbu objektu vypravni budovy

— navrh hygienickych uzll na sou¢asné provozni standardy dle pozadavkl sou¢asnych predpisu

— instalace kamerového systému (VSS)

— komplexni systémové feSeni pozarni ochrany objektu (EPS systém)

— centralni systém ochrany budovy a podruznych provoznich celki — EZS, moznost propojeni
na PCO

— pokryti signalem poskytovateld mobilnich sluzeb

— Wi-Fi volné pfistupna cestujicim

Reseni bezbariérovosti

PrFijezd k objektu po stavajicich komunikacich bude bez Uprav.

Dle dostupnych podkladd od souvisejici stavby dopravniho terminalu se v ramci jedné jeho etapy
predpokladaji dispozi¢ni a stavebni Upravy pfednadrazniho prostoru souvisejici s ulici Nadrazni -
obsahem bude i bezbariérové FeSeni ploch a doplnéni pfislusnych bezbariérovych prvki v okoli vypravni
budovy.

Objekt vypravni budovy Ize rozdélit na 3 provozni &asti: jizni kfidlo, centralni €ast a severni kfidlo.
Severni kfidlo je feSeno v sou€asné dobé vramci samostatné stavby Rekonstrukce Zst. Praha-
Smichov, je provozné vefejné nepfistupné (bude obsahovat technologické prostory, provozni zazemi
a pracovni prostory, které dle naplné prace neumoziuji zaméstnavat osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace).

Centralni ¢ast je pfistupna pro cestujici vefejnost. Moznost bezbariérového pfistup v centralni ¢asti
bude provozné zachovana z urovné 1.NP dle stavajiciho stavu. Pfistup do centralni odjezdové haly
jeod MHD ve stavajicim stavu bezbariérovy, z prostoru metra je v souCasném stavu feSena
bezbariérova plosina u schodisté s vystupem smérem k severnimu kfidlu (pozn. prostory metra nejsou
soucasti rekonstrukce vypravni budovy), pfistup na nastupisté je feSen pomoci vytahl umisténych
v zavazadlovém prostoru pod kolejistém. V ramci této etapy rekonstrukce zlistane plvodni systém
bezbariérového pristupu na nastupisté zachovan. Upravy bezbariérového pfistupu do podchodu
a_na nastupisté jsou feSeny v navazujici stavbé ,Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov*.

Vefejné WC z hlediska navrhu bude feSeno jako bezbariérové. V novych vefejnych WC budou
umistény hygienické kabiny splfiujici pozadavky vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., véetné pfebalovacich pultu.
Navrh ostatnich novych prostor slouZici pfimo vefejnosti - pokladny, vefejné sprchy, uschovna
zavazadel atd. bude provedeno v pfislusné technické vybavenosti a ergonometrii dle vySe uvedené
vyhlasky.

V ramci navrha vnitfnich dispozic jizniho kfidla jsou nové doplnény min. tfi vytahy pro vefejnost
spojujici vertikalné vSechna podlazi vypravni budovy v€etné napojeni na prostory metra, dale se uvazuje
s uvazovanym ukoncenim na platformé dopravniho terminalu. Tato zdvihaci zafizeni pokryji
bezbariérové spojeni 1.PP, 1.NP, 2.NP, 3.NP vypravni budovy véetné budouciho napojeni urovné
autobusového néadrazi dopravniho terminalu. V jiznim kfidle jsou souCasné navrZeny eskalatory
spojujici vySkové urovné 1.NP az 3.NP.

Propojeni odjezdové centralni haly s jiznim kfidlem se uvaZuje vertikdlné pomoci eskalatoru
umisténého na hranici téchto dvou provoznich celkd.
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Zhodnoceni pozadavku interoperability (TSI)
Z&kladni pozadavky pro dosazeni interoperability jsou uvedeny v nize uvedenych legislativnich

predpisech:

- Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES, o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve
Spolecenstvi

- pozménovaci smérnice Komise 2013/9/EU zavadi zakladni poZadavek na ,pfistupnost®

- implementace do narodniho prava CR: zakon &. 266/1994 Sb., zakon &. 22/1997 Sb., NV &.
133/2005 Sb., vyhl. €. 352/2004 Sb.

- Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797, o interoperabilité Zzelezni¢niho systému v
Evropské unii

- Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajici se
pfistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

| kdyZ se jedna o navrh ,pouze* nového jizniho kfidla a stavebnich Uprav stavajici centralni &asti,
jsou tyto navrhy ohrani€eny v ramci vypravni budovy svym obvodovym plastém. V navazujicich
stavbach bude Ffedena celkova rekonstrukce Zst. Praha-Smichov (kolejisté, nastupisté, podchody
technologicka zafizeni slouzici pro provoz na draze).

Nutno nyni upozornit, ze stavba Rekonstrukce zst. Praha-Smichov svym postupem ve fazi
projektu a uvazovaného €asu realizace bude pravdépodobné prfedchazet rekonstrukci vypravni
budovy.

Z hlediska interoperability a fe$eni vypravni budovy je dotéeno pouze posouzeni interoperability
v ,subsystému infrastruktury”. Jedna se o posouzeni feSeni vefejné pristupnych prostor — vybudovani
novych prostor pro ¢ekani cestujicich, WC pro vefejnost, novych prostor pro dopravce v navaznosti na
vefejnost, nové umyvarny a sprchy pro vefejnost, Uschovna zavazadel, navrh novych vytahl a Uprav
v odjezdové hale. Posouzeni subsystému ,Energie ,a, Rizeni a zabezpe&eni* nejsou naplni tohoto
projektu.

Orientaéni systém

Soucasti této stavby bude navrh orientaéniho systému u nového jizniho kfidla a pfipadné doplnéni
(aktualizace tabuli) u centralni €asti. Orientacni systém bude feSit orientaci cestujicich po budové
a navaznost na ostatni systémy hromadné méstské a Zelezni¢ni dopravy.

Bude feSen samostatny stavebni objekt orientacniho systému obsahujici poskytovani vizualnich
informaci pro orientaci cestujicich ve vypravni budové a pfed vstupem do severniho a jizniho podchodu,
pfipadné prostor metra. Bude zahrnovat prosvétlené tabule s nazvem stanice, piktogramy a smérové
tabule. Pro informovani cestujicich bude rovnéz slouzit informacni systém a rozhlasové zafizeni. Pro
usnadnéni orientace slabozrakych a nevidomych budou slouzit akustické majacky a hmatové Stitky.

Navrzeny orienta&ni systém pro cestujici musi byt v souladu se Smérnici SZDC &. 118 Orientaéni
a informacni systém v ZelezniCnich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach.

Orientaéni systém bude z hlediska budouciho uspofadani SirSiho uzemi Smichov koordinovan se
zadméry nové Centraly a aktivit Ceské spofitelny + Sekyra Group.

Pozn.

Navrzené dispozi¢ni usporadani a vybaveni (vstupy, hygienicka zafizeni pro cestujici vefejnost
atd.) budou navrzeny v souladu s pozadavky vyhlasky &. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb.

Bezpec&nostni feSeni objektu

Ostraha objektu je dle informaci spravce objektu OR Praha v sougasném stavu zaji$téna Styfmi
externimi pracovniky bezpe&nostni agentury ve 24 hodinovém reZimu. Novy stav bude zajistén
obdobnym zplsobem, konkrétni FeSeni v novém stavu vzejde z navrhu bezpeénostniho projektu a
nasledného uzavfeni smlouvy mezi subjektem zaji§tujicim bezpe&nost nového objektu a odborem GR
031 (Odbor bezpecnosti a krizového fizeni).

Bezpecnostni kategorizace objektu bude Projektantem vyhodnocena ve spolupraci
s Objednatelem (v této chvili je objekt zafazen do I. bezpeCnostni kategorie). Na zakladé tohoto
vyhodnoceni bude stanovena bezpecnostni kategorie objektu a bezpecnostnich zén a uréena potfeba
zpracovani Bezpecnostniho projektu projekéniho podle podkladi Objednatele. Bezpecnostni projekt
zpracovava Zhotovitel vzdy pro objekty bezpe€nostni kategorie | az Ill. Pro objekty bezpelnostni
kategorie IV se zpracovava pouze v pfipadech, kdy se v objektu nachazi kategorizovana bezpe&nostni
z6na BZ-A az BZ-C.
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Alternativni zdroje energie

Dle poZadavku soucasné platné legislativy, hlavné zakona ¢. 406/2000 Sb., o hospodareni energii,
ve znéni pozdéjSich predpisl a vyhlasky ¢. 264/2020 Sb. o energetické narocnosti budov bude v dalSich
stupnich projektové dokumentace provéfeno, pfipadné technicky feSeno mozné osazeni alternativnich
zdroji energie pro provoz budovy. Z hlediska lokality, ve které se budova nachazi a také s ohledem
na souvisejici prostorové a provozni limity se pfedpoklada mozné alternativni zdroje ve formeé tepelnych
Cerpadel vzduch -voda. Umisténi FV nebo solarné termickych panell je limitovano umistnénim —
pifekroCenim vypravni budovy samostatnym objektem dopravniho terminalu.

Reseni vyuziti destovych vod

Dle souc¢asnych znalosti a budouciho umisténi stavby Terminalu Smichovské nadrazi — de facto
zastfeSeni vypravni budovy konstrukci tohoto terminalu se nepfedpoklada feSeni likvidace, pfipadné
vyuziti deStovych vod v ramci vypravni budovy. Technické FeSeni odvodu a likvidace deStovych vod
bude soucasti Terminalu.

4.1 Tabelarni prehled nakladd (navrhovany stav) — do r. 2029

Prehled nakladii VB v zst. Praha Smichov (Ké/rok) — STAV BEZ PROJEKTU (do r. 2029)
Vytapéni + ohfev TUV 399 500,00 K&
Vodné a sto¢né 22 950,00 K&
Elektricka energie 382 500,00 K&
Uklid 306 000,00 K¢
Ostraha objektu 2 000 000,00 K&
Provozni naklady celkem 3110 950, 00 K¢
Periodické naklady 100 000 Ké

Hospodarsky vysledek VB v zst. Praha Smichov (Ké/rok) - STAV BEZ PROJEKTU (do r. 2029)
Vynosy z pronajmu (K&/rok) 41 283 219,55 K¢é
Naklady na provoz (Ké&/rok) 3110 950,00 K&
Periodické naklady (Ké&/rok) 100 000,00 K&
Hospodarsky vysledek (Ké/rok) 38 072 269,55 K¢

Novostavba jiZzni retailové €asti a rekonstrukce centralni odjezdové haly

S ohledem na navrzené technické feSeni novych systémd, s pfedpokladanou aplikaci Uspornych
prvk( (Usporné prvky TZI, osvétleni, modulova regulace vytapéni apod.) se v novém stavu uvazuje
s poklesem veskerych provoznich nakladl. S ohledem na vySe uvedené a dale s ohledem na to,
ze v ramci odjezdové haly nedojde k novostavbé, ale ,pouze” k rekonstrukci puvodniho objektu, uvazuje
se s poklesem nakladu na vytapéni, vodné a stocné a elektrické energie o cca 15%, v pfipadé polozky
uklidu se uvazuje s poklesem o cca 10%. V ramci nového stavu se uvazuje se vznikem novych vnitfnich
vefejnych ploch a socialniho zazemi pro vefejnost, u kterych bude potfeba zajistit pravidelny uklid, na
druhé strané neni v novém stavu uvazovano s aktualnim rozsahem kancelaiskych prostor, které budou
v hovém stavu redukované.

S poklesem se v novém stavu uvazuje i v pfipadé nakladl na ostrahu objektu, s ohledem na
zpracovani bezpelnostniho projektu, ktery redukuje potfebny pocet fyzickych osob, nezbytnych
k zajisténi bezpecnosti v objektu vypravni budovy, ¢imz dojde souCasné ke snizeni nakladd na tuto
polozku.

Odhadované celkové naklady v novém stavu Cini 3 110 950 K¢&/rok, coz je o cca 3 176 050 K&/rok
méné, nez ve stavajicim stavu. Jak jiz bylo uvedeno vySe, toto snizeni je zplsobeno poklesem
provoznich nakladul, s ohledem na moznost novych systémovych feSeni a s tim spojenou aplikaci
uspornych prvkd.
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Periodické naklady jsou v novém stavu odhadnuté na 100 000 Ké&/rok v prvnich 10 letech
od rekonstrukce (vzhledem k rozsahu rekonstrukce se v tomto pfipadé pocita s polozkami na revize,
servis technologii a pfipadné drobné opravy). Vzhledem ke starnuti konstrukci a vybaveni se podita
s narlistem téchto nakladd o cca 10%, a to kazdych 10 let.

Vynosy z prondjmu v tomto pfipadé pocitaji se stavajicimi najemnimi smlouvami, uzavienymi
puvodnim vlastnikem objektu s nékterymi najemci na dobu urcitou (do r. 2029). VeSkeré nové komeréni
prostory uvazuji s nové stanovenou trzni cenou (dle prizkumu trhu provedeného spravcem objektu,
viz pfiloha K.6 a K.7).

4.2 Tabelarni prehled nakladt (navrhovany stav) — po r. 2029

Prehled naklada VB v zst. Praha Smichov (Ké/rok) — STAV s PROJEKTEM

Vytapéni + ohfev TUV 399 500,00 K¢
Vodné a sto¢né 22 950,00 K¢
Elektricka energie 382 500,00 K&
Uklid 306 000,00 K&
Ostraha objektu 2 000 000,00 K¢
Provozni naklady celkem 3110950, 00 K¢
Periodické naklady 100 000 Ké

Hospodarisky vysledek zst. Praha - Smichov (Ké/rok)- STAV s PROJEKTEM
Vynosy z pronajmu (K&/rok) 42 791 061,86 K&
Naklady na provoz (Ké&/rok) 3110 950,00 K&
Periodické naklady (Ké&/rok) 100 000,00 K&
Hospodarsky vysledek (Ké/rok) 39 580 111,86 K¢

Novostavba jizni retailové €asti a rekonstrukce centralni odjezdové haly

Hospodaisky vysledek v po r. 2029 naroste o cca 1,508 mil. K&, coz je zplsobeno vyprsenim smluv
na dobu urgitou. Tyto smlouvy budou nahrazené smlouvami novymi, které budou v souladu s trzni
cenou, ktera byla stanovena pro nové komercni najmy.

4.3 Tabelarni prehled procentualniho vyuziti budovy — navrhovany stav

Prehled vyuziti ploch — zst. Praha-Smichov — STAV S PROJEKTEM
Celkova plocha ON 10 851 m?
Vefejné pfistupné prostory 2917 m? 27 %
Technologické prostory (pro zajisténi provozu objektu) 946 m? 9 %
Provozni prostory Spravy zeleznic 0 m? 0%
Prostory pro dopravce 373 m? 3%
624 m? 6 %
Komeréni prostory 5628 m? 52 %
Nevyuzité 0 m? 0%
Spolecné prostory 363 m? 3%
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V ramci nového stavu jsou nejvice zastoupenou plochou komeréni prostory (52%), s ohledem na
vznik nové — retailové — €asti vypravni budovy, kterd vznikne v misté stavajiciho jizniho kfidla, které
bude v ramci akce Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Praha — Smichov zdemolovano. Dal$i polozkou
jsou verfejné pfistupné prostory, s podilem 27% na celkové ploSe objektu. Nasleduji technologické
prostory (9%), v tomto pfipadé se vSak nejedna o technologie pro zajisténi provozuschopnosti drahy,
jedna se o technologie pro zajisténi provozu objektu vypravni budovy. Stejnym procentem jsou
zastoupené prostory pro dopravce (9%). Nepatrné jsou zastoupené spole¢né prostory s 3% celkové
plochy. V ramci navrhu nového stavu se nepocita s dlouhodobé nevyzivanymi prostory.

5. Navrh specifikace rozhodujicich stavebnich objekti a provoznich soubort

5.1 Prehled navrhu hlavnich stavebnich objektl (SO) a provoznich souborta (PS)

PS Rozhlasové zafizeni

PS Elektricka pozarni signalizace (EPS)

PS Poplachovy zabezpelovaci a tisfiovy systém PZTS a Elektronicka kontrola vstupu EKV
PS Kamerovy systém VSS

PS Informacni systém pro cestujici

PS Vnitfni sdélovaci a datové rozvody

PS Zst. Praha-Smichov, DDTS

PS Zst. Praha-Smichov, TS2 22/04 kV — technologie

PS Zst. Prah- Smichov, DRT

PS ED Praha-Kfenovka, doplnéni DR

PS Vytahy

PS Eskalatory

SO zst. Praha—Smichov, VB - jizni kfidlo

SO zst. Praha—Smichov, VB — centralni ¢ast

SO Prvky drobné architektury

SO Orientacni systému v ramci VB v zst. Praha-Smichov

SO Upravy zpevnénych ploch

SO Reseni exteriérovych ploch v souladu s koncepci rozvoje Nadrazni ulice

5.2 Popis naplné jednotlivych SO a PS

Provozni soubor - Rozhlasové zafizeni

V ramci tohoto provozniho souboru bude proveden navrh nového feSeni rozhlasového zafizeni
u jizniho kfidla. V rdmci rekonstrukce centraini ¢asti (odjezdova hala) budou stavajici komponenty
rozhlasového zafizeni zachovany, pfipadné bude upravena jejich pozice. Bude provedena pfiprava pro
mozné umisténi novych prvk{l rozhlasového zafizeni pfi navaznych stavbach (feSeni pouze v pfipadé,
nebudou-li tyto stavby realizovany v pfedstihu pfed realizaci rekonstrukce vypravni budovy).

V dalSich stupnich PD je nutné fesit problematiku provazanosti rozhlasového zafizeni (stani¢niho
rozhlasu) na navrzeny systéem EPS popf. evakuacni rozhlas. Uvedené bude nasledné zpfesnéno
ve stupni DUR a bude pfedmétem dokumentu PoZ&rné bezpeénostniho fe$eni stavby (PBR).

S uvedenym rovnéz souvisi nutnost potlaceni vstupu osob z prostoru metra a podchodl z nastupist
v dobé, kdy je vyhlasen pozarni nebo jiny poplach a zahajena evakuace osob z objektu. Je zfejmé,
Ze nepujde jen o organizacni opatfeni, ale budou nutna i opatfeni technicka v provazanosti na EPS
a rozhlasové zafizeni

Provozni soubor - Elektricka pozarni signalizace (EPS)

Zafizeni elektrické pozZarni signalizace je vyhrazenym protipoZzarnim zafizenim a pFfedpoklada
se vybudovani jako jednotné pro cely objekt. Pfedpokladana ustfedna bude instalovana v mistnosti
velina, kde bude zaru€ena stala sluzba. Systémem EPS budou vybaveny veSkeré prostory, kromé
prostor bez pozarniho rizika (socialni zafizeni vyjma jejich pfedsini). Pro vyhlaSovani evakuace budou
v objektu instalovany sirény.

V dal$im stupni PD bude feSen pozadavek na zajisténi pfenosu informaci z EPS na ohlaSovnu
pozaru HZS Spravy zeleznic — JPO Praha, tj. koncepéné / projektove je nutné uvazovat s timto datovym
pfipojenim na ohlaSovnu pozaru HZS Spravy zeleznic — JPO Praha (napf. ovladaci a obsluzny panel
EPS) nebot v budoucnu neni jisté splnéni normového pozadavku na zajisténi trvalé obsluhy v misté
ustfedny EPS.
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Podrobnéjsi upfesnéni navrhu systému EPS a poZadavku na tento systém bude v navazujicich
stupnich PD, pfedpoklad v dalSim stupni PD DUR a bude vychazet z celkového PBRS.

Provozni soubor - Poplachovy zabezpecovaci a tisnovy systém PZTS a Elektronicka kontrola
vstupu EKV
Systém PZTS v objektu bude proveden v kombinaci plastové a prostorové ochrany. Rozsah
zabezpec€eni bude navrzen v rozsahu dle pozadavku uzivatele a pfisluSného zadani na bezpecnostni
feSeni ochrany objektu uréeného bezpecnostnim projektem (bude upfesnéno v dalSich stupnich PD)
Vystupy ze systému PZTS budou s ohledem na bezpecénost objektu pfedavany na PCO.
Signalizace poplachu nebude feSena sirénami, ale bude provedena tzv. tichym poplachem.

Provozni soubor - Kamerovy systém VSS
Pro zajisténi zvySené bezpecnosti bude na vytipovanych mistech objektu instalovan kamerovy
systém. Zaznamové zafizeni kamerového systému bude umisténo v datovém rozvadéci na velinu.

Provozni soubor - Informacni systém pro cestujici

V ramci tohoto provozniho souboru bude proveden navrh nového informacniho systému. V ramci
rekonstrukce centralni ¢asti budou stavajici komponenty informacéniho systému zachovany a bude
provedena pfiprava pro pfipadné umisténi prvkd informacéniho systému pfi navaznych stavbach (feSeni
pouze v pfipadé, nebudou-li tyto stavby realizovany v predstihu pfed realizaci rekonstrukce vypravni
budovy). Navrzeny informaéni systém pro cestujici musi byt v souladu se Smérnici SZDC &. 118
Orienta¢ni a informacni systém v Zelezni¢nich stanicich a na Zelezniénich zastavkach.

Provozni soubor - Vnitini sdélovaci a datové rozvody

Strukturovana kabeldz bude provedena hvézdicovou topologii s centralnimi body v datovych
rozvadécich v serverovnach. Z dlivodu bezpecnosti datové sité dojde k rozdéleni LAN na skupiny.
Déleni bude provedeno na urovni aktivnich prvkd.

Provozni soubor - Zst. Praha-Smichov, DDTS

Predmétem technologie DDTS ZDC bude zapojeni uréenych technickych zafizeni do systému
dalkové diagnostiky Zelezni¢ni infrastruktury. Veskeré pfenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu
s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systému Zelezniéni
dopravni cesty”. Bude se jednat hlavné o pfenosu informaci z provoznich systém( budovy.

Provozni soubor - zst. Praha-Smichov, TS2 22/04 kV - technologie

Reseni podruzné trafostanice pro pokryti provoznich energetickych néarok( v ramci vypravni
budovy. Stavy vyvodovych jisti€t budou signalizovany do dalkové diagnostiky technologickych systémd
(DDTS). Veskeré vyvody nebo skupiny vyvodu nn z transformovny 22/0,4kV Sprava zeleznic se doplni
0 méfeni, které bude provedeno v souladu s platnymi technickymi podminkami pfipojeni Sprava zeleznic
Hradec Kralové, osazeny schvalené typy elektromérd Spravy Zeleznic se zafizenim na pfenos
naméfenych dat.

Provozni soubor - zst. Praha-Smichov, DRT

V nové podruzné TS 22/0,4kV bude vybudovéna nova podfizena stanice dispeCerské Fidici
techniky pro snimani informaci o stavu technologického zafizeni rozvodny R22kV, rozvadé¢ RVS (RH,
ATN), rozvodny NN a pfipadné dalSi technologie. Hlavni telemetricka jednotka bude pfes pfenosovy
kanal komunikovat protokolem IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou s fidici jednotkou v ED Praha
Kfenovka.

Provozni soubor - ED Praha-Kienovka, doplnéni DRT
V ED Praha Kfenovka dojde k upravam programového vybaveni a driverl. Bude provedena
parametrizace fidici jednotky v€etné nastaveni a oziveni komunikace s podfizenymi stanicemi.

Provozni soubor - Vytahy

V ramci PS vytahl bude demontovana technologie stavajicich vytahl odstrafiovanych v ramci
demolice budovy. Bude demontovano veSkeré strojni zafizeni ve vytahovych Sachtach i strojovnach.
Budou instalovany tfi nové lanové osobo-nakladni vytahy nosnosti 1125 kg zajiStujici bezbariérové
spojeni vS8ech podlazi jizniho kfidla. Dva budou umistény v hlavnim komunika&nim prostoru jizniho
kfidla slouzici pro pohyb cestujici a budou se propisovat pfes vSechna podlazi, véetné mozné konecné
stanice umisténé na urovni budouciho dopravniho terminalu. TFeti bude umistén v jizni ¢asti jizniho
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kfidla a bude se propisovat pfes vdechna podlazi jizniho kfidla. Nakladni vytah pro spojeni 1.PP s urovni
1.NP bude umistén vedle stavajiciho schodisté centralni ¢asti, pfes které je pfistup ze 2.NP do 1.PP.

Provozni soubor - Eskalatory

V ramci PS eskalatord se uvazuje s navrhem dvojice eskalatorli umisténych do hlavni haly jizniho
kfidla propojujici 1.NP az 3.NP a s umisténim dvojice eskalator(i na hranici jizniho kfidla s centralni
Casti propojujici 1.NP se 2.NP.

Stavebni objekt - zst. Praha—Smichov, Vypravni budova - jizni kfidlo
Architektonické a stavebné& konstrukéni FeSeni

Navrh jizniho kfidla je feSen jako novy v rozsahu nové konstrukce a dispozice. Pfed realizaci celého
nového jizniho kfidla v rozsahu 4 podlazi (1.PP, 1.NP, 2.NP, 3.NP) bude nutné provést odstranéni
stavajiciho jizniho kfidla véetné dnes jiz nefunkéniho krytu CO tvofené masivni Zelezobetonovou
konstrukci.

Nové konstrukéni FeSeni se predpoklada kombinace skeletového Zelezobetonového systému
ve vysSich podlazich a sténového Zelezobetonového systému pro 1.PP.

Obvodovy plast z vychodniho a jizniho priceli bude feSen z vétsi plochy proskleny, u zapadniho
a severniho pruceli bude proskleni omezeno souvisejicimi stavbami a navaznostmi. Konkrétni navrh
feSenijizniho a vychodniho praceli bude koordinovan (konstrukéné, materialové a esteticky) s pfilehlymi
fasadami nové CSZ. Zalozeni bude pilotové podporujici zakladovou desku. Spodni stavba z hlediska
stisnénych podminek moznosti provadéni izolaci se predpoklada jako bila vana (upfesnéni bude
provedeno v dalSich stupnich i z hlediska vlivu bludnych proudl v dané lokalité). Konkrétni technické
feSeni zalozeni bude koordinovano s navrhem zaloZeni objektu nové Centraly SZ. Stfecha objektu
bude plocha umisténa pod urovni dopravniho terminalu.

Navrh obvodovych konstrukci bude z hlediska tepelné izola¢nich vlastnosti proveden na urovni
doporu&enych hodnot dle ptislusnych CSN.

Soucasti objektu budou i provozni celky obsahujici jednotlivé technické systémy

Zafizeni zdravotné technickych instalaci

Vnitfni vodovod bude rozdélen na rozvody pitné a teplé uzitkové vody k jednotlivym odbérnym
mistlim z plastového potrubi a rozvody pozarniho vodovodu z ocelového pozinkovaného potrubi. Objekt
bude napojen na stavajici vodovodni fad z ulice Nadrazni. VeSkeré rozvody vody budou v souladu
s platnou legislativou tepelné izolovany. Vybaveni interiéru bude zafizovacimi pfedméty stfedniho
standardu, respektive pro vefejné WC v nerezovém antivandal provedeni.

Vnitini kanalizace bude feSena v souladu s vnéjSi. Pfipadna deStova kanalizace bude fe$ena
v souladu s vnéjsi kanalizaci.

Vzduchotechnické zafizeni a zafizeni pro ochlazovani staveb
Pfehled navrzenych zafizeni:
VZT bude rozdélena do funk&nich celkil - dle dispozi¢niho uspofadani a provozniho ¢lenéni:
- Vétrani, pfipadné i chlazeni technologickych mistnosti a prostor
- Vétrani komer¢nich obchodnich jednotek
- Vétrani WC
- Vétrani a chlazeni kancelafi
Dimenzovani bude navrzeno dle Nafizeni vliady 361/2007— Podminky ochrany zdravi zaméstnanc( pfi
praci.

Zafizeni pro vytapéni staveb

V objektu bude zbudovano ustfedni vytapéni. Rozvod otopné soustavy bude FeSen jako
dvoutrubkovy s nucenym obéhem. Topné zdroje, okruhy otopnych téles, ohfevu TUV a vzduchotechniky
budou fizeny nadfazenym systémem MaR.

Nové zdroje tepelné energie budou v souladu s pravidly systému managementu hospodareni
s energii (EnMS) dle CSN EN ISO 50001, pozadavek na osazeni méfidly vyrobené tepelné energie
(v pfipadé provozni potfeby vice méfidly tepelné energie — napf. samostatné méfeni jednotlivych vétvi)

Méfeni a regulace

Ridici systém budovy (MaR) bude zajistovat automaticky provoz technologie vytapéni, vétrani
a klimatizace (VVK) a dalich TZB v objektu.

Nasazenim systému MaR v objektu bude mit budouci obsluha objektu k dispozici nastroj pro
prehlednou a efektivni spravu a provozovani jednotlivych technologickych celkl s cilem zajistit komfort
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pracovniho prostfedi, optimalizaci provoznich nakladu, rychlé odstranéni poruch, ovlivnéni zivotnosti
zafizeni a zajisténi bezpecnosti provozu viech ovladanych technologii.

Na drovni managementu bude se systémem obsluha komunikovat pomoci grafické fidici stanice.
Stanice bude vybavena SW, ktery bude umozriovat pomoci realistické grafiky rychlé a cilené sledovani
a ovladani systému MaR (BMS).

Silnoproudé elektrotechnika v€etné ochrany pied bleskem

Napajeni objektu vypravni budovy (centralni a retailova ¢ast) bude zajisténo trafostanici v severnim
kfidle, v ramci akce Rekonstrukce zst. Praha-Smichov, ktera pocita s energetickou rezervou pro
zminéné c¢asti vypravni budovy. Akce Rekonstrukce vypravni budovy v zst. Praha — Smichov
a Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov jsou ve vzajemné koordinaci, jak na drovni investora (v obou
pripadech je investorem SZ), tak na Urovni projektanta (zhotovitelem zaméru projektu k rekonstrukci
vypravni budovy a projektové dokumentace k rekonstrukci Zelezni¢ni stanice je v obou pfipadech
spole€nost SUDOP Praha, a. s.).

Pro potfeby napajeni v objektu bude vybudovana nova podruzna trafostanice (TS). Pfivod 22kV do
podruzné trafostanice bude realizovan z rezervy vybudované v novém severnim kfidle (neni soucasti
této stavby). Pro potfeby napajeni elektroinstalace v prostoru vypravni budovy budou osazeny podruzné
rozvadéce, ze kterych bude pfipojena elektroinstalace v jednotlivych prostorech. Tyto podruzné
rozvadéce budou pfipojeny z hlavniho rozvadéfe RH. VeSkeré vyvody pro napajeni podruznych
rozvadéc&l budou v rozvadéc¢i RH osazeny méfenim spotfeby elektrické energie.

Osvétleni: Umélé osvétleni bude navrzeno v souladu s platnou CSN 12 464-1, navrzené
a vypoétem ovéfené parametry splfiujici uvedenou CSN vychazi z konkrétnich typd svitidel tak, aby
se prokazalo, ze navrh feSeni je realny.

Vnitini rozvody: Patefni kabelové trasy budou ulozeny v kabelovych Zlabech vétSinou nad
podhledy, pfipadné v podlahovych kabelovych kanalech.

Soucasti elektroinstalace bude i nova uzemrovaci soustava a ochrana pred bleskem.

Plynova zafizeni

V objektu bude zbudovan novy rozvod vnitfniho plynovodu pro potfeby ustfedniho vytapéni,
pfipadné pro potfeby komerce. Objekt bude napojen na vefejny plynovodni fad pomoci STL plynovodni
pfipojky. V souCasné stavu je objekt napojen na plynovodni fad, v ramci rekonstrukce se jedna
o prefeseni vnitfnich rozvodd plynovodu se zachovanim pfipojky z ulice Nadrazni na pozadavky nové
dispozice. V této fazi se pocita s FeSenim centralni kotelny, nebude-li v dalSich stupnich rozhodnuto
o jiném tepelném zdroji, i z hlediska moznosti alternativnich zdroju.

Stavebni objekt zst. Praha—Smichov, Vypravni budova - centralni ¢ast

V této stavajici Casti budovy se predpoklada provedeni stavebnich a dispozi¢nich Uprav v ramci
stavajici centralni ¢asti ve vSech jejich zachovanych stavajicich podlazich. Z divodu koordinace
s navazujicimi stavbami — dopravniho terminalu a nové pfechodové lavky umisténé mezi severnim
kifidlem a centralni ¢asti bude muset byt odstranéna pfizemni €ast dispozice navazujici na vysSi
centralni ¢ast jak u severniho praceli, tak zbyvajici pfizemni Cast po celém zbyvajicim obvodu centralni
Casti, aby se uvolnil prostor pro vystavbu nové lavky a umoznila se i vystavbu dopravniho terminalu
(zalozeni terminalu, umisténi nosnych konstrukci pro dopravni terminal), které ve svém navrhu jsou
v kolizi s touto pfizemni ¢asti.

Dale bude muset byt odstranéno 4.NP centralni &asti, které bude v kolizi (vySkova kolize) s urovni
platformy dopravniho terminalu

Néplni stavebnich uprav budou tyto hlavni stavebni prédce plynouci z uprav dispozi€niho feSeni
a pozadavku na Upravy a obnovu povrchu:

Architektonické a stavebné konstrukéni feSeni

= Bouraci prace z divodu dispozi¢nich uprav

= Realizace novych svislych délicich konstrukci dle nového dispozi¢niho uspofadani

» Vybudovani novych eskalatord v jiznim kfidle a centralni ¢asti z urovné odjezdové haly
az na uroven 2.NP jizniho kfidla

= Vybudovani novych komercnich prostor — pouze hruba stavebni pfipravenost (stavebni
pfipravenost pro obchodni jednotky obsahuje: podlaha bez naslapnych vrstev, je ukongena
podkladni vrstvou, vypIné okennich a dvefnich otvor( jsou osazeny v&etné barevného feseni
a pfisludné pozarni odolnosti, stropy a konstrukce maji pfipadné protipozarni obklady resp.
podhledy, Uprava stén a stropl provedena v zakladni Upravé vymalbou, jeji dal$i uprava bude
v rezii najemce, stavebni profese nejsou instalovany, jsou pfipraveny k instalaci pouze
v napojnych bodech)
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= Upravy zavé$enych fasadnich obkladil u centralni ¢asti

= Uzavfeni centralni haly z pfedprostoru od ulice Nadrazni po odstranéni pfizemniho pfistavku
novymi vyplnémi otvoru

Nové skladby podlah u vybranych mistnosti

Nové naslapné vrstvy u vybranych upravovanych mistnosti

Nové obklady v hygienickych uzlech

Upravy naslapnych vrstev u stavajicich chodeb

Upravy naslapnych vrstev u vybranych stavajicich mistnosti

Nové omitky a uprava stavajicich omitek

Sanace stavajicich povrchll napadenych dfevokaznymi houbami a plisnémi
Sanace povrchovych ploch s vihkosti

Nova vymalba sténa a stropu

Rekonstrukce stavajici fresky v odjezdové hale

Upravy podlahy v odjezdové hale

Upravy obkladovych prvkd v odjezdové hale

Komplexni architektonické upravy prostoru

PFi stavebnich Upravach dojde k zasahlm do architektonického vzhledu centralni ¢asti objektu
vypravni budovy, hlavné z hlediska vySkového uspofadani (zruSeni 4.NP) a objemovému zmenSeni
zruSeni pfizemni ¢asti z divodu celkové koordinace s navazujicimi stavbami v okoli.

Zarizeni zdravotné technickych instalaci

Vnitini vodovod bude rozdélen na rozvody pitné a teplé uzitkové vody k jednotlivym odbé&rnym
mistim z plastového potrubi a rozvody pozarniho vodovodu z ocelového pozinkovaného potrubi.
Rozvody budou navazovat na systémy vybudované v rdmci nového jizniho kfidla. VeSkeré rozvody vody
budou v souladu s platnou legislativou tepelné izolovany. Vybaveni interiéru bude zafizovacimi
predméty stfedniho standardu, respektive pro vefejné WC v nerezovém antivandal provedeni.

Vnitfni kanalizace bude feSena v souladu s vnéjsi. Destova kanalizace bude feSena v souladu
s vnéjsi kanalizaci.

Vzduchotechnické zafizeni a zafizeni pro ochlazovani staveb
Pfehled navrzenych zafizeni:
VZT bude rozdélena do funkénich celk( - dle dispoziéniho uspofadani a provozniho ¢lenéni:
- Vétrani, pfipadné i chlazeni technologickych mistnosti a prostor
- Vétrani komercnich obchodnich jednotek
- Vétrani WC
- Vétrani a chlazeni kancelafi

Rozvody budou navazovat na systémy vybudované v ramci nového jizniho kfidla.
Dimenzovani bude navrzeno dle Nafizeni vlady 361/2007 — Podminky ochrany zdravi zaméstnancu
pfi praci.

Zarizeni pro vytapéni staveb

V centralni ¢asti bude zbudovano nové ustfedni vytapéni. Rozvod otopné soustavy bude feSen
jako dvoutrubkovy s nucenym ob&hem. Topné zdroje, okruhy otopnych téles, ohfevu TUV
a vzduchotechniky budou Fizeny nadfazenym systémem MaR. Rozvody budou navazovat na systémy
vybudované v ramci nového jizniho kfidla.

Nové zdroje tepelné energie budou v souladu s pravidly systému managementu hospodareni
s energii (EnMS) dle CSN EN ISO 50001, pozadavek na osazeni méfidly vyrobené tepelné energie
(v pfipadé provozni potfeby vice méfidly tepelné energie — napf. samostatné méreni jednotlivych vétvi)

Mé&rFeni a regulace

Ridici systém budovy (MaR) bude zajistovat automaticky provoz technologie vytapéni, vétrani
a klimatizace (VVK) a dalSich TZB. Systém fizeni bude pro centralni &ast navazovat na systémy
vybudované v rdmci nového jizniho kfidla.

Silnoprouda elektrotechnika v€etné ochrany pred bleskem

Rozvody budou navazovat na systémy vybudované v ramci nového jizniho kfidla. Pro potfeby
napajeni elektroinstalace v prostoru této ¢asti vypravni budovy budou osazeny podruzné rozvadéce,
ze kterych bude pfipojena elektroinstalace v jednotlivych prostorech. Tyto podruzné rozvadéce budou
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pfipojeny z hlavniho rozvadéfe RH. VeSkeré vyvody pro napajeni podruznych rozvadécu budou
v rozvadéci RH osazeny méfenim spotfeby elektrické energie.

Osvétleni: Umé&lé osvétleni bude navrzeno v souladu s platnou CSN 12 464-1, navrzené
a vypodtem ovéfené parametry splfiujici uvedenou CSN vychazi z konkrétnich typl svitidel tak, aby
se prokazalo, Ze navrh fedeni je reainy.

Vnitfni rozvody: Patefni kabelové trasy budou uloZzeny v kabelovych Zlabech vétSinou nad
podhledy, pfipadné v podlahovych kabelovych kanalech.

Soucasti elektroinstalace bude i nova uzemnovaci soustava a ochrana pfed bleskem.

Plynova zafizeni
V této dilci &asti objektu bude dle zbudovan vnitini plynovod pro pfipadné potfeby komerce, pfipadné
pro potfeby ustfedniho vytapéni.

Stavebni objekt - Prvky drobné architektury

Prvky mobiliafe budou ve vypravni budové umistény v prostorach pro vefejnost, tedy v hlavnich
halach a komunikaénich prostorech vypravni budovy slouZici pro pohyb cestujicich
a Cekacich/odpocinkovych zdnach. Sou€asti mobilidfe budou lavicky a odkladaci prvky pro cestujici,
odpadkové koSe (kombinace na smésny a tfidény odpad), dobijeci mista ve formé& adekvatniho
mobiliafe s konektory pro pfipojeni mobilnich zafizeni, pfipadné integrované do mist k sezeni. Dale
budou vymezeny prostory pro umisténi bankomatu, automatd na teplé i studené napoje a tabule pro
informace cestujicim, které budou nalezet jednotlivym dopravcim, pfipadné informace v ramci PID
a ROPID, popt. velkoplo$né obrazovky (sou€ast informacniho systému). Soucasti projektu interiéru
bude téz FeSeni vnitfni zelené a doplrujicich architektonickych prvku.
Soucasti SO bude ochrana proti sedani ptactva.

Stavebni objekt - Orienta¢ni systém v ramci vypravni budovy zst. Praha-Smichov

Stavebni objekt bude fesit poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich ve vefejné
pristupnych prostorach a navaznostech na dopravu v ramci Zelezni¢ni osobni dopravy, dopravy PID
a RODIP. Orientaéni systém bude zahrnovat tabule s nazvem Zzst., oznaceni prostor pro cestujici typu
WC, pokladny, uschovna zavazadel, restaurace. Dale bude OS zaijiStovat znaeni smér(i vychodu
a vyznaceni bezbariérové cesty na nastupi§té. Navrzeny orientaéni systém se graficky i rozmérové
bude Fidit aktualné platnou smérnici Spravy zeleznic ¢. 118 ,Orientac¢ni a informacéni systém
v Zelezni¢nich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach® a jejim grafickym manualem. Zaroven bude
orientaéni systém prostorové koordinovan s ostatnimi orientanimi systémy v iuzemi Smichov (nova
CSZ, Ceska spofitelna, Sekyra Group).

Pro usnadnéni orientace osob se zrakovym postizenim budou umistény ve vypravni budové
s navaznosti na Zelezniéni stanici orientani hlasové majacky a hlinikové Stitky s informacemi
v Braillové a prizmatickém pismu (znaceni WC muzi, zeny, pfebalovaci pult atd.) dle navrzeného
dispozi€¢niho a provozniho uspotadani.

5.3 Dosazené technické parametry vypravni budovy v novém stavu:

Pocet nadzemnich podlazi 3

Pocet podzemnich podlazi 1

Obestavény prostor 52430 m?3
UzZitna plocha 1.PP 2705 m?
UzZitna plocha 1.NP 3787 m?
UzZitna plocha 2.NP 2246 m?
UzZitna plocha 3.NP 2113 m?

6. Uzemné technické podminky

Stavebni prace prob&hnou vyluéné v prostoru pfedmétné budovy a v jejim nejblizSim okoli
(pFednéadrazi). Nebudou tedy zasadnéji dot€eny zadné uzemné planovaci podklady a ani infrastruktura
lokality. Vzhledem k dal$im investiénim aktivitam v lokalit&, zejména nova CSZ budou stavebni prace
v&. navrhu ZOV vzajemné koordinovany.

Vypravni budova v k. U. Praha-Smichov
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Parcelni ¢islo: 5006/1; 5093/4
Stavebni Cislo zelezniéni stanice: 572263

7. Majetkopravni vztahy
Objekt je soucasti arealu zelezni¢ni stanice Praha-Smichov v k.u. Praha-Smichov.

7.1 Tabelarni prehled dotéenych pozemkd

Cislo Druh pozemku Vlastnik Poznamka

Parc.c. ostatni plocha HI. mésto Praha Docasné zabory v ramci stavby

49901

Parc.¢. zastavéna Ceska republika, pravo hospodafit Vypravni budova

5006/1 plocha a nadvofi | s majetkem statu Sprava Zeleznic

Parc.C. zastavéna HI. mésto Praha Docasné zabory v ramci stavby

5006/2 plocha a nadvofri

5006/5 Jina plocha, Ceska republika, pravo hospodafrit Docasné zabory v ramci stavby
ostatni plocha s majetkem statu Sprava zeleznic

5006/6 Jina plocha, Ceska republika, pravo hospodatit Docasné zabory v ramci stavby
ostatni plocha s majetkem statu Sprava Zeleznic

5006/7 Jina plocha, Ceské drahy a.s. Docasné zabory v ramci stavby
ostatni plocha ]

Parc.¢. ostatni plocha Ceské drahy a.s. Docasné zabory v ramci stavby

5093/1

Parc.¢. zastavéna Ceska republika, pravo hospodafrit Vypravni budova

5093/4 plocha a nadvofi | s majetkem statu Sprava Zeleznic

7.2 Informace o realizaci stavby a zaborech

Stavba trvalého charakteru bude realizovana vyhradné na draznich pozemcich ve spravé Spravy
zeleznic.
V pripadé pfistupovych komunikaci k budové budou doasné vyuzity pozemky hlavniho mésta Prahy.
Docasné zabory budou feSeny dle upfesnéné PD ve stupni DSP nebo DZV (ast ZOV) s tim, ze
projednani a administrativni vyfizeni téchto zaborl bude soucasti pfedmétu plnéni generalniho
dodavatele stavby. Navrh ZOV a mimostavenistni dopravy budou koordinovany s dalSimi investicemi
v lokalité, hlavné v pfipadé jejich asového soubé&hu.

8. Hodnoceni navrhovaného feseni z hlediska environmentalnich vlivla

Vzhledem k tomu, Ze prace probéhnou pfedevsim v rozsahu stavajici plochy vymezené stavajici
vypravni budovou umisténou v intravilanu mésta, v rozsahu jeji demolice a vystavby budovy nové
ve vyznatném objemovém charakteru, lze pfedpokladat vyznamnéjSi dopad na vybrané slozky
Zivotniho prostfedi, ktery bude nutné dale hodnotit.

Jedna se pfedevsim o akustickou situaci a znecisténi ovzdusi b&hem realizace zaméru. Negativni
dopad na pfirodni sloZky (ekosystémy, fauna, flora, zvlasté chranéna izemi apod.) vzhledem k umisténi
stavby Ize v podstaté vyloudit.

Ve vztahu k procesu posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi se jedna o stavbu, ktera nespada
do I. nebo Il. kategorie zamérl uvedenych v pfiloze €. 1 zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na
zivotni prostfedi ve znéni pozdéjSich pfedpisl. V dalSich stupnich projektové pfipravy bude pozadano
o vyjadfeni dle zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostfedi ve znéni pozdéjsSich
pfedpist, zda zamér podléha Ci nepodléha posuzovani v procesu EIA v dalSich stupnich projektové
dokumentace.

Nejbliz§im pasmem UGzemniho systému ekologické stability (USES) nadregionalni Urovné
je severovychodné od dotéené lokality ZelezniCni stanice Praha-Smichov ochranné pasmo
nadregionalniho biokoridoru N4/3 (v sou€asnosti nefunkéni).

Nejbliz&im prvkem uzemniho systému ekologické stability (USES) regionalni trovné je regionalni
biocentrum R 2/21 Cisafska louka situované cca 350 m vychodnim smérem, zamér toto regionalni
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biocentrum neovlivni (R 2/21 je od ZST Praha Smichov oddéleno komunikaci 1/4 — Strakonicka
a Smichovskym pfistavem). Toto biocentrum nebude stavbou dot&eno.
smérem zapadné aZ jihozapadné od Zst. Praha Smichov L1/203 Santo$ka (ve vzdalenosti cca 800 m),
L1/204 Konvéika (ve vzdalenosti cca 1200 m), L1/205 Ctirad (ve vzdalenosti cca 1500 m), L1/206 Dé&vin
(ve vzdalenosti cca 2000 m). Tyto biocentra nebudou stavbou dotéena.

V zdjmovém Uzemi se nenachazi zadny registrovany vyznamny krajinny prvek (VKP).
V dotéeném Uzemi u Smichovského nadrazi jsou registrovana ve smyslu §6 zakona ¢. 114/1992 Sb.
o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich pfedpisu Lesostep Na Farkané (ve vzdalenosti cca 800
m), spole¢enstva kfidovych prament Pod Cisarkou (ve vzdalenosti cca 3300 m), tyto VKP vSak stavbou
ze zakona dotéeny nebudou.

Velkoplosné ZCHU (CHKO, NP) se v zajmovém Uzemi nenachazeji, nejbliz&i CHKO
Cesky kras je vzdaleno vice nez 8,8 km jihozapadnim smérem. Budouci realizaci stavby rovnéz
nedochazi k uzemnimu stfetu s tzv. maloplosnymi ZCHU. Nejbliz§im ZCHU je PP Ctirad
(cca 1100 m jihozapadnim smérem), PR Prokopské udoli (cca 1400 m jihozapadnim smérem),
PP Podolsky profil (vice nez 1400 vychodnim smérem), PP Pod Zvahovem (vice nez 1800 m jizné)
a PP Branické skaly (cca 2000 m jihovychodnim smé&rem).

V dotéeném Uzemi se nenachdazi lokality chranéné v ramci NATURA 2000.

Na uzemi hl. m. Prahy neni vyhlaSena zadna ptaci oblast (PO). NejblizSimi evropsky vyznamnymi
lokalitami jsou EVL Prokopské udoli (k6d CZ0110050) a EVL Praha — Petfin (CZ0113773). EVL
Prokopské udoli je nejvyznamnéjSim a nejrozsahlejSim (celkova plocha EVL je 126,7728 ha)
pfirodovédnym uzemim v Praze 5. P¥irodni park Prokopské a Dalejské udoli pokryva celou oblast od
Reporyj a Novych Butovic az po Zlichov, nedaleko uUsti Dalejského potoka do Vltavy. Pfirodni park
Prokopské a Dalejské udoli nebude realizaci stavby dotcen.

Pamatné stromy jsou definovany zdkonem €. 114/1992 Sb., o chrané pfirody a krajiny, ve znéni
pozdé&jsich piedpistl. V Ustfednim seznamu AOPK CR (dale jen ,US*) je v §ir§im okoli fe§eného tzemi
evidovano sedm vyhlaSenych pamatnych stromud. Realizaci stavby nebude dotéen zadny pamatny
strom.

Stavba ,Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Praha — Smichov* nezasahuje uzemné do méstské
pamatkové zény Smichov.

V zajmovém Uzemi a v jeho SirSim okoli (cca do 5 km) se dle surovinového informacniho
systému (http://www.geofond.cz/) nenachazi zadné dobyvaci prostory, chranéna loziskova uzemi,
loZiska a prognézni zdroje ani prizkumna Gzemi. Nejbliz§i dobyvaci prostor t&Zzeny Reporyje, resp.
chranéné loziskové uzemi Reporyje (stavebni kdmen, vapenec), je vzdalen cca 5,6 km zapadnim
smérem od Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov.

Stavba nezasahuje do CHOPAV. Stavba nezasahuje do ochranného pasma podzemniho ani
povrchového vodniho zdroje. Stavba nezasahuje do Zadného ochranného pasma pfirodniho Ié€ivého
zdroje. Stavba nezasahuje do ochranného pasma vodniho zdroje Il. stupné& odbéru pro Upravnu pitné
vody z Vltavy zavodu Staropramen k.p. Prazské pivovary v Praze 5.

V ramci stavby ,Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Praha — Smichov“ nezasahuje Zzadny
stavebni objekt do ufedné stanoveného zaplavového uzemi a aktivni zony zaplavového Uzemi feky
Vlitavy.

Stavba nevyvold nutnost kaceni mimolesni zelené. P¥i realizaci stavby bude vSak nutné
ochréanit dfeviny, které jsou potencialné ohroZeny stavebnimi pracemi, a to podle CSN 83 9061
ochrana strom, porostll a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich.

S veskerymi odpady vzniklymi pfi prdbéhu realizace bude nakladano v souladu se zakonem
€. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakon(. Pozadavky vySe uvedené legislativy
budou upfesfiovany v dalSich navazujicich stupnich projektové dokumentace.

Vzhledem k charakteru stavby Ize pfedpokladat vyskyt nebezpecnych latek (pfedpoklad vyskytu latek
na bazi azbestu nebo s obsahem azbestu) zejména u ochrany konstrukci a silnoproudych rozvodd,
pavodni izolace potrubi atd.
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Vliv stavby na kvalitu ovzdusi

Ve stavajicim stavu u vypravni budovy jsou jako zdroje tepla vyuzZivany plynové kotle s nizkou
ucinnosti. V ramci rekonstrukce budou osazeny nové zdroje tepla s vysSi Ucinnosti — predpoklad
kondenzacni kotle, minimalné emisni tfidy Nox5 (pfipadné bude uvazovano s osazenim plynovych
tepelnych Cerpadel).

PFi realizaci stavby ovlivni bezprostfedné kvalitu ovzdudi ve svém okoli, pro realizaci samotnou
budou v dalSich stupnich PD pfedepsany pokyny pro omezeni prasnosti stavby a stavebni &innosti
v priibéhu realizace.

V dalSich stupnich bude PD predlozena na DOSS ke schvaleni i z hlediska posouzeni vlivu
na kvalitu ovzdusi a spInéni zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjSich predpis(.

Rekonstrukci vypravni budovy se rozsah dopravy v dané lokalité neméni.

Hluk a vibrace

V ramci dalSich stupritl projektové dokumentace bude nutné provéfit akustickou zatéz pro obdobi
realizace zaméru dle predpokladu pouzitych stavebnich strojii a technologii a akustickou zatéz
vyplyvajici z konkrétnich osazovanych technologickych zafizeni na objektu, které mohou v rdmci svého
provozu mit negativni vliv na okolni zastavbu. V3e bude feSeno v souladu dle zakona ¢&. 258/2000 Sb.,
o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjSich pfedpist a nafizeni viady €. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich pfedpisa.
Hlukové limity od stacionarnich zdroj jsou pro chranény venkovni prostor staveb 50 dB v denni a 40
dB v no¢ni dobé. Provoz pfedpokladanych venkovnich jednotek chlazeni se pfedpoklada v denni dobé.
V hlukové studii bude proveden vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku u nejbliz§i obytné
zastavby, pusobenych od vzduchotechnickych zafizeni navrhovanych v ramci rekonstrukce vypravni
budovy. Na zakladé vyslednych hodnot a posouzeni pFislusnych limit v pfipadé nevyhovujicich zavér
budou navrzena pfisludna protihlukova opatfeni.

9. Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladu dle
druhu majetku

Veskeré zafizeni realizované stavbou bude ve spravé Spravy Zeleznic, ktera bude zajistovat jeho
budouci provoz a udrzbu.
Zakladni pravidla pro nakladani s majetkem statu jsou uvedena ve Statutu statni organizace Spravy
zeleznic (€j. S31774/2014-026), ktery byl schvalen Spravni radou 9. ¢ervence 2014.
Docasné uzivani majetku statu, se kterym hospodafi Sprava Zeleznic, je dale podrobnéji upraveno
smérnicemi:

Smérnice SZDC &. 76 v platném znéni - Dogasné uzivani majetku statu, se kterym hospodafi
Sprava zeleznic;
Smérnice SZDC &. 88 - Dogasné uzivani bytového fondu

Smérnice upravuji postupy pfi pfenechani do do¢asného uzivani pravnickym ¢i fyzickym osobam
nemovitého majetku, jeho &asti, prostor slouZicich podnikani, bytového fondu a popfipadé souvisejiciho
movitého majetku, se kterym dle zdkona €&. 77/2002 Sb., v platném znéni, hospodafi Sprava Zeleznic.

U prostor pro municipality a veSkeré dopravce je cena ngjemného stanovena na zékladé Smérnice
SZDC &. 76 - Dogasné uzivani majetku statu, se kterym hospodati Sprava Zeleznic. Cena najmu vychazi
z Ceniku prostor pro provozni soucasti zafizeni sluzeb — Zelezniéni stanice dopravclim osobni drazni
dopravy v aktualnim znéni (mimo prostory pro prodej jizdnich dokladli a zazemi pro tyto prostory, musi
vSechny ostatni prostory pro dopravce uvazovat jako komeréni prostory!).
Prostory pro organy statni spravy (Policie ¢eské republiky) jsou tyto prostory nabizeny na zakladé
stanovené ceny najemného (viz tabelarni pfehled stavajiciho stavu) Z této smlouvy plyne, ze veskeré
naklady na opravy, nutné revize atd. si hradi sam najemce), naklady na sluzby spojené s uzivanim
nebytovych prostor budou hrazeny na zakladé samostatné smlouvy o poskytovani sluzeb.
VSechny vynosy z budov ON a tedy i pfijmy z provozovani komercnich prostor jsou fadné vedeny
v UCetnictvi Spravy Zeleznic a pFijmy z komerénich prostor jsou oddéleny od ostatnich pfijmu. Vzhledem
k tomu, Ze investice do komer&nich prostor neni povaZovana za vefejnou podporu (tzn., prosla testem
soukromeého investora) — podrobnéji viz pfiloha B ,Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektu nebo analyzy vysledkd a dopadl projektu” je mozné pfijmy ziskané z této investice vyuzit
k zajiSténi udrzby a daldiho rozvoje komerc€nich prostor. Finanéni prostiedky ziskané z pronajmu budov
ON jsou tedy dale vyuzivany na useku Spravy majetku nadraznich budov Spravy Zeleznic a slouzi nejen
k CasteCné uhradé nakladd souvisejicich se spravou a udrzbou vefejnych a dalSich
nekomerc¢nich prostor (napf. provozuschopnost drahy, technologické prostory) budov ON, ale i pro
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potfeby udrzby a dalSiho rozvoje takovych komer¢nich prostor, které uspésné prosly testem
soukromého investora.
Spravu budovy bude vykonavat organiza¢ni jednotka Oblastni feditelstvi Praha.

10. Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu, shrnuti vysledku
a dopadu projektu

Ekonomické hodnoceni je zpracovano v ¢asti finanéni analyzy pomoci nakladovo-vynosové
analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materialem ,Rezortni metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb®, MD CR, 11/2017.

Ve finanéni analyze jsou vypocty zaloZzeny na analyze diferen¢nich nakladovych a vynosovych
finan¢nich tokd provozovatele hodnoceného objektu v dobé hodnoceni projektu. Finanéni analyza je
zpracovana pro celou budovu (komplexni analyza komeréné vyuzitelnych prostor a ostatnich &asti
budovy, které slouzi ptimo potfebam SZ, ale i ostatnich subjektd, jako napfiklad Dopravniho podniku
hl.m. Prahy). Vystupy celospoleCenské analyzy metodou MKA jsou rozdilné pfedevSim z ddvodu
odliSného uhlu pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji kritéria, ktera jsou relevantni z pohledu
celé spole€nosti.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finan¢ni a multikriterialni analyzy.

Ukazatel FRR [%] FNPV [tis. K¢] MPPS
finanéni analyza 6,24 285 172 -
multikriterialni analyza - - 7,56

Z pohledu finan¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV s mirnou rezervou nad hranici ekonomické
efektivnosti. Nejedna se (v pfipadé infrastrukturnich objekttd nebo budov souvisejicich s provozem
drahy) o obvyklou situaci. Vysledek vychazi prfedevSim ze skuteCnosti, ze se jedna o velmi
frekventovanou stani¢ni budovu, kde se prolina funkce Zelezni¢ni stanice s terminalem MHD v¢. metra
a autobusové dopravy. Jedna se tedy o vyznamny uzlovy dopravni bod. Navrh rekonstrukce stanice
v sobé navic zahrnuje vétSi mnozstvi opatfeni, ktera oteviraji stavajici prostory stanice vyuziti pro
komercni sluzby souvisejici s pfepravou a navazané na velké mnozstvi cestujicich. Diky budoucimu
pfedpokladanému pronajmu téchto prostor v atraktivni lokalité pfi zohlednéni v okoli béznych najm
v obdobnych prostorach je nejen mozné z penéz ziskanych pronajmem uhradit provozni naklady
budovy, ale zaroven je prebytek pfijmu tak velky, Ze v ramci hodnoticiho obdobi zajisti kompenzaci
vloZzenych vstupnich investic a vysokou zUstatkovou hodnotu na konci hodnoceni.

Pokud jde o celospoleCenskou prospéSnost, a rozhodnuti o vhodnosti projektu pro
spolufinancovani z vefejnych zdrojl, tak na zakladé limitd definovanych v materialu ,Rezortni metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb®, MD CR, 11/2017 Ize rozhodné
doporucit k dalSimu financovani takové zameéry, jejichz MPPS ¢&ini vice nez 20 m?/mil. K¢ a za jesté
akceptovatelné Ize oznacit zaméry, jejichz MPPS se nachazi v intervalu 15 az 20 m?/mil. K¢ véetné.

Z vySe uvedenych vysledkl je tedy ziejmé, ze vysledna hodnota ukazatele MPPS ve vysi
7,90 se nenachazi v pasmu akceptovatelnych zamérua (z pohledu citované metodiky). Bodovy zisk
v jednotlivych kritériich MKA je sice nadpolovi¢ni (58%), coz Ize hodnotit rovnéz jako dobry vysledek,
ktery odrazi pfinosnost projektu, nicméné vstupni investi¢ni naklady jsou vzhledem k ploSe, které se
rekonstrukce tyka, pfili§ vysoké. Navic vyznamna €ast vefejnych sluzeb souvisejicich s pfepravou je
v néjaké (byt kvalitativné horsi) podobé zajiSténa jiz v ramci stavajici budovy a jejich zlepSeni nevyvazi
samo o sobé vysokou vstupni investici (jejiZz vy3e je ale do znaéné miry ovlivnéna i navaznostmi na
dal§i investice a stavebni pfipravu pro moznost napojeni souvisejiciho Dopravniho terminalu).

V pripadé samofinancovatelnosti vSak neni vyzadovano, aby byl projekt ,,ekonomicky
efektivni“ ve smyslu celospoleéenskych prinosa (tedy splioval kritéria nastavena vyse
zminénou Rezortni metodikou pro spolufinancovani z verejnych zdroja). Spolufinancovani
je vsak i pfi nedosazeni minimalni akceptovatelné hodnoty ukazatele MPPS (viz vyse), v souladu
se schvalenym materialem ,,Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi“, MD ¢R
2018, ¢l. 4.15.1, mozné poskytnout z verejnych zdrojt.

Vzhledem k vySe uvedenému a dalSim pfinosim popsanym v zaméru projektu, ale i z diivodu
polohy a vyznamu (funk&niho ve vztahu k dalSi dopravni siti i okolnim lokalitdm) objektu je mozné
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projekt v navrzené podobé doporucit k dalSi realizaci a pfi dodrZzeni podminek vychazejicich
z Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi i ke spolufinancovani z vefejnych zdroju.
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Zamér projektu

11. Rozpis nakladu
V tis. CZK Celkové naklady |\
projektu
11 Poplatky za plany / stavebni 69 191
projekt
22 | Nakup pozemku 0
33 | Vystavba 743 632
44 Tephnolog|e (pro provoz 114 371
drahy)
55 | Nepredvidatelné udalosti " 85 800
66 | Pripadna uprava ceny 2 0
77 | Technicka pomoc 6 883
88 | Propagace 400
99 | Dozor v pribéhu stavby 32775
110 | Mezisoucet 1053 052
111 | (DPH 3) 0
112 | CELKEM 4 1053 052
1) Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladd bez rezerv pro
nepredvidatelné udalosti.
2) Upravu ceny Ize pfipadné zahrnout, aby se pokryla o&ekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych
cenach.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna

Do celkovych investi¢nich nakladl je zahrnut inflaéni koeficient ve vysi 3,7% p. a. v letech realizace.
Dle sou€asnych znalosti a pfedpokladanému ¢asovému postupu projektové pfipravy je mozny odhad
terminu realizace stavby rekonstrukce vypravni budovy umistit do obdobi 09/2023 aZ 04/2026.
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Vycet pfiloh

pfiloha A:
priloha B:

priloha C:

pfiloha D:

pfiloha E:

pfiloha F:

Priloha G:

priloha H:

pfiloha I:

pfiloha J:

pfiloha K:

Pfiloha L:

Formulare VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledku
a dopadu projektu

Oponentni posudek podle ¢l. 4.3

nedoklada se

Orientacni vykres, pfipadné detailnéjSi mapa se zakreslenim projektu a vyznacenim
zacatku a konce stavby

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvestiCnich stavebnich akci:
dolozZeni soucasného stavu a pfipadnych vysledkl prizkumu

ProhlaSeni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni investorské
pripravy, ke kterému je pfedkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace, konstatuiji,
Ze jim navrzeni feSeni je ztechnického a ekonomického hlediska nejefektivng;si
pfi respektovani vSech platnych pravnich predpist a technickych norem

Vypocet stavebnich nakladl projektu pomoci ,Cenovych normativa staveb pozemnich
komunikaci® (pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci)
nedokldada se

Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18 g zakona ¢&. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpisu (pouze v pfipadé ZP
na projekty staveb pozemnich komunikaci, které jsou zafazeny do transevropské
silni¢ni sité¢ TEN-T)

nedoklada se

Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace (vyporadani
pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) — pouze v pfipadé ZP na projekty staveb
pozemnich komunikaci

nedokldada se

Prohlaseni investora, Ze poskytnuti finan¢nich prostfedkd na akce dle platné Smérnice
V-2/2012 pfedstavuje / nepfedstavuje zakazanou vefejnou podporu

Ostatni pfilohy

Neverejna pfiloha
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