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Popis Uzemi stavby

Charakteristika Uzemi a stavebniho pozemku, zastavéné Uzemi a nezastavéné Uzemi, soulad navrhované stavby s charakterem Gzemi, dosavadni vyuZziti a zastavénost Uzemi

Vypravni budovy Smichovského nadraZi jsou soucasti irsiho zaméru TERMINALu Smichov. Spolupodileji se na pfeméné Smichovského nadrazi na multimodalni dopravni hub integrujici v sobé téméF véechny prvky individualni a
hromadné dopravy. Viceméné cituji stavajici rozsah budov Smichovského nadrazi, vznikaji jeho ptrestavbou na jeho stdvajicich pozemcich. Zachovavaji i funkéni vyuZiti a charakter uzemi. Pouze ho adaptuji na souc¢asné pozadavky pfi
zachovani objemu a zastavénosti Uzemi.

Celkové urbanistické a architektonické feseni

Urbanistické feseni - kompozice prostorového reseni

Vypravni budovy Smichovského nadrazi jsou soucasti $irsiho zaméru TERMINALu Smichov. Spolupodileji se na preméné Smichovského nadrazi na multimodalni dopravni hub integrujici v sobé téméF viechny prvky individualni a
hromadné dopravy. TERMINAL je hlavnim akceleratorem konverze brownfieldu Smichovského karga a prilehlého Gzemi v nové méstské centrum.

Ulohou vypravni budovy je zprostiedkovavat vazby mezi jednotlivymi médii dopravy a poskytovat zazemi jak pro jejich uZivatele, tak pro provozovatele.

Z pohledu predpokladané intenzity vyuziti jsou stavajici objekty Nadrazi Smichov moralné zastaralé a kapacitné nedostacujici. Po dlouhych diskusich bylo rozhodnuto o zachovani historické vypravni haly a demolici jizniho ktidla a
pfistavby do Nadrazni ulice vzniklé pfi budovani stanice metra v 80.tych letech. Jizni kfidlo je v ndvrhu nahrazeno objektem, ktery propojuje zZelezni¢ni nadrazi s ostatnimi funkcionalitami v odpovidajici kapacité a v souc¢asnych
parametrech (napf. bezbariérovost).

Z hlediska $irsiho urbanistického konceptu a predpokladaného rozvoje lokality vytyCuje vypravni budova zapadni uli¢ni frontu ulice Nadrazni, vraci ji do plavodni stopy pred pristavbou z 80.tych let a vytvari predpoklad pro jeji
prodlouzeni navazujici vystavbou na jihu. Definuje nové zapadni priceli TERMINALu. Ve styku s vefejnym prostorem je preferovano co nejvétsi propojeni budovy formou aktivniho méstského parteru jako predpokladu vzniku a trvalého
fungovani zdravého méstského prostoru.

Architektonické Feseni - tvarové reseni, materidlové a barevné reseni.

Architektonické fedeni vypliva z konceptu TERMINALu Smichov. Hmota vypravni budovy vyplfiuje prostor mezi nové definovanou uli¢ni ¢arou Nadrazni ulice na vychod&, prvnim vlakovym ndstupitém na zapadé, autobusovou
platformou nahofe a vestibulem metra v podzemi. Nadzemni ¢ast viceméné cituje sou¢asnou hmotu nadrazni budovy.

Vypravni budovou prochdzi sloZity systém komunikaci propojujicich co nejefektivnéjsim zplsobem vestibul metra v 1.PP, uli¢ni parter Nadrazni ulice a vyusténi podchodU pod kolejistém v 1.NP, prvni vlakové nastupisté v 2.NP a
autobusovou platformu na stfese vypravni budovy (teoretické 4.NP). Podél téchto jasné definovanych toku cestujicich jsou umistovana zazemi a sluzby pro uzivatele, zazemi pro provozovatele a technické zazemi.

Vypravni budova sestava v podstaté ze dvou ¢asti. Prvni ¢asti je zrekonstruovana plvodni vypravni hala z roku 1956 a druhou ¢asti pristavba na misté jizniho kfidla. Zatim co zrekonstruovana ¢ast rozviji plvodni architektonicky koncept
prevysené haly oteviené do Nadrazni ulice vertikdlnim motivem sloup( a oken na plnou vysku v kamenném obkladu, jizni pfistavba ma soucasny horizontalni charakter podtrzeny strukturalnim zasklenim v co nejvétsim rozsahu

s tektonikou potla¢enou az do druhého planu. Narozdil od plvodniho feseni je historicka budova maximalné propojena s parterem Nadrazni ulice. Otevienost, transparentnost a prehlednost jsou zakladnimi parametry pfistavby. Ta
skrze prosklenou fasadu demonstruje sv(ij obsah a funkci. V parteru Nddrazni ulice a 1. vlakového nastupi$té umozfiuje rozsifit plochy pro sluzby cestujicim i do vefejného prostoru. Cast komunikaci ve formé eskalatort a vytahovych
véZi je pfedsazend vné vychodni a zapadni fasady.

Vnitini prostorova kompozice sleduje logiku komunikacnich tokd a snazi se nejen funkcné, ale i pohledové propojit jednotlivé ¢asti, aby prostor byl pfehledny, rychle pochopitelny, umoziujici snadnou intuitivni orientaci uZivateld.
Kromé maximalizovaného propojeni s vnéjskem je i vnitfni prostor propojen mnozstvim prahledovych os, atrii atp.

Komunikacni koncept a prostorové propojeni se pak odrazi i v dispozicnim feseni. To je koncipovano tak, aby jednotlivé komunikacni tahy byly vénceny zazemim a co nejpestiejsi nabidkou sluzeb pro uZivatele. Zazemi pro provozovatele
a technické zazemi jsou pak logicky umistovany mimo hlavni toky cestujicich.

Vrstveni funkci v jednotlivych podlaZzich odpovida frekvenci pohybu cestujicich. V 1.PP je objekt napojen na prostory metra a je zde prostor pro velkoploSnou retailovou jednotku. 1.NP je klicové pro vétveni vSsech sméru cestujicich. Jsou
zde vyusténi vstupl do metra, vyusténi podchodl pod kolejistém a nastupy do ulice Nadrazni. Jsou zde zachody pro cestujici a pokladny. V nekoliznich zénach jsou umistény retailové jednotky pro rychly prodej a sluzby. 2.NP je na
urovni 1. vlakového nastupisté doplnéno o retailové jednotky. 3.NP je navrZeno jako food court. Socidlni zazemi pro cestujici je umisténo do 1. a 3. NP tak aby bylo dostupné ,,ob patro”. Dispozice jsou navrZeny tak, aby umozriovaly

v budoucnu flexibilné reagovat na proménlivé potreby cestujicich a provozovatele.

Dopravni obsluha objektu, zdsobovani a doprava v klidu jsou realizovany prostfednictvim integrace stavajiciho nevyuzivaného podzemniho parkingu stanice metra Smichovské nadrazi na drovni 1.PP.
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Nosny systém nové vypravni budovy je zaroven nosnou konstrukci autobusové platformy nad nim. Historickd vypravni hala je pfemosténa novou nosnou konstrukci platformy jejiz podplrna konstrukce je na vychodni fasadé tvarové
a materidlové integrovana do fasddy historické budovy.

Materialy a barevnost odpovidaji estetickému a funkénimu konceptu. Historicka vypravni hala rozviji své pavodni materialy v plvodni barevnosti. Tyto materidly jsou aplikovany i na nové zasahy do plvodnich konstrukci jako
naptiklad dozdivky, vybouravky nebo pfemostujici konstrukce autobusové platformy. Kromé material( a jejich barevnosti pracuje navrh i s detaily a uméleckymi a femesinymi dily (freska, lustry, pamétni desky atp.).

Nova &ast vypravni budovy je navriend jako maximalné transparentni monoliticky ZB skelet s celoprosklenym lehkym obvodovym plastém. Sklo je dominantni material i pro vnitini konstrukce. Doplfikovym materidlem souvisejicich
detailll je kov v matné ¢erné barvé. Pochozi povrchy jsou navrzeny ve svétlé dlazbé. Cast podhledd v retailovych jednotkach je odhalena v €erné barvé. Ve spoleénych a komunikaénich prostorech je v podsvétieném pnutém podhledu.
Vnéjsi eskalatory jsou kryty oplechovanim v matné ¢erné barvé. Vytahové véze jsou ocelové konstrukce oplasténé adekvatné lehkému obvodovému plasti budovy strukturalnim prosklenim zviditelfiujicim technologii vytahl v cerné
matné barve).

Prvky drobné architektury

Mezi prvky drobné architektury Ize zahrnout komunikaéni objekty vné hlavniho ptdorysu vypravni budovy. Jsou to hlavné venkovni eskalatory pred vychodnim a zdpadnim pricelim budovy a vytahové véze pred vychodnim pracelim.
Vnéjsi eskalatory jsou kryty oplechovanim v matné c¢erné barvé. Vytahové véze jsou ocelové konstrukce oplasténé adekvatné lehkému obvodovému plasti budovy strukturalnim prosklenim zviditelfiujicim technologii vytahl v ¢erné
matné barvé).
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Ptilohy:

Vizualizace objektu — 7 x FA3

Toky cestujicich a bezbariérové pfistupy v Jizni a Centralni ¢asti — stavajici a navrhovany stav - 1.PP, 1.NP, 2.NP, 3.NP, 4.NP (platforma) — 8 x FA3
Celkové pudorysy Centralni ¢asti a Jizniho kfidla — 2.PP, 1.PP, 1.NP, 2.NP, 3.NP



