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1 IdentifikaCni udaje stavby

Nazev stavby: Vystavba PZS v km 100,674 (P7961) na trati Brno - VIarsky prismyk
Objednatel: Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o0., DlIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Stupen dokumentace: dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni DUSP

Generalni projektant: Signal Projekt s.r.o.

Projektant SO: Moravia Consult Olomoucg, a.s.

Misto stavby: mezistani¢ni Usek OstroZzska Nova Ves - Kunovice

Dot&ené defini¢ni Useky: TUDU 230258

Charakter stavebniho objektu: stavba trvala

Kraj: Zlinsky kraj

Obec s rozsifenou pusobnosti:  Uherské Hradisté

Obce: Kunovice

Katastralni uzemi: Kunovice

Stavebni objekty:

¢islo SO nazev SO odpovédny projektant
SO 11-11-01 Kolejovy spodek km 100,651 — km 100,705 Ing. Ivo Zvejska

SO 11-10-01 Kolejovy svrsek km 100,651 — km 100,705 Ing. Ivo Zvejska

2 Zakladni idaje o stavbé a stavebnich objektech

2.1 Zelezniéni svriek

Pfedmétem stavebniho objektu je rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v Casti tratového Useku
Ostrozska Nova Ves - Kunovice mezi km 100,607 680a vyhybkou €. 19 kunovického trianglu, ktera spolu
s novym navrhem geometrickych parametrl koleje umozini provoz Zelezni¢ni dopravy rychlosti 100
km/h.

Stavebni objekt za¢ind vkm 100,607 680 a konci v km 100,700 851 pred zadatkem stavajici
vyhybky €. 19 kunovického trianglu.

Délka rekonstrukce Zel. svrsku €ini cca 54 m

Rekonstruovany kolejovy rost bude tvofen kolejnicemi 49 E1 z ¢asti na betonovych prazcich min.
délky 2,6 m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim arozdélenim ,u” a zcasti na drevénych
prazcich s pruznym podkladnicovym upevnénim. Ze zacatku stavebniho objektu bude uzita nova
kolejnice R65 a prechodova kolejnice R65/49E1. Do koleje budou rovnéz vlozena dvé mala kolejnicova
dilatacni zafizeni (MKDZ), ktera nahradi stdvajici MKDZ umisténé nevhodné na betonovém mosté ev. km
100,665.

V misté Zelezniéniho prejezdu P7961, ev. km 100,673 bude uZito upeviiovadel s antikorozni
Upravou.

Koleje budou svareny do bezstykové koleje. V celém Useku jsou navrzeny kolejnice tfidy R 260.
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Tratova rychlost je pro obé uvazovana rychlostni pasma V i V139 havrzena na hodnotu 100 km/h.

2.2 Zelezniéni spodek

Pfedmétem stavebniho objektu je celkovd rekonstrukce Zelezni¢niho spodku v ¢asti tratového
useku Ostrozska Nova Ves - Kunovice mezi km 100,607 680a vyhybkou €. 19 kunovického trianglu.

Stavebni objekt zacind vkm 100,646 902 akon¢i v km 100,700 851 pred zacatkem stdvajici
vyhybky €. 19 kunovického trianglu.

Délka rekonstruovaného useku Zel. spodku Cini 54 m

Pod rekonstruovanou koleji bude, na zakladé poznatk( z geotechnickych prizkumd, zfizena nova
konstrukce prazcového podlozi.

K zajisténi geometrickych parametrd koleje v oblastech prechod( télesa Zelezni¢niho spodku na
stavby Zelezni¢niho spodku (mostni objekty, Zelezni¢ni prejezdy) budou vtéchto mistech zfizeny
pfechodové oblasti tvorené prechodovymi kliny a zesilenou konstrukci prazcového podlozi. Navrh
konstrukce prazcového podloZi byl zpracovan pro technologii uvazujici se snasenim kolejového rostu.

Soucasti stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku je rovnéz navrh odvodnéni zemni plané v celém
rozsahu rekonstrukce. Zemni plan je navriena v jednostranném sklonu 5 % ve sméru k odvodriovacimu
zafizeni, pfipadné je svedena na svah ndspu. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZena sklonénd ve
sklonu 5 % — ve stejném smyslu sklonu jako zemni plan.

V Usecich, kde se Zelezni¢ni trat nachazi na naspu, je zemni plan primarné svedena na svah naspu.
Trativodni sbérac je navrZen v oblasti Zelezni¢niho prejezdu.

2.3 Prehled parcel a vlastniku

Stavebni objekty Zelezni¢niho spodku a svrsku jsou navrzeny s cilem respektovat v nejvétsi mozné
mite stavajici hranice draznich pozemk( a nezasahovat do sousednich cizich mimodrdznich pozemk.
Z tohoto pozadavku vychazi i navrhované reseni.

Objekt Zelezniéniho svrsku i objekt Zelezni¢niho spodku se nachdzi na parcele ¢. 3870, katastralni
uzemi Kunovice u Uherského Hradisté.

Vlastnické pravo: Ceska republika

Pravo hospodafit s majetkem statu: Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdénd 1003/7, Nové
Mésto, 11000 Praha 1

Zpusob vyuziti: draha
Druh pozemku: ostatni plocha.

3 Podklady

3.1 Projektové podklady

e Zadavaci dokumentace stavby

e Ujednani z vyrobnich porad

e Informace z pochlzek po trati

e Podklady od spravce infrastruktury — OR ST Olomouc
e Prislusné zakonné, normové a drdzni predpisy
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e DUSP Oprava trati v Useku Kunovice - Veseli nad Moravou

3.2 Geodetické podklady

e Geodetické zaméreni stavajiciho stavu véetné doméreni

e Projekt prostorové polohy koleje, SZG Olomouc

3.3 Geotechnické podklady
e Geotechnicky prazkum — zafi 2020, UNIGEOQ, a.s.

3.4 InZenyrské sité

Zjisténé stavajici inZenyrské sité jsou orientacné zakresleny v pfislusnych vykresovych prilohach.
Vyznacené vedeni siti je nutné brat jako orientacni, nebot zakres inZzenyrskych siti do situacnich vykres(
byl proveden na zékladé podklad(l predanych jejich spravci a jejich presnost a spolehlivost je znacné
rozdilna. Pred zahajenim stavby je proto nezbytné nutné pozadat spravce jednotlivych inZzenyrskych siti
o jejich presné vytyceni a ovéreni hloubky jejich uloZeni v misté vykopovych praci.

4 Polohovy systém, vytycCeni, presnost vytyceni, staniceni trati

4.1 Prostorové vytyCeni stavby

Zpracovany projekt stavby je navrien v soufadném systému Jednotné trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napojeni avytyéeni celé stavby jsou sou&asti
geodetické ¢asti dokumentace a nejsou popisovany a uvadény v jednotlivych vykresech stavebnich
objektl. Veskeré vytyéeni prostorové polohy v ramci stavebniho objektu bude provadéno dle pozadavk
CSN 013419 Vytycovaci vykresy staveb, CSN 730420-1 ,Pfesnost vytycovani staveb”, Cast 1: Zakladni
pozadavky, CSN 730420-2 , Piesnost vytyéovani staveb”, Cast 2: Vytycovaci odchylky, CSN 1SO 4463-1 a?
3 (730411) Méfici metody ve vystavbé — VytyCovadni a méfeni atéz v souladu s Technickymi
kvalitativnimi podminkami staveb statnich drah (schvdleno VR DDC &.j. TUDC - 15036/2000 ze dne
18.10.2000). Pro vytyéeni bude pouzita platnd vytycovaci sit stavby v dobé vytyéeni. Upravy smérové
a vy$kové polohy koleje budou provedeny metodou pFesnou ve smyslu predpisu SZDC S3/1 s nutnosti
dodrzeni stanovenych odchylek SKa a VKA podle ¢l. 6.4 CSN 736360-2.

4.2 Staniceni trati a stanoveni tratovych a defini¢nich Usek

4.2.1 Nové staniceni

Nové staniceni rekonstruované koleje €. 1 je ztotoznéno se stavajicim hektometrem km 100,700.
V ramci stavebnich objektl nedochazi ke zméné staniceni trati.
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5 Popis soucasného stavu

5.1 Obecné informace

Tratovy Usek Ostrozska Nova Ves — Kunovice leZi na trati ¢. 340 Brno — Uherské Hradisté dle
knizniho jizdniho fadu. Tratovy Usek patfi do kategorie regionalni drah. V tratovém useku probiha
organizovani afizeni dopravy podle predpisu SZDC D1. Trat je vtratovém Useku jednokolejna
s nezavislou trak¢ni soustavou.

5.2 Stavajici rychlost

Ve stdvajicim stavu je tratova rychlost 100 km/h.

5.3 Stavajici zeleznicni svrsek

Stdvajici Zel. svrSek je tvoren kolejnicemi tvaru R 65 s rozponovymi podkladnicemi atuhym
upevnénim svérkami T5 na betonovych prazcich SB5.

5.4 Stavajici Zzelezni¢ni spodek a odvodnéni

Souhrn poznatk( ziskanych z prizkumu, které byly realizovany pracovniky spoleé¢nosti UNIGEO,
a.s.:

Kolejové loze bylo ovéreno kopanymi, vrtanymi a penetracnimi sondami do primérné hloubky

0.6 m. Prevainé se jednalo o nezneclisténé kolejové kamenivo, které mélo charakter Stérk( Spatné
zrnénych, symbol Y/GP, pod kterymi se vyskytovalo kolejové kamenivo znecisténé jemnozrnnou frakci
charakteru stérkd s pfimési jemnozrnné zeminy, symbolu Y/G-F.

Pod kolejovym kamenivem prevainé nebyly ovéreny polohy konstrukénich vrstev.

Konstrukéni vrstvy byly tvoreny nesoudrinymi zeminami charakteru stérk( a pisk( s prfimési
jemnozrnné zemin, symbolu Y/G-F a Y/S-F.

Prizkumnymi pracemi nebyla hladina podzemni vody zastizena.

V tratovém Useku neni odvodnéni zemni plané patrné. V Usecich na naspech je odvodnéni fesené
odifezem na svah naspu.
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5.5 Umélé stavby Zelezni¢niho spodku

mosty a propustky v rekonstruovaném useku

ndzev objektu: rekonstrukce v ramci:
Most v km 100,630 neni soucdsti stavby
Most v km 100,665 rekonstrukce v ramci SO 11-20-05

zeleznicni prejezdy v rekonstruovaném useku

ndzev objektu: rekonstrukce v ramci:
Pfejezd v km 100,673 (P7961) rekonstrukce v ramci SO 11-13-04

6 Navrh technického reseni zeleznicniho svrsku

6.1 Rozsah stavebniho objektu

Predmétem stavebniho objektu je rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v Casti tratového uUseku
Ostrozska Nova Ves - Kunovice mezi km 100,607 680a vyhybkou €. 19 kunovického trianglu, ktera spolu
s novym navrhem geometrickych parametrl koleje umozni provoz Zelezni¢ni dopravy rychlosti 100
km/h.

Stavebni objekt zacind v km 100,646 902 akonéi v km 100,700 851 pred zacCatkem stdvajici
vyhybky €. 19 kunovického trianglu.

Délka rekonstrukce Zel. svrsku €ini cca 54 m

Rekonstruovany kolejovy rost bude tvoren kolejnicemi 49 E1 z ¢asti na betonovych prazcich min.
délky 2,6 m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim arozdélenim ,u“ a z ¢asti na dievénych
prazcich s pruznym podkladnicovym upevnénim. Ze zacatku stavebniho objektu bude uzZita nova
kolejnice R65 a prechodova kolejnice R65/49E1. Do koleje budou rovnéz vlioZzena dvé mala kolejnicova

dilatacni zafizeni (MKDZ), ktera nahradi stavajici MKDZ umisténé nevhodné na betonovém mosté ev. km
100,665.

V misté Zelezni¢niho prejezdu P7961, ev. km 100,673 bude uZito upeviovadel s antikorozni
Upravou. Koleje budou svateny do bezstykové koleje. V celém uUseku jsou navrzeny kolejnice tfidy R 260.

Tratova rychlost je pro obé uvazovana rychlostni pasma V i Vi3 navrZena na hodnotu 100 km/h.

6.2 Smérové reseni, rychlosti

Navrh GPK je navrien v souladu s CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje
elezniéni drah ajeji prostorova poloha — Cast 1 Projektovani avsouladu s vyhlaskou Ministerstva
dopravy ¢.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

Navrh GPK je zpracovan pro rychlost Vvozidel klasické stavby vyuzivajici nedostatku prevyseni
i <100 mm.

Navrh smérového reSeni vychazi z projektu ,Oprava trati v useku Kunovice - Veseli nad
Moravou®”.
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Technickad zprdava

Smérové poméry tratové koleje €. 1

V nasledujici tabulce jsou shrnuty geometrické parametry koleje navrzené osy tratové koleje.

staniéeni parametry prvku rychlost [km/h] nedostatek prevyseni
[km] V/Vi130 pFevyseni D [mm]
I/1130[mm]
100,646 902 o 0 0
pfima, dl. 53,949 m 100/ 100
100,700 851

6.3 Vyskové reseni

PFi ndvrhu vyskové trasy bylo snahou optimalizovat maximalni zdvihy a poklesy oproti stavajicimu
stavu s ohledem na plynulost trasy, zemni prace v souvislosti se zfizeni konstrukce Zel. spodku a jeho
odvodnénim.

Vyskové teSeni je ovlivnéno zejména pozadavky na nivelety na rekonstruovaném mostnim
objektu. Pro zakrouzeni vertikdlniho oblouku v misté lomu sklonu bylo pouzito parabolického oblouku
druhého stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom uréen polomérem vy$kového
zaobleni, ktery ma v navriené tratové koleji hodnotu R, =5 000 m (odpovidd hodnoté 0,5.V?).

Sklonové poméry navrzené trasy jsou patrné z vykresové prilohy Podélny fez koleje €. 1.

Navrh vyskového fesSeni vychazi z projektu , Oprava trati v useku Kunovice - Veseli nad
Moravou®”.

V nasledujici tabulce jsou shrnuty vyskové parametry navriené osy tratové koleje.

Sklonové poméry tratové koleje €. 1

staniceni sklon délka sklonu [m]
[km]
100,646 902 - 100,668 513 0,272 %o 21,611
100,668 513 — 100,700 851 -0,847 %o 32,338

6.4 Konstrukéni usporadani zelezni¢niho svrsku

Rekonstruovany kolejovy rost v tratovém Useku je navrZzen v celém rozsahu z nového materialu.

Konstrukce Zelezni¢niho svriku zajistuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na ndpravu 20,0 t pro tfidu zatiZitelnosti C3, pridchodnosti prljezdného prarezu Z-GC
a maximalni rychlosti jizdy. Kolej bude svarena do bezstykové koleje.
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6.4.1 Zelezni¢ni svriek v rekonstruované tratové koleji:

Km zU km 100,646 902 — 100,657 652:
e nové kolejnice tvaru R65, ocel R 260;

e nové drevéné praice s podkladnicovym pruznym upevnénim (upevnéni typ KS se svérkami
Skl 24);

e rozdéleni prazcd ,,u“ - 600 mm;

e kolejové loze min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5 - 63 mm
(zelezni¢ni Stérk).

Km ZU km 100,657 652 — 100,674 175:
e nové kolejnice tvaru 49 E1, ocel R 260;

e nové drevéné praice s podkladnicovym pruznym upevnénim (upevnéni typ KS se svérkami
Skl 24);

e rozdéleni prazca ,,u”“ - 600 mm;

e kolejové loze min. tloustky 350 mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce 31,5 - 63 mm
(zeleznicni stérk).

Km 100,674 175 — KU km 100,700 851:

e nové kolejnice tvaru 49 E1 (dlouhé kolejnicové pasy dl. 25 m svarené do bezstykové koleje),
ocel R 260;

e nové betonové prazce dl. 2,6 m o min. hmotnosti 304 kg s Uklonem uloZzné plochy 1:40, s
bezpodkladnicovym pruznym upevnénim (upevnéni typ W14 se svérkami Skl 14);

e rozdéleni prazcd ,,u”“ - 600 mm;

e kolejové loze min. tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5 - 63 mm
(zeleznicni Stérk).

V km 100,607 680, je navrzeno malé kolejnicové dilatacni zaFizeni tvaru R65 délky 5,5 m.

V km 100,653 151 je navrzeno malé kolejnicové dilatacni zafizeni tvaru R65 délky 5,5 m. Zatizeni

je osazeno jako nahrada za stavajici KMDZ osazené v nevhodné pozici v oblasti Zel. mostu ev. km
100,665.

V km 100,658 651 je navrzena prechodova kolejnice délky 7,0 m tvaru R65/49 E1. V km 100,661
401 je navrzen bod prechodu svrsku prechodové kolejnice.
Od pozednice mostu ev. km 100,630 k dilatacnimu zafizeni budou pouZity Zluté svérky se snizenou

svérnou silou, v pohyblivych ¢astech dilatacniho zafizeni budou pouzity zelené svérky s vyrazné
snizenou svérnou silou.

V misté pouziti svérek s vyrazné snizenou svérnou silou nebudou pouzity podlozky pod patu
kolejnice. V tomto misté bude uUloznd plocha prazce, a tedy i pojistny Uhelnik o tuto tloustku vys.
Pojistny uhelnik se v tomto misté prerusi fezy, jeho ¢ast se umisti do vyssi polohy a svafti s okolnimi nize
uloZzenymi ¢astmi. Horni hrana pojistného Uhelniku bude umisténa v rozmezi 16 mm pod az 2 mm nad
spojnici temen kolejnic.

V souladu s predpisem SZDC S3 dil VIII kapitola Il ,konstrukéni Gpravy na Zelezni¢nich prejezdech
a prechodech”, bude pod prejezdovymi celopryZzovymi konstrukcemi Urovnovych prejezdl pouzito
upevnovacich soucasti s antikorozni upravou.
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6.4.2 Tridy oceli kolejnic

V rekonstruované koleji je obecné uvazovano s oceli tfidy R 260.

6.5 Kolejové lozZe, drazni stezky

6.5.1 Kolejové loze

Pro kolejové loZe plati obecné technické podminky OTP Kamenivo pro kolejové loZe Zeleznicnich
drah ¢j. 38992/2020-57-GR-013 (3). Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je tfeba dodrzet
pfi veskerych dodavkach kameniva pro kolejové loZe.

Kolejové loZe bude zfizeno z nového materidlu - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 31,5/63 mm tfidy Bll v souladu s pfedpisem SZDC S3.

V ramci objektu Zel. svréku dojde k odtéZeni cca 110 m? (226 t) starého $térkového loze, které
bude tvofit odpad. Nové bude pouzito 220 m? (451 t) kameniva pro nové $térkové loze.

Tloustka kolejového loZe je navriena, v souladu s pfedpisem SZDC $S3 min. 350 mm pod spodni
loZnou plochou prazce.

V oblasti mostniho objektu ev. km 100,665 bude realizovana nizsi tloustka kolejového loZe.
PFislusna vyjimka je ptilohou této TZ.

Nové kolejové lozZe je v tratovém Useku navrZeno jako zapusténé.

6.5.2 Draini stezky

Stezky v Urovni kolejového loze (zapusténé Stérkové loze) budou zfizeny z materidlu Stérkového
loZe bez povrchové Upravy - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm.

6.6 Bezstykova kolej

Kolej bude svarena do bezstykové koleje.

Bezstykovd kolej musi byt zFizena v souladu s novelizovanym ptedpisem SZDC S3 Zelezni¢ni svriek,
dil XI jedenacta ,,Usporaddni stykované a bezstykové koleje” a predpisem SZDC S3/2 ,Bezstykova kolej,
ktery fesi ucelené problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a udrZovani svarenych vyhybek
a vyhybkovych konstrukci. Souéasné musi byt dodrieny zasady pro svarfovani koleji, které stanovi
sluzebni pFedpis SZDC S3/5 ,Svarelské prace na Zelezniénim svriku“. Pfi montaZi je tfeba dodrzet
pfedepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loze).

PFi svafovani BK je nutno bezpodmine¢né dodriet podminky a zasady sluzebniho pfedpisu SZDC
S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji a prejimaji rovnéz podle
ustanoveni predpisu S3/5.

Montazni svary budou zhotoveny odtavovacim stykovym svafovdnim, zdvérné svary
aluminotermickym svafovanim. Z¥izovani BK se musi fidit pokyny predpisu SZDC S3/2.

Stérkové loZe ve smérovych obloucich bude upraveno do pfedepsaného profilu dle tabulky ¢. 1
predpisu SZDC S3/2.

Zfizeni bezstykové koleje a postup pfi prejimce téchto praci Fesi pFiloha predpisu SZ S3/1.

Poloha avyska bezstykové koleje musi byt pred jejim zfizenim ovéfena mistné-pfislusSnym
Spravcem PPK (SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. jiz v harmonogramu vystavby. Resp. neni

mozné svarovat ihned po smérové a vyskové Upravé koleje, ale je nutné pockat na vysledky kontrolniho
geodetického méreni (i dle S3/2).
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Zhotovitel musi zajistit kontrolni méfeni PPK po nasledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S) a TKP
kapitola 1). Mé&feni PPK provede v celém rozsahu SZG jako nezadatelnou ¢innost (Dle smérnice SZDC ¢&.
55, €l. 3.2 patfi toto kontrolni méfeni mezi vykony, které provadi OJ SZDC jako uréené (nemohou byt
provedeny zhotovitelem) prace pro zhotovitele, provddéné jako soucast dodavky dila pro zhotovitele
stavby financované z rozpoctu stavby).

6.7 lzolace koleji

Izolované styky nebudou zfizovany. Koleje budou podélné propojeny svafenim.

6.8 Demontaze kolejového rostu, nakladani s vyziskem

Kolejovy rost bude snesen v rozsahu km 100,646 902 - km 100,700 851.

Stdvajici Zel. svrSek je tvoren kolejnicemi tvaru R 65 s rozponovymi podkladnicemi atuhym
upevnénim svérkami T5 na betonovych prazcich SB5.

Hospodareni s uzitym kolejovym materidlem bude feseno globdlné az v ramci vlastni realizace
stavby - po provedeni detailni kategorizace svrskového materialu.

V rdmci SO Zelezni¢niho svrsku se nepredpoklada nutnost rudeni jinych vyznamnych objektd —
mimo stavajicich koleji a odtéZeni Stérkového loZe. V ramci odtéZeni Stérkového loZe je uvaziovano
s demolici stavajicich drobnych beton. zaklad(, prekazZejicich pfi realizaci tohoto SO.

6.9 Odstranéni stérkového loze

Stdvajici Stérkové loZze bude odbagrovano béznou stavebni technikou. Svavajici loZze bude vytézeno
a bude tvofit odpad. Kontaminované Stérkové loze neni uvazovano.

Celkové mnoizstvi odtéZzeného stérkového loze je 110 m®.

Pfredpoklddané mnoizstvi vytézeného Stérkového loze a nasledné naklddani s nim je shrnuto
v ndsledujicim prehledu.

shrnuti kubatur odtézeni stérkového loze

staré stérkové loze odtézeni celkem 110,0 m3
226,0t

z tohoto objemu:

nekontaminovany Stérk, odpad 226,0 t

Presny rozsah téZzeného kolejového loze musi byt upfesnén na stavbé béhem vykopovych praci.

6.10 Nasledna uprava GPK

V ramci vykazu vymér je uvaziovano s polozkou nasledného podbiti. Jedna se o ¢innosti zahrnuijici
naslednou smérovou a vyskovou Upravu koleje v celé délce po uvedeni do provozu véetné geodetického
zaméreni (,,naslednd Uprava GPK“). Soucasti nadsledného podbiti je demontaz a nasledna zpétna montaz
celopryzovych prejezdovych konstrukci.
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7 Navrh technického reseni zelezni¢niho spodku

7.1 Rozsah stavebniho objektu

Pfedmétem stavebniho objektu je celkovd rekonstrukce Zelezni¢niho spodku v Casti tratového
Useku Ostrozska Nova Ves - Kunovice mezi km 100,607 680a vyhybkou €. 19 kunovického trianglu.

Stavebni objekt zacind v km 100,646 902 akonéi v km 100,700 851 pred zacCatkem stdvajici
vyhybky €. 19 kunovického trianglu.

Délka rekonstruovaného useku Zel. spodku ¢ini 54 m

Pod rekonstruovanou koleji bude, na zakladé poznatk( z geotechnickych prizkumd, zfizena nova
konstrukce prazcového podlozi.

K zajisténi geometrickych parametr(i koleje v oblastech prechod( télesa Zelezni¢niho spodku na
stavby Zelezni¢niho spodku (mostni objekty, Zelezni¢ni prejezdy) budou v téchto mistech zfizeny
pfechodové oblasti tvorfené prechodovymi kliny a zesilenou konstrukci prazcového podlozi. Navrh
konstrukce prazcového podloZi byl zpracovan pro technologii uvazujici se snasenim kolejového rostu.

Soucasti stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku je rovnéz navrh odvodnéni zemni plané v celém
rozsahu rekonstrukce. Zemni plan je navriena v jednostranném sklonu 5 % ve sméru k odvodriovacimu
zafizeni, pfipadné je svedena na svah ndspu. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZena sklonénd ve
sklonu 5 % — ve stejném smyslu sklonu jako zemni plan.

V Usecich, kde se Zeleznicni trat nachazi na naspu, je zemni plan primarné svedena na svah naspu.
Trativodni sbérac je navrZen v oblasti Zelezni¢niho prejezdu.

7.2 Navrh prazcového podlozi

Na zakladé vysledkl geotechnického prizkumu zpracovaného pro akci ,Oprava trati Kunovice —
Veseli nad Moravou” z roku 2020 spolecnosti UNIGEO, a.s. byly prevzaty vysledky nejblizsSiho mista
provedeného prazkumu. V priloze této TZ je geologicky profil (ptiloha ¢. 4.1), dynamicka penetrace
(pfiloha €. 5.24) a staticka zatéZovaci zkouska z km 100,600 (pfiloha €. 6.1).

7.2.1 Vymezeni kvazihomogennich bloku

Na zdkladé vysledkd geotechnického prizkumu byl nejblize naseho navrhu provedena statickd
zatéZovaci zkouska v km 100,600. Pfi statické zatéZzovaci zkousce byl naméren modul pretvoreni Edef2=
27,3 MPa. Z této hodnoty byla navrZena jednotliva technicka opatreni — skladby prazcového podlozi.

Rozdéleni useku na kvazihomogenni bloky je orientacni, definitivni hranice musi byt urceny
geotechnickym dozorem po odkryti zemni plané.

-12 -



Vystavba PZS v km 100,674 (P7961) na trati Brno — Vldrsky priusmyk SO 11-11-01 Kolejovy spodek km 100,651 — km 100,705
Technickad zprdava SO 11-10-01 Kolejovy svrsek km 100,651 — km 100,705

rozdélni na kvazihomogenni bloky

staniceni KPP
[km]
100,646 902 — 100,664 959 ZKPP
100,671 759 - 100,685 046 ZKPP
100,685 046 — 100,700 851 3.1

Pro tento Usek je navrien jeden typ prazcového podlozi.

K zajisténi geometrickych parametr(i koleje v oblastech prechod( télesa Zelezni¢niho spodku na
stavby Zelezni¢niho spodku (mostni objekty, Zelezni¢ni prejezdy) budou v téchto mistech zfizeny
prechodové oblasti tvofené prechodovymi kliny a zesilenou konstrukci prazcového podlozi (dale ZKPP).

7.2.2 Navrh konstrukce prazcového podlozi

Geotechnické informace, nutné pro navrh konstrukce prazcového podlozi, vychazeji z vysledkd
geotechnického prlizkumu zpracovaného pro akci ,Oprava trati Kunovice — Veseli nad Moravou“ z roku
2020 spolecnosti UNIGEO a.s.. V pfiloze této TZ je geologicky profil (pfiloha €. 4.1), dynamickd penetrace
(pfiloha €. 5.24) a statickd zatéZovaci zkouSka z km 100,600 (pfiloha ¢. 6.1). Navrh konstrukce
prazcového podloZi byl odsouhlasen na vyrobnich poradach a upraven pfipominkovym fizenim. Vypocet
a posouzeni konstrukce prazcového podloZi véetné posouzeni promrzani je pfilohou €. 8 této TZ.

Pfedmétnad Zeleznicni trat je trati regionalni.
Parametry modulu pretvarnosti byly stanoveny pro feseny uUsek nasledovné:

zemni plan ....... Eo =30 MPa
plan spodku ..... Ee; = 50 MPa

Pro navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi je hodnota modulu pretvarnosti stanovena dle
prilohy 24 ptedpisu SZ S4 - Zelezniéni spodek:

plan spodku ..... Ee; = 70 MPa

Klimatické podminky jsou, dle ptilohy 7, pfedpisu SZ S4, charakterizovany indexem mrazu lyn =
332°C.den s hloubkou promrzani 0,82 m.

Navrhové parametry pro material konstrukénich vrstev je prevzat z tabulky 2, pFilohy 6 pfedpisu SZ
S4 - Zelezniéni spodek pro:

- $térkodrt frakce 0 - 32 mm - ESd = 70 MPa pfi ID = 1,00

- Stérkodrt frakce 0 - 63 mm - ESd = 100 MPa pfi ID = 1,00

- zlepSend zemina sil. pojivem - Ezlep = 110 MPa pfi ID = 1,00
- stabilizace - Estab = 140 MPa pfi D = 100% PS

Pro konstrukéni vrstvy je uvazovano se Stérkodrti frakce 0 - 32 mm a frakce 0 — 63 mm. Material
konstrukéni vrstvy musi splfiovat technické poZadavky uvedené v pfiloze 14 predpisu SZ S4 a OTP
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Stérkopisek, $térkodrt a recyklovand $térkodrt pro konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢éniho spodku &.j.
25 640/06-0P.

Materidl stabilizované zeminy (Stérkodrti stabilizované cementem) musi odpovidat technickym
pozadavkdm uvedenym v piiloze 13 piedpisu SZ S4 Zelezniéni spodek.

U vSech vrstev zfizovanych z drceného kameniva musi byt pfi realizaci dodrZzena optimalni vihkost!

Navrzené konstrukce prazcového podlozi:

Typ konstrukce ,3.1“

e Stérk frakce 31,5/63 tl. 350 mm

e Stérkodrt frakce 0/32 tl. 200 mm  Epyys = 54 MPa

e Stérkodrt frakce 0/32 tl. 200 mm  Ez =43 MPa

e prehutnénd subplan Eor =27 MPa

Pouzité materidly musi splfiovat technické pozadavky stanovené predpisem SZ S4 - Zelezni¢ni
spodek pro:
- Stérkodrté - priloha 14, ¢l. 8 (resp. v ptiloha 17, ¢l. 7 pro recyklované stérkodrté)

Konstrukéni vrstvy, zlepSeni zeminy a stabilizace budou provedeny minimalné v Sifce 2,50m od osy
koleje a na styku s trativodem az k trativodni ryze.

7.2.3 Navriené zesilené konstrukce prazcového podlozi

K zajisténi geometrickych parametr(i koleje v oblastech prechod( télesa Zelezni¢niho spodku na
stavby Zelezni¢niho spodku (mostni objekty, Zelezni¢ni prejezdy) budou v téchto mistech zfizeny
prechodové oblasti tvofené prechodovymi kliny a zesilenou konstrukci prazcového podlozi (dale ZKPP).

ZKPP je navrzena od zacatku useku v km 100,646 902 az po km 100,685 046 za Zelezni¢nim
prejezdem mimo konstrukce mostu. Délka ZKPP je navriena i po celé Sifce prejezdu + minimalné 5 m
mimo prejezdovou konstrukci. Vypocet a posouzeni zesilené konstrukce praicového podlozZi vcetné
posouzeni promrzani je pfilohou €. 9 této TZ.

Navrh skladby zesilené konstrukce prazcového podlozi od lozné plochy prazce:

Typ Z5:
e Stérk frakce 31,5/63 tl. 350 mm
e Stérkodrt frakce 0/63 tl. 200 mm  Eprss = 70 MPa
e Stérkodrt frakce 0/63 tl. 200 mm  Ez =50 MPa
e prehutnénd subplan Eor 227 MPa

Rozdéleni stavebnich praci mezi Zelezni¢ni spodek a jednotlivé rekonstruované mosty a propustky:

e sneseni kolejového svriku a kolejového loZe - souéast objektu Zelezni¢niho svrsku
e vykop pro vytvoreni zemniho klinu za opérou - soucast mostu

e zbytek vykopu pro tvorbu ZKPP - soucdst objektu Zelezni¢niho spodku

e souvrstvi ZKPP - soucast objektu Zelezni¢niho spodku
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7.2.4 Pozadavky na technologii provadéni praci

Pfi tézbé plvodnich konstrukénich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci, kterou se
zamezi znehodnoceni zemin zemni plané. V kazdém technologickém kroku musi byt zajisténo funkéni
pracovni odvodnéni. Po upravené a zhutnéné zemni plani nesmi byt provadéna stavenistni doprava.

ZlepSeni zemin se provadi miSenim na misté. Pfed provedenim vrstvy zlepSené zeminy musi byt ze
zemni plané odstranén humus a nezadouci predméty (drobné kolejivo, hrubé kamenivo apod.) a zemni
plan musi byt srovndna a odvodnéna.

Pro zajisténi rovnomérného promiseni pojiva se zeminou se pred davkovanim pojiva doporucuje
material profrézovat nebo rozrusit rozryvaci. Davkovani pojiva se provadi pomoci davkovaci, presnost
davkovani pojiva pro zlepSené zeminy musi byt £ 10%. Pfesnou recepturu musi stanovit zhotovitel na
zakladé pocatecnich zkousek provedenych pred zahdjenim stavebnich praci.

Promiseni zeminy s pojivem se provadi zdsadné zemnimi frézami. Pfi miseni ve vice pdsech se
sousedni pasy musi prekryvat min. 0,20 m. Pfed zahajenim stavebnich praci je nezbytné upfesnit
recepturu, kterd je bezprostredné zavisla na vlhkosti materialu. Vlastnosti vrstvy zlepSené zeminy musi
byt v souladu s pfilohou 13 pFedpisu SZ S4 Zelezni¢ni spodek.

NavaZeni materidlu podkladni vrstvy musi byt ¢elné, zemni plan nesmi byt pojizdéna nakladnimi
auty.

Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti musi byt hutnéna stejnomérné, na celou tloustku v jednom
pracovnim cyklu. Relativni ulehlost musi dosdhnout hodnoty min. Ip = 0,95. Pfi pokladce a hutnéni
konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti se doporucuje dodrzovat optimalni vihkost v rozmezi wop: = 4 - 8%, pfi
vlhkostech mimo uvedeny rozsah se zhutnitelnost vyrazné snizuje.

Konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti nesmi byt zfizovany pfi silném desti a pfi teplotach nizsich nez
0°C.

7.3 Zemni plan a plan télesa zelezni¢niho spodku

7.3.1 Zemni plan

Zakladni sklon zemni plané je 5 % se spadem k odvodiovacimu zafizeni (trativodu nebo na terén).
Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pfetvarnosti. Povrch musi
byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, kterd by nespliovala tyto poZadavky, musi byt rozrusena
a upravena tak, aby predepsané pozadavky splnila. Pfed pokladanim konstrukénich vrstev musi byt
zemni plan odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokoncena zemni plan musi byt chranéna a pojezdy
vozidel na stavbé po plani musi byt minimalizovany.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakoz i jejich vyuzitelné
mnoizstvi pro stavbu ovérit dopliikovym prizkumem. P¥i stabilizaci zemin zemni plané musi dodavatel
predlozit stavebnimu dozoru predepsané prikazné zkousky.

Na zemni plani a na plani télesa Zelezni¢niho spodku pfislusnych koleji budou provadéné statické
zatéZovaci zkousky deskou dle SZ S4.

U sypanin, které jsou dovazieny na misto napfiklad z deponie, musi prfed zabudovanim proveden
hutnici pokus, kde bude provedena jak staticka zatéZovaci zkouSka deskou, tak irdzova zatéZovaci
zkouska dynamickou deskou se stanovenim prevodniho koeficientu mezi statickou zatézovaci zkouskou
a rdzovou zatéZovaci zkouskou dynamickou deskou.

Razova zatéZovaci zkouska dynamickou deskou se pak provadi v mistech, kde neni mozné pouzit
jako protizatéz nakladni vozidlo nebo tahacovy valec. Na zakladé znalosti prevodni koeficientu pak
usoudime na hodnotu modulu pretvarnosti, kterou bychom obdrzeli, kdybychom v daném misté
provedli statickou zatéZzovaci zkousku deskou.
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PFi hutnicim pokusu pro konkrétni zeminu je tfeba provést min. 5 statickych zatéZzovacich zkousek
deskou a k nim pak 5 razovych zatéZovacich zkousek dynamickou deskou. Pokud bude mit zemina na
deponii rozdilnou vihkost, pak musi byt znovu proveden hutnici pokus.

Pti provedeni kazdého hutniciho pokusu musi byt odebrany min. 2 technologické vzorky a v misté
statické zatéZovaci zkousky a dynamické razové zatézovaci zkousky budou odebrany neporusené vzorky
pro stanoveni zrnitosti, Atterbergovych mezi a objemové hmotnosti.

U mostnich objektd, u kterych jsou mostni kfidla rovnobéznd s koleji, bude zemni plan upravena
tak, Zze hrana zemni plané u mostniho kridla bude sklonéna od opéry mostu ve sklonu min. 5 %.

V celém useku je navrZzena zemni plan sklonéna doleva ve sklonu 5 %.
Rozméry zemni plané jsou zifejmé z pricnych fez(.
7.3.2 Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku (dale PTZS) je navriena sklonénd ve sklonu 5 %.

Na povrchu plané musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pretvarnosti. Vzdalenost
okraje plané télesa Zelezni¢niho spodku od osy koleje musi byt u nezapusténého kolejového loze
nejméné 3,1 m. V Usecich se zapusténym kolejovym loZzem je vzdalenost vnéjSich hran stezek od osy
koleje v pfimé min. 3,00 m.

Rozmeéry plané télesa Zelezni¢niho spodku jsou zifejmé z pricnych rez(.

7.4 Odvodnéni

V celé délce rekonstrukce Zel. spodku je navrzeno odvodnéni zemni plané.
V Usecich, kde se Zeleznicni trat nachazi na naspu, je zemni plan primarné svedena na svah naspu.
Oblast Zelezni¢niho pfejezdu je odvodnéna pomoci trativodniho sbérace.

V nasledujicich tabulkach je sumarizovan prehled navrienych odvodnovacich zafizeni slouzicich
pro odvodnéni zemni plané.

trativody

staniéeni [km] navrh odvodnéni a Uprav Zel. télesa vyusténi

trativodni sbérac vlevo, dl. 20,4 m, DN 150

100,674 277 — 100,694 717 . Y v, .
mm, sklon 5,0 %o proti sméru staniceni trati

do vodotece

7.4.1 Trativody

Zemni prace na stavbé trativodu mohou byt zahdjeny az po zjisténi a vytyéeni polohy vsech
inzenyrskych siti a udéleni souhlasu vSech dotéenych organizaci. V blizkosti potrubi, stok, kabell a jinych
podzemnich a nadzemnich inZzenyrskych siti je nutno zemni prace provadét s maximalni opatrnosti podle
CSN 73 3050 a ostatnich souvisejicich predpisg.

Trativody jsou navrieny z plastovych trativodnich trubek - bude pouZzito tvrzeného materidlu PE-
HD — DN 150 s hladkou vnitini sténou dle OTP Vyrobky pro odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic.

Trativodky jsou ukladany na vyrovnavaci podsyp ze Stérkopisku tl. 50 mm v trativodni ryze min.
Sitky 0,5 m.
V Usecich trativodl vedenych pod prejezdy budou trativody mezi Sachtami uloZzeny v betonovém

loZi z betonu C16/20nX0 tl. 100 mm a opatreny opérkami z betonu C 16/20nX0 do vyse hy,,, max. do vyse
okraju perforace potrubi (dle obrazku 3a VL Zel. spodku). Horni plocha betonu bude spadovéna
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k ¢asteéné odkrytému trativodu sklonem 20 %, dle vzorového listu SZDC (CD) 73 — ptechod trativodu pod

koleji.
obetonovani trativoda

trativodni Sachty stani¢eni [km] délka podbetonovani

Sk54 — km 100,686 677 | 100,674 277 — 100,686 677 15,4 m

Zasyp trativodni ryhy bude proveden Stérkodrti frakce 16/32 mm s plynulou kfivkou zrnitosti,
s Upravou zasahujici do podkladni vrstvy Stérkodrti frakce 0/32 mm (aZ do Urovné plané Zelezni¢niho
spodku). Nejmensi velikost zrna nesmi byt mensi nez Sifka nebo primér perforace. Vlastni zasyp ryhy
bude hutnén. Trativodni ryha bude ze separacnich divod( vyloZena filtracni geotextilii, ktera bude
vytaZena po horni Groven trativodni ryhy a pfeloZena na zemni plan — viz vzorové pri¢né rezy. Trativodni
ryha nesmi byt shora uzaviena prekrytim geotextilii.

Filtracni geotextilie v trativodu - pouzity materidl musi splfiovat pozadavky uvedené v tab. 8 OTP
¢.j. S54 316/2014-013:

e pevnost v tahu - min. 7 kNm™;

e taznost pfi maximalni pevnosti - min 30 %;

e odolnost proti statickému protrzeni - min. 1,15 kN;

e charakteristicka velikost otvort 090 - min. 60 um;

e odolnost proti dynam. protrzeni - max. 34 mm;

e propustnost vody kolmo k roviné GTX - min. 1.10-3 ms™.

Neni-li stabilita vykopu odvodnéni dostacujici, ddle v nesoudrznych zeminach nebo pokud se ve
sténé objevuji vyrony vody, je nutné vykop pazit. Podle ¢l. 147 CSN 73 6133 je nutno pazit vykop
v zastavéném uzemi od hl. 1,3 m a v nezastavéném Uzemi od hl. 1,5 m. Za stabilitu vykopu a také za
ochranu vykopUl pred zaplavenim zodpovida zhotovitel.

7.4.2 Svodna potrubi

Svodna potrubi budou provedena z plastovych neperforovanych trubek s utésnénymi sparami -
bude pouZito tvrzeného materialu PE-HD — DN 200 mm s hladkou vnitfni sténou. Potrubi bude uloZeno
ve sklonu minimalné 10,0 %o.. Svodné potrubi bude uklddano na podkladni vrstvu ze Stérkopisku tl. 100
mm. Hutnény zasyp potrubi bude proveden z nesoudrzného materiadlu (Stérkopisku) na vysku min. 100
mm nad vrchol potrubi. Zbytek vykopu se predpoklada zasypat vykopkem hutnénym po vrstvach.
V nasledujici tabulce je sumarizovan prehled navrzenych pfi¢nych svodnych potrubi:

svodna potrubi

stanic¢eni [km] PE-HD | sklon | délka potrubi | prechod pod vyusténi
DN kolejemi €.
100,674 277 200 10% 2,3m - do vodotece
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7.4.3 Vyustni objekty

Vyusténi trativodd asvodnych potrubi je navrieno pres betonové trativodni vyusti (vyjma
trativod( vyusténych do odldazdéni mostl a propustkl), zhotovené monoliticky nebo jako stavenistni
prefabrikat podle vzorovych listl Zelezni¢niho spodku z betonu C 30/37-XC4, XF3.

Svahy pod vyustnimi objekty budou odlazdény lomovym kamenem tl. 200 mm osazenym do
betonu C 20/25nXF3 min. tl. 100 mm tak, aby nedochdzelo k erozi télesa. Predpokladand plocha
odlazdéni je uvedena ve vykazech vymér.

Pro lomovy kdmen mohou byt pouzity pouze nerozpadavé, pevné ulomky hornin nebo valouny,
které nepodléhaji povétrnostnim vlivim, neobsahuji vodou rozpustné soli a nejsou kiehké. Pfednostné
se vyuZziji horniny s vy$Si mérnou hmotnosti a nizkou pérovitosti.

Vyustni objekt je navrzen v km 100,674. Pricny fez v misté vyusténi je uveden ve vykresovych
pfilohach.

7.4.4 Trativodni Sachty
Zakladnim typem trativodni Sachty je plastova Sachta z vysoce odolného tvrzeného materialu PE —
HD DN 400.

Trativodni Sachty budou zakryty pochozimi poklopy. Poklopy trativodnich Sachet budou uloZeny
v urovni 3 cm nad drazni stezkou. Poklopy plastovych trativodnich Sachet budou zajistény proti zcizeni
(zdmkem, resp. jinym opatifenim). Poklop musi byt pfitom lehce snimatelny.

Konstrukce Sachet musi zajisStovat nepropustnost celého vnitfniho prostoru Sachty, zvlasté
spodniho dilu Sachty a spar v misté zausténi potrubi do Sachty.
Trativodni Sachty budou oznaceny trvalym zplsobem — plechovy Stitek s vyrazenym Cislem Sachty.

Zakladni technické podminky na trativodni Sachty stanovi OTP — vyrobky pro odvodnéni
Zeleznicnich trati a stanic.

Konstrukce aumisténi trativodnich Sachet ajejich tabulka jsou obsaZzeny v pfiloze Tabulka
trativodnich Sachet.

Koncova 3achta Sk01 (konkrétni umisténi je patrno z vykresovych ptiloh) je navriena jako
plastova bez odkalovaciho prostoru, ato zdivodu stisnénych prostorovych pomérl v mistech
vyusténi.

7.5 Zemni prace, nakladani s materidlem

7.5.1 Zemni prace

Z upravovanych ploch Zelezni¢niho télesa musi byt odstranéna naletova vegetace, nasledné budou
provadény zemni prace dle vykresové dokumentace, pricemz je treba vidy nejdfive vybudovat
odvodneéni (trvalé nebo provizorni), poté az zemni plan.

Bilance zemnich praci je detailné fesena v pfiloze ,vykaz vymér” objektu Zelezni¢niho spodku.
Vykopy je nutno provadét:

e za nedestivého pocasi;
e ve sméru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajistén plynuly odtok vody;
e v pfipadé vyronu vody z podloZi tuto odcerpavat ¢i odvadét ze stavebni jamy.

PFi nejasnych nebo nepredpokladanych situacich (napf. odliSna skladba podlozi proti provedenym
prazkum(im) je nutné provaddéni praci konzultovat s geotechnickym dozorem na stavbé, resp.
projektantem (dle zavaznosti).
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VytéZzeny vhodny materidl bude vyuZit do nasypl a zasypl v rdmci stavby.

P¥i zemnich pracich je nutno postupovat podle CSN 73 6133 adle technickych kvalitativnich
podminek (TKP) v aktudlnim znéni.

Pti vykopovych pracich je tfeba dlsledné brat zfetel na stavajici inZenyrské sité. Jejich poloha
vyznacena v situacich a podélnych profilech odpovida podkladiim, poskytnutych jednotlivymi spravci a je
pouze informativni. VSechny stavajici sité v zajmovém tizemi je tfeba pred zapocetim stavebnich praci
nechat vytycit jejich spravci, prace v jejich blizkosti provadét za dozoru jejich spravca a Fidit se jejich
pokyny.

7.5.2 Vykopy

Vykopy v sobé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZeni na dopravni prostifedek a odvezeni
na dané misto, kde bude material ulozen. Vykopy musi byt provedeny disledné v geometrické podobé
dle projektové dokumentace.

Pti zfizovani zemni plané budou téZeny materialy, které lze zaradit do I. Tfidy téZitelnosti ve smyslu
CSN 73 6133 (3. tfida téZitelnosti podle ptivodni CSN 73 3050).

V oblasti skalnich zafez budou téZeny horniny spadajici do Il. tfidy téZitelnosti ve smyslu CSN 73
6133 (4. - 5. tfida téZitelnosti podle ptivodni CSN 73 3050).

Detailni popis a charakteristika tfid téZitelnosti hornin je popsano v ceniku zemnich praci 800-1.
CSN 73 3050 byla zrusena a nahrazena CSN 73 6133 Névrh a provadéni zemniho télesa pozemnich
komunikaci, v ni jsou tfidy tézitelnosti 1-7 nahrazeny tfidami I-III.

Tabulka srovnavajici tfidy tézitelnosti hornin:

Trida tézitelnosti
hornin Popis

nové | stavajici

I ru¢né lopatou, strojné lehkym nakladagem

rucneé lopatou, strojné lehkym nakladagem, lehkym rypadiem
rucné krumpacem, strojné rypadiem

A ITWIN[=

rucné pneumatickym, strojné stfednim rypadlem

5 rucné pneumatickym, strojné tézkym rypadlem, bouracim mobil-
nim kladivem

M. 6 téZkym rozryvacem, téZkym bouracim kladivem, trhavinami
trhavinami

Pfi zfizovani zemni plané budou téZeny materialy, které lze zatadit do I. tfidy tézitelnosti ve smyslu
CSN 73 6133 (3. tfida tézitelnosti podle ptivodni CSN 73 3050).

V ,pfirozeném® uloZeni a pti zjisténé vlhkosti mizZzeme uvaZzovat s objemovou hmotnosti materidld
zemni plané cca 1900 kg.m'3. Pfi ukladani na skldadku budou materialy tézbou nakypreny, ¢imz dojde ke
snizeni objemové hmotnosti. Koeficient nakypreni Ize uvazovat ve vysi cca 1,3. Objemova hmotnost pfi
ukladani bude ¢init cca 1600 kg.m'3 material( zemni plané.

Pfi provadéni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich zajistit soustavné odvadéni
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, pfikopl a provizornich drén( tak, aby
nedoslo k znehodnoceni téZzeného materialu, zhorSeni Unosnosti zemni plané nebo zakladové spary pro
rozsitreni naspul, snizeni stability svahll podmacenim a podobné. UloZeni zeminy na deponie je mozné
pouze s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

-19-



Vystavba PZS v km 100,674 (P7961) na trati Brno — Vldrsky priusmyk SO 11-11-01 Kolejovy spodek km 100,651 — km 100,705
Technickad zprdava SO 11-10-01 Kolejovy svrsek km 100,651 — km 100,705

Vykopy pro inZenyrské sité a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém okamziku
zajisténo odvodnéni vykopu. V soudrznych zeminach se délaji vykopové stény obvykle svislé. Pokud neni
stabilita vykopu dostacujici je nutné vykop paZit nebo provést svahovany vykop. Dle CSN 73 6133 je
nutno pazit vykop v zastavéném Uzemi od hloubky 1,3 m a v nezastavéném Uzemi od hloubky 1,5m. Za
navrh svahl docasnych vykopl nese plnou zodpovédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor
muZe nafidit dodavateli Upravu nedostatecné stabilnich svah(. Dodavatel je povinen chranit viechny
vykopy pred zaplavenim vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro cerpani
a odvedeni vody.

7.5.3 Demolice objektl zasahujicich do konstrukci Zel. spodku

Vramci SO Zelezni¢niho spodku budou vybourdny vesSkeré zaklady zasahujici do konstrukci
Zeleznicniho spodku (stdvajici Sachty, trouby, zdklady oploceni, oploceni a stavajici kabelové Zlaby
zasahujici do rekonstrukce Zel. spodku) vyjma zdkladd rusenych v ramci jinych SO a PS (napf. zékladu
navéstidel, ...).

Pfipadné vzniklé prostory po vybourani budou zasypany vhodnou nenamrzavou zeminou
(napftiklad vyziskem z kolejového loze).

7.5.4 Pripustné odchylky

Odchylky od vySek plané a kot odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou dokumentaci
stavby, jsou pro jednotlivd méfeni v rozpéti + 20 az - 30 mm. Rovnost povrchu plané v podélném
a pficném sméru se kontroluje 3m lati, pod niz maze byt prohluberi max. 20mm hluboka. Odchylka od
projektovaného pri¢ného sklonu zemni plané nesmi byt vétsi nez + 0,5 %. Méfeni je tfeba provadét ve
vzdalenostech nepresahujicich 50 m. Pfesnost svahovani se posuzuje 3m lati, nejvétsi prohluben pod
touto lati musi byt 50 mm na svazich, které budou ohumusovany ¢i opatfeny hydroosevem. Skutecny
sklon svahu se od projektovaného muze liSit max. o £ 5 %.

7.5.5 Kontrolni zkousky, vzorky

Pro prokazani vhodnosti pouzitych materiall musi byt provedeny pocatecni zkousky ve smyslu TKP
a pFisludnych €lankl predpisu SZ S4, pfipadné predloZeno prohlddeni o shod& podle pFisludnych
predpisC.

V prabéhu provadéni stavebnich praci se shoda vlastnosti pouzitych material( s pocatecnimi
zkouskami ovéruje kontrolnimi zkouskami, jejichz ¢etnost stanovuji prislusna ustanoveni TKP a predpisu
SZ S4. Zhotovitel je povinen predloZit zpracovany , Kontrolni a zkudebni pldn“.

Pfi realizaci zemnich praci a zfizovani konstrukcnich vrstev musi byt zajistén trvaly geotechnicky
dozor.

7.6 Chranicky kabelovych podchodd, kabelové trasy

V souladu s predpisem SZ S4 jsou veskera nové budovand nebo pieklddana podzemni vedeni kFiZici
koleje ulozena do kabelovych chrani¢ek. Osazeni chranicek definitivnich pricnych prechodd pod
kolejemi, véetné vykop( a zasypd, je soucasti SO Zelezni¢niho spodku Chrani¢ky budou provedeny z trub
PE-HD s hladkym vnitfnim povrchem a obetonovany betonem C12/15 tl. 10 cm v horizontalnim sméru
a 10 cm ve vertikalnim sméru, podklad tl. 10 cm.

Jejich polohy jsou graficky vyznaéeny v situaci a a podélném profilu koleje.
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8 Bezpecnost prace

Zakladni povinnosti Ucastnikl vystavby je v oblasti bezpecnosti prace dodrzovat zakon ¢. 309/2006
Sh., kterym se upravuji dal$i pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi a Nafizeni vlady 591 ze dne 12.
prosince 2006 o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci na stavenisti.

Dale je nutné dodrZovat bezpecnostni nafizeni a ochranna opatfeni dle dalSich technickych norem
jednotlivych profesi podilejicich se na realizaci stavby.

Pro stavebni prace v oblasti Zelezni¢ni dopravy je tfeba dodrzovat zdkladni predpis o bezpecnosti
a ochrané zdravi pfi praci v Zelezniéni dopravé SZDC Bp1, platny od 1. fijna 2013.

StaveniSté a zafizeni stavby bude jasné vyznaceno, ohrazeno azabezpeceno proti vstupu
nepovolanych fyzickych osob.

ZvySenou pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti vSech vedeni inzenyrskych siti. Veskeré
inZenyrské sité musi byt pred zahajenim stavby vytyCeny a poloha predana stavebnikovi. Vytyéeni
provedou - na vyzadani - zastupci spravujicich organizaci. Prace budou probihat v blizkosti, nebo pfimo
na vedeni a zafizeni velmi vysokého napéti.

V mistech, kde lze ocekavat ptistup verejnosti, nebo kde bude povolen pohyb osob v obvodu
stavenisté, je treba zajistit bezpecné provadéni praci soucasné se zajisténim bezpecnosti verejnosti. a to
jak organizacné, tak i technicky (napr. oplocenim, vymezenim Uzemi pro prichod stavenistém, objizdné
trasy a podobné).

Pfi dopravé materidlu na stavbu je nutné dbat zvySenou pozornost zejména pri vykladani
materialu a pohybu vozidel v prostoru verejnych komunikaci. VSichni pracovnici se budou fidit blizsimi
minimalnimi poZadavky na bezpecnost a ochranu zdravi pfi provozu a pouzivani stroju a naradi na
stavenisti.

Zhotovitel provadéjici vykopové prace zajisti, aby stény vykopl byly zajistény proti sesunuti.
Zajisténi vykopu a provadéni vsech praci na bednéni a betonarské prace budou provadény s dodrzenim
pozadavk(l na organizaci prace a pracovni postupy (sbirka zakont ¢. 591/20006)

Vsichni pracovnici musi byt zdravotné a odborné zpUsobili pro vykon pfislusné pracovni Cinnosti
a musi byt radné proskoleni v oblasti BOZP. Vsichni pracovnici jsou povinni pouZivat pfi praci predepsané
OOPP.

Néktera ustanoveni, kterd jsou nezbytné nutna k dodrzovani na stavbé:

e zhotovitel urci zplsob zabezpeceni stavenisté proti vstupu nepovolanych fyzickych osob. Zakaz
vstupu nepovolanym fyzickym osobam musi byt vyznacen bezpecnostni znackou na vsech
vstupech, a na pfistupovych komunikacich, které k nim vedou

e paZeni stén vykopu musi byt navrieno a provedeno tak, aby spolehlivé zachytilo tlak zeminy
a zajistovalo tak bezpecnost fyzickych osob ve vykopu, musi zabranit poklesu okolniho terénu
a sesouvani stén vykopu, popfripadé vyloucit nebezpeci ohrozeni stability staveb v sousedstvi
vykopu. Svislé bocni stény rucné kopanych vykopU musi byt zajistény paZzenim v hloubce
vykopu vétsi nez 1,3 m v zastavéném uUzemi a 1,5 m v nezastavéném Uzemi. V zemindch
podmacenych, nesoudrznych nebo jinak nachylnych k sesuti musi byt stény zajistény dle
technologického postupu i v mensich hloubkach nez je stanoveno ve vété prvni.

e vykopy v zastavéném Uzemi, na vefejnych prostranstvich av uzavienych objektech, kde
probihaji soucasné ijiné ¢innosti, musi byt zakryty, nebo u okraje, kde hrozi nebezpeci padu
fyzickych osob do vykopu, zajistény zabradlim podle Nafrizeni vlady ¢. 362/2005 Sb., pricemz
prostor mezi horni tyci a zardzkou u podlahy je nutno zajistit proti propadnuti osob zplsobem
odpovidajicim mistnim a provoznim podminkam bez ohledu na hloubku vykopu. Ve vzdalenosti
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vétsi nez 1,5 m od hrany vykopu lze zajisténi provést vhodnou zabranou zamezujici pristupu
osob do prostoru ohrozeného padem do hloubky. Za vhodnou zabranu se povazuje zabradli, u
néhoz nemusi byt dodrzeny pozadavky na pevnost ani na zajisténi prostoru pod horni tyci proti
propadnuti, prenosné dilcové zdbradli, bezpecnostni znaceni oznacujici riziko padu osob
upevnéné ve vysce horni tyCe zadbradli, pfekdazka nejméné 0,6 m vysoka nebo zemina z vykopu,
uloZzena v sypkém stavu do vySe nejméné 0,9 m. Zabradli a zabrany smi byt pferuseny pouze v
mistech prechodl nebo prejezdl. Pokud vykop tvoti prekazku na verejné pristupné komunikaci
pro pési, musi byt zajistén vidy zabradlim podle véty prvni, pfiéemz zardzka u podlahy slouzi
zaroven jako zarazka pro slepeckou hl.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni v pfipadech, kdy neni mozno
predem zjistit spolehlivé jejich presnou polohu. Pokud nespecifikuji spravci zafizeni zpisob provadéni
praci, je tfeba pro prace v blizkosti siti dodrzovat ndsledujici postup:

e Pred zahdjenim praci bude ptizvan spravce (uzivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho existenci,
ovéril nebo upresnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zafizeni nebo
v jeho blizkosti

Soucasné zajisti v pripadé potfeby na misté stavenisté vypnuti zafizeni z provozu:
e pfi pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim je nutno dodrzovat ptikaz ,B“ a zajistit
trvaly dozor nad provadénim praci
e pfi pracich, kde hrozi nebezpedi stfetu s jinymi sitémi, se prizplsobi technologie provadéni
charakteru ohrozeni
Zajisténi bezpecnosti tratovych zaméstnancl pfi provozu trati v oblasti mist s omezenym volnym

schiddnym a manipula¢nim prostorem je tfeba zajistit stavebné technickymi a organiza¢nimi opatfenimi
uvedenymi vyse.

9 Soucinnost s jinymi stavebnimi objekty a provoznimi soubory

PFi provadéni praci na Zelezni¢nim spodku a svrsku je nutno vénovat zvlastni pozornost koordinaci
s profesemi zabyvajicimi se zfizovanim sdélovaciho azabezpecovaciho zafizeni, inz. siti, mostnich
objektl, pozemnich objekt( a prejezda.

S ohledem na skutecnost, Ze prioritou celé stavby je provést rekonstrukci Zel. spodku a svrsku, jsou
veskeré SO a PS zpracovdvané v ramci stavby v prfimé souvislosti s objekty svrsku a spodku.

Pti pokladce kabelll do télesa Zelezni¢niho spodku je tfeba dbat zdsady, Ze nebude omezena
moznost Udrzby staveb a zafizeni statnich drah aZe nedojde k naruseni stability télesa Zelezni¢niho
spodku. Rovnéz Zelezni¢nim provozem nesmi byt narusena funkce kabelu.

Veskerd nové budovana a rekonstruovana podzemni vedeni soubéZna s drahou musi byt uloZena
mimo svahy zemniho télesa, nejméné 1,00 m od paty naspu nebo horni hrany zarezu. Ktizeni
podzemnich vedeni s drdhou se provadi pokud mozno kolmo k ose koleji.

KFfizeni musi byt provedeno tak, aby draznim provozem nemohlo dojit k poruseni vedeni a naopak,
aby poruchou vedeni nebyla ohroZzena bezpeénost a plynulost Zelezni¢niho provozu, ani narusena
stabilita télesa Zeleznic¢niho spodku. S ohledem na zajisténi stability zemniho télesa je Sikmé vedeni
svahem nepfipustné.

Pokladka a umisténi kabelovych tras se musi Fidit pokyny dle predpisu SZ S4, TKP a pro draini
silovd kabelovd vedeni plati ustanoveni TNZ 37 5715, pro kabelové rozvody Zelezniénich
zabezpedovacich zafizeni TNZ 34 26009.
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10 Vyjimky z norem a predpisu

V ramci objektu Zelezni¢niho svréku bylo poZadano o vyjimku z predpisu SZDC S3 z dévodu
nedostateéné tloustky $té&rkového loZe na mostnim objektu. Zadost je pFilohou této technické zpravy.

11 PInéni podminek danych schvalovacim fizenim

Navrzené ftesSeni SO Zelezni¢niho spodku asvrSsku je vsouladu se zadavacimi podminkami
a pozadavky investora stavby.

12 Vliv realizace na Zivotni prostredi

Pri tézbé iukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k prekroceni
nejvyssich pripustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky pfedpis €. 41 - svazek 37/77). Stroje a vozidla
musi byt v fadném technickém stavu, aby nedochdzelo k Uniku olejd a pohonnych hmot. Ekologické
aspekty provadéni zemnich praci ajejich negativnich vlivd na Zivotni prostfedi upravuje zakonné
opatteni, které vymezuje zdkladni pojmy astanovi zasady ochrany Zivotniho prostifedi a povinnosti
pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovani stavu Zivotniho prostfedi a pfi vyuzivani pfirodnich
zdroji (Zakon ¢.17/1992 Sb. o Zivotnim prostiedi, Zakon Ceské narodni rady ¢ 100/2001 Sb. o
posuzovani vlivil na Zivotni prostiedi, Zdkon Ceské néarodni rady €. 44/1988 Sb. o ochrané a vyuZiti
nerostného bohatstvi (horni zakon). Orgadnem statni spravy v oblasti odpadového hospodarstvi je stavbé
mistné prislusny referat Zivotniho prostredi povéreného uradu . Tato oblast se fidi Zakonem ¢. 185/2001
Sb.

Materialy zabudované do Zelezni¢niho spodku musi splfiovat ustanoveni Zakona ¢.114/1992 Sb.
Jejich nezdvadnost musi byt prokazana.

12.1 Odpady

Material stavajiciho kolejového lozZe, je podle zakona ¢. 185/2001 Sb. a doplnujicich vyhlasek ¢.
94/2016 Sb., 93/2016 Sb., 382/2001Sb., 383/2001 Sb., 384/2001 Sb., 237/2002 Sb. zatfidén jako odpad
ostatni nebo nebezpetny pod katalogovym Cislem 170507 (kontaminovany) a 170508
(nekontaminovany). Vyluh jemnozrnné frakce z kolejového loZe se fidi vyhlaskou ¢.294/2005 Sb.

Mira kontaminace zavisi na umisténi v Zelezni¢nim svrsku. Nejvyssi kontaminace je v oblasti
stavajicich vyhybkovych vymén, pfipadné v mistech ¢astého stani hnacich vozidel. ZpUsob likvidace nebo
opétovného poutziti materidlu kolejového loZe je uveden v casti ,Stavajici Stérkové loze”, zplisob vyuZiti
materialu kolejového rostu je uveden v ¢asti ,,Rusené koleje”. Zplsob likvidace odpad( je predevsim
popsano v Odpadové hospodarstvi projektové dokumentace.

V ramci dostupnych informaci o lokalité, materidlech pouzitych pfi stavbé dotéenych stavebnich
objektl a jejich znedisténi v prlbéhu uZivani stavby je mozZné svysokou mirou pravdépodobnosti
predpokladat, Ze pfi stavebnich a demoli¢nich pracich vramci dotéeného tratového uUseku budou
materidly odtéZované ze stavby, pokud budou povaZovany za odpady, zarazeny mezi odpady podle
druhu a kategorie nasledujicim zplsobem:
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tabulka odpadi

kéd kategorie druh odpadu hmotnost
170101 o beton z demolic objektl, zakladl TV 2,2t
17 04 11 o zbytky kabel(, vodict 0,5t
170101 o Zelezni¢ni praice betonové 8,7t
17 02 03 o] PE podlozky 29 kg
170204 n Zeleznicni prazce drevéné 56t
17 02 04 n pryzové podlozky 36 kg
17 04 05 o Zelezny srot - konstrukce, stozdry, potrubi, koleje 10t
17 05 08 o Stérk z kolejisté 226t
17 09 04 o vykop Skvary 678,7 t

13 Ochranna pasma

Ochranné pasmo Zeleznice tvofi prostor do vzdalenosti 60 m od osy krajnich koleji na obé strany
kolejisté — Zakon €. 266/1994 Sb o drahach.

14 Soupis zdkonli, norem, nafizeni, smérnic, predpisti a vzorovych
listd

14.1

14.1.1

Zakony a vyhlagky Ceské republiky

Zelezniéni

Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach

Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad drah

Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Stavebni

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Zakon ¢&. 61/1988 o hornické ¢innosti

Zakon €. 127/2005 o elektronickych komunikacich

Zakon ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zdkon), provadéci
vyhlasky k tomuto zakonu

Zakon €. 458 Energeticky zakon

Vyhlaska ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb
Vyhlaska 230/2012 Sb., kterou se stanovi podrobnosti vymezeni pfedmétu verejné zakazky na
stavebni prace a rozsah soupisu stavebnich praci, doddvek a sluzeb s vykazem vymér

Vyhlaska ¢. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby

Vyhlaska 398/2009 Sb., o obecnych tech. poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani
staveb

Vyhlaska 577/2004 Sb., poZzadavek na dalkové ovladanou zvuk. signalizaci pro nevidomé na Zel.
prejezdech dle tech. specifikace

-24-



Vystavba PZS v km 100,674 (P7961) na trati Brno — Vldrsky priusmyk SO 11-11-01 Kolejovy spodek km 100,651 — km 100,705
Technickad zprdava SO 11-10-01 Kolejovy svrsek km 100,651 — km 100,705

14.1.3 Zivotni prostiedi

Zakon €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci.

Zakon €. 22/1997 Sb. o technickych poZzadavcich na vyrobky, s Ucinnosti od 1. 7. 2013
Zakon ¢. 86/2001 Sb., o ochrané ovzdusi

Zakon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny

Zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech

Zakon ¢. 254/2001 Sb., vodni zdkon

Zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi véetné

Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. O ochrané zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci
Zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivd na Zivotni prostredi

Zakon ¢. 289/1995 Sb., lesni zadkon

Zéakon ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi dalsich podminek bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci.
Zakon €. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského ptdniho fondu

VSechny zdkony a vyhldsky ve znéni pozdéjsich predpisu.

14.2 Interni predpisy, smérnice a vzorové listy

14.2.1 Smeérnice

Smérnice GR SZDC, s.o. €. 11/2006 ,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach
celostatnich a regiondlnich” , v platném znéni ( v¢. zmény ¢. 1 z 05/2010 a zmény €. 1 prilohy ¢.1
2 04/2012)

Smérnice GR SZDC, s.o., €. 30/2008 ,Zasady rekonstrukce celostatnich drah nezafazenych do
evropského Zelezni¢niho systému”

Smérnice GR SZDC, s.o0., & 20/2004 ,Smérnice k ¢lenéni nakladd stavby u Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty, s.o. azdvazné vzory jednotlivych formulafl pro zpracovani polozkovych
a souhrnnych rozpoctl“ ve znéni pozdéjsich zmén

Smérnice GR CD, s.o0. & 28/2005 ,Koncepce pouzivani jednotl. tvard kolejnic a typd upevnéni
v kolejich Zel. drah ve vlastnictvi CR.

Smérnice GR SZDC s.o. €.34 — Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobkd, které jsou souéasti
sdélovacich a zabezpeclovacich zafizeni a zafizeni elektroniky a energetiky, na Zelezni¢ni dopravni
cesté ve vlastnictvi statu, , v platném znéni véetné prislusnych dodatkd

Smérnice GR SZDC s.o., . 42- Hospodafeni s vyziskanym materidlem, v platném znéni v&.
dodatk

Provadéci opatreni k pfedavani digitalni dokumentace investi¢ni vystavby ¢.j. 6154/04-0l ze dne
1.11.2004, v aktualnim znéni, v¢. vSech dodatka.
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14.2.2 Seznam internich predpist SZDC

predpisy SZDC

oznaceni nazev
S/DCD1 Dopravni a navéstni predpis
SZDCD 7/2 Organizovani vylukovych &innosti

sZDC (CD) M 20/2

Jednotna Zelezni¢ni mapa. Vzorové listy

SZDC (CD) M 21

Predpis pro staniceni Zel.trati

CD Op 16 Pravidla o bezpecnosti aochrané zdravi pfi praci (na
pozemcich CD)

SZDC Bp1 Pfedpis o bezpecnosti aochrané zdravi pfi praci (na
pozemcich SZDC)

SZDCS 3 Zelezniéni svriek

SZ 54 Zelezni¢ni spodek

sZDC (CD) S 3/1 Pfedpis pro prace na Zelezni¢nim svriku

SZDCS 3/2 Bezstykova kolej

SZDCS 3/5 Pfedpis pro svarovani soucasti Zelezni¢niho svrsku

v tratovém hospodarstvi

SZDC (CD) SR101 (S)

Seznam soupist materidlu pro Zel. svrsek

SZDC SR 103/1 (S)

Seznam vzorovych listl Zelezniéniho svrsku

SZDC SR 103/3 (S)

Vykresy materidlu pro Zeleznic¢ni svrsek - kolej

SZDC (CSD) SR 103/6(S)

Vykresy materialu pro Zelezni¢ni svrsek. Vyhybky soustavy R
65,549, T

SZDC (CD) SR 103/7(S)

Pasportni evidence Zelezni¢niho svrsku

SZDC (CD) Z (1-10)

Vzorové listy zelezniéniho spodku

sZDC (€D) 711

Vzorové listy zel. spodku - Zelezniéni piejezdy a prechody

szDC (CD) S 66

Zakladni  predpis pro  prostorovou  prlchodnost
a prechodnost voz{ na tratich celostatnich drah v CR

sZDC (CD) 18/86PMR

Kategorie Zeleznic¢nich trati z hlediska most(

szDC (CD) S 5/4

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na prislusné dokumenty v platném znéni.

14.3 Technické normy

Prehled zakladnich technickych norem je uvedeny v pfiloze ¢. 5 Vyhlasky Ministerstva dopravy
177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah.

Pfehled zdvaznych technickych norem a predpist je vymezen v platném znéni TKP-Technické
kvalitativni podminky staveb statnich drah.
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15 Zaveér

Materidly a konstrukce navrzené projektem vychdazeji z nabidek vyrobk(, vzorovych listQ
a zkuSenosti jako redlné moziné, dostupné avzhledem k pozadovanym parametrim ifinancné
nejuspornéjsi pro stanoveni nakladd jednotlivych SO. V dokumentaci konkrétné uvedené vyrobky
nejsou zavazné a je mozno je nahradit obdobnymi vyrobky s minimdlné stejnymi parametry a kvalitou.
VSechny materiadly je nutno dolozZit certifikaty jakosti a pfipadné odpovidajicim posouzenim. Zména
materialu zvysSujici ndklady neni mozna. Pokud, ve vyjimecénych pripadech, dojde ke zméné technického
feSeni, vyZzaduje se souhlas investora.

Provedeni vSech ¢asti stavby musi byt v souladu s Technickymi kvalitativnimi podminkami (TKP)
staveb statnich drah. Jednotlivé konstrukéni soucasti, pro které neni zpracovana TNZ nebo CSN, musi
byt v souladu s Obecnymi technickymi podminkami (OTP). Pfislusny vyrobce na zakladé OTP si nasledné
zpracovava Technické podminky dodaci (TPD), které SZDC schvaluji. OTP jsou zpracovany napf. pro
praZce a prisluSenstvi, kamenivo, geotextilie atd. Jednotlivym vyrobclim jsou udélovdna osvédceni napf.
pro kolejnice, prejezdy, prefabrikované prikopové zidky, dodavky kameniva do kolejového loze
jednotlivym kamenolomm apod.

Navrzené feSeni vsSech stavebnich objektl kolejového teSeni spliuje poZadavky zadavacich
podminek.

V Olomouci kvéten 2023

Vypracoval:

prejie

Ing. Ivo Zvejska | Projektant kolejovych staveb | Stfedisko kolejovych a vodohospodarskych staveb
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. | Legionafska 1085/8 | 779 00 Olomouc
+420 733 622 964 | zvejska@moravia.cz |
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s SPRAVA
ZELEZNIC

Va$ dopis zn. 0426-231-2021 I_
Ze dne 26. 4. 2021

Nase zn. 36488/2021-SZ2-GR-013

Listd/ptiloh

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Ing. Jifi Parma
Legionarska 1085/8

Vyfizuje Ing. Jan Cihdk 779 00 Olomouc

Telefon +420 972 244 488

Mobil +420 724 924 174 . L ,

E-mail cihak@szdc.cz Na védomi: OR Olomouc, ST Zlin _I
Datum 24. kvétna 2021

Souhlas s FeSenim nedostateéné tloustky kolejového loze v ramci opravny trati
Kunovice - Veseli nad Moravou

Odbor tratového hospodafstvi v souladu s predpisem SZDC S3 ,Zelezni¢ni svréek®, Dil X, ¢l. 38
souhlasi s Fesenim konstrukce zelezni¢niho svrsku na mostnim objektu v TUDU 230258 km
100,665 trati 811 00 Kunovice - Veseli nad Moravou podle Vaseho navrhu zaslaného dopisem
¢j. 0426-231-2021 ze dne 26. 4. 2021.

Na tomto mostnim objektu bude zfizen zelezni¢ni svrsek s difevénymi prazci, upevnénim
s ocelovymi distanénimi krouzky a tloustkou kolejového loZze 240 mm po loZnou plochou
prazce.

S pozdravem

Ing. Radek Trejtnar, Ph.D.
feditel odboru tratového hospodarstvi
(Podepsano elektronicky)

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DIdzdé&na 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
1/1 soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz 110 00 Praha 1



Geologicky profil

Akce: Kunovice - Ostrozska N. Ves

Sonda: V1 staniéeni: 100.600
Datum: 15.7.2020 Kolej ¢. 1 Dokumentoval: Ing. Richard Skopal
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Dynamicka penterace - (DPH)

Akce: Kunovice -Ost. N. Ves - IGP

Sonda: DP2
Datum: 14.07.2020

Stanic¢eni:
Interpretoval:

Priloha €.5.24

kolej €.
Ing. Richard Skopal
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Stfedisko laboratofe mechaniky zemin, akreditovana laboratof &. 1412 str1z2

{8 Mistecka 329/258

OSTRAVA - HRABOVA

a.s. Priloha ¢. 6.1

Zakladni udaje o zkousce:

Protokol o zkousce ¢. SZZ 91/20

Staticka zatéZovaci zkouska podlozi a podkladnich

vrstev vozovek

Méfeni statického modulu pfetvarnosti

II\.ﬂetoﬂa:

Nazev zakazky
Cislo zkousky:
Misto:

Nazev a adresa zakaznika:

Poloha zatéZzovaci desky:
Hloubka ulozeni zatézovaci desky:
Zatézovaci zkouska provedena na:

Staticka zatéZovaci zkouska podlozi a podkladnich vrstev vozovek dle CSN 721006-Pfiloha B
UNIGEOQ a.s., SANEKO, Mistecka 329/258, 720 00 Ostrava-Hrabova

Kunovice - Ostrozska Nova Ves Cislo zakazky: Z 520020
SZ7 91/20
ZP1 (P1) Staniéeni:  km 100.600

$térk s pfimésf jemnozrnné zeminy

Pocasi: jasno

Poznamky:

Zatézovaci deska d=0,300 m

Tlak zatézovaci Sedani

desky na zeminu desky
MPa mm
0,00 0,000
0,05 2,700
0,10 4,580
0,15 7,370
0,20 9,300
0,15 9,210
0,10 8,980
0,05 8,690
0,00 8,110
0,05 8,440
0,10 8,790
0,15 9,200
0,20 9,761
0,15 9,620
0,10 9,380
0,05 9,080
0,00 8,520

Edcﬁ 4 , 8 MPa
Egera/Eqen1= 5,63

Nejistota méfeni modulu pietvamnosti Eo + 4,2 MPa je soucinitelem rozsifené standardni nejistoty méfeni a koeficientu rozsifeni k=2, coz pro normélni rozdéleni odpovida

pravdépodobnosti pokryti asi 95%.

Vypracoval:
Schvalil:

Ing. Karel Slavik

%

Ing. Lenka Smetanové, vedouci Stfediska laboratofe mechaniky zemin e

18.7.2020

\
\

Datum provedenizkou‘_élkfi': =

Zkusebni protokol nesmi byt bez pisemného souhlasu laboratofe reprodukovan jinak nez cely. |

Vysledky kazdé uvedené zkousky se tyka pouze méfeni vyse uvedeného &isla zkousky.

3
an |

\
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&.5.

i) Stredisko laboratofe mechaniky zemin, akreditovana laboratof 6. 1412

str2z2

Priloha ¢. 6.1

Protokol o zkousce &. SZZ 91/20

Staticka zatézovaci zkouska podlozi a podkladnich

Zakladni Gdaje o zkousce:

vrstev vozovek

Metoda: Staticka zatéZovaci zkoudka podloZi a podkladnich vrstev vozovek dle CSN 721006-B
Néazev a adresa zakaznika: UNIGEO a.s., SANEKO, Mistecka 329/258, 720 00 Ostrava-Hrabova
Nazev zakazky: Kunovice - Ostrozska Nova Ves cislo zakazky: Z 520020
Cislo zkousky: SZZ 91/20
Misto: ZP1 (P1) Staniceni: km 100.600
Poloha zatézovaci desky:
Hloubka ulozeni zatézovaci desky: -
Zatézovaci zkouska provedena na: Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy
Pocasi: jasno
Poznamky: 0
Vysledky zkousky:
0,00 0,05 0,10 0,15 0,20 0,25 0,30
0,00 : |
[ |
[ |
2,00 ™ | |
| ‘ \
{ ‘ |
-4,00 | |
i
E ' | |
§, | |
> 6004 ——— — —
@
Q
g
s -8,00 = s
- W f
o i T \
MW‘.%%%”“WN“M mw%m% >
i w0 o e v S U
-10,00 -
-12,00 -
pfitizeni p (MPa)
Nejistota méfeni modulu pretvamosti Mo =+ 4,2 MPa je souéinitelem rozsifené standardni nejistoty méfeni a koeficientu rozsifeni k=2, coz pro normalni rozdéleni odpovida
pravdépodobnosti pokryti asi 95%
vypracoval: Ing. Karel Slavik kQ( Datum provedeni zkougky: -..18.7.2020

Schvalil:

Ing. Lenka Smetanovd, vedouci Stfediska laboratofe mechaniky zemin

Zkusebni protokol nesmi byt bez pisemného souhlasu laboratofe reprodukovan jinak nez cely.

Vysledky kazdé uvedené zkousky se tyka pouze méfeni vySe uvedeného Eisla zkousky.




NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi typ 3.1 Pfiloha ¢. 8

Trat Kunovice - Veseli nad Moravou
Navrhova rychlost 100 km/h

Provozni zatizeni 5 fad 1.825-7.3 hrt/rok
Tratova tfida zatiZzeni C3/100

Hodnota indexu mrazu Imn= 332 °Cden

tloustka kolejového loze pod prazcem

ht= 0.35 m

Minimalni poZzadovany modul pretvarnosti
Emin, ZP 30 MPa
Emin, PTZS 50 MPa

Vysledky geotechnického priizkumu:

namrzavost zemin nebezpecné namrzava
vodni rezim velmi nepfiznivy
Er 27.3 MPa

Navrh podkladni vrstvy z SD 0/32

Tloustka 0.2 m

Emat,1 70 MPa

ki 0.39

k2 0.666667

Ee,ZP 43 MPa > Emin, ZP 30 MPa
VYHOVUIE

Navrh konstrukéni vrstvy z SD 0/32

Tloustka 0.2 m

Emat,1 70 MPa

ki 0.608881

k2 0.666667

Ee,PTZS 54 MPa > Emin, PTZS 50 MPa
VYHOVUIJE

Posouzeni promrzani
hloubka promrzani hpr= 0.819939 m < 0.95 m
VYHOVUIE



NAVRH ZESILENE KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi typ Z5

Trat Kunovice - Veseli nad Moravou
Navrhova rychlost 100 km/h

Provozni zatizeni 5 rad 1.825-7.3 hrt/rok
Tratova tfida zatiZeni C3/100

Hodnota indexu mrazu Imn= 332 °Cden

tloustka kolejového loZe pod prazcem

ht= 0.35 m

Minimalni poZzadovany modul pfetvarnosti pro zesilené konstrukce
Emin, ZP, ZKPP 50 MPa
Emin, PTZS, ZKPP 70 MPa

Vysledky geotechnického prizkumu:

namrzavost zemin nebezpeéné namrzava
vodni rezim velmi nepfiznivy
Er 27.3 MPa

Navrh podkladni vrstvy z 5D 0/63

Pfiloha ¢. 9

Tloustka 0.2 m

Emat,1 100 MPa

k1 0.273

k2 0.666667

Ee,ZP 50 MPa < Emin, ZP, ZKPP 50 MPa
VYHOVUIJE

Navrh konstrukéni vrstvy z SD 0/63

Tloustka 0.2 m

Emat,1 100 MPa

k1 0.5

k2 0.666667

Ee,PTZS 70 MPa < Emin, PTZS, ZKPP 70 MPa
VYHOVUIJE

Posouzeni promrzani
hloubka promrzani hpr= 0.819939 m <
VYHOVUIJE

0.95 m





