s SPRAVA o °

z ZELEZNIC ‘) Sfdl
STATNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

CiSLO SOUPRAVY:

PO PRIPOMINKOVEM RIZENI

REVIZE C. DATUM ZMENA

tel.: +420 585 570 444

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. IDS: kjee9md

LEGIONARSKA 1085/8 , 779 00 Olomouc e-mail: moravia@moravia.cz
http://www.moravia.cz

Olsanska 1a

130 00 Praha 3
Ceska republika

tel.: +420 477 012 250
IDDS: gi4w9x7
e-mail : info@sudopeu.cz

Olsanska 1a

SUDOP

Ceska republika

tel.: +420 267 094 111

® PRAHA IDDS: naSsaty

e-mail : praha@sudop.cz

osepnateL | OPrava zeleznic, statni organizace

Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 779 00 Olomouc

N VEDOUCI TYMU:
HLAVNI INZENYR PROJEKTU ING. PETR JEMELKA Z

ING. PAVEL KUCERA
ODPOVEDNY PROJ. OBJ., PS NAVRHL, VYPRACOVAL 7" EXTERNI SUBDODAVATEL

- ING. TOMAS FUNK

KRAJ: MORAVSKOSLEZSKY POVERENY OU: OSTRAVA OBEC: OSTRAVA

ZAK. CISLOMCO | 18 - 050 - 231- UR

,Modernizace
zelezni¢niho uzlu Ostrava“

ZAMER PROJEKTU

UCEL ZAMER PROJEKTU

DATUM KVETEN 2020

FORMAT

2. cast - Prilohy

MERITKO

CAST

Ekonomické hodnoceni 2

DOKUMENT LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DILO. ZADNA JEHO CAST NEMUZE BYT DLE ZAKONA &.121/2000 Sb. KOPIROVANA NEBO JINAK ROZSIROVANA BEZ SOUHLASU MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava
Ekonomické hodnoceni

Modernizace zelezni¢niho uzlu Ostrava

Ekonomické hodnoceni

Ing. Tomas Funk
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Kvéten 2020



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava
Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano v intencich Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektli dopravnich staveb.
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Seznam pouzitych zkratek

B/C benefit / cost (pfinosy / naklady)

BP varianta bez projektu

CIN celkové investi¢ni naklady

CDa.s. .. Ceské drahy, akciova spoleénost

cbp Centralni dispecink provozu

CF.. cash flow

cu cenové uroven

DC dopravni cesta

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
EK Evropska komise

ENPV ... ekonomicka ¢istd soucasna hodnota

EQOV elektricky ohfev vyhybek

EPS elektronicka pozarni signalizace

ERR Ekonomické vnitfni vynosové procento (,economic internal rate of return®)
Ex Expresni vlak

EZS elektronicky zabezpecovaci systém

FNPV finanéni ista souc¢asnd hodnota

FRR Financni vnitfni vynosové procento (,financial internal rate of return®)
HDP hruby domaci produkt

IAD individualni automobilova doprava

JOP jednotné obsluzné pracovisté

IRR Vnitfni vynosové procento (,internal rate of return®)
KIR knizni jizdni rad

MHD méstska hromadna doprava

Mn manipulaéni vlak

MD Ministerstvo dopravy CR

NN nizké napéti

OR oblastni Feditelstvi

Os osobni vlak

Osobohod osobova hodina

Osobokm osobovy kilometr

R rychlikovy vlak

SP varianta s projektem

Sp spésny vlak

Sps Spinaci stanice

S77 stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

SZ,s. 0. Sprdva Zeleznic, statni organizace

TEN-T Trans-European Transport Networks, Transevropska dopravni sit



™

TSI

TV
Vozokm
Vozohod

ZST

Trakéni ménirna

technicka specifikace pro interoperabilitu
trakéni vedeni

vozovy kilometr

vozova hodina

zelezniéni stanice
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1 Uvod

Pfedmétem zdméru projektu je Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava. V roce 2016 byla zpracovana
studie proveditelnosti feSici modernizaci tohoto uzlu ,Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava
2015 (SP) s cilem vypracovat ndvrhy feSeni v nékolika variantdch a dokumentovat ekonomickou
efektivitu jednotlivych variant.

Ekonomické hodnoceni bylo v ramci SP zpracovano v intencich ,Provadécich pokynd pro hodnoceni
efektivnosti investic projektl Zelezni¢ni infrastruktury” (MD 2013). Aktualizace ekonomického
hodnoceni bude metodicky zpracovana dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projekt dopravnich staveb (MD 2017) a bude zahrnovat aktualizace:

* investi¢nich naklad( feSeného Useku

e dobu trvani realizace stavby

¢ makroekonomickych dat

e zpUsobu vypoctu nakladl na provoz vlak( a externalit dopravy
e vypoctu zlstatkové hodnoty a

e délky referen¢niho obdobi

1.1 Stdvajici stav infrastruktury v uzlu Ostrava
1.1.1 Kolejové feseni, nastupisté
Problematicka mista z pohledu kapacity

Pfes vyhybku ¢. 100 v Ostravé hl.n. je vedena veskera osobni doprava smérem na Ostravu stred. V
pfipadé udrzby nebo nehody na vyhybce je nutno smérem na Ostravu stfed zastavit osobni dopravu
nebo jezdit mimo Frydlantska nastupisté.

Na zastavce Ostrava Stodolni, kterda ma 2 nastupni hrany délky 200m zastavuje nékolik vlakd tydné (od
¢tvrtku do nedéle i nékolik vlakli denné), jejichz délka bez lokomotivy je 211 (8 vozll), 237 (9vozu) nebo
264m (10 vozl). Vystup a nastup cestujicich se komplikuje a predpoklada se postupné zhorsovani
situace s ohledem na dalsi potencial rlstu délky vlaku.

Problematicka mista z pohledu dodrZeni zakladnich parametrt TSI a dalSich norem

Vsechna ndstupisté v Zst. Ostrava hlavni nemaji vysku 550 mm nad T.K. Nékterd nastupisté maji
rozdilnou vysku hrany v fadu desitek cm a zasahuji do prljezdného prirezu. Vyska 550mm neni
dosazena v Zst. Ostrava Bartovice, Ostrava stfed, Ostrava Vitkovice, Ostrava Kuncice.

V matecnych kolejich Zst. Ostrava pravé a Ostrava levé nejsou ve vsech pripadech dodrzeny meziptimé
pro rychlost 50 km/hod.

V Useku Ostrava Svinov — Ostrava HruSov nejsou v mnoha pfipadech dodrZzeny vzdalenosti osy koleje
od navéstidel nebo sloupl trakéniho vedeni

Problematicka mista z pohledu bezpecnosti

VSechna nastupisté v Zst. Ostrava hlavni nejsou vybavena bezpecnostnimi prvky a neumoznu;ji
bezbariérovy pfistup.

Obdobna situace je v Zst. Ostrava Vitkovice, Ostrava stfed, Ostrava Kuncice a Ostrava Bartovice. V
Ostravé Bartovicich neni mozny pfijezd zachranného integrovaného systému na nastupisté.

1.1.2 Technicky stav jednotlivych ¢asti infrastruktury
Zelezni¢ni svriek
Rekonstrukce probéhly v Usecich:

»  7/st. Ostrava Kunice (pouze vyhybky), rok 1999
e Polanka nad Odrou — Ostrava Svinov (pouze hlavni koleje s vyhybkami), rok 2002
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e Ostrava Stodolni — Ostrava Kuncice (mimo), rok 2007
e Ostrava Svinov — Ostrava Trebovice, rok 2006

V ostatnich Usecich Zelezni¢niho uzlu (90% koleji) je pfevazné material ze sedmdesatych a osmdesatych
let, ktery uz zejména v silné zatizenych vyhybkach nebude smysluplné udrZovat, ale je nutny investi¢ni
zédsah s odstranénim nedostate¢nych mezipfimych. Tratové rychlosti jsou historicky i v pFiznivych
usecich, které nebyly rekonstruovany v uplynulych 20 letech na trovni 60 km/hod nebo 80 km/hod.
Vsechny koleje, kromé rekonstruovanych jsou tak udrzovany pro RPO a RP1. Jakékoliv zvySeni nad 80
km/hod (coz je polovina rychlosti, ktera by méla byt dosahovéna na koridorech a dvé tfetiny rychlosti
pro vétsSinu ostatnich trati) je posun do vyssiho RP2 nebo RP3 s rizikem nemoZnosti dodrzet povolené
odchylky.

V celém uzlu se nachazi cca 3000 prazc(, které jsou klasifikovany jako nutné k vyméné a zhruba 100
vyhybek, které jsou klasifikovany shodné.

V Zst. Polanka nad Odrou zatéZuji naklady udrzby vyhybky, které nejsou provozovany, ale jsou soucasti
zabezpecovaciho zafizeni.

Zelezni¢ni spodek

Mimo v poslednich 20 letech rekonstruované useky nelze dohledat u spravce dokumentaci k dimenzim
a unosnostem Zelezni¢niho spodku, ktery je v téchto nerekonstruovanych usecich starsi 50 let.
Zelezni¢ni spodek obecné nevykazuje vyrazné deformace nebo problémy s Gnosnosti, ale je to
zplsobeno i nizkymi tratovymi rychlostmi 60 az 80 km/hod. V ¢asti uzlu probihaly v minulosti sanaéni

prace po dulni ¢innosti se zvedanim koleji. Kvalitu materidlu vSak nelze garantovat, protoze byla
pouzivana i haldovina, ktera se ¢asem rozpada na zrna velikosti prachu.

Na zakladé vyse uvedeného se projektant domniva, Ze pri jakémkoliv navyseni rychlosti bude nutno
uvaZzovat i s rekonstrukci Zelezni¢niho spodku.

1.1.3 Mosty a umélé stavby

Most v km 262,609

Stavajici most prevadi 2 tratové koleje pres polni cestu. Betonové opéry mostu jsou z roku 1948. V roce
2003 byla vybudovana nova Zelezobetonova deska ulozena na ozubu. Hodnoceni: K1/51.

Most v ev. km 263,276 (Odra)

Stavajici jednokolejné mosty prevadi 2 koleje pres feku Odru a ucelovou komunikaci. Spodni stavba je
zaloZena na betonovych studnach hloubky 4,0 m vyplnénych betonem. Zaklady, prahy a kfidla jsou
Zelezobetonové. Most byl vybudovan v roce 1968. Hodnoceni: K2/S2.

Most v ev. km 263,337

Most predstavuji dvé samostatné nosné konstrukce tvorené Sikmymi Zelezobetonovymi deskami se
zabetonovanymi nosniky o rozpéti 16,5 m. Spodni stavba je Zelezobetonova, zaloZzend na pilotovych
sténdch z velkoprimérovych pilot. Hodnoceni: K1/S1.

Most v ev. km 264,269 (kolektor)

Most se nachazi pod odstavnym nadrazim v Ostravé — Maridanskych Horach. Nad kolektorem je 18
koleji. Uvnitf kolektoru se nachazi vodovodni sit a sdélovaci kabel oboji slouZici pfilehlému
chemickému zavodu, ostatni inZenyrské sité jsou v soucasnosti pravdépodobné nefunkcni. Celkova
Sirka mostu je cca 125 m. V betonovych konstrukcich jsou trhliny s prasaky vody. Hodnoceni: K2/S2

Most v ev. km 264,808

Objekt v minulosti premostoval Cerny potok. Dnes jsou viditelné pouze zbytky betonovych fims a
objekt jiz ztratil svij vyznam. Hodnoceni: K99/599

Most v ev. km 264,865 (ulice Svermova)

Most z roku 1942. Nosné konstrukce jsou Zelezobetonové desky o svétlé Sifce otvoru 2,549,0+2,5 m
uloZené na betonové spodni stavbé opér a Zelezobetonovych pilifich. Sitka mostu je 25,0 m. Na
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konstrukcich jsou trhliny s prasaky vody. Degradovany a opadany beton podhledu a dolni ¢asti pilitd.
Hodnoceni: K2/S2

Most v ev. km 264,883 (ulice Svermova)

Most z roku 1965 pres Svermovu ulici. Nosné konstrukce v 1. a 3. poli jsou Zelezobetonové desky o
svétlé Sifce otvoru 2,25 m uloZené na betonové spodni stavbé opér a Zelezobetonovych pilitich. V 2.
poli jsou ocelové dvojcité nosniky o rozpéti 9,5 m, svétld sitka otvoru je 8,75 m. Beton konstrukci je
degradovany a prostupuje koroze vyztuze. Ocelové konstrukce jsou oslabeny korozi. Hodnoceni: K2/S2

Propustek v ev. km 264,885

Dle mistniho spravce se jednd o zatrubnéni Cerného potoka, které je v misté mostu ev. km 264,883
vedeno v komunikaci. Objekt je zakreslen v archivni dokumentaci mostu ev. km 264,883 a z podkladi
od povodi Odry se jedna o troubu DN1900, vyusténou v misté otevieného pfikopu. Natokovy objekt se
nachdzi v teoretickém prodlouZeni nepouzivané klenby ev. km 264,808. Zatrubnéni prochazi pod
kolejemi sefadisté a v prostoru mezi dvéma Zelezni¢nimi mosty se lomi a dale pokracuje pfiblizné v ose
komunikace. Celkova délka zatrubnéni je cca 200 m, spravu vykondava na ¢asti Useku OVAK a na Useku
pod Zel. mostem 264,883 pravdépodobné SZ. Samotné medium spravuje povodi Odry. Hodnoceni: 99

Most v ev. km 265,386

Stdvajici most prevadi 48 koleji ptes stoku v Ostravé Marianskych Hordch. Konstrukce byla postupné
prodluzovana a sklada se proto z mnoha rlznych materidld. Nejstarsi ¢asti z roku 1881 jsou kamenné
a cihelné klenby o svétlosti 2,5 m. Pod levym nadraZi jsou betonové klenby z roku 1943. Pod vleckou
Ostramo a parovodem jsou Zelezobetonové trouby DN 1250 z roku 1977. Pod pravym nadrazim je
uzavreny Zelezobetonovy ram tvaru parabolické klenby o svétlé Sifce 2,5 m z roku 1965. Hodnoceni:
K2/S2.

Most v ev. km 266,006

Stdvajici most prevadi 54 koleji pres vodni tok v Ostravé Marianskych Horach. Konstrukce byla
postupné prodluzovana a sklada se proto z mnoha rliznych material(l. Nejstarsi ¢asti z roku 1881 jsou
cihelné klenby o svétlosti 2,5 m. Ty se nachazi ve stfedni ¢asti objektu, tzn. v misté hlavnich tratovych
koleji. Pod pravym odstavnym nadrazi jsou kamenné klenby z roku 1881 a 1910. Pod vleckou OKD je
betonova klenba z roku 1946 svétlé Sitky 2,5 m. Pod levym nadrazi jsou kamenné klenby z roku 1899 a
1913 svétlosti 2,5 m. Ty byly v roce 1913 a 1950 prodlouZeny Zelezobetonovou deskou. V betonovych
konstrukcich jsou trhliny a beton je degradovany s priisaky vody. Casti kamennych opér jsou
vyboulené. Hodnoceni: K2/S2.

Lavka pro chodce v ev. km 267,240 (bohuminské nastupisté)

Nosnou konstrukci tvori ocelové konstrukce z plnosténnych svarovanych nosnik(. Podlaha lavky je
asfaltovy beton provedeny na vinitém plechu. Hodnoceni: K1/S1.

Most v ev. km 267,252 (zavazadlovy tunel)

Stdvajici most se nachazi v prostoru mezi lavkou na nastupisté a lavkou do depa. Jednd se o konstrukci
zroku 1942 tvorfenou Zelezobetonovou deskou na betonovych opérach. Objekt je zaustény do
suterénu vypravni budovy (v soucasnosti zazdénym). Objekt je trvale zaplaven.

Most v ev. km 267,935 (ul. Hlucdinska)

Stdvajici most z roku 1932 prevadi 6 koleji pres ulici Hlu¢inskou. Nosné konstrukce jsou Zelezobetonové
desky se zabetonovanymi nosniky o svétlé sifce otvoru 5,4+7,2+5,4 m. Spodni stavba opér je betonova,
pilite jsou vylehcené, Zelezobetonové. Spodni pasnice nosnikl jsou obnaZeny a koroduji. Konstrukci
celoplo$né prosakuje voda. Hodnoceni: K2/S2

Most v ev. km 268,828 (Ostravice)

Stdvajici jednokolejné mosty prevadi 2 koleje pres parovod, inundace a koryto feky Ostravice. V
prvnim poli je deska ze zabetonovanych nosnik( svétlosti 6 m, v druhém je ocelovy plnosténny nosnik
o rozpéti 31,5 m, ve tfetim ocelovy plnosténny nosnik vyztuzeny obloukem (Langr(iv trdm) o rozpéti
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63 m a ve Ctvrtém ocelovy plnosténny nosnik o rozpéti 31,5 m. Konstrukce s centricky uloZzenymi
mostnicemi jsou z roku 1986. Spodni stavby jsou betonové a plo$né zalozené. Hodnoceni: K2/S1.

Lavka pro chodce v ev. km 0,217 (Frydlantské nastupisté)

Nosnou konstrukci tvofi ocelové konstrukce z plnosténnych svafovanych nosnikll uloZenych na
ocelovych loZiscich. Podlaha lavky je asfaltovy beton provedeny na vinitém plechu. Stény jsou z
trapézového plechu se sklenénymi okny.

1.1.4 Sdélovaci zafizenf
Zst. Ostrava-Svinov :

Sdélovaci zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 2003. V ramci sdélovaciho zatizeni byl poloZen
tratovy kabel. V Zst. je v provozu prenosové zatizeni provozované po optickych kabelech, rozhlasové
zafizeni pro cestujici, informacni zafizeni, integrované telekomunikacni zafizeni ITZ, kamerovy systém,
tratovy radiovy systém TRS a nové systém GSM-R. Technologicka zafizeni jsou chranéna systémem
elektrické poZzarni signalizace EPS a elektrické zabezpecdovaci signalizace EZS.

Zst. Ostrava hl.n.:

V ramci modernizace Useku Studénka - Ostrava byl poloZen tratovy kabel. V Zst. Ostrava hl.n. je v
provozu prenosové zafizeni provozované po optickych kabelech, rozhlasové zafizeni pro cestujici,
informacni zafizeni, integrované telekomunikacni zafizeni ITZ, kamerovy systém, tratovy radiovy
systém TRS, mistni radiovy systém MRS a nové systém GSM-R. Technologicka zafizeni jsou chranéna
systémem elektrické poZzarni signalizace EPS a elektrické zabezpecovaci signalizace EZS.

Usek Ostrava uhelné nadrazi — Ostrava stied — Kundice:

V tratovém Useku je polozen tratovy kabel. Stavajici dalkové kabely jsou bud mimo provoz, nebo jsou
uréeny jako kabelové rezerva. V tomto Useku je i opticky kabel CD-T a je v provozu radiové zatizeni TRS.

ZST Ostrava stied:

Ve stanici je polozen tratovy kabel. V Zst. Ostrava stfed je v provozu pfenosové zatizeni provozované
po optickych kabelech, rozhlasové zafizeni pro cestujici, tratovy radiovy systém TRS, mistni radiovy
systém MRS. Technologicka zatizeni jsou chranéna systémem elektrické poZarni signalizace EPS a
elektrické zabezpecovaci signalizace EZS. V tomto Useku je v provozu i opticky kabel CD-T.

1.1.5 Zabezpelovaci zafizeni
Zst. Ostrava-Svinov :

V ZST Ostrava-Svinov je stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) 3. kategorie, typ ESA 11 s jednotnym
obsluznym pracovistém (JOP) v dopravni kancelafi Ustfedniho stavédla, které ovlada dispozicni
vypravci. Rok vystavby 2002.

V mezistani¢nim Useku Ostrava-Svinov - Ostrava hl.n. je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie -
trojznakovy obousmérny elektronicky automaticky blok ABE-1. Rok vystavby 2003.

V mezistani¢nim Useku Ostrava-Svinov - Odbocka Odra je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie -
trojznakovy obousmérny elektronicky automaticky blok ABE-1.

Zst. Ostrava hl.n.:
Zelezni&ni stanice Ostrava hl.n. se &leni po provozni strance na :

e Ostrava hl.n. - osobni nadrazi (OH)
e Ostrava hl.n. - pravé nadrazi (OP)
e Ostrava hl.n. - levé nadrazi (OL)

e Ostrava hl.n. - banské nadrazi (OB)
e Ostrava stied (OS)

Ostrava hl.n.-osobni nadrazi:
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Obvod Hrusov je vybaven zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie typu ESA 11 s jednotnym obsluznym
pracovistém (JOP) umisténym v dopravni kancelati na fidicim stavédle. Rok vystavby 2004.

ZST Ostrava hl.n.

Osobni nadrazi je mimo obvody stanovist a stavédel St.ll OH, St.3 OH, St.4 OH, St.IX OH vybaveno
reléovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie (RZZ) s Cislicovou volbou. Rok vystavby 1994. Na toto
zafizeni navazuji zabezpecovaci zafizeni stejné kategorie na pravém a levém ndadrazi a v hlavnich
stani¢nich kolejich 101, 101a, 102, 102a. Na zabezpecovaci zafizeni osobniho nadraZi navazuje z
banského nadrazi stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu ESA 11 s jednotnym obsluznym
pracovistém (JOP) umisténym v dopravni kancelati vypravciho.

V mezistani¢nim Useku Bohumin - Ostrava hl.n. je vybudovano tratové zabezpecovaci zafizeni 3.
kategorie — elektronicky autoblok ABE-1, trojznakovy obousmeérny automaticky blok. V mezistani¢nim
useku Ostrava hl.n. - Ostrava Svinov je vybudovano tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie —
trojznakovy obousmérny elektronicky blok ABE-1. Rok vystavby 2004.

Spadovisté:
Spadovisté levého nadrazi je vybaveno spadovistnim zabezpecdovacim zafizenim ,KOMPAS 3“. Vyhybky
pod svainym pahrbkem jsou obsluhovany automaticky timto zafizenim. Vyhybky jsou vybaveny

plynovym ohfevem vyhybek. K regulaci rychlosti spousténych vozidel jsou pod svaznym pahrbkem
vloZeny tfi svazky elektropneumatickych brzd.

Spadovi$té pravého nadrazi ZST Ostrava hl.n. je umisténo po pravé strané hlavnich koleji mezi
vjezdovym kolejistém OMH a smérovym kolejistém pravého nadrazi (ve sméru od zacatku ke konci
trati). Ma jeden svainy pahrbek s jednou pfisunovou koleji. Vyhybky v pfisunové cesté na svainy
pahrbek jsou stavény ustiedné vypravéim RS-OP. Viyhybky pod svaznym pahrbkem jsou obsluhovany
Ustfedné z ovladaciho pultu spadovistniho stavédla St 2 OP signalisty St 2 OP. Obsluha vyhybek pod
svaznym pahrbkem je provadéna elektricky pomoci dvoupolohovych vymeénovych radici umisténych
na manipulacnim pultu se svételnym kolejovym reliéfem na stavédle St 2 OP. Vyhybky jsou vybaveny
elektrickym ohfevem vyhybek. Kolejisté na spadovisti a smérové kolejisté jsou vybaveny svételnymi
sefad'ovacimi navéstidly. K regulaci rychlosti spousténych vozidel jsou pod svaznym pahrbkem vloZeny
dva sledy elektropneumatickych kolejovych brzd. Kolejové brzdy jsou ovladany ze stavédlové véze
spadovistniho stavédla St 2 OP ze dvou ovladacich pultQ signalisty - operatora kolejovych brzd.
Zabezpecovaci zafizeni na pravém a levém nadrazi je z roku 1969.

Zst. Bohumin, obvod Bohumin Vrbice:

V tratovém useku Bohumin, obvod Bohumin Vrbice - Ostrava hl.n. je jizda vlak( zabezpecovana
tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie, (soustfedény obousmérny elektronicky trojznakovy
automaticky blok pro obousmérny provoz typu ABE-1). Rok vystavby 2004.

Zst. Ostrava stied:

ZST Ostrava stfed je vybaven zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie typu ESA 11 s jednotnym
obsluznym pracovistém (JOP) umisténym v dopravni kancelafi na fidicim stavédle ZST Ostrava hl.n. Je
dalkoveé fizena. Rok vystavby 2007.

1.1.6 Silnoprouda zafizeni a rozvody
Kabelové rozvody nn a EOV
Silnoproudé rozvody pro napajeni nn, transformovna a rozvodna nn a elektricky ohfev vyhybek.

V Zst. Ostrava — Svinov uvedeny do provozu v roce 2003 v ramci modernizace Useku Studénka Ostrava,
EOV na 26 vyhybkach.

V Zst. Ostrava hl.n. uvedeny do provozu v roce 1997. Transformovny rekonstruovany v roce 2003, v
roce 2008 byla postavena transformovna T129, EOV na 125 vyhybkach.

Zst. Ostrava — stfed Silnoproudé rozvody pro napajeni nn, transformovny a rozvodny nn uvedeny do
provozu v roce 2007, EOV na 12 vyhybkach.
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Osvétleni

Zst. Ostrava - Svinov

Venkovni osvétleni uvedeno do provozu v roce 2003, rozvadéce rekonstruovany vroce 2011-13.
Osvétlovaci véZe 20ks 38kW, 17ks JZ 5,45kW. Osvétleni nastupist a podchod(l uvedeno do provozu
v roce 2003, vykon 38kW.

Zst. Ostrava hl.n.

Ostrava ONV - zafizeni uvedeno do provozu v roce 1997. Venkovni osvétleni feSeno osvétlovacimi
véiemi 11ks,4ks JZ, vykon 35.6kW.

Ostrava OL - zafizeni uvedeno do provozu v roce 1997. Venkovni osvétleni feSeno osvétlovacimi vézemi
13ks, vykon 48.1kW.

Ostrava OMH - zafizeni uvedeno do provozu v roce 1997, rekonstrukce 2011. Venkovni osvétleni
Fedeno osvétlovacimi vézemi 7ks,4)Z, osvétleni nastupisté, 18ks JZ, vykon 20kW.

Ostrava OP - zafizeni uvedeno do provozu v roce 1997 Venkovni osvétleni feSeno osvétlovacimi vézemi
11ks, vykon 48.1kW.

Ostrava RS - zafizeni uvedeno do provozu v roce 1997. Délkové ovladani a vyzbroj rozvadééd
rekonstrukce v roce 2011. Venkovni osvétleni feSeno osvétlovacimi vézemi 31ks.

Ostrava OS - zafizeni uvedeno do provozu 2008, venkovni osvétleni svitidly na TP 25ks, JZ12 22ks.
9,25kW, osvétleni nastupisté 1., 2. do provozu 2002, rekonstruovana 2011, vykon 9,6kW. Nastupisté
4., 5., rekonstrukce 2007, vykon 10kW.

Ostrava KO - zafizeni uvedeno do provozu v roce 2007. Venkovni osvétleni feSeno osvétlovacimi vézemi
21ks, vykon 50.9kW

Ostrava OBS - zafizeni uvedeno do provozu v roce 2007. Venkovni osvétleni feSeno osvétlovacimi
vézemi 12ks.

Zast. Ostrava - Stodolni

Osvétleni nastupisté a podchodu do provozu 2007, vykon 34 kW.

Zst .Ostrava - stied

Zafizeni uvedeno do provozu v roce 2007. Venkovni osvétleni feSeno osvétlenim na TP 49ks 12,75kW.
Osvétleni nastupisté provedeno 24ks perdénnich stozarkl (PS), vykon 1,8 KW.

1.1.7 Trakéni vedeni
Trat ¢. 270 (Zst. Ostrava - Svinov a Zst. Ostrava hl.n.)

Dotceny usek je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3kV. Plvodni trakéni vedeni bylo
vybudovano v roce 1962. BEhem provozu bylo trakéni vedeni ¢dstecné rekonstruovano a upravovano
pfi obnovach koleji a vyhybek, v rdmci sanace poklesovych kotlin, pfi rekonstrukcich, pfi dotrolejovani
koleji a pfi Upravach v rdmci stavby silni¢nich nadjezdd.

Trakcni podpéry jsou prevazné pavodni (mimo Zst. Svinov a severniho zhlavi Zst. Ostrava, kde probéhla
rekonstrukce ve stavbé Modernizace Studénka — Ostrava) a frydeckého nastupisté, které bylo
elektrizovano ve stavbé Elektrizace Ostrava — Kuncice).

Celkovy stav TV odpovida dobé provozu a tehdy platnym normam a predpistim. Trakéni vedeni traté
Ostrava Svinov — Ostrava hl.n. a Zst. Ostrava hl.n. je moralné a technicky zastaralé, nesplfiuje provozni
a bezpecnostni poZzadavky, kladené na zatizeni modernich Zelezni¢nich trati s parametry pro vyssi
rychlosti.

Napajeci body trakéniho vedeni jsou:

e SpS Polanka nad Odrou
e TM Ostrava Svinov
* SpS Ostrava
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Trat ¢. 321 (Zst. Ostrava Kunéice - odb. Odra)

Dotceny usek je elektrizovan stejnosmérnou trakcni soustavou DC 3kV. PUvodni trakéni vedeni bylo
vybudovano v roce 1965. Béhem provozu bylo trakéni vedeni ¢astecné rekonstruovano a upravovano
pfi obnovach koleji a vyhybek, v ramci sanaci poklesovych kotlin.

Trakéni podpéry jsou prevadiné plvodni mimo Zst. Ostrava Kunlice, kde probéhla ¢astecna
rekonstrukce v roce 2001.

Celkovy stav TV odpovida dobé provozu a tehdy platnym normam a predpisim. Vedeni traté Ostrava
Kuncice — Ostrava Vitkovice — odb. Odra — Svinov (Polanka) je mordlné a technicky zastaralé, nesplfiuje
provozni a bezpecnostni poZzadavky, kladené na zafizeni modernich Zeleznicnich trati s parametry pro
vyssi rychlosti.

Napdjeci body trakéniho vedeni jsou:

e TM Vratimov
e SpS Polanka nad Odrou

Trat ¢. 323 (Zst. Ostrava hl.n. - Zst. Ostrava - Kuncice)

Dotéeny usek je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3kV. Trakéni vedeni bylo
vybudovano v roce 2008 v ramci akce , Elektrizace trat. iseku véetné PEU Zst. Ostrava hl.n. - Zst. Ostrava
Kuncice”. Stozary jsou ocelové trubkové typu TS a ocelové pfihradové typu DS a BP, u hlavnich koleji je
kompenzované vedeni - trolej 150mm2Cu, nosné lano 120mm2Cu, tah v troleji i nosném lanu 15kN a
zesilovaci vedeni 120 mm2Cu. Na stoZarech je zavésen zavésny kabel 22kV pro napajeni silnoproudych
zafizeni.

Napadjeci body trakéniho vedeni jsou:

e SpS Ostrava, viz popis u trati ¢. 270
e TM Vratimov, viz popis u trati ¢. 321

2 Kontext, lokalizace a technické reSeni projektu

2.1 Cile a varianty reSeni studie proveditelnosti

Na zakladé analyzy provedené v ramci SP byly stanoveny zakladni cile, které by méla stavba svou
realizaci naplnit:

1. Zlepsenitechnického stavu a parametri uzlu Ostrava

Zvyseni provozni efektivity Zelezni¢ni dopravy

Zvyseni spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy

Snizeni negativnich vliva z Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostifedi a zdravi obyvatelstva
Zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich

Zvyseni komfortu a kvality pro cestujici v Zelezni¢ni dopravé

Zlepseni dopravni dostupnosti do jednotlivych ¢asti Ostravy

Naplnéni poZadavki strategickych dokumentd (nafizeni E. K., vyhlasky, normy smérnice)

PN A WN

Na zakladé prvotni analyzy v rdmci SP bylo konstatovano, Ze do trati ¢. 321 (883) neni tfeba zasahovat.
Trat je elektrizovana, dostateéné kapacitni a v minulych letech zde probéhly postupné drobné
rekonstrukce. Objednavatelé dopravy navic nepotiebuji navysovat vyraznym zplisobem pocet vlak( na
této trati. Analyza trati 323 (792) jasné poukazala na dva zdsadni problémy. Tim je zcela nevhodna
konfigurace Zst. Ostrava stfed s Uroviiovym pfistupem na nastupisté a nevyhovujici délka nastupisté
v zast. Ostrava-Stodolni. Zasah na této trati byl tedy omezen na tyto dvé lokality. Zasadnim zplsobem
bylo tfeba zasahnout do trati ¢. 270 (780), kdy navrzena feSeni jsou na rozdil od trati ¢. 323, variantni.
NavrZena feseni byla zvolena se snahou naplnéni vytycenych cild.
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Obrdzek 1 Schéma projektové resenych lokalit ze SP (CERVENA — variantni usek, ZELENA — invariantni usek)
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2.2 Varianty fesSeni navrzeni v ramci SP

Jako invariantni byly zvoleny Upravy na trati ¢. 323 (792). Navrzeno je prodlouZzeni ostrovniho
nastupisté v zast. Ostrava-Stodolni a peronizace Zst. Ostrava stfed. Peronizace spociva ve vybudovani
nastupist s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a zfizeni mimouroviiového pristupu
na tato nastupisté. Vzhledem k vyuZiti stanice bylo moZno ponechat stavajici konfiguraci nastupist a ve
stanici smérem Ostrava-Kuncice byla pouze doplnéna kusa kolej pro odstavovani koncicich vlakd.

Jako invariantni bylo rovnéz navrZeno zapojeni tfeti koleje do Zst. Ostrava-Svinov. Doplnéni této koleje
fesi problém s kapacitou tratového Useku Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. a invariantni Usek je ukonéen
v misté pod estakddou dalnice D1. Dale bylo jako invariantni navrzeno feSeni v obvodu Uhelného
nadrazi a kuncického zhlavi Bariského nadrazi v Zst. Ostrava hl.n. Variantnost se tedy tyka pouze trati
¢. 270 (780) v useku od dalnice D1 (km 262,9) po bohuminské zhlavi Osobniho nadrazi zst. Ostrava hl.n.
Vyjezd smér Bohumin (mosty pres Ostravici) a doplnéni nového mostu pro nakladni viaky je opét
invariantni.

Popis niZe je vztazen pouze na variantni Usek (km 262,9 — km 268,5). Ostatni vySe uvedené invariantni
Upravy jsou soucasti kazdé z uvedenych variant.

Varianta 1
V zakladnich obrysech napliuje vytycené cile studie. To znamena:

Dopravni usporadani useku mezi fekou Odrou a Osobnim nadrazim Ostrava hl.n. je navrZeno jako dvé
dvoukolejné traté s tratovym uspofadanim. Tyto traté jsou na stfednim zhlavi vzdjemné propojeny, ale
primarné se zde déli na smér Bohumin a smér Ostrava-Kuncice.

Do posouzeni bylo v ramci podvariant doplnéno posouzeni zruseni dvou zastavek:

e Ostrava-Marianské Hory leZici v prostoru sefadovacich nadrazi z divodu velmi nizké frekvence
cestujicich — Varianta 1a
e Ostrava-Kuncicky leZici na trati ¢. 323 rovnéz s nizkou frekvenci cestujicich — Varianta 1b

13



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava
Ekonomické hodnoceni

Druhou skupinou podvariant je posouzeni dopadu vysokorychlostnich trati (VRT) pfivedenych do uzlu.
Jedna se tedy o posouzeni dlouhodobého horizontu. Jiz z pfedchozich dokumentaci Ize konstatovat, ze
prGjezd VRT uzlem Ostrava bude realizovan jako konvencni Zeleznice. Pro moZné posouzeni se tedy
nabizi dva druhy uspotadani:

* tratové usporadani— Varianta 1c
e smérové usporadani — Varianta 1d

Varianta 2

Z dlivodu predpokladu technickych obtizi a vyraznych finanénich narokl presmyku byla pro dalsi
posouzeni zvolena Urovniova koncepce kfizeni, ovsem pfi uvazovani maximalnich moznych rychlosti
pro eliminaci vzajemnych rusicich dob. Soucasné byla upravena konfigurace stfedniho zhlavi, aby
koleje primarné slouZici pro smér Ostrava stfed mohly variantné slouZit i pro smér Bohumin s moznymi
soubéznymi jizdami (ze vSech ctyr koleji). Mimo presmyku tato varianta napliiuje vSechny zakladni
vytycené cile jako varianta 1.

Od feky Odry smér Osobni nadrazi je uspofadani navriené jako ¢tyrkolejna trat bez primarniho uréeni
smér(, kdy na stfednim zhlavi odbocuje diky plnému dopravnimu programu z trati ¢. 270 trat smér
Ostrava-Kuncice. Dopravni usporadani ale proti Varianté 1 umoziuje pfimou soucasnou jizdu ze vsech
¢ty tratovych koleji do Osobniho nadrazi.

JelikoZ se jedna o jednu z kli¢ovych variant, pfichazi v Uvahu posouzeni vlivu VRT obdobné jako ve
Varianté 1, tedy:

» tratové usporadani— Varianta 2a
e smérové usporadani — Varianta 2b

Varianta 3

Varianta 3 vychazi koncepcné z usporadani osobni stanice ve varianté 2, kterou doplnuje o presmyk.
Navrzena konfigurace tedy umoznuje variabilni vedeni vlakovych cest v obvodu Osobniho nadrazi a
soucasné rusi uroviiovou kolizi smérd. Napliuje tedy zcela vSechny vytycené zakladni cile. Proti
varianté 1 nabizi plné tfikolejné usporadani mezi frekou Odrou a Osobnim nadrazim. Toto tfikolejné
usporadani je doplnéno o dalsi kolej primarné urcenou pro smér Ostrava-Kundice a varianta je
podstatné variabilnéj$i nez Varianta 1.

Varianta 4

Vzhledem k faktu, Ze uzel Ostrava je obsluhovan dvéma klicovymi stanicemi— Ostrava-Svinov a Ostrava
hl.n., vzdalenymi od sebe pouze 5 km, nabizi se Uvaha zruseni obsluhy jedné z téchto stanic dalkovou
dopravou. Obsluha regionalni dopravou bude zachovéna v obou stanicich. Vzhledem k frekvenci
cestujicich byla pro posouzeni vybrana jako klicova stanice Ostrava-Svinov. Zakladni dopravni
usporadani varianty vychazi z Varianty 1 s redukci nastupist v bohuminské skupiné Zst. Ostrava hl.n.,
kde jsou tranzitni koleje bez nastupni hrany.

Dne 12. 1. 2017 byla Centralni komisi Ministerstva dopravy vybrana pro sledovani v dalSich stupnich
pfipravy varianta 3.

2.3 Technické reseni

Vychodiskem pro technické reSeni modernizace uzlu Ostrav je varianta 3 zpracované SP.

Varianta s projektem

Detailné je technické rfeSeni popsano v zaméru projektu.

Délka stavby na koridorové trati Bohumin — Prerov Cini 9477 m. Celkova délka stavby ¢ini 13 749 m,

celkova délka hlavnich stavebnich praci ¢ini 11 948 m, Sife hlavnich stavebnich praci dosahuje misty az
300 m.

Kilometrické vymezeni rozsahu hlavnich stavebnich praci zahrnuje navic i lokality, které nejsou
soucasti stavby (jsou vynechany). Jedna se o lokalitu Ostrava Svinov, kde prerovské zhlavi je dotéeno
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modernizaci pouze 2 vyhybek, naopak predmétem kompletni modernizace je bohuminské zhlavi.
Stavba nezahrnuje prevazné taktéz usek Ostrava hl.n. — Ostrava - Kuncice traté v km 1,0 — 2,6 (Ostrava
hl.n. — banské nadrazi, obvod VOK, spojovaci koleje 91, 92, zastavka Ostrava — Stodolni).

Dale jsou navrZeny zasahy nestavebniho charakteru zcela mimo lokalitu stavby. Bude
provedena Uprava stavédlové ustfedny v Zst. Polanka nad Odrou, vyh. Odra, Zst. Bohumin — Vrbice a
Zst. Ostrava — Kuncice; dalkové ovladani zab. zafizeni (DOZ) a sdélovaci zat. v CDP Prerov, dispecerska
Fidici technika (DRT) a napajeni LDSZ 22kV v trakéni ménirné Vratimov; napajeni LDSZ 22 kV v trakéni
meénirné Svinov a fidici systém v ED Ostrava.

Mimo lokalitu stavby, ve vybranych prilehlych oblastech a na zakladé akustické studie, budou
provedena individualni protihlukova opatfeni — vyména oken.

Varianta bez projektu

Soucasny stav Zeleznicni trati, ve kterém nedojde k realizaci zaméru. Ponechdava stavajici kolejisté i
stani¢ni technologii beze zmény. Na trati dojde ke kompletni k obméné ,doZitého” materialu.
Udrzbové prace jsou provadény ve shodném rozsahu jako v minulych letech.

Ve stanici Ostrava hl.n. jsou v provozu oba sefad'ovaci obvody, tj. levé nadrazi pro vlakotvorné prace,
pravé nadrazi pro praci s prazdnym nakladnim vozem. Tratovy Usek Bohumin — Polanka nad Odrou
zUstava v celé délce dvoukolejny. Beze zmény zUstdva stanice Ostrava-Svinov, i stanice na tratovych
Usecich Ostrava hl.n. - Ostrava stfed - Ostrava-Kuncice — Ostrava-Vitkovice — Odbocka Odra — Ostrava-
Svinov.

2.4 Analyza dopravy a piepravnich vztah(

Zelezni¢ni uzel Ostrava se rozklada na tfech Zelezniénich tratich, jedna se o nasleduijici traté &islované
dle KJR:

e Trat & 270 Ceska Trebova — Pferov — Bohumin
e Trat & 321 Opava vychod — Ostrava-Svinov — Cesky Tégin

vvvvv

e Trat ¢ 323 Ostrava hl.n. — Valasské Mezifici

V rdmci Zelezniéniho uzlu Ostrava se jednd o ZST Ostrava hl.n. a ZST Ostrava-Svinov. ZST Ostrava hl.n.
se po provozni strance déli na:

e Ostrava hl.n. — osobni nadrazi (OH), sklada se ze dvou casti:
0  (ast osobni nadrazi
0  (ast (obvod) Hrusov

Hranici mezi ¢asti osobniho nadrazi a c¢asti Hrusov tvofi odjezdova navéstidla S101b,
S102b.

e Ostrava hl.n. — pravé nadrazi (OP)
e Ostrava hl.n. —levé nadrazi (OL)

e Ostrava hl.n. — banské nadrazi (OB)
e Ostrava stred (0S)

2.4.1 Soucasny rozsah dopravy

Dopravni obsluZnost je na koridorové trati volné oteviena trhu, to znamena, Ze na ¢ast spoju dalkové
osobni dopravy nema MD CR vliv. Vybrané linky (nap¥. linka R27 Opava vychod — Ostrava-Svinov —
Ostrava stfed) je objedndvana MD CR. Regiondlni doprava — Sp a Os vlaky, jsou objednavany
Moravskoslezskym krajem. V nakladni dopravé plsobi v uzlu Ostrava fada dopravc, z nichz nejvétsi je
CD Cargo, a.s., mezi dal3i vyznamné dopravce patii AWT, RCC, UNIPETROL DOPRAVA.

Dalkova osobni doprava

Prvni pfepravni segment (Ex):

Ex1 (...) Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava — Zilina/Katowice (...), pfedpoklad redlné potfebného
intervalu 60" se $pickovymi vloZzenymi vlaky na 30°, souprava 400 osob, 200 km/h, elektricka trakce,
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v soucasné dobé je tato relace pfedmétem volné konkurence s béZznym intervalem 30’celodenné. MD
CR upozorfiuje, 7e vsoucasné dobé déle trasy nejsou rovnobéiné. Vlaky objednidvané MD pies
Bohumin, 120" smér Zilina. Linka do Polska dle vyvoje jednani s polskou stranou. Z pohledu MD zbyvajici
vlaky kon&i v ZST Bohumin, v ptipadé komerénich produkt( nelze vylouéit vedeni pires Ostravu stfed —
Havifov. Pfes Polaneckou spojku predpoklada MD vedeni pouze doplrikovych Spickovych viak.

Ex4 Wien/Bratislava — Bfeclav — Ostrava — Katowice (...), pfedpoklad potfebného intervalu 120°,
souprava 400 mist, elektricka trakce. Poloha Breclav X:00. Do Polska vlaky dle dohody s polskou
stranou, zbytek vlakd cilovy/vychozi v ZST Bohumin.

Druhy pfepravni segment (R):

R8 Brno — Ostrava — Bohumin, interval 60°, souprava 400 osob, min. 160 km/h, elektricka trakce,
privoz do R9, ¢asova poloha cca stavajici dle konceptu na trati 300 (nyni kfiZovani v Brné, Rousinové,
Némdcicich nad Hanou), Usili po provazani Ex2 a R8 v Hranicich na Moravé dle moznosti infrastruktury.
Ukonéeni/zacatek linky v ZST Bohumin.

R18 Praha - Pardubice — Olomouc — Ostrava, interval 60 (v sedle 120°), souprava 250 osob, min. 160
km/h, elektricka trakce. Poloha vlaku zavisi na usporadani Ex1. Cilova stanice této linky rovnéz zavisi
na usporadani Ex1 a dohodé s regionalni dopravou.

R27 Olomouc — Opava — Ostrava stfed, interval 120°, s vloZzenymi vlaky objednavanymi regionalni
dopravou, souprava aZz 400 osob (vyrazné Spickové vykyvy), poloha L:00 v Olomouci, dale dle stavu
infrastruktury na predmétnych drahach (nyni kfizovani ve ValSové, Krnové, Ostravé-Svinov.
Ukonéeni/zacatek linky v ZST Ostrava stfed. Nezavisld trakce.

Regionalni osobni doprava

Linka R61 (Opava vychod — Ostrava-Svinov — Havitov — Cesky Té$in — Tfinec): 34 vlakd osobni dopravy.
Linka S1 (Opava vychod — Ostrava-Svinov — Havifov — Cesky Té&3in): Gsek Opava vychod — Ostrava-
Svinov — 42 vlak( osobni dopravy, Ostrava-Svinov — Ostrava-Kuncice: 74 vlak( osobni dopravy, Ostrava-
Kunéice — Cesky Té&$in — 40 vlakd osobni dopravy.

Linka S2 (Ostrava-Svinov — Bohumin — Mosty u Jablunkova): 32 vlak( osobni dopravy.

Linka S3 (Bohumin — Ostrava — Studénka — Polom)

Linka S4 (Bohumin — Ostrava — Studénka — Mosnov, Ostrava Airport): 52 vlak( osobni dopravy (obé
linky jsou provozovany na trati ¢. 270).

vychozi ze stanice Ostrava hl.n., respektive vlaky v této stanici koncici): 61 vlakl osobni dopravy.

2.4.2 Vyhledovy rozsah dopravy

Udaje o wvyhledovém rozsahu dopravy byly poskytnuty objednatelem regiondlni dopravy
Moravskoslezskym kraje — koordinatorem integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského
kraje (KODIS). Udaje k dalkové osobni dopravé byly poskytnuty MD CR, CD, spoleénosti Regiolet a SZ
GR 026. Rozsah nakladni dopravy byl stanoven a potvrzen SZ GR 026. Pro lepsi piehlednost je uveden
i soucasny rozsah dopravy.

Dalkova osobni doprava — horizont 2025

Prvni prepravni segment (Ex):

Ex1 (...) Praha — Pardubice — Olomouc - Ostrava - Zilina/Katowice (...), predpoklad realné potfebného
intervalu 60" se $pickovymi vioZzenymi vlaky na 30°, souprava 400 osob, 200 km/h, elektricka trakce,
v soucasné dobé je tato relace pfedmétem volné konkurence s béznym intervalem 30" (2x CD, 1x LEO,
1x Regiolet), proto MD CR doporuduje pFi infrastrukturnich Gvahach pracovat s intervalem
30'celodenné. MD CR upozoriiuje, Ze v soutasné dobé dale trasy nejsou rovnob&iné. V souvislosti
s dopravci Regiojet a.s. a LEO Express a.s. a dale v souvislosti s vlaky dopravce CD a.s, které jsou vedeny
na komer¢ni riziko dopravce, je nutné uvést, 7e MD CR nedisponuje informacemi o vyhledovém
rozsahu dopravy téchto dopravc(l. Vlaky objedndvané MD CR pres Bohumin, interval 120" smér Zilina.
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Linka do Polska dle vyvoje jednani s Polskou stranou. Z pohledu MD zbyvajici vlaky koné&i v ZST
Bohumin, v pfipadé komercnich produktl nelze vyloudit vedeni pfes Ostravu stfed — Havifov.

Ex4 Wien/Bratislava — Bfeclav — Ostrava — Katowice (...), pfedpoklad potfebného intervalu 120°,
souprava 400 mist, elektricka trakce. Poloha Breclav X:00, resp. shodné s Ex3. Do Polska vlaky dle
dohody s polskou stranou, zbytek vlakd cilovy/vychozi v ZST Bohumin.

(+ Brno — Ostrava v Ex — vrstvé s provozem od roku 2026, viz pozndmka niZe).

Druhy pfepravni segment (R):

R8 Brno — Ostrava — Bohumin, interval 60°, souprava 400 osob, min. 160 km/h (do vystavby nové trati),
elektricka trakce, ukonceni v Brné (moznost prljezdu do korddnové stanice), ¢asova poloha cca
stavajici dle konceptu na trati 300, Usili po provazani Ex2 a R8 v Hranicich na Moravé dle moZnosti

infrastruktury, vybrané vlaky zastavuji v Suchdole nad Odrou a ve Studénce. V zavislosti na vefejnych
rozpoctech moznost prodlouzeni linky do Tfince.

(pfedpoklad vlakd Ex vrstvy Brno — Ostrava, t. ¢. horizont 2026 s mozZnou Upravou dle postupu
stavebnich praci na trati 300 — obé linky je tfeba predpokladat ve Spickovém intervalu 60°, v pfipadé
rychlé dvoukolejné infrastruktury.

R18 Praha - Pardubice — Olomouc — Ostrava, interval 60" (v sedle 120°), souprava 250 osob, min. 160
km/h, elektricka trakce. Poloha vlaku zavisi na usporadani Ex1. Cilova stanice této linky rovnéz zavisi
na usporadani Ex1 a dohodé s regionalni dopravou.

R27 Olomouc — Opava - Ostrava stfed, interval 120°, s vlozenymi vlaky objednavanymi regiondini
dopravou, souprava aZ 400 osob (vyrazné Spickové vykyvy), poloha L:00 v Olomouci, dale dle stavu
infrastruktury na predmétnych drahach (nyni kfizovani ve ValSové, Krnové, Ostravé-Svinov. Nezavisla
trakce. Ukoné&eni/zacatek linky v ZST Ostrava stfed, moZnost prodlouZeni linky do ZST Frydek-Mistek.

Dalkova osobni doprava — horizont 2040

Prvni prepravni segment (Ex):

Ex1 (...) Praha — Brno — Ostrava (...), predpoklad intervalu 30" celodenné, souprava 400 osob, rychlost
dle parametrd RS1, elektricka trakce, prijezd po trati RS. Z pohledu MD se oéekava jizda pres Bohumin
a pokracovani v intervalu 120'smér Zilina. Do Polska dle vyvoje jednani s polskou stranou. Zbyvajici
vlaky budou ukonceny v prostoru Moravskoslezské aglomerace, tj. ukonéeny v Bohuminég, vedeny do
T¥ince pfes Karvinou variantné vedeny pres Ostravu stfed a Havifov do Tf¥ince. Polanecka spojka musi
umoznit prajezd vlak( z trati RS do Ostravy-Kuncic.

Ex4 Breclav — Otrokovice — Ostrava (s moznym pokracovanim ddle do Polska). Obsluhuje soucasné
tarifni body linky Ex4 na Gzemi CR, pfijezd do uzlu Ostrava po konvenéni draze, elektrickd trakce.
Interval 120’se Spi¢kovymi vloZzenymivlaky na 60°. Pfedpokldda se poloha odvozend od Ex4A v Breclavi.

Ex4A Wien/Bratislava — Bfeclav — Ostrava — Katowice (...), pfedpoklad potfebného intervalu 120°,
souprava 400 mist, elektricka trakce. Prijezd po RS. V Breclavi poloha systémové jako Ex3.

(V soucasné dobé zvazuje MD CR ddle potiebnost vedeni Ex Hradec Krdlové — Pardubice — Olomouc —
Ostrava, jejich potfeba zavisi na sitovych ndvaznostech ostatnich linek a vyvoji pfepravni poptdvky).
Druhy prepravni segment (R):

R8 Brno - Ostrava — Bohumin, interval 60°, souprava 400 osob, min. 160 km/h (do vystavby nové trati),
elektricka trakce, ukonceni v Brné (moznost prljezdu do korddnové stanice), ¢asova poloha cca
stavajici dle konceptu na trati 300, Usili po provazani Ex2 a R8 v Hranicich na Moravé dle mozZnosti
infrastruktury, vybrané vlaky zastavuji v Suchdole nad Odrou a ve Studénce. Pfijezd po konvencni
draze. Ukonéeni/po&atek linky v ZST Bohumin, pop¥. TFinec.

R18 Praha - Pardubice — Olomouc — Ostrava, interval 60" (v sedle 120°), souprava 250 osob, min. 160
km/h, elektricka trakce. Poloha vlaku zavisi na usporadani Ex1. Cilova stanice této linky rovnéz zavisi
na usporadani Ex1 a dohodé s regionalni dopravou. Pfijezd po konvencni draze.
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R27 Olomouc — Opava — Ostrava stied — Frydek-Mistek, interval 60" ve spolupraci s regiondlni
dopravou s vloZzenymi s vloZzenymi vlaky, souprava az 400 osob (vyrazné spickové vykyvy), poloha L:00
v Olomouci, dale dle stavu infrastruktury na predmétnych drahach (nyni kfizovani ve Valsové, Krnove,
Ostravé-Svinov. Nezavisla trakce. Ukoné&eni/zacatek linky v ZST Ostrava stied, popF. Frydek-Mistek.

Parametry souprav

Délka vlakl provozovanych v perspektivé roku 2018-2019 se nebude vyrazné lisit od délky vlakd
provozovanych v dobé platnosti aktudlnich JR. V souvislosti s perspektivami let 2025 a po roce 2040
(po dobudovani sité RS) Ize predpokladat nasledujici délky vlakd: v pfipadé vlakd o kapacité 400 oso
Ize predpokladat elektrickou jednotku expresni dopravy s délkou cca 200 metr(, v pfipadé elektrické
jednotky rychlikové dopravy s kapacitou 250 osob délku cca 80 metrd. V pripadé linky R27 predpoklad
vyuZziti sprazenych jednotek nezavislé trakce s délkou cca az 150 metr(.

Vedeni vlakd viech linek se predpoklada v dobé obcanského dne, tj. cca od 6 do 22 hod. No¢ni doprava
neni uvedena, nepfepokladd se pro ni budovani zvlastni infrastruktury, jeji podoba je silné zavisla na
mezinarodnich jednanich a nelze ji takto v dlouhodobém horizontu pfedjimat.

Regionalni osobni doprava — vyhledovy rozsah dopravy

Z hlediska vlakovych souprav jsou dle KODIS predpokladem soupravy maximalni délky 150 m, varianta
souprav tfivozovd (pfipadné spfaziend tfivozovd souprava se soupravou dvouvozovou neb dvé
soupravy tfivozové). Pro regionalni dopravu budou v ramci uzlu Ostravy dimenzovany ndstupistni
hrany na délku 170 m.

Tabulka 1 Vedeni regiondlIni dopravy v uzlu Ostrava

Rezim Interval
Linka .. Trasa linky Y
zastavovani ve Spicce
3 . |Opava vychod — Ostrava-Svinov — Ostrava hl. n. —Ostrava-Kuncice — .
S1A zastavkovy N e, . L 60 min
Havifov — Cesky Tésin — Tfinec — Ndvsi— Mosty u Jablunkova
) . |Opava vychod — Ostrava-Svinov — Ostrava-Zabreh — Ostrava-Kundice .
S1B zastavkovy y Xy, 60 min
—Havifov — Cesky Tésin
i . |Cesky Tésin —Karvina — Bohumin — Ostrava — Studénka — Suchdol nad .
S2 zastavkovy . . 60 min
Odrou —Hranice na Moravé
3 , |Bohumin —Ostrava —Studénka —Suchdol nad Odrou —Novy Jicin .
S3 zastavkovy . 60 min
mésto
3 . |(Petrovice u Karviné / Karvina -) Bohumin — Ostrava — Studénka — .
S4 zastavkovy 60 min

Mosgnov, Ostrava Airport (- Stramberk) / - Stramberk (- V&ovice)

3 . |Ostrava-Svinov —Ostrava-Zabreh — Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek .
S5 zastavkovy , ., . 60 min
—Frydlant nad Ostravici - Ostravice

i , |Ostrava hl. n. —Ostrava stfed — Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek — .

S6 zastavkovy i ., . 60 min
Frydlant nad Ostravici (- Ostravice)

3 , |Ostrava stifed — Ostrava hl. n. — Ostrava-Svinov — Studénka — .

S8 zastavkovy .. % . 60 min
Kopfivnice — Stramberk —Verovice

(Krnov) —Opava vychod —Stitina — Haj ve Slezsku — Ostrava-Svinov —

R61 pasmovy |Ostrava hl. n. —Ostrava-Stodolni— Ostrava stied — Havifov — Cesky 60 min

Tésin —Trinec - Navsi
Ostrava hl. n. —Ostrava-Stodolni— Ostrava stfed — Frydek-Mistek —
R62 pasmovy |Frydlant nad Ostravici—Frenstat pod Radhostém —Verovice — 60 min

vvvvv

RE3 4smOwy Ostrava-Svinov — Ostrava-Zabreh — Frydek-Mistek — Frydlant nad 60 min
P y Ostravici— Frenstat pod Radhostém mésto

2.4.3 Nakladni doprava
Soucasny a vyhledovy rozsah dopravy byl poskytnout SZ GR 026.
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Tabulka 2 Viyhledové pocty ndkladnich vlaki v uzlu Ostrava

Vyhledové pocty nakladnich vlakt v uzlu Ostrava GVD 2019 GVD 2025 GVD 2040+
, ., denni | max. | denni | max. | denni | max.
Trat Tratovy usek . . . ) . )
prumér|variace |primér|variace |priimér| variace
Jistebnik —Polanka nad Odrou 78 132 95 162 115 196
Polanka nad Odrou — Ostrava-Svinov 71 120 84 143 104 177
270 |Ostrava-Svinov — Ostrava-Marianské Hory 75 127 86 146 105 179
Ostrava-Marianské Hory —Ostrava hl.n. 59* 100* 85 145 104 177
Ostrava hl.n. —Ostrava-Hrusov 73 125 85 145 92 156
323 Ostrava hl.n. —Ostrava-Kuncice 20%* | 49** 12 20 9 15
Ostrava-Kuncice —Vratimov 26 45 7 12 5 9
Ostrava-Trebovice — Ostrava-Svinov 7 12 4 7 4 7
Ostrava-Svinov —Odb. Odra 6 10 2 3 2 3
391 Odb. Odra — Ostrava-Vitkovice 21 36 13 22 13 22
Ostrava-Vitkovice — Ostrava-Kuncice 21 36 12 20 13 22
Ostrava-Kuncice — Ostrava-Bartovice 31 52 19 32 16 27
Polanka nad Odrou —Odb. Odra 15 26 11 19 12 20 |«

Pokles je zde zp(isoben tim, Ze dle NJR kon¢&i/za&inaji ndkladni viaky od/do Bohumina v ZST Ostrava hl.n.
(obvod osobni nddraZzi). V pripadé ukonceni/zacédtku vsech téchto vlaku od Bohumina v oblasti Ostrava-
Maridnské Hory Ize uvaZovat v tomto tratovém useku se 145 vlaky v max. varianci (denni primeér 85
vlaka).

** Maximdlni rozsah dopravy v useku Ostrava hl.n. — Ostrava stfed. Z Ostravy stfedu smér Ostrava-
Kuncice je rozsah dopravy 41 vlaki v max. variaci (denni primér 24 viaka).

2.4.4 Navrh vozby pro jednotlivé relace
Regionalni doprava

S1A - Dvou a? tfivozova el. jednotka (RegioPanter...)
S1B — Dvou az tfivozova el. jednotka (RegioPanter...)
S2 — Dvou a? tfivozova el. jednotka (RegioPanter...)
S3 — Dvou a? tfivozova el. jednotka (RegioPanter...)
S4 — Dvou aZ tfivozova el. jednotka (RegioPanter...)

S5 — Push-Pull tfivozova souprava Skoda Transportation. Z po¢atku motorova trakce, po elektrizaci
traté smér Frenstat pod Radhostém vyména lokomotivy za elektrickou.

S6 — Push-Pull tiivozova souprava Skoda Transportation. Z po¢atku motorova trakce, po elektrizaci
traté smér Frenstat pod Radhos$tém vymeéna lokomotivy za elektrickou.

S8 — Dvou a? tfivozova el. jednotka (RegioPanter...)
R61 — Dvou az? tfivozova el. jednotka (RegioPanter...)

R62 — Push-Pull tiivozova souprava Skoda Transportation. Z po¢atku motorova trakce, po elektrizaci
traté smér Frenstat pod Radhos$tém vymeéna lokomotivy za elektrickou.

R63 — Push-Pull tfivozova souprava Skoda Transportation. Z po¢atku motorova trakce, po elektrizaci
traté smér Frenstat pod Radhostém vymeéna lokomotivy za elektrickou.

3 Analyza prepravniho trhu

Pro ucely dopravniho a ekonomického hodnoceni byly vypocteny progndzy pro roky 2021, 2025 a 2055,
a to jak pro individualni automobilovou dopravu, tak pro vefejnou hromadnou dopravu a néakladni
Zeleznic¢ni dopravu.
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e Rok 2021 je rokem pocatku vystavby.

e Rok 2025 je rokem zprovoznéni Zelezni¢niho uzlu Ostrava a zaroven zprovoznénim
rekonstrukce traté Brno — Pferov.

e Rok 2055 je konec¢nym rokem pro ekonomické hodnoceni variant.

Z hlediska individudlni dopravy odpovidd rozvoj komunikacni sité v jednotlivych letech
predpokladanému harmonogramu vystavby (viz predchozi kapitola). Vlivem novych komunikaci
dochazi k pfesunu zatézi na nové komunikace.

vo

Z hlediska verejné hromadné dopravy je posuzovano celkem 5 hlavnich scénatd, obsahujicich 3
podvarianty.

Provozni koncept varianty bez projektu (BP) vychdzi z varianty 1 s témito zménami:

e linka S1 pojede v intervalu 60 minut,

* linka S2 bude ukoncena ve stanici Ostrava hl.n.,

¢ odjezd linky S4 ze stanice Ostrava hl.n. smér Ostrava-Svinov bude opoZzdén o 3 minuty,
e dochazi k redukci poctu nakladnich vlak( (viz kap. 4.3.3).

Vystupem z dopravniho modelu jsou pocty cestujicich v mezizastavkovych Usecich na Zelezni¢nich
tratich, autobusovych linkach a linkach MHD pro soucasny stav a pro pét variant ve vyhledovych
horizontech. Grafické vystupy z dopravniho modelu jsou zobrazeny v grafickych pfilohach a jsou v nich
uvedeny celodenni hodnoty poctu cestujicich pro primérny pracovni den.

3.1 Prepravni prognéza osobni dopravy

V nasledujicich tabulkdch jsou uvedené pocty cestujicich v jednotlivych Usecich Zelezni¢niho uzlu
Ostrava, pocty spojl a vysledné primérné pocty cestujicich na Usecich.

Tabulka 3 Pocet cestujicich na usecich — rok 2025

BP var. 1 var. la var. 1b var. 2 var. 3 var. 4

Jistebnik — Polanka nad Odrou 26800 | 26900 | 26900 26 850 26 900 26 900 26 800
Polanka nad Odrou — Ostrava-Svinov 26700 | 26750 26 750 26 750 26 750 26 750 26 700

§ Ostrava-Svinov — Ostrava-Mar. Hory 16050 | 18150 18 250 18 150 18 150 18 150 16 300
g Ostrava-Mar. Hory — Ostrava-hl.n. 16050 | 18250 18 250 18 200 18 200 18 200 16 400
Ostrava hl.n. — Ostrava-Hrusov 9450 | 10200 10 200 10250 10 250 10250 10 600

§ Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice 10150 | 10300 10 300 10 250 10300 10 300 9200
E Ostrava-Kuncice — Vratimov 7300 | 7650 7 650 7 850 7 650 7 650 7 300
Ostrava-Trebovice — Ostrava-Svinov 8150 | 8100 8100 8100 8100 8100 8150

= Ostrava-Svinov — Ostrava-Vitkovice 4450 | 4300 4350 4300 4350 4350 5400
E Ostrava-Vitkovice — Ostrava-Kuncice 5400 5150 5100 5050 5150 5150 5700
Ostrava-Kuncice — Ostrava-Bartovice 8850 | 8400 8400 8400 8350 8350 8200

V roce 2055 je navic hodnocena varianta 2.2, ktera uvazuje se zprovoznénim VRT.
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Tabulka 4 Pocet cestujicich na usecich — rok 2055

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava

Ekonomické hodnoceni

BP var. 1 var. la var. 1b var. 2 var. 3 var. 4 var. 2.2
Jistebnik — Polanka nad Odrou 32600| 32700 | 32700 | 32700 | 32700 | 32700 | 32600 | 31150
S\C/’I'sg\'/(a nad Odrou — Ostrava-| ) o0 | 39600 | 32600 | 32550 | 32600 | 32600 | 32500 | 32700

o

~ -

S 8Ztrryava'sv'”°\’ T OstravarMar| o600 | 21000 | 21100 | 21000 | 20950 | 21000 | 18400 | 21100
Ostrava-Mar. Hory — Ostrava-hl.n. 18600 | 21100 21100 21050 21000 21050 18 450 21150
Ostrava hl.n. — Ostrava-Hruzov 10000 | 10850 | 10850 | 10850 | 10850 | 10850 | 11300 | 11000

o | Ostrava hl.n. - Ostrava-Kuncice 10850 | 11200 | 11200 | 11100 | 11150 | 11150 | 9800 | 11050

o

E Ostrava-Kuncice — Vratimov 7 650 8100 8150 8450 8100 8150 7 650 8 000
Ostrava-Trebovice = Ostrava-| o0 | o359 | 9300 | 9350 | 9350 | 9350 | 9350 | 9650
Svinov
Ostrava-Svi — Ostrava-

o | pravassvinoy S8l 5200| 5050 | 5050 | 5050 | 5100 | 5050 | 6400 | 4650

& Vitkovice

on

£ | OstravaVitkovice = Ostrava-| o ooq | 5450 | 5450 | 5350 | 5500 | 5450 | 6250 | 5350
Kuncice
Ostrava-Kuntice = Ostrava-|  gc0 | 9050 | 9050 | 9050 | 9050 | 9050 | 8900 | 8950
Bartovice

3.2 Nakladni doprava
Byt bylo pridmérné lozeni nakladniho vlaku stanoveno z pfedchozich let, byl posouzen potencialni

vyhledovy vyvoj uvedeného parametru v reakci na progndzovany vyvoj primyslu v predmétné oblasti
s klesajicim trendem produkovaného prepravniho vykonu, avsak na druhé strané je vyhledové vyrazné
pokles pramyslu kompenzovan stabilnimi vykony tranzitni a pfipadné mistni kombinované prepravy.

Tabulka 5 Objemy tun a pocty ndkladnich vlaki na usecich — rok 2014 a 2021- varianty projektové

2014 2021
denni max denni max
&t &t/ viak @ koef. > var. &t &t/ vlak @ koef. -> var.
Jistebnik — Polanka nad
Odrou 34700 500 70 1,7 119 38 500 500 77 1,7 131
Polanka nad Odrou -
Ostrava-Svinov 28 550 500 58 1,7 99 32300 500 65 1,7 111
trat Ostrava-Svinov — Ostrava-
270 | Mar. Hory 28 550 500 58 1,7 99 31900 500 64 1,7 109
Ostrava-Mar.  Hory —
Ostrava-hl.n. 28 100 500 57 1,7 97 31500 500 63 1,7 107
Ostrava hl.n. — Ostrava-
Hrusov 26 550 500 54 1,7 92 29 200 500 59 1,7 100
Ostrava hl.n. — Ostrava-
T Kuncice 8000 500 16 1,7 27 7 450 500 15 1,7 26
323 Ostrava-Kuncice =
Vratimov 7 600 500 16 1,7 27 6400 500 13 1,7 22
Ostrava-Trebovice =
Ostrava-Svinov 1950 500 4 1,7 7 1950 500 4 1,7 7
Ostrava-Svinov. — odb.
Odra 1700 500 4 1,7 7 1600 500 4 1,7 7
odb. Odra — Ostrava-
trat | Vitkovice 7 850 500 16 1,7 27 7 800 500 16 1,7 27
321 Ostrava-Vitkovice =
Ostrava-Kuncice 7 850 500 16 1,7 27 7 800 500 16 1,7 27
Ostrava-Kuncice =
Ostrava-Bartovice 12 200 500 25 1,7 43 11 650 500 24 1,7 411
Polanka nad Odrou — odb.
Odra 6150 500 13 1,7 22 6200 500 13 1,7 22
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Tabulka 6 Objemy tun a pocty ndkladnich vlaku na dsecich — rok 2025 a 2055 — varianty projektové

2025 2055
&t/ denni | koef. - max denni koef. - max
&t vlak @ > var. &t ¢t/ vlak @ > var.
Jistebnik — Polanka nad
Odrou 47 350 500 95 1,7 162 55750 500 112 1,7 190
Polanka nad Odrou -
Ostrava-Svinov 41000 500 82 1,7 139 49 250 500 99 1,7 168
trat | Ostrava-Svinov — Ostrava-
270 | Mar. Hory 39850 500 80 1,7 136 47 750 500 96 1,7 163
Ostrava-Mar. Hory  —
Ostrava-hl.n. 39450 500 79 1,7 134 47 400 500 95 1,7 162
Ostrava hl.n. — Ostrava-
Hrusov 35300 500 71 1,7 121 42 250 500 85 1,7 145
Ostrava hl.n. — Ostrava-
trat | KunCice 6 100 500 13 1,7 22 5150 500 11 1,7 19
323 [ Ostrava-Kuntice =
Vratimov 3550 500 8 1,7 14 2600 500 6 1,7 10
Ostrava-Trebovice =
Ostrava-Svinov 1850 500 4 1,7 7 1750 500 4 1,7 7
Ostrava-Svinov — odb. Odra 1350 500 3 1,7 5 1100 500 3 1,7 5
odb. Odra - Ostrava-
- Vitkovice 7700 500 16 1,7 27 7 600 500 16 1,7 27
ra
321 | Ostrava-Vitkovice =
Ostrava-Kuncice 7 700 500 16 1,7 27 7 600 500 16 1,7 27
Ostrava-Kuncice — Ostrava-
Bartovice 10 350 500 21 1,7 36 8850 500 18 1,7 31
Polanka nad Odrou — odb.
Odra 6350 500 13 1,7 22 6 500 500 13 1,7 22

3.3 Prepravni vykony

Prepravni vykony jsou ¢lenény na:

e vozokilometry,

e vozohodiny,

e osobokilometry,
e osobohodiny.

Vyse uvedené veliciny byly zpracovany samostatné pro autobusy, vlaky, tramvaje a osobni vozidla.
Vyjimku tvofi Udaje o spotfebé ¢asu v osobohodinach, které jsou v modelu VHD vypocteny dohromady
za autobusy i vlak, nebot v sobé zahrnuji nejen dobu stravenou v daném dopravnim prostfedku, ale
rovnéz dobu na prestup a ¢ekani na spoj. Hodnoty pro VHD se vztahuji na celé Uzemi zahrnuté do
dopravniho modelu, ale pouze na linky zadané do dopravniho modelu. Do celkovych vykon( tak nejsou
zahrnuty linky, které Gzemim sice projizdi, ale nejsou do dopravniho modelu zadany. Vykon pro IAD je
vypocten na komunikacni siti, jejiz rozsah pfiblizné odpovida rozsahu modelu VHD.

Denni hodnoty pfepravnich a dopravnich vykond VHD jsou prepocéteny na rocni hodnoty za
predpokladu, Ze o vikendech je dosahovano cca 50 % vykonl pracovniho dne. Spotfeba casu
v osobohodinach je vypoctena jako soucin matice prepravnich vztah( a matice vnimané cestovni doby
mezi jednotlivymi dopravnimi zénami. Vykonové ukazatele jsou vypocteny z dopravniho modelu pro
posuzované casové horizonty (roky 2025 a 2055). Rozdil ve vykonech mezi variantou bez projektu a
projektovymi variantami predstavuje prevedenou dopravu z autobust a individudlni dopravy na
dopravu Zeleznicni.
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Tabulka 7 Prepravni vykony — varianta bez projektu — rok 2025

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava

vnimana
SOK i%%)sJEKYraJ BEZ vozokm vozohod osobokm spotieba fasu
osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 736 296 374 716 28 866 198
Autobus regionalni 22 644 209 711 093 373614 170 24 799 338
Tramvaj 8822175 378 838 187 779 323 19 715 764
Trolejbus 2 642 611 124 326 30 995 921 3 585 949
Vlak dalkovy 5513 821 76 508 578 792 892 16 695 773
Vlak regionalni 4 749 049 106 124 189 302 387 9479 030
Celkem VHD 65 187 593 2 265 624 1 656 859 408 103 142 051
Osobni vozidla 3 569 451 420 61914 735 4 640 286 846 135 438 698
VHD - stavajici cestujici 103 142 051
VHD - indukovana 0
VHD - pfevedena z IAD 0
Tabulka 8 Prepravni vykony — varianta 3 — rok 2025
vnimana
ROK 2025 - var.3 vozokm vozohod osobokm spotieba casu
osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 736 295 221 543 28 837 984
Autobus regionalni 22 644 209 711 093 370 149 715 24 711 844
Tramvaj 8822175 378 838 184 769 288 19 467 869
Trolejbus 2 642 611 124 326 31 293 006 3 629 669
Vlak dalkovy 5513 821 74 349 564 909 775 15 898 708
Vlak regionalni 5117 090 112 603 211108 093 10 356 075
Celkem VHD 65 555 633 2 269 943 1 657 451 419 102 902 149
Osobni vozidla 3 569 426 580 61913 700 4 640 254 554 135 436 312
VHD - stavajici cestujici 102 881 535
VHD - indukovana 18 674
VHD - prevedena z IAD 1940
Tabulka 9 Prepravni vykony — varianta bez projektu — rok 2055
vnimana
L{el i?!%SJEKYraJ BEZ vozokm vozohod osobokm spotieba fasu
osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 736 349 860 595 33 651 723
Autobus regionalni 22 644 209 711 093 408 882 198 26 878 196
Tramvaj 8822175 378 838 205 029 100 21422 514
Trolejbus 2642 611 124 326 35300 113 4 080 002
Vlak dalkovy 5513 821 76 508 691 567 844 19 570 281
Vlak regiondlni 4 749 049 106 124 203 727 230 10 191 907
Celkem VHD 65 187 593 2 265 624 1 894 367 079 115 794 624
Osobni vozidla 4 517 150 205 79 965 825 5 872 295 267 169 463 680
VHD - stévajici cestujici 115 794 624

VHD - indukovana

0

VHD - pfevedena z IAD

0
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Tabulka 10 Prepravni vykony — varianta 3 — rok 2055

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava
Ekonomické hodnoceni

vnimana
ROK 2055 - var.3 vozokm vozohod osobokm spotieba fasu

osobohod
Autobus méstsky 20 815 729 868 736 348 473 271 33612 286
Autobus regionalni 22 644 209 711 093 405 754 317 26 821 128
Tramvaj 8822175 378 838 201 502 020 21 130 884
Trolejbus 2 642 611 124 326 35763 788 4 144 479
Vlak dalkovy 5513 821 74 349 676 350 156 18 703 149
Vlak regionalni 5117 090 112 603 227 366 351 11 138 335
Celkem VHD 65 555 633 2 269 943 1 895 209 901 115 550 261
Osobni vozidla 4172 125710 79 964 790 5872 263 423 169 461 146
VHD - stavajici cestujici 115 526 642
VHD - indukovana 21 583
VHD - pfevedena z IAD 2 036

Vykony ndkladni Zelezni¢ni dopravy jsou porovnany v nasledujici tabulce a grafu. Pokud nedojde
k navyseni kapacity Uzlu Ostrava, dojde ke stagnaci, respektive poklesu vykon( Zelezni¢ni nakladni

dopravy.
Tabulka 11 Vykony ndkladni Zelezni¢ni dopravy (24 hodin)
tunokm vlakokm vlakohod

2021 bez projektu 2193484 4387 74
2025 bez projektu 2135271 4271 72
2025 s projektem 2628518 5257 83
2055 bez projektu 2071865 4144 69
2055 s projektem 2939610 5879 91

Graf 1 Vlykony ndkladni Zeleznicni dopravy (24 hodin)
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4 Metodika ekonomického hodnoceni —analyza CBA

Analyza nakladd a pfinosd (cost-benefit analysis - CBA) je analyticky nastroj pro posuzovani
ekonomickych vyhod nebo nevyhod investi¢nich rozhodnuti na zakladé posouzeni jejich nakladl a
pfinosl s cilem vyhodnotit jejich pfinos ke zméné Urovné blahobytu.

Metoda CBA je pouzivana pro hodnoceni rozlicnych projekt(, zejména pak projektl financovanych z
verejnych zdroji. Dlvodem je jeji variabilita a schopnost do analyz zapoditat i Sirokou skalu
celospoleéenskych pFinost/nakladi investic.

CBA posuzuje stavbu v dlouhodobém horizontu, u Zelezniénich staveb trva hodnotici obdobi 30 let a
zahrnuje realizacni fazi stavby a provozni fazi.

V rdmci CBA se vZdy posuzuji rozdily mezi projektovou variantou a variantou bez projektu, rozdil mezi
obéma variantami pak definuje pfinos projektové varianty, ten muze byt kladny i zaporny. Jednd se o
tzv. PrirGstkovy pristup, ktery vychazi z téchto principl:

e varianta bez projektu musi popsat, co by se stalo v pfipadé neexistence projektu. V tomto
scénafi jsou vypracovany odhady vsech penéinich tokd souvisejicich s operacemi v ramci
projektu za kazdy rok béhem trvani projektu. V pripadé investic zamérenych na zlepseni
stavajiciho aktiva by mél zahrnovat naklady a vynosy/pfinosy pfi provozovéani a udrzovani
sluzby na drovni, kterd je stéle funkéni, nebo dokonce malé adaptacni investice, které by se
uskutecnily v kazdém pripadé. Pokud se jako srovnavaci scénar pouziji minimalni zmény, mélo
by se jednat o proveditelny a vérohodny scénaf, ktery nepovede k neptfimérenym a
nerealistickym dodateé¢nym prinostim a nakladlim;

e varianta s projektem zahrnuje penéini toky pro situace s navrienym projektem. Jsou zde
zohlednény vSechny investice, financni a ekonomické naklady a pfinosy plynouci z projektu.

e analyza nakladl a pfinostd zohledriuje pouze rozdil mezi penéznimi toky ve scénafis projektem
a penéinimi toky ve srovnavacim scénafi. Financni a ekonomické ukazatele vykonnosti se
pocitaji pouze na zakladé prirlistku penéznich tokd.

Rozdilové penézini toky v jednotlivych letech hodnoticiho obdobi utvareji projektové cash flow.
Zaporny tok znamend naklad pro investora projektu ¢i spolecnost, kladny penéini tok pak zisk, Ci
usporu nakladl investora ¢i spolecnosti. Tyto hodnoty jsou diskontovany a poté secteny s cilem
vypocist Cisty celkovy pfinos. Celkova vykonnost projektu se méri ukazateli, a to ekonomickou Cistou
soucasnou hodnotou (ENPV — Economic Net Present Value), vyjadienou v penézich, ekonomickou
mirou navratnosti (ERR — Economic Rate of Return) a pomérem prinosl a naklad( (BCR — benefit cost
ratio), coz umoznuje konkurencni projekty nebo alternativy porovnat a seradit.

Analyza ndaklad( a prfinosi tak umoZnuje posouzeni vlivu projektu na spolecnost jako celek

prostfednictvim vypoctu ukazatell ekonomické vykonnosti, ¢imzZ dojde k posouzeni ocekdvané zmény
urovné blahobytu.

4.1 Ekonomické hodnoceni SP zelezni¢niho uzlu Ostrava 2015

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano jako soucast Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ostrava
2015 a tvofilo samostatnou ¢ast dokumentace €. 5.

Stavba byla hodnocena metodou analyzy nakladl a pfinost v nékolika variantach. Ekonomické
hodnoceni vychazelo metodicky z Provadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti investic projektl
Zelezniéni infrastruktury, uverejnénych ve Véstniku dopravy ¢.11/2013 dne 22. 5. 2013 (dale jen
Provadéci pokyny). Délka hodnoticiho obdobi varianty Cinila 34 let, vychozi cenova uUroven byla 2021.

4.2 Definice zakladnich pojm(

4.2.1 Stanoveni referenéniho obdobi

Zakladni délka hodnoticiho obdobi, je stanovena na 30 let pro Zelezni¢ni i silni¢ni projekty (podle
prilohy | Natizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014 ze dne 3. bfezna 2014).
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Toto obdobi zahrnuje jak investi¢ni (7 let) tak provozni fazi projektu. Investi¢ni faze zahrnuje pouze
Casové obdobi vlastni realizace (vystavby) projektu, nikoliv fazi inZenyrské a projektové pripravy
projektu. Naklady spojené s projekcni a inZzenyrskou cinnosti (véetné vykupl pozemki) jsou vyjadreny
ve stalych cendch a jsou pfi¢teny k nakladim realizacni faze.

Oproti EH zpracovanému v ramci SP dojde ke zkraceni hodnoticiho obdobi o 4 roky, vzhledem k tomu,
Zze metodické pokyny z roku 2013 umoznovaly stanovit referenéni obdobi na 30 let + dobu vystavby
pro projekty realizované déle nezZ 3 roky. V ramci SP tak byla délka hodnoticiho obdobi stanovena na
34 let, dle 4 roky trvajici vystavby varianty 3. Soucasné s tim doslo k posunu zacatku vystavby o 4 roky
zroku 2021 do roku 2025.

Dopravni_model ve studii proveditelnosti uvaZoval s dokondenim stavby vroce 2024. Vystupy
z dopravniho modelu do ekonomického hodnoceni ve formé mnoZstvi usporeného ¢asu a prevedeni
cestujicich byly uvaZovany od roku 2025. Posun zacdtku realizace modernizace a zména terminu
dokonceni na rok 2031 znamena mimo jiné, Ze celospolecenské prinosy uvazované v letech 2025-2031
nenastanou. V ramci aktualizace jsou tyto prinosy zanedbdny a je uvaZzovano pouze s pfinosy v letech
2032-2054 a to v nezménéné formé ze SP.

4.2.2 Cenova Uroven

Ekonomické hodnoceni je vypocteno za vyuziti tzv. stalych (redlnych) cen, tedy cen v cenové urovni
jednoho konkrétni roku, nezavisle na roku referencniho obdobi. Vysledné ceny tedy zanedbavaji inflaci
v pribéhu referenéniho obdobi.

Vychozi cenova uroven (CU) je stanovena podle roku zpracovani ekonomického hodnoceni, kterym je
rok 2020.

Vsechny vstupy importované do ekonomického hodnoceni jsou prepocteny na tuto cenovou Uroven.
Pro prevod mezi jednotlivymi cenovymi Urovnémi jsou pouzity koeficienty zverejnéné Metodickych
pokynech.

Tabulka 12 Viyvoj inflace, ristu HDP na hlavu a ristu redinych mezd v CR

Rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 @ 2020+

Inflace 3,30% | 1,40% 0,40% @ 0,30% & 0,70% : 2,50% @ 2,10% @ 2,20% | 2,00% | 1,63%

Inflace stav. pr. | -0,70% ; -1,10% @ 0,50% : 0,00% . 0,00% ; 0,00% = 0,00% : 1,30% : 2,35% ; 2,35%

HDP na hlavu [ -0,70% | -0,50% | 2,70% @ 5,40% | 2,40% | 4,50% @ 2,80% & 2,90% | 3,00% | 2,36%

Realné mzdy -0,80% : -1,50% @ 2,50% : 2,90% | 3,00% : 4,40% & 6,40% | 4,70% | 3,40% | 2,29%

5 Financ¢ni analyza
Do financni analyzy vstupuiji:
e investi¢ni naklady,
e naklady na udrzbu a opravy Zeleznic¢ni infrastruktury,
e naklady na zaméstnance fizeni dopravy,
e prijmy z poplatku za pouzZiti dopravni cesty.
Vysledek financni analyzy varianty 3 Cinil v ramci Studie proveditelnosti:
FRR -3,50%, FNPV -5 623 330 tis. K¢.

5.1 InvestiCni naklady

V ramci studie proveditelnosti byly naklady vSech staveb vycisleny na 7,648 mld. K¢ bez rezervy a DPH
v cenové Urovni 2021. V dobé sestaveni rozpoctu ve studii proveditelnosti, bylo uvazovano s inflaci cen
stavebnich praci ve vysi 0,0%, investicni ndklady uvedené v SP v Urovni 2021 Ize tak povaZzovat i za
naklady v cenové uUrovni 2020. V ramci této zpracovani zaméru projektu byly aktualizovany celkové
investi¢ni naklady stavby, jejich celkova vyse bez rezervy a DPH cini 19,8 mld. K¢. Oproti nakladiim
uvazovanym v SP doslo k navyseni celkovych nakladd o 12,1 mid. K¢.
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Tabulka 13 Srovndni investi¢nich ndkladi Zeleznicniho uzlu Ostrava v tis. K¢,

Popis SP (CU 2020) zZP

Pripravna a projektova dokumentace 272 000,00 1622 603,03
Zabory a nakupy pozemki 20 000,00 100 000,00
Stavby a konstrukce 7 310 300,00 17 080 031,93
Stroje a zafizeni 0,00

Technicka asistence, propagace 2 000,00 220 800,32
Technicky dozor 44 000,00 768 601,44
CIN bez rezervy ve stalych cenach 7 648 300,00 19792 036,72
Rezerva 731 030,00 1708 003,19
CIN vé. rezervy ve stalych cenach 8 379 330,00 215000399 1
DPH (21%) 1759 659,30 4494 008,38
Celkem s DPH 10 138 989,30 25994 048,30

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava
Ekonomické hodnoceni

5.2 Naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury

Naklady na udrzbu varianty bez projektu vychazi z analyzy naklad( adrzby let 2009-2013, naklady na
opravy pak byly sestaveny na zakladé podklad( spravce infrastruktury. Celkem naklady na
provozuschopnost bezprojektové varianty Cinily v letech 2021-2054 9,5 mld. K¢.

V ramci aktualizace byly naklady na provozuschopnost vypocteny na zakladé doporuceni rezortni
metodiky.

5.2.1 Naklady na udrzbu

Naklady na provozuschopnost (opravy a udrzba)
provozuschopnosti v letech 2014-2019 v Usecich:

byly vypocteny ze skutecnych nakladl

e natrati 270 Polanka nad Odrou — Bohumin-Vrbice

e natrati 321 Ostrava-Trebovice — Ostrava-Bartovice

e natrati 321 Ostrava-Kuncice — Ostrava hl.n.
Priimérna ro¢ni hodnota ¢ini 391 mil. K¢ v cenové Urovni 2020, pficemz samotnd Udrzba Cini 298 mil.
K¢ ro¢né.

Tabulka 14 Néklady na provozuschopnost 2014-2019, CU 2020 v tis. K&

Rok Primér| 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Spoleéné naklady 44 854] 36698 40637| 41420 47695 56429| 46246
Zafizenistaveb Zel. spodku 10533 18442| 13352 7726| 5545 14305 3831
Provoznibudovy ainZ. sité 29981] 10510 22379 24873| 22907| 25795 73423
Tratové hospodafrstvi 160 044| 111 668| 155 538| 201 208| 107 986| 183 265| 200 602
Sdélovaci a zabezp.technika | 54898| 40514| 53107| 35200 57932| 63628| 79009
Elektrotechnicka zafizeni 90892] 64780 81098| 101371| 78448| 120617| 99 038
Celkem 391 203| 282 612| 366 110| 411 797| 320 513| 464 038| 502 149|
|z toho udriba | 298132}

Stav bez projektu

Ve stavu bez projektu je uvaZiovano s konstantnimi naklady na udrzbu po celou dobu hodnoticiho
obdobi ve vysi 298 mil. K¢.

Stav s projektem

Ve stavu s projektem je pocitdno s obdobnymi ndklady jako ve varianté bez projektu, pouze je
zohlednéno vybudovani presmyku v Useku Ostrava-Svinov-Ostrava hl.n., ktery bude mit za ndasledek
vys$si naklady na udrzbu, celkové navyseni bude Cinit 2,5 mil. K¢ ro¢né.
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5.2.2 Naklady na vyménu vybaveni - tzv. reinvestice
Stav bez projektu

Pro zachovani minimalné soucasné technické a provozni Urovné uzlu je nezbytné nutné, aby i pfi
nerealizaci projektové varianty doslo k vyméné jednotlivych objekt( a zatizeni v uzlu.

Jak bylo uvedeno v kapitole 1.1 Soucasny stav, nastane rok doporucené obnovy zafizeni u velké vétsSiny
objekt( a zafizeni jiz pfed zahajenim hodnoticiho obdobi stavby. V ramci ekonomického hodnoceni je
tak ve varianté bez projektu uvazovano s vyménou ¢asti infrastruktury zejména na zacatku hodnoticiho
obdobi.

Naklady na vyménu vybaveni — reinvestice byly vypocteny za pomoci Sborniku pro ocerfovani
Zeleznicnich staveb ve stupni studie a to na zakladé doporuceni Rezortni metodiky. Tento Sbornik
obsahuje agregované nakladové polozky a jejich jednotkové ceny a slouZi pro nacenéni projektt ve fazi
studie proveditelnosti. Soucasné tento sbornik slouZi i jako jeden ze zdrojl pro nacenéni oprav a
reinvestic bezprojektové varianty.
Na zdkladé udajl poskytnutych spravcem infrastruktury bylo vyplnéno mnoiZstvi jednotek
v jednotlivych polozkach sborniku a to v rozdéleni do jednotlivych ¢asti modernizovaného uzlu.
Regené Useky jsou:

1. Ostrava Svinov
Ostrava prljezdné koleje
Ostrava pravé nadrazi
Ostrava pravé nadrazi, TO
Ostrava levé nadrazi
Ostrava osobni nadrazi
Ostrava bariské nadrazi
Ostrava bariské nadrazi, THU
. Ostrava — Stodolni
10. Ostrava stred
11. Ostrava

©CENOU AW

Vysledkem jsou naklady na obnovu vybaveni celého uzlu v bezprojektové varianté a to v ¢lenéni na
vyse uvedené mezistani¢ni Useky a jednotlivé skupiny stavebnich objektl a provoznich soubord.

Pro kazdou ze skupin stavebnich objektl a provoznich soubor( je definovana doporuéena hodnota
délky cyklu obnovy. Ta udav4, za kolik let by mélo dojit k jeho obnové. Pouzity byly hodnoty uvedené
v Rezortni metodice pro trat kategorie TC2 — celostatni elektrizovana trat (tranzitni Zelezni¢ni koridor)a
jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

Tabulka 15 Doporucené intervaly obnovy zarizeni v letech

Objekty a zarizeni Cyklus obnovy
Zabezpecovaci zafizeni 25
Sdélovaci zafizeni 25
Silnoproudé rozvody a zafizeni 25
Zelezniéni svriek 27
Zelezniéni spodek 54|
Mosty, propustky, zdi 60
Tunely 60
Komunikace a zpevnéné plochy 20
Trakce 25
Pozemni stavby, ndstupisté a pfi 50
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Pti znalosti celkovych nakladd na obnovu a doporucené délky obnovy objektl a zatizeni Ize pak podle
nize uvedeného klice stanovit rozloZzeni téchto nakladd v ¢ase a to v zavislosti na roku provedeni
obnovy stavajicich objektl a zafizeni.

Tabulka 16 RozloZeni udrzby a oprav v Zivotnim cyklu

Cast infrastruktury 1/4cyklu |1/2cyklu |3/4 cyklu
obnovy obnovy obnovy

Zabezpecovaci zafizeni 10,00% 25,00% 15,00%
Sdélovaci zafizeni 10,00% 25,00% 15,00%
Silnoproudé rozvody a zafizeni 10,00% 25,00% 15,00%
Zelezniéni svriek 10,00% 20,00% 15,00%
Zelezniénispodek 5,00% 5,00% 5,00%
Mosty, propustky, zdi 5,00% 20,00% 5,00%
Tunely 5,00% 20,00% 5,00%
Komunikace a zpevnéné plochy 2,00% 5,00% 3,00%
Trakce 10,00% 25,00% 15,00%
Pozemni stavby, nastupisté a pristresky 15,00% 30,00% 15,00%

Opravy a reinvestice rozdélené do let dle vySe uvedeného klice za vyuZiti doporu¢eného cyklu obnovy
a procentnich sazeb v pribéhu tohoto cyklu jsou pro viechny Useky uvedeny v pfiloze ¢. 2. Nize je
uveden vysledny soupis oprav a reinvestic za cely uzel Ostrava.
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Tabulka 17 Soupis ndkladt varianty bez projektu za celé hodnotici obdobi v tis. K& CU 2020

Zel. svriek,| Mosty, Inzenyrs | Pozemni
Rok Zabzar Sdélzaf | Elektro spodek prop. Trakce ké sité | objekty Celkem
2025 393 898 5923 174973 525964| 46637 195 844 0 0 1343 238
2026 568 594 14214 349932| 562322 5636| 359047 0 0 1859 745
2027 410 363 0 122 547 820115| 148 079 195 844 0 0 1696 948
2028 228 739| 14214 221197| 607 225 20 696 90 811 0 58 397 1241 280
2029 233704] 21322 130 208] 329857 65 537 61 085 5946 89177 936 835
2030 417 772 27 244 262 842 647 845| 50444 225453 5946 90 351 1727 897
2031 278 045] 37905 227 991| 329857 65 608 82 562 5946 89177 1117 091
2032 187 013| 18 005 144 208 142 256 0 63 968 0 35284 590 733
2033 475 869 5923 121 417 176 665 0 119 838 0 43148 942 860
2034 64 036 7 344 50 756 65 120 0 9081 0 0 196 337
2035 23 370 90261 34183 50 069 26 449 6108 0 0 230 441
2036 41777 2724 26 284 26 103 26 994 22 545 0 0 146 429
2037 23 866 3731 21049 53555 79977 6298 0 0 188 476
2038 111490 3139 54 665 26 103 0 51767 0 0 247 164
2039 185632 4146 98 399 90 338 0 99 787 0 0 478 302
2040 106 707 592 33500] 100381 24 839 48 961 0 18 461 333441
2041 57 185 12366 57 416] 138686 17 959 22 703 0 8 760 315074
2042 58 426 5330 32552 105 465 7 404 15271 0 13377 237 825
2043 104 443 6811 65711 55 648 1035 56 363 0 13377 303 387
2044 118 748| 10217 78 869 112 725 3277 45121 0 13377 382334
2045 117 827 6278 79793 112 317 23 265 60 873 0 5293 405 647
2046 170 263 1481 45 673 76 821 12 856 54 440 0 6472 368 005
2047 44 601 3613 40 339 122 080 7 633 13 622 0 0 231 888
2048 35056 25230 24 822 75103 2 846 9163 0 0 172 220
2049 62 666 4087 39426 39 155 0 33 818 0 0 179 152
2050 35798 5597 31574 80 333 1322 9447 0 0 164 071
2051 19523 2488 16 382 39 155 1350 4210 0 0 83 107
2052 65 225 888 16374 18 464 3999 15038 0 0 119 988
2053 6174 888 4295 25520 0 0 0 20 464 57 343
2054 0| 13219 3174 8 446 0 0 0 26 753 51592
Celkem | 4646 810| 355 181| 2 610552| 5563 695| 643 843 1979066 17 838| 531866 16348 851

Stav s projektem

Obdobné jako ve varianté bez projektu jsou reinvestice vypocteny i v projektové varianté a to
s vyuZitim stavebnich nakladi varianty. Pro rozloZeni naklad(l ¢ase jsou opét vyuzity doporucené cykly
obnovy a procentni sazby reinvestic v prabéhu cyklu. S naslednymi reinvesticemi neni uvazovano jak
v projektovém tak v bezprojektovém scénafi. Reinvestice by nastaly u komunikaci ve varianté s
projektem a pak zejména u varianty bez projektu u technologickych zafizeni, pficemz ve varianté bez
projektu by tyto ndklady byly vyrazné vyssi. Naklady na reinvestice technologickych zafizeni
v projektové varianté by probéhly tésné po skonceni hodnoticiho obdobi, coz by zvyhodfovalo
projektovou variantu. Toto zvyhodnéni by bylo zaloZeno pouze na rozloZeni oprav a investic v ¢ase a
nebylo by podloZeno realnym pfinosem, proto jsou naklady na nasledné reinvestice v obou variantach

zanedbany.

Celkové ndklady na opravy v projektové varianté budou cinit za celé hodnotici obdobi 6,2 mld. K¢.
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5.3 Naklady na zaméstnance fizeni dopravy

Po dokonceni modernizace celého uzku dojde ke sniZeni poctu pracovnikli obsluhujici dopravni cestu
ze 121,216 pracovnikl (stav v roce 2017) na 64,43, soucasné vyvstane potfeba obsadit CDP Prerov
22,104 pracovniky ve funkci dispecera. Celkova Uspora bude ¢init 34,682 pracovnika.

Na zakladé poctu pracovnikli a mérnych nakladd na jednoho pracovnika byly vycisleny celkové naklady
na fizeni dopravy, které vramci SP Cinily pro variantu bez projektu 2,4 mld. K¢ a pro projektovou
variantu 1,4 mld. K&. Vyjadieno v CU 2021 pro hodnotici obdobi 2021-2054. Uspora projektové varianty
¢inila 976 mil. K¢. V rdmci SP byl vychozi stav poctu pracovnik(197,433 acelkova personadlni Gspora Cinila
36,914

pracovnika.

V ramci aktualizace byly vyuzZity aktudlni ndkladové sazby na jednotlivé profese a hodnotici obdobi
zkraceno na roky 2025-2054. Soucasné byl aktualizovan pocet pracovnikl v uzlu, ktery se mirné lisi od
poctu uvedeného v SP. Vyslednd Uspora projektové varianty ¢ini 637 mil. K¢, pfi celkovych nakladech
bezprojektové varianty 3,4 mld. K¢ a nakladech projektové varianty 2,8 mild. K¢ (nadklady na
provozovani v letech jsou uvedeny v pfilozenych CBA tabulkach).
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Tabulka 18 Prehled poctu pracovniki ve stavu bez projektu a s projektem

- Pocet bez Poéet s
ST Profese projektu projektem
i 5,451 5,451
Dozorce vyhybek 5,451 5451
Dozorci provcv)zu - vedouci 2538 2,538
smény
Operator Zelezniéni 1,160 1,160
dopravy 5,451 5,451
Py s . . 5,000 5,000
Ostrava hlavni nadrazi Signalista 5,451 5451
Stani¢ni délnik 1,000 1,000
5,488 5,488
5,488 5,488
Vypravci 5,488 5,488
5,488 5,488
5,488 5,488
Ostrava-Marianské Hory --- --- i
Ostrava-Stodolni --- --- -
Ostrava stied Vypravéi 5,488 5,488
Dozorce vyhybek 4,025 -- -
Operator Zeleznicni
5,451 ---
dopravy
Ostrava-Kuncice . . 3,480 ---
Signalista
5,451 ---
Vypravci 2,488 —
5,488 ---
Ostrava-Bartovice Vypravéi 5,488 ---
Dozorce vyhybek 5,451 ---
Operator zZelezni¢ni
Ostrava-Svinov dopravy
Vypravci 5,488 ---
5,488 ---
Ostrava-Trebovice --- --- ---
Ostrava-Vitkovice Vypravci 5,488 ---
CDP Pferov Dispecer 22,104
Celkem 121,216 86,534

5.4 Pfijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

Poplatek za pouziti dopravni cesty byl v minulosti pfimo zavisly na dopravnich vykonech (poctu

vlakovych kilometr( a hrubych tunovych kilometr() a kategorii trati.

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava

Ekonomické hodnoceni

V ramci SP Cinily pfijmy projektové varianty za celé hodnotici obdobi 2,4 mld. K¢ a byly o 0,5 mld. K¢
vys$si neZ ve stavu bez projektu.

Nové je v ramci aktualizace vypocet pfijmU provozovatele Zelezni¢ni infrastruktury vypocten na zakladé
postupu uvedeného v ,Prohlaseni o draze”. Celkova rocni ¢astka je sumou pfijmU vypoctenych pro
jednotlivé vlaky. Cena za uziti drahy je zdavisla na typu traté, délky uvaZzovaného Useku a hmotnosti
vlaku. Kalkulacni vzorec je uveden nize.

C=LxZxKxPxS1xS,,

kde:  C=cena za poutZiti drahy jizdou vlaku

L= délka jizdy vlaku

Z= zakladni cena
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K= koeficient kategorie traté
P= produktovy faktor
S1 x Sy= specifické faktory

Tabulka 19 Srovndni pfijm¢ provozovatele Zel. infrastruktury SP vs. aktualizace, CU 2020 v tis. K&

Segment SP Aktualizace | Diference

Osobni dalkova 0
Osobniregiondlni 71 657 118 678 47 021
Nakladni 322 563 637 965 315402
Celkem 394 220 756 643 362 423

Zvysené prijmy projektové varianty Cinily ve studii proveditelnosti 394 mil. K¢, aktualizované diferencni
pfijmy projektové varianty cini 757 mil. K¢, pfi celkovych pfijmech projektové varianty 9,9 mid. K¢ a
celkovych prijmech bezprojektové varianty 9,1 mld. K¢ (vypocet poplatkl za dopravni cestu je uveden
v CBA tabulkach).

5.5 Zuistatkova hodnota

Zlstatkova hodnota byla v ramci SP pocitano na zakladé stavebnich nakladd stavebnich objektl a
provoznich soubori a jejich ekonomické Zivotnosti.

Podle soucasné platné metodiky se zlstatkova hodnota urci vypoctenim cisté soucasné hodnoty
penéznich tokl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni. Do vypoctu se zUstatkova hodnota zahrne
v poslednim roce hodnoceni.

PenézZni toky po skonceni referenéniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejich vysi je treba
stanovit s ohledem na penézni toky poslednich let referen¢niho obdobi. Skladaji se z:

e nakladovych penéinich tokd (diferencni tok udrzbovych a provoznich nakladd infrastruktury
a vozidel (pouze ekonomicka analyza) a financnich pFijma),
e prinostl (diferencni tok ekonomickych pfinost v ekonomické analyze).

Kvali zohlednéni vyvoje cash-flow a mimorfadnych oprav véetné reinvestic po celou dobu hodnoceni,
se do vypoctu zlstatkové hodnoty zahrne pfi vycisleni penéznich tokl na konci hodnoticiho obdobi
pramérny cash-flow za provozni fazi v pfipadé nakladovych a pfijmovych penéznich tokl a cash-flow
posledniho roku provozni faze v ptipadé pfinosa.

Predpokladana ekonomicka Zivotnost zafizeni vramci hodnocené investice je stanovena podle
objektového slozZeni jako vazeny prlimér podle vyse investicnich nakladd vynaloZenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s pfislusSnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice je uvazovano
v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice.
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Tabulka 20 Stavebni néklady na jednotlivé skupiny SO a PS v K& CU 2020, v tis. K¢

Struktura stavby Zivotnost tis. K&
Zabezpeéovaci zdizeni 20 3826113
Sklovaci zdizeni 20 252 644
Silnoproudé rozvody a #aeni 20 2597 843
Zeleznéni svrsek 30 3 756 0b9
Zeleznéni spodek 60 1455 37
Mosty, propustky, zdi 75 1819 §37
Tunely 90 q
Komunikace a zpewmé plochy 20 219 322
Trakce 30 1344134
InZenyrskeé sé& (trubni vedeni, kabelov 20 126 88p
Pozemni stavby, nastupisa pristreSky 40 1659 848
Objekty ochrany zivotniho proedi 30 22156
Celkova Zivotnost investice 34
Zivotnost investice po skaeni hod. obdobi 11

Financ¢ni zGstatkova hodnota investice ¢ini 0,6 mld. K¢, ekonomicka zlstatkova hodnota 6,9 mld. K¢.
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5.6 Financni analyza

Tabulka 21 Sestava finanéni analyzy, CU 2020, v tis. K¢

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava

Ekonomické hodnoceni
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Investicni Finan¢ni | Provozni Vysledné CF Diskontované CF
Rok naklady prijmy naklady Rok Kumul. Rok Kumul.
2025 2827 434 0] 1343238| -1484196 | -1484196 |-1484196]| -1484196
2026 2 827 434 0] 1859745] -967689 | -2451885 | -930470 | -2414 666
2027 2 827 434 0] 1696948| -1130486 | -3582371 |-1045 198 -3 459 864
2028 2 827 434 0] 1241280| -1586154 | -5168525[-1410085] -4 869 949
2029 2 827 434 0 936 835] -1 890598 | -7059 123 |-1616092| -6 486 040
2030 2 827 434 0| 1727897| -1099537 | -8158659 | -903739 | -7389779
2031 2827 434 0] 1109034| -1718400 | -9877059 |-1358076]| -8 747 855
2032 0 27 591 609901| 637491 | -9239568 | 484441 | -8263414
2033 28 073 962 523| 990596 | -8248972 | 723819 | -7539595
2034 28 555 216 507]| 245063 | -8003909 | 172178 | -7367418
2035 29 038 251129| 280167 | -7723742| 189271 | -7178147
2036 29 520 167 647] 197 168 -7526 574 128 076 | -7050071
2037 30 003 205 851] 235853 -7 290721 147 313 -6 902 757
2038 30 485 -532 601] -502 115 | -7792836 | -301557 | -7204 315
2039 30 968 125579 156547 -7 636 289 90 402 -7113913
2040 31450 356905| 388355 | -7247935| 215640 | -6898273
2041 31933 339132] 371065 | -6876870| 198115 | -6700159
2042 32 415 251524| 283939 | -6592931 [ 145767 | -6554392
2043 32 898 328674| 361571 | -6231360| 178482 | -6375910
2044 33 380 408 256| 441636 | -5789724 | 209619 | -6166291
2045 33 862| -1 821966 -1788103 | -7577827 | -816 067 | -6 982 358
2046 34 345 -428 738] -394 393 [ -7972220 | -173073 | -7 155431
2047 34 827 135930] 170757 -7 801 463 72 052 -7 083 379
2048 35310 200 833 236143 -7 565 320 95 809 -6 987 570
2049 35792 208 477 244269 -7 321 051 95 295 -6 892 275
2050 36 275 194 124] 230399 [ -7090652 86 427 -6 805 849
2051 36 757| -1 089 216] -1052459 | -8 143 111 | -379611 | -7 185459
2052 37240] -411861f -374621 | -8517732 | -129925 | -7315384
2053 37722 89682| 127404 | -8390329 42 486 -7 272 898
2054 -613 105 38 205 84 728| 736038 | -7654291 | 236012 | -7036 886
Celkem 19178932 756 643]|10767 997| -7 654 291 -7 036 886
Diskont 17 452 636| 376624110039 126
FNPV -7 036 886 FRR -15,66%




Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava
Ekonomické hodnoceni

6 Ekonomicka analyza
Do ekonomické analyzy vstupuiji:

e investi¢ni naklady,

e provozni naklady Zelezni¢ni dopravy (naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury,
naklady na zaméstnance fizeni dopravy, naklady na provoz vlaka),

e provozni ndklady silni¢ni dopravy (naklady na udrzbu a opravy silni¢ni infrastruktury, naklady
na provoz vozidel),

e efekty z Uspory Casu,

e vnéjsi ucinky dopravy

e pfinosy ze zvy$eni bezpecnosti

e ostatni pfinosy

Vysledek ekonomické analyzy varianty 3 Cinil v rdmci Studie proveditelnosti:
ERR 10,860%, ENPV 6 303 993 tis. K¢.

6.1 Fiskalni dpravy

Fiskalnimi Upravami se rozumi Upravy kapitdlovych naklad@i na ekonomické néklady. Upravy se
pouzivaji z divodu odstranéni dani a poplatkll z dalSich vypoctd. Tato fiskalni Uprava se tyka
investic¢nich nakladl, nakladd na udrZzbu a opravy infrastruktury, nadkladd na fizeni dopravy a nakladd
na provoz vlakd. V rdmci rezortni metodiky doslo k Upravé fiskalnich korektord, jejichz porovnani je
uvedeno v tabulce nize.

Tabulka 22 Porovnani fiskdlnich korektori Metodika 2013 vs. Rezortni metodika

Polozka Metodika 2013 Rezortni m. Rozdil
Investi¢ni ndklady 0,86 0,801 -0,059
Provozuschopnost 0,86 0,795 -0,065
Reinvestice 0,86 0,856 -0,004
Provozovani 0,52 0,601 0,081
Provoz vlakd 0,82 0,812 -0,008

V pripadé takrka vsech konverznich faktor( doslo v ramci Rezortni metodiky k poklesu. To znamen3,
Zze do ekonomické analyzy budou vstupovat investi¢ni naklady s mensi vahou. Stejné tak i pfinosy
z Uspory provoznich nakladd Zelezniéni infrastruktury budou v rdmci ekonomické analyzy nizsi. Pouze
v pfipadé Uspory nakladd na provozovani bude pfinos do ekonomické analyzy vyssi oproti SP.

6.2 Naklady na provoz viakd

Vzhledem ktomu, Ze bylo ve vSech projektovych variantdch pocitano s narlistem objemu osobni
dopravy, dojde oproti stavu bez projektu k navyseni naklad(l na provoz osobnich vlak(. V segmentu
nakladni dopravy dojde rovnéz k nardstu poptavky. V ramci SP byly naklady na provoz vlakl vypocteny
na zakladé jednotkovych cen a dopravnich vykon( vyjadienych ve vlakovych hodinach:

e osobni doprava, elektrickd trakce 4 124.4 K¢/vlhod (CU 2021)
e nakladni doprava, elektricka trakce 6 645.3 K&/vlhod (CU 2021).

Zvysené naklady na provoz osobni dopravy Cinily za celé hodnotici obdobi 550 mil. K¢, u nakladni
dopravy Cinilo navyseni 982,4 mil. K¢. Celkové tedy dosla k navyseni nakladd na provoz vlakiio 1 532,5
mil. K¢. Vyjadreno v ekonomickych cendch tento néklad ¢inil 1 256,6 mil. K¢.

V aktualizaci ekonomického hodnoceni byla pro vypocet naklad( na provoz vlakl ,,Metodika stanoveni
nakladl na provoz vlakl vstupujicich do CBA Zeleznicnich projektd ,,. Na jejim zakladé byly vypocteny
primérné sazby na provoz vlakll definované dvéma slozkami vztazenych kvlakovym hodinam a
vlakovym kilometriim. Vypocet byl proveden pouze pro nakladni dopravu a osobni regionalni dopravu,
protoZe rozsah osobni dalkové dopravy zlistava v obou posuzovanych variantach totozny. Nakladové
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sazby byly vypocteny na zakladé jednotkovych naklad(l na provoz vlak( vypoctenych dle uvedené
metodiky a pomérného zastoupeni jednotlivych linek v segmentu regionalni a ddlkové dopravy.

Tabulka 23 Mérné néklady na provoz viakd, CU 2020

min Pocet | vikm/ | %vlkm | K&/ | vlhod/|% vihod
Linka |km jizdy| jizdy | vlakd linka linky vikm linka linky | K¢/ vihod

R61 77,00 | 103,0 30 2310,00[ 10,61%| 29,27] 51,50] 12,13%| 4120,78
R62 72,00 68,0 40 2880,00f 13,22%| 34,25| 45,33] 10,68%| 4425,36
R63 51,00 42,0 16 816,001 3,75%| 34,25 11,20 2,64%| 8495,35
Sla 103,00 | 129,0 40 4120,00] 18,91%| 22,92 86,00{ 20,25%| 3071,44
S1b 69,00 91,0 40 2760,00[ 12,67%| 22,92] 60,67| 14,29%| 3071,44
S2 94,00 95,0 40 3760,00[ 17,26%| 34,59] 63,33] 14,91%| 3260,74
S3 50,00 40,0 24 1200,00] 5,51%| 22,92 16,001 3,77%| 4262,51
S4 39,00 40,0 8 312,001 1,43%| 34,59 533 1,26%| 11165,32
S5 43,00 50,0 24 1032,001 4,74%| 40,48 20,00] 4,71%| 7091,53
S6 32,00 39,0 42 1344,001 6,17%| 33,73 27,30] 6,43%| 4312,66
S8 52,00 95,0 24 1248,00] 5,73%| 27,50 38,00 8,95%| 3851,56

Osobni regionélm’ 29,46 3 999,96
Nex 1,00 1,0 9 9,00 90,00%| 82,94 0,15/ 90,00%| 3899,58
Mn 1,00 1,0 1 1,00] 10,00%| 67,11 0,02| 10,00%| 2227,74

Nakladni 81,36 3732,40

Legenda k tabulce 22:

- Km jizdy — udavaji délku trasy linky

- Min jizdy — prmeérna délka jizdy linky v minutach

- Pocet vlakll — udava pocet vlakl dané linky za pracovni den

- Vlkm / linka — udava pocet vlakokilometrt ujety vsemi vlaky dané linky za pracovni den

- % vlkm linky — udava podil linky na celkovych vlakovych kilometrech regionalni dopravy

- K&/ vlkm — nakladova sazba v K¢ na vlakovy kilometr vypoctend na zékladé vozové skladby linky

- Vlhod / linka - udava pocet vlakovych hodin stravenych v feSeném uUseku viemi vlaky dané linky
za pracovni den

- % vlhod linky — udava podil linky na celkovych vlakovych hodinach regionalni dopravy

- K¢/ vlhod — nakladova sazba v K¢ na vlakovou hodinu vypoétend na zakladé vozové skladby linky

Kalkulace nakladovych sazeb projektové a bezprojektové varianty je predmétem prilohy 3
ekonomického hodnoceni.

Zvysené naklady na provoz vlakll osobni a nakladni dopravy budou ¢init 2,2 mld. K¢ za celé hodnotici
obdobi, vyjadieno v ekonomickych cenach 1,7 mld. K¢.
6.3 PFinos z Uspory Casu

Uspory &asu jsou vypocteny/stanoveny jako Uspory €asu cestujicich, které vznikaji zkracenim jizdnich
dob vlakd vlivem realizace projektu. Dle metodiky jsou staveny zvlast pro:

o stalé cestujici, pfevedené cestujici z vefejné hromadné dopravy na Zeleznicni,
. prevedenou dopravu z individudlni automobilové dopravy na Zelezni¢ni dopravu a
. nové vzniklou indukovanou dopravu.

Celkova uspora za celé hodnotici obdobi Cinila pro variantu 3 v ramci SP 4,35 mld. K¢.

Rezortni metodika aktualizovala mérné hodnoty usporeného casu, coz vedlo k jejich poklesu priamérné
o cca 34%. Tato skutecnost spolecné se zkracenim hodnoticiho obdobi ma za nasledek pokles ptinos(
z Uspory ¢asu na 4,0 mld. K¢ za celé hodnotici obdobi. Vypocet ¢asovych Uspor v rozdéleni na stavajici,
prevedenou a indukovanou dopravu je uveden nize.
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Tabulka 24 Vypocet pfinost z tspory casu v tis. K& CU 2020

Stavajici cestujici Prevedeni z| Indukovani Stavajici cestujici Pfevedeni z| Indukovani | Uspora
Rok Dlouha Kratka IAD cestujici Dlouha Kratka IAD cestujici tis. K¢
2032 183 581 78 677 132 309 19352 70303 24 818 46 202 6758 148 081
2033 183 755 78752 133641 19 449 71067 25091 47132 6 859 150 149
2034 183929 78 827 134973 19 546 71 840 25366 48 076 6962 152 244
2035 184 103 78901 136 305 19643 72621 25644 49 034 7 066 154 365
2036 184 277 78976 137 636 19 740 73 410 25926 50 006 7172 156 514
2037 184 452 79 051 138 968 19 837 74 208 26210 50993 7279 158 691
2038 184 626 79125 140 300 19934 75015 26 498 51995 7388 160 895
2039 184 800 79200 141 632 20031 75831 26789 53011 7 497 163 128|
2040 184 974 79275 142 964 20128 76 655 27083 54043 7 609 165 389
2041 185 148 79 349 144 295 20225 77 488 27 380 55090 7722 167 680,
2042 185323 79424 145 627 20322 78331 27 680 56 153 7 836 170 000,
2043 185 497 79 499 146 959 20419 79182 27 984 57 231 7952 172 349
2044 185671 79573 148 291 20516 80043 28291 58326 8069 174729
2045 185 845 79 648 149 623 20613 80913 28 602 59 436 8188 177 139
2046 186 019 79723 150 954 20710 81793 28916 60 563 8309 179 580
2047 186 194 79797 152 286 20807 82 682 29233 61707 8431 182 053
2048 186 368 79872 153 618 20904 83 581 29554 62 867 8555 184 557
2049 186 542 79947 154 950 21001 84 490 29 878 64 045 8 680 187 093
2050 186 716 80021 156 281 21098 85408 30206 65 240 8807 189 661
2051 186 890 80096 157 613 21195 86337 30538 66 452 8936 192 262
2052 187 065 80171 158 945 21292 87 275 30873 67 682 9 066 194 897
2053 187 239 80 245 160 277 21389 88224 31212 68 930 9199 197 565
2054 187413 80320 161 609 21486 89183 31554 70196 9333 200 266
Celkem 4266425 1828468 3380055 469637 1825881 645324 1324410 183673| 3979288|
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6.4 Ptinosy z Uspor vnéjsich ucinkl dopravy

V ekonomickém hodnoceni je zohlednén dopad realizace projektu na naklady souvisejici s vedlejsSimi
negativnimi Ucinky dopravy. Ty vznikaji pfi presunu cestujicich z jednoho dopravniho médu na jiny i
indukci cestujicich. Po dokonceni modernizace traté bude dochazet k obéma témto jevim.

Tyto ucinky zahrnuiji:

¢ nehodovost v doprave,
¢ hluénost z dopravy,

e emise z dopravy,

e zmény klimatu.

V SP byla Uspora téchto negativnich externalit ocenéna na zakladé Provadécich pokyna z roku 2013.
Jednotlivé externality byly ocenény na zakladé mnoZstvi prevedenych osobovych a tunovych kilometrd
a nakladovych sazeb vztazenych k oskm. Celkové prinosy z Uspory externalit Cinily za celé hodnotici
obdobi 19,2 mld. K¢.

Nové rezortni metodika méni postup pro ocenéni téchto pfinosu. V pripadé sniZzeni nehodovosti a
hluku tato zména spociva ve zméné nakladové sazby, pficemz v obou ptripadech dochazi ke sniZeni této
sazby. V ramci vycisleni dopadd plynoucich z emise sklenikovych a znecisténi Zivotniho prostredi
rezortni metodika zavadi odlisny pristup k vypoctu. Vypocet je proveden ve tfech krocich (1. stanoveni
dopravnich vykond v jednotlivych segmentech dopravy; 2. stanoveni mnoiZstvi emitovanych /
usetfenych tun polutantl; CO, a 3. ocenéni polutantli, CO, pomoci jednotkovych naklad( na tunu).
V ramci vypoctu tak dochazi nejen k ocenéni samotné externality, ale rovnéz i k vypoctu mnoZstvi
emitovanych polutant( a sklenikovych plyng.

Celkové prinosy z Uspory externalit ¢ini 5,9 mld. K¢, oproti SP tak doslo k poklesu o 13,3 mid. K¢ a to
zejména z dlivodu zkraceni hodnoticiho obdobi a druhotné zménou mérnych naklad( externalit.
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Tabulka 25 Pfinosy z uspory externalit dopravy — nehodovost, hluk v tis. K& CU 2020

Uspora OSKM Uspora TKM Pfinos ze snizené nehodovosti Pfinos ze snizeného hluku
Rok vlak BUS IAD vlak TNV vlak os. | BUS IAD |vlaknakl.] TNV |vlakos.| BUS IAD |vlak nakl.| TNV | Celkem
2032 -9005228 | 6604605 | 1708949 | -179124233 | 179124 233 -235 3599 | 2443 -1479 80 850 -483 464 129 -7888 | 14297| 91696
2033 | -9031687 | 6605520 | 1726785 | -182975322 | 182975322 | -240 | 3659 | 2510 | -1536 83953 -493 471 133 -8190 |[14845| 95112
2034 | -9058146 | 6606435 | 1744620 | -186826411 | 186826411 | -245 [ 3720 | 2578 | -1594 87136 -502 479 136 -8501 |[15408| 98615
2035 -9084605 | 6607350 | 1762456 | -190677 500 | 190 677 500 -249 3782 | 2647 -1 654 90 401 -512 487 140 -8820 | 15986| 102 208
2036 | -9111064 | 6608265 | 1780291 | -194528 588 | 194 528 588 -254 3845 | 2718 -1715 93750 -522 495 144 -9146 | 16578 | 105 892
2037 | -9137523 | 6609181 | 1798126 | -198379677 | 198379677 | -259 [ 3909 | 2790 | -1778 97 186 -532 503 148 -9482 | 17185 109 671
2038 | -9163982 | 6610096 | 1815962 | -202230766 | 202230766 | -264 | 3974 [ 2865 | -1842 | 100709 | -543 512 152 -9825 | 17808 113545
2039 | -9190441 | 6611011 | 1833797 | -206081 855 | 206 081 855 -269 4040 | 2941 -1908 104 322 -553 520 156 -10178 | 18447 | 117518
2040 | -9216900 | 6611926 | 1851632 | -209932944 | 209 932 944 -275 4108 | 3018 -1976 108 027 -564 529 160 -10539 | 19102 | 121590
2041 | -9243359 | 6612841 | 1869468 | -213784032 | 213784032 | -280 | 4176 | 3098 | -2046 | 111826 | -575 538 164 | -10910 | 19774| 125766
2042 | -9269818 | 6613757 | 1887303 | -217635121 | 217635121 | -286 | 4246 | 3179 | -2117 | 115721 | -586 547 168 | -11290 | 20463 | 130046
2043 -9296277 | 6614672 | 1905138 | -221486210 | 221486 210 -291 4316 | 3262 -2190 119715 -597 556 173 -11679 | 21169 134433
2044 | -9322736 | 6615587 | 1922974 | -225337299 | 225337299 | -297 | 4388 | 3347 | -2265 | 123808 | -609 565 177 | -12079 | 21893 | 138 929
2045 | -9349195 | 6616502 | 1940809 | -229188387 | 229188387 | -302 | 4462 | 3434 | -2342 | 128004 | -621 575 182 | -12488 | 22635| 143538
2046 | -9375654 | 6617418 | 1958644 | -233039476 | 233039476 -308 4536 | 3522 -2420 132 305 -633 584 186 -12908 | 23395 148 261
2047 | -9402113 | 6618333 | 1976480 | -236 890565 | 236 890 565 -314 4611 | 3613 -2501 136714 -645 594 191 -13338 | 24175 153 100
2048 | -9428572 | 6619248 | 1994315 | -240741654 | 240741654 | -320 | 4688 | 3706 | -2584 | 141231 | -658 604 196 | -13779 | 24974 | 158 059
2049 | -9455031 | 6620163 | 2012150 | -244592743 | 244592743 | -327 | 4766 | 3801 | -2668 | 145861 | -670 614 201 | -14230 | 25793 163 140
2050 | -9481490 | 6621078 | 2029986 | -248443 831 | 248443 831 -333 4846 | 3898 -2755 150 605 -683 624 206 -14693 | 26631 | 168 346
2051 | -9507949 | 6621994 | 2047821 | -252294920 | 252 294 920 -339 4926 | 3997 -2844 155 466 -697 634 212 -15167 | 27491 173 680
2052 | -9534408 | 6622909 | 2065656 | -256146009 | 256146009 | -346 | 5009 [ 4099 | -2935 | 160447 | -710 645 217 | -15653 | 28372 179143
2053 -9560867 | 6623824 | 2083492 | -259997 098 | 259 997 098 -353 5092 | 4202 -3028 165 550 -724 656 222 -16151 | 29274 | 184 740
2054 | -9587326 | 6624739 | 2101327 | -263 848187 | 263 848 187 -359 5177 | 4308 -3124 170777 -738 667 228 -16661 | 30198 190473
Celkem | -213 814 378| 152 137 454| 43 818 181| -5 094 182 827|5094 182 827| -6748 | 99876 | 75975| -51299 [2804365| -13851 | 12863 | 4022 | -273 597 |495 894(3 147 500
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Tabulka 26 Pfinosy z uspory externalit dopravy — emise a znecisténi ovzdusi v tis. K& CU 2020

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava

Ekonomické hodnoceni

Uspora VLKM, VOZKM Sklenikové plyny Znecdisténi
Rok vlak os. vlak nakl. IAD TNV vlak os. |vlak nakl. IAD TNV vlak os. |vlak nakl. IAD TNV Celkem
2032 -368 041 -359 838 1332022 | 8956212 -113 -745 991 25 565 -196 -2305 676 54234 78 109
2033 -368 041 -367 577 1345868 | 9148766 -115 -774 1018 26 546 -199 -2393 695 56 316 81094
2034 -368 041 -375317 1359714 | 9341321 -117 -803 1046 27 553 -202 -2484 713 58 451 84 157
2035 -368 041 -383 057 1373560 | 9533875 -119 -833 1074 28 585 -205 -2577 733 60 641 87 298
2036 -368 041 -390 796 1387406 | 9726429 -121 -864 1103 29 644 -209 -2672 752 62 888 90 521
2037 -368 041 -398 536 1401252 | 9918984 -123 -896 1132 30731 -212 -2770 772 65 193 93 826
2038 -368 041 -406 276 1415098 | 10111538 -125 -928 1162 31845 -216 -2 871 793 67 556 97 216
2039 -368 041 -414 015 1428944 | 10304 093 -127 -962 1193 32987 -219 -2974 814 69 980 100 692
2040 -368 041 -421755 1442790 | 10496 647 -129 -996 1224 34159 -223 -3079 835 72 465 104 256
2041 -368 041 -429 495 1456636 | 10689 202 -131 -1031 1256 35 360 -227 -3188 857 75014 107911
2042 -368 041 -437 234 1470482 | 10881756 -134 -1 067 1289 36 592 -230 -3299 880 77 626 111 658
2043 -368 041 -444 974 1484328 | 11074310 -136 -1104 1323 37 855 -234 -3413 903 80305 115499
2044 -368 041 -452 714 1498174 | 11266 865 -138 -1141 1357 39 149 -238 -3529 926 83051 119437
2045 -368 041 -460 453 1512020 | 11459419 -140 -1180 1393 40476 -242 -3649 950 85 866 123 473
2046 -368 041 -468 193 1525866 | 11651974 -143 -1220 1429 41 836 -246 -3772 975 88751 127 610
2047 -368 041 -475933 1539712 | 11844528 -145 -1260 1465 43230 -250 -3897 1000 91708 131 850
2048 -368 041 -483 672 1553558 | 12037083 -147 -1302 1503 44 658 -254 -4 026 1025 94739 136 195
2049 -368 041 -491412 1567404 | 12229637 -150 -1345 1541 46122 -258 -4 158 1052 97 844 140 648
2050 -368 041 -499 152 1581250 | 12422192 -152 -1389 1581 47 622 -263 -4293 1078 101027 145211
2051 -368 041 -506 891 1595096 | 12614746 -155 -1433 1621 49160 -267 -4432 1106 104 287 149 886
2052 -368 041 -514 631 1608942 | 12807300 -157 -1479 1662 50734 -271 -4 574 1134 107 628 154 677
2053 -368 041 -522 371 1622788 | 12999 855 -160 -1526 1704 52348 -276 -4720 1162 111051 159 584
2054 -368 041 -530110 1636634 | 13192409 -163 -1575 1747 54 001 -280 -4 869 1192 114 558 164 611
Celkem -8464943 |-10234402( 34139544 |254709141| -3140 | -25855 | 30814 | 886759 | -5418 | -79943 | 21022 |1881179| 2705417
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6.5 Sestava ekonomické analyzy

Tabulka 27 Vypocet ekonomické efektivnosti v tis. K& CU 2020

42

Investicni Provoz Provoz Uspora Provoz Externi Vysledné CF Diskontované CF

Rok naklady zel. infr. vlaka Casu silnice ucinky Rok Kumul. Rok Kumul.
2025 2264774] 1149812 -1114963 | -1114963 | -1114963 | -1114963
2026 2264 774| 1591942 -672 833 -1787 796 -640 793 -1 755756
2027 2264 774| 1452587 -812 187 -2 599 983 -736 678 -2 492 434
2028 2264 774| 1062536 -1202 239 | -3802222 [ -1038539 | -3530973
2029 2264774 801 931 -1462 843 | -5265065 [ -1203 485 | -4 734 458
2030 2264 774| 1479 080 -785 694 -6 050 759 -615 612 -5 350 070
2031 2264774 946 687 -1318088 | -7 368 847 -983 577 -6 333 647
2032 0 506 524 -66 686 148 081 216 759 169 805| 974 484 -6 394 363 692 547 -5 641 100
2033 0 811520 -67 538 150 149 221331 176 206] 1291667 | -5102 696 874 251 -4 766 849
2034 0 172 350 -68 390 152 244 225903 182 771] 664878 -4 437 818 428 586 -4 338 262
2035 0 203 436 -69 242 154 365 230475 189 506] 708 539 -3729278 434 982 -3 903 280
2036 0 130331 -70 095 156514 235 047 196 413] 648211 -3081 067 378 996 -3 524 285
2037 0 163 829 -70 947 158 691 239 619 203 497 694 689 -2 386 378 386 829 -3 137 456
2038 0] -428 225 -71799 160 895 244 191 210761] 115823 -2 270556 61423 -3076 033
2039 0 94 917 -72 651 163 128 248 763 218 209| 652 367 -1618 189 329 490 -2 746 543
2040 0 281 208 -73 503 165 389 253 336 225 846| 852275 -765913 409 959 -2 336 584
2041 0 265 542 -74 356 167 680 257 908 233676] 850451 84 537 389 601 -1 946 983
2042 0 194 698 -75 208 170 000 262 480 241703 793673 878 210 346 277 -1 600 706
2043 0 255911 -76 060 172 349 267 052 249 932| 869 184 1747 394 361164 -1 239 542
2044 0 319 056 -76 912 174 729 271624 258 366] 946 863 2 694 257 374 706 -864 836
2045 0]-1452 831 -77 765 177 139 276 196 267 011] -810249 1884 007 -305 374 -1170 211
2046 0] -346 025 -78 617 179 580 280 768 275871} 311577 2 195 585 111 838 -1 058 372
2047 0 102 635 -79 469 182 053 285 340 284 950 775510 2971094 265 108 -793 265
2048 0 153 806 -80 321 184 557 289913 294 255| 842 209 3813 303 274 199 -519 066
2049 0 159571 -81174 187 093 294 485 303789] 863764 4677 067 267 825 -251 240
2050 0 148 020 -82 026 189 661 299 057 313 558] 868270 5545 336 256 402 5162
2051 0] -872380 -82 878 192 262 303 629 323 566| -135801 5409 536 -38 193 -33 030
2052 0] -334031 -83 730 194 897 308 201 333 820f 419 157 5828 692 112 270 79 240
2053 0 64 544 -84 582 197 565 312773 344 324| 834624 6 663 316 212 907 292 147
2054 -6 853 690 60 452 -85 435 200 266 317 345 355084 7701404 | 14364720| 1871028 | 2163175

Celkem 8999 731| 9139433|-1749383|] 3979288| 6142 195| 5852918| 14 364 720 2163175

Diskont 12094 994| 8337 312| -747535| 1691552 2591202] 2385637

NPV 2163175 ERR 7,23% B/C 1,157
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7 Shrnuti vysledkl finanéni a ekonomické analyzy
Oproti SP dochazi u ekonomické analyzy ke zméné diskontni sazby z 5,5% na 5,0% a u finanéni analyzy
2 5,0% na 4,0%, coz vede k vyssi hodnoté ukazatele Cisté souc¢asné hodnoty.

Tabulka 28 Vysledky ekonomického hodnoceni, v tis. K¢

Ukazatel Financni analyza | Ekonomicka analyza
NPV (tis. K¢) -7 036 886 2163175
IRR (%) -15,66% 7,23%
B/C 1,157

Oproti vysledkim ekonomického hodnoceni zpracovaného ve studii proveditelnosti doslo k poklesu
ukazatelll financni a ekonomické efektivity projektu. Nejvyraznéji se na zménach ekonomického
hodnoceni podili:

> zkraceni hodnoticiho obdobi a tim i zkracena provozni faze projektu, po kterou jsou
zapocitavany prinosy z jeho realizace

» navyseni investi¢nich naklad( projektu o 13,1 mld. K¢ véetné rezervy

» zména harmonogramu realizace stavby, kdy v plvodnim ekonomickém hodnoceni bylo
uvaZovano s vystavbou v délce trvani 4 roky, nyni je realizace uvaZovéana v trvani 7 let

> pokles mérné hodnoty uspofeného ¢asu

» pokles mérné hodnoty usporenych externalit a zména zpUsobu jejich vypoctu

» pokles konverznich faktorl, ktery ma za nasledek pokles ekonomické hodnoty nékterych
pfinosll projektu

» zména metodiky vypoctu nakladd na provoz vlaku

Ne vSechny zmény, které byly provedeny at uz z metodickych &i technickych diivodd jsou negativni.
Kladné se do ekonomické efektivity stavby promitly tyto zmény:

» Zkraceni hodnoticiho obdobi mélo kromé negativniho dopadu ve zkraceni doby pro zapocitani
pfinosll stavby téZ kladny dopad v omezeni potreby reinvestic projektové varianty

» zména konverznich faktor( se stejné jako zkraceni hodnoticiho obdobi projevi i kladné a to
v pfipadé konverze investi¢nich nakladl, které budou diky nizsimu konverznimu faktoru
vstupovat do ekonomické analyzy s nizsi hodnotou

> zména vypoctu prijma z poplatku za dopravni cestu by pak méla mit za nasledek vyssi pfijmy
provozovatele infrastruktury, nez bylo uvazovano v plvodni SP

> pokles diskontnich sazeb finanéni a ekonomické analyzy se sice neprojevuje zménou
ekonomické efektivity vyjadiené mirou navratnosti (RR), nicméné diky nizsi hodnoté diskontni
sazby dosahuje investice lepsich vysledk( v ukazateli Cisté souc¢asné hodnoty (NPV), neZ by
dosahovala s v minulosti platnou diskontni sazbou 5,5%. To bude znamenat vyssi prepinaci
hodnotu ekonomické efektivity stavby a tedy i vyssi stabilitu projektu z hlediska zachovani
absolutni ekonomické efektivity vyjadiené pozadavkem ENPV > 0.

Porovnani ekonomické efektivity varianty 3 v plivodni SP a aktualizované verze dle Rezortni metodiky
a aktualizovanych naklad( stavby a harmonogramu vystavby je uvedeno niZe.
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Tabulka 29 Shrnuti vysledki ekonomické analyzy, diskontované hodnoty, v tis. K¢

Ekonomické hodnoceni

Popis SP Pktualizace 20 Rozdil
Uspora PN Zeleznice 838 879 8337312 7498 434
Uspora PN silnice 3472028 29618 -3442 410
Uspora PN vozidel Zeleznice -476 097 -747 535 -271 439
Uspora PN vozidel silnice 99151 2561585 2462434
Uspory z cestovnich dob 1626 894 1691 552 64 658
Uspora externalit 6735130 2385637 -4349 493
Ostatni pfinosy 0 0 0
Zustatkova hodnota 88 832 1665079 1576247
Celkové pfijmy 12 384 818 15923 247 3538 430|
Celkem investi¢ni naklady bez rezervy 6080 824 13760072 7 679 248
Celkové naklady 6 080 824 13 760 072 7 679 248
ENPV 6303 993 2163175 -4 140 818
ERR 10,86% 7,23% -3,63%
BCR 2,052 1,157 -0,895

Z porovnani vyplyva, Ze Cista soucasna hodnota prinosl oproti plvodni studii proveditelnosti narostla
a to zejména ve slozkach Uspory provoznich nakladl Zelezni¢ni infrastruktury a zlstatkové hodnoté.
Soucasné doslo k poklesu hodnoty celospoleéenskych pFinosli Gspory ¢asu a externalit.

8 Analyza citlivosti

Cash-flow finan¢ni a ekonomické analyzy je tvofeno nékolika penéznimi toky, z nichz kazdy ma vliv na
vysledek ekonomického hodnoceni. Velikost tohoto vlivu je udavana elasticitou konkrétniho toku —

nezavislé proménné.

Stanoveni kritickych proménnych

e Investi¢ni naklady

e Ndklady na provozuschopnost (opravy a udrzba)

e Doba vystavby

¢ Progndza prepravnich vykonl osobni dopravy

Tabulka 30 Prehled citlivosti proménnych na vysledky FA a EA

Financni analyza Ekonomicka analyza
Proménna FNPV FRR ENPV ERR
Investicni nadklady 2,51 0,35 6,36 2,39
Provozuschopnost 1,39 1,00 3,79 1,44
Poptavka po OD 0,00 0,00 2,40 0,65
Doba vystavby 0,13 4,02 0,46 0,00

Z vysledkl je patrné, Ze za kritické proménné lze povaZovat zejména investicni naklady a vyvoj
prepravnich vykon( v osobni dopravé. Doba predpokladané realizace projektu a ndaklady na
provozuschopnost nevykazuji vysokou miru elasticity k vysledkiim ekonomické analyzy a jejich
pfipadna zména tak na vysledky ekonomického hodnoceni nebude mit vyznamny vliv.

V citlivostni analyze budou projektovdny zmény zjisténych kritickych proménnych — investi¢nich
nakladl a progndzy prepravnich vykond osobni dopravy do vysledkd finanéni a ekonomické analyzy.
V pfipadé investi¢nich nakladld to bude zména o 10 a 20 a v pripadé prepravnich vykonl to bude
aplikace minimalniho a maximalniho scénare vyvoje dopravnich vykonl. Odchylky v progndze

44



Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava
Ekonomické hodnoceni

prepravnich vykon( se promitnou zejména do ekonomické analyzy a budou mit vliv takika na vSechny
ekonomické penézni toky projektu.
8.1 Posouzeni dopadl zmény kritickych proménnych na efektivitu projektu

Investi¢ni naklady jsou jednoznacné nejvyznamnéjSim tokem finanéni analyzy a rovnéz velmi
vyznamnym tokem analyzy ekonomické. Z toho je patrné, Ze jejich zména bude mit velky vliv na
vysledky jak financ¢ni tak ekonomické analyzy.

Tabulka 31 Vysledky analyzy citlivosti pro investicni ndklady

Financni analyza Ekonomicka analyza
Investicni Provozu- Investicni Provozu- Poptavka po
Zménav % naklady schopnost naklady schopnost oD
-20% -3507 041 -8 987 650 4915 189 522671 1123596
2 -10% -5271963 -8 012 268 3539182 1342923 1643 385
= O 0% -7 036 886 -7 036 886 2163175 2163175 2163175
D>: j +10% -8 801 809 -6 061 504 787 168 2983427 2682964
£ S| +20% -10566 732 -5086 122 -588 840 3803679 3202754
-20% -14,10% -13,32% 12,53% 5,46% 6,23%
-10% -15,01% -14,30% 9,33% 6,27% 6,75%
e 0% -15,66% -15,66% 7,23% 7,23% 7,23%
'; +10% -16,16% -17,46% 5,71% 8,40% 7,69%
< +20% -16,57% -19,53% 4,53% 9,86% 8,13%

Prepinaci hodnoty pro investi¢ni naklady jsou pro:

e Finanéni analyzu ¢ini — 39,88%, tedy — 7,9 mld. K¢
e Ekonomickou analyzu ¢ini + 15,72% tedy + 3,1 mld. K¢

9 Shrnuti

V ramci studie byla zpracovana podrobnda analyza stavajicich problémU infrastruktury z pohledu
technického, dopravné-technologického, Zivotniho prostiedi atd. Na zakladé této analyzy byly
stanoveny zdakladni cile, které modernizace uzlu musi naplnit:

1. Zlepseni technického stavu a parametri uzlu Ostrava

Zvyseni provozni efektivity Zelezni¢ni dopravy

Zvyseni spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy

Snizeni negativnich vlivd z Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva
Zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich

Zvyseni komfortu a kvality pro cestujici v Zelezni¢ni dopravé

Zlepseni dopravni dostupnosti do jednotlivych ¢asti Ostravy

8. Naplnéni pozadavkU strategickych dokumenti (natizeni EK, vyhlasky, normy smérnice)

NoupkwnN

Zvolené technické feSeni vychazejici z vybrané varianty vSechny uvedené cile napliiuje, pricemz
soucasné spliuje parametry pro ekonomicky efektivni investici, jak ukazuji vysledky uvedené nize.

Mezi hlavni ekonomické pfinosy modernizace patfi:

e Uspora provoznich nakladd Zeleznicni infrastruktury

e Uspora Casu osobni dopravy

e Uspora externalit osobni a zejména nakladni dopravy prevedenim ¢asti nakladni dopravy ze
silnice na Zeleznici

e Uspora provoznich nakladl silniéni dopravy, a to zejména v segmentu nakladni dopravy
vzhledem k ocekavanému prevedeni ¢asti prepravy ze silnice na Zeleznici
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VySe popsané pfinosy byly monetizovany vramci ekonomické analyzy, ktera sumarizuje
celospolecenské efekty investice. Do ekonomické analyzy rovnéZ vstupuji penézni toky z financni
analyzy prepoctené na ekonomické ceny a dohromady utvari tabulky ekonomického cash-flow.
Z téchto toku je odvozena ekonomickd mira navratnosti (ERR), ekonomicka cista soucasna hodnota
(ENPV) a pomér ptinosl a nakladt (B / C). Pri vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouzita v ekonomické
analyze diskontni sazba 5,0 %.

Tabulka 32 Shrnuti vysledki ekonomického hodnoceni

Ukazatel Financni analyza | Ekonomicka analyza
NPV (K¢) -7 036 886 297 2163174892
IRR (%) -15,66% 7,23%
B/C 1,157

VySe popsané pfinosy byly monetizovany vramci ekonomické analyzy, ktera sumarizuje
celospolecenské efekty investice. Do ekonomické analyzy rovnéZ vstupuji penézni toky z financni
analyzy prepoctené na ekonomické ceny a dohromady utvati tabulky ekonomického cash-flow.
Z téchto toku je odvozena ekonomicka mira navratnosti (ERR), ekonomicka Cista soucasna hodnota
(ENPV) a pomér pfinost a naklad( (BCR). Pfi vypoctu Cisté soucasné hodnoty je pouZita v ekonomické
analyze diskontni sazba 5,0 %.

10 PFilohy

Pfiloha 1 — Finan¢ni a ekonomické CBA tabulky
Ptiloha 2 — Naklad varianty bez projektu v ¢ase
Priloha 3 — Kalkulace naklad(i na provoz vlak(

Ptiloha 4 — Vypocet ¢asového vyuziti vlakovych souprav

Vyse uvedené pfilohy jsou vyhotoveny pouze v elektronické formé.

V Brné 12.5.2020

Vypracoval: Ing. Tomas Funk

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Tel.: 739 243 410, mail: funk@moravia.cz
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