I SPRAVA o °
z ZELEZNIC ‘) Sfd|
STATNI FOND DOPRAVNI

INFRASTRUKTURY

CiSLO SOUPRAVY:

PO PRIPOMINKOVEM RIZENI

REVIZE C. DATUM ZMENA

tel.: +420 585 570 444

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. IDS: kjeeomd

LEGIONARSKA 1085/8 , 779 00 Olomouc e-mail: moravia@moravia.cz
http://www.moravia.cz

Olsanska 1a

130 00 Praha 3

Ceska republika

E U tel.: +420 477 012 250

IDDS: gi4w9x7
e-mail : info@sudopeu.cz

Olsanska 1a

SUDOP S
Ceska republika

tel.: +420 267 094 111

MA\PRAHA e

e-mail : praha@sudop.cz

Sprava Zeleznic, statni organizace

Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 779 00 Olomouc

OBJEDNATEL

e VEDOUCI TYMU:
HLAVNI INZENYR PROJEKTU ING. PETR JEMELKA / ING. PAVEL KUGERA

ODPOVEDNY PROJ. OBJ., PS NAVRHL, VYPRACOVAL 7 EXTERNi SUBDODAVATEL
DLE PRILOH DLE PRILOH DLE PRILOH

KRAJ: MORAVSKOSLEZSKY POVERENY OU: OSTRAVA OBEC: OSTRAVA

ZAK. CISLOMCO | 18 - 050 - 231- UR

,,Modernizace UCEL ZAMER PROJEKTU
zelezniéniho uzlu Ostrava®

DATUM KVETEN 2020

ZAMER PROJEKTU

MERITKO

CAST

1. ¢ast - Souhrnna zprava 1.

DOKUMENT LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DILO. ZADNA JEHO CAST NEMUZE BYT DLE ZAKONA €.121/2000 Sb. KOPIROVANA NEBO JINAK ROZSIROVANA BEZ SOUHLASU MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.



.Modernizace Zeleznéniho uzlu Ostrava“

ZAMER PROJEKTU MORAVIA CONSULT Olomouc a.s
Nazev investora: Spréava Zeleznic, statni organizace

adresa ¥etre PC:  DIaZdsna 1003/7, 110 00 Praha 1 Novédib

IC: CZ70994234

DIC: 70994234

ZAM ER PROJEKTU

investiéni akce:

Modernizace zZeleznéniho uzlu Ostrava“

1

pilohac.1 — Souhrnné zprava



.Modernizace Zeleznéniho uzlu Ostrava“

ZAMER PROJEKTU MORAVIA CONSULT Olomouc a.s
Obsah
1. Identifika €Ni U@ PrOJEKIU .....eeiieei i e e eeet e et e e e et e e e e s e e e e st re e e e e e e s ennaees 4
2. Navaznost na schvalené KONCEePCE @ PrOGIAMY ...cecccovveeeeiiureeriiureeeaiiieeeesnsieessseeessseeeessnsseessans 5
2.1, KONCERENT HOKUMENTY ... .uiiiiiieeeiieitieieeee s e e e e e e e e ettt be e e e e e s e ettt e e e e e s e seeeeessssntaeeeeeesssnnsarneeens 5
2.2, Koncepce FRdmBING STAVDY.......ooi it e e e e e e e e 6
2.3. Souvisejici, navazujici a podiiCi StAVOY ........ccceiiiiiiii e 6
3. Popis stavajiciho stavu a ziivodnéni nezbytnosti realizace projektu ............cccccciieiiiiiiiinnn.n. 8
3.1. Zdavodreni nezbytnosti realizace Projektu .........oocceeiiiei i 8
3.2. DopravrE-teChnNOolIOgICKY POPIS........uuueiieieiiiites et e e e e e e et ae e e e e eestraeeeeesesrnneeeeesssaraneaaaeaanns 8
3.3, KOIEJOVE STAVDY .. .o comemm e e e e e e et e e eeeeeeeeeaeae et et e beebebaesesaeaeareeeeeeeaeaeaaaaeaas 9
20 S V[0 ] PRSP 01
3.5, Zabezp@OVaCT ZRAIZENT ........eeiiie i e e e e e et e ae e e 11
T TS o <1 01V Vo 2 {174 =] | SRR 14
I B I = ot VIRV To (=T o PSP SP PP 16
TS Y (g To] o100 o f= Wra- V=) o | PR 16
3.9, POZEMNT ODJEKLY ..eeeiic e e e e e aa e s aas 18
4, Pozadavky Na teChNiCKEESENI ...ccovvveiiiiiiii e 20
4.1, ZAKIadni POPIS STAVDY ....oeeieiiii e ——————— 20
4.2. Rozdily oproti studii proveditelNOSTi........cceeeiiieiiiiiiiiiie e e 20
4.3. Rozsah dopravy v navrhovan@m StaVU .........ccceeeeiiiiiii e ee e e e e e e 23
4.4, Zasady OrganiZace VYSIAVOY ........c.ccoi i iieeeiiiiiiie e et e e s st ene e s e et e e e e e aae s 25
4.5, ZAKIadni POPIS PrOfeSI ..o e ——————————— 28
4.6. Pozadavky na inteligentni dopravni SySt€my (ITS).......ceeeeiiiiiiiiiieee i ereeeee e 33
5. Specifikace rozhodujicich stavebnich objekit a provoznich soubofi ............ccccooeecciineiiiinnen. 35
D.1. TeChNOIOGICKEASE ... 37
D.1.1 Zeleznéni zabezp&OVaCi ZHIZENT .........eovieiiiiieie et 37
D.1.1.1 Stanéni zabezpEOVaCT ZEIZENT ..........vviie it e e 37
D.1.1.2 Tra’oveé zabez@Vaci ZAIZENT .....uuuiieiiieiieieee e a e 46
D.1.1.4 SpadoviStni zabezP@vaci ZHIZENT ..........ooeeiiiiiii e a7
D.1.15 Dalkové ovladani zabezfm/acino ZEHZENT ... e e e 48
D.1.2 ZeleznEni SEIOVACT ZAIZENT...........ccocveeeeeeeeeieeeeeeee e en s 55
D.1.3 Silnoprouda teChNOIOGIEXEINS DRT........c.cviveieeeeeeeeetceieteeteeeete e et ese e seeeseeaenas 59
D.1.4 Ostatni teChNOIOGICKA H@ENI...........uvviiiiiiiiiiieie e e e s e e e e e et beaea e 64
D.2. Y F= V=T o] Y11= 1] S 64
D.2.1 b= a1 =] G 0] o] 1= 64
D.2.1.1 KOIEjoVY SUISEK @ SPOUEK ......uvviiiiii i ceeeeeeeee et e e e e et are e e e e e 64
D.2.1.2 NASTUDISE ... 64
D.2.1.3 WA (YA 0 AT o (=] (=70 | PR 70
D.2.14 MOSEY, PrOPUSEKY, ZOI ..vvvriiiiiiiiiiiiiisceeeeeriii et e e e e e e e e e e e e e e e s e s e e e e e e e e e e e eaaaaaaaas 72
D.2.1.5 Ostatni iNZENYISKE OBJEKLY .......vviiiii e 77
D.2.1.6 01U U o] VY= To 1= o | SRR 78
D.2.1.7 L0 L= S 79
2

pilohac.1 — Souhrnné zprava



.Modernizace Zeleznéniho uzlu Ostrava“

ZAMER PROJEKTU MORAVIA CONSULT Olomouc a.s
D.2.1.8 Pozemni KOMUNIKACE ..........cooo i e e e e e e e e e e e s e e e nnnes 79
D.2.1.9 Kabelovody @ KOIEKIOY .........oiiiee e e e e e e e e nnnes 80
D.2.1.10  ProtiNIUKOVE SENY .....ooiiiiiiiiieiei ettt e e et e e e e et e e e e e s e et e e e e e s samnreee e s enenes 81
D.2.2 Pozemni stavebni ODJEKLY .........coi it 81
D.2.2.1 Pozemni objekty DUAOV ...........oviiiii e 81
D.2.2.2 ZASTESENT NASTUDIS. ... .uuiiiiiiiiiiieiie e e e e e e e e e eeeee et b e b e seeereeeereeeeeeeaaaaaeaeenaaannrees 84
D.2.2.3 Individu@lni protinlUKOVA OPEENT ........cooiiiiiiiie e e s a e 85
D.2.24 @I qToT o]z TS V) (= 0 o PSR 85
D.2.25 (D270 To] o = R E PP TP PRTT 85
D.2.2.14  VngJSi vybaveni DUAOV ..........ooiiiiiii et e e 86
D.2.3 Trakini @ energeticka ZaENT ...........vvviiii e et e e e 86
D.23.1 I Lo VI YZ=T0 L= o T PSSR UPPUUUPRR
D.2.3.2 Napajeci stanice

D.2.3.3 SPINACT STANICE ....vvveiieee it ettt e e e e e e ettt e e e e e s s ba e e eeeesnnneaaeessansbbeeeeeeseasnrneeeas
D.2.34 (@0 (oA V011 o PR
D.2.3.5 Elektrické pedta@ci za1ZENT (EPZ)..........ccvviieiie e ettt a e e e 90
D.2.3.6 Rozvody a felozky VN, NN, os¥tleni, DOUO ..........c.ccooiieieieieece e 90
D.2.3.7 UkolejrEni KovovyCh KONSIIUKCT .........uvviiiieiicieeeeer et ee e 94
D.2.3.8 RV RS R 2=] 0] < oL R 94
D.2.3.9 Prelozky a Upravy silnoproudychizaeni mimodraznich............ccccccoiiiiiieeeee e, 95
D.2.3.10 Prelozky a Upravy slovacich z&izeni mimodraznich............ccccoceeeiiiiiiiien e, 96
6. Uzemns teChNiCKE POAMINKY ........ccviviiieeeieeeeeee et ettt ettt ettt e e saeaseeeeeeseeeeaenens 97
T O 4 o153 = g TS] ¥ 1Y o) USSP 97
6.2. ROZSANESENEN0 UZEIMI ...ttt e e s e s e e 97
6.3. Lokalizace stavby V Siti drah ...........oooiemiiiiee e e 98
6.4. Uzemre planovaci AOKUMENTACE .............cceueereeeeeeeeeeeeeseeeeeieeeeeeteereeees e seeaeesseeseeseeneeeeans 99
B.5. VYVOIANE STAVDY ... e ——— 99
7. MaJetkOPrAVNT VZIANY .....ccoiiiiiiiiic e et e e e e taree e 101
8. Hodnoceni navrhovanéhadreSeni z hlediska environmentalnich vlir.................ccccoeveeninnenn. 102
8.1. Postup projednani s organy ochrany Zivotniho PEASL..............cceeveeeeiiiiiiiiee e e 102
8.2. Popis jednotlivych slozek Zivotniho pr|stli ..............ooooiiiiiii i e e e e e e e e e 102
8.3. Identifikace soustavy Natura 200@a8eneé 0bIasti..............ccccvvviiiiie i s e 103
8.4, HIUKOVE ZAtIZENI.......cci oot mmmme sttt et e et e e eeeeeeeeeeeaeeaaaaaessssssassebsbebessaseeaneseeeeeeees 103
S 7R T To | = 1o | 104
9. Pozadavky na zabezp#eni budouciho provozu a Udrzby a deni naklada dle druhu majetku................ 105

10. Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektughrnuti hodnoceni vysledii a dopadi projektu. 107

IS R = {07 o 1131 g T= 4= To | U SPRRRRR 109

12, Vy&et pHloh — Viz 2.CASt PEIIONY ....oveeecececeeee et eems e n s en e 110

3

pilohac.1 — Souhrnné zprava



.Modernizace Zeleznéniho uzlu Ostrava“

ZAMER PROJEKTU

1. Identifika &ni Udaje projektu

¢islo projektu:
nazev projektu:
misto realizace (kraj):

5813520009

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

.Modernizace zelegmiho uzlu Ostrava“

Moravskoslezsky

Predpokladané celkové investi ndklady v cenové Grovni roku: iSem&
2011-2031

poloZke tis. K¢ (bez DPH tis. K¢ (v¢. DPH;

Verejné rozpoty —doprava - | 25 361 195,- 30 687 046,-

(SFDI , OP Doprava, TEN-T,

EIB)

Ostatni véejné zdroje 0 0

(nap®. rozpaity kraje, obce ...

Soukromé zdro - -

Celken 25 361 195,- 30 687 046,-

Predpokladané celkové neinvesii naklady ' cenové Urovnroku: | -CU smigen

polozke

tis. K& (bez DPH

tis. K& (vé. DPH

Verejné rozpoty —doprava -
(sFDI, kap., OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni véejné zdroje

(uvést zdro

Soukromé zdroj

Celkem
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2. Navaznost na schvalené koncepce a programy

2.1.Koncepeni dokumenty

Koncepéni dokumenty evropské

Na#izeni Evropského parlamentu a rady (Ed)1315/2013

Uzel Ostrava je saasti hlavni s& - ,core network® a sotasré je zdazen mezi
kombinované termindly Zelezmi a silntni dopravy (RRT). Rloha Il Na&izeni vymezuje
Ostravu jako réstsky uzel hlavni sit

Evropské dohody o mezinarodnich zelaefmich magistralach (AGC)

Dle dohod AGC leZi uzel Ostrava na nasledujicichisteilach:
E 40 (Le Havre — Paris — Forbach — Frankfurt (M$chirnding — Cheb — Praha — Olomouc —
Ostrava — Zilina — Ko3ice €ierna n/T — Lvov)
E 65 (Gdynia — Gdask — Warszawa — Katowice — Petrovice u K. — QstraRerov — Beclav —
Wien — Bruck a.d. Mur — Villach — Jesenice — Ljainla — Rijeka)

Souwasrt jsou trasy&chto magistral shodné s magistralami C-E 40 a G-Hr&enymi dle
.Evropské dohody o nejdezitéjSich trasach mezinarodni kombinované dopravy aisejicich
objektech (AGTC)"

Koridory nakladni dopravy RFC 9 a RFC 5

V ramci aktualnich projektje tra’ ¢. 270 (dle jizdnihdadu) (Praha -{eska Febova -
Prerov — Bohumin saiasti Evropského nakladniho koridaru5, Baltsko-jadersky a trat. 321
(dle jizdniho tadu) Cesky TSin-Ostrava Svinov-Polanka nad Odrou &mti Evropského
néakladniho koridoré. 9, uvadného pod nazvem RFC @gsko-slovensky (RFC = Rail Freight
Corridors). Nakladni koridory RFCigdstavuji realizaci ,Nézeni Evropské komise (EK)
913/2010 o evropské Zelezni siti pro konkurenceschopnou nékladni dopravu.

Koncepéni dokumenty CR

Tranzitni Zeleznini koridory CR

Zeleznkni uzel Ostrava s@asti 2. a 3. TZK. 2. koridor t¥bspojnici Wien — Warszava a
je veden pes Petrovice u Karviné st.hr. - Ostrava hlavni azadr Rerov - Beclav st.hr. 3.
koridor spojuje vychodni a zapadeast Ceské republiky a je veden v trase: statni hranie s
Slovenskem.

Uzemr# planovaci dokumentace

Nejvy3sim dokumentem UPD je Politika Gzemniho rggwR, W&. Aktualizaceg. 1,2,3
Ministerstvo pro mistni rozvafR, Ustav Gzemniho rozvoje, Prahaiiz2019; navazuji Zasady
Gzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje, Aktualizaceé.1, z& 2018; Uzemni plan #sta
Ostravy, ve zéni Zménad.1, 2a, z& 2018

5
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2.2.Koncepce [Fedmeétné stavby

Zamer projektu stavby ,Modernizace Zelegniho uzlu Ostrava“ navazuje na zpracovani
~Studie proveditelnosti Zeleztritho uzlu Ostrava 2015". Centralni komisi Ministeasdopravy 12.
1. 2017 byla studie proveditelnosti schvalena véaw 3.

2.3. Souvisejici, navazujici a podniiujici stavby

K datu vydani Zagru projektu (05/2020) neni znama zhotoviteli dokntaee Zadna stavba,
ktera by podniiovala realizaci nebo uvedeni do provozu stavby ,8toizaci Zeleziniho uzlu Ostrava“

Seznam souvisejici a navazujicich staveb zahwiigehny stavby, které projektant zaznamenal
v praibéhu dosavadni projektové prace. Jsou uvedeny vybstady fiznych investal, u kterych je
nutnacasova, prostorova nebo jinakona koordinace. U staveb Spravy Zeleznic, stagprozace jsou
uvedeny vSechny stavby - i stavby dr&8n které nevyZaduji koordinaci se stavbdedmitnou.

piredpokladany

investor nazev stavby/projektové dokumentace . .
termin realizace

Studie proveditelnosti VRT (Brno-}&ov — Ostrava

Sprava zeleznig Usek Rerov (Prosenice- Ostravi - Svinov 2026- 202¢

Studie proveditelnosti zény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50

Hz v oblasti ,Ostravsko aiBrovsko“ 2025 - 2036

Sprava Zelezniq

Adaptace vypravni budovy Ostrava hl. n.

Spréava Zeleznic¢ (predpoklada se zadani stavby, ktera bude reagavadbvé&eseni priprava dosud

mimourowviovéhc pristupu pro cestujic nezahajena
s .| DOZ Ostrava Svinov — Petrovice u Karviné st. hb&marovice .
Sprava Zeleznig , v realizaci
(mimo) — Mosty u Jablunkova st.hr.
Sprava Zelezn | ETCS Petrovice u Karvin- Ostrave- Prerov- Biecla\ v realizac
Sprava Zeleznid Optlmallzace a elektrizace trati Ostrava Kige — Frydek — 2023 - 2025
Mistek
Spréava Zeleznic Optimalizace tréového Useku Ostrava Kéise (mimo) — Ostrava 2023 — 2025

Svinov/Polanka nad Odr

Sprava Zelezn | Rekonstrukce arealu HZS Ostr v realizac

Rekonstrukce napajeciho vedeni SpS Polanka maviraisek

Sprava zelezni¢ 4, "3 _ Ostrava Svinov 2020 - 2021
Sprava Zelezn | Vystavba R110 kV na TNS Ostrava Svil 2021- 2022
Sprava Zelezni¢ Ostrava hl.n. — modernizace (eskgda v realizaci
Sprava Zelezn | Ziizeni kamerového systému v Zst. Ostravn. 2021
Sprava Zeleznig izeni kamerového systému na zastavce Ostrava el8tod 2021

6
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investor nazev stavby/projektové dokumentace pretn!poklat_jany
termin realizace
MD CR kanal Duna— Odra- Labe -
Statutarni masto | Prodlouzena Porazkova, 4 et.
2022
Ostrava
Statutarni mssto | Prodlouzena Skladistni
2021
Ostravi
Statutarni mssto | Muzeum Dopravy 2028 - 2030
Ostrava
Statutarni rﬁsto PreloZzka tram sniky Wattova 2025 - 2026
Ostravi
Statutarni rssto | Terminal autobu$s Jirska
2021
Ostrava
Statutérni résto | VyuZziti viecky AWT — vyletni vliak do ZOO Piprava
Ostravi prerusen:
Dopravni Pevna jizdni draha ul. Hiinska
: 2021
podnik Ostrava
Do_pravnl Zastavka Il Odra 2021
podnik Ostrav

7
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3. Popis stavajiciho stavu a zévodnéni nezbytnosti realizace projektu

3.1. Zduvodnéni nezbytnosti realizace projektu

Predchozim projektovym stupm a navazujicimi schvalovacimi dokumenty byly stemy nasledujici
cile projektu:

1) Zlep3eni technického stavu a pararetzlu Ostrava

2) ZvySeni provozni efektivity zelezmi dopravy

3) ZvySeni spolehlivosti Zelezti dopravy

4) Snizeni negativnich vlivz Zzeleznini dopravy na zivotni prastdi a zdravi obyvatelstva
5) ZvySeni bezp#osti Zelezriniho provozu a cestujicich

6) ZvySeni komfortu a kvality pro cestujici v Zelezriidopra¥

7) ZlepSeni dopravni dostupnosti do jednotlivg¢disti Ostravy

8) Naplreéni poZadavi strategickych dokumeint

3.2. Dopravné-technologicky popis

VSechny trdové Useky v uzlu jsou v celé délce dvoukolgjeéektrizované stejnosmmou trakni
napdjeci soustavou 3 kV a disponuji zab&xyscim z#&izenim 3. kategorie, pouze Usek Ostrava-
Svinov — Ostrava-flebovice je oproti ostatnim tiavym Usekm jednokolejny. Na v3ech thavych
Usecich je provozovana osobni i nakladni doprdNejvysSi tréova rychlost na traté. 270 je 160
km/h, avSak v Useku Ostrava hl. rigtwe témet celého obvodu stanice) — Ostrava-Svinov jéava
rychlost omezena na 60 km/h. Wedn&tném traovém Useku traté. 323¢ini nejvyssi trdova rychlost
100 km/h a 100 km/h v Useku Ostrava-SvinovOstrava-Febovice. VSechny tfavé Useky ve
sledované oblasti uzlu Ostrava jsou &mii si¥ TEN-T, vyjma Usek Ostrava-Svinov — Ostrava-
Tiebovice, ktery je sa@asti si¢ ostatnich drah celostatnich. floay Gsek Ostrava hl. n., obvod
Ostrava-HruSov — Polanka nad Odrou je¢ésti hlavni s&& TEN-T pro osobni i nakladni dopravu a
zarover zeleznénich nakladnich koridérRFC 5 (Baltsko-jadransky) a RFC @egko-slovensky.

trat’ & 780 00 (dle KR &. 270 Bohumin - Prerov Zatatek trati: Bohumin - km 275,908, konec
trati; Prerov km 180,400, zabrzdna vzdalenost 1000 m, pr@vazostranny, tralni soustava: 3 kV ss,
nejwtsi tra’ova rychlost Bohumin - Ostrava hl. n. 140 km/h,r®s hl. n. - Prosenice 160 km/h.

— Zst. Ostrava-Svinov; Stanice lezi v km 261,869 #atejné elektrizované trati Bohumin #dPov, je
odbainou pro jednokolejnou tfaOstrava-Svinov — Opava vychod, pro jednokolejnat ©dbaka
Odra — Ostrava-Svinov, z odiy Odra pokrauje dvoukolejna trasmer Cesky Téin. Stanice ma 17
dopravnich kolejigtyii nastupi& a 10 nastupistnich hranfigtup na nastupi§tdvéma podchody,
stantni zabezp&vaci zdizeni ESA 11, tbové zabezpmvaci zdizeni trojznakovy automaticky
blok 3. kategorie, pro obougmmy provoz, smr Ostrava-Tebovice je zabezpevaci zaizeni
3.kategorie - automatické hradlo AH 83 bez odditbvgiaéstidel.

- zast. Ostrava Marianské Hory , v km 264,840

— Zst. Ostrava hl.n.; Stanice lezi v km 267,249 dwdejké elektrizované trati Bohumin ¥dfov, je
odbainou stanici pro tta Ostrava uhelné nadrazi - ValaSské Meki Stanice se @i na obvod
osobniho nadrazi, pravého nadrazi, levého nadvaiského nadrazi a Ostravaexd na trati 321.
Stanéni zabezpé&ovaci zaizeni je reléové, liBké nadrazi &ast osobniho nadrazi je vybavena
zatizenim ESA 11. V obvodu osobniho nadrazi s 9 daynaivkolejemi jsou vybudovana #&v

8
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ostrovni nastupisté.1 a 2 pro skr Bohumin a d¥ ostrovni nastupistc.4,5 pro snyr Ostrava sed.
Prichod na nastupitnadchodem. Stanice ma dvaeaskovaci obvody pravé a levé nadrazi. Kazdy
obvod ma stj vlastni svazny pahrbek. Pravé nadrazi ma 15 wjgarh a odjezdovych kolefi. 304

az 312 a 204 az 222. K odjezdovym kolejimipakoleje ¢. 6,8,10 na osobnim nadrazi. Déle 20
smerovych koleji¢. 224 az 262. Levé nadrazi disponuje 12 vjezdowyrodjezdovymi kolejemé.
509 a7z 521 a 403 az 411. &ovych koleji je 23 €. 413 az 457. Béské nadraZzi ma 10 dopravnich
koleji.

trat ¢ 795 00 (dle KR &.321) Ostrava — Svinov — Opava vychodZasatek trati: Ostrava
Svinov - km 262,416, konec trati: Opava vychod m R90,405, zabrzdna vzdalenost 700 m, dmak
soustava: 3 kV ss, ngjtéi tra’ova rychlost 100 km/h.

trat & 792 00 (dle KR &.323) Ostrava hl.n. — Ostrava - Kusfice Zacatek trati: Ostrava uhelné
nadrazi - km 0,000, konec trati: Ostrava - Koe - km 7,805 Zabrzdna vzdalenost: pro Usek @atra
uhelné — Ostravaigd 700 m, pro Usek Ostravidest — Ostrava - Kufice 1000m, traéni soustava: 3 kV
ss, Nej¥tsi tra’ova rychlost na jednotlivych Gsecich: 100 km/h.
— zast. Ostrava - Stodolni , v km 2,227
— Ostrava dtd je obvodem stanice Ostrava hl.n. Stanice le@nv2,972, mait dopravni koleje, u
kazdé nastupi&t peistup v arovni koleje, vybavena je zabeapecim z#éizenim 3. kategorie typu
ESA 11 ovladanym ze stanice Ostrava hl.n.tTjea dalko¥ fizena s tréovym zabezp#&vacim
zaizenim 3. kategorie — elektronicky autoblok.

3.3.Kolejové stavby

trat’ & 780 00 (dle KR €.270 Bohumin - Prerov S vyjimkou Usek, které byli rekonstruovany
(nap. Ostrava-Svinov) je material Zel. svrSku ze sedratfeh a osmdesatych let. Toaé rychlosti jsou
historicky 60 km/hod s vyjimkou oblouku za Svinovenrekonstrukce koleji v Hrusévkde doslo k
prodlouzeni jizdy rychlosti 100 km/hod. VSechnydje| krong rekonstruovanych, jsou tak udrzovany
pro RPO a RP1. V Useku Ostrava Svinov — OstravaSdirinejsou v mnohaiipadech dodrzeny
vzdalenosti osy koleje od n&tidel nebo slouptrakiniho vedeni. Res vyhybkus.100 v Ostra¥ hl.n. je
vedena veskera osobni dopravasam na Ostravu &td. V gipadt adrzby nebo nehody na vyhybce je
nutno smirem na Ostravu &d zastavit osobni dopravu nebo jezdit mimo Fridlennastupist

Mimo v poslednich 20-ti letech rekonstruované Useé&lze dohledat u spravce dokumentaci k
dimenzim a unosnostem Zeleariho spodku, ktery je wthto nerekonstruovanych Usecich starsi 50-ti
let. Zeleznéni spodek obeennevykazuje vyrazné deformace nebo problémy s wsbsnale je to
zpasobeno i nizkymi tigovymi rychlostmi. VE4sti uzlu probihaly v minulosti safvd prace po dni
¢innosti se zvedanim koleji. Kvalitu materialu v¥aitze garantovat, protoze byla pouzivana i haldgvin
kterd setasem rozpadéa na zrna velikosti prachu.

Sowasnym legislativnim pozadau odpovidaji pouze nastupisy Ostra¥ - Svinov, kde
prokshly v uplynulych 15-ti letech optimalizai prace. VSechny bohuminské nastupiStni hranytv Zs
Ostrava hl.n. nemaji normovou vySku 550 nad TKjnstg¢ako ostrovni nastupisti v zast. Ostrava -
Marianské Hory.

V Useku stavby se nachéazi 1 Z&jpzd v km 261,035 — ulice BiatSedl&ka. Zel. pejezd je
v uspokojivém stavu a bude deh pouze droh#Simi stavebnimi pracemi.

trat’ & 792 00 (dle KR ¢.323) Ostrava hl.n. — Ostrava-Kurfice Rekonstrukce prathla v roce
2007 v Useku Ostrava Stodolni — Ostrava #em V ostatnich Usecich trati (50% koleji) jEeyazri
material ze sedmdeséatych a osmdesétych let, kterfejména v sik zatizenych vyhybkdch nebude
smysluplné udrzovat, ale je nutny invésfi zasah. Tngové rychlosti jsou historicky i vifznivych

9

pilohac.1 — Souhrnné zprava



,,Modernizace Zeleznéniho uzlu Ostrava“
ZAMER PROJEKTU MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

Usecich, které nebyly rekonstruovany v uplynuly@rtietech na drovni 60 km/hod nebo 80 km/hod.
VSechny koleje, krorekonstruovanych jsou tak udrzovany pro RP0O a RP1.

Mimo rekonstruované Useky nelze dohledat u spréldeimentaci k dimenzim a Unosnostem
Zeleznéniho spodku, ktery je wéthto nerekonstruovanych Gsecich starsi 50-ti letezhéni spodek
obecr nevykazuje vyrazné deformace nebo problémy s wsbsnV ¢asti uzlu probihaly v minulosti
san&ni prace po tlni ¢innosti se zvedanim koleji. Kvalitu materialu v¥aitze garantovat, protoze byla
pouzivana i haldovina, ktera &asem rozpada na zrna velikosti prachu.

Sowasnym legislativnim poZadaik odpovida pouze nastupidDstrava Stodolni. Nastupist
Ostrava Stodolni vSak dnes neposja délce viak,

Ve sledovaném Useku se nachézi Z&djgzd v ev. km 0,050 — zabezpay sluZebni vjezd do
aredlu pro obsluhu draznich vozidel.

3.4.Mosty
trat & 780 00 (dle KR &.270 Bohumin - Prerov

EV. KM POPIS OBJEKTU HODNOCENI

P 260,565 pres oltasnou vodot® Zb troube 1

M 260,983 pres trvaly vodni tok, Zzb deskové konstri 1/1
M 261,170 pres trvaly vodni tok, ocelobetonové deskové konstuk 1/2
M 261,798 prijezdovy podchod v Zst.O.Svinov, Zb ramové konste 1/1
M 261,941 odjezdovy podchod v Zst. O.Svinov, Zb rAmové karkst 1/1
M 262,609 pres zpevanou elovou komunikaci, Zb deskové konstrukce 1/1
M 263,276 piesieku Odru, ocelovaifhradovéa konstrukce 2/1
M 263,337 inundani most, ocelobetonové deskoveé konstrukce 1/2
P 263,947 slouzici jako podchod pragi, Zb deskové konstrukce 1

M 264,269 slouzici jako kolektor, klenbové betonové konstaikc 2/2
M 264,808 piesCerny potok - nehodnocen, klenbové betonové konstruk 99

M 264,883 pies ulici Svermovu, zb deskové, ocelova konstrukce 2/2
P 264,885 pres vodote, Zb trouba — nehodnocen 99

M 264,865 pres ulici Svermovu, Zb deskové konstrukce 2/2
M 265,386 pies kanalizéni stoku, klenbové betonové konstrukce 2/2
M 266,006 odpad z lagun Ostramo, klenbové betonové konstrukce 2/2
M 267,240 zst. Ostrava hl.n. lavka pr@$, ocelova spojita konstrukce 1/1
M 267,252 zavazadlovy tunel Ova hl.n., zb konstrukce 2/2

lavka pro gSi slouzici pro fistup do lok. depa a OOS, ocel.
M 267,271 spojité?kofstrukc Propsiup P 211
M 267,935 pies ulici HIwinskou v Ostra¥, ocelobetonové deskové 2/
konstrukct
M 268,828 pies Ostravici, ocelové konstrukce Laingnosnik 2/1
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trat’ & 792 00 (dle KR &.323) Ostrava hl.n. — Ostrava — Kusiice

EV. KM POPIS OBJEKTU HODNOCENI

Zst. Ostrava hl.n. Frydlantské nast., lavka %, mcelova

M 0,217  spojita konstrukce 1/1
nastupist

M 0,656 Dalimilav podjezd - ul. Marianskohorska, ocelobetonové desk 272
konstrukce

M 2,329  podchod Stodolni, Zb ramové konstrL 1/1

M 3,885  pres Ostravici, ocelovérfhradova konstruke 1/1

3.5.Zabezpdovaci za&izeni

Mezistaniéni tsek Bohumin - Ostrava hl.n.

Mezistantni dvoukolejny Usek je vybaven TZZ 3.kategorie podNZ (D) 34 2620 elektronickym
autoblokem ABE-1. Volnost prostorovych oddje zji&¥ovana kolejovymi obvody KO 3103 — 75 Hz.
Mezistanéni Usek je v obou kolejich v obou &mch rozdlen na 2 oddily. V Useku se nenachazi
aroviiové pejezdy.

ZST Ostrava hl.n.

Zeleznkni stanice Ostrava hl.n. se z hlediska funkce &eagicim stavu &i na obvody:
- Ostrava-HruSov (OH)

- Ostrava osobni nadrazi

- Ostrava Frydlantské nastugist

- Ostrava b#iské nadrazi (OB)

- Ostrava Stodolni ulice z.

- Ostrava sed (OS)

- Ostrava levé nadraZzi se spadairist vjezdovou skupinou (OL)

- Ostrava pravé nadrazi se spadeéwsa vjezdovou skupinou (OP)
- Ostrava Marianské Hory z. (OMH)

obvod Ostrava-HruSov

Kolejisté obvodu Ostrava-HruSov je zabezpro SZZ 3.kategorie podle TNLD) 34 2620
elektronickym stagnim zabezp#ovacim zéizenim ESA11. SZZ je dalkévoviadano z JOP ze ZST
Ostrava hlavni nadraziiidiciho stawdla. Pro detekci kolejovych vozidel jsou pouzitydjové obvody
KO 4300 (275 Hz), na spojovacich kolejich 101b, d@u doplény pasitate naprav ACS 2000. V
obou hlavnich kolejich.1, 2 je wéinnosti VZ LS a VZ ETCS L2.
Ustredré stawné vyhybky jsou vybaveny elektromotorickymiegtavniky rogeznymi, v hlavnich
kolejich jsou vyhybky vybaveny nel@znymi pestavniky se sninia polohy jazyKi podle typu
vyhybky. Naestidla jsou swtelna, platna proifslusnou kolej. Vazby mezi SZZ ESA11 obvodu Ostrava
HruSov a RZZ obvodu Ostrava osobni n. jsou pommghias:.
V obvodu Ostrava-HruSov se nenachazeji zadejepdy.

obvod Ostrava osobni nadrazi $etné ¢asti Frydlantského nastupisé

Obvod Ostrava osobni nadraZi je zabéepeSZZ 3.kategorie podle TNZD) 34 2620 releovym
zabezpgovacim z#izenim typu AZD 71. Satasti ZST Ostrava hlavni nadraZi gést kolejist
Frydlantského nastup&ts dopravnimi kolejemi 801, 802, 803, 804tildhlé zhlavi kolejis
Frydlantského nastupi&tk ZST Ostrava osobnimu nadraZi je ovladano z R&A Dstrava hlavni
nadrazi, opéné zhlavi srrem k béiskému nadrazi je ovladano ze SZZ ESA z JGBK#ho nadrazi.
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Pro detekci kolejovych vozidel jsou pouzity kolefowbvody KO 4300 (275 Hz), na kolejich osobniho
nadrazi je véinnosti VZ LS a VZ ETCS L2. Ustdre stagné vyhybky jsou vybaveny
elektromotorickymi pestavniky rofeznymi nebo nerdeznymi se snin@ polohy podle typu vyhybky.
Nawstidla jsou s¥telna, platna proifslusnou kolej.

Na zhlavi koleji Frydlantského nastupigt801 az 804 siém Ostrava osobni nadrazi se nachazi tooy
piejezd @elové komunikace, zabezny PZS 3ZNI podl€ SN 34 2650 typu PZZ-RE, vyuZivajici ke
svécinnosti stanini KO.

Umisgni vnitiniho zdizeni RZZ je ve stasdlové Gstedre v budow tidiciho stavdla, kde je umisha i
vnitini ¢ast TZZ snar Ostrava-Svinov. Ostatni vazby mezi obvody OstiduasSov, obvody Ostrava levé
a pravé nadrazi, koleji&h Frydlantského nastup&a uhelnym nadrazim jsdaSeny pomoci souhlas

obvod baiské nadrazi, zast. Ostrava Stodolni ulice

Kolejisté obvodu Frydlantského nastugi§e zabezp&no na zhlavi ifléhajici k obvodu Ostrava
osobni nadrazi reléovym zabezpeacim zéizenim pro obvod Ostrava osobni nadrazi. Naimga
zhlavi snér b&iské nadraZi je ¢innosti SZZ typu ESA11, kterym je zabeépe cely obvod h&kého
nadrazi a které je ovladané zibkého nadrazi ze St.1 OB. iBké nadrazi jgidicim sta¥dlem pro
obvod Ostrava #td Wetng spojovacich kolej£.91 a 92 na zastavce Ostrava Stodolni ulic&rem do
obvodu Ostrava std. V celém obvodu tohoto ti@vého stagdla jsou pouzity kolejové obvody KOA 1
typu 6401 (275Hz) innosti VZ LS. Ustedré stawné vyhybky jsou vybaveny elektromotorickymi
piestavniky rogeznymi. Naestidla jsou swtelna, platna pro ifsluSnou kolej. Vystroj SZZ je v
technologickych mistnostech na St.10B.

obvod Ostrava s¥ed

Kolejisté obvodu Ostrava &td je zabezpeno SZZ typu ESA11 podle TNZD) 34 2620 jako
podrizené trdové stadlo ridicimu stawdlu SZZ ESA11 v obvodu ki&kého nadrazi. Kolejové obvody
jsou KOA 1 typu 6301 (75Hz) &nnosti VZ LS na kolejickt.701, 702, 704. Ustdre stawné vyhybky
jsou vybaveny elektromotorickymi i@stavniky ro#eznymi. Naéstidla jsou swtelnda, platna pro
piislusnou kolej. Vystroj SZZ je ve vypravni budoxvtechnologickych mistnostech.
TZZ smer Ostrava-Kusice je 3.kategorie podle TNAD) 34 2620 obousnny automaticky blok typu
ABE-1 s kolejovymi obvody KO 6301&nnosti VZ LS.

Mezistaniéni Usek Ostrava sted — Ostrava-Kurtice

Mezistanéni dvoukolejny Usek je vybaven TzZZ 3.kategorie podiNZ (D) 34 2620
elektronickym autoblokem ABE-1 se &haa prostorovymi oddily v kazdé ti@avé koleji v obou sirech.
Volnost trati je zjiSovana kolejovymi obvody KO 6301 (75Hzxmnosti VZ LS. Na trati se nachazi v
km 5,812 (rowovy prejezd silnice lllkidy, zabezpgeny PZS 3ZBI typu PZZ-EA. Ke své&nnosti
vyuziva kolejové obvody travé i stanini.

obvod Ostrava levé nadrazi

Obvod Ostrava levé nadraZi sestava z vjezdové skugms sedmi vjezdo/odjezdovych koleji a
dvou odjezdovych, spadowSha sudém zhlavi, sfrové skupiny koleji a s lichym zhlavim napojenym
smérem do osobniho nadrazi. Spadavifg kolejow i s dopravnim programem orientovano ¢ega
ptivodni levostranny provoz.
Kolejisté vjezdové skupiny a lichého zhlavi je zabemw® SZZ 3.kategorie podle TNZD) 34 2620
releovym zabezg®vacim z#izenim typu AZD 71 podle TNZOD) 34 2620. Kolejové obvody jsou KO
4300 (275Hz). Nasstidla jsou setelna, platna proifslusnou kolej. Umigni vnittniho zdizeni RZZ je
ve sta¥dlové Gstedrs v budow fidiciho stawdla. RZZ je ovladano #idiciho stawdla ZST Ostrava hl.n.
Na spadovistnim zhlavi &ifehlych sngrovych kolejich je Winnosti spadovistni automatiga zaizeni
KOMPAS 3. Restavniky na vyhybkach jsou rychi@#mé. Kolejové obvody jsouiizeny KO 2491
(50Hz). Na tech svazcich spadowst jsou za sebou dvojice Udolnich jednopéasovych

12

pilohac.1 — Souhrnné zprava



,,Modernizace Zeleznéniho uzlu Ostrava“
ZAMER PROJEKTU MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

elektropneumatickych brzd. Spadovi§e ovlddano ze spadovistniho stdla St.20L, kde je také v
technologické mistnosti umésto z&izeni KOMPAS.

obvod Ostrava pravé nadrazi

Obvod Ostrava pravé nadrazi sestava z vjezdovérskpti viezdovych koleji, spadovidtna
sudém zhlavi, s#mové skupiny koleji a s lichym zhlavim napojenymésem do osobniho nadrazi.
Spadovist je kolejov i s dopravnim programem orientovano ¢asa pivodni levostranny provoz.
Kolejisté vjezdové skupiny a lichého zhlavi je zabegw® SZZ 3.kategorie podle TNZD) 34 2620
releovym zabezg®vacim z#izenim typu AZD 71 podle TNZOD) 34 2620. Kolejové obvody jsou KO
4310. Navstidla jsou swtelna, platnd pro fiisluSnou kolej. Umighi vnitiniho z&izeni RZZ je ve
stawdlové Ustedrs v budow fidiciho sta¥dla. RZZ je ovladano #diciho sta¥dla ZST Ostrava hl.n.
Na spadovistnim zhlavi &ifghlych sngrovych kolejich je W&innosti spadovistni automatias releové
zaizeni ve volné vazb Prestavniky na vyhybkéch jsou rychi#mé. Kolejové obvody jsourizeny KO
2493 (50Hz). Za vrcholem svazného pahrbku je vmholjednopasova elektropneumaticka brzda, na
ttech svazcich spadowisisou za sebou dvojice udolnich jednopasovych elpkeumatickych brzd.
Spadovist je ovladano ze spadovistniho stdla St.20P, kde je také v technologické mistnastiséno
releové z#zeni spadovist

obvod Ostrava Marianské Hory z.

Kolejisté obvodu OMH sestava zjjezdnych koleji 101a, 120a se zastavkou Ostravadviskeé
Hory. Koleje wetrgé obou zhlavi, ze kterych jsou napojeny obvody levéhpravého nadrazi, jsou
zabezpgeny SZZ 3.kategorie podle TNZD) 34 2620 releovym zabezfmeracim zéizenim typu AZD
71. Ustedrs stawné vyhybky jsou vybaveny elektromotorickymiegtavniky rogeznymi. Naestidla
jsou s¥telna, platna proffslusnou kolej. Kolejové obvody jsou KO 4300 (27%HZmisgni vnitiniho
zaizeni RZZ je ve stasdlové Ustedre v budo fidiciho stawdla. RZZ je ovladano #diciho stagdla
ZST Ostrava hl.n.

Mezistaniéni Usek Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov

Mezistankni dvoukolejny Usek je vybaven TZZ 3.kategorie podINZ (D) 34 2620
elektronickym autoblokem ABE-1 bez oddilovych é&gtidel na trati. Volnost trati je zfivana
kolejovymi obvody KO 4300 (275Hz). Mezistani Usek je v obou kolejich ti#en jednim prostorovym
oddilem. V Useku se nenachazi Growe gejezdy.

ZST Ostrava-Svinov

Kolejist¢ obvodu Ostrava-Svinov je zabezpeo SZZ 3.kategorie podle TNZD) 34 2620
elektronickym stagnim zabezp#ovacim z&éizenim ESA1l, ovladanym dalkowz CDP PRerov. Pro
detekci kolejovych vozidel jsou pouZity kolejovévobly KO 4300 (275Hz) a naskterych kolejich jsou
doplreny patitate naprav AZF. V dopravnich kolejighl - 4, 4a, 6, 8, 8a, 10 je¢innosti VZ LS a VZ
ETCS L2. Ustedr® staw¥né vyhybky jsou vybaveny elektromotorickymiegtavniky rogeznymi, v
hlavnich kolejich a nerdeznymi gestavniky se snindapolohy jazyki podle typu vyhybky. Nasstidla
jsou s¥telnd, platna proffslusnou kolej. Umighi vnitiniho zd&izeni RZZ je v provozni budéyv
Na sudém zhlavi se nachazi tGtovy étyikolejny plejezd mistni komunikace, zabezery PZS 3ZBl s
dvojitymi zavorami podI€ SN 34 2650 typu PZZ-EA, vyuZivajici ke stiénosti stanini KO.

Mezistaniéni Usek Ostrava-Svinov — vyh.Polanka nad Odrou

Mezistankni dvoukolejny Usek je vybaven TZZ 3.kategorie podINZ (D) 34 2620
elektronickym autoblokem ABE-1 se @aa prostorovymi oddily v kazdé ti@a/é koleji v obou sirech.
Volnost trati je zjiSovana kolejovymi obvody KO 3103 (75Hz). V Useku rsenachazi Grawové
piejezdy.
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Mezistaniéni Usek Ostrava-Svinov — Odb.Odra

Mezistantni jednokolejny Usek je vybaven TZZ 3.kategorie IpodNZ (CD) 34 2620
elektronickym autoblokem ABE-1 se @aa prostorovymi oddily v kazdé tia/é koleji v obou sirech.
Volnost trati je zjiSovana kolejovymi obvody KO 3103 (75Hz). V Useku rsenachazi Grawové
piejezdy.

Mezistaniéni Usek Ostrava-Svinov — Ostrava-Febovice

Mezistantni jednokolejny Gsek je vybaven TZZ 3.kategorie Ipod@NZ (CD) 34 2620
automatickym hradlem AH-83 bez oddilovych é&gtidel. Volnost trati je zji®vana péitaéi naprav
AZF. V Gseku se nenachazi Uiové gejezdy.

CDP Prerov

Na CDP #rov je umisino pracovidt tratového disp&era pro Usek DOZ Petrovice u Karviné —
(Ostrava hl.n. mimo) - Ostrava-Svinovééirg) v sale¢. 7 — spojené mistnosti 4.06 + 4.07 (4.patro
budovy CDP).
V séle¢. 2 je umistno pracovist tratového disp&era pro dalkové ovladani téaPolanka nad Odrou —
Prerov.

Technologie DOZ pro tyto Useky je urist v mistnostt. 2.13.

3.6. Sklovaci zaizeni

trat’ & 780 00 (dle KR &.270 Bohumin — Frerov
V tomto tra’ovém Useku se stavba dotyka nasledujicich stdehjielezninich stanic a dopraven:
« Zst. Ostrava — Svinov
« Zst. Ostrava — hl. n.getrs obvodi nebo jejichiasti:
» Pravé nadrazi
» Levé nddraZi
= Osobni nadraZzi

V Zst. Ostrava Svinov je v provozu je rozhlasoviizemi pro cestujici, inforndai z&izeni, integrované
telekomunikéni zaizeni ITZ, zapojova INOMA s dotykovym terminalem, kamerovy systém, tmiis
radiovy systém MRS, telefonni bstina Ericsson MD 110. Prostory s technologickytfizeaim jsou
chraréné systémem elektrické pozarni signalizace EP8kdriglké zabezpmvaci signalizace EZS. V Zst.
je mistni kabelizace zaloZen&epazri na metalickych kabelech v provedeni pro stejriosou trakci,
ojedirgle jsou polozené mistni optické kabely.

V Zst. Ostrava hl. n. je v provozu rozhlasovéizni pro cestujici, inforndai zaizeni, integrované
telekomunikéni zaizeni ITZ, zapojov&a INOMA v analogovém provedeni, kamerovy systém,tmiis
radiovy systém MRS, telefonni bstina Ericsson MD 110. Prostory s technologickytfizeaim jsou
chraréné systémem elektrické pozarni signalizace EP8kdriglké zabezpmvaci signalizace EZS. V Zst.
je mistni kabelizace zaloZen&epazr na metalickych kabelech v provedeni pro stejriosou trakci,
ojedirgle jsou polozené mistni optické kabely.

Zastavka Ostrava — Marianské Hory neni vybavenayragdlovacim zdizenim.

V tratovém Useku Ostrava Svinov — Ostrava hl.n. je provaay traovy kabel 15XNO0,8 v provedeni pro
ss trakci a d¥ trubky HDPE 40/33 v batvmodré acerné. V modré HDPE trubce je uloZeny dalkovy

opticky kabel o kapagit12 vlaken SM 9/125. \derné trubce je polozeny opticky kabel o kapa@i2
vliaken. V tra&ovém Useku je polozeny dale opticky kabB-T 72 viaken.
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V celém tr@dovém Useku je provozovanyigmosovy systém SDH a PDH, v Zst. Ostrava Svinov je
v provozu IP uzel MPLS. Cela oblast je pokryta aigm si¢ GSM-R s dostat@ou kapacitou a Grovni.
Z&kladnové stanice BTS jsou v Zst. Ostrava Svin@stava hl.n. obv provedeni dvousektorové BTS.

Mistni kabelizace bude zasazena stavbou Blavist. Ostrava hl.n., v Zst. Ostrava Svinov budé M
zasazena na strawjezdu ze strany Ostrava hl.n. Toad kabelizace bude zasaZzena v celéirotwem
Useku. Stavajici inforndai, rozhlasové a kamerové systémy jsou zastarab@vghovuji stavajicim
smernicim a poZzadavim. Frenosovy systém neodpovida poZadewkna IP technologie a je zastaraly
s vyjimkou MPLS uzlu v Zst. Ostrava Svinov, jehdSlayuziti je nutné pouze pro zafaf pi‘enos pro
potreby zakladnovych stanic BTS &iGSM-R. Systémy EPS a EZS jsou ré¥rrastaralé a&Sinou
nepouzitelné v IP sitich. Stavajici zapojgvgsou Zasti zastaralé, telefonni éstiny nelze efektivh
vyuzit v IP telefonnich sitich.

Réadiova «f GSM-R je podle przkumu provedeného spravcem v dobrém stavu, pogigtidlem je na
dostaténé Urovni pro pdeby provozu ETCS, v ramci stavby je mozné posdipdcitu si v mistech
s predpokladanym zvySenim dopravnim provozem.

trat’ & 792 00 (dle KR &.323) Ostrava hl.n. — Ostrava—Kugiice
V tomto tra’ovém Useku se stavba dotyka nésledujicich stdehjieilezninich stanic a dopraven:

« Zst. Ostrava — hl. n.getrs obvodi nebo jejichiasti:
= QOsobni nadrazi — Frydlantské nastupist
= Béiské nadrazi
= Zast. Ostrava - Stodolni
= Ostrava — $ed

0 Zast. Ostrava — Kuiicky
+ Zst. Ostrava - Kukice

V zst. Ostrava hl.n. jsou Frydlantskd nastépisybavena informénim zd&izenim pro cestujici a
rozhlasovym z&izenim.

V obvodu Bdiské nadraZi je poloZena mistni metalickd i optkaddelizace. Technologické prostory jsou
chrarény systémy EZS a EPS. V dopravni kaniigkumisén klient kamerového systému Zst. Ostrava-
stred. V provozu jsou zapojove s dotykovymi terminaly. Ve stbvaci mistnosti se nachazi rozhlasova
Ustedna INOMA obsluhujici Frydlantska nastupist

Zast. Stodolni je vybavena pouze infotmian systémem pro cestujici (ovladany ze Zst. Oatrasted).

V dohs zpracovani zasmu projektu se fedpoklada realizace stavebijZeni kamerového systému na
zastavce Ostrava — Stodolni* a ,Informasystémy v Zelezéinim uzlu Ostrava hl.n. — OH Frydlantské
nast., Ostrava —igtd a Ostrava — Stodolni“. Totdgulpokladané nové #aeni bude v ramci moznosti
vyuZzito i v ramci akce ,Modernizace Zel. uzlu Ostra

V zst. Ostrava — Btd je poloZzena mistni kabelizacaegevSim v metalickém provedeni. Dale je
provozovan kamerovy systém a infodmasystém pro cestujici. Technologické prostory jsbragny
systémy EZS a EPS. Provozovany jsou jak zapgmwadotykovym termindlem v IP provedeni tak i
zapojovége INOMA v analogovém provedeni. V dblzpracovani zammu projektu se fedpoklada
realizace stavby ,Inforn@mi systémy v Zelezéimim uzlu Ostrava hl.n. — OH Frydlantské nast., &str—
stted a Ostrava — Stodolni“. Néwybudovany informé&ni systém pro cestujici bude vyuZit i v ramci
.Modernizace Zel. uzlu Ostrava"“.

V zst. Ostrava — Kufice je polozena mistni kabelizace v metalickémticBpm provedeni. Provozovan
je zapojovd TTC 2000C. V provozu je rozhlasovy systém a infafmi systém pro cestujici.
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V celém tr&ovém Useku je provozovaigmosovy systém SDH a PDH. Déle je provozovatotnakabel
0 kapaci¢ 15XN. Déle jsou zde polozeny &\HDPE trubky modré &erné barvy. Ob trubky jsou
obsazeny optickym kabely, kazdy o kapa&# viaken. Dale je v tomto Useku provozovan optiklbel
CD-T o kapaci¥ 72 vl.

V tomto t.0. je provozovana radiovat sSGSM-R, ktera je podle fitkumu provedeného spravcem
v dobrém stavu, pokryti signalem je na dostaéetrovni pro pdeby provozu ETCS, v ramci stavby je
moZné posilit kapacitu it mistech s fedpokladanym zvySenim dopravnim provozem.

3.7. Trak éni vedeni

W

trat’ & 780 00 (dle KR &.270 Bohumin — Frerov Usek je elektrizovan stejnogmou trakini
soustavou DC 3kV. ®odni trakni vedeni bylo vybudovano v roce 196ZhBm provozu bylo traki
vedeni¢ast&né rekonstruovano a upravovanti pbnovach koleji a vyhybek, v rAmci sanaci pokigsb
kotlin, pii rekonstrukcich, § dotrolejovani koleji a ¥ Upravach v ramci stavby silinich nadjezdl.
Trakéni podgry jsou gevazr pavodni (mimo Zst. Svinov a severniho zhlavi Zstr&@st, kde prokhla
rekonstrukce ve sta¥b Modernizace Studénka — Ostrava) a frydeckého p#&iu které bylo
elektrizovano ve stawbElektrizace Ostrava — Kdite). StoZary jsou oceloveé trubkové typu T a océlov
piihradové typu BP, u hlavnich koleji je kompenzovamé&leni - trolej 150mm2Cu, nosné lano
120mm2Cu, tah v troleji i nosném lanu 15kN. Zesilciwedeni 1x 120 mm2Cu je v Useku Polanka — O.
Svinov, v Useku od TM Svinov po SpS Ostrava je 28 lim2AlFe (pipravuje se akce na vinu ZV za
Cu), od SpS Ostrava $mBohumin je 1x 120 mm2Cu. VedlejSi koleje Zst @glrhl. n., zejména dasti
Ostrava Marianské Hory, Ostrava Nova Ves, Ostrava b pravé fiednadrazi maji polokompenzované
vedeni - trolej 100mm2Cu, nosné lano 50mm2Bzytableji 10kN, nosné lano kotveno pe&vn
Napajeni z TM - traje vieSené oblasti napajena stejngsmu trakini proudovou soustavou DC 3kV z
trakénich néniren TM Studénka, TM Ostrava — Svinov a TMtiarovice. Pes spinaci stanici Polanka
nad Odrou se zaghného stavu na napajeni podili také TM Koa a za mimgadnych stay mize TM
Kungice napdjet tuto trai pies spinaci stanici Ostrava hl.n.

trat’ & 792 00 (dle KR ¢&.323) Ostrava hl.n. — Ostrava-Kurfice Dotéeny Usek je elektrizovan
stejnosmirnou trakini soustavou DC 3kV. Tr&ki vedeni bylo vybudovano v roce 2008 v ramci akce
,Elektrizace trd. Useku vetns PEU Zst. Ostrava hl. n. - Zst. Ostrava Kuae“. StoZary jsou ocelové
trubkové typu TS a ocelovéipradové typu DS a BP, u hlavnich koleji je kommamamné vedeni - trolej
150mm2Cu, nosné lano 120mm2Cu, tah v troleji i Bosmanu 15kN a zesilovaci vedeni 120 mm2Cu.
Na stozarech je zaSen zawgsny kabel 22kV pro napdjeni silnoproudychizeni.Tato tré je v ieSené
oblasti napdjena stejnogmou trakni proudovou soustavou DC 3kV z téak ménirny TM Kungtice. Za
mimoiadnych stafr se na napajeni této trati mohou podilet &nfmy TM Ostrava — Svinov a TM
Détmarovice a to fes spinaci stanici Ostrava hl.n.

3.8. Silnoprouda za‘izeni

trat & 780 00 (dle KR &.270 Bohumin — Frerov

Kabelové rozvody nn
— Zst. Ostrava — Svinov; Silnoproudé rozvody pro peqgann, transformovna a rozvodna nn uvedeny
do provozu v roce 2003. V rdmci modernizace Uselkdéhka Ostrava.

— Zst. Ostrava hl.n.; Silnoproudé rozvody pro napéaremn transformovny a rozvodny nn uvedeny do
provozu v roce 1997. Transformovny rekonstruovangoee 2003(T121), postavena T129 v roce
2008.
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EOV

Zst. Ostrava — Svinov; Z&eni uvedeno do provozu v roce 2003. Napajeni,oVi&dani Farcom, z
US a z disp&inku; Ostravské zhlavi — Rozwad 2ks, 15 vyhybek, 86,8kW; Polanecké zhlavi —
Rozvad¢ 2ks, 11 vyhybek 71kW.

Zst. Ostrava hl.n., Ostrava ONV - napéajeni z TSITI®ladani Farcom, St.20RS, z dispéinku,
3ks rozvadeti(REOV9,10,11) 21ks vyhybek 136,8Wizeni uvedeno do provozu od roku 2008.
Zst. Ostrava hl.n., Ostrava OMH — napéjeni z TI®8adani Farcom, St.20RS,z dispéinku 1ks
rozvad¢e(REOVS),6ks vyhybek 40,7kW.

Zst. Ostrava hl.n., Ostrava OL napdjeni z T127Ad&hi Farcom, St.20RS,z dispéinku 1ks
rozvadc¢e(REOV7),6ks vyhybek 44,2kW.

Zst. Ostrava hl.n., Ostrava OP — napéajeni z TS d@@dani FarconRS, z disp&inku,7ks rozva&ka
(REOV1.3,1.4,2,3,4,5,6) 58 vyhybek 207,4kW.

Zst. Ostrava hln., OstravaRS — Napajeni z @D1006, ovladani Farcom,
St.OB1,dispé&ink,2ksrozvadée (REOV1.1,1.2), 11ks vyhybek, 86kW (2008).

Zst. Ostrava hl.n., Ostrava KO — napajeniGDTr1006, ovladani Farcom, DK i8d, dispéink, 2ks
rozvadce (REOV2,3), 11ks vyhybek 65,4kW(2007.)

Zst. Ostrava hl.n., Ostrava OBS — napdjeniCDT005, ovladani Farcom 1ks roz¢dd REOV4),
12ks vyhybek 37,8kW (2005).

OS\ETLENI

Zst. Ostrava — Svinov; Venkovni agleni uvedeno do provozu v roce 2003, rozéad OV
rekonstruovany v roce 2011-13. @devaci wZe 20ks 38kW, 17ks JZ 5,45kW. Ovladani Farcom,
US, dispeink. Oswtleni nastupi§a podchod do provozu 2003, vykon 38kW.

Zst. Ostrava hl.n., Ostrava ONV - #zeni uvedeno do provozu v roce 1997. Venkovn@tbeswi
feSeno ositlovacimi wzemi 11ks,4ks JZ. Ovladani z St.40L,St.20L vykor6R®/.

Zst. Ostrava hl.n., Ostrava OL - iZ#eni uvedeno do provozu v roce 1997. Venkovnithesvi
feSeno ositlovacimi wzemi 13ks,. Ovladani z St.20L,dispek vykon 48.1kW.

Zst. Ostrava hl.n., Ostrava OMH - Zzeni uvedeno do provozu v roce 1997. Venkovnithesvi
feSeno ositlovacimi wZzemi 7ks,4JZ. Ovladani ze stano¥i¥®MH. Oswtleni nastupid, 18ks
JZ+2ks PS, ovladani, St.20L, Farcdh$, rekonstrukce 2011, 20kW.

Zst. Ostrava hl.n., Ostrava OP -iZ&ni uvedeno do provozu v roce 1997. Venkovnétievi feSeno
oswtlovacimi wZemi 11ks. Ovladani St.20P, digp vykon 48.1kW.

Zst. Ostrava hl.n., OstravRS - Zaizeni uvedeno do provozu v roce 1997. Dalkové duiéadh
vyzbroj rozvadca rekonstrukce v roce 2011. Venkovni &denifeSeno osstlovacimi wzemi 31ks.
Ovladani FarconikS, dispeink

Zst. Ostrava hl.n., Ostrava OS +#Z&ni uvedeno do provozu 2008, venkovnidteni svitidly na TP
25ks, JZ12 22ks. 9,25kW napéjené z ROV, ovladanidra, zRS, dispé&ink.Oswtleni nastupidt
1.,2. do provozu 2002, rekonstruovana 2011, oviaé@ncom,RS, dispeéink, 9,6kW. Nastupist
4.,5., rekonstrukce 2007, ovladani Farc&®, dispeink, 10kW.

Zst. Ostrava hl.n., Ostrava KO -#Zzeni uvedeno do provozu v roce 2007. Venkovnéttesvi reSeno
oswtlovacimi w¥zemi 21ks,. Ovladani Farcom z St.10B, disple 50.9kW

Zst. Ostrava hl.n., Ostrava OBS -iiZ&ni uvedeno do provozu v roce 2007. Venkovnistbewi
feSeno osstlovacimi wzemi 12ks,. Ovladani Farcom z St.10B.

DOUO

Kabelove rozvody nn pro Gsdni a dalkové ovladani Usekovych odpojdvarakeniho vedeni
(DOUO) byly #izeny spoléne s elektrizaci. Bhem provozu byly rozvody DOUO rekonstruovany
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trat’ & 792 00 (dle KR &.323) Ostrava hl.n. — Ostrava-Kurice

Kabelové rozvody nn

— Zst. Ostrava — gd; Silnoproudé rozvody pro napéajeni nn, transfemga rozvodny nn uvedeny do
provozu v roce 2007.

EOV

- Zst. Ostrava — #¢d; Ostravské zhlavi — napajer@¥ Centrum, ovladani Farcom, z DK, z digjodu
1ks rozvadée (REOV1), 6ks vyhybek 40kW (2007). Ktické zhlavi — napajeni z TSi8d, ovladani
Farcom, z DK, z dispgénku, 1ks rozva&e (REOV2), 6ks vyhybek 37,3kW (2007).

OS\ETLENI

- zast. Ostrava — Stodolni; Q4leni nastupidt a podchodu do provozu 2007, ovladani FarcR®,
dispeink, 34 kW.

— Zst .Ostrava - gtd; Zdizeni uvedeno do provozu v roce 2007. Venkovnéttevi ieSeno ositlenim
na TP 49ks 12,75kW. Ovladani z DK, digmk. Oswtleni nastupist provedeno 24ks peronnich
stozark (PS), vykon 1,8 Kw.

DOUO
- Kabelové rozvody nn pro Gsdni a dalkové ovladani usekovych odpojdvarakiniho vedeni
(DOUO) byly #izeny spoléne s elektrizaci. Bhem provozu byly rozvody DOUO rekonstruovany

3.9. Pozemni objekty

trat & 780 00 (dle KR &.270 Bohumin — Frerov

ZasteSeni nastupi’

— Zst. Ostrava - Svinov - ostrovni nastupigiasteSeny ocelovymi ifistteSky typu vlaStovky. Na
zasteSeni navazuje objekt de¥é kanalizace. Vybudovana v ramci komplexni rekwikse v roce
2006.

- zast. Ostrava - Marianské Hory - jeddfstieSek u kolej&. 1 z roku 2011 v km 264,84.

— Zst. Ostrava hl.n. - jsou z&s$ena ocelovymififstreSky typu viastovka. Uvedeno do provozu v roce
1973.

Pozemni objekty

V oblasti stavby je zrimé mnoZstvi pozemnich objékiv objektech ve vlastnictvi Spravy Zeleznic jsou

umiskny zaizeni, administrativa i provoz odbornych sprav Gbitho reditelstvi Ostrava, pdp

pronajaty soukromému subjektu, jehémnost souvisi se zaji&tim provozu drédhy - pa&tSinou
spol&nostCD Cargo, a.s. kkteré objekty jsou ve vlastnictvi spdt®stiCeské drahy, a.s. Souhgnjsou
pozemni objekty morainzastaralé, ojedithe byla provedena dil rekonstrukce vnihich prostor nebo
naopak obvodového plé&st

Kabelovody
Pouze kabelové trasy, nejedna se o plnohodnotnéldiadaly. Kabelovody jsou umisty ojedirgle v
nekolika lokalitach zst. Ostrava hl.n.

trat’ & 792 00 (dle KR ¢.323) Ostrava hl.n. — Ostrava-Kurice
ZasteSeni nastupi’
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- Frydlantskd nastupi&tv ramci Zst. Ostrava hl.n. jsou Z&stena ocelovymitfstreSky typu vlaStovka
z roku 1984 a 1985.

- Zast. Ostrava - Stodolni je nbvybudovana v roce 2007. Zéessteni moderni v oblouku seé&iva
stojkami a podhledem v celé délce nastéis200 m.

- V Zst. Ostrava - #d nejsou venkovnitfstreSky pro cestujici, cestujici pouzivagkarnu uvnit
rekonstruované historicky chr&mé vypravni budovy.
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4. Pozadavky na technick&eseni

4.1. Zakladni popis stavby

Zamgr projektu je zpracovan na zakkadawri predchoziho projektového stupn- Studie
proveditelnosti Zeleztihiho uzlu Ostrava 2015 (verze 4/2016, zpracovat@RMVIA CONSULT
Olomouc a.s.). Vydanim schvalovaciho a posuzovagibtokolu byly spliny vSechny fedpoklady pro
schvaleni v Centralni komisi Ministerstva dopr&®, ke kterému do3lo dne 12.1.2017 pro varigu

Dokumentace a shrnujici dokumenty specifikuji zdklapoZadavky na pozadované projektové
teSeni. Do o tratk. 795 00 (dle KR ¢.321) Ostrava — Svinov — Opava vychod nenitgimt zasahovat
s vyjimkou napojeni do Zst. Ostrava — Svinov, tTja elektrizovand, dostat® kapacitni a v minulych
letech zde prathly postup dilii rekonstrukce. T, 792 00 (dle K& ¢.323) Ostrava hl.n. — Ostrava-
Kungice nese na dva zasadni problémy uzlu Ostraven jBi nevhodnd konfigurace stanice Ostrava
stted s Urofiovym pistupem na nastup&ta nevyhovujici délka nastugiSty zastavce Ostrava-
Stodolni. Zasah do této trati je tedy omgzemze na tyto dv lokality. Zasadnim a komplexnim
zpasobem v3ak jer¢ba zasahnout do trati ttka 780 00 (dle KR ¢.270) Bohumin — ferov.

Dnesni Zst. Ostrava — Svinov se stane obvodenOzstava hl.n. Rerovské zhlavi bude dgno
rekonstrukci 3 vyhybek, bohuminskéiabiovické zhlavi bude modernizovano komptexkeseni dale
piedpoklada kompletni rekonstrukci towého Useku Ostrava hl. n. — Ostrava-Svinov s dagla
zvySenim tréové rychlosti do 120 km/h. Mezist&ni Usek je no¥ dophovan o feti tra'ovou kolej.

V ramci modernizace bude zruSena zastavka Ostrawarianské Hory. V obvodu stanice Ostrava hl.
n. je navrh proveden tak, aby stanice disponovataljzdnymi kolejemi v uZitenych délkach pro
vyhledové nakladni viaky délky 740 m. Dale dodhéz zneéné koncepce a konfiguracersd’ovacich
obvodu. Vlakotvorn&innost je no¥ soustedna gedevsim namisto stavajiciho levého nadrazi do
pravého nadraZi. Levé nadrazi zapojené jednostraonze do gedniho zhlavi je uvaZzovano z hlediska
fadicich praci jako pomocné ¢ané pedevSim pro mistni practidéni a odstavovani vdz

4.2.Rozdily oproti studii proveditelnosti

V zameru projektu je rozpracovana variant88 ze studie proveditelnosti. Ve vSech oblastech
stavby a nafi¢ vSemi profesemi dochézicketnym Upravdm ffedchoziho stughdokumentace, coz? je
dano pedevsSim podrokijiSim rozpracovanim a precizovanim vybrané variakiyncepceieSeni je
zachovana, vékolika ohledech doch&zi Kigim zngénam popsanych v nasledujicitfepledu:

Zabezpeovaci z&izeni — obec#

Oproti varé. 3 Studie proveditelnosti z roku 2016 bylo v ZPs@azeno, zda je mozné provést
Upravy stavajiciho stammiho zabezpmvaciho z#izeni a tréovych zabezp®mvacich zézeni, kterd byla
vybudovana v letech 1993 a7 2007. S ohledem ndngrmalizace vystavby Modernizace Zelénitho
uzlu Ostrava a jeho rozsahu a s ohledem na podnsiakovené dopravni technologii je navrzeno na
rozdil od pedpokladu ve SReSit ostravsky uzel jako jednu Zelegriistanici, vybudovat pro jednotlivé 4
hlavni obvody stanice vSechna stamizabezp#&vaci zdizeni nova s integrovanymi vazbami mezi SZZ
jednotlivych obvod bez budovani travych zabezp®mvacich z&zeni. Cely Zeleztni uzel stanice
Ostrava hl.n. bude zabezea ctyfmi elektronickymi starinimi zabezp#&vacimi zaéizenimi 3.kategorie
podle TNZ (D) 34 2620 umighych v samostatnych budovach, a to:

- Ostrava hl.n. — severast — obvod osobniho nadraZetnt obvodu Ostrava-HruSov a cely obvod
b&iského nadrazi (v nové technologické butsever umisiné u Aredlu THU podél koleje19),
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- Ostrava hl.n. — jizn¢ast — obvod pijezdnych koleji Ostrava hl.ng¢gtng presmyku, obvod pravého
nadrazi mimo spadoviSia cely obvod levého nadrazi (v nové technologickdot jih umisgné
vedle budovy byvalého St.OL),

— Ostrava sed (ve stavajici vypravni budgyv

— Ostrava-Svinov (ve stavajici technologické bugov

Ostrava Svinov

Na prerovském zhlavi byla v SP uvaZzovana pouze rekdwesirgtavajici spojky vyb. 41-38 za
rychlejSi pro rychlost 80 km/hod. V ZP je navic Be@ana rekonstrukce stavajici vyhyhky30 za
rychlejSi pro rychlost 100 km/hod v souvislosteSenim navazujici stavby ,Optimalizace’tneého
Useku Ostrava Kufice (mimo) — Ostrava Svinov/Polanka nad Odrou“. Mitgto zngny zistava
konfigurace perovského zhlavi zachovana, zasahy v ostatniclegiaf souvisi s rekonstrukéthto
3 vyhybek.

- U kol£.10 (dle ZP¢. 510) nebude oproti SP uvazovana realizace jedmogho nastup&bo délce
170 m. Namisto toho je prodlouZzeno a upraveno Kiedgovické nastupi&té.l. Bohuminské a
tiebovické zhlavi je nayv konstruovano tak, aby umtdvalo soubzné jizdy a vjezd na kusé
nastupist ¢.1 i ze smiru Bohumin. Ve SP bylo uvazovano ve zhlavi 8 novyghybek, v ZP je
navrzeno 14 novych vyhybek.

—

Zst.

- Oproti SP je navrzeno nové stéami zabezp&vaci zdizeni wetns rekonstrukce wjSich prvki.

Zst. Ostrava Svinov — Ostrava hl.n.
- Do projektovéhoreSeni byla na z&kladpodrétu objednatele oproti SP doghm kolejova spojka
(vyh. 126-123) pro rychlost 120 km/hod.

mimouroviiové kéizeni trati — presmyk Marianské Hory

- SP pedpokladala jako s@ast vybrané variantg.3 presmyk formou tunelu. TotdeSeni bylo
povazovano za technicky, prov@ézn investiné vyhodrgjSi. Sodasré bylo dopordeno, Ze tento
piedpoklad musi byt potvrzen samostatnou dokumeptadizpracovani z&u projektu.

Byla zpracovana doprovodna dokumentace ,ModerniZzateznéniho uzlu Ostrava“ Mimouraiové
kiizeni — pesmyk. Pibéh praci ukézal sloZitost koordinace a komplexnastblematiky, ktera
nemohla byt ve stupni SP ofmta. Ve vybranych profesich je doprovodna dokunoentaracovana
v podrobnostech vySSich projektovych stiup Rozhodujici bylo provedeni a vyhodnoceni
podrobného geotechnickéhaipkumu.

Doprovodna dokumentace prokazala technickou prisfedist obou zadanych variant. Nade vSechnu
pochybnost vyhodnotila dokumentace jako vyhgéinvariantu mostu. Rozhodujicim parametrem je

.....

Varianta mostu je oproti variantunelu v SP zahrnuta do projektovéadeni ZP.

zast. Ostrava Marianské Hory
- Oproti SP neni navrzena vramci stavby kompletnidenoizace zastavky ¢v zajiSeéné
bezbariérovéhoifstupu. Naopak zastavka Marianské Hory bude v réeatizace stavby zruSena.

Zst. Ostrava hl.n. — pravé nadrazi
- Na spadovisti pravého nadrazi je navrzeno dostspaéovistni automatizai zdizeni 4.kategorie
podle TNZ 34 2660. S ohledem na vyvoj techniky atdpnost zézeni pro automatizaci spadois

21

pilohac.1 — Souhrnné zprava



,,Modernizace Zeleznéniho uzlu Ostrava“
ZAMER PROJEKTU MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

je navrzeno vybavit spadow&tnodernim automatizaim z&izenim, nez jaké bylo uvazovano ve SP.
Elektropneumatické kolejové brzdy budou nahrazeoyymi elektrohydraulickymi brzdami. Za
svaznym pahrbkem budou st&jjako ve stavajicim stavu vioZeny dva sledy kolggbv brzd, v
prvnim sledu vrcholova brzda jednokolejnicova elgtkydraulicka 6-ticlankova a ve 2.sledu ve
trech svazcich po dvou brzdach jednokolejnicovychktebydraulickych 6-ticlankovych za sebou.
Na konci snirovych koleji budou veietim a ¢tvrtém sledu za sebou pouzity cilové brzdy
pruzinohydraulické a v poslednim patém sledu z&dtiredy. To finese ¥tSi komfort obsluhy
spadovi&t, kdy budou vylodeny prace zarazka

Z hlediska koncepce a konfigurace bez zasadniéhn.zm

7st. Ostrava hl.n. — levé nadrazi

Ve SP je levé nadraZzi odpojeno ze strany od Svinsedukovano pouze v méstkolize
s navrhovanym mimour@evym kizenim, jinak bez zasahu.

ZP zachovava pouze jednostranné zapojeniiddrgho zhlavi. Je vSak provedena zasadni adaptace a
redukce, ktera zajisti provozuschopnost obvodurpatdizaci stavby a umozni provozovat kolejist
jako druhotny s&zovaci obvod pro ménvyznamnéiadici prace, ifdéni vozi, mistni praci a
odstavovani vaz V obvodu nebude zachovano afizeno nové automatizai zaizeni, kolejist se
stane sotasti nového elektronického stala.

7st. Ostrava hl.n. — osobni nadrazi

V pribéhu zpracovani 1. Dil etapy bylo objednatelem zadano zpracovani tekbrékonomické
studie ,Modernizace Zelezfritho uzlu Ostrava - vybudovani podchodu k nastimpi$tZst. Ostrava
hl. n.“ Studie prowfila moznosti, zvazila varianty a potvrdila techriokrealizovatelnost nového
zeleznéniho podchodu v zst. Ostrava hl.n. Ve studii jerben novy zjisob propojeni podchodem
do pednadrazi a odbavovaci haly vypravni budovy v @strava hl.n. na stréanedné (stavajici
stav), na strahdruhé napojeni na n&ypiipravovany systém nastupjstery bude realizovan v ramci
vlastni stavby ,Modernizace ZeleZniho uzlu Ostrava“. Vybrana varianta podchodu j@zena do
piedmétné stavby. Upousti se od modernizace obou stashjiévek pro cestujici, ty budou v rdmci
stavby demontovany.

Realizace nového podchodu a jeho zaisvyvola Upravyéelni ¢asti vypravni budovy. Uprava
vypravni budovy vramci igdmétné stavby zahrnuje vyhra@invyvolané zminy nezbytné pro
zprovozrini nového mimodrawve gistupu pro cestujici. Je v3ak Zadouci, aby beZpuarst
prokghla adaptace zbyvajigasti vypravni budovy, ktera zareaguje namny koncept fistupu
cestujicich znou funkniho vyuZiti prostor v jednotlivych podlazich. Dateusi byt z4sti
demolovana a zp doplréna ¢ast filehlé provozni budovy — tubus nového podchodu tuidovu
podchézi. V prostoru #pd vypravni budovou dojde v navaznosti ffegeni nového podchodu a
vystupi z rgj k zasadnimuigbudovani ny&siho gesteseni.

Koleje ¢.12 a 14 oproti SP zatrolejovany a zdopgsmynpro odjezd sgr Bohumin.

Souasti nového obvodu osobni nadrazi je i skupinajikaldrydlantskych nastupiSa sodasny
obvod Hrusov.

V oblasti bohuminského zhlavi, mezi ulici Kilnska afekou Odrou, dochazi oproti SP k rdesii
rozsahu Upravy koleji§tz divodu zajiS&¢ni normovych osovych vzdalenosti mezi jednotlivymi
skupinami koleji 6,0m a dale Znebdu nutnosti vedeni kabelovodu.

Specifickym gipadem je roz&eni Gpravy komunikace ul. Hiinsk& v oblasti Zel. mostu v ev. km
267,935 xetre vSech souvisejicich Haeni a staveb v dl. celkem 165m po dondleg st.m. Ostrava.
Ucelem je zaji&mni bezpénosti rozdfenim cyklostezky i mimo {worys Zel. mostu. Blizsi popis je
uveden v kapitole 6.7. Vyvolané stavby.
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- Presteku Ostravici nebude oproti SP vedenaktwa kolej a nebude pro ni realizovana samostatna
ocelova mostni konstrukce

Zst. Ostrava hl.n. — b@ské nadrazi

V oblasti za frydlantskymi nastupisti bude oprd# &lstrasn a realizovan novy areal technicko-
hygienické udrzby spotaostiCeské drahy, a.s. Blizsi popis je uveden v kapitole Vyvolané stavby.

V severnim zhlavi hského nadrazi v ev. km. 0,050 &a®strava hl.n. — Ostrava-Kéice bude
oproti SP zrusen Zeligjezd — sluzebni vjezd do areélu THU. Vjezd do hovérealu THU budiesen v
nové poloze (na jiznim zhlavi tekého nadrazi) zabezfsmym neviéejnym drowiovym kiZenim
(nikoliv zel. prejezdem ve smyslu nornySN).

Oproti SP je do stavby Fawzena rekonstrukce zel. most v ev. km 0,656 tratraba hl.n. —
Ostrava — Kutice, tzv. Dalimifiv podjezd. Zel. most bude realizovdn s novou mdstovze
zabetonovanych nosnik Zastupci st. m. Ostrava a zastupci vlastnika kokace souhlasi se
zachovanim gkového a vySkového usfimani otvoru podjezdu.

zast. Ostrava Stodolni
Bez zmén oproti SP.

Zst. Ostrava sted

Oproti SP je upravena konfigurace kolgjjgiredevsim kugického zhlavi. Délka jednostranného
nastupist u VB je navrZzena 170 m oproti 220 m v SP a dékiaooniho nastupistje navrzena 300 m
oproti 250m v SP.

4.3.Rozsah dopravy v navrhovaném stavu

Dopravni a provozni technologie je zpracovana v samstatné dokumentaci mimo ZP.

Navrhované technick#&eSeni se odviji od poZzadovaného rozsahu doprawgjeln vyhledovém
rozsahu dopravy byly poskytnuty objednatelem redjinin dopravy Moravskoslezskym kraje —
koordinatorem integrovaného dopravniho systému Mikaslezského kraje (KODIS). Udaje k dalkové
osobni dopray byly poskytnuty MDCR, CD, spol&nosti RegioJet a Spravou Zeleznik G26. Rozsah
nékladni dopravy byl stanoven a potvrzen Spravéerie R 026.
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Néakladni doprava — vyhledovy rozsah

GVD 2019 GVD 2035 GVD 2055
max max max.
Trar Trarovy Usek RPDI o RPDI o RPDI | varianc
variace variace e
Jistebnk — Polanka nad Odr¢ 87 10C 12E 162 151 19¢
Polanka nad Odro- OstraviSvinow 73 86 112 14k& 13€ 177
Ostrava-Svinov — Ostrava-Marianské 83 97 112 146 138 179
270 | Hory
ﬁ)lsrt]rava—Marlanske Hory — Ostrava 53 62 112 145 138 179
Ostrava hl.n- Ostravi-HrusSo\ 64 74 112 14¢& 12C 15€
Ostravi hl.n.— Ostrava dec 27 32 15 2C 12 15
323 | Ostrava sed- Ostravi-Kuncice 24 29 15 2C 12 15
Ostravi-Kungice — Vratimov 19 23 18 23 18 24
Ostravi-Tiebovice- Ostravi-Svinov 5 8 6 8 6 8
Ostravi-Svinov— Odb. Odr: 11 15 2 3 2 3
Odb. Odre- Ostravi-Vitkovice 26 33 15 2C 17 22
321 Ostr:e_lva-vnkowce — Ostrava- 26 34 15 20 17 22
Kuncice
Ostrav_a-Kumce — Ostrava- 31 37 15 19 21 27
Bartovice
Polanka nad Odrou — Odb. Odra 15 2@ 13 1 15 p
RPDI — r@ni pramér dennich intenzit
Dalkova osobni doprava — vyhledovy rozsah horizor2040+
Linka | Kategorie Trasa If’(zcet
pari/der
Ex1 EC Prahe- Ostrava- Zilina 9
Ex4 EC (PKF-) Bohumin- Bieclav— OBB/ZSF 7
Ex1 RJ, LE Praha- Ostrava- /Bohumin/Hawfov/ - (SK) 17
RS R Brno - Ostrava- Bohumir 13
R1¢ R (Prahi-) Olomouc— Ostravi 12
OBB — Breclav — Ostrava —
REN | R IPKPISK] 4
Ex1 SC Praha — Ostrava — Bohumin 8
Ex Ex Brno — Ostrava — Bohumin 15
R27 R Olomouc — Opava vychod — Ostrava-Svinov faWatsted 8
celkem 93
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Regionalni osobni doprava — vyhledovy rozsah horind 2040+

Rezim Pocet

Linka .y Trasa linky Z
zastavovani pari/den

Opava vychod — Ostrava-Svinov — Ostrava hl. n. tra@a-Kurtice

S1A | zastavkovy | Havirov — Cesky T&§in— T¥inec— Navsi— Mosty u Jablunkov 21
S1B | zastavkowy Opava vychod — Ostrava-Svinov — Ostravaighb- Ostrava- 21
VY | Kunice ~ Havirov — Cesky T&ir
s2 | zastavkowy Cesky ®3in — Karvina — Bohumin — Ostrava — Studénka — Geich 20
VY | had OdroL- Hranice na Morak
S3 | zastavkowy atglsqtucmln — Ostrava — Studénka — Suchdol nad Odidonvy Jicin 16
sa* | zastavkowy (Petrovice u Karviné / Karvina -) Bohumin — Ostravatudénka — 0 (4)
vy MoSnov, Ostrava Airpori- Stramberk) - Stramberk - Verovice)
S5 | zastavkowy Ostrava-Svinov — Ostrava-Zédh — Ostrava-Kufice — Frydek- 16
VY| Mistek — Frydlant nad Ostravici - Ostravice
s6 | zastavkowy Ostrava hl. n. — Ostravaretl — Ostrava-Kufice — Frydek-Mistek 21
vy Frydlant nad Ostravici (- Ostravice)
s+ | zastavkovy Ostrava sed — Ostrava hl. n. — Ostrava-Svinov — Studénka — 0(4)

Koptivnice — Stramberk — fevice

(Krnov) — Opava vychod — Stitina — Haj ve SlezskDstrava-
R61 pasmovy | Svinov — Ostrava hl. n. — Ostrava-Stodolni — Ostrsied — 16
Havirov — Cesky TeSin— Ttinec- Navs

Ostrava hl. n. — Ostrava-Stodolni — Ostravadst- Frydek-Mistek -+
R62 pasmovy | Frydlant nad Ostravici — Frenstat pod Radéost Veovice — 20
ValaSské Mezici

Ostrava-Svinov — Ostrava-Zédh — Frydek-Mistek — Frydlant nad

Ostravici— Frenstat pod Radh@$h mestc 16

R63 pasmovy

4.4. Zasady organizace vystavby

Stavba je predbézné uvazovana k realizaci v obdobi 08/2025-12/203Tento termin riize byt
objednatelem postuprupiesiovan v dalSich stupnich projektové dokumentace.
Je gedkEzné rozvrzena do nasledujicich let a stavebnich péstup

Rok 2025:

Stavebni postupé. 0 (111/25-X/25) je uten pro gipravné prace, kdceni a odstiahnaletové zelen(v
dok® vegeténiho klidu a mimo dobu hnizdi ptactva), demolice, podry TV v mistech, kde to umozZni
poloha fivodnich koleji, vytgeni stavajicich inzenyrskych siti v dosahu stavipyawedeni pdebnych
pieloZzek. Dale pro zaji&hi zAzemi stavby, zahajeni praci na reéfiizh a dilenskych dokumentacich a
zahajeni vyroby komponehnstavby (ocelové konstrukce, technologickéizni apod.).

Rok 2026:

Stavebni postupe.1 (111/26-XI11/26) , na modernizadiadicich praci na pravém nadrazi. Prace je navrzeno
provadt postup® po svazcich koleji, aby jej bylo mozné alespaomezené niié uzivat. V zésru, kdy
budou provaghy prace na mataich kolejich, bude pravé iszovaci nadrazi vyl@eno zcela na dobu
ccal az 2 gsice.
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Souwasti tohoto stavebniho postupu je i zahajeni viistanového nasypovéheélésa pro novou kolej
¢.107c¢ a novymi kolejemi ve siru na Opavu. Je zadouci, aby se nova nasygtegatzaala budovat co
nejdive z divodu konsolidace materialu.

Stavebni postupy€.2 az 3(I11/26-XI1/26) predstavuji prace na novych nastupistich na osobatresi a
prilehlych staninich koleji bez zdsahu do zhlavi. Koleje budou ygmst provizorré pfipojeny do
piislusnych zhlavi. Bhem budovani nového oboustranného nastupist bude funkni provizorni
piechod pro cestujici s dozorceieghodu.

Rok 2027:

Stavebni postup &.4 (11/27-V/27) je navrzen pro préace v osobnim nadraZi Zst. Osttdwa snér
Bohumin na novych kolejiah5, 7. Tyto budou také provizarmapojeny do obou zhlavi.

Stavebni postupyé.5 az 7(11/27-X11/27) piedstavuji prace na novych nastupistich na osobatinani
smer Ostrava $&d a pilehlych staninich koleji bez zasahu do zhlavi.

Stavebni postupé.8 (11/27-V/27) je navrZen pro prace na novém zabémpacim z#éizeni, stavebnich
objektech a technologii.

Rok 2028:

Po ukortenitadicich praci na levém nadrazi budou tyevpdeny na pravé nadrazi, jiz modernizované.
Nasledr bude zahajen stavebni postud.

Stavebni postup€.9 (11/28-V/28) je navrzen pro izzeni koleje¢.107a ¥etrg mostnich objeki nad
kolejisttm, tzv. gresmyku. Jsou navrzenyi tmostni objekty a prace jsourqupokladany postupné po
¢astech s tim, aby kolefe509 az 521 mohli byt zachovany co nejdéle a uZiy@n zajiséni dopravy.

S vystavbou jednotlivych mostnich objeliudou #izeny i Fislusné koleje v nové poloze a napojeny na
obg zhlavi.

Stavebni postupye.10 az 11(11/28-X1/27) jsou navrzeny pro prace v Zst. Ostravact

Rok 2029:

Stavebni postupé.12 az 13(111/29-XI11/29) je navrzen pro dokaeni rekonstrukce kolejf.101, 102,
107c v Useku Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n., pijédoe uvaZzovany postupné po jednotlivych koleji,
poloha mostu v km 263,276gs Odru v novém stavu si vynucuje v tomto Usetheln stavebnich praci
provoz pouze po jedné koleji.

Rok 2030:

Ve stavebnich postupect.14 az 15111/30-VI/30) je navrZzena vystavba dvou novych kotefi05, 107,
resp. jejich dokoteni a jejich napojeni na frydlantské nastupidt provizor i do zhlavi v mist
ustedniho stagdla.

Stavebni postupy¢.16 az 17(111/30-VI11/30) jsou ukeny pro rekonstrukci kolejf.101, 102 a izeni
novych koleji¢.101, 102, 103, 104, pdgvedeni Zeleztini dopravy do kolej¢.105 a 107.

Stavebni postupy¢.18 az 19(VIII/30-X11/30) predstavuji postupné prace na bohuminském zhlavi Zst.
Ostrava hl.n. a na kolejich srem na Bohumin. Prace si vyZadaji v tomto Usekogkdlejny provoz.
Stavebni postupy€.20 az 21(111/30-X/30) predstavuji postupné prace naibléém nadrazi a na zhlavi
smer osobni nadrazi. | zde si prace vyZadaji v tonsekl jednokolejny provoz.

Rok 2031:

Stavebni postupy¢.22 az 23(111/31-VIII/31) predstavuji postupné prace na zhlavéspod Gstednim
stawvdlem.

Aktivace nového zabezpevaciho z#izeni celého Zeleztmiho uzlu Ostrava préhne v obdobi VIII/31-
XI11/31.

Dokortovaci prace.
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Rok | S.p |Rozsah prac Od Do
2025 0 |Pripravné prac VIII-25 | XII-25
1 |Modernizace a automatizac&adicich praci na pravem | | X-26
nadrazi, demolice
Nasypéasti tieti tratové koleje €.107c) Ostrava hl.n.-
1 : i e -26 | XI-26
Ostrava-Svinov a g‘esmyku mimo kolejiS&
2026 Postupna rekonstrukce nastupi# na osobnim nadrazi -26 | Xl1-26
smér Bohumin bez zasahu do vyhybek
2 | Pripravné prace 11-26 V-26
2 | Nastupist ¢.2, kolejec.2, 4 V-26 | VIII-26
3 Nastupis¥ ¢.1, kolejec.3, 1, dokotiovaci prace VIII-26 | XII-26
4 Zst. Ostrava hl.n. sén Bohumin, kolej&.5, 7 1-27 V-27
Postupna rekonstrukce nastupi€ na osobnim nadrazi
- " [1-27 XIl-27
smér Ostrava stired
2027 5 | Nastupisk ¢.3, kolejec.19, 17 [1-27 V-27
6 | Nastupist ¢.2, koleje¢.15, 13 V-27 IX-27
7 | Nastupist ¢.1, koleje.9, 11 IX-27 | XII-27
8 V soubéhu prace na novem zabezp®vacim zdizeni, 127 X|1-27
budova, technologie
Ukonéeni fadicich praci na levém nédraZi a jejich
. - s 11-28 11-28
pievedeni na pravé nadraZzi
9 Presmyk a mostni objekty mezi stanicemi Ostrava- I1-28 X11-28
2028 Svinov — Ostrava hl.n.
Postupné prace v zst. Ostrava ged 11-28 XI-28
10 |[Nastupisk ¢.1, kolej ¢.704 11-28 VI-28
11 | Néstupisk ¢.2, koleje¢.702, 701, dokatfovaci prac VI-28 X1-28
Upravy zab.za. XI-28 | XII-28
Dokonéeni rekonstrukce tratovych koleji ¢.101, 102
2029 12, 13 Ostrava-Svmov: Qstrava h[.n., quoijenl kol’ejec.107 11-29 X11-29
a rekonstrukce jizniho zhlavi s vloZenim novych
kolejovych spojek pro napojeni koleji¢. 105, 107
Vystavba dvou novych koleji¢.105, 107 a jejich
14, 15 napojeni na frydlar,ltska nastupisé a-’prowzorvne i do 111-30 VI-30
zhlavi pod Us¥ednim stavdlem pro jizdy smeér
Bohumin
Upravy zab.za'. 111-30 111-30
Prevedeni provozu do kolejit.105, 107 a rekonstrukce ) )
2030/ 16, 17 koleji €.101, 102 ¥izeni novyché.103,104 JiE 20
18, 19 Rekon_gtrulfce zhlavi bohuminskeho na osobnim nadrag |\, =9 | v|i.30
a koleji smér Bohumin
20, 21 Rekonstrukce koleji v baiském nadrazi a zhlavi srér 11-30 X-30
osobni nadraZi
Upravy zab.za'. X-30 | XI-30
22 23 Rfekorls,t_r_ukce zhlavi pod Uskednim stawdlem (osobni -31 | ViI-31
2031 nadrazi jih)
Aktivace nového zab.z& na cely uzel VIII-31 | XlI-31
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4.5.Z&kladni popis profesi

Zelezniéni svrsek

Urcujicim liniovym prvkem je dleso Zelezriniho spodku s kolejisin Zelezniniho svrSku.
Navrhovana rychlost je do 120 km/hod, prostoroviicipodnost UIC-GC, zatizeni D4. Novy kolejovy
rost v hlavni trati bude t¥en kolejnicemi 60 E2 na betonovych prazcich s pmwhezpodkladnicovym
upevrénim, v ostatnich kolejich kolejnicemi 49 E1 na leto/ch praZcich. Koleje budou seay do
bezstykové koleje. Jsou uvazovany normové osovélemdsti 4,75 m, resp. 6,0 m mezi krajnimi
kolejemi sousednich svatkolejovych skupin.

Zelezniéni piejezdy
Modernizace se dotkne dvou stavajicich zeladnh gejezd:
e v prerovském zhlavi Zst. Ostrava-Svinov v ev. km 2&B ®at Bohumin — Ferov se nachazi
zel. pejezd na ul. brat Sedld&kt, ktery bude daen stavbou pouze mensim stavebnim
zasahem.

» vsevernim zhlavi bigkého nadrazi v ev. km. 0,050 &aOstrava hl.n. — Ostrava-Kéice
bude zrusen Zelipjezd — sluzebni vjezd do arealu THU. Vjezd do hovarealu THU bude
ifeSen v nové poloze (na jiznim zhlavinbéého nadrazi) zabezmmym neviéejnym
arowviiovym kiZzenim (nikoliv Zel. pejezdem ve smyslu norngSN)

Mimo prostor hlavnich koleji budou modernizovandmeealizovana dalSi nelgna Groviova

kiizeni na delovych komunikacich nebo plochéach, které budowZlopro vozidla souvisejici
s provozem nebo udrzbou drahy.

Zeleznini spodek
V obdobi 03-10/2019 bylo provedeno celkem 285 kpakgch sond. Kopané sondy byly
makroskopicky zdokumentovany, byly odebrany vzaré&gnin na laboratorni rozbory, provedeny statické
zakZovaci zkousSky a dynamické penetrace. Z vydlddipanych sond vyplyva, Ze v drovni zemni glan
pievazuji Skrkovité a pigité, nenamrzavé az m#mamrzavé zeminy s Sirokym rozsahem Unosnosti.
Minimalni poZzadované hodnoty modultepsarnosti podle SZDC S4iffpha 6 — tabulka 1):

Koridorové koleje

» Zemni pld pro rychlost < 120 km/h — 20 MPa

* Pl& télesa Zelezriniho spodku pro rychlost < 120 km/h — 50 MPa

» Zesilena konstrukce praZzcoveho podlozi (ZKPP) MBa
Hlavni stanini koleje

e Zemni pld pro rychlost < 120 km/h — 20 MPa

* Pl& télesa Zelezrniho spodku pro rychlost < 120 km/h — 40 MPa

» Zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) M@
Predjizdné koleje

e Zemni pld pro rychlost < 120 km/h — 20 MPa

* Pl& télesa Zelezrniho spodku pro rychlost < 120 km/h — 40 MPa

» Zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) M@
Ostatni koleje

e Zemni pldi pro rychlost < 120 km/h — 15 MPa

* Pla télesa Zelezriniho spodku pro rychlost < 120 km/h — 30 MPa

» Zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) MBa
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Pro poteby Zandru projektu jsou navrzeny 3 typy konstrukce praBtwvpodlozi (KPP) a 2 typy
ZKPP:

» Koridorové koleje — typ 6.1 — 350 mnegtové loZe — 300 mm &kodr’ — 400 mm zlepSené
zeminy smsnymi pojivy

» Hlavni stanini a gedjizdné koleje — typ 6.2 — 350 mnér&bvé loze — 300 mm &kodn’ —
300 mm zlepSené zeminy smymi pojivy

» Ostatni koleje — typ 2.1 — 350 mnérkové loze — 200 mm &tkodit’ — plehutréna zemni pla

o ZKPP (koridorové, hlavni stahii a fredjizdné koleje) — typ ZKPP-1 — 350 mrarkbve loze
— 200 mm Strkodr® — 500 mm zlepSené zeminy dovezené z centtehuréna zemni pla

» ZKPP (ostatni koleje) — typ ZKPP-2 — 350 mrérl&pvé loZze — 200 mm &kodr’ — 300 mm
zlepSené zeminy dovezené z centradehptréna zemni pla

Nastupise

Stavba uvazuje pouze dil Gpravy nastupis v zst. Ostrava — Svinov. Zastavka Ostrava
Marianské Hory bude zruSena. V Zst. Ostrava hluaebrealizovano celkem 5 nastup@ nastupnich
hran o délce 420m, resp. 300m . V zast. OstraStodolni bude prodlouzeno stavajici nastépisi00
m na celkovou délku 300 m. V zst. Ostraviedtje navrzeno jednostranné nastuéptdélce 170m a
ostrovni nastupisto délce 300m. Navziizované nastupni hrany budou mit vysku 550 mm riad T

Zabezpeéovaci z&izeni

V ZST Ostrava hl.n., ktera je zakladfdistiteSeného Zelezimiho uzlu, je provozovano reléové
SZZ z roku 1993, na pravém a levém nadrazi jsou S#&ku 1968. Tato zabezmvaci zdizeni jsou jiz
mordlre i technicky zastarald, nelze je¢lnit do systému DOZ a problémy jsou i s nasazdali€sS,
které bylo budovano v ramci stavby ,ETCS Petrovickarviné — Beclav* a v ZST Ostrava hl.n. bylo
ETCS provizorg nasazeno jen na omezeném rozsahu dopravnich.koleji
Také spadoviStni automatizd zaizeni na pravém a levém nadrazi jsou zastaralystiérsly a moral i
technicky jsou za svoji Zivotnosti.
Jedirg v obvodech Ostrava-HruSov, na sudém zhlaviského nadrazi a v obvodu Ostraviedt jsou
dinnosti SZZ a TZZ elektronického provedeni 3.katen@dSZZ ESA1l a TZZ ABEL) z roku 2004 a
2007. Také tato z&eni budou v dabrekonstrukce ostravského uzlu na hranici své divgti a nebudou
vhodna pro Gpravy konfigurace kolegst
Souwéasti Zelezniniho uzlu Ostrava se ndstane i ZST Ostrava-Svinov, kde jeimnosti SZZ ESA11 z
roku 2003, v dob rekonstrukce ostravského uzlu bude zab&apsei zdizeni na hranici své zivotnosti a
nebude vhodné pro Upravy konfigurace kolgjist
Zamer projektuiesi navrh zabezpeni rekonstruovaného kolegsteleznéni stanice Ostrava hl.n. (vSech
jejich obvod) i véetrg stanice Ostrava-Svinov podle vybrané variadi§ Studie proveditelnosti.
Zastavka Marianské Hory bude zruSen#eskyk propojovaci koleje od obvodu Ostrava-Svinov d
obvodu Ostrava &td bude uvaZovan ve varigmadjezd, tunelova varianta nebude dale sledovana.
Cely Zeleznini uzel stanice Ostrava hl.n. bude zabéepectyimi elektronickymi starinimi
zabezp&ovacimi zaizenimi 3.kategorie podle TNZD) 34 2620 umighych v samostatnych budovéach,
ato:
- Ostrava hl.n. — Ustdni stagdlo SEVER — pro obvod osobniho nadrazi, pro obva@K\a pro
obvod Uhelného nédraZi (v nové technologické badever umiginé u Aredlu THU podél koleje19),
- Ostrava hl.n. — G&dni stawdlo JIH — pro obvod fijezdnych koleji, pro obvod pravého nadrazi
mimo spadovi&, pro obvod OMH a cely obvod levého nadrazi (v neeéhnologické budav jih
umisgné vedle budovy byvalého St.OL),
- Obvod Ostrava &d (ve stavajici vypravni budd®strava sed)
- Obvod Ostrava-Svinov (ve stavajici technologibkéow Ostrava-Svinov)
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VSechna tatoétyii nova elektronickd st&dla budou zabezpevat cely uzel Ostrava jako jednu
Zeleznéni stanici, proto nebudou mezi jednotlivymi elekickymi stawdly tratova zabezp#mvaci
zaizeni, ale pouze integrované vazby v elektronicl®f@ mezi cestovymi néstidly. VSechna SZzZ
ZST Ostrava hl.n. budou dalkb¥izena z CDP ferov ze salu @eného pro Usek Petrovice u Karviné —
Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov. Zabespeaci zdizeni budou vybavena dalkovou diagnostikou a
technologii vedeni elektronické dopravni dokumesmtaeyuzitim penoswiisla viaku.

Dalkové ovladani celého zel.uzlu Ostrava bude wéio z Centralniho disperského pracovi§tCDP v
Prerow. Pro Usek Petrovice u Karviné — Ostrava hl.n. tr&¥a-Svinov (¥etné obvodi VOK, uhelného
nadrazi a Ostravaistl) je uten jeden ze sé@lna CDP a pro Usek Ostrava-Svinov (mimo)ferév
(mimo) je uteny druhy. No¥ vybudované technologie SZZ &chto Usecich budou darény do DOZ a
jejich zaizeni na CDP ferov budou umighy v mistnosti DOZ. PracoviPPV bude navrzeno v ZST
Ostrava hl.n.

Cela ZST Ostrava hl.ngetrg obvodi VOK, uhelného nadraZi a Ostravéestbude zahrnuta do systému
ETCS L2 pislusného RBC Useku Petrovice u KarvinderBv na CDP Ferov.

Na pravém nadrazi bude vybudovano nové spadovisiiteni pro automatizaci praci s cilovym
brz&nim.

Na levém nadrazi bude zruSeno spaddvénahrazeno upravenym koleist Pro moZnost mistniho
ovladani vyhybek jizniho zhlavi levého nadrazi dadych vyhybek viéek, které bude do tohoto
obvodu mozno fedat, ¥izeno ve stavajici budéwstavajicino spadovistniho St.20L ovladdaci pradevis
pomocného stadla s vyhodou vyhledu do kolejnha ovladané vyhybky. Na severnim zhlavi bude
pomocné staidlo reSené jako dvvenkovni kolonky.

Sdélovaci zaizeni

V ramci sélovaciho z#izeni dojde k celkové optimalizaci jednotlivych heologii a k jejich
centralizaci do novych technologickych budov — &tl®é SEVER a JIH. Budou vybudovany nové
prostory pro umighi sclovaciho zéizeni, @ip. budou adaptovany prostory stavajici.

V mistech zasaZenych stavebnimi a kolejovymi Gpmiaude vybudovana zcela nova mistni kabelizace,
kterd bude vyuzivat metalické a optické kabelazetalitka kabeladz budefipravena na fechod na
stfidavou trakci.

V Useku Ostrava-Svinov — osobni nadrazi bude poloimy traovy kabel 15XN a 2x nové
HDPE trubky, picemz jedna bude obsazena novym DOK o kapadtvl. a osobni nadrazi — Ostrava-
stred bude poloZen novy tiavy kabel o kapacit15XN a dale d¥ HDPE trubky. Stavajici DOK 12 vl.
bude nahrazen DOK 72 vl.

V Useku Ostrava-osobni nadrazi — Ostravadsbude poloZzen novy tiavy kabel o kapadit
15XN a 2x nové HDPE trubky. Stavajici DOK 24 vitomto Useku &stane v provozu a bude dogin
DOK 72 vl. V Gseku Ostravaigtd — 7st. Ostrava-Kuite bude stavajici DOK 24 vl. nahrazen novym
DOK 72 vl.

V obvodech Ostrava-osobni nadraZ. (sodchodu), Ostrava-Stodolni a Ostravedtbude vybudovano
zcela nové rozhlasové a inforémk zaizeni pro cestujici.

V ramci grenosového #éeni budou v obvodu Ostrava-osobni (8thy SEVER) a v Zst.
Ostava-Kurice doplny MPLS uzly,¢imZ se v Zel. uzlu Ostrava vytiickruhova topologie s moznosti
zalohy jednotlivych fipojeni. Nova PPV budou vybavena zapojiva
Nové i adaptované technologické prostory budou vybaziezpeovacimi systémy,ifpadré systémy
ASHS.

Budou vybudovany kamerové systémy — dopravni antgolicky. Dopravni kamerovy systém
bude monitorovat provoz na nastupistich a v prestorSZ. Technologicky kamerovy systém bude
monitorovat energetické objekty aadiSg.

Stavajici &f GSM-R bude optimalizovana &ipadré doplréna tak, aby vyhovovala poZzadad@wk pro
provoz systému ETCS. tSIMRS Zistane v provozu, v zavislosti na rozsahu stavebpielti bude
upravena jeji infrastruktura.

30

pilohac.1 — Souhrnné zprava



,,Modernizace Zeleznéniho uzlu Ostrava“
ZAMER PROJEKTU MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

Pracovist dispg&era v CDP Rerov bude dopkno.

Zelezniéni mosty a propustky

Nedilnou sodasti stavby jsou novostavby mostnich ohjeiitekonavajici vodote, inundani
oblasti, komunikace 1., Il. a llliidy, mistni a &elové komunikace, chodniky a cyklostezkyiésmupy
pro cestujici. Konstrukce mostnich objelijsou navrZzeny dle piby a podminek - Zelezobetonovy
uzaweny ram, Zelezobetonovy poloram, ocelovdéiagpna konstrukce neborapena ocelo-betonova
konstrukce.

NejvétSim mostnim dilem je jednootvorova konstrukiesgkorytoreky Odry s délkou rozpi 90
m. Tvai ji 3 souk¥Zzné jednokolejné ocelovétipradové konstrukce. DalSim dilem jsou 2 sduié
jednokolejné viceotvorové ocelové konstrukéespeku Ostravici, kde rozhodujici pole o réd®B3 m je
tvoreno plnostnnym nosnikem s dolni mostovkou vyztuZené oblouk@gmngrav tram). Silnéni
komunikace jsoui@mostny novymi mostnimi konstrukcemi se zabetonovanya$niii (ul. Svermova
— 11 koleji, ul. Higinska — 6 koleji, ul. Marianskohorska — 4 kolej€):ozhodujicim objekim pati
novy Zel. most — podchod pro cestujici k ostrovnimastupisti Ostravaigtd a pedevSim podchod pro
cestujici k nastupistim Ostrava hl.n. o imitSice tubusu 5 m a délce 200 m nahrazujici dosavadni
zpisob mimodrosiového gistupu lavkami.

Vypravni budovy, technologické objekty

Na zaklad vyhodnoceni stavebrtechnického stavu stavajicich provoznich, admiaisinich a
technologickych objekt a jejich prostorového vztahu k novéraseni jsou navrzeny vybrané objekty
k demolici, 7 objekt bude podrobeno omezenym stavebnim Upravam a icld&%objekéi probshnou
celkové stavebni Upravy. 17 objéktude realizovano jako novostavby.

Komunikace, zpevréné plochy, gistupy pro cestujici
V rdmci stavby dojde k dééni stavajicich pozemnich komunikaci 1., 1. a titidy. Dale dojde
nutnosti navrhu novych éélovych komunikaci, zpe¥nych ploch, parkovacich stani aigtupovych
chodniki okoloteSenych objekttrafostanic, EPZ, TO, stéael, spinacich stanic a provoznich budov.
V neposlednitad® dojde ve stanici Ostrava hl.n. stavbou podchodnutnosti rekonstrukci
stavajicich zpewmych ploch ped vypravni budovou a k vystaviparkovacich ploch acélovych
komunikaci v prostoru mezi vypravni budovou a ndistu

Protihlukova opatreni

Jsou navrzeny 2 protihlukovéény v oblasti Marianskych Hor pro kolefgsmyku a v oblasti
Ostrava hl.n. — h#ské nadrazi o celkové délce 935 m a vySce 3,0, B5m 3,6 m. Ojedifie a v malém
rozsahu se iedpoklada navrh individualnich protihlukovych deaf — nahrada oken. Rozsah
protihlukovych opatni bude prodfen zpracovanim akustického modelu v dalSim projektostupni.

Kabelovody

Pro systémové vedeni slaboproudych i silnoproudfabefi jednotlivych draznich sprév je
vrozsahu 16 200 m navrhovan kabelovod. Stavbavgema souborem Sachet (plastovych nebo
betonovych) propojenychriglusnym pétem multikanab.

Trak éni zatizeni a ukolejréni

Rozséahlou skupinou stavebnich objektaji¥ujici provoz drahy jsou tr&ki zaizeni.
Predpokladany rozsah stavebnich Gprav TV je dan hexealprav kolejovych, pdpvyvolan kolizi
novéhoreSeni se stavajicimi stoZary ttako, napgjeciho a gmého vedeni.

Dotéeny Usek je elektrizovan stejnosmou trakini soustavou DC 3kV.®odni trakni vedeni
bylo vybudovano v roce 1962¢Bem provozu bylo traini vedenidst&né rekonstruovano a upravovano
pii obnovach koleji a vyhybek, v ramci sanaci pokigsb kotlin, @i rekonstrukcich, i dotrolejovani
koleji a mi dpravach v ramci stavby silfiiich nadjezd. Trakéni podgry jsou prevazié pavodni.
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Rekonstrukce bude provedena stejn&siou proudovou soustavou 2 DC 3kV IT pro provozéwddzni
dopravy zavislou trakci v souladu s pozadavky pietirtechnickych norem aqdpidi. Ffi navrhu nového
trakéniho vedeni bude zohlegm pldnovany vyhledovyipchod na jednotnou tr&ki soustavu 25kV AC,
veSkeré nové Zi&eni bude navrzeno tak, aby nasledi€pputi mohlo byt realizovano s vynalozenim
pouze nezbythnutnych nakladil.

Podle platnych technickych norem egpisi bude provedena ochrangeg nebezpgym
dotykem u pevnych tr&kich zdizeni a ostatnich konstrukci v prostoru ohroZeakétrim
vedenim — ukolegni kovovych konstrukci.

Technologie transformanich stanic

V novém stavu je ifedpoklddano s néstem spdeby elektrické energie. Na zakiad
aktualizované energetické bilance pozadan@EZ Distribuce o vyjateni k navySeni stavajiciho
rezervovaného ifkonu Zst. Ostrava (z TSEZ Fifejdy). Zadost na zakladprojektantem dodanych
podklach zajisti SZE.

Pro zalozni napajeni vn napajeci gky 22kV bude vytveéen pinohodnotny napajeci bod pro
celou ostravskou snilgu 22kV z TM Ostrava Svinov.

Z divodu ochrany technologie proti zaplaveni vodou buda zéklad dodanych podklad
nekteré trafostanice konstruovany s uriéin technologie nad Urovnifgdpokladaného mozného
zaplaveni. Objekty budou stavebifeSeny se vstupnimi rampami S ohledem nastgxikonu je nutné
takéiesit regulaci a to kiiv ramci gedpokladané DDTS ZDC nebo autonomnim systémemaegul

Ostatni energeticka z#izeni

V ramci skupiny SO energetickychizzeni je elektricky otev vyhybek (EOV)Napéjeni novych
rozvad¢at REOV je navrhovano z jednotlivych novych rozvodéhiev vyhybek je v souladu s
pozadavky spravce navrzen, jak pizeni mistni réni, automatické i dalkové.

DalSim prvkem je fedtagciho zdizeni (EPZ, 3kV, DC). Napajeni stoja&PZ je navrhovano z
rozvoden 3kV DC.

Nové os¥tleni je navrhovano, jako kombinace &devacich ¥Zzi a sklopnych stozars
prednosti osétlovacich ¥Zi. Nap4jeni nového o&eni je navrhovano provést z jednotlivych rozvoden
dle nakladové optimalizace kabelaze a kabelovyas tNavrh osstleni kolejis€ respektuje pozadavky
na rozsah a zajfi§je normové ositleni koleji.

DalSimi sogastmi jsou zaksny kabel VN 22 kV, elektroinstalace podchpgielozky rozvod
NN, pielozky rozvod VN, rozvody NN a dalkové ovliadani tstinich odpojov&i (DOUO),

Vyvolané investice

Stavebni objektyeSici realizaci nebo Upravu stavby neb@izemi v majetku ciziho vlastnika
jsou souasti redmétné stavby, jelikoZ podniuji realizaci stavby nebo jeji uvedeni do provdaalSim
piipadem jsou nahradyifaeni a staveb v cizim vlastnictvi zruSenych realiztavby. Jedna se souhfnn
0 tzv. vyvolané investice.

Vyvolané stavby jsou komentovany v kapitole 6.7.

Demolice

Z davodu kolize nového kolejovéheSenici zhorSeni fistupnosti do stavajicich objéktlochazi
k celéfad® demolic objeki n¢kolika typi. Demolice bude provedena kompléxrE. navazujicich staveb
jako oploceniCOV, Zump, septik, zpevignych ploch a fipojek inZenyrskych siti. Jedna se o objekty:
stavdel, sklad, trafostanic, provoznich a administrativhich budtachnologickych objeltt objekty
zazemi v3e ve vlastnictvi Spravy Zeleznic, statganizace nebo spdleostiCeské drahy, a.s.
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4.6. PoZadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

ERTMS - ¢ast GSM-R

Evropskytidici systém vlakové doprav§ast GSM-R — globalni systém pro mobilni komunikace
pro Zeleznini aplikace. SlouZzi pro zajiti digitalni bezdridtové komunikace mezi vlakem a
disp&erskymi centry.

Sitt GSM-R podporuji veSkeré standardy GSM i mezinakadanovené standardy signatimé&ch
rozhrani a dovoluji tak propojeni do jinych sitiNs& do siti PSTN/ISDN.

V soutasné dob je predntnd tra’ pokryta signalem GSM-R v odpovidajici kvala umoiuje
provoz ETCS v Grovni L2.

Pro GSM-R je nezbytnyipnos s¢asovym dlenim kanal E1. Z toho dvodu je pro pdeby
GSM-R navrZzena technologie typu IP/MPLS s emulati Pro komunikaci stavajiciho systému
zakladnovych stanice je vyuzivany stavajitérmsovy systém na bazi TDM, tj. systém na lasiow
délenych kandl. Pro propojeni BTS jsou v systému SDHc¢leyené kanadly E1. Pro dohled nad
zakladnovymi stanicemi BTS se vyuziva ethernetdiygopeni v IP siti, kterou v s@asné dob zajifuje
s omezenou rychlosti rovh systém SDH. V s@asné dob je na pednetné trati systém SDH vybaveny
pro stavajici pdeby a tento systém se nebude v ramci stavbyiovatia ponecha se i nadale v provozu
véetrg zapojenych komunikaich kanal E1 pro GSM-R.

V ramci stavby se buduje novygmosovy systém na bazi IP&SMPLS s genosovou rychlosti
SDH s genosovou rychlosti 155Mbit/s — STM-1.1/10GbE, tsitobude umoiovat i emulaci kanél E1
tak, aby v budoucnu ji bylo mozné vyuZivat i pré 6SM-R. V ramci stavby se stavajici zdkladnové
stanice BTS na novourgnosovou $i piepojovat nebude,igtane zachované jeji stavajid¢ipmjeni na
SDH. Do IP sk se alternativé piepoji datové fipojeni pro dohled nad z&kladnovymi stanicemi BTS.

Kazda stanice BTS systému GSM-R bu#éipgena na SDH pomoci 2xE1 a 1xEthernet.

ERTMS - ¢&st ETCS

Systém ETCS byl speci@vyvinut jako jednotné evropské viakové zabeéppeci zdizeni, které dokaze
zajistit provoz bez iekdZek v oblasti zabezfmvacich systéi mezi odliSnymi infrastrukturami
jednotlivych narodnich Zeleznic, a ktery jako jediviakové zabezgevaci zdizeni sphuje podminky
interoperability fEidy A pro evropsky konvemi Zeleznini systém podle N&eni Komise (EU) 2016/919
z 27.kw&tna 2016 o technické specifikaci pro interoperabiltykajici se subsystém ,Rizeni a
zabezpeéeni* Zelezniniho systému v Evropské unii ve émii provadciho ndizeni Komise (EU)C.
1299/2014, (EU}. 1301/2014, (EU§. 1302/2014, (EU§. 1303/2014 a (EU) 2016/919.

Systém ETCS L2 slouzi k zabe#pni jizdy vlaku a zabezpaie, Ze vlak neprojede definované
body na trati bez dovoleni k jizdZaji¥'uje bezpé&nost a aktivni zasah dézeni vlaku v pipac selhani
nebo omylu strojvedouciho. Dale zdjife, ze nebudeipkraien rychlostni profil trati. Pro lokalizaci
vozidel na trati pouziva balizové skupiny (BG)drddn systému je radioblokova centrala (RBC), veékte
se registruji ETCS vybavené vlaky; RBC na zakladormaci od stavajicich zabezpeacich ztizeni
vytvéii zpravy s povolenim k jizd(MA) a ostatnimi informacemi pro palub¥ésti ETCS jednotlivych
vozidel. Na druhé str&RBC pijima informace z palubnictésti ETCS a pdp mize ovliiovat éinnost
stavajiciho zabezpevaciho z#zeni. Vyuzivd jako fenosovou cestu mezi hnacim vozidlem a
radioblokovou centralou GSM-R.

DOZ

Dalkové ovladani zabezpmvaciho zéizeni (DOZ) zajiuje vSechnycinnosti pro obsluhu
stantnich zabezpmvacich z#izeni, trdovych zabezpmvacich z&zeni a pejezdovych
zabezpé&ovacich ztizeni z CDP Rerov a zajiuje podminky pro stawni vlakovych a posunovych cest a
zajiseni jizdy jakéhokoliv Zeleziiniho vozidla v realnérase. Zarowe jsou vSechny ukony indikovany
na pracovisti DOZ na CDPré&ov. K genosu povel a indikaci se vyuzivaji zaokruhované dalkové
optické kabely. DOZ umgibije i predani gkterychc¢dsti kolejisé na mistni ovliadani v digné dopravé
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Informace pendSené z jednotlivych stanic na pracévi3©Z na CDP v Rerow jsou vyuzivany i pro
RBC ETCS L2.

Pracovist pohotovostniho vypraiho (PPV) budeifzeno pro Usek tratOstrava-Svinov — Ostrava
hl.n. Wetrg obvodu Ostrava &d v Zeleznini stanici Ostrava hl.n. na éstinim stavdle SEVER.

Informa éni systémy pro cestujici

Informani systémy pro cestujici jsou postaveny iffeeh zakladnich bazich — hlasové informace
(rozhlas), vizualni informace (elektronicky inforémé systém) a orientai systém (pevné stacionarni
prvky).

V ramci roRozhlasovézhlasového systému budou reaitaistedny budou nahrazeny novymi v
IP provedeni s dalkovym ovladanim. Budou ¥pemy i venkovni prvky rozhlasu (reproduktoryjetns
kabelizace.

Budou doplgny vizudlni informé&ni tabuleStavajici infornéai za&izeni na jednotlivych
nastupistich a v podchodech pro cestujicich butieamano novym, ffipadré vybudovano informénim
systémem v IP provedeni s dalkovym ovlddanim. m&sni server bude propojeny s rozhlasovymi
ustednami a bude poskytovat automatické hlaseni.

kompletg nové. Orienténi a inform&ni systém v Zelez#émich stanicich bude navrzen dle
smérnice SZDC¢. 118. Informani systém bude néwripojen na CDP Rerov a do DDTS ZDC.

Dispetersky systémrizeni Zelezniniho provozu

V piedmétném Useku traftidi a organizuji drazni dopravu digp# na CDP Perov ve spolupraci
s OR Olomouc. Vedoucim sény na CDP Rerov je Gstedni dispger, podizeni mu jsou hlavni, vedouci
a provozni dispeer.
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5. Specifikace rozhodujicich stavebnich objeki a provoznich soubofi

Stavba je roz&lena z technického, fughiho a prostorového hlediska do logickych dekk
stavebnich objeltt provoznich soubdrnebo podobjekt Kazdy celek je specifikovan jedigreym éislem
a jménem. Dale jsou SO/PS/podobjekty #bedy, s ohledem na pozadavek rédeti v dalSim
projektovém stupni, v souladu s vyhlaskou 146/2808 o rozsahu a obsahu projektové dokumentace
dopravnich staveb na vySSi celky D.1. Technologidlsi a D.2. Stavebiiast a dale na podcelky.

Cislovani SO a PS je stanoveno nasledpvrdaldim stupnich bude dale daplano a precizovano
a uzaveno k datu podani zadosti o zemni rozhodnuti.

SO XX-YY-ZZ (stavebni objekt)
PS XX-YY-ZZ (provozni soubor)

Prvni dvogisli XX prifazuje SO/PS k oblasti stavby, kterych je uvazowéelkem 10. Jedenacta
skupina zahrnuje SO/PS, které ze své povahy nefzElit dle oblasti a také ty, které se nachézeji zcela
mimo lokalitu stavby. Rozdleni na 10+1 skupin SO/PS koresponduje snm@avrhovanym roztlenim a
rozSfkenim Zst. Ostrava hl.n.na obvody i se zpracovaniresitnich naklad dle Sborniku pro oé@vani
staveb ve stupni studie proveditelnosti a &apnojektu.

'XX sl Ozna‘eni Useku, nazev SO
Prvni dvogisli
10 Ostrava-Svinov, ---------- | |
- zahrnuje novy obvod Ostrava — Svinov, koligidy 500
20 Ostrava prijezdné k., ----------

- zahrnuje novy obvod Ostravaipezdné kolej, kolejefady 10(

Ostrava pravé n., ----------
30 - zahrnuje oblast pravéhotaeovaciho nadrazi (2 obvody) —obvod OMH (koleje
fady 300 a obvod pravé nadr: (kolejerady 200

Ostrava pravé n., TO, ----------
- zahrnuje vSechny SO/PS, které souvisi s vystavhoueho arealu Spraya

3l Zeleznic, statni organizace, Oblasteditelstvi Ostrava, Sprava trati, Toay
obvod nedaleko #dniho zhlavi u ulice Na Naspu (kolgje278, 280)
Ostrava levé n., ----------

40 - zahrnuje oblast levého isgovaciho nadrazi — obvod levé nadraZi (kotajty
400)
Ostrava osobni n., ----------

50 - zahrnuje oblast dnesniho osobniho nadrazi, kaleg@stupistna trati Bohumin +

Prerov i trati Ostrava hl.n. — Ostrava-Kiice a byvaly obvod HruSov (kolegje
jednotkové a detkovéiady’

Ostrava béaiské n., ----------
60 - zahrnuje 2 nové obvody — obvod uhelné nadraZej&ehdy 800 ¥etr dnesnihg
KO-komegkniho obvodu) a obvod VOK (kolejady 600

Ostrava baiské n., THU, ----------
- zahrnuje vSechny SO/PS, které souvisi s vystavimuého arealu Technickp-

61 hygienické drzby (THU) spaeostiCeské drahy, a.s. (kolejelt, 2t, 3t, 4t)
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Ostrava-Stodolni, ----------

62 - zahrnuje vSechny SO/PS, které souvisi se zasiéWktrava - Stodolni
70 Ostrava _sn“-ed, ---------- _
- zahrnuje oblast obvodu Ostravéest (kolejerady 700)
Ostrava, ----------
80 - zahrnuje vSechny SO/PS, které ze své povahy neizilit dle oblasti a také ty,

které se nachazeji zcela mimo lokalitu stay

Druhé dvogisli YY piifazuje SO/PS k profesi.

Druhe Charakter SO, PS, profese
dvojicisli
00 SO- zajiseni varejnych z4jnd, nag. kdceni a nahradni vysac
01 SO - trakni, zgitné a napajeci vedeni
05 SO - dispéerskatidici technika (IRT)
06 SO- silnoproudé rozvody, uzenmni
07 PS- provozri silnoproudé rozvoc
09 PS - technologie rozvoden 22 kV a traich spinacich stanic
10 SO- ochrany a peloZzky mimodraznich stbvacich zéizen
12 SC- ochrany a felozky vedeni VI
13 PS - silnoproudé technologie - trafostanice 22k¥,4
14 PS - sdlovaci zdizeni
15 SO- pozemni objekt, PHS, zageSeni nastupis kabelovod
16 SO- Zel. spodek, nastupi
17 SO - Zel. svrSek, Urdwove gejezdy
18 SO- pozemni komunikace, zpe¥mé ploch
19 SO- mosty, unélé stavh
22 SO - plynovody a plynovodnitipojky
23 SO - tepelné sit
27 SO- vodovody, kanalizace, Zum
28 PS- zabezpéovaci zdizen
29 PS - zdvihaci Zdzeni
50 SO- objekty, kterénebudou satésti zadanrealizacestavby (EONCEZ)

Treti dvogisli ZZ je ¢islo pdadové.

V nésledujicim textu jsou specifikovany rozhodugibjekty, pop. skupiny objeki.

Zakladni¢leréni je zpracovano v duchu dosud platné internér@ime @ ¢.11/2006, pedevsim
vSak respektuje vyhl. 499/2006 Sb. o dokumentausiett v novelizovaném &ni, konkréti FPrilohu ¢.3
.R0zsah a obsah dokumentace pro vydani rozhodnumhistni stavby drahy* Dokumentace objéke
dle této pilohy rozdtlena do dvou zakladnich skupin:

D.1 Technologickagast
D.2 Stavebni¢ast
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D.1. Technologickatast
D.1.1 Zeleznéni zabezp&ovaci zaizeni

PS 10-28-01 Ostrava-Svinov, stanéni zabezpé&ovaci z&izeni

PS 20-28-01 Ostrava priijezdné k., stanéni zabezpg&ovaci zdizeni

PS 30-28-01 Ostrava pravé n., stanéni zabezp€ovaci z&izeni

PS 30-28-02 Ostrava pravé n., spadovistni zabezgevaci zdizeni

PS 40-28-01 Ostrava levé n., stanini zabezp&ovaci zaizeni

PS 50-28-01 Ostrava osobni n., stanini zabezpé&ovaci zd&izeni

PS 60-28-01 Ostrava baiské n., stanéni zabezp&ovaci zaizeni

PS 70-28-01 Ostrava stred, stantni zabezpéovaci z&izeni

PS 80-28-03 Odb. Odra, Gprava TZZ umisténého ve sta¥dlové Ustedné
PS 80-28-04 Bohumin-Vrbice, Gprava TZZ umisténého ve sta¥dlové Ustedné
PS 80-28-01 CDP Prerov, Uprava DOZ a RBC

SZZ a TZZ musi byt projektovana s ohledem na budevisradni provoz vlak pod dohledem
systému ETCS. Rozhodnuti oigobu provozu bude stanoveno v dalSim stupni projéktiokumentace.

V Zel.uzlu Ostrava se budou nachézet 2 Grovndegepdy, jejichz zabezpeni jeteSeno v PS
stan&niho zab.za:

- prejezd pes maténou kolej do skupiny koleji 821 az 851 uhelnéhorazij ktery bude mit charakter
neveejného Groxiového KiZeni v prostoru u St.1-OB prdijezdovou komunikaci do arealu THU
CD

- prejezd mistni komunikace P6509 v km 261,035 v obv@slinava-Svinov

Zpracovatel dalSiho stuprdokumentace doloZi doklady o tom, Ze byla projednéoznost
zruSeni, pop nahrazeni araiovych grejezdi mimoudroviovymi.

D.1.1.1 Stanéni zabezpéovaci z&izeni

V ZST Ostrava hl.n., ktera je zakladtéistiteSeného Zelez#miho uzlu, je provozovano reléové
SZZ z roku 1993, na pravém a levém nadrazi jsou Si#¥ku 1968. Tato zabezfmvaci zdizeni jsou jiz
moralrg i technicky zastarala, nelze jeckmit do systému DOZ a problémy jsou i s nasazdgir@S,
které bylo budovéano v ramci stavby ,ETCS PetrovicKarviné — Beclav* a v ZST Ostrava hl.n. bylo
ETCS provizors nasazeno jen na omezeném rozsahu dopravnich. koleji

Také spadoviStni automatizd zaizeni na pravém a levém nadraZzi jsou zastaralystérsy a
moralre i technicky jsou za svoji zivotnosti.

Jedirg v obvodech Ostrava-HruSov, na sudém zhlavikého nadrazi a v obvodu Ostraviedt
jsoucinnosti SZZ a TZZ elektronického provedeni 3.kateg¢SZZ ESAL1l a TZZ ABE1) z roku 2004 a
2007. Také tato z&zeni budou v dabrekonstrukce ostravského uzlu na hranici své ansti a nebudou
vhodna pro Upravy konfigurace kolefist

37

pilohac.1 — Souhrnné zprava



,,Modernizace Zeleznéniho uzlu Ostrava“
ZAMER PROJEKTU MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

Souwéasti Zelezniniho uzlu Ostrava se néwstane i ZST Ostrava-Svinov, kde jeimnosti SZZ
ESA1l zroku 2003, v debrekonstrukce ostravského uzlu bude zab&apaci zdiizeni na hranici své
Zivotnosti a nebude vhodné pro Upravy konfiguramlejiSts.

Zamer projektu reSi navrh zabezpeni rekonstruovaného kolejis¥eleznéni stanice Ostrava
hl.n. (vSech jejich obvdd i vcetrs stanice Ostrava-Svinov podle vybrané variatg@ Studie
proveditelnosti. Zastavka Maridnské Hory bude znaS&esmyk propojovaci koleje od obvodu Ostrava-
Svinov do obvodu Ostrava fetl bude uvazovan ve varidmadjezd, tunelova varianta nebude dale
sledovana.

Cely Zeleznini uzel ZST Ostrava hl.n. bude @astergn na obvody:

» Ostrava hl.n. — obvod Ostrava-HruSoukoleje a vyhybky¢islovany sérii 900)
e Ostrava hl.n. — obvod osobni nadraziycetrg koleji Frydlantského nastupist
(koleje a vyhybkyislovany sérii 10)

» Ostrava hl.n. — obvod piijezdné koleje,v¢etns presmyku
(koleje a vyhybkyislovany sérii 100)

» Ostrava hl.n. - obvod pravé nadraziy¢. kolejis& spadovit
(koleje i vyhybkislovany sérii 200)

e Ostrava hl.n. - obvod OMH (koleje i vyhybkycislovany sérii 300,

e Ostrava hl.n. — obvod levé nadrazi (koleje a vyhybkyislovany sérii 400)
e Ostrava hl.n. — obvod Ostrava-Svinov (koleje a vyhybkyislovany sérii 500)
e Ostrava hl.n. — obvod VOK (koleje a vyhybkyislovany sérii 600)

« Ostrava hl.n. — obvod Ostrava sted, vé. zast. Ostrava-Stodolni
(koleje a vyhybkyislovany sérii 700)

Ostrava hl.n. — obvod uhelné nadrazi (koleje a vyhybkyislovany sérii 800)

Podle ¢isel koleji v jednotlivych obvodech obvibdudou také zrgna hlavni nasstidla a podle
¢isel obvod budou taktéZ ozmany vykolejky a skad’ovaci nawstidla nachazejici se v jednotlivych
obvodech.

Cely Zeleznini uzel stanice Ostrava hl.n. bude zabe&epectyimi elektronickymi stardinimi
zabezpgovacimi zéizenimi 3.kategorie podle TNZD) 34 2620 umighych v samostatnych budovach,
ato:

e Ostrava hl.n. — Ugdni stavdlo SEVER — pro obvod osobniho nadrazi, pro obvetrava-

HruSov, pro obvod VOK a pro obvod Uhelného nadrafiistné u Arealu THU podél koleje
&.19),

e Ostrava hl.n. — Gstdni stawdlo JIH — pro obvod fijezdnych koleji, pro obvod pravého nadrazi
mimo spadovig, pro obvod OMH a cely obvod levého nadrazi, unistvedle budovy byvalého
St.OL),

» Obvod Ostrava gd (ve stavajici vypravni budd®strava std)

» Obvod Ostrava-Svinov (ve stavajici technologickddwi Ostrava-Svinov)

VSechna tat@tyti nova elektronicka stadla budou zabezpevat cely uzel Ostrava jako jednu
Zeleznéni stanici, proto nebudou mezi jednotlivymi elekiickymi stadly tra‘ova zabezpmvaci
zaizeni, ale pouze integrované vazby v elektronicé# mezi cestovymi néstidly. Viechna SzZz ZST
Ostrava hl.n. budou dalk&wizena z CDP #rov ze salu @weného pro Usek Petrovice u Karviné —

38

pilohac.1 — Souhrnné zprava



,,Modernizace Zeleznéniho uzlu Ostrava“
ZAMER PROJEKTU MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov. Zabespeci zdizeni budou vybavena déalkovou diagnostikou a
technologii vedeni elektronické dopravni dokumestaegyuzitim penoswiisla viaku.

Navazani novych elektronickych SZZ na stavajici T&fi vstupujicich do zel.uzlu Ostrava bude
provedeno nasledown

» elektronického stasdla Ostrava hl.n. severdést na stavajici TZZ v iseku Bohumin — Ostrava
hl.n. typu ABE-1,

» elektronického staydla Ostrava $ed na stavajici TZZ v GUseku Ostravéedt— Ostrava-Kutice
typu ABE-1,

» elektronického staidla Ostrava-Svinov na stavajici TZZ v iseku Ost@vimov — vyh. Polanka
nad Odrou typu ABE-1, na stavajici TZZ v Useku &sirSvinov — odb.Odra typu ABE-1 a na
stavajici TZZ v Useku Ostrava-Svinov — Ostravabbvice typu AH-83.

V souvislosti s ponechanim stavajiciho TZZ ABE-1l0vazkou na novy typ elektronického
stavdla je nutno v sousedni stanici Ostrava-&ae, ve vyhybi Polanka nad Odrou a na odbe Odra
provést Upravu TZZ na vy3si verzi. V ZST Bohumitakigto Gprava provedena v ramci vystavby nového
elektronického SZZ v roce 2018-2019.

SZZ v ZST Ostrava hl.n. se nebude ve viech obvodaobzpe&ovat ovladani vigek s vyjimkou
odbainych vyhybek a odvratnych vyhybek nebo vykolejekdoplrénim prvki pro nezbytné zabezgeni
odvratnych vyhybek nebo vykolejekigstavniky, naéstidla, p@&itace naprav, kabelizace).

Vyhybky budou zabezgeny tifazovymi elektromotorickymi jestavniky ro#eznymi nebo
nerozeznymi doplignymi snim&i poloh jazyki podle typu vyhybky.

V kolejisti budou t*izena nawstidla hlavni a dadovaci. Polohy hlavnich néstidel byly
posouzeny ve vztahu k vlakovému zabéppedi tfidy ,A“ — ETCS L2 na hlavni trati Petrovice u
Karviné — Rerov. Pro navrh ETCS L2 jsou pouzity ,Zasady pavrh technickéhdeSeni ETCS ve
vazt® na kolejovéreSeni dopraven vydané SZDC 06 a 014 ppd20009/2018-SZDC-&-06 ze dne
8.3.2018, ,Zasady pro stanoveni rozsahu a vySenavati rychlosti i nasazeni systému ETCS na
stavajici infrastrukturu* vydané SZDC 014 p&gl 47270/2018-SZDC-&-014 ze dne 19.9.2018, TS
1/2019-Z Technické specifikace systémaizeni a vyrobk — Vlakova cesta s prodlouzenou ochrannou
drdhou — dginnost od 1.12.2019 a Technické poZadavky na dokteme pro Uzemni rozhodnuti pro
implementaci ETCS L2 na tratich Spravy Zelezniw,, ¥erze z 24.3.2018.

V ZST Ostrava hl.n. je pt#bné vyuZit celé uZiteé délky dopravnich stamich koleji, proto
pro moznost dojeti viaku pod dohledem systému ETZ&Z k nd¥stidlu s nagsti ,Stij* nebo k mistu
.Konec opraveni k jiz&" (EoA) bylo primaré sledovano pouziti nenulové usiovaci rychlosti 20
km/h. Pro pouziti nenulové uvadvaci rychlosti jsou protocinéna opaiteni, ktera budou respektovana
v dalSim stupni projektové dokumentace.dBje pouzito ochranné drahy 100m mezi mistem EoA a
mistem ohroZeni (nameznik prvni vyhybky spoées jinou vlakovou cestou), anebo pouZitma bani
ochrana anebo pouZita vzijemna vyluka ohroZujiohZené vlakové cesty v SZZgipadré pouZiti
VCO nebo VCP. Na konci popisu zabeapeaciho zéizeni je pipojena Tabulka uvdbvacich rychlosti.

Pro zji¥ovani volnosti koleji, vyhybek a bezvyhybkovych Kisea hlavni trati jsou navrzeny
v hlavnich a pedjizdnych kolejich a na dvou kolejickiepmyku dostupné kolejové obvody 275 Hz.
Pouzité kolejové obvody musi mit zaiSou funkni a technickou bezprost a spolehlivost, ktera je
uréena normamCSN 34 2613 ed.3 @SN 34 2614 ed.3 a vy3e uvedenymi normami a TSI G@Sstyku
dvou kolejovych obvoil se stejnym kmit&tem, napajenych Ziznych napajecich zdrij pro zajiséni
kontroly izolovanych styk bude pouzitoieSeni, které nevyzaduje samostatné venkoviiizera
v kolejisti, ale bude pouzitoskteré vhodn&eseni podleCSN 34 2614 ed.3 (n&prozladni kmitosti
dvou sousednich obval Kolejové obvody musi byt odolné&idi ruSivym a ohroZujicim prouan na
vyhledovou stidavou trakci 25 kV, 50 Hz.
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Na ostatnim kolejisti budou pouzity pro rj&ani volnosti koleji, vyhybek a bezvyhybkovych
Useki patitate naprav. Je uvazovano sifiegi naprav vestyidratovém zapojeni se smvymi vystupy.
Positate naprav musi vyh@év pozadavikm TSI CCS pro konvemi si’ (CSN CLS/TS 50238-3). iP
dodavce poitata naprav (PoN) je nutno respektovat omezeni poBoiN s typem sninta RSR 122 dle
¢.J. 57239/2012-OAE z 19. 12. 2012.

S ohledem na pouZiti ptact ndprav bude zavedend funkcionalita VNPN. Vystredaienese
na vozidlo progednictvim GSM-R, proto se sirény VNPN v kolejiSgbudou v pednétné stavh
ztizovat

V Zameéru projektu jsou respektovany poZadavky na implda@rsystému ETCS a poZadavky
Pokynu QR SZDC P0-01/2019-& ,Pracovist pro dalkovéiizeni®, tzn. Ze jsou navrzenyiplusné
Upravy ETCS L2 na kolejisti hlavni teaPetrovice u Karviné - ierov, kde je jiz vybudovano ETCS
trovre L2, dale nové vybudovani ETCS L2 v Useku Ostrasabai nadrazi — Ostravaret Wetn
z&leréni do stavajiciho systému ETCS L2 a za&jistautomatického vstupu z odimych trati do oblasti
ETCS.

Obvod Ostrava &d bude zahrnut do dalkového ovladani z CE&rd¥ a zarovie bude zahrnut
do systému ETCS L2fslusSného RBC Useku Petrovice u KarvinérerBv na CDP Rerov. Pracovi&t
PPV bude navrzeno v ZST Ostrava hl.n. VeSker& nopkiované prvky interoperability systému ETCS
budou ve stejné systémové verzi ETCS jako ty stéivastalované v ramci KP ETCS Petrovice u
Karviné — Rerov — HruSky (mimo).

K novym prvikim v kolejisti budou poloZeny nové kabely s kovovyptésti (TCEKPFLEZE),
které budou vyhovovat vyhledové &m trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz. V mistpojek kabel a
lomt kabelové trasy budou uloZzeny markery. Kovové olbapeh budou navzdjem propojeny, ale
nebudou uzeovany a kovovy pladSdo doby zmany systému el. trakce na AC 25kV, 50 Hz bude
zaizolovany, pokud nejsou kabelova vedeni didixdna vlivy vn nebo vvn, coz je nutno v dalSim siup
projektové dokumentace posoudit.

V ZST Ostrava hl.n. je névuvaZzovano s jednim néwavrzenym jednokolejnym drdgvym
piejezdem pes maténou kolej skupiny koleji 821 az 851 do arealu TAD. Tento pejezd bude mit
charakter nevejného Urosiového KiZeni v prostoru u byvalého St.1-OB pigjgzdovou komunikaci do
areédlu THUCD. Prejezd bude zabezpeny PZS 3.kategorie pod&SN 34 2650 ed.2 podle rozhodnuti
DU o zpisobu zabezgeni, coz probhne v ramci zpracovani DUR.

Stavajici pejezd mistni komunikace P6509 v km 261,035 v obv@hkirava-Svinov bude
castene stavebd upraveny a zabezpeny PZS 3.kategorie se zavorami poﬁ&l\l 34 2650 ed.2 podle
rozhodnuti DU o zpsobu zabezgeni, coZ prokhne v rdmci zpracovani DUR.

Pro nova SZZ je uvazovano s diagnostikou a jighpseni na misto sotesttné Udrzby, které
bude #izeno v ZST Ostrava hl.n. v technologické buglsever. Diagnostické saeni budgeSeno dle TS
¢.2/2007-Z, vydané podlj.32729/07-OP sdinnosti od 1.11.2007.

SZZ Ostrava hl.n. — Ustedni stawdlo SEVER (pro zabezpéeni obvodu Ostrava osobni
nadrazi, obvodu VOK a obvodu uhelné nadrazi)

V této ¢asti bude vybudovano nové elektronické sthw podle zasad uvedenych v Bogl1.1.
Elektronické SZZ bude zabezfmwat kolejist obvodi:

» Obvod osobniho nadrazi od uUreévmjezdovych nasstidel 1L, 2L od Bohumina ve stavajicich
polohach po nova cestova gétidla Sc409a, Sc107, Sc105, Sc103, Scl101, ScEA @4 na zhlavi
prijezdnych koleji a po cestova rétidla Lcl9, Lcl7, Lcl5, Lcl3, Lcll, Lc9 Frydlangsh
nastupig véetrg prilehlého zhlavi. Osobni nadrazi tedy bude éhbworeno dopravnimi kolejemi 19,
17, 15, 13, 11, 9 s&tyimi néstupiStnimi hranami na Frydlantskych nastigliSa dopravnimi
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kolejemi¢.7, 5, 3, 1, 1a, 2, 2a, 4, 6, 8, 10¢sgmi nastupisStnimi hranami a odjezdovymi kolejemi
12 a 14 sr&r Bohumin.

» Obvod VOK od cestového néstidla Lc19a a od rozhrani s osobnim nadrazim tejikb 11a, 13a
po Urove cestovych nasstidel Sc701a, Sc702a. Obvod VOK bude tedyemalopravnimi kolejemi
603, 601, 602, 604, 606, 608.

* Obvod uhelné nadrazi od rigtidla Lc19b a rozhrani s osobnim nadrazim najikéle809a po
saadovaci nawstidlo kryjici pejezd do aredlu THU. Obvod uhelné nadraZi jsou alaprkoleje
¢.19b a pouze odjezdova koleB37, ostatni koleje jsou manipétd. Z manipulanich koleji 821 az
831 bude pro kryti vlakovych cest po koleji 19frena spoléna vykolejka a sed’ovaci na¥stidlo,
na op&ném zhlavi bude pro ochranu vlakovych cest po kdlga z manipulénich koleji¢. 821 az
851 zizend spoléna vykolejka a ded’ovaci nagstidlo, které bude zaroiekryt i neveéejny
droviiovy prejezd do Aredlu THUCD. Ochranu vilakovych cest po kolejich 19a — 809a
z manipul&nich koleji¢. 839 az 869 tv odvratna vyhybka.804 a stad’'ovaci naestidlo kryjici
odvratnou vyhybku.

Na dopravnich kolejich se doplini nebo upravi systeETCS L2, v kolejisti budou umisty
balizy a zn&ky ETCS. Na kolejich, kde uz bylo ETCS LZinnosti, se fed jejich rekonstrukci balizy
demontuji a no¥ se namontuji v novych polohdch #atidel. Redpokladad se, Ze vystavba bude
dokortena po roce 2025 a stavajici VZ LS se uz nebugieat

Elektronické staédlo bude zabezpevat i Ustedre sta¥né odbdné vyhybky a odvratné
vyhybky nebo vykolejky vigek zapojenych do osobniho nadraZzi, do kokef#ydlantskych nastupiSdo
kolejist Ostrava-HruSov a do obvodu VOK a do obvodu uhain@drazi:

. 6060 ViIekova st OKD, Doprava, a.s. - Vidka Bé&iskd (MK Hémanice)

. 6061 Vigkova st OKD, Doprava, a.s. - Vika Odra - HruSov

. 6063 Vigkova st OKD, Doprava, a.s. —Vi&a Odra —€ast uhelna sluzba
. 6064 Vigkova st OKD, Doprava, a.s. - Vidka Odra <€ast zakladni zavod
. 6059 DEKINVEST - Ostrava HruSov

. 6065 vl. TSR Ostravai®o0z

. 6066 Posta Ostrava 02

. 6067 vl. SOKV Ostrava

. 6076 vl. Ostravské opravny a strojirny, s.r.olr@s

. 6077 vl. Slezskomoravska draha a.s. — Bdr

. 6310 DKV Olomouc, PP Ostrava hl.n.

+ vl Aredl THUCD

Odbainé vyhybky a odvratné vyhybky nebo vykolejky iésire prestavované budou kryty
saad’ovacimi naestidly.

e o o o o o o o o o o
OC O O O O O O O O O Ox

Umisgni technologického zabezfmvaciho z#zeni elektronického staslla bude v nové
technologické budavOstrava hl.n. — Ustdni stavdlo SEVER. Pro umighi zabezpé&ovaciho z&zeni
jsou navrzeny mistnosti stadlova Ustedna, mistnost napajeciho zdroje zab, zaistnost baterii zabiza
a dopravni kanceigro umiséni pracovis PPV. Pracovigt PPV bude vybaveno stejnymi ovladacimi
posty jak je uvedeno u Uprav digpeského salu na CDRd?ov — viz bod 6.4., pouze s tim rozdilem, Ze
pracovisé PPV bude trvale obsazeno jednim vygfav Posty pracovistPPV:

* Vyprawi sever — bude ovladdatipah Zelezninim uzlem pes obvod osobni nadrazi kolgj@9 — 4.

» Vyprawi Baiské — bude ovladat obvod Ostrava hl.n. — levé i&dodbvod uhelné nadrazi, obvod
VOK a obvod Ostrava-&td

* Vyprawki Pravé - bude ovladat obvod osobniho nadrazijekeles — 26 a obvod pravého nadrazi
mimo spadovi&ta obvod OMH (vjezdova skupina).
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* Vyprawi Svinov - bude ovladat celé kolefdvbvodu Ostrava-Svinov a obvodipgzdnych kolejic.
107 az 104.

Nové navrzeny pejezd pes maténou kolej do skupiny koleji 821 az 851 uhelnéhoraaidbude
mit charakter newejného Urowiového KiZeni v prostoru u St.1-OB prorigzdovou komunikaci do
areadlu THUCD. Prejezd bude zabezpeny PZS 3.kategorie pod&SN 34 2650 ed.2 podle rozhodnuti
DU o zpisobu zabezgeni, coz prohne v ramci zpracovani DUR. Umist technologie PZS bude
v reléovém domku u ipjezdu. Napajeni bude zafisb kabelem z napajeciho zdroje pro zab.za
technologickém objektu Ostrava hl.n. — tdsini stavdlo SEVER.

Klimatizaci technologickych mistnosti zabe&peaciho zé&zeni bude zajigho klimatizaci celé
budovy. Stawdlova Ustedna a mistnost zdifozab. z&, v niZ jsou umisghy napajeci zdroje a baterie,
budou vybaveny chladicimi jednotkami pro udrZzeniguwvané teploty. Tyto jednotky budou slouzit
k chlazeni, pipadre i k vytdpini mistnosti (tepeln&erpadlo). Jednotky budou zdvojeny tak, aby
v piipact poruchy postél vykon jedné k udrZzeni patné normové teploty.,

Hlavni a ndhradni napajeni zabeampeaciho bude zaji§ho ze dvou nezavislychripojek v ramci
napajeni budovy, ca®si objekt silnoproudu. Automatickégpinani obouifipojek bude zajiovat zdroj
zabezpéovaciho z#izeni. Tento zdroj bude zajdvat sodasré i negeruSované nouzové napajeni
zabezpe&ovaciho z#izeni po dobu 15 minut (plny provoz) a 3 hodinyuzmvy provoz) i vypadku obou
napajeni. Napajeci zdroj bude zéfigat vSechna pibna nagti a frekvence. Jako nouzové zdroje budou
slouzit bezudrzbové akumulatorové baterie.

Pro gipad vypadku obou siti bude na technologické béidizena zasuvka pro napojeni
pojizdného dieselagregatu.

SZZ Ostrava hl.n. — Ustedni stawdlo JIH (pro zabezpeeni obvodu pmjezdné koleje Wetné
piesmyku, obvodu pravé nadrazi mimo spadovisf obvodu OMH a celého obvodu levé nadrazi)

V této ¢asti bude vybudovano nové elektronické sthw podle zasad uvedenych v Bogl1.1.
Elektronické SZZ bude zabezfmwat kolejist obvodi:

* Obvod pfijezdné koleje od Sc107 az Sc104 kolgjidbvodu péjezdnych kolejic. 107, 107a, 107b,
107c¢, 107d, 105, 105a, 105biegmykem charakteru tranzitnich kolejepazié pro osobni dopravu
ve sméru od obvodu Ostrava-Svinov do obvodu Ostravadsta hlavni a iedjizdné kolejes.101,
101a, 101b, 101c, 101d, 102, 102a, 102b, 102c,,1028 103a, 104 pro tta&Bohumin - Ostrava-
Svinov. Na hlavnich dopravnich kolejich, n#&edjizdnych dopravnich kolejich a na tranzitnich
kolejich gesmyku jsou navrzeny dostupné kolejové obvody.

» Obvod pravé nadrazi (mimo spado¥j&opravni srrové kolejec.206 az 222 s cestovymi rigstidly
Sc206 az Sc222 a manipétad kolejeé. 226 az 276.

* Obvod OMH - vjezdové koleje na spadowi&t304 az 314 ohratené nawstidly Lc304 az Lc 314 a
Sc304 az Sc314.

» Obvod levé nadrazi (dopravni koleje pouze odjezdawér Ostrava osobni nadrazi. 409 az 417
s cestovymi nasstidly Sc409 aZz Sc417, maniptita koleje¢. 419 az 457, 429a, 453a, 455a, 457a.

Na vjezdovych kolejich obvodu OMH do spado¥iSt nichz bude iisun voz na svazny
pahrbek, jsou navrzeny dostupné kolejové obvodyvodu toho, Ze § posunu na svazny pahrbek by
mohlo dochazetip kratkodobém zastavovani posunového dilu natiteeim bodem k jeho zakmitani a
nasteni nespravného ptu napravRizeni fisunu voa na spadoviétbudetizeno radiovym systémem.
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Na ostatnich kolejich jsou navrzenyfiate niprav.

Na dopravnich kolejich se vybuduje nebo upraviésgstZ ETCS L2, v kolejisti budou umésty
balizy a znaky ETCS. Na kolejich, kde uz bylo ETCS LZlimnosti se ped jejich rekonstrukci balizy
demontuji a no¥ se namontuji v novych polohdch #atidel. Redpoklada se, Ze vystavba bude
dokortena po roce 2025 a stavajici VZ LS se uz nebupieaa

Mezi spadovistnim Z&Zenim a elektronickym stéslem SZZ budou vzajemné souhlasové vazby.
Kolejova spojka 258/261 mezi snovou koleji 224 a dopravni odjezdovou kolkefi22 a kolejova spojka
269/283 mezi matmou koleji 3.svazku a koleji 266a budou ovladandieds: jen ztohoto
elektronického staidla po obdrZzeni souhlasu ze spadévisb kazdou spojku samostatn

Na levém nadrazi se uvazuje gzenim dvou pomocnych stalel — PSt.1 a PSt.2:

» pomocné staxdlo PSt.1 pro ovladani vyhybek lichého zhlavi buddsgno na lichém zhlavi levého
nédrazi a bude tvené deéma venkovnimi kolonkami.

e pomocné staydlo PSt.2 pro moznost ovladani mistniho posunuutdgra zhlavi budeiizeno v
byvalé budow St.20L. Pomocné stadlo budeteSeno jako ovladaci pracowstOP.

Elektronické staddlo bude zabezgevat i Ustedrgé stavné odb@né vyhybky a odvratné

vyhybky nebo vykolejky vigek zapojenych do pravého a levého nadrazi:

. 6076 OKD, vl. Ostravské opravny a strojirny
. 6067 vl. SOKV Ostrava, s.r.o., Ostrava
. 6072 vl. LIBROS
. 6074 BorsodChem MCHZ s.r.o0. — #k& Moravské chemické zavody
. 6074 Vlgkova st OKD, Doprava, a.s. — Via Sverma
. 6075 Ridera Bohemia
. 6068 OKV Ostrava
. 6078 TROJEK — Ostrava hl.n. — levé
. 6073 Manipulani kolej 2b Ostrava - levé nadrazi

L] L] L] L] L]
OC O O O O O O

O O

Odbainé vyhybky a odvratné vyhybky nebo vykolejkyiasire stav¥né [Fip. sta¥né pouze z PSt.
budou kryty séad’ovacimi nagstidly.

Umiséni technologického zabezfmvaciho zdizeni elektronického stasla bude v nové
technologické budavOstrava hl.n. — Ugtdni sta¥dlo JIH. Pro umisgini zabezp#&vaciho z&zeni jsou
navrzeny mistnosti staglova Gstedna, mistnost napéajeciho zdroje zab.aamistnost baterii zabiza

Klimatizaci technologickych mistnosti zabe¢peaciho z&zeni bude zajigho klimatizaci celé
budovy. Stawdlova Ustedna a mistnost zdifoab. z&, v niZz jsou umighy napajeci zdroje a baterie,
budou vybaveny chladicimi jednotkami pro udrzenigumvané teploty. Tyto jednotky budou slouzit
k chlazeni, pipadre i k vytdpini mistnosti (tepeln&erpadio). Jednotky budou zdvojeny tak, aby
v piipadct poruchy postél vykon jedné k udrzeni patné normové teploty.

Hlavni a ndhradni napajeni zabeapeaciho bude zaji§ho ze dvou nezavislyctripojek v ramci
napdajeni budovy, ca®si objekt silnoproudu. Automatickégpinani obouifpojek bude zajvat zdroj
zabezpéovaciho z#izeni. Tento zdroj bude zajdvat sodasré i negeruSované nouzové napajeni
zabezpe&ovaciho z#izeni po dobu 15 minut (plny provoz) a 3 hodinyuzmvy provoz) i vypadku obou
napdajeni. Napajeci zdroj bude zéfigat vSechna pibna nagti a frekvence. Jako nouzové zdroje budou
slouzit bezudrzbové akumulatorové baterie.

Pro gipad vypadku obou siti bude na technologické bé&ddizena zasuvka pro napojeni
pojizdného dieselagregatu.
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SZZ Ostrava-Svinov

V této ¢asti obvodu Ostrava-Svinov bude vybudovano novétmeické stagdlo podle zdsad
uvedenych v bo#l6.1.1. Elektronické SZZ bude zabezpeat kolejiS& obvodu Ostrava-Svinov od Urayn
cestovych nésstidel Lc101d, Lc102d, Lc107c a od Urévmjezdového néistidla TL od Ostravy-
Tiebovic po vjezdova nastidla 1S, 2S ve séru od vyhybny Polanka nad Odrou a po vjezdové
nawstidlo VS smrem od odbdky Odra.

Ve stanici se provedou kolejové Upravy pro novéojep trat smér Ostrava-Tebovice, aby byly
mozné sotasné vjezdy od Ostravy hl.n. a od Ostravghovic.

DoplIni se nova nastidla. Upravi se kolejové obvody v hlavnich gedjizdnych kolejich, na
ostatnich kolejich seridi patitate naprav. Venkovni prvky budou upraveny, doplninsgé balizy,
piipadré pii posunu nasstidla budou balizyigesunuty také do nové polohytedpokliada se, ze vystavba
bude dokotiena po roce 2025 a stavajici VZ LS se uz nebudeaap

Stavajici pejezd mistni komunikace P6509 v km 261,035 v obv@hirava-Svinov bude
CAst&nd stavebi upraveny a zabezpeny PZS 3.kategorie se zavorami podBN 34 2650 ed.2 podle
rozhodnuti DU o zpsobu zabezgeni, coZ proghne v ramci zpracovani DUR. Vystroj PZS je uvaZz@évan
v novém releovém domku uggezdu.

Stavajici TZZ sr&r Ostrava-Febovice bude ponechano a navazano na nové elaléo8ZZ.

Stavajici TZZ srr vyhybna Polanka nad Odrou a veésmna odbdku Odra budou ponechany
v ¢innosti a budou navadzany na noveé elektronické SZZousednich stanicich bude nutno upravit SW
pro vyssi verzi TZZ.

Elektronické staédlo bude zabezpevat i Ustedre sta¥né odbdné vyhybky a odvratné
vyhybky nebo vykolejky vigek zapojenych do pravého a levého nadraZzi:

+ ¢&.6079 Veolia Energi€R — Tiebovice
e . 6080 VA Progres s.r.o.

Umisg&ni technologického zabezfmvaciho zEizeni elektronického stadla bude ve stavajici
technologické budavOstrava-Svinov. Pro umisti zabezpéovaciho zé&zeni jsou navrzeny mistnosti
stavdlova Ustedna, mistnost napajeciho zdroje zab.aanistnost baterii zabiza

Klimatizaci technologickych mistnosti zabeépeaciho zé&zeni bude zajigho klimatizaci pouze
technologickych prostor zabezjmwaciho zéizeni v ramci PS SZZ. St&dlova Gstedna a mistnost zdroj
zab. z&, v niZ jsou umighy napajeci zdroje a baterie, budou vybaveny cbiadijednotkami pro
udrzeni pozadované teploty. Tyto jednotky budowztok chlazeni, fipadré i k vytapgEni mistnosti
(tepelnécerpadlo). Jednotky budou zdvojeny tak, abyipad poruchy postél vykon jedné k udrzeni
paftiéné normové teploty.

Hlavni a nahradni napajeni zabeapaciho bude zaji&ho ze dvou nezavislychripojek, coz
reSi objekt silnoproudu. Automatick&epinani obou ifpojek bude zajifovat zdroj zabezgevaciho
zaizeni. Tento zdroj bude zajdvat sodasr® i nep‘eruSované nouzové napajeni zabeéapaciho
zaizeni po dobu 15 minut (plny provoz) a 3 hodiny Uzavy provoz) fi vypadku obou napajeni.
Napajeci zdroj bude zajidvat vS8echna ptgbna nagti a frekvence. Jako nouzové zdroje budou slouzit
bezudrzbové akumulétorové baterie.

Pro gipad vypadku obou siti bude na technologické béidd@izena zasuvka pro napojeni
pojizdného dieselagregatu.
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SZZ Ostrava stred

V této ¢asti obvodu Ostrava istd bude vybudovano nové elektronické &thw podle zésad
uvedenych vbafl 6.1.1. Elektronické SZZ bude zabezpeat kolejiS¢ obvodu Ostrava #&td
s dopravnimi kolejemé&. 701, 701c, 702, 702c, 704 serhi nastupiStnimi hranamietrg koleji 701a,
702a se zastavkou Ostrava-Stodolni od (¥owmstovych nasstidel Sc70la, Sc702a po vjezdova
nawstidla 1KS, 2KS od ZST Ostrava-Ktioe.

Na dopravnich kolejich se vybuduje novy systém VICE L2. V kolejisti budou umishy
balizy a znéky ETCS. Redpoklada se, Ze vystavba bude dékma po roce 2025 a stavajici VZ LS se uz
nebude zapinat. St&ni zabezpé&ovaci z#izeni bude zarowedalkow ovladano z CDPierov.

Elektronické staddlo bude zabezgevat i Ustedrgé stavné odb@né vyhybky a odvratné
vyhybky nebo vykolejky vigek zapojenych do pravého a levého nadrazi:
» ¢&.6070 Vilgkova st OKD, Doprava a.s. — Vid&a Béiska (Zarubek)
+ & 6071 VITKOVICKA doprava, a.s.

Umisg&ni technologického zabezfmvaciho zEizeni elektronického stadla bude ve stavajici
vypravni budo¥ Ostrava-Svinov v mistnostech pro technologii zpbsavaciho zEizeni - stagdlova
Ustedna, mistnost napajeciho zdroje zab.aanistnost baterii zabiza

Klimatizaci technologickych mistnosti zabe¢peaciho z&zeni bude zajigho klimatizaci pouze
technologickych prostor zabezjswaciho zéizeni v ramci PS SZZ. St&dlova Gstedna a mistnost zdioj
zab. z&, v niZ jsou umighy napajeci zdroje a baterie, budou vybaveny cbiadijednotkami pro
udrzeni pozadované teploty. Tyto jednotky budowztok chlazeni, fipadré i k vytapgni mistnosti
(tepelnécerpadlo). Jednotky budou zdvojeny tak, abyipad poruchy postél vykon jedné k udrzeni
pati¢né normové teploty.

Hlavni a nahradni napajeni zabespsciho bude zaji&ho ze dvou nezavislychripojek, coz
ieSi objekt silnoproudu. Automatickéepinani obou ifpojek bude zajiovat zdroj zabez@evaciho
zaizeni. Tento zdroj bude zajdvat sodasré i neperuSované nouzové napajeni zabeéapaciho
zaizeni po dobu 15 minut (plny provoz) a 3 hodiny Uzavy provoz) fi vypadku obou napajeni.
Napajeci zdroj bude zajidvat vS8echna ptgbna nagti a frekvence. Jako nouzové zdroje budou slouzit
bezudrzbové akumulétorové baterie.

Pro gipad vypadku obou siti bude na technologické b#&ddizena zasuvka pro napojeni
pojizdného dieselagregatu.

Provizorni staniéni zabezpé€ovaci z&izeni

Béhem budovani nového definitivniho elektronickéhaZSZobvodu Ostrava hl.n. bude vyuZito
stavajici reléové zabezfmvaci zdizeni do doby, do niZ bude mozZzné stavajici RZZ wquat kEhem
stavebnich postup Pro dalSi obdobi vystavby buddzzno mobilni provizorni zabezfmvaci z#izeni
v kontejnerech (M-PZZ) s redukovanym dopravnim paagem, které je nutno napojit naékmvaci
zaizeni a silnoproudé napajeni. M-PZZ bude zab&mmd vybrané dopravni koleje, vtomto obvodu
budou vyhybky pestavovany elektromotorickymitgstavniky, ostatni vyhybky budou uzsmé a
vazby Zizeny prostednictvim elektromagnetickych zathkNawstidla budou vyuZita stavajici nebo
nova. Bhemcinnosti M-PZZ bude vypnuto kédovani, volnost kokejyhybek bude zjidvano pomoci
poitact naprav. Po dobu vystavby a provizornich &thude vyuZita stavajici kabelizace, pokud bude
udrzitelna a poté bude odstéma. Provizorni kabelizace je navrzenaizatiu kolejovych Uprav pro
napojeni stavajicich nebo novych &gtidel a dalSich prwk protoZe vté dab jeS€ neni hotova
definitivni kabelizace a nebudou vybudovany vSechayé prvky v kolejisti. Ovladani M-PZZ bude
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z provizornich pracovi8JOP, které seridi ve stavajici dopravni kancéléidiciho stawdla. Je to proto,
aby mohla byt hem rgkterych stavebnich postupvladana ob zaizeni, tzn. RZZ a M-PZZ.

Provizorni zéizeni bude zeno pro jednotlivé obvody, které budotepinany do definitivnich
SZZ po jejich dokodeni.

B&hem budovani nového definitivniho elektronickéhoZSZobvodu Ostrava uhelné nadrazi,
Ostrava sed a Ostrava-Svinov bude nasazeno M-PZZ hned #atkpostavebnich postiipre vSech
obvodech. M-PZZ bude zabezpsat vybrané dopravni koleje, vtomto obvodu budginybky
ovladany elektromotorickymi fpstavniky, ostatni vyhybky budou uzsmé a vazby fzeny
prostednictvim elektromagnetickych zathkNawstidla budou vyuZita stavajici nebo nova. Volnost
koleji a vyhybek bude zaji&to pomoci péitact ndprav. M-PZZ se napoji na stavajidipp provizorni
kabely. Kontejnery M-PZZ je nutno napoijit nasknvaci zaizeni a silnoproudé napajeni.

Ze stavajicich technologickych mistnosti $hdm ¢innosti M-PZZ demontuje stavajici vii
zabezpe&ovaci zdizeni, mistnosti se stavebminimalrg upravi a bude se do nich montovat definitivni
elektronické SZZ. V kolejisti sefidi provizorni biiky jako provizorni DK pro ovladani M-PZZ, které
je nutno napojit na stbvaci zdizeni a silnoproud.

Po dokoieni definitivniho SZZ budou jednotlivé obvodiepindny z M-PZZ na definitivni SZZ.

Klimatizace mistnosti technologie zab.aa

Nové technologické mistnosti — stalova Ustedna, mistnost zdrbjzab.z& a mistnost baterii
piip. i dopravni kancetav novych budovach budou klimatizovany v rdmci S@ldwy, u stavajicich
budov bude klimatizac&eSena vramci PS SZZ. Bude dapinprenos informaci #idicich jednotek
klimatizace technologickych prostor do systému DDZBC podle Technickych specifikaci SZDC
2/2008-ZSE, 3.vydani.

D.1.1.2 Traové zabezp&ovaci zd&izeni

TZZ Bohumin — Ostrava hl.n.

Stavajici trdové zabezpmvaci zaizeni ABE-1 s kolejovymi obvody KO 3103 — 75 Hz
v mezistaninim Useku Bohumin — Ostrava hl.fistane zachovano. Bet prostorovych oddila poloha
oddilovych nagstidel se nesmi. Toto TZZ se v ZST Ostrava hl.n. navaZe na nele&tronické SzZZ
severni¢asti. V sousedni stanici Bohumin, kde bylo vybudaviové elektronické SZZ byla provedena
Uprava TZZ na novou vySSi verzi.

TZZ Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov

Stavajici trdové zabezpmvaci zdizeni v mezistadnim Gseku Ostrava hl.n. - Ostrava-Svinov
bude zruseno, protoZe obvod Ostrava-Svinov budeEaty do ZST Ostrava hl.n.. Vazby mezi obvody
a jednotlivymi elektronickymi staédly budoureSeny softwarayvpiimo v elektronickych stadlech.

TZZ Ostrava-Svinov — vyhybna Polanka nad Odrou

Stavajici trdové zabezpmvaci zaizeni ABE-1 s kolejovymi obvody KO 3103 — 75 Hz
v mezistaninim Useku Ostrava-Svinov — vyh. Polanka nad Odrdstane zachovano. Bet
prostorovych oddil a poloha oddilovych néstidel se newmi. Toto stavajici TZZ se v ZST Ostrava
hl.n. navaze na nové elektronické SZZ a upravi aey$si verzi. V sousedni dopr&vRolanka nad
Odrou bude TZZ upraveno na novou vyssi verzi.
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TZZ Ostrava-Svinov — Odbatka Odra

Stavajici trdové zabezpmvaci zaizeni ABE-1 s kolejovymi obvody KO 3103 — 75 Hz
v tra’ovém Useku Ostrava-Svinov — Odka Odra #stane zachovano. Bet prostorovych oddil a
poloha oddilovych nastidel se newni. Toto stavajici TZZ se v ZST Ostrava hl.n. navaa nové
elektronické SZZ a upravi se na vySSi verzi. V edu$ dopravé Polanka nad Odrou bude TZZ
upraveno na novou vyssi verzi.

TZZ Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice

Stavajici tréové zabezpmvaci zaizeni typu AH-83 bez oddilovych ngstidel s pditaci naprav
v mezistaninim Useku Ostrava-Svinov — Ostraviefovice Astane zachovano a navaze se v ZST
Ostrava hl.n. v obvodu Ostrava-Svinov na nové ebelitké SZZ.

TZZ Ostrava stied — Ostrava-Kurtice

Stavajici tréové zabezpmvaci zaizeni ABE-1 s kolejovymi obvody KOA typu KO 630175
Hz v mezistarinim Gseku Ostrava i&td — Ostrava-Kutfice Zistane zachovano. Bet prostorovych
oddili a poloha oddilovych néstidel se nerni. Toto stavajici TZZ se v ZST Ostravéest navaze na
nové elektronické SZZ a upravi se na vy3si vergoMsedni ZST Ostrava-Ktine bude TZZ upraveno
na novou vyssi verzi.

D.1.1.4 Spadovistni zabezgevaci z&izeni

Ostrava — pravé n.

Na pravém nédraZi bude kolefoupraveno spadovistse snrovymi kolejemi. Svadzny pahrbek
s jednou pisunovou koleji &stane zachovan, stejjako paet svazk a pa@et smérovych koleji Zistane
zachovan jako ve stavajicim stavu. Stavajici spatidvzaizeni bude zruSeno. Bude vybudovano nové
spadovistni automatizai zaizeni 4.kategorie podle TNZ 34 2660. V kolejistibu Zizeny nové prvky
pro spolupraci s vnihim systémem spadovistniho automatigho z&izeni.

Stavajici kolejové brzdy se demontuji a demontiji ®zvody stldéeného vzduchu se zasobniky.
Elektropneumatické kolejové brzdy budou nahrazeswymi elektrohydraulickymi brzdami. Za svaznym
pahrbkem budou stejnjako ve stavajicim stavu vloZzeny dva sledy kolgghv brzd, v prvnim sledu
vrcholova brzda jednokolejnicova elektrohydrauliékt ¢lankova a ve 2.sledu véeth svazcich po dvou
brzdach jednokolejnicovych elektrohydraulickychi @&nkovych za sebou. Na konci &mwvych koleji
budou ve itetim actvrtém sledu za sebou pouzity cilové brzdy pruzyashulické a v poslednim patém
sledu zadrzné brzdy. Tdipese ¥tSi komfort obsluhy spadovi&tkdy budou vylotieny prace zarazka
Pro umisini technologického z&eni elektrohydraulickych brzd je uvazZovano #igenim kontejneru
v kolejisti.

Pred svaznym pahrbkem bud&zeno spadovistni néstidlo. Na vjezdovych kolejich obvodu
OMH ¢.304 — 314 budou cestova watidla na zhlavi sr spadovi® slowena s opakova
spadovisStniho nastidla a podél vjezdovych koleji budouizeny dalSi opakova spadovistniho
nawstidla.

Rozdlovaci vyhybky spédovist budou osazenytifazovymi rychlokznymi prestavniky. Na
vyhybkach budou pouzity géiate naprav. Na s#novych kolejich jsou uvazovany indikatory zagin
smeérovych koleji a indikatory ke zji8hi pozice od¥si. Ke zji¥ovani rychlosti odisi budou pouZzity
v kolejisti radarové wfice rychlosti.

Kabelizace bude provedena obdékmko kabelizace v celé ZST Ostrava hl.n., tzn.doaupouZity
kabely v délkach nad 500m s kovovym péastpro vyhledovou elektrizaci trastiidavym systémem 25
kV, 50 Hz. Spojky a lomy kabelovych tras budou \g&amy markery.
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Ovladani spadovistbude z ovladaciho pracowist nejvysSim pae spadovistniho stadla. Bude
zde navrzeno obsluzné pracovisiybavené stolem obsluhy dopiré skinkami pro umisini hlavniho a
zaloZzniho peoitate. Na stole budou monitory, klavesnice s mySi Ezeai pro zadavanititének.
Pracovist bude vybaveno pomocnym panelem pro manudbeini kolejis¢ a kolejovych brzd pomoci
tlacitek. Spadovistni z&Zeni bude vybaveno diagnostickyntizanim s informacemi o stavu kolejovych
brzd, napajeni technologického kontejneru, stawdrduyliky a dalSimi informacemi.

Ostrava — levé n.

Na levém nédraZzi bude zruSeno spaddvist kolejisti budou demontovany veSkeré prvky
spadovistniho Zézeni etrg kolejovych brzd, v budav spadoviStniho st&dla St.20L se demontuje
vhitini zaizeni KOMPAS 3 a stadlo bude uvolano. Kolejisg se stavebhupravi na odstavné kolejist
5 koleji bude dopravnich, z toh#é vjezdo/odjezdové a dvjen odjezdové ve sfru osobni nadraZi.
Obvod celého levého nadrazi bude &mti elektronického stagla Ostrava hl.n. jih, jak je popsano
v bock 6.1.3. s moznostitpdavani vyhybek na mistni obsluhu z PSt.

Béhem vystavby spadoviSiha pravém nadrazi bude je3achovdno na levém nédraiinost
spadovistniho zé&zeni KOMPAS 3. Po dok@eni spadovigt na pravém nadrazi a zapojeni nového
spadovistniho Zé&zeni do¢innosti se na levém nédraZi zrusi spadovistiizeai KOMPAS 3 a bude se
levé nadrazi kolejavupravovat do nové konfigurace.

D.1.15 Dalkové ovladani zabezgevaciho z&izeni

Cely Zeleznini uzel Ostrava bude danény do dalkového ovladanitetré obvodu Ostrava #d
a bude do &ho vepnuto i dalkové ovladani ZST Ostrava-Svinder& bude naysowéasti ZST Ostrava
hl.n.. Zeleznini uzel Ostrava hl.n. bude zabespe ¢tyfmi elektronickymi stagdly navzajem
propojenymi vazbami, jak je uvedeno v Bof.1.1. V jednotlivych elektronickych st&diech budou
ztizeny skiné dalkového ovladani. Dalkové ovladani vSethi elektronickych statdel bude z CDP
Prerov ze sélu pro ovladani Useku Petrovice u Karvir@strava-Svinov v salé 7, ktery je vytvéen
spojenymi mistnostmi. 4.06 + 4.07 (4.patro budovy CDP). Sousedni Usak ®strava-Svinov (mimo) —
Prerov (mimo) astane dalko¥ ovladan stavajicim figobem z pracowviStrarovych dispeéeri v sélec. 2
CDP Rerov. SW cviného salu na CDPrérov bude aktualizovan a sopin

Propojeni skini DOZ v jednotlivych elektronickych stédlech s technologii DOZ na CDRdPov
bude stavajicimi dalkovymi optickymi kabely zaokoubnymi do CDP ferov. V optickych kabelech
bude v¢leréno 24 vldken pro zabezfmvaci zaizeni.

Technologie DOZ pro tyto Useky je urtist na CDP Ferov v mistnosté. 2.13. Do této mistnosti
budou umisiny skiné DOZ pro ZST Ostrava hl.n. Napajeni technologieZidde ze stavajicich zdtoj
pro DOZ.

Na CDP #erov budou na pracovisti travého disp&era pro usek DOZ Petrovice u Karviné —

(Ostrava hl.n. mimo) - Ostrava-Svinowérg) v sale¢. 7 Zizena pracovisgt

« Ridici dispafer 2G — bude ovladat fitah Zelezninim uzlem pes obvod osobni nadrazi kolgj&9
-4,

« Usekovy dispéer 4G — bude ovladat obvod Ostrava hl.n. — levé nadmeivod uhelné nadrazi,
obvod VOK a obvod Ostravaist

« Usekovy dispéer 5G — bude ovladat obvod osobniho nadraZzi kotejé — 26 a obvod pravého
néadrazi mimo spadovisa obvod OMH (vjezdovéa skupina).

« Usekovy dispéer 6G (stavajici dispger pro ZST Ostrava-Svinov) — bude ovladat celé jKite
obvodu Ostrava-Svinov a obvodizdnych koleji. 107 az 104.
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« Operéator ZD

Technologie DOZ pro tyto Useky budeld®pa v mistnosté. 2.13.

Zarovei budou Gseky ZST Ostrava hl.n. vybaveny evropskiagkovym zabezp®mvatem ETCS
L2. V kolejisti budou doplény nové balizy neboipsunuté stavajici balizy. Na CDReRV bude #izena
jedna radioblokova centrala (RBC) pro ETCS L2 WZSstrava hl.n. Ovladani ETCS bude siewno
s pracovi&m DOZ. Technologie RBC pro ETCS bude d@pla v mistnosti¢. 2.14. Napajeni
technologie ETCS bude ze stavajicich zilmjo ETCS.
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Tabulka uvoliiovacich rychlosti

Obvod osobni nadrazi

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

Nawstidlo RS VCP Vohroz | ochran. dréha poznamka
Lcl0 20 50
Lc8 20 50
Lc6 20 50
Lc4 20 120 75+ 10 | zkrac.ochr. draha zigodu uZité. délky koleje
Vyh.proti hrotu 31m. Zkrac.ochr. draha @vddu
Lc2 20 80 75 + 1( uzitez. délky koleje
Vyh.proti hrotu 31m. Zkrac.ochr. draha @vddu

Lcl 20 80 75 + 1( uZites. délky koleje
Lc3 0 [20] [ano] 80 29 142m k namezniku vyh. 76
Lch5 20 60 > 100 Vyh.proti hrotu 25m.
Lc7 20 12C 75 + 1( zkréc.ochr. draha ziivodu uZitg. délky kolejt
Sc¢ 20 50/12( 15/11¢
Scl! 20 50/12( 15/11¢
Scl3 20 50/120 40/75+10 | zkrac.ochr. draha zistodu uzité. délky koleje
Scl5 20 50/120 15/133
Scli 20 50/12( 15/13:
Sc1¢ 20 40/5( Vyh.proti Frotu 25m
Lc19b 20 40
Scl9b 20 40

jen
Sc83° odjezdovi 40
Scl¢ 20 50
Scl2 20 50
Scl0 20 50
Scé 20 50
Sce 20 50
Sc’ 20 12C 10+8( Vyh.proti hrotu 25m.
Sc2 20 80 75+10 zkréc.ochr. draha ziodu uZité. délky koleje
Scl 20 80 75+10 zkréc.ochr. draha ziodu uZité. délky koleje
Sc: 20 12C 75+1( zkréc.ochr. draha ziodu uZite. délky koleje
Sct 20 12C 75+1( zkréc.ochr. draha zigodu uzite. délky koleje
Sc7 20 40 75+10 Vyh.proti hrotu 25m.
Lc2a 0
Lcle 0 posun/8! 20/ > 10(
S2: 20 nen Vyh.proti hrotu >25m.
Sla 0
S 0 120 kK VK10 |vj.nav.S z v.OKD, vl.Odra, Uhelna sluzba
Lc9 20 50
Lcll 20 50
Lcl3 20 50
Lcl5 20 50
Lcl7 20 50
Lcl9 20 nen
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Obvod priijezdné koleje

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

Nawstidlo RS VCP Vohroz | ochran. dréha poznamka
RS bude dteseno v dalSim stupni s ohledem
Lcl07e 0 na viditelnost
RS bude dteseno v dalSim stupni s ohledem
Lc102¢ 0 na viditelnos
RS bude dieSeno dalSim stupni s ohledem
Lc101c 0 na viditelnost
RS bude dteSeno dalSim stupni s ohledem
Scl07e 0 120 214 na viditelnost
Vyh.proti hrotu 107mRS bude dieSeno
Scl102 0 nen 107 dal$im stupni ohledemna viditelnos
Vyh.proti hrotu 2m. Poloha vyh. 137 nedovoluje
Lc107d 0 120 > 100 nawstidlo umistit jinak.
Lc102d 0
Sc107d 0 Vyh.proti hrotu 25m.
Sc102 0 Vyh.proti hrotu 32m.
Sc101c 0 Vyh.proti hrotu 32m.
Lcl07c 20 60
Lcl02c 0 60
Lc101c 0 12C
Lc105¢ 20 12C 10C
Sc105c¢c 20 100 Vyh.proti hrotu 25m.
Lc103a 20 120 75+10
Lc105k 20 50 20
Sc102¢ 0 50 10C
Scl101 0 nen Vyh.proti hrotu 25m.
Scl07c 20 120 100
Lcl02a 20 50 20
Lc101a 20 50 10C
Lcl10kta 20 12C > 10C Vyh.proti hrotu 25m.
Lcl07a 20 120 100
Scl02a 20 50 20
Scl0a 20 50
Scl03a 20 50
Scl0fa 20 50 Vyh.proti hrotu 25m.
Scl07a 20 100
Lcl04 20 120 75+10 zkréc.ochr. draha ziodu uZité. délky koleje
Lcl0z 20 50 75+10
Lcl101 20 50
Lc103 20 50
Lc105 20 80 100 100m k nam. vyh. 102
Lcl1l07 20 nen Vyh.proti hrotu 25m.
Sc10: 20 12C 75+1C zkréc.ochr. draha zigodu uZitg. délky kolejt
Scl02 20 50 75+10
Sci101 20 neni Vyh.proti hrotu 25m.
Scl10: 20 12C 75+1C zkréc.ochr. draha zisodu uZiet. délky koleje
Scl0t 20 50/8( 20/8(
Scl07 20 50 20
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RS bude dteSeno dalSim stupni s ohledem
Lc107e 0 na viditelnos
RS bude diesSeno dalS$im stupni s ohledem
Lcl102e 0 na viditelnost
RS bude dies$eno dalSim stupni s ohledem
Lc101d 0 na viditelnost
Obvod Ostrava pravé nadrazi
Nawstidlo RS VCF Vohro; | ochran. dréh: poznamka
Lc222e 20 40
Lc222 20 40
Lc222¢ 20 40
Lc22C 20 40
Lc21¢€ 20 40
Lc216 20 40
Lc214 20 40
Lc21z 20 40
Lc212¢ 20 40
Lc210 20 40
Lc208 20 40
Lc20¢€ 20 40/5(
Sc22: 20 40
Sc22( 20 40
Sc218 20 40
Sc216 20 40
Sc21¢ 20 40
Sc21. 20 40
Sc210 20 40
Sc208 20 40
Sc20¢ 20 40
Obvod OMH
Nawstidlo RS VCP Vohroz | ochran. dréha poznamka
Lc314 20 50/60
Lc31z 20 50/6(
Lc31C 20 60
Lc30¢€ 20 50
Lc306 20 60
Lc304 20 60
Sc31¢ 20 50
Sc31. 20 50
Sc310 20 50
Sc308 20 60
Sc30¢ 20 60
Sc30¢ 20 60
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Obvod levé nadrazi

Nawstidlo RS VCP VohroZ | ochran. draha poznamka
Lc409 20 neni

Lc411 20 nen

Sc409; 0 Vyh.proti hrotu 2m.

Sc409 jen odjezdova

Sc411l jen odjezdova

Sc4l! jen odjezdov

Sc41t jen odjezdov

Sc4l7 jen odjezdova

Obvod Ostrava-Svinov

Nawstidlo RS VCF Vohro: | ochran. drah: poznamka
L510c 0 [20] [ano] 80 15
Lc510 20 198m k nam. vyh. 542
L508¢ 0 [20] [anQ] 80 20
L506¢ 0 [20] [anQ] 80 20
L504a 0 [20] [ano] 120 24 247m k nam. vyh. 547
L502 0 [20] [ano] 80 24 247m k ndm. vyh. 547
L501 0 [20] [ano] 10C 20
L503 0 [20] [ano] 12C 20
L505 20 50
L507 20 50
L509 20 50
L511 20 50
L513 0 50 Jen odjezdova
L515 0 50 Jen odjezdova
Sc508a 10 10+25+10
Lc50¢€ 10 10+25+1(
Sc506¢ 10 10+25+1(
Lc506 10 10+25+10
Sc504a 10 10+25+10
Lc504 10 10+25+1(
Lc514 15 RS véazana na dynamické zarazedlo
Lc512 15 RS vazana na dynamické zarazedlo
S514 jen odjezdova)
S512 jen odjezdova)
S510 20 neni Vyh. proti hrotu 25m
S510b 20 60
S50¢ 20 50/6( > 10C 162m k ndm. vyh. 516
S50¢ 20 50 > 10C 124m k nadm. vyh. 516
S50¢ 10 10C 10+4z
S50z 20 60 33
S501 20 60 24
S503 10 100 10+58
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S50¢ 20 50
S50 20 50
S50¢ 20 50
S517 20
TL 20 Piiprava pro ETCS Ostravas@bovice
Obvod VOK
Nawstidlo RS VCF Vohro: | ochran. drah: poznamka
Lc604¢ 20 50
Sc603 20 50
Sc60la 20 50
Sc601 20 50 Vyh. proti hrotu 25m
Sc60: 20 50
Sc60¢ 20 50
Sc608 20 50
Lc603 0 [20] [ano] 80 Stavajici kolejist
Lc60z 20 50 Stavajici kolejigt
Lc604 20 80 10C Stavajici kolejigt
Lc606 20 80 > 100 Stavajici kolejigt
Lc608 20 80 <100 Stavajici kolejigt
Obvod Ostrava sted
Nawstidlo RS VCF ochran. drahi poznamka
Sc701; 0 Vyh. proti hrotu 25m
Sc702a 0
Vyh. proti hrotu 12m. RS bude tieno dalSim
Lc701¢ 0 stupni s ohledem na viditelnost
RS bude dieSeno dalSim
Lc702¢ 0 stupni : ohledemna viditelnos
SclH 20 60
Sc701b 20 Vyh. proti hrotu 25m
Sc701 20 50
Sc70: 20 60
Sc70: 20 60
Lc701 20 Vyh. proti hrotu 25m
Lc702 20 60
Lc704 20 60
Sc70L 20 40
Sc700 0 60
Sc702c 20 40
RS bude di®Seno dalSim stupni s ohledem
Lc701c¢ 0 na viditelnos
RS bude di®Seno dalSim stupni s ohledem
Lc702¢ 0 na viditelnost
RS bude dteSeno dalSim stupni s ohledem
1KS 0 na viditelnost
RS bude dteSeno dalSim stupni s ohledem
2KS 0 na viditelnos
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D.1.2 Zeleznéni sdlovaci zatizeni

D.1.2.1 Kabelizace mistni

PS 10-14-01 Ostrava-Svinov, Uprava mistni kabelizace
PS 30-14-01 Ostrava pravé n., mistni kabelizace

PS 40-14-01 Ostrava levé n., mistni kabelizace

PS 50-14-01 Ostrava osobni n., mistni kabelizace

PS 60-14-01 Ostrava baiské n., mistni kabelizace

PS 70-14-01 Ostrava sti‘ed, mistni kabelizace

Mistni kabelizace bude v mistech &miych stavbou vybudovana zcela nova) V
prostorach, které nebudou stavbou zasazenyna@m kolejovéhoieSeni apod.)

nebudou zadné dalSirebdy pro Gpravu MK, bude mistni kabelizace poneahém
stavajicim stavu. Tyka se to rajpripojenych objeki mimo prostory Zeleztihich
stanic, objekd, ve kterych kde se négrpoklada dalsi provoz pro peby SZ, objekt,
které jsou vyhledavurcené k demolici nebo oputi apod.

Nova mistni kabelizace bude zahrnovat pokladkugptickych tak i metalickych
mistnich kabel. Zakladem MK budou mistni optické kabely. Metadickabelizace
bude pokladana tam, kde to budou vyzadotigibpované technologie. Pro metalickpu
kabelizaci budou pouzity stiné kabely typu ...ZE, tak aby do budoucna vyhovovaly
piechodu na $tdavou trakci.
VeSkera mistni kabelizace bude ukema v pistrojovych 19“skinich, které budou
osazeny ve sibvacich mistnostech jednotlivych obwodOptickd kabelizace bude
ukontena na modularnich optickych rozeaith. Metalicka na z&zovych pascich
s bleskojistkami a bude dogima oddlovacimi transformatory. Zivodu provozu
téchto kabel pii stejnosmérné trakci budereSené jejich uzemdni tak, aby s€
zabréanilo vzniku fenosu bludnych prodda zarové byla zajiSéna g@iprava na
stiidavou trakci. K propojeni energetickych a dalSolvisejicich technologickyc
objekti budou pouzity vyhradnmistni optické kabely.

V Zst. Ostrava — hl.n. a jejich obvodech — pravdrai#, levé nadrazi, osobni nadrazi,
baiské nadrazi a Ostravasetl - bude vzhledem &etnym stavebnim zasam do
kolejist vybudovana nova mistni kabelizace. Rozsah mistbelizace bude dan
poZadavky ostatnich profesi na propojeni jednatlivgbjekfi. Predpoklada se vyuZit
now vybudovanych kabelovdc

55}
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D.1.2.2 Rozhlasové #aeni

PS 50-14-02 Ostrava osobni n., rozhlasové #dzeni
PS 62-14-01 Ostrava-Stodolni, rozhlasové z&izeni
PS 70-14-02 Ostrava stted, rozhlasové zéizeni

NT
—_—

Pro informovani cestujicich bude v provoznich oleatd Ostrava-osobni nadra
Ostrava-Stodolni a Ostravaed vybudovano nové rozhlasovériizani, které budé
ozvwovat vSechny nastupisStni hrany a mit prostory jednotlivych vypravnic
budov, které budou &eny pro cestujici (vestibulyekarny, apod.). Dale v obvod
osobniho nadrazi bude ozemy planovany novy podchod, ktery bude slouzit
piistup cestujicich na nastugist provoznim obvodu osobni nadrazi. VeSkerézeai
bude v IP provedeni, bude uniokat dalkovy dohled pomoci DDTS, dalkoyé
ovladani a synchronizace s inforfmém z&izenim.

-OCD—\IJ

ro
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D.1.2.3 Integrovana telekomunikéi technika (1TZ)

PS 80-14-01
PS 80-14-02

Ostrava, pienosovy systém
Ostrava, zapojovae

V Useku Ostrava-Svinov — Ostrava-osobni nadraZzistra@a-sted — Zst. Ostrava
Kungice bude vybudovana novdemosova sina béazi MPLS u#l. V PO Ostrava]
osobni nadrazi a v Zst. Ostrava-Kiee budou osazeny nové uzly MPLS v z
Ostrava Svinov bude dogny stavajici uzel. #nosové rychlost uzlbude budovan
na 10GbE.

Bude vybudovéna ifstupova agredgai st na bazi datovych ippina&i L3 a L2.

Rychlost patiiho traktu bude 10Gb/sfiptupova Grovie bude mit rychlost 1 Gb/s

Propojeni &chto uzti bude pomoci optickych moduBFP. V pipadt umisgni tchto
uzli ve venkovnim progeédi — ve venkovnich gkich, budou tyto uzly
primyslovém provedeni sit§i odolnosti.

Uzel Ostrava budéizeny dalko¥ z CDP PRerov, kde se ifisluSna pracovistvybavi
zapojov&i pro ovladani trati. No¥ zitizena pracovigt pohotovostnich vypraich
budou vybavena novymi zapoja¥aZaznam hlasové komunikace budé&leagn do
kontrolng analytického centrd&izeni dopravy (KAC). VeSkeré #aeni bude v IR
provedeni.

st.

D.

D.1.2.4 Elektric

ka pozarni a zabezfuwaci signalizace (EPS, EZS)

PS 10-14-02
PS 20-14-01
PS 30-14-02
PS 31-14-01
PS 40-14-02
PS 40-14-03
PS 50-14-03
PS 50-14-04
PS 60-14-02
PS 61-14-01
PS 70-14-03

Ostrava-Svinov, objekt EPZ, PTZS
Ostrava prijezdné k., PTZS

Ostrava pravé n., PTZS

Ostrava pravé n., TO, PTZS

Ostrava levé n., PTZS

Ostrava levé n., budova St. Jih, ASHS
Ostrava osobni n., PTZS

Ostrava osobni n., budova St. Sever, ASHS
Ostrava baiské n., PTZS

Ostrava baiské n., THU, PTZS
Ostrava stted, PTZS

Proti nepovolenému vniknuti do objéktSZ a k detekci poZaru bude slou
Poplachovy zabezpevaci a tigovy systém (PZTS) resp. systém pro lokalni dets
pozaru (LDP). Zabezgeny budou vSechny nové a adaptované technologicistqoy
a prostory, ve kterych se bude nachazet techndlégidizeni SZ.

Pristupové systémy do objékbudou vazany na identifikaci konkrétni osoby (na
¢tecky sluzebnich pikazt apod.).
Systém ASHS bude pouZit pouze ve &thovych Gstednach, fip. v ostatnich
prostorach pro zabezfmvaci zdizeni na zaklaflpozadavku spravce. Ochrana pi
vzniku poZaru bude stanovena na zaklR&R jednotlivych budov.

Veskeré systémy budoudenény do DDTS

D.1.2.5 Dalkovy kabel (DK), dalkovy opticky kaBIOK), za¥sny opticky kabel (ZOK)

PS 80-14-03
PS 80-14-04
PS 80-14-05
PS 80-14-06

Ostrava-Svinov - Ostrava osobni n., tréiovy kabel
Ostrava-osobni n. - Ostrava-sted, trat’ovy kabel
Ostrava-Svinov - Ostrava osobni n., DOK
Ostrava-osobni n. - Ostrava-ated, DOK

Zit
bkCi

D
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PS 80-14-07

Ostrava stifed - Ostrava-Kunéice, DOK

V t.04. Ostrava-Svinov — Ostrava-osobni nadrazi bpoleZzeny novy trnéovy kabel
15XN v provedeni TC...ZE a 2x HDPE trubka (provozneaervni). Stavajici DOK
72vl. zistane dale v provozu a bude v ramci stavisklddan a ochra&n. Stavajici
DOK 12vl. bude v ramci stavby zruSen a nahrazelymo®OK 72vl.

V t.0. Ostrava-osobni nadrazi — Ostravadtude polozen novy tiavy kabel 15XN
v provedeni TC...ZE a 2x HDPE trubka (provozni a rez®. Do provozni trubky
bude zafouknut novy DOK 72vl.

V Useku Ostrava-sd — zst. Ostrava-Kuéite bude ze stavajici HDPE demontoy

DOK 24vl. a nahrazen DOK 72vkimz se dosahne plnohodnotné trasy DOK 72yl.

Useku Ostrava-osobni nadrazi — Zst. Ostravasi€an
Nové optické kabely budou v Zst. Ostrava Kioa a Ostrava Svinov havazovat

an

<

stavajici optickou kabelizaci a zajisti takto z&eéni uzlu Ostrav

D.1.2.6 NEOBSAZENO

D.1.2.7 Informa’ni systém pro cestujici

PS 50-14-05
PS 62-14-02
PS 70-14-04

Ostrava osobni n., informa&ni systém
Ostrava-Stodolni, informaéni systém
Ostrava stred, informaéni systém

Pro informovani cestujicich bude v provoznich oleatd Ostrava-osobni nadra
Ostrava-Stodolni a Ostravaed vybudovan novy inforndai systém dle simnice¢.
118, resp. dle aktualniho platnéhoém této smirnice. NastupiStni hrany budg
vybaveny nastupiStnimi  tabulemi, figtupové cesty Kk nastupistim p

odjezdovymi/fijezdovymi tabulemi/monitory. Podchod v PO Ostrasabni nadrazj

bude vybaven podchodovymi tabulemi. Tabule infamiflao systému budo
v provedeni LED grafickych displijs plré barevnymi segmenty s roZfe2,9mm.
Informanim zd&izenim budou téZ vybaveny it prostory ukeny pro cestujici
Informani systém bude v IP provedeni a budéler@&n do systému DDTS. Pracowu§
operatora ZD v CDP irov bude dopkno pro dalkové ovliadani informaaich
systén.

D.1.2.8 Tra'ové radiové spojeni

PS 80-14-08
PS 80-14-09

Ostrava, doplnéni sit¢ GSM-R
Ostrava, Uprava MRS

T.0. Ostrava-Svinov — Ostrava-osobni nadraZzi a @strava-osobni nadraZi a 7
Ostrava-Kudice jsou v sodiasné dob pokryty signalem GSM-R. Vzhledem
planovanému zavedeni systému ETCS budeiasmy systém GSM-R kapaditi
doplren a @ipadré optimalizovan. Redpoklada se dopini sektofi, vymgna antén
pripadre i vystavba novych zékladnovych stanic.

Stavajici systém MRS bude ponechan v provozu, dmdee k Gpravam souvisejici
se stavbou —ipmig’ovani antén apod. Tento systém se nebude daléaleplani
rozSkovat

k

m

57

pilohac.1 — Souhrnné zprava



.Modernizace Zeleznéniho uzlu Ostrava“

ZAMER PROJEKTU

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

D.1.2.9 Jina sdlovaci z#&izeni

PS 10-14-03
PS 20-14-02
PS 30-14-03
PS 40-14-04
PS 50-14-06
PS 60-14-03
PS 61-14-02
PS 70-14-05
PS 50-14-08
PS 62-14-03
PS 70-14-07
PS 20-14-03
PS 30-14-04
PS 40-14-05
PS 50-14-07
PS 60-14-04
PS 70-14-06
PS 80-14-10
PS 80-14-11

Ostrava-Svinov, budova EPZ, sélovaci zaizeni

Ostrava priijezdné k., sdlovaci zaizeni

Ostrava pravé n., s@&lovaci zaizeni

Ostrava levé n., sdlovaci zaizeni

Ostrava osobni n., sdlovaci za‘izeni

Ostrava béiské n., sélovaci zaizeni

Ostrava baiské n., THU, s&lovaci zatizeni

Ostrava stired, sdlovaci zaizeni

Ostrava osobni n., dopravni kamerovy systém
Ostrava-Stodolni, dopravni kamerovy systém

Ostrava stred, dopravni kamerovy systém
Ostrava-prijezdné k., technologické kamerové systémy
Ostrava pravé n., technologické kamerové systémy
Ostrava levé n., technologické kamerové systémy
Ostrava osobni nadrazi, technologické kamerové syshy
Ostrava baiské n., technologické kamerové systémy
Ostrava stred, technologické kamerové systémy
Ostrava, doplnéni dispeterského pracovisé€ CDP Prerov
Ostrava, DDTS

Predpoklada se vybaveni technologickych prostor #irokanou kabelazi
hodinovym z#izenim, konstrukcemi a Bkémi pro sé&lovaci technologie. Stbvaci
mistnosti budou vybaveny jednotnym systémefmsk 9 800x800 47U a rosty.
Budou vybudovany kamerové systémy. Dopravni kanéeraystémy budo
monitorovat provoz na nastupitich a veejeych prostorech SZ. Technologic
kamerové systémy budou monitorovat provoz v enmigeth objektech a n
saadistich.

VeSkeré systémy v Zeleznim uzlu Ostrava budou darény do systému DDTS
budou zalenény do kontrolg analytického centra KAC. Pracowdisp&era v CDP
Prerov bude dopkno pro dalkovy dohled a ovladasthto zdizeni
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Silnoproudé technologie §etné DRT

D.1.3.1 Dispéerskéaidici technika (IRT)

c

o

Zzen

PS 10-05-01 | Ostrava-Svinov, TM, Uprava DRT, SKR a MRS
PS 10-05-02 Ostrava-Svinov, rozvodna EPZ, zéizeni DRT
PS 30-05-01 | Ostrava pravé n., TS 129, z&izeni DRT

PS 30-05-02 Ostrava pravé n., TS 127, z&zeni DRT

PS 40-05-01 Ostrava levé n., TS 128, adzeni DRT

PS 50-05-01 | Ostrava osobni n., TS 126, #zeni DRT

PS 50-05-02 Ostrava osobni n., TS 125, #zeni DRT

PS 50-05-03 | Ostrava osobni n., SpS, #dzeni DRT

PS 50-05-04 Ostrava osobni n., TS 132, #dzeni DRT

PS 60-05-01 | Ostrava baiské n., TS 121, z&izeni DRT

PS 60-05-02 Ostrava baiské n., TS 1005, zdzeni DRT

PS 61-05-01 Ostrava béaiské n., THU, rozvodna EPZ, z#iizeni DRT
PS 70-05-01 Ostrava stred, TS 1004, z&izeni DRT

PS 70-05-02 Ostrava stred, TS 1003, z&izeni DRT

PS 70-05-03 Ostrava sted, rozvodna EPZ, zi#tizeni DRT

PS 80-05-01 | TM Vratimov, tprava D RT, SKR a MRS

Ve vySe uvedenych transformovnach TS22/0,4kV, rdméch EPZ a SpS3k
v mistnostech RNNi DRT se gredpoklada osadit novaifzeni telemechaniky (PLG
skiiiového ¢i nastnného provedeni. Zizeni IRT je v systémuizeni uteno pro
sbér signafi, ovladani silnoproudych #aeni, n&eni a dalkovou diagnostiku stay
Napgjeni PLC se navrhuje 24VDCetrg servisni zasuvky 230VAC. Termind
technologie R22kV budou doRY zapojeny pes switch do dvojitého optickéh
kruhu — IEC 61850. Ve vybranych objektech budesgkomunikani kartu gipojeno
DOUO (POZ/PLC) pomoci ETH rozhrani. Hlidazolace (HIS) zapojenifmo na
jednotku digitalnich vstup Obdobnym zfisobem budou zapojeny dwé kontakty.
Dale bude do #Zizeni RT (PLC) pipojena pes gechodovou sii technologie RH
RU, UNZ, RZS a RZN.

V souvislosti s Upravami na silnoproudéniizani TM Ostrava Svinov a TN
Vratimov budou provedeny nezbytné Upravy na stéimjizaizeni IRT, SKR a
mistnihofidiciho systému na uvedenych objektech.

Komunikace z jednotlivych Gitdré ovliadanych objekit s ED Ostrava bud
provedena fes datovy switch — 1x datovy izolovany ETH kanabmkinikani
protokol dleCSN EN 60870-5-104 ed.2 a 1x servisni ETH port. Medi sogasti
jsou kompletni funéni zkouSky novych technologii¢etr® celkového zprovozmi
systému RT jako celku.

Pro servisni gely OR Ostrava bude do mistnosti silnoproudu /RNN/ 0sa
IP telefon teSeno v rdmci stbvaciho zéizenti).
PS 80-05-02 ED Ostrava, doplréni ridiciho systému

V ramci tohoto provozniho souboru budou provedepgkeré Upravy Widicim
systému Wonderware /WW/ néidicim pracovisti ED Ostrava febné pro
zakomponovani jednotlivych technologifigmjenych do systému kontroly idzeni
/DRT/ umistnych v jednotlivych stanicich Zelezniho uzlu Ostrav.

59

pilohac.1 — Souhrnné zprava



.Modernizace Zeleznéniho uzlu Ostrava“

ZAMER PROJEKTU

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

D.1.3.2 Technologie rozvoden VVN/VN

PS 80-09-01

Navrh systému ochran LDSZ 22 kV

Uc¢elem vhodného vysu ochrannych funkci a ochran je zajist vypnuti
elektrického z#izeni v pipact poruchy v poZadovanémiase trvani poruchy
zajiseni selektivniho vypnuttésti elektrické sé s poruchou a zachovani provo
ostatnichtasti elektrické sitbez poruch.

Ochrany kabelového rozvodu 22 kV a trafostanic 22KV budou soéasti

multifunk&nich ochran, které budou instalovany na vyvodegkaden 22 kV na TNS$

a v givodech trafostanic. Hlavni ochranou funkci plrfiedencialni ochrana kabel
Tato ochrana bude vyhodnocovat rozdilovy proud rmouo stranach danéh
kabelového Useku mezi rozvodnami 22 kV v LDS 22 KWito ochrany budol
propojeny pomoci opto komunikace. Pomoci optokokag® si ochrany ipdavaji
informaci o aktualnim proudu a povely k vypnuti sedniho vypinge v pipad
vypnuti ochrannou funkci.

Kromg diferencialni ochrany ma smysl vyuzit také ostdtmikce ochrany
Vyhodou digitalnich diferencialnich ochran je tak@Znost penasSeni signal a
poveli mezi ochranami, a tak zajistit fapypnuti naiazeného vypine.

Méreni proud a nagti pro tyto ochrany budou pouZity senzory &am
proudu.

Navrzené ochranné funkcefiidad):

Trifazova smrova nadproudova ochrana

Trifazova nesrrova nadproudova ochrana

Smérova zemni ochrana

Ochrana fi fazové nevyvazenosti

Diferencialni ochrana vedeni

Trifazova ochrana proti tepelnémuiepzeni vyvod kabeli a distribénich
transformétoi

D

Funkce kontroly komunikace ochran

D.1.3.3 Silnoproudé technologie trékich napajecich stanic

PS 10-09-01
PS 80-09-02

TM Ostrava Svinov, Uprava napajeni LDSZ 22 kV
TM Vratimov, Uprava napdjeni LDSZ 22 kV

Ve vySe uvedenych trdkich neénirnach se fedpoklada osadit novaizzeni
hlavnich napéjecich transforméaiopro LDSZ 22 kV, tlumivek 22 kV, ifpadre
dalsich filtra&nich zaizeni, jejichz parametry budou dany wypoLDSZ 22 kV.
RovreZ se pedpoklada osadit novaitzeni rozvadca VN 22 kV v rozvodnéch, dli¢
novych usptéddani a poZadauik

%

D.1.3.4 Silnoprouda technologie tr&kich spinacich stanic

PS 50-09-01

Ostrava osobni n., SpS, stejnosémna ¢ast 3 kV DC

Spinaci stanice Ostrava bude nova a nahradi sthwginaci stanici, ktera bug
zruSena. Technologické izzeni stavajici SpS Ostrava bude demontovano vir
tohoto PS.

Spinaci stanice séizuje za @elem

e
amc
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. Zvyseni spolehlivosti napajeni elektrizovanydtitr
. Zvyseni vykonnosti pevnych elektrickych téakch zaizeni
. ZvySeni propustnosti elektrizovanych trati

Nova spinaci stanice Ostrava bude situovana vQsirava hl. n. f&d provozni
budovouCD, a.s.

Tento PSteSi technologické #&eni SpS Ostrava, které bude instalovanp

zprovozrno v nové budovieSené v SO 50-15-20.

Nova SpS Ostrava budéipojena progsednictvim venkovniho napajeciho vedeni
trakéni vedeni. Bpojeni budereSeno d¥ma napajé odbaienim T z hlavnich kolej
mezi TNS Ostrava Svinov a SpS Bohumin, déle budigije napéjéem gipojeno TV
pro napajeni pravého nadrazi v zst. Ostrava hl.dvéma napaj& bude gipojeno
napajeni TV ve s#tu na TNS Vratimov. SpS bude obsahovat celkemtégiginich

napajeéu, z nichz jeden bude slouzit jako podélna spojkaimapajéi ve snéru na
Ostrava Svinov — Bohumin a Vratimov.

Technologické zdzeni na SpS Ostrava budei®oo stejnosgrnym vn rozvadéem 3
kV DC, ktery bude ve skiovém provedeni a rychlovypitiana vysuvnychiastech.
Rozvad¢ bude obsahovat Sest poli nagéja jedno pole rozvade zgtnych kabel

véetrg zemnich ochran, havarijniho ochranyftizani olktasné nassti ON 50.
Rozvad¢ 3 kv DC bude vybaven systémem kontroly fizeni a digitalnimi
ochranami. Technologické ifaeni bude ppojeno k zéizeni IRT.

Vyvody trakénich napajéi 3 kV DC budou vedeny kabely nahoru dégirodkovych
desek, kde budeechod na venkovni napajeci vedeni pipgjeni na TV.

Spinaci stanice bude ukoléjra. Pro uzemimi SpS bude slouZit uzéimvaci soustav:
feSena Wasti D.2.3.8.

SpS Ostrava bude obsahovat mistnosti: technolaglezni zdroj, mistnost BT a
vstup.

Nové technologické *&eni bude navrzeno d&SN 33 3505 ed. 2 a dalsich platny
technickych norem arpdpisi.

PS 50-09-02

Ostrava osobni n., SpS, vlastni spitba

Souasti PS je pdebné z#izeni pro realizaci a rozvodistavé a stejnosénné vlastni
spoteby. Vlastni spdeba zajiSuje napajeni stdavé viastni spéeby 230/400V AC
50Hz, stejnosirné vlastni spaéeby 110V DC a zalohované napajeni 230V AC 50
Hz.

Nap4jeni vlastni spteby bude zaji$ho ze dvou samostatnyckifpojek nn z rozvodl
zst. Ostrava hl. n. v siti 230/400V AC 50Hz. Vewsticasti budou instalovany dva
odcElovaci transformatory, ze kterych bude napéjéiavy rozvadé viastni
spoteby s automatickym zaskokem mezi hlavni a zalo&pbjkou nn.

Privody vlastni spdeby SpS Ostrava budou dimenzovany pro napajenhoémtickeé
spoteby a elektroinstalace&etns oswtleni, temperovani,&rani klimatizace,
vytadpsni a napajeni dobigé stanénich baterii.

Spinaci stanice bude vybaven&ma na sob nezavislym zéizenimi pro pomocné
napajeniidicich a ochrannych obvadK tomuto &el bude slouzit zalozni zdroj 110
V DC.

Ze stidavého rozvatte vlastni spdeby bude napajen zalozni zdroj 110 V DC
tvoreny d¥ma usndriiovati a dwma sadami staémich baterii 110 V DC.
Stejnosrérné odkry budou napajeny ze samostatného stejiosdho rozva&ke
vlastni spateby @gipojeného ke statinim bateriim. Z tohoto rozvade bude napajen
sttidat 230 V AC 50 Hz, ktery bude napajen roz#adajiS&ného napajeni pro
vybrana z#izeni na SpS. Pro napjenfizani s nagtim 24 V DC budou slouzit
distribuované DC/DC #mi¢e 110/24 V DC ,které budou instalové

na
I

ch
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v technologickém zdzeni.

Odctlovaci transformétory ai$tlavé rozva&e vlastni spdeby budou umighy v
technologické mistnosti. ZaloZni zdra@jetré stantnich baterii bude umist

v samostatné mistnos

PS 50-09-03

Ostrava osobni n., SpS, vazba napajé

Na SpS Ostrava bude instalovantizeni vazby napagé pro napajée Useku SpS
Ostrava — TNS Vratimov. Vazba napdjeaji¥’uje sogasné vypnuti napajevych
vypina, dvou sousednich objékTNS a SPS, napdjejicich oboustrantektricky
Usek trakniho vedeni. Saasré vypind sousedni napégev pipad pasobeni
zemnich ochran. Vypinani odgobeni zemnich ochran bude realizovano
prostednictvim zéizeni vazby napayé také ve srru na TNS Ostrava Svinov a SPS
Bohumin

D.1.3.5 Technologie transformiich stanic vn/nn

PS 30-13-01
PS 30-13-02
PS 31-13-01
PS 40-13-01
PS 50-13-01
PS 50-13-02
PS 60-13-01
PS 60-13-02
PS 62-13-01
PS 70-13-01

Ostrava pravé n., trafostanice TS129
Ostrava pravé n., trafostanice TS127
Ostrava pravé n., TO, trafostanice TS126
Ostrava levé n., trafostanice TS128
Ostrava osobni n., trafostanice TS125
Ostrava osobni n., trafostanice TS132
Ostrava baiské n., trafostanice TS121
Ostrava baiské n., trafostanice TS1005
Ostrava-Stodolni, trafostanice TS1004
Ostrava sti‘ed, trafostanice TS1003

V novém stavu je ifedpokladano s néstem spdeby elektrické energie. Energeticka
bilance bude aktualizovana az po odsouhlasenidi@ap a dopravnihteSeni celého

zeleznéniho uzlu. Poté bude na zaldaaktualizované energetické bilance pozadano

u CEZ Distribuce o vyjateni k navy3eni stavajiciho rezervovanélikqnu Zst.
Ostrava (z TSCEZ Fifejdy). Zadost na zakladprojektantem dodanych podkiad
zajisti SZE.
Pro zalozni napajeni vn napdjeci sky22kV bude vytvéen plnohodnotny napajeci
bod pro celou ostravskou stk 22kV z TM Ostrava Svinov.

Z davodu ochrany technologie proti zaplaveni vodou lbuda zaklad dodanych
podkladi nekteré trafostanice konstruovany s umaiéin technologie nad UGrovim
predpoklddaného moZzného zaplaveni. Objekty budolelbt&aweSeny se vstupnimi
rampami. Ska tchto ramp bude cca 1m. Pro montadZ #padnou nahradu
technologii jeiteba pdéitat s pomocnymi konstrukcemi, které budou poureppipad
montazi a nahrad technologii provizénmisgny u vstupnich ramp. Vifpac vySky
ramp nad 1m nad terénem budik&itchto ramp vzdy individudthposuzovéana. |
ohledem na nést prikonu je nutné tak&esSit regulaci a to hliv ramci fedpokladané
DDTS ZDC nebo autonomnim systémem regu

=

U)

D.1.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stani

PS 10-07-02
PS 61-07-01
PS 70-07-02

Ostrava-Svinov, rozvodna EPZ
Ostrava baiské n., rozvodna EPZ
Ostrava stied, rozvodna EPZ

Je uvaZzovano s napajenim EPZ z trakce 3kV, DC.mcrdudouciho fechodu ng

62

pilohac.1 — Souhrnné zprava



.Modernizace Zeleznéniho uzlu Ostrava“

ZAMER PROJEKTU

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

trakéni soustavu 25kV, AC bude potom nutna rekonstruk&chnologického zézeni
EPZ, tj. vlastnich stojanEPZ a rozvagku VN v rozvodré EPZ. Kabelové trasy k
stojamim a givodni vedeni k rozvodndm EPZ budou jiz dimenzovaaybudouc
nagtovou hladinu 25 kV. redtagci zaizeni EPZ budou dle poZadavBopravnihg
technologa v migtOstrava-Svinov u prodlouzeného ,Opavského nadttipita 1-
2ks, pakétyii stojany proCD pobliz SpS a jeden stojan za Zst. Ostravaieds
Celkow budou fi nové rozvodny EPZ, umisté vzdy v datené oblasti. Stojany EP
uréené proCD DKV budou mit samostatnou rozvodnu — diédou od rozvodny EP]
Spravy Zeleznic — pozadavek SEE Ostrava. Rozvo@&a(D bude cela oditena
samostatéy ostatni EPZ budou mit dfeni spoteby kazdy samostatnna kazdém
stojanu

D

D.1.3.7 Provozni rozvod silnoproudu

PS 10-07-01
PS 30-07-01
PS 30-07-02
PS 31-07-01
PS 40-07-01
PS 50-07-01
PS 50-07-02
PS 60-07-01
PS 60-07-02
PS 62-07-01
PS 62-07-02
PS 70-07-01

Ostrava-Svinov, Uprava rozvodny nn
Ostrava pravé n., TS129, rozvodna nn
Ostrava pravé n., TS127, rozvodna nn
Ostrava pravé n., TO, TS126, rozvodna nn
Ostrava levé n., TS128, rozvodna nn
Ostrava osobni n., TS125, rozvodna nn
Ostrava osobni n., TS132, rozvodna nn
Ostrava baiské n., TS121, rozvodna nn
Ostrava bainské n., TS1005, rozvodna nn
Ostrava-Stodolni, TS1004, rozvodna nn
Ostrava-Stodolni, nastupis¥, rozvodna nn
Ostrava stited, TS1003, rozvodna nn

Rozvodny nn budou umisty v samostatné mistnosti a budou zajst
zasobovani el. ¥&zeni prostednictvim rozva&t v nich umisinych.
V rozvodré nn bude umigho privodni pole z transformatoru, n&mbudou

navazovat odvodni pole pro ostatni &gb Rozvodna nn bude dale osazena

skiinovymi poli G1, G2, G3 a G4 pro zagsi napajeni 24V DC, 110V DC a 23QV

AC i v pripad vypadku si z vlastnich baterii. V rozvodnbude dale umisha
piechodova skin PS, RDD, IRT, rozvadé vlastni spaeby RVS, pipadré dalsi
rozvadi¢e a zdizeni. Kompenzmi rozvadce budou umisny pokud mozno \
samostatné mistnosti. Kompenzace btidena z&zenim RAMEZ, pipadré QERP,
piipadre obdobnym z&izenim. Zapojeni a nal&di bude provedeno dle skutgch

energetickych provoznich staw danych rozvodech. Ovladani systémem bude —

umis&n v samostatném rozv&bvém poli, gipadre ve spoléném rozvadéovém
poli.

Z davodu ochrany technologie proti zaplaveni vodou huda zaklad
dodanych podklad nekteré trafostanice konstruovany s urmi$in technologie na
urovni predpokladaného mozného zaplaveni. Objekty budouelsttvieSeny se
vstupnimi rampami. ${a &chto ramp bude cca 1m. Pro monta#igadnou vyninu
technologii jeiteba pdéitat s pomocnymi konstrukcemi, které budou poureppipad
montazi a vyrén technologii provizorumisgny u vstupnich ramp. Vifpac vysky
ramp nad 1m nad terénem budik&itchto ramp vzdy individudthposuzovéana. |
ohledem na nést prikonu je nutné tak&esit regulaci a to kllv ramci gredpokladané
DDTS ZDC nebo autonomnim systémem regulace.
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D.1.4 Ostatni technologicka z&zeni
PS 50-29-01 Ostrava osobni n., vytahy

PS 50-29-02 Ostrava osobni n., eskalatory
PS 70-29-01 Ostrava stred, vytah

D.2. Stavebni¢ast

D.2.1 InZenyrské objekty

D.2.1.1 Kolejovy svrsSek a spodek
D.2.1.2 Nastupisé

SO 10-16-01 Ostrava-Svinov, Zel. spodek
SO 10-17-01 Ostrava-Svinov, zel. svrSek
SO 10-16-03 Ostrava-Svinov, Uprava nastupis

Zasatek kolejovych Uprav v Zst. Ostrava-Svinov je dawrv km 260,885 trat
¢. 270 a jejich konec saha do km 262,675 traB21 ve sréru na Opavu. Ve sénu na
Bohumin je pidana nova koleg. 107, ktera je od Uro¥nvjezdovych nasstidel
feSena v obvodu Ostrava hl. n. —ijpezdné koleje. Zapojeni k&l107 zngnilo
konfiguraci opavského zhlavi stanice.

Upravy jiz rekonstruované zst. Ostrava-Svinov vyeiiéz pozadavk dopravni
technologie. Naierovském zhlavi se jedna o zvy3eni rychlosti nkn@ v kolejové
spojce z 2. trové koleje do statini kolejec. 508, dale pak zvySeni rychlosti na 1
km/h v rozétveni z 1. tréove koleje do kolej&. 503. ZvySeni rychlosti je dosaze
navrhem kolejovéheéeSeni s pouzitim vyhybek préiglusnou rychlost.

Na severni stranstanice dochazi vlivem zaést nové pesmykové koleje.
107 k Upra¥ celého opavského zhlavtetns vyoseni nového napojeni frvé koleje
na Opavu. Rijezd z pesmykové koleje k nastupiSt. 1 je mozny pes novou
kiizovatkovou vyhybku. Zarowese zvySuje rychlost na vjezdu/odjezdu ze stdn
koleje ¢. 506 na rychlost 60 km/KimZ dochazi k Gprawrozwtveni do kolejic. 506 —
510. Now se navrhuje propojeni sté&ni koleje¢. 510 s koleji 506b a dale do no
presmykové koleje na rychlost 80 km/h.

Zeleznkni svrsek je navrzen tvaru 60 E2, mimo hlavnfedpizdné koleje trat]
¢. 270 pak 49 E1, vSe na betonovych praZcich.

Uprava zeleziiniho spodku je uvaZzovana v celém rozsatetr¢ odvodréni
soustavou trativaida svodnych potrubi.

V zst. Ostrava hl.n. obvod Ostrava-Svinov je navezgedlazéni stavajicihg

néstupist ¢. 1 v délce cca 20 m za&dlem prodlouZeni nastupnich hran ve vySce

64

pilohac.1 — Souhrnné zprava



.Modernizace Zeleznéniho uzlu Ostrava“

ZAMER PROJEKTU

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

mm nad temenem kolejnice na délku 170 m.déleldku kolejovych Uprav dochd
také k Opraw piistupu na 2. nastup&tpro sluzebni voziky — posun sluzebn
prechodu pes stanini koleje¢. 508 a 510 0 6 met

Zi
ho

SO 20-16-01
SO 20-17-01

Ostrava priijezdné k., Zel. spodek
Ostrava priijezdné k., Zel. svrSek

Kolejové Upravy koridorovych koleji traki 270 z&inaji v km 262,389 tési v
arovni vjezdovych nésstidel v zahlavi Zst. Ostrava hl.n. — Ostrava-SviadkorEi v
km 266,300 v drovni vjezdovych n&stidel v zahlavi Zst. Ostrava-hl. n. — oso
nadrazi. Rijezdnymi kolejemi jsou koleje¢. 101 - 107 wetr® nového
mimouroviového pemyku na koleji. 107, ktery je proveden z levé strany na pral
ve snéru stanéeni.

Kolej ¢. 107 vychazi ze severniho zhlavi obvodu OstravaeSvsnérem na
osobni nadraZi v samostatné stoa novém dlese a ke kolejing. 101 a 102 s¢
primyka pi prichodu pod dalgnim mostem v km 262,914, Zaikenimieky Odry
tiemi jednokolejnymi mosty se v km 263,402 &dik nova kolej¢. 105 a vSechny
koleje klesaji pod nadjezd datniho givadéce 11/470 podélnym sklonem 5,85 %eo.

Prostor pro nastoupanfgsmykové koleje je omezen jak stinim nadjezden
dalniniho givadeéce, tak koleji®m vjezdoveé skupiny pravého nadrazi. Vysleq
podélny sklon koleje je 24,5 %0 na délce 260 ridd?ysny Uhel mimoudraového
kiizeni je piblizngé 12,5°. V prostoru stavajici vjezdové skupiny levétadrazi pal
kolej klesa podélnym sklonem 14,0 %o na délce 48@ m¥imyka se k ostatnin
prabéznym kolejim. Od km 264,891 — v miskizeni s ul. Svermovou, kde dochazi
zdvihu nivelety — pijezdné koleje klesaji podélnym sklonem 5,0 %0 nz&l@70 m
do stavajici vyskové Growrkolejis& na osobni nadrazi.

V km 264,667 v oblasti dne3ni zastavky Ostrava fiihaké Hory z&ina nov§
kolej ¢. 103 a v km 265,466 Zna nova koleg. 104. Rychlost v kolejich. 103 a 104
je 50 km/h. Rychlost v kolejich 101, 102, 105 a ]®7.20 km/h (pro osobni viak
novych konstrukci s =130 mm). Osové vzdalenoskejkgsou 5,0 m, mezi kolejen
¢. 102 a 104 pak 4,75 m. Osova vzdalenost mageptnou koleji a koleji pravéh
nadrazi je minimak6,0 m.

Mezi prijezdnymi kolejemi je navrzeno 5 rychlych kolejovyaipojek na
rychlost 120 km/h. DalSi kolejova propojeni jsateg vjezdovou skupinou pravét
nadrazi (z kolejet. 101 na 60 km/h) a v prostoru jizniho zhlavi pravénadrazi
(kolejoveé spojky na 50 km/h a mezi kolejetnil05 a 107 na 80 km/h).

Zeleznkni svrdek je navrZen tvaru 60 E2 na betonovychaithz

Uprava zelezrniho spodku je uvaZzovana v celém rozsahu. Tamjedelej
vedena v nové stép bude Zizen novy zemni nasep, respektive dojde k rem$
stavajiciho dlesa naspu ifsypavkou. Odvodini kolejisg€ bude dle moznostieSeno
vyUs&nim na terénéi do vodotéi a systémy trativad a skrnych potrubi budot
zalstny do kanalizaci pdfpads do vsakovacichi odpaovacich zézeni.

Je navrZzeno zruSeni zast. Ostrava — Marianské Hgstrg demolice
stavajicich ostrovnich jednostrannych nastugéky 151 m a 253 1

bni
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SO 30-16-01
SO 30-17-01

Ostrava pravé n., 1¢ast, Zel. spodek
Ostrava pravé n., 1¢ast, zel. svrSek

Rozsah nize popisovaného stavu je vymezen napojgrirdové skupiny ifes
kolej ¢. 304 do pesmykové koleje v km 263,598 a odjezdovymi dsdidly na
odjezdovém zhlavi vjezdové skupiny. Jednd se g&ole304 — 314.

Vjezd do koleji ¢&. 304 — 308 je navrZzen na rychlost 60 km/h ze V3
prijezdnych koleji¢. 101, 102 a 107. Do kolefi. 310- 314 je vjezd navrZen r

ech
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rychlost 50 km/h. Osové vzdalenosti koleji vjezdmkipiny jsou 4,75 m. Osoy
vzdalenost od krajni fijezdné koleje je miniméa#n6,0 m.

V prostoru mimourokového gesmyku je navrzeno shiZeni Uréwkoleji a v
mis& kiizeni s ulici Svermovou dochazi naopak ke zvy3Samlety. Podélny skior
koleji viezdové skupiny je navrzen do 2,50 %o.

Zeleznkni svrdek je navrZen tvaru 49 E1 na betonovychaithz

Uprava Zeleziniho spodku je uvazovana v celém rozsateiné odvodréni
soustavou trativaida svodnych potrubi.

SO 30-16-02
SO 30-17-02
SO 31-16-02
SO 31-17-02

Ostrava pravé n., 2¢ast, zel. spodek
Ostrava pravé n., 2¢ast, zel. svrsek
Ostrava pravé n., TO, Zel. spodek
Ostrava pravé n., TO, Zel. svrSek

Rozsah nize popisovaného stavu je vymezen odjemi@hlavim vjezdové
skupiny a napojenim koleji doretiniho zhlavi Ostrava hl.n. — osobni nadrazi. J¢
se hlavid o koleje&. 206 — 262 a dale napojeni zhlavi do kolejicele Sverma
LIBROS, Ostravské opravy a strojirny a Uprava gmast Eelového kolejidt Spravy
Zeleznic.

Navrhovany stav kolejového ugidalani je obdobny jako ve stavajicim stavu.
Odjezdové zhlavi vijezdové skupiny a spojeni seasskym zhlavim vjezdor
odjezdové skupiny je uspidano jako ve stavajicim stavu, tedy s moZnostthvg

pozadovanych propojeni koleji a napojeni na hlaenidorové koleje.

Koleje vjezdo-odjezdové skupiny a koleje &ové skupiny jsou iimé,
rovnokEzné s osovou vzdalenosti 4,75 m. Vyjimku ifvosova vzdalenost me
kolejemi 222 — 224 a kolejemi 250 — 252, ktera g@raena 6,0 m. Dale je navrze
osova vzdaleno koleji 6,0 m mezi kolejemi 206 — {€lupina pitjezdnych koleji) a
262 — 264 (stavajici kolej).

Zhlavi svdzného pahrbkuéld koleje do ti svazki s celkovym pétem 20
smerovych koleji (8+6+6). Stavajici kolejové brzdy lmudmodernizovany a buddg
pridany dalSi it sledy kolejovych brzd pro cilové brad a zajistni v zardzkoven
pasmu.

Souwasti obvodu Ostrava pravé nadraZi je vybudovardlaréO Ostrava \
prostoru postradatelnéh@alového kolejigt Spravy Zeleznic. Jednd se a2dwleje
délky cca 190 m + 20 m (garaz MUV). Plocha u kolrjde zpevéna pro moznost
skladovani materialu Zel. svrsku.

Na kolej¢. 306a se fedpoklada umisghi dynamické kolejové vahy s optick(
obrysnici.

Zeleznkni svrsek je navrZzen tvaru 49 E1 na betonovychgichZs vyjimkou
svazného pahrbku, kde budou z provozniithodi pouZity dewné praZce.

Uprava zeleziiniho spodku je uvaZzovana v celém rozsatetr¢ odvodréni
soustavou trativaida svodnych potrubi.

bdné

bu

SO 40-16-01
SO 40-17-01

Ostrava levé n., Zel. spodek
Ostrava levé n., zel. svrSek

Navrhovy stav vychazi z pozaddvkdopravni technologie. Je navrze
jednostranné zapojeni levého nadragispspojovaci kolej. 409a ve siru na osobn
nadrazi.

Doslo k redukci viezdové skupiny koleji 509 - 525 (9 koleji) na dwkolejeé.
453a a 455a. Vjezdova skupina nebude zapojenatjezgnych koleji ve simu na
Svinov, doSlo k redukci celého zhlavi, bude realfma pouze kratka vytazna ko

ej

(pro odstup hnaciho vozidla) zapojen& do zbyvdjidiou koleji.
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Ucelové koleje @ Ostrava budou demontovany, bude pouze zachovana
stavajici kolej¢. 527 (vysypna kolej — néwe. 457a) v délce 740 m a zapojena|ve
smeru od stedniho zhlavi levého nadraZzi.

Stredni zhlavi mezi vjezdovou a 8ravou skupinou bude vyragmzredukovand
a upraveno vzhledem k odst&an prevazné ¥tSiny vjezdovych koleji a delovych
koleji OR.

Dojde k odstragni stavajiciho svdzného pahrbku a k odsimérkolejovych
brzd bez nahrady — bude tedy nutno upravit zapggaotlivych svazik smerové
skupiny.

Pro vjezdy vlak jsou navrZzeny 3 dopravni koleje — katejd09, 411, 413. Pr
odjezdy vlaki jsou navrzeny 2 odjezdové dopravni koléje415, 417. Pro odjez
vlaki je mozné vyuZzit i maniputai objizdné kolejet. 461 (no¥ ¢. 455) nebo 459
(now ¢&. 457) dle aktualni volnosti.

Ttidéni prazdnych (a spravkovych) viobude probihat na sfrovych kolejich
¢. 419-437.

Pro dlouhodobé odstavovani spravkovychivee navrhuji navkusé kolejes.
439-453. Obsluhaéthto koleji bude provatha ges ,objizdnou®, nyni spis
»Spojovaci” kolej¢. 439a - staéni vymen v tchto koleji se bude provéidrucng.

Vzhledem k redukci zapojeni gnovych koleji do bohuminského zhlavi (o
kusé kolejes. 439-453), vzhledem ke 2ms dopravniho vyznamu stavajicich kolgji
413-421 a vzhledem k dogini zapojeni stavajici vytazné kolaje 15v do levéha
nadrazi, byly provedeny nezbytné Upravy kolejovymiopojeni a roztveni v
nejnutrgjSim rozsahu.

Vyskové reSeni upravovanych koleji je navrzeno tak, aby imydéklon v
kolejich pro stani vlak byl do 2,5 %.. V mist kiiZzeni s ulici Svermovou, kde se
nachazi sedni zhlavi nadrazi a také odsthaé@ spadovigtje nutno vést s ohledem na
stavajici stav koleje ve zhlavi ve sklonech ma4.%,

Kolejisté je navrhovano pro rychlost 40 km/h, vyjimku tvbohuminské zhlavi
odjezdové skupiny kolejf. 409 — 417 (5 koleji), které je navrzeno pro rgshl50
km/h za pomoci vyhybek tvaru 1:9-300.

Osové vzdalenosti mezi jednotlivymi kolejemi budgmnechany stavajici min.
4,75m, vyjimku tvéi osova vzdalenost mezi vjezdo/odjezdovou koteji409 a
prijezdnou hlavni kolejig. 107b kde je osova vzdalenost navrzena 10,3-1%Z4m
davodi vedeni kabelovodu, umésti os\étlovacich stozdr a stozaid trakéniho vedeni.

Zeleznkni svrsek upravovanych koleji a kolejovych propojemavrzen tvard
49 E1 na betonovych prazcich.

Uprava Zeleziiniho spodku je navrzena v rozsahu rekonstrukceziiétgho
svrSku a to ¥etrg odvodréni soustavou trativada svodnych potrubi.

Vzhledem k tomu, Ze budou nbelektrifikovany kolejeé. 409-413 v celé
délce a 415-417 v délce 200m na bohuminském zhletdré budou nav
vjezdo/odjezdové je navrZena sanacgksivého loZze v délce jejich zatrolejovani.
Vzhledem ksanaci koleje je navrZzena i rekonstruka#ejového roStu beg
rekonstrukce Zelezémiho spodkt

[N =)

4%

<

SO 50-16-01 Ostrava osobni n., kast, Zel. spodek
SO 50-16-03 | Ostrava osobni n., Zast, nastupist
SO 50-17-01 Ostrava osobni n., Iast, Zel. svrSek

Kolejové ieSeni obvodu osobniho nadrazi navazuje v km 2663d0ovni
vjezdovych nawstidel v zahlavi zst. Ostrava-hl. n. — osobni néiginaa navrhreSeni
prijezdnych koleji uzlu. Kolejové Upravy kéinza zeleziinim mostem fes feku
Ostravici v oblasti HruSova v km cca 269,
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V oblasti stedniho zhlavi je nejslo&im motivem umoZni prijezdu
nakladnich vlak ze skupiny 200 sénem na Frydlant nad Ostravici. Za tirselem
jsou navrzeny osové vzdalenosti o hodng5m pro docileni co nejkratSich spoj

Kolejova propojeni na &dnim zhlavi jsou v fgvazné nie ieSena za pomog

vyhybek tvaru 1:11-300 na rychlost 50 km/h. Kol€ogropojeni mezi hlavnin
kolejemi a kolejemk. 1 - 3 a 3 - 5 f&d nastupisti jsou navrzena na 80 km/h. Upr,
sttedniho zhlavi dale vyvolaly Gpravy v napojenichvajizich nerekonstruovanya
koleji.

Oblast nastupije feSena navna rychlost 120 km/hod v hlavnich koleji€hl
a 2. Rekonstruované koleje 3 a 5 jsou navrZzeny pro rychlosti 120/80 km/hlef®.
4 je navrzena v celé délce na rychlost 80 km/hlajko 7 bude umaifovat rychlost
60 km/h.

Vzhledem k pozadavku n&elektrifikovat stavajici kolejé. 12 a 14 je v ramg
kolejovych Uprav navrZzena sanacéchto koleji s provedenim rekonstruk
kolejového roStu bez rekonstrukce zel. spodku.

Noveé feSeni bohuminského zhlavi osobniho nadrazi je mvliy poZadavky
dopravni technologie a dale pak &mu osovych vzdalenosti hlavnich koleji, ki
jsou no¥ oddleny od sousednich manipatdch koleji vzdalenosti 6m. Zvyse
osovych vzdélenosti dale vyvolava Upravil tleckovych koleji PKP CARGO
INTERNATIONAL. DalSim vlivem pro rozsahlejSi GprawgolejiSt je pozadovany
zdvih 0,25m na mostpres ulici HIwinskou.

Vzhledem k pozadavku fimého propojeni kolejic. 7 a 9b s vyuzitin
maximalni uziténé délky koleji, bylo nutno vlozit do oblasti napoj vieky ,Posta
Ostrava 02" dvojitou kolejovou spojku jejizetl se bude nachazet v maniguiah
kolejich. Kolejové propojeni hlavnich koleji je Z&no dwma spojkami pro rychlos
80 a 50 km/h. Ostatni spojky v dopravnich kolejigima spojky mezi kok. 1 a 3,
ktera je na 60 km/h, jsou navrzeny na 50 km/h & feovyhybky tvaru 1:11-300.
ostatnich stagich kolejich jsou navrZzeny vyhybky pro rychlostidf/h.

Zeleznkni svrdek v kolejick. 1, 2, 3, 4, 5, 7 a vyhybek do nich vloZenycH
navrzen tvaru 60 E2 na betonovych praZcich. V okt staninich kolejich je
kolejovy rost navrzen tvaru 49 E1 na betonovyclzgich.

Vyskové reSeni upravovanych koleji je navrzeno tak, aby imydéklon v

kolejich pro stani vlak byl do 2,5 %.. V mist kiizeni s ulici Hldinskou, kde se

nachézi bohuminské zhlavi nadrazi, budskteré vyhybky vedeny ve sklonech
5,0 %o.

Rekonstrukce Zzeleziniiho spodku je navrzena v rozsahu rekonstru
Zeleznéniho svrSku. Odvodmmi kolejisg budeieSeno soustavou trativodnich sysié
a sk&rnych potrubi s vyushim do kanalizaci, vodate pop‘ipac do vsakovacicki
odpdovacich z#zeni.

Stavaji d¢ ostrovni nastupi§tumisténé mezi kolejemié. 1 - 3 a 2 - 4 sin

Bohumin budou rekonstruovany a prodlouzeny na déiROm. Poloha nastupis
nebude zrnéna a Ska nastupi® mimo snérové oblouky koleji bude cca 7,9m.

Piistupy na nastupi&t budou mimoulrokové a bezbariérové. NastugisSina
svinovském zhlavi budou ukdena sluzebnimipchodem vedenymigs kolejec. 1,
2,3,5ai

—

je

o

kce
m

D

SO 50-16-02
SO 50-16-04
SO 50-17-02
SO 60-16-01
SO 60-17-01

Ostrava osobni n., Zast, Zel. spodek
Ostrava osobni n., Zast, nastupist
Ostrava osobni n., Zast, zel. svrSek
Ostrava baiské n., Zel. spodek
Ostrava baiské n., Zel. svrSek

68

pilohac.1 — Souhrnné zprava




.Modernizace Zeleznéniho uzlu Ostrava“

ZAMER PROJEKTU

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

Ve druhé ¢asti provozniho obvodu Osobni nadrazi, ti. v obldst.
frydlantskych nastupi$ je navrzeno 6 dopravnich kolefi. @ —¢&. 19), z toho jsou
koleje¢. 11 a¢. 19 uvaZovany pro tranzitni nakladni dopravu.

Dopravni koleje v provoznim obvodu jsou navrzenysi@enych sgrovych
obloucich o #tech polongrech. Krajni ¢asti sloZzenych oblouk jsou navrZzeny \
polomeéru 300 m, stedovécasti, které filéhaji k nastupnim hranam, jsou navrzeny
vétSich polongrech, tj. 373 — 400 m. V dopravnich kolejich jsoavrieny
geometrické parametry, které umiaf prijezd vlaki rychlosti 50 km/h, uzity jso
zejména vyhybky 1:9-300.

Je uvazovano s pouzitim nového materialu Zetefind svrSku, konstrukce 4
El, sowasti rekonstrukce je i navrh odvaah a konstruknich vrstev Zeleziniho
spodku.

Ve stavajicim stavu se v provoznim obvodu nachdejostrovni oboustrannia

néstupist dl. 306 m a 308 m.i#stup na nastupidte zajisén nadchodem zalstym
do vypravni budovy.

Nova konfigurace kolejidtje prizptisobena pro vloZenfitnastupig dl. 300 m
— vrgjSiho u vypravni budovy, oboustranného ostrovnileairkolejemi¢. 13 a¢. 15 a
jednostranného ostrovniho mezi kolej@mil7 a¢. 19. Ristupy na nastupi&tbudou
mimourowiové a bezbariérové. Nastugifsou doplina sluzebnimigchodem.

V oblasti obvodu Biéské nadrazi je uvazovano s demolici stavajicichjkol
807 - 822 (stavajictislovani). Koleje¢. 821 — 869 (nové&iislovani) fstavaji
zachovany, navrzeno je jen jejich nové zapojenztdavi stanice. Kolejé. 821, 823
a 825 jsou navukorteny zardZedlem ve $mu na Ostravu — Kutice a kolejet. 833
a 835 jsou naoy ukonieny zarazedlem ve smu na Svinov. Tato Uprava umage
zbudovani jednokolejného Untawvého KiZzeni komunikace, ktera slouZzi pro obslu

arealu THU bez nutnosti demolice skladR @ také umaliuje zvySeni nivelety koleji

na most pres ulici Marianskohorska. Navrzené koleje slouzédpvsim jakg
odstavné. Kole§. 837 je ve siru na levé nadraZi&sti uvazovana jako dopravni.

Kolejova roz¥tveni, mimo kugické zhlavi osobniho nadrazi, jsou navrzena
rychlost 40 km/h, uzito je ipdevsim vyhybek 1:7,5-190fipadré 1:6,6-190. V
kolejovych spojkach dopravnich koleji a v kolejolyozwtveni do dopravnich kole|
je navrzeno uziti vyhybek tvaru 1:9-300 a 1:11-300.

Soutasti rekonstrukce je dale zhlavi tzv. uhelného a#idre sniru na Ostravy
— hl. n&draZi. Kolejes. 606 ac¢. 608 budou nav zatrolejovany trakci, proto s
navrhuje jejich sanace a Uprava geometrickych patrm

Je uvazovano s pouzitim nového materialu zete#imd svrsku, konstrukce 4
E1l, sodasti rekonstrukce je i navrh odvah a konstruknich vrstev Zeleztiniho
spodku v Usecich, kde je navrZzena rekonstrukceriéfgho svrski

SO 61-16-01
SO 61-17-01

Ostrava baiiské n., THU, Zel. spodek
Ostrava baiské n., THU, Zel. svréek

Vlivem nového srrového vedeni dopravnich koleji osobniho nadradijigel
mj. k zasahu do stavajiciho arealu Technicko-hygkénadrzby (THU), a to jak d
kolejist, tak do stavajiciho zazeméatrg pozemnich objekit V rdmci rekonstrukce
uzlu Ostrava se uvazuje s vybudovanim nového amll dle pozadavik budoucihol
vlastnika v nejnut¥jSim rozsahu.

Nové jsou navrzeny 4 koleje (1t — 4t) uzite& délky 182 m — 253 m. Kolej
jsou zapojeny vyhybkou 1:7,5-190 do nakladni kolkgjel9 v oblasti kudického
zhlavi. KolejiS& je navrzeno tak, aby byly maximalizovanimé Useky koleji. Mez
kolejemi je uvazovano se zadl&hdim panely a areal je dogm obsluznymi

ve

—

hu

A Nna

—

O

D

komunikacemi a odstavnymi plochar
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Je uvazovano s pouzitim nového materialu zete#ind svrSku, konstrukce 49
El, sowasti rekonstrukce je i navrh odvaah a konstruknich vrstev Zeleztiniho
spodku

SO 62-16-03 | Ostrava-Stodolni, nastupisé

V ramci tohoto obvodu je navrzeno prodlouzeni rgistéiv zastavce Ostrava
Stodolni. Ve stdvajicim stavu je na zastavce wmishastupigt dl. 200 m. Navrzeno
je jeho prodlouzeni na dl. 300 m, dale bude poreghézerva na dalsi prodlouZen|i o
50 m ve sndru na hl. naddrazi a 70 m ve & m na Ostrava-gtd. Teoreticka celkov
délka by tedy mohla byt aZz 420 mri®up na nastupidtje feSen bezbariéreév
podchodem z ulice Stodolni a Cingrovy a bude zagh

IO

SO 70-16-01 Ostrava stired, Zel. spodek
SO 70-16-03 Ostrava stred, nastupist
SO 70-17-01 Ostrava sti‘ed, zel. svrSek

Rekonstrukce stanice Ostraviest je navrzena v oblasti mezi stavajicimi
kolejovymi spojkami¢. 703 a¢. 705 ve smru na Zst. Ostrava — hlavni nadrazi,
respektives. 712 ag. 713 ve srru na zst. Ostrava — Kdite (uvedeno novéislovani
vyhybek).

Ve stanici jsou navnavrzeny 3 dopravni koleje @ hastupni hrany. Row je
navrzena kusa dopravni kotej700.

Smerové feSeni stanice je navrzeno tak, aby byly koleje gcith podé
nastupnich hran vedeny ve &wvych obloucich o vysokych polamech, tj. nad 150(
m. Toto feSeni vyvolava &3i snérové posuny koleji &i stavajicimu stavu
dopadem na mimodrazni pozemky. \ijpednych tréovych kolejich je uvazovano
vyhybkami 1:12-500, dale je uvazovano s vyhybkar@i300 a s vyhybkou 1:7,5-19
pro zapojeni vigkového aredlu.

V trafovych a dopravnich kolejich jsou navrzeny geomiedrigarametry, které
umoziuji prijezd vlaki rychlosti 60 km/h. Ve stanici je toho dosazendopwry
smerovych oblouk vétSimi nez 500 m, za stanici ve &m na zst. Ostrava — Kdite
navrhem srérovych oblouk s grevySenim.

Je uvazovano s pouzitim nového materialu zete#imd svrsku, konstrukce 49
El, sodasti rekonstrukce je i navrh odvah a konstruknich vrstev Zeleztiniho
spodku.

Nova konfigurace Kkolejigt stanice umafuje umisEni ostrovniho
oboustranného nastupistll. 300 m a v§Siho jednostranného nastupist vypravni
budovy dl. 170 m. #stup na nastupi§tie navrzen podchodem, ktery slouzi i jako
pristup k budow historického statdla a dale je uvazovano s jeho vyiétn az k
prostoru zastavky #&stské hromadné dopravy Karolina U Lavky.

on v

SO 80-00-01 Ostrava, kaceni zelett a nahradni vysadba

D.2.1.3 Zeleznini piejezdy

Modernizace se dotkne dvou stavajicich ZelgWoh gejezdi, stavebni napl Gpravy, resp.
zrusSeni je obsazena v profesi zeléahsvrsek.
e v prerovském zhlavi Zst. Ostrava-Svinov v ev. km 263 08¢ Bohumin — Berov se nachazi
zel. pejezd na ul. brat Sedld&ka, ktery bude daen stavbou pouze mensim stavebnim
zasahem.
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« vsevernim zhlavi b&kého nadrazi v ev. km. 0,050 &astrava hl.n. — Ostrava-Kéioe
bude zrusen Zeligjezd — sluzebni vjezd do arealu THU. Vjezd do hovérealu THU bude
feSen v nové poloze (na jiznim zhlavinbéého nédrazi) zabezfmmym neviejnym
aroviiovym KiZenim (nikoliv Zel. pejezdem ve smyslu nornySN)

Mimo prostor hlavnich koleji budou modernizovandmeealizovana dalSi nelgna Urovwiova

kiizeni na @elovych komunikacich nebo plochach, které budowZtopro vozidla souvisejici
s provozem nebo udrzbou drahy.
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D.2.1.4 Mosty, propustky, zdi
SO/ Prostor Stavajicii Nova | Zména
Ev. km oznamka Zatizitelnost, VMP riicho d. rychlost| rychlost| polohy | Poznamka
P P ‘| [km/h] | [km/h] | koleje
260,565| bez uprav - - - - - - propustek
260,983| bez uprav - - - - - - most
261,170, bez Gprav - - - - - - most
261,798| bez tprav - - - - - - podchod
261,941| bez Gprav - - - - - - podchod
stavajici L
D4/120, . stavajici g
262,609| SO 20-19-01| nové Lm71,| YMP2,5,| nova | 100 120 | ano | nowy
—1921 nova | s.5.4,0m| nova- | nova 90 most
=5 VMP3,0
262,900, SO 20-19-02 - - - - - - nadjezd
263,276 S020-19-03| > | vMP25 60 | 120 | ano| nowy
263,337| SO 20-19-04 - - - - - - zruSen
263,760 SO 20-19-05 - - - - - - nadjezd
263,931 SO 20-19-06 I(;i/llg"l VMP3,0 | s.5.4,0m 80 120 - novy
263,947| SO 20-19-07 - - - - - - zrusen
LM71, ,
264,223| SO 20-19-08 0=121 VMP3,0 0 120 - novy
264,269| SO 20-19-09 - - - - - - zrusen
264,808| SO 20-19-10 - - - - - - zrusen
264,883| SO 20-19-11 55'17;’1 VMP3,0| s.5.13,0m 60 120 ano novy
264.885 propustek i i i i i i i
nenalezen
264,865| SO 40-19-01 - - - 40 40 ano stavajilci
LM71, novy
264,912| SO 20-19-12 0=121 - - - 120 - kolektor
LM71, ,
265,386| SO 20-19-13 w=121 - DN1200 60 120 ano novy
LM71, “ ,
266,006| SO 20-19-14 w=121 - s.8.2,0m 60 120 ano novy
267,240, SO 50-19-01 - - - - - - zruSen
267,252| SO 50-19-03 - - - - - - zruSen
267,295| SO 50-19-05 I(;i/llg"l - 5.5.6,0m 60 120 - podchad
267,271| SO 50-19-04 - - - - - - lavka
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SO/ Prostor Stavajicii Nova | Zména
Ev. km oznamka Zatizitelnost, VMP riicho d. rychlost| rychlost| polohy | Poznamka
P P ‘| [km/h] | [km/h] | koleje
267,935| SO 50-19-06 I&yl?;i VMP3,0 8'5/2'2/8 100 120 ano novy
268,828| SO 50-19-07 D4/120 VMP3,0 - 100 120 and novy
0,217 | SO 50-19-02 - - - - - - zruSeni
LM71, .
0,260 SO 50-19-05 w=121 - 5.5.6,0m 40 50 - podchod
0,656 SO 60-19-01 I&'\ilzll - - 40 50 ano novy
2,329 bez Gprav - - - - - - -
2,975 SO 70-19-01 %1'\317_11 - s.5.4,5m 60 60 - podchod
3,885 bez Uprav - - - - - - -
SO 20-19-01 Ostrava priijezdné k., zel. most ev. km 262,609
Stavajici most fevadi 2 trdové koleje pes polni cestu. Betonové @p mostu jsou z
roku 1948. V roce 2003 byla vybudovana nova Zeletminva deska uloZzend ha
ozubu.
V novém stavu se 0sova stavajicich kolejétzvje o 0,45 m a vlevo trati a ve
vzdalenosti cca 15,5 m seigava 3. kolej. | pes posun koleji bude stavajici most
dostateén¢ Siroky. Nova kolej bude migta na novy Zelezobetonovy ram @thusti
4,0 m, dopl&ny o tizna kidla.
SO 20-19-02 | Ostrava prijezdné k., nadjezd ev. km 262,900 (D1) - Uprava PDZ
SO 20-19-03 Ostrava prijezdné k., Zel. most ev. km 263,276 (Odra)
V novém stavu jsou na trati navrzeny koleje, sodasrg je ve vyhledu roz#éeni
koryta a vystavba kanalu DOL. Proto jefemosEni navrZzeno pomoci 3 novych
ocelovych pihradovych konstrukci o ro#p 90 m. Ri tomto rozgti bude mozné
vybudovat koryto kanalu uzéené do nateznich zdi. Samostatné konstrukce jsou
voleny s ohledem na Uhetikeni, ktery g kolmém ulozeni vyrazhnavySuje rozgti.
Konstrukce jsou proto vzajeramposunuty o 4,0 m. Nova spodni stavba bude zalogena
na velkoptimérovych pilotach. VSechnyasti mostu respektuji vyhledovy stav kanalu
DOL.
SO 20-19-04 Ostrava prijezdné k., zel. most ev. km 263,337 - zruSeni
Vzhledem ke zvy3eni gtu koleji na 3 a jejich jiné poloze by byla nutni&giavba
objektu. Z divodi vyrazného zstSeni hlavniho otvoruips ieku (most v ev. kn
263,276) je navrzeno zruSeni tohoto inumiao mostu. Jeho funkciigvezme
rozSieny otvor pesteku Odru.
SO 20-19-05 | Ostrava prijezdné k., nadjezd ev. km 263,760 (11/470) - GpravRDZ
SO 20-19-06 Ostrava prijezdné k., zel. most km 263,931
Jelikoz byla vybrana varianta mimoutmwého kizeni \Marianskych Horacl
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mostem, bude tras 5 kolejemi pevedena fes sdruzenou komunikaci pr@ég a
cyklisty Zelezninim mostem ramové konstrukce a@thosti 3,0 m. Novy most bude
nové poloze cca 20,0 m proti st&mi od stavajiciho propust

<

SO 20-19-07

Ostrava priijezdné k., Zel. propustek ev. km 263,947 - zruSeni

SO 20-19-08

Ostrava priijezdné k., zel. most v km 264,223

V mis& presmyku dochazi kipvedeni kolej&. 107¢ z levé strany traha pravou (ve
smeru stangeni). Kolej je vlevo vedend pod stavajici sitrinadjezd sinice 11/470
ktery ma funkci dalriniho givadéée. Pokréuje nad vjezdovou skupinu pravé
seradovaciho nadrazi, hlavnimi tiavymi kolejemi. Uhel kizeni mezi pesmykovou
koleji 107c a tréovou koleji¢. 102¢ je 14.871g (13.384°).

Jako hlavni nosny prvek je navrZzen systém zZelepobg§ch poloramovych
konstrukci, které jsou osazeny obkr® mezi pemosované koleje.

Tento typ konstrukce byl navrzen s ohledem na mdlgl Kizeni, malé osov
vzdalenosti pemogovanych koleji a délku ipmostni. Rrekazku nelze igmostit
jednou konstrukci se éwma ogrami a kolejovéreSeni neumditije osadit masivn
opéry mezi koleje a fekazku pemostit kratSimi konstrukcemi.

Samotné ramy na sebe budou kontin&aavazovat vzdy jednou stojkou atishou
dilatani spérou. Do ramovych konstrukci je integrovan&ndo konstrukce s
Strkovym loZzem. Horni fi¢le rami jsou promnné tlougky s nalshy. Stojky tvai
konstantni inové podpry z divodu mozného narazu vozidla.

Poloramové tubusy se skladaji z ditatizh celk délky max. 12 m. Do podhled
ramovych picli jsou kotveny sestavy traékiho vedeni.

Dle predtEZzného geotechnického pasportu je HPV cca 2.5 m fmdnem.
Predpoklada se plosné zalozeni poloramovych konstneavrsté nosnych &rki.
Swtlosti i délky rAmovych tubusjsou zavisle na gitu prekratovanych koleji.

Stoupani i klesaniipsmykové koleje jgeSeno najezdovymi rampami v nasypove

télese. Na rampéach bude otené kolejové loze zidodu minimalizace hrany pat
naspu &lesa Zelezriniho spodku.

Rampy jsou ukoteny opmrami, na kterych bude osazena nosna konstr
presmykové koleje. Délka integrované nosné konstrukeei ogrami je 240 m. V|
mis€ kolize naspu s iflehlymi kolejemi je navrzena éena zd’, ktera pini funkci
rovnokEzného Kidla ogry.

Usek Kizeni senachéazi ve sta#mim obvodu, kde se diE@SN 73 6201/2008 uplatr
volny mostni piifez VMP 3.0 s rezervou 0.125 m.

Podjezdnéa vy3ka v tubusech bude navrzen&'8K 73 7508 +21/2010. Tento nayv
umozni minimalizovat vyskovy rozdil TK kolejovéheiZzeni a z toho plynouci vysk
jednotlivych tubug i najezdovych ram

N

(DY

ukce

rh

SO 20-19-09

Ostrava priijezdné k., Zel. most ev. km 264,269 - zruSeni

SO 20-19-10

Ostrava priijezdné k., Zel. most ev. km 264,808 - zruSeni

SO 20-19-11

Ostrava prijezdné k., Zel. most ev. km 264,883 (ul. Svermova)

Vzhledem ke stavelitechnickému stavu a $t&onstrukce je v novém stavu navrze
ndhrada stavajici konstrukce novymi konstrukceniaeetonovanych nosriikNovy

most fFeklene silnici a filehlou sdruzenou stezku pro chodce a cyklisty jed
otvorem o sw¥tlé Stce 13,0 m.

Parovod ve stavajicim otvoru bude vyréiistio samostatného kolektoru (novy mos
km cca 264,890). V novém stavu bude mosvadt 11 koleji a jeho Sikmost

rozmgry samotné se ifEpiasobi Fevadné komunikace. Sa@&asnha nevyhovujic

podjezdnd vyska bude upravena na normovou hodridédeni je podmémo
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prelozkou zatrubéného vodniho toku vedeného v ose stavajici komuoaika

SO 20-19-12

Ostrava priijezdné k., zel. most km 264,912 (kolektor)

Jedna se o novy Zelezobetonovggypany kolektor pro parovod vedeny dese
Zeleznéniho nasypu. Typ konstrukce monoliticky ramiModem objektu je vymishi
siti ze stavajiciho otvoru mostu.

SO 20-19-13

Ostrava priijezdné k., zel. most ev. km 265,386

Stavajici most fevadi 48 koleji fes stoku v Ostrav Marianskych Horach|

Konstrukce byla postugrprodluzovana a skldda se proto z mnatzmych materia.
V ¢asti pod rekonstruovanymi kolejemi bude snesenaad®nstrukce a misto
bude vloZzena Zelezobetonova trouba DN 1200 mm. &5tpru pod halou bud
Zelezobetonova trouba do propustku zasunuta agprksiem ni bude zainjektovan.

-
=

SO 20-19-14

Ostrava priijezdné k., Zel. most ev. km 266,006

Stavajici most fevadi 54 koleji fes vodni tok v OstraMarianskych Horach.
Konstrukce byla postugrprodluZzovana a sklada se proto z mnatzaych materiai.
Vzhledem ke staveltechnickému stavu je navrzena jelfegiavba. Je navrzen
Zelezobetonovy ram o &losti 2,0 m, vybetonovany do stavajicicktopo sneseni
nosnych konstrukci.

SO 20-19-15

Ostrava levé n., ogrna zed’ vpravo v km 262,99 — 263,23
Nova zel’ odcEluje Zeleznini nasypovédeso pod koleji. 101d od filehlé panelové

cesty. Jedné se o novou Zelezobetonovou plpdloZenou Ghlovou & o vySce 2,0 +

2,4 m stimsou a zabradlim.

SO 30-19-01

Ostrava pravé n., ofgrna zed’ vlevo v km 264,40 — 264,80

Nova zel' odckluje Zeleznini nasypové deso pod koleji¢. 312 a soukZného
kabelovodu od filehlého chodniku na ulici Chemické. Jedna se o ond
Zelezobetonovou plodrzelozenou Uhlovou z& o vySce 2,4 m Emsou a zabradlir

SO 30-19-02

Ostrava pravé n., ofgrna zed’ vlevo v km 264,92 — 265,15

Nova zel' odcluje Zeleznini nasypové deso pod koleji¢. 316 a soukrného
kabelovodu od filehlého panelové cesty pod€erného potoka. Jedna se o no
Zelezobetonovou plo8rzalozenou Uhlovou #Zgo vysce 2,12 — 3,48 mismsou a
zabradlimr

ou

SO 40-19-01

Ostrava levé n., Zel. most ev. km 264,865 (ul. Sveova)

Na objektu dochazi ke sniZeni¢po koleji. Na konstrukci jsou zji&ty zetelné
prisaky vody a vyluhy pojiva. Vzhledem ke i$thydroizolace je do stavby izena
vyména SVI. K objektu spadé Uprava zdi pod mostem andélipravou komunikag
vyvolana pestavbou mostu v ev. km 264,8

SO 50-19-01

Ostrava osobni n., lavka (pro cestujici) ev. km 26240 - zruSeni

SO 50-19-02

Ostrava osobni n., lavka (pro cestujici) ev. km 01Z - zruSeni

SO 50-19-03

Ostrava osobni n., Zel. most ev. km 267,252 (zaungl) - zruSeni

Objekt je trvale zaplaven. Jeho rekonstrukce naicpod je vzhledem k
stavebgtechnickému stavu a nefutrk izolaci dolni desky obtiZnproveditelna. Dalg
nevyhovuje §kovym usp#adanim. Proto je navrZzena jeho demolice.

1)

SO 50-19-04

Ostrava osobni n., lavka (do DKV) ev. km 267,271
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Na lavce budou provedeny pouze prace v souvistosalizaci podchodu podemi
konstrukce v pib&hu vystavby podchodu. Technické specifikace jsoadeny v
ramci SO podchod

SO 50-19-05

Ostrava osobni n., zel. most km 267,295 (podchod)

Konstrukce podchodu je vedena v prostoriedpadrazi bez tplorysného lomu
jednotlivych ¥tvi podchodu. Bohuminska a frydlantskéiew se spojuji v centralni

bod se stedem cca 19 m od lice vypravni budovy a propojesyipsavni budovou je

realizovano pouze kratkym deem s dvojici eskalatér Mistem propojeni obo
podchodovych &vi bude vestibularni atrium kruhovéhadmrysu s pimérem 18,0 m
s prosklenym zagSenim. Timto technicko — architektonickye$enim bude do atr

podchodu fivedeno denni silo, které tak zlepSi podminky pro pohyb v podchedu

zejména fi prestupech mezi bohuminskymi a frydlantskymi nastup\ drovni
terénu bude atrium ohrasino kruhovym zabradlim v provedeni nerez — sklo.
Bohuminska i frydlantskaétev tubusu podchodu budou vedenyblizné kolmo k
novému kolejovémifeSeni stanice a jsou undisy mimo stavajici fistupy lavkami.
Vzhledem k umigini nového podchodu vyho&nve vztahu ke $edim jednotlivych
nastupis, bude stedni doba P prestupu mezi vlaky na bohuminském a frydlantsk
nastupisti zcela srovnatelna se stavajicim stavem.

Rozvinuta délka konstrukce tubusu podchaiehii cca 225 m.

Je navrZzeno pro podchod typické konstnikieSeni, tedy uzdgny monoliticky
Zelezobetonovy ram, ktery bude #Zvddu dosahu podzemni vody betonovan

izolaéni betonové vany ve tvaru pismene ,U“. Je navrz@eitost otvoru 6,0 m a

swtla vySka min. 2,5 m. Navrzené ro&m odpovidaji stavajicim dimenzintiphodu
na nastupi$t lavkami, sphuji pozadavky platnych norem aregplpisi a sphuji
poZadavek na minimalni jchodnou &ku dle kapacitnich vypgou na zaklad
frekvence cestujicic

SO 50-19-06

Ostrava osobni n., Zel. most ev. km 267,935 (ul. Uinska)

Orient&nim vypdtem byla zji&na zatiZitelnost nosné konstrukce cca 1,0 LM
Vzhledem ke stavelgtechnickému stavu a $taje navrzena igstavba objektu n
konstrukci ze zabetonovanych noshiloloha sednich pilfa bude zachovana. P
omezeni zdsahu do tramvajové jizdni drahy a bédEe&ns vyuZito stavajici
zakladové konstrukce. Sost krajnich poli se ifzpasobi Stkovému usptadani
premos'ované komunikace a dojde k oddaleng&rofNové s¥tlosti otvoru budod
8,5+7,2+8,5 m.
Bude dodrzena stavajici spodni hrana konstraéciyvola zdvih nivelety @
cca 500 mm. Novy objekt pragierpavaci zdzeni bude umigh samostath mimo
opEry mostu.
V mist mostu a na mostse nachazi gkolik inZenyrskych siti, které bude nut
prelozit nebo ochranit, argierpavaci zézeni

SO 50-19-07

Ostrava osobni n., Zel. most ev. km 268,828 (Ostiag)

Rychlost na trati se v tomto Useku zvySuje na 1R0hk co je hrarini hodnota
rychlosti pro kolej ulozenou nar@&nych mostnicich. Podminky na trati navig
budoucnu umaiiji zvySeni rychlosti az na 140 km/h. Bylo tedy hodnuto o
prestavié mostu na konstrukce s iiZznym SErkovym loZzem. Nové konstrukg
budou mit vzhledem k ro2fi a predpokladu vyuziti stavajici spodni stavby ste
statické usptadani. Tzn. jednokolejné prosté nosniky s dolnitowd®u. Pole nag
fekou bude Langw tram. Stavebni vySka nového ocelového mostu lwy8&i nez

>

o

ém

do

71.
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stavajicich. Nad hladinou Q100 a nad cyklostezkougj volné vySce ziina rezerva
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ktera snizenim spodni hranydeypana nebude.

SO 50-19-08 | Ostrava osobni n., oprna zed’ vlevo v km 267,86 — 267,94
Nova zel' oddluje zeleznini nasypovédeso s kabelovodem pod koleji 6 a z ni
navazujicich koleji az do¢. 32 od ulice Podmolové. Jedna se o0 noyou
Zelezobetonovou plo8rzaloZenou Uhlovou 2 o vySce 4,1 m 8msou a zabradlim.

SO 50-19-09 | Ostrava osobni n., oprna zed’ vpravo v km 267,91 — 267,94
Nova zel' oddEluje zeleznini nasypovédeso s kabelovodem pod kolgji 9b od
ulice Zakrejsovy. Jedn& se o novou Zelezobetonplaire zaloZzenou Uhlovou d&o
vySce 2,0 $gimsou a zabradlim.

SO 60-19-01 | Ostrava baiské n., zel. most ev. km 0,656 (ul. Marianskohorska
Rekonstrukce mostu — nova konstrukce mostovky dmetaaovanych nosnik s
pilitem uprostd. Stavajici ofry budou z tSi ¢asti ponechény. Prostoroyé
uspdadani pod mostem je dvoupruhova komunikace s ckednia cyklostezkou.
Zastupci st. m. Ostrava a zastupci vlastnika kokao@ souhlasi se zachovanim
Sitkového a vyskového uspamani otvoru podjezdu.

SO 60-19-02 | Ostrava béiské n., lavka ev. km 1,633 - Uprava PDZ

SO 70-19-01 Ostrava stred, Zzel. most km 2,950 (podchod), dast

SO 70-19-02 Ostrava stred, Zel. most km 2,950 (podchod), &st
V novém stavu je kifistupu na nastupiSinavrZzen podchod se &losti otvoru Stka
4,5 m, a vySka min. 2,5 m. Kfigtupu na nastupistjsou smrem na Frydlant ni
Ostravici navrZzena schodiStSnerem na Ostravu hl. n. je na ostrovnim nastupisti
navrzen vytah, u vypravni budovyigtupovy chodnik.
Podchod bude umaédvat i pgistup k budo¥ historického hradla mezi st&nimi
kolejemi a vieékou. Dale bude podchod veden podeltevou koleji az k zastavge
MHD v ulici K Trojhali, pristup k zastavce budefigtupovym chodnikemCast
podchodu za stagimi kolejemi, pokud bude realizovana, bude ineést. nésta
Ostrav.

D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty

Cast je utena pro specifické SO, které nelzéagit do jiné kategorie. K terminu vydani ZP neni
Zadny SO do téteasti zatazen. B zpracovani dalSiho stupmizou byt nové SO do tétoizeny.
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D.2.1.6 Potrubni vedeni

tepelné si

SO 20-23-01 Ostrava prijezdné k., prelozka parovodu VEOLIA Energie CR v km 263,858-
263,930

SO 20-23-02 Ostrava pritjezdné k., prelozka parovodu VEOLIA Energie CR v km 264,894

SO 20-23-03 | Ostrava prijezdné k., prelozka parovodni gripojky €D Cargo v km 264,894-
264,916

SO 50-23-01 | Ostrava osobni n., felozka teplovodu
Bude provedenaiplozka stavajiciho nadzemniho potrubi pary VeotiargieCR 2x
DN350 a kondenzatu 1x DN2@0divodu kolize s novym zemninglesem koleje
piesmyku a z tivodu prestavby Zel. mostu — podjezdu na ul. Svermova. isiiku
hlavnihofadu navazuje ifglozka parovodnifipojky.
Dale vystavba podchodu bude kolidovat se stavajieptovodem 2xDN125 vedeny
v suterénu budovy spaieosti Ceské drahy, a.s., kterd bude v ramci vysta
podchodu ddasré demolovana. f#&d demolici objektu bude provedenacdsna
prelozka teplovodu.Po vystavl podchodu a zdemolovan&asti budovy bude
provedeno nové propojeni na stavajici rozvody ealéta 24n

plynovody

SO 50-22-01 Ostrava osobni n., pelozka STL plynovodu GasNet v prostoru hl.n.

SO 50-22-02 Ostrava osobni n., pelozka STL plynovodu GasNet v km 267,957

SO 50-22-03 | Ostrava osobni n., pelozka STL plynovodni pfipojky GasNet v km 267,961

Vystavba podchodu bude kolidovat se stavajicim $ynovodem PE dnl60
stavajici STL plynovodni ffpojky, z které je napojena stavajici buda¥@, ktera
bude ddasré odstragna. Dle spravce plynovodu GasNet, je mozné prog
odstragni stavajiciho plynovodu PE dn160, ktery je vedergrostoru pednadrazi
za podminky, Ze bude zhotoven novy propoj z PE dnd@lici Nadrazni.

Stavajici STL plynovod je vedeny na stavajicim masv mist kiizeni s drahou po
mostem v nadzemnim provedeni. Stavbou dochazi &ehmado stavajiciho ST
plynovodu ve spravGasNet, s.r.0. Zidvodu opravy mostu bude nutnéefmzka STL

vést

=

plynovodu DN200 a plynovodniipojky PE dn4(

vodovody a kanalizace

SO 10 -27-01

SO 10 -27-02
SO 10 -27-03
SO 10 -27-04
SO 20 -27-01
SO 20 -27-02
SO 20 -27-03
SO 20-27-05
SO 20 -27-06
SO 20 -27-07

Ostrava-Svinov, Ostrava — Svinov, pelozka stoky degové kanalizace OVaK v
km 262,15

Ostrava-Svinov, p‘elozka vodovodnihafadu OVaK v km 262,20
Ostrava-Svinov, prelozka stoky degové kanalizace OVaK v km 262,30
Ostrava-Svinov, prelozka stoky jednotné kanalizace OVaK v km 263,43
Ostrava priijezdné k., p‘elozka vodovodnihafadu OVaK v km 263,95
Ostrava priijezdné k., p‘elozka vodovodnihafadu BorsodChem v km 264,27
Ostrava priijezdné k.,odstraréni stavajici defové kanalizace v km 264,85
Ostrava pritjezdné k., odvodréni SachticeCD Cargo v km 264,92

Ostrava priijezdné k.,prelozka jednotné kanalizace OVaK v km 266,60
Ostrava prijezdné k., p‘elozka vodovodnihafadu OVaK v km 266,63
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SO 50 -27-01 | Ostrava osobni n., gelozky kanalizace jednotné a splaskové v prostorulbivniho
nadrazi

SO 50 -27-02 | Ostrava osobni n., felozky kanalizace jednotné de®vé v prostoru Hlavniho
nadrazi

SO 50 -27-03 | Ostrava osobni n., geloZzky vodovodnichiadia v prostoru Hlavniho nadraZzi

SO 50 -27-04 | Ostrava osobni n.,frelozka vodovodnihafadu OVaK v km 267,94

SO 50 -27-05 | Ostrava osobni n., ffelozka de$ové kanalizace +CS v km 267,94

SO 50 -27-06 | Ostrava osobni n., gelozka jednotné kanalizace OVaK v km 267,95
Navrhovou stavbou dojde k deni trasy stavajici trasy vodovod nebo kanalizae
sprd¢ Ostravskych vodaren a kanalizaci a. s., spalsti BorsodCHem, spalgosti
Ceské drahy a.s., nebo Spravy Zeleznic, statni traes Jsou navrzenyrglozky
v pozadovaném rozsahu provedéizénym vrtanim nebo vykopem.

SO 20 -27-04 | Ostrava prijezdné k.,prelozka zatminéni vodniho toku Cerny potok v km 264,9
Navrhovou stavbou dojde k @eni trasy propustku zatruémého vodniho toku DN
1000. Otetené koryto vodniho toku je dle shroméufch podklad ve sprag Povodi
Odry s. p., tsek trubni konstrukce BETON 1000 misheso Zelezriniho naspu je ve
spra¥ Ostravské vodovody a kanalizace a.s. a konstrpkameustku pod Zelezimim
naspem ve spréwa provozovani Spravy Zeleznic.
Z divodu kolize stavajici konstrukce propustku shoavrzenou mostni konstrukci |
navrzena felozka propustku do vzdalenosti cca 40,0 m vérsrk Hlavnimu nadraZzji
Ostrava (km 264,9) — #né hloubeny protlak kanalizaiho potrubi PP DN 1500
navrhové délce cca 83,0 m. Dale realizace propojbeapotrubi PP DN 1000, kolm
kiizeni stavajici komunikace, navrhovéelpzky horkovodu po otégné koryto
vodniho toku Cerny potok® v navrhové délce cca 70,0 m. V lomovicidech budod
osazeny prefabrikovanétipadré monolitické Sachtice @ 2,0 m. Na propojov
potrubi DN 1000 budourppojeny stavajici stoky dés/é kanalizace DN 300 — D
500 ve spavw OVaK a.s. pipadré Spravy zelezn v paitu 4 ks

D.2.1.7 Tunely

Neobsazeno.

D.2.1.8 Pozemni komunikace

SO 10-18-01 | Ostrava-Svinov, EPZ, ¥elova komunikace

SO 20-18-01 Ostrava prijezdné k., p‘elozky komunikaci k.. Trebovice ve Slezsku

SO 20-18-02 | Ostrava prijezdné k., Gprava MK v km 263,9

SO 20-18-03 Ostrava prijezdné k., TS 129, zpewné plochy

SO 20-18-04 | Ostrava prijezdné k., Kizeni s ul. Svermova v km 264,880 (silnice 111/0581

SO 30-18-01 | Ostrava pravé n., ul. Chemickd, tprava MK

SO 30-18-02 Ostrava pravé n., UK a zpev. plochy - spadovist

SO 30-18-03 | Ostrava pravé n., zpev. plochy u $edniho zhlavi

SO 31-18-01 Ostrava pravé n., TO, zpev. plochy

SO 40-18-01 | Ostrava levé n., UK a zpev. plochy

SO 50-18-01 Ostrava osobni n., zpev. plochy u gedniho zhlavi

SO 50-18-02 | Ostrava osobni n., zpev. plochy, dast

SO 50-18-03 Ostrava osobni n., zpev. plochy, @ast
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SO 50-18-04 | Ostrava osobni n., zpev. plochy, &ast

SO 50-18-05 Ostrava osobni n., TS 125, zpev. plochy

SO 50-18-06 Ostrava osobni n., TS 132, zpev. plochy

SO 50-18-07 | Ostrava osobni n., EiZzeni s ul. HIwinska v km 267,950 (silnice 1/56)

SO 50-18-08 Ostrava osobni n., provozni budova vi. 6009, zpeviné plochy

SO 60-18-01 | Ostrava baiské n., UK a zpev. plochy

SO 60-18-02 Ostrava baiské n., T 1005, zpev. plochy

SO 60-18-03 | Ostrava baiské n., T 1004, zpev. plochy

SO 61-18-01 Ostrava béiiské n., THU, zpev. plochy

SO 70-18-01 Ostrava stred, T 1003, zpev. plochy

SO 70-18-02 Ostrava-Svinov, EPZ, zpevina plocha
V ramci feSené stavby dojde k deni stavajicich pozemnich komunikaci. Jedn
napgiklad o zasah do stavajici silnice 11/0581 (podjem ulici Svermova), silnic
I/56 (podjezd na ulici Hlginské), mistnich a &lovych komunikaci, které g
nachazeji podél stavajici trati.
Na ulici Svermova je s ohledem na nevyhovujici hedbvé poniry kiizovatky
Svermova x Chemické, kterétmmbuje poloha stavajici mostni konstrukce, navrz
nové smrové vedeni silnice 111/0581. Toto nové &mwvé vedeni silnice vyvol
rovréz UOpravu stavajicich chodriik cyklostezky a navazujicich ¢€lovych
komunikaci.
Na ulici HIwinské je s ohledem na nevyhovujictkéivé uspsadani pod mostni
konstrukci navrzeno rozehi jizdnich prua silnice a cyklostezky. Toto rozéni
bude umoitovat v mist podjezdu bezpmé gevedeni cyklist v obou smirech po
samostatné cyklostezce. Timto dojde k odstrarstavajiciho velmi nebezfreého
mista, kde je cyklista trasovan jednimésem v jizdnim pruhu.
Dale dojde nutnosti navrhu novychéalovych komunikaci, zpewnych ploch,
parkovacich stani aristupovych chodnik okolo feSenych objekt trafostanic, EPZ
TO, stadel, spinacich stanic a provoznich budov (ve sp8pravy ZeleznioCD a
CD Cargo).
V neposlednifadt dojde ve stanici Ostrava hl.n. stavbou podchoduuknosti
rekonstrukci stavajicich zpesmych ploch ped vypravni budovou a k vystavl
parkovacich ploch acdélovych komunikaci v prostoru mezi vypravni budova
nastupisti

D.2.1.9 Kabelovody a kolektory

SO 10-15-01 Ostrava-Svinov, Uprava kabelovodu

SO 20-15-01 Ostrava plijezdné k., kabelovod

SO 20-15-01.1 | Ostrava priijezdné k., kabelovod

SO 20-15-01.2 | Ostrava prijezdné k., lavka pro kabelovod v km 263,276 vpravo

SO 20-15-01.3 | Ostrava prijezdné k., razena Stola v km 263,850

SO 20-15-01.4 | Ostrava priajezdné k., lavka pro kabelovod v km 264,883 vievo

SO 20-15-01.5 | Ostrava prijezdné k., lavka pro kabelovod v km 264,883 vpravo

SO 30-15-01 Ostrava pravé n., kabelovod

SO 50-15-01 Ostrava osobni n., kabelovod

SO 50-15-01.1 | Ostrava osobni n., kabelovod

SO 50-15-01.2 | Ostrava osobni n., razena Stola v km 266,930
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SO 50-15-01.3 | Ostrava osobni n., lavka pro kabelovod v km 267,938evo

SO 50-15-01.4 | Ostrava osobni n., lavka pro kabelovod v km 267,93%ravo

SO 60-15-01 Ostrava baské n., kabelovod

SO 60-15-01.1 | Ostrava béiské n., kabelovod

SO 60-15-01.2 | Ostrava baiské n., lavka pro kabelovod v km 0,656 vpravo

SO 70-15-01 Ostrava stired, kabelovod
Navrh umistni kabelovodu respektuje polohu koleji, konstrukativodu, navaznosg
do technologickych a wvypravnich budov, talho vedeni, nastupiS polohu
zarubnich zdi a zejména pozadavky kabelovych pirofkesbelovody jsou navrzen
jako ochrana kabelovych vedeni {kxdvacich, zabezgevacich a silovych) a pr
napojeni technologickych Haeni pro zajigni dopravni cesty.
Kabelovod je pevazr tvoren z prefabrikovanych Zelezobetonovych Sache
vodostavebného betonu a tam, kde to bude mozné& Bogin o mensi plastov
Sachty.
Kabelové trasy mezi ZB Sachtami a novymi, stavajicbudovami nebo trasan
navazujici na plastové Sachty budou navrzené vet¥sng Upray.
Objekty lavky navazuje na Sachty nového kabelovgdou navrzeny sowbing
s mostnimi konstrukcemi z&&lem grekonani silnini komunikace.
Pro gicné pgechody kabelovodu kolejifn jsou navrZzeny razené Stoly tam, K
takovéreSeni je nezbythnutné nebo vSeobetrnyhodrgjSi oprotiteSeni postupnéh
budovani pi¢ného pechodu.

D.2.1.10 Protihlukové sény

SO 20-15-02 | Ostrava prijezdné k., PHS
V oblasti Marianskych Hor u ulice Me#i@jevova protihlukova gha lemuje nejblizs
kolej v osové vzdalenosti cca 3,6 miegipokladanou vy3kou 3,0 m nad T.K. Mate
stény neni definovan, zatek sé¢ny v km 263,400 v délce cca 415 m s ud@mim na
fimse mostniho objektu. Akusticky absgmpcast PHS pouze ze strany kolejist

SO 60-15-02 Ostrava baiské n., PHS
V oblasti mezi Zst. Ostrava hl.n., uhelné adhk& nadrazi je navrzena protihluka
stna s pedpokladanou vyskou 3,0 m nad T.K. Jsou cémginobytné prostory
ulicich Nadrazni, Jirska &sté&né Maroldova. Material ghy neni definovan, zatek
stény je za frydlantskymi nastupisti ve 8m na Ostrava - Btd v délce cca 520 n
Akusticky absorpni ¢dst PHS pouze ze strany kolejist

D.2.2 Pozemni stavebni objekty

D.2.2.1 Pozemni objekty budov

SO 10-15-03 Ostrava-Svinov, stavebni Upravy technologické budgv

SO 50-15-03 | Ostrava osobni n., stavebni Upravy stav. budovy T826

SO 50-15-07 Ostrava osobni n., stavebni Gpravy provozniho objels
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SO 50-15-08 | Ostrava osobni n., stavebni Upravy vypravni budovy

SO 50-15-11 Ostrava osobni n., stavebni Gpravy stav. budovy T832
SO 60-15-04 Ostrava baiské n., stavebni Upravy stav. budovy TS 121
SO 70-15-05 | Ostrava stted, stavebni Gpravy vypravni budovy

U téchto SO se jedna o omezené dispoizipravy, opravy povréhpodlah a €n,
zmeény vstup kabeti, Gpravu elektroinstalace, klimatizace a VZT.

V piipac vypravni budovy Ostrava hl.n. se jedna vyhgagauze o vyvolané Upray
ve vazlg na novy podchod v prostoriquinadrazi s napojenim na vypravni budoyu a
zruSenim stavajicich lavek préigtup cestujicich na étskupiny nastupis
V pripads vypravni budovy Ostravaisd se jedna o zasah docdliiasti budovy mimag
prostory pro viejnost za delem Upravy dopkni technologie.

SO stavajicich budov trafostanic buddedqény spravci, wthto SO bude odstrana
veSkera technologie a provedeny zakladni stavegimaivy, gredevsim povran

U SO 50-15-07 ve vlastnictvi spéleosti Ceské drahy, a.s. sequpokladaji drobng
stavebni zasahy souvisejii Upravou slaboproudé technolog

<

A%

SO 30-15-04 | Ostrava pravé n., stavebni Upravy objektu disp&era

SO 30-15-05 | Ostrava pravé n., stavebni Gpravy provozni budovy spadovisg
SO 30-15-06 Ostrava pravé n., stavebni Gpravy budovy statdla (St.2 OP)

SO 40-15-05 | Ostrava levé n., stavebni Upravy budovy stasdla (St.2 OL)

SO 50-15-04 Ostrava osobni n., stavebni Gpravy budovy staw¥idiciho stawdla
SO 50-15-09 | Ostrava osobni n., stavebni Upravy administrativnbudovy

Objekty celkovych stavebnich Uprav - komplexni et Gpravy ¥tSinou i spojené
se zménou vyuZiti objektu. Jde o zasadni &y dispozice, opatni proti zemn
vihkosti a radonu, zatepleni objektd. wyplni otvoii, povrchovych Uprav, novych
vstupi kabet, ptipojky inZenyrskych siti atd.

SO 10-15-04 Ostrava-Svinov, objekt EPZ

SO 20-15-03 | Ostrava prijezdné k., budova TS 129
SO 30-15-07 Ostrava pravé n., budova TS 127
SO 30-15-08 | Ostrava pravé n., budova TS 126
SO 40-15-04 Ostrava levé n., budova TS 128

SO 50-15-05 Ostrava osobni n., budova TS 125
SO 50-15-12 Ostrava osobni n., budova TS 132
SO 60-15-03 Ostrava baiské n., budova TS 121
SO 60-15-05 Ostrava bainské n., budova TS 1005
SO 61-15-03 Ostrava béiiské n., THU, objekt EPZ
SO 70-15-03 Ostrava stied, budova TS 1003

SO 70-15-04 Ostrava stifed, budova TS 1004

SO 70-15-06 Ostrava stred, objekt EPZ

Trafostanice a objekty EPZ - jedna sestSinou prefabrikovanéffzemni pro zéizeni
silnoproudu a slaboproudu. Jsou to Zelezobetondéé téchnologické objekty
skladdané z prostorovych btlndo jednoho celku s kabelovym prostorem pod celym
padorysem pro vstupy kahekilnoproudu a slaboproudu. Prostor stani transitom
slouzi zarov# jako zachytna olejova jimka. ZaloZeni na zZelezmt@iych pasech. Do
jednotlivych mistnosti jsou navrzenyfigtupové dvie jednokidlové, oteviravé
pristupné z vi§si strany. Odetrani mistnosti bude zaj&to ventilatory, mistnost pr
trafo bude od&trana pomoci &raciho kominku, ve kterém budou uniist
protide¥ové Zaluzie s regutai klapkou. Temperovani TS bude pomoci elekiri
pfimotopi na poZzadované teploty. Sdvaci mistnost je klimatizovana.

@)

C.
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SO 40-15-06

Ostrava levé n., budova stagdla Jih

Objekt stavdla JIH - u stavajiciho St.2 OL v km 264,100 budestpvena nov:
technologick& budova pro zabe#peaci zdizeni. Je to zthy objekt, v prostoru 1.P
vstupuje do budovy kabelovod (napojeni na zahem@ei, sdlovaci a silnoproudé
trasy). Pastupy ve strop pak jsou vedeny do 1.NP, kde byvaji kabelov&mapro
jejich ukorteni ve skinich. V 1.NP jsou umi&ba zdizeni silnoproudu &Fka trafa a
rozvadice. Proto jeeSen pijezd k objektu pro nakladni vozidl&.yparkovani v ramc
samostatnych SO. V objektu bude umisbsobni a nakladni vytah préemis’ovani
technologie do vySSich pater.

Ve 2.NP pak jsou umigty stawdlova Ustedna (klimatizace), mistnost zdioj
Stawdlova Ustedna, mistnost zdribja s@&lovaci mistnosti budou klimatizovany.

Je uvazovéano 10 zastnané SSZT.

Sociélni zdzemi pro cca 12 pracovnile sngnach.

Hlavni roznéry objektu 34,0 x 12,0 m, zastma plocha - 408 m2, obestay prostor
4300 m3

SO 50-15-06

Ostrava osobni n., budova statdla Sever

Objekt sta¥dla SEVER - u frydlantskych nastupiSbude postavena noy
technologick& budova pro zabegpeaci zdizeni. Je to zthy objekt, v prostoru 1.P
vstupuje do budovy kabelovod ( napojeni na zabempei, sdlovaci a silnoproudg
trasy). Pastupy ve strop pak jsou vedeny do 1.NP, kde byvaji kabelov&mapro
jejich ukorteni ve skinich. V 1.NP jsou umi&ba zdizeni silnoproudu &Fka trafa a
rozvadice. Proto jeeSen pijezd k objektu pro nakladni vozidl&.yparkovani v ramc
samostatnych SO. V objektu bude umisbsobni a nakladni vytah préemis’ovani
technologie do vySSich pater.

Ve 2.NP pak jsou umisty stawdlova Ustedna (klimatizace), mistnost zdioj Ve 3.
np je situovana dopravni kancela

Je uvazovano-5 zaméstnané SSZT

SO 30-15-03

Ostrava pravé n., objekt posunu

Novostavba fzemniho z&ného objektu pro posunci& se socidlnim zdzemim.

posta¥no za stavajici nevyhovujici objekt podobného wyubha para. 3243.
ZasteSeni sedlovouigchou.

Zasta¥na plocha 64,5 m2, hlavni roZrg 15,0 x 4,3 m, obestary prostor 348 m3
Vlastnikem objektu budéD, a.s

U

Um\

Je

SO 30-15-09

Ostrava pravé n., provozni budova u stedniho zhlavi

Nahradou za bourané objekty v oblasti Marianskyar Hsp. pijezdnych koleji.
Areal je umistn u mostniho objektu poblizidiciho stawdla. Administrativi

provozni zény objekt o dvou podlaZich pro kandeléé prostory, vozmistra, posu
denni mistnost pro posun, socialni zazetetn¢ koupelen, Saten a skiad

Zasta¥na plocha 360 m2, hlavni roZmy 30,0 x 12,0 m, obestaény prostor 2880 m3
objekt neni podsklepen.

Cela areal je vybaven pozednimi komunikacetiploch pro parkovani, oplocen
oswtlen. Vlastnikem areélu budiD, a.s

>

SO 31-15-03

Ostrava pravé n., TO, provozni budova

Nahradou za bourané objekty v oblasti Marianskyar Hsp. pijezdnych koleji.
Administrativré provozni zény objekt o dvou podlazich pro kandaliéé prostory
vozmistra, posun, denni mistnost pro posun, sdczdlremi vetné koupelen, Saten
skladi.

[a1)
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DalSim objektem je kolejova garaz MUV, na kterowamuji garaze se skladovymi
prostorami.
Zasta¥nd plocha objektu pro MUV je 480,0 m2, hlavni rézyn30,0 x 16,0 m, vySka
objektu 8,0 m, obestamy prostor 2880 m3. Vlastnikem arealu bude Spzéleznic
Cely aredl je vybaven pozednimi komunikacemi poch pro parkovani, oplocen
oswtlen.

SO 31-15-04 | Ostrava praveé n., TO, objekt garézi
Je sodasti aredlu TO #eSi poteby parkovani dvou MUV a v druh#sti objektu
stani osobnich sluzebnich automdhit. skladovych prostor.
Zasta¥na plocha objektu pro MUV je 480,0 m2, hlavni réeyi30,0 x 16,0 m, vySka
objektu 8,0 m, obestamy prostor 3840 m3. Vlastnikem areélu bude Spiéleznic.

SO 40-15-03 Ostrava levé n., provozni budova
Novostavba - ndhrada za bourany objekt St.50I.
Zasta¥na plocha objektu je 105,0 m2, hlavni rézyn15,0 x 7,0 m. Vlastniker
objektL budeSprava zelezni

SO 50-15-10 Ostrava osobni n., objekt zazemi DP
V trase podchodu na frydlantska nastupstbji objekt zazemi Dopravniho podni
Ostrava a.s. a to WC &karna pro cestujici. Jedna se ite@gmni mensi objekt
zasta¥né ploSe 64,0 m2 o vySce 3,5 m.
Vystavbou objektu podchodu dojde kimpé kolizi s timto pozemnim objektem,
proto je v ramci TES uvaZzovdno s jeho snesenim #&ast@mu zajighi
poskytovanych sluzeb v provizornim objektu v prostaednadrazi.
Nasledr dojde k vystagni objektu na fivodni misto nebo podle aktuélnich it
Dopravniho podniku Ostrava a.s.
Zasta¥na plocha 64,0 m2, obestay prostor demolovanéasti 231 m3, obestany
prostor no¥ zbudované stavby 231 n

SO 50-15-13 | Ostrava osobni n., provozni budova vi¢. 6009
Jedné& se o nahradni vystavbu za bourany objekarea st. 1513 v majetk@D, a.s.
pro pracovniky posunu speéleosti PKPCI. Je to 2ay piizemni objekt velikosti 13,
X 7,9 m, zastaina plocha 108 m2, obestay prostor 475 m3

D.2.2.2 ZasteSeni nastupig

SO 50-15-15 Ostrava osobni n., zasteSeni nastupis

Ostrovni nastupistfrydlantské skupiny je navrZzeno zasteni typu viaStovka délk
210 m z celkové délky nastupi®70 m. Jedna se o jednoduchou ocelovou konsti
moderniho designu o jedné a dvou podporach véngetichod s celoploSnym
podhledem a zapudtym LED os¥tlenim. Plocha zastSeni je 4500 m2.

Ostrovni nastupigtbohuminské skupiny je navrzeno #aSeni typu vlaStovka délk
300 m z celkové délky nastupi$t20 m. Jednd se o jednoduchou ocelovou konsti
moderniho designu o jedné a dvou podporach vénpstichod s celoplosnyn

y
ukci

\
ukci
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podhledem a zapudtym LED os¥tlenim. Plocha zastSeni je 2860 m2.

SO 50-15-16 | Ostrava osobni n., zadteSeni plochy pednadrazi
Dojde k demontazi stavajici ocelové konstrukcerskdvym oplastnim (gedpokl. v
celém rozsahu).
Nasled® bude cela konstrukce znova postavena s lokalngmavami (posun podpd
a nahrady OK) podle vyslednéigorysné podoby vstugvystupi do podchodu
Plocha zage3eni ¥. now doplnéné stedni kruhoveasti prosklenim je cca 2900 r

SO 70-15-15 | Ostrava stfed, zasteSeni nastupig
Na novém ostrovnim nastupisti je navrzenoiedeni typu viaStovka délky 170 m
celkové délky nastupi&t300 m. Jednd se o jednoduchou ocelovou konsti
moderniho designu o jedné a dvou podporach véngetichod s celoploSnyn
podhledem a zapudtym LED os¥tlenim. Plocha zasSeni je 1100 m2.

SO 70-15-16 Ostrava stred, zasteSeni podchodu
Podchod s rampou a schodisti je #e&¢n lehkou ocelovou konstrukci
bezpénostnim zaskleni s celoploSnym podhledem a zapy$t LED os¥tlenim.
Plocha zageSeni je 225 m2.

D.2.2.3 Individualni protihlukova opatieni

SO 80-15-01 Ostrava, IPO
Jsou dateny 3 bytové domy u mostu ul. Rimska v km 267,€0.

D.2.2.4 Orient&ni systém

SO 50-15-17 | Ostrava osobni n., orient&ni systém

SO 62-15-17 | Ostrava-Stodolni, orient&ni systém

SO 70-15-17 Ostrava st‘ed, orientaéni systém

D.2.2.5 Demolice

SO 20-15-18 Ostrava priijezdné k., demolice

SO 30-15-18 Ostrava pravé n., demolice

SO 40-15-18 | Ostrava levé n., demolice

SO 50-15-18 Ostrava osobni n., demolice

SO 60-15-18 | Ostrava b&iské n., demolice
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D.2.26-D.2.2.13

Neobsazeno.

D.2.2.14 VrEjSi vybaveni budov

SO 30-15-19 Ostrava pravé n., oploceni provozni budovy u gedniho zhlavi
SO 31-15-19 | Ostrava pravé n., TO, oploceni
SO 30-15-19 Ostrava str‘ed, oploceni

D.2.3 Trakéni a energeticka zéizeni

D.2.3.1 Trakéni vedeni

SO 10-01-01 Ostrava-Svinov, upravy trakéniho vedeni

Dotéeny Usek je elektrizovan stejnosmou trakni soustavou DC 3kV. Rekonstrukge
TV prokhla ve stavb Modernizace Studénka — Ostrava. V ramci SO budeaz&
na navrZzené kolejové Upravy upraveno d&rdkvedeni na ostravském zhlavi,| u
nastupig bude prodlouzeno TV u koleje 512 a zatrolejovany kolejgé 514, 516,
518, koleje u nastupistbudou v samostatné rialpvé sekci. Elektrické aeni snér
Opava bude vzhledem k navrzenému kolejovéadeni vysunuto az za nadje:

SO 10-01-03 | Ostrava-Svinov, TNS, Uprava napajeciho vedeni

S ohledem na kolizi stavajicich stoZanapajeciho vedeni s nbwavrzenym
kolejovymteSenim bude provedenefnzka dotenych stoZér, bez zasahu do aredlu
TNS. Ve sndru na Opavu bude prodlouzen nagagd nové polohy elektrickéhp
déleni.

SO 10-01-04 Ostrava-Svinov, TNS, Uprava zgtného vedeni

Bude upraveno stavajici#pé vedeni s ohledem na navrzené kolejové Upravy.

SO 10-01-05 Ostrava-Svinov, pfipojeni EPZ na TV

Objekt obsahuje vyvod z tré&kiho vedeni ueny pro napdjeni rozvodny EP,
predpoklada se unténi stojari pro EPZ u kolejt. 512 a 51«

SO 20-01-01 | Ostrava prijezdné k., trakéni vedeni

Dotéeny Usek je elektrizovdn stejnosmmou trakini soustavou DC 3kV. ®odni
trakéni vedeni bylo vybudovano v roce 1962:hBm provozu bylo traki vedeni
dast&né rekonstruovano a upravovanti pbnovach koleji a vyhybek, v ramci sanaci
poklesovych kotlin, $i rekonstrukcich, f dotrolejovani koleji a i Upravach v ramc
stavby silnénich nadjezd. Trakini podgry jsou gevazri pivodni. Rekonstrukcg
bude provdena stejnosénmnou proudovou soustavou 2 DC 3kV IT pro provozé

1%
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drazni dopravy zavislou trakci v souladu s pozagalitnych technickych norem
predpidi. Svislé fettzovkové trakni vedeni bude realizovano v parametrech
maximalni rychlost 160km/h v hlavnich kolejichi Ravrhu nového trainiho vedeni
bude zohledén planovany vyhledovy fipchod na jednotnou tréki soustavu 25k\
AC, veSkeré nové ¥izeni bude navrZzeno tak, aby nasledriépputi mohlo byt
realizovano s vynaloZzenim pouze nezBytrutnych néklad. Nové trakni vedeni
bude navrzeno v izo¥ai hladire 25kV, wetns izola¢nich vzdalenosti od stave
(nadjezdy), pitez vedeni bude navrzen pro 3kV DC. Pagipbudou dimenzovan
pro vyhledoveé zasSeni kabelu 22kV LDS?Z.

Navrzené parametry TV jsou v soulad¥’SN i TSI ENE bod 4.2.91 - vy3ka me
5,0m a 5,75m (navrzena vyska troleje 5,3m nad Ty§ka sestavy 0,9m, izalai
vzdalenost 0,27m pro AC 25kV), proti jmenovité vw35m nad TK bylo navrzen

snizeni o 0,2m. Uvedené parametry jsou pro mistavazovanou minimalnj

podjezdnou vySku tubusu 6,5m, v mistechéssivvysSkou tubusu (tubus3 - 6,7m)
bude vedeni adekvatmupraveno tak, aby byla vyuzita skiné podjezdna vyska pr
zlepSeni parametrTV.

SO 20-01-03

Ostrava priijezdné k., p‘evéSeni za¥sného optického kabelu na TS

V Useku mezi Zst. Ostrava Svinov a Ostrava hlosopni nadraZi je z&sen zagsny
opticky kabel, v rdmci stavby bude kabeldbpreveSen nebo demontovan pog
poZadavk profese sélovaci z&izeni.

SO 30-01-01

Ostrava pravé n., trakéni vedeni

Stavajici stav i parametry navrhu nového drdko vedeni viz text u SO 20-01-01, ¢
pozadavku dopravni technologie budou zatrolejowinhgje 206- 262 v celé délc

SO 40-01-01

Ostrava levé n., trakéni vedeni

Stavajici stav i parametry navrhu nového drdko vedeni viz text u SO 20-01-01, ¢
pozadavku dopravni technologie bude rekonstrukaderitho vedeni u koleje 401-4(
v celé délce, 407-409 &y 200m sndr Bohumin, 447-449 v celé délce, kusé kol
445a-447a a spojovaci kolej 409a. Ostatni¢makedeni nad dnes elektrizovany
kolejemi bude demontovano bez nahr

a
pro

b

e

)

e

lle
5
eje
mi

SO 50-01-01

Ostrava osobni n., trakni vedeni

V rdmci tohoto SO bude provedena kompletni rekokst stavebni i montaZaasti
trakiniho vedeni nad néwekonstruovanymi kolejend. 1, 1a, 2, 2a, 3, 4, 4a, 4V,
6,7, 8,10, 12 a 14. N&bude proveden centralni napajeci portal gitng propojeni

jednotlivych naptovych sekci. VSechny systémy koléjil, 2, 3 a 4 u nastupistnic

hran 1. a 2. nastup&tbudou samostagnodpojitelné pes Usekové odpojova
napajeciho portalu.

vedeni nad nayrekonstruovanymi kolejemi. 9, 11, 13, 15, 17, 19 a 19a. Nose
zatrolejuje vylh TV koleje&. 809 v délce cca 200m. Neni pozadovano zatrolejo
koleji ¢. 801, 802 a 803.

Nové bude proveden napajeci portél pridcpé propojeni jednotlivych n&povych
sekci. VSechny systémy kol&ji9, 11, 13, 15, 17, 19 a 19a u nastupistnich Brah.
a 5. frydlantského nastupiSbudou samostagnodpojitelné pes Usekové odpojova
napajeciho portal

h

SO 50-01-03

Ostrava osobni n., trakni vedeni DKV

V ramci tohoto SO bude provedena Upravadnétio vedeni naleziciho do are
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hice
va

ice

na

DKV v mistech, kde dojde ke kolejovym Upravam. Délede provedeno noy
pripojeni aredlu DKV pomoci Usekového odpojterazapojeného do centralnil
napajeciho portalu SO -01-01,

SO 50-01-04 | Ostrava osobni n., ipojeni EPZ na TV
SO obsahuje rekonstrukciipojeni elektrického fedtagciho zdizeni z budovy Sp
Ostrava hl.n.

SO 50-01-06 Ostrava osobni n., fipojeni SpS na TV
V ramci tohoto SO bude upravendigojeni napajeciho vedeni ze spinaci sta
Ostrava hl.n. s#rem k elektrickému &eni v kolejich ¢. 601, 602, 603 a 604 Ostra
bé&iské nadrazi. Napéjeci vedeni bude vedeno po ngagdErach TV SO 50-01-01.

SO 60-01-01 Ostrava baiiské n., trakéni vedeni
V ramci tohoto SO bude v oblasti Ostrava hl.naitdé nadrazi provedena reguls
TV a Upravy stavajiciho TV v ndvaznosti na kolejapgavy koleji¢. 601, 602, 603 ¢
604.

SO 70-01-01 Ostrava stired, trakéni vedeni
V ramci tohoto SO bude provedena Uprava dn#flo vedeni v ndvaznosti r
prodlouzeni nastupidtv zastavce Ostrava-Stodolni. Dale se provede ketmig
rekonstrukce stavebni i monta#fésti trakniho vedeni nad néwekonstruovanym
kolejemi &. 701, 702 a 704 v oblasti Ostravdest No¥ bude proveden napaje
portal pro gi¢cné propojeni jednotlivych nafovych sekci. VSechny systémy kol&ji
701, 702 a 704 u nastupistnich hran 1. a 2. n&ftupstrava $ed budou samostatr
odpoijitelné pes Usekové odpojova napajeciho portal

SO 10-01-06 Ostrava-Svinov, za¥Seni kabelu 22 kV

SO 20-01-04 | Ostrava prijezdné k., za¥sSeni kabelu 22 kV

SO 50-01-05 Ostrava osobni n., za¥Seni kabelu 22kV

SO 60-01-04 Ostrava baiské n., za¥Seni kabelu 22kV

SO 70-01-03 | Ostrava stired, zawSeni kabelu 22kV
Objekty obsahuji zassné a kotevni liSty pro za$eni kabelu 22kV, vlastni kab
véetns nosnych a kotevniisvorek je sotasti SO silnoproud
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D.2.3.2 Napéjeci stanice
Neobsazeno.

D.2.3.3 Spinaci stanice

SO 50-15-20 | Ostrava osobni n., budova spinaci stanice
jedna se o zthy technologicky objekt se zvySenouesini ¢asti situovany fed
provozni budovol’D, a.s. V technologickém objektu jefizeni pro odpojove TV.
Objekt je rozdlen na 4 vnitni ¢asti. Hlavni rozrsry objektu jsou 19,5 x 5,8 m
vysSkou 7,0 m ve Bedni ¢asti. Ba@ni ¢asti jsou pizemni. Zastasni plocha
trafostanice je 113 m2, obestay prostor 780 m:

D.2.3.4 Olfev vymen

SO 10-06-01 Ostrava-Svinov, EOV

SO 20-06-01 Ostrava prijezdné k., EOV

SO 30-06-01 | Ostrava pravé n., EQV

SO 40-06-01 Ostrava levé n., EOV

SO 50-06-01 | Ostrava osobni n., EOV

SO 60-06-01 Ostrava baiské n., EOV

SO 70-06-01 Ostrava stred, EOV

V feSenychiastech kolejigt je stavajici EOV navrhovano demontovatééni novych
vyhybek u kterych je poZadovano provhdhiev provedl dopravni technolo
Napajeni novych rozvéti REOV je navrhovano z jednotlivych novych rozvode
tyto napdjeci rozvody je navrhovano provést v $i-C. Rozmisini rozvadci
REQOV a zapojeni jednotlivych vyhybek do konkrétnidevadci REOV bude
prednétemieSeni v nasledujicich stupnich projektu. Paprs&osjtyody z rozvagka
REQV k jednotlivym vyhybkam je navrhovano provestiti TT. Osazenim chrati
300mA na vSechny vyvody z rozvd REOV budou spliny podminky pro zajigni

S ®

ochrany proti dotyku neZivyckésti automatickym odpojenim od zdroje. Problematika

provedeni prostorového ogldni ukolejréni a uzem#éni je v projektu viesSena
systémovym fistupem. Rozvodné krabiceigqvazi umigované do POTV jso
navrhovany tidy ochrany Il (dvojit4 izolace, plastové) a zbyeajcast rozvodu
umist&nou mimo POTYV je navrhovano uzemnit (rozé&s REQV).

Sker dat a povelové signaly systému DDTS, jge8eny pomoci optické kabeldze
optickych rozva&t umistnych do vSech rozvadi REOV. Jmenované dato
rozvody jsou sotasti sdlovacich zéizeni a jsou tam i projektéveSeny.

Ohtrev vyhybek je v souladu s pozadavky spravce nayjagrprotizeni mistni réni,
automatické i dalkové. PLC jakidici ¢leny pro automatické&izeni olfevu jsou
navrzeny v rozvaikich REQOV. Kazdé PLC respektive roz¢adREQV je navrzer
pro autonomni automatickézeni s pipojencu plnou sadou snimd umis&nou na.

U

é
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nebo v blizkosti referémi vyhybky. Za¥jové, srazkové didlo venkovni teploty se
umig’uji ve vhodném mistdo blizkosti refereini vyhybky a snimateploty koleje
piimo na referetni vyhybce. Kontrola probihajiciho i@vu musi byt sledovana|a
pfenaSena do PLC z proudovych transformatoapojenych do vSech okniutpro
vytapEni vyhybek, a citlivost vyhodnoceni musi byt takoaéy bylo mozno v PLC
vyhodnotit poruchu jakéhokoli topného prvku, ktemad byt v té dob v chodu.
Dalkové ovladani je poZadovano ptesinictvim komuniké&nich moZnosti PLC a
jeho propojenim na optickou kabeldz. Funki@gtovych ochran a dvai kontakty
rozvadi¢a REQV je téZ poZzadovandgnaset do DDTS.

D.2.35 Elektrické predtapéci zarizeni (EPZ)

SO 10-06-10 Ostrava-Svinov, EPZ
SO 61-06-10 Ostrava baiské n., THU, EPZ
SO 70-06-10 Ostrava stited, EPZ

Situovani stojal elektrického pedtagciho zaizeni (EPZ, 3kV, DC) je @eno
pozadavky drazni doprav¢'D) a dopravnim technologem. Napajeni stoj&PZ je
navrhovano z rozvoden 3kV DC. Ovladacitfiek predtagcich stojanu jsou
navrhovany v dsné blizkosti pedtagcich stojafi. Typy a piitezy kabelovych
rozvodi EPZ budou dimenzovany dle poZadovanych vykpro napéjeni vlakovych
souprav

D.2.3.6 Rozvody a felozky VN, NN, os¥étleni, DOUO

SO 10-06-02 | Ostrava-Svinov, venkovni ostleni

SO 10-06-03 Ostrava-Svinov, Uprava rozvodi nn

SO 10-06-04 Ostrava-Svinov, DOUO

SO 10-06-05 Ostrava-Svinov, preloZzky nn

SO 10-12-01 Ostrava-Svinov, prelozky vn

SO 20-06-02 | Ostrava prijezdné k., venkovni osétleni
SO 20-06-03 Ostrava prijezdné k., kabelové rozvody nn
SO 20-06-04 | Ostrava prijezdné k., DOUO

SO 20-06-05 Ostrava prijezdné k., p‘elozky nn

SO 20-12-06 | Ostrava prijezdné k., pg‘elozky vn

SO 20-12-07 | Ostrava prijezdné k., kabelové rozvody vn
SO 30-06-02 Ostrava pravé n., venkovni osétleni

SO 30-06-03 | Ostrava pravé n., kabelové rozvody nn

SO 30-06-04 | Ostrava pravé n., DOUO

SO 30-06-05 | Ostrava pravé n., grelozky nn

SO 30-12-06 Ostrava pravé n., pgelozky vn

SO 30-12-07 | Ostrava pravé n., kabelové rozvody vn

SO 40-06-02 Ostrava levé n., venkovni ositleni

SO 40-06-03 Ostrava levé n., kabelové rozvody nn

SO 40-06-04 | Ostrava levé n., DOUO
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SO 40-06-05
SO 40-12-06
SO 40-12-07
SO 50-06-02
SO 50-06-03
SO 50-06-04
SO 50-06-05
SO 50-06-06
SO 50-06-07
SO 50-06-08
SO 50-06-09
SO 50-06-10
SO 60-06-02
SO 60-06-03
SO 60-06-04
SO 60-06-05
SO 60-12-06
SO 60-12-07
SO 60-12-10
SO 61-06-02
SO 61-06-03
SO 62-06-01
SO 62-06-02
SO 62-06-03
SO 62-06-04
SO 62-06-05
SO 70-06-02
SO 70-06-03
SO 70-06-04
SO 70-06-05
SO 70-12-06
SO 70-12-07
SO 70-06-08
SO 70-06-09
SO 70-12-10

Ostrava levé n., ffelozky nn

Ostrava levé n., fFelozky vn

Ostrava levé n., kabelové rozvody vn
Ostrava osobni n., venkovni ositleni, 1 ¢ast
Ostrava osobni n., venkovni ositleni, 2 ¢ast
Ostrava osobni n., kabelové rozvody nn
Ostrava osobni n., DOUO

Ostrava osobni n., felozky nn

Ostrava osobni n., fielozky vn

Ostrava osobni n., kabelové rozvody vn
Ostrava osobni n., osétleni nastupis’
Ostrava osobni n., elektroinstalace podchodu
Ostrava banské n., venkovni osétleni
Ostrava baiské n., kabelové rozvody nn
Ostrava béaiské n., DOUO

Ostrava baiské n., pg‘elozky nn

Ostrava baiské n., pelozky vn

Ostrava baiské n., kabelové rozvody vn
Ostrava baiskeé n., za¥sny kabel 22kV
Ostrava béaiské n., THU, venkovni osétleni
Ostrava béiiské n., THU, kabelové rozvody nn
Ostrava-Stodolni, os¥tleni nastupist
Ostrava-Stodolni, kabelové rozvody nn
Ostrava-Stodolni, p‘elozky nn
Ostrava-Stodolni, prelozky vn
Ostrava-Stodolni, za¥sny kabel 22kV
Ostrava stted, venkovni os¥gtleni

Ostrava stred, kabelové rozvody nn
Ostrava stted, DOUO

Ostrava stired, prelozky nn

Ostrava stred, prelozky vn

Ostrava stired, kabelové rozvody vn
Ostrava stred, os¥tleni nastupi&’

Ostrava st‘ed, elektroinstalace podchodu
Ostrava stred, zawsny kabel 22kV

Venkovni os¥tleni stanice
Pivodni os¥tleni je navrhovano demontovat. Nové &sni je navrhovano, jako
kombinace osttlovacich ¥zi a sklopnych stozérs prednosti osétlovacich ézi.
Napajeni nového ostleni je navrhovano provést z jednotlivych rozvoddie
nakladové optimalizace kabelaZze a kabelovych tiddvrh os¥tleni kolejisg
respektuje pozadavky na rozsah a raj& normové osstleni koleji do vzdalenost
3,5m od osy osétlovanych koleji. B navrhu os¥tleni nebyl zahrnut vliv nahodiléh
pristineni (odstavené vlakové soupravy a pod.), coZ je ulasly s poZadavk
zadavatele.

Oswtlovaci WZe jsou navrhovany nesklopnéiepdzri s vySkou 20 medr
Oswtlovaci W¥Ze je pozadovano vystrojitifstupovymi Zekiky véetng ochrannych
ko&i a zabranami proti kradezi a vstupu neopéaych osob na &Z. Svitidla jsou
poZadovany v provedenfidy izolace Il, do venkovniho prdsti a se sitelnymi
zdroji s technologii LED. Do paty vSech @&fevacich ¥zi je navrhovano osazep
rozvadi¢a ROV, napajenirozvad¢i ROV je navrhovano provést v siti -C.

<0 =

=\

91

pilohac.1 — Souhrnné zprava



.Modernizace Zeleznéniho uzlu Ostrava“

ZAMER PROJEKTU

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

Vyvody z rozvad¢a ROV k jednotlivym svitidim je navrhovano provést v siti TT.
Kazdou oswetlovaci Wz je pozadovano vybavit p&ziim svitidlem pro nastleni
prostoru pod ¥2i pro gipad poteby servisnich praci. O&lovaci wze a osstlovaci
stozary umisiné v prostoru POTV je nutné&ipojit na ukolejigni a mimo POTV jg
tieba je uzemnit. Uzenini wetné s nim galvanicky spojenyatésti neni fipustné
ztizovat do 5 m od elektrifikované koleje.

Ovladani oss#tleni je navrhovdno systémem mist(fotobuika-astrohodiny) neb
dalkow (DDTS ZDC). Skr dat a povelové signaly systému DDTS, js@$eny
pomoci optické kabeldZe a optickych rozudd umistnych do vSech rozvé&du
ROV. Jmenované datové rozvody jsou &mii sdlovacich zéizeni a jsou tam
projektov reSeny.

Oswtleni nastupi®’
Pivodni os¥tleni je navrhovano demontovat. Nové &feni je navrhovano
nezasteSen&4sti na pti az Sestimetrovych sklopnych stoZéarcich, viegsné&4sti

jsou navrhovana svitilaiigazena nebo zaSena na konstrukci zésbeni. Téz je

navrhovano nav naswtlit piistupové chodniky, schodisa Sikmé pistupové rampy
kde vykEr svitidel a jejich umighi, bude v dalSich projektovych stupnich mimo j
limitovano i ztvargnim prostoru architektem. Svitila a svorkové krabige
poZadovano pokud moZno umdsat tak, aby byla umo#na jejich Gdrzba be
specialni vyskové techniky.

Ovladani osstleni je navrhovdno systémem mist(fotobuika-astrohodiny) neb
dalkow (DDTS ZDC). Oswtlovaci stozarky na nastupistich budou navrhovar
Upravou pro montaz gbvaciho zéizeni (rozhlas).

Elektroinstalace podchaod
U stavajicich podchddje pivodni elektroinstalaci navrhovano demontovat. Oedk
feSeni podchadje mimo jiné uéovano i ztvaranim prostoru architektem. Jednini
podstatnych architektonickych pozadayjk umiséni svitidel do stavelinziizenych
stropnich nik, tak aby celkové tvarokgSeni nevystupovalo ze stropu.
SouastireSeného objektu je i napajeni hlasovych djacerpadel srazkovych vod
Uklidovych zasuvek v podchodu.

Pirelozky rozvod NN

Prelozky silnoproudych rozvddnn jsou navrhovany v mistech kolizi stavebnickeip
se stavajicim rozvodem nn v takové rozsahu, aby bybZno provozovat drazi
dopravu a s ni souvisejigihnosti dle stavebnich postiupo celou dobu vystavby.

Pi‘elozky rozvod VN

Prelozky silnoproudych rozvddvn jsou navrhovany v mistech kolizi stavebnicttp
se stavajicim rozvodem vn v takové rozsahu, aby lybZno provozovat drazi
dopravu a s ni souvisejigihnosti dle stavebnich postiupo celou dobu vystavby.

Rozvody NN

Stavajici kabelové rozvody je navrhovano nahradiwymi kabelovymi rozvody
Stavajici kabelové $in¢ a zasuvkové stojany je navrhovano demontovat. N
zasuvkové stojany nejsou navrhovany ptpSale jen na zaklad konkrétnich
poZadavk.

Napjeni kabelovych #ki a zasuvkovych stojarje navrhovano proveést v siti TN
C. Kabelové skné a zasuvkové stojany jsou navrhovangv@zig mimo POTV.
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Skiing a stojany v POTV jsou navrhovanydy ochrany Il (dvojita izolace, plastove
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Kabelové skiné a zasuvkové stojany umisg v prostoru POTV je nutné&ipojit na
ukolejréni a mimo POTV jeteba je uzemnit. Uzemni wetrg s nim galvanicky
spojenychiasti neni fipustné #izovat do gti metni od elektrifikované koleje.

Pirelozky DOUO

Prelozky rozvod DOUO jsou navrhovany v mistech kolizi stavebnighacp se
stavajicim rozvodem DOUO v takové rozsahu, aby bglizrno provozovat drazm
dopravu a s ni souvisejigihnosti dle stavebnich postiupo celou dobu vystavby.

=

DOUO

Vzhledem k novému kolejovémieseni a rozdilnému prostorovénieSeni jsoy
rozvody DOUO navrhovany nové. Stavajici rozvody DO@Ue navrhovang
demontovat a nahradit novymi.

Indikator stahnéte skera¢

Vzhledem k novému kolejovémieSeni a rozdilnému prostorovénieSeni jsoy
rozvody nagsti ,stdhni sbra¢“ navrhovany nové. Stavajici nsti je navrhovang
demontovat. Stavajici rozvody pro w®éaii ,stahni skrac, je také navrhovano
demontovat. Téz jsou navrhovany rozvody predawsti ,pfiprav se na stazen
skiragte“. SO téZ zahrnuje dasné pelozky néesti ,stdhni skrac* stavajicich
rozvodi v rozsahu nutném pro provoz v @olystavby.

=\

Picelozky za¥sného kabelu VN 22kV

V feSeném kolejovém Useku je 2amy kabel 22kV na trakich podgrach instalovan
na Zelezrini trati ve smiru Kuntice. Provizorni felozka zaesného kabelu j¢
predpoklddana v celém Useku uloZeni kabelu na&rfak ograch, u ghoz dojde k
nahrad trakéniho vedeni. Rlozka musi byt provedena tak, aby bylo mo¥no

provozovat drdZni dopravu a s ni souvisdjiichosti dle stavebnich postiupo celou
dobu vystavby.

D

N

Zavésny kabel VN 22kV

Popis stavajiciho stavu

V reSeném kolejovém Useku je 2émry kabel 22kV na trakich podgrach instalovar
na trati ve srru Kurgice. Rivodni rozvod 22kV neodpovidd novému prostorovému
uspdadani a zenénému konceptu napajeni.
Popis navrzenéhieSeni

Rozsah uziti zasného kabelutlstava stejny se stavajicim stavem. V definitivni
stavu bude z&sny kabel 22kV weSeném Useku novy, z8eny na novych trakich
podgrach. Koordinace vystavby novych téalich podgr, prelozek zawsného
kabelu, definitivniho umighi zawsného kabelu a postupu vystavby, bude nd&pini
dalSich stupi projektu.

3
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D.2.3.7 Ukolejréni kovovych konstrukci

SO 10-01-02 Ostrava-Svinov, Uprava ukolejréni

SO 20-01-02 | Ostrava prijezdné k., ukolejréni

SO 30-01-02 Ostrava pravé n., ukolejréni

SO 40-01-02 | Ostrava levé n., ukolejrni

SO 50-01-02 Ostrava osobni n.,ukolejéni

SO 60-01-02 | Ostrava baiské n., ukolejréni kovovych konstrukci

SO 70-01-02 Ostrava stired, ukolejnéni
Podle platnych technickych norem awegpisi bude provedena ochranared
nebezpénym dotykem u pevnych trakich zdizeni a ostatnich konstrukci v prostd
ohrozZeni traknim vedenim.
V celém rozsahu stavby bude navrzeno nové ukiéjiredpoklada se individualn
ukolejréni pomoci opakovatelnych {pazek, v odvodrénych gipadech skupinov
ukolejréni pomoci ukolgjovaciho lana. Nové ukolgjni bude navrZzeno také
stavajicich konstrukci v rozsahu rekonstruovanyslejk a tam, kde si to vyzada
Upravy trakniho vedenici zabezp&ovaciho z&zeni. V ostatnich ffipadech budé
ponechano stavajici ukolejmi.

D.2.3.8 VrEjSi uzemreni

SO 10-06-06 Ostrava-Svinov, uzemgni rozvodny EPZ

SO 60-06-10 Ostrava baiské n., uzem#ni rozvodny EPZ

SO 70-06-10 Ostrava stred, uzemréni rozvodny EPZ

SO 21-06-07 Ostrava Mar.Hory,uzemnéni trafostanice TS129

SO 30-06-07 Ostrava hl.n., uzemréni trafostanice - TS132

SO 32-06-07 Ostrava pravé n., uzemgni trafostanice - TS127

SO 40-06-06 Ostrava levé n., TS128 - trafostanice

SO 50-06-07 Ostrava hl.n. - osobni n., uzeméni trafostanice - TS126

SO 50-06-08 | Ostrava hl.n. - osobni n., uzem#ni trafostanice - TS125

SO 50-06-09 Ostrava hl.n. - osobni n., uzeméni SpS

PS 35-13-01 Ostrava hl.n. - baiské n., uzemgni trafostanice - TS121

SO 61-06-05 | Ostrava béiské n.,uzemgni trafostanice - TS1005

SO 62-06-06 Ostrava-Stodolni, uzemrni trafostanice - TS1006

PS 70-06-10 Ostrava stired, uzemréni trafostanice - TS1007

U novych technologickych objékiude vybudovano nové &si uzemsni.
Vnéjsi uzemini bude provedeno zemnicimi pasky nerez a a@oglreemnicimi
tyéemi. Uzemgni bude uloZeno v zemi v jeho okoli tak, abyttleoekvipotencionalni

prahy kolem trafostanic, rozvoden VN a vatigp mistnosti a rozvodny NN.
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D.2.3.9 Relozky a upravy silnoproudych z&izeni mimodraznich

SO 10-50-51 Ostrava-Svinov, g‘elozka XX Ostravské komunikace v km 262,183

SO 10-50-52 Ostrava-Svinov, prelozka NN DPO v km 262,200

SO 10-50-53 Ostrava-Svinov, prelozka VNCEZ v km 260,200

SO 10-50-54 Ostrava-Svinov, prelozka NN Ostravské komunikace v km 262,204

SO 10-50-55 Ostrava-Svinov, preloZzka NN DPO v km 262,207

SO 10-50-56 Ostrava-Svinov, prelozka NN Ostravské komunikace v km 262,223

SO 10-50-57 | Ostrava-Svinov, prelozka VVN CEZ v km 262,440

SO 10-50-58 | Ostrava-Svinov, prelozka VVN CEZ v km 262,478

SO 10-50-59 Ostrava-Svinov, prelozka VN CEZ v km 262,500

SO 10-50-60 Ostrava-Svinov, prelozka VVN CEZ v km 262,530

SO 10-50-61 Ostrava-Svinov, prelozka VN CEZ v km 262,560

SO 20-06-51 | Ostrava prijezdné k., ul. Svermova, Gprava VO

SO 21-50-51 Ostrava-Mar.Hory, zastavka, prelozka NN Ostravské komunikace v km 263,750

SO 21-50-52 | Ostrava-Mar.Hory, zastavka, pfelozka NN Ostravské komunikace v km 263,780

SO 21-50-53 Ostrava-Mar.Hory, zastavka, pielozka NN Ostravské komunikace v km 263,70
- 263,900

SO 21-50-54 | Ostrava-Mar.Hory, zastavka, prelozka NN Ostravské komunikace v km 263,90
- 263,950

SO 21-50-55 Ostrava-Mar.Hory, zastavka, pielozka NN BORSOD CHEM v km 263,954 -
264,100

SO 30-50-51 | Ostrava pravé n., p‘elozka NN Ostravské komunikace v km 264,875

SO 30-50-52 Ostrava pravé n., p‘elozka VN CEZ v km 266,590

SO 50-50-51 | Ostrava osobni n., gelozka NN Ostravské komunikace v km 266,625

SO 50-50-52 Ostrava osobni n., gelozka NN Ostravské komunikace v km 266,650

SO 50-50-53 Ostrava osobni n., fielozka NNCEZ v km 266,400 - 266,720

SO 50-50-54 Ostrava osobni n., felozka NNCEZ v km 267,226 - 267,400

SO 50-50-55 Ostrava osobni n., gelozka NN Ostravské komunikace v km 267,250

SO 50-50-56 Ostrava osobni n., felozka NNCEZ v km 267,400 - 267,750

SO 50-50-57 Ostrava osobni n., gelozka VN CEZ v km 267,867

SO 50-50-58 Ostrava osobni n., felozka NN DPO v km 267,938

SO 50-50-59 Ostrava osobni n., gielozka NN Ostravské komunikace v km 267,938

SO 50-50-60 Ostrava osobni n., gelozka VN CEZ v km 267,938

SO 50-50-61 Ostrava osobni n., pelozka NN CETIN v km 267,956

SO 50-50-62 Ostrava osobni n., gielozka NN Ostravské komunikace v km 267,956

SO 50-50-63 Ostrava osobni n., frelozka VN CEZ v km 268,768

SO 50-50-64 Ostrava osobni n., gelozka VN CEZ v km 268,768

SO 50-50-65 Ostrava osobni n., ffelozka NN VEOLIA v km 268,768

SO 50-50-66 Ostrava osobni n., gelozka VN CEZ v km 268,778

SO 50-50-67 Ostrava osobni n., grelozka VN CEZ v km 268,930

SO 50-06-21 Ostrava osobni n., gelozky VO

SO 50-06-22 Ostrava osobni n., ul. HI&inska, vet. oswtleni

SO 50-06-23 | Ostrava osobni n., ul. Hi€inskd, pfipojka nn k &erp. stanici

SO 60-50-51 Ostrava baiské n., p‘eloZzka NN Ostravské komunikace v km 0,200 - 0,300

SO 60-50-52 | Ostrava béiské n., prelozka NNCEZ v km 0,300

SO 60-50-53 Ostrava baiské n., p‘eloZzka NN Ostravské komunikace v km 0,645 - 0,665

SO 60-50-54 | Ostrava béiské n., prelozka VN CEZ v km 0,700 - 0,745
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SO 60-50-55 | Ostrava béiské n., prelozka VN CEZ v km 0,700 - 0,745

SO 60-50-56 Ostrava baiské n., p‘eloZzka VN CEZ v km 0,745

SO 60-50-57 Ostrava baiské n., p‘eloZzka VN CEZ v km 0,745

SO 60-50-58 | Ostrava béiské n., prelozka VNCEZ v km 0,745

SO 60-50-59 Ostrava béiiské n., Gprava gFipojky VN 1903 CEZ

SO 60-50-60 | Ostrava béaiské n., Gprava gipojky VN 1904 CEZ

SO 60-50-61 Ostrava baiské n., p‘elozka NN Ostravské komunikace v km 1,614
SO 60-50-62 | Ostrava baiské n., prelozka NN Ostravské komunikace v km 1,620
SO 60-50-63 Ostrava baiské n., p‘eloZzka VN CEZ v km 1,620

SO 60-50-64 | Ostrava béiské n., prelozka VNCEZ v km 1,620

SO 62-50-51 | Ostrava-Stodolni, pfelozka NN DPO v km 2,048

SO 62-50-52 Ostrava-Stodolni, prelozka NN Ostravské komunikace v km 2,325
SO 62-50-53 | Ostrava-Stodolni, prelozka NN Ostravské komunikace v km 2,695
SO 62-50-54 Ostrava-Stodolni, prelozka NN Ostravské komunikace v km 2,695
SO 70-50-51 Ostrava stred, pfeloZzka NN Ostravské komunikace v km 2,710
SO 70-50-52 Ostrava stred, pelozka NN Ostravské komunikace v km 2,710
SO 70-50-53 Ostrava stred, pfelozka NN Ostravské komunikace v km 2,724
SO 70-50-54 Ostrava stired, peloZzka VN CEZ v km 2,735

SO 70-50-55 Ostrava stred, pfelozka NN Ostravské komunikace v km 2,735
SO 70-50-56 | Ostrava stred, prelozka VNCEZ v km 2,735

SO 70-50-57 Ostrava stred, pelozka VN DPO v km 2,735

SO 70-50-58 | Ostrava stred, prelozka NNCEZ v km 2,735

SO 70-50-59 Ostrava stired, preloZzka VN CEZ v km 2,735

SO 70-50-60 Ostrava stred, prelozka VN VEOLIA v km 2,881

SO 70-50-61 Ostrava stired, preloZzka VN CEZ v km 3,188

SO 70-50-62 Ostrava stred, prelozka VN VEOLIA v km 3,330

D.2.3.10 Relozky a Upravy sdlovacich zaizeni mimodraznich
SO 10-10-02 Ostrava-Svinov, ochrana mimodraznich sélovacich kabefi

SO 20-10-02 | Ostrava prijezdné k., ochrana mimodraznich sélovacich kabeii
SO 30-10-02 Ostrava pravé n., ochrana mimodraznich sélovacich kabeii

SO 31-10-02 | Ostrava pravé n., TO, ochrana mimodraznich s&lovacich kabetfi
SO 40-10-02 Ostrava levé n., ochrana mimodraznich sélovacich kabeii

SO 50-10-02 Ostrava osobni n., ochrana mimodraznich stlovacich kabetfi

SO 60-10-02 Ostrava baiské n., ochrana mimodraznich s8lovacich kabeili

SO 61-10-02 Ostrava baiské n., THU, ochrana mimodraZznich sélovacich kabefi
SO 62-10-02 Ostrava-Stodolni, ochrana mimodraznich sélovacich kabef

SO 70-10-02 Ostrava-stited, ochrana mimodraznich sdlovacich kabefi
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6. Uzemns technické podminky

6.1. Umisténi stavby

Stavba je umigha v lokalie Moravskoslezského kraje, na Uzemi okresu Ostravaésto;
statutarnino msta Ostrava. Z hledisk&lereéni statutarniho #sta zasahuje stavba do 7 z celkem 23
meéstskych obvotl, respektive na Uzemi 9 katdstr

- mestsky obvod Ostrava — Svinov k.0. Svinov

- méstsky obvod Ostrava <+@bovice k.4. Tebovice ve Slezsku

- meéstsky obvod Ostrava — Nova Ves k.. Nova Ves nawg

- méstsky obvod Ostrava — Mar. Hory a Hulvaky k.0. Masgké Hory

- meéstsky obvod Moravska Ostrava @z k.4. Rivoz, k.U. Moravska Ostrava

- méstsky obvod Slezska Ostrava k.0. HruSov, k.(zski& Ostrava (okrajéy
- méstsky obvod Vitkovice (okraja&) k.a. Vitkovice (okrajow)

6.2. RozsahreSeného Uzemi

Zakladni rozsalteSeného Uzemi koresponduje s Udaji uvedené v kyefictastech projektové
dokumentace. Rozsah stavby je vymezen po jeji délpe starieni trati. Jsou uvedeny stavajici km
hodnoty stardieni. Kilometrické hodnoty a rozsah stavbyize byt zpracovanim dalSiho projektové
stupré upraven s ohledem na&tgi podrobnosteSeni. Zakladnim Gdajem je celkovy rozsah stavby.
Zxtatek a konec stavby a jeji celkova délka je vymaztrobi&jSimi stavbami, nap privedeni kabelaze a
osazeni nasstidel. Z tohoto dvodu se uvadi i rozsah hlavnich stavebnich praetykahrnuje pouze
rozhodujici stavebni zasahy do staveb Zetetho spodku. Délka stavby na koridorové trati Bofum
Prerovéini 9477 m.Celkovéa délka stavby€ini 13 784 m, celkova délka hlavnich stavebnich pecaéini
11 948 m, §ie hlavnich stavebnich praci dosahuje misty az 300.m

V pripadé Zeleznéniho uzlu a konkréth této stavby tyto parametry vSakepré nevystihuji
rozsah stavby. V mistech napojeni trati dochéziediska starieni k prolnuti Usek Kilometrické
vymezeni rozsahu hlavnich stavebnich praci zahmaéc i lokality, které nejsou sédsti stavby (jsou
vynechény). Jedna se o lokalitu Ostrava Svinov, pgeovské zhlavi je dééno modernizaci pouze 2
vyhybek, naopakfiednétem kompletni modernizace je bohuminské zhlavivistanezahrnujeipvazrié
taktéz Usek Ostrava hl.n. — Ostrava - Kiga trat v km 1,0 — 2,6 (Ostrava hl.n. —iiské nadrazi, obvod
VOK, spojovaci koleje 91, 92, zastavka Ostravacd&ini).

Dale jsou navrzeny zasahy nestavebniho charaktmia mimo lokalitu stavby. Bude provedena
Uprava stagdlové Ustedny v Zst. Polanka nad Odrou, vy. Odra, Zst. BdhumVrbice a Zst. Ostrava —
Kurgice; dalkové ovladani zab.ifzeni (DOZ) a sélovaci z& v CDP Rerov, dispeéerskatidici technika
(DRT) a napéjeni LDSZ 22kV v traki menirnd Vratimov; napéjeni LDSZ 22 kV v traki msnirng
Svinov afidici systém v ED Ostrava.Mimo lokalitu stavby, wbranych pilehlych oblastech a na
zaklad akustické studie, budou provedena individualntiphakova opaitteni — nahrada oken.

Zpracovatelé ¢kterych jednotlivychiasti a profesi v obecné rovijsou nuceni nahlizet zidodu
povahyieSenych problematik na rozstdseného Uzemi v SirSich souvislostech.i¥ad se jedna se o
profese zabezpevacich, sdlovacich, silnoproudych a trakich z&izeni nebo problematika provozni a
dopravni technologie. \&thto ¢astech jereSeni Useku stavby nedatitbiné od souvislosti a konceptu
celé trak, popipact jeS€& vétSiho rozsahu Zel. gitDale i reSeni organizace vystavby bude projektant
nahlizet na stavbu v SirSich souvislostech #alaim minimalizace omezeni &epuseni Zel. provozu i
silniéniho provozu. V neposledniiadé se jedna o vliv stavby na Zivotni priesti a lidské zdravi. | zde
rozsah posuzovaného Uzemi vyrapresahne fdorysny rozsah stavebnich praci.
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6.3. Lokalizace stavby v siti drah

- trat’ Bohumin — Prosenice (Perov)

¢islo tra& dle prohlaseni o draze:
éislo tra’ového Useku:
gisla definénich Usek:

&islo tra& dle knizniho jizdniho:

¢islo trak dle tabulky trégovych pongra:
zatatek stavby:

zatatek hlavnich stavebnich praci:
konec hlavnich stavebnich praci:
konec stavby:

celkova délka stavby:

délka hlavnich stavebnich praci:

trat’ Ostrava - Svinov — Opava vychod

¢islo trat dle prohlaSeni o draze:
¢islo tra’ového Useku:

¢isla definénich usek:

¢islo trak dle knizniho jizdniho:
&islo trag dle tabulky tréovych pongri:
zatatek stavby:

zatatek hlavnich stavebnich praci:
konec hlavnich stavebnich praci:
konec stavby:

celkova délka stavby:

délka hlavnich stavebnich praci:

¢islo tra& dle prohlaseni o draze:
éislo tra’ového Useku:
gisla definénich Usek:

&islo trag dle knizniho jizdniho:

¢islo trak dle tabulky trégovych pongra:
zatatek stavby:

zatatek hlavnich stavebnich praci:
konec hlavnich stavebnich praci:
konec stavby:

celkova délka stavby:

délka hlavnich stavebnich praci:
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780 00
t.0.1891
d.u. 22 Polanka nad Odrou — Ostrava Svinov
(bez hl. stavebnich praci)
d.u. 23 Ostrava Svinov
d.U. 24 Ostrava Svinov — Ostrava hl.n.
d.u. 25 Ostrava hl.n.
d.U. 28 Ostrava hl.n. — Ostrava Vrbice
(bez hl. stavebnich praci)
270
305B
km 260,399
km 260,898
km 268,962
km 269,876
9477 m
8 064 m

795 00
2251
d.u. 02 Ostrava — Svinov — Ostrav@fovice
321
301F
262,416 km ¢Adek trat)
262,416 kntdizk trak)
km 262,625
km 262,705
289 m
209 m

trat’ Ostrava hl.n. — (Ostrava — Kurgice) Vratimov

792 004 zZ@ak v km 1,736)
2132
d.u. 01 Zst. Ostrava uhelné nadrazi
d.d. 03 Zst. Ostravarseadrazi
d.U. 04 Zst. Ostravaisenadrazi -zst. Ostravaistl
d.d. 05 Zst. Ostravaistd
d.u. 06 zst. Ostravaistd — Ostrava Kuiice
323
301G
km 0,0
km 0,0
km 3,675
km 4,018
4 018m
3675m
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6.4. Uzemné planovaci dokumentace

Dne 1.10.2019 prahla konzultace se zastupci Magistratesta Ostravy, Utvaru hlavniho
architekta a stavebnihiddu, Oddleni Gzemni koncepce. Byly diskutovany oblasti, kgemohl byt
navrh stavby v rozporu s Uzemnim planem Ostravyo Bghodnuto, Ze nejpogji po vydani Zansru
projektu k gipominkam bude dokumentace podrobena posouzenidaniyzavazného stanoviska.
Stavba je dle ndzoru zhotovitele dokumentace vashus Uzemhiplanovaci dokumentaci:

1) Politikou Gzemniho rozvoj€eské republiky (ve zmi aktualizaci 1,2, a 3 ke dni 1.10.2019)
2) Zadsadami tzemniho rozvoje Moravskoslezskéhe Kkag zréni aktualizac€.1 ke dni 21.11.2018)
3) Uzemnim planem Ostravy (UPO), (poér#ié.2a ke dni 18.10.2018)

V prostoru kolejid hlavni (koridorové, bohuminské) tkaje vymezena Uzemni rezerva
Zeleznéni dopravy DZ1/R - "Vysokorychlostni tfa Predn&tna stavba neni zimou v Gzemi dle §
odst.1 pism. a), které by mohly stanovené vyulititmebo znemoznit.

6.5. Vyvolané stavby

Uprava konfigurace koleji§tvyvolava ve znéném rozsahu zémy zaizeni a staveb mimo
majetek Spravy Zeleznic, statni organizace. Jsatiasti stavby jako vyvolané investice a po realizaci
stavby budou f@dany mimo vlastnictvi Spravy Zeleznic, statni oigace. Vyvolané jsou i stavby a
zaizeni drahy, které nesouvisi s jeji modernizacorsuvisi nefimo a jsou ve vlastnictvi investora

Vyvolané stavby do vlastnictvi Spravy Zeleznic, stdi organizace

NejvyrazrgjSi skupinou stavebnich objéktkteré jsou vyvolané stavbou a po realizaistanou ve
vlastnictvi investora jsomafizeni a stavby Trdového obvodu Spravyati Oblastnihdeditelstvi Ostrava.
Ve stavajicim stavu jsou kapacity rozmdfst na rkolika mistech Zeleztwiho uzlu. Modernizaci
kolejis dojde k zdsahu doasti kolejovych kapacit a budov, rapozhodujicich objekt v oblasti
Levého nadrazi. iddevSim vSak dochazi timto zasahem Kk poruSeni pnésto vazeb meazi
administrativou, provozem a koleg#t. Staveb#y, ani provozi nelze tyto lokality doplnit a obnovit tal
provoz Tra&ového obvodu viprodnim uspéadani a rozmishi. Bylo dohodnuto, Ze nahradni kolejist
zaizeni a stavby budou realizovany v poélolového samostatného aredlu poblfzdiiho zhlavi. Areal
je navrzen na pozemku drahy, uiew oplocenim, fistupny po silnici z ulice Na Naspu a po kolejich
pies novou vyhybkg.239 (pobliz stavajici vyhybk§.236). Na z&kladl vyhodnoceni nezby#nruSenych
stavajicich objekt v pivodnich polohach areal zahrnuje 2 kusé koleje adaice cca 190m, provozni
budovu, objekt gardzi a dileniigtupovou komunikaci, zpegné sklddkové plochy a volny prostor pro
piipadny rozvoj aredlu.

Vyvolané stavby mimo vlastnictvi Spravy Zeleznic tatni organizace

Rozséahlou vyvolanou investici, ktera bude po realistavby pedana mimo vlastnictvi Spravy
Zeleznic, statni organizace je nahrada za rudesdl technicko-hygienické udrzby (THU) spairosti
Ceské drahy, a.sv oblasti baského nadrazi. vodem je nutnost zruseni Zetepezdu v ev. km. 0,050
tra Ostrava hl.n. — Ostrava-Kéine, ktery zajiSoval pistup do arealu, dale vyvolana demolice
provoznich budov &asti kolejové kapacity. Aredl bude ndhradou vybdaov obdobné polozefigtup
vSak bude zajigh novym jednokolejnym nevejnym zabezp&nym Groviovym kizenim (nikoliv Zel.
piejezdem ve smyslu normySN) pres maténou kolej jizniho zhlavi obvodu uhelné nadraziyted
zcela odliSné lokality - z ul. Marianskohorska. Mdwdované kolejové kapacity, ifzeni a objekty

99

pilohac.1 — Souhrnné zprava



,,Modernizace Zeleznéniho uzlu Ostrava“
ZAMER PROJEKTU MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

zazemi nebudoufiizovany v plném rozsahu dosavadniho stavu, aledwk@/aném dle aktualnich
projednanych pétb budouciho viastnika.

V oblasti pfipojeni vlg‘ek dojde k nezbyth nutnému zdsahu do Zelesmiho svrSku a spodku
vlecky, pog. i dalSich jejich satasti. Ojedigle bude upravena i konfigurace zapojeni a stanooey
bod za&atku vietky.

Nové feSeni vyvolava v rozsahlé iminutnostpi‘elozek mimodraznich sitk bude se jednat o
pieloZzky STL a VTL plynovodu, igloZky vodovod a kanalizaci. Vyznamnoudmu zasahne stavba i do
mimodraznich silnoproudych a slaboproudych roivaadizeni. Jedna se dglozky vedeni spotmosti
CETIN, prelozky vedeni nn, vn a vvn spdiesti E.ON aCEZ, prelozky a Upravy rozvada mistniho
oswtleni.

V souvislosti se stavebniteSenim Zelezoniho €lesa staveb a staveb Zeleémiho spodku
dochazi ke stavebnim Upravampeostorovym korekcim komunikaci I. 1l. a IIl. ¥idy, mistnich i
Gcelovych.

Specificka situace nastava ve st. km 267,935 Bahumin — Ferov v oblasti bohuminského zhlavi
Zst. Ostrava hl.n. pod Zel. mostem - v podjezdceuHIuwiinska. Zhotovitelem bylo navrzeno i&bvé
ieSeni nového mostniho objektu, které vychazi zqm#ai nEsta Ostravy narozSi‘eni stavajici
cyklistické stezky pro dva jizdni €ry, pro zachovani stavajicich paramétrkomunikace 1/56 ul.
Hlu¢inskd a chodniku pro chodceNowé budovan&ést cyklistické stezky svymii&ovymi parametry
vyvola zasah do stavajiciho svahu &rag zdi, gelozeni sloup trakéniho vedeni tramvajové teat
vykupy potebnych pozemk Zmingné zasahy jsou vSak nad ramec vyvolané investicévggeleznic,
statni organizace a musi byt dle platné ,Metodikep posuzovani vyvolanych investic u projiekt
dopravni infrastruktury“ financované vlastnikem elij. Tyto ¢asti stavby jsou wenény do
samostatnych SO, investi naklady nejsou celkovych investich naklad posuzovanych v zafhru
projektu. Problematika byla projednana se zastsgatutarniho gsta Ostrava dne 15.1.2020.

V &etnosti 6 kué budou upraveny nebo nahrazesbjekty budoyjinych viastniki. Ve wtSing piipadi
souvisi @el budov s provozem drahy.

Ojedirtle budou realizovanadividuelni protihlukova opakeni — nahrada oken na objektech mimo
vlastnictvi investora.
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7. Majetkopravni vztahy

Modernizace Zelezémiho uzlu Ostrava vyvolava, vzhledem ke svému velkéozsahu, malé
zabory mimodraznich pozerinkPrevazié se stavba bude pohybovat na pozemcich drahy,agnittvi
Spravy Zeleznic, statni organizace nebo spoisti Ceské drahy, a.s. Stavba se pohybuje
v urbanizovaném Gzemi, kolegstiréené k modernizaci je p&tsinou obklopeno pozemky ve viastnictvi
mésta, kraje nebo jinych vejnych subjekt, v mensi nie ve vlastnictvi #Sich privatnich subjekt
vyjimeéng jsou v drzeni soukromych osob. V daldim projektovétupni DUR dojde kigsnému
vymezeni trvalych zabor dotasnych zabdra wcnych lfemen. Zhotovitel odhaduje, Ze v§ra trvalych
zabofi mimo dosavadni pozemky drahy begahne hodnotu 30.00F.nDle skladby viastnik pozemk
v trvalém zaboru se d&gdpokladat, Ze nenastanou wj&héetné komplikace s vykupem a stanovenim
novych hranic pozenikdrahy. V nej¢tsi mie se bude jednat o vykupu pozdémiebo jejich¢asti ve
vlastnictvi statutarniho #sta Ostrava. Vy®ra da&asnych zabdrje odhadovana v hodriotlo 50.000 rh

Ve velké¢etnosti bude probihat zasah nd&izeni a stavbach jiného viastnika. Jedna sé. map
pielozky inzenyrskych siti nebo pozemnich komunik&giecifickym pipadem jsou vigkova kolejist,
kde vramci stavby budou probihat mnohdy na pozemek vlastnictvi vlastnika wky vyvolané
Upravy jejich z#izeni. Zgisob napojeni vékterych gipadech dozna trvalych 2m s¢imz musi byt
vlastnik vigky srozungn.
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8. Hodnoceni navrhovanéharesSeni z hlediska environmentalnich vlig

8.1.Postup projednani s organy ochrany Zivotniho prosedi

V souladu se zadavacimi podminkami bude projedpéoialematika s organy ochrany Zivotniho
prostedi az ve fazi DUR, papnejdive po schvaleni rozsahu stavby timto postupem:

— Zhotovitel pozada ifsslusny organ ochranytipody (KU pisludného kraje a Spravu CHKO o
odivodréné stanovisko dle § 45i (Natura 2000) zakeénall4/1992 Sb., o ochrarpiirody a
krajiny, ve z®ni pozd&jSich gedpidi. Sowasti zadosti bude stmy popis zagru a mapovy
vystup s vyzné&nim umisini predmétného zandru.

- Na zaklad odivodngného stanoviska dle § 45i budeigtudny idad (KU gisludného kraje)
zhotovitelem poZzadan o vyj@hi dle zakonas. 100/2001 Sb., o posuzovani iulina Zivotni
prostedi, ve zini pozdjSich pedpidi, zda je mozné za&mnzaadit do kategorie | nebo Ilifohy ¢&.

1 tohoto z&kona, a z&m tak podléha posouzeni dle zakohalO00/2001 Sb. Se¢asti Zadosti o
vyjadieni bude off co nejupldjSi popis z&rru a mapovy vystup s vyzéenim umisini
piedmétného zansru.

- V piipac, Ze pisludsny dad rozhodne, Ze z&m je mozné Zadit do jedné z uvedenych
kategorii zakona, bude zpracovano Oznameni fillehy ¢. 3 zakona. 100/2001 Sb. To zpracovatel
nejpozaji 14 dni gred odevzdanim ti&hé verze zasle (v otgané elektronické verzi) kifpominkam
na SSV.

- Souwasti Oznameni bude i vyhodnoceni &mz hlediska Sw#mnice o vodach (2000/60/ES),
zde gredevsSinklaneké. 4 (7) a roviz vyhodnoceni adaptaich a mitiganich opaiteni stavebniho
zameru vici klimatickym zrménam dle Srrnice ¢. 2014/52/EU, kterou se é&mi Snérnice ¢.
2011/92/EU, o posuzovani wviivna zivotni progedi. Ol vyhodnoceni budou uvedena zvlas
v poloZzkach rozp#iu (podrobnosti budou skkny na vstupnim jednani, které svola zhotovitel
Oznameni).

- V pripac, Ze ze z&ru Zjistovacihotizeni vyplyne nutnost posoudit z&mv celém procesu EIA,
bude na zaklad pripominek a poZadavk dopracovdna Dokumentace EIAil&hy ¢. 4 zakona
¢. 100/2001 Sb.

8.2.Popis jednotlivych slozek Zivotniho prostedi

Flora a vegetace

Prirodni ¢i piirodé blizké biotopy v ddteném Uzemi byly zaznamenany ve velmi omezedié. mi
V okoli prevazuji pimyslové aredly, ruderaini plochy a rozsahladevaci nadrazi. Zelezmii trad v
reSeném UsekuiiZi dva vyznamné vodni toky — Odru a Ostravidird®ini ¢i prirodé blizké biotopy Ize
zaznamenat ve vazina vodni toky. V blizkosti Odry se rozkladaji fragnty ngkkych luhi niZinnych
iek (L2.4) a polonskych dubohit (L3.2). Biotopy ovSem vitsledku Sfeni invaznich rostlin a lidské
¢innosti vykazuji vysokou miru degradace. Na kor@stravice je vazana makrofytni vegetace vodnich
toka (V4A). Celkow v3ak v izemi fevaZuji biotopy silé ovlivnéné nebo vytvienéclovekem, konkréts
antropogenni plochy se sporadickou vegetaci (X&)eralni bylinna vegetace mimo sidla (Xvhalety
pionyrskych dlevin (X12).

Uzemni systém ekologické stability

Dotéené Uzemi je v interakci s nadregionalni biokoedorOdra K 100, ktery ma vodni a nivni
osu. Vodni osa je dana tokem Odry. Nivni osa NRBKOR je vedena Udolni nivou Odry té&nsoulézné
s vodni, a to z NRBC 92 Oderska nivéep Uzemi rsta Ostravy a kolem Bohumina do Polska.
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Lokalizace trasy je danaigvazié bezprostdni vazbou na vodni osu NRBKfigadré vazbou na
stavajici luzni porosty a doprovodné porosty vodritiku. Cilové ekosystémy jsou vodni a nivni.Déle |
v interakci s nadregionalnim biokoridorem Ostrawcd 01, ktery ma row¥ vodni a nivni osu. Vodni
osa Sm¥fuje od soutoku Ostravice s Odrou, kde se napojajeauni osu NRBK K 100, postupive
vazk® na tok Ostraviceies Ostravu &ast Frydku-Mistku a dale ve vazha toky Moravky a Mohelnice
do CHKO Beskydy. Jednoz#@é lokalizace trasy je dana bezpredhi vazbou na vodni présti v
korytech vodnich tak

Dotéené Gzemi neni v interakci s regionalnim USES.

Dotéené Uzemi je vinterakci s lokalnim biocentrem I#ré je vloZzeno do nadregionalniho
biokoridoru K 100 v ni¥ Odry.

Vyznamné krajinné prvky

Dotéené Uzemi se nachazfepazi v silné urbanizovaném Gzemi, které je &n& ovlivnéno
antropogenni¢innosti. Na ¥tSin¢ Uzemi dominuje zéstavba panelovych a rodinnych tgdkterou
dopliuji pramyslové aredly a husta infrastrukturni. & toho divodu je vyskyt vyznamnych krajinnych
prvka v doteném Uzemi a v jeho bezpri@stnim okoli zn&né omezen.

Zvlasté chranéna uzemi

Zamgr ptimo nezasahuje do Za&dného zwashrarného Uzemi. Nejbliz§im ,maloploSnym*
zvlasg chrarnym Gzemim je irodni pamatka (PP) Rezavka, ktera lezi g§iod doteného Uzemi
(nejkratSi vzdalenost je 1,0 km)idéinEtem ochrany firodni pamatky Rezavka je ,zachovani z krajino-
ekologického hlediska velmi cenného Uzetasti Gdolni nivyieky Odry, bezprogtdre navazujici na
chrarénou krajinnou oblast Po#ida jeho ochranaipd moznymi negativnimi zasahy. Jedna se o Uzemi s
pestrou mozaikouiznych tyg biotopi (vodni plochy, vodni toky, makdy, louky, pole, remizky, luzni
lesy) s vyskytem zvlaStchrargnych drulii rostlin a ziv@icha“.

DalSim blizkym maloploSnym* zvi&Stchrarnym Gzemim je narodniipodni pamatka (NPP)
Landek, kterd leZi severrod doteného Uzemi (nejblizSi okraj leZi ve vzdalenodiln). Rednitem
ochrany narodniffrodni pamatky Landek je , ochrana celého soubesnith porostvrchu Landek”.

Nejbliz§im ,velkoploSnym“ zvlasgt chranym Uzemim je CHKO Podg ktera lezi jiznim
smérem (nejblizSi okraj je ve vzdalenosti 0,7 km).

8.3. ldentifikace soustavy Natura 2000 weSené oblasti

Dotéené Gzemi lezi mimo lokality soustavy Natura 2000.

8.4. Hlukové zatizeni

Hluk v dobé vystavby

Hlavnimi bodovymi zdroji hluku po dobu vystavby z&mbudou stavebni mechanizmy nasazené
v prabéhu stavebnich a zemnich praci.

Hluk v dobé provozu

Z hlediska hluku jsou problematické bytové domyutiei Mendclejevova. V sotiasné dob jsou
koleje situovany v cca stejné Grovni jako okolnéte ReSeni mimodrasového kiZzeni mostem dojde k
piiblizeni a vyvySeni jedné koleje. V tomtdigac neni mozné pouzit hygienicky limit s korekci na
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starou hlukovou z&¥ a navic je zdroj hluku vyvySen aibe tak pimo ovliviiovat objekty. Proto byla
piedkEzné navrzena protihlukova &ta o vySce 3 m nad TK a délce 415 m. Objekty nai uli
Mendglejevova jsoucasté&né kryty objekty ,byvalé vydudné jamy Ignat* a na adpi stras také
protihlukovou stnou podél fivadéce na silnici 11/470.

DalSi lokalitou posuzovanou z hlediska hluku jeailNadrazni, Jirska &st&né Maroldova.
Zde je gedkEZzné navrZzena protihlukova &ta o vySce 3,0 m nad TK a délce 520 m. Nutnost jeji
realizace bude v dalSim stupni ptana zpracovanim akustického modelu i se zokieidm souvisejici
piipravované stavby nové mistni komunikace ,Prodlodaz@orazkova, 4. et." — investor je statutarni
mesto Ostrava.

8.5. Odpady

Pti realizaci stavby bude nakladani s odpadgeno pvodcem odpadu v souladu s platnou
legislativou v odpadovém hospddtvi (v sodasné dobé plati zakoné. 185/2001 Sb., o odpadech a o
zméné nékterych dalSich zakdrn. Po dobu vystavby budeiyodcem odpadu (8 4 odst. 1 pismena X"
zakona) ve smyslu zakona zhotovitel stavby. Zaddstavby smluvé zajisti se zhotovitelem stavby
odpowdnost v oblasti nakladani s odpady v plném rozsiidaplatné legislativy.

Zavéry z chemické analyzy Sfrkového loze

V ramci pitizkumu kontaminace prazcového podlozi byly odebrdagrky v Zeleznini trati
¢. 270 v mezistadnich a stardinich Gsecich mezi zst. Ostrava-Svinov a zst. Cathhvn. (km 261,900 —
268,850) a tratt. 323 v mezistakinich a stardinich Usecich mezi Zst. Ostrava hl. n. a zst. Ostsied
(km 0,000 — 1,000).

Celkem bylo vykopano 338 sond, z nichz byly odebrdiici vzorky SErkového loZze a po
dosazeni podloznich konstruiich vrstev také dil vzorky zemin zemni pla@n Z mistnich vzork bylo
nésled® vytvoreno 26 reprezentativnich vzdri§trkoveho loZze a 18 reprezentativnich vZozemin
zemni plaa.

Koncentrace ukazatelve vzorcich (s dale uvedenymi vyjimkamijegratily limitni hodnoty
koncentraci Skodlivin v suSindle gilohy & 10 (tab. 10. 1) vyhlasky. 294/2005 Sbh., o podminkach
ukladani odpail na skladky a jejich vyuZivani na povrchu terényina reprezentovany odpad nelze
vyuzit na povrchu terénu.

Zjisténé hodnoty ukazat&l koncentrace Skodlivin ve vodném vyluhu ze vSeclorkiz
nepgekratily stanovené limitni hodnoty prafitu vyluhovatelnosti | dle iflohy ¢. 2 (tab.¢. 2.1) k
vyhlascet. 294/2005 Sb., s vyjimkotiitvzorkii, ve kterych vSak hodnoty ukazdtéoncentrace Skodlivin
ve vodném vyluhu ngpkraiily stanovené limitni hodnoty praitiu vyluhovatelnosti lla.

Zjisténé hodnoty ukazatielkoncentrace Skodlivin v su&iru Sesti vzork (véetrg tfi vzorki, ve
kterych byly gekroieny stanovené limitni hodnoty préidu vyluhovatelnosti 1) fekrctily stanovené
limitni hodnoty dle pilohy ¢. 4 (tab.. 4.1). Material reprezentovanniito Sesti vzorky nelze ulozit na
skladku inertniho odpadu, Ize jej vSak ulozit nEidku skupiny S — ostatni odpad (podskupina S-OO01).

Zjisténé hodnoty ukazatil koncentrace Skodlivin v su&inu ostatnich vzofk negekraiily
stanovené limitni hodnoty digifphy ¢. 4 (tabg. 4.1). Material reprezentovan§niito vzorky lze ulozit
na skladku skupiny S - inertni odpad (S-10).
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9. Pozadavky na zabezp&ni budouciho provozu a udrzby a 8eni naklada
dle druhu majetku

Na zabezp#&eni provozu a Udrzby nejsou vzneseny zadné ididme pozadavky.

Stavba nezvySi naroky nadtp zangstnané obsluhujici dateny Usek trati. Realizaci stavby dojde
ke snizeni narak na udrzbu z titulu rekonstrukce zeleariho svrSku, spodku, zabezpeaciho,
siElovaciho a silnoproudych #aeni a rozvod, tralkiniho vedeni a gkterych dalSich souvisejicich
objekt.

Déleni majetku - nize jsou uvedeny vyznaggncasti stavby nebo vybrané SO a PS, kde je stavbou
dotten cizi majetek (tzn. po realizaci bude majetékvpden do ciziho vlastnictvi, nebo v cizim
vlastnictvi je, a stavbou je vyvolana nutna Uprpieibzka):

Cislo casti

dokumentace/ | Nazewasti dokumentace/SO vlastnik

SC

PS 61-xx-xx Ostrava béiiské n., THU, XXXXXXXXX Ceské drahy, a.s.

SO 61-xX-xX Ostrava baiské n., THU, xxxxxaxxxx

Sada SO a PS v - ndhrada za ruseny areal techimjgkenické udrzby (THU)
spolenostiCeské dréahy, a.s. v oblastiitského nadraZi.

PS 61-14-01 | Ostrava baské n., THU, PTZS

PS 61-14-02 Ostrava b#iské n., THU, sdovaci za&izeni

PS 61-05-01 | Ostrava baské n., THU, rozvodna EPZ,izzeni IRT
PS 61-29-01 Ostrava baské n., THU, zéizeni pro zbrojeni vdz
SO 61-16-01 | Ostrava baské n., THU, Zeleztini spodek

SO 61-17-01 | Ostrava b#ské n., THU, Zeleztini svriek

SO 61-18-01 Ostrava baské n., THU, zpewné plochy

SO 61-15-03 | Ostrava baské n., THU, objekt EPZ

SO 61-15-04 Ostrava baské n., THU, technologicky objekt
SO 61-06-10 | Ostrava baské n., THU, EPZ

SO 61-06-02 Ostrava baiské n., THU, venkovni ogtleni

SO 61-06-03 Ostrava b#ské n., THU, kabelové rozvody nn

D.2.1.1 Kolejovy svrSek a spodek vlastnici vie¢ek
(¢asti ve vlastnictvi vigek)

1 —

SO xx-16-xx.x V projektovém stupni DUR budou ze zakladrdtdvebnich objektsvrsku a spodk
SO xx-17-xx.x | vy¢lergny ¢asti do samostatnych podobjekTyto budou po realizaci stavbyguéany do
vlastnictvi viekde. V rékterych gipadech bude neévspecifikovano misto zatku

viecky.

D.2.1.6 Potrubni vedeni Veolia EnergieCR, a.s.
SO xx-23-xx tepelné sit
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D.2.1.6 Potrubni vedeni Gas Net, s.r.o.
SO xX-22-XX plynovody
D.2.1.6 Potrubni vedeni Ostravské vodarny a kanalizace a. s.
SO xX-22-XX vodovody a kanalizace BorsodChem MCHZ, s.r.o.
CD Cargo, a.s.
D.2.1.8 Pozemni komunikace st. résto Ostrava
SO xx-18-xx Moravskoslezsky kraj
Ceské drahy, a.s.
PKP CARGO INTERNATIONAL a.s.
D.2.2.1 Pozemni objekty budov Ceské drahy, a.s.
SO xx-15-xx Dopravni podnik Ostrava a.s.
D.2.2.3 Individualni protihlukova opat ¥eni vlastnici nemovitosti
SO xx-15-xx
D.2.3.9 PreloZky a Upravy silnoproudych CEZ Distribuce, a. s.
SO xx-50-xx zarizeni mimodraznich Ostravské komunikace, a.s.
BorsodChem MCHZ, s.r.o.
Dopravni podnik Ostrava a.s.
CETIN a.s.
Veolia EnergieCR, a.s.
D.2.3.10 PreloZky a Upravy sdlovacich za&izeni CETIN a.s.
SO xx-10-xx mimodraznich
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10.Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivhosti projektughrnuti hodnoceni
vysledki a dopadi projektu

V rdmci zpracovani z&ru projektu bylo aktualizovdno ekonomické hodnocepiacované v rdmci
studie proveditelnosti ,Modernizace Zeleartho uzlu Ostrava“ (SP). Aktualizace ekonomického
hodnoceni je metodicky zpracovana dle Rezortni diefopro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projekii dopravnich staveb (MD 2017).
Oproti SP dochazi u ekonomické analyzy ke&mhdiskontni sazby z 5,5% na 5,0% a u figriranalyzy
z 5,0% na 4,0%, coz vede k vySSi hodndtazatelgtisté sodasné hodnoty.
Vysledky ekonomického hodnoceni varianty 3 v ra8egtinily:

* FNPV -5,62 mid. K., FRR -3,50%,

+ ENPV 6,3 mld. K, ERR 10,860% a BCR 2,052.

Oproti vysledim ekonomického hodnoceni zpracovaného ve studiiglitelnosti do3lo k poklesu
ukazated finanéni a ekonomické efektivity projektu. Nejvyraginse na zninach ekonomického
hodnoceni podili:
» zkraceni hodnoticiho obdobi a tim i zkracen& provtéze projektu, po kterou jsou z&ftavany
piinosy z jeho realizace
» navySeni investnich ndklad projektu o0 13,1 mid. Kv¢éetre rezervy
» zmeéna harmonogramu realizace stavby, kdy dvqunim ekonomickém hodnoceni bylo
uvazovano s vystavbou v délce trvani 4 roky, ngneplizace uvazovana v trvani 7 let
> pokles m¥rné hodnoty uspenéhaiasu
> pokles mirné hodnoty usgenych externalit a zéma zgisobu jejich vypétu
> pokles konverznich faktor ktery ma za nasledek pokles ekonomické hodnéityenych gFinosi
projektu
» zmeéna metodiky vypdtu nakladi na provoz vlak

Ne vSechny zrmy, které byly provedenytaiz z metodickycki technickych dvoda jsou negativni.
Kladné se do ekonomické efektivity stavby promitly tytoény:
» Zkraceni hodnoticiho obdobiéhn krom& negativniho dopadu ve zkriceni doby pro Zépai
piinosi stavby téZ kladny dopad v omezeniipby reinvestic projektové varianty
» zmeéna konverznich faktdr se stej jako zkraceni hodnoticiho obdobi projevi i kladm to
v piipad konverze investnich néklad, které budou diky niz§imu konverznimu faktoru
vstupovat do ekonomické analyzy s nizsi hodnotou
> zmeéna vypa@tu prijmt z poplatku za dopravni cestu by paklanmit za nasledek vySStipny
provozovatele infrastruktury, nez bylo uvazovarmivodni SP
> pokles diskontnich sazeb finan a ekonomické analyzy se sice neprojevujérmu ekonomické
efektivity vyjadené mirou navratnosti (RR), nicnémliky nizS§i hodnat diskontni sazby
dosahuje investice lepSich vyslédkukazateliisté sodasné hodnoty (NPV), nez by dosahovala
s v minulosti platnou diskontni sazbou 5,5%. To éurhamenat vySSii@pinaci hodnotu
ekonomické efektivity stavby a tedy i vySSi stdbilprojektu z hlediska zachovani absolutni
ekonomické efektivity vyjainé pozadavkem ENPV > 0.
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V ramci studie byla zpracovana podrobna analyzzagtich problén infrastruktury z pohledu
technického, dopra¥atechnologického, zivotniho prdetli atd. Na zakladtéto analyzy byly stanoveny
zakladni cile, které modernizace uzlu musi naplnit:
ZlepSeni technického stavu a parareizlu Ostrava
ZvySeni provozni efektivity Zelezafii dopravy
ZvySeni spolehlivosti Zelezhii dopravy
SniZeni negativnich vlivz Zzeleznini dopravy na zivotni prastdi a zdravi obyvatelstva
ZvySeni bezpiosti Zelezniniho provozu a cestujicich
ZvySeni komfortu a kvality pro cestujici v Zeleariidopra¥
Zlep3eni dopravni dostupnosti do jednotlivgésti Ostravy
Naplreni pozadavis strategickych dokumeininaizeni E.K., vyhlasky, normy stmice)
Zvolené technickéeSeni vychazejici z vybrané varianty vSechny uveddéle napiuje, gicemz sodasre
spliuje parametry pro ekonomicky efektivni investiaik ukazuji vysledky uvedené nize.
Mezi hlavni ekonomickéfinosy modernizace piat

e Uspora provoznich nakladeleznéni infrastruktury

e Usporatasu osobni dopravy

e Uspora externalit osobni a zejména nakladni dopmenedenintasti nakladni dopravy ze

silnice na Zeleznici
e Uspora provoznich nakladilni¢ni dopravy, a to zejména v segmentu nékladni dgpraviedem
k ocekavanému ifgvedeniiasti grepravy ze silnice na zeleznici

NG~ WNE

Tabulka 1 Aktualizované vysledky finartni a ekonomické efektivity varianty 3

Ukazatel Financni analyza | Ekonomicka analyza
NPV (K¢) -7 036 886 297 2163174 892
IRR (%) -15,66% 7,23%
B/C 1,157

VysSe popsanéifnosy byly monetizovany v ramci ekonomické analytgra sumarizuje celospgéknské
efekty investice. Do ekonomické analyzy rézwvstupuji pe&zni toky z finakni analyzy pepaitené na
ekonomické ceny a dohromady utivEabulky ekonomického cash-flow. &hto toki je odvozena
ekonomicka mira navratnosti (ERR), ekonomitiséd sodasna hodnota (ENPV) a pénprinog a
nakladi (B / C). Ri vypoctu Cisté sodasné hodnoty je pouzita v ekonomické analyze disk@azba 5,0
%.
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11 Rozpis nakladi

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / stavebni projekt 1622 603
2 Nakup pozemk 100 000
3 Vystavba 12 541 371
4 Technologie 8 048 802
5 Nepedvidatelné udalost 2 059 017
6 Fip. Uprava cerf§/ 0
7 Technicka pomoc 220 000
8 Propagace 800
9 Dozor v ptibéhu vystavby 768 602
10 | Mezisowet 25 361 195
11 | (OPHY) 0
12 | CELKEM @ 25 361 195

Vyse CIN byla stanovena dle Sborniku protameni Zelezriinich staveb ve stupni studie proveditelnosti
a zangr projektu. Rizika jsou nastavena jako hodnoty déaidni, odpovidajicidZnému rozsahu zastizeni
daného rizika. Do celkovych inve&tiich naklad je zahrnut inflani koeficient ve vysi 2,35% p.a. pro
roky realizace 2025 a 2031.

1)
2)

3)
4)

Rezervy pro nepdvidatelné udalosti nesmigrasit 10 % celkovych investnich naklad bez rezer

pro negedvidatelné udalosti.

Upravu ceny lze ifjpadré zahrnout, aby se pokrylatekavana inflace, jsou-li néklady uvedeny |ve
stalych cenach.

Pouze j-li DPH nerefundovatelr

Celkové néklady musi zahrnovat veskeré naklaualozené na projekt, od planovani po dozor, a rusi
zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelnd
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12 Vy&et priloh — viz 2.Cast Prilohy :

pFiloha A: Formulde VZOR 80 — 83
piiloha B: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosfigita nebo analyzy vysledka dopad
projektu
pFiloha C: Oponentni posudek
p¥iloha D: D.1Orientani vykres M 1:15 000
D.2 Situani vykresy M 1:1000
piiloha E: U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizanémvesténich stavebnich akci: doloZzeni
sowasného stavu &fpadnych vysledk prazkumi
piiloha F: ProhlaSeni zhotovitele projektové dokumentace aladualnim stupni investorské
pripravy, ke kterému jerpdkladan zagr projektu nebo jeho aktualizace, konstatujicijirte
navrzené&eseni je z technického a ekonomického hlediskdeldjensjsi pri respektovani
vSech platnych pravnictigdpigi a technickych norem
piiloha G: neobsazeno
pkiloha H: neobsazeno
prilohal: neobsazeno
priloha J: prohlaseni investora, Ze poskytnuti fitiaiich prostedki na akce dle platné Smmice V-
2/2012 pedstavuje/nefedstavuje zakdzanoutregnou podporu
/
V Olomouci, k¥ten 2020 Vypracoval: Ing. Rigmelka / S
hlavni inZenyr projektu / !f ﬁf
S
7

MORAVIA CONSULT Olomouc as.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legioiska 1085/8, 779 00 Olomouc
Immp605 229 160
email: jemelka@moravia.cz
http://www.moravia.cz
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13Legenda pouzitych zkratek:

ASHS Autonomni samohasici systém
Bpv Vyskovy systém baltsky po vyrovnani
CIN Celkové investini naklad
CDF Centralni dispé&erské pracovig
CNS Celkové naklady stavl
CSM metoda pro hcnoceni a posuzovani ri:
CSN Ceska technicka norr
DC stejnosnérny proud
DD dalkova diagnostika
DDTS dalkova diagnostika technologickych sysiém
DK dalkova kabelizace, dalkovy ka
DOK dalkovy opticky kabe
DOUC dalkoveé ovladani usekovych odpoact
DOz dalkové ovladani zabezpmvaciho zéizen
DRT dispeserskatidici technik:
ED elektrodisp&ink
EIA Environmental Impact Assessment — Posuzovawi via Ziv.prostedi
ETCS European Train Control System - evropsky wWakaabezp&ovas
ERTMS European Rail Traffic Management Systém - evropssisgéntizeni Zelezriniho
provozu, dopravy
EOV elektricky offev vyhybek, vynin
EPS elektricka pozarni signaliza
ESA Elektronické staidlo
EZS elektrickd zabezpevaci signalizace
FKz filtra¢né kompenzani zaizeni
GPRS General Packet Radio Services - technologietpeeho mobilnihoignosu dat
GSM-R Global System for Mobile Communications —I®Ray - mobilni komunikani
systém pro zelezni
GVD Grafikon vlakové doprar
IN InvestEni naklad:
IPC individualni protihlukova opagni
ITZ integrované telekomunikai zaizeni
JOP Jednotné obsluzné pracavist
KO Kolejové obvody
KN katastr nemovitos
k. . katastralni uzer
k. ¢. kolej ¢islc
LDS lokalni distribi&ni systér
MP mostni provizoriur
MPP mostni pijezdny pfirez
MK mistni kabelizace, mistni kabel
MR meénirna
MRTS mistni radiova technologické&’
MRS mistnitidici systér
NP nadzemni podla
NN nizké napti
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NS
NZ
Odb.
ON
OF
PD
PIN
PN
PN¢E
PHS
PTM
PTS
Ps<
PUPFL
Pz¢<
RD
RDF
SO
Sp
SP
SN
S¢
suU
S77
T.K.
TK
™
TMP
TNS
TRE
TR, TS
TTS
TSI
t.0.
TZ2Z
TV
TZ2Z
UNZ
USES
VB
VN
VO
VVN
ZOK
ZPF
Zst., ZST

napajeci stanice

napajeci zdroj

odboka

obtasnd nagst

ochranné pasn

piipravna dokumenta
poiizovaci naklad

pocitate napra

provizorni napdjeci stani
protihlukova gha

tralkéni ménirna

ffejezdova transforntai stanice
provozni soubol

pozemky utené | pInéni funkci les
piejezdové zabezpevaci zdizeni s¥ételné
releovy dome

Regionalni dispgerské pracovig
stavebni objekty

sgSny viak

studie proveditelnosti

spinaci stanic

subsystén

Stawdlova Ustedn:

stantni zabezp#&vaci zdizen
temeno kolejnic

tra‘ova kabelizace, tftavy kabel
trakeni menirna

trakeni ménirna podgrna

trakéni napajeci stanice
tratovy radiovy systél
trafostanic

tratova transforméni stanic
Technické specifikace pro interoperabi
tratovy Usel

tratové zabezpmvaci zdizeni
trakéni vedeni

tratové zabezpmvaci zéizeni
univerzalni napajeci zd
Uzemni systém ekologické stlity
vypravni budov:

vysoké napti

verejné osvtleni

velmi vysoké napti

zawsny opticky kabel
zengdélsky piadni fond
Zeleznéni stanic
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