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LEGENDA ZKRATEK, POUZIVANYCH U STAVEB NA DRAZE:

stfidavy proud

autonomni samohasici systém
Vyskovy systém baltsky po vyrovnani
celkové investi¢ni naklady

Ceské drahy, a.s.

Ceska technicka norma
stejnosmérny proud

dalkovéa diagnostika

dalkova kabelizace, dalkovy kabel
dalkovy opticky kabel

dalkové ovladani usekovych odpojovaci
definiéni Gsek

Drazni urad

dispecerska ridici technika
elektrodispecink

Environmental Impact Assessment — Posuzovani vlivl na Ziv.prostredi

evropsky vlakovy zabezpecCovac

(European Train Control System)

evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu, dopravy
(European Rail Traffic Management System)
elektricky ohfev vyhybek, vymén

elektrick& pozarni signalizace

elektrickd zabezpecCovaci signalizace
filtraCné kompenzacni zafizeni

technologie paketového mobilniho pfenosu dat
(General Packet Radio Services)

mobilni komunikacni systém pro Zeleznici
(Global System for Mobile Communications — Railway)
Grafikon vlakové dopravy

individualni protihlukova opatfeni
integrované telekomunikacni zafizeni
jednotné obsluzné pracovisté

mostni provizorium

mostni prajezdny priafez

mistni kabelizace, mistni kabel

meénirna

mistni radiova technologicka sit

mistni Fidici systém

nizké napéti

napajeci stanice

napéjeci zdroj

odbocka

obCasna navést

pfipravna dokumentace

provizorni napajeci stanice

protihlukova sténa

trakéni ménirna

Souhrnna technicka zprava
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PTS pfejezdova transformacni stanice
PS provozni soubory

PUPFL pozemky uréené k plnéni funkci lesa
PZS pfejezdové zabezpec€ovaci zafizeni svételné
RD releovy domek

SO stavebni objekty

SS spinaci stanice

Ss subsystém

SSz svételné signaliza¢ni zafizeni

Sz7 stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
TES technicko — ekonomické studie

TK tratova kabelizace, tratovy kabel

™ trakéni ménirna

TNS trakéni napdjeci stanice

TRS tratovy radiovy systém

TR, TS trafostanice

TTS tratova transformacni stanice

TSI Technické specifikace pro interoperabilitu
t.0. tratovy Usek

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

TV trakéni vedeni

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

uiC Mezinarodni zelezni¢ni unie

UNZ univerzalni napajeci zdroj

VB vypravni budova

VN vysoké napéti

VO vefejné osvétleni

VVN velmi vysokeé napéti

ZOK zavésny opticky kabel

ZPF zemédélsky padni fond

Zst., ZST  zelezniéni stanice

Pozndmka: Pouzité zkratky vychazeji ze zvyklosti a terminologie, uZivané v ramci projektd
Zeleznic¢nich dopravnich staveb a neni podminkou, Ze jsou v plném vy¢étu pouZity
v nasledujicim textu.

DD -5-
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A. INDETIFIKA CNi UDAJE

A.1 Udaje o stavb &

Nazev stavby a charakteristika trati

Nazev stavby, dila:

Nazev subcésti dila - TES:
Charakter stavby:

Odvétvi:

Kategorie zel. drahy:
Kategorie drahy dle TSI INF:

Cislo a nazev trati dle Prohlaseni o draze:

Kilometricka poloha:

Cislo a nazevtrati dle jizdniho fadu:
Tratovy a definiéni Gseku:

Tratova tfida zatiZeni:

Prislusny spravce majetku:

Misto a p redmét stavby

Krajova pfislusnost:
Méstsky Urad:
Katastralni tzemi:

Misto a rozsah stavby:

Predmét stavby:

DD
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,,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava“
Mimourov nové k Fizeni - pFresmyk

Liniova stavba — novostavba, rekonstrukce
Zelezniéni a silniéni doprava

Dréha celostatni, TEN-T

P3/F1

780, Bohumin — Prosenice

Zel. km 263,300 — 265,000

270, (Praha -) Ceska Trebova - Pierov - Bohumin
189124, Ostrava hl.n. — Ostrava Svinov
D4

SZDC, s.0., Oblastni feditelstvi Ostrava

Moravskoslezsky kraj
Magistrat mésta Ostravy
Nova Ves u Ostravy, Marianské Hory

Stavba se nachazi v oblasti stavajici trati Pferov —
Bohumin v zel. km 263,3 (kfizeni s fekou Odrou) —
264,9 (kfizeni se silnici 111/0581)

PFfedmétem stavby mimouroviové kfizeni - pfesmyk
smért Opava — Ostrava a Pferov — Bohumin, které
je uvazovano jakozto z&kladni opatfeni k uvolnéni
zatiZzeni ve stfednim zhlavi Zst. Ostrava hl.n.
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s

Lokalita stvby roj: https://www.may.cz

A.2 Udaje o objednateli dokumentace

Objednatel: _z
sZDcC ‘ .
Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
Dl4zdéna 1003/7, PSC 110 00, Praha 1, Nové Mésto,
Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

IC: 70994234

DIC: CZ70994234

Jednajici: Ing. Mojmir Nejezchleb, naméstek GR pro modernizaci drahy

Korespondenéni adresa: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Odpovédni zaméstnanci:  ve vécech technickych: Ing. Martin Greénar, hl. inZenyr stavby
ve vécech smluvnich: Ing. Miroslav Bocak, feditel SSV
Magr. Lucie Zapletalova, pravnik SSV

Usttedni organ objednatele: Ministerstvo dopravy Ceské republiky

DD -7 -
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A.3 Udaje o zpracovateli dokumentace

Zhotovitel PD:

Vedouci ¢len spolec¢nosti:

IC:

DIC:

Jednajici:
Kontaktni adresa:

Odpovédni zaméstnanci:

Zpracovatelsky tym
Hlavni inzenyr projektu:

Vedouci tymu:

Kolejové objekty:
Dopravni technologie:
Pozemni komunikace:
Mostni objekty:

Opérna opatfeni
Tunel:

Pozemni objekty:
Potrubni vedeni:
Sdélovaci zafizeni:
Zabezpedovaci zafizeni:
Silnoproudé objekty:
Trakéni vedeni:
Organizace vystavby:
Zivotni prostfedi:
Naklady stavby:

G-T specialista:
Geodetické préace:

sSuUDoOP SI.IDOP
PRAHA
MORAVIA CONSHI T Olomonie a s
»Spole¢nost pro modernizaci zeleznié¢niho uzlu Ostrava®,
s Ucastniky:

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
SUDOP PRAHA a.s.
SUDOP EU a.s.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

64610357

CZ64610357

Ing. Vaclav Kratochvil, pfedseda predstavenstva
Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc

ve vécech technickych: Ing. Petr Jemelka, hl. inZenyr projektu HIP
ve vécech smluvnich: Ing. Vaclav Kratochvil, pfedseda predst.

Ing. Petr Jemelka, MORAVIA QONSULT Olomouc a.s.
autoriz. inzenyr pro DOPRAVNI STAVBY

Ing. Pavel Ku¢era, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
autoriz. inzenyr pro DOPRAVNI STAVBY

Ing. Tomas Maly, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Ing. Patrik Koufil, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Ing. Petr Krajkovi¢, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Ing. Peter Bozik, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Ing. Jifi Préasilik, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Ing. Petr Vachutka, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Ing. Tomas Zitko, CEng MICE, EUR ING, SUDOP Praha a.s.
Ing. Marcel PoStek, SUDOP Praha a.s.

Ing. Pavel Sudfich, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Ing. Martin Vavrica, Projekt 2010, s.r.o.

Ing. Josef Nanista, SUDOP BRNO, spol. s r.0.

Ing. Miroslav Sery, SUDOP BRNO, spol. s r.o.

Ing. Vladimir Prochazka, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Ing. Pavel Odehnal, EXprojekt s.r.o.

Ing. Petr Cech, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s
RNDr. Petr Blahnik, Ecological Consulting a.s.

Ing. Martin Zbofil, MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Ing. Petr Vitasek, SUDOP PRAHA a.s.

Ing. Jan Smetana

fiuje pozadavky na zpracovani

Kompletni pracovni tym generalniho projektanta spl
projektu autorizovanymi__osobami___, zapsanymi v evidenci autorizovanych osob, vedené
Ceskou komorou architektd nebo Ceskou komorou autorizovanych inzenyr( a technikd ginnych
ve vystavbé. Jednotlivé casti dokumentace jsou autorizovany dle autoriza¢nich standardd
s vyznacenym oborem autorizace.

DD -8-
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B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

B.1 Uvod

Ugelem doprovodné dokumentace (DD) je variantné rozpracovat a investi¢né ocenit
vybranou diléi ¢ast pfedchoziho stupné dokumentace — studie proveditelnosti (SP). Doprovodna
dokumentace je soucasti zaméru projektu.

Dle harmonogramu projektovych praci je DD zpracovana s dostate¢nym c¢asovym
predstihem (v rdmci 1. Dil¢i etapy) pfed vydanim ZP (2. Dil¢i etapa) tak, aby mohl objednatel na
zakladé této dokumentace ucinit relevantni rozhodnuti a pokracovat v pfipravé s optimalnim
technicko-ekonomickym feSenim

V souladu se zadavaci dokumentaci, konkrétné pfilohy ¢.3 ¢) ZTP, bod.¢.5.1 jsou na
zakladé aktuélné provedenych prazkumu specifikovany a zhodnoceny moZznosti technického
feSeni smér(l Opava — Ostrava a Pferov — Bohumin jejich mimouroviovym kfizenim v lokalité
Marianské Hory — pfesmykem, vedenym v samostatné stopé.

Dokumentace porovnava varianty presmyku:
- nadjezdem - Zelezniénim MOSTem

- podjezdem (podsmykem) - hloubenym TUNELem

B.2 Predchozi stupe n dokumentace — studie proveditelnosti

Centralni komise Ministerstva dopravy CR na svém zasedani dne 13. prosince 2016
projednala a schvélila studii proveditelnosti (SP) ,Zelezniéni uzel Ostrava® (04/2016, MORAVIA
CONSULT Olomouc a.s.) s pozadavkem, aby v dalSich stupnich pFipravy a realizace stavby byla
sledovana varianta ¢.3.

Ve varianté ¢.3 je presmyk navrZzen jakozto zakladni opatfeni k uvolnéni zatizeni ve
sttednim zhlavi Zst. Ostrava hl.n., které je sou€asnosti pretizeno. Otazka spojena
s proveditelnosti resp. podobou pfesmyku byla v SP feSena. Na zakladé vyhodnoceni variant
provedeni pfesmyku je ve SP doporucen k realizaci pfesmyk hloubenym tunelem.

Zpracovatel i objednatel SP si byli vSak védomi, Ze vybér optimalniho projektového feSeni
vyZzaduje potvrzeni tohoto pfedpokladu a rozpracovani v navazujicim projektovém stupni.

Tento fakt byl impulzem pro zadani samostatné dokumentace — doprovodné dokumentace
k zaméru projektu.

DD -9-
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B.3 Popis Uzemi a stavajici stav

B.3.1 Lokalita stavby

Stavba ,Modernizace Zelezniéniho uzlu Ostrava“ je navrhovana v Ceské republice, na
Uzemi Moravskoslezkého kraje, konkrétné Statutarniho mésta Ostrava. Vlastni stavba pfesmyku
zasahne do katastralnich tzemi Nova Ves u Ostravy a Marianské Hory.

> Jﬁ“

OSTRA\

I

g
Sy tke Y/

1 7‘ 4 ?%12 >
RTINS E

- Lolzélity stavby Zdroj: 'Httb_s://www.mapy.cz

Zelezniéni trat Pferov — Bohumin za Zst. Ostrava Svinov je preklenuta estakadou déalnice
D1. Dale trat pfekonava feku Odru nedaleko jejiho soutoku s fekou Opavou.

KFizeni s fekou Odrou je za¢atkem oblasti pro navrh feSeni mimouroviového pfesmyku.
Cca 450m za fekou Odrou je dalSi silniéni estak&da — silnice 11/470. Mostni konstrukce kfiZujici
silnice, jeji opéry a i vlastni mostovka, zasadné limituje vySkovy a smérovy motiv a pfesmyku.

Za mostni objektem 11/470 je rozhodujici oblast FeSeni pfesmyku v délce cca 1100 m.
Jedna se o lokalitu stavajicich koleji o Sifce cca 100m, zahrnujici tratové koleje v iseku Ostrava
Svinov — Ostrava hl.n. a vjezdové skupiny Ostrava levé n. a Ostrava pravé n.

Konec oblasti feSeneého presmyku je v misté kfizeni Zel. mosty (podjezdy) s komunikaci
[11/0581 — ulice Svermova.

U koryta feky Odry se nachazeji pomérné rozsahlé nezastavéné plochy zelené. Dale je
oblast pfesmyku spole¢né s dalSimi navrzenymi kolejemi Zel. uzlu ze severni strany oramovana
ulici Chemickou. Ulice Chemicka je zalsténa do malé obytné oblasti ulic Zapadni a
Mendélejevova.

Severné od ulice Chemickd se rozprostira rozsahly komplex chemické vyroby -
spole¢nost BorsodChem MCHZ, s.r.o.

DD -10 -
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Posledni koleji zjizni strany je vysypna kolej, na ni navazuje plocha pro nakladku a
manipulaci se sypkym materidlem, nezastevény pas a komunikace 11/647 — ulice
Marianskohorska.

| o 0 f_i\
Letecky snimek lokality stavby pfesmyku Zdroj: https://www.google.cz/maps/
Z&kres oblasti pfesmyku
B.3.2 Podklady a pr azkumy Gzemi
Prehled vychozich podklad G

» Zadavaci dokumentace ke zpracovani ZP a DUR stavby ,Modernizace zelezni¢niho
uzlu Ostrava“, konkrétné pfiloha €.3 c), kapitola 5.1. Mimourovhové kfizeni — pfesmyk

> Studie proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Ostrava 2015 (verze 04/2016, zpracovatel
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.)

> Posuzovaci protokol &.j. 24100/2016-SZDC-026 ze dne 2.6.2016
> Schvalovaci protokol &.j.55597/2016-SZDC-026 ze dne 21.12.2016.

Realizované pr tizkumy

V ramci zpracovani 1. Diléi etapy ZP a DUR ,Modernizace Zelezniéniho uzlu Ostrava“ byly
k datu pfedani DD realizovany v predmétné lokalité nasledné pridzkumné prace:

» Geodetické zaméreni

Geotechnicky prizkum

Identifikace vlastnikd a spravct inZz. siti
Biologicky pruzkum

Stanoveni pyrotechnickych rizik.

vV V V V

DD -11 -
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B.4 Zakladni posuzované varianty

Pfesmyk je obecné roviné chapan jako mimourovnové kfizeni zelezniéni trati, smér nebo
vybranych koleji typicky pod men3im thlem. U&elem pfesmyku je doséhnout vykfizovani viaku
bez vzajemného omezeni, vedoucimu k ¢asovych a energetickym ztratdm a snizovani kapacity
drahy koliznim prijezdem vyhybkovym zhlavim.

K nutnosti realizace pfesmyku doch&zi standardné pfi vzdjemném zadsténi trati nebo pfi
propojeni rozsahlych kolejovych skupin v Zelezni¢nich uzlech a sefadovacich nadrazich.

Navrhovany pfesmyk je charakteristicky mimofadné malym uUhlem kfizeni a z toho
vyplyvajici ojedinélou konstrukci. Vzhledem k vyznamnym prostorovym limitdm, pfedevsim
omezeni celkové mozné délky pfesmyku, jsou navrzeny sklony az 25 %o.

Kolej pfesmyku je uréena prfedevSim pro vlaky osobni dopravy. Je elektrifikovana a
navrzena pro zakladni rychlost V=110 km/hod, resp. V130=120 km/hod.

Svou konfiguraci nem& presmyk charakter samostatné traté, stane se soucasti kolejisté
Zel. stanice Ostrava hl.n.

Na zékladé zadani jsou zpracovany 2 varianty _feSeni, které se liSi vySkovym vedenim
koleje pfesmyku (kol.€. 802a) a tudiz z&kladni nosnou konstrukci v misté kfizeni (TUNEL nebo
MOST)

Varianta MOST

Ve varianté MOST je kolej pfesmyku (kol.¢.802a) pfevedena nad hlavnimi prdjezdnymi
kolejemi a zhlavim vjezdové skupiny Pravého nadrazi. Minimalni hodnota dhlu kfizeni je 11,4°.
Délka pfesmyku mezi rozhodujicimi lomy nivelety €ini 1053 m. Délka pfesmyku mezi vyhybkami
¢ini 1487m.

Ze strany od Zst. Ostrava — Svinov kolej stoupa sklonem 24,5%0 na délce 259 m, na nosné
konstrukci mostu je vedena ve vodorovné na délce 316 m a nasledné klesa sklonem 14,0%. na
délce 479m.

Jako hlavni nosny prvek je navrzen systém Zelezobetonovych poloramovych konstrukci,
které jsou osazeny obkroémo mezi pfemostované koleje. Do ramovych konstrukci je
integrovana nosna konstrukce se Stérkovym lozem. Predpoklada se ploSné zalozeni
polordamovych konstrukci na vrstvé anosnych Stérkd.

Délka integrované nosné konstrukce mezi opérami je 240 m. Konce nosné konstrukce
jsou osazeny na opeérach, na néz navazuji rovnobézna kfidla plnici funkci opérnych zdi. Celkova
délka konstrukce v€etné opérnych zdi ¢ini 410 m.

KFizeni dosavadniho chodniku pro pési a cyklisty je zajiSténo novym podchodem — Zel.
mostem rdmové konstrukce o svétlosti 3m a Sifce 50m v&etné osvétleni.

V trase presmyku je navrzeno nékolik dalSich opérnych zdi o vySce az 6,0m,

nenavazujicich pfimo na konstrukci mostu. Zdi zajistuji naspové téleso vuci dalSim kolejim nebo
jinym dosavadnim konstrukcim.

Nejvyraznéjsi pielozkou je lokalni zména trasy nadzemniho parovodu Veolia Energie CR
DN 500 v délce cca 90m.

Déale bude prelozen protlakem v délce 65 m kFizujici vodovod OVaK a.s. DN 150 a
mimodrazni sdélovaci vedeni.

Soucésti feSeni koleje pfesmyku bude protihlukova sténa v délce cca 448 m, chranici pred
hlukem lokalitu ulic Mendélejevova a Zapadni.
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Varianta TUNEL

Ve varianté TUNEL je kolej pfesmyku (kol.¢.802a) pfevedena pod hlavnimi prijezdnymi
kolejemi a zhlavim vjezdové skupiny Pravého nadrazi. Minimalni hodnota Ghlu kfizeni je 9,1°.
Délka presmyku mezi rozhodujicimi lomy nivelety €ini 1299 m. Délka pfesmyku mezi vyhybkami
pak 1646 m.

Ze strany od Zst. Ostrava — Svinov kolej klesa sklonem 8,1%. na délce 125 m a sklonem
23,0%0 na délce 447m:; v tunelu je ve vodorovné na délce 217 m a nasledné stoupa sklonem
15,6%o na délce 544m.

Hlavnim prvkem kfizeni je jednokolejny tunel o délce 212,5m Zelezobetonové monolitické
desko-sténové konstrukce. V oblasti portalt tunelll navazuji zafezy zajisténé ZB monolitickou
konstrukci tvaru U s plynule se snizujici vySkou o délkach 62,5 a 400m. Celkova délka
konstrukce &ini 675m.

KFizeni dosavadniho chodniku pro pési a cyklisty je zajiSténo novou osvétlenou ocelovou
lavkou s délkou zakladniho pole 32m, pfistupové rampy pfekonavaji vySkovy rozdil az 11,0 m.

Nejvyraznéjsi prelozkou je zména trasy nadzemniho parovodu Veolia Energie CR DN 500
v délce cca 252 m, ktera vyvola realizaci nové opérné stény ¢asti komunikace ulice Chemicka
v délce 58,0 m a vySce az 4,90 m.

Dale bude prelozen hlubokym protlakem v délce 65 m kfizujici vodovod OVaK a.s. DN 150
a mimodrazni sdélovaci vedeni.

Soucéasti feSeni prfesmyku variantou TUNEL jsou i dalSi nezbytn4 opatfeni.
K bohuminskému portélu tunelu, resp. konci zajiSténého zéarezu, bude pfivedena nevefejna
Ucelova komunikace o délce cca 400m, zakonéena zpevnénymi plochami pro zajisténi udrzby
useku a pripadného zasahu HZS.

Tunel i zpevnéna plocha bude osvétlena samostatnymi svitidly, v kazdém druhém
vyklenku bude zasuvkova skfin. Tunel jako technologicky celek vyZaduje vybaveni specifickym
sdélovacim zafizenim.
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B.5 Dopravni technologie

Mimourovnové kfizeni v oblasti Marianskych hor umozni bezkolizni pfevedeni vlakd ve
sméru Opava vychod — Ostrava-Svinov — Ostrava hl.n. — Ostrava stfed, coZ bude mit pozitivni
dopad na propustnost nejzatizenéjsiho zhlavi u Ustfedniho stavédla.

V pravidelném provozu bude slouzit mimoudroviiovy pfesmyk primarné pro osobni dopravu,
v pfipadé vyuZiti nakladni dopravou bude stanoven normativ hmotnosti vlakd, pro vlaky vysSich
normativi hmotnosti Ize uvaZovat s nutnym prdjezdem u omezujicich navéstidel.

Z hlediska dopravni technologie ma vybér varianty vliv na uzitnou délku koleji viezdové
skupiny Pravého nadrazi

Varianta MOST

Varianta MOST nabizi ve vjezdové skupiné koleji ¢. 302-312 celkovou uzite¢nou délku
koleji 4 363 m s tim, Ze 3 dopravni koleje &. 308, 310, 312 maji uzite¢nou délku 772 az 810 m.
Zbyvajici 3 dopravni koleje €. 302, 304, 306 maji uziteCnou délku 654 m, 654 m a 690 m.

Uvazuje se, Ze kolej €. 302 s nejkratsi uZitecnou délkou, bude primarné slouZit jako
objizdna pro odstup HV ¢&i pahrbkovou lokomotivu.

Ve sméru Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov jsou nejvétsi sklonové poméry stoupani 14,0 %o
na 478 metrech a klesani 24,5 %0 na 259 metrech.

Varianta TUNEL

Ve varianté TUNEL je ve vjezdové skupiné koleji €. 302-312 celkova uZite¢na délka koleji
4 845 m s tim, Ze 4 dopravni koleje ¢. 306, 308, 310, 312 maji uzite¢nou délku 830 az 860 m.
Zbyvaijici 2 dopravni koleje ¢. 302, 304 maji shodnou uzite¢nou délku 730 m.

Uvazuje se, ze kolej ¢. 302 bude primarné slouzit jako objizdna pro odstup HV ¢&i
pahrbkovou lokomotivu.

Ve sméru Ostrava hl.n. — Ostrava-Svinov jsou nejvétsi sklonové poméry klesani 14,3 %o
na 555 metrech a 22,3 %o stoupani na 440 metrech.

Dil€i zavér
Z hlediska uzitnych délek koleji vjezdové skupiny Pravého n. je vyhodnéjSi varianta
TUNEL, i varianta MOST ma vSak uzitné délky dostatecné.

Po dopravné-provozni strance se jevi vyhodnéjsi varianta TUNELu, jelikoZ klesajici sklon
trati vedouci do tunelu umozni vlakiim Iépe akcelerovat a zvysit rychlost, ¢imZ bude usnadnén
nasledny vyjezd stoupani z tunelu.

V mostové i tunelové varianté jsou sklonové poméry stoupani podobné (24,5 %. na 259
metrech u mostu oproti 22,3 % na 440 metrech u tunelu), ovSem v tunelové varianté jsou tyto
sklony na podstatné delSi vzdalenosti, coz potlacuje vyhody tunelové varianty.

Pokud jde o jizdni doby, nepatrné delSi jizdy doby jsou ve varianté MOST, a to hlavné pro
vlaky vySSich normativi hmotnosti. U vlaku kategorie Os, Sp jsou jizdni doby prakticky shodné,
pro Ex vlak o normativu 550 t je rozdil minimalni (cca 3-4 sekundy) — ve prospéch varianty
TUNEL.

| kdyZz se vyuziti pfesmyku uvazuje prevazné osobni dopravou, pro nakladni vlak
0 normativu 2 000 t, 740 m by byla jizdni doba (uvazuje se prujezd) ve varianté MOST o cca
8-9 sekund delSi nez ve varianté TUNEL.
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B.6 InZenyrsko-geologicky pr tGzkum
(kap.B.6.1), dale geologickou charakteristiku a shrnuti pridzkumu vlastni lokality stavby
pfesmyku (kap. B.6.2).

V kapitole B.7.4. jsou tyto zavéry uplatnény a zohlednény v navrhu a hodnoceni pfesmyku
ve varianté TUNEL.

Kompletni zavéry geotechnického prizkumu pro celou stavbu ,Modernizace Zelezni¢niho
uzlu Ostrava“ jsou pfedmétem samostatné dokumentace.

B.6.1 Geologickéa stavba SirSiho tzemi
Ostravska panev je soucasti vnékarpatské predhlubné vyplnéné neogennimi sedimenty.
» Predkvartérni pokryv - Terciér

V zdjmovém UGzemi tyto miocénni morské sedimenty nevychazeji na povrch, ale tvori
podlozi kvartérnich uloZenin. V misté podchodu byly zastizeny v hloubce od 9,20 m az do 11,3m
jily se stfedni plasticitou tuhé az pevné konzistence a dale Sedé, ulehlé Stérky s jemnozrnnou
pfimési.

» Kvartérni pokryv

Z holocennich uloZenin maji nejvétsi vyznam fluvialni (fiéni) sedimenty, které vyplnuji
udolni nivy vodnich tokd. Jsou tvofeny jednak piscitymi Stérky a pak povodriovymi piscitymi
hlinami, popf. hlinitymi pisky. Stérky v Gdolnich nivach dosahuji mocnosti az 6 m.

Viiv primyslové Ostravy se projevuje prFitomnosti velmi hojnych antropogennich
sedimentd. Jsou to haldy hluSiny z uhelnych dolud, haldy z hutnich a chemickych zavodd a rizné
navazky a skladky.

Tektonika

Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) nalezi zajmové tzemi do oblasti se stfedni seizmicitou,
hodnoty referenéniho zrychleni zakladové pady agR dosahuji v dané oblasti 0,06 g.

Podle normy CSN EN 1998-1:2004 doporu¢ujeme v dané lokalité postupovat podle
tabulky 3.2 (magnitudo povrchovych vin Ms Ize oéekavat vySSi nez 5,5°).

Poddolovana Gzemi

Uginky poddolovani se v ostravsko-karvinském reviru projevuji s rozdilnou intenzitou.
| pfes atlumovy program ve vétSiné ostravskych dold je nutno pfi navrhovani staveb na
Ostravsku detailné posuzovat mozné dodatecné projevy poddolovani. Tyto vlivy se mohou
projevovat dle mistnich podminek i po znaéné dlouhou dobu po ukonéeni tézby. Kfivka
¢asového sedani obvykle probih4 tak, Ze prvni rok nastane asi 50% celkového poklesu, druhy
rok 25%, treti rok 14 % a paty rok asi 2 — 3 %. Asi po sedmi letech je pokles deformaci ukonéen.

Dle niZe uvedené Udaju kap. B.3.1.10 se stavba bude nachézet v:
> CHLU Cs. 8ast Hornoslezské panve (ID: 14400000), stanovené pro téZbu &erného
uhli a zemniho plynu

> CHLU Rychvald (ID: 07100100), stanovené pro vyhradni lozisko zemniho plynu
vazaného na uhelné sloje.

Dle sdéleni KU MSK, Odb. ZP a zemé&d8lstvi ze dne 11.4.2019, vyjadfujiciho se ke stavbé
z hlediska horniho zékona & 44/1988 Sb, se stavba umistuje - dle CHLU Cs. &ast
Hornoslezské panve - na pfedmétnych plochach ,M“ kde mohou byt veSkeré stavby
nesouvisejici s dobyvanim realizovany bez zvlaStnich opatfeni proti G¢inkim poddolovani.
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Obdobné kladné stanovisko pro umisténi stavby (bez podminek) vyplyva z vyjadfeni i pro
lokalitu CHLU Rychvald.

Loziska nerostnych surovin

Surovinova situace Uzemi je podminéna jeho geologickou stavbou. Ostravsko-karvinsky
revir pfedstavuje hlavni oblast t&Zby &erného uhli v Ceské Republice. Kromé uhli se zde t&Zi
také zemni plyn vazany na uhelna loziska. Horniny slezského kulmu poskytuji surovinu pro
kamenickou vyrobu a ostatni stavebni G€ely. Velky vyznam maji loZiska Stérkopiskd a Stérka v
terasovém ficnim systému feky Odry a také cihlafské suroviny. Prostfedi klastickych
neogennich sedimentd pak davé vzniknout mineralnim vodam.

Sesuvna Uzemi

V archivu Geofondu nebyl v SirSim okoli zajmovém Uzemi registrovan zadny aktivni ani
potencialni sesuv.

Hydrogeologické pom éry

Zajmové Uzemi zasahuje do hydrogeologického rajonu zakladni vrstvy ID 2212
Oderska brana (Utvar podzemnich vod zékladni vrstvy ID 22120 Oderska brana) a do
hydrogeologického rajonu zakladni vrstvy ID 2261 Ostravskd panev — ostravska C¢éast
(atvar podzemnich vod zakladni vrstvy ID 22610 Ostravska panev — ostravska ¢ast). V prevazné
¢asti trasy pak zasahuje do hydrogeologického rajénu svrchni vrstvy ID 1510 - Kvartér Odry
(atvar podzemnich vod zakladni vrstvy ID 15100 Kvartér Odry).

HlubSi kolektory podzemni vody ostravské panve (puklinové propustné zvodnéni
vazané na svrchnokarbonské ulozeniny a tektonické poruchy v nich, kolektor vazany na bazalni
klastika neogénu) nemaji na feSenou problematiku podstatny vliv. Od mélkych kvartérnich
kolektor  jsou izolovany mocnym  souborem  prilinové prakticky nepropustnych
spodnobéadenskych tégla (neogén). Ojedinéle jsou podloZznim izolatorem pro kvartérni kolektory
pfimo skalni horniny svrchniho karbonu (zejména v blizkosti soutoku Odry a Ostravice).
Nepropustné tercierni podlozi zajmového GUzemi je tvofeno ,tégly* spodnobadenského stari
(neogén). Tégly jsou zde zastoupeny prachovitymi jily.

Hlavnim hydrogeologickym kolektorem v zajmovém Uzemi je komplex kvartérnich
fluvialnich pis€itych StérkG adolni nivy Ffeky Odry a Stérky a pisky subglacialniho
zabrezského koryta .

Mocnost fluvialnich sedimentl je 5 az 8 m, baze pftehloubeného koryta se m uze
nachazet i vice nez 60 m p. t. Vrstva St érkd je v celé své mocnosti zvodn éla (v ose
koryta dosahuje mocnost zvodn éni az 40 m). V kvartérnich kolektorech je tfeba poditat s
velmi dobrou pralinovou propustnosti.

Udolni terasa Odry je tvofena pfi jeji bazi dobfe propustnymi piséitymi térky a dale do
nadlozi pak jilovitopisCitymi Stérky, pisky a jilovitymi pisky. Celkova mocnost Stérkopiskl
Udolni terasy dosahuje az 8 m, je na né vazana nejsvrchnéjSi kvartérni zvoden s
prulinovou propustnosti a pfevdzné volnou az mirné napjatou hladinou podzemni vody.
Tato meélka kvartérni zvoden je v udolni terase Odry prekryta kryci vrstvou prakticky
nepropustnych prachovitych a jilovitych hlin (povodriové hliny).

VétSina plvodniho povrchu udolni terasy Odry, charakteru nivni roviny, je postizena
antropogenni  ¢innosti  (navazky drazniho télesa a nasypy silniénich komunikaci,
primyslové arealy a skladky). V propustnéjSich polohach navazek se misty vyskytuji lokalni
zavéSené zvodné (pfipadné zvodné nadrzené nepropustnymi povodfiovymi hlinami), s
volnou hladinou podzemni vody.

Kvartérni kolektor udolni nivy Odry a subglacidlnino zabfezského koryta vaze
vyznamnou souvislou zvoden, ktera je v hydraulické souvislosti s povrchovym tokem feky
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Odry. Zvodern ma v sou€asné dobé prfevazné mirné napjatou hladinu. Hlavni dotace této
zvodné spocdivad ve srazkach v zazemi terasy. Nezanedbatelnd je vSak i dotace infiltraci
povrchovych vod z feky Odry, které se vlivem &erpani v jimacim GUzemi ocitaji trvale vySe, nez je
stav hladiny v hlavni zvodni v dané oblasti.

Pavodni, pfirozeny smér odtoku podzemni vody byl k SV, tedy subparalelné s tokem Feky
Odry. Odtokové poméry ovSem byly (resp. jesté jsou) v zajmovém Uzemi vyznamné ovliviiovany
dvéma umélymi zasahy: ¢erpanim podzemni vody na vodnim zdroji Nova Ves (od pocatku 20.
stol. dodnes) a éerpanim podzemni vody na UCOV v Ostravé - PFivoze (cca 200 I/s, realizovano
v letech 1993 az 1996).

Dusledkem téchto zasaht bylo vytvofeni dvou umélych depresi ovalného tvaru,
které kopirovaly prabéh subglacidlnino koryta. Obé deprese byly rozdéleny rozvodnici,
ktera do poloviny roku 1996 prochazela arealem KJS. Po ukon&eni ¢erpani podzemni vody
na UCOV severovychodni deprese zanikla, doprovazena rozsifenim deprese vyvolané
¢erpanim na Nové Vsi. Rozvodnice se posunula smérem k SV, takze veSkera podzemni
voda z aredlu BC MCHZ a z aredlu KJS proudila smé&rem k jimacimu Gzemi Nova Ves.

Soucasti uméle zménénych pomérl jsou i indukované zdroje z Feky Odry, které
tvofi nezanedbatelnou ¢&ast celkového objemu jimané vody na Nové Vsi. Prakticky v celé
oblasti pravého bfehu Odry od Nové Vsi aZz po Lhotecky jez je Stérkovy kolektor dotovan
infiltraci z Feky Odry. Pfirozeny smér proudéni k Odfe jako mistni regiondlni bazi je tak
v misté studované lokality dlouhodobé stabilizovan v opaéném sméru.

Chemismus podzemni vody

Podzemni vody v neogennich téglech (uloZeninach spodniho badenu) Ize charakterizovat
jako vody chemického typu Na-Ca-HCO3, pfi zvySené mineralizaci az typu Na-Cl. Mineralizace
je vysok4, dosahuje pramérné hodnot aZ desitek g/l.

V pramyslové oblasti Ostravy mazou byt mélké podzemni vody kontaminovény v dusledku
starych ekologickych zatézi.

Podzemni voda byla v danem Uzemi podle CSN EN 206 zjisténa prevazné stfedné
agresivni na beton, stupen XA2 podle CSN EN 206, pfevaZuje siranova agresivita a agresivita
CO2agr.
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B.6.2 Geologie lokality stavby

Vyhodnoceni geologickych a geotechnickych pomért bylo provedeno na zakladé
dokumentace nové provedenych jadrovych vrtll a archivnich podkladd.

Geotechnicky typ

Kvartér (Q)

Navéazky charakteru pisku s pfimési jemnozrnné zeminy (S3/S-FY), stfedné
ulehlého, ¢erno hnédého, riizné zrnitého s Glomky hornin a stavebni suti, dale jilu
Stérkovitého (F2/CGY), tuhého az pevného, s tlomky hornin az 10 cm. Vrstvy
haldoviny charakteru ulehlych, rdzné zrnitych Stérku s pfimési jemnozrnné zeminy

TypY (G3/G-FY) a ulehlého Stérku hlinitého (G4/GMY), piscitych jilG (F4/CSY), dale se zde
nachazeji stérkovité jily (F1L/CGY) s kameny a tulomky hornin o velikosti az 8 cm.
Haldovina je tvofena Ulomky stfedné ulehlych aZ ulehlych uhelnych lupkd, uhli,
piskovcu, prachovct a jilovel Stérkovitého charakteru.

Typ H |Hlina piscita (F3/MSO), hnéda.

Fluvialni sedimenty

QF1 |Stérk dobfe zrnény (G1/GW), ulehly, rezavy, s valouny kiemene o velikosti az 5 cm.

OF2 Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy (G3/G-F), stfedné& ulehly aZ ulehly, hnédo3edy, s
valouny kfemene a hornin o velikosti az 10 cm (25%).

QF3 Pisek s pfimési jemnozrnné zeminy (S3/S-F), stfedné ulehly az ulehly, hnédosedy,
stfedné zrnity, s valouny kfemene o velikosti az 8 cm (15%), jemné slidnaty.

QF4 | Pisek Spatné zrnény (S2/SP), stfedné ulehly, stfedné zrnity, Sedozeleny.

QF5 Jil piscity (F4/CS), tuhé az pevné konzistence, piscCita frakce jemnozrnna, Sedy,
rezavé Smouhovany, s proplastky jilu se stfedni plasticitou

QF5m Jil piscity (F4/CS), mékké konzistence, pis€ité frakce jemnozrnnd, Sedy, rezavé
Smouhovany, s proplastky jilu se stfedni plasticitou

OF6 Hlina s nizkou plasticitou (F5/ML), pevna az tvrda, svétleSeda az biloSeda, se zbytky
rostlin, jemné slidnata.
QF7 Pisek jilovity (S5/SC), stfedné ulehly az ulehly, hnédo-rezavy, stfedné zrnity, s
valounky o velikosti max 3 cm.
Glacialni sedimenty
QG1 Stérky dobfe a Spatné zrnéné (G1/GW, G2/GP), ulehlé, Sedé, slabé zajilené, s
valouny o velikosti do 5 cm.
QG2 Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy (G3/G-F), Sedy, ulehly, stfedné zrnity aZ
hrubozrnny, s valouny hornin o velikosti az 10 cm.
Pisek s pfimési jemnozrnné zeminy (S3/S-F), ulehly, Sedy, s valouny o velikosti max
QG3 |5cm (az 30 %) a s polohami s vétSim obsahem jemnozrnnych ¢astic charakteru
pevné hliny piscité (F3/MS).
Neogén (N)
N1 Jil s vysokou plasticitou (F8/CH), Sedy, pevny az tvrdy, s vlozkami jemnozrnného jilu
piscitého.
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Hydrogeologie

Podzemni voda byla nové provedenymi vrty HJ102, J103, HJ104, J105 a J154 zastizena
v hloubce 4,60 — 9,30 m pod terénem (v Urovni 199,47 — 204,39 m n.m.) a ustdlila se v hloubce
2,54 — 10,57 m p.t. (v Urovni 199,23 — 205,99 m n.m.). Hladina podzemni vody je v Useku
prochazejicim podél primyslovych arealll v soucasné dobé zcela zavisla na probihajicich
sanacnich ¢erpani podzemni vody (potazmo v minulych letech na ¢erpani dlinich vod v ramci
¢ernouhelné tézby).

Dle nové provedenych méfeni na archivnich HG monitorovacich vrtech (HP-7/P078312 a
HP-50/P037165) je v soucasné dobé hladina podzemni vody na lokalité o cca 3 — 4 m vySe, nez
v dobé probihajici tézby v ostravskych dolech (roky 1991, resp. 1983).

V oblasti subglacialniho zabfezského koryta je hladina podzemni vody zavisla i na odbéru
podzemni vody v jimacim Gzemi Nova Ves. V Gdolni nivé Odry, mimo hydraulicky dosah
sanacnich praci, je hladina podzemni vody zavisla z€asti na atmosférickych srdzkach a na
hladiné Odry a z¢asti na odbéru vody v jimacim Gzemi Nova Ves.

Zabtezské  subglacialni  koryto p Fedstavuje v zajmovém UGzemi vyznamny
hydrogeologicky  kolektor s vyznamnou zasobarnou pitné vody, kter4d je
exploatovana v jimacim Gzemi Nova Ves. Pr ubéh této hydrogeologické struktury v
zajmovém Uzemi je vyzna €en na map é — pfevzato z Rapantova, N., Grmela, A., Homola V.
et al. (1999).
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Schematické vymezeni oblasti subglacialniho zabfezského koryta
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Charakteristika zvodné

Zvodnéni je v zdjmovém Useku vazano na kvarterni fluvialni uloZeniny Odry a dale na
kvartérni glacialni ulozeniny subglacialniho zabfezského koryta, kde se jedna o vodni rezim
prulinovy. Hladina podzemni vody je volnd aZz mirné napjata. V antropogennich navazkach se
misty vyskytuji zavéSené lokalni zvodné (oddélené malo propustnymi fluvialnimi hlinami
charakteru lokalniho izolatoru v nadlozi kvartérnich Stérk( a pisk(). Miocenni jily tvofi mocny,
prakticky nepropustny izolator v podlozi kvartérnich kolektoru.

Hydraulické parametry kolektoru

Hydraulické parametry kvartérni zvodné v misté projektovaného tunelu byly ovéreny
orientaénimi hydrodynamickymi zkouSkami na nové realizovaném trvale vystrojeném vrtu
HJ102. Vzhledem ke zna¢né vydatnosti se pfi maximalnim cerpaném mnozstvi Q=11/s
nepodafilo snizit hladinu ve vrtu o vice nez 0,11 m, coz neumozfiuje vyhodnoceni
hydrodynamickych parametru.

Hydraulické parametry kvartérni zvodné, vazané na Stérky fluvidlnich ulozenin Odry a na
subglacialni zabfezské koryto, byly pfevzaty z archivnich podkladu (noveé realizovany vrt HJ104
se z technickych divodd vzhledem k zastiZzeni glacidlnich jemnozrnnych silné zvodnélych piski
nepodafilo vystrojit).

Propustnost kvartérniho kolektoru tvofeného pisky a Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy
fluvialnich uloZenin Odry a glacifluvialnimi / glacilakustrinnimi pisky lze na z&kladé archivnich
podklad(i charakterizovat koeficientem hydraulické vodivosti (koeficientem filtrace) kf = 2x10-
4m/s.

Propustnost kvartérniho kolektoru tvofeného glacifluvialnimi Stérky lze na zakladé
archivnich podkladd charakterizovat koeficientem hydraulické vodivosti (koeficientem filtrace)
kf = 1x10-3 m/s (Mejzlik L., 1970).
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B.7 Sumarizace technického feSeni

3 V ramci prehlednosti je pouzito ¢lenéni technického rozsahu stavby dle Smérnice gen.
Reditele ¢.11/2006 Dokumentace pro pripravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a
regionalnich.

V nasledujicich kapitolach je komentovano feSeni vSech rozhodujicich profesi.

B.7.1 Kolejové objekty (svrSek a spodek)

Zelezniéni svrdek bude tvofen standardnim kol. rostem z kolejnic 60 E2, resp. 49 E1
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, uloZenym ve standardnim kolejovém loZi (fr.
31,5/63mm v tloustce 350 mm pod prazcem).

Kolejnice 60 E2 budou pouZity v hlavnich a pfedjizdnych kolejich trati 6. 270 Ceskéa
Tfebova — Pferov — Bohumin (trasa Il. a lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru).

Rychlosti v odbo¢nych vétvich vyhybek vychazi z dopravnich schémat a z prostorovych
moznosti. Rychlost v pfesmykové koleji je navrzena na V=110 km/h, V130=120 km/h.

Na zakladé geotechnického prizkumu jsou v misté presmyku navrZzeny nasledujici
konstrukce Zelezni¢niho spodku:

1. Koridorové koleje —typ 6.1 — 300 mm Stérkodrti — 400 mm zlep3ené zeminy
2. HI. stani¢ni a predjizdné kol. — typ 6.2 — 300 mm Stérkodrti — 300 mm zlepSené zeminy

3. ZKPP (koridorové, hl. stani¢ni a predjizdné kol.) — typ ZKPP-1 — 200 mm Stérkodrti —
500 mm zlepSené zeminy.

Vyskové rozhihani koleji na zacatku i konci pfesmyku je navrzeno s ohledem na pfi¢né
usporadani koleji a feSeni kolejového loZze a draznich stezek je dle predpisu S3. V mistech
s vétSi osovou vzdalenosti koleji bude pouzito feSeni s konstrukci zidky dle pfedpisu S4,
respektive vzorového listu Zel. spodku Z 2.

Varianta MOST
SO zZelezni éni svrsek

ReSeni mimouroviiového presmyku frydlantské koleje navazuje bezprostitedné na
Zelezniéni most pres feku Odru, kde jsou koleje navrzeny ve stavajici vySkové Urovni. Kolej
¢. 802a v mostni varianté prekonava jednotlivymi mostnimi poli:

- zhlavi vijezdové skupiny koleji ¢. 306 — 312,

- rozvétveni koleji €. 302 a 304 spolecné s koleji koridoru €. 102a,

- koridorové koleje €. 101a a 801a.

Smérove a vySkové feSeni koleje €. 802a umoziuje dodate¢né rozsifit most vybouranim
opéry a vybudovanim nové a vytvofit taj prostor pro kfizeni s dalSi koleji.

Pro snizeni podélného sklonu koleje pfesmyku je navrzeno snizeni nivelety kfizovanych
koleji. Podélny sklon koleje €. 802a v této varianté je 24,5 %o pfi stoupani po sméru stani¢eni a
14 %o pfi klesani ve sméru na osobni nadrazi.

Podélny sklon koleji viezdové skupiny, na kterych se prepoklada stani nakladnich viaku,
bude do 2,5 %e.

Do vjezdové skupiny koleji €. 300 je ze strany od Ostravy-Svinova umoznén vjezd ze
vSech tratovych koleji spojkami na rychlost 60 km/h. Kolejové rozvétveni do koleji €. 302, 304 a
306 je navrzeno na rychlost 60 km/h, do koleji €. 308, 310 a 312 na rychlost 50 km/h.

Uzite¢né délky koleji vjezdové skupiny jsou v rozmezi 650 az 800 m s celkovou délkou cca
4 350 m.
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SO Zelezni éni spodek

Prostor kolejisté je odvodnén pomoci trativodniho systému. Voda ztélesa nové
zfizovaného naspu prfesmykové koleje je zachycena zpevnénymi pfikopy a svedena mimo
prostor kolejisté.

Pfechod télesa Zelezni¢niho spodku na mostni objekt se zfizuje pomoci pfechodové
oblasti za rubem opéry, ktera nasledné slouzi pro snizeni, resp. zamezeni rozdilu sedani a
deformaci GPK v mistech pfechodu télesa Zelezni¢niho spodku na mostni objekty.

Varianta TUNEL

SO Zelezni éni svrsek

ReSeni mimouroviiového presmyku frydlantské koleje navazuje bezprostitedné na
Zelezniéni most pres feku Odru, kde jsou koleje navrzeny ve stavajici vySkové Urovni. Kolej
¢. 802a vtunelové varianté kfizi zhlavi vjezdové skupiny a nasledné tfi koridorové koleje,
pficemz smérové a vySkové feSeni tunelu umoznuje vést nad tunelem dalSi kolej.

Usporadani koleji pod silniénim nadjezdem dalniéniho pfivadéce 11/470 je navrZzeno se
samostatnym vedenim koleje €. 802a klesajici do tunelu ve vedlejSim mostnim poli za vyuziti
snizené vysky Urovné stavajiciho terénu v tomto poli. Zasah do stavajicich konstrukci nadjezdu
je minimalni, pfesto je nutné vymistit z daného prostoru trasu teplovodniho vedeni a prelozit
opérnou zed pod soubéznou pozemni komunikaci.

Pro snizeni podélného sklonu koleje pfesmyku je navrZzeno zvySeni nivelety kfizovanych
koleji. Vysledné sklony koleji budou stanoveny az pfi znalosti zaméfeni vSech névaznosti.
Podélny sklon koleje €. 802a v této varianté je 23 %o pfi klesani po sméru stani¢eni a 15,6 %o pfi
stoupani ve sméru na osobni nadrazi.

Podélny sklon koleji viezdové skupiny, na kterych se prepoklada stani nakladnich vlaku,
bude do 2,5 %e.

Do vjezdové skupiny koleji €. 300 je ze strany od Ostravy-Svinova umoznén vjezd ze
vSech tratovych koleji spojkami na rychlost 60 km/h. Kolejové rozvétveni do koleji €. 302, 304 a
306 je navrzeno na rychlost 60 km/h, do koleji €. 308, 310 a 312 na rychlost 50 km/h.

Uzite¢né délky koleji vjezdové skupiny jsou v rozmezi 730 az 860 m s celkovou délkou cca
4830 m.

SO Zelezni éni spodek
Prostor kolejisté je odvodnén pomoci trativodniho systému.

Vyskoveé rozbihani koleje €. 802a a krajni koleje €. 302a je feSeno za pomoci korunnich
gabionovych zidek s kombinaci odlazdéni svahu ve sklonu 1:1,5. Z divodu zvySeni koleji
vjezdové skupiny je mezi kolejemi koridoru a vjezdovou skupinou navrZzena gabionova zidka.

Prechod télesa Zelezni¢niho spodku na stavbu zelezni¢ni spodku (tunel) se zfizuje pomoci
pfechodové oblasti, kter4d nasledné slouzi pro sniZeni, resp. zamezeni rozdilu sedani a
deformaci GPK v mistech pfechodu télesa zeleznié¢niho spodku na stavby zelezni¢niho spodku.

Dil¢éi zaver

Z pohledu navrhovanych geometrickych parametr G koleje jsou ob & varianty
rovnocenné, vcetné situovani rychlych kolejovych spojek a kolejového rozvétveni a pouziti
vyhybkovych konstrukci. Rozdilné uZite€né délky koleji vjezdové skupiny jsou popsany
v kapitole B.6, stejné jako rozdilné vlivy navrhovanych podélnych sklond v koleji pfesmyku.
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Caste¢nou vyhodou tunelové varianty je vedeni koleje presmyku &. 802 ve vedlejsim
mostnim otvoru silniéniho mostu dalniéniho pfivadéce 11/470, ¢imz je mozné dodrzet vétSi osové
vzdalenosti mezi kolejemi ¢. 801 a 101 (osova vzdalenost 5,6 m) a mezi kolejemi ¢. 302 a 102
(osova vzdalenost 6,0 m).

Navrh Zelezniéniho svrSku je v obou variantach totozny, vyjma nutnosti uziti upeviovadel
s antikorozni Upravou v tunelu. Navrh Zelezni¢niho spodku je taktéZ obdobny.

Ve varianté mostu je mozné kolejisté odvodnit standardnim zpdsobem pomoci pfikopu a
trativodd, ve varianté tunelu bude nutné vodu uméle Cerpat.
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B.7.2 Mosty, propustky, zdi
Rozhodujici naplini kapitoly je zakladni nosna konstrukce pfesmyku ve varianté MOST.

Dale je feSeno prevedeni chodnikd pro péSi a cyklisty. Ve stavajicim stavu je sdruzena
komunikace pro pési a cyklisty vedena propustkem v km 263,947 o svétlosti 2,0 m a délce cca
56,0 m. Nad propustkem vede 6 koleji. V propustku vedou sité, dle zakrest se jedné o vodovod,
CETIN, vefejné osvétleni a sdélovaci vedeni.

Soucésti profese jsou i zarubni a opérnd opatfeni. Rozsahlé opérné a zarubni prvky
navazujici z obou stran na konstrukci MOSTu nebo TUNELu zajiStuji nebo nahrazuji naspova a
zafezova télesa koleje presmyku.

Varianta MOST

SO Zelezni éni most koleje p Fesmyku

V misté pfesmyku dochazi k pfevedeni koleje €. 802a z levé strany traté na pravou (ve
sméru stanieni). Kolej je vlevo vedend pod stavajici silniéni nadjezd sinice 11/470, ktery ma
funkci dalniéniho pfivadéce. Pokracuje nad vjezdovou skupinu pravého sefadovaciho nadrazi
kterou tvofi k.¢. 312, k.¢. 310, k.¢. 308, k.¢. 306 a k.¢. 304, hlavni tratové koleje k.¢. 102, k.¢.101
a dal3i tratovou kolej ¢. 801a. Klesanim zaustuje do prostoru mezi k.¢. 801a a k.¢. 523. Uhel
kfizeni mezi pfesmykovou koleji 820a a tratovou koleji €. 102 je 14.871g (13.384°).

Jako hlavni nosny prvek je navrzen systém Zelezobet  onovych polordmovych
konstrukci _, které jsou osazeny obkro €mo mezi p femos tované koleje.

Tento typ konstrukce byl navrzen s ohledem na maly Uhel kFizeni, malé osové
vzdalenosti p femost'ovanych koleji a délku p Femost éni. Pfekazku nelze p femostit jednou
konstrukci se dv éma op érami a kolejové FeSeni neumoznuje osadit masivni op éry mezi
koleje a p Fekazku p Femostit kratSimi konstrukcemi.

Samotné ramy na sebe budou kontinualné navazovat vzdy jednou stojkou oddélenou
dilataéni sparou. Do ramovych konstrukci je integrovand nosné konstrukce se Stérkovym loZzem.
Horni pfi¢le ramd jsou proménné tloustky s nabéhy. Stojky tvofi konstantni sténové podpéry
z ddvodu mozného nérazu vozidla.

Poloramové tubusy se skladaji z dilatacnich celk délky max. 12 m. Do podhledu
ramovych pfic¢li jsou kotveny sestavy trakéniho vedeni.

Dle pfedbézného geotechnického pasportu je HPV cca 2.5 m pod terénem. Pfedpoklada
se plosné zaloZeni poloramovych konstrukci na vrstvé tinosnych Stérkd.

Sveétlosti i délky rAmovych tubusu jsou zavisle na poctu prekracovanych koleji.

Prvni tubus proménné svétlosti 7,308-9.539 m prekraduje dvé vjezdové koleje a ma délku
46.20. Druhy tubus konstantni svétlosti 18.10 m prekracuje tfi koleje (304, 302, 102) a ma délku
78.86 m. Treti tubus konstantni svétlosti 13.00 m prekracuje dvé koleje (101, 801a) a ma délku
62.75 m.

Stoupani i klesani presmykové koleje je FeSeno najezdovymi rampami v nasypovém
télese. Na rampéach bude oteviené kolejové loZe z divodu minimalizace hrany paty naspu télesa
Zelezni¢niho spodku.

Rampy jsou ukonceny opérami, na kterych bude osazena nosna konstrukce presmykové
koleje. Délka integrované nosné konstrukce mezi opérami je 240 m. V misté kolize naspu
s prilehlymi kolejemi je navrzena opfena zed, ktera pini funkci rovnobézného kfidla opéry.
Vychodni rampa je délky 345 m s opérnou zdi vlevo délky 30 m, vpravo délky 92 m. Zapadni
rampa délky 515 m s opérnou zdi vlevo délky 67 m, vpravo délky 10.5 m.

Usek kfizeni se nachazi ve staniénim obvodu, kde se dle CSN 73 6201/2008 uplatni
volny mostni prafez VMP 3.0 s rezervou 0.125 m.
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Podjezdna vyska v tubusech bude navrzena dle CSN 73 7508 +Z1/2010. Tento néavrh
umozni minimalizovat vySkovy rozdil TK kolejového kfiZzeni a z toho plynouci vysky jednotlivych
tubus( i najezdovych ramp.

Prostorové schéma navrhované konstrukce Zel.mostu koleje pfesmyku

5
-t ’

Letecky snimek obdobné konstrukce (Ral

2

usko, Videri) Zdroj: https://www.google.cz/maps/

v v

SO Zel. most — podchod pro p éSi a cyklisty

V pfipadé FeSeni mimourovriového kfizeni mostem bude trat s 5 kolejemi pfevedena pres
sdruzenou komunikaci pro pési a cyklisty Zelezniénim mostem ramové konstrukce o svétlosti

v

3,0m a Sifce 50m. Novy most bude v nové poloze cca 20,0 m proti stani¢eni od stavajiciho
propustku.

V souvislosti s ruSenim propustku budou prelozeny i stavajici sité, mimo profil objektu.
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SO opérné a zarubni zdi
Ve varianté MOST je nutné realizovat nasledujici opatfeni:

- opérna zed o délce 50,0 m a vySce 6,0 m; oddéli Zelezniéni naspové téleso pod koleji
¢.802a od dosavadniho mostniho pilite ¢€.4P dalniéniho pfivadéce ¢&.470-001;
predpoklada se Zelezobetonova Uhlova zed s fimsou pro protihlukovou sténu; v dalSim
stupni bude jednano s vlastnikem mostniho objektu optimalizaci tohoto FeSeni

- opérné stény (2x) o vySce cca 2,5 délce 13m zajiStujici patu naspového svahu
presmykové koleje €.802a vUCi ocelovym sloupim prelozeneho parovodu Veolia
Energie CR

- opérna sténa paty naspového télesa presmykové koleje €. 802a o vySce az 3,5 m a
délce 100,0m; zajiStuje svah vicéi sousedni koleji €.523, ktera zlstava v dosavadnim
stavu.

Varianta TUNEL

v v s

SO lavka pro p ési a cyklisty

V pfipadé feSeni mimouroviiového kfiZzeni tunelem bude sdruZzend komunikace pro pési a
cyklisty pfevedena pres 5 koleji ocelovou lavkou. Hlavni pole o rozpéti cca 32,0 m bude feSeno
jako Langer(v tram. PFistupové rampy prekonavajici vyskovy rozdil cca 11,0 m (terén — niveleta
lavky) budou spirdlové nebo ve tvaru ,U".

SO opérné a zarubni zdi
Ve varianté TUNEL je nutné realizovat nasledujici opatfeni:

- dosavadni opérna zed komunikace ulice Chemicka (pldorysné pod mostni konstrukci
pfivadéce) tvofend konstrukci z vyztuZzené zeminy bude nahrazena a pfisunuta blize
ke komunikaci novou Uhlovou Zelezobetonovou opérnou zdi o délce 58m a vySce
4,9m; dGvodem je stranova prelozka nadzemniho parovodu Veolia Energie CR - odsun
pravodu od koleje pfesmyku €.802a klesajici do tunelu

Diléi zaver

Zpracovatel rozhodujici stavebniho objektu variant y MOST — mostu tvo feného
nosnym systémem polordmovych nosnych konstrukci — d oporu €uje toto FeSeni pro
rozpracovani v dalSim projektovém stupni.

Z hlediska kfizeni sdruzeného chodniku pro pési a cyklisty se jevi jako vyhodnéjsi
varianta MOST, kde chodnik je veden mostnim objektem pod drahou. L&avka je tvarové
komplikovana a predevsim vySkové nevyhodna.

Z hlediska ostatnich opérnych opatfeni (nikoliv navazujcich na konstrukci mostu nebo

tunelu) je vyhodnéjsi varinata TUNELU. Rozsah téchto opatfeni v této varianté je nizsi.
Obé varianty jsou proveditelné.
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B.7.3 Potrubni vedeni (voda, kanalizace, plyn)

Varianta MOST

Prelozka parovodu

Z duvodu kolize navrhované koleje 802a se stavajicim nadzemnim potrubim parovodu
DN500 a kondenzatu DN200 ve spravé Veolia Energie CR je nutna prelozka v délce cca 90m.
Potrubi bude uloZzeno na betonovych patkach a ocelovych konstrukcich. Max. mozna délka
odstavky potrubi je 1mésic.

Km 264,0 PfeloZka vod. Fadu ocel DN 150 ve sprav é a provozovani OVaK a.s.
Navrhovou stavbou dojde k dotéeni trasy stavajiciho vodovodniho fadu ocel DN 150 ve
spravé a provozovani Ostravskych vodaren a kanalizaci a. s.

V pfipadé poZzadavku na pfelozku vodovodniho fadu budou nutna:

- realizace pfelozky Fizenym vrtanim, v provedeni PE DN 150 se zatazenim do
plastové chranicky D 300, v délce cca 65,0 m,

- propojeni na stavajici fad a osazeni uzaviracich armatur v misté napojeni na
stavajici vedeni,

- Upravy stavajici katodové ochrany na ocelovém vodovodnim potrubi,

- zafoukéni stavajiciho vodovodniho potrubi ocel DN 150 v misté kfizeni
Zelezni¢ni trati.

Varianta TUNEL

Prelozka parovodu

Z duvodu kolize navrhované koleje 802a se stavajicim nadzemnim potrubim parovodu
DN500 a kondenzatu DN200 ve spravé Veolia Energie CR je nutna prelozka v délce cca 252m.
Potrubi bude uloZzeno na betonovych patkach a ocelovych konstrukcich. Max. mozna délka
odstavky potrubi je 1mésic.

Km 264,0 PfeloZzka vod. Fadu ocel DN 150 ve sprav é a provozovani OVaK a.s.
Navrhovou stavbou dojde k dotéeni trasy stavajiciho vodovodniho fadu ocel DN 150 ve
spravé a provozovani Ostravskych vodaren a kanalizaci a. s.

V pfipadé pozadavku na pfelozku vodovodniho fadu budou nutna:

- realizace pfelozky Fizenym vrtanim, v provedeni PE DN 150 se zatazenim do
plastové chranic¢ky D 300, v délce cca 65,0 m,

- propojeni na stavajici fad a osazeni uzaviracich armatur v misté napojeni na
stavajici vedeni,

- Upravy stavajici katodové ochrany na ocelovém vodovodnim potrubi,

- zafoukéni stavajiciho vodovodniho potrubi ocel DN 150 v misté kfizeni
Zelezni¢ni trati.

Diléi zavér
Z hlediska p Felozek trubnich inzenyrskych siti je jednozna ~ €né vyhodn éjSi varianta
MOSTU. Prfelozka nadzemniho vedeni parovodu Veolia Energie CR je vyrazné kratSi a

nevyZaduje odsun opérné stény komunikace. PfeloZka vodovodu Fizenym vrtanim je pudorysné
stejné dlouhd, ale ve varianté MOST pujde pouze do normové minimalni hloubky.

DD -28 -

Souhrnna technicka zprava



.Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava“, DD Mimourovriové kfizeni - pfesmyk

B.7.4 Zelezni éni tunely

Varianta MOST
Netyka se.

Varianta TUNEL

SO tunel pro kolej p fesmyku

Stavebni objekt (SO) FeSi pfesmyk koleje 802a, ktera je vedena vlevo ve sméru od stanice
Ostrava hlavni nadrazi do stanice Ostrava Svinov. Jedna se o jeden jednokolejny tunel délky
cca 212,5 m a dva zafezy pred a za tunelem délky cca 400 m a 62,5 m. Tunelovy pfesmyk
podchazi pod kolejemi €. 801a, 101a, 102a, 302, 304, 306, 308, 310 a 312

Konstruk €ni feSeni tunelu

Tunel je navrZzen jako monoliticka Zelezobetonova (ZB) desko-st&nova konstrukce (stény
i dno jsou uvazovany v konstantni tloustce). Z divodu pozadavku na minimalizaci stavebni
vySky tunelu, je stropni deska navrzena s nabéhy (zkoseni v poméru 1:2), coz umoznuje redukci
jeji mocnosti na 750 mm ve stfedni ¢asti.

v rv

V tunelu jsou navrzeny chodniky Sifky cca 1,1 m, pod kterymi jsou umistény kabelové
chranicky a drenézni potrubi pro odvodnéni Zelezni¢niho svrSku (PP DN200). Zelezni¢ni svrsek
je feSen formou Stérkového loZe.

Z davod i vystavby tunelu v blizkosti  Feky Odry, bude trvald konstrukce tunelu
budovana v do €asné stavebni jam &, s vodo-nepropustnymi st &nami z p fevrtavanych pilot
(D=15m) adnem ut ésnénym pomoci tryskové injektéze. Stény budou zajistény ZB

prevazkami, kotvenymi do horninového masivu v jedné az dvou Urovnich.
Konstrukce tunelu bude betonovana na misté po jednotlivych betonaznich blocich.

Zpétny zasyp docasné stavebni jamy bude provadén z vhodného materialu a hutnén po
vrstvach (prvnich cca 5 m po 300 mm, nasledné po 500 mm). Nad tunelem bude vybetonovana
ochranna vrstva hydroizolace (HI s tvrdou ochranou) a nasledné bude zhotoven Zzelezniéni
svrSek (Stérkové 16Ze).

Konstruk €ni feSeni zafezl

Konstrukce tunelu z obou stran plynule pokraduje zéfezy, tvofenymi ZB monolitickou
konstrukci tvaru U s vnéjsi hydroizolaci s tvrdou ochranou. ZB osténi je navrZzeno v konstantni
tloustce (stény i dno) a v horni &asti bude ukonéeno okapovym chodnikem s ZB parapetni

fimsou, doplnénou o ocelové zabradli Zelezni¢niho typu.

Svétla vySka stén smérem od portdld konstantné klesa z pfiblizné 9m nacca4 m
(nasledné je zafez volné svahovan).

V konstrukci zafezu jsou navrzeny chodniky Sifky cca 1,1 m, pod kterymi jsou umistény
kabelové chrani¢ky a drenazni potrubi pro odvodnéni Zelezniéniho svrSku (chodniky, chranicky
i trubni vedeni plynule navazuji na vedeni vtunelu). Zelezniéni svrSek je FeSen formou
Stérkoveho loze.

Z ddvodu provadéni zafezu v blizkosti feky Odry, bude definitivni ZB pazici konstrukce
zafezu budovana v doasné stavebni jAmeé, s vodo-nepropustnymi sténami z pfevrtavanych pilot
(D = 1,5 m) a dnem utésnénym pomoci tryskové injektaze.

Stény budou zajistény ZB prevazkami, kotvenymi do horninového masivu v jedné az
dvou Urovnich.
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Definitivni konstrukce zafezu bude betonovana na misté po jednotlivych betonaznich
blocich.

Zpétny zasyp docasné stavebni jamy bude provadén z vhodného materialu a hutnén po
vrstvach (prvnich cca 5 m po 300 mm, nasledné po 500 mm).
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Vzorovy pfiény fez tunelu
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Vzorovy pficny fez zarezu

Rizika spojena s vystavbou tunelu
Geotechnicky prizkum zajmového Uzemi odhalil pfitomnost baze glacialniho koryta
v hloubce cca 40 m pod terénem — popis v kap B.6.2.
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Tunelova varianta je realizovatelna, nese s sebouv  Sak vyznamna rizika vyplivajici
z nasledujicich bod u:

= Dle z&kona €. 254/2001 Sb., o vodach (vodni zakon), § 8, odst. €. 1, je v tomto pfipadé
pro Cerpani vody nezbytny souhlas vodohospodarského organu. Zpisob a podminky
realizace SO je proto nutné (z hlediska dotéeni ochrany vodniho zdroje) projednat
s vlastnikem podzemniho vodniho zdroje — Ostravské Vak.

= Realizaci jakéhokoliv ¢erpani podzemni vody pfi vystavbé v dané oblasti je nutno
projednat s feSiteli probihajicich sanagnich praci v oblasti. Cerpana voda bude navic
pravdépodobné kontaminovdna a bude tfeba FeSit jeji odvadéni napf. pres
dekontaminaéni jednotku.

= Skute€ny vliv_erpani podzemni vody pfi vystavbé tunelu mdzZe potvrdit aZz podrobny
hydrogeologicky priizkum a zejména hydraulicky numericky model. Ty vSak zatim nebyly
provedeny a nejsou ani pfedmétem zadani probihajicich projekénich praci.

= Dno stavebni jamy bude muset byt alespon ¢asteéné utésnéno proti masivnimu proudéni
vody (200-300 I/s) do stavebni jamy.

» V pfipadé udéleni negativniho stanoviska vodohospodafského organu, bude nutno
vodotésné uzaviit dno stavebni jamy, coZ ssebou ponese vyznamné navySeni
investi¢nich naklad.

Diléi zaveér

3 Jednd se o naro énou stavbu ve slozitych inZenyrsko-geologickych pom érech, dle
CSN P 73 1005 — p¥iloha E, tab. E.2 proto spada do 3. geotechnické k  ategorie.

Lokalitu p fesmyku Kk Fizi baze prehloubeného subglacidlniho zab Fezské koryta.
Hydrogeologickym kolektorem je komplex §t  érku a pisk 0 sahajici az do hloubky 60 m pod
terénem. Mocnost zvodn éni vrstvy St érkd a piskl je v ose koryta az 40 m. V zajmovém
Uzemi p fedstavuje subglacialni koryto vyznamnou zasobarnu p itné vody. Dno stavebni
jamy bude muset byt ut ésnéno proti masivnimu proud éni vody (200-300 I/s). Realizaci
jakéhokoliv éerpani podzemni vody p Fi vystavb é v dané oblasti je v écné i administrativn é
mimo Fadn & komplikovana.

VySe uvedend rizika projektant neni v tuto chvili s chopen Fidit a investor by je tak
mél vzit vpotaz p Fi vyb éru varianty, potazmo v dalSi projektové p Fipravé. Realizace
takového dila je na hranici technickych mozZnosti.

DD -33-

Souhrnna technicka zprava



.Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava“, DD Mimourovriové kfizeni - pfesmyk

B.7.5 Pozemni komunikace

Varianta MOST

Varianta MOST nevyZaduje realizaci Zzadné zvlaStni komunikace nebo zpevnéné plochy.

Varianta TUNEL

Pro zajiSténi pfijezdu k tunelu je navrzena verejné nepfistupna ucelova komunikace. Tato
komunikace je navrzena jako jednopruhova obousmérna. Vyhnuti vozidel je zajisténo pomoci
vyhyben.

Ucelova komunikace je navrzena $itky 3,5m, v misté vyhyben je $ifky 5,5m. U&elova
komunikace bude zakonéena na konci manipulaéni plochou uréenou pro pfipadny zasah hasicu.

Dale na tuto plochu navazuje manipulaéni plocha pro pfipadné evakuované cestuijici.
Manipulaéni plocha pro hasi¢e bude zaroven slouZit jako obratisté a plocha pro udrzbu.

Ugelova komunikace a manipulacni plochy jsou povrchu z asfaltového betonu, celkova
plocha je cca 2200m?. Délka pfistupové komunikace je 400m.

Po dokongeni stavby bude tato komunikace v majetku SZDC, s.o.

Diléi zaver

Z hlediska komunikaci je vyhodn éjSi varianta MOSTu . Nevyzaduje zadnou zvlastni
pfistupovou komunikaci, ani jiny zasah do sité pozemnich komunikaci.

DD -34 -

Souhrnna technicka zprava



.Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava“, DD Mimourovriové kfizeni - pfesmyk

B.7.6 Kabelovody, kolektory

Varianta MOST

V oblasti mostniho pfesmyku je kabelovod veden po obou stranach kolejisté bez kontaktu
s mostnim objektem.

Varianta TUNEL

V oblasti tunelu je kabelovod veden po obou strandch kolejisté bez kontaktu s objektem
tunelu. Pfechod pod kolejistém je veden mimo konstrukci tunelu.

Diléi zavér
Varianty se od sebe budou liSit jinym vedenim jednotlivych vétvi kabelovodu po obou
stranach kolejisté a mistem pri¢ného pfechodu.

Rozsah a problematika FeSeni kabelovodu je vobou variantdch bez zjevného
rozdilu.
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B.7.7 Protihlukové objekty

Varianta MOST

Protihlukova sténa lemuje nejbliZsi kolej v osové vzdéalenosti cca 3,6 m s pfedpokladanou
vySkou 3,0 m nad T.K. Jedna se o kolej pfesmyku 802a, ktera stoupa na mostni objekt. Prilehla
mala obytna oblast — ulice Mendélejevova a Zapadni bude protihlukovou sténou chranéna proti
hluku vlakud projizdéjicich po pfesmyku.

Material stény neni definovan, zacatek stény vkm 263,400 v délce cca 448 m
s ukonéenim na fimse mostniho objektu. Akusticky absorpéni ¢ast PHS pouze ze strany
kolejiste.

Varianta TUNEL
Vybudovani protihlukové stény neni pozadovano.

Dil¢éi zaver
Varianta MOST je dopin éna o konstrukci protihlukové st ény, varianta TUNEL Z&dné

dopliujici protihlukové opatfeni nevyZzaduje. Blize bude dopfesnéno po zpracovani pfesného
hlukového modelu.
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B.7.8 Pozemni objekty budov

Varianta MOST

Dotyka se pouze novostavby objektu trafostanice T129-ONV. Jednd se o typovy
prefabrikovany pfizemni betonovy objekt vkm 264,050 na kraji kolejisté u stavajici silniéni
komunikace na ulici Chemicka.

V technologickém objektu bude zafizeni silnoproudu a slaboproudu. Zastavéni plocha
trafostanice &ini 140 m?.

Varianta TUNEL

Stejny pfipad jako ve varianté most, jen je objekt ze strany kolejisté ¢astecné pfisypan, na
coz je vSak objekt navrzen. Konstrukce bude o néco masivnéjsi.

Diléi zaveér

Mezi variantami neni zasadniho rozdilu.
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B.7.9 Demolice

Varianta MOST

Ukonceni pfesmyku kolejové probiha az za ulici Svermovou v km cca 264,780. V trase
hlavnich koleji je situovan areal CD Cargo, a.s. Zdény, pfevazné prizemni objekt pro dispecery a
posun, je majetkem CD, a.s.

K objektu nalezi parkovisté, zpevnéné plochy a oploceni s osvétlenim.

Dojde k demolici celého areélu. Zastavéna plocha je 267 m?. Demolice objektu souvisi
s koleji pfesmyku nepfimo, divodem je nutnost celkového rozSifeni kolejisté, jehoz presmyk je
SOUCAsti.

Varianta TUNEL
Stejny pfipad jako ve varianté MOST.

Diléi zaver

Mezi variantami neni rozdilu.
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B.7.10Trak €ni vedeni a ukolejn éni

Dotéeny Usek je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3kV. Pavodni trakéni
vedeni bylo vybudovano v roce 1962. Béhem provozu bylo trakéni vedeni castecné
rekonstruovano a upravovano pfi obnovach koleji a vyhybek, v ramci sanaci poklesovych kotlin,
pfi rekonstrukcich, pfi dotrolejovani koleji a pfi Upravach v rdmci stavby silniénich nadjezdd.

Trakéni podpéry jsou pfevazné plvodni.
Rekonstrukce bude provedena stejnosmérnou proudovou soustavou 2 DC 3kV IT pro
provozovani drazni dopravy zavislou trakci v souladu s pozadavky platnych technickych norem

a predpisl. Svislé fetézovkové trakéni vedeni bude realizovano v parametrech pro maximalni
rychlost 160km/h v hlavnich kolejich.

PFi navrhu nového trakéniho vedeni bude zohlednén planovany vyhledovy pfechod na
jednotnou trakéni soustavu 25kV AC. VeSkeré nové zafizeni bude navrzeno tak, aby nasledné
prepnuti mohlo byt realizovano s vynaloZzenim pouze nezbytné nutnych nakladd.

Nové trakéni vedeni bude navrzeno v izolaéni hladiné 25kV, vcetné izolacnich
vzdalenosti od staveb (nadjezdy), priifez vedeni bude navrzen pro 3kV DC.

Varianta MOST

Trakéni vedeni pfesmykové koleje bude zavéSeno na stozarech upevnénych na opérach
mostu, u kfizenych koleji budou zavésy trakéniho vedeni na konzolach uchycenych do tubusu.

Podjezdna vyska trakéniho vedeni koleji v tubusech 5,30m nad TK, vySka sestavy
v zavésu 0,9m, stavebni vySka tubusl 6,5m nad TK.

Varianta TUNEL

Trakéni vedeni presmykové koleje bude zavéSeno na konzolach uchycenych do
konstrukce tunelu a zarubnich zdi na vyjezdech z tunelu, kfizené koleje zavéSeny klasicky na
stozarech a branach s hloubenymi zaklady. Vyska troleje v tunelu 5,30m nad TK, vyska sestavy
v zavésu 0,9m, stavebni vySka tunelu 6,5m nad TK.

Diléi zavér
Z hlediska problematiky trak €niho vedeni neni mezi variantami zjevny rozdil.
Varianta MOSTu predpoklada vyssi investiéni naklady (cca o 10%)
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B.7.11Rozvody VN, NN, osv étleni a dalkové ovladani odpojova €t

Varianty MOST ¢&i TUNEL modifikuji vychozi parametry na feSeni rozvodd vn a nn pro
osvétleni, rozvody nn a pozadavek na mnoZstvi dodavané elektrické energie.

Varianta MOST

Pro variantu MOST je navrhovano osvétleni kolejisté, véetné pfesmyku, pomoci
osvétlovacich vézi. Vzhledem k vétSi osvétlované ploSe a menSimu vySkovému rozdilu mezi
svitidly a zvySenym terénem presmyku - pfi zachovani jednotné vysky osvétlovacich vézi - je
nutné do navrhu nutno pfidat tfi kusy osvétlovacich vézi.

Dale je nutné osvélit podchod pro pési cyklisty.

U varianty most jsou uvazovany podpérné tubusy v kolejisti. Trikolejny o délce 72m,
dvoukolejny o délce 52m a dvoukolejny se zGzenim na jednu kolej o délce 36 metrd. Tubusy je
potfebné osvétlit nad ramec osvétleni z osvétlovacich vézi.

Varianta TUNEL

v~

Pro variantu TUNEL je navrhovano taktéz osvétleni kolejisté pomoci osvétlovacich vézi.
Tunel véetné opérnych zdi délce 675 metrq, je tfeba osvétlit samostatnymi svitidly. V kazdém
druhém vyklenku tunelu je navrhovana zasuvkova skfin.

Varianta TUNEL generuje potfebu nastupni plochy pro pozarni zasah, coz ma dopad na
rozvody nn a osvétleni. Plocha musi byt osvétlena a doplnéna o zasuvkové skfiné.

v v,

Lavka pro pési o délce 270m (v€etné Sikmych ndbéhu) bude vyZadovat taktéZ nasvétleni.

Varianta tunel navySuje potfebu zafizeni sdél.zaf., coz se do rozvodd nn projevi zvySenou
potfebou na napajeni a napajeci privody.

Diléi zavér

Obé varianty maji sva specifika z hlediska technického feSeni a rozsahu rozvodu vn, nn a

N

osvétleni. VysSi investi €ni naro énost je u varianty TUNEL.
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B.7.12 Zelezni éni zabezpe éovaci za Fizeni

Varianta MOST

Na mosté se nenachdzi Zadné prvky zabezpecovaciho zafizeni. Kabelova trasa je vedena
mimo most.

Z duvodu viditelnosti cestovych navéstidel na svinovském zhlavi z koleji skupiny 300 a
z hlavnich koleji 101a, 102a budou navéstidla umisténa pfed mostem ve sméru jizdy.

Varianta TUNEL

V tunelu se nenachazi Zadné prvky zabezpecovaciho zafizeni. Kabelova trasa je vedena
mimo tunel.

Tunelova varianta neomezuje umisténi cestovych navéstidel.

Diléi zavér
Z hlediska zabezpe €ovaciho za Fizeni jsou ob é varianty rovnocenné .V prostoru mostu

nebo tunelu se nenachazi zadné prvky zabezpec€ovaci zafizeni. Zabezpeceni koleje pfesmyku
je zahrnuto v celkovém stani€nim zabezpecovacim zafizeni Ostrava hl.n..
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B.7.13 Zelezni éni sd élovaci za Fizeni

Varianta MOST
Varianta most ovlivni sdélovaci zafizeni pouze okrajové. Ovlivnény budou kabelové trasy
a pokryti signalem GSM-R.

Varianta TUNEL

Tunel jako technologicky celek vyZaduje vybaveni sdélovacim zafizenim velkého rozsahu.
Predpoklada se vyuziti vyzarovacich kabeld pro signaly GSM-R a IZS (a s tim spojenou
technologii), dale pfenosovym systémem a rozvody strukturované kabelizace pro napojeni
jednotlivych prvkd do technologické sité. Soucasti vybaveni bude i osazeni skfini a vybaveni
technologickych prostor tunelu rosty a dalSim zafizenim.

Tunel bude vybaven kamerovym systémem.
VSechny technologie budou dalkové dohledované.

Diléi zavér
Varianta TUNELu vyZzaduje 2z hlediska sd élovaciho za fizeni wvyrazné vyssi
technickou a investi €ni naro énost.
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B.7.14 Silnoprouda technologie v éetné DRT

Dil¢éi zaver
Varianty jsou si rovny, co se tykd po ¢&tu technologickych stavebnich objekt .

Varianta TUNEL ma ovSem vliv na navySeni pozadované _ho pfikonu jednoho z
technologickych objektu a na navySeni po  €tu datovych bod G DRT.

NavySeni pfikonu lze v tomto stupni zpracovani projektové dokumentace pfiblizné
kvantifikovat na 30kW. Na pokryti naristu potfeby jisténych okruhd jsou navic navrhovany ftfi

pole skfinovych rozvadécd v rozvodné nn, ¢imz se teoreticky zvySi poZzadavky na velikost
rozvodny o cca 6m2.

Pro vn technologii a pfipojku je pro obé varianty navrhovana stejnd konfigurace zafizeni
pficemz pro variantu TUNEL je tfeba dimenzovani provést na hodnoty odpovidajici
tficetikilowatovému navyseni.

Navyseni prostorovych potfeb je zanedbatelné.
Za predpokladany navyseny pfikon bude potfebné zaplatit pfipojovaci poplatek.
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B.8 Souhrnné é&asti

B.8.1 Zivotni prost Fedi

Ovzdusi

Vlivy v obdobi vystavby

V obdobi vystavby dojde k docasnému ovlivnéni kvality ovzduSi, na kterém se bude
podilet automobilova doprava (transport materidlu, stavebni mechanismy), vlastni plocha
stavenisté a samotné stavebni prace (zvySeni prasnosti v okoli stavebnich praci a pfijezdovych
komunikaci). Nejvyznamnéjsi vliv na kvalitu ovzduSi budou pfedstavovat emise ¢astic PMy, a
PM,s. Rozsah této zéatéZe zavisi na technologické k&zni dodavatell stavby a na zvolené
technologii stavby.

Dopad vlastni stavebni ¢innosti (véetné zemnich praci) bude minimalizovan zvolenou
technologii zakladani a provadéni stavby. Pro ochranu ovzdusi pfi realizaci stavebniho zdméru
doporucujeme dodrzet nasledujici opatfeni, ktera jsou navrzena zejména k eliminaci prasnosti v
zajmové lokalité:

e pouZzivané pristupové komunikace budou pravidelné ¢istény, aby nedochézelo vlivem

povétrnostnich podminek ke zvySené prasnosti,

» pouzivané komunikace a zafizeni stavenisté budou pravidelné skrapény,

» stavebni mechanismy a nakladni automobily vyjizdéjici ze stavby budou dasledné

Cistény,

» nakladni automobily prevazejici zeminu a stavebni material budou fadné zakryty
plachtami,

e zafizeni stavenisté a pfipadné deponie sypkych hmot je tfeba umistit mimo obytnou
zastavbu.

Celkové Ize konstatovat, Ze znecisténi ovzdusi v obdobi vystavby bude ¢asové omezené a
piné reverzibilni a pfi dodrZeni navrZzenych opatfeni nebude mit vyznamny dlouhodoby negativni
vliv na kvalitu ovzdusi.

Vliv v obdobi provozu
V obdobi provozu nelze o¢ekavat zadny vliv mimourovniového kfizeni na kvalitu ovzdusi.

Hluk
Hiuk v dobé vystavby

Hlavnimi bodovymi zdroji hluku po dobu vystavby zdméru budou stavebni mechanizmy
nasazeneé v pribéhu stavebnich a zemnich praci. Pfedpoklad4 se nasazeni béZnych stavebnich
mechanizmu - bagry, nakladace, nakladni auta, hutnici mechanizmy, apod. Hlavnim liniovym
zdrojem bude stavebni doprava. Hluk ze stavenisté bude v ¢ase proménlivy a bude zavisly na
druhu, mnozstvi a misté provadénych praci, druhu a stavu stavebnich strojll, poctu pracovnik( a
organizaci prace. Hlukové plsobeni bude maximalné redukovano organizaci vystavby a bude
¢asové omezeno.

Hluk v dobé provozu

Z hlediska hluku jsou problematické bytové domy na ulici Mendélejevova. V soucasné dobé
jsou koleje situovany v cca stejné drovni jako okolni terén. Vliv variant feSeni na hlukovou situaci
v lokalité Mendélejevova bude odliSny, a proto je popsan niZe u jednotlivych variant.
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Voda

Spotieba a zdroje vody ve fazi vystavby

V obdobi vystavby bude voda spotfebovana voda pfi zkrapéni stavenisté, cisténi
zpevnénych komunikaci a pro vlastni stavbu. MnoZzstvi takto spotfebované vody bude zaviset na
fadé faktord, jako je ro¢ni obdobi provadéni praci, vyvoj po€asi apod. V této fazi projektové
pfipravy nelze pfesné odhadnout spotfebu vody pro jednotlivé Einnosti.

Spotfeba vody bude ovliviiovana vybranym dodavatelem stavby na zakladé zpusobu
realizace stavby. V pfipadé nutnosti odbéru vody z vod povrchovych musi byt pro takovyto
odbér vydano vodopravni povoleni pfislusnym vodopravnim organem. MenSi mnoZstvi vody se
spotfebuje rovnéZz v technickém zazemi na plochach stavenisté, napfiklad na myti rukou.
Zafizeni stavenist jsou jiz dnes standardné vybavena chemickym WC. Denni spotfebu vody na
stavenisté je mozno odhadnout na 30 I. Pitna voda bude na zafizeni stavenist dovazena balena,
pficemz jeji mnozstvi je odhadovano na nejvySe 6 | na osobu a den.

Spotieba a zdroje vody ve fazi provozu

V obdobi provozu stavebniho zaméru nebude Z&dna voda spotfebovavana. Jedinou
vyjimkou bude voda pouzivana pfi pfipadném uklidu a ¢isténi.
Odpady

Bude-li s odpady nakladano v souladu s platnou legislativou na Useku odpadového
hospodarstvi, nepfedpokladdme Z4&dné negativni ovlivnéni Zivotniho prostfedi v dusledku
produkce odpadd.

Odpady vznikajici pfi vystavbé zaméru

Pfevaznou €ast odpadu, vznikajicich v rdmci realizace zaméru, budou tvofit odpady
patfici dle ,Katalogu odpad(“ do skupiny &. 17 — Stavebni a demoliéni odpady. Cést vznikajicich
materialdl je moZno vyuZit v souladu s poZadavky zdkona o odpadech, a to jako vhodné
recyklaty na téze stavbé nebo na jinych stavbach, pfi dodrzeni podminky vhodnosti pouziti
pfedmétnych odpadl jako materidlu, v souladu s pozadavky pfisluSnych pfedpist, zejména
vyhlasky &. 294/2005 Sb., o podminkach uklddani odpadud na skladky a jejich vyuzivani na
povrchu terénu. V kolejistich byly odebrany smésné vzorky.

Odpady, které budou vznikat v rdmci stavby, Ize rozdélit na ty, které budou vazany na
vlastni proces realizace stavby, a na ty, které budou vznikat v souvislosti s pouzitymi
technologiemi, mechanismy, zazemim stavby apod. Kromé téchto odpad( budou na stavenisti a
zafizenich stavenist vznikat odpady spojené s pobytem a pohybem pracovnik(. Pujde vétSinou
0 odpady typu komunalniho odpadu.

Odpady vznikajici pfi provozu zdméru

V ramci provozu pujde predevSim o malé mnozstvi rdznorodého odpadu, vznikajiciho
v souvislosti s béZnou udrzbou a opravami.

Puda

V souvislosti se stavbou mimouroviového kfizeni dojde ve velmi omezené mife jak k
trvalému, tak i k do¢asnému zaboru zemédélského pldniho fondu (ZPF) v kategorii trvalych
travnich porostl a také k velmi omezenému zaboru pozemk( uréenych k funkci lesa (PUPFL).
V obdobi vystavby zaméru muzZe byt pida nepfiznivé ovlivnhéna ruderalizaci odkrytého padniho
povrchu ¢i deponii zemin a zvySenym rizikem kontaminace v dasledku havérie.

Ochrana lesa a ochrana d fevin
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Stavbou mimourovriového kfizeni budou doteny jak lesni dfeviny, tak i dfeviny rostouci
mimo les. Jako podklad pro vydani Gzemniho rozhodnuti bude tfeba ziskat souhlasné zavazné
stanovisko prislusného organu ochrany pfirody (méstské ¢asti Statutarniho mésta Ostrava) ke
kaceni dfevin rostoucich mimo les.

Lokalita stavby ve velmi malé mife zasahuje na pozemky uréené k plnéni funkci lesa ve
smyslu § 3 lesniho zakona ¢. 289/1995 Sh. Stavba mimouroviiového kfizeni prochazi pasmem
50 m od okraje lesa (tzv. ochranné pasmo lesa). Jako podklad pro rozhodnuti o umisténi stavby
a dale pro rozhodnuti o povoleni stavby bude nezbytné ziskat souhlasné zavazné stanovisko dle
§ 14, odst. 2) zakona ¢. 289/1995 Sb., o lesich.

Ochrana pamatnych strom

V blizkosti mimouroviiového kfizeni se nenachazeji zadné pamatné stromy. NejblizSim
paméatnym stromem je Dub v Zabfehu, ktery lezi jiznim smérem (nejkratSi vzdalenost 1,3 km).
Vzhledem ke vzdalenosti je mozno jakykoliv negativni vliv stavby na paméatné stromy vyloucit.

Ochrana rostlin

V dotéeném Uzemi se nachazi zvlasté chranény druh rostliny, v kategorii ,ohrozeny*,
preslicka vétevnata (Equisetum ramosissimum). Pro tento druh bude nutno ziskat vyjimku ze
zasahu do biotopu zvlasté chranéného druhu dle § 56 zakona ¢.114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny. V dotéeném Gzemi byl zjiStén vyskyt invazivnich nepuvodnich druht rostlin.
Jedna se zejména o trnovnik akat (Robinia pseudoacacia) a kfidlatku rodu Reynoutria. Pfed
zahajenim stavebnich praci je nutné pfistoupit k likvidaci porostl invazivnich rostlin, aby nedoslo
k jejich Sifeni v souvislosti s pfesuny zemin a odkryti volného puadniho povrchu v prabéhu
stavby.

Ochrana zivo éich U

Stavbou by mohly byt dotéeny zvlasté chranéné druhy bezobratlych (rak fi¢ni, klinatka
rohatd, klinatka Zlutonoha, ¢meléaci rodu Bombus, mravenci rodu Formica, zlatohlavek tmavy,
kudlanka ndboZna a liSaj pupalkovy), ryb (stfevle potoéni), ptakd (lednacek fiéni, rorys obecny,
vlaStovka obecna, slavik obecny a lejsek Sedy) a savct (bobr evropsky a vydra Fi¢éni). V dalSich
fazich projektové pfipravy je nutno upfesnit Gdaje o vyskytu a mozném vlivu stavby na zvlasté
chranéné druhy zivocichl a na jejich zakladé ziskat vyjimku ze zdkaz( u zvlasté chranénych
druh( dle § 56 zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny

Nerostné suroviny

Stavba mimourovnového kfiZzeni se nachazi v chranéném loziskovém Gzemi

« Cs. &ast Hornoslezské panve (ID: 14400000), stanovené pro t&Zbu &erného uhli a
zemniho plynu

* Rychvald (ID: 07100100), stanovené pro vyhradni lozisko zemniho plynu vazaného na
uhelné sloje.

Na zakladé ustanoveni § 19 odst. 2) zdkona ¢€.44/1988 Sb., o ochrané a vyuZiti
nerostného bohatstvi (horni zadkon) bude muset byt k zadosti o umisténi stavby v chranéném
loziskovém Gzemi dolozena zavaznym stanoviskem Krajského Gfadu Moravskoslezského kraje
dle § 19 odst. 1) zakona €. 44/1988 Sb., o ochrané a vyuZziti nerostného bohatstvi (horni zakon).

Stavba mimourovnového kfizeni se nachazi v dobyvacim prostoru tézeném:
e Marianské Hory | (ID: 40046), stanoveny pro zemni plyn vazany na uhelné sloje
e Privoz I. (ID: 40047), stanoveny pro zemni plyn vazany na uhelné sloje

DD - 46 -

Souhrnna technicka zprava



.Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava“, DD Mimourovriové kfizeni - pfesmyk

Stavba mimouroviového kfizeni se nachazi na tzemi vyhradniho loZiska se sou€asnou
tézbou DUl Odra, z. Marianské Hory (ID: 3133121, 3071222, 3133126, 3071227). Stavba
mimouroviiového kfizeni se nachazi v blizkosti loziska nevyhrazeného nerostu Marianské Hory-
Nova Ves (ID: 5277300) — Stérkopisky, které lezi jihovychodnim smérem (nejkratSi vzdalenost je
100 m).

Stavba mimourovinového kfizeni se nachazi v poddolovaném Gzemi:

» Privoz (haldy, propadliny, oteviend Usti)

Zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajin _ é

Stavba mimouroviiového kfizeni
» zasahne vyznamné krajinné prvky ,les", ,vodni tok“ a ,adolni niva“,
» zaséhne skladebné ¢asti Uzemnich systém( ekologické stability
» se nedotkne dochovaného krajinného razu,
* nezméni soucasnou situaci z hlediska ekologickych funkci a vazeb v krajing,
» nepovede k dalSi fragmentaci krajiny.

Kulturni pamatky

V bezprostfedni blizkosti stavby mimouroviového kfizeni severozapadnim smérem se

nachazi chranéna kulturni pamatka — byvala vydusna jama Ignat (zapsana dne 10. 8. 1993 jako
LAreal vétrné jamy ¢&. 3 Dolu Jan Sverma* pod rejsti. &. USKP 12472/8-3486).
Stavba mimoudrovnového kfizeni nekoliduje s zadnou dalSi kulturni pamatkou, ani lokalitou
svétového kulturniho dédictvi, ani zde nejsou evidovany vesnické pamatkové zony nebo
rezervace, krajinné pamatkové zény ¢i archeologické pamétkové rezervace. Jiné nemovité
kulturni pamétky, nez vySe zminénd, se v blizkém okoli stavebniho zaméru nenachazeji.

Archeologicka a paleontologicka nalezist &

Stavba mimouroviového kfizeni nezasahuje do zadné vyznamné archeologické lokality.
Stavba mimourovriového kfizeni se cela nachazi na Gzemi s archeologickymi nalezy ve smyslu
zékona €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pééi, v kategorii UAN lIl. Kategorie UAN Il je
definovana jako ,Uuzemi, na némz nebyl dosud rozpoznan a pozitivné prokdzan vyskyt
archeologickych nalezd a ani tomu nenasvéd&uji zadné indicie, ale jelikoz pfedmétné Uzemi
mohlo byt osidleno ¢&i jinak vyuZito clovékem, existuje 50 % pravdépodobnost vyskytu
archeologickych nalezud*.

Ma-li se provadét stavebni ¢innost na Gzemi s archeologickymi nalezy, jsou na zakladé
ustanoveni 8§ 22 odst. 2 zdkona €. 20/1987 Sbh., o statni pamatkové péci, stavebnici povinni jiz
od doby pfipravy stavby tento zamér oznamit Archeologickému Ustavu a umoznit jemu nebo jiné
opravnéné organizaci provést na dotéeném Uzemi zachranny archeologicky vyzkum.

Nalez paleontologickych nalezu (jak jej definuje ustanoveni § 3, odst. 1, pism. j) zdkona
€. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny) neni pfi stavbé, vzhledem k jejimu omezenému
rozsahu a lokalizaci v misté hrubSich navazek pfedpoklddan. Na druhou stranu nelze takovy
nélez vylougit, vzhledem k tomu, Ze Sirsi okoli je vyznamnymi paleontologickymi nalezy znamo.

V pfipadé nepredvidaného paleontologického nélezu musi stavebnik postupovat ve
shodé s ustanovenim 8§11 zakona ¢&.114/1992 Sb.,, o ochrané pfirody a krajiny,
a s ustanovenim 8 176 stavebniho zékona ¢. 183/2006 Sb.

Chran éna Uzemi a ochrannd pasma
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Stavba mimoudrovhového kfizeni nezasahuje do zadného zvlasté maloploSného chranéného
Uzemi ani jeho ochranného pasma. Nejblize se nachazi pfirodni pamatka (PP) Turkov, ktera lezi
severozapadnim smérem (nejkratSi vzdalenost 2,0 km).

Stavba mimourovriového kfizeni nezasahuje do zadného zvlasté velkoploSného chranéného
Uzemi ani jeho ochranného pasma. Nejblize se nachazi chranéna krajinna oblast Poodfi, ktera
lezi jiznim smérem (nejkratSi vzdalenost 2,0 km).

Vzhledem k charakteru zaméru, vzdalenosti od vSech zvlasté chranénych Uzemi a
charakteristikam jejich pfedmét ochrany nepfedpokladdme negativni vliv stavebniho zdméru na
pfedméty ochrany zvIl4sté chranénych Gzemi.

e

oblast Poodfi, ktera lezi jiznim smérem (nejkratSi vzdalenosti 3,3 km) a dale Hefmansky stav —
Odra — Poolsi, ktera lezi severovychodnim smérem (nejkratSi vzdalenost je 4,3 km). Stavba

PRYs

evropsky vyznamna lokalita Poodfi, ktera lezi jiznim smérem (nejkratSi vzdalenost je 1,3 km).

Vzhledem k charakteru zaméru, vzdalenosti od vSech zvlas§té chranénych Gzemi
soustavy Natura 2000 a charakteristikam jejich predmétd ochrany nepfedpokladame negativni
vliv stavebniho zaméru na pfedméty ochrany zvlasté chranénych Gizemi soustavy Natura 2000.

Stavba mimouroviiového kfizeni nezasahuje do zadného ochranného pasma vodniho

e

e

které leZi jiznim smérem (nejbliZ8i okraj ochranného pasma je ve vzdalenosti 450 m).

Varianta MOST

Hluk v dob é provozu

Z hlediska hluku jsou problematické bytové domy na ulici Mendélejevova. V soucasné
dobé jsou koleje situovany v cca stejné udrovni jako okolni terén. Ve varianté FeSeni
mimouroviiového kfizeni mostem dojde k pfiblizeni a vyvySeni jedné koleje. V tomto pfipadé by
nebylo mozno pouzit hygienicky limit s korekci na starou hlukovou zatéz a navic je zdroj hluku
vyvySen a mlZze tak pfimo ovliviiovat objekty. Proto byla pfedbézné navrzena protihlukova sténa
0 vysSce 2 m a délce 448 m.

Varianta TUNEL

Hluk v dob é provozu

V pfipadé varianty s tunelem budou hlavnim zdrojem hluku (tak jako v sou¢asné dobg)
stavajici koleje. V tomto pfipadé bude zalezet na tom, zda bude mozno pouzit hygienicky limit s
korekci na starou hlukovou zatéz.

Tu je mozno pouzit v pfipadé, Ze v roce 2000 dochazelo k pfekracovani hygienickych
limita a zaroven nedojde k navySeni hluénosti o vice nez 2 dB. Objekty na ulici Mendélejevova
jsou ¢astecné kryty objekty ,byvalé vydusné jamy Ignat‘ a na zapadni strané také protihlukovou
sténou podél pfivadéce na silnici 11/470. Z téchto dlvodd je uvazovano, ze v pfipadé varianty
feSeni mimouroviového kfizeni tunelem nebude potfeba provadét Zadna protihlukova opatfeni.

Diléi zaveér

Nepredpoklada se zvlastni dopad na Zivotni prost Fedi a lidské zdravi po dobu
vystavby i provozu. Ve variant & MOST je navrZzena protihlukova st éna o délce cca 448m.

DD -48 -

Souhrnna technicka zprava



.Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava“, DD Mimourovriové kfizeni - pfesmyk

Varianta TUNELU muZe mit negativni dopad na spodni vody, coZ je blize popsano v kapitolach
B.6.1. a B.6.2. Hydrogeologie a dale v kapitole B.7.4, kde je popsano vlastni feSeni tunelu.
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B.8.2 Organizace postupu vystavby

Z hlediska vlakotvorby a dopravni technologie béhem vystavby jsou navrZzeny nejprve
prace na pravém nadrazi a nasledné na redukci levého nadrazi.

Diléi zaver

Varianta TUNEL je z hlediska vylukové  €innosti b éhem vystavby technicky a €asov é
velmi naro éna a na hranici moznosti . Pfedpokladana doba vystavby je cca 2,5 roku, tudiz
minimalné o 1 rok déle nez varianta MOSTU.
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B.8.3 Odolnost a zabezpe ¢€eni stavby z hlediska pozarni ochrany
Varianta MOST

Varianta MOST nepfedpoklada mimoradna opatfeni z hlediska pozarni ochrany.

Varianta TUNEL

Varianta  TUNEL  pfedpokladd fadné  zpracovani a  projednani  zasad
pozarnébezpecénostniho FeSeni specialistou zabyvajici se touto problematikou staveb tohoto
typu. AC tunel samotny je dlouhy pouze je dlouhy 212,5 m, spole¢né s navazujicimi zarubnimi
sténami vytvari dlouhy nedostupny Usek o délce 675m. Navrzena feSeni budou sméfovat k
zabranéni vzniku obtiZi pfi evakuaci €i zachrannych pracich po Zelezniéni nehodé v tunelu nebo
tyto obtiZze zmirnit. Opatfeni budou sméfovat zejména k mimoradné udalosti typu pozéar. U
slozek 1ZS se predpoklada:

» zAchrana osob

e poskytnuti prvni pomoci evakuovanym,

» vyprosténi osob, které zlstaly uvéznény

« provedeni evakuace na kone¢né bezpeéné misto

e boj proti pozaru do rozsahu nutného pro vlastni ochranu a ochranu Gc¢astnikl
mimofadné udalosti

Pro unik osob po zastaveni vlakové soupravy v Zelezni¢nim tunelu bude tunelova trouba
vybavena chodniky po obou stranach kolejisté. V tunelové troubé budou také umistény
informativni znacky s vyznacenim sméru uniku. Tunel bude osvétlen a vybaven nouzovym
osvétlenim. Elektrické rozvody nouzového osvétleni budou chranény pfed mechanickym
narazem, teplem nebo ohném. Déle bude feSena problematika potfebného mnozstvi pozarni
vody, popfipadé jiného hasiva.

Zelezniéni tunel bude vybaven zaFizenim GSM-R, které zajisti radiovou komunikaci mezi
vlakem a dispec€inkem. Bude feSeno radiové spojeni, které zachrannym slozkdm umozni
komunikaci s jejich velenim na misté. Tunel bude dosaZitelny pro silniéni vozidla.

Dil¢éi zaver
Z hlediska z&sad pozZarni bezpe é€nostniho FeSeni pfredstavuje varianta TUNEL

vyrazn & naro €néjSi problematiku , kterd vyvold navySeni néakladd nejen investi¢nich, ale i
provoznich.
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B.8.4 Protipovod nova odolnost stavby

Mimourovnové kfizeni se v obou variantach nachazi v pomérné velké vzdalenosti od
okraje stanoveného zaplavového Uzemi pro pritoky v fece Odfe na drovni Q100. Celd lokalita
vSak lezi v Uzemi, které bylo zaplaveno pfi nejvyssi dokumentované povodni v ¢ervenci 1997.
V nejblizSim povodnovém hlasném profilu Odra—Svinov kulminovala nejvySSi dokumentovana
povoderi dne 8. 7. 1997 pii pritoku na fece Odfe na Grovni Q = 688 m®/s, coZ je pouze cca 20 %
nad Grovni pratoku pfi Q100 (571 m¥/s).

Vzhledem k tomu nelze vyloudit ohroZeni stavby jiz pfi pratocich pfiblizné na darovni
stoleté vody, a to jak zdlvodu moznych nepfesnosti modeld pouzitych pro stanoveni
zaplavového Uzemi, tak z hlediska mozného vlivu zmén ve vyuZiti tzemi (Land Use) v povodi,
pfipadné staveb v okoli (napf. dopravni komunikace). V Gvahu by se mélo vzit i to, Ze pfi dobfe
zdokumentovanych povodnich v Ceské republice v letech 1996-2007 dochazelo k zaplavovani
urbanizovanych (zemi Casto spodem, ze Spatné zabezpeCeného kanalizaéniho systému
(chybéjici nebo nefunkéni zpétné klapky, stavebni zavady) nebo jinymi podzemnimi cestami.

Varianta MOST

Z hlediska povodriové bezpecénosti se jevi jako méné rizikové variantni FeSeni
mimouroviiového kfizeni mostem.

Varianta TUNEL

Z hlediska povodnové bezpecnosti se jevi jako rizikovéjSi variantni FeSeni
mimouroviového kfizeni tunelem, vzhledem k mozZznému nepfedvidatelnému zvySeni
hydrostatického tlaku pfi povodfiovych pratocich, danému specifikou geologické stavby podlozi
(fosilni fiéni koryta v udolni nivé, vlivy poddolovaného Gzemi, opusténa duini dila apod.).
NejblizSi okraj tunelu se nachazi ve vzdalenosti 470 m od hranice stanoveného zaplavového
Uuzemi feky Odry pro pratoky na drovni stoleté vody (Q100), av3ak zaroven v Uzemi, které bylo
kompletné zaplaveno pfi zdokumentované povodni v roce 1997 (tehdy povoden kulminovala pfi
pratocich v fece Odfe v pomérné blizkém hlasném profilu Odra—Svinov na Urovni cca 20% nad

stoletou vodou).

Diléi zavér
Z hlediska protipovod nové odolnosti stavby je varianta TUNELU jednozna ¢né
nevyhodna.
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B.8.5 Zabory pozemk G, Uzemni plan

Stavba podchodu Ostrava hl.n. je — dle nazoru zpracovatele TES — v souladu s Gzemné
planovaci dokumentaci, konkrétné s:

« Politikou tzemniho rozvoje Ceské republiky (ve znéni aktualizaci 1,2, a 3 ke dni
1.10.2019)

e Zasadami Uzemniho rozvoje Moravskoslezkého kraje (ve znéni aktualizace ¢.1 ke
dni 21.11.2018)

« Uzemnim planem Ostravy (UPO), (po zméné ¢&.2a ke dni 18.10.2018).

V prostoru kolejisté hlavni traté je vymezena Uzemni rezerva Zelezniéni
dopravy DZ1/R - "Vysokorychlostni trat". Pfedmétna stavba neni zménou
v Uzemi dle § odst. 1 pism. a), které by mohla stanovené vyuZiti zasadné
ztizit nebo znemoznit.

Nasledujici tabulka sumarizuje a kvantifikuje predpokladany rozsah zaboru mimo
vlastnictvi mimo pozemky drahy. Je uveden pfiblizny rozsah zaboru nebo nového vécného
bfemena zaokrouhleno na desitky. Popfipadé je uvedena vyméra celé parcely.

predpokladany rozsah zaboru

nazev k.u., parcelni &islo, vlastnik varianta varianta

MOST TUNEL
Nova ves u Ostravy, 146/3, Statutarni mésto Ostrava om? 30 m?
Nova ves u Ostravy, 168/1, Statutarni mésto Ostrava 500 m? 1200 m*
Nova Ves u Ostravy, 168/46, Statutarni mésto Ostrava 100 m? 976 m
Nova Ves u Ostravy, 168/51, Statutarni mésto Ostrava 100 m? 341 m?
Nova Ves u Ostravy, 168/44, Moravskoslezsky kraj om? 500 m
Nova Ves u Ostravy, 168/52, Statutarni mésto Ostrava 13 m? 13 m?
Nova Ves u Ostravy, 168/54, Statutarni mésto Ostrava 35 m? 35 m?
Nova Ves u Ostravy, 168/11, Statutarni mésto Ostrava 836 m* 836 m*
Nova Ves u Ostravy, 168/60, Statutarni mésto Ostrava 1293 m? 1293 m?
Nova Ves u Ostravy, 168/59, CR, Reditelstvi silnic a dalnic 150 m? om?
Nova Ves u Ostravy, 1065, Statutarni mésto Ostrava 30 m? om?
Nova Ves u Ostravy, 168/31, Statutarni mésto Ostrava 50 m? 100 m?
Marianské Hory, 355/27, BorsodChem MCHZ, s.r.o0., 3000 m? 2800 m?
Pfedpokladany celkovy rozsah zaboru 6107m ° 8124 m?

Diléi zaveér

Stavba pfesmyku je v obou variantach v souladu s tzemné planovaci dokumentaci.
Seznam parcel trvale dotéenych stavbou i celkova vyméra zaboru je pro obé varianty

obdobna. Pfi jednani s vlastniky pozemkul se nepfedpokladaji vaznéjsi komplikace.
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B.8.6 Specifikace nutnych pr tzkum & a podklad G pro dalSi stupe n dokumentace

Varianta MOST
Varianta MOSTu nevyzaduje zadné mimofadné prazkumy.

Varianta TUNEL
Varianta TUNELu vyZaduje provedeni podrobného hydrogeologického prizkumu a

zpracovani hydraulického numerického modelu.
Dil€i zavér

Varianta TUNELu vyZaduje vyrazn & vy38i pot febu geotechnickych  €innosti
v dalSich projektovych stupnichip  Firealizaci stavby.
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B.8.7 Propo €et investi €nich naklad G

Investi¢ni naklady jsou stanoveny pomoci Shorniku pro ocefovani Zelezniénich staveb
ve stupni studie proveditelnosti a zaméru projektu. Tento sbornik je schvaleny Centralni komisi
Ministerstva dopravy a je tedy zavazny k uréeni orientaéniho propoctu investi¢ni naro¢nosti
staveb ve stupni studie proveditelnosti.

PFfesnost a podrobnost propoctu investiéni naro¢nosti odpovida zvyklostem pfi pfistupu
ke zpracovani studii proveditelnosti. Ve stupni studie neni z objektivnich divodd propracovano
technické feSeni do detaild tak, jak tomu byva v dalSich stupnich projektové pfipravy. Proto jsou
poloZzky pfiméfené agregovany (sdruzeny), a to nejen ve své naplni, ale i v ocenéni jednotlivych
sazeb.

Zakladnim principem propoctu je nasobeni pFisluSného pocétu mérnych jednotek
(ziskanych odectem z technického navrhu) a pfislusné sazby ze sazebniku. Tento zakladni
vzorec je doplnén o redukéni koeficient, ktery umoZziuje individudlni Upravu vysledné ceny pro
danou polozku. Dale vzorec obsahuje databazi rizik. Rizika jsou stanovena jako standardni,
odpovidajici béZnému rozsahu zastiZzeni daného rizika dle autora sborniku.

Ve vysledné cené ¢i celkovych investiénich nakladech (CIN) je zohlednén inflagni
koeficient 2,35 % p.a. v letech pldnované vystavby a neni zapoc¢teno DPH.

Varianta MOST
Cenova
Varianta urove n Néazev akce
smiSena
"Modernizace Zelezni €niho uzlu Ostrava”
MOST 2019 - 2018 . . e wee
Mimourov nove kfizeni - pfesmyk
Zpracoval Datum Pozn.: Doprowdna dokumentace (DD)
MORAVIA
CONSULT 15.11.2019
Olomouc a.s.
. b
Profese Podskupina | C.fadku Polozka m.j .sazv a .
(mil.K&/m.j)
Rekapitulace nakladl
A Zabezpecovaci zafizeni mil. K& 18,709
B Sdélovaci zafizeni - slaboproudé rozvody mil. K& 15,274
C,D,0 |[Silnoproudé rozvody a zafizeni (wtahy, eskalatory) mil. K& 15,049
E Zelezniéni swek mil. K& 70,195
F Zelezniéni spodek mil. K& 81,186
H Mosty, propustky, zdi mil. K& 486,615
Stavb
awba T [Tunely mil. KE 0,000
K Komunikace a zpewéné plochy mil. K& 1,571
Rekapitulace N Trakce mil. K& 21,001
nakladi | InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 7,196
G, M |Pozemni stavby, nastupisté a pristreSky mil. K& 18,093
L Objekty ochrany Zivotniho prostiedi mil. K& 0,000
Naklady realizace mil. K& 734,888
Q01-Q02|Pfiprama a projektova dokumentace, prizkumy mil. K& 59,944
Vedlejsi P01-P07|Vykupy pozemkl a nemovitosti mil. K& 0,000
naklady stavby | Q3,5,6 |Technicka asistence, propagace mil. K& 6,310
Q4 Technicky dozor mil. K& 28,395
RO1 |REZERVA % 75,652
Celkové investi €éni naklady mil. K& 905,189
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Varianta TUNEL
Varianta (?enov:jl Nazev akce
urove n
TUNEL 2019 Mode_rmz:?we z?lezlnl 'c,:vmhc? uz[u Ostrava
Mimourov nové k fizeni - presmyk
Zpracoval Datum Pozn.: Doprovodna dokumentace (DD)
MORAVIA
CONSULT 15.11.2019
Olomouc a.s.
Profese Podskupina | C.radku Polozka m.j _sazvba .
(mil.K&/m.j)
Rekapitulace nékladi
A Zabezpecovaci zafizeni mil. K& 18,709
B Sdélovaci zafizeni - slaboproudé rozvody mil. K¢ 51,411
C,D,0 |Silnoproudé rozvody a zafizeni (wtahy, eskal4tory) mil. K& 20,819
E Zelezniéni susek mil. K& 104,726
F Zelezniéni spodek mil. K& 28,120
H Mosty, propustky, zdi mil. K& 274,897
Stawa 3 [Tunely mil. K& 2 047,962
K Komunikace a zpewnéné plochy mil. K& 8,656
Rekapitulace N Trakce mil. K& 19,029
nakladl | InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 19,208
G, M |Pozemni stavby, nastupisté a pristieSky mil. K¢ 18,093
L Objekty ochrany Zivotniho prostredi mil. K& 0,000
Néklady realizace mil. Ké 2 611,630
QO01-Q02|PFiprawa a projektovd dokumentace, prizkumy mil. K& 206,937
Vedlejsi P01-P07|Vykupy pozemku a nemovitosti mil. K& 0,000
naklady stavby| Q3,5,6 |Technicka asistence, propagace mil. K& 21,783
Q4 |Technicky dozor mil. K& 98,023
R01 |REZERVA % 261,163
Celkové investi éni naklady mil. K¢é 3 199,536
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B.9 Vyhodnoceni a zav ér

Nasledujici tabulka pfehledné srovnavé zakladni parametry jednotlivych variant véetné
investi¢nich pfedpokladl a sumarizuje diléi zavéry jednotlivych profesi. V pfipadé, ze jedna

e

Z variant je v daném parametru zjevné vyhodné;jsi, je podbarvena. Rozhodujici parametry jsou

tuéné dervené.

varianta MOST varianta TUNEL
délka presmyku mezi lomy nivelet 1053 m 1299 m
délka pfesmyku mezi vyhybkami 1487 m 1646 m
rychlost V=110 km/hod, V13,=120 km/hod.
stoupani ve sméru Bohumin +24,5%0, dI.259m +15,6%0, 544m
klesani ve sméru Bohumin -14,0%o, dI.479m -8,1%o, 125m; -23,0%0, 447m
délka konstrukce most/tunel 240 m 2125 m
délka konstrukce v€. navazujicich zdi 410 m 675 m
dynamika jizdy - +
uzitna délka kol. vjezdové skupiny +
Pravého n.
organizace a doba vystavby, vyluky + -
geologické p fedpoklady uzemi + -
pozarni ochrana + -
soulad s UPD + +
zabory pozemku 6 107 m2 8 124 m2
rozsah geotechnickych ¢innosti -
rizika vystavby -
hluk - +
Zivotni prostredi + -
Zelezni¢ni svrSek a spodek - IN 151 mil. K& 133 mil. K&
SO tunel/most v €. opérnych k. + -
SO tunel/most v €. opérnych k.- IN 196 mil. K€ 2048 mil. K €
ostatni opérné konstrukce - +
kfizeni chodniku pro pési a cyklisty + -
komunikace a zpevnéné plochy + -
komunikace a zpevnéné plochy - IN 2 mil. K& 9 mil. K&
trak¢ni vedeni - IN 21 mil. K& 19 mil. K&
prelozky trubnich siti + -
preloZky trubnich siti - IN 7 mil K&. 19 mil. K&
zabezpecovaci zafizeni - -
sdélovaci zafizeni + -
sdélovaci zafizeni - IN 15 mil K&. 51 mil. K&
silnoproudé rozvody - IN 15 mil K&. 20 mil. K&
Celkové investi €ni naklady 905 mil. K € 3200 mil. K¢
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.Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ostrava“, DD Mimourovnoveé kfizeni - pfesmyk

Zaveér
Pfedchozi stupen - studie proveditelnosti (SP) pfedpokladal jako soucast vybrané
varianty ¢€.3 pfesmyk formou tunelu. Toto FeSeni bylo povaZzovano za technicky, provozné a

dokonce i investi¢né vyhodnéjSi. Soucasné bylo doporuceno, Ze tento pfedpoklad musi byt
potvrzen samostatnou dokumentaci pfed zpracovani zaméru projektu.

Zpracovani této doprovodné dokumentace ukazalo na slozitost koordinace a
komplexnost problematiky, kterd nemohla byt ve stupni SP oSetfena. Ve vybranych profesich je

Nt

doprovodna dokumentace zpracovana v podrobnostech vysSich projektovych stupnu.

Rozhodujici bylo provedeni a vyhodnoceni podrobného geotechnického prazkumu.
Doprovodna dokumentace méni dil¢i pfedpoklad SP a potvrzuje tak nezbytnost jejiho zadani.

Doprovodna  dokumentace »Modernizace Zelezni ¢éniho uzlu Ostrava“
Mimourov nové kfizeni — pfesmyk prokazala technickou proveditelnost obou zadanych
variant. Nezbytnou é€innosti bylo zpracovani geotechnického priuzkumu a d asledna

koordinace projektovych praciv  zakladnich profesich.

Nade vSechnu pochybnost vyhodnotila dokumentace jako vyhodn €{Si variantu

MOSTu. Rozhodujicim parametrem je vyrazn & nizSi investi éni naro énost vlastniho
nosného p rvku p fesmyku (most /tunel).

Investi €ni rozdil umoc Ruje mnozstvi dalSich nutnych cenovych navySeni av cené
zohledn énych, obtizn é Fiditelnych , rizik spojenych s geologii lokality a vlastni  vystavbou
varianty TUNEL. V pfipravé této varianty by doporu €il zpracovatel pokra ¢ovat pouze
v pfFipadé, Ze by se jednalo o jedinou moznost  FeSeni p fesmyku .

V Olomouci, listopad 2019 Vypracoval: Ing. Petr Jemelka
hlavni inZenyr projektu
7 a tym profesnich zpracovatell
y/a
; ,."'. I."’"

MORAVIA CONSULT Olomouc as.

Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc
mob.: 605 229 160
email: jemelka@moravia.cz
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