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1. VSeobecna Cast

1.1. Zakladni adaje stavby

Nazeyv stavby:

Nazev stavby: Racionalizace v trati Zdice — Protivin
Charakter stavby: racionalizace
Stupeii dokumentace: Projekt stavby pro stavebni Fizeni

Generalni projektant: SUDOP PRAHA a.s.
OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

Objednatel (investor ):

Investor (stavebnik 1) :  Sprdva Jelezniéni dopravni cesty, stdtni organizace (SZDC s.o. )

se sidlem Praha 8 — Karlin, Prvntho pluku 367/5 ; PSC 186 00

IC: 70994234 DIC: CZ70994234

Zapsand v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384
zastoupeny: SZDC s.o. Stavebni sprdva Plzeri ; PO BOX 188; Purkyriova 22; 304 88 Plzeii 1

stavebnik 2) : Ceské drdhy, akciovd spoletnost (CD a.s. )
se sidlem Praha 1, ndb¥eZi L. Svobody 1222 ; PSC 11015
IC: 70994226 DIC: CZ70994226
Zapsana v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil B, viozka 8039
Zastoupena na zaklad¢ plné moci €.001 ze dne 1.3.2004( piiloha &. 7
smlouvy) statni organizaci

Zhotovitel zpracovani projektu stavby:

SUDOP PRAHA a.s.

se sidlem OKanska 1a, 130 80 Praha 3

1CO: 257 93 349

DIC: CZ 257 93 349

Zapsany v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil B, &.vlozky 6088
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Charakter stavby: racionalizace trati

Misto stavby: tratovy tisek Zdice(mimo) — Pisek (mimo)

Misto stavby se nachazi na Zelezni¢ni trati Zdice - Protivin
Provozovatel na trati Zdice — Protivin : Ceské drahy a.s.

Obecni a méstské urady:

Stredolesky kraj:
*» M&U Beroun — obec s rozdifenou piisobnosti, obec s pov&Fenym OU
» MU Zdice,
e OU Bavoryng, OU Chodouii; OU Stasov

MEU Beroun — obec s roziifenou piisobnosti

M&U Horovice — obec s povéfenym OU
¢ OU Libomysl, OU Lochovice, OU Lhotka, OU Rpety;

MEU Pribram- obec s roziifenou piisobnosti, obec s povéfenym OU

e OU Jinpe, ouU (v)enkov, ou Hlubos, OU Bratkovice, OU Trhové Dusniky, OU Lesetice, OU
Milin, OU Lazsko, OU Ostrov;

= M&U P¥ibram— obec s rozsivenou pusobnosti
= M&U Bteznice — obec s pové&fenym OU
e OU Tochovice, OU Hor&apsko, OU Nestrasovice, OU Pocaply;

Jihocesky kraj :
» M&U Pisek — obec s roz¥ifenou pusobnosti
» M&U Mirovice — obec s pové&fenym OU
e« OU Myslin, OU Horosedly, ouU Nerestce;

» M&EU Pisek - obec s rozSifenou puisobnosti
» M&U Mirotice — obec s povéfenym OU
e OU Cimelice, OU Smetanova Lhota;

M&U Pisek — obec s roziifenou plsobnosti, obec s pov&fenym OU
* OU Ostrovec, OU Vraz, OU Cizové, OU Putim , OU Hefma;

M¢éEU Pisek — obec s rozsifenou piisobnosti
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OKkresy /piivodni spravni déleni/:

Stiredolesky kraj: Beroun, P¥ibram
Jihocesky kraj : Pisek

”

Kraj — vyssi izemnéspravni celek:

Sti‘edocesky kraj
Jihodesky kraj

Obce, mésta z rozSifenou plisobnosti ( povéiena pravomocemi okres ):
Stiredodesky kraj

* Beroun, Hofovice , P¥ibram
Jihocesky kraj

» Pisek

Misto stavby se nachézi na Zelezniéni trati Zdice — Protivin:
ZelezniCni trat’ (dle Dodatku k nav&stnim a dopravnim predpisim): 715a Zdice - Protivin
Zelezni¢ni trat’ dle rozd&leni v JR: 200 Zdice - Protivin

jednotlivé Zelezni¢ni stanice a dopravny:

¢ Zst. Zdice; Zst. Lochovice (D3 Lochovice smér Zadni Treban); Zst. Jince; Zst.

Bratkovice , zst. Pribram; zst Milin; zst. Tochovice; Odb Predni Po¥iéi ; Zst.

Breznice; zst. Mirovice ; Zst. Clmehce, zst. VraZ u Pisku; Zst. Clzova, zst. Pisek.
¢ Po stavbé racionalizace bude piivodné Odb.Predni PoFici soucdsti zst. Breznice
jednotlivé trat'ové aseky :
o Zdice — Lochovice; Lochovice — Jince; Jince — Bratkovice; Bratkovice — P¥ibram;
Milin — Tochovnce, Tochovnce — Odb. Piedni Pori¢i — Bfeznice; Brezmce erov1ce,

Mirovice — Clmellce, Cimelice — Vriz u Pisku; Vraz u Pisku — Clzova, Clzova -
Pisek.

o Po stavbé racionalizace bude mezistanicni iisek Tochovice — Breznice (véetné puv. Odb.
Predni Porici)

Rozsah stavby:

zacatek stavby:

v zZst. Zdice Zkm 101,911 (DK Zst. Zdice)
konec stavby:

v Zst. Pisek Zkm 12,532 ( DK Zst. Pisek)

Predpokladana realizace:
zaCatek stavby: 07. 2006
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konec stavby: 10. 2008
2006 — 2008 (predpoklad. Ihuta vystavby cca 28 mésici )

Misto stavby:

Zelezniéni trat’ Zdice (mimo) — Pisek (mimo),
tratové useky:

o Zdice — Lochovice (km 101,064 — km 94,552);
Lochovice — Jince (km 93,175 — km 86,198);
Jince — Bratkovice ( km 84,801 — km 80,317);
Bratkovice — P¥ibram (km 79,102 — km 74,273);
Ptibram — Milin (km 72,978 — km 66,878);
Milin — Tochovice (km 65,765 — km 60,468);
Tochovice — Odb. Predni Pofigi — Bfeznice (km 59,267 — km 56,857 a km 56,323 - km 55,238 ;
Bieznice - Mirovice (km 53,890 — km 45,806);
Mirovice — Cimelice (km 44,630 — 38,904);
Cimelice — Vraz u Pisku (km 37,590 — km 27,829);
Vraz u Pisku — Cizova (km 26,735 — 21,022);
Cizova — Pisck (km 19,876 — km 13,411).

0O 0 O 06 0O 0O O 0 0 0 ©

jednotlivé ZelezniCni stanice a dopravny:

¢ Zst. Zdice (km 101,911); Zst. Lochovice ( D3 Lochovice smér Zadni T¥ebail) — km 93,830; Zst.
Jince ( km 85,609); Zst. Bratkovice (km 79,794) , Zst. P¥ibram (km 73,620); Zst. Milin (km
66,237), zst. Tochovice (km 59,727); Odb. Pfedni Pofi¢i (km 56,644) ; Zst. Bieznice (km 54,403);
Zst. Mirovice (km 45,178) ; Zst. Cimelice (km 38,207); Zst. Vraz u Pisku (km 27,332); 7st. Cizova
(km 20,495), Zst. Pisek (km 12,532).

Katastralni dzemi obci, leZicich podél trati v dotfenych tratovych usecich a jednotlivych
Zeleznitnich stanicich a dopravnach jsou uvedeny v &asti A - Priivodni zpravé.

Misto stavby se nachézi na Zelezniéni trati CD Zdice - Protivin ( tisek Zdice — Pisek)
trat’ CD (dle Dodatku k navéstnim a dopravnim piedpisim) : 715a Zdice - Protivin
trat’ CD dle rozd&leni v JR: 200 Zdice - Protivin

1.2. Zakladni technické udaje

Trat’ : Zdice — Protivin, jednokolejna; pfedmétny usek Piibram - Pisek
Trat’'ova rychlost : 75 km/h s mistnimi omezenim rychlosti dle Dodatku k NP a DP
Zabrzdna vzdalenost : 700 m

Trakce : nezavisla

Trat’ Zdice - Protivin je v celé délce jednokolejna. V useku Zdice - Pisek jsou:
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Jjednotlivé Zelezni¢ni stanice a dopravny:
¢ Zst. Zdice (nav. PS km 101,064, VB km 101,911); Zst. Lochovice ( VB km 93,830) a trat’ D3

Lochovice smér Zadni T¥ebaii; Zst. Jince (VB km 85,609) ; ¥st. Bratkovice (VB km 79,794),
Zst. Pribram (VB km 73,620); Zst. Milin (VB km 66,237); #st. Tochovice (VB km 59,727) ;
Odb. Predni Poi‘lél (St.0db.km 56,644); Zst. Bieznice (VB km 54,403); Zst. M1r0v1ce (VB km
45,178); #st. Cimelice (VB km 38,207); Zst. Vraz u Piska (VB km 27,332); #st. Clzova(VB km
20,495); zst. Pisek (VB km 12,532).

V Zst. Lochovice odbocuje mistni regiondlni trat Lochovice — zadni Trebdrii (provozovand
dle predpisu pro zjednodusené Fizeni drazni dopravy D3) ; Breznice odbocuje regiondlini

trat na Rozmitdl pod Trems$inem; v zst. Pisek odbocuje regiondini trat na Milevsko,
Tabor.

¢ Po stavbé racionalizace bude nové Odb.Predni Poficét souddsti zst. BFeznice.

jednotlivé trat’ové aseky :

Mezistanicni useky na této trati jsou:
0 Zdice - Lochovice; Lochovice — Jince; Jince — Bratkovice; Bratkovice — Pribram;

Pribram — Milin; Milin — Tochovnce, Tochovnce — Odb. Predni Pori¢i — Bfeznice;
Brezmce Mirovice ; Mirovice — Clmehce, Cimelice — VraZ u Pisku; Vraz u Pisku —
Clzova, Cizova — Pisek.

Po stavbé racionalizace bude mezistaniéni iisek Tochovice — Breznice (vcetné Odb.
Predni Porici)

V celém uceleném tratovém tiseku neni v souasné dobé ani v jednom mezistaniénim viseku provozovana
hlaska pro fizeni sledu vlaki..

Kilometrické polohy a délky jednotlivych mezistanicnich visekii (' mezi stavajicimi vjezdovymi navéstidly):

o

0O O 0 0 0 ©O

o O O O O

Zdice — Lochovice (km 101,064 — km 94,552); 6,512 km
Lochovice — Jince (km 93,176 — 86,198); 6,978 km
Jince — Bratkovice (km 84,801 — 80,317); 4,484 km
Bratkovice — Piibram (km 79,102 — 74,273); 4,829 km
Piibram — Milin (km 72,978 - km 66,878); 6,100 km
Milin — Tochovice (km 65,765 — km 60,468); 5.297 km

Tochovice — Odb. P¥.Pofi¢i — Bfeznice (km 59,267 — km36,857 a km 56,323 - km 55,238) : 2,41 a
1,085 km

Bfeznice - Mirovice (km 53,890 — km 45,806); 8,084 km
Mirovice — Cimelice (km 44,630 — 38,904); 5,726 km
Cimelice — Vraz u Pisku (km 37,590 — km 27,829); 9,761 km
Vraz u Pisku - CiZova (km 26,735 — 21,022); 5,713 km
Cizova — Pisek (km 19,876 — km 13,411).; 6,465 km

2. Charakteristika uzemi stavby — ¢ast B.1)

2.1. Zhodnoceni polohy a stavu stavenisté — ¢ast B1.1

Utelem stavby je splnéni zam¢ru investi¢ni racionalizatni akce. Tato racionalizaéni akce vychazela z

podnikatelského zaméru CD as. a ze zpracovaného materialu zaméru CD as. DOP o. z., Obchodné

7
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provozniho feditelstvi Plzei ,,Racionalizacni investice na nekoridorovych tratich® &.j.12/2003 — O11 ze dne
2.5.2003. V tomto dokumentu jsou specifikovany zakladni poZadavky na staniéni zabezpedovaci zafizeni,
tratova zabezpeCovaci zafizeni a piejezdova zabezpeCovaci zafizeni. Zéakladnim piedpokladem je, 7 na
celém rameni Zdice(mimo) — Pisek(mimo) bude zachovano stavajici organizovani draZni dopravy podle
dosavadniho predpisu CD D2. V soudasné dob& pfi zpracovani projektu stavby zamér racionaliza¢ni

investiéni akce 1nvestorsky z pievainé Casti zajistuje Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s.0. zastoupena
organizaéni slozkou SZDC s.o. Stavebni spravou Plzet.

V soucasné dob€ je Zeleznitni trat’ Zdice — Protivin spojovaci trati 2 kategorie ve smyslu usneseni
vliady CR &.766/95 a vynosu &.j. 1089/99 — O7 ze dne 28.5. 1999. Trat’ je v celém useku jednokolejna.
Trakee je nezavisla a vyhledové se pocita s elektrizaci traté. Stavajici tratova rychlost je 75 km/h a ziistane
po stavbé racionalizace zachovana. Stavajici tratové zabezpeCovaci zafizeni je prevazné 1.kategorie tj.
telefonicky zpiisob dorozumivani ve smyslu TNZ 34 2620. Staniéni zabezpedovaci zafizeni jsou pievazné
11 kategorie ve smyshu TNZ 342620 - elektromechanické stani&ni zabezpeCovaci zafizeni.

Navrhuje se jako nahrada za dnesni fyzicky i moralng zastaralé elektromechanicka zabezpedovaci
zafizeni , kterd maji bud’ 2 zavisla stavédla na zhlavich vz. 5007 a nebo pouze jedno ustfedni stavidlo,
ziizeni a vybudovani stani¢nich zabezpetovacich zafizeni 3.kategoric dle TNZ 34 2620 s navrzenym
dalkovym ovladanim zabezpeovaciho zafizeni ze Zst. Bfeznice. Toto zafizeni se navrhuje celkem do 11+1
dopraven. Dalkové ovladani v Zst.Bfeznice bude z pracovisté JOP rozdglené na useky Zdice (mimo) —
Bfeznice (mimo) a Bfeznice(mimo) — Pisek (mimo) a nové zfizenim nezalohovaného pracovists JOP

v Zst.Pfibram pro vybrany tisek ovladani.. Useky bude mozné ovladat z jednoho nebo dvou rovnocennych
pracovist JOP.

Pfed vystavbou jednotlivych staniénich zabezpeCovacich zafizeni 3 kategorie s navrzenym dalkovym
ovladanim bude v jednotlivych stanicich provedena Eastetna redukce nepotfebnych &asti kolejists tak, jak
bylo dle poZadavki komise SZDC s.o. ORI a projednani na vyrobnich poradach dohodnuto. Konecna
podoba kolejisté Je t€Z navrhovana sohledem na technické moZnosti technologického zafizeni SZZ
3 kategorie dle TNZ 34 2620. Tato investice nebude Feit precislovani vyhybek nad ramec p¥ecislovani
navrzeného v projektové dokumentaci.

Na rozdil od schvalené zpracované piipravné dokumentace je na zakladé poZadavku investora
uplatnéného pii vstupni poradé na zpracovani projektové dokumentace (PS) dodateéné do stavby zafazeno i
feSeni stavajiciho stani¢niho elektromechanického zabezpedovaciho zafizeni Il kategorie ve smyslu TNZ 34
2620 v Zst.Bfeznice. Pii zpracovani projektu stavby bude navrZeno v Zst. Bfeznice zfizeni staniéniho
zabezpetovaciho zafizeni 3 kategorie dle TNZ 34 2620, které bude ovladat i zabezpeCeni Odb. Predni
Porici. Stanini zabezpeovaci zafizeni v Zst. Bfeznice bude obsluhovano ztrvale obsluhovaného
zédlohovaného dispecerského pracovisté s fidicim JOP v DK Zst. Bieznice. Zatazenim dojde navic
k uspofe 9 dopravnich zaméstnanci ve funkei signalista.

Jako nahrada dneSniho telefonického zpiisobu dorozumivani je navrZeno vybudovani trafovych
zabezpeCovacich zafizeni 3 kategorie s kontrolou volnosti prostfednictvim po&itadh naprav (PN). Pro
ovladani stavajicich PZS jsou zachovany stavajici vyhovujici kolgjové obvody (KO). V
jednotlivych mezistani¢nich usecich bude =zfizeno TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpedovaci zafizeni — StaniCni a tratové zabezpeCovaci zafizeni.. Tratové zabezpeSovaci zafizeni
v daném mezistani¢nim useku bude v soucinnosti s pfilehlymi stanicnimi elektronickymi stavédly , ktera
budou dalkov€ ovladana z pracovisté dispeCera. JOP v Zst.Bfeznice. Technologicka &ast tratového
zabezpeCovaciho zafizeni, vCetn€ vSech potiebnych vazeb se navrhuje centralizovana ve staniénich
zabezpe€ovacich zafizeni v pfilehlych dopravnach.

V celém useku stavby racionalizace se v soucasném stavu nachazi celkem 80 troviiovych kiiZeni
z rozdilnym stupném zabezpedeni.
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Z dalkove fizenych jednotlivych dopraven a prilehlych tratovych useki bude tfeba pienést do mista

dispecera kontroly a indikace celkem 52 piejezdovych zabezpeCovacich zafizeni; Technicky vyhovujici
stavajici piejezdové zabezpelovaci zafizeni (PZS 3SBI typu AZD 71) budou upravena pro zapojeni do
systtmu DOZ; pfejezdové zabezpetovaci zafizeni typu VUD budou z divodi dodrZzeni omezenych
investiCnich prostfedki a zasad racionalizaéni stavby rekonstruovany, repasovany a zapojeny do systému
DOZ. Projektant upozoriiuje investora, %e pro zapojeni stavajicich p¥ejezdia VUD do systému DOZ
nebudou splnény veSkeré podminky pro zapojovani prejezdi do dalkového ovladani. V ramci vyse
uvedenych stavajicich PZS budou upraveny priority ovladani stavajicich PZS do souladu s ¢1.4.3.2.1 CSN
342650 a doplnény obvody pro zavedeni dopravniho klidu. Projektant doporuduje i tyto piejezdy nahradit
novou technologii pfejezdovych zafizeni, sphiujicich poZadované podminky pro zapojeni do DOZ.
Vybuduji se nova prejezdova zabezpelovaci zafizeni jako nutna nahrada za stavajici mechanicka
prejezdova zabezpeCovaci zafizeni, které vyZaduji obsluhu piisluSnou povéfenou osobou (dopravnim
zameéstnancem).
Ostatni maélo zatiZené prejezdy u&elovych komunikaci s nedostatenymi rozhledovymi poméry
ziistanou trvale uzam&ené ptejezdy kategorie PZM2 s kontrolou pomoci zavislosti EZ s pfenosem
na pracovisté dispeCera (dalkova kontrola do mista dispeCera celkem od 6 prejezdi kategorie
PZM2). Stavajici prejezdy G&elovych komunikaci soudasné zabezpeGené vystraznymi kifzi s
dobrymi rozhledovymi pomé&ry nebudou rekonstruovany, bude pouze osazeno zvyrazn&né
dopravni znageni na téchto piejezdech (celkem 23 prejezdd zabezpeCenych vystraznymi k¥izi).

Soucasti stavby je realizace pokladky potfebné sd€lovaci a zabezpecovaci kabelizace, ktera bude
potiebna pro Cinnost stani€nich, tratovych a piejezdovych zabezpelovacich zafizeni véetnd vytvofeni
potfebnych pfenosovych cest do mista dalkového ovladani v 7st. Bieznice. Na rozdil od v piipravné
dokumentaci navrhovaného hybridniho kabelu metalicko-optického, jsou pfi zpracovani projektu na
zaklad€ pfipominek pii schvalovani PD navreny 2 samostatné sdélovaci kabely (diagnosticky tratovy
kabel - metalicky kabel ; dalkovy opticky kabel — opticky kabel). Pfechody kabelii pfes mostni objekty
v tratovych usecich a ve stanicich jsou feSeny samostatnou konstrukci ve Zlabech, nebo konstrukei
Zlabového pfechodu piipevnénon na mostni konstrukci ( viz piiloha — fedeni pfechodii pfes mostni objekty).

Stavajici ostriivkova radiova sit’ TRS je pfevedena na stuhovou sit TRS — tratového radiového
systému s dispeCerskym ovladanim ze Zst. Bfeznice a nahravanim vedkerého provozu. Soudasti stavby je
t¢Z vybaveni zdiivodnénych stanic dalkov& ovladanou technologii pro potfeby posunu. Déale bude
v jednotlivych stanicich feSen telefonni zapojova& s pfisluSnymi okruhy; pienosovy sd&lovaci systém
systému PDH; ve stanicich bude feSeno doplnéni rozhlasového zafizeni pro cestujici pro bezobsluZny
provoz; bud vybudovana v jednotlivych stanicich potfebnid nova mistni kabelizace; v objektech a
mistnostech, kde bude umisténa nova technologie je navr¥ena plivodn€ nazyvana ,elektricka poZamni
signalizace(EPS) bez ohledu na pozadavek normy, ktera toto nevyZaduje. Toto feSeni je nad rozsah
legislativn€  vyZadovanych poZarn& bezpetnostnich zafizeni. Tyto elektronické systémy budou
rekvalifikovany jako systémy detekujici pozarni nebezpedi, nové nazyvané ,,Zarizeni pro detekci poZiru
(ZPDP)“. T takto rekvalifikované zafizeni patii do kategorie ,,poZamé bezpenostniho zafizeni“. Bude
zajiStén prenos do dohledového mista v Zst. Bfeznice.

Z ditvodu omezeni moznosti vniknuti nepovolanych osob budou mistnosti s technologii opatfeny
elektrickou zabezpeovaci signalizaci (EZS), &imZ bude posilena zékladni pasivni ochrana technologického
zafizeni provedend miiZemi a oplechovanymi dvefmi.

Soucasti stavby jsou nezbytné stavebni tipravy nové zabezpeCovanych pfejezdil se silni¢nimi
komunikacemi . Tyto Wipravy obsahuji rekonstrukci odvodnéni piejezdd a prejezdové vozovky. Tyto prace
budou provadény pouze na pozemcich drahy v souladu se stavebnim povolenim. Rozsah stavebnich tprav
je dan kategorii silni¢ni komunikace jednotlivych piejezdii. Jde o zfizeni nové piejezdové vozovky a
obnoveni povrchu navazujici silniéni komunikace, u nkterych pfejezdii bude provedena rekonstrukce
odvodnéni.
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Stavebni kolejové upravy budou provadény v jednotlivych stanicich. Jedna se o sneseni ¢asti navrZenych
postradatelnych ¢asti kolejiste (vyhybky, &asti vyhybek a nahrada kolejovymi poli apod.), které by si jinak
vyZadovaly nehospodarné vynakladani investi¢nich prostfedki na jejich zabezpegen.

V jednotlivych dopravnach bude rekonstruovano ovladani osvétleni, tyka se pouze osvétleni prostor
pro cestujici vefejnost, bude instalovano zafizeni pro dalkové ovladani osvétleni s pfenosem k dispeéerovi
pomoci sd€lovaciho kabelu. Stavajici osvétleni bude rozélengno do skupin pro ovladani:

*  Osvétleni okoli VB (vefejné prostory) a prosvétlené napisy na budové
*  Osvétleni prostor pro nastup cestujicich pro délku soupravy cca 70m
»  Osvétleni zhlavi jednotlivé dle mistnich podminek provozovatele — navic oproti PD

Vyhybky ve stavajicim stavu nejsou opatfeny elektrickym  ohfevem vymén (EOV), proto
v jednotlivych dopravnach zapojenych do DOZ na vybranych vyhybkach v dopravnich kolejich bude
instalovan EOV s automatickym provozem s moZnosti mistniho a dalkového ovladani (vypnuti /zapnuti) a
prenosem indikaci k dispecerovi. Poet vyhfivanych vyhybek v jednotlivych stanicich byl dohodnut pfi
projednavani kone¢né podoby kolejisté a poZadavkd na dopravni program a je patrny z vykresové &asti
projektu (P).
K nové zabezpetovanym piejezdim na trati budou zajistény nové piipojky nn, ve stanici budou piejezdy
napéjeny ze stani¢nich napéjecich zdroji.

Technologie novych piejezdovych zabezpetovacich zafizeni na trati bude umisténa do betonovych
typd reléovych domkii. Tyto domky budou umistény na draznich pozemcich, ve stanicich bude vystroj
prednostnd umisténa v SU staniéniho stavédla.

Soucasti stavby jsou nezbytné stavebni uipravy pro umisténi nové technologie ve stavajicich vypravnich
budovach v jednotlivych stanicich. Stavebni upravy v jednotlivych stanicich Jjsou navrzeny v nejnutngjsim
rozsahu co nezbytn& bude vyZadovat navrhovana technologie zabezpeCovaciho, sdélovaciho a
silnoproudého zafizeni. (zm&ny vnitfnich pidoryst jednotlivych mistnosti lehkymi pfickami apod.) Soudasti
stavebnich uprav jsou i nezbytné rekonstrukee elektroinstalaci ale pouze v astech dotéenych stavebnimi
tipravami. Z diivodu charakteru stavby racionalizace, s ohledem na platné zasady nelze zafadit poZadavky
na demolice nepotebnych objektii, feseni problémi s vytapénim v jednotlivych vypravnich budovach po
zruseni trvalé obsluhy a pfechodu na DOZ. Zabezpedeni opusténych objekti (jako pokladny, kancelafe
Cekarny) veetn€ zajiténi piipadného vytapéni je plng v kompetenci souasného vlastnika objekti a
provozovatele CD a..s. a nemiiZe a nebude feseno z prostredki stavby racionalizace.

Temperovani provoznich mistnosti je navrhovano vétSinou piimotopy, provedou se Upravy a zabezpedeni
oken (mfiZe a folie), bezpednostni a protipozami dvefe, ziizeni potiebnych prostupi a statické zajisténi
pozadovanych unosnosti podlah pro novou technologii. V rekonstruovanych prostorach jsou navrzeny nové
malby pfipadné Castecnd omitky , obklady a natsry.

V ¢asti silnoproudych rozvodii se osadi nové hlavni rozvadéde silnoproudych rozvodi. V mistnostech pro
novou technologii zabezpeGovaciho zafizeni bude kompletni nova elektroinstalace, vyvody pro technologii
budou mit samostatné méfeni. Vytap&ni pro technologii a provozni mistnosti ob&asné vyuZivané budou mit
pfimotopné konventory s dimenzovanim temperovani na 10°C. Runi osvétleni &ekaren bude upraveno na
bezobsluzné. Na zékladé poZadavku investora si vlastnik objekti pied zahajenim stavby racionalizace
zajisti vlastnim ndkladem provedeni nezbytnych uprav hromosvodi na normovy stav a pieda platné revizni
zpravy pro bezproblémové uvedeni stavby do zkuSebniho resp. trvalého provozu.

Stavba je zasadn€ umisténa na draZnich pozemcich (vlastnici pozemki jsou Ceské dréhy s.o., SZDC
s.0 a Ceské drahy a.s.). Realizaci stavby nedojde k trvalym, ani dodasnym zaboriim zemé&dglského nebo
lesniho pidniho fondu. Pro realizaci nn piipojek pro zajistdni napajeni nové technologie z energetické
rozvodné sit€, jejiz piipojné body jsou umistény mimo drani pozemky je projednano s vlastniky pozemku
zfizeni v€cnych biemen. Vystavba a ani budouci provoz neovlivni negativn€ Zivotni prostfedi. VSechny
odpady vzniklé na stavb& budou uloZeny v souladu s dnes platnym zakonem o nakladani s odpady. Tato
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Cast Je podrobngji feSena v ¢asti B.3.2.2 Souhrnné technické zpravy — ZneSkodnéni odpadii, ochrana
ovzdusi.

2.2, Vysledky prizkumu - ¢ast B.2.1)

Vramci  projekcnich praci na projektu stavby byl zjistovan v dotéeném tizemi soucasny stav
inZenyrskych siti u jejich zndmych spraveii. Stav inZenyrskych siti ovéfili a potvrdili dle dostupnych
podkladii ( mapovych, polohopisnych, katastrdlnich aj.) ndsledujici spravei :

Vyjadfeni spravch inZenyrskych siti v ramci projektu stavby je uvedeno v p¥iloze STZ

v jednotlivych tabulkach s rozdélenim na jednotlivé skupiny spravci / P¥iloha 2/

Podrobny seznam sprdvcii siti, véetné kopii vyjddfeni je uveden v cdsti G.4 Doklady o ovérent
stavajicich inZenyrskych siti.

Pro dokumentaci nebyly provddény %ddné dalsi priizkumy.

Pro potrebné vykresy byly pouZity dostupné polohopisné vykresy 1: 1 000 jednotlivych stanic a
mezistanicnich usekil, které byly po zpracovani postupné prevddeny do digitdlni formy ( poklady mapové,
polohopisné a katastrdini).

Dale byly zpracovany pro zpracovdni projektu geodetické podklady pro ucely projektovant projektu

stavby Racionalizace v trati Zdice — Protivin v digitdlni formé (TU 0281 km 12,530 — 74,48 trati Zdice —
Protivin).

2.3. Udaje o stavajicich objektech a zafizeni - &ast B.1.1)

Stavba ,,Racionalizace v trati Zdice —Protivin“ se dotyka celého vozebniho ramene trati CD &. 715a
Zdice - Protivin (dle Dodatku k navéstnim a dopravnim pfedpisiim); trati &.200 Zdice — Protivin (dle
rozdé€leni v jizdnim fadu pro cestujici)

Stavba se dotyka celkem 11 dopraven, které se navrhuje zapojit do systému dalkového ovladani
zabezpe€ovaciho zatizeni (DOZ); dale vazby 2 dopraven (Zst. Zdice a Pisek) jako vstupnich a vystupnich
dopraven systému DOZ. V Zst. Bieznice bude zalohované dispederské pracovisté JOP pro celou dalkove
ovladanou oblast, které bude obsazeno 2 pracovisti dispedera DOZ. V Zst. Pfibram bude zfizeno pouze
jedno nezalohované pracovi§té pro pfedpokladané obsazeni pouze na denni dobu. Soudinnost s dalkovym
fizenim mezi Zst. Pfibram a Bfeznice je vytvofena propojenim tkz. ,matkovych® dopraven pomoci
optickeho kabelu. V celém useku je nové 12 mezistaniénich usekid (pii zadlenéni Odb. Predni Pofi&i do
zst.Bieznice).

Stavba se nachazi na tseku trati v celkové kilometrické délce cca 89,5 Zelezniénich kilometri
(Zkm). Jednotlivé tratové tiseky maji kilometrickou délku v rozmezi od cca 3,5 #km do cca 9,7 km
Jednotlivé dopravny maji kilometrickou délku od cca 1,1 Zkm do cca 1,4 zkm ( Zst.Bieznice v&. Odb.P¥edni
Pofi¢i 2,97 km).

Stavba se nachazi na jednokolejné trati, provozované v soudasné dob& nezavislou trakei. Dopravny
maji v&Sinou jednoduché kolejové rozvétveni. Rozsah stavajicich kolejist bude vramci stavby
racionalizace jeSt€ v jednotlivych stanicich redukovéan o postradatelné &asti zafizeni dopravni cesty dle
navrhu SZDC-ORI. Do systému DOZ bude zapojena pouze dohodnuta a schvalena &ast kolejists v PD a
v prib&hu zpracovani projeku stavby (PS) v jednotlivych dopravnach.

Zakladnim pfedpokladem je, Ze na celém rameni Zdice(mimo) — Pisek(mimo) bude zachovano
stavajici organizovani draZni dopravy podle piedpisu CD D2.

2.3.1. Zabezpecovaci zafizeni, stavajici stav - ( stav ke konci roku 2005 )
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2.311. D11 Zdice(mimo) - Piibram(mimo)

v Zst Zdice

Zst. Zdice lezf na hlavni trati Praha — Plzefi. Stanicni zabezpecovaci zafizeni je
reléové 3. kategorie. Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni je reléové typu AZD 71 s &islicovou volbou. RZZ je
s tFifazovymi elektromotorickymi prestavniky, se svételnymi navéstidly a s kolejovymi obvody 275 Hz.
Zafizeni je umisténo ve stavédlové ustFedné vedle vypravni budovy. Pracovisté vipravéiho je osazeno
indikacnimi deskami a manipuldtorem.
Prilehlé mezistanicni dseky hlavni trati jsou zabezpeceny automatickym blokem AB 3-74.Vystavba bude
probihat v koordinaci z pFipravovanou stavbou III. koridoru ,,Optimalizace trati Beroun — Zdice. V této

stavbé se jednd o vystavbu TZZ v mezistani¢nim tseku Zdice — Lochovice a tivazkuna zabezpecovaci
zarizeni Zst. Zdice.

»  Zdice — Lochovice

Délka tiseku mezi viezdovymi navéstidly je 6,512 km ; v tiseku se nachdzi jedna zastdvka- zast. Libomysl.
V mezistanicnim tseku je v provozu TZZ 1 kategorie (telefonicky zpiisob dorozumivéani); pivodné
s hlaskou Libomysl v km 97,427. Na hldsce Libomysl byla svételnd oddilova navéstidla Lo (km 97,412) a
So (km 97,595) se svételnymi predvéstmi PFLo (km 98,113) a PFSo (km 96,888). V soucasné dobé je jiz
hlaska Libomysl jiz zruSena. Vtomto iseku je sowvisld izolace z divodu zabezpedeni jednotlivych
prejezdii

Prejezdy: celkem 9 prejezdii ( 4 zabezpecené PZS kategorie 3SBI a 1 zabezpeceny PZS kategorie 3SNI , 1
zabezpeceny mech.zavorami PZMI a 3 zabezpedené vystraznymi kFizi — vystrazny kiiz pro Zeleznicni
Dprejezd jednokolejny A32a ).

»  Zst. Lochovice

V zst. Lochovice jsou v soucasném stavu 4 dopravni koleje (1, 2, 3 a 5-pouze odjezdy); manipulacni
kusé koleje (4, 5a, 5b, 6 a 8). Ze ZST odbocuje regionalnt trat do Zadni TFebdné s organizovinim
dopravy dle Predpisu pro zjednoduSené Fizeni drdzni dopravy D3. Délka stanice mezi viezdovymi
navestidly je 1,376 km.

Stanicni zabezpecovact zarizeni je 2. kategorie — elektromechanické s vidicim pristrojem a dvéma
zavislymi stavédly. V dopravni kanceldri (km 93,830) je Fidici pristroj typu RANK 5007, ve
stavédlech na obou zhlavich (St.1 v km 94,030 a St.2 v km 93,572) jsou stavédlové pristroje
vzoru 5007. V dopravni kanceldri a na obou stavédlech jsou umistény kolejové desky. Posledni
rekonstrukce zarizeni probéhla v roce 1983. Vyhybky jsou prestavovdny istiedné mechanickymi
prestavniky, u vyhybek v hlavnich kolejich jsou doplnény mechanické zavorniky. Viakové cesty se
vybavyji izolovanymi stejnosmérnymi kolejnicemi. V Zst. jsou svételnd vjezdovd ndvéstidla. Odjezdovd
navéstidla jsou svételnd, umisténda u kazdé dopravni koleje vpravo.

V obvodu stanice se nachdzi prejezd v km 94,089 se silnicni komunikaci ILt7./é.114 je zabezpeden
mechanickymi zdvorami kategorie PZM 2 obsluhovanymi z St.1. Na odbocné trati do Zadni Trebdné se
nachazi v km 24,981 prejezd se silnicni komunikaci ILt7./6.118, ktery je zabezpecen zaFizenim kategorie
PZS 3SBI, typu AZD 71 z roku 1975.

®»  Lochovice - Jince
Délka mezistanicniho tseku mezi stdv.vj.navéstidly 6,978 km. Stavajici TZZ 1.kategorie telefonicky
zpiisob dorozumivani ; bez hlasky v mezistanicnim tiseku..
Prejezdy: celkem 6 prejezdii ( 2 zabezpecené PZS kategorie 3SBI typu VUD s ventilovymi KO, 1
zabezpeceny mech.zavorami kategorie PZM2 uzamé. a 3 zabezpecené vystraznymi k¥izi — vystrazny kFiz
pro Zeleznicni prejezd jednokolejny A32a ).
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v Zst. Jince

V Zst. Jince jsou v soucasné dobé 4 dopravni koleje (1, 2, 3 a 5) a manipulacni kolej &4. Délka stanice
mezi vjezdovymi ndvestidly je 1,374 km. Stanicni zabezpecovaci zaFizeni je 2. kategorie —
elektromechanické s ¥idicim p¥istrojem a dvéma zavislymi stavédly. V dopravni kancela#i (km 85,609) je
Fidict pristroj typu RANK 5007, ve stavédlech na obou zhlavich (St.1 v km 85,876 a St.2 v km 85,158)
Jjsou stavédlové prFistroje vzoru 5007. Na obou stavédlech jsou umistény kolejové desky, v dopravni
kanceldri je kontrolni zatizent od PZS VUD v km 87,149 a 87,595. Vyhybky jsou prestavovany ustiedné
mechanickymi prestavniky, u vyhybek v hlavni koleji jsou doplnény mechanické zévorniky. Viakové cesty
se vybavuji izolovanymi stejnosmérnymi kolejnicemi. V Zst. jsou svételnd vjezdova navéstidla. Odjezdova
(popt.cestova) naveéstidla jsou svételnd, umisténd u kazdé dopravni koleje vpravo.

V obvodu Zeleznicni stanice se nenachdzi 2ddny prejezd.

»  Jince-Bratkovice
Délka mezistanicniho tiseku mezi stav.vj.navéstidly je 4,484 km. Stavajici TZZ 1.kategorie telefonicky
zpiisob dorozumivdni ; v soucasné dobé v provozu hldska HI. Cenkov s mechanickymi. navéstidly.
Na hidsce Cenkov Jjsou mechanickd oddilova navéstidla Lo (km 82,735) a So (km 82,880)
s mechanickymi predvéstmi PFLo (km 83,385) a P¥So (km 82,098).
Prejezdy: celkem 6 prejezdii ( 2 zabezpedené PZS kategorie 3SBI typu VUD s ventilovymi KO, 3
zabezpecené mech.zdvorami kategorie PZMI, PZM2 /ovi. z hl. Cenkov/ a 1 prejezd zabezpeleny -
vystrazny kviz pro Zelezmicni prejezd jednokolejny A32a).

s Zst. Bratkovice

V Zst. Bratkovice jsou v soucasné dobé dvé dopravni koleje (1 a 3) a manipulacni kolej 2. Délka stanice
mezi vjezdovymi navéstidly je 1,215 km. Stanicni zabezpeCovaci zafFizeni je 2. kategorie —
elektromechanické s ustfednim stavédlem vzoru 5007 z roku 1938. V dopravni kanceldri (km 79,794) je
umisténa kolejové deska. Vyhybky jsou prestavoviny ustfedné mechanickymi prestavniky a doplnény
mechanickymi zavorniky. Viakové cesty se vybavuji izolovanymi stejnosmérnymi kolejnicemi.

V ZST jsou svételnd viezdova ndvéstidla. Odjezdova navéstidla jsou mechanickd, spolecnd pro obé
dopravni koleje SI-3 a L1-3.

Prejezd v km 80,206 se silnicni kom IILt7 /& 1185 Sdadek - Hlubos je zabezpecen zafizenim kategorie
PZMI-  mechanickymi zdvorami obsluhovanymi ze Zst. Bratkovice. Prejezd vkm 79,835 se silnicni
komunikaci IILt7./C.1186 je zabezpelen zaFizenim kategorie PZM2 - mechanickymi zdvorami
obsluhovanymi na misté ze US Zst. Bratkovice.

»  Bratkovice - Piibram

Délka mezistani¢niho tuseku mezi stav.vj.navéstidly 4,829 km. Stavajici TZZ 1 kategorie telefonicky
zpuisob dorozumivdni ; 1 hldska HI. DuSniky s mechanickymi navéstidly v km 77,025. Na hlasce Dusniky
Jsou mechanickd oddilova naveéstidla Lo (km 77,170) a So (km 76,906) s mechanickymi predvéstmi PFLo
(km 77,833) a PrSo (km 76,035).Z hlasky je oviadan stavajict prejezd s mechanckymi zdvorami PZM2
v km 77,037.

Prejezdy: celkem 6 prejezdii ( 1 zabezpeleny v km74,711 se silni¢. kom.IILt#./¢. 11811 Bratkovice -
Pribram PZS kategorie 3 ZBI s KO 50 Hz; 1 zabezpeceny mech.zdvorami kategorie PZM2 a 3
zabezpelené — vystrainé kriZe pro Zeleznicni piejezd jednokolejny A32a ).

V mezistanicnim useku se ddle nachazi v km 75,245 Odb. Kovohuté (viecky Kovohuté, D¥evarské zdvody,
Euronova a Vojenské lesy). Pro viakové cesty od Bratkovic je tato odbocka kryta mechanickym
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naveéstidlem LK v km 75,540 s mechanickou predvésti PFLK v km 76,300. Vyhybky K1 a K2 jsou ddle
ustfedné zdvorovdny mechanickymi zdvorniky. Na stavédle Odb. Kovohuté v km 75,237 Je stavédlovy
pristroj vzoru 5007, obsluha je provddéna z Fidictho p¥istroje v Zst. PFibram.

2.3.1.2. D1.2 Pribram - Tochovice
»  Zst. Pribram

V Zst. PFibram je v soucasném stavu pét dopravnich kolejt (1, 2, 4, 6 a 3) a manipulacni koleje 2a, 4a 5,
7, 8 8a, 9, 11, 13, 15 a 17. Délka stanice mezi vjezdovymi navéstidly je 1,295 km. Stanicni
zabezpeCovaci zafizeni je 2. kategorie — elektromechanické s Fidicim PFistrojem a dvéma zdavislymi
stavédly. V dopravni kanceld#i (km 73,620) je Fidict pFistroj typu RANK 5007, ve stavédlech na obou
zhlavich (St.1 v km 74,025 a St.2 v km 73,160) jsou stavédlové pristroje vzoru 5007. Na obou stavédlech
a vdopravni kanceldti jsou umistény kolejové desky. Vyhybky jsou prestavovany ustiedné
elektromotorickymi  prestavniky, viakové cesty se vybavuji previiné izolovanymi  stejnosmérnymi
kolejnicemi , které jsou umistény u kazdé dopravni koleje a u vjezdovych navéstidel. .

VZst. jsou svételna vjezdovd ndvéstidla se svételnymi predvéstmi. Odjezdova névéstidla Jsou svételna
v kaZdé dopravni koleji.

Vobvodu Zelezni¢ni stanice. se nachdzi prejezd vkm 73,150 s mismi silnié komunikaci IILt7dy je
zabezpecen zafizenim kategorie PZS 3ZNI, typu AZD 71 z roku 1988. PZS Jje s rucnim ovladanim, bez
kolejovych obvodii. Kontrolni a indikacni prvky jsou umistény na St. 2.

= P¥ibram - Milin

Délka tseku mezi vjezdovymi ndvéstidly je 6,100. V mezistanicnim tiseku Jev soulasné dobé
v provozu TZZ 1.kategorie (telefonicky zpiisob dorozumivani) bez hldsky v tiseku. . Vitomto tseku je
souvisla izolace od km 69,089 do km 67,120 z ditvodu zabezpecent 2 prejezdii VUD v km 68,460 a
67,908.

Zabezpecent prejezdi :
Vtomto mezistanicnim iseku je celkem 5 prejezdii ( 2 zabezpedené PZS kategorie 3SBI typu VUD
s ventilovymi KO v km 68,460 se silni¢.kom. IILt¥/ &xxxx a v km 67,908 s mistni obsluznou komunikaci
IVi7, 2 prejezdy zabezpecené - vystrazné kize pro Zeleznicni prejezd Jednokolejny A32a).

- km 70,049 zabezpeleny — vystrazné k¥iZe ; mistni obsl.uicelovd komunikace IV.t¥da

- km 69,628 zabezpeceny — vystrazné k¥iZe ; mistni obsl.ucelova komunikace IV.tFida

»  Zst. Milin

V Zst. Milin je v soucasném stavu v provozu stavajici zabezpecdovaci zaFizent 2.kategorie TEST 13
r. 1984 sustfednim stavédlem vkm 66,237;zafizeni je umisténo v novétechnologické budové
v2.nadzemnim podlazi, kterd je dimenzovdno na dalsi rozsifeni zaFizeni;  svételnd navestidla,
elektromotor.prestavniky , cdstecné KO 75 Hz dvoupdsové na zhlavich, stanicni koleje bez izolace; ve
stanici neni mozZné stavét ustiedné posunové cesty, které jsou stavény z pomocnych stavédel, oviddact
pult, Pstl, 2 ; Pst3, 4 na jednotlivich zhlavich. Stavajici dopravni koleje jsou 3,1,2,4,6 ; manipulacni
kolej ¢.5; soukromé viecky DIAMO, Ligmet a ZZN Milin..
Délka stanice mezi stav.vj.navéstidly 1,113 km
Zabezpeceni prejezdu :
Prejezd v km 65,941 zabezpeceny PZS AZD 71 kategorie 3ZNI r.1988 se silnic.kom. ILt7./¢.174; KO 75

Hz dvoupdsové, kontrol.zaF. prejezdu je umisténo v Zst.Milin. Vnitini zarizent prejezdu Jje umisténo v RD
v misté pFejezdu.
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"  Milin - Tochovice

Délka viseku mezi vjezdovymi navéstidly je 5,297. V mezistanicnim tseku je v soucasné dobé
v provozu TZZ 1.kategorie (telefonicky zpiisob dorozumivini) bez hldsky v useku. . V tomto iiseku Jje
souvisid izolace od km 65,756 (vj.nav.S Zst. Milin) do km 65,151 PU prejezdu v km 65,941 #st.Milin
z ditvodu zabezpeceni 1 prejezdu v km 65,941.

Zabezpeceni prejezdii : A

Prejezdy: celkem jsou v mezistanicnim tviseku 4 prejezdy ( 1 zabezpeCeny v km 63,131 se
silnic.kom IILt7./6.0305¢ PZS  kategorie 3SBI AZD RE zr.2002 s pocitaci ndprav, 2 prejezdy
zabezpecené mech.zdvorami kategorie PZMI1 v km 61,073 a 60,668 se silnié kom. IILt#/& 0305 ovl.ze St.1

Zst. Tochovice , 1 pFejezd v km 64,081 s mistnt obsl.icel komunikaci - zabezpeceny vystraznym k¥izem pro
Zeleznicni prejezd jednokolejny A32a).

»  Zst. Tochovice

Vzst. Tochovice je v soucasném stavu v provozu stavajici zabezpecovaci zafizent 11 .kategorie -
ustfedni zamek na St.l-km 60,270 a St.2-km 59,554 vyhybky zabezpeceny vyménovymi zdmky, na
stavédlech a Rp. vkm 59,727 pouze navésini viozky, ndvéstidla a predvésti mechanické, odjezdové
navestidla mechanickd skupinovd umisténd za krajni vyhybkou.Ve stanici nejsou Zddné technické
prostredky pro zjiStovini volnosti koleji. Délka stanice mezi stav.vj.navéstidly 1,201 km; stavajici
dopravnt koleje jsou koleje ¢.3,1; manipulaéni koleje &. 5, 2a a 2.

Zabezpeleni pFejezdu :
Stavajici prejezd v km 59,506 se silnic.kom IILt#/¢.10413. mechaniciké zavory PZM 2; obsluha je
zqjisténa ze St.2.

2.3.1.3. D1.3 Tochovice(mimo) - Pisek(mimo)
»  Tochovice — Odb.PFedni Po¥i¢i - Bieznice

Délka mezistanicniho iseku Tochovice-Odb.Predni PoFidi mezi stav.vj.navéstidly je 2,410 km,
viastni Odb. Predni PoFici mezi vj.ndvéstidly 0,534 km a tisek Odb.Predni Po¥ici — Breznice 1,085 km.
Stdvajici zabezpecovaci zafizeni je v soucasné dobé v provozu TZZ 1.kategorie telefonicky zpiisob
dorozumivani bez hldasky v iseku. V tomto viseku neni iisek souvisié izolace.

Odbocka Prednt Po¥ici je zabezpecena elektromechanickym zabezpelovacim zafizenim 2.kategorie
stavédlem vz. 5007 umisténym v km 56,644.0dbocuje zde traf na Rozmitdl pod TFem$inem. Odbocka md
svételnd navéstidla, mechanické prestavniky a zavorniky, IK jsou stejnosmerné. Stavédlovy pristroj ma
vazbu s Fidicim pFistrojem v DK Zst. Breznice.

Zabezpeleni prejezdii :
celkem 3 prejezdy ( 1 zabezpeleny mech.zavorami v km 58,930 silnié kom. I1.t#¢. 174 kategorie PZMI;
2 pFejezdy zabezpecené - pouze vystrazné kfize pro Zeleznicni prejezd Jednokolejny A32a).

- km 58312 zabezpecené — vystrainé kiize ; mistni ucel komunikace IV..t¥ida

- km 57,801 zabezpelené — vystrazné kiize ; mistni ucel komunikace IV.t¥ida
Délka mezistanicniho uiseku Tochovice-Odb.Predni PoFici mezi stav.vi. navéstidly 2,410 km,
Viasmi Odb. Predni PoFici mezi vj.navéstidly 0,534 km
Odb. Predni PoFici — Breznice 1,085km
V soucasné dobé v provozu TZZ 1.kategorie telefonicky zpiisob dorozumivini ; bez hlasky v tseku.
Odbocka Predni Porici je zabezpecena elektromechanickym stavédlem vz. 5007 umisténym v km
56,644.0dbocuje zde trat na RoZmitdl pod Tremsinem. Odbocka mad svételnd navéstidla, mechanické

Pprestavniky a zavorniky, IK jsou stejnosmérné. Stavédlovy pristroj md vazbu s Fidicim pristrojem v DK
Zst. Breznice.
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»  7st.Bienice

Zst. Beznice je uzlovou stanict na trati Zdice — Protivin. Do stanice zatistuje odbodnd trat Bieznice —
Strakonice( s nejbliz§i dopravnou podle predpisu D3 Bélcice, dirigujici stanice Blama). Do stanice je
zaclenéna i OdbPredni PoFici s odbocnou trati na RoZmitdl pod TFemSinem s provozem podle predpisu
D3. Délka stanice mezi stav.vji.navéstidly 1,348 km. Vsoucasné dobé je v provozu stdvajici
elektromechanické zabezpecovact zafizeni 2.kategorie EMZZ se zdvislymi stavédly St.1, St.2 vz. 5007,
R p#. Rank 5007, GO r. 2000; VB km 54,403, St.1 km 54,824, St.2 km 54,208 a St. Odb.Pedni Po¥ici km
56,644; svételna navéstidla, mechanické prestavniky a zdvorniky v prijezdné koleji ¢&.1, pro
spolupiisobeni vozidel na Cinnost zabezpecovactho zaFizeni je pouZito stejnosmérnych stejnosmérnymi
izolovanymi kolejnicemi pro vjezdové a odjezdové viakové cesty. Stavajici dopravni program je pro
koleje 7, 5, 3, 1, 2, 4 ( Blatnd); manipulacni koleje 6,8 a 9; viecky ACHP, Sublima a KOVO.

Vnitini &dst zabezpecovaciho zaFizeni je umisténa ve stavajici stavédlové ustFedné ve 2 nadzemnim
podlaZi VB a v reléovém domku v km 56,647 zdvislé Odb.PFedni PoFici.

Zabezpeclent prejezdii :
Na zhlavich Zst. Jsou 2 stavajici prejezdy zabezpecené mechanickymi zdvorami obsluhované ze St.1 a
St.2 ( prejezd v km 54,854 mistni obsluzné komunikace IV.tF. mechanické zdvory kategorie PZM 2

obsluhované ze St.1; prejezd v km 54,155 silnic.kom. III tF./&.00416 mechanické zdvory kategorie PZM 2
obsluhované ze St.2.

»  B¥eznice - Mirovice

Délka mezistani¢niho tiseku Bfeznice-Mirovice mezi stav.vj.navéstidly 8,084 km; zastdvky Dobrd
Voda u Breznice km 51,609, Myslin km 47,700. V' soucasné dobé je v provozu stavajici TZZ 1.kategorie

telefonicky zpiisob dorozumivani bez hldsky v tiseku. V tomto tiseku je souvisld izolace od km 46,580 do
km 45,806 PU zabezpecleného prejezdu v km 45,785 v Zst. Mirovice.

Zabezpecent prejezdii :

Ve stdvajicim stavu jsou celkem 4 prejezdy ( dva prejezdy s mistni obsluznou kom.IV.t¥idy zabezpedeny
mech.zavorami  kategorie PZM2; 2 prejezdy mistni obsluzné komunikace IV.t¥idy (polni cesty)
zabezpecené - vystrazné k¥ize pro Zeleznicni pFejezd jednokolejny A32a).

»  Zst. Mirovice

V' Zst. Mirovice je v souCasném stavu v provozu stavajici elektromechanické zabezpecovaci
zarizeni 2.kategorie EMZZ s tustfednim stavédlem vz. 5007, GO r. 1992; VB km 45,178; svételnd
navéstidla, odjezdova spolecnd, mechanické prestavniky a zdvorniky v hlavni prijjezdné koleji, IK
stejnosmérné s kolejnicovymi dotyky. ZabezpeCovaci zarizeni je umisténo v reléovém domku pobliz
vypravni budovy a na ustfednim stavédle. Délka stanice mezi stév.vj.navéstidly 1,176 km.,. Stavajici
dopravni koleje 3,1, 2; manipulacni koleje ve stanici & 4,5; vlecka ZZN.

Zabezpelent prejezdii :
Pre]ezdy celkem 3 prejezdy ( 2 zabezpelené prejezd v km 45,785 se silnic.kom. 1 t7./6.19 PZS kategorie

3SNI AZD 71 r.1992 a v km 45,606 se silnic.kom. ILtF./&175 PZS kategorie 3SNI AZD 71 r. 1992, 1
prejezd IV i7. zabezpeleny - vystrazné kFze pro Zeleznicni pFejezd jednokolejny A32a).

" Mirovice - Cimelice

Délka stavajiciho mezistaniéniho iiseku Mirovice - Cimelice mezi stdv.vj. navéstidly je 5,726 km.
Stavajici zabezpecovaci zafizeni je TZZ 1.kategorie telefonicky zpiisob dorozumivani ; bez hlasky v
useku, vuseku je zast. Horni Nerestce . Vtomto useku je souvisla izolace z divodu stévajiciho
zabezpeleni 4 prejezdii v km 42,286, km 41,852; 41,179 a 40,029 od km 44,615 do km 39,409. Jsou
pouzity kolejové obvody 75 Hz s relé DSS 12P.

Zabezpelent prejezdii :
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V tomto mezistanicnim iiseku je ve stavajicim mezistanicénim tiseku 6 prejezdi ( 4 zabezpeceny PZS
AZD 71, 1 zabezpecen mech.zdvorami, 1 zabezpeceny - pouze vystraznymi. kiizi).
a) Zabezpecené PZS
- km 42,286 PZS AZD 71 r.1994; mistni obsl.silni¢. komunikace IV.tF kategorie PZS 3SBI,
KO 75 Hz, kontrol za¥ zst. US Cimelice
- km 41,852 PZS AZD 71 r.1994;silnicni komunikace IILt7./¢.042] kategorie PZS 3SBI ,
KO 75 Hz, kontrol.za¥. US Cimelice
- km 41,179 PZS AZD 71 r.1994; silnicni komunikace IILt7./E 0421 kategorie PZS 3SBI ,
KO 75 Hz, kontrol.za¥. US Cimelice
- km 40,029 PZS AZD 71 r.1994; mistni obslL.silni¢. komunikace IV.tF. kategorie PZS 3SBI,
KO 75 Hz, kontrol.za¥. US Cimelice
b) Mechanické zdvory
- km 43,709 mechanické zavory PZMI; mistni obsl.komunikace IV.t¥.
¢) Zabezpecené prejezd vkm 42,904; IV.tFida mismi obsl.kom.- polni cesta; vystrainé kiize pro
Zeleznicni prejezd jednokolejny A32a

= Zst. Cimelice
Délka stanice mezi stdv.vj.navéstidly je 1,314 km. Stdvajici zabezpedovaci zaFizeni 2. kategorie
elekiromechanické zabezpecovaci zaFizeni EMZZ s ustiednim stavédlem vz. 5007, GO r. 1996; VB km
38,207; svételnd hlavni ndvéstidla se svételnymi predvéstmi, odjezdovd navéstidla skupinovd,
elekiromotorické prestavniky vyh. 1,2,5 a 8 , KO na zhlavich KO 43 — 275 Hz s relé DSS 128, kolejova
deska v DK US vé kontrol 4 Prejezdii. Stdvajici dopravni koleje 3,1, 2; manipulacni kolej & 4;

z manipulacni koleje ¢. 4 na strané sudého zhlavi spojka 6/7 uzamykdna vyménovymi zdamky a vysl. Kliz
Jje drZzenv EMZ; viecka JihoCeské stavebni hmoty,

Zabezpeceni piejezdu :
» Prejezd: I prejezd IV.t¥ zabezpeceny mech.zdvorami PZMI oviddané z USv km 38,207
- km 37,796 mechanické zavory PZMI; mistni obsluznd komunikace IV.t7.

»  Cimelice - VrdZ u Pisku

Délka mezistanicniho tiseku Cimelice — Vrdz u Pisku mezi stév. vj.navestidly je 9,761 km. Stavajict
zabezpecovaci zafizeni je TZZ 1.kategorie telefonicky zpiisob dorozumivini bez hlasky v useku ,
v mezistani¢nim tiseku jsou zast.Smetanova Lhota km 35,203 a Dolni Ostrovec km 30,638. V tomto tiseku
Je sowvisld izolace z ditvodu stavajictho zabezpeceni 5 prejezdi v km 35,208; km 34,115; 31,105; 30,616
a 29,408 od km 35,949 do km 33,445 jsou pouzity kolejové obvody 75 Hz s relé DSS 12P( T5-T1 ); od km
31,810 do km 28,790 jsou pouzity kolejové obvody 75 Hz s relé DSS 12P(T8-T1).

Zabezpecent prejezdii :

V tomto mezistanicnim iiseku je ve stavajicim mezistanicnim tiseku 10 prejezdi ( 5 zabezpeceno
PZSAZD 71, 3 zabezpeceny mech.zdvorami, 2 zabezpecené - pouze vystraznymi kFizi).
»  Popis zabezpeceni jednotlivych prejezdii:
a) Zabezpecené PZS
- km 35,208 PZS AZD 71 r.1994; silnicni kom. IILt#/s.¢.1216 kategorie PZS 3SBI, KO 75
Hz, kontrol.za¥ zst. US Cimelice
- km 34,115 PZS AZD 71 r.1994; silnicni kom.ILt# /&.121 kategorie PZS 3SBI, KO 75 Hz,
kontrol.za¥. US Cimelice
- km 31,105 PZS AZD 71 r.1994; silnicni kom. IILt¥./& 12110 kategorie PZS 3SBI, KO 75
Hz, kontrol.za¥. DK VrdZ u Pisku
- km 30,616 PZS AZD 71 r.1994; mistni obsluz.iidel. kom.IV.t7 kategorie PZS 3SBI , KO
75 Hz, kontrol.za¥. DK VréZ u Pisku
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- km 29,408 PZS AZD 71 r.1994; mistni obsluz nicel kom IV.t# kategorie PZS 3SBI , KO
75 Hz, kontrol.zai. DK VrdZ u Pisku

b) Mechanické zavory
- km 37,496 mechanické zdvory PZMI; mistni obsluz.vicel. kom IV.t#
- km 37,007 mechanické zavory PZMI; silnicni kom IILt7/ s.&1217
- km 31,793 mechanické zavory PZM2; mistni obsluz.udel kom. IV.t# (lesni cesta)

¢) Zabezpecené-vystrainé k¥iZe s dopravni znackou A32a.
- km 34,598 zabezpecené — vystr. kFize ; mistni obsluZ.ucel. kom IV.t¥ida (polni cesta)
- km 33,547 zabezpecCené — vystr. k¥ize ; mistni obsluz.viicel. kom IV.t¥ida (polni cesta)

»  Zst. Vrd% u Pisku
Délka stanice mezi stdvajicimi vj.navéstidly je 1,094 km. Stévajici zabezpecovact zarizeni 2.kategorie
elektromechanické zabezpecovaci zafizeni EMZZ s ustrednim stavédlem vz. 5007, r. 1938; VB km
27,332; mechanicka hlavni ndavéstidla a jejich predvésti jsou svételné, odjezdova navéstidla jsou
mechanicka skupinovd S2-3 a L2-3, mechanické prestavmiky a zdvorniky ; pro vybaveni viakovych
cestjsou ve stanici ziizeny IK dvoudrdtové stejnosmérné, kontrolni sk¥ifika 3 prej. V. DK v DK a kolej
deska vc. kontrol pfej. v km 26,970.

Stavajici dopravni koleje jsou 3,1, 2; manipulacni kolej &.5.

Zabezpecleni prejezdu : 5
»  Prejezd v km 26,970 se silnic. kom. IILt7/¢.1219 zabezpeceny PZS 3SNI bez zdvor typ AZD 71

r.1991 a bez kolejovych obvodii KO, oviddani vystrahy rucné pFi obsluze SZZ, &dst vystroje ]e na
US a &4st je umisténa v misté prejezdu.

*  Vrd¥ u Pisku — Ciovd

Délka mezistanicniho tiseku Vrds u Pisku - CiZovd mezi stav.vj.navéstidly je 5,713 km. Stavajici
zabezpecdovaci zarizeni je TZZ 1 kategorie telefonicky zpiisob dorozumivini bez hldsky a zastavky v
useku.. V tomto tseku je souvisld izolace z ditvodu zabezpedeni 3 prejezdii PZS typu VUD a AZD 71 v km
24,460; 22,983, 21,350 od km 25,167 do km 22,197 ( kolejové obvody KO VKO, PSS, PST) a od km
22,003 do km 21,022 (vj.navéstidla L zst. Cizova) kolejové obvody KO 75 Hz s relé DSS 12P.

Zabezpeleni prejezdii :

V tomto mezistanicnim useku jsou ve stavajicim mezistanicnim tiseku 4 pFejezdy ( 3 zabezpedeny
PZS AZD 71(1) a PZS VUD (2), 1 zabezpeceny mech.zdvorami,).

»  Popis zabezpecent jednotlivych prejezdii:
a) Zabezpecené PZS
- km 24,460 PZS VUD r.1967( GO 1985); mistni ucelova obsl.silni¢. komunikace IV.t7.
kategorie PZS 3SBI, KO VKO,PSS,PST, kontrol.za¥ zst. DK Cizovd
- km 22,983 PZS VUD r.1967(GO 1985); mistni ucelovd obsl. silnié komunikace 1Vt
kategorie PZS 3SBI, KO VKO, PSS,PST, kontrol.zaF. DK zst. Cizovd
- km 21,350 PZS AZD 71 r.1991 ; mistni ucelova obsluznd komunikace IV.t7. kategorie
PZS 3SBI, KO 75 Hz, kontrol.za¥. DK zst. Cizovd
b) Mechanické zdvory
- km 26,130 mechan. zavory PZMI; mistni uicelova obsl.komunikace IV.t7.(polni cesta)
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st Cv’l'zfovd

Délka stanice mezi stdv.vj.ndvéstidly 1,146 km. Stavajict zabezpedovacit zarizeni 3.kategorie TEST 14
(r.1991) s ustiednim stavédlem, KO 75 Hz s DSS 12P; VB km 20,495; ; svetelnd navéstidla, odjezdova

pro kazZdou dopravni kolej, elektromotor.prestavniky , KO 75 Hz dvoupdsové vé.stanicnich koleji,
ovladaci pult v dopravni kanceldri, Pstl; Pst. 2 na jednotlivych zhlavich.
Stdvajici dopravnt koleje jsou 3,1, 2; manipulacni kolej & 4.

Zabezpedent prejezdii :

V obvodu stanice jsou 2 stavajici viroviiové prejezdy.
* Prejezdy: celkem 2 prejezdy ( 1 zabezpeceny PZS, 1 zabezpecens - vystrazné kriZe).
— Prejezd v km 20,786 ;silni¢.kom. IILtF./¢.12113 PZS kategorie 3SNI typAZD 71; KO 75
Hz
~ Prejezd v km  20,061; mismi tiCelovd kom.IV.t¥ (polni cesta) zabezpedeny — vysirazné
kiiZe pro Zelezniéni pFejezd jednokolejny A32a.

»  C#ovd - Pisek

Délka stavajictho mezistani¢niho tseku CiZovd - Pisek mezi stavajicimi vj.navéstidly je 6,465 km.
Stavajict zabezpeCovaci zaFizeni je TZZ 3.kategorie automatické hradlo AH 83 bez hradla s navestidly;
v mezistanicnim useku je jedna zastdvka Pisek zast..

V tomto tiseku je ve stdvajicim stavu souvisla izolace v celém mezistanicnim tsekuy TZZ 3.kategorie AH
83 mezi vjezdovymi navéstidly od km 19,876 do 13,411 (KO 75 Hz s relé DSS 1 2P).

Zabezpeceni prejezdil :
V mezistanicnim siseku jsou celkem 4 zabezpecené prejezdy (4 zabezpedeny PZS AZD 71bez zévor ).
*  Popis zabezpedleni jednotlivych prejezdii:
—  Prejezd v km 18,603 PZS kategorie 3SBI typ AZD 71 ;mistni iicelovd komunikace IV, 7.
KO 75 Hz; kontrol za¥. DK 2st. Cizovd

— Prejezd v km 17,132 PZS kategorie 3SBI typ AZD 71 ;silnic. kom.Lt7 /520 , KO 75 Hz;
kontrol.zaf. DK Zst.Pisek

—~  Prejezd v km 15,991 PZS kategorie 3SBI typ AZD 71; mistni tiéelovd komunikace IV, 7
KO 75 Hz; kontrol.zar. DK 3st. Pisek

— Prejezd v km 15,221 PZS kategorie 3SBI typ AZD 71; mistni obsluznd silnié. komunikace
IVtr. |, KO 75 Hz; kontrol.za¥. DK Zst.Pisek

2

’

»  Z7st Pisek

Vist. Pisek je v provozu stanicni zabezpecovaci zatizeni 2.kategorie reléové stanicni zabezpecovaci
zarizeni typu TEST C se stejnosmérnymi jednopdsovymi izolovanymi kolejnicemi. Oviddaci pult
stanicniho zabezpelovaciho zafizeni je umistén v dopravni kanceldti. Ve stanici Jsou zavisla stavédla

Stl; 8t2 a St3. Indikacni a oviddaci prvky prejezdovych zabezpecovacich zaFizeni vkm 17,132; km
15,991 akm 15,221 a 13,281 jsou umisténa v DK 3st. Pisek .

2.3.2. Sdélovaci zafizeni, sou¢asny stav
23.21. D2.1 Zdice(mimo) - Pribram(mimo)

V disledku povodni v srpnu roku 2002 bylo na trati poskozeno nadzemni vedent, které plvodné
zgji§tovalo telefonni spojeni mezi PFibrami a Zdicemi. Po povodnich v roce 2003 byla realizovdna stavby
. Rekonstrukce vedeni Zdice- PFibram“. Ve stavbé byl vybudovin tratovy kombinovany (hybridni) kabel
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TCEPKPFLEY 5x4x0,8 +12E9/125 v&etné prilozi (kabely TCEPKFLEY) pro zabezpecovact zarizeni.
Kombinovany kabel je v majetku CD a.s.; ve spravé Technické ustredny Ceskych drah (T UCD) s niz Jje
projedndno navrZené obsazeni

Kabelova trasa hybridniho kabelu zacind v Zst. PFibram v mistnosti nové ustredny ve VB a konct v ATU
Zdice v budové SZD. Kabel je v pribéhu hlavni trasy vyveden oboustranné v Zeleznicnich stanicich
Bratkovice, Jince a Lochovice. Ukondent hybridniho kabelu v budovdch Je provedeno v kombinovanych
rozvadécich. Metalickd &dst je zakondena zdFezovou technologii /rozpojovaci listy/ s moznosti
ranZirovdni. Opticka Cdst je zakondena v ODF s konektory E2000/APC. Propojeni se stavajicimi
rozvody bylo provedeno vnitinimi kabely SYKFY v listovych rozvodech po sténach.

Odbocné metalické kabely z TKK byly ukondeny na svorkovnicich telefonnich objektii. Pro spojkovani
hybridniho kabely jsou pouzity specidini spojky. Jejich vnitini vybavent umoZiuje klasické spojent
metalickych prvkit kabelu a zéroveri jsou vybaveny sadou kazet Ppro spojkovani optickych vidken.

Nové byly vybudoviny telefonni tstiedny v zst.Lochovice a Zst.PFibram. Stavajict ustfedna v Zst. Zdice
byla doplnéna kartami stejné technologie /TTC Marconi/.

Tratovy usek Zdice —PFibram- Protivin je radiofikovin aviak z divodi absence vhodnych propojovacich
kabeli pouze smiSenou ostrivko-stuhovou siti.na tra‘tovy hybridni kabel byl v rdmci povodiiové stavby
16z preveden stavajici , Ostrivkovy systém tratového radia, které nyni pracuje ve stuze Zdice —
PFibram; v iiseku Milin — Bfeznice je TRS provozovdna jako ostrivkovd a v tiseku Cimelice — Pisek opét
Jako stuhova. Zdkladni konfigurace TRS je ve vSech stanicich Zdice — BFeznice stejna. V uiseku Mirovice —
Pisek jsou staZeny zdznamy ze sousednich stanic do Cimelic a do Pisku. Zékladnové radiostanice ZR47
Jsou ovlddany vypravéimi z jednotlivych stanic pomoct skFinék ZO 47. Provoz Jje nahrdvan na zdznamové
zarizeni

Sdélovaci technologickd zaFizeni v jednotlivich stamicich Jsou vétSinou mordlné |, tak i technicky
zastarald a nevyhovuji pozadavkim na ddlkové Fizent provozu a dopravy véetné o informovini
cestujicich. V Zeleznicnich stanicich bude doplnéno sdélovact a Prenosové zarizeni vietné rekonstrukce
rozhlasu pro informovani cestujicich v predem dohodnutém minimdinim rozsahu.V rémci rekonstrukce
Jednotlivych VB pro umisténi technologického zarizeni jsou vyclenény samostatné sdélovact mistnosti.

V Zeleznicnich stanicich bude provedena mistnt kabelizace prilozi do kynety k nové poklddanycm kabeliim
zabezpecovactho zaFizeni. Bude zajiSténo nové pFipojeni VTO u vjezdovych navéstidel, VIO u RD
DPrejezdii v obvodu stanic, VIO u vSech vyuZivanych Pst ve stanicich.. V rdmei mistni kabelizace Jje to
Ppokladka novych sdélovacich kabels, jako ndhrada pfip.doplnéni stdvajici kabelizace v obvodu Zeleznicni
stanice. :

Ve vybranych stanicich, kde neni dnes zafizeni EPS k dispozici, bude PS obsahujici vystavbu zaFizent pro
detekci poZdru(ZPDP).

Racionalizace trati v iiseku Zdice-Pribram ve sdélovaci ¢dsti bude tizce navazovat na predchozi
povodiiovou stavbu. V jejim rdmci budou provedeny vypichy optickych vidken a metalickych parii pro
nové zabezpecovaci zafizeni a tratové telefony z polozeného hybridniho kabelu.

23.2.2. D2.2 Pribram - Tochovice

Stavajict stav sdélovaciho zafizeni v dalsim tuseku PFbram — Tochovice Je v pFevainé mire dnes jiz
technicky a provozné nevyhovujici a vétinou zahranici své technické Zivotnosti. Sdélovaci technologickd
zatizeni v jednotlivych stanicich jsou jednak moralné , tak i technicky zastarald a predevsim nevyhovuji
poZadavkim prenosu informaci pro dalkové Fizeni provozu a dopravy véetné informovani cestujicich. V
Zeleznicnich stanicich je doplnéno( dle technického FeSeni v Jednotlivych PS) sdélovaci a prenosové
zatizeni vletné rekonstrukce rozhlasu pro informovdni cestujicich v predem dohodnutém minimdlnim
rozsahu. V rdmci rekonstrukce jednotlivych VB pro umisteni technologického zafizeni jsou vyclenény
samostainé sdélovaci mistnosti.
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~ Vsoucasném stavu je i vtomto useku PFibramm — Tochovice provozovdn radiovy systém TRS ve
stavajici ostrivkové sifi, kterd bude prevedena v rdmci stavby racionalizace na stuhovou. Stavajict

radiovy systém ziistane zachovdn a provedeou se jen nejnutnéjsi tipravy pro jeho udrzent v provozu.

V soucasné dobé je v provozu maly prenosovy analogovy systém Z12. Nasazen je na stévajicim kabelu a

PFipojuje tcastniky ze Zst.Tochovice na ATU Pribram a ATU v st. Milin pFipojuje na ATU PFibram

2xSH okruhy. Pro iisekové Fizeni a dohledovd pracovisté je nutné vybudovat novy digitdlni prenosovy

systém, ktery zajisti propojeni telefonnich zapojovacii a vytvori datovou technologickou sit. Projekt 7esi

prenosovy systém , kiery bude propojovat v jednotlivych Zst. Pouze TZ nebo ITZ ( bylo odsouhlaseno

slouceni funkct TZ a ATU) a vytvaret datovou technologickou sit..

Zst. P¥ibram

V Zst.PFibram je v soucasné dobé v provozu telefonni zapojovac typ DZ 61. Telefonni ustFedna v 3st.

Pribram je novd typu TTC2000. Zapojena je do kaskddy po stavajicim DOK na ATU v zst.. Lochovice a

Zdice. Pro propojeni jsou pouzita optickd rozhrant, kterd jsou soucdsti ATU.

V Zst. PFibram je dnes rozhlas pro informovdni cestujicich a pro posun. Vrdamci této stavby bude

stavajici rozhlasovd dustfedna zachovdna a vyufita jen pro rozhlas pro posun. Pro informovani

cestujicich bude vybudovdna novd distfedna v ramci stavby racionalizace | kterd umozni ddlkové

oviddani. Stavajict rozvody a reproduktory se zachovaji a napoji na novou istfednu. Rozhlas DFO posun

bude zajistén dalkové oviddanym radiovym systémem MRS.

Miswi kabelizace na cdsti VB — pisecké zhlavi je dnes v nevyhovujicim technickém stavu.Racionalizact

Zdice — Pisek dojde k rozsifeni poZadavkii na sdélovaci propojeni jednotlivych objektii a zafizeni.Toto

neni mozZné zqjistit jiz po stdvajici kabelizaci. Proto bude vybudovina novd kabelizace na propojeni

nového technologického za¥izent.

V ramci sdélovaciho zarizeni bude navrieno chrdnit nové rekonstruované a stavajici prostory vypravni

budovy véetné rekonstruované éasti VB CD Centra.

Zst. Milin

V soucasné dobé je v provozu telefonni zapojovac typu MTZ 10/1.

Ve stavajicim stavu neni v Zst.Milin rozhlasové zafizeni pro informovdni cestujicich. V rdmci stavby

racionalizace bude vybudovdno v Zeleznicni stanici nové rozhlasové zafizent zajistujici informovani

cestujicich. S rozhlasem pro posun se neuvazuje. Bude zajistén ddlkové oviddanym radiovym systémem

MRS.

Mismi kabelizace v Zst. Milin je v nevyhovujicim technickém stavu. Racionalizaci dochdzi k rozsiFent

poZadavkii na sdélovaci propojeni jednotlivich objektii a zaFizeni Toto neni mozné Jiz  zajistit po

stavajici kabelizaci.Proto bude v ramci PS racionalizace vybudovina novd kabelizace, kterd zajistt

poZadavky provozu na propojent technologického zavizent.

Ve stavajicim stavu je instalovdna stavajici EPS typ MHU 103. Na tstiednu je pFipojeno 8 pozZdrnich

smycek a 2 tlacitka vstupil do objektu a mistnosti. V rdmci stavby racionalizace je nové navrseno chranit

rekonstruované a stdvajict prostory VB s moznosti dalkového prenosu do dispecerského pracovisté. Proto

Je navrZeno vybudovani nového zarizent detekce poZdaru (ZPDP).

Zst. Tochovice

V soucasné dobé je v Zst. Tochovice v provozu telefonni zapojovac typu AIDA. T elefonni ustfedna

v Zst.Tochovice neni a ucasmici jsou pripojeni na ATU Breznice ss po stavajicich kabelech.Projekt

racionalizace 7ei pfenosovy systém , ktery bude propojovat v jednotlivych 3st. Pouze TZ nebo ITZ (pFi

sloucent funkci TZ a ATU) a vytvdret datovou technologickou sit pro zarizeni ZPDP, EZS a EOV.

V soucasné dobé neni v Zst. Tochovice rozhlasové zaFizeni pro informovdni cestujicich. V ramci PS

racionalizace bude vybudovdno v Zeleznicni stawici nové rozhlasové zarizeni zajistujici informovani

cestujicich. S rozhlasem pro posun se neuvazuje. Rozhlas pro posun bude nahrazen délkové ovladanym

radiovym systémem MRS.

Mistni kabelizace v Zst. Tochovice je v nevyhovujicim technickém stavu. Toto neni mozné jiz zajistit po

stavajici kabelizaci.Proto bude v ramci PS racionalizace vybudovdna novd kabelizace, kterd zajisti

pozadavky provozu na propojeni technologického za¥izen.
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V soucasném stavu nent chranéno stavajict zafizeni EPS. V ramci stavby racionglizace je navrieno nové
zafizent detekce pozdru (ZPDP) a upFesnéni prenosu a vyhodnocovdni stavu zarizeni pro detekci
poZaru v prostoru stavby v objektech bez staleho dozoru.

2.3.2.3. D2.3 Tochovice (mimo) — Pisek (mimo)

Stavajict stav sdélovactho zatizent v dalSim viseku T ochovice(mimo)-Pisek(mimo) je v previzné mire dnes
JiZ technicky a provozné nevyhovujici a vétSinou zahrawici své techmické Sivotnosti. Sdélovaci
technologickd zafizeni v jednotlivych stanicich jsou vétsinou mordiné | tak i technicky zastarald a
nevyhovuji ndrokim kladenym na soucasnd zatizeni jak z hlediska spolehlivosti a na propojent
s obdobnymi zatizenimina trati, potrebé délkového pFenosu informaci a ddlkového  Fizeni provozu
stanice a dopravy vcetné aktudlniho informovani cestujicich. Ve vybranych Zeleznicnich stanicich bude
doplnéno sdélovaci a pFenosové zatizeni véetné rekonstrukce rozhlasu pro informovani cestujicich
v pfedem dohodnutém minimdlnim rozsahu.V rdmci rekonstrukce Jednotlivych VB pro umistént
technologického za¥izeni budou vyclenény samostatné sdélovaci mistnosti.

Ve stavajicim stavu jei v tiseku Tochovice(mimo) - Pisek provozovan radiovy systém TRS ve stdavajici
ostriivkové siti, kterd bude pFevedena v rdmci stavby racionalizace na stuhovou. Stavajict radiovy systém
zilstane zachovan a provedou se jen nejnutnéjsi tpravy pro jeho prevedeni na stuhovou sit dalkoveé
Fizenou z %st. Breznice a centrdiné nahrdvanou.

V soucasné dobé je v provozu na FeSeném tiseku traté analogovy maly prenosovy systém Z 12. PFenosovy
systém spojuje ATU Blatnd a Pisek na ATU Piibram a Breznice. Prenosovy systém je nasazen
v Zst.Cimelice pro pripojent uc.pFipojek na ATU Pisek. Pro tisekové Fizeni a dohledové pracoviité je
nutné vybudovat prenosovy systém novy digitdlni, ktery zajistt propojeni telefonnich zapojovacii a vytvori
datovou technologickou sit.Projekt 7e$i prenosovy systém ktery bude propojovat v jednotlivych Zst.
Pouze TZ nebo ITZ ( bylo odsouhlaseno slouceni funkci TZ a ATU) a vytvdret datovou technologickou
Sit..

Zst. Bieznice

V soucasné dobé je v provozu telefonni zapojova¢ typu DZ 61. Telefonni tstiedna Jje 3.generace typu
UE20IP. ATU je zapojena na ATU P#ibram a Pisek. Pro propojent jsou pouZity stavajici metalické
kabely a prenosovy systém Z12. Projekt racionalizace resi PFenosovy systém , ktery bude propojovat
v jednotlivych Zst. Pouze TZ nebo ITZ (p¥i slouceni funkci TZ a ATU) a vytvaret datovou technologickou
sit pro za¥izeni ZPDP, EZS a EOV.

V soucasné dobé je v Zst. Bfeznice rozhlasové zatizeni pro informovani cestujicich. V ramci PS stavby
racionalizace bude stdvajici rozhlasovd istFedna demontovina o vybudovina novd, kterd umozni
prioritné ddlkov, pFipadné mistni oviddani. Automatické oviddant bude z dispecerského pracovisté v Zst.
Breznice. Stavajici rozhlasové reprodukiory a rozvody budou zachovdny a vyuZity v zapojent na novou
rozhlasovou dstéednu.. S rozhlasem pro posun se vtomto PS neuvazuje. Bude zajistén rddiovym
systémem MRS.

V soucasné dobé je v Zst. Bfeznice mistni kabelizace ve vyhovujicim technickém stavu. Mistni kabelizace
byla realizovana v roce 2001. Racionalizaci Zdice — Pisek dojde k rozsivent poZadavkii na sdélovaci
propojent jednotlivych objektil a technologického zarizeni. Toto je FeSeno kratkymi piipoji ze stavajicich
kabeli. Do 7eSent je také zahrnuto FeSent pivodni Odb. Predni Poiici.

V soucasném stavu neni v Zst. Bfeznice chranéno pomoci EPS. V rémci PS racionalizace Jje navrZeno
chranit nové rekonstruované a stavajict prostory VB a vybudovani centrdiniho dohledového pracovisté
ZPDP a EZS z objekti bez trvalé obsluhy v prostoru stavby v tiseku Zdice(mimo) — Pisek(mimo)

Zst. Mirovice

V soucasné dobé v Zst. Mirovice je v provozu telefonni zapojovac typu MTZ 10/1. Telefonni ustiedna
v Zst. Mirovice nent a tcastnici jsou pFipojeni na ATU Breznice ss po stavajicich kabelech. . Projekt
racionalizace Fesi pFenosovy systém , ktery bude propojovat v Jednotlivych Zst. Pouze TZ nebo ITZ (p¥i
sloucent funkci TZ a ATU) a vytvéret datovou technologickou sit pro zatizeni ZPDP, EZS a EOV.
Vsoucasné dobé neni v Zst. Mirovice rozhlasové zarizeni pro informovdni cestujicich. Vrdmci PS
racionalizace bude vybudovdno v Zst.nové rozhlasové zarizent pro informovéni cestujicich. Rozhlas pro
posun bude nahrazen dalkové ovlddanym radiovym systémem MRS
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Vsoucasné dobé je v Zst. Mirovice mistni kabelizace v nevyhovujicim technickém stavu. Racionalizaci
dojde k rozstient pozadavkii na sdélovaci propojeni jednotlivych objektii a zarizeni. Toto neni mozné
zajistit jiz po stavajici kabelizaci. Proto bude v ramci PS vybudovina nova kabelizace, kterd zajisti
provozni pozadavky na propojent technologického za¥izeni.

V soucasném stavu nent chranéno v Zst. Mirovice stavajict zaFizeni EPS. V rdmci stavby racionalizace je
navrzeno v PS zaFizeni detekce pozdaru (ZPDP) v prostoru stavby v objektech bez stdlého dozoru.

Zst. Cimelice

V soucasné dobé je v zst. Cimelice v provozu telefonni zapojovac typu MTZ 10/1. NavrZen bude novy
zapojovaé. Telefonnt tstFedna v 3st. Cimelice nent a ucastici jsou pripojeni na ATU Pisek pomoci
prenosového systému Z12 po stavajicich kabelech. . Projekt racionalizace Fesi PpFenosovy systém , ktery
bude propojovat v jednotlivych zst. Pouze TZ nebo ITZ (p#i sloucent funkci TZ a ATU) a vytvdret datovou
technologickou sit pro zafizent ZPDP, EZS a EOV.

V soucasné dobé neni v zst. Cimelice rozhlasové zarizeni pro informovani cestujicich. V ramci PS
racionalizace bude vybudovdno v Zst.nové rozhlasové zafizent pro informovdni cestujicich. S rozhlasem
pro posun se v tomto PS neuvazuje. Rozhlas pro posun bude nahrazen ddlkové ovlddanym radiovym
systémem MRS

V soucasné dobé je v zst. Cimelice misini kabelizace v nevyhovujicim technickém stavu. Racionalizact
dojde k rozsifeni poZadavkii na sdélovaci propojent jednotlivych objektii a zaFizeni. Toto neni mozné
zajistit jiZ po stavajict kabelizaci. Proto bude v ramci PS vybudovdna nova kabelizace, kterd zajisti
provozni poZadavky na propojeni technologzckeho zarizeni.

V soucasném stavu neni chranéno v zst Cimelice stavajict zarizeni EPS. V ramci stavby racionalizace je
navrzeno v PS zarizeni detekce poZdru (ZPDP) v prostoru stavby v objektech bez stdlého dozoru.

Zst. Vrd% u Pisku

V soucasné dobé je v Zst. VrdZ u Pisku v provozu telefonni zapojovaé typu MTZ 10/1. Navrzen bude novy
zapojovac. Telefonni tistFedna v Zst. VrdZ u Pisku neni a “astnici jsou pFipojeni na ATU Pisek pomoci
DFenosového systému Z12 po stavajicich kabelech. . Projekt racionalizace et prenosovy systém , ktery
bude propojovat v jednotlivych Zst. Pouze TZ nebo ITZ (p#i sloudeni funkct TZ a ATU) a vytvaret datovou
technologickou sit pro zafizeni ZPDP, EZS a EOV.

V soucasné dobé neni v Zst. VraZ u Pisku rozhlasové zaFizent pro informovdni cestujicich. V rdmci PS
racionalizace bude vybudovdno v Zst.nové rozhlasové zafizent pro informovani cestujicich. Rozhlas pro
posun bude nahrazen ddlkové oviddanym radiovym systémem MRS.

V soucasné dobé je v Zst. Vraz u Pisku mistni kabelizace v nevyhovujicim technickém stavu. Racionalizact
dojde k roz§ifeni poZadavkii na sdélovaci propojent jednotlivych objektii a zaFizeni. Toto neni mozné
zajistit jiz po stavajici kabelizaci. Proto bude v ramci PS vybudovina novd kabelizace, kterd zajistt
provozni poZadavky na propojent technologického zafizeni.

V soucasném stavu nent chrdnéno v Zst.Vraz u Pisku stavajici zatizeni EPS. V rdmci stavby racionalizace
Je navrZeno v PS zafizent detekce poZdru (ZPDP) v prostoru stavby v objektech bez stdlého dozoru.

Zst. Cifovd

V soucasné dobé je v zst. Cizova v provozu telefonni zapojovac typu MTZ 10/1. Navrzen bude novy
zapojovaé. Telefonnt tstiedna v zst. Cizovd nent a icastnici jsou pripojeni na ATU Pisek stejnosmérné
po stavajicich kabelech. . Projekt racionalizace fesi prenosovy systém , ktery bude propojovat
v jednotlivych Zst. pouze TZ nebo ITZ (p¥i sloudent funkct TZ a ATU) a vytvaret datovou technologickou
sit pro zarizeni ZPDP, EZS a EOV.

V soucasné dobé jei v zst. Cizovd rozhlasové zarFizent pro informovdni cestujicich -a pro posun
v zastaralém a nevyhovujicim stavu, které neumoziuje dalkové oviddani . V ramei PS racionalizace bude
stavajict zafizeni demontovdno a vybudovdno v Zst.nové rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich;
rozhlas pro posun bude zruSen a pozdéji nahrazen radiovym systémem.

V soucasné dobé je v zst. Cizovd mistni kabelizace v nevyhovujicim technickém stavu. Racionalizact
dojde k roz§ifeni poZadavkii na sdélovaci propojent jednotlivych objekti: a zaFizeni. Toto neni moZné
zajistit jiZ po stavajici kabelizaci. Proto bude v rdmci PS vybudovina novd kabelizace, kterd zajisti
provozni poZadavky na propojent technologického zavizent.
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V soucasném stavu nent chranéno v Zst.CiZova stavajici zafizeni EPS. V rdmci stavby racionalizace je
navrzeno v PS zaFizeni detekce poZaru (ZPDP) v prostoru stavby v objektech bez stélého dozoru.

2.3.3. Pozemni objekty, soucasny stav

Soucasti stavby budou  stavebni tpravy ve stdvajicich vypravnich budovdch v jednotlivych
stanicich za ucelem umisténi nové technologie zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudého zarizent.
Pro umisténi novych stavédlovych ustieden.byly v jednotlivich vypravnich budovach vytypovany volné
stavajici prostory a upFesnény p#i jednotlivych mistnich Setfeni a na vyrobnich poraddch v rdmci
zpracovani projektu stavby, tak aby navriené upravy maximdlné vyhovovaly pro nové navrhované
technologické zatizeni. V dokladové casti ,pokud jsou potfebné, jsou doloZeny statické vypocty pro
navrhované stavebni upravy Stdvajict stav vypravnich budov pred provedenim uprav je nésledujict:

2.3.3.1. E1.1 Zdice(mimo) - Pribram(mimo)

» Ist. Lochovice — Zdény dvoupodiazni objekt Cdstecné podsklepeny se sedlovou stfechou.
V pFizemi jsou prostory pro drdini provoz CD a.s., podsklepeni je v levé Casti objektu (pFi
pohledu od koleji). V patte jsou sluZebni bytové jednotky. Stropy jsou dle predpokladu dievéné.V
ramci stavby racionalizace budou navrieny stavebni tpravy pro umisténi nové technologie
sdélovaciho, zabezpecovactho a silnouproudého zatizeni elektro, které bude umoziovat ddlkové
ovladant z pracovisté dispecera v Zst. Breznice.

» Zst. Jince - - Zdény dvoupodlazni objekt Cdstecné podsklepeny se sedlovou stFechou.
V prFizemi jsou prostory pro drdzni provoz CD a.s.,v levé casti objektu (pFi pohledu od koleji) je
prostor byvalé nddrazni restaurace, podsklepeni je v pravé dsti objektu (p¥i pohledu od koleji).
V patfe jsou sluzebni bytové jednotky. Stropy jsou dle pFedpokladu dievéné. V ramci stavby
racionalizace budou navrZeny stavebni tpravy pro umisténi nové technologie sdélovaciho,
zabezpecovactho a silnouproudého zatizeni elektro, které bude umoztiovat ddlkové ovidddini
z pracovi§té dispecera v Zst. Bfeznice. :

= Zst. Bratkovice — Zdeny prizemni objekt s podkrovim spojeny Cekdrnou a s pFizemni
hospoddiskou casti, ve které jsou suché zdachody, sklad, pradelna a kolny. Objekt je cdstecné
podsklepeny a obé casti maji sedlovou stFechu. Vlevém (hlavnim) objektu jsou v pFizemi
prostory pro drdint provoz CD a.s. a byt, bytové prostory jsou i v podkrovi objektu. Stropy jsou
dle pfedpokladu dfevéné. V rdmci stavby racionalizace budou navrZeny stavebni ipravy pro
umisténi nové technologie sdélovactho, zabezpecovacitho a silnouproudého zavizeni elektro,
které bude umoziiovat dalkové oviddani z pracovisté dispecera v Zst. Breznice.

2.3.3.2. E1.2 Pribram - Tochovice

= Zst. P¥ibram - — Zdény dvoupodlazni objekt Cdstecné podsklepeny se sedlovou stFechou
Sedlova stfecha nad hlavni Casti tvoFi primik s obéma sedlovymi Sastmi nad priidelnimi $tity.
V prizemi jsou prostory pro drazni provoz CD a.s.,CD-Centrum, restaurace, pronajaté prostory
a sklady. V patie jsou sluZebni bytové jednotky. Stropy jsou dle predpokladu dievéné. V rdmci
stavby racionalizace budou navrZeny stavebni iipravy pro umistént nové technologie sdélovaciho,
zabezpecovaciho a silnouproudého zarizeni elektro, které bude umozZiiovat ddlkové ovidddni
z pracovité dispecera v Zst. Bfeznice.

= Zst. Milin - — Zdény dvoupodlazni objekt pro technologické zaFizeni s plochou strechou.
V podlaze DK jsou pfipraveny kandlky. Stropy v patrech jsou ze Zelezobetonovych panelsi .
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V pFizemi jsou prostory pro drdzni provoz CD a.s; v patfe je stavajici reléova mistnost
s dostatecnym rezervinim prostorem, Satny, socidlni zaFizeni, sklad a bytova sluzebni jednotka. V
ramci stavby racionalizace budou navrZeny stavebni tupravy pro umisténi nové technologie
sdelovactho, zabezpecovaciho a silnouproudého zarizent elektro, které bude umoziiovat délkové
ovladani z pracovisté dispecera v Zst. Bfeznice.

= Zst. Tochovice — Zdény prizemni objekt se sedlovou stfechou. V podlaze DK jsou kabelové
kandlky. Stropnz a stresni konstrukce je dle predpokladu dfevénd. V pFizemi jsou prostory pro
draznt provoz CD a.s.; stdvajici nevyuZitd reléovd mistnost, sklady a socidlni zarizeni V rdmci
stavby racionalizace budou navrZeny stavebni tipravy pro umisténi nové technologie sdélovactho,
zabezpecovactho a silnouproudého zarizeni elektro, které bude umozriovat dalkové oviddani
z pracovisté dispecera v Zst. BFeznice.

2.3.3.3. E1.3 Tochovice(mimo) — Pisek(mimo)

* Odb Pfedni PoFiti.- V soucasné dobé je na odbocce objekt stavédla , ktery je v havarijnim
stavu. Zabezpecovaci zarizeni odbocky je umisténo v reléovém domku o rozmérech 2,4x3,6 m.V
ramci stavby racionalizace bude vnitini zafizeni nové Odb.PFedni Po¥ici umisténo spolecné
s novym zarizenim Zst. BFeznice ve VB Zst. BFeznice.

»  Zst. BFeznice - Zdény dvoupodlazni objekt s plochou stfechou. V podlaze DK jsou pFipraveny
kabelové kandlky. Stropy v patrech jsou ze Zelezobetonovych panelii . V p¥izemi jsou prostory pro
drdzni provoz CD a.s; v patfe nad dopravni kancelari  je stavajici reléovd mistost
s dostatecnym rezervnim prostorem.V objektu VB jsou dalsi sluZebni a provozni mistnosti. V
ramci stavby racionalizace budou navrieny stavebni upravy pro umisténi nové technologie
sdélovaciho, zabezpecovaciho a silnouproudého zatizeni elektro, které bude umoziovat délkové
ovladani z pracovisité dispecera v Zst. Bfeznice.

= Zst. Mirovice - Zdeény dvoupodlazni ob]ekt castecné podsklepeny se sedlovou stiechou.
V pFizemi jsou prostory pro dréini provoz CD a.s.V prvnim patie jsou bytové jednotky,
podsklepeni je v pravé Cdsti objektu. Stropy jsou dle predpokladu d¥evéné. V ramci stavby
racionalizace budou navrZeny stavebni upravy pro umisténi nové technologie sdélovaciho,
zabezpeCovaciho a silnouproudého zafizeni elektro, které bude umoziiovat ddlkové oviddant
z pracovisté dispecera v Zst. BFeznice.

= Zst. Cimelice - Zdény dvoupodlazni objekt Castecné podsklepeny se sedlovou stFechou.
V pFizemi jsou prostory pro drdint provoz CD a.s. V prvnim patfe jsou 2 bytové jednotky. Stropy
Jsou dle pfedpokladu dievéné. V ramci stavby racionalizace budou navrZeny stavebni tipravy pro
umisténi nové technologie sdélovaciho, zabezpeovaciho a silnouproudého zavizeni elektro,
které bude umoztiovat dalkové oviddani z pracovisié dispecera v Zst. Breznice.

»  Z7st. Vrdi u Pisku - Zdény dvoupodlazni ob]ekt casteCné podsklepeny se sedlovou stfechou.
V pFizemi jsou prostory pro draini provoz CD a.s.V prvnim patfe jsou bytové jednotky.
Podsklepeni je v pravé casti objektu. Stropy jsou dle pFedpokladu dfevéné. V rdmci stavby
racionalizace budou navrZeny stavebni tpravy pro umisténi nové technologie sdélovaciho,
zabezpecovactho a silnouproudého zatizeni elektro, které bude umoZiiovat ddlkové oviddini
z pracovisté dispecera v Zst. Breznice.

»  Zst. Citovd - Zdény dvoupodlazni objekt Cdstecné podsklepeny se sedlovou stFechou.
V prizemi jsou prostory pro drdzni provoz CD a.s. V prvnim patfe jsou bytové jednotky.
Podsklepent je v pravé Casti objektu. Stropy jsou dle predpokladu dievéné . V rdmci stavby
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racionalizace budou navrZeny stavebni Upravy pro umisténi nové technologie sdélovaciho,
zabezpecovaciho a silnouproudého zarizeni elektro, které bude umoziiovat dalkové ovladani
z pracovisié dispecera v Zst. Breznice.

Vytypované vybrané prostory budou v nejnutnéjsim rozsahu stavebné upraveny pro umisténi nové
technologie sdélovactho, zabezpecovactho a silnoproudého zarizeni do rekonstruovanych prostor
stavajici VB pro tyto tcely, které vytvori podminky pro délkové oviddani z pracovisté dispecera v Zst.
Bfeznice. Jednd se o stavebni iipravy pro ziskani prostor pro stavédlové ustredny, mistnosti sdélovactho
zaFizent, silnoproudého zafizeni a navazujicich prostor Provedou se nové natéry v urdenych mistnostech.
Zabezpeceni oken bezpecnostnimi a soldrnimi foliemi a instalace ochrannych miZi na vytypovanych
oknech. Reen je 163 zpiisob vytapéni sluZebnich prostor a prostor Cekdrny pro cestujici. Ddle se
provedou rekonstrukce vnitFnich instalaci rekonstruovanych prostor a provedou se téz rekonstrukce
nékterych pripojek do budov véetné nového vstupniho rozvadéce do budovy. Provedou se vnitini stavebni
elektroinstalace vrekonstruovanych castech VB.

Nova prejezdovd zabezpecovaci zaFizeni budou prednostné umisténa do vhodnych typii reléovych
domkina trati. Tyto domky budou té% umistény na pozemcich CD. Ve stanicich bude vystroj prejezdil
DPFednosiné umisténa v jednotlivych SU.

2.3.4. E.2 Kolejové Gpravy a stavebni Gpravy prejezdu, soucasny stav

Dne3ni trat ¢.115a Zdice — Protivin je celostdini jednokolejnd neelektrizovand trat s maximdini
rychlosti 75 km/h s lokdlnimi omezenimi rychlosti. Dle CD S 66 je trat zafazena pod ¢.28, lozna mira
CD , tFida zatizeni C3. Dile M20/3 jde o trat &.0281, DU 02-28.Pocet dopraven, zpiisob zabezpedeni ,
sklonové poméry pro normativ hmotnosti , tratové rychlosti a seznam stdvajicich prejezdii je uveden
v Dodatku k ndvéstnim a dopravnim predpisiim.

Stdvajict vozovky prejezdové Easti, které budou ve stavbé stavebné upravovany je u nékterych
Drejezdii stara Zivicnd; u nékterych prejezdii prejezdovou vozovku tvo¥i betonové panely s navazujici
starou Zivi¢nou komunikaci nebo v nékterych pripadech s navazujici Stérkovou komunikact. Ve vetsing
PFipadii neni vitbec zajisténo odvodnéni nebo je v nevyhovujicim stavu.

Vrdmei stavby racionalizace v iiseku Zdice/mimo/ - Pisek/mimo/ bude realizovino ddlkové
ovlddani zabezpecovaciho zaFizeni se zachovdnim organizovéni drdzni dopravy dle predpisu CD D2.
Reseni stavby racionalizace pfedpokladd v rdmci stavby rekonstrukci vybranych pfejezdi.

Vramci stavby budou v prislusnych dopravndch vybudovina elektronickd stavédla a vymezena
postradatelnost soucasného stavu kolejisté. Rozsah iprav je vymezen v dsti projektu — provozni a
dopravni technologie. '

Stavebni tipravy a rekonstrukce nové zabezpecovanych PFejezdii je vymezena zdznamem z porad;
schvalovacim protokolem a zaddvacimi podminkami projektu stavby, ozndmenim o postradatelnosti
v jednotlivych Zst., vydané SZDC s.o.

2.3.5. E.3Silnoprouda zafizeni, rozvody a pfipojky nnn k piejezdtim, soucasny stav

Stavajici stav silnoproudého zaFizeni a rozvodii nn je provozovdn na stavajici rozsah stanicnich
zabezpecovacich a sdélovacich zafizeni, osvétleni stamic stdvajicich stavebnich elektroinstalacnich
rozvodii v v jednotlivych vypravnich budovich. Ddle do stévajictho stavu pat¥i i nn PFipojky pro
napdjeni dnes zabezpecenych iiroviiovych prejezdii v jednotlivych tratovych iisecich a ve stanicich.
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Soucdsti stavby budou vpravy, rekonstrukce a zvySeni kapacity stévajicich rozvodii a pFipojek nn z
distribucni sité v jednotlivych dopravndch a u Jednotlivych prejezdii. Pozadované navySeni stavajicich
Dprikonii v jednotlivych odbérnich mistech bude ve stavbé zpiisobeno poZadavky na napdjeni novych
zabezpecovacich a sdélovacich zarizent, zajisténi pFikonu pro novy elektricky ohfev vymén (EOV) pro
predem urcenou Cdst rozsahu vyhybek, zvySené PFikony pro pFipadné rozsiFeni elektrického vytdpeni
sluZebnich prostor a prostor pro cestujici. V tratovych tsecich budou provéreny stavajici dimenze
DFipojek pro napdjeni prejezdii, ndrokoviny nové moznosti nn PFipojek s distribucni sité pro nové
zabezpecované prejezdy. V ddsti viprav osvétlent prostor Zeleznicnich stanic a zastavek se jednd o tipravy
stavajicich ovlddani stavajictho venkovniho osvétleni za ncelem zajiSténi provozu osvétleni v prostoru
pro cestujici bez nutnosti mistni obsluhy. Stavajici nn kabelové DPFipojky pokud nevyhovuji budou
rekonstruovany. Osadi se nové rozvadéce, kde budou PFipojky ukonceny.

2.3.5.1. E3.1 Zdice(mimo) - Piibram(mimo)

Zst. Lochovice

V soucasném stavu je stanice napdjena z distribucni sité nn STE Ppripojkou dimenze 3x85,8A.

V obci Lochovice z distribucniho rozvadéde nn u Stavajict stoZdrové transformovny 22/0,4 kV-STE
¢.223931 cca 200m od Zeleznicni stanice je pFipojen stavajici el. mér.rozvadé¢ REOI pro Zeleznicni
stanici a byv.strazni domek. Rozvadé¢ je osazen v pilifu ve vzddlenosti cca 5m od stosdrové
transformovny 22/0,4kV-STE.

Zrozvadéce REQOI vedena pripojka nn 2xAYKY3x120+70mm’ do Zel.stanice s ukoncenim na
protivinském zhlavi v kabelové skrini KSOI v pilifi a déle Ppokracuje kabelem AYKY 3x120+70 mm’ do
DK ve VB do stavajictho hl.rozvadece HROI.

Z hl.rozvadéce HROI napdjen veskery rozvod nn pro pozemni objekty v Zst. a venkovni osvétlent kolejisté.
Vytapéni provoznich prostor je pomoci pFimotopnych konventorii a AKU kamen.

Ovladani venkovniho osvétleni je FeSeno z dopravni kanceldie z hi.rozvadéce HROI.

Zst. Jince

V soucasném stavu je stanice napdjena z distribucni sité nn STE PFipojkou dimenze do 3x254.
Svodem ze stdvajictho venkovniho nadzemniho vedeni nn STE /ukoncené na VB/ Je pFipojen stavajici
el.mer.rozvadéc RE pro Zst., byvalo restauraci a 2 soukromé byty.

EL.mér.rozvadéc je umistén na vnéjsi sténé VB ve sméru DpFednadraZi.

Od elektroméru s jisténim 3x25A pro Zst. provedena Pripojka nn do DK ve VB do stévajiciho hlavniho
rozvadéde HROI.

Z hl.rozvadéce HROI napdjen veskery rozvod nn pro pozemni objekty v Zst. a venkovni osvétleni kolejiste.
Vytdpéni provoznich prostor pomoci pFimotopnych konventori.

Ovladani venkovniho osvétleni je FeSeno z dopravmi kancelde z hl.rozvadéde HROI a rozvadéci nn
v objektech stavédel na zhlavich..

Zst. Bratkovice

V soucasném stavu je stanice napdjena z distribucni sité nn STE PpFipojkou dimenze do 3x25A.

Napdjeni je ze stavajiciho betonového koncového sloupu vzduSného vedent nn u domu & p.43.

Hlavni jistént je ve stavajicim elektromérovém rozvadéci 3x254 s vyvody pro 2 soukromé byty /RBOI a
RBO2/ a Zeleznicni stanici /RHO1/.

Pro osvétleni ndstupisté je pouZito 6 ks betonovych osvétlovacich stozdrks s 2 vybojkovymi 150W
svitidly; ddleje osvétleno zastFeSent pod verandou 100Wsvitidla. Na zastreSeni Je umistén svételny ndpis.
P¥ipojky nn k prejezdiam

Prejezd v km 84,542 - Ve stdvajicim stavu neni zaFizent Prejezdu napdjeno elektrickou energii. Pro nové
PZS bude FeSena novd pFipojka nn.

Prejezd v km 82,756 — Ve stavajicim stavu neni zarizent Drejezdu napdjeno elektrickou energii. Pro nové
PZS bude reSena nova pripojka nn.

Prejezd v km 77,037 — Ve stavajicim stavu neni zarizent prejezdu napdjeno elektrickou energii. Pro nové
PZS bude feSena nova pripojka nn.
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2.3.5.2. E3.2 Pribram - Tochovice

Zst. P¥ibram

V soucasném stavu je stanice napdjena pFipojkou z distribucni sité nn STE.

V soucasném stavu je napdjeni Zst.Pribram ze stavajiciho elektromérového rozvadéde umisténého na
objektu zdéné vézové trafostanice, odkud je napojen hlavni rozvadéc ve stanici.

Hlavni rozvadéc stanice RHOI je umistén v DK a je v soucasné dobé nové zrekonstruovany.

Osvétleni stanice je zajisténo osvétlovacimi stozdry JZ s vybojkovymi 250W svitidly. Ddle je pred VB
osvétleno zastieSeni pomoct vybojkovych 100W svitidel, na zastieSeni je umistén svetelny ndpis a na
vypravni budové prichycena svitidla na konzoldch.

Zst. Milin

V soucasném stavu je stanice napdjena pFipojkou z distribucnt sité nn STE.

V soucasné dobé je v Zst. Milin elektrické osvétleni napdjeno z RHOI a je ovidddno pouze rucnim
zpiisobem z dopravni kanceldre.

Odbér elekirické energie je ze stavajici distribucni sité a méveni spotfeby elektrické energie je
v uvedeném rozvadédi RHOI.

Elekticky ohvev vyhybek neni v soudasné dobé ve stanici instalovdn.

Zst. Tochovice

V soucasném stavu je stanice napdjena pFipojkou z distribucni sité nn STE.

V soucasné dobé je v Zst. Tochovice elektrické osvétleni napdjeno z RHOI a je ovidddno pouze rucnim
zpuisobem z dopravni kanceldre.

Odber elekirické energie je ze stavajici distribucni sité ze stavajict stozdrové trafostanice 22/0,4kV ve
spravé STE.

MeéFeni spotfeby elektrické energie je v rozvadéci uvedené trafostanice.

Elekticky ohrev vyhybek neni v soucasné dobé ve stanici instalovdn.

2.3.5.3. E3.3 Tochovice(mimo) — Pisek(mimo)

Zst. BFeznice
Bude vyuZito stavajict dimenze pFipojky z distribucni sité nn STE.

¥ v o

Napdjeni rozvadécii pro EOV bude provedeno kabelovou p¥ipojkou ze stavajiciho rozvadéce RH z pole
C.7, které se dopini o 2 jisticové vyvody.

V Zst. Breznice bude oproti soucasnému stavu v ramci racionalizace FeSenai instalace a zprovoznéni
zaFizeni dalkového oviaddni a prenosu signdlii se signalizaci stavii elektrickych zaFizeni VO Zeleznitnich
stanic a EOV. Rozsah je FeSen v souladu se zavéry v pribéhu zpracovant projektu stavby.

Odb. Predni PoFi&i

V soucasném stavu je odbocka napdjena z distribuéni sité JCE kabelovou PFipojkou ze stavajictho
piliFového rozvadéce.

Po provedené stavbé racionalizace bude tato pFipojka vyuzita pro napdjeni rozvadéce R-EOV.

Zst. Mirovice

V soucasném stavuje stanice napdjena z distribucni sité nn JCE pFipojkou z KS JCE,

Hlavni rozvadé¢ stanice ROI je napojen z distribucni sité z elektromérového rozvadéde RE 01.

Z RE 01 jsou také napojeny samostatné méfenymi vyvody soukromé byty.

Z rozvadéce ROI je potom napdjeno VO v Zeleznicni stanici. Osvéileni ve stanici je provedeno pomoci
stozdrii JZ zapojenych do nékolika okruhi.

Zst. Cimelice

V soucasném stavu je Zst.napdjena z distribucni nn sité JCE kabelovou PFipojkou z trafostanice 22/0,4kV.
Napadjeci kabel AYKY 3x95+50 je ulozen v zemi, je ukoncen oceloplechovém rdmovém rozvadédi.
Venkovni rozvadé¢ s privodnim jisticem 3x85A, pFimym elektromérem, 3 vivodovymi Jistici/pouzit je
pouze jeden/ ve.spinace dvojtarifu. Elektromérny rozvadeé je svym provedenim a stavem jiz nevhodny na
rekonstrukci pro poZadované iipravy mévent.

Od elektromér.rozvadéce je smérem do stanice poloZen napdjeci kabel AYKY 3x95+50; je veden na
druhou stranu kolejisté pres pojistkovy pili¥ KS02 do hlavniho rozvadéce ROI, ktery je umistén v DK.
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Z hlavniho rozvadéce R01je napdjen veSkery stanicni rozvod pro pozemni objekty, VO kolejisté.

Ovldddni VO je FeSeno z DK z hlavntho rozvadéce tahovymi spinaci. Osvétlovaci stozdry jsou JZ a
wloZnikova svitidla na fasadach VB a dalSich objektech. Osvétleni je z hlediska technického stavu
dozivajici, ale nebude pro omezené financni prostiedky investora upravovdno a rekonstruovano.
Stavajict vytapéni objektu VB je Castecné pomoci pFimotopnych konventorii, édstecné lokdlnim topenim
na pevna paliva. Vyhledové je uvaZovdina plynovd pFipojka z obce.

Zst. Vrd% u Pisku

V soucasném stavu je st.napdjena z distribucni nn sit¢ JCE pFipojkou z vrchniho vedeni. Napdjeci
vodice jsou typu AlFe jsou ukonceny na rohu fasady VB, od konzole je vedeni do pojistkové skitiky a
ddle svodem pod omitkou, kde je ukoncen v oceloplechovém elekiromérovém rozvadéci na fasadé VB.
Elektromérovy rozvadéc je s pFivodnim jisticem 3x354, pFimym elekiromérem, bez prijimace HDO.

Od elektromérového rozvadéce je vnitikem VB poloZen napdject kabel nn AYKY 4x16 a je pFiveden do
hlavniho rozvadéce R0OI umisténého v dopravni kancelari.

Z hlavniho rozvadéce RO1 je napdjen veSkery stanicni rozvod pro pozemni objekty, venkovni osvétleni
kolejisté.

Ovlddant VO je FeSeno z DK z hlavniho rozvadéce tahovymi spinaci. Osvétlovact stozdry jsou JZ a
vyloZnikova svitidla na fasaddach VB a dal§ich objektech.

Osvétlent je z hlediska technickéh stavu provozné nevyhovujici, je proveden vrchnimi zdvésnymi vodidi,
svitidla VO jsou na starych dievénych stoZdrech. ,
Osvétleni bude nahrazeno novym pouze v ¢dsti prostoru ndstupist pro cestujict, ostini staré se zrust bez
nahrady
Stavajict vytdpéni objektu VB je Cdstecné pomoct pFimotopnych konventori, cdstecné lokdlnim topenim
na pevnd paliva.

Zst. Citovd

V soucasném stavu je Zst.napdjena z distribucni nn sit¢ JCE pFipojkou z vrchniho vedeni. Napdject
vodice jsou typu AlFe jsou ukonceny na rohu fasddy VB, od konzole je vedeni do pojistkové skriky a
ddle svodem pod omitkou, kde je ukoncen v oceloplechovém elektromérovém rozvadédi na fasadé VB,
Elektromérovy rozvadéc je s privodnim jistiCem 3x504, pFimym elektromérem, bez pFijimace HDO.

Od elektromérového rozvadéce je vnitfkem VB poloZen napdjeci kabel nn AYKY 4x16 a je priveden do
hlavniho rozvadéce ROI umisténého v dopravni kanceld#i.

Z hlavniho rozvadéce RO1 je napdjen veSkery stanicni rozvod pro pozemni objekty, venkovni osvétleni
kolejisté.

Ovldddni VO je feSeno z DK z oviddactho panelu osvétlent pobliZ vstupnich dveit do DK.. Osvétlovaci
stozary jsou s vybojkovymi svitidly 100W a vylozZnikova svitidla na fasaddach VB a dalsich objektech.
Osveétleni je z hlediska technickéh stavu provozné vyhovujici a bude ponechdno stdvajici bez iprav.
Stavajici vytdpéni objektu VB je cdstecné pomoct primotopnych konventorii a cdstecné lokdlnim topenim
na pevna paliva.

Pripojky nn k prejezdiim

Prejezd v km 58,930 - Ve stavajicim stavu nent zaFizeni prejezdu napdjeno elektrickou energii. Pro nové
PZS bude FeSena novd pripojka nn.

Prejezd v km 43,709 - Ve stavajicim stavu nent zaFizeni pFejezdu napdjeno elektrickou energii. Pro nové
PZS bude FeSena nova pripojka nn.

Prejezd v km 37,007 - Ve stavajicim stavu nent zaFizeni prejezdu napdjeno elektrickou energii. Pro nové
PZS bude resena nova pripojka nn.

Prejezd v km 24,460 — V tomto SO je nové obsazena rekonstrukce stavajici elektrické pFipojky nn pro
stavajici zabezpeleny Zeleznicni prejezd v Zkm 24,460. Rozsah FeSeni rekonstrukce je na zdkladé
poZadavkii odbératele a provozovatele a je v souladu s pozadavkem JCE na novy zvySeny prikon,
pokladku nové kabelové ptipojky od sousedniho nejblizSiho pFejezdu v Zkm 22,983. V soucasné dobé je
objekt stavajici pFipojky nn pro prejezd veden kabelem ze soukromého lazeriského zarizeni v obci VidZ u
Pisku pres podruzny elektromér umistény v ldzeriském aredlu.

29




Racionalizace v trati Zdice - Protivin,
¢ast dokumentace B.1 — Souhmné technické zpréva

2.4. Shrnuti a vyhodnoceni geodetickych podkladii - éast B.1.2)

Mimo pozemky ve vlastnictvi Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty s.o. (SZDC) , piipadns CD as. je
v ramci stavby uvaZovéano , Ze stavba bude vyjime&n& situovéana i na pozemcich jinych majiteli. Zptisob
majetkopravniho vyporadani je s témito majiteli pfedb&Zng pojednavan v ramci piipravy stavby.

Pozemky , které budou dot€eny stavbou jsou rozdé€leny do kategorii :

* pro pielozky a provadéni praci na inZenyrskych sitich

» pro zfizeni pfipojek nn k objektim VB a pfejezdi se zfidi vécna biemena

® pii stavebni Cinnosti na cizich pozemcich ( pfi rekonstrukcicch &asti pfejezdi) — pozemky
silni¢niho spravee — zabor jen pii umisténi RD nebo vystranikdi. Pro ostatni piipady (napt.
pfipojky ) se zfidi v&cna bfemena.

Nutné zabory, v€cna bfemena jsou po projednani dokladovana v &asti I Geodetické dokumentace
s barevaym odliSenim trvalych, doGasnych zabort a vécnych biemen a jejich a zakreslenim do katastralnich
map s vypisem vlastnikli pfistuSnych pozemki. Projednéani s vlastniky dotSenych pozemki je obsaZeno
v&asti G. Dokladové &asti ( ¢ast. G.2 — Doklady o projednani projektu sorgany statni spravy a
organizacemi; ¢ast G.3 — Doklady z projednani s vlastniky dotéenych pozemka.

Pro potreby projekénich praci bylo pouZito mapovych podkladii:
mapové podklady JZM 1:1 000 )
* statni mapa 1:5000 odvozena
»  Zakladni mapa CR 1: 10 000
*  Platné pozemkové mapy piislu$nych katastralnich Gfada
*  digitdlni mapové podklady
*  digitalni zamé¥eni terénu
Bliz8i informace jsou uvedeny v &asti I Geodetické dokumentace

Na hlavnim staveniSti a podél staveni§té jsou podzemni a nadzemni rozvody inZenyrskych siti a
zafizeni. O umisténi téchto zafizeni byly jednotlivymi spravci predany dostupné podklady. V navaznosti na
zpracovanou piipravnou dokumentaci je v ramci zpracovani projektu aktualizovano zjistovani stavajicich
inZenyrskych siti. ( Ové&feni stavajicich inZenyrskych siti , SUDOP PRAHA a.s. 2005 Podrobngjsi udaje
jsou uvedeny v dokladové ¢asti G.4 Doklady o ov&feni stavajicich inZenyrskych siti.

Ziskané udaje od jednotlivych spravcd siti byly postupng zakreslovany do dostupnych mapovych
podkladii, mnobdy podle pfedanych zakresi siti pouze shrubou orientatni pfesnosti. Pfed zahajenim
stavebnich praci je nutné veskeré orientatng zakreslené inZenyrské sit& nechat pfesné na mistd piislusnym
spraveem vytyCit. V ramci stavebniho fizeni, nejpozdgji viak pfed zahajenim stavebnich praci je ticha v
blizkosti siti, zejména tam kde soufadnice chybi, poZadat spravce siti o jejich vytydeni, piipadnd
o provedeni kontrolnich sond a doplnit tak polohu a uplnost stavajicich inZenyrskych siti. Prace budou
probihat podle podminek piistusného spravce, za jeho ugasti a podle jeho pokyni a vyjadieni.

2.5. Udaje o splnéni stanovenych podminek - ¢ast B.1.3)
2.5.1. Podminky umisténi stavby
Podminky rozhodnuti o umisténi stavby jsou dany umisténim stavby na drazni pozemky, nebot’ na

zaklad€ toho pro tuto technlogickou stavbu bylo upusténo od tzemniho fizeni a vydani uzemmniho
rozhodnuti
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2.5.2. Podminky schvalovaciho a posuzovaciho protokolu

Splnéni podminek schvalovaciho a posuzovaciho protokolu pfipravné dokumentace stavby je
soucCasti podminek Zadavaci dokumentace na vypracovani projektu stavby :
* DodrZeni limitnich finan¢nich néklad z pfipravné dokumentace
*  Bude respektovan posuzovaci protokol véetn§ jeho &asti piipominek
* Bude upienéno Elenéni jednotlivych PS a SO v souladu s piipravnou dokumentaci
* Dodrzeni zakladnich technickych twidaji o stavbé uvedené ve schvalovacim a posuzovacim
protokolu

Pfipominky uvedené v posuzovacim protokolu byly projednavany na poradach technického feSeni v ramci
zpracovani projektu:

2.5.3. Dodrzeni kapacitnich udajti a dal$ich stanovenych udaju

DodrZeni zékladnich kapacitnich udajii stavby z pfipravné dokumentace bude spln€no s upfesnénim
technického feSeni pfi zpracovani projektu stavby. Pfehled kapacitnich udajii stavby je uveden té%
v pritvodni zpravé stavby.

Ll Uspory dopravnich zam&stnanci realizaci stavby racionalizace 82+9 pracov.
Zabezpecovaci zaFizeni

* Pocet dopraven s novym SSZ 11+1 ks

* Pocet dalkové ovladanych SZZ v dopravnach 11ks

*  Pocet mezistani¢nich usekd s novym TZZ 12 ks

»  Pocet dalkové ovladanych TZZ v mezistani¢nich tisecich 12 ks

= Poclet vyhybek s EMP 64 ks

=  Celkovy pocet zabezpedenych vyhybkovych jednotek (vj.) vnovych SZZ 77 v}j.

* Podet instalovanych zafizeni EOV v dopravnach zapojenych do DOZ 11 ks

*  Celkovy piikon pro nova SZZ v 11 dopravnach 113,5 kW

= Polet vyhybek opatfenych EOV v dopravnach ( zapojenych v DOZ) 38ks

*  Celkovy pocet uroviiovych piejezd v iseku Zdice — Pisek 81 ks

»  Celkovy podet piejezdii v tiseku Zdice — Pisek zapojenych do DOZ 52+6 ks

®*  Z toho pocet nové vybudovanych zabezpedeni PZS zapojenych do DOZ 19 ks

=  Z toho poet rekonstruovanych zabezpedeni PZS zapojenych do DOZ 33 ks

= Z toho pocet piejezdi trvale uzam¢. PZM2 s kontr.EZ na prac.dispecera 6 ks

*  Z toho pocet piejezdi zabezpedenych pouze vystraznymi kfiZi ' 23 ks

" Poget novych RD s umist&nim zafizeni v mists novych PZS 8 ks
Sdélovaci zaFizeni

= Pocet nové ziizenych prenosovych zafizeni 10+4 ks

®  Pocet dispecersky Fizenych TRS zapojenych do stuhové sits 7+3 ks

* Pocet dispecersky fizenych MRS 5ks

= PocCet noveé ziizenych dalkové ovladanych RZ 11ks

®* Pocet nov€ zfizenych zafizeni detekce poZaru /ZPDP/ 11ks

® Pocet nové zfizenych zafizeni EZS 11ks

=  Pocet integr.telekomunikadnich zafizeni /ITZ/ dopliiovanych 2ks

* Pocet integr.telekomunikacnich zafizeni /ITZ/ novych 1 ks

®  Pocet telekomunikacnich zafizeni /TZ/ s funkci ATU 6+3 ks
Délky vykopit a kapacita pologené kabelizace

»  Deélka vykopti nové poloZenych zavislostnich metal. zabezped. kabeli 72,25 km

* Kapacita nové poloZenych zavislostnich metal. zabezpeg. kabeld 2750,00 kmpar

= Délka vykopi nové poloZenych metalickych sd&lovacich kabeli 76,67 km

* Kapacita nové poloZenych metalickych sdlovacich kabeld 1336,82 kmpar

» Deélka vykopl nové poloZenych optickych sd&lovacich kabeli 63,67 km
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* Kapacita nové poloZenych optickych sd&lovacich kabelt ' 764,04 kmvl
Kolejové upravy, stavebni ipravy prejezdii

* Pocet novych /rekonstruovanych/ piejezdovych staveb konstrukei 10 ks

*  Ztoho pocet novych pryZzovych piejezdovych konstrukei 5ks

*  Z toho poCet rekonstruovanych piejezdovych konstrukei typ TRUTNOV 5ks

* Pocet snesenych postradatelnych vyhybek ze stav kolejists 22 (+1) ks
Silnoproudd zaiizent a rozvody

* Pocet novych pfipojek nn z energeticks sits 12+8 ks

*  Energeticka narocnost stavby — celkovy instalovany vykon P; (kW) 913 kW

*  Energeticka naro¢nost stavby - celkovy stiedni vykon P, (kW) 673 kW

* Energetickd narocnost stavby - navySeny stfedni vykon P, (kW) 270 kW

* Energeticka nro¢nost stavby — EOV celkovy instalovany vykon P; (kW) 2374 kW

*  Energeticka narocnost stavby — Zab.zafizeni celkovy instalovany vykon P; (kW) 1535 kW

*  Energetické naro¢nost stavby — Elektr.vytapéni celkovy instal.vykon P; kW) 96,1 kW

*  Energeticka naro¢nost stavby — Osvétleni celkovy instalovany vykon P; kW) 109,4 kW

*  Energetické naronost stavby — Ostatni spotfeba celkovy nstal.vykon P; (kW) 316,4 kW

*  Energeticka nroCnost stavby - Roéni spotieba el.energie po navyseni 2,234.300,0 kWh

ROZPIS ENERGETICKE BILANCE STAVBY:

Zst. Lochovice P; (kW) Ps (kW)
EOV 271 15,9
Technologie ZZ 11 5
Vytapéni el. 9 9
Osvétleni (celkem) 16,2 16,2
Ostatni spotiebice 52,2 422
Celkem 115,56 88,3

z toho Ps navys$eni 21,9kW

Roéni spotieba po navys$eni 310 500 kWh
Novy jisti¢ pfed elektromérem 3x160A

Zst. Jince P; (kW) Ps (kW)
EOV 11,8 11,8
Technologie ZZ 9 4
Vytapéni el. 10,8 10,8
Osvétleni (celkem) 12,2 10,2
Ostatni spotiebice 15,2 10.6
Celkem 59,0 47,4

z toho Pg navyseni 26,6kW

Roéni spotifeba po navyseni 183 000 kWh
Novy jistié pfed elektromérem 3x80A

Zst. Bratkovice P; (kW) Ps (kW)
EOV 10,6 10,6
Technologie ZZ 1 5,5
Vytapéni el. 13 13
Osvétleni (celkem) 4 3
Ostatni spotiebice 12,7 8.6
Celkem 51,3 40,7

z toho P navyseni 26,6kW
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Ro¢ni spotieba po navy$eni 103 000 kWh
Novy jisti¢ pfed elektromérem 3x80A

Prejezd Zkm 84,562 P; (kW) Ps (kW)
Technologie ZZ 4 4
Celkem 4 4

Roéni spotieba po navyseni 9100 kWh
Novy jisti€ pred elektromérem 3x20A

Prejezd zkm 82,756 P; (kW) P (kW)
Technologie ZZ 4 4
Celkem 4 4

Ro¢éni spotifeba po snizeni 9100 kWh
Novy jisti€ pred elektromé&rem 3x20A

Prejezd Zzkm 77,037 P; (kW) Ps (kW)
Technologie ZZ 4 4
Celkem 4 4
Roéni spotieba po snizeni 9100 kWh

Novy jisti€ pred elektromé&rem 3x20A

Zst. Pibram P; (kW) Ps (kW)
EOV 29,5 17,3
Technologie ZZ 10 5
Vytapéni el. - -
Osvétleni (celkem) 18 14
Ostatni spotiebice 70 45
Celkem 127,56 81,3

z toho P navyseni 42kwW

Ro¢ni spotfeba po navyseni 240 000 kWh
Stavajici jisti¢ pred elektromé&rem 3x200A (bez navyseni)

Zst. Milin P; (kW) P (kW)

EOV 29,8 17,5
Technologie ZZ 8,5 43
Vytapéni el. - -

Osvétleni (celkem) 10,0 8,8
Ostatni spotiebice 10.5 76
Celkem 58,8 38,2

z toho P¢ navyseni 17,5kW

Roéni spotfeba po navy$eni 181 500 kWh
Novy jisti¢ pred elektromé&rem 3x80A

Zst. Tochovice P; (kW) Ps (kW)
EOV 14,6 14,6
Technologie ZZ 9,5 4.8
Vytapéni el. 9,3 9,3
Osvétleni (celkem) 10,0 8,8
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Ostatni spotiebice 9.5 55
Celkem 52,9 43,0

z toho P navyseni 24kW

Roéni spotieba po navyseni 192 000 kWh
Stavajici jisti¢ pred elektromérem 3x80A (bez navyseni)

Piejezd Zkm 61,073 a 60,668 P; (kW) Ps (kW)
Technologie ZZ 8 6
Celkem 8 6
Roc¢ni spotfeba 20150 kWh

Zst. Bieznice P; (kW) Ps (kW)
EOV 49,2 28,8
Technologie ZZ 20 10
Vytapéni el. - -
Osvétleni (celkem) 18 11
Ostatni spotiebice 80 50
Celkem 167,2 99,8

z toho Pg navyseni 40,5kW

Ro¢ni spotfeba po navyseni 280 000 kWh

Zst. napéajena z velkoodbératelské TS, piedpoklad - bez navy$eni TM

Odb. Predni Porici P; (kW) Ps (kW)
EOV 6,4 6,4
Ostatni spotiebice 0.2 0.2
Celkem 6,6 6,6

z toho P snizeni na 6,6kW

Roé&ni spotreba po snizeni 16 000 kWh
Novy jisti¢ pfed elektromérem 3x20A (pivodné 3x25A)

Zst. Mirovice P; (kW) Ps (kW)
EOV 14,6 14,6
Technologie ZZ 9,5 48
Vytapéni el. 7.8 7,8
Osvétleni (celkem) 5,0 45
Ostatni spotiebide 11.7 10.2
Celkem 48,6 41,9

z toho P navyseni 24,4kW

Roé&ni spotieba po navys$eni 164 000 kWh
Novy jisti¢ pred elektromérem 3x80A

Zst. Cimelice P; (kW) Ps (kW)
EOV 14,6 14,6
Technologie ZZ 7,9 4,8
Vytapéni el. 22,2 22,2
Osveétleni (celkem) 7,0 55
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Ostatni spotiebice 229 10,2
Celkem 74,6 57,3
z toho P navyseni 25,6kW

Roéni spotieba po navyseni 217 000 kWh
Novy jisti€ pred elektromérem 3x100A

Zst. Vraz u Pisku P; (kW) Ps (kW)
EOV 14,6 14,6
Technologie ZZ 74 4,5
Vytapéni el. 9,3 9,3
Osvétleni (celkem) 4,0 3,0
Ostatni spotiebite 18.0 12.0
Celkem 53,3 43,4

z toho P; navys$eni 21,4kW

Ro¢&ni spotfeba po navy3eni 107 000 kWh
Novy jisti€ ped elektromérem 3x63A

Zst. Cizova P; (kW) Ps (kW)
EQV 14,6 14,6
Technologie ZZ 9,7 5,8
Vytapéni el. 14,7 14,7
Osvétleni (celkem) 5,0 4,0
Ostatni spotiebice 135 10.0
Celkem 57,5 49,1

z toho P navysSeni 21,4kW

Roéni spotifeba po navyseni 140 000 kWh
Novy jisti¢ pied elektromérem 3x80A

Pro provedeni rekonstrukce elektromémych rozvadédi byly specifikovany pozadavky na dvoutarifni
elektroméry v poctu 7 ks. Dvoutarifni elektroméry budou umistény v t€chto Zelezni¢nich stanicich:
= Zst. Jince; Zst. Bratkovice, Zst. Tochovice; st. Mirovice; Zst. Cimelice, Zst. Vraz u Pisku a Jst.
Cizova
= Zst. Lochovice : dvoutarifni odbér nelze realizovat
= Zst. Bieznice : napajeni st. je feseno z velkoodbératelské TS bez navySeni TM

2.5.4. Zduvodnéni zmén oproti predchazejicimu stupni dokumentace

Na rozdil od zpracované piipravné dokumentace je na zakladd pozadavki investora zafadit
dodatené do stavby feSeni stavajiciho stani¢niho elektromechanického zabezpedovaciho zafizeni
ILkategorie ve smyslu TNZ 34 2620 v ¥st.Bfeznice s vyuzitim venkovnich prvkd stavajiciho staniéniho
zabezpeCovaciho zafizeni (SZZ) a doplnéni poditadii naprav pro bzjistovani volnosti. P¥i zpracovani
projektu stavby bude navrZeno v Zst. Bfeznice zfizeni stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni 3 kategorie dle
TNZ 34 2620, které bude ovladat i zabezpeceni Odb. Predni Pofici. Staniéni zabezpedovaci zafizeni v st.
Bfeznice bude obsluhovano z trvale obsluhovaného zalohovaného dispecerského pracovists s fidicim JOP
v DK Zst. Bieznice.

Na rozdil od v ptipravné dokumenaci (PD) navrhovaného hybridniho kabelu metalicko—optického
Jsou pfi zpracovani projektu na zakladé poZadavku investora uplatnéného pfi zadani vypracovani projektu
stavby (P) navrZeny 2 samostatné sd&lovaci kabely (diagnosticky tratovy kabel - metalicky kabel ; dalkovy
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opticky kabel — opticky kabel). Pfechody kabeli pres vSechny mostni objekty v tratovych usecich a ve
stanicich je feSen bud’ samostatnou konstrukci ve Zlabech, nebo konstrukei Zlabového piechodu
pfipevnénou na mostni konstrukei, uloZenim do stavajici #labové konstrukce nebo ulofenim do pribézného
Stérkového loZe, ve vyjimeénych piipadech vedenim mimo mostni objekt /fesi samostatrna pfiloha jako
soucast projektu/.

2.6. Udéleni vyjimek z platnych norem a predpisi - ¢ast B.1.4)

Tato stavba racionalizace nevyzaduje vyjimky z platnych norem a pfedpisi.

2.7. Pouzité podklady - ¢ast B.1.5)

Zhotovitel vychazel p¥i zpracovani projektu stavby z nasledujicich podkladi :

—  Zpracovand p¥ipravnd dokumentace PD stavby ,,CD DDC , Racionalizace trati Zdice — Protivin ze 12.2003
zprac. SUDOP PRAHA a.s.

— Schvalovaci a posuzovaci protokol pFipravné dokumentace stavby ,,Racionalizace v trati Zdice — Protivin“

Spravy Zelezniéni dopravni cesty s.o. Odbor investicni & J. 6328/04-OI a SZDC s.o. Stavebni sprava Plzefi &j.
934/04/SS Plz-Ves-PD z 28.prosince 2004

~ Zaddvaci dokumentace verejné zakdzky na zhotoveni projektu stavby (PS) ,,Racionalizace v trati Zdice —
Protivin

—  Smlouva o dilo na zhotoveni projektu stavby ,,Racionalizace v trati Zdice — Protivin“; dislo smlouvy
objednatele : 159/2004-PS; ¢islo smlouvy zhotovitele 05 080 208

— Metodicka pomiicka CD ¢j.: 61024/97-S14-ZV7 , Konfigurace piejezdovych zabezpegovacich
zafizeni*

~ Sm&mice CD &j.187/97-14 ~Zakladni pozadavky na komplexni systém elektronického
zabezpe€ovaciho zafizeni

—  Smémice CD &..55366/00-014 »Zakladni technické poZadavky na PZM 2 uzamykatelné na mist&*
— Kone&ny navrh normy CSN 34 2620 — »StaniCni a tratova zabezpedovaci zafizeni®

— CSN 736380 — , Zeleznicni piejezdy a prechody™

—  Polohopisné vykresy 1:1000 se zakreslenymi stavajicimi inZenyrskymi sitémi,

~  Geodetické zaméreni SUDOP PRAHA a.s.z roku 2005

—  Technicka dokumentace provozovaného zaizent — provozovatelem preddny pouze zdkladni vykresy

~  Clenéni a smérny obsah a rozsah pFipravné a projektové dokumentace — Dodatel &9 &j. 355/2000-07 ze dne
21.3.2000 k opatieni VR DDC &j. 1009/94-07 ze dne 22.12.1994

—  Opatieni ke stanoveni ceny sdélovaciho a zabezpelovaciho zatizent, ve stanoveném rozsahu ceny pro &dst
projektu zabezpecovaciho zatizeni ve vysi 40 %, zpracovavané dle Dodatku ¢.9 &j. 1954/2000-07 ze dne
20.11.2000.

—  misini Setfeni projektanta

—  Zdznam ze ,, Vstupni vyrobni porady na zpracovéni projektu stavby “ ze dne 29.06.2005.

~  Zdznam ze ,, Vstupni vyrobni porady na zabezpecovaci zatizeni ,, ze dne 12.8. 2005

—  Zdznam z porady na Feeni casti silnoproudych rozvodii a EOV ze dne 24.8. 2005

—  Zdznam z pracovni porady na zabezpedovaci zaFizeni ze dne 5.9. 2005

—  Zdznam z porady na FeSeni casti sdélovaciho zaFizent ze dne 16.9. 2005

= Zdznam z porady na FeSeni édsti stavebnich tiprav a silnoproudu ze dne 19.9. 2005

—  Zdznam ze zdvérecné porady s konferencnim projednénim na zpracovani projektu stavby ze dne 2.11. 2005

= Zdznam z jednadni ,, PoZérni ochrana objektii staveb modernizace a racionalizace Zeleznicni dopravni cesty*
konané dne 9.2. 2006 v budové SUDOP PRAHA a.s.
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= Dopis ¢,j. 5/2006-130-OZP/2 ze dne 11.01. 2006 ve véci 2édosti o odborné stanovisko k §45 odst.3 vyhlasky
MD ¢ 177/1995 Sb.

—  Zdsady racionalizace provozu na Zelezniéni dopravni cesté / neschvaleny ndvrh SZDC s.o0./

Zhotovitel dale poutzil :
* Dostupnych stavajicich podkladd ziskanych od stavajicich jednotlivych spravei SDC CD as.
*  Mapovych podkladd 1: 10 000; 1:50 000
* Dostupnych stavajicich podkladi polohopisnych vykresa 1: 1 000 jednotlivych stanic a
mezistani¢nich iseki, které byly pro zpracovani postupnd pievadény do digitalni formy (podklady
- mapove, polohopisné a katastralni) ke zjisténi stavajicich stavii zafizeni
" Zjisténé a pfedané podklady od jednotlivych spraved inZenyrskych siti rozd&lené na spravee siti
draznich ( jednotlivé spravy dopravni cesty, spravy Zelezni¢nich telekomunikaci ), na spravce
nedraznich siti ( jednotlivé organy a organizace statni spravy, a organizace spravujici tyto sitg).

Zikladni podklady byly dale upfesnény :

*  zjiSt¢nim stavu inZenyrskych siti u jejich spraven

*  mistnim Setfenim k upfesndni zpracované PD a rozpracovani PS

*  projednanim rozsahu fiprav v jednotlivych odbornych profesich

" projednavani navrzeného feSeni s jejich budoucimi spravci jak se slozkami Spravy Zelezniéni
dopravni cesty s.o., tak i CD as. a pfislusnych sprav SSZT , SEE, SMT a SBBH;
z mimodraZnich organizaci zejména projednani nn p¥ipojek ve stanicich a na piejezdech z jejich
spravci STE a.s. a JCE ass.

2.7.1. Prazkumné prace
V ramei pfipravy technologické stavby racionalizace nebyly provadény priizkumné prace
2.7.2. Ovéfeni stavajicich inZzenyrskych siti

V névaznosti na zpracovanou pfipravnou dokumentaci je v ramei zpracovani projektu aktualizovano
zjiStovani stavajicich inZenyrskych siti. ( Ovéfeni stavajicich mzZenyrskych siti, SUDOP PRAHA a.s. 2005
v dokladové ¢€asti G.4 Doklady o ovéfeni stavajicich inZenyrskych siti. .

Platnost ovéfeni je ud€lena v&tSinou na 1 nebo 2 roky. Spravci, kteii namaji adné sits v obvodu
stavby jsou v seznamu zvIast’ oznadeni.

Ziskan¢ udaje od jednotlivych spraved siti byly postupng zakreslovany do dostupnych mapovych
podkladi, mnohdy podle pfedanych zdkrest siti pouze s hrubou orientaéni piesnosti. Pfed zahajenim
stavebnich praci je nutné veskeré orientatng zakreslené inZenyrské sitd nechat presns na mists piislusnym
spraveem vyty€it. V ramci stavebniho fizeni, nejpozdgji vsak pred zahajenim stavebnich praci je tieba v
blizkosti siti, zejména tam kde soufadnice chybi, poZadat spravce siti o jejich vytyGeni, pfipadné
o provedeni kontrolnich sond a doplnit tak polohu a wplnost stavajicich inzenyrskych siti. Prace budou
probihat podle podminek pfislusného spravee, za jeho tidasti a podle jeho pokynil a vyjadieni.

V koordina¢nich situacich stavby jsou priibéhy stavajicich inZenyrskych siti zkresleny dle udaji
poskytnutych jejich spravei. GP nerudi za odliSnosti od skuteéného provedeni uloZeni siti ani za zmény,
které byly v udajich provedeny po ov&feni priibéhu jednotlivych siti.

Pfed zahajenim stavebnich praci je zhotovitel stavby povinnen zajistit vytyceni vSech siti od jejich
spravel a veSkeré stavebni prace v jejich blizkosti provadét s ohledem na prislugna ustanoveni o praci v
jejich ochrannych pasmech.
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Podrobn&jsi tidaje o zjiStovani stavajictho stavu inZenyrskych siti jsou uvedeny v dokladové Casti
G.4 Doklady o ovéfeni stavajicich inZenyrskych siti.

2.8. Priprava pro vystavbu - ¢ast B.1.6)

2.8.1. Uvolnéni stavenisté ( pozemk, objekt( )

Staveni§t€ pro stavbu se uvolni pied zaGatkem stavby. Predpokladané zahajeni stavby je prozatim v
roce 2006. Stavba bude probihat pfevaZng na pozemcich Spravy Zelezniéni dopravni cesty s.0. a Ceskych
drah a.s. Stavba bude zasahovat na cizi pozemky v nezbytné nutné vyjimedng dle technického fedeni
jednotlivych stavebnich objekti a provoznich soubord. Realizaci stavby nedojde k trvalym, ani
pfechodnému  zaboru zem&delského nebo lesniho pidniho fondu. Jedna se o ziizeni vécnych biemen (VBR)
pro n¢které nn  energetické pfipojky do vypravnich budov s umist&nim nového technologického zafizeni,
které jsou napojeny na stavajici rozvody nn..

Vystavba a ani budouci provoz neovlivni negativng Zivotni prostiedi. Viechny odpady vzniklé na
stavbé budou uloZeny v souladu s dnes platnym zikonem o zachazeni s odpady. Tato &ast je podrobngji
fesena v souhrnné Casti Vliv stavby a provozu na Zivotni prostiedi — Odpadové hospodafstvi .

Cast nového technologického zafizeni bude umisténa v rekonstruovanych prostorach jednotlivych
vypravnich budov. Pro ucel tohoto umisténi budou piislusné mistnosti stavebn upraveny. Dalsi vngjsi ¢ast
nového technologického zafizeni bude umisténa p¥imo v kolejisti. Pro jejich umisténi a kabelové propojeni
budou provedeny nezbytné vykopové prace v kolejisti jak v prostoru jednotlivych Zelezni¢nich stanic a
v délce jednotlivych tratovych dsekii. Vykopové prace se predpokladaji provadst kombinovand tj. Castecné
rucn€ v mistech nepfistupnych mechanizaci a v mistech kfiZeni kabelovych tras s vytyenymi mZenyrskymi
sitémi.V mist& kiiZeni kabelovych tras s vefejnymi komunikacemi se po projednani pfednostné provedou

protlaky.

2.8.2. Docasné vyuziti stavajicich objektti po dobu vystavby

Ve stavajicich objektech vypravnich budov v celém tiseku stavby racionalizace Zdice — Pisek budou
budou stavebni upravy ve stavajicich vypravnich budovach v jednotlivych stanicich.. Stavebni upravy
v jednotlivych stanicich budou provedeny v nejnutngj$im rozsahu co nezbytnd bude vyzadovat navrhovana
technologie  zabezpefovaciho, sd&lovactho a silnoproudého zafizeni. (zm&ny vnitinich padorysi
jednotlivych mistnosti lehkymi piickami apd.) Soudasti stavebnich tprav jsou i nezbytné rekonstrukce
elektroinstalaci pouze v ¢astech dotdenych stavebnimi épravami. Nelze z dtvodi finanénich moznosti
investora zafadit poZadavky na demolice nepotiebnych objekti, feSeni problémd s vytapénim v jednotlivych
vypravnich budovach po zruSeni trvalé obsluhy a pfechodu na DOZ.

2.8.3. Likvidace porosta

Pied zahdjenim vykopovych praci v ramci stavby racionalizace se v nezbytné mife v pasu stavebni
¢innosti odstrani veskeré naletové porosty. Toto je v ramci uzaviené mandatni smlouvy mezi SZDC s.o.
CD a.s. na provadéni udrzby dopravni cesty povinnosti pfislusného SDC Praha SDC Ceské Budgjovice.
Stavba racionalizace toto nefesi, pouze fesi zajiiténi pozadované viditelnosti u nové situovanych navéstidel.

TézZ je tieba odstranit naletové porosty v useku viditelnosti navéstidel. Stromy v blizkosti staveni§té
budou chranény proti moznému poskozeni stavebnim provozem v souladu s CSN 18 920. Stromy je nutné
chranit pfed mechanickym poskozenim vozidly a stavebnimi stroji do vzdalenosti alespori 1,5 m linie
koruny stromi. Pokud to neni mozné, je nutné kmeny stromi obednit alespoii do vyiky 2 m.
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Rozsah zasahu do mimolesni zeleng , zejména na svazich drazniho t&lesa (naletové kefe a stromy) je
specifikovan ve vykazech vymér piisludnych stavebnich objekth a té% v téchto objektech finanéné ocenén.

2.8.4. Likvidace Skodlivych odpadu

Tato Cast je podrobné feSena a dokumentovana v &asti B.3.1 ,,Odpadové hospodaistvi «, kde je
obsaZen pfesny vycet odpadi v samostatné kapitole. S odpady bude naloZeno dle platného zakona 0
odpadech €.185 /2001 Sb. v&etng vyhlasek v platném znéni.

Za ukladani odpadi na skladky je pivodce odpadu povinnen zaplatit pislusny poplatek. Poplatek se
sklada ze dvou slozek. Zakladni slozka poplatku je pfijem obce na jejiz katastralnim tizemi skladka lezi,
druhou Casti poplatku je Castka , ktera se plati za uloZeni odpadu jako takového a za uloZeni nebezpeéného
odpadu se navic plati tzv. rizikovy poplatek, ktery je pifjmem Statniho fondu Zivotniho prostredi. Vyse
uvedené poplatky jsou uvedeny v piiloze 6 k zakonu &.185/2001 Sb. O odpadech.

2.8.5. Zabezpeceni ochrannych pasem, chranénych objekti a porostii po dobu vystavby

Stavba je ohrani¢ena Carou obvodu staveni§t€. Obvod staveni§té se nachazi uvniti pozemki SZDC
s.0. a2 CD a.s.. Obvod staveni$té pfimo nezasahuje do ochrannych pasem , chranénych objektl a porosti.,
MoZnosti pifjezdd k trati jsou po vefejnych silniénich komunikacich, mistnich obsluznych komunikacich

2.8.6. Prelozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnich tras a vodnich tokt

Pro stavbu nejsou tfeba zajistit pielozky podzemnich a nadzemnich siti. V ramci silnoproudych nn
pfipojek budou zajiStovany rekonstrukce vybranych elektrickych pfipojek do stivajicich vypravnich
budov. Tyto piipojky jsou v majetku rozvodnych zavodii STE a.s. a JCE a.s. Podrobné feseni J€ popsano
v technické ¢ati této STZ.

Stavba nevyZaduje pieloZky stavajicich dopravnich tras, pouze na nékterych silniénich , mistnich
obsluznych a ucelovych komunikaci dojde pfi stavebnich a technologickych tipravach vytypovanych
piejezdi ke kratkodobym uzavirkam a omezeni provozu.

Stavba racionalizace nezasahuje do stavajicich vodnich toki. Pfechody nové kabelizace nad vodnimi
toky jsou zasadn€ vedeny po mostnich objektech. Prace na Zelezni¢nim spodku tato stavba nezahrnuje.

2.8.7. Omezujici nebo bezpe€nostni opatieni pfi pfipravé staveni$té a v priibéhu stavby

P11 piipravé staveniSté je nutné zabezpegit fadné oznadeni stavenists, zajistit pripadng jeho ochranu
provizornim oplocenim . Vykopy stavby v mistech pfistupu cestujici vefejnosti na pozemcich patficich
SZDC s.0. a CD a.s. musi byt fadn& oznadeny a zabezpedeny zabranami proti padu do vykopu. Jedna se

zejména o plochy nastupist’ pro cestujici, pfistupové komunikace, pistupy do vypravnich budov urenym
cestujici vefejnosti a pfistup k nastupistim.

Provadeni stavby zasahne i komunikace a vefejné prostory mimo pozemky SZDC s.0. a CD as. Jsou
to vétSinou prednadraZni prostory, prostor komunikaci v blizkosti VB jednotlivych Zelezni¢nich stanic.
V téchto prostorach se budou provadét’ pouze vykopy pro rekonstruované kabelové inZenyrskeé sits.

Na silni¢nich komunikacich pfi omezeni je tieba zabezpecit ptipadné provizomi dopravni znadeni.
Pracovist€ na viech vefejné piistupnych mistech je nutné fadné oznadit , osvétlit a zabranami vyloucit
moznost urazu verejnosti.

2.8.8. Vyluky dopravy a jina omezeni dopravy

Tratovy usek Zdice — Protivin je cely jednokolejny, pfi vyluce tratové koleje dojde k preruseni
provozu na trati . Vlaky tedy pfi tratovych vylukich musi byt nutn& nahrazeny autobusy — NAD.
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Vyluky se doporuuji provadét v denni dob& od 9% - 15 hod; v nognich hodinach od 21°(22%) - 4
hod.

Pro vykopy kabelovych tras a stavbu navéstidel a dalSich prvkii v kolejisti budou nutné nezbytné
kratkodobé vyluky tratovych a staniénich koleji.
Soub&zné s tratovou koleji budou provadény vykopy kabelovych tras i v prvnich staniénich kolejich.
Vykopy kabelovych tras u ostatnich staniénich kolejich budou provadény postupné , tak aby zistaly
v provozu dvé stani¢ni koleje. Pro tyto uvaZované prace se dopruduje denni doba od cca 9%°- 15% hod.
Vtomto Case by muselo byt nahrazeno autobusy 6-8vlakii osobni piepravy, podle toho o ktery tratovy
usek pijde a cca 3 nakladni vlaky vy&kaji ukongeni vyluky nebo budou odieknuty.
Na jeden osobni vlak pfi vyluce je nutno uvaZovat 2 autobusy NAD, u posilovych vlakii 3 autobusy NAD;
na jeden rychlik je nutno uvaZovat 2-3 autobusy.

Hlavni dopravni trasy jsou vedeny po stavajicich silni¢nich komunikacich 1., IL, I tfidy a piipadné
navazujicich mistnich komunikacich IV tfidy. N&které trasy budou navrieny i jako objizdné trasy pii
uzavirkach silnic v dob& provadéni rekonstrukce piejezdové vozovky u nové zabezpeovanych piejezdi a
v dob& piepinani a aktivace jednotlivych pfejezdi. Pro piistupy na v&tSinu zafizeni stavenist v obvodu
Zelezni¢nich stanic budou slouZit stavajici pfistupové silniéni komunikace do prostoru elezni¢nich stanic a
k jednotlivym vypravnim budovam. Ve vhodnych mistech (napf. u wroviiovych piejezdil) jsou téz
navrhovany vjezdy na stavenisté ze stavajicich silnic a cest.

v v v

Tato Cast je podrobng feSena v asti F. Projekt organizace vystavby — &ast F.2 Podminky a naroky
na provadéni stavby.

2.9. Pozadavky stavby na zdroje - ¢ast B.1.7)

Stavba ma nové pozadavky na rekonstrukei n&kterych zdroji elektrické energie pro zajisténi napajeni
novych elektrickych zafizeni, které se nové vybuduji v ramci této stavby. Jedna se zejména o zajisténi
napajeni pro nov€ budované elektrické ohfevy vymén (EOV), napajeni pro nové piikony stanidnich
zabezpeCovacich zafizeni, pro rozsifeni pfimotopnych elektrickych zafizeni pro temperovani sluZebnich a
¢ekarenskych prostor.

2.10. Bezpeénost prace - ¢ast B.1.8)

K vieobecnym povinnostem zhotovitele dila ve vztahu k zajisténi bezpeénosti pfi stavebni &innosti
patfi i ikol zabranit nasledkiim rizik, vyplyvajicich z draniho provozu, pracuje-li se na provozovanych
kolejich, nebo v jejich blizkosti a z praci na elektrickych zafizenich.

Zhotovitel je odpovédny za fadné a prokazatelné seznameni svych pracovnikd s pravnimi predpisy,
technickymi normami a pfedpisy CD, které se tykaji bezpecnosti prace a technickych zafizeni a dbat na
Jejich dodrZovani. Rozsah seznameni musi odpovidat obsahu innosti pfislugnych pracovnikd.

ProtoZze mimofadné udalosti zpiisobené nedodrZenim bezpe&nostnich piedpisdé mohou zavazZnym
zpiisobem ohrozit planovany pribsh praci (zejména vyluk), objednatel si vyhrazuje pravo kontrolovat
prostiednictvim stavebniho dozoru dodrZovani obecnych bezpednostnich predpisi a davat pokyny k
naprave€. Tato kontrola a pokyny nezbavuji zhotovitele odpovédnosti vyplyvajici z bezpetnostnich piedpist.

Zhotovitel musi pfi provadéni praci a pohybu osob postupovat na draZni stavbé v souladu
s platnymi draZnimi pfedpisy a normami CSN, tykajici se bezpetnosti prace a ochrany zdravi a s
pozadavky dokumentace. Jedna-li se o prace za vyluky, je nezbytné dodrZovat vSechny podminky
piedepsané rozkazem o vyluce (ROV) a pokyny OZOV.

Drazni pfedpisy o bezpeCnosti a ochran& zdravi jsou pro zhotovitele zavazné. Jeho pracovnici
mohou byt na prace nasazeni, jen pokud jsou s t¥mito pfedpisy prokazatelng sezndmeni, maji uvedenymi
predpisy predepsané zkousky a jsou zdravotng zpisobili.
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V3eobecné zasady bezpetnosti prace a ochrany zdravi p¥i praci jsou uvedeny v:

- Zakoniku préce - zakon ¢. 188/1988 Sb

- €. 324/90Sb. O bezpecnosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich praci

- CSN 34 3100 Bezpednostni pfedpisy pro obslubu a préci na el. zafizeni

- VyhlaSky 50/78Sb. o odborné zpiisobilosti z elektrotechniky

- CSN 34 3109 Bezpe&nostni pfedpisy pro ¢innosti na trak&nim vedeni a v jeho bhzkostl

- Op 16, Op16/4 - Smémice o bezpenosti a ochrang zdravi pfi praci v Zel. dopravé

- Zakon 174/1968 Sb o statnim dozoru nad bezpe&nosti prace

- Vyhl. & 110/1975 CUBP o evidenci pracovnich tirazii -

- Vyhl. CUBP & 48/1982, kierou se stanovi zakladni poZadavky k zaji$téni bezpeCnosti price a
technického zanzeni

- Vyhl. ministerstva stavebnictvi ¢.77/1965 a vycviku, zptisobilosti a registraci obsluh stavebnich stroji

VyhlaSka Eislo 324/90Sb. je zavazna pro stavebni firmy a subjekty, které provadéji stavebni prace.
Ve vyhladce jsou stanoveny zakladni povinnosti predevsim se jedna:

- proskoleni pracovniki, ktefi stavebni prace provadgji a obsluhuji stavebni StI'O_]e
- vést evidenci o $koleni

- opatfit pracovniky ochrannymi pomtickami

- zajistit oznaceni staveni§ts

- vypracovat technologicky postup a seznamit s nim pracovniky

- provadét stavebni prace osobami s odbornou zptisobilosti

- pred zahajenim stavby nechat vyty¢it spravei priibéh podzemnich siti

- dodrzovat ochranna pasma t&chto siti

- provadeét pravidelné kontroly stroji a zafizeni

P¥i praci je tieba dbat vSech pFislu¥nych norem a ustanoveni CD, platnych draznich Zeleznitnich
piedpisii a zvlasté platnych piedpisi tykajici se bezpetnosti prace.

Pfi stavebni ¢innosti musi byt technologie stavby volena s ohledem na minimalizaci veskerych
praci, které by mely negativni dopad na okolni prostfedi , zejména hluk , pragnost a vibrace.

Zvysené opatrnostl je tfeba dbat pii praci s Zelezni&nimi jefaby a konat je za dozoru opravnéného
drazniho pracovnika CD.

Stavba (provozni soubor) bude probihat pfi nepfetrzitém provozu a proto je tiecba dodrzovat
ustanoveni CD Op 16 Sm&mice o bezpecnosti a ochrang zdravi pfi préci a navazujici pfedpisy.

Pii montaZi, provozu a idrzb$ zabezpeovaciho zafizeni musi byt dodreny vSechny platné normy
a smernice tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci. Vedouci pracovists je povinen dbat na to, aby
pracoviSt€ bylo fadn€ pfipraveno a aby odpovidalo platnym bezpe&nostnim piedpisim.

Pied nastoupenim montéri na montaZ je vedouci pracovisté povinen na pracovisti zajistit odborny
dozor pii praci. Pokud neni na pracoviiti pfimo mistr nebo vedouci &ety a pracuji zde negjméné dva
pracovnici, musi byt jeden z nich povéfen fizenim pracovniho postupu s ohledem na bezpecnost prace.

Prace osam€lého pracovnika v prostoru kolejisté a v bezprostiedni blizkosti je zakazana.

Kazdodenn¢ pred zahjenim prace musi mistr & vedouci Sety nebo jiny pracovnik pov&feny fzenim
pracovniho postupu provéfit stav bezpetnostniho zafizeni, poudit zam&stnance o zasadach bezpecnosti
prace s pithlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti v dobé smény a zejména upozornit pracovniky na
rizikové okolnosti.

Pfi praci v dopravni kancelafi musi vSichni montéfi dbat pokynii zodpovédnych dopravnich
pracovniki.
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Pfed uvedenim zabezpeCovaciho zafizeni do provozu musi byt provéfena spravnost uzemnéni,
Ji8téni a dimenzovani vodi&i.

VSechna nebezpecna mista musi byt fadné oznadena viditelnymi bezpe&nostnimi tabulkami. O
vysledku prisluSnych zkouSek a komisionalnich izeni pro uvadéni zafizeni do zkuSebniho provozu a
trvalého provozu se provede protokolarni zdznam.

2.10.1. Pfedpisy CD, které se tykaji provadéni staveb:

* zikon &100/95 Sb. — Rad urcenych technickych zafizeni

* zéikon & 173/95 Sb. — Dopravni ¥ad drah

* zakon & 177/95 sb. — Stavebni a technicky ¥4d drah

. CD Op 16 Zakladni smé€rmice o bezpeénosti a ochrang zdravi pfi praci v Zelezniéni dopravé

» CD Op 16/3 Smémice o bezpelnosti a ochrané zdravi pfi praci v Zelezniéni dopravé pro
sluZebni odvétvi tratového hospodafstvi a pro zelezniéni stavitelstvi

= D Op 16/4 Smémice o bezpecnosti a ochrang zdravi pfi praci v Zelezniéni dopravé pro
sluzebm odvetvi sd€lovaci a zabezpeCovaci techniky a pro Automatizaci Zeleznic

= CD Op 16/8 Smémice o bezpetnosti a ochrang zdravi pii praci v Zelezniéni dopravé pro
sluZebni odvétvi elektrotechniky

» CD Op 16/31 Smérmice o bezpecnosti a ochrang zdravi pfi praci v Zelezni¢ni dopravé s
teZkymi stroji pfi opravach a stavb& Zelezniéniho svriku a spodku

Z préavnich pfedpist, predpisi CD a ustanoveni CSN vyplyvaji pro zhotovitele tyto nejzakladngjsi
povinnosti a podminky:

a) Zpisobilost pracovniki zhotovitele

* Zdravotni zpiisobilost musi vyhovovat ustanoveni vyhlasky &.101/1995 Sb.

*  Pracovnici, ktefi fidi prace v kolejidti a jeho blizkosti musi mit zkousku podle vynosu DDC &j.
56 886/94

* Osoby fidici a obsluhujici specialni vozidla pojizd&jicich po kolejlch CD musi spliiovat
podminky stanovené opatfenim &j. 59598/1995-S7/TK z 27.11.1995.

b) Prace stroju v kolejidti

* Na kolejich CD mohou byt provozovana a pfi stavbé pouZita pouze specialni vozidla ve smyslu
vyhlasky €.173/1995 Sb.

* Z hlediska bezpegnosti provozu, piepravy a odstaveni stroji plati smémice CD Op 16/31 a

pfedpisy D2/8 a D2/81. Pfi praci na elektrizovanych tratich musi byt dodrZeny podminky dle CSN
34 3109.

¢) Price na elektrickych zafizenich a v jejich blizkosti

* Pfed zapoCetim praci v blizkosti kabelovych vedeni musi byt vyty&ena jejich trasa a prace se smi
provadét jen pod odbornym dohledem spravce kabelu.

* Prace na elektnckych zafizenich musi zhotovitel provadét s dodrZovanim ustanoveni CSN 34
3100, CSN 34 3101, CSN 34 3103, CSN 34 3104 a CSN 34 3108. Pracovnici zhotovitele musi
mit piislusnou odbomou zpusobilost podle vyhlasky ¢.50/1978 Sb.
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3. Navrhované urbanistické, architektonické a stavebné technické
FeSeni - Cast B.2)

3.1. Zakladni ddaje navrzeného feSeni stavby - &ast B.2.1

3.1.1. Uéel stavby a zdavodnéni navrzeného feseni

Ugelem stavby je splnem zaméru investicni racionaliza¢ni akce. Tato racionalizaéni akce vychazela z
podnikatelského zaméru CD ass. a ze zpracovaného materidlu zaméru CD as. DOP o. z., Obchodné
provozniho feditelstvi Plzefi ,,Racionaliza¢ni investice na nekoridorovych tratich &.j.12/2003 — 011 ze dne
2.5.2003. v tomto dokumentu jsou specifikovany zakladni poZadavky na staniéni zabezpeSovaci zafizeni,
tratova zabezpefovaci zafizeni a piejezdova zabezpetovaci zafizeni. Zakladnim piedpokladem je, %e na
celém rameni Zdice(mimo) — Pisek(mimo) bude zachovéano stavajici organizovani drazni dopravy podle
predpisu CD D2. V soudasné dob pii zpracovani projektu stavby zdmér racionalizadni investiéni akce
investorsky zajiStuje Sprava ZelezniCni dopravni cesty s.0. zastoupend organizaéni slozkou SZDC s.o.
Stavebni spravou Plzeii.

V soucasné dob¢ je Zelezni¢ni trat’ Zdice — Protivin spojovaci trati 2.kategorie ve smyslu usneseni
vlady CR €.766/95 a vynosu &j. 1089/99 — O7 ze dne 28.5. 1999, Traf j Je v celém useku jednokolejna.
Trakee je nezavisla a vyhledové se podita z elektrizaci traté. Stavajici tratova rychlost je 75 km/h. Stavajici
tratove zabezpe€ovaci zafizeni je pfevazng 1.kategorie tj. telefonicky zplisob dorozumivani ve smyslu TNZ
34 2620. Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni jsou pievarné Ilkategoric ve smyslu TNZ 342620 —
elektromechanicka stani¢ni zabezpedovaci zafizeni.

Navrhuje se jako nahrada za dne$ni fyzicky i moralng zastaralé elektromechanicki zabezpedovaci
zafizeni , ktera maji bud’ 2 zavisla stavédla na zhlavich vz. 5007 a nebo pouze jedno ustfedni stavédlo,
zfizeni a vybudovani staniénich zabezpeSovacich zafizeni 3.kategorie dle TNZ 34 2620 s navr¥enym
dalkovym ovladanim zabezpe€ovaciho zafizeni ze Zst. Bfeznice. Toto zafizeni se navrhuje celkem do 11+1
dopraven. Dalkové ovladani v Zst.Bfeznice bude z pracovisté JOP rozdélené na tuscky Zdice (mimo) —
Bifeznice (mimo) a Bieznice(mimo) — Pisek (mimo) a nov& zfizenim pomocného pracovists JOP
v Zst. Pfibram pro vybrany usek ovladani.. Oba useky bude mozné ovladat z jednoho nebo dvou pracovist
JOP.

Pfed vystavbou jednotlivych stani¢nich zabezpedovacich zafizeni 3 kategorie s navrzenym dalkovym
ovladanim bude v jednotlivych stanicich provedena ¢astetna redukce nepottebnych &asti kolejists tak, jak
bylo dle pozadavki komise SZDC s.o. ORI a projednani na vyrobnich poradach dohodnuto. Konedna
podoba kolejisté Je t€Z navrhovana sohledem na technické moZnosti technologického zafizeni SZZ
3 kategorie dle TNZ 34 2620.

Na rozdil od schvalené zpracované piipravné dokumentace je na zakladé poZadavku investora
uplatnéného pfi vstupni porad€ na zpracovani projektu stavby (P) dodateéné zafazeno i feSeni stavajiciho
stani¢niho elektromechanického zabezpeCovaciho zafizeni Ilkategoric ve smyslu TNZ 34 2620
v zst.Bfeznice. Pfi zpracovani projektu stavby bude navrzeno v Zst. Bfeznice zfizeni staniéniho
zabezpedovaciho zafizeni 3 kategorie dle TNZ 34 2620, které bude ovladat i zabezpeceni Odb. Predni
Pori¢i. Staniéni zabezpeCovaci zafizeni v Zst. Bieznice bude obsluhovano ztrvale obsluhovaného
zalohovaného dispecerského pracovisté s fidicim JOP v DK Zst. Bfeznice. Zatazenim dojde navic k aspofe
9 dopravnich zaméstnancii ve funkci signalista.

Jako nahrada dneSniho telefonického zpiisobu dorozumivani se navrhuje vybudovani tratovych
zabezpeCovacich zafizeni 3.kategorie s kontrolou volnosti prostfednictvim poéitadt naprav (PN). Pro
ovladani stavajicich PZS jsou zachovany stavajici vyhovujici kolejové obvody (KO). V
jednotlivych mezistaninich usecich bude zfizeno TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 Zeleznicni
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zabezpe€ovaci zafizeni — Staniéni a tratové zabezpelovaci zafizeni.. Trafové zabezpeCovaci zafizeni
v daném mezistaniénim tseku bude v soudinnosti s prilehlymi staniénimi elektronickymi stavédly , ktera
budou dalkové ovladana z pracovisté dispedera. JOP v zst.Bieznice. Technologicka &ast tratového

zabezpeCovaciho zafizeni, vetnd vSech potiebnych vazeb se navrhuje centralizovani ve staniénich
zabezpeCovacich zafizeni v pfilehlych dopravnach.

V celém tseku stavby racionalizace se v souasném stavu nachazi celkem 81 uroviiovych kfiZeni
z rozdilnym stupném zabezpedeni.

Z dalkove fizenych jednotlivych dopraven a pfilehlych trafovych tisekii bude tieba prenést do mista

dispecera kontroly a indikace celkem 52 piejezdovych zabezpeovacich zafizeni; Technicky vyhovujici
stavajici prejezdové zabezpedovaci zafizeni (PZS 3SBI typu AZD 71) budou upravena pro zapojeni do
systému DOZ; piejezdové zabezpedovaci zafizeni typu VUD budou z ditvodii dodr¥eni omezenych
investi¢nich prostfedkil a zasad racionalizadni stavby rekonstruovany, repasovany a zapojeny do systému
DOZ. Projektant upozoriiuje investora, %e pro zapojeni stavajicich prejezdia VUD do systému DOZ
nebudou splnény veSkeré podminky pro zapojovani piejezdi do dalkového ovladani. V ramci vyse
uvedenych stavajicich PZS budou upraveny priority ovladani stavajicich PZS do souladu s &1.4.3.2.1 CSN
342650 a doplnény obvody pro zavedeni dopravniho klidu. Projektant doporuduje i tyto pfejezdy nahradit
novou technologii pfejezdovych zafizeni, spliujicich pozadované podminky pro zapojeni do DOZ.
Vybuduji se nova piejezdova zabezpelovaci zafizeni jako nutnd nahrada za stavajici mechanicka
piejezdova zabezpeCovaci zafizeni, které vyZaduji obsluhu pfisluSnou povéfenou osobou (dopravnim
zaméstnancem).
Ostatni malo zatizené prejezdy celovych komunikaci s nedostateCnymi rozhledovymi poméry
zistanou trvale uzaméené piejezdy kategorie PZM2 s kontrolou pomoci zavislosti EZ s pifenosem
na pracovisté dispecera (dalkova kontrola do mista dispetera celkem od 6 piejezdu kategorie
PZM?2). Stavajici prejezdy G&elovych komunikact zabezpeCené vystraznymi kiiZi s dobrymi
rozhledovymi poméry nebudou rekonstruovany, bude pouze osazeno zvyraznéné dopravni
znaCeni na t€chto pfejezdech (celkem 23 prejezdi zabezpeenych vystraznymi kiizi).

Soucasti stavby je realizace pokladky potiebné sdlovaci a zabezpeCovaci kabelizace, ktera bude
potfebna pro Cinnost staninich, tratovych a picjezdovych zabezpetovacich zafizeni vdetnd vytvoteni
potfebnych pfenosovych cest do mista dalkového ovladani v Zst. Bieznice. Na rozdil od v piipravné
dokumentaci navrhovaného hybridniho kabelu metalicko-optického, jsou pii zpracovani projektu na
zéklad® pfipominek pifi schvalovani PD navrieny 2 samostatné sdlovaci kabely (diagnosticky tratovy
kabel - metalicky kabel ; dalkovy opticky kabel — opticky kabel). Pfechody kabeld pfes mostni objekty
vtratovych usecich a ve stanicich jsou feSeny samostatnou konstrukci ve Zlabech, nebo konstrukci
Zlabového piechodu piipevnénou na mostni konstrukei ( viz pfiloha - feSeni pfechodii pfes mostni objekty).

Stavajici ostriivkova radiova sit’ TRS je pfevedena na stuhovou sit’ TRS — tratového radiového
systému s dispecerskym ovladanim ze Zst. Bieznice a nahravanim vedkerého provozu. Soucasti stavby je
t€Z vybaveni zdivodnénych stanic dalkové ovladanou technologii pro potfeby posunu. Dale bude
v jednotlivych stanicich feSen telefonni zapojovaé s piisluSnymi okruhy; pfenosovy sdglovaci systém
systému PDH; ve stanicich bude feSeno doplndni rozhlasového zafizeni pro cestujici pro bezobsluzny
provoz; bud vybudovana v jednotlivych stanicich potiebnd nova mistni kabelizace; v objektech a
mistnostech, kde bude umisténa nova technologie je navr¥ena plvodné nazyvana ,.elektrickd poZarni
signalizace™(EPS) bez ohledu na poZadavek normy, kterd toto nevyZaduje. Toto feSeni je nad rozsah
legislativn€ vyZadovanych poZamé& bezpeénostnich zafizeni. Tyto elektronické systémy budou
rekvalifikovany na ,,ZaFizeni pro detekci poZaru zkr. ZPDP% Jako systémy detekujici poZarni nebezpedi,
nove nazyvané ,Zatizeni pro detekci poZaru (ZPDP)“. I takto rekvalifikované zafizeni patfi do kategorie
»pozamé bezpecnostniho zafizeni“. Bude zajistén prenos do dohledového mista v ¥st. Bfeznice.
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Z divodu omezeni moZnosti vniknuti nepovolanych osob budou mistnosti s technologii opatfeny
elektrickou zabezpe€ovaci signalizaci (EZS), &imz bude posilena zikladni pasivni ochrana technologického
zafizeni provedend miiZemi a oplechovanymi dvefmi.

Soucasti stavby jsou nezbytné stavebni Wipravy nové zabezpeovanych picjezdii se silniénimi
komunikacemi . Tyto tipravy obsahuji rekonstrukci odvodnéni piejezdis a piejezdové vozovky. Tyto prace
budou provadény pouze na pozemcich drahy v souladu se stavebnim povolenim. Rozsah stavebnich uprav
je dan kategorii silniéni komunikace jednotlivych piejezdti. Jde o ziizeni nové piejezdové vozovky a
. obnoveni povrchu navazujici silni¢ni komunikace, u nékterych piejezdii bude provedena rekonstrukce
odvodnéni.

Stavebni kolejové tipravy budou provadény v jednotlivych stanicich. Jedna se o sneseni asti navrzenych
postradatelnych €asti kolejist€ (vyhybky, &asti vyhybek a nahrada kolejovymi poli apod.), kter¢ by si jinak
vyZadovaly nehospodamné vynakladani investi¢nich prostedki na jejich zabezpedeni.

®»  Osveétleni okoli VB (vefejné prostory) a prosvétlené napisy na budové

*  Osvétleni prostor pro nastup cestujicich pro délku soupravy cca 70 m

= Osvétlent zhlavi jednotlivé dle mistnich podminek provozovatele — navic oproti PD

Vyhybky ve stavajicim stavu nejsou opatfeny elektrickym ohfevem vymén (EOV), proto
v jednotlivych dopravnach zapojenych do DOZ na vybranych vyhybkach v dopravnich kolejich bude
nstalovan EOV s automatickym provozem s moZnosti mistniho a dalkového ovladani (vypnuti /zapnuti) a
pfenosem indikaci k dispecerovi. Poget vyhiivanych vyhybek v jednotlivych stanicich byl dohodnut pii
projednavani konetné podoby kolejisté a poZadavki na dopravni program a je patrny z vykresové Casti
projektu (P).
K nov& zabezpeCovanym piejezdiim na trati budou zajistény nové piipojky nn, ve stanici budou piejezdy
napajeny ze staniénich napajecich zdroji.

Technologie novych prejezdovych zabezpeovacich zafizeni na trati bude umisténa do betonovych
typi reléovych domkii. Tyto domky budou umistdny na dranich pozemcich, ve stanicich bude vystroj
prednostné umisténa v SU stani¢niho stavédla.

Soucasti stavby jsou nezbytné stavebni tpravy pro umisténi nové technologie ve stavajicich vypravnich
budovach v jednotlivych stanicich. Stavebni upravy v jednotlivych stanicich jsou navrzeny v nejnutngj$im
rozsahu co nezbytné bude vyZadovat navrhovana technologie zabezpecovaciho, sdélovactho a
silnoproudého zafizeni. (zmény wnitfnich phdoryst jednotlivych mistnosti lehkymi pfickami apod.).
Soucasti stavebnich uprav jsou i nezbytné rekonstrukce elektroinstalaci ale pouze v &astech dotlenych
stavebnimi uipravami. Z déivodu charakteru stavby racionalizace, s ohledem na platné zésady nelze zafadit
pozadavky na demolice nepotfebnych objekti, feSeni problémi s vytap&nim v jednotlivych vypravnich
budovach po zrueni trvalé obsluhy a pfechodu na DOZ. Zabezpedeni opusténych objekti (jako pokladny,
kancelafe cekarny) véetng zajisténi piipadného vytapéni je png v kompetenci soudasného viastnika objektt
a provozovatele CD a..s. a nemiZe a nebude feseno z prostfedku stavby racionalizace.

Temperovani provoznich mistnosti je navrhovano vétsinou pfimotopy, provedou se upravy a zabezpeceni
oken (mfiZe a folie), bezpecnostni a protipoZarni dvefe, zfizeni potfebnych prostupii a statické zajisténi
poZadovanych unosnosti podlah pro novou technologii. V rekonstruovanych prostorach jsou navrzeny nové
malby piipadn ¢astecné omitky , obklady a natéry.

V ¢asti silnoproudych rozvodii se osadi nové hlavni rozvadéce silnoproudych rozvodt. V mistnostech pro
novou technologii zabezpeSovaciho zafizeni bude kompletni nova elektroinstalace, vyvody pro technologii
budou mit samostatné méfeni. Vytapeni pro technologii a provozni mistnosti ob&asné vyuZivané budou mit
piimotopné konventory s dimenzovanim temperovani na 10°C. Ruéni osvétleni Sekaren bude upraveno na
bezobsluzné. Na zakladé pozadavku investora si vlastnik objekti pied zahajenim stavby racionalizace
zajisti vlastnim ndkladem provedeni nezbytnych uprav hromosvodii na normovy stav a preda platné revizni
zpravy pro bezproblémové uvedeni stavby do zkugebniho resp. trvalého provozu.

Stavba je zasadn€ umisténa na draZnich pozemcich (vlastnici pozemki jsou Ceské drahy s.o., SZDC
5.0 a Ceské drahy a.s.). Realizaci stavby nedojde k trvalym, ani dodasnym zaboriim zem&d&lského nebo
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lesniho piidniho fondu. Pro realizaci nn pfipojek pro zajisteni napajeni nové technologie z energetické
rozvodné sit€, jejiz pfipojné body jsou umistény mimo drazni pozemky je projednano s vlastniky pozemki
zfizeni vécnych bifemen. Vystavba a ani budouci provoz neovlivni negativng Zivotni prostiedi. VSechny
odpady vzniklé na stavbé budou uloZeny v souladu s dnes platnym zikonem o nakladani s odpady.

3.1.2. Rozsah stavby

Rozsah stavby:

zacCatek stavby:

v Zst. Zdice zkm 101,911 (DK #st. Zdice)
konec stavby:

v ZST Pisek zkm 12,532 ( DK Zst. Pisek)

jednotlivé Zelezniéni stanice a dopravny:

* Zst. Zdice; 7st. Lochovice ( D3 Lochovice smér Zadni Ttebati); st. Jince; ¥st. Bratkovice;
Zst. Piibram,; zst. Milin; Zst. Tochovice; Odb. Ptedni Pofidi ; Zst. Bfeznice; zst. Mirovice ;
Zst. Cimelice; 7st. Vraz u Pisku; st. CiZova, Zst. Pisek.

¢ Po stavbe racionalizace bude nové Odb.Predni Porici souddsti zst. Breznice

jednotlivé tratové tseky :

o Zdice — Lochovice; Lochovice — Jince; Jince — Bratkovice; Bratkovice — Piibram; Milin —
Tochovice; Tochovice — Odb. Pfedni Pofi¢i — Bieznice, Bfeznice - Mirovice ; Mirovice —
Cimelice; Cimelice — VraZ u Pisku; Vra¥ u Pisku — Cizova; Cizové — Pisek.

o Po stavbé racionalizace bude mezistanicni tisek Tochovice — Breznice (véetné Odb.
Predni Porici)

3.1.3. Trat'ova rychlost

Tratova rychlostje v daném useku trati Zdice - Protivin 75 km/h s mistnimi omezenim rychlosti dle
Dodatku k NP a DP

3.1.4. Architektonické feSeni, Gdaje o pouzZitych stavebnich materialech, uzivani stavby osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Vramci stavby racionalizace provadéné stavebni uipravy v jednotlivych vypravnich budovach se
tykaji vyhradn€ Caste¢nych rekonstrukci vnitfnich prostor jednotlivych objektl za udelem ziskani novych
prostor pro umisténi technologického zafizeni sd&lovactho a zabezpeGovaciho; elektro a silnopoudu.
Architektonicky vzhled vngjsiho plasté vypravnich budov zistane zachovan. Uritou viditelnou zménou
bude realizace zabezpeCeni objektii vypravnich budov proti vniknuti nepovolanych osob (mfiZe v oknech
folie v oknech, bezpenostni dveie v objektech). Jedna se o objekty vypravnich budov Zelezniénich stanic,
které budou zapojeny do systému dalkového ovladani bez p¥itomnosti dopravni sluzby .

V ramci stavby racionalizace byl piivodné v p¥ipravné dokumentaci navren novy pozemni objekt
pro umisténi technologie silnoproudého zafizeni, zabezpedovactho a sd&lovaciho zafizeni na odbodce.
Pfedni Pofi¢i. Zafazenim feSeni nového zabezpeSovaciho zafizeni v ¥st. Bfeznice a umisténim veskerého
technologického zafizeni v staniéni budové Zst. Bfeznice nebude po rozpracovéni projektu stavby tento
pozemni stavebni objekt realizovan.

Pro stavbu budou vyuZzivany b&Zng dostupné stavebni materialy v &asti vnitfnich stavebnich uprav
ve vypravnich budovach, v &asti stavebnich wprav Zelezni¢niho svrku ve stanicich a piejezdovych
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konstruket na piejezdech budou pouZity stavebni materidly uréené pro Zelezniéni stavitelstvi s piislusnymi
technickymi certifikaty.

Bezbari¢rové pfistupy do vypravnich budou nejsou feSeny, protoe se provadi pouze nejnutné}si
vnitini stavebni prace pro umisténi technologického zafizeni.

Nova prejezdova zabezpetovaci zafizeni budou doplnéna aktivatnim zafizenim s dalkové ovladanou
zvukovou signalizaci pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

3.1.5. Napojeni na dopravni systém

Misto stavby mé dobré napojeni na stavajici silniéni sit’ silniénich komunikaci I, II. a III. tiidy a na
Zelezniéni trat’ €.200 dle JR Zdice - Protivin. VSechny ZelezniCni stanice jsou pfistupné ze silnidni sité
prijezdovymi komunikacemi pfed vypravni budovy, ptipadné plochy pro vykladani stavebniho materialu.
Ze ZelezrniCni trati jsou pfes manipulatni koleje v jednotlivych stanicich piistupné plochy a objekty
skladi$tni, plochy uréené pro volnou vykladku stavebnich materiald.

Jednotliva mista na trati jsou piistupna ze silni¢nich , mistnich obsluznych nebo téelovych komunikaci.

3.2. Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni - ¢ast B.2.3)

V ramci stavby racionalizace bude nové umisténa vnitini a vn&j§i vystroj nového technologického
zafizeni silnoproudu, zabezpecovaciho a sd€lovaciho zafizeni. Vnitfni vystroj technologického zafizeni
bude vétSinou umisténa v &asti stavebné upravené pro potfeby technologického zafizeni ve stavajicich
vypravnich budovach (stavédlové ustfedny, mistnosti sd&lovaciho zafizeni, mistnosti silnoproudu a vyuZiti
prostor stavajicich dopravnich kancelafi). Stavajici napojeni vypravnich budov na inZenyrské sité ziistane
ve stavbé racionalizace zachovano podle dnesnim stavu.. V Zst. Bratkovice budou zrugeny stivajici suché
zachody a tyto prostory budou rekonstruovany pro budouci stavédlovou tdstfednu. Po zavedeni nové
technologie bude Zst. Bratkovice hodnocena jako neobsazena zastavka a podle TNZ 73 4955 neni nutné
zfizovat zachody pro cestujici. Nov& budou ¥ feSeny v silnoproudé ¢asti rekonstrukee a zesileni stani¢nich nn
pfipojek, které jsou v majetku STE a.s. a JCE a.s. dle projednanych podminek v ramci piipravy stavby
uvedenych ve vyjadfeni spraved pfislusného zafizeni. Upravy budou provedeny v rozsahu zajiténi
poZadovanych parametri. odbéru, nebudou soudasti stavby a budou zaji§tovany piisluinym spravcem po
podani Zadosti o zmén€ odbéru.Podil odbératele na upravé piipojky bude zahrnut do nakladd stavby
racionalizace jako piisp&vky cizim investorim.

3.2.1. Naroky na vodu, elektrickou energii

Stavba nemd Zadné zvlastni naroky na vodni hospodaistvi. Pro zafizeni stavenidts a stavbu budou zcela
dostatecné zdroje ze stavajicich pfipojek ve vypravnich budovach/ mozny odbér vody za whradu po dohod&
se spraveem pfislusného objektu budovy — CD a.s. SDC Praha SBBH a SDC C. Bud¢jovice SBBH.
Naroky na elektrickou energii pro piipojeni stavby bude mozné zajistit ze stavajicich rozvodnych zafizeni
CD as SDC Praha SEE, SDC C. Budé&jovice v obvodu jednotlivych ZelezniCnich stanic. Pfi odbé&ru
elektricke energie musi zhotovitel zabezpecit jeji m&feni a odedet pro stavenistni poticby.

Pokud budou jednotlivé objekty realizovany v mistech , kde neni dostupné napojeni na elektrickou energii
bude nutné pouZiti mobilnich agfregati elektrocentral.

3.2.2. Zneskodnéni odpadt, ochrana ovzdusi

Zneskodiiovani odpadﬁ vzniklé ze stavby je detailnd feSeno a dokumentovano v &asti B3 .1
»Odpadové hospodafstvi.“ Zde je téZ uvedena moZnost nejblizsich skladek a mist pro sbér Jednothvych
druhii odpadii. S odpady bude naloZeno dle platného zikona o odpadech &.185 / 2001 Sb. Za ukladani
odpadii na skladky je piivodce odpadu povinnen zaplatit pfislusny poplatek. Poplatek se sklada ze dvou
slozek. Zéakladni slozka poplatku je piijem obce na jejiz katastralnim vizemi sklaka le¥i, druhou &asti
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poplatku je Castka , ktera se plati za uloZeni odpadujako takového a za uloZeni nebezpecného odpadu se
navic plati tzv rizikovy poplatek, ktery je pfijmem Statniho fondu Zivotniho prostiedi. Vyse uvedené
poplatky jsou uvedeny v pfiloze 6 k zakonu &.185/2001 Sb. O odpadech.

Provadéni stavby zhlediska ochrany ovzdusi nebude mit v&t$i negativni dopady. V ramci
rekonstrukei pozemnich objekti jde o rekonstrukce ve vnitinich prostorach.

Pfi montaZich nového technologického zafizeni v ramci stavby pijde zejména o technologie
sd€lovaciho, zabezpeCovaciho zafizeni a technologie silnoproudych zafizeni.

3.2.3. Upravy ploch a prostranstvi, ochrana zelené v prabéhu stavby

V ramci stavby budou po dokonéeni jednotlivych SO a PS upraveny plochy a prostranstvi v mistech,
kde probihala stavebni &innost. Tyto plochy je nutné uvést do plivodniho stavu jako pfed zahajenim stavby.
Jedna se zejména o plochy a prostranstvi:

* Po dokonceni stavby zakladi navéstidel, zakladi vystraznikii picjezdi a po dokonceni praci na
osvétleni
* Po provedeni vykopovych praci pro kabelové a sitové kynety wdiprava ploch terénu po dokonceni

pokladky jednotlivych siti ( sd&lovaci a zabezpetovaci sitd, silnoproudé sits apod.), a ochran
Jednotlivych kabelovych siti

*  Po provedeni rekonstrukce pozemnich objekti uvniti.

*  Upravy ploch po likvidaci zpevnénych ploch, tipravy na komunikacich, které slouzily staveni$tni
dopravé. Tyto komunikace se po stavbé uvedou do technického stavu jako byl pied zahajenim
stavby.

V pribéhu stavby musi byt ochranéna veskera zeleii, ktera nebrani pfimo vystavbé jednotlivych &asti
objekti. Stromy v blizkosti staveni§td budou chranény proti monému poSkozeni stavebnim provozem
v souladu s CSN 18 920. Stromy je nutné chréanit pfed mechanickym poskozenim vozidly a stavebnimi

stroji do vzdalenosti alespoit 1,5 m linie koruny stromi. Pokud to neni moiné Jje nutné kmeny stromi
obednit alespori do vysky 2 m

Dale je tfeba pfipomenout, Z¢ musi byt zaji§téno odstranéni naletovych porosti v t&sné blizkosti
koleji trati, které brani bezpecnosti a provozu a viditelnosti nepienosnych navéstidel . Toto je v ramci
uzaviené mandatni smlouvy mezi SZDC s.o. CD as. na provadéni udrzby dopravni cesty povinnosti
pfislusného SDC Praha SDC Ceské Budgjovice. Stavba racionalizace toto nefedi, pouze fesi zajisténi

poZadované viditelnosti u nové situovanych navéstidel a vystraznikii nové zabezpetenych wroviiovych
piejezdi.

3.3. Zasady stavebné technické feseni - ¢ast B.2.4)

3.3.1. Zabezpecovaci zafizeni — ¢ast D.1)

D1 Zabezpecovaci zafizeni

D1.1 Zdice (mimo) - Pribram (mimo)
D1.1.1  PS 1111 Zst. Zdice, navazani do DOZZ
D1.1.2 PS 1121 Zdice - Lochovice, tratové zabezpe&ovaci zafizeni
D1.1.3 PS 1112 Zst. Lochovice, staniéni zabezpedovaci zafizeni
D114 PS 1122 Lochovice - Jince, tratové zabezpe&ovaci zafizeni
D1.1.5 PS 1113 Zst. Jince, stani¢ni zabezpedovaci zafizeni
D1.1.6  PS 1123 Jince - Bratkovice, tratové zabezpeéovaci zafizeni
D1.1.7  PS 1114 Zst. Bratkovice, stanicni zabezped€ovaci zafizeni
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D1.1.8 PSS 1124 Bratkovice - Pribram, tratové zabezpe&ovaci zafizeni
D1.1.9  PS 1101 Zdice(mimo) - Pribram(mimo), demont4z zbytnych &4sti zz,

D1.2. Pribram - Tochovice
D1.21  PS 1211 Zst.Piibram, staniéni zabezpegovaci zafizeni
D122  PS 1221 Piibram - Milin, tratové zabezped&ovaci zafizeni
D123  PS1212 Zst. Milin, staniéni zabezpetovaci zafizeni
D1.2.4  PS 1222 Milin - Tochovice, tratové zabezpedovaci zafizeni
D125 PS 1213 Zst. Tochovice, staniéni zabezpecovaci zafizeni
D126 PS 1201 Pfibram - Tochovice, demont4z zbytnych &asti zz.

D1.3. Tochovice (mimo) - Pisek (mimo)
D1.3.1 PS 1321 Tochovice - Bieznice (PiPo), tratové zabezpe&ovaci zafizeni
D132 PS 1322 Bfeznice - Mirovice, tratové zabezpeovaci zafizenf
D1.3.3  PS 1313 Zst. Mirovice, staniéni zabezped&ovaci zafizeni
D1.34  PS 1323 Mirovice - Cimelice, tratové zabezpedovaci zafizeni
D135 PS1314 Zst.Cimelice, stanicni zabezpetovaci zafizeni
D1.3.6 PS 1324 Cimelice - Vraz u Pisku, tratové zabezpeg&ovaci zafizeni
D1.3.7 PS 1315 Zst. Vraz u Pisku, staniéni zabezped&ovaci zafizeni
D1.3.8 PS 1325 Vrazu Pisku - Cizova, tratové zabezpefovaci zafizeni
D1.3.9 PS1316 Zst. Cizova, staniéni zabezpetovaci zafizeni
D1.3.10 PS 1326 Cizova - Pisek, tratové zabezpedovaci zafizeni
D1.3.11 PS 1317 Zst. Pisek, navazani do DOzz
D1.3.12 PS 1301 Tochovice(mimo) - Pisek(mimo), demont4z zbytnych &asti zz

D1.4. Zst. Bfeznice a DOZZ
D1.4.1 PS 1312 Zst. Bfeznice v&.0db.Predni Pofici, stani¢ni zabezpedovaci zafizeni
D142 PS 1341 Zst. Bieznice, DOZZ - zfizeni a vybaveni pracovisté dispedera
D143 PS 1441 Zzdice(mimo) - Pisek(mimo), fidici dispedersky systém

Navrhuje se jako nahrada za dnegni fyzicky i moraln& zastaralé elektromechanicks zabezpedovaci
zafizeni , kterd maji bud’ 2 zavisla stavédla na zhlavich vz. 5007 anebo pouze jedno ustfedni stavidlo,
zfizeni a vybudovani stani¢nich zabezpeCovacich zafizeni 3 kategorie dle TNZ 34 2620 S navrzenym
dalkovym ovladanim zabezpelovaciho zafizeni ze ¥st. Bfeznice. Toto zafizeni se navrhuje celkem do 11
dopraven. Dalkové ovladani v st.Bieznice bude z pracovisté¢ JOP rozd&lené na useky Zdice (mimo) -
Bfeznice a Bfeznice — Pisek (mimo). Oba useky bude mozné ovladat z jednoho nebo dvou pracovist’ JOP.

Namisto dne$niho telefonického zpiisobu dorozumivani se navrhuje vybudovani trafovych
zabezpeCovacich zafizeni 3 .kategorie s kontrolou volnosti prostiednictvim po¢itadi naprav (PN). Pro
ovladani stavajicich PZS jsou zachovany stavajici vyhovujici kolejové obvody (KO) 75 Hz.

Z dalkove fizenych jednotlivych dopaven a pfilehlych tratovych usekd bude tieba pfenést do mista
dispecera kontroly a indikace celkem 52 piejezdovych zabezpetovacich zafizeni.

Vybuduji se nova piejezdova zabezpecovaci zafizeni jako nutna nahrada za stavajici mechanicks
piejezdova zabezpeCovaci zafizeni, které vyZaduji obsluhu pfislusnon pov&fenou osobou (dopravnim
zam&stnancem).

Ostatni malo zatiZené piejezdy UCelovych komunikaci s nedostate¢nymi rozhledovymi poméry
zustanou trvale uzaméené piejezdy kategorie PZM2 s kontrolou pomoci zavislosti EZ s pfenosem
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na pracovisté dispeCera (dalkova kontrola do mista dispeCera celkem od 6 piejezdd kategorie
PZM2). Stavajici prejezdy ucelovych komunikaci zabezpetené vystraznymi kiizi s dobrymi
rozhledovymi poméry nebudou rekonstruovany, bude pouze osazeno zvyraznéné dopravni
znaceni na t€chto piejezdech (celkem 23 piejezdt zabezpeCenych vystraznymi kiii).

3.3.1.1. Koncepce Feseni zabezpeéovaciho zafizeni

Ugelem stavby je splnéni zaméru investiéni racionalizaéni akce. Tato racionaliza¢ni akce vychazela
plivodng z podnikatelského zaméru CD as. a ze zpracovan¢ho materidlu  zaméru CD a.s. DOP 0.Z.,
Obchodné provozniho Feditelstvi Plzeii ,,Racionalizaéni investice na nekoridorovych tratich €j.12/2003 —
Ol1 ze dne 2.5.2003. vtomto dokumentu jsou specifikovany zakladni poZadavky na staniéni
zabezpeCovaci zafizeni, tratova zabezpelovaci zafizeni a piejezdova zabezpeCovaci zafizeni. Zakladnim
pfedpokladem je, Ze na celém rameni Zdice(mimo) — Pisek(mimo) bude zachovano stavajici organizovani
draZni dopravy podle dosavadniho predpisu CD D2. V soudasné dobé pi1 zpracovani projektu stavby
zam@r racionaliza¢ni investi¢ni akce investorsky zajistuje Sprava Zelezniéni dopravni cesty s.o. zastoupena
organiza¢ni slozkou SZDC s.0. Stavebni spravou Plzer.

V ramci stavby se navrhuje jako nahrada za dnesni fyzicky i moralng zastaralé elektromechanicka
zabezpeCovaci zafizeni , kterd maji bud® 2 zavisla stavédla na zhlavich vz. 5007 a nebo pouze jedno
ustfedni stavédlo, zfizeni a vybudovani stani¢nich zabezpeSovacich zafizeni 3 kategorie dle TNZ 34 2620
s navrZzenym dalkovym ovladanim zabezpedovaciho zafizeni ze 7st. Bfeznice. Toto zafizeni se navrhuje
celkem do 11 dopraven. Dalkové ovladani v Zst. Bfeznice bude z pracovisté JOP rozdélené na useky Zdice
(mimo) — Bfeznice a Bfeznice ~ Pisek (mimo) a nové zfizenim pomocného nezlohovaného pracovists JOP
v Zst.Pfibram pro vybrany uisek ovladani.. Oba useky bude mozné ovladat z jednoho nebo dvou pracovist’
JOP.

Zafizeni bude umoznéno ovladat pomoci systému dalkového ovladani zabezpeCovaciho zafizeni .
Pracovisté dispecera dalkové ovladaného useku trati Zdice — Pisek Jje navrZeno umistit do Zst. Bieznice.
Tato Zelezniéni stanice vyhovuje z hlediska potiebnych prostor a téZ svoji polohou uprostied dalkové
ovladaného useku.

Stanicni zabezpecovact zaiizeni

Navrhuje se vybudovani zjednodusenych staniénich zabezpeCovacich zafizeni 3 kategorie dle TNZ

34 2620 Zelezniéni zabezpeCovaci zafizeni — Stani¢ni a trafové zabezpeSovaci zafizeni elektronické verzi..
Vuseku stavby Zdice(mimo)-Ptibram(mimo);Piibram — Tochovice; Tochovice(mimo) — Pisek(mimo) se
navrhuje vybudovani staniénich zafizeni 3 kategorie s nadstavbou pro dalkové ovladani zabezpedovaciho
zafizeni. Na zaklad® pozadavki SZDC s.o. bude v st. Pfibram zfizeno plné stani¢ni SZZ se stojanem
DOZ. Zaroveti bude v této stanici zfizeno nezalohované pracovist€ JOP z nghoz bude moné fidit jednak
vlastni Zst. Pfibram a i trafovy usek Zdice — Milin v pfipadé vypadku dispecerského pracoisté v Breznici..
Jedna se o zabezpecovaci zafizeni v t&chto dopravnach:

= Zst. Lochovice

= Zst. Jince

»  Zst Bratkovice

= Zst. Piibram (véetng zapojeni Odb. Kovohuts)

»  Zst. Milin

»  Zst. Tochovice

= 7st. Bieznice (v&. &asti Odb. Predni Porici)

= Zst. Mirovice

= Zst. Cimelice

»  7st. Vraz u Pisku
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n Zst. Cizova

Stani¢ni zafizeni v jednotlivych dopravnach budou dalkové ovladana z pracovisté dispecera JOP
v Zst.Beznice, piipadn z nezalohovaného pracovists v Zst. Pibram pro usek Zdice — Milin - Tochovice.
StaniCni zabezpecovaci zafizeni budou umoZilovat zabezpe€eny posun ( atypické TeSeni bude
navrzeno pro zst. Piibram). Z pracovisté JOP v zst. Pfibram bude zarovet moné ¥idit veskeré posunove
cesty v zst. Pfibram za souhlasu Fidiciho dispedera v Bfeznici. Nové staniéni zabezpeCovaci zafizeni
vostatnich stanicich bude umoZilovat zabezpeené posunové cesty , které bude mozné realizovat
z pracoviSt¢ dispecera v Zst. Bfeznice. Pfed krajnimi vyhybkami se zfidi tivrafova sefad’ovaci navéstidla
namisto pivodné€ uvaZzovanych pomocnych stavédel.

Vybér konkrétniho typu jednotlivych stavédlovych ustieden a jejich naslednd dodavka bude
pfedmétem budouci vefejné obchodni sout€Ze (po zpracovani &asti projekiu pro stavebni fizeni ) na
dodavku technologie zabezpedovaciho zafizeni na celém tiseku stavby. Staniéni a trafova zabezpedovaci

zafizeni musi byt integrovana do jednoho celku. Staniéni a tratové zabezpedovaci zafizeni bude doplnéno
diagnostikou.

Trat'ovd zabezpecovaci zaFizeni

V jednotlivych mezistani¢nich usecich bude zfizeno TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 Zeleznicni
zabezpeCovaci zafizeni — Stanini a tratové zabezpefovaci zafizeni.. Trafové zabezpeCovaci zafizeni v
daném useku bude pracovat v souginnosti s pfilehlymi SZZ, ktera budou dalkové ovladana z pracovisté
dispeCera.JOP v Zst Bfeznice. Technologicka &ast trafového zabezpedovaciho zafizeni, véetné vSech
potfebnych vazeb bude soudasti stani¢nich zabezpetovacich zafizeni v sousednich dopravnach.

V zékladnim stavu zafizeni nebude tratovy souhlas ud&len v adné dopravné. TZZ bude ovladano .
obsluhou SZZ v piislusné stanici. Pfi stavéni poZadované odjezdové vlakové cesty SZZ automaticky
poZada o udéleni tratového souhlasu sousedni dopravny a SZZ v této dopravné souhlas automaticky udgli,
pokud jsou spln€ny vSechny podminky pro uskute&néni vlakové cesty. Do podminek pro ud€leni souhlasu a
rozsviceni povolujictho navéstniho znaku na odjezdovych navéstidlech v jednotlivych dopravnach musi byt
zapracovano vyhodnoceni volnosti tratového useku a rovnéz musi byt zapracovan bezanuladéni a
pohotovostni stav vSech PZS ve vlakové cesté.

V useku trati bude definitivni zav&r vjezdovych vlakovych cest uskutediovan vyslanim pfislusného
povelu ze sousednich dopraven o uskutednéni odjezdové vlakové cesty ze sousedni dopravny.

Vyber konkrétniho typu jednotlivych €asti tratového zabezpefovaciho zafizeni a Jejich nasledna
dodavka bude pfedmétem budouci vefejné obchodni soutéZe (po zpracovéni Easti projektu pro stavebni
fizeni ) na dodavku technologie zabezpeSovaciho zafizeni na celém vseku stavby. Staniéni a tratova
zabezpeCovaci zafizeni musi byt integrovana do jednoho celku.

Tratové zabezpeCovaci zafizeni bude doplnéno diagnostikou. Diagnostika bude feena spolecné i
s Casti diagnostiky pro staniéni zabezpeGovaci zafizeni. Diagnostické zafizeni musi umoZnit pfenos
viech uréenych diagnostickych informaci do ureného mista soustfedéné udrzby.

Dalkové ovladani a pfenos indikaci pfejezdii je podle doporudeni TNZ 32620 vhodné provadét
prostiednictvim zafizeni pro dalkové ovladani sousednich dopraven. Proto bude dalkové ovladani a pfenos
indikaci od jednotlivych zabezpedenych prejezdd staZen do jednotlivych dopraven a bude pak soudasti
dalkového ovladani ptislusného SZZ v dopravng. StaZeni jednotlivych prejezdi pro dalkové ovladani do
dopraven je shodné se souasnym staZenim kontrolniho a indikaéniho zafizeni pfisluiného piejezdu.

Navestidla
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Navéstidla , ktera budou pro nové staniéni zafizeni pouZivana, budou svételna s rychlostni navéstni
soustavou. Hlavni navéstidla budou platna pro vlakové i posunové cesty ( pii ustiednd fizeném posunu
z pracoviste dispecera). Odjezdova navéstidla v dopravnich kolejich budou umisténa u kazdé koleje.
Nektera navéstidla ve stanicich bude nutné pfemistit tak, aby vyhovovaly pozadavkim dle TNZ 34 2620 a
byla vzdalena minimalng 15m od pfislugného namezniku.. Nav&stidla mechanicka a nevyhovujici svételna
budou nahrazena novymi. PouZity typ nav&stidel musi spliiovat podminky dané TNZ 34 2610 , Zelezniéni
svételnd navéstidla“ a vyhovovat technickym podminkam CD pro hlavni svételna navéstidla.s pfipadnym
vyuZitim plastovych dild v konstrukci navéstidel. Vystroj navéstidel bude umisténa ve stavédlovych
ustfednach jednotlivych Zelezni¢nich stanic.

Zabezpeleni vihybek

Elektromotorické pfestavniky budou osazeny pouze na vyhybkach rozliSujicich dopravni koleje,
jejich chod bude postupny. Vybrané vyhybky budou opatieny dalkové ovladanym elektrickym ohfevem
vymén, ktery bude v jednotlivych stanicich zfizen v samostatném stavebnim objektu v &asti silnoproudych
rozvodii. Stavajici elektromotorické piestavniky typu EP600 budou na vyhybkach vyuZity, na dalsich
vyhybkach bude nové zabezpeCeni provedeno novymi elektromotorickymi piestavniky. Prestavniky
v dohodnutém dopravnim programu pro jednotlivé dopravny budou ustfednd ovladany a zapojeny do
systému dalkového ovladani . Ostatni vyhybky, které nebudou zapojeny do ustfedniho ovladani budou
zabezpe€eny pomoci vyménovych zamki se zavislostmi prostfednictvim EMZ, nebo zabezpefeny pouze
uzaméenim  a kli¢e uloZeny v DK. Zbytné &asti kolejisté po redukci SZDC s.o. (ORI) , pokud nebudou ve
stavb¢ zdemontovany, budou trvale uzaméeny.

Po’itace ndprav

Prostiedkem pro zji§tovani volnosti staniénich koleji a tsekii budou vyhradnd pogitqde naprav.
Rozmisténi Cidel bude realizovano tak, aby vyhodnoceni odpovidalo situaci jako pii pouiti kolejovych
obvodii. Pro vyhodnoceni volnosti mezistaniénich tisekii budou pouzity nezavislé pocitace naprav, jejichz
snimace budou umistény u vjezdovych navéstidel a propojeny se stavédlovou tstiednou piislusné Zst.
Pocitade naprav budou umistény ve stavédlovych ustfednach SZZ a té2 piipadng v reléovych domcich PZS.
Pocitade naprav budou zvoleny zhotovitelem stavby takového zavedeného typu u SZDC s.0. a CD a.s., aby
byl zajidtén jejich bezporuchovy provoz a bylo jisté jejich ovlivnéni jakoukoliv népravou. Dodany systém
- pocitatl naprav musi spliiovat pozadavky uvedené v ,,Zakladnich technickych pozadavcich pro pocitace
naprav* a musi byt zaveden do provozu.

Kabelové rozvody

Pro propojeni stavédlovych dstfeden s venkovnimi prvky SZZ bude v obvodu jednotlivych st.
provedena v nezbytném rozsahu nova kabelizace. Na zhlavi bude realizovana hlavni kabelova trasa
s rozd€lenim kabelil dle druhu k jednotlivych prvkim v kolejisti. Kabely pro jednotliva zhlavi budou
ukonceny ve venkovnich kabelovych objektech na zhlavi, odkud budou pro jednotlivé venkovni prvky
vedeny kratké piipojné kabely. Potfebna kabelizace v jednotlivych tratovych usecich v &asti P¥ibram-
Pisek(mimo) bude pokladana nové véetn& vykopu spolené kabelové trasy kabelové trasy se sd€lovacim
zafizenim. Pokladkou zabezpeCovaci a sd€lovaci kabelizace kabelizace se vytvoti potfebné pienosové cesty
do mista dalkového ovladani v Zst. Bieznice.

Vsechny nové pouZité kabely budou parované s primérem zil 1 mm a v provedeni TCEKPFLEY,
nebo obdobného technického provedeni. Kabely budou ukondeny na kabelovém stojanu ve stavédlové
ustiedné, pfipadng ukondeny na li§t€ kabelového rozvodu v pislusném reléovém domku piejezdu..

Do kabelovych tras realizovanych v ramci zabezpedovaciho zafizeni budou priloZeny i kabely sd&lovaciho
zafizeni dle specifikace pfislusnych sd€lovacich provoznich soubori. Vykopové prace na kabelové trase
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budou sou€asti jednotlivych provoznich souborti zabezpeovaciho zafizeni; ulozeni kabeli do trasy véetng
pfislusného oddleni a vlastni kabely budou vzdy soudasti pfisluiného provozniho souboru. Pokladka
veSkerych kabeli ve spolecné kabelové trase musi byt pak pfi vystavbé provadéna koordinovans. Kabelova
trasa musi respektovat prijezdny prifez pro téZkou mechanizaci.

Vedeni veSkerych kabelovych tras, zejména v mezistani¢nich tisecich, musi byt navrhovano dle
poZadavkil investora vyhradné na pozemcich SZDC s.o. a €D as. tak, aby nedochazelo k zaborim a
vécnym bfementim pii vedeni kabelové trasy na cizich pozemcich. V podchodech pod kolejemi budou a
komunikacemi budou kabely uloZeny v betonovych Zlabech nebo dvouplastovych PE rourach, které se
obetonuji. Pfechody kabelii pfes mostni objekty v tratovych usecich a ve stanicich jsou feSeny
samostatnou konstrukei ve Zlabech, nebo konstrukci Zlabového pfechodu piipevnénou na mostni
konstrukei ( viz piiloha — feSeni pfechodd pfes mostni objekty).

Umistént stanicniho zabezpelovaciho zaifizeni

Stavédlové ustfedny SZZ, véetné skiini &i stojanii pro TZZ, systému poéitadt naprav a DOZ budou
umistény ve vnitfnim prostoru stavajicich vypravnich budovach jednotlivych Zelezniénich stanic. V SU se
umisti stojany s elektronickou a reléovou &asti zafizeni, v Zst. Piibram vietné pogitadové &asti jak pro
staniéni , tak 1 trat'ové zabezpecovaci zafizeni.

Podrobnéjsi popis je uveden ve stavebni asti v &asti pozemnich objekt. Adaptace téchto mistnosti
a poticbné stavebni upravy jsou feSeny vramci samostatnych stavebnich objektii v &asti pozemmich
objektl. Dvefe od dopravni kancelafe a stavédlové ustfedny jsou nové vybaveny elektrickou kontrolou
otevieni, s pfenosem informace o otevieni na pracovi§té dispedera.

Napdjeni staniniho zabezpecovaciho zaFizeni

Napdjeni elektronickych tratovych stavédel bude zajistovano v jednotlivych dopravnach ze dvou
nezavislych elektrickych piipojek , které budou piivedeny k napajecimu zdroji (NZ) do stavédlové ustiedny
vramci pfisluSného SO. Zakladni pfipojka bude do mistnosti napajeni piivedena z piipojky 3x400V.
Nahradni pfipojka bude k NZ pfivedena od zasuvky mobilniho dieselagregatu na vn&j§i sténé vypravni
budovy.

Automatické prepinani , blokovani a indikace stavu pfipojek bude zajistovat vstupni skiiit NZ ve SU.
Kontroly hlavniho a nahradniho napéjeni budou zobrazovany na dispederském pracovisti. Pro vypnuti
napdjcich zdrojli pii poZaru se ziidi taditka nouzového vypnuti napajeni na uréenych mistech.

Provizorni zabezpefovaci zaFizeni a demontaZze

Stavajici SZZ 2. kategorie budou v innosti po celou dobu vystavby a zkouseni nového SZZ . Pred
aktivaci nového SZZ bude nutné demontovat stavajici mechanické p¥estavniky a zdvorniky na jednotlivych
vyhybkach pro umoZnéni montdZe elektromotorickych piestavniki. Tyto vyhybky budou doasnd
zabezpeeny vyménovymi zamky a jejich kliCe budou drZeny v pékovych zamcich na pfislusnych
vymeénovych a zavornikovych pakach stavédlovych pifistroji. Po aktivaci nového SZZ se stavajici staniéni
zabezpeCovaci zafizeni vypne z ¢innosti a zdemontuje.

U stavajiciho zabezpeCovaci zafizeni, které jiz nebude nadale vyuZivano je uvaZovana kompletni

demontaZ vnitinich Casti a vSech jeho venkovnich prvki. Podrobné je feSeno v jednotlivych PS
zabezpetovaciho zafizeni.
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3.3.1.2. Prejezdova zabezpecCovaci zafizeni

Viseku trat€¢ Zdice(mimo) — Piibram(mimo); Pfibram — Tochovice a Tochovice (mimo) — Pisek (mimo)
se nachazi uroviiové piejezdy, které lze ramcové rozdélit do jednotlivych 4 skupin. :

a) prejezdy se zménou stupné zabezpedeni — nové zabezpedeni piejezdu a zapojeni do systému
DOZ

Uroviiové pfejezdy se zménou zabezpeCeni jsou stivajici prejezdy s mechanickymi zdvorami
obsluhovanymi dopravnimi zaméstnanci mistng nebo dalkové ze stavajicich elektromechanickych stavédel
v ZelezniCnich stanicich . Jednd se o silni¢ni, pfipadn& mistni komunikace s provoznim zati¥enim
motorovych vozidel, cyklistii a chodcii; nebo kde jsou jediné pfistupy k objektiim bydleni. Tyto piejezdy
musi byt zabezpeCeny piejezdovym zabezpeSovacim zafizenim, které bude uvadéno do &innosti
automaticky jizdou vlaku.

Tez do této skupiny je tfeba zahmout vSechny dnesni piejezdy se zabezpedenim PZS 3SBI typu

VUD i kdy# nékteré z celkového poctu 8 prosly rekonstrukci. Zatim je navrZena z iispornych finanénich
diivoddi néhrada 2 piejezdd VUD zcela novym zafizenim moderni konstrukce, u 6 piejezdi PZS 3SBI je
prozatim navrZena rekonstrukce se zapojenim do DOZ.
Piejezdové zabezpeSovaci zafizeni typu VUD budou z ditvodt dodrzeni zasad racionalizadni stavby
rekonstruovany, repasovany a zapojeny do systému DOZ. Projektant upozoriiuje investora, Ze pro zapojeni
stavajicich prejezdi VUD do systému DOZ nebudou spln€ny veSkeré podminky pro zapojovéni piejezdi do
dalkoveho ovladani. V ramci vySe uvedenych stavajicich PZS budou upraveny priority ovladani stavajicich
PZS do souladu s ¢1.4.3.2.1 CSN 342650 a doplnény obvody pro zavedeni dopravniho klidu. Projektant
doporuduje 1 tyto piejezdy nahradit novou technologii piejezdovych zafizeni, sphiujicich poZadované
podminky pro zapojeni do DOZ

b) prejezdy dnes zabezpefené — rekonstrukce pro zapojeni do systému DOZ

Urovitové piejezdy bez zmeény zabezpeleni jsou stavajici, dnes zabezpedené, prejezdy kategorie PZS
3SBI, 3ZNI vétsinou typu AZD 71. Na t&chto piejezdech bude provedena uprava vnitiniho zapojeni
piejezdii pro moZznost zapojeni do systému DOZ U n&kterych piejezdi na trati budou doplngny u KO
stykové transformatory . U nékterych staninich pfejezdii bude pfi rekonstrukci t6% doplnéna pozitivni
signalizace. Doplni se zavislosti pro jejich dalkové ovladani a kontroly z JOP v Zst. Bieznice. Té se doplni
informace o stavu PZS véetn€ diagnostickych informaci.

¢) piejezdy dnes zabezpefené mech.zivorami — rekonstrukce na zivory trvale uzaméené:
spojeni T s dispeferem DOZ

Uroviiové piejezdy dnes zabezpe&ené mechanickymi zavorami PZM2 trvale uzaméené, které jsou jiz
dnes otevirdny na pozadani; dale malo zatiZené pfejezdy s mechanickymi zavorami, dnes ovladané ze
stavajicich hlasek na trati a stavédel ve stanicich. V systému dalkového ovladani trati DOZ je navrzeno
ponechani stavajictho stupn€ zabezpeCeni PZM2 suzaméenou zévorou a kliem zavory drenym
v elektromagnetickém zamku uzaméené zavory piejezdu. Kontrola uzamdené zavory ve sklopené poloze je
nutna pro kritérium kontroly volnosti trat€ u tratového zabezpetovaciho zafizeni 3 kategorie s pfenosem
indikace o stavu pfejezdu do mista dispecera trati; doplni se telefonni spojeni s dispederem DOZ v st.
Bfeznice.

d) piejezdy dnes zabezpefené vystrainymi ki'iZi — zdstanou i déle takto zabezpetené

Uroviiové pfejezdy, které jsou v dneSnim stavajicim stavu zabezpedené a oznaené dopravni znackou
A32a ( Vystrazny kiiZ pro Zelezni¢ni piejezd jednokolejny) nebudou ani v ramci stavby racionalizace nové
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~ zabezpeCovany vyS§im stupndm zabezpeSovaciho zafizeni .V trafovém tseku Zdice — Pisek nedojde pri
stavbé racionalizace ke zvyseni stivajicich tratovych rychlosti dle dnes platného Dodatku k NP.

Jednotné znaceni piejezdi v jednotlivych usecich trati Zdice ~ Pisek

Mezistaniéni Gisek Zdice — Lochovice ZL x
PZS na odbocné trati do Zadni Trebéné TL x
Zst. Lochovice L x
Mezistaniéni tsek Lochovice — Jince LJ x
Zst. Jince Jx
Mezistaniéni tsek Jince — Bratkovice JB x
Zst. Bratkovice Ba x
Mezistani¢ni Gsek Bratkovice — Pfibram BP x
Zst. Pribram ‘ P x
Mezistaniéni usek Piibram — Milin PM x
Zst. Milin Mix
Mezistanicni tGisek Milin — Tochovice MT x
Zst. Tochovice Tx
Mezistani¢ni isek Tochovice — Bfeznice TB x
Zst. Bfeznice B x
Mezistaniéni Gisek Breznice — Mirovice BM x
Zst. Mirovice M x
Mezistaniéni Gsek Mirovice — Cimelice MC x
Zst. Cimelice , Cix
Mezistaniéni asek Cimelice - Vraz u Pisku CV x
Zst. Vraz u Pisku V x
Mezistaniéni usek Vraz u Pisku — Cizova VC x
Zst. Cizova Cx
Mezistaniéni isek CiZova — Pisek CP x
Zst.Pisek Pi x

Pozn: X — poradové Cislo oznadent prejezdu ve stanici nebo mezistanicnim iseku

Nové zfizované zabezpeteni piejezdii 3.kategorie 3SBI ( p¥ipadng 3ZBI)

Tyto piejezdy budou zabezpeCeny vétsinou zafizenim PZS kategorie 3 SBI Piedpoklada se vyuZiti
mozZnosti reléového systému s elektronickymi dophiky. Jako nové zfizované prvky pro spoluptisobeni vlaku
budou pouZity potitace naprav. Na piejezdech budou osazeny plastové vystrazniky s pozitivnim signalem,
jejichZ umisténi bylo pfedb&Zn& navrZeno pfi mistnim Setfeni. Svételné skiing vystraznikii budou pouZity
plastové konstrukce PV 97 , pfidavné v poétu jaky byl navrhovan pfi provedeném mistnim Setfeni.

Vnitini zafizeni pfejezdi v obvodu stanic bude prednostnd umisténo v nové mistnosti stavédlové
Ustfedny (SU). Vnitini zafizeni PZS na trati bude umisténo do novych reléovych domki u jednotlivych
piejezdi. Pfedpokladd se reléovy domek o rozmérech maximéalng 2,5 x 3,6m Vzhledem k umisténi
elektroniky po€itati naprav a dalSich elektronickych doplitkéi budou pouZity domky se zateplenim a

moZnosti temperovani. Dvefe od RD budou opatfeny elektrickou kontrolou otevient s prenosem informace
o otevieni na pracovisté dispedera.

Zakladni napéjeni bude 230V/50Hz. Pfedpokladany piikon jednoho PZS je 2kVA. Stejnosmérné
napajeni pfejezdovych zabezpeCovacich zafizeni bude provedeno z bezidrzbovych baterii s jmenovitym
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napétim 24 'V, dobijenych vhodnym typem dobijede. Kapacita baterii bude dimenzovana pro 8 hodin
trvalého napajeni PZS bez dobijeni. Pro ostatni spotfebide v reléovém domku (osvétleni, zasuvka,
ventilator, temperovact t€leso a chladici jednotka) neni uvaZovano nahradni napajeni. Piejezdova zafizeni
budou ditsledné vybavena pfepétovymi ochranami.

Vramei stavby bude provedena nezbytni kabelizace pfimo souvisejici se zabezpeSenim picjezdu
pfiemZ se v pfiblizovacich usecich predpoklada s maximalnim moznym vyuZitim prib&né zavislostni
kabelizace.Pfenos informaci o stavu piejezdi bude do sousednich Zst. a odtud prostednictvim nadstavby
systému DOZ pfenosem na pracovi§té JOP dispedera v Zst. Bieznice.

Pro indikace a obsluhu PZS bude pouZito ,,Jednotné obsluzné pracovist&™ umisténé v st. Bieznice,
tedy indikace zobrazené na pocitaGovém monitoru a obsluha z klavesnice pogitade. Od jednotlivych PZS
bude pfendSena i informace o bezporuchovém a bezanulatnim stavu do sousednich stanic, jako nutna
podminka pro umoZnéni vlakovych cest bez administrativniho omezeni smérem na piejezd.

Nové zabezpeteni prejezdii se predpoklada celkem u 19 trovitovych piejezdi.

»  Usek Zdice — Pfibram: km 94,089; km 87,595; km 87,149; km 84,542; km 82,756; km 80,206;
km 79,835; km 77,037 — celkem 8 piejezdia

»  Usek Pfibram - Tochovice: km 61,073; km 60,668; km 59,506; km 58,930 — celkem 4 piejezdy

» Usek Tochovice - Pisek: km 54,854; km 54,155; km 43,709; km 37,796; km 37,496; km
37,007; km 26,970 — celkem 7 piejezdi

Pfejezdy dnes zabezpedené — rekonstrukce pro zapojeni do systému DOZ

U stavajicich PZS vyhovujiciho typu pro zapojeni do systému DOZ AZD 71 a podobnych
konstrukei je pfedpokladéna dprava jejich stavajiciho zapojeni, nikoliv rekonstrukee zafizeni. Tato \iprava
bude provedena celkem u 33 droviiovych piejezdi PZS kategorie 3SBI,3ZBI v jednotlivych mezistani¢nich
usecich a Zelezni¢nich stanicich v nasledujicich km:

»  Usek Zdice - Pibram km 100,425; km 99,937; km 99,175; km 97,397; km 94,654; km 24,981;
km 81,098; km 80,861 — celkem 8 piejezdii

»  Usek Pfibram — Tochovice: km 74,711; km 73,150; km 68,460; km 67,908; km 65,941; km
63,131 — 6 piejezdi

U piejezdi vkm 73,150 a km 65,941 se doplni pozitivni signalizace. Budou provedeny veikeré
potfebné vazby na nové SZZ .

»  Usek Tochovice — Pisek: km 45,785; km 45,606; km 42,286; km 41,852; km 41,179; km
40,029; km 35,208, km 34,115; km 31,105; km 30,616; km 29,408; km 24,460; km 22,983; km
21,350; km 20,786; km 18,603; km 17,132; km 15,991; km 15,221 — 19 picjezdd,

U pfejezdi v km 45,785, km 45,606 a km 20,786 se doplni pozitivni signalizace. Budou provedeny
veskeré potfebné vazby na nové SZZ v Zst. Mirovice.

Nové se doplni zavislosti pro jejich dalkové ovladani z JOP v ZST Bfeznice. Zaroveii se upravi a
doplni prenosové informace o stavech PZS a dalsi diagnostické informace. Pro usnadnéni provozu a idrby
bude zajiSténa v zapojeni rozsahla diagnostika provoznich stavil.

Pro indikace a obsluhu PZS bude pouZito ,,Jednotné obsluzné pracovisté umistdné v st. Bieznice,
tedy indikace zobrazené na pocitatovém monitoru a obsluha z klavesnice pocitade. Od jednotlivych PZS
bude prenaSena 1 informace o bezporuchovém a bezanuladnim stavu do sousednich ZST, jako nutnd
podminka pro umoznéni vlakovych cest bez administrativniho.omezeni smérem na piejezd.
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Pfenos informaci a ovladacich poveld mezi PZS, sousednimi zst. a JOP v st. Bfeznice bude
proveden prostfednictvim systému DOZ, ktery je navren pro celou stavbu v samostatném provoznim
souboru. Pro pfenosové cesty bude vyuZit pokladany délkovy opticky kabel a diagnosticky tratovy kabel,
jehoZ vyvedeni v jednotlivych mistech je pfedmétem sdlovaci &asti této dokumentace.
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Seznam piejezdi v tratovém tGseku Zdice - Pisek

: Nové Kategorie
Prejezd v km __Kategorie komunikace Pliv.zabezped&eni 0zn. zabezped.
usek Zdice - Lochovice
100,425 ugel.kom.IV.ti./polni cesta/  PZS 3SBI; AZD71 ZL1 PZS 3SBI do DOZ
99,937 Géel.kom.1V.tf./poini cesta/  PZS 3SBl: AZD71 ZL2 PZS 3SBI do DOZ
99,175 silni¢.kom.lIl.tF/¢.1174 PZS 3SBI; AZD71 ZL3 PZS 3SBlI do DOZ
98,094 GCel.komunikace IV iF. vystrazné kfize Z14 vystr.kfize; DZ A32a
97,397 silnic.kom.l1.ti/¢.118 PZS 3SBI; AZD71 ZL5 PZS 38Bi do DOZ
97,173 Gcel.komunikace IV.tf. PZM1, uzamé&eny ZL6 PZM2 uzamé.s kontr.EZ
95,831 Géel.kom.IV.1F./poini cesta/  vystrazné kfize ZL7 vystr.kfize; DZ A32a
95,182 Ucel.komunikace 1V.if. vystrazné kfize ZL8 vystr.kiize; DZ A32a
94,654 =
25:744 silni¢.kom.lIl.t¥/¢.1175 PZS 3SNI; AZD71 ZL9 PZS 3SBI do DOZ
24,981 silni¢.kom.11.t7/€.118 PZS 3SBI; AZD71 TLA1 PZS 38BI
Zst. Lochovice /VB km 93,834/
94,089 =
26,305 silni¢.kom.I1.tf/¢.114 PZM2 ovl.ze St.1 L1 PZS 3ZBi do DOZ
tsek Lochovice - Jince
91,874 Gcel.komunikace IV.1f. vystrazné kize LJ1 vystr.kfize; DZ A32a
90,065 Gcel.komunikace IV.1F. PZM2 uzaméeny LJ2 PZM2 uzamé.s kontr.EZ
89,192 Ucel.komunikace V.. vystrazné kiize LJ3 vystr.kfize; DZ A32a
89,017 Ucel.komunikace V.tf. vystrazné kfize LJ4 vystr.kfize; DZ A32a
87,595 Gcel.komunikace V. 1f. PZS 3SBI; VUD LJ5 PZS 38Bi do DOZ
87,149 silni¢.kom.1L.t7/8.115 PZS 3SBI; VUD LJ6 PZS 3SBI do DOZ
Zst. Jince /VB km 85,611/
neni piejezd
usek Jince - Bratkovice
84,542 mistni komunikace [V.tF. PZM1 ovl.ze St.2 JB1 PZS 3SBl! do DOZ
PZM1 ovl.z
83,503 Ucel.komunikace IV {F. HI.Cenkov JB2 PZM2 uzamgé.s kontr.EZ
PZM2 ovl.z
82,756 ucel.komunikace V.. HI.Cenkov JB3 PZS 3SBI do DOZ
81,664 mist.kom.IV.tF.-pfechod vystrazné kfize JB4 vystr.kfize; DZ A32a
81,098 mistni komunikace IV tF. PZS 3SBI; VUD JBS PZS 3SBI-VUD do DOZ
80,861 Gdel.komunikace IV.tf. PZS 3SBI; VUD JB6 PZS 3SBI-VUD do DOZ
Zst. Bratkovice /VB 79,799/
80,206 silnic¢.kom.111.t7/¢.1185 PZM1 ovl.z US Ba1 PZS 38BI do DOZ
79,835 silnic.kom.|11.t¥/¢.1186 PZM1 ovl.z US Ba2 PZS 3SBI do DOZ
Usek Bratkovice - Pfibram
78,420 Gcel.komunikace 1V.tF. vystrazné kfize BP1 vystr.kfize; DZ A32a

58



77,842
77,633
77,037
76,016

Racionalizace v trati Zdice - Protivin,

Cast dokumentace B.1 — Souhrnné technické zpréva

mistni komunikace IV._tF.

ucel.komunikace IV.tF.
silni¢.kom.111.ti/¢.1185
tCel.komunikace IV.iF.

Zst. Pribram /VB 73,651/

74,711
73,150

sil.kom.I1.t/¢11811ul.Obenicka
sil.kom.lILtF/mést.kom.Marianska

Usek Pribram - Milin

70,049
69,628
68,460
67,908

Géel.komunikace 1V.tf.
Géel. komunikace |V.iF.

silni¢.kom. 11.t/8.300¢¢ -

U&el.komunikace IV tf.

Zst. Milin /VB 66,237/

65,941

silni¢.kom.I1.t7/¢.174

Usek Milin - Tochovice

64,081
63,131

Ucel.komunikace IV 1.

silni¢.kom. l11.t7/¢.0305¢

Zst. Tochovice /VB 59,741/

61,073
60,668
59,506
58,930

silni¢.kom. I1.tf/8.0305

silni¢.kom. l11.t¥/€.0305a
silni¢.kom.|l1.t/¢.10413

silni€.kom.II.ti/¢.174

Usek Tochovice - Predni Pofi&i

58,312
57,801

Gcel.komunikace 1V._{F.
Gcel.komunikace IV.1F.

Zst. Bfeznice /VB 54,403/

54,854
54,155

mistni komunikace IV.tF.
silnié¢.kom.lll.t¥/&.00416

Usek Bfeznice - Mirovice

53,427
53,006
49,352

Gcelova komunikace IV {f.
Ucelova komunikace IV.tF.
G&elova komunikace IV.tf.

Zst. Mirovice /VB 45,178/

45,785
45,606
44,858

silni¢.kom.|.t//¢.19
silni¢.kom.ILt7/€.175

U&elova komunikace 1V 1f.

Usek Mirovice - Cimelice

43,709
42,904
42,286

Gcelova komunikace IV.tf.
Ucel.kom.IV.tF./polni cesta/

vystrazné krize
vystrazné kiize
PZM2 ovl.z HL.Tr.Dusniky
vystrazné kiize

PZS 3ZBI; AZD71
PZS 3ZNI: AZD71

vystrazné kfize
vystrazné kiize
PZS 3SBI; VUD
PZS 3sBI; VUD

PZS 3ZNi; AZD71

vystrazné kfize
PZS 3SBI; AZD-RE

PZM1 ovl.ze St.1
PZM1 ovl.ze St.1
PZM2 ovl.ze St.2
PZM1 ovi.ze St.2

vystrazné krize
vystrazné kfize

PZM2 ovl.ze St.1
PZM2 ovl.ze St.2

vystrazné kiize
PZM2, uzamgeny
vystrazné kiize

PZS 3SNIi; AZD71
PZS 3SNI; AZD71
vystrazné kfize

PZM1 ovl.ze St.2
vystrazné kiize

mistni kom. IV.tf.H.Nerestce PZS 3SBI; AZD71
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BP2
BP2a
BP3
BP4

P1
P2

PM1
PM2
PM3
PM4

Mi1

MT1
MT2

T
T2
T3
T4

TB1
B2

B1
B2

BM1
BM2
BM3

M1
M2
M3

MC1
MC2
MC3

vystr.kfize; DZ A32a
vystr.kfize; DZ A32a
PZS 3ZBl do DOz

vystr.kfize; DZ A32a

PZS 3ZBl do DOZ
PZS 3ZBl do DOZ

vystr.kfize; DZ A32a
vystr.kfize; DZ A32a
PZS 3SBI-VUD do DOZ
PZzs 3sBI-VUD do DOZ

PZS 3ZB! do DOZ

vystr.kfize; DZ A32a
PZS 38BI do DOZ

PZS 3SBI do DOZ
PZS 38BI do DOZ
PZS 3SBI do DOZ
PZS 3sBI do DOZ

vystr.kfize; DZ A32a
vystr.kfize; DZ A32a

PZS 3Bl do DOZ
PZS 3SBI do DOZ

vystr.kfize; DZ A32a
PZM2 uzamé.s kontr.EZ
vystr.kfize; DZ A32a

PZS 38BI do DOZ
PZS 38BI do DOZ
vystr kifze; DZ A32a

PZS 38BI do DOZ
vystr.kfize; DZ A32a
PZS 38BI do DOZ
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41,852 silni¢.kom.111.t7/€.00421 PZS 38BI; AZD71 MC4 PZS 3SBI do DOZ
41,179 silni¢.kom.111.t¥/¢.00421 PZS 3SBI; AZD71 MC5 PZS 3SBI do DOZ
40,029 mistni komunikace IV.1F. PZS 3SBI; AZD71 MCé6 PZS 38BI do DOZ

Zst. Cimelice /VB 38,207/
37,796 mistni komunikace IV tf. PZM1 ovl.z US Ci1 PZS 3SBl do DOZ

Usek Cimelice - VréZ u Pisku

37,496 mistni komunikace IV.tF. PZM1 ovl.z US CcV1 PZS 3SBI do DOZ
37,007 silni¢.kom.I.t¥/¢.1217 PZM1 ovl.z US CvV2 PZS 3SBI do DOZ
35,208 sil.kom.111.t¥/€.1216 Sm.Lhota PZS 3SBI; AZD71 Cv3 PZS 3SBI do DOZ
34,598 Ucelova komunikace IV.tf.  vystrazné kfize Cv4 vystr.kiize; DZ A32a
34,115 silni¢.kom.Il.t7/¢.121 PZS 38BI; AZD71 CV5 PZS 3SBI do DOZ
33,547 Ucelova komunikace IV.tF. vystrazné kiize CVé vystr.kiize; DZ A32a
31,793 Ggelova komunikace V.. PZM2, uzamgeny Ccv7 PZM2 uzamé.s kontr.EZ
31,105 sil kom.ILt7/8.12110 D.Ostrovec ~ PZS 3SBI; AZD71 Ccvs PZS 3SBI do DOZ
30,616 Uéelova komunikace IV.F. PZS 3SBI; AZD71 CvV9 PZS 38BI do DOZ
29,408 Ucelova komunikace IV.tf. PZS 3SBI; AZD71 CVvV10 PZS 3SBI do DOZ

Zst. ViréZ u Pisku /VB 27,332/
26,970 silni¢.kom.li1.t7/¢. 1219 PZS 3SNI; AZD71 V1 PZS 38Bi do DOZ

Usek Vraz u Pisku - Cizové

26,130 G&el.kom. IV.tF./poini cesta/ PZM1 ovl.z US VC1 PZM2 uzamé.s kontr.EZ
24,460 Géelova komunikace IV.F. PZS 3SBI; VUD VC2 PZS 3SBI-VUD do DOZ
22,983 Gcelova komunikace IV.tf. PZS 3sBI; VUD VC3 PZS 3SBI-VUD do DOZ
21,350 Gcelova komunikace IV.tf. PZS 3SBI; AZD71 VC4 PZS 3SBI do DOZ

Zst. Cizové /VB 20,495/
20,786 silni¢.kom.111.t/¢.12113 PZS 3SNI; AZD71 C1 PZS 3SBI do DOZ
20,061 Gdelova komunikace IV.tf. vystrazné kfize Cc2 vystr.kfize; DZ A32a

Usek Cizova - Pisek

18,603 mistni komunikace [V.tf. PZS 3SBI; AZD71 CP1 PZS 38BI do DOZ
17,132 silni¢.kom.1.tF/¢.20 PZS 3SBI; AZD71 CP2 PZS 38BIl do DOZ
15,991 Ucelova komunikace [V.tf. PZS 3SBI; AZD71 CP3 PZS 3SBI do DOZ
15,221 mistni komunikace IV.tf. PZS 3SBI; AZD71 CP4 PZS 3SBI do DOZ

Zst. Pisek /VB 12,532/
13,281 silni¢. kom.I1.t¥/&.1401 PZS 3ZNI; AZD71 Pi1 PZS 3ZNl
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3.3.1.3. D1.1 Zdice(mimo) - Pfibram(mimo) - k jednotlivym PS

A) Stanicni a trat’ovd zabezpecovaci zafizent
¢ PS 1111 Zst.Zdice, navdzini do DOZZ

V mezistaniénim aseku Zdice — Lochovice bude zfizeno nové tratové zabezpedovaci zafizeni 3.kategorie
s jednim tratovym oddilem a automatickou &innosti pIné€ zavislou na technickém zji§tovani volnosti &i
obsazeni mezistaniéniho useku. V ramci tohoto PS bude v zst. Zdice umisténa jeho koncova &ast. Ze Zst.
Zdice bude moZné postavit vlakovou cestu do Lochovic pouze po udéleni trat'ového souhlasu dispedera.

Pro jizdu v mezistaniénim useku bude tratovy souhlas k jizds viaku udlovan mezi dispeCerem DOZ
v zst.Bfeznice a vyprav&im Zst.Zdice prostiednictvim nového tratového zabezpeCovaciho zafizeni. Ze Zst.
Zdice bude mozné postavit odjezdovou vlakovou cestu do Zst.Lochovice pouze po udéleni tratového
souhlasu dispederem DOZ v ZST Bieznice, prostiednictvim TZZ.

Vazebni ¢ast TZZ bude umisténa v novém reléovém stojanu &.51 nebo 52 v zabezpefovaci mistnosti
technologické budovy a bude tvofena vazebnimi relé pro vazby TZZ do SZZ (vystupni relé ze systému
TZZ). Vazby TZZ na SZZ budou v rozsahu odpovidajicim typovym smémicim pro AH. Vnitini reléova
vystroj odjezdovych navéstidel ve sméru do Lochovic bude doplnéna o vazby na nové TZZ.

Kabelizace v ramci tohoto PS nebude realizovana., pro vazby a propojeni se vyuZije volnych Zil ve stavajici
vnitini kabelaZi. V ramci sdélovaciho PS 2161 Zdice — Pfibram, diagnosticky tratovy kabel bude kabel
stejného typu a dimenze poloZen z ATU Zdice do technologické budovy SZZ v malé sd€lovaci mistnosti.

o PS 1121 Zdice — Lochovice, trat’ ové zabezpelovaci zaiizeni
\ P

V mezistaniénim dseku Zdice — Lochovice bude ziizeno nové tratové zabezpeCovaci zafizeni 3 kategorie
s jednim trafovym oddilem a automatickou &innosti ping zavislou na technickém zjistovani volnosti &i
obsazeni mezistani¢niho useku dle zasad uvedenych v &sti trafova zabezpeCovaci zafizeni.

Délka tiseku mezi viezdovymi navéstidly je 6,512 km.

Pro jizdu v mezistani¢nim iseku bude trafovy souhlas k jizd® vlaku ud&lovan mezi dispeéerem DOZ v Zst.
Bfeznice a vypravéim Zst. Zdice prostiednictvim nového tratového zabezpeCovaciho zafizeni. Ze Zst. Zdice
bude mozné postavit odjezdovou vlakovou cestu do ¥st.Lochovice pouze po udéleni tratového souhlasu
dispe¢erem DOZ v Zst.Bfeznice, prostfednictvim TZZ. Zifizena bude zavislostni vazba odjezdovych
navéstidel na pohotovostnim a bezanulagnim a bezvylukovém stavu viech PZS ve viakové cests.

Pocitade naprav pro cely mezistaniéni usek budou umistény v SU st.Lochovice. Do volnosti trati bude
zapracovan 1 stav vSech stavajicich kolejovych obvodi (KO) a pogitasi naprav (PN) jednotlivych PZS
v mezistani¢nim tseku.

Uroviiové prejezdy

U stavajicich PZS kategorie 3SBI, 3SNI typu AZD 71 v km 100,425 nové ozn.ZL1; v km 99,937 nové ozn
Z1.2; v km 99,175 nové ozn. ZL3; vkm 97,397 nové ozn. ZL5; 94,654 nové ozn. ZL9 a u PZS vkm
24,981 nové ozn. TL1 odb. trati Zadni Tiebaii — Lochovice budou nové doplnény zavislosti pro dalkové
ovladani z mista dispedera z JOP Zst. Bieznice. U PZS v km 94,654 a u PZS v km 24,981 budou nové
doplnény zavislosti pro dalkové ovladani z JOP v Zst. Bieznice. P¥enosové stanice systému DOZ budou
umistény na nové polici stojanu RD.

Pfenos informaci a a ovladacich poveld mezi PZS, sousednimi st. a pracovi§tém JOP v Zst. B¥eznice bude
proveden pomoci systému DOZ, ktery je navrZen pro celou stavbu v PS 1441 Zdice(mimo) — Pisek(mimo),

61



Racionalizace v trati Zdice - Protivin,
¢ast dokumentace B.1 - Souhrnna technické Zprava

fidici dispecersky systém. Pro pienosovou cestu bude vyuZivan poloZeny hybridni tratovy kabel s upravou
v mistech jednotlivych pfejezdi v ramei PS 2161 Zdice(mimo) — Pibram(mimo), diagnosticky trat’ kabel.

Pro nouzovou obsluhu PZS z JOP v »st. Bfeznice se doplni pislu$na relé, upravi se i zapojeni skfifiky
mistniho ovladani v souladu s €l. 4.3.2.1 CSN 34 2650. Bude zfizeno zapojeni pro zavedeni dopravniho
klidu na piejezdu.

Piejezd v km 97,173, nové ozn. ZL6 s mistni kom. IV tf. bude zabezpeden zafizenim kategorie PZM2
mechanickymi zavorami uzamykatelnymi na mists. Musi spliovat podminky schvalenych , Zakladnich
technickych poZadavki na PZM?2 uzamykatelné na mist§. Stavova informace »PZM uzavieno® bude
zapracovana jeko podminka pro udéleni TS a rozsviceni povolujiciho navéstniho znaku pro vlakovou cestu
na prejezd.

Pro propojeni vnitinich asti ZZ s venkovnimi prvky budou v maximalni mife vyuZity pfedpoloZené piiloZe
kabelii poloZené v ramci povodiiové kabelizace TKK. Novi, kabelizace bude realizovana v omezeném
rozsahu v okoli piejezdi.

¢ PS11127Zst. Lochovice, staniéni zabezpecovaci zaiizeni

V ramei tohoto PS bude v této Zst. vybudovano elektronické staniéni zabezpe€ovaci zafizeni 3. kategorie
dle TNZ 34 2620 decentralizovaného typu s fidici Casti umisténou v Zst. Bieznice ; v pfipad€ vypadku
dispecerského pracovistd v Zst. Bfeznice s mo¥nosti ovladani z nezalohovaného pracovists JOP v ¥st.
Piibram. V Zst. Lochovice nebude zfizovano pracovi§t€¢ JOP. Mistni obshiha zafizeni bude umoinéna
z kontrolni desky , ktera bude umisténa v dopravni kancelafi. SZZ bude umoiiovat v dohodnutém rozsahu
zabezpedeny posun, tj. mezi dopravnimi kolejemi. Nezabezpedené posunové cesty bude moZné realizovat
po udgleni souhlasu z pracovists dispedera. Pro tento udel bude na sudém zhlavi umisténa skiiiika
pomocného stavédla.

Dopravni koleje: 3, 1, 2 a 5 — jednostranné zhl smér Zdice

Elektromotorické prestavniky: vyhybky &. 1,2,3,4,5,10 a 11/ stavajici i nové &islovani/ - celkem 7 ks
Elektricky ohfev vymén: vymény & 1, 2, 3,10, 11 / stavajici i nové &islovani/ - celkem 5 ks

Celkem 7 elektromotor.piest. a 4 EZ — celkem 9 vyhybkovych jednotek

Odjezdova navéstidla: L1, L2, L3, L5; S$1,S2, S3, S5.

Detekee volnosti jednotlivych tsekit bude zajiStovana poditadi naprav umisténymi ve stav&dlové ustiedns.
Rozmisténi snimadi bude realizovéno tak, aby vyhodnoceni odpovidalo situaci Jako pii pouZiti kolejovych
obvodi.
Pocitate naprav pro vyhodnoceni volnosti sousednich mezistaninich usekil Zdice — Lochovice a Lochovice
— Jince budou umistény v SU Zst. Lochovice.
Zabezpecovaci zafizeni SZZ i TZZ bude doplnéno diagnostikou.
Nav&stidla budou stoZarova, svételna s rychlostni navéstni soustavou a pfivolavacimi nav&stmi, platni pro
vlakové cesty i posuny. Vystroj veskerych navéstidel bude umisténa ve stavédlové ustiedns.
Ve VB budové Zst. Lochovice bude vybudovana novéa stavédlova ustfedna SZZ, ktera bude situovana do
plivodni mistnosti vlakovych &et. Stavebni upravy jsou soudasti samostatného SO 4111 Zst. Lochovice,
stavebni ipravy ve VB pro technologické zafizeni. Dvefe od dopravni kancelafe a stavédlové ustiedny
budou mit elektrickou kontrolu otevieni s pfenosem informace na pracovis§ts dispecera.. Soucasti PS bude i
zafizeni na udrZeni pfedepsané teploty, typ a vykon bude stanoven v realiza¢ni dokumentaci.
Napajeni SZZ bude zajistovat systém napajeciho zdroje v provedeni pro malé stanice.
Piedpokladany odbér SZZ bude cca 11 kVA ; pfipojka feSena v SO 6111

- zakladni napéjeni : ze sitové pipojky ze stani¢niho rozvadsde 3x400V; 50 Hz

- nahradni napéjeni: z baterie a m&ni¢t dimenzovano po dobu 5 hodin

- moznost prepinani na zasuvku pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu
Pro propojeni SU s venkovnimi prvky SZZ bude v obvodu Zst. provedena nova kabelizace. Kabely pro
Jednotliva zhlavi budou rozdéleny podle druhovosti a budou ukonceny ve vekovnich kabelovych objektech
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na zhlavi a dale vedeny ptipojné kabely pro jednotlivé venkovni prvky. PouZité kabely budou parované
plnéné s primérem Zil 1 mm v provedeni TCEKPFLEY a kabely typu CYKY.

Uroviiové prejezdy
PZS vkm 94,089, nové ozn L1 pies 2 tratové koleje se silni¢ni kom.I1.t#/¢.114 bude zabezpecen PZS
kategorie 3ZBI se zavorami, 3 plastovymi vystraniky /2 doplitkové svét.skiing/. Zafizeni bude doplnéno

zafizeni s dalkové ovladanou zvukovou signalizaci pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Piejezdové zafizeni bude reléového typu s vyuZitim elektronickych doplitki.

Pro odbolnou trat’ Zadni Tfebari - Lochovice (D3) nebude tratovy souhlas zfizovan. Definitivni zavér
vjezdové vlakové cesty od Zadni Tiebans bude realizovan po ovlivnéni kolejového obvodu 1KO PZS v km

24,981 této trati.V SZZ bude zfizena potiebna vazebni East pro staniéni PZS v km 94,089 a pro PZS v km
94,654.

o PS 1122 Lochovice- Jince, trat’ové zabezpecovaci zaFizeni

V mezistani¢nim tseku Lochovice - Jince bude zfizeno nové tratové zabezpeSovaci zafizeni 3 kategorie
s jednim tratovym oddilem a automatickou &innosti pIng zavislou na technickém zjistovani volnosti &
obsazeni mezistani€niho tiseku dle zasad uvedenych v &asti trafova zabezpedovaci zafizeni.

Délka useku mezi vjezdovymi navéstidly je 6,978 km.

Zména tratoveho souhlasu (TS) bude probihat soucasné se stavénim pfisluiné viakové cesty. Pii stavéni
odjezdové vlakové cesty vprvni Zst. si zafizeni automaticky vy?ada souhlas od druhé ¥st. a ta za
predpokladu splnéni vSech podminek souhlas udgli.

Zijzena bude zavislostni vazba odjezdovych navéstidel na pohotovostnim a bezanulaénim a bezvylukovém
stavu vSech PZS ve vlakové cestg.

PotitaCe naprav pro cely mezistaniéni tsek budou umistény v SU Zst.Lochovice. Do volnosti trati bude
zapracovan i stav pocitaci naprav (PN) jednotlivych PZS v mezistaniénim useku. Poditade naprav pro
pribliZovaci tseky jednotlivych piejezdi budou umistény v RD jednotlivych piejezdu.

Uroviiové Prejezdy

Piejezd v km 90,065 nové ozn. LJ2 smistni uéelkom. IV.ti.bude zabezpecen zafizenim kategorie
PZM2 mechanickymi zavorami uzamykatelnymi na mistS. Musi spliiovat podminky schvalenych
»Zékladnich technickych pozadavkii na PZM2 uzamykatelné na mists. Vysledny kli¢ bude uzaméen v EZ-
LJ2, ktery bud umistén v DK Zst. Lochovice s vnitini vystroji v SU Lochovice. Stavova informace ~PLM
uzavieno™ bude zapracovana jeko podminka pro udgleni TS a rozsviceni povolujictho navéstniho znaku pro
vlakovou cestu na piejezd.

Piejezd vkm 87,595 nov€ ozn. LJ5 smistni silniéni komunikaci IV.tf. bude nove zabezpeen
piejezdovym zabezpecovacim zafizenim PZS kategorie 3SBI, 2 plastovymi vystrazniky /1 doplitkovou
svét.skiini/. Zafizeni bude doplnéno o zafizeni s dalkové ovladanou zvukovou signalizac pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pfejezdové zafizeni bude reléového typu s vyuZitim
elektronickych dopliikii. Vzhledem k mistnim pom&rim na pozemni komunikaci a dosahované viditelnosti
na vystraznik ,, A" je navrzeno sniZeni rychlosti dopravni znackou B20 na 30 km/h.

V zapojeni PZS bude uvaZovano s moZznosti zavedeni dopravniho klidu. OdloZeni vystrahy a dalsi doby
PZS budou méfeny mikroelektronickymi Easovymi jednotkami.

Pro vyhodnoceni prijjezdu vlaku piejezm bude vyuZito prekiiZeni vnitinich nimadi pfislusnych tseki.
Vnitini zafizeni PZS bude umisténo v novém RD 2,5x3,6m na draZnim pozemku. Domek bude zateplen

s moZnosti temperovani. Dvefe RD se zabezpedi elektrickou kontrolou otevieni s pfenosem informace na
pracovisté dispecera.
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Zakladni napajeni ze stavajici pfipojky nn zvefejné sité 3x380V/50Hz. Celkovy potiebny prikon
s rezervou 10% je cca 1,8 kVA. Stejnosm&mé napajeni bude z bezudrzbovych baterii s dobijecem , stied
baterie nebude vyveden. Kapacita baterii bude dimenzovéna pro 8 hodin napajeni PZS bez dobijeni.
Piejezdové zafizeni bude mit pfepétové ochrany a uzemnéni neZivych &asti zafizeni. Hodnota spledného
uzemnéni musi byt max.10 Ohma.

Piejezd v km 87,149 nové ozn. LI6 se silniéni kom ILtF./&.115 Jince — Revnice bude nové zabezpeCen
piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim PZS kategorie 3SBI, 4 plastovymi vystrazniky /1 doplikovou
svét.skiini/. Zafizeni bude dopln€no o zafizeni s dalkové ovladanou zvukovou signalizaci pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Piejezdové zafizeni bude reléového typu s vyuZitim
elektronickych dopliikd.

V zapojeni PZS bude uvaZovano s moznosti zavedeni dopravniho klidu. OdloZeni vystrahy a dalsi doby
PZS budouméteny mikroelektronickymi Gasovymi jednotkami.

Pro vyhodnoceni prijjezdu vlaku piejezdem bude vyuzito piekiiZeni vnitinich snimadt pfislusnych useki.
Vnitini zafizeni PZS bude umisténo v novém RD 2,5x3,6m na draznim pozemku. Domek bude zateplen
s moznosti temperovani. Dvefe RD se zabezpegi elektrickou kontrolou otevieni s pfenosem informace na
pracovisté dispecera.

Zakladni napdjeni ze stavajici pfipojky nn zvefejné sit€ 3x380V/50Hz. Celkovy potiebny pfikon
s rezervou 10% je cca 1,8 kVA. Stejnosm&mé napéajeni bude z beziidrzbovych baterii s dobijetem , stied
bateric nebude vyveden. Kapacita baterii bude dimenzovana pro 8 hodin napajeni PZS bez dobijeni.
Piejezdové zafizeni bude mit piepétové ochrany a uzemndni neZivych Casti zafizeni. Hodnota spleéného
uzemnéni musi byt max.10 Ohmu.

Pienos informaci a a ovladacich povelii mezi PZS, sousednimi Zst. a pracovi§tém JOP v ¥st. Bieznice bude
proveden pomoci systému DOZ, ktery je navrZen pro celou stavbu v PS 1441 Zdice(mimo) — Pisek(mimo),
fidici dispeCersky systém.Pro pfenosovou cestu bude vyuZivan polozeny hybridni tratovy kabel s upravou
v mistech jednotlivych pfejezdi v ramei PS 2161 Zdice(mimo) — Piibram(mimo), diagnosticky trat’ kabel.
Pro propojeni vnitfnich &asti ZZ s venkovnimi prvky budou v maximani mife vyuZity predpolozené piiloze
kabelii poloZené v ramci povodiiové kabelizace TKK. Nova kabelizace bude realizovana v omezeném
rozsahu v okoli piejezdi.

¢ PS 1113 Zst. Jince, staniéni zabezpelovaci zafizeni

V ramci tohoto PS bude v této Zst. vybudovano elektronické staniéni zabezpeovaci zafizeni 3. kategorie
dle TNZ 34 2620 decentralizovaného typu s fidici Casti umisténoun v Zst. Bfeznice ; v p¥ipad$ vypadku
dispecerského pracovist€ v Zst. Bfeznice smoZnosti ovladani z nezalohovaného pracovists JOP v ¥st.
Pfibram. V Zst. Jince nebude zfizovano pracovisté JOP. Mistni obsluha zafizeni bude umoznéna z kontrolni
desky , kterd bude umisténa v dopravni kancelafi. SZZ bude umoZiiovat v dohodnutém rozsahu
zabezpeCeny posun, tj. mezi dopravnimi kolejemi. Nezabezpedené posunové cesty bude mo#né realizovat
po udéleni souhlasu z pracovi§t€ dispedera. Pro tento udel bude na kazdém zhlavi umisténa skiitika
pomocného stavédla.

Dopravni koleje: 3,1 ,2

Elektromotorické prestavniky: vyhybky €. 1, 2, 8, 9 /stavajici Gislovani/
Elektromotorické pfestavniky: vyhybky & 1,2,7 a 8 /nové &islovani/ - celkem 4 ks
Celkem 4 elektromotor.piest. a 4 EZ — celkem 6 vyhybkovych jednotek
Elektricky ohfev vymén: vymeny &. 2, 9 /stavajici Sislovani/

Elektricky ohfev vymén: vymény €. 2, 8 /nové Eislovani/ — celkem 2 ks po redukci
Odjezdova navéstidla: L1, L2, L3, ; S1,S2, S3.
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Detekee volnosti jednotlivych isekd bude zajistovana pogitadi naprav umisténymi ve stavédlové ustiedns.
Rozmisténi snimac¢i bude realizovano tak, aby vyhodnoceni odpovidalo situaci jako pfi pouZiti kolejovych
obvodi.
Potitaée naprav pro vyhodnoceni volnosti sousedniho mezistaniéniho tiseku Lochovice — Jince bude
umistény v SU Zst. Lochovice; pocita€ naprav pro mezistaniéni tisek Jince — Bratkovice bude umistén v SU
zst. Bratkovice.
ZabezpeCovaci zafizeni SZZ i TZZ bude doplnéno diagnostikou. o
Navéstidla budou stoZarova, svételna s rychlostni navéstni soustavou a piivolavacimi navéstmi, platna pro
vlakové cesty i posuny. Vystroj veskerych navéstidel bude umisténa ve stavédlové tstiedns.
Ve VB budové Zst. Jince bude vybudovana nova stavédlova ustiedna SZZ, ktera bude situovana do asti
byval¢ restaurace. Stavebni ipravy jsou souéasti samostatného SO 4112 Zst. J ince, stavebni upravy ve VB
pro technologické zafizeni. Dvefe od dopravni kancelafe a stavédlové ustfedny budou mit elektrickou
kontrolu otevieni s pfenosem informace na pracovists dispecera.. Soudasti PS bude i zafizeni na udrZeni
pfedepsané teploty, typ a vykon bude stanoven v realizaéni dokumentaci.
Piedpokladany odbér SZZ bude cca 9 kVA; piipojka feSena v SO 6112
Napajeni SZZ bude zajidtovat systém napajeciho zdroje v provedeni pro malé stanice.

- zakladni napajeni : ze sitové piipojky ze stani¢niho rozvadsde 3x400V; 50 Hz

-  nahradni napéjeni: z baterie a méni&i dimenzovano po dobu 5 hodin

- moznost pfepinani na zasuvku pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu
Pro propojeni SU s venkovnimi prvky SZZ bude v obvodu st. provedena nova kabelizace. Kabely pro
jednotliva zhlavi budou rozd&leny podle druhovosti a budou ukonceny ve vekovnich kabelovych objektech
na zhlavi a dale vedeny piipojné kabely pro jednotlivé venkovni prvky. Pouzité kabely budou parované
plnéné s primérem Zil 1 mm v provedeni TCEKPFLEY a kabely typu CYKY.

o PS 1123 Jince - Bratkovice, trat ové zabezpelovaci zaitzeni

V mezistaninim vseku Jince - Bratkovice bude ziizeno nové trafové zabezpec€ovaci zafizeni 3.kategorie
s jednim tratovym oddilem a automatickou &innosti plng zavislou na technickém zjiStovani volnosti &i
obsazeni mezistani¢niho useku dle zasad uvedenych v &sti tratova zabezpeCovaci zafizeni.

Délka tiseku mezi vjezdovymi navéstidly je 4,485 km.

Zmé&na tratového souhlasu (TS) bude probihat soudasné se stavénim prisluiné vlakové cesty. Pii stavéni
odjezdové vlakové cesty v prvni Zst. si zafizeni automaticky vyzada souhlas od druhé Zst. a ta za
pfedpokladu splnéni vSech podminek souhlas udéli.

Zfizena bude zavislostni vazba odjezdovych navéstidel na pohotovostnim a bezanuladnim a bezvylukovém
stavu vech PZS ve vlakové cests.

PocitaCe naprav pro cely mezistaniéni Gsek budou umistdny v SU Zst. Bratkovice. Do volnosti trati bude
zapracovan 1 stav po€itaci naprav (PN) jednotlivych PZS v mezistaniénim tseku. Poditade naprav pro
priblizovaci useky jednotlivych piejezdi budou umistény v RD jednotlivych prejezdi

Uroviiové Dprejezdy

Piejezd vkm 84,542 nové€ ozn. JB1 smistni silniéni komunikaci IVtf. bude nové zabezpecen
piejezdovym zabezpecovacim zafizenim PZS kategorie 3SBIL, 2 plastovymi vystrazniky /2 dopliikové
svét.skiin€/. Zafizeni bude doplnéno o zafizeni s dalkové ovladanou zvukovou signalizaci pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Prejezdové zafizeni bude reléového typu s vyuZitim
elektronickych dopliiki.

V zapojeni PZS bude uvaZovano s moznosti zavedeni dopravniho klidu. OdloZeni vystrahy a dal§i doby
PZS budou méfeny mikroelektronickymi asovymi jednotkami.

Pro vyhodnoceni pritjezdu vlaku piejezm bude vyuZito piekiiZeni vnitfnich snimad piislu$nych dsekd.
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Vnitini zafizeni PZS bude umisténo v novém RD 2,5x3,6m na draZnim pozemku. Domek bude zateplen
s moznosti temperovani. Dvefe RD se zabezpedi elektrickou kontrolou otevieni s prenosem informace na
pracovisté dispecera.

Zakladni napajeni ze stavajici pfipojky nn z vefejné sit& 3x380V/50Hz. Piipojka z nového elektromérmého
rozvadiCe zfizeného vramci SO 6132 Prejezd vkm 84,542; pfipojka nn. Celkovy potiebny piikon
s rezervou 10% je cca 1,8 kVA. Stejnosmérné napajeni bude z beziidrzbovych baterii s dobijedem , stied
baterie nebude vyveden. Kapacita baterii bude dimenzovana pro 8 hodin napajeni PZS bez dobijeni.
Pfejezdové zafizeni bude mit pfep&tové ochrany a uzemnéni neZivych Casti zafizeni. Hodnota spleéného
uzemnéni musi byt max.10 Ohmy.

Piejezd v km 83,503 nov& ozn. JB2 smistni udel kom. IV.tf.bude zabezpeen zafizenim kategorie
PZM2 mechanickymi zivorami uzamykatelnymi na mists. Musi spliovat podminky schvalenych
»Zakladnich technickych poZadavkii na PZM2 uzamykatelné na mist¢. Vysledny kli¢ bude uzaméen v EZ-
JB2, ktery bude umistén u piejezdu s vnitini vystroji v RD PZS JB3 v km 82,756 /Cenkov/. Stavova
informace ,,PZM uzavieno“ bude zapracovana jeko podminka pro ud€leni TS a rozsviceni povolujiciho
navéstniho znaku pro vlakovou cestu na piejezd.

Prejezd v km 82,756 nové ozn. JB3 s mistni silniéni komunikaci IV tf Dominikalni Paseky - Cenkov
bude nové zabezpeten piejezdovym zabezpelovacim zafizenim PZS kategorie 3SBI, 2 plastovymi
vystrazniky /1 dopliikova svét.sk¥ing/. Pfejezdové zafizeni bude reléového typu s vyuZitim elektronickych
dopliikd.

V zapojeni PZS bude uvazovano s moZnosti zavedeni dopravniho klidu. Odlo¥eni vystrahy a dal$i doby
PZS budou méfeny mikroelektronickymi asovymi jednotkami.

Pro vyhodnoceni pritjezdu vlaku piejezdem bude vyuzito pekiizeni vnitinich nimad&i piislusnych useki.
Vnitfni zafizeni PZS bude umisténo v novém RD 2,5x3,6m na draZnim pozemku. Domek bude zateplen
s moZnosti temperovani. Dvefe RD se zabezpedi elektrickou kontrolou otevieni s pfenosem informace na
pracovistg€ dispecera.

Zakladni napajeni ze stavajici piipojky nn z vefejné sit& 3x380V/50Hz. Piipojka z nového elektromémého
rozvadéle ziizeného vramci SO 6133 Piejezd v km 82,756, piipojka nn. Celkovy potfebny piikon
s rezervou 10% je cca 1,8 kVA. Stejnosmémé napajeni bude z beziidrzbovych baterii s dobijedem , stied
baterie nebude vyveden. Kapacita baterii bude dimenzovana pro 8 hodin napajeni PZS bez dobijeni.
Pfejezdové zafizeni bude mit pfep&tové ochrany a uzemnéni neZivych ¢asti zafizeni. Hodnota spleného
uzemnéni musi byt max.10 Ohma.

Prejezdy typu VUD v km 81,098 nové ozn. JB5 a v km 80,861 nové ozn. JB6
Uroviiové piejezdy s mistnimi u¢elovymi komunikacemi IV tf. zistanou z nedostatku finan&nich prostiedk
zabezpeCeny stavajicim PZS 3SBLI typu VUD s ventilovymi kolejovymi obvody. Zafizeni bylo naposledy
repasovano v r.2004. Neni pfedpokladana celkova rekonstrukce piejezdového zafizeni, provedou se pouze
upravy v souvislosti s novym SZZ v Zst. Bratkovice.
V lichém sméru ziistanou oba piejezdy kryty piejezdnikem X819 shodng se stiv.stavem. V sudém sméru
bude vystraha na obou piejezdech spoustna automaticky pii stavéni vlakové odjezdové cesty. Stavajici
piejezdnik v Zst. Bratkovice bude demontovan a informace pro strojvedouciho o tom, e je piejezd ve
vystraze bude zapracovana do rozsviceni povohujiciho znaku na odj.nav. Slaa S2a.
Na obou piejezdech VUD dojde k upravé podminek pro rozsviceni pozitivni signalizace.
Nov€ se doplni zavislosti pro dalkové ovladani PZS z JOP st. Bfeznice, kontrolni linka se nahradi
pfenosovym zaiizenim s moznosti pfenosu dalsich diagnostickych informaci. Pfenosové stanice systému
DOZ bude pro oba piejezdy umisténa do RD PZS JB5 v km 81,098 do nové police. Systém DOZ musi
umoZnit bezpecné zpracovani digitalnich informaci pro pienos informaci:

* Z JOP Bfieznice na dalkové ovl. PZZ
- nouzové vypnuti zatizeni VUD z &innosti

»  Z dalkové ovl. PZZ do JOP Bfeznice
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- indikace provozu na sit, indikace provozu na méni¢, indikace anulace, indikace stavu vystrahy,
volnost/obsazeni ventil KO.
Ostatni informace mohou byt zpracovany jen spolehlivé

- zbyvajici stavy PZS/sviceni svét.vystr. a piejezdniku/, informace o zavienych dvefich RS.
Pfenos informaci a a ovladacich povelii mezi PZS, sousednimi 7st. a pracovistém JOP v Zst. Bieznice bude
proveden pomoci systému DOZ, ktery je navrZen pro celou stavbu v PS 1441 Zdice(mimo) — Pisek(mimo),
fidici dispegersky systém. Pro pfenosovou cestu bude vyuzivan poloZeny hybridni tratovy kabel s ipravou
v mistech jednotlivych pfejezdi v ramei PS 2161 Zdice(mimo) — Piibram(mimo), diagnosticky trat’ kabel.
Pro propojeni vnitinich &asti ZZ s venkovnimi prvky budou v maximalni mife vyuZity predpoloZené pfiloze
kabeli poloZené v ramci povodfiové kabelizace TKK. Nova kabelizace bude realizovana v omezeném
rozsahu v okoli pfejezdi.

¢ PS 1114 Zst.Bratkovice, staniéni zabezpelovaci zarizeni

V ramci tohoto PS bude v této Zst. vybudovano elektronické staniéni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie
dle TNZ 34 2620 decentralizovaného typu s fidici ¢asti umisténou v Zst. Bfeznice ; v ptipads vypadku
dispeCerského pracovi§té v Zst. Bfeznice s moznosti ovladani z nezilohovaného pracovisté JOP v Zst.
Piibram. V Zst. Bratkovice nebude zfizovano pracovists JOP. Mistni obsluha zafizeni bude umoinéna
z kontrolni desky , ktera bude umisténa v dopravni kancelafi. SZZ bude umoziiovat v dohodnutém rozsahu
zabezpeCeny posun, tj. mezi dopravnimi kolejemi. Nezabezpetené posunoveé cesty bude mozné realizovat
po udéleni souhlasu z pracovisté dispedera. Na a z 2K.

Dopravni koleje: 3, 1

Elektromotorické prestavniky: vyhybky €. 1, 4, /stavajici Eislovani/
Elektromotorické pfestavniky: vyhybky €. 1, 3 /nové &islovani/ - celkem 2 ks
Celkem 2 elektromotor.pfest. a 1 EZ — celkem 3 vyhybkové jednotky
Elektricky ohfev vymén: vymény &. 1, 4 /stavajici &islovani/

Elektricky ohfev vymén: vymény &. 1, 3 / nové &islovani/ — celkem 2 ks
Odjezdova navéstidla: L1, L3, ; Sla, S3a; Se¢3 a Scl.

Detekce volnosti jednotlivych usekit bude zajistovana potitaci naprav umisténymi ve stavédlové tstfedns.
Rozmisténi snimacii bude realizovano tak, aby vyhodnoceni odpovidalo situaci jako pii pouZiti kolgjovych
obvodd.
Pocitate naprav pro vyhodnoceni volnosti sousednich mezistani¢nich usekii Jince — Bratkovice a
Bratkovice — Pfibram budou umistény v SU Zst. Bratkovice.
ZabezpeCovaci zatizeni SZZ i TZZ bude doplnéno diagnostikou.
Navestidla budou stoZarova, svételna s rychlostni navéstni soustavou a piivolavacimi navéstmi, platna pro
vlakové cesty i posuny. Vystroj veskerych navéstidel bude umisténa ve stavédlové tstiednd.
Ve VB budové Zst. bude vybudovana nova stavédlova ustiedna SZZ, ktera bude situovana v pfistavku
prostoru stavajicich suchych zachodi. Stavajici stavebni tpravy jsou soudasti samostatného SO 4113 Zst.
Bratkovice, stavebni iipravy ve VB pro technologické zafizeni. Dvete od dopravni kancelafe a stavédlové
ustfedny budou mit elektrickou kontrolu otevieni s pfenosem informace na pracovisté dispedera.. Soudasti
PS bude i zafizeni na udrZeni pfedepsané teploty, typ a vykon bude stanoven v realizaéni dokumentaci.
Piedpokladany odbér SZZ bude cca 11 kVA, pfipojka feena v SO 6113
Napajeni SZZ bude zajiStovat systém napéjectho zdroje v provedeni pro malé stanice.

- zakladni napéjeni : ze sitové piipojky ze staniéniho rozvadsde 3x400V; 50 Hz

- nahradni napéjeni: z baterie a m&ni&i dimenzovano po dobu 5 hodin

- moZnost prepinani na zasuvku pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu
Pro propojeni SU s venkovnimi prvky SZZ bude v obvodu Zst. provedena nova kabelizace. Kabely pro
jednotliva zhlavi budou rozdéleny podle druhovosti a budou ukondeny ve venkovnich kabelovych objektech
na zhlavi a dale vedeny piipojné kabely pro jednotlivé venkovni prvky. Pouzité kabely budou parované
plnéné s prim€rem Zil 1 mm v provedeni TCEKPFLEY a kabely typu CYKY.
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Urovﬁové prejezdy v

PZS v km 80,206 nové ozn Bal pies 1 tratovou kolej se silniéni kom.ITL.tF/€.1185 Sadek-Hlubos bude
zabezpe€en PZS kategorie 3SBI bez zavor 3 plastové vystrazniky . Zafizeni bude doplnéno zafizeni
s dalkov€ ovladdanou zvukovou signalizaci pro osoby somezenou schopnosti pohybu a orientace.
Piejezdové zafizeni bude reléového typu s vyuzitim elektronickych dopliki.

Vnitini ¢ast PZS /ovllogika, ovladaci a kontrolni prvky/ bude umisténa na sam.stojanu v SU. V t¥sné
blizkosti piejezdu bude umisténa pomocna pfistrojova skiifi v niz budou umistény nékteré prvky od
prejezdu /trafa, ovl. skiiiika piejezdu/.

Napajeni pfejezdu bude soucasti rozvodu napajeni stani¢niho SZZ. Vazby mezi PZS a SZZ budou
upfesnény po vybéru konkrétniho typu zafizeni.

Od PZS prenaSené informace o bezporuchovém a bezanulaénim stavu budou zapracovany jako podminka
rozsviceni povolujiciho znaku pro vlakovou cestu na prejezd.

Odlozeni vystrahy a dalsi doby pro ¢innost PZS budou méfeny mikroelektronickymi ¢asovymi jednotkami.

PZS v km 79,835 nové ozn Ba2 pfes 2 stani¢ni koleje se silniéni kom II1.t#/¢.1186 bude zabezpeten PZS
kategorie 3SBI bez zavor 3 plastové vystrazniky . Zafizeni bude doplnéno zafizeni s dalkové ovladanou
zvukovou signalizaci pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Piejezdové zafizeni bude
reléového typu s vyuZitim elektronickych doplika.

Vnitini &ast PZS /ovl.logika, ovladaci a kontrolni prvky/ bude umisténa na sam.stojanu v SU. V t&sné
blizkosti pfejezdu bude umistépa pomocna pfistrojova skiii vniZz budou umistény nékteré prvky od
piejezdu /trafa, ovl. skiitika pfejezdu/

Napajeni piejezdu bude soucasti rozvodu napajeni stniCniho SZZ. Vazby mezi PZS a SZZ budou
upiesnény po vyberu konkrétniho typu zafizeni.

Od PZS pienasené informace o bezporuchovém a bezanula¢nim stavu budou zapracovany jako podminka
rozsviceni povolujiciho znaku pro vlakovou cestu na piejezd.

OdloZeni vystrahy a dalsi doby pro ¢innost PZS budou méfeny mikroelektronickymi ¢asovymi jednotkami.

o PS 1124 Bratkovice - PFibram, trat’ové zabezpecovaci zaFizeni

V mezistani¢nim tseku Bratkovice - Piibram bude zfizeno nové tratové zabezpecovaci zafizeni 3 kategorie
s jednim tratovym oddilem a automatickou ¢innosti pln¢ zavislou na technickém zji§tovani volnosti &
obsazeni mezistani¢niho iseku dle zasad uvedenych v ¢asti tratova zabezpeCovaci zafizeni.

Délka useku mezi vjezdovymi navéstidly je 3,367 km.

Zména tratového souhlasu (T'S) bude probihat soucasng se stavénim pfislusné vlakové cesty. PHi stavéni
odjezdové vlakové cesty v prvni Zst. si zafizeni automaticky vyzada souhlas od druhé Zst. a stanice za
predpokladu splnéni v§ech podminek souhlas ud€li.

Ztizena bude zavislostni vazba odjezdovych navéstidel na pohotovostnim , bezanulaénim a bezvylukovém
stavu vech PZS ve vlakové cesté.

Pocitade naprav pro cely mezistaniéni usek budou umistény v SU Zst.Bratkovice. Do volnosti trati bude
zapracovan i stav poc¢ita¢i naprav (PN) jednotlivych PZS v mezistani¢nim useku. Poéitade naprav pro
priblizovaci useky pfejezdu BP3 budou umistény v RD tohoto jpiejezdu.

Uroviiové piejezdy

Prejezd v km 77,037 nové ozn. BP3 se silniéni komunikaci II1.tf./¢.1185Lhota u P. — Trhové Dusniky
bude nové zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim PZS kategorie 3ZBI se zavorami /celé
zavory/ , 2 plastovymi vystrazniky . Zafizeni bude doplnéno o zafizeni s dalkové ovladanou zvukovou
signalizaci pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Piejezdové zafizeni bude reléového typu
s vyuZitim elektronickych doplitki.

V zapojeni PZS bude uvaZovano s moZnosti zavedeni dopravniho klidu. OdloZeni vystrahy a dal§i doby
PZS budou méfeny mikroelektronickymi ¢asovymi jednotkami.
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Pro vyhodnoceni pritjezdu viaku piejezm bude vyuZito prekiiZeni vnitfnich nima&a piislusnych tseki.
Vnitini zafizeni PZS bude umisténo v novém RD 2,5x3,6m na draZnim pozemku. Domek bude zateplen
s moznosti temperovani. Dvefe RD se zabezpegi elektrickou kontrolou otevieni s pfenosem informace na
pracovisté dispecera.

Zakladni napajeni ze stavajici piipojky nn z vefejné sit€ 3x380V/50Hz. Piipojka z nového elektrom&mého
rozvadite ziizeného vramci SO 6134 Piejezd vkm 77,037, pfipojka nn. Celkovy potiebny piikon
s rezervou 10% je cca 1,8 kVA. Stejnosmé&mné napajeni bude z beziadrzbovych baterii s dobijedem , stied
baterie nebude vyveden. Kapacita baterii bude dimenzovana pro 8 hodin napajeni PZS bez dobijeni.
Piejezdové zafizeni bude mit pfepéfové ochrany a uzemnéni neZivych &asti zafizeni. Hodnota spleného
uzemnéni musi byt max.10 Ohmu.

Dopliiované kabely budou parované plnéné s primérem %l 1 mm v provedeni TCEKPFLEY nebo
obdobného typu a napajeci kabely typu CYKY.

Kabelova trasa bude vedena po pozemcich drahy (SZDC s.o., pfipadné CD a.s.). Kabelova trasa bude
realizovana s vyuZitim mechnizace nebo v obtiZnych usecich ruénim vykopem.

Pfenos informaci a a ovladacich povelii mezi PZS, sousednimi Zst. a pracovistém JOP v Zst. Bieznice bude
proveden pomoci systému DOZ, ktery je navrZen pro celou stavbu v PS 1441 Zdice(mimo) — Pisek(mimo),
fidici dispeCersky systém. Pro pfenosovou cestu bude vyuZivan poloZeny hybridni tratovy kabel s upravou
v mistech jednotlivych pfejezdi v ramci PS 2161 Zdice(mimo) — Pfibram(mimo), diagnosticky trat’ kabel.
Pro propojeni vnitfnich asti ZZ s venkovnimi prvky budou v maximalni mife vyuZity ptedpoloZené piloze
kabelii poloZené v ramci povodiiové kabelizace TKK. Nova kabelizace bude realizovina v omezeném
rozsahu v okoli piejezdi.

3.3.1.4. D1.2 Pribram — Tochovice k jednotlivym PS
A) Stanicni a trat’ovd zabezpeclovaci zaiizeni

¢ PS 1211 Zst.PFibram, stanicni zabezpecovaci zarizeni
V ramci tohoto PS bude v Zst.Pfibram vybudovano zafizeni 3. kategoric dle TNZ 34 2620
s nezalohovanym pracovi§t€m JOP. Z pracovisté JOP bude umoznéno fidit tisek Milin-Zdice v piipads
vypadku dispecerského pracovi§té v Bieznici. Z tohoto pracovisté bude zaroveii moiné fdit veskeré
posunove cesty v Zst. Pfibram za souhlasu fidiciho dispedera v Bieznici.

Nové SZZ bude umoziiovat i zabezpeceny posun do nakladového obvodu, na vlecku Teplarna a na
vlecku Doly.

Dopravni koleje: 3, 1, 2, 4 a 6 ; Dopr.kol. £.6 bude dopravni pouze pro vjezdy a odjezdy ze sméru od Zdic
Elektromotorické pfestavniky: vyhybky &. 1, 3, 4, 6, 7, 8, 10, 11, 17, 19-22, 24,25 /stavajici &islovani/
Elektromotorické pfestavniky: vyhybky &.1, 2, 3, T1, 5, 6, 7, 8, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19 /nové &islovani/
Celkem 15 elektromotor.prest. a 2 EZ — celkem 16 vyhybkovych jednotek
Elektricky ohfev vymén: vymeény &. 4, 8, 21, 24 a 25 /stavajici &islovani/

¢.3,6,16,18 a 19/ nové &islovani/ - celkem 5 ks
Odjezdova navéstidla: L3, L1, L2, L4, L6 ; S3, S1, S2, S4, S6.

VySe uvedeny dopravni program znamena, Z¢ bude zabezpedeno 14 vyhybek, které jsou ve

stavajicim Cislovani oznaCeny: 1/3, 4, 8, 7/10, 11, 17/19, 20, 21, 22, 24/25.
V ramci t¢to stavby bude snesena a nahrazena kolejovym polem stévajici vyhybka &. 12. Stavajici vyhybky
¢.2, 6,9 a 18 budou trvale uzam€eny a kli¢ v ischové u vyprav&iho Vyhybky budou v budoucnu sneseny
v samostatnych akcich. Zarovedt budou ponechany stavajici elektromotorické prestavniky a prevazna &ast
mistni kabelizace, ktera dle sdéleni SDC bude vyhovovat pro dalsi pouZiti.

Vlecka Kovohut€ na lichém zhlavi bude zahmuta do staniéniho obvodu. P¥ed odbo&nou vyhybkou
na vlecku bude na trati umisténo vjezdové navéstidlo, za nim? bude umistén neproménny oznadnik.
Vyhybky na vleCku budou uzamykany a vysledny kli¢ drzen v EZ v mist& vyhybek. Vledka bude ziizena
s moZnosti uzam&eni posunujiciho dilu na vlecce. Piejezd v km 74,711 bude ze sméru z trati kryt hlavnim
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navestidlem a ze sméru od stanice sefad’ovacim navéstidlem. Zafizeni na piejezdu bude ponechano,
dopln€no a vyuZito i v novém stava. Obdobn& bude upraveno i zafizeni na PZS v km 73,150, kde bude
navic doplnén pozitivni signal.

Pfed krajnimi vyhybkami budou zfizena avratova sefadovaci navéstidla misto piivodnd navrhovanych
pomocnych stavédel, kierd nebudou zfizovana. Sefad’'ovaci navéstidla budou zfizovana i z vyie uvedenych
vledek vyjma vletky Kovohuts. Jak sefad’ovaci navéstidla , tak 1 hlavni navéstidla, budou v Zst. ponechana
vétSinou stavajici a posunuta do novych poloh, kde budou zfizena na novych zakladech. Premisti se
navéstidla do novach poloh, které nevyhovi pozadavku TNZ 342620 na vzdalenost min. 15m od
namezniku. D4l se pfemisti navéstidla PYL, L, S2, S1 a S4, S, PiS. Nav&stidla Se2 a Se3 budou vysunuta
pied krajni vyhybky. Navéstidla Lcla a Sel-4 budou ziizena nové.

Zafizeni bude umisténo do nové SU; do prostoru ve VB, kde je v soudasnosti mistnost OSZ, ktera
bude stavebné upravena a Casteéné zvétSena vysunutim piicky do utulku posunovadi. Stavajici stavebni
lipravy jsou soudsti samostatného SO 4211 Zst. Pfibram, stavebni upravy ve VB pro technologické
zafizeni. V nové SU se umisti stojany s elektronickou , po¢itatovou a reléovou &asti zafizeni. Dale se v SU
zfidi servisni a diagnostické pracovi§t® pro vlastni stavédlo; soudasti bude téz vystup pro pienos
diagnostiky pracovisté soustiedéné udrzby v Zst. Bfeznice a t6Z v samotné ¥st. Pfibram.

Dale bude SU #st. Piibram umisténa i fidici droves pro Zst. Lochovice, Jince, Bratkovice , Milin a
Tochovice. V t&chto stanicich bude v ramci samostatnych PS vybudovéno tratové elektronické stavédlo.
Nezalohované pracovi§t€ JOP bude umisténo do stivajici rekonstruované dopravni kancelafe. Zde budou
umistény stoly nezdlohovaného pracovi§té JOP a sd8lovaci zafizeni. Stil s indikaéni deskou bude slouZit
k umisténi nouzovych prvkii , PN hlavnich navéstidel a restartu po&itadli, nahradni zapojovaé a Ctecky
¢ipovych karet.

V zakladnim stavu, se vSak piedpoklada, Ze tuto dopravu bude Fidit Fidici dispecer v Bfeznici a vypravéi
v Piibrami bude ze svého pracovisté fidit pouze posuny ve stanicich P¥ibram a Milin.

Pracovist€ bude sloZeno ze dvou monitort pro reliéf, jednoho technologického monitoru a Jjednoho monitoru
GTN. :

Detekee volnosti jednotlivych isekii bude zajidtovana po&itadi ndprav umisténymi ve stavédlové distfedns.
Rozmisténi snima&ii bude realizovano tak, aby vyhodnoceni odpovidalo situaci jako pii pouZiti kolejovych
obvodi. Celkem bude v obvodu stanice instalovano 26 ks poéitadt néprav tvoricich cca 14 pocitacich
useki. :
Pocitae naprav pro vyhodnoceni volnosti sousednich mezistani¢nich uiseki a Bratkovice — Piibram budou
umistény v SU Zst. Bratkovice; tiseku Piibram — Milin v #st. P¥ibram.

Zabezpeovaci zafizeni SZZ i TZZ bude doplnéno diagnostikou.
Navéstidla budou stoZarova, svételna s rychlostni navéstni soustavou a pfivolavacimi navéstmi, platna pro
vlakové cesty i posuny. Vystroj veskerych navéstidel bude umisténa ve stavedlové ustiedné.

Pfedpokladany odbér SZZ bude cca 10 kVA, pfipojka fesena v SO 6211
Napajeni SZZ bude zajiStovat systém napajeciho zdroje ze dvou nezavislych piipojek.

- zakladni napéjeni : ze sitové piipojky ze staniéniho rozvadsée 3x400V; 50 Hz
- nahradni napéjeni: z baterie a m&ni¢i dimenzovano po dobu 5 hodin
- moznost pfepinani na zasuvku pro piipojeni pojizdného dieselagregatu

Soucasti napajeciho zdroje je vstupni skfifi s pfepinanim piipojek a jisténim. Pfi vypadku vSech piipojek
jsou z baterii po dobu 15 minut viechny obvody SZZ, po této dobé se napéji vybrané obvody /hl.navéstidla,
dohledaci obvody vymen a elektronicka &ast/ po dobu 5 hodin
Pro propojeni SU s venkovnimi prvky SZZ bude v obvodu Zst. pfevaZng vyuZita stavajici kabelizace., ktera
dle sdéleni SSZT vyhovi pro dalsi vyuzZiti. Nekteré kabely bude nutné polozit nové — avazky na TZZ.

Nové kabely pro jednotliva zhlavi budou rozd&leny podle druhovosti a budou ukonceny ve venkovnich
kabelovych objektech na zhlavi a dale vedeny piipojné kabely pro jednotlivé venkovni prvky. PouZité
kabely budou parované pln€né s priimérem Zil 1 mm v provedeni TCEKPFLEY a kabely typu CYKY.

Po vnitini rozvody se pouZiji kabely , vodie a Siliry — pfesné se uréi v ramei dodavatelské dokumentace.

Uroviiové pFejexdy
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PZS v km 74,711 nové ozn P1 pies 1 tratovou kolej se silniéni kom. IT1t#/¢.11811 ul.Obecnicka; prejezd
soucasné PZS 3ZBI AZD 71 KO 50 Hz z r.1996 se ponechd a upravi se vnitini vystroj. Vystraniky
prejezdu se ponechaji stavajici. Kolejové obvody se nahradi tseky pocitadi naprav., PN se umisti ve SU
zst. Pribram. Zfidi se kontroly PZS dle CSN 34 2650. Vnitini &ast zafizeni pfejezdu se ponechd ve
stavajicim RD typu OPD. Vngjsi vystroj PZS se ponecha stavajici.

Napéjeni prejezdu bude nové zajidténo napajecim kabelem ze SU SZZ.

PZS v km 73,150 nové ozn P2 pies 2 stani¢ni koleje se silniéni kom III.t¥/méstska kom. (ul. Marianska);
piejezd soudasng PZS 3ZNI AZD 71 KO 50 Hz z r.1988 se ponechd a upravi se vnitini vystroj.
Vystrazniky piejezdu se ponechaji stavajici. Upravy budou pfedeviim spocivat ve zméné zpiisobu
spousténi piejezdu, které bude provadéno automaticky jizdou vlaku s vyuZitim stani¢nich pocitaci naprav
v zavislosti na postavené jizdni cests.

Useky se nahradi useky pocitati naprav., PN se umisti ve SU Zst. Piibram. Zfidi se kontroly PZS dle
CSN 34 2650. Vnitini st zafizeni piejezdu se ponechd ve stavajicim stavédle St.2. Vngjsi vystroj PZS se
ponecha stavajici.

Napéjeni pfejezdu bude nové zajist&no napajecim kabelem ze SU SZZ.

o PS 1221 PFibram-Milin, trat’ové zabezpecovaci zaFizeni

V mezistaniénim useku Pfibram - Milin bude zfizeno nové tratové zabezpeCovaci zafizeni
3 kategorie dle TNZ 34 2620 s jednim trafovym oddilem a automatickou Ginnosti pln& zavislou na
technickém  zji§tovani volnosti &i obsazeni mezistani¢niho useku dle zasad uvedenych v Casti trat'ova
zabezpelovaci zafizeni. . Tratové zabezpedovaci zafizeni v Gseku Pibram — Milin bude v soudinnosti se
staniénim zabezpe&ovacim zafizenim v Zst.Piibram a Zst.Milin, ktera budou dalkové ovladana z pracovi§ts
dispecera.JOP v Zst.Bfeznice/pfipadng z nezalohovaného pracovisté JOP ¥st. Piibram/ . Technologicka
Cast tratového zabezpeCovaciho zafizeni, vetnd vSech potiebnych vazeb bude soudasti staninich
zabezpe€ovacich zafizeni v sousednich dopravnach.

Délka tseku mezi vjezdovymi navéstidly je 5,819 km.

SZZ v Zst Piibram a Zst.Milin. Pfi stavéni poZadované odjezdové vlakové cesty SZZ automaticky pozada o
udgleni tratového souhlasu sousedni dopravny a SZZ v této dopravng souhlas automaticky udéli, pokud
jsou spln€ny vSechny podminky pro uskuteinéni vlakové cesty. Do podminek pro udéleni souhlasu a
rozsviceni povolujiciho navéstniho znaku na odjezdovych navéstidlech v Jjednotlivych dopravnach musi byt
zapracovano vyhodnoceni volnosti tratového useku a rovndz musi byt zapracovan bezanulani a
pohotovostni stav v§ech PZS ve vlakové cests.

V tseku trati bude definitivni zavér vjezdovych vlakovych cest uskutediiovan vyslanim pfislu§ného povelu
ze sousednich dopraven o uskute¢néni odjezdové viakové cesty ze sousedni dopravny - stanice.

Potitate naprav pro cely mezistanini tsek budou umistény v SU Zst.Pfibram. Do volnosti trati bude
zapracovan i stav po¢itaci naprav (PN) a KO jednotlivych PZS v mezistaniénim tiseku.

Tratové zabezpe€ovaci zafizeni bude doplnéno diagnostikou. Diagnostika bude fesena spoleén€ i1 s Easti
diagnostiky pro staniéni zabezpedovaci zafizeni.

Uroviiové prejezdy

Prejezd v km 68,460 nové ozn. PM3 se silni¢ni komunikaci ITLt£./& xxxx Stavajici zafizeni typu VUD
PZS kategorie 3SBI  budou rekonstruovano a zavazano do systému DOZ. Stavajici prostfedky pro
zjistovani volnosti /ventilové KO/ budou nahrazeny pocitadi naprav. Umisténi zafizeni v RD typu OPD
ziistane zachovano. Stavajici vystrazniky AZD 71 po rekonstrukci vyhovuji a ziistanou, vzdalenosti od osy
koleje vyhovuji. Provede se celkova repase piejezdu VUD

Ustfedna poéitatt naprav bude umisténa v RD tohoto pfejezdu.

Piejezd v km 67,908 nové ozn. PM4 s mistni uéelovou komunikaci IV tf. Stavajici zafizeni typu VUD
PZS kategoric 3SBI budou rekonstruovano a zavazano do systému DOZ. Stavajici prostiedky pro
zjiStovani volnosti /ventilové KO/ bude nahrazeny poéitadi naprav. Umisténi zafizeni v RD typu OPD
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ziistane zachovano. Stavajici vystrazniky AZD 71 po rekonstrukei vyhovuji a ziistanou, vzdalenosti od osy
koleje vyhovuji. Provede se celkova repase piejezdu VUD. Ustedna pocitaci naprav pro 2 piejezdy bude
umisténa v RD pigjezdu ozn. PM3.

Penosova stanice systému DOZ bude pro oba piejezdy umisténa do RD PZS PM3 v km 68,460 do nové
police.Pfenos informaci a a ovladacich poveli mezi PZS, sousednimi Zst. a pracovi§tém JOP v Zst.
Bfeznice bude proveden pomoci systému DOZ, ktery je navr¥en pro celou stavbu v PS 1441 Zdice(mimo)
— Pisek(mimo), fidici dispelersky systém.Pro pienosovou cestu bude vyuZivan sdélovaci kabelizace
diagnostického trat'ového kabelu / PS 2261/.

Stavajict pFejezdy s vystr. kFizi
a) Prejezd vkm 70,049 mistni déelové komunikace IV.tf. nové ozn. ,PM1“ zistane zabezpecen

vystraznymi kfiZi ozn.dopravni znackou A32a (vystrazny ki pro Zelezni¢ni piejezd jednokolejny).
Provede se nové dopr. znadeni na piejezdu.

b) Pfejezd vkm 69,628 mistni Gdelové komunikace IV.tf. nové ozn. »PM2“ zistane
zabezpefen vystraznymi kifZi ozn.dopravni znatkou A32a (vystrazny kiiZ pro Zelezniéni
piejezd jednokolejny). Provede se nové dopr. znateni na piejezdu.

Poznamka: Pivodni nezabezpeleny prejezd v km 67,576 neni uveden v Dod. Zména &12 (tiinnost od
10.8.2005) — prejezd jiz neexistuje.

Nova kabelizace je pfedpokladana v celém mezistaniénim tiseku mezi vjezdovymi navéstidly od km 72,700
(vj.nav. S Zst. Pfibram) do km 66,881 (vj.nav. L Zst. Milin) v celkové délce 5,819 km.

Vsechny nové pouzité kabely budou parované s primérem il 1 mm a v provedeni TCEKPFLEY, nebo
obdobného technického provedeni.

Vedeni kabelové trasy musi byt navrhovéano dle poZadavku investora vyhradng na pozemcich SZDC, CD
a.s. z diivodu, aby nedochazelo ke zbytednym zaborim a véenym bfemenim z titulu kabelové trasy na
cizich pozemcich . Vykop kabelové trasy na trati mezi vjezdovymi navéstidly veetnd rozpodtové &asti je
obsaZen v pfislusném PS zabezpedovaciho zafizeni.

Do spole¢né kabelové trasy sd€lovaciho a zabezpeSovaciho zafizeni, budou do spolecné trasy pfiloZeny i
kabely sd€lovaciho zafizeni tj. dalkovy opticky kabel (DOK), rezervni HDPE a metalicky diagnosticky
tratovy kabel (DTK).

¢ PS 1212 Zst.Milin, stanicni zabezpelovaci zaFizeni
V ramci tohoto PS bude v Zst. Milin vybudovéano zafizeni 3. kategorie s fidici urovni umisténou
v Zst. Pfibram. Ve stavajici DK bude umisténa deska nouzovych obsluh, z které bude mozné nouzove
ovladat stanici v pripad€ vypadku dispederského fizeni.
Do stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni budou zapojeny 4 dopravni koleje ¢.3, 1, 2, 4. Stavajici
dopravni kolej ¢.6 bude zruena a stavajici vyhybky & 4 a 7 budou sneseny. Nové SZZ bude umoZiiovat i
zabezpeeny posun smérem na vletku Ligmet a.s. a ZZN.

Dopravni kolgje: 3, 1, 2, 4 ; Dopr.kol. &.6 bude zrusena
Elektromotorické prestavniky: vyhybky &. 1, 2, 3, 6, 8, 9, 10, J1. Istavajici islovani/
Elektromotorické pfestavniky: vyhybky & 1,2, 3, 5, 6, 7, 8, J1 /nové &islovani/ - celkem 8 ks
Celkem 8 elektromotor.pfest. a 1 EZ — celkem 9 vyhybkovych jednotek
Elektricky ohfev vymén: vymény &. 1, 2, 6, 8, 10 /stavajici &islovani/

€.1,2,5,6,8 /nové &islovani/ -  celkem 5 ks
Odjezdova navéstidla: L3, L1, L2, L4, ;S3,S1,S2,S4.
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Vyse uvedeny dopravni program znamena, ze bude zabezpeeno 8 vyhybek, které jsou ve

stavajicim &islovani oznadeny: 1, 2, 3, 6, 8,9, 10, J1.
Na stavajicich vyhybkach U1-U4 budou ponechany elektromotorické piestavniky s podobnym ovladanim
jako dnes (z Pst. 2) vzhledem k pfedpokladanému obnoveni této viecky (nebudou zapojeny do DOZ).
Stavajici vykolejky z vletkovych koleji ZZN budou ponechany stavajici a vysledny kli¢ bude drzen v EZ
v kolonce Pst. u vypravni budovy.
Odvratna vyhybka J2 na vleSce Ligmet bude uzamcena do odvratne polohy a kli¢ bude opét drzen v EZ
v kolonce Pst. u vypravni budovy.
Stavajici vyhybka ¢.5 bude uzamdena a vysledny kli¢ z Vk bude drZen v EZ v kolonce Pst. u vypravni
budovy. Vyse uvedené kli¢e drzené v EZ budou uvoltiovany spole¢n¢ jednim povelem.
Piejezd v km 65, 941 bude doplnén pozitivni signalizaci a zapojen do nového SZZ. Pro ovladani tohoto
PZS budou vyuZity stavajici kolejové obvody.
Pred krajnimi vyhybkami budou zfizena vratova sefad’ovaci navéstidla misto piivodn& navrhovanych
pomocnych stavédel, ktera nebudou zfizovana. Sefad’ovaci navéstidla budou zfizovana i z vlecek Ligmet
a.s.aZZN.
Jak sefad’ovaci navéstidla , tak i hlavni navéstidla, budou v Zst. ponechana stavajici a pouze posunuta do
novych poloh, kde budou zfizena na novych zakladech. Pfemisti se navsstidla do novych poloh, které
nevyhovi poZadavku TNZ 34 2620 na vzdalenost min. 15m od namezniku.
Zéroveii budou ponechany stavajici elektromotorické prestavniky a pfevazna Cast mistni kabelizace, ktera
dle sd&leni SDC bude vyhovovat pro dalsi pouZiti.
Zafizeni bude umisténo do stavajicich prostor ve stavédlové dstfedns, kde se pro né naléza dostatecny
prostor. Nezbytné drobné stavebni upravy jsou naplni samostatného SO 4212 Zst. Milin, stavebni upravy
ve VB pro technologické zafizeni.
Ponechaji se i nadale v Cinnosti stavajici dvoupasové kolejové obvody. Pro indikaci obsazeni stani¢nich
koleji budou pouzity poitade naprav. Celkem bude v obvodu stanice instalovano 18 ks pocitaci naprav
tvoricich 8 pogitacich aseki.
Predpokladany odbér SZZ bude cca 8,5 kVA, piipojka feSena v SO 6212
Napéjeni SZZ bude zajistovat systém napéjeciho zdroje ze dvou nezavislych pfipojek.

- zakladni napéjeni : ze sitové piipojky ze staniéniho rozvadéce 3x400V; 50 Hz

- nahradni napajeni: z baterie a m&ni¢i dimenzovano po dobu 5 hodin

- moZnost piepinani na zasuvku pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu
Soudasti napéajeciho zdroje je vstupni skiiii s pfepinanim pfipojek a jiStnim. Pii vypadku vSech piipojek
jsou z baterii po dobu 15 minut v§echny obvody SZZ, po teto dobé se napaji vybrané obvody /hl.navéstidla,
dohledaci obvody vymén a elektronicka &ast/ po dobu 5 hodin
Pro projeni SU s venkovnimi prvky SZZ se vyuZje stavajici kabelizace, ktera je dle sd€leni provozovatele
vyhovujici pro dalsi vyuziti. Nékteré kabely bude nutné poloZit nové — uvazky na TZZ.
Nové kabely pro jednotliva zhlavi budou rozdéleny podle druhovosti a budou ukondeny ve venkovnich
kabelovych objektech na zhlavi a dale vedeny pfipojné kabely pro jednotlivé venkovni prvky. PouZzité
kabely budou parované plnéné s primérem Zil 1 mm v provedeni TCEKPFLEY a kabely typu CYKY.
Po vnitini rozvody se pouziji kabely , vodi€e a §itiry — pfesné se uréi v ramei dodavatelské dokumentace.
Urovriové piejezdy
PZS vkm 74,711 nové ozn Mil pies 1 trafovou kolej a kolej viecky ZZN se silni¢ni kom I1.ti/¢.174
Milin-Tochovice; piejezd soucasné PZS 3ZNI AZD 71 KO 75 dvoupas. z 1.1998 se ponechd a upravi se
vnitini vystroj. Vystrazniky piejezdu se ponechaji stavajici. Kolejové obvody se nahradi useky pocitacii
néprav., PN se umisti ve SU Zst. Milin. Zfidi se kontroly PZS dle CSN 34 2650. Vnitfni &ast zafizeni
piejezdu se ponecha ve stavajicim RD typu OPD. Vn&jsi vystroj PZS se ponecha stavajici.
Napéjeni prejezdu bude nové zaji§téno napajecim kabelem ze SU SzZ.

o PS 1222 Milin-Tochovice, trat' ové zabezpecovaci zaFizeni
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V mezistani¢nim useku Milin - Tochovice bude zfizeno nové tratové zabezpeSovaci zafizeni
3 kategorie dle TNZ 34 2620 s jednim tratovym oddilem a automatickou &innosti plné zavislou na
technickém  zjiStovani volnosti ¢i obsazeni mezistaniéniho useku dle zasad uvedenych v &asti tratova
zabezpeCovaci zafizeni. . Tratové zabezpeovaci zafizeni v iseku Milin -Tochovice bude v soudinnosti se
staninim zabezpeCovacim zafizenim v ZstMilin a Zst.Tochovice, kterda budou dalkové ovladana z
pracovisté dispecera.JOP v Zst.Bieznice /pfipadné znezalohovaného pracovists JOP st. Pfibram/ .
Technologicka ¢ast tratového zabezpedovaciho zafizeni, v&etng viech potiebnych vazeb bude soudasti
stani¢nich zabezpedovacich zafizeni v sousednich dopravnach.

Délka useku mezi vjezdovymi navéstidly je 4,660 km.

V zékladnim stavu zafizeni nebude tratovy souhlas udélen v 2adné dopravng. TZZ bude ovladano obshihou
SZZ v Zst Milin a zst. Tochovice. PHi stavéni poZadované odjezdové viakové cesty SZZ automaticky pozada
0 ud¢leni tratového souhlasu sousedni dopravny a SZZ v této dopravng souhlas automaticky ud¢li, pokud
jsou spln€ny viechny podminky pro uskuteénéni viakové cesty. Do podminek pro udgleni souhlasu a
rozsviceni povolujiciho navéstniho znaku na odjezdovych navéstidlech v jednotlivych dopravnach musi byt
zapracovano vyhodnoceni volnosti tratového useku a rovnéz musi byt zapracovan bezanulaéni a
pohotovostni stav viech PZS ve viakové cests.

V uscku trati bude definitivni zavér vjezdovych vlakovych cest uskutedtiovan vyslanim piislusného povelu
ze sousednich dopraven o uskutecnéni odjezdové vlakové cesty ze sousedni dopravny - stanice.

Potitade ndprav pro cely mezistaniéni isek budou umistény v SU Zst. Tochovice. Do volnosti trati bude
zapracovan 1 stav po¢itacli naprav (PN) a KO jednotlivych PZS v mezistaninim iseku.

Tratové zabezpeCovaci zafizeni bude doplnéno diagnostikou. Diagnostika bude TeSena spolecné 1 s Casti
diagnostiky pro staniCni zabezpeGovaci zafizeni.

Uroviiové prejezdy

Piejezd v km 63,131 /63,134-zz/ nové ozn. MT2 se silni¢ni kom. IILt¥/ §.0305¢. Stavajici zabezpecovaci
zafizeni PZS kategorie 3SBI typu AZD RE, kontroly pfejezdu dnes do Zst.Milin. Bude provedeny tpravy
vnitiniho zafizeni PZS typu AZD RE pro zapojeni do systému DOZ . Stavajici poéitade naprav (Flauscher
RSR 180) se vyuziji i po rekonstrukei zapojeni piejezdu do DOZ. Zafizeni umisténo v RD typu OPD
v tésné blizkosti piejezdu. Vystrazniky nové plastové vé. svételnych skiini , poloha svételnych vystraznika
od osy koleje je vyhovujici.

Zafizeni stavajici zabezpeCeného prejezdu MT2 vkm 63,131 je umisténo v reléovém domku typu OPD.
Instalace zabezpetovaciho zafizeni piejezdu je nova zroku 2002. VRD jsou dostatedné Tezervy pro
umisténi potiebné nadstavby piejezdu pro zapojeni do DOZ a diagnostiky piejezdu.

Pfenosova stanice systému DOZ bude umisténa v RD PZS MT2 do nové police na stojan. Pfenos
informaci a a ovladacich poveli mezi PZS, sousednimi 7st. a pracoviitdm JOP v 7st. Bieznice bude
proveden pomoci systému DOZ, ktery je navrZen pro celou stavbu v PS 1441 Zdice(mimo) — Pisek(mimo),
fidici dispeersky systém. Pro pfenosovou cestu bude vyuZivan sd&lovaci kabelizace diagnostického
tratového kabelu / PS 2261/.

Stavajici prejezd s vystr.kFizi
a) pfejezd vkm 64,081 mistni obsl.idel komunikace IV.tf. nové ozn. ,MT1* zistane zabezpelen

vystraZnymi kfiZi ozn.dopravni znackou A32a (vystraZny kfiz pro Zelezniéni piejezd Jednokolejny).
Provede se nové dopr. znaceni na pfejezdu.

Nova kabelizace je pfedpokladana v celém mezistaniénim tiseku mezi vjezdovymi navéstidly od km 65,740
(vj.nav. S Zst. Milin) do km 61,080 (vj.nav. L Zst. Tochovice) v celkové délce 4,660 km.

VSechny nové pouZité kabely budou parované s primérem il 1 mm a v provedeni TCEKPFLEY, nebo
obdobného technického provedeni.
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Vedeni kabelové trasy musi byt navrhovano dle poZadavku investora vyhradné na pozemcich SZDC CD
a.s. zdbvodu, aby nedochazelo ke zbytetnym zdborim a vécnym biemenim z titulu kabelové trasy na
cizich pozemcich . Vykop kabelové trasy na trati mezi vjezdovymi navéstidly véetn§ rozpoltové Gasti je
obsaZen v pfislu§ném PS zabezpeSovaciho zafizeni.

Do spoletné kabelové trasy sdglovaciho a zabezpeZovaciho zafizeni, budou do spoledné trasy piiloZeny i
kabely sd€lovaciho zafizeni tj. dalkovy opticky kabel (DOK), rezervni HDPE a metalicky diagnosticky
tratovy kabel (DTK).

¢ PS 1213 Zst. Tochovice, stani¢ni zabezpelovact zafizeni
V ramci tohoto PS bude v Zst. Tochovice vybudovano zafizeni 3. kategorie s fidici {irovni
umisténou v Zst. Bfeznice. Ve stavajici DK bude umisténa deska nouzovych obsluh, z které bude moZné
nouzové ovladat stanici v pfipadé vypadku dispeSerského fizeni. Stanice bude mit moZnost pfi
mimofadnostech obsluhy pracovi§ts JOP v Zst. Piibram.
Do staniCniho zabezpeCovaciho zafizeni budou zapojeny 2 dopravni koleje &.3, 1. Stavajici
vyhybka €.1 bude snesena. Nové SZZ bude umoziiovat i zabezpedeny posun z/na dopravni koleje

Dopravni koleje: 3, 1.
Elektromotorické piestavniky: vyhybky &. 2, 10 /stavajici &islovani/
Elektromotorické pfestavniky: vyhybky & 1, 7, /nové &islovani/ - celkem 2 ks
Celkem 2 elektromotor.pfest. a 1 EZ — celkem 3 vyhybkové jednotky
Elektricky ohfev vymén: vymeény €. 2, 10 /stavajici &islovani/

¢. 1, 7 Inové &islovani/ - celkem 2 ks
Odjezdova navéstidla: 1.3, L1 ; S3,S1.

VySe uvedeny dopravni program znamena, Z¢ bude zabezpeSeny 2 vyhybky které jsoun ve
stavajicim ¢islovani oznaceny: 2, 10.
Stavajici vyhybka €.6 a spojka 7/9 bude uzaméena a vysledné klide budou drzeny v EZ v kolonce Pst. u
stavajici vyhybky ¢.6.
Kli¢e drzené v EZ budou uvoliiovany samostatné dvéma povely. Pro potieby zajizdéni na kolej &.7 bude na
sudém zhlavi zfizeno jedno pomocné stavédlo.
Na lichém zhlavi bude vjezdové navéstidlo L vysunuto aZ za piejezdy T1 v km 61,073 a T2 km 60,668.
Oba piejezdy budou kryty svételnym oznacnikem a vybaveny novym PZS s vnitini vystroji soustfedénou
do SU.
Na sudém zhlavi bude vjezdové navéstidlo S vysunuto za piejezd T4 v km 58,930, ktery bude ze sméru od
stanice kryt svételnym oznacnikem. Tento piejezd i piejezd v km 59,503 budou vybaveny novym PZS
s vnitini vystroji soustfedénou do SU.
Pfed krajnimi vyhybkami budou zfizena uvratova sefad’ovaci navéstidla misto piivodné navrhovanych
pomocnych staveédel.
V celém obvodu stanice bude poloZena nova kabelizace
Zafizeni bude umisténo do stavajicich prostor ve stavédlové ustfedn® rekonstrukci mistnosti, kde je
v souCasné dobé oznacené jako pokladna a noclezna. Nezbytné drobné stavebni upravy jsou naplni
samostatného SO 4213 Zst. Tochovice, stavebni épravy ve VB pro technologické zafizeni.
Dopravni kancelaf se ponecha ve stavajicich prostorach. V DK bude zfizen pouze ovladaci stil s kontrolni
deskou, ktera obsahuje kontrolni a diskrétni vladaci prvky. Na desce budou ,Pfivolavai navésti na
jednotlivych navéstidlech a umoznéno nouzové piestavovani vyhybek a nouzové ovl.piejezdu.
Nov¢ budou prostfedkem pro zji§tovani volnosti pocitade naprav. Celkem bude instalovano 13 ks pogitadh
naprv tvoricich 9 pocitacich useki.
Predpokladany odbér SZZ bude cca 9,5 kVA, piipojka feSena v SO 6213.
Napdjeni SZZ bude zajiStovat systém napajeciho zdroje ze dvou nezavislych piipojek.
- zékladni napéjeni : ze sitové pfipojky ze stani¢niho rozvadéée 3x400V; 50 Hz
- nahradni napajeni: z baterie a méni&i dimenzovano po dobu 5 hodin
- moZnost piepinani na zasuvku pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu
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Soucasti napajeciho zdroje je vstupni skiifi s pfepinanim piipojek a jiSt€nim. Pii vypadku vSech pripojek
jsou z baterii po dobu 15 minut v§echny obvody SZZ, po této dobé se napaji vybrané obvody /hl.navéstidla,
dohledaci obvody vymén a elektronicka ¢ast/ po dobu 5 hodin.

Pro projeni SU s venkovnimi prvky SZZ bude v obvodu Zst. poloZena zcela novéa kabelizace. Dale bude
nova kabelizace pro tivazky a pro nové TZZ

Nové kabely pro jednotliva zhlavi budou rozd€leny podle druhovosti a budou ukonéeny ve venkovnich
kabelovych objektech na zhlavi a dale vedeny pfipojné kabely pro jednotlivé venkovni prvky. PouZité
kabely budou parované plnéné s prumérem Zil 1 mm v provedeni TCEKPFLEY a kabely typu CYKY.

Po vnitini rozvody se pouziji kabely , vodice a $iiiiry — piesné se uréi v ramci dodavatelské dokumentace.
Uroviiové piejezdy

PZS v km 61,073 nové ozn. T1 pies 1 tratovou kolej se silniéni kom II1.t/¢.0305 Tochovice-Hofejany;
Picjezd je vybaven zafizenim PZM a ovladany je ze stavédla na lichém zhlavi. Pigjezd bude nové
zabezpeden a vybaven zafizenim tfidy PZS 3SBI dle CSN 34 2650. Vnitini vystroj piejezdu bude umisténa
v SU v Zst. Tochovice. V mistd piejezdu bude umistdna picjezdova skiifi, odkud budou rozvedeny kabely
k jednotlivym vystraznikim. Napéjeni piejezdu bude nové zajisténo napajecim kabelem ze SU SZZ.
Picjezd bude ze smeru od trati kryt vjezdovym navéstidlem a ze sméru od stanice odjezdovymi navéstidly a
sefad’ovacim navéstidlem Sel.

PZS v km 60,668 nové ozn. T2 pfes 1 tratovou kolej se silni¢ni kom.II1.17/€.0305a Tochovice-St. Hradek;
Picjezd je vybaven zafizenim PZM a ovladany je ze stavédla na lichém zhlavi. Prejezd bude nové
zabezpeden a vybaven zafizenim tfidy PZS 3SBI dle CSN 34 2650. Vnitini vystroj piejezdu bude umisténa
v SU v zst. Tochovice. V mistd piejezdu bude umisténa piejezdova skiiii, odkud budou rozvedeny kabely
k jednotlivym vystraznikim. Napajeni pfejezdu bude nové zajiténo napajecim kabelem ze SU SZZ.
Piejezd bude ze smeru od trati kryt vjezdovym navéstidlem a ze sméru od stanice odjezdovymi navéstidly a
sefad’ovacim navéstidlem Sel.

PZS vkm 59,506 nové ozn. T3 pies 1 tratovou kolej se silni¢ni kom.III.tf/¢.10413 Tochovice-
Hor¢apsko; Piejezd je vybaven zafizenim PZM a ovladany je ze stavédla na sudém zhlavi. Piejezd bude
nové zabezpeen a vybaven zafizenim tfidy PZS 3SBI dle CSN 34 2650. Vnitini vystroj piejezdu bude
umisténa v SU v Zst. Tochovice. Napéjeni piejezdu bude nové zajisténo napajecim kabelem ze SU SZZ.
V mist¢ piejezdu bude umisténa piejezdova skiifi, odkud budou rozvedeny kabely k jednotlivym
vystraznikim. Prejezd bude ze sméru od trati kryt vjezdovym navéstidlem a ze sméru od stanice
odjezdovymi navéstidly .

PZS v km 58,930 nové ozn. T4 pies 1 tratovou kolej se silniéni kom.IL.t#/¢.174 Tochovice-Bieznice;
Prejezd je vybaven zafizenim PZM a ovladany je ze stavédla na sudém zhlavi. Picjezd bude nové
zabezpeden a vybaven zafizenim tfidy PZS 3SBI dle CSN 34 2650. Vnitini vystroj piejezdu bude umisténa
v SU v #st. Tochovice. Napéjeni piejezdu bude nové zajisténo napajecim kabelem ze SU SZZ. V mistd
pfejezdu bude umisténa piejezdova skiin, odkud budou rozvedeny kabely k jednotlivym vystraznikim.

Piejezd bude ze sméru od trati kryt viezdovym navéstidlem a ze sméru od stanice odjezdovymi navéstidly a
sefad’ovacim navéstidlem Se4 .

3.3.1.5. D1.3 Tochovice(mimo) — Pisek(mimo) k jednotlivym PS
A) Stanicni a trat’ovd zabezpelovaci zaiizeni
o PS 1321 Tochovice — Bieznice (PiPo), trat’ové zabezpecovaci zarizeni

V mezistaniénim tseku Tochovice — Bieznice (PfPo) bude zfizeno nové tratové zabezpeovaci
zafizeni 3 kategorie dle TNZ 34 2620 s jednim tratovym oddilem a automatickou Ginnosti pln& zavislou
na technickém zjistovani volnosti ¢i obsazeni mezistaniniho useku dle zasad uvedenych v ¢asti tratova
zabezpeCovaci zafizeni. . Tratové zabezpefovaci zafizeni v useku Tochovice-Bieznice (PiPo) bude
v soudinnosti se staniCnim zabezpeCovacim zafizenim v Zst. Tochovice a Zst.Bieznice (PiPo), ktera budou
dalkové ovladana z pracovist€ dispeCera. JOP v Zst.Bieznice. Technologickd &ast tratového
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zabezpetovaciho zafizeni, vetnd viech potfebnych vazeb bude soucasti stani¢nich zabezpecovacich
zafizeni v sousednich dopravnéch.

Délka useku mezi viezdovymi navéstidly je 2,410 km.

V zakladnim stavu zafizeni nebude trafovy souhlas ud&len v zdné dopravnd. TZZ bude ovladano obsluhou
S77 v 3st.Tochovice a ¥st.Bfeznice. PHi stavéni pozadované odjezdové vlakové cesty SZZ automaticky
pozada o udéleni tratového souhlasu sousedni dopravny a SZZ v této dopravné souhlas automaticky udéli,
pokud jsou splnény vSechny podminky pro uskutecnéni vlakove cesty. Do podminek pro ud€leni souhlasu a
rozsviceni povolujictho navéstniho znaku na odjezdovych navéstidlech v jednotlivych dopravnach musi byt
zapracovino vyhodnoceni volnosti tratového useku a rovnéz musi byt zapracovan bezanulalni a
pohotovostni stav viech PZS ve vlakové ceste.

V uscku trati bude definitivni zavér viezdovych viakovych cest uskuteSiiovan vyslanim piisluSného povelu
ze sousednich dopraven o uskuteénéni odjezdové viakové cesty ze sousedni dopravny.

Potitade naprav pro cely mezistaniéni usek budou umistény v SU Zst.Tochovice. Do volnosti trati bude
zapracovan i stav pocitat naprav (PN) a KO jednotlivych PZS v mezistaniénim aseku.

Tratové zabezpedovaci zafizeni bude doplnéno diagnostikou. Diagnostika bude feSena spoleéné i s Casti
diagnostiky pro staniéni zabezpecovaci zafizeni.

Kontrola volnosti mezistaniéniho tseku bude zji§tovana pomoci pogitati naprav s tstfednou umisténou v
SU st. Tochovice . Technologicka &ast tratového zabezpetovaciho zafizeni, véen€ vSech potfebnych
vazeb bude soudasti staniénich zabezpetovacich zafizeni v sousednich Zelezni¢nich stanicich. Pro napojeni
vzdaleného snimade u vjezdového navéstidla L v Zst. Bieznice /Odb.Pfedni Pofici/ bude vyuzita Ctyika
DTK.

Uroviiové pFejezdy
Stavajici pFejezdy s vystr.kFizi
a) piejezd vkm 58,312 mistni obsl.icel komunikace IV.tf. nové ozn. ,,TB1*“ zistane zabezpecen
vystraznymi k¥iZi ozn.dopravni znadkou A32a (vystrazny kiiZ pro Zelezni¢ni piejezd jednokolejny).
Provede se nové dopr. znaceni na piejezdu.

b) picjezd vkm 57,801 mistni obsl.ucel komunikace IV.tf. nové ozn. , TB2“ zistane zabezpecen
vystraznymi kii¥i ozn.dopravni znackou A32a (vystrazny kiiZ pro Zelezni¢ni piejezd jednokolejny).
Provede se nové dopr. znaleni na piejezdu.

Nova kabelizace je v celém mezistaniénim useku mezi vjezdovymi navéstidly od km 58,915(vj.nav. S Zst.
Tochovice) do km 56,857 (vj.nav. L Zst. Bfeznice /Odb.Pfedni Pofici/ ) v celkové délce 2,41 km.

Vsechny nové pouZité kabely budou parované s primérem zl 1 mm a v provedeni TCEKPFLEY, nebo
obdobného technického provedeni.

Vedeni kabelové trasy musi byt navrhovano dle poZadavku investora vyhradn€ na pozemcich SZDC, CD
as. z diivodu, aby nedochazelo ke zbyteénym zaborim a vécnym bfementm z titulu kabelové trasy na
cizich pozemcich . Vykop kabelové trasy na trati mezi vjezdovymi navéstidly véetné rozpoctové Casti je
obsaZen v pfislusném PS zabezpecovaciho zafizeni.

Do spoletné kabelové trasy sd€lovaciho a zabezpe€ovaciho zafizeni, budou do spoleéné trasy piilozeny 1
kabely sdélovaciho zafizeni tj. dalkovy opticky kabel (DOK), rezervni HDPE a metalicky diagnosticky
tratovy kabel (DTK).

o PS 1322 Bieznice - Mirovice, trat’ové zabezpecovaci zafizent

V mezistaniénim tseku Bifeznice - Mirovice bude zfizeno nové tratové zabezpefovaci zafizeni
3 kategorie dle TNZ 34 2620 s jednim tratovym oddilem a automatickou Cinnosti  plné zavislou na
technickém  zji¥tovani volnosti &i obsazeni mezistaniniho useku dle zasad uvedenych v asti tratova
zabezpelovaci zafizeni. . Tratové zabezpetovaci zafizeni v useku Bfeznice - Mirovice bude v souéinnosti
se staniénim zabezpedovacim zafizenim v Zst.Bfeznice a Zst.Mirovice, kterd budou dalkové ovladana z
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pracovi§té dispedera. JOP v Zst.Bfeznice. Technologicka ¢ast tratového zabezpecovaciho zafizeni, vCetné
vech potiebnych vazeb bude soudasti staniénich zabezpecovacich zafizeni v sousednich dopravnach.

Délka tiseku mezi vjezdovymi navéstidly je 8,050 km.

V zékladnim stavu zafizeni nebude tratovy souhlas udglen v zadné dopravné. TZZ bude ovladano obsluhou
SZZ v zst.Bieznice a Zst.Mirovice. Pfi stavéni pozadované odjezdové vlakové cesty SZZ automaticky
pozada o udgleni tratového souhlasu sousedni dopravny a SZZ v této dopravné souhlas automaticky udgli,
pokud jsou splnény vSechny podminky pro uskute&néni vlakové cesty. Do podminek pro ud€leni souhlasu a
rozsviceni povolujiciho navéstniho znaku na odjezdovych navéstidlech v jednotlivych dopravnach musi byt
zapracovano vyhodnoceni volnosti tratového useku a rovn€Zz musi byt zapracovan bezanulaéni a
pohotovostni stav v§ech PZS ve vlakové cestg.

V tseku trati bude definitivni zavér vjezdovych vlakovych cest uskuteciiovan vyslanim piisluSného povelu
ze sousednich dopraven o uskuteénéni odjezdové vlakové cesty ze sousedni dopravny - stanice.

Potitade naprav pro cely mezistaniéni iisek budou umistény v SU st Bfeznice.

Tratové zabezpeSovaci zafizeni bude doplnéno diagnostikou. Diagnostika bude feSena spolen€ i s Casti
diagnostiky pro stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni.

Kontrola volnosti mezistaniéniho useku bude zjistovana pomoci poéitact naprav s ustfednou umisténou v
SU #st.Bfeznice . Technologicka &ast tratového zabezpelovaciho zafizeni, véetné viech potfebnych vazeb
bude soudasti staniénich zabezpetovacich zafizeni v sousednich ZelezniCnich stanicich. Pro napojeni
vzdaleného snimade u vjezdového navéstidla L v Zst. Mirovice bude vyuZita &tytka DTK.

Uroviiové piejezdy

Piejezd v km 53,006 nov& ozn. BM2 s mistni udelkom. IV.tibude zabezpefen zafizenim kategorie
PZM2 mechanickymi zavorami uzamykatelnymi na mist€. Musi spliovat podminky schvalenych
,Zakladnich technickych poZzadavki na PZM?2 uzamykatelné na misté. Vysledny kli¢ bude uzamcen v EZ-
BM2, ktery bud umistén v mist8 piejezdu s vnitini vystroji v SU Breznice. Stavova informace ,,PZM
uzavieno® bude zapracovana jeko podminka pro udéleni TS a rozsviceni povolujiciho ndvéstniho znaku pro
vlakovou cestu na piejezd.

Stavajici prejezdy s vystr.kriZi
a) prejezd vkm 53,427 mistni obsl.uel komunikace IV.tf. nové ozn. ,BM1“ ziistane zabezpeCen

vystraznymi k¥i%i ozn.dopravni znatkou A32a (vystrazny kfiZ pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny).
Provede se nové dopr. znaceni na piejezdu.

b) prejezd vkm 49,352 mistni obsl.Gel komunikace IV.tf. nové ozn. ,BM3“ zistane zabezpecen
vystraznymi k¥i# ozn.dopravni znatkou A32a (vystraZny kiiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny).
Provede se nové dopr. znaceni na piejezdu.

Nova kabelizace je pfedpokladana v celém mezistaniénim tseku mezi vjezdovymi navéstidly od km
53,890(vj.nav. S Zst. Bfeznice) do km 45,840 (vj.nav. L Zst. Mirovice/ ) v celkové délce 8,050 km.
Vsechny nové pouZité kabely budou parované s primérem zil 1 mm a v provedeni TCEKPFLEY, nebo
obdobného technického provedeni.

Vedeni kabelové trasy musi byt navrhovano dle poZadavku investora vyhradné na pozemcich SZDC, CD
a.s. z diivodu, aby nedochazelo ke zbyte€nym zaborim a vécnym biementim z titulu kabelové trasy na
cizich pozemcich . Vykop kabelové trasy na trati mezi vjezdovymi navéstidly véetn& rozpoctové &asti je
obsaZen v pfislusném PS zabezpe€ovaciho zafizeni.

Do spole¢né kabelové trasy sd&lovaciho a zabezpeovaciho zafizeni, budou do spoleéné trasy pfiloZeny i
kabely sd&lovaciho zafizeni tj. dalkovy opticky kabel (DOK), rezervni HDPE a metalicky diagnosticky
tratovy kabel (DTK).

o PS 1313 Zst. Mirovice, staniéni zabezpecovaci zaiizeni
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Vramci tohoto PS bude v Zst. Mirovice vybudovano zafizeni 3. kategorie s fidici urovni
umisténou v zst. Bieznice. Ve stavajici DK bude umisténa deska nouzovych obsluh, z které bude mozné
nouzové ovladat stanici v pfipadé vypadku dispederského fizeni. Zabezpedené vliakové cesty bude mozné
stavét pouze z dispecerského pracovisté v zst. Bieznice

Do stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni budou zapojeny 3 dopravni koleje €.3, 1 a 2.

Dopravni koleje: 3, 1, 2.
Elektromotorické pfestavniky: vyhybky €. 1,2, 11, 12 /stavajici Cislovani/
Elektromotorické prestavniky: vyhybky €. 1,2,6,7 /nové Eislovani/ - celkem 2 ks
Celkem 4 elektromotor.piest. a 2 EZ — celkem 5 vyhybkovych jednotek
Elektricky ohfev vymén: vymeny €. 1, 11 /stavajici Cislovani/

€. 1, 6 /nové Cislovani/ - celkem 2 ks
Odjezdova navéstidla: L3, L1,L2 ;S3,S1,S2.

Ostatni ¢asti kolejisté budou zabezpeeny vymeénovymi zamky a vykolejkami.
Postradatelné &asti zafizeni dopravni cesty dle SZDC-ORI jsou:

- manipulacni kolej €. 4. 5a

- vyhybky €. 4,5,6,7,9 / stavajici Cislovani/

- vykolgky €. 1,2,3,4.
Kli¢e drZené v EZ budou uvoliiovany samostatné dvéma povely. Pro potieby budou na obou zhlavich
zfizena pomocna stavédla.
Pro nové SZZ budou zfizena nova svételna navéstidla. Vjezdové nav. L bude vysunuto na 50 m od hrany
piejzdu M1; navéstidlo S se téZ premisti. Dle nové polohy vjezdovych navéstidel budou upraveny 1 polohy
pfedvésti. Odjezdova navéstidla budouplatna i pro zabezpefeny posun. Pfed krajnimi vyhybkami budou
ziizena uvratova sefad’ovaci navéstidla. Pro kryti piejezdi / M1 a M2/ budou zfizeno trpasli¢i navéstidlo
Sel.
Dojde k upravé nekterych stavajicich KO a budou zfizenay nové pocitaci useky pomoci po€itacli naprav.
V celém obvodu stanice bude poloZena nova kabelizace
Zafizeni bude umisténo do stavajicich prostor ve stavédlové ustiedné rekonstrukci mistnosti, kde je
v soudasné dob& oznaCené jako pradelna a noclezna. Nezbytné drobné stavebni upravy jsou naplni
samostatného SO 4313 Zst. Mirovice, stavebni iipravy ve VB pro technologické zafizeni.
Dopravni kancelaf se ponecha ve stavajicich prostorach. V DK bude zfizen pouze ovladaci stiil s kontrolni
deskou, ktera obsahuje kontrolni a diskrétni vladaci prvky. Na desce budou ,Pfivolavaci navésti na
jednotlivych navéstidlech a umozn&no nouzové prestavovani vyhybek a nouzové ovl.pfejezdu.
Piedpokladany odbér SZZ bude cca 9,5 kVA, piipojka feSena v SO 6312.
Napajeni SZZ bude zajiSt'ovat systém napéajeciho zdroje ze dvou nezavislych pripojek.

- zakladni napajeni : ze sitoveé piipojky ze stanicniho rozvadéce 3x400V; 50 Hz

- nahradni napajeni: z baterie a méni¢u dimenzovano po dobu 5 hodin

- moznost pfepindni na zasuvku pro piipojeni pojizdného dieselagregétu
Soucasti napajeciho zdroje je vstupni skiiit s pfepindnim pfipojek a jisténim. Pfi vypadku vSech pfipojek
jsou z baterii po dobu 15 minut v§echny obvody SZZ, po této dob€ se napaji vybrané obvody /hl.navéstidla,
dohledaci obvody vymen a elektronicka ¢ast/ po dobu 5 hodin.
Pro projeni SU s venkovnimi prvky SZZ bude v obvodu Zst. poloZena zcela nova kabelizace. Dale bude
nova kabelizace pro uvazky a pro nové TZZ
Nové kabely pro jednotliva zhlavi budou rozd€leny podle druhovosti a budou ukoneny ve venkovnich
kabelovych objektech na zhlavi a dale vedeny piipojné kabely pro jednotlivé venkovni prvky. PouZité
kabely budou parované plnéné s prim¢rem Zil 1 mm v provedeni TCEKPFLEY a kabely typu CYKY.
Po vnitini rozvody se pouziji kabely , vodice a §itlry — pfesné se urci v ramcei dodavatelské dokumentace.

Uroviiové prejezdy _
PZS v km 45,785 nové ozn. M1 pres 1 tratovou kolej se silniéni kom 1.tf/¢.19 ; stavajici PZS kategorie
3SNI r. 1992 se 4 vystrazniky a 1 dopliujici svet. skiini. Nove se doplni pozitivni signalizace, rekonstrukce
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skiini stavajicich vystraznikii v¢kabel.forem, vyuZije se stavajici kabelizace/rezerv/. Zfidi se vazby do
zapojeni nového SZZ. Nova kategorie zabezpedeni piejezdu po rekonstrukci bude PZS 3SBI. Dle CSN 34
2650.

Vnitini zafizeni bude zachovano a Caste¢né upraveno, doplni se diagnostika a fidici stanice pro DOZ
piejezdu. Kryti piejezdi M1a M2 bude ze stanice pomoci navéstidla Sel.

Piejezd bude ze sméru od trati kryt vjezdovym navéstidlem a ze sméru od stanice odjezdovymi navéstidly a
sefad’ovacim navéstidlem Sel. , , .

PZS vkm 45,606 nov& ozn. M2 pies 1 tratovou kolej se silniéni kom I.t#/&.175 ; stavajici PZS
kategorie 3SNI r. 1992. Nové¢ se doplni pozitivni signalizace, rekonstrukce skfini stavajicich vystraznika
vé.kabel forem, vyuzije se stavajici kabelizace/rezerv/.

Dojde k premisténi vystrainiku V1 blize ke koleji — nutno vybudovat atypicky novy zaklad nad
odvodiiovacim kanalem.

Zxidi se vazby do zapojeni nového SZZ. Nova kategorie zabezpeCeni piejezdu po rekonstrukci bude PZS
3SBI. Dle CSN 34 2650.

Vnitini zafizeni bude zachovano a Casten€ upraveno, doplni se diagnostika a fidici stanice pro DOZ
prejezdu. Kryti piejezdi M1a M2 bude ze stanice pomoci navéstidla Sel.

Piejezd bude ze sméru od trati kryt vjezdovym névéstidlem a ze sméru od stanice odjezdovymi navéstidly a
sefad’ovacim navestidlem Sel.

o PS8 1323 Mirovice - Cimelice, trat’ové zabezpecovact zaiizeni
V mezistaniénim Gseku bude zfizeno TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 Zelezniéni zabezpeSovaci zafizeni
~ Stani¢ni a tratové zabezpedovaci zatizeni.. Tratové zabezpedovaci zatizeni v useku Mirovice — Cimelice
bude v soudinnosti se stani¢nim zabezpetovacim zafizenim v Zst.Mirovice a Zst. Cimelice, ktera budou
dalkové ovladana =z pracovisté dispeera. JOP v Zst.Bieznice. Technologickd &ast tratového
zabezpe€ovaciho zafizeni, vCetnd vSech potfebnych vazeb bude soucasti stani¢nich zabezpeovacich
zafizeni v sousednich dopravnach.
Délka useku mezi vjezdovymi navéstidly je 5,726 km.
V zakladnim stavu zafizeni nebude tratovy souhlas udélen v Zadné dopravng. TZZ bude ovladano obsluhou
SZZ v 7st.Mirovice a Zst.Cimelice. Pfi stavéni pozadované odjezdové vlakové cesty SZZ automaticky
pozada o udgleni tratového souhlasu sousedni dopravny a SZZ v této dopravné souhlas automaticky udgli,
pokud jsou splnény vSechny podminky pro uskuteénéni vlakové cesty. Do podminek pro udéleni souhlasu a
rozsviceni povolujiciho navéstniho znaku na odjezdovych navéstidlech v jednotlivych dopravnich musi byt
zapracovano vyhodnoceni volnosti tratového tuseku a rovnéZz musi byt zapracovan bezanulatni a
pohotovostni stav vSech PZS ve vlakové ceste.
V tiseku trati bude definitivni zavér vjezdovych vlakovych cest uskutectiovan vyslanim pfislugného povelu
ze sousednich dopraven o uskuteénéni odjezdové vlakové cesty ze sousedni dopravny - stanice.
Tratové zabezpeovaci zafizeni bude doplnéno diagnostikou. Diagnostika bude feSena spoleéné i s &asti
diagnostiky pro staniCni zabezpe€ovaci zafizeni.
Vystraha na piejezdech je zavisla na SZZ poloze jeho navéstidel, kterd zajiStuji kryti pfejezdu pii
vlakovych cestach . Kontrolni a ovladaci prvky jednotlivych PZS budou umistény na kontrolni desce
umistn&né v dopravni kancelafi zst. Mirovice — piejezd MC1 v km 43,709 a #st Cimelice — piejezdy MC3
vkm 42,286, MC4 v km 41,852, MC5 vkm 41,179 a MC6 v km 40,029 a vSechny na pracoviits JOP
v zst. Bfeznice.
Zafizeni pfejezdi bude ovladano téZ od dispecera v Zst. Bieznice a bude umoZiovat zavedeni ,nodniho
klidu®.
Piejezd MC1 v km 43,709 bud nouzové ovladan, tj. oteviran a uzaviran spoleénym tlagitkem pro piejezdy
umisténym na kontrolni desce v Zst. Mirovice a z dispecerského pracovi$té v Zst. Bieznice. Piegjezdy MC3
vkm 42,286, MC4 vkm 41,852, MC5 vkm 41,179 a MC6 v km 40,029 budou nouzové ovladany, tj.
otvirAny a uzavirany spoleénym tladitkem pro piejezdy umisténym na kontrolni desce v Zst.Cimelice a
z dispecerského pracoviste v Zst. Bieznice.
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Kontrola volnosti mezistani¢niho aseku bude zjiStovana pomoci poitadii naprav s ustfednou umisténou
vSU Zst.Mirovice . Technologicka ast tratového zabezpelovaciho zafizeni, véetnd viech potiebnych
vazeb bude soucasti staniénich zabezpedovacich zafizeni v sousednich Zelezni¢nich stanicich. Pro napojeni

vzdaleného snimace u vjezdového navéstidla L v Zst. Mirovice bude vyuzita &tyrka DTK. / SZZ st.
Mirovice/.

Uroviiové prejezdy

Piejezd vkm 43,709 nov& ozn. MC1 smistni obslu?. komunikaci IV.tf. bude nove zabezpecen
piejezdovym zabezpeSovacim zafizenim PZS kategoric 3SBI bez zavor s nadstavbou pro zapojeni do
systému DOZ., 2 plastovymi vystraZniky . Zafizeni bude doplnéno o zafizeni s dalkové ovladanou
zvukovou signalizaci pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Piejezdové zafizeni bude
reléového typu s vyuZitim elektronickych dopliikd.

V zapojeni PZS bude uvaZovano s moZnosti zavedeni dopravniho klidu. Odlo¥eni vystrahy a dalsi doby
PZS budou méfeny mikroelektronickymi asovymi jednotkami.

Pro vyhodnoceni pritjezdu vlaku piejezm bude vyuZito prekiiZeni vnitinich snima&i pfislusnych useki.
Vnitini zafizeni PZS bude umisténo v novém RD 2,5x3,6m na draZnim pozemku. Domek bude zateplen
s moznosti temperovani. Dvefe RD se zabezpe¢i elektrickou kontrolou otevieni s pienosem informace na
pracoviste dispecera.

Zikladni napajeni ze stavajici pfipojky nn z vefejné sité 3x380V/50Hz. Piipojka z nového elektromémého
rozvadéle ziizeného vramci SO 6332 Piejezd vkm 43,709; piipojka nn. Celkovy potiebny piikon
s rezervou 10% je cca 1,8 kVA. Stejnosm&mé napajeni bude z bezidrzbovych baterii s dobijecem , stied
baterie nebude vyveden. Kapacita baterii bude dimenzovana pro 8 hodin napajeni PZS bez dobijeni.
Piejezdové zafizeni bude mit pfepStové ochrany a uzemnéni neZivych &asti zafizeni. Hodnota sple¢ného
uzemnéni musi byt max.10 Ohmay.

Prejezd vkm 42,286 nové ozn. MC3 s mistni obsluz. komunikaci IVtf. u zast. H. Nerestce dnes
zabezpeCen PZS kategorie 3SBI typu AZD 71, bude provedena rekonstrukce vnitiniho zafizeni pro
zapojeni do systému DOZ. VyuZiji se stavajici zafizeni KO. Vystroj KO 75 Hz je soustfedéna u piejezdu
MCS5 v km 41,179. Stavajici vystrazniky se vyuziji. Umisténi zafizeni v RD zistane.

Pfenosova stanice systému DOZ bude umisténa do RD PZS do nové police. Pienos informaci a a
ovladacich povelil mezi PZS, sousednimi Zst. a pracovi§tém JOP v Zst. Bieznice bude proveden pomoci
systemu DOZ, ktery je navrZen pro celou stavbu v PS 1441 Zdice(mimo) — Pisck(mimo), fidici dispedersky
systém.Pro pfenosovou cestu bude vyuZivan sd&lovaci kabelizace diagnostického tratového kabelu / PS
2361/.

Prejezd v km 41,852 nové ozn. MC4 silni¢. komunikaci IILt£./8.0421 dnes zabezpeceny PZS kategorie
3SBI typu AZD 71, bude provedena rekonstrukce vnitfniho zafizeni pro zapojeni do systému DOZ
Stavajici ovladani vystrahy pomoci kolejovych obvodii se po rekonstrukei vyuzije . Vystroj stavajicich KO
75 Hz je soustfedéna u piejezdu ,,MC5“ v km 41,179.

Stavajici vystrazniky se vyuZiji. Poloha vystrazniki je vyhovujici. Umisténi zafizeni v RD ziistane.
Pienosova stanice systému DOZ bude umistdna do RD PZS do nové police. Pfenos informaci a a
ovladacich poveli mezi PZS, sousednimi Zst. a pracovi§tdm JOP v ¥st. Bfeznice bude proveden pomoci
systému DOZ, kiery je navrZen pro celou stavbu v PS 1441 Zdice(mimo) — Pisek(mimo), ridici dispeSersky
systém.Pro pfenosovou cestu bude vyuZivan sd&lovaci kabelizace diagnostického trafového kabelu / PS
2361/.

Piejezd v km 41,179 nové ozn. MC5  silni¢. komunikaci IILt¥./§.0421 dnes zabezpedeny PZS kategorie
3SBI typu AZD 71, bude provedena rekonstrukce vnitintho zafizeni pro zapojeni do systému DOZ
Stavajici ovladani vystrahy pomoci kolejovych obvodi se po rekonstrukei vyuZije . Vystroj stavajicich KO
75 Hz je soustfedéna u tohoto piejezdu ,,MC5“ v km 41,179.

Stavajici vystrazniky se vyuZiji. Poloha vystraznikii je vyhovujici. Dopravni feSeni kiizovatky u pfejezdu je
soucasny stav. a zistane zachovan Umisténi zafizeni v RD ziistane.
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Pienosova stanice systému DOZ bude umisténa do RD PZS do nové police. Pfenos informaci a a
ovladacich povelis mezi PZS, sousednimi ¥st. a pracovi§tém JOP v Zst. Bfeznice bude proveden pomoci
systému DOZ, ktery je navrZen pro celou stavbu v PS 1441 Zdice(mimo) - Pisek(mimo), fidici dispecersky
systém.Pro pfenosovou cestu bude vyuzivan sd€lovaci kabelizace diagnostického tratového kabelu / PS
2361/.

Piejezd v km 40,029 nové ozn. MC6 s mistni obsluz. komunikaci IV tf. dnes zabezpeCeny PZS
kategorie 3SBI typu AZD 71, bude provedena rekonstrukce vnitiniho zafizeni pro zapojeni do systému
DOZ Stavajici ovladani vystrahy pomoci kolejovych obvodi se po rekonstrukci vyuzije . Vystroj
stavajicich KO 75 Hz je soustfedéna u piejezdu ,,MC5% v km 41,179.
Stavajici vystrazniky se vyuZiji. Poloha vystraznikii je nevyhovujici. Vystrainiky se p¥i rekonstrukci
pYemisti na min. vzdalenost 4 m od osy koleje. Umisténi zafizeni v RD zistane.
Pfenosova stanice systému DOZ bude umistina do RD PZS do nové police. Pfenos informaci a a
ovladacich povelii mezi PZS, sousednimi Zst. a pracovi§tém JOP v Zst. Bfeznice bude proveden pomoci
systému DOZ, ktery je navrZen pro celou stavbu v PS 1441 Zdice(mimo) — Pisek(mimo), Fidici dispecersky
systém.Pro pfenosovou cestu bude vyuzivan sd€lovaci kabelizace diagnostického tratového kabelu / PS
2361/.
Stavajici prejezdy s vystr.krizi
a) piejezd vkm 42,904 mistni obsl.uSel. komunikace IV tf. nové ozn. ,MC2 zistane zabezpecen
vystraznymi kfi%i ozn.dopravni znackou A32a (vystrazny kiiZ pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny).
Provede se nové dopr. znaceni na piejezdu.

Nova kabelizace je predpokladina v celém mezistaniénim useku mezi vjezdovymi navéstidly od km
44.630(vj.nav. S Zst. Mirovice) do km 38,904 (vj.nav. L Zst. Cimelice/ ) v celkové délce 5,726 km.
Vsechny nové pouzité kabely budou parované s primérem il 1 mm a v provedeni TCEKPFLEY, nebo
obdobného technického provedeni.

Vedeni kabelové trasy musi byt navrhovano dle poZadavku investora vyhradn€ na pozemcich SZDC, €D
a.s. z divodu, aby nedochazelo ke zbytednym zaborim a vEcnym biementim z titulu kabelové trasy na
cizich pozemcich . Vykop kabelové trasy na trati mezi vjezdovymi navéstidly véetn€ rozpotové &asti je
obsaZen v prislusném PS zabezpecovaciho zafizeni.

Do spoletné kabelové trasy sd€lovaciho a zabezpeSovaciho zafizeni, budou do spoletné trasy piilozeny i
kabely sd&lovaciho zafizeni tj. dalkovy opticky kabel (DOK), rezervni HDPE a metalicky diagnosticky
tratovy kabel (DTK).

o PS 1314 Zst. Cimelice, staniéni zabezpecovaci zafizeni
V ramei tohoto PS bude v st. Cimelice vybudovano zafizeni 3. kategorie s fidici urovni
umisténou v Zst. Bfeznice. Ve stavajici DK bude umisténa deska nouzovych obsluh, z které¢ bude mozné
nouzové ovladat stanici v piipadé vypadku dispederského fizeni. Do staniéniho zabezpecovaciho zafizeni
budou zapojeny 3 dopravni koleje €.3, 1, 2.

Dopravni koleje: 3, 1, 2.
Elektromotorické pfestavniky: vyhybky €. 1, 2, 5, 8 /stavajici ¢islovani/
Elektromotorické pfestavniky: vyhybky &. 1, 2, 3, 6 /nové Eislovani/ - celkem 4 ks
Celkem 4 elektromotor.piest. a 1 EZ — celkem 5 vyhybkovych jednotek
Elektricky ohfev vymén: vymény &. 2, 8 /stavajici Cislovani/

&. 2, 6 mové Cislovani/ - celkem 2 ks
Odjezdova navéstidla: L3, L1, L2 ;S3,81,S2.

Kolejové usporadani se zredukuje tak, Ze bude zruSena vl. JihoCeské stavebni hmoty a snesena vyh.¢.3.
Klige dr¥ené v EZ budou uvoliiovany samostatné dvéma povely. Nebudou zfizovana pomocna stavédla.
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Navéstidla v obvodu stanice budou svételna splitujici podminky TNZ 34 2610. Na lichém zhlavi bude
vjezdové navéstidlo L vysunuto aZz za piejezdy vkm 61,071 a km 60,665. Oba prejezdy budou kryty
svételnym ozna&nikem a vybaveny novym PZS s vnitini vystroji soustiedénou do SU.
Na sudém zhlavi bude vjezdové navéstidlo S vysunuto za piejezd v km 58,926, ktery bude ze sméru od
stanice kryt svételnym ozna¢nikem. Tento piejezd i piejezd vkm 59,503 budou vybaveny novym PZS
s vnitini vystroji soustfedénou do SU.
Pied krajnimi vyhybkami budou zfizena uvratova sefad’ovaci navéstidla misto pivodné navrhovanych
pomocnych stavédel.
V celém obvodu stanice bude poloZena nova kabelizace
Zafizeni bude umisténo do stavajicich prostor VB ve stavédlové ustfedné rekonstrukci mistnosti, kde je
v soufasné dob& oznafené jako kulturni mistnost. Nezbytné drobné stavebni upravy jsou naplni
samostatného SO 4314 Zst. Cimelice, stavebni upravy ve VB pro technologické zafizeni.
Dopravni kancelar se ponecha ve stavajicich prostorach. V DK bude ziizen pouze ovladaci still s kontrolni
deskou, ktera obsahuje kontrolni a diskrétni ovladaci prvky. Na desce budou ,Privolavaci navésti“ na
jednotlivych navéstidlech a umozZnéno nouzové prestavovani vyhybek a nouzové ovl.pfejezdu.
Nové budou prostfedkem pro zji§tovani volnosti pocitae naprav. Celkem bude instalovano 11 ks pocitaci
naprav tvoticich 8 pocitacich useki.
Piedpokladany odbér SZZ bude cca 7,9 kVA, piipojka feSena v SO 6313.
Napéjeni SZZ bude zajistovat systém napajeciho zdroje ze dvou nezavislych pfipojek.

- zakladni napéajeni : ze sit'ové piipojky ze stani¢niho rozvadéce 3x400V; 50 Hz

- nahradni napajeni: z baterie a méni¢i dimenzovano po dobu 5 hodin

- moznost pfepinani na zasuvku pro pfipojeni pojizdného dieselagregatu
Soudasti napajeciho zdroje je vstupni skiifl s pfepinanim piipojek a jisténim. Pii vypadku vSech piipojek
jsou z baterii po dobu 15 minut vSechny obvody SZZ, po této dob¢ se napdji vybrané obvody /hl.navéstidla,
dohledaci obvody vymén a elektronicka ¢ast/ po dobu 5 hodin.
Pro projeni SU s venkovnimi prvky SZZ bude v obvodu st. poloZena zcela nova kabelizace. Dale bude
nova kabelizace pro uvazky a pro nové TZZ
Nové kabely pro jednotliva zhlavi budou rozd€leny podle druhovosti a budou ukonceny ve venkovnich
kabelovych objektech na zhlavi a dale vedeny pfipojné kabely pro jednotlivé venkovni prvky. PouZité
kabely budou parované plnéné s primérem zil 1 mm v provedeni TCEKPFLEY a kabely typu CYKY.
Po vnitini rozvody se pouziji kabely , vodice a §iidry — pfesné se uréi v ramcei dodavatelské dokumentace.
Urovriové prejezdy
PZS vkm 37,796 nové ozn. Cil pies 2 stani¢ni koleje s udelsilni€. kom. IV tf ; Pigjezd je vybaven
zafizenim PZM1 a ovladany je ze stavédla na lichém zhlavi. Piejezd bude nov€ zabezpecen a vybaven
zafizenim tiidy PZS 3SBI dle CSN 34 2650. 2 vystraniky bez zavor / 1 doplikovy svét.skiiit/ Vnitini
vystroj piejezdu bude umisténa v SU v Zst. Cimelice. V mist§ prejezdu bude umisténa piejezdova skiiti,
odkud budou rozvedeny kabely k jednotlivym vystraznikim. Napajeni pfejezdu bude nové zajiSt€no
napajecim kabelem ze SU SZZ.

Piejezd bude ze sméru od trati kryt vjezdovym navéstidlem a ze sméru od stanice odjezdovymi navéstidly a
sefad’ovacim navestidlem Se2.

o PS 1324 Cimelice — Vrd u Pisku, trat’ové zabezpelovaci zaFizeni

V mezistaniénim tseku bude zfizeno TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 Zelezniéni zabezpeSovaci zafizeni
— Staniéni a tratové zabezpedovaci zafizeni.. Tratové zabezpeovaci zafizeni v iiseku Cimelice — Vraz u
Pisku bude v soudinnosti se staniénim zabezpeSovacim zafizenim v Zst.Cimelice a Zst. VraZ u Pisku, ktera
budou dalkové ovladana z pracovisté dispecera. JOP v Zst.Bfeznice. Technologicka cast tratového
zabezpeCovaciho zafizeni, vCetné vSech potfebnych vazeb bude soucasti stani¢nich zabezpefovacich
zafizeni v sousednich dopravnach.

Délka tiseku mezi vjezdovymi navestidly je 9,830 km.
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V zékladnim stavu zafizeni nebude tratovy souhlas udglen v 7adné dopravng. TZZ bude ovladano obsluhou
SZZ v #st.Cimelice a st.VraZ u Pisku. PH stavéni pozadované odjezdové vlakové cesty SZZ automaticky
poZada o udéleni tratového souhlasu sousedni dopravny a SZZ v této dopravné souhlas automaticky udgli,
pokud jsou spln€ny vSechny podminky pro uskuteénéni vlakové cesty. Do podminek pro uddleni souhlasu a
rozsviceni povolujictho navéstniho znaku na odjezdovych navéstidlech v jednotlivych dopravnach musi byt
zapracovano vyhodnoceni volnosti tratového dseku a rovnéZ musi byt zapracovan bezanulacni a
pohotovostni stav vSech PZS ve vlakové cestg.

V tuseku trati bude definitivni zavér vjezdovych vlakovych cest uskuteétiovan vyslanim pfistusného povelu
ze sousednich dopraven o uskutecnéni odjezdové vliakové cesty ze sousedni dopravny - stanice.

Tratové zabezpetovaci zafizeni bude doplnéno diagnostikou. Diagnostika bude feSena spoletns i s &asti
diagnostiky pro stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni.

Vystraha na prejezdech je zavisla na SZZ poloze jeho navéstidel, kterd zajistuji kryti piejezdu pii
vlakovych cestach. Kontrolni a ovladaci prvky jednotlivych PZS budou umistény na kontrolni desce
umistnéné v dopravni kanceléfi ¥st. Cimelice — piejezdy CV1 v km 37 ,496, CV2 vkm 37,007, CV3 vkm
35,208 a CVS vkm 34,115 a Zst.Vraz u Pisku — pfejezdy CV8 v km 31,105, CV9 v km 30,616 a CV10
v km 29,408 a viechny piejezdy na pracovists JOP v Zst. Bieznice. Zafizeni piejezdii bude ovladano té2 od
dispefera v Zst. Breznice.

Piejezdy CV1 vkm 37,496, CV2 vkm 37,007, CV3 vkm 35,208 a CV5 vkm 34,115 budou nouzové
ovladany, tj. otevirany a uzavirany spoleSnym tlagitkem pro piejezdy umisténym na kontrolni desce v st.
Cimelice a z dispe&erského pracoviSté v Zst. Bfeznice. Piegjezdy CV8 v km 31,105, CV9 v km 30,616, a
CV10 vkm 29,408 budou nouzové ovladany, tj. otvirany a uzavirany spolecnym tlacitkem pro piejezdy
umisténym na kontrolni desce v Zst.Vraz u Pisku a z dispederského pracovists v Zst. Beznice.

Kontrola volnosti mezistani¢niho iseku bude zji§tovana pomoci poéitadli naprav s tistfednou umistdnou
vSU #st.Cimelice . Technologicka Gast tratového zabezpeCovaciho zafizeni, vCetné vSech potiebnych

vazeb bude souasti stani¢nich zabezpeovacich zafizeni v sousednich Zeleznignich stanicich. Pro napojeni

vzdaleného snimace u vjezdového navéstidla L v Zst. Vraz u Pisku bude vyuZita &tytka DTK.

Uroviiové Pprejezdy

Prejezd vkm 37,496 nové ozn. CV1 smistni obsluZz komunikaci IV.tf. bude nové zabezpelen
pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim PZS kategorie 3SBI bez zavor s nadstavbou pro zapojeni do
systému DOZ., 2 plastovymi vystrazniky . Zafizeni bude doplnéno o zafizeni s dalkové ovladanou
zvukovou signalizaci pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Picjezdové zafizeni bude
reléového typu s vyuzitim elektronickych dopliki.

V zapojeni PZS bude uvazovano s moznosti zavedeni dopravniho klidu. OdloZeni vystrahy a dalsi doby
PZS budou méfeny mikroelektronickymi Easovymi jednotkami.

Pro vyhodnoceni prijjezdu viaku piejezdem bude vyuZito pfekiiZeni vnitinich snimagi piislusnych useki.
Vnitini zafizeni PZS bude umisténo v novém RD 2,5x3,6m na dranim pozemku. Domek bude zateplen
s moznosti temperovani. Dvefe RD se zabezpeci elektrickou kontrolou otevieni s pfenosem informace na
pracovisté dispecera.

Zakladni napéjeni ze stavajici pfipojky nn z vefejné sit€ 3x380V/50Hz. Napajeni s nn piipojky z NZ
stani¢niho v ramci SO 6313. Celkovy potiebny piikon s rezervou 10% je cca 1,8 kVA. Stejnosmérné
napdjeni bude z beziidrzbovych baterii s dobijeSem , stfed baterie nebude vyveden. Kapacita baterii bude
dimenzovana pro 8 hodin napajeni PZS bez dobijeni. Pejezdové zafizeni bude mit pfepétové ochrany a
uzemnéni neZivych Casti zafizeni. Hodnota spleéného uzemnéni musi byt max.10 Ohma.

Prejezd vkm 37,007 nové ozn. CV2 silniéni komunikace IIItF/1217  bude nové zabezpelen
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim PZS kategorie 3SBI bez zavor s nadstavbou pro zapojeni do
systému DOZ., 2 plastovymi vystrazniky /1 doplitujici svét.skiii/ . Zafizeni bude doplnéno o zafizeni
s dalkové ovladanou zvukovou signalizaci pro osoby somezenou schopnosti pohybu a orientace.
Piejezdové zafizeni bude reléového typu s vyuZitim elektronickych dopliiki.

84




Racionalizace v trati Zdice — Protivin,
Cést dokumentace B.1 — Souhrnné technické zprava

V zapojeni PZS bude uvaZovano s moZnosti zavedeni dopravniho klidu. OdloZeni vystrahy a dal§i doby
PZS budou méfeny mikroelektronickymi asovymi jednotkami.

Pro vyhodnoceni prijezdu vlaku piejezdem bude vyuZito prekizeni vnitinich snima&d piislusnych tsekd.
Vnitini zafizeni PZS bude umisténo v novém RD 2,5x3,6m na draznim pozemku. Domek bude zateplen
s moznosti temperovani. Dvefe RD se zabezpedi elektrickou kontrolou otevieni s pfenosem informace na
pracovisté dispedera.

Zékladni napajeni ze stavajici pipojky nn z vefejné sité 3x380V/50Hz.. Napajeni z nové piipojky v ramci
SO 6333 Celkovy potiebny piikon srezervou 10% je cca 1,8 kVA. Stejnosmérné napajeni bude
z bezadrzbovych baterii s dobijeGem , stfed baterie nebude vyveden. Kapacita baterii bude dimenzovana
pro 8 hodin napéjeni PZS bez dobijeni. Pfejezdové zafizeni bude mit prep&fové ochrany a uzemnéni
neZivych €asti zafizeni. Hodnota sple&ného uzemnéni musi byt max.10 Ohmd.

Piejezd vkm 35,208 nové ozn. CV3 silni¢ni komunikace ITLtf/8.1216 u zast. H. Nerestce dnes
zabezpeden PZS kategorie 3SBI typu AZD 71, bude provedena rekonstrukce vnitiniho zafizen pro
zapojeni do systému DOZ. VyuZiji se stavajici zafizeni KO, doplni se ST. Vystroj KO 75 Hz je
soustfedena u pfejezdu CV3. Stavajici vystrazniky / 2 vystrazniky , 1 doplitkovy/ se vyuziji. Umisténi
zafizeni v RD ziistane.

Pfenosova stanice systému DOZ bude umisténa do RD PZS do nové police. Pienos informaci a a
ovladacich povelii mezi PZS, sousednimi Zst. a pracovi§tém JOP v st. Bfeznice bude proveden pomoci
systému DOZ, ktery je navrzen pro celou stavbu v PS 1441 Zdice(mimo) — Pisek(mimo), fidici dispecersky
systém.Pro pfenosovou cestu bude vyuZivan sd&lovaci kabelizace diagnostického tratového kabelu / PS
2361/.

Prejezd v km 34,115 nové ozn. CV5 silniéni komunikace ILtf./.121 dnes zabezpeSen PZS kategorie
3SBI typu AZD 71, bude provedena rekonstrukce vnitfniho zafizeni pro zapojeni do systému DOZ. VyuZiji
se stavajici zafizeni KO, doplni se ST. Vystroj KO 75 Hz je soustfedéna u piejezdu CV3. Stavajici
vystrazniky / 4 vystrazniky / se vyuZiji. Umisténi zafizeni v RD zistane.

Pienosova stanice systému DOZ bude umistéha do RD PZS do nové police. P¥enos informaci a a
ovladacich poveld mezi PZS, sousednimi ¥st. a pracovistém JOP v Zst. Bfeznice bude proveden pomoci
systému DOZ, ktery je navrZen pro celou stavbu v PS 1441 Zdice(mimo) — Pisek(mimo), Fidici dispecersky
systém. Pro pfenosovou cestu bude vyuZivana sd&lovaci kabelizace diagnostického tratového kabelu / PS
2361/.

Prejezd v km 31,793 nov€ ozn. CV7 s mistni udel kom. IV tf. /lesni cesta/ bude zabezpeden zafizenim
kategorie PZM2 mechanickymi zdvorami uzamykatelnymi na mists. Musi spliiovat podminky schvalenych
»Zakladnich technickych pozadavki na PZM2 uzamykatelné na mists. Vysledny kli¢ bude uzaméen v EZ-
CV7, ktery bud umistén v misté piejezdu s vnitini vystroji v RD piejezdu CV8 vkm 31,105. Stavova
mnformace ,,PZM uzavieno™ bude zapracovana jeko podminka pro uddleni TS a rozsviceni povolujiciho
naveéstniho znaku pro vlakovou cestu na piejezd.

Prejezd v km 31,105 nov€ ozn. CV8 silni¢ni komunikace IIL.t+./¢.12110 dnes zabezpeden PZS kategorie
3SBI typu AZD 71, bude provedena rekonstrukce vnitfniho zatizeni pro zapojeni do systému DOZ. VyuZiji
se stavajici zafizeni KO, doplni se ST. Vystroj KO 75 Hz je soustfedéna u piejezdu CV9. Stavajici
vystraZniky / 2 vystrazniky, 1 doplitujici svét.skiifi / se vyuziji. Umisténi zafizeni v RD ziistane.

Pienosova stanice systému DOZ bude umisténa do RD PZS do nové police. Pienos informaci a a
ovladacich povelit mezi PZS, sousednimi ¥st. a pracovi§tém JOP v Zst. Bfeznice bude proveden pomoci
systému DOZ, ktery je navrZen pro celou stavbu v PS 1441 Zdice(mimo) — Pisek(mimo), fidici dispecersky
system.Pro pienosovou cestu bude vyuZivan sd€lovaci kabelizace diagnostického tratového kabelu / PS
2361/.
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Prejezd v km 30,616 nové ozn. CV9 mistni obsluz komunikace IV.tf. dnes zabezpeden PZS kategorie
3SBI typu AZD 71, bude provedena rekonstrukce vnitiniho zafizeni pro zapojeni do systému DOZ. Vyuziji
se stavajici zafizeni KO, doplni se ST. Vystroj KO 75 Hz je soustfedéna u tohoto piejezdu CV9. Stavajici
vystraZniky / 2 vystrazniky, 1 doplitujici svét.skfifi / se vyuziji. Umisténi zafizeni v RD ziistane.

Pfenosova stanice systému DOZ bude umisténa do RD PZS do nové police. Pfenos informaci a a
ovladacich povelii mezi PZS, sousednimi Zst. a pracovi§tém JOP v st. Bfeznice bude proveden pomoci
systému DOZ, ktery je navrZen pro celou stavbu v PS 1441 Zdice(mimo) — Pisek(mimo), fidici dispedersky
systém.Pro pfenosovou cestu bude vyuZivan sd&lovaci kabelizace diagnostického tratového kabelu / PS
2361/.

Prejezd v km 29,408 nové ozn. CV10 ugelova mistni komunikace IV . dnes zabezpeSen PZS kategorie
3SBI typu AZD 71, bude provedena rekonstrukce vnitiniho zafizeni pro zapojeni do systému DOZ. VyuZiji
se stavajici zafizeni KO, doplni se ST. Vystroj KO 75 Hz je soustfeddna u piejezdu CV9. Stavajici
vystrazniky / 2 vystrazniky / se vyuZiji. Umisténi zafizeni v RD zistane.

Pfenosova stanice systému DOZ bude umisténa do RD PZS CV9 do nové police.

Stavajici prejezdy s vystr. kFizi

a) prejezd vkm 34,598 mistni obsl.uel komunikace IV tf. nové ozn. ,,CV4“ ziistane zabezpeten
vystraznymi kiiZi ozn.dopravni znackou A32a (vystraZny kiiZ pro Zelezniéni piejezd
jednokolejny). Provede se nové dopr. znadeni na piejezdu.

b) Piejezd vkm 33,547 mistni obsl. ucelové komunikace IV.f. nové ozn. ,CV6“ zistane
zabezpe&en vystraznymi kiiZi ozn.dopravni znatkou A32a (vystrazny kiiZ pro Zelezniéni piejezd
jednokolejny). Provede se nové dopr. znadeni na piejezdu.

Nova kabelizace je pfedpokladana v celém mezistaniénim tseku mezi vjezdovymi navéstidly od km 37,590
(vjnav. S Zst. Cimelice) do km 27,760 (vj.nav. L Zst. Vraz u Pisku ) v celkové délce 9,830 km.

Vsechny nové pouZité kabely budou parované s primérem Zil 1 mm a v provedeni TCEKPFLEY, nebo
obdobného technického provedeni.

Vedeni kabelové trasy musi byt navrhovano dle poZadavku investora vyhradng na pozemcich SZDC, €D
a.s. zdivodu, aby nedochazelo ke zbyte¢nym zaborim a vEcnym bfemenim z titulu kabelové trasy na
cizich pozemcich . Vykop kabelové trasy na trati mezi vjezdovymi navéstidly véetné rozpodtové &asti je
obsaZen v piislusném PS zabezpeCovaciho zafizeni.

Do spoletné kabelové trasy sd&lovaciho a zabezpeSovaciho zafizeni, budou do spoledné trasy priloZeny i
kabely sde€lovaciho zafizeni tj. dalkovy opticky kabel (DOK), rezervni HDPE a metalicky diagnosticky
trat'ovy kabel (DTK).

¢ PS 1315 Zst. Vrd% u Pisku, staniéni zabezpecovact zafizeni
V ramci tohoto PS bude v Zst. VraZ u Pisku vybudovéano zafizeni 3. kategorie s ¥idici dirovni
umisténou v Zst. Bfeznice. Ve stavajici DK bude umisténa deska nouzovych obsluh, z které bude moné
nouzové ovladat stanici v pfipad€ vypadku dispederského fizeni. Do staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni
budou zapojeny 2 dopravni koleje ¢.3, 1.

Dopravni koleje: 3, 1.
Elektromotorické pfestavniky: vyhybky &. 2, 6 /stavajici &islovani/
Elektromotorické prestavniky: vyhybky €. 1, 3 /nové &islovani/ - celkem 2 ks
Celkem 2 elektromotor.prest. a 1 EZ — celkem 3 vyhybkové jednotky
Elektricky ohfev vymén: vymeény €. 2, 6 /stavajici &islovani/

€. 1, 3 /nové &islovani/ -  celkem 2 ks
Odjezdova navéstidla: L3, L1 ; S3,S1.

Kolejové uspotadani se zredukuje tak, Ze bude zrusena celd stani¢ni kolej &.2 v&. stavajicich vyhybek &.1 a

5.Dale bude snesena stavajici vyhybka &.4 a &ast kolje &.5 .
Kli¢e drZzené v EZ budou uvoliiovany samostatné dvéma povely. Nebudou zfizovana pomocna stavédla.
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Néavéstidla v obvodu stanice budou svételnd splitujici podminky TNZ 34 2610. Odjezdova navéstidla
budou umisténa min. 15 m od namezniku ; navéstidla jsou platna pro vlaky i posun. Na vjezdovych a
odjezdovych navéstidlech budou privoldvaci navésti.

Pied krajnimi vyhybkami budou zfizena uvratova sefad’ovaci navéstidla misto puvodné navrhovanych
pomocnych stavédel. Pro mimofadné stavy bude moZnost ovl.mistné z DK z kontrolni desky nouzové
obsluhy.

V celém obvodu stanice bude poloZena nova kabelizace _
Zafizeni bude umisténo do stavajicich prostor VB ve stavédlové tustfedné rekonstrukei mistnosti, kde je
v soucasné dobé oznalené jako mistnost ustfedny a ¢asti stavajici DK. Nezbytné drobné stavebni upravy
jsou naplni samostatného SO 4315 Zst. Vraz u Pisku, stavebni upravy ve VB pro technologické zafizeni.
Dopravni kancelaf se ponecha ve stavajicich prostorach. V DK bude zfizen pouze ovladaci stil s kontrolni
deskou, kterd obsahuje kontrolni a diskrétni vladaci prvky. Na desce budou ,Pfivolavaci navésti na
jednotlivych navéstidlech a umoznéno nouzové prestavovani vyhybek a nouzové ovl.prejezdu.
Nov¢ budou prostiedkem pro zji§tovani volnosti stani¢nich koleji a vyhybek pocitace naprav. Celkem bude
instalovano 9 ks pocitact naprav tvoiicich 6 pocitacich aseku.
Piedpokladany odbér SZZ bude cca 7,4 kVA, piipojka feSena v SO 6314.
Napajeni SZZ bude zajistovat systém napajeciho zdroje ze dvou nezavislych piipojek.

- zakladni napajeni : ze sitové pfipojky ze staniCniho rozvadéce 3x400V; 50 Hz

- nahradni napajeni: z baterie a ménic¢u dimenzovano po dobu 5 hodin

- moznost prepinani na zasuvku pro piipojeni pojizdného dieselagregatu
Soudasti napajeciho zdroje je vstupni skiifi s prepinanim pfipojek a jiSténim. Pfi vypadku vsech pfipojek
jsou z baterii po dobu 15 minut v§echny obvody SZZ, po této dobg€ se napaji vybrané obvody /hl.navéstidla,
dohledaci obvody vymén a elektronicka ¢ast/ po dobu 5 hodin.
Pro projeni SU s venkovnimi prvky SZZ bude v obvodu Zst. poloZena zcela nova kabelizace. Dale bude
nova kabelizace pro tvazky a pro nové TZZ
Nové kabely pro jednotliva zhlavi budou rozd€leny podle druhovosti a budou ukonceny ve venkovnich
kabelovych objektech na zhlavi a dale vedeny pfipojné kabely pro jednotlivé venkovni prvky. Pouzité
kabely budou parované plnéné s primérem zil 1 mm v provedeni TCEKPFLEY a kabely typu CYKY.
Po vnitini rozvody se pouziji kabely , vodi¢e a Siitiry — pfesné se ur€i v ramci dodavatelské dokumentace.
Uroviiové piejezdy
PZS v km 26,970 nové ozn. V1 pies 1 stani¢ni kolej se silni¢.komunikaci HI.ti/1219 ; Piejezd je dnes
zabezpecCen zafizenim PZS 3SNI bez KO . Piejezd bude nové zabezpefen a vybaven zafizenim tfidy PZS
3SBI dle CSN 34 2650. 2 vystrazniky bez zavor Vnitini vystroj piejezdu bude umisténa v SU v Zst. Vraz
u Pisku. V mist€ prejezdu bude umisténa piejezdova skiin, odkud budou rozvedeny kabely k jednotlivym
vystraznikim. Napajeni piejezdu bude nové zajiténo napéjecim kabelem ze SU SZZ.
Piejezd bude ze sméru od trati kryt vjezdovym navéstidlem a ze sméru od stanice odjezdovymi navéstidly a
sefad’ovacim navéstidlem Se2. Kontrolni a ovladaci prvky budou umistény na kontolni desce v DK ana
pracovisti dispecera JOP v Zst. Bfeznice.

o PS 1325 Vrd% u Pisku - CiZovd, trat’ové zabezpecovaci zaiizent

V mezistaniénim useku bude zfizeno TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni
— Stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni.. Tratové zabezpeCovaci zafizeni v useku Vraz u Pisku -
Cizova bude v soudinnosti se staniénim zabezpeovacim zafizenim v Zst.Vraz u Pisku a zst. Cizova, ktera
budou dalkov€ ovladana z pracovist¢ dispeCera. JOP v Zst.Bfeznice. Technologicka ¢ast tratového
zabezpeCovaciho zafizeni, vCetné vSech potifebnych vazeb bude soucasti stanicnich zabezpecovacich
zafizeni v sousednich dopravnach.

Délka useku mezi vjezdovymi navéstidly je 5,715 km.

V zékladnim stavu zafizeni nebude tratovy souhlas udélen v zadné dopravné. TZZ bude ovladano obsluhou
SZZ v #st.Vraz u Pisku a 7st.Cizova. Pfi stavéni poZadované odjezdové vlakové cesty SZZ automaticky
pozada o udgleni trat'ového souhlasu sousedni dopravny a SZZ v této dopravné souhlas automaticky udél,
pokud jsou splnény vSechny podminky pro uskuteénéni vlakové cesty. Do podminek pro ud€leni souhlasu a
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rozsviceni povolujiciho navéstniho znaku na odjezdovych navéstidlech v jednotlivych dopravnach musi byt
zapracovano vyhodnoceni volnosti tratového useku a rovnéz musi byt zapracovan bezanulani a
pohotovostni stav vSech PZS ve viakové cesté.

V tseku trati bude definitivni zavér vjezdovych viakovych cest uskuteiiovan vyslanim pfistusného povelu
ze sousednich dopraven o uskutednéni odjezdové vlakové cesty ze sousedni dopravny - stanice.

Tratové zabezpefovaci zafizeni bude doplnéno diagnostikou. Diagnostika bude feSena spoledn€ 1 s Casti
diagnostiky pro stani¢ni zabezpecovaci zafizeni.

Vystraha na piejezdech je zavisla na SZZ poloze Jeho navéstidel, ktera zajistuji kryti pfejezdu pii
viakovych cestach . Kontrolni a ovladaci prvky Jednothvych PZS budou umistény na kontrolni desce
umistnéné v dopravni kancelafi Zst. Cizova — piejezdy VUD VC2 v km 24,460, VC3 v km 22,983 a VC4
v km 21,350 a vSechny piejezdy na pracovisté JOP v Zst. Bfeznice.

Zafizeni pfejezdii bude ovladano téZ od dispeera v Zst. Bfeznice a bude umoziiovat zavedeni ,nocniho
klidu®.

Pigjezdy VUD VC2 v km 24,460, VC3 vkm 22,983 a VC4 v km 21,350 budou nouzové ovladany, 4.

otevirany a uzavirany spolecnym tlacitkem pro pfejezdy umisténym na kontrolni desce v Zst. Cizova a
z dispeCerského pracovi§té v Zst. Bieznice.-

Kontrola volnosti mezistani¢niho useku bude zjis§tovana pomoci pocitaci naprav s ustfednou umisténou v
SU #st.VraZ u Pisku . Technologicka &ast tratového zabezpedovaciho zafizeni, v&etn& viech potfebnych
vazeb bude soudasti stani¢nich zabezpedovacich zafizeni v sousednich Zelezni¢nich stanicich. Pro napojeni
vzdaleného snimade u vjezdového navéstidla L v Zst. CiZova bude vyuZita étytka DTK.

Uroviiové prejezdy

P¥ejezd v km 26,130 nové ozn. VC1 s mistni ucel.kom. IV tf. /polni cesta/ bude zabezpeden zafizenim
kategoric PZM2 mechanickymi zavorami uzamykatelnymi na mist€. Musi spliiovat podminky schvalenych
,,Zakladnich technickych pozadavkii na PZM2 uzamykatelné na mists. Vysledny kli¢ bude uzamden v EZ-
VC1, ktery bud umistén v misté piejezdu s vnitini vystroji v RD piejezdu VC2 vkm 24,460. Stavova
informace ,,PZM uzavieno“ bude zapracovana jeko podminka pro ud€leni TS a rozsviceni povolujiciho
nav&stniho znaku pro vlakovou cestu na piejezd.

Piejezd v km 24,460 nov€ ozn. VC2 s mistni obsl.silni€. komunikace IV.tf Stavajici zafizeni typu
VUD PZS kategorie 3SBI bude rekonstruovano a zavazano do systému DOZ. Stavajici prostfedky pro
zjistovani volnosti /ventilové KO/ budou nahrazeny pogitaci naprav. Umisténi zafizeni v RD typu OPD
ziistane zachovano. Pivodni vystrazniky VUD se nahradi novymi vystrazniky AZD 171; vzdalenosti
vystrazniki od osy koleje jsou vyhovuji. Provede se celkova rekonstrukce a repase prejezdu VUD.
Zafizeni je umisténo v SM3 skiini ve zd&ném domku.

Ustiedna poitadi naprav pro 2 piejezdy bude umisténa v RD piejezdu VC3 v km 22,983.

Piejezd v km 22,983 nové ozn. VC3 s mistni obsl.silni¢. komunikace IV .tf. Stavajici zafizeni typu
VUD PZS kategorie 3SBI bude rekonstruovano a zavazano do systému DOZ. Stavajici prostiedky pro
zjistovani volnosti /ventilové KO/ budou nahrazeny pocitaci naprav. Umisténi zafizeni v RD typu OPD
ziistane zachovano. Pivodni vystrazniky VUD se nahradi novymi vystrazniky AZD 71; vzdalenosti
vystrazniki od osy koleje jsou vyhovuji. Provede se celkova rekonstrukce a repase prejezdu VUD.
Zafizeni je umisténo v SM3 skiini ve zd&né mistnosti byv.strazniho domku.

Ustfedna poéitaci naprav pro 2 prejezdy bude umisténa v RD tohoto piejezdu VC3 v km 22,983.

Pienosova stanice systému DOZ bude pro oba piejezdy umisténa do RD PZS VC3 v km 22,983 do nové
police v mistnosti pfejezdu .Pfenos informaci a a ovladacich poveli mezi PZS, sousednimi Zst. a
pracovi§tém JOP v Zst. Bfeznice bude proveden pomoci systému DOZ, ktery je navrZen pro celou stavbu
v PS 1441 Zdice(mimo) — Pisek(mimo), fidici dispecersky systém. Pro pfenosovou cestu bude vyuzivan
sdélovaci kabelizace diagnostického tratového kabelu / PS 2361/.
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Piejezd v km 21,350 nové ozn. VC4 mistni obsluZz komunikace IV.tf. dnes zabezpeCen PZS kategorie
3SBI typu AZD 71, bude provedena rekonstrukce vnitiniho zafizeni pro zapojeni do systému DOZ. VyuZiji
se stavajici zafizeni KO, doplni se ST. Vystroj KO 75 Hz je soustfedéna u tohoto piejezdu VC4. Stavajici
vystrazniky / 2 vystrazniky, 1 dopliujici svét.skiii / se vyuziji. Umisténi zafizeni v RD ziistane.

Prenosova stanice systtmu DOZ bude umisténa do RD PZS do nové police. Pienos informaci a a
ovladacich poveli mezi PZS, sousednimi Zst. a pracovistém JOP v Zst. Bfeznice bude proveden pomoci
systému DOZ, ktery je navrZen pro celou stavbu v PS 1441 Zdice(mimo) — Pisek(mimo), fidici dispecersky
systém.Pro pfenosovou cestu bude vyuzivan sd€lovaci kabelizace diagnostického tratového kabelu / PS
2361/.

Nova kabelizace je pfedpokladana v celém mezistaniénim useku mezi vjezdovymi navéstidly od km
26,737(vj.nav.S Zst. VraZ u Pisku) do km 21,022 (vj.nav. L 7st. Cizova ) v celkové délce 5,715 km.
Vsechny nové pouzité kabely budou parované s prumérem zil 1 mm a v provedeni TCEKPFLEY, nebo
obdobného technického provedeni.

Vedeni kabelové trasy musi byt navrhovano dle po¥adavku investora vyhradng na pozemcich SZDC, CD
a.s. z divodu, aby nedochazelo ke zbyteCnym zaborim a vécnym bfementim z titulu kabelové trasy na
cizich pozemcich . Vykop kabelové trasy na trati mezi vjezdovymi navéstidly véetné rozpocCtové Casti je
obsaZen v pfislusném PS zabezpecovaciho zarizeni.

Do spoleéné kabelové trasy sd€lovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, budou do spoleéné trasy piiloZeny i
kabely sd€lovaciho zafizeni tj. dalkovy opticky kabel (DOK), rezervni HDPE a metalicky diagnosticky
tratovy kabel (DTK).

¢ PS 1316 Zst. Cizovd, stani¢ni zabezpelovaci zarizeni

V ramci tohoto PS bude v st. CiZova rekonstruovano stavajici staniéni zabezpe&ovaci zafizeni 3.
kategorie do systému DOZ s dalkovym ovladanim z pracovisté JOP dispecera v zst. Bieznice s fidici
urovni umisténou v Zst. Bfeznice.Ve stanici zistane staniéni zabezpeCovaci zafizeni , které nebude
umoziovat zabezpeleny posun. Nezabezpefené posunové cesty dovolené staniénim zabezpeCovacim
zafizenim bude mozné realizovat po ud€leni pfislusného souhlasu z pracoisté dispecera. Na kazdém zhlavi
zistane umisténa skfifika pomocného stavédla, kde bude umisténo mistni ovladani elktromotorickych
prestavniku, elektromagnetickych zamkia s drzenymi vyménovymi zamky pro obsluhu mistni technolgie
préace.

Ve stavajici DK bude umisténa deska nouzovych obsluh, z které bude mozZné nouzové ovladat
stanici v piipad¢ vypadku dispeCerského fizeni. Do stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni DOZ budou
zapojeny 3 dopravni koleje €.3, 1, 2.

Dopravni koleje: 3, 1, 2.
Elektromotorické prestavniky: vyhybky €. 1, 3, 5, 6 /stavajici Cislovani/
Elektromotorické prestavniky: vyhybky €. 1, 3, 4, S /nové Cislovani/ - celkem 4 ks
Celkem 4 elektromotor.piest. a 1 EZ — celkem S vyhybkovych jednotek
Elektricky ohfev vymén: vymény €. 1, 6 /stavajici Cislovani/

€. 1, 5 /nové Cislovani/ -  celkem 2 ks
Odjezdova navéstidla: L3, L1, L2 ; S3,S1,S2.

Navéstidla v obvodu stanice budou svételna splitujici podminky TNZ 34 2610. Hlavni navéstidia budou
platna jen pro jizdu vlaki. Odjezdova navéstidla ve stani¢nich kolejich budou presituovana tak, aby splnila
vzdalenost 15 m od ndmezniku. Vjezdova navéstidla a piedvésti budou ponechana. Vystroj navéstidel je
umisténa v SU Zst. CiZova.

Vyhybky budou zabezpceny elektromotorickymi pfestavniky /pouze vyhybky €. 1, 3, 5 a 6. Vyména 2 a
Vk1 bude uzaviena zamky.

Stavajici kolejové obvody budou vyuZivany rekonstruovaném zafizeni pro DOZ Kolejové obvody jsou
typu KO 36 75 Hz.

Stavajici kabelové staniéni rozvody se vyuZiji i po rekonstrukci po propojeni SU s venkovnimi prvky SZZ.
Na obé zhlavi je realizovana hlavni kabelova trasa z RD a SU vypravni budovy s rozdSlenim kabelii dle
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drubu k jednotlivym prvkim v kolejisti. Kabely pro jednotliva zhlavi jsou ukonény ve venkovnich
kabel.objektech na zhlavi a dale jsou vedeny pfipojné kabely k jednotlivy prvkim. Nové budou pouze
poloZeny kabely mezi stavajicim RD u VB a novou stavédlovou ustfednou. PouZité kabely budou parované
plnéné s praimérem Zil 1 mm v provedeni TCEKPFLEY a kabely typu CYKY.
Po vnitini rozvody se pouZiji kabely , vodiée a §itiry — pfesné se urci v ramci dodavatelské dokumentace.
Zafizeni bude umisténo do stavajicich prostor VB ve stavédlové ustfedné rekonstrukci mistnosti, kde je
v souCasné dob¢é oznaCené jako sklad a pradelna. Nezbytné drobné stavebni upravy jsou naplini
samostatného SO 4316 Zst. Cizova, stavebni iipravy ve VB pro technologické zafizeni.
Dopravni kancelar se ponecha ve stavajicich prostorach. V DK bude zfizen pouze ovladaci stil s kontrolni
deskou, ktera obsahuje kontrolni a ovladaci prvky.
Piedpokladany odbér SZZ bude cca 9,7 kVA, rek. pfipojky feSena v SO 6315
Pripojka realizovana ze stani¢niho rozvadéée s vlastnim méfenim odbéru. Napajeni kolejovych obvodi ve
zistava stavajici a umisténo v RD 03 véetné stavajici piipojky.
Napdjeni SZZ bude zajiStovat systém napajeciho zdroje ze dvou nezavislych piipojek.

- zakladni napajeni : ze sitové piipojky ze stani¢niho rozvadéce 3x400V; 50 Hz

- nahradni napajeni: z baterie a méni¢i dimenzovano po dobu 5 hodin

- moznost piepindni na zasuvku pro piipojeni pojizdného dieselagregatu
Soucasti napajeciho zdroje je vstupni skiin s prepinanim piipojek a jisténim. Pfi vypadku vSech pfipojek
jsou z baterii po dobu 15 minut vSechny obvody SZZ, po této dobé se napaji vybrané obvody /hl.navéstidla,
dohledaci obvody vymén a elektronicka ¢ast/ po dobu 5 hodin.

Urovriové Prejezdy

Piejezd v km 20,786 nové ozn. C1 se silni¢. komunikaci IIL.tf./¢.12113 dnes zabezpeceny PZS kategorie
3SNI typu AZD 71 z r.1991 , bude provedena rekonstrukce vnitiniho zafizeni pro zapojeni do systému
DOZ a téz pro splnéni podminek zapojeni pozitivniho signdlu na prejezdu.. Stavajici ovladani vystrahy
pomoci kolejovych obvodi se po rekonstrukei vyuZije . Vystroj stavajicich KO 75 Hz je soustfedéna v RD
03.
Stavajici vystrazniky se vyuziji. Poloha vystraznikii je vyhovujici..Umisténi zafizeni v RD zistane.
Pienosova stanice systému DOZ bude umisténa do SU SZZ .
Stavajici prejezd s vystr.kFizi
a) piejezd vkm 20,061 mistni obsl.ucel komunikace IV.tf. nové ozn. ,,C2% zistane zabezpeen
vystraznymi kiizi ozn.dopravni znaCkou A32a (vystrazny kiiZ pro Zelezniéni pfejezd
jednokolejny). Provede se nové dopr. znaCeni na piejezdu.

o PS 1326 Cizovd - Pisek, trarové zabezpelovaci zarizeni
V ramci tohoto PS 1326 bude v tomto mezistani¢nim tseku i nadale zachovano v ¢innosti stavajici TZZ 3.
kategorie dle TNZ 34 2620 Zelezni¢ni zabezpeovaci zafizeni — Stani¢ni a tratové zabezpeSovaci zafizen..
Tratové zabezpeSovaci zafizeni v iseku CiZova - Pisek bude v soudinnosti se staninim zabezpetovacim
zafizenim v Zst.Cizova a Zst. Pisek. Zst. CiZova bude dalkové ovladana z pracovidtd dispedera. JOP
v zst.Bfeznice. Technologickd ¢ast tratového zabezpeCovaciho zafizeni, véetn€ vSech potiebnych vazeb
bude soucasti staniCnich zabezpefovacich zafizeni v sousednich dopravnach.
Délka useku mezi vjezdovymi navéstidly je 6,466 km.
Kontrola volnosti celého mezistani¢niho useku bude zji§tovana ¢innosti KO 75 Hz . Do volnosti trati se
zapracuje 1 stav vSech stavajicich KO 75 Hz stivajictho TZZ automatického hradla AH 83. Stavajici
rozmisténi izolovanych styki vyhovuje i po pfepoctu spoustécim obvodim od jednotlivych zabezpeénych
prejezdii. Tratové zabezpefovaci zafizeni bude doplnéno jednoduchou stavovou diagnostikou. Stavajici
priejezdy maji staZeny kontroly a indikace do sousednich dopraven:
CP1 - zst. Cizova
CP2, CP3 a CP4 - Zst. Pisek
Diagnostika bude feSena spolecn¢ i s ¢asti diagnostiky pro stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni.
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Uroviiové prejezdy

Prejezd v km 18,603 nové ozn. CP1 mistni obsluZ komunikace IV.tf. dnes zabezpeden PZS kategorie
3SBI typu AZD 71 r. 1993, bude provedena rekonstrukce vnitiniho zafizeni pro zapojeni do systému DOZ.
VyuZiji se stavajici zarizeni KO. Vystroj KO 75 Hz je soustfedéna u pfiejezdu Stavajici vystrazniky / 3
vystrazniky/ se vyuZiji. Umisténi zafizeni v RD ziistane.

Pfenosova stanice systému DOZ bude umisténa do SU SZZ st. Ciova, kam je dnes ovladani a indikace
staZzeny. Pfenos informaci a a ovladacich poveli mezi PZS, sousednimi Zst. a pracovistém JOP v Zst.
Bieznice bude proveden pomoci systému DOZ, ktery je navrZen pro celou stavbu v PS 1441 Zdice(mimo)
— Pisek(mimo), fidici dispedersky systém.Pro pifenosovou cestu bude vyuZivan sdélovaci kabelizace
diagnostického tratového kabelu / PS 2361/.

Piejezd v km 17,132 nové ozn. CP2 mistni obsluz komunikace IV .tf. dnes zabezpeen PZS kategorie
3SBI typu AZD 71 .1993, bude provedena rekonstrukee vnitfniho zafizeni pro zapojeni do systému DOZ.
Vyuziji se stavajici zafizeni KO. Vystroj KO 75 Hz je soustfedéna u piejezdu Stavajici vystrazniky / 4
vystrazniky, 1 doplitkova svételna skiii/ se vyuziji. Umisténi zafizeni v RD ziistane.

Prenosova stanice systému DOZ bude umisténa do RD35 u piejezdu CP4.

Piejezd v km 15,991 nové ozn. CP3 mistni ucel. komunikace IV tf. dnes zabezpeten PZS kategorie 3SBI
typu AZD 71 r.1993, bude provedena rekonstrukce vnitintho zafizeni pro zapojeni do systému DOZ.
Vyuziji se stavajici zafizeni KO. Vystroj KO 75 Hz je soustfedéna u piejezdu Stavajici vystrazniky / 2
vystrazniky/ se vyuZiji. Umisténi zafizeni v RD zustane.

Pienosova stanice systému DOZ bude umisténa do RD5 u piejezdu CP4.

Piejezd v km 15,221 nové ozn. CP4 mistni silni¢ni komunikace IV .tf. dnes zabezpeéen PZS kategorie
3SBI typu AZD 71 1.1993, bude provedena rekonstrukce vnitfniho zafizeni pro zapojeni do systému DOZ.
Vyuziji se stavajici zatfizeni KO. Vystroj KO 75 Hz je soustfedéna u piejezdu Stavajici vystrazniky / 3
vystrazniky/ se vyuziji. Doplnéni nového 3 vystrazniku bylo jiZ provedeno pied stavbou racionalizace SDC
SSZT CB .Umisténi zafizeni v RD ziistane.

Prenosova stanice systému DOZ bude umisténa do RDS5 u prejezdu CP4.

Dalkové ovladani a prenos indikaci pfejezdd CP2, CP3 a CP4 neni moZzné umistit z prostorovych divoda
v zst. Pisek. V projektu je navrzeno umisténi v RDS5 u prejezdu CP4 v km 15,221, kde je dostateény volny
prostor pro umisténi stojanu s prvky pienosové stanice DOZ pro piejezdy

Pienos informaci a a ovladacich poveli mezi PZS, sousednimi Zst. a pracovistém JOP v Zst. Bfeznice bude
proveden pomoci systému DOZ, ktery je navrZen pro celou stavbu v PS 1441 Zdice(mimo) — Pisek(mimo),

fidici dispecersky systém.Pro pfenosovou cestu bude vyuZzivan sd€lovaci kabelizace diagnostického
tratového kabelu / PS 2361/.

o PS 1317 Zst. Pisek, navdzdni do DOZZ
Ve stavajicim stavu je v Zst. Pisek v provozu SZZ 2 kategoric zjednoduSené reléové zabezpeovaci
zafizeni TEST C.
V mezistaniénim aseku Cizova — Pisek se vyuZije stavajicho TZZ AH 83. V Zst. Pisek, tak jako
v soucasné dob¢ zistane umisténa jeho koncova Cast.

Pro jizdu v mezistani¢nim useku bude tratovy souhlas k jizdé viaku udélovan mezi dispeCerem DOZ v Zst.
Bfeznice a vypravéim Zst. Pisek prostfednictvim nového tratového zabezpeCovaciho zafizeni v useku traté
s dalkovym ovladanim. Ze st. Pisek bude mozné postavit odjezdovou vlakovou cestu do Zst. CiZova pouze
po udé€leni trat’ového souhlasu dispecerem DOZ v Zst. Breznice, prostfednictvim dalkové ovladaného TZZ;
naopak ze Zst. Cizova bude moiné postavit odjezdovou vlakovou cestu do Zst. Pisek pouze po udéleni
trtového souhlasu vypraveim Zst. Pisek prostfednictvim souboru pro ovladani AH na ovl. pultu SZZ TEST
C.

Vjezdové navéstidlo do Pisku zistava stavajici . V DK se upravi ovladaci pult zafizeni TEST C. Zrusi se
kontrolni a ovladaci prvky prejezdi v mezistaniénim useku Cifova — Pisek a nahradi se sdruenou
kontrolou bezporuchového a bezanulaéniho stavu piejezdii v celém mezistaniénim Gseku CiZova — Pisek.

Diagnostické zafizeni €asti SZZ Zst. Pisek bude umisténo v RD2 a napajeno ze staniéni baterie tohoto
domku.
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Novy diagnosticky tratovy kabel bude ukonden na rozvad&&ich Zst. Pisek. V ramci sdé€lovaciho PS 2361
bude kabel stejného typu poloZen i v Zst. Pisek do technologické budovy SZZ a ukonden na rozvadédich.
Kabelové propojeni se zfidi vnitinimi rozvody, z reléové mistnosti do DK ziistane po stavajicich kabelech.

3.3.1.6. D1.4 Zst. Breznice a dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni (DOZZ) - k jednotl. PS

PS 1312 Zst Breznice vé. Odb. Pfedni Porici, staniéni zabezpeéovaci zafizeni

V ramci stavby racionalizace trati bude schvalenou zménou oproti PD nové Zst. Bfeznice vybavena novym
stani¢nim zabezpeovacim zafizeni 3.kategoric dle TNZ 34 2620 elektronickym stavédlem  se
zélohovanym pracovistém JOP . Soudasti ES Bfeznice bude i Gast technologickych pocitaca SZZ Odb.
Predni Pofici, Mirovice, Cimelice, Vraz u Pisku a Cizova. Ovladani bude ve dvou Grovnich - dispecerské a
mistni. ObsluZné racovisté bude pracovists dispederti ve stavajici DK. Zde bude 6% umisténo pracovists
vypravéiho pro mistni ovladani Zst. Bfeznice a Odb. P¥edni Pofiéi. 2 staniéni piejezdy v km 54,854 a v km
54,155 budou zabezpeceny novym PZS kategorie 3SBI

Technologicka ¢ast elektronického stavédla bude umisténa ve stavajii SU ve 2NP VB 7st. Bieznice.

Dopravni koleje: 7, 5, 3, 1, 2, ; manipuladni 9, 4,6,8.

Elektromotorické pfestavniky: vyhybky &. 1, 2,3, 4; 12, 13, 14, 15, 16, 17 ; 2-PiPo Istavajici Cislovani/
Elektromotorické pfestavniky: vyhybky &. 1,2, 3, 4; 15, 16, 17, 18, 19, 20 ; 1 -P¥Po /nové &islovani/
Celkem 11 elektromotor.piest. a 4 EZ — celkem 13 vyhybkovych jednotek

Elektricky ohfev vymén: vymény &. 1, 2, 3; 13, 14, 15, 16 a 17; 2 -PiPo /stavajici &islovani/

Elektricky ohfev vymén: vymény &. 1, 2, 3; 16, 17, 18, 19 a 20; 1 - P¥Po /nové &islovani/ - celkem 8+ 1 ks
Odjezdova navestidla: L7,L5,L3, ‘L1, L2,; S7, S5, S3, S1, S2.

Pro obsluhu koleji €. 4a, 6, 8, 9 budou zfizeny elektromagnetické zamky s vazbou na vyménové zamky
v kolejisti. Vysledné kli¢e vle¢ek Sublima a Kovo budou umistény v DK Vysledny kli& vietky ACHP bude
drZen v EZ u piejezdu.
V DK budou zfizena 2 pracoviité JOP:
= dispederské -2 zalohovana obsluzna pracovists pro fizeni dopravy v useku Zdice(mimo) —
Pisek(mimo) v&etng vybaveni nabytkem.
" Podfizené — nezalohované pravidlens obsazované pro fizeni provozu dopravy v Zst. Bfeznice a
Odb.Piedni Pofici.

Vnitini ¢ast zabezpeCovaciho zafizeni bude umisténa do stavajici SU VB Zst. Bfeznice ve 2NP. Prostory
budou chranény proti vniku neopravnénych osob. /fe§i S04312/. VSU se umisti vnitini vystroj
elektronického stavédla, skiing dalkového ovladani, a diagnostika. Mistnost SU bude klimatizovana a bude
pfedmétem soucasné dodavky spoleéné s technologii v ramci PS.
Venkovni kabelizace bude ukoncena v kabelové mistnosti, na stavajicich kabelovych stojanech.
Napdjeni zabezpeCovacich zafizeni v¢. bateriovych skiini bude umisténo ve stavajicich bateriovych
mistnostech. /1 mistnost skfing, 2 mistnost bezadrzbové baterie/
Napajeni bude zaji§téno 2 nezavislymi zdroji hlavnim a nahradnim. Hlavni bude piipojka s verejné
distribucni sit€, ndhradni zdroj baterie se zafizenim schopnym napajet SZZ bez dobijeni takto:

- zdkladni napjeni : ze sitové pripojky ze staniéniho rozvadée 3x400V; 50 Hz

- nahradni napajeni: z baterie a m&ni¢h dimenzovano po dobu 5 hodin

- moznost prepinani na zasuvku pro piipojeni pojizdného dieselagregatu
Soucasti napéjeciho zdroje je vstupni skiifi s pfepinanim pfipojek a jisténim. Pii vypadku viech piipojek
jsou z baterii po dobu 15 minut vSechny obvody SZZ, po této dobé se napaji vybrané obvody /hl.navéstidla,
dohledaci obvody vymen a elektronicka ¢ast/ po dobu 5 hodin. Technologii PZS po dobu 8 hodin.
Pfedpokladany odbér SZZ bude cca 20 kVA, piipojka fesena v SO 6310
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Soucasti PS bude dodavka diagnostiky dvou zakladnich arovni./ diagnostika systému, méfici diagnostika/.
Prostfednictvim DOZ bude diagnostika pfenaSena dalkové a zpracovana na pracovisti soustiedéné udrzby
v Zst. Pisek.

Vnitini kabelové propojeni bude $nirami, kabely a optickym kabelem. Propojeni optického rozvadéie se
skiini DOZ v SU bude pomoci jednovidovych Patchcordd.

Navéstidla se vyuziji, nékterd se doplni jako nova Pfed krajnimi vyhybkami budou zfizena uvratova
sefad’ovaci navéstidla misto pivodng zamyslenych pomocnych stavédel. Premisti se navéstidla do novach
poloh, které nevyhovi pozadavku TNZ 34 2620na vzdéalenost min. 15 m od namezniku. Navéstidla Odb
Piedni Pofi¢i budou téZ zapojena do SZZ Zst. Bieznice.

Na stavajicich vyhybkach s hdkovymi zav&ry budou osazeny tifazové pistavniky bez snimadi poloh
jazykl. Na Odb. Pfedni Pofi¢i bude nové pouze 1 vyhybka /stavajici ¢.2 ptedislovana na vyh.&.1/.

Detekee volnosti jednotlivych dsekii bude zajistovana pocitadi naprav umist&nymi ve stavédlové ustiedns.
Rozmisténi snimadii bude realizovano tak, aby vyhodnoceni odpovidalo situaci jako pii pouZiti kolejovych
obvodi. Celkem bude v obvodu stanice instalovano 35 ks pocitadh naprav tvoficich cca 18 pogitacich
tisekd. Vnitini vystroj PN bude umisténa v SU Zst. Bieznice.

Kabelové trasy vn&jsi kabelizace bude umistdny ve spolecné kabelové trase pro sd&lovaci a zabezpetovaci
kabelizaci. Nové kabely pro jednotliva zhlavi budou rozd&leny podle druhovosti a budou ukondeny ve
venkovnich kabelovych objektech na zhlavi a dale vedeny piipojné kabely pro jednotlivé venkovni prvky.

Pouzité¢ kabely budou parovane plnéné s prim€rem zil 1 mm v provedeni TCEKPFLEY a kabely typu
CYKY.

Uroviiové pre]ezdy

PZS v km 54,854 nov€ ozn B1 pies 1 tratovou kolej a vieCkovou kolej ACHP s mistni obsluZnou sﬂmcm
kom IV tf pfejezd souCasn€ PZM2 ovl. ze St.1 bude nové zabezpeden PZS kategorie 3SBI / 3 vystrazniky,
1 dopiikova svételna skiiti/. V koleji ¢.1 bude ovladani pomoci Einnosti usekit PN a jizdou vlakd. Zfidi se
kontroly PZS dle CSN 34 2650. Vnitfni ast zafizeni prejezdu se umisti do SU #st. Bieznice. Napéjeni
piejezdu bude nové  zajisteno napijecim kabelem ze SU SZZ. Piejezd se nachazi v intravilanu mésta a
proto bude ziizena t€Z dalkov€ ovladana zvukova signalizace pro nevidomé. V misté piejezdu se ziidi
skifiika mistni obsluhy. Pfejezd bude vybaven diagnostikou ve stanoveném rozsahu.

PZS v km 54,155 nové ozn B2 pies 2 tratové koleje se silniéni kom I 1¥/0416 piejezd soucasnd PZM2
ovl. ze St.1 bude nové zabezpeden PZS kategorie 3SBI / 2 vystrazniky, 2 dopiikova svételnd skiii/.
Vkolejich ¢.1 a 2. bude ovladani pomoci &innosti usekd PN a jizdou vlakii. Ziidi se kontroly PZS dle
CSN 34 2650. Vnitini Sast zafizeni piejezdu se umisti do SU Zst. Bfeznice. Napéjeni piejezdu bude nové
zaji$téno napajecim kabelem ze SU SZZ Picjezd se nachazi v intravilanu mésta a proto bude zfizena téZ
dalkové ovladana zvukova signalizace pro nevidomé. V mistd pfejezdu se ziidi skiiiika mistni obshihy.
Ptejezd bude vybaven diagnostikou ve stanoveném rozsahu.

PS 1341 Zst. Breznice , DOZZ — zfizeni a vybaveni pracovisté dispecera
Stavajici DK ve vypravni budov€ Zst. Bieznice ma celkovou plochu cca 60 m”. Tato dopravni kancelaf je
dostatecn€ prostorna pro umisténi dispeerského pracovists ovladani DOZ. Do dopravni kancelafe budou
nov¢ umisténa 2 dispecerska pracovi§té dalkového ovladani. Pracovisté DP1 a DP2 bude vybaveno
sektorovym kancelafskym nabytkem, jednotnym obsluZnym pracovistém, a pracovistém graficko-
technologické nadstavby
Oproti PD dokumentaci nebude zfizovano 3 nezalohované pracovisté DOZ, ale bude v ramci PS 1312 Zst.
Bieznice zfizeno nezélohované pracovisté vypravciho Zst. Bieznice. V DK spoledng s pracovisti dispederti
trati
Graficko ~technologické pracovisté s nadstavbou a programovym vybavenim umoZni:

* monitorovani Sinnosti zabezpecovacich zafizeni, na zaklad§ pfenosu &.vlaku sbér udajt o

aktualnim stavu vlakové dopravy v fizené oblasti.
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Zobrazeni a dokumentovani vlakové dopravy v tratovém tseku a jednotlivych dopravnach 1.
vedeni elektronické dopravni dokumentace

Vedeni dopravni statistiky

VyuZiti informaci o aktualnim stavu pro tvorbu prognostického modelu

Vyhled ménit organizaci vlakové dopravy ,

Napojeni na informadni systém operativniho fizeni /ISOR/

Dopravni kanceldi — rozmisténi zafizeni v DK vychazi z feSeni jednotného obsluzného pracovists (JOP)
s bezpetnym pocitatovym povelovanim a zobrazovanim.
V DK budou zfizena pracovists:

Dispeterské — 2 zalohovana obsluZzna pracovists po fizeni doravy s moznosti podle potieby Fidit
z pracoviste dispecera DP1:

—  Celou fizenou oblast (pracovi§té DP2 je pak bez opravndni)

—  Cast fizené oblasti Zdice(mimo) — Tochovice
z pracovists dispedera DP2:

—  Celou fizenou oblast (pracoviité DP1 je pak bez opravnéni)

—  Cast fizené oblasti fedni Pofi&i — Pisek (mimo)

Pii vySSi intenzit€ provozu bude pracovi§té DP1 ovladat usek Zdice (mimo) — Tochovice a pracovisté DP2
ovladat usek traté Pfedni Pofi¢i — Pisek (mimo). Pfi niZ$i /noéni/ intenzit& Felezni&niho provozu bude kazdé
z pracovist’ dle pravn€ni umoziiovat ovladani obou usekd, tj. celé fizené oblasti.

Kazde¢ dispecerské pracovist€¢ DP1la DP2 je sloZeno z nabytku a jednotného obshuzného pracovists JOP a
GTN nadstavby:

Jednotné obsuzné pracovisté (JOP)

2 20" LCD monitory velké hlavni

2 18" LCD monitory velké zaloZni

1 16" LCD monitor maly hlavni

1 16" LCD monitor maly zaloZni

klavesnice / zaloZni je umisténa ve stole/

polohovaci zafizeni — mys / zaloZni je umisténa ve stole/

pocita¢ JOP / umistén v bezpenostni skfifice pod monitory/

pracovidté graficko-technologické nadstavby

1 18" LCD minitor

klavesnice

polohoaci zafizeni /mysa

pocita¢ GTN / umistén v bezpecnostni skfifice pod monitory/

Pocitac GIN bude vybaven SW pro:

grafikon vlakové dopravy zobrazujici v realném &ase modifikovany aktualni grafikon viakové
dopravy vyhled/splnény GVD

elektronicka dopravni dokumentace umoZitujici vedeni elektronické dopravni dokumentace
dispeCera trati fizené podle D2, tj. zpracovani a uchovani informaci o uskutedn&né vlakové dopravé
zaznamovy rozhodovaci systém umoZzitujici vedeni elektronické dopravni dokumentace dispedera
trati fizené dle D3, tj. zpracovani a uchovani informaci o uskutednéné vlakové dopravs.
Obousm&ma vyména informaci se systémem ISOR prostiednictvim datové sits CD.

Podfizené — nezalohované pravidelng obsazované pro fizeni dopravy Zst. Bfeznice v&. Odb. Predni
Pofici

Napdjeni bude provedeno zékladni z pfipojky nn ukon€ené hlavnim jisti¢em. Nahradni pomoc bateriového a
ménicového zdroje.
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Z napajeciho systému bude napajeno SZZ, piejezdy ve stanici a systém dalkového ovladani vietné napajeni
dispecerskych pracovist. V JOP budou indikovany poruchy pfipojek zkladniho a néhradniho napajeni a
stavy ostatniho napajeni. Nouzové vypnuti zdrojii zabezpeSovacio zafizeni bude umonéno tladitkem
ptimo ze SU a také tladitkem umistdnym v dopravni kancelafi ve stole JOP. Celkova spotieba
dispecerskych pracovist’ je cca 1650 VA.

Vnitini kabelizace dispecerskych pocitaci JOP bude propojena se skiini DOZ pomoci optickych rozvad&&i
optickymi vlakny. Patchcordy budou vedeny v trubkach a uloZi se do stavajicich Zlabti v ve VB. Kabely
pro napéjeni pocitac¢i budou CYKY.

PS 1441 Zdice(mimo) — Pribram (mimo) , fidici dispeéersky systém

Budou zfizena 2 dispecerska pracovisté v DK Zst. Bfeznice. Pracovisté soustfedéné udrzby budou

v kancelafi navéstnich mistri v budové ATU Piibram a v budové ATU Pisek.

Ovladané dopravny v jednotlivych Zst.:

Lochovice, Jince, Bratkovice, Pfibram; Milin, Tochovice, Odb.Piedni Pofi&i, Bfeznice, Mirovice, Cimelice,
Vraz u Pisku a CiZova.

Ovladané PZS:

Km 100,425 ozn.ZL1 kat. PZS 3SBI; km 99,937 ozn. ZL2 PZS 3SBI; km 99,175 ozn. ZL3 kat. PZS
3SBI; km 97,397 ozn. ZL5 PZS 3SBI; km 94,654 ozn. Z1.9 kat. PZS 3SBI; km 24,981 ozn. TL1 kat. PZS
3SBI; km 94,089 ozn. L1 kat PZS 3ZBI; km 87,595 ozn.LJ5 kat. PZS 3SBI; km 87,149 ozn. LJ6 kat. PZS
3SBI, km 84,542 ozn. JB1 kat. PZS 3SBI; km 82,756 ozn. JB3 kat. PZS 3SBI; km 81,098 ozn. JB5 kat.
PZS 3SBI; km 80,861 ozn. JB6 kat. PZS 3SBI; km 80,206 ozn. Bal kat. PZS 3SBI; km 79,835 ozn. Ba2
kat. PZS 3SBI; km 77,037 ozn. BP3 kat.PZS 3ZBI,

km 74,711 ozn. P1 kat. PZS 3ZBI; km 73,150 ozn. P2 kat. PZS 3ZBI; km 68,460 ozn. PM3 kat. PZS
3SBI; km 67,908 ozn. PM4 kat. PZS 3SBI, km 65,941 ozn. Mil kat. PZS 3ZBI; km 63,134 ozn. MT2
kat. PZS 3SBI; km 61,073 ozn. T1 kat. PZS 3SBI; km 60,668 ozn T2 kat. PZS 3SBI; km 59,506 ozn. T3
kat. PZS 3SBI; km 58,930 ozn. T4 kat. PZS 3SBI;

km 54,854 ozn. B1 kat. PZS 3SBI; km 54,155 ozn. B2 kat. PZS 3SBI; km 45,785 ozn. M1 kat. PZS
3SBIL km 45,606 ozn. M2 kat. PZS 3SBI; km 43,709 ozn. MC1 kat. PZS 3SBI; km 42,286 ozn. MC3 kat.
PZS 3SBI; km 41,852 ozn. MC4 kat. PZS 3SBI; km 41,179 ozn. MC5 kat. PZS 3SBI; 40,029 ozn. MC6
kat. PZS 3SBI; km 37,796 ozn. Cil kat. PZS 3SBI; km 37,496 ozn. CV1 kat. PZS 3SBI; k 37,007 ozn.
CV2 kat. PZS 3SBI; km 35,208 ozn. CV3 kat. PZS 3SBI; km 34,115 ozn. CV5 kat. 3SBI; km 31,105 ozn.
CV7 kat. PZS 3SBI; km 30,616 ozn. CV9 kat. PZS 3SBI; km 29,408 ozn. CV10 kat. PZS 3SBI; km
26,970 ozn. V1 kat. PZS 3SBI; km 24,460 ozn. VC2 kat. PZS 3SBI ; km 22,983 ozn. VC3 kat. PZS
3SBI; km 21,350 ozn. VC4 kat. PZS 3SBI; km 20,786 ozn. C1 kat. PZS 3SBI; km 18,603 ozn. CP1 kat.
PZS 3SBI; km 17,132 ozn. CP2 kat. PZS 3SBI; km 15,991 ozn. CP3 kat. PZS 3SBI; km 15,221 ozn. CP4
PZS kat. 3SBI.

PZM2 s EZ zavislosti:

Km 97,173 ozn. ZL6; km 90,065 ozn. LJ2; km 83,503 ozn. JB2; km 53,006 ozn. BM2; km 31,793 ozn.
CV7; km 26,130 ozn. VCI.

Soucasném stavu je v tratovém useku Zdice ( mimo) — Pisek (mimo)
» ]2 dopraven s kolejovym rozvétvenim
® 3 dopravny bez kolejového rozvétveni (3 stavajici hldsky) Libomysl — mimo provoz, Cenkov a
Trhové Dusniky.
* 35 uroviiovych prejezdii zabezpelenych prejezdovym zafizenim svételnym
» 23 prejezdii zabezpelenych mechanickymi zavorami

1N

» 24 prejezdii zabezpelenych pouze vystraZnymi krizi

useku Zdice — Cizova Jsou stavajici tratova zabezpeCovaci zafizeni 1kategorie — telefonicky zptisob

dorozumivéani. V useku CiZova — Pisek je trafové zabezpeovaci zafizeni 3 Jkategorie — automatické hradlo
AH 83.
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Ridici dispegersky systém /RDS/ prostfednictvim jednotlivych subsystémi umozni ovladani a diagnostiku
zabezpeCovacich zafizeni v tratovém usku zdice (mimo) — Pisek (mimo) v&etn& provozovani viakové
dopravy prostrednictvim graficko-technologické nadstavby.
Systém dalkového ovlddani zabezpedovaciho zafizeni /DOZ/ umozni:
= dalkové ovladani
- staninich zabezpeovacich zafizeni /SZZ/
— tratovych zabezpeCovacich zafizeni /TZZ/
—  piejezdovych zabezpedovacich zafizeni PZS svétinych
* piipojeni JOP i pro manipulaci s &isly vlaki
* vazby pro pienos Cisla vlaka
» pfenos dat méfici a stavové diagnostiky
* pfenos dat systému GTN
Systém diagnostiky zabezpecovacich zaFizeni umozni:
* stavovou diagnostiku technoloickych a zadavacich potitadt SZZ
= stavovou a me¥ici diagnostiku PZS
System graficko-technologické nastavby (GTN) umozni:
monitorovani  innosti  zabezpeSovacich zafizeni a na zakladé pifenosu &isel vlakd
v zabezpeovacim zafizeni bude provadét sbér udaji o aktualnim stavu vlakové dopravy v fizené
oblasti
* zobrazeni a dokumentovani vlakové dopravy na tratovém tseku a v jednotlivych dopravnach tj.
vedeni elektronické dopravni dokumentace.
» Vedeni dopravni statistiky
*  Vyuzti informaci o aktualnim stavu vlakové dopravy pro tvorbu prognostiky
*  Vyhledov€ moznost ménit organizaci vlakové dopravy
» Napojeni na informaéni systém operativniho fizeni /ISOR/

Zdkladnim systémem RSD je systém DOZ, ktery vytvoFi komunikacni prostiedi mezi:

»  JOP-I pro manipulaci s ¢isly vlakii ve vstupnich stanicich fizené oblasto /Zdice, Pisek/

*  JOP dispederit pro ovl. zabezpeZovaciho zafizeni Fizené oblasti /Bfeznice/

» SZ7 dalkove ovladanych stanic (P¥ibram, Bieznice)

* Diagnostické severy (Pfibram, Bfeznice)

» Piistupovy pocitadem diagnostiky (Pisek)
Systém diagnostiky zabezpeCovacich zafizeni se sklada ze zakladniho systému diagnostiky SZZ na které je
navazan systém diagnostiky PZS. Ten umozni i bezpeéné ovladani PZS a proto je pro tento udel vyuZit
v useku s jiZ realizovanou kabelizaci s nedostatkem metalickych vedeni.
Systém GTN bude pfipojen jednosmérnou komunikaci na dispederské zadavaci poéitade.

Vnitini zarizent v jednotlivych dopravndch:

Mistnost vypravcich Zst. Zdice

Bude umisténa ve skiifice pro zadavaci pocitaé a na stavajicim pracovmim stole vypravéiho pogitadova
sestava JOP I pro manipulaci s €isly vlakii na tratové koleji. Na pracovisti bude mo#né pouze zadavat a
rusit predvidany odjezd.

Dopravni kanceldr Zst. Pisek

Bude umistén ve skiifice pro zadavaci pocita¢ a na pracovnim stole vypravéiho poéitadova sestava JOP I
pro manipulaci s isly vlakid na tratové koleji. Na pracovisti bude mozné pouze zadavat a ruit
predvidany odjezd.

Pracoviste soustiedéné udrzby Pribram
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V kancelafi navéstniho mistra v budové ATU bude ve stole politadova sestava piistupového poditade
diagnostiky. Pocita¢ s monitorem, polohovacim zafizenim, klavesnici a tiskarnou umozni pomoci SW
pfistup, zpracovani a vyhodnoceni diagnostickych udajii ukladanych ve skiini DOZ v SU Piibram

Pracovisté soustiedéné udrzby Pisek

V novém stole bude umisténa pocitacova sestava piistupového poéitae diagnostiky. Po¢ita¢ s monitorem,
polohovacim zafizenim, klavesnici a tiskarnou umozni pomoci SW pfistup, zpracovani a vyhodnoceni
diagnostickych idaji ukladanych ve skiini DOZ v diagnostickém serveru v SU Zst. Bfeznice. Skiiti DOZ
bude propojena s optickym rozvadé€em, s JOP I a s pfistupovym poéitaem diagnostiky.

Stavédiova ustredna Zst. Zdice
Bude umisténa skiiit DOZ s piislu$nou technologii. Skiiii DOZ bude propojena S JOP I

Stavédlova ustvedna Zst. PFibram

V rekonstruované SU bude umisténa skiiii DOZ s piislusnou technologn Skiitt DOZ bude propojena :
= S optickym rozvadéem
»  Se skiini technologickych pocitacia SZZ
= S technologii PZS, SZZ a pfenosovych zafizeni piejezdi pomoci metalickych kabehi.

Stavédlova ustiedna Zst. Breznice
V SU ve VB #st. Bieznice bude umisténa skiii DOZ s pfishusnou technologii. Skiiii DOZ bude propojena:
= S optickym rozvadéem jednovidovymi patchkordy /a dale DOK do pfibrami a Pisku/
* S dispecerskymi zadavacimi pocitaci optickymi mnoho vidovymi patchcordy
»  Se skiini technologickych pocitaci SZZ metalickym viceZilovym stinénym kabelem
»  Se skiini diagnostiky /DIAG/ metalickym viceZilovym stinénym kabelem

Typy datovych kabeli budou upfesnény. Kabely pro napajeni pocita¢d umisténych v DK budou typu
CYKY. Z rozvodu zajisténé sit€ napajeni SZZ budou vedeny 2 pfipojky pro napajeni systénu DOZ a jedna
pfipojka pro napéjeni systému diagnostiky ve skiini DIAG. C? /'3’ ST 4

3.3.2. Zeleznitni sdélovaci zafizeni — ¢ast D.2) CAST 2.

D2 Sdélovaci zarizeni

D2.1 Zdice (mimo) — Pribram (mimo)

PS 2161 Zdice(mimo) — Pfibram(mimo), diagnosticky trat.kabel
PS 2181 Zdice(mimo) — Pfibram(mimo), TRS

PS 2182 Zdice(mimo) — Piibram(mimo), maly pfenosovy systém (MPS)
PS 2171 Zst. Lochovice, sdélovaci zafizeni

PS 2172 Zst. Lochovice, rozhlas

PS 2162 Zst. Lochovice, mistni kabelizace

PS 2191 Zst. Lochovice, zafizeni detekce pozaru(ZPDP)

PS 2173 Zst. Jince, sdélovaci zafizeni

PS 2174 Zst. Jince, rozhlas

PS 2163 Zst. Jince, mistni kabelizace

PS 2192 Zst. Jince, zafizeni detekce pozaru(ZPDP)

PS 2175 Zst. Bratkovice, sdélovaci zafizeni

PS 2176 Zst. Bratkovice, rozhlas

PS 2164 Zst. Bratkovice, mistni kabelizace

Zst. Bratkovice, zafizeni detekce
PS 2193 pozaru(ZPDP)
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