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1 Identifikacni udaje

Nazev stavby: Vystavba haly pro métici vozy pevnych trakénich zatizeni - Bohumin
Stupenn dokumentace: dokumentace pro spole¢né povoleni

Misto stavby: Zst. Bohumin — obvod Mexiko

Kraj: Moravskoslezsky

Obec s rozsitenou ptsobnosti: Ostrava

Obce: Bohumin

Katastralni Gzemi: Novy Bohumin

Stavebni objekty:

¢islo SO nazev SO odpovédny projektant
SO 11-11-01 Zelezniéni spodek Ing. Tomas Maly
SO 11-10-01 Zelezniéni svriek Ing. Tomas Maly
Budouci vlastnik SO: Sprava zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Budouci provozovatel: Sprava zeleznic, statni organizace
Centrum telematiky a diagnostiky
Malletova 10/2363
190 00 Praha 9

2 Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

Nova hala pro méfici vozy pevnych trakénich zafizeni je situovana v Zelezni€ni stanici
Bohumin v obvodu Mexiko do prostoru stavajiciho pfedavaciho kolejisté. V dané lokalité se
nachazi kusé koleje ¢. 353 az 361 a pouzivaji se pro obsluhu pfilehlych vlecek. Probihd zde
pfedavka vozl. Hala bude umisténa na kolejich ¢. 359 a 361. Na pfedavacim kolejisti tak
zlustanou zachovany koleje €. 353, 355 a 357 o celkové uzite¢né délce 505 m.

2.1  Zelezni¢ni spodek

Zelezni¢ni spodek je tvofen antropogennimi navazkami, které jsou 1 soucdsti plané.
V konstrukénich vrstvach se nachazi Skvara. Odvodnéni probihd pfirozenym vsakovani, Zadné
umeélé konstrukce odvodnéni nebyly v misté nalezeny.

Rekonstrukce zelezni¢niho spodku probéhne Vv kolejich ¢. 359 a 361 v rozsahu od km
0,058 700 (od haly) do km 0,210 00 v prostoru namezniku vyhybky ¢. 323.

Navrh konstrukce prazcového podlozi byl zpracovan pro technologii se snaSenim
kolejového rostu. Pod kolejemi €. 359 a 361 bude ziizena nova konstrukce prazcového podloZi.

V celé délce rekonstrukce Zel. spodku je navrzeno odvodnéni zemni plan€. Zemni plan je
navrzena v jednostranném sklonu 5 % smérem k vsakovacimu zebru. Plan télesa zelezni¢niho
spodku je navrzena sklonénd ve sklonu 5 %.

SO 11-11-01 Zelezniéni spodek str.3
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2.2 Zelezni¢ni svrSek

Upravy kusych koleji ¢. 355 az 361 zaé¢inaji v misté ukondeni a pokraduji az do mista
konce vyhybky K1 v km 0,263 787, kam saha vybéh smérové a vyskové upravy koleje. Konec
rekonstrukce zel. svrSku je v koleji ¢. 359 a 361 cca v km 0,216 a v kolejich ¢. 355 a 357 cca
v km 0,180.

Kolej €. 355 bude ptfi¢n€ posunuta o cca 4,5 m smérem ke stavajici koleji ¢. 353. Kolej €.
357 bude zkracena o 95 m a pfi¢né posunuta o cca 3,0 m stejny smérem. Koleje ¢. 359 a 361
budou rekonstruovany a nové budou slouzit pro ucely spravce haly CTD.

Zelezni¢ni svriek v kolejich &. 359 a 361 je uvazovan novy z kolejnic tv. 49 E1 na
betonovych prazcich SB8 P s podkladnicovym tuhym upevnénim a rozdélenim prazcd ,,c*.
V hale budou kolejnice s zebrovymi podkladnicemi ukotveny do betonového zakladu systémem
umoznujicim dodatecnou korekci polohy.

W

Do koleji ¢. 355 a 357 je navrzen uzity material — vyziskany kolejovy rost tvoreny
kolejnicemi tv. 49 El na prazcich SB 5 s podkladnicovym tuhym upevnénim, rozdéleni prazct

13

»C .
Rychlost v kolejich je uvazovana 40 km/h.

2.3 Prehled parcel a vlastnikii

Kolejiité se nachazi na parcele 2572/82 — drazni pozemek ve vlastnictvi Ceské drahy, a.s.
s ptedpokladanym pievodem dle UMVZST na Spravu Zeleznic, statni organizaci.

3 Podklady

3.1 Vstupni podklady

e Zadavaci dokumentace stavby, Spravy zeleznic, statni organizace

e Geodetické zaméfeni Modernizace haly pro méfici vozy pevnych trakénich zatizeni —
Bohumin - geodetické doméfeni stavajiciho stavu — Exprojekt 2019
e Geotechnické prizkumy — GeoTec — GS, a.s., Praha - leden 2021

e Zamér projektu ,,Modernizace haly pro méfici vozy pevnych trakénich zatizeni —
Bohumin* zpracovatel ENEX GROUP s.r.0., bfezen 2020

e Ujednani z vyrobnich porad
¢ Informace z mistniho Setfeni

e Piislusné zdkonné, normové a drazni piedpisy

3.2 Vyhodnoceni priuzkumi

3.2.1 Geomorfologické poméry

Podle geomorfologického &lenéni reliéfu CR dle Demka a kol. 2006 nalezi zajmové tizemi:
e Provincie Zapadni Karpaty
o Subprovincie Vnekarpatské snizeniny
» Oblast Severni vnékarpatské snizeniny
e Celku Ostravska panev
o Podcelku Ostravské roviny
= Okrsku Ostravské nivy.

Celek Ostravska panev tvoii jithozapadni ¢ast Severnich vnékarpatskych snizenin. Jednd se
o rovinu a plochou pahorkatinu o stfedni vySce 244 m n.m. Pfevazna cast je budovéana

SO 11-11-01 Zelezniéni spodek str.4
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akumula¢ni rovinou s rozsahlymi fi¢nimi terasami a glacigenni akumulacni plosinou. V disledku
tézby uhli buduji reliéf celku rovnéz vyznamné antropogenni tvary — zejména haldy a poklesy.

3.2.2 Klimatické poméry

Klimatické podminky urcuje poloha izemi s pfevladajicim jiznim a mirnym jihozapadnim
proudénim vzduchu. Klimatologické charakteristiky jsou uvedeny v nasledujicim grafu.

Primérné teploty a Uhrn srazek

40 °C

30 °C

20 °C

-20°C

Brez. Dub.

Led. Un.

Srazky
— Pramérné denni minimum
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100 mm

75 mm

50 mm
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Primérné denni maximum" (plna Cervena ¢ara) zobrazuje maximalni teplotu primérného
dne v kazdém mésici zdjmové oblasti. A naopak, "primérné denni minimum" (plnd modra ¢ara)
zobrazuje primérnou minimalni teplotu. Horké dny a studené noci (pferusovana ¢ervena a modra
¢ara) ukazuji primér nejteplejSich dntli a nejchladnéjsich noci v kazdém mésici za poslednich 30
let.

Nejchladnéj$im obdobim roku jsou mésice leden a tnor, kde se teploty v nizsich polohach
pohybuji okolo -3 °C a na vrcholcich klesaji az na -4 °C. NejteplejSimi mésici roku jsou
cervenec a srpen s prumérnou mesicni teplotou 25 °C.

V zavislosti na nadmoiské vysSce se prumérny rocni uhrn srazek v popisovaném uzemi
pohybuje v rozmezi 500 az 600 mm. SraZkové nejvydatngjsi jsou mésice kvéten a Cervenec.
Nejméné vydatné sraZky jsou zaznamendny v unoru.

Podle informace CHMU [4] se na lokalité oekdva charakteristicka hodnota zatiZeni
snéhem podle CSN EN 1991-1-3 na zemi sy = 0,82 kN/m? (ur&eno z interaktivni mapy ZatiZeni
snéhem na zemi schvalené TNK 38 Spolehlivost stavebnich konstrukci, projekt GA CR
103/08/0589).

Zajmové uzemi lezi v nadmoiské vySce = 201 m n. m., ve které charakteristickd hodnota
indexu mrazu ¢ini Iny = 375 °C podle CSN 73 6114. Nésledné stanovend hodnota hloubky
promrzani zeminy v podloZi je dle vztahu: Apr = 0,045x Iy, pro vétiinu trati hyr = 0,87 [m].

SO 11-11-01 Zelezniéni spodek
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3.2.1 Hydrologické poméry

Zamoveé Uzemi spadda do povodi Odry a je odvodiiovéano iekou Ostravici. Dle
hydrologického ¢lenéni je zajmové uzemi soucasti povodi III. fadu €. h. p. 2-03-02 (Odra od
Ostravice po OIlsi). V niz§im c¢lenéni je zajmové Uzemi odvodiiovano vodoteCi s nazvem
Bohuminské Struzka.

Ptirozeny vodni rezim na vodnich tocich se projevuje vysokou vodnosti v jarnich mésicich,
bfeznu a dubnu, kdy dochazi k odtavani sn¢hu a také pifi zaplavach. Daéle je vyssi pratok
zaznamenan v letnim obdobi s ohledem na srazkové uhrny v danych meésicich. Naopak nizky
odtok je zde zaznamenan na konci 1éta, v podzimnich mésicich a v zimé.

3.2.2 Geologické poméry

Zajmové Uzemi z regionaln¢ geologického hlediska nalezi do Karpatské piedhlubné.
Skalni podloZi §irsi oblasti zajmového Gzemi je tvofeno krystalinickym blokem Brunovistulika a
jeho paleozoickym sedimentarnim obalem, v némz nejvétsi vyznam ma uhlonosné
svrchnokarbonské souvrstvi.

Predkvarterni podlozi budované terciérnimi spodnobadenskymi jily je v celém okoli
zdjmového Uzemi geologicky jednotné a patfi mlad$i miocenni vyplni neogenni karpatské
predhlubné. Souvrstvi je budovano litologicky monoténné prachovitymi az jemné pisCitymi
vapnitymi  jily s vlozkou piski az piskoveh v  mocnosti cca I m
(https://mapy.geology.cz/geocr50/).

Kvarterni sedimenty v okoli zajmové¢ lokality jsou tvofeny primarn¢ fluvidlnimi naplavami
feky Odry. Celkovd mocnost kvarternich sedimentd tdolni terasy je cca 7,5 az 10,5 m. Spodni
¢ast je budovana piscitymi Stérky wiirmského stafi. V nadlozi nesoudrznych zemin fluvialni
akumulace udolni terasy feky Odry je vyvinuta vrstva povodnovych hlin, které jsou holocenniho
Stari.

Ve zkoumaném tizemi se vyskytuji antropogenni navazky heterogenniho charakteru. Jedna
se o materidl pouzity pro srovnani terénu v oblasti zeleznice, s riiznou pfiméesi zemin, pfevazné
mistniho ptivodu, nebo se jedna o navazky charakteru stavebnich suti, vysypek, hald, atd.

3.2.3 Hydrogeologické poméry

Zkouman¢ uzemi spadd do rajonu zakladni vrstvy €. 2261 ,,Ostravska panev — ostravska
¢ast®. Oblast nalezi do povodi Odry.

Hydrogeologické poméry jsou podminény geologickou stavbou uzemi a litologickym
vyvojem zastoupenych hornin. Sedimenty karpatské predhlubné maji vzhledem k politickému
slozeni charakter izolatoru, s vyjimkou hluboko ulozenych bazélnich klastik. Z hlediska

Rozsahly hydrogeologicky kolektor je budovéan prilinové propustnymi fluvidlnimi Stérky
udolni terasy, s vlozkami piski. Kolektor je souvisle zvodnény. Podzemni voda je v hydraulické
spojitosti s povrchovou vodou v toku Odry. ReZzim podzemni vody je zavisly na Urovni
povrchové vody v toku ve vztahu k bazi povodiovych sedimenti. Hladina je pfevazné volna,
lokalng napjatd. Svrchni vrstva povodnovych jild a hlin plni funkci nadlozniho poloizolatoru az
izolatoru. Jejich propustnost je v misté variabilni, zavisla na zrnitostnim slozeni a mocnosti.

Neogenni jily zachycené vrtnymi sondami v podlozi $térkopiskll jsou téméf nepropustné.
Hladina podzemni vody je volna az mirn€ napjata.

SO 11-11-01 Zelezniéni spodek str.6
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3.3 Polohovy systém, staniCeni a vytyCovani

Zpracovany projekt stavby je navrzen v soufadném systému Jednotné trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Stani¢eni koleji je pro zpracovani dokumentace navrZzeno nové se zacatkem v misté
ukonceni koleje zarazedlem v hale. Nositelkou staniceni je kolej ¢. 361.

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napojeni a vytyéeni celé stavby jsou soudasti
geodetické Casti dokumentace a nejsou popisovany a uvadény v jednotlivych vykresech
stavebnich objektti. Veskeré vytyCeni prostorové polohy v ramci stavebniho objektu bude
provadéno dle pozadavkia CSN 013419 Vyty¢ovaci vykresy staveb, CSN 730420-1 , Pfesnost
vytyovani staveb®, Cast 1: Zakladni pozadavky, CSN 730420-2 , Pfesnost vytyGovani staveb®,
Cast 2: Vyty&ovaci odchylky, CSN ISO 4463-1 az 3 (730411) Mé&fici metody ve vystavbé —
VytyCovani a méfeni a téZ v souladu s Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb statnich
drah (schvaleno VR DDC ¢&.j. TUDC - 15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro vyty¢eni bude
pouzita platnd vytyCovaci sit’ stavby v dobé vytyceni.

Upravy smérové a vyskové polohy koleje budou provedeny metodou presnou ve smyslu
predpisu SZDC S3/1 s nutnosti dodrzeni stanovenych odchylek SKa a VKA podle ¢l. 6.4 CSN
736360-2.

3.4 InZenyrské sité

Zjisténé stavajici inzenyrské sit€¢ jsou orientacné zakresleny v pfislusnych vykresovych
ptilohach. Vyznacené vedenti siti je nutné brat jako orientacni, nebot’ zakres inzenyrskych siti do
situacnich vykrest byl proveden na zdklad€ podkladi ptedanych jejich spravci a jejich presnost a
spolehlivost je zna¢n¢ rozdilnd. Pfed zahdjenim stavby je proto nezbytné nutné pozadat
spravce jednotlivych inZenyrskych siti o jejich presné vytyceni.

4 Popis stavajiciho stavu

Nova hala pro méfici vozy pevnych trakénich zafizeni je situovana v zelezni¢ni stanici
Bohumin v obvodu Mexiko do prostoru stavajiciho pfedavaciho kolejisté. V dané lokalité se
nachazi kusé koleje €. 353 az 361 a pouzivaji se pro obsluhu piilehlych vlecek. Probihd zde
pfedavka vozl.. Hala bude umisténa na kolejich ¢. 359 a 361. Na pfedavacim kolejisti tak
zlustanou zachovany koleje €. 353, 355 a 357 o celkové uzite¢né délce 505 m.

4.1 Zelezni¢ni spodek

Zelezni¢ni spodek je tvofen antropogennimi navazkami, které jsou 1 soucdsti plané.
V konstrukénich vrstvach se nachazi Skvara. Odvodnéni probihd pfirozenym vsakovani, Zadné
umélé konstrukce odvodnéni nebyly v misté nalezeny.

4.2  Zelezni¢ni svriek

Zelezni¢ni svriek je tvoren kolejnicemi tvaru S49/T na betonovych prazcich SB 4 a SB 5
s tuhym pokldadnicovym upevnénim pievadzné srozponovymi podkladnicemi. Lokalné se
Vv kolejich nachézi dievéné prazce a zebrové podkladnice.
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5 Navrhovany stav

5.1 Popis navrZeného technického i‘eSeni — Zelezni¢ni spodek (SO 11-11-01)

Na zéklad¢ vysledkl geotechnického prizkumu je v pfiéné posouvanych kolejich €. 535 a
537 navrzeno jen pichutnéni plané télesa zelezni¢niho spodku a rekonstrukce prazcového
podlozi se navrhuje jen Vv kolejich ¢. 359 a 361. Pro tyto koleje je navrzen jednotny typ
prazcového podloZi s konstrukéni vrstvou ze §térkodrti frakce 0/32. Stérkodrt’ je uloZena na
prehutnéné zemni plani.

V misté¢ zadlazdéni koleji pfed vraty do budované haly je navrzena vrstva Stérkodrti
ulozend na vrstvé Stérkodrti stabilizované cementem, spocivajici na pfehutnéné zemni plani.

Podrobné rozdéleni na kvazihomogenni celky je uvedeno v tabulce ¢. 1 ptilohy ,,Navrh
konstrukce prazcového podlozi® ve které je obsazen | kompletni navrh vcetné geotechnickych
profili. Ten je zatazen do ¢asti B.14 dokumentace.

5.1.1 Navrh konstrukce praZcového podloZi

Navrh konstrukce prazcového podlozi byl zpracovan pro technologii se sndsenim
kolejového rostu. Navrh konstrukce prazcového podlozi vychézi z vysledkii prizkumnych praci
provedenych v ramci geotechnického prizkumu prazcového podlozi.

Pro konstrukéni vrstvy je uvazovano se Stérkodrti frakce 0 - 32 mm. Material konstrukéni
vrstvy musi spliiovat technické pozadavky uvedené v ptiloze 14 predpisu SZ S4.

Materidl Stérkodrti stabilizované cementem musi odpovidat technickym pozadavkim
uvedenym v piiloze 13 ptedpisu SZ S4 Zelezni¢ni spodek.

Hodnoty modult deformace materialti konstrukénich vrstev jsou pievzaty z tab. 2 ptilohy 6
predpisu SZ S4 nasledovné:

- Stérkodrt’ frakce 0-32 mm ................. E =80 MPa pii Ip =0,95

Navrh skladby prazcoveho podloZi od loZné plochy praZce:

Typ2.1

- stérk 31,5/63 tloustka 300 mm

uix , v Ep = 31 MPa
Stérkodrt’ 0/32 mm, tloustka 2000 mm E.. = 15 MPa

- pfehutnéna zemni plan
- V pripadé unosnosti podlozi < 15 MPa bude provedena vymeénna
vrstva ze Stérkodrti fr. 0-63 mm V tloustce 250 mm

Pro konstrukéni vrstvy je uvazovano se $térkodrti frakce 0 - 32 mm. Stérkodrt’ musi byt
zhutnéna na minimdlni relativni ulehlost Ip = 95 %. Technologie hutnéni ve smyslu ¢l. 36 pril.
14 predpisu SZ S4 v jedné vrstvé (navrzené mocnosti 0,20 m), pii dodrZzeni optimélni vlhkosti,
vhodnost pouzitého hutniciho prosttedku musi zhotovitel ovéfit hutnicim pokusem.

Material konstrukénich vrstev musi spliiovat technické poZadavky uvedené v piiloze 14
ptredpisu SZ S4.

Pii realizaci SO kolej. svrsku bude vytéZzeno stavajici nekontaminované SL, které se
predpoklada vyuzit do podkladnich vrstev kol. spodku.
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U vSech vrstev ziizovanvch z drceného kameniva musi byt pfi realizaci dodrzena optimalni
vihkost!

Konstrukéni vrstvy, zlepSeni zeminy a stabilizace budou provedeny minimalné v Sifce
2,50 m od osy koleje a na styku se vsakovaci ryhou az k vsakovaci ryze.
5.1.2 Zesilené konstrukce praZcového podloZi

V prostoru tésné navazujicim na vrata haly bude zfizena kolej s ptfejezdovou upravou
povrchu. Souasné jde o misto navazujici na konstrukci betonového zakladu koleji v hale.
Z téchto diivodu je pred vraty na délce 20 m navrzena zesilena konstrukce prazcového podlozi.

Rozsah navrzené ZKPP:

e picjezdova uprava navazujici na sjezd se silnice ul. Lidické — ZKPP provedena
Vv kolejich €. 359 a 361 od km 0,059 do km 0,079.

Navrzené zesilené konstrukce prazcového podlozi:

Vybéh ZKPP je ukoncen prechodovym klinem ve sklonu 1:1.
Typ konstrukce ,,Z 4.1

— S§térkové loze 300 mm

—  Stérkodrt frakce 0/32 mm 200 mm

— stabilizovana Stérkodrt’ cementem 300 mm

— ptehutnéna zemni plan

— Vpripadé unosnosti podlozi < 15 MPa bude provedena vyménna vrstva ze
Sterkodrti fr. 0-63 mm Vv tloustce 250 mm

Hodnota modulu pietvarnosti u stabilizované zeminy je v souladu s doporu¢enim uvedenym
v dopisu &.j. 43136/2016-SZDC-013 stanovena na hodnotu Egz, = 80 MPa. Zhotovitel predlozi
recepturu smési, kterou prokaze pevnost v prostém tlaku smési min. 4,0 MPa, odolnost proti
mrazu a vodé min. 5,0 MPa pti 10 zmrazovacich cyklech pti -15°C.

Material Stérkodrti stabilizované cementem musi odpovidat technickym poZadavkim
uvedenym v pfiloze 13 piedpisu SZ S4 Zeleznicni spodek. Recepturu piedlozi zhotovitel ke
schvaleni podle vybrané vyrobny.

5.1.3 PozZadavky na technologii provadéni praci

Pti t€Zbé plivodnich konstrukénich vrstev musi byt zvolena takové technologie praci,
kterou se zamezi znehodnoceni zemin zemni plan&. Po upravené a zhutnéné zemni plani nesmi
byt provadeéna stavenisStni doprava.

Stabilizace zemin se provadi misenim v centru. Pfed provedenim vrstvy stabilizované
zeminy musi byt ze zemni plané odstranén humus a nezadouci predméty (drobné kolejivo, hrubé
kamenivo apod.) a zemni plan musi byt urovnana a odvodnéna.

Provedenou stabilizaci je nutné po dobu zrani chranit pred odpafovanim vody. Stabilizace
nesmi byt ped zakrytim poSkozena a smi byt pojiZzdéna nutnou staveniStni dopravou po dosazeni
modulu pfetvarnosti min 60 MPa, nejdrive v§ak po 7 dnech.

Zhotovitel predlozi recepturu smési (stabilizace), kterou prokdze pevnost v prostém tlaku
smési min. 4,0 MPa, odolnost proti mrazu a vodé min. 5,0 MPa pfi 10 zmrazovacich cyklech pfi
-15°C.
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Navazeni materialu podkladni vrstvy musi byt ¢elné, zemni plain nesmi byt pojizdéna
nakladnimi auty.

Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti musi byt hutnéna stejnomérné, na celou tloustku
V jednom pracovnim cyklu. Relativni ulehlost musi doséhnout hodnoty min. Ip = 0,95. Pii
pokladce a hutnéni konstruk¢ni vrstvy ze Stérkodrti se doporucuje dodrzovat optimalni vlhkost
V rozmezi Wopt = 4 — 8 %, pii vlhkostech mimo uvedeny rozsah se zhutnitelnost vyrazné sniZuje.

Konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti nesmi byt zfizovany pfi silném desSti a pfi teplotach
nizsich nez 0°C.

5.1.4 Zemni prace

Z upravovanych ploch zelezni¢niho télesa musi byt odstranéna naletova vegetace, nasledn¢
budou provadény zemni prace dle vykresové dokumentace, pricemz je tieba vzdy nejdiive
vybudovat odvodnéni a poté az zemni plan.

Bilance zemnich praci je detailn¢ feSena v pfiloze ,,vykaz vymér™ objektu Zelezni¢niho
spodku. Vykopy je nutno provadét:

e zanedestivého pocasi
e ve sméru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajistén plynuly odtok vody
e V piipadé vyrond vody z podlozi tuto odCerpavat ¢i odvadét ze stavebni jamy

Pii nejasnych nebo neptedpokladanych situacich (napi. odlisnd skladba podlozi proti
provedenym prizkumim) je nutné provadéni praci konzultovat s geotechnickym dozorem na
stavbé, resp. projektantem (dle zdvaznosti).

Vytézeny vhodny materidl bude vyuzit do nésypi a zasypl v ramci stavby.

Pii zemnich pracich je nutno postupovat podle CSN 73 6133 a dle technickych
kvalitativnich podminek (TKP) v aktualnim znéni.

Pii vykopovych pracich je tieba diisledné brat zietel na stavajici inzenyrské sité. Jejich
poloha vyznafena v situacich a podélnych profilech odpovida podkladiim, poskytnutych
jednotlivymi spravci a je pouze informativni. VSechny stavajici sité v zagjmovém uzemi je
tieba pred zapocetim stavebnich praci nechat vytycit jejich spravci, prace v jejich blizkosti
provadét za dozoru jejich spravci a Fidit se jejich pokyny.

5.1.5 Vykopy

Vykopy v sobé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZeni na dopravni prostfedek a
odvezeni na dané¢ misto, kde bude material ulozen. Vykopy musi byt provedeny dusledné v
geometrické podobé dle projektové dokumentace. V rdmci praci na Zelezni¢nim spodku se jedna
o b&zné vykopy, které jsou na zakladé CSN 73 6133 resp. geotechnického prizkumu zatiidény
do tiidy t&zitelnosti I (dle piivodni CSN 73 3050 2-3).

Detailni popis a charakteristika tfid téZitelnosti hornin je popsano v ceniku zemnich praci
800-1. CSN 73 3050 byla zrusena a nahrazena CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa
pozemnich komunikaci, v ni jsou tfidy téZitelnosti 1-7 nahrazeny tiidami I-11I.
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Tabulka srovnavajici tfidy téZitelnosti hornin

Trida tézitelnosti

hornin Popis
nové | stavajici
I 1 rucné lopatou, strojn& lehkym nakladagem
2 rucne lopatou, strojné lehkym nakladaem, lehkym rypadlem
3 ru¢né krumpadem, strojné rypadlem
1. 4 rucné pneumatickym, strojné stfednim rypadlem
5 rgéné pn_eumatickym, strojné tézkym rypadlem, bouracim mobil4
nim kladivem
1. 6 tézkym rozryvacem, tézkym bouracim kladivem, trhavinami
trhavinami

Pti zfizovani zemni plan¢ budou téZeny materidly, které lze zatadit do 1. tfidy tézitelnosti
ve smyslu CSN 73 6133 (3. tfida tézitelnosti podle ptiivodni CSN 73 3050).

V ,,pfirozeném® uloZeni a pfi zjisténé vlhkosti miizeme uvazovat s objemovou hmotnosti
materiali zemni plang cca 2200 kg'm™. Pii ukladani na skladku budou materidly t&Zbou
nakypteny, ¢imz dojde ke sniZzeni objemové hmotnosti. Koeficient nakypieni lze uvazovat ve
vy&i cea 1,3. Objemovéa hmotnost pii ukladani bude &init cca 1600 kg'm™ materialéi zemni plang.

Pii provadéni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich zajistit soustavné odvadéni
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, ptikopt a provizornich drént tak,
aby nedoslo k znehodnoceni téZeného materialu, zhorSeni tnosnosti zemni plané nebo zakladové
spary pro rozsifeni ndspu, snizeni stability svahi podmacenim a podobn¢. Ulozeni zeminy na
deponie je mozné pouze s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inZenyrské sit€¢ a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém
okamziku zajisténo odvodnéni vykopu. V soudrznych zeminach se délaji vykopové stény
obvykle svislé. Pokud neni stabilita vykopu dostacujici je nutné vykop paZit nebo provést
svahovany vykop. Dle CSN 73 6133 je nutno paZit vykop v zastavéném tizemi od hloubky 1,3 m
a v nezastavéném uzemi od hloubky 1,5 m. Za navrh svahii docasnych vykopt nese plnou
zodpovédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor muze nafidit dodavateli Upravu
nedostate¢n¢ stabilnich svahti. Dodavatel je povinen chrénit vSechny vykopy pied zaplavenim
vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro ¢erpani a odvedeni vody.

Vyvkopova zemina do odpadu

Z hlediska nakladani s odpady ve smyslu vyhl. 294/2005 Sb. Material reprezentovany
vzorky KS1+KS5 (zemni plan) podle vyhodnoceni limitnich chemickych ukazateli vyhovél
pozadavkiim na ukladéni na skladku ostatniho odpadu skupiny S-OO1, respektive muize byt
pouzit pro tésnici vrstvu skladek skupin S-OO a S-NO. Material reprezentovany vzorky
KS4+KS6+KS3 (Stérkové loze) je mozné s nejvétsi pravdépodobnosti ukladat na skladku
inertniho odpadu skupiny S-10.

5.1.6 Demolice objektii zasahujicich do konstrukci Zel. spodku

V ramci SO Zelezniéniho spodku budou vybourdny veskeré zéklady zasahujici do
konstrukci zelezni¢niho spodku (stavajici Sachty, trouby, zdklady oploceni, oploceni a stavajici
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kabelové Zlaby zasahujici do rekonstrukce zel. spodku) vyjma zakladi ruSenych v ramci jinych
SO a PS (napf. zékladt navéstidel, ...).

Piipadné vzniklé prostory po vybourani budou zasypany vhodnou nenamrzavou zeminou
(naptiklad vyziskem z kolejového loze).

5.1.7 Zemni plarii

Zéakladni sklon zemni plané je 5 % se spadem k odvodiiovacimu zafizeni (vsakovaci ryze).
Plan telesa Zelezni¢niho spodku (PTZS) je navrzena sklonénd — rovnobézna se zemni plani.

Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pretvarnosti.
Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, kterd by nespliiovala tyto pozadavky, musi
byt rozrusena a upravena tak, aby predepsané pozadavky splnila. Pfed pokladanim konstruk¢nich
vrstev musi byt zemni plait odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokoncend zemni plan musi byt
chranéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt minimalizovany.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakoZ i jejich
vyuzitelné mnozZstvi pro stavbu ovérit doplikovym prizkumem. P¥i stabilizaci zemin
zemni plané musi dodavatel predloZit stavebnimu dozoru predepsané priikazné zkousky.

Prokazovani tinosnosti :

1. Na zemni plani a na plani télesa zelezni¢niho spodku piislusnych koleji budou provadéné
statické zatézovaci zkousky deskou dle SZ S4.

2. Zemni plan musi vykazovat unosnost alespoti 15 MPa méfenou dle CSN 72 1006, piiloha
B. V piipad¢ niz8i namétené tinosnosti musi byt provedena vyménna vrstva ze Stérkodrti
fr. 0-63 mm v tloustce 250 mm.

3. Na zasypech mimo koleje bude postupovano ve smyslu CSN 72 1006, piiloha D do
napéti 200 kPa s tim, ze modul pietvarnosti z druhé vétve statické zatéZovaci zkousky
deskou (Eger;) bude min. 45 MPa s tim, Ze z prvni vétve musi byt dosazeno alespon
modulu pretvarnosti Eger; = 20 MPa.

4. U sypanin, kterou jsou dovaZené na misto na ptiklad z deponie musi pfed zabudovanim
proveden hutnici pokus, kde bude provedena jak staticka zatézovaci zkouSka deskou, tak
1 razovou zatéZovaci zkousSku dynamickou deskou se stanovenim pfevodniho koeficientu
mezi statickou zatézovaci zkouskou a rdzovou zatéZzovaci zkouskou dynamickou deskou.

5. Razova zatézovaci zkouska dynamickou deskou se pak provadi v mistech, kde neni
mozné pouzit jako protizatéz nakladni vozidlo nebo tahacovy valec. Na zakladé znalosti
pfevodni koeficientu pak usoudime na hodnotu modulu pfetvarnosti, kterou bychom
obdrZeli, kdybychom v daném misté provedli statickou zatéZzovaci zkouSku deskou.

Upozornéni :

Pfi hutnicim pokusu pro konkrétni zeminu je tfeba provést min. 5 statickych zatéZovacich
zkousek deskou a k nim pak 5 rdzovych zatéZovacich zkousek dynamickou deskou. Pokud bude
mit zemina na deponii rozdilnou vlhkost, coz lze zjistit jiz na zakladé makroskopického
posouzeni, pak musi byt znovu proveden hutnici pokus.

Pti provedeni kazdého hutniciho pokusu musi byt odebrany min. 2 technologické vzorky a
V misté statické zatézovaci zkouSky a dynamické rdzové zatézovaci zkouSky budou odebrany
neporusené vzorky pro stanoveni zrnitosti, Atterbergovych mezi a objemové hmotnosti.

Rozméry zemni plan€ jsou zifeyjmé také z pfi€nych fezi,, v projektové dokumentaci
zpracovanych po 25 m.
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5.1.8 Plan télesa Zeleznic¢niho spodku

Plan telesa zelezni¢niho spodku (PTZS) je navrzena sklonéna ve sklonu 5 % = rovnobézna
se zemni plani.

Na povrchu plané musi byt dosazeno ptedepsaného statického modulu pietvarnosti.
Zakladni sitka plané télesa Zzelezni¢niho spodku je dana souctem vzdalenosti os koleji a
vzdalenosti hran draznich stezek od os krajnich koleji. Vzdalenost okraje plané télesa
zelezni¢niho spodku od osy krajni koleje je pii zapusténém kolejovém lozi nejméné 2,50 m.
Vzdalenost vnéjSich hran stezek od os krajnich koleji v pfimé min. 3,00 m.

Rozméry plané télesa zelezni¢niho spodku jsou ziejmé z pticnych tezli, v projektové
dokumentaci zpracovanych po 25 m.

5.1.9 Odvodiiovaci systém

V celé délce rekonstrukce zZel.spodku je navrzeno odvodnéni zemni plan€. Zemni plan je
navrzena v jednostranném sklonu smérem ke vsakovaci ryze. Ta je navrzena v ose os koleji €.
359 a 361.

5.1.10 Vsakovaci ryha

Vsakovaci ryha je navrzena Sitky 0,6 m. Zasyp vsakovaci ryhy bude proveden Stérkodrti
frakce 16/32 mm s plynulou kiivkou zrnitosti, s Upravou zasahujici do podkladni vrstvy
Stérkodrti frakce 0/32 mm (az do urovné plané zelezni¢niho spodku). Vlastni zasyp ryhy nebude
hutnén. Vsakovaci ryha bude ze separacnich divodl vylozena filtracni geotextilii, kterd bude
vytazena po horni iroven vsakovaci ryhy a pfelozena na zemni plan — viz vzorové pficné fezy.
Vsakovaci ryha nesmi byt shora uzaviena piekrytim geotextilii.

Filtracni geotextilie v trativodu - pouzity material musi splnovat pozadavky uvedené v tab.
8 OTP ¢,j. S54 316/2014-013:

- pevnost v tahu - min. 7 kNm™;

- taznost pri maximdlni pevnosti - min 30%;

- odolnost proti statickému protrzeni - min. 1,15 kN;

- charakteristicka velikost otvorit Oy - min. 60 um

- odolnost proti dynam. protrzeni - max. 34 mm;

- propustnost vody kolmo k roviné GTX - min. 1.10° ms™

Neni-li stabilita vykopu odvodnéni dostacujici, dale v nesoudrznych zeminéch, nebo pokud
se ve sténé objevuji vyrony vody, je nutné vykop pazit. Podle ¢l. 147 CSN 73 6133 je nutno pazit
vykop v zastavéném uzemi od hl. 1,3 m a v nezastavéném tzemi od hl. 1,5 m. Za stabilitu
vykopu a také za ochranu vykopt pied zaplavenim zodpovida zhotovitel.

5.1.11 Pripustné odchylky

Odchylky od vysek plané a kot odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou
dokumentaci stavby, jsou pro jednotlivd méfeni v rozpéti +20 az -30 mm. Rovnost povrchu plané
v podélném a pficném sméru se kontroluje 3m lati, pod niz mize byt prohlubeil max. 20 mm
hluboka. Odchylka od projektovaného pti¢ného sklonu zemni plan¢ nesmi byt vétsi nez +-0,5 %.
Mgfeni je tieba provadét ve vzdalenostech neptesahujicich 50 m. Piesnost svahovani se posuzuje
3m lati, nejvétsi prohlubeni pod touto lati musi byt 50 mm na svazich, které¢ budou ohumusovany
¢i opatfeny hydroosevem. Skute¢ny sklon svahu se od projektovaného muze lisit max. o £ 5 %.
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5.1.12 Kontrolni zkouSky, vzorky

Pro prokéazani vhodnosti pouzitych materiald musi byt provedeny pocatecni zkousky ve
smyslu TKP a ptislusnych ¢lankt ptedpisu SZ S4, piipadné piedlozeno prohlaseni o shodé podle
prislusnych ptredpisu.

V prubéhu provadéni stavebnich praci se shoda vlastnosti pouzitych materiald
s pocatecnimi zkouskami ovétfuje kontrolnimi zkouskami, jejichZz Cetnost stanovuji piislusna
ustanoveni TKP a pfedpisu SZ S4. Zhotovitel je povinen piedlozit zpracovany ,,Kontrolni a
zkusebni plan®.

Pii realizaci zemnich praci a zfizovani konstrukénich vrstev musi byt zajistén trvaly
geotechnicky dozor.

5.1.13 KiiZeni s inZenyrskymi sitémi - chranicky

V souladu s piedpisem SZ S4 jsou veskera nové budovani nebo piekladana podzemni
vedeni kiizici koleje uloZzena do kabelovych chrani¢ek. Osazeni chranicek definitivnich pfi¢nych
prechodt pod kolejemi, véetné vykopt a zasypi, je soucasti SO zelezni¢niho spodku Chrani¢ky
budou provedeny z trub PE-HD s vné&jsi primérem 110 mm s hladkym vnitinim povrchem a

obetonovany betonem C12/15 tl. 10 cm V horizontalnim sméru a 10 cm ve vertikalnim sméru,
podklad tl. 10 cm.

Jejich polohy jsou graficky vyznaceny v situacich a podélnych tfezech koleji. Tabulka
chranicek s jejich km polohou a s uspofddanim kabelil v jednotlivych pificnych prechodech a
fezy kynetami pti¢nych ptrechodl jsou obsahem pfilohy €. 2 této zpravy.

5.2 Popis navrzeného technického i‘eSeni — Zelezni¢ni svrsek (SO 15-17-01)

5.2.1 Situovdni a rozsah rekonstrukce
Upravy kusych koleji ¢. 355 az 361 zaéinaji v misté ukondeni a pokraduji az do mista
konce vyhybky K1 v km 0,263 787, kam saha vyb&h smérové a vyskové upravy koleje. Konec
rekonstrukce zel. svrSku je v koleji ¢. 359 a 361 cca v km 0,216 a v kolejich ¢. 355 a 357 cca
v km 0,180.

Kolej €. 355 bude pfi¢né posunuta o cca 4,5 m smérem ke stavajici koleji ¢. 353. Kolej €.
357 bude zkracena o 95 m a pti¢né posunuta o cca 3,0 m stejny smérem. Koleje ¢. 359 a 361
budou rekonstruovany a nové budou slouZzit pro ucely spravce haly Centra telematiky a
diagnostiky.

Zelezniéni svrsek v kolejich &. 359 a 361 je uvazovan novy (popiipadé regenerovany)
z kolejnic tv. 49 El na betonovych prazcich SB8 P s podkladnicovym tuhym upevnénim a
rozdélenim prazcu ,,c“. Do koleji ¢. 355 a 357 je navrZen uzity material — vyziskany kolejovy
rost tvofeny kolejnicemi tv. 49 El1 na prazcich SB 5 s podkladnicovym tuhym upevnénim,
rozdé€leni prazct ,,c*.

Rychlost v kolejich je uvazovana 40 km/h.

5.2.2  Vyuiiti stavajicich objektit
Pro ucely zpracovani projektové dokumentace nebyla zpracovana ,Predkategorizace
materialu zelezni¢niho svrsku®. Projektant proto uvazuje s likvidaci nadbyte¢ného materialu.

W

Pro ptesouvané koleje ¢. 355 a 357 bude pouzito vyziskaného materidlu. V ptipadé
nutnosti bude provedena regenerace materialu na miste.
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Rozsah demontaze kolejového materidlu a jeho vyuziti v rdmci stavby byl zpracovan na
zaklad¢é uvedenych materiald a je shrnut v nasledujicich odstavcich a v tabulce ptiloh technické
Zpravy.

5.2.3 RuSené koleje
Sumarizace rozsahu snaSeni koleji je podrobné zpracovana v ,.tabulce rusenych koleji“, jez
je ptilohou technické zpravy.
Ptesny rozsah snaSenych koleji je patrny z grafickych casti tohoto SO (podélné tezy,
situace, kolejovy plan, vytyCovaci vykresy).
Vzhledem ktomu, Ze nebyla provedena piedkategorizace svrS§kového materialu, je

Vv projektu uvazovano s jeho likvidaci. Sprava trati provede pied stavbou kategorizaci a rozhodne
o jeho pfipadném dalSim vyuziti.

KOLEJ ¢. 361:
Kolej bude snesena v celé své délce 207,2 m.

Kolej je tvotena kolejnicemi tv. S49/T na bet. prazcich SB5 s tuhym upevnénim

KOLEJ ¢. 359:
Kolej bude snesena v celé své délce 223,7 m.

Kolej je tvotena kolejnicemi tv. S49/T na bet. prazcich SB4 a SB5 s tuhym upevnénim.

KOLEJ €. 357:
Kolej bude snesena v celé své délce 105,9 m.

Kolej je tvotena kolejnicemi tv. S49/T na dievénych prazcich a bet. prazcich SB4 a SB5
S tuhym upevnénim.

5.2.4 Stavajici Stérkové loZe
V ramci inZenyrsko — geologického prizkumu bylo posouzeno i zne€isténi stavajiciho
Stérkového kolejového loze.

Stavajici loze bude vytézeno, ¢ast bude vyuzita do konstrukce ptesouvanych koleji €. 355 a
357. Zbyvajici ¢ast miize byt pouzita do zasypu popi. bude odvezena na skladku.

Odstranéni stavajiciho kolejového loze v tratové koleji se predpoklada v tl. 0,40 m od
ulozné plochy prazce v Sifce cca 3,0 m. Material mimo takto definovany profil, je zahrnut do
vykopu zeminy v ramci SO 11-11-01.

Ptesny rozsah tézené¢ho kolejového loze musi byt upfesnén na stavbé béhem vykopovych
praci. Umisténi deponii je soucasti souhrnné ¢asti projektové dokumentace a dokumentaci ZOV.

5.2.5 Jiné ruSené objekty

V ramci SO Zelezni¢niho svrSsku se nepfedpokladd nutnost rusSeni jinych vyznamnych
objektti — mimo stavajicich koleji a odtézeni St€rkového loze. V ramci odtézeni Stérkového loze
je uvazovano s demolici stavajicich drobnych beton. zékladi a nameznikt, ptekdzejicich pfi
realizaci tohoto SO. Bourani a likvidace objemnéjSich betonové zaklada je soucasti SO 11-11-
01. Pfedpokladany objem odpadu tvoti betonové konstrukce 1 t.
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5.2.6 Technické parametry geometrické polohy koleje, navriené rychlosti, uz. délky

Navrh GPK je navrzen v souladu s CSN 73 6360-1 Konstrukeni a geometricke uspofadani
koleje zelezni¢ni drah a jeji prostorova poloha — Cast 1 Projektovani a v souladu s vyhlaskou
Ministerstva dopravy €.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah.

Navrh GPK je zpracovan pro rychlost V vozidel klasické stavby vyuzivajici nedostatku
prevyseni I <100 mm.

Osové vzdalenosti mezi kolejemi ¢. 361, 359 a 357 jsou 4,75 m. V prostoru pied halou se
osova vzdalenost mezi kolejemi €. 361 a 359 zvysuje na hodnotu 6,0 m. Mezi koleji ¢. 359 a 357
je pak 5,0 m. Osova vzdalenost koleje ¢. 357 a 355 je 6,26 m. Osova vzdalenost koleje ¢. 355 a
353 je proménliva od 4,77 m po 4,92 m.

Rychlost v kolejich je uvazovana 40 km/h.
Uzitecna délky koleji jsou nésledujici:

e kolej €. 353 —uz. dl. stavajici 220 m,

e kolej €. 355 —uz. dl. 195 m,

e kolej ¢. 357 —uz. dl. 100 m,

e koleje ¢. 359 a 361 — pro ucely CTD uz. dl. 135 m pted halou
Poloha koleje bude provedena metodou absolutni polohy koleje (APK).

5.2.6.1 Smérove pomery

Smérové poméry navrhovanych uprav stani¢nich koleji jsou shrnuty v nasledujicich
tabulkach (kilometrické udaje ve vSech tabulkach jsou vztazeny vzdy k dané koleji — nula je
v misté ukonceni koleje):

Kolej ¢. 355:

Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
Km poloha délka oblouku L;, V prevySeniI | D [mm]
od - do délka primé [mm]
[m]
T —
0,000 000 prima,
40 0 0
0,135 577 dl. 135,577 m
0,135 577 R=300,0 m,
40 36 0
0,184 536 Li=48,959 m
0,184 536 prima,
40 0 0
0,240 089 dl. 55,553 m
Kolej ¢. 357
Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
Km poloha délka oblouku L;, V prevySeniI | D [mm]
od - do délka primé [mm]
[m]
T —
0,000 000 prima, 40 0 0
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Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
Km poloha délka oblouku L;, V prevySenil | D [mm]
od - do délka pFimé [mm]
[m]
T ———§—§—§—§@§@—§$—§—$§@§—§—m—m—$SSS8$§y
0,017 354 dl. 17,354 m
0,017 354 R=300,0 m,
40 36 0
0,032 400 Li=15,046 m
0,032 400 prima,
40 0 0
0,096 432 dl. 64,032 m
0,096 432 R=515,0 m,
40 21 0
0,106 479 Li=10,047 m
0,106 479 prima,
40 0 0
0,117 039 dl. 10,560 m
0,117 039 R=190,0 m,
4
0,142 224 Li=25,185 m 0 %6 0
Kolej ¢. 359:.
Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | PievySeni
Km poloha délka oblouku L;, vV prevySeni I | D [mm]
od - do délka pFimé [mm]
[m]
T b ——§—§—§—§$§$§$§—$———_S8
0,000 000 prima,
40 0 0
0,102 915 dl. 102,915 m
0,102 915 R=300,0 m,
4
0,117 962 Li=15,046 m 0 3 0
0,117 962 prima,
40 0 0
0,189 876 dl. 71,915 m
0,189 876 R=275,0 m,
4
0,215 154 Li=25,278 m 0 39 0
0,215 154 prima,
40 0 0
0,263 302 dl. 48,148 m
Kolej ¢. 361.
Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
Km poloha délka oblouku L;, \V; prevySeni I | D [mm]
od - do délka piimé [mm]
[m]
T ———————————S——
0,000 000 prima,
40 0 0
0,127 698 dl. 127,698 m
0,127 698 R=300,0 m, 40 36 0
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Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
Km poloha délka oblouku L;, V prevySenil | D [mm]
od - do délka piimé [mm]
[m]
A ————$—§—§—R—S$(—yr
0,142 744 Li=15,047 m
0,142 744 prima,
40 0 0
0,180 188 dl. 37,444 m
0,180 188 R=900,0 m
’ o 40 12 0
0,196 297 Li=16,109 m
0,196 297 prima,
40 0 0
0,226 646 dl. 30,348 m
0,226 646 R=300,0 m,
40 36 0
0,259 591 Li=32,946 m
0,259 591 prima,
4
0,263 787 dl. 3,749 m 0 0 0

5.2.6.2 Sklonové pomery

Sklonové poméry koleji jsou patrné z vykresovych pfiloh €. 3 Podélny fez koleji 361 a ¢. 7
Vyty€ovaci vykres.

Pro zakrouzeni vertikdlnich oblouk v mist¢ lomt skloni bylo pouzito parabolickych
obloukti druhého stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom urcen polomérem
vySkového zaobleni, ktery ma z duvodu stisnénych pomért hodnotu 2 000 m.

V nasledujicich tabulce jsou shrnuty sklonové poméry koleji.

Tabulka sklonovych pomérit koleje ¢. 355:

Staniceni Sklon (+ stoupa, - klesa) Délka sklonu [m]
0,000 000 — 0,200 074 -0,695 %o 200,074
0,200 074 — 0,240 089 -3,324 %o 40,015

Tabulka sklonovych poméri koleje ¢. 357:

Stanic¢eni Sklon (+ stoupa, - klesa) Délka sklonu [m]
0,000 000-0,102 213 0,000 %o 102,213
0,102 213 -0,142 224 -3,324 %o 40,011

Tabulka sklonovych pomérii koleje ¢. 359:

Staniceni Sklon (+ stoupa, - klesa) Délka sklonu [m]
0,000 000 —-0,218 754 0,000 %o 218,754
0,218 754 — 0,263 302 -3,575 %o 45,035

Tabulka sklonovych poméri koleje ¢. 361

Staniceni

Sklon (+ stoupa, - klesa)

Délka sklonu [m]
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Staniceni Sklon (+ stoupa, - klesa) Délka sklonu [m]
0,000 000-0,218 417 0,000 %o 218,417
0,218 417 - 0,263 787 -3,575 %o 44,923

5.2.7 Konstrukcni uspoiddani Zelezni¢niho svrsSku - kolejisté
Konstrukce zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpecnou jizdu drdzniho vozidla pii nejvétsi
stanovené hmotnosti na ndpravu 20 t pro tifidu zatizitelnosti C3, pruchodnosti prijezdného
prufezu Z-GC a rychlosti 40 km/h. Koleje budou svafeny v bezstykovou.

Pozn.: ve vykresové a textové casti dokumentace jsou uvedeny ndzvy Zeleznicnich svrskii
tvaru S49, jedna se o popis konstrukce kolejového rostu tvoreného kolejnicemi tvaru 49 E1
véetne upeviovadel a drobného kolejiva.

Zelezniéni svriek v kolejich & 361 a 359:

e nove kolejnice tvaru 49 E1 (kolejnicové pasy dl.25 m svaiené v BK)

e nové (popi. regenerované) betonové prazce min. dl. 2,42 m o min. hmotnosti
270 kg suklonem ulozné plochy 1:20, s podkladnicovym tuhym upevnénim
(upevnéni typ K se svérkami ZS 4)

e rozd¢leni prazct ,,c*

e kolejové loze min. tloustky 300 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce
31,5-63 mm (Zeleznic¢ni Stérk)

Obecné je uvazovano s jakosti oceli R 260.

Zelezniéni svrek v kolejich &. 355 a 357 je tvofen vyziskanymi kolejovymi poli:
e uzité (vyziskané) kolejnice tvaru 49 E1 (kolejova pole dl.25 m svafené v BK)

e uzité (vyziskané) betonové prazce SB 5 s podkladnicemi TRS5 a svérkami T5 a
T6, s uklonem tlozné plochy 1:20

e rozdéleni prazcl ,,c* - stavajici
e kolejové loze min. tloustky 300 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce
31,5-63 mm (Zeleznicni §térk)
Rozdéleni prazci v kolejich ¢. 355 a 357 je doporucené. Vzhledem K pouziti uzitého
materialu, je mozné pouzit kolej s vyziskanym dostupnym rozdé€lenim prazct, avSak s min.
doporu¢enym.

V souladu s predpisem SZDC S3 dil VIII kapitola II ,,konstrukéni tipravy na Zelezni¢nich
piejezdech a piechodech®, bude pod piejezdovymi konstrukcemi zpevnéné plochy pouzito
upevilovacich soucasti s antikorozni upravou. Pod piejezdovou ipravou je uvaZovano
rozdéleni prazci ,,u.“

Pii smérové a vyskové upravé stavajicich koleji na betonovych prazcich je uvazovéano
S dopInénim §térkového loze.

5.2.8 Konstrukcni uspoiadani Zelezni¢niho svrSku - hala

V hale jsou koleje €. 361 a 359 umistény na podélnych zidkéach revizni jdmy. PoZzadavkem
budouciho spravce CTD je uziti tuhého podkladnicového upevnéni kolejnic bez tuklonu
s dodatecnou moznosti korekce sméru a vysky. Konstrukéni uspofadani Zelezni¢niho svrsku
musi umoziovat uvedeni geometrickych parametrti koleje do stavu splitujici nasledujici naroky.

V zajmoveé oblasti délky 5 m (oblast vymezend podvozky vozu s castecnym presahem):
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RK: +-1mm
PK: +-1mm
VK: +-1mm
SK: +-1mm

V ostatnich oblastech jsou pozadované hodnoty +- 2 mm.

Pozn.: pozadavky vychdzeji z normy CSN 73 6360-2:2009.

Z vyse uvedenych divodi je navrzeno ulozeni kolejnic tv. 49 E1 na atypickych zebrovych
podkladnicich s tuhym upevnénim — upevnéni K. Zebrova podkladnice bude ptipevnéna do zidek
revizni jamy pomoci 2 do kiize umisténych kotevnich Sroubt (bez tla¢né pruziny) drZzenych
samojistnymi Sestihrannymi maticemi S dvojitym pruznym krouzkem mezi ocelovymi
podlozkami. Poloha kotevniho Sroubu v podkladnici je vymezena izola¢nim distan¢nim prvkem.

Prvni bude vybudovana betonova konstrukce revizni jdmy a az nésledn¢ bude systémem
»Bottom-Up* (od spodu nahoru) zfizena konstrukce zelezni¢niho svrsku. Mont4z bude probihat
dle navodu vyrobce Zelezni¢niho kotevniho systému. Pro piesné smérové a vyskové usazeni
podkladnic je nutné namontovat systém upevnéni na kolejnici, provést pfedmontaz kotevnich
Sroubll a po ustaveni a fixaci kolejnic do predepsané polohy vyvrtat otvory v betonové zidce
(skrz otvory v podkladnicich). Nasledné dojde k upevnéni ramu/formy pro zalivku a k aplikaci
zalivkové malty. Postup je patrny z katalogového listu v ptiloze.

Vyskova uprava koleje je umoznéna vklddanim tuhych podlozek pod podkladnici
v pozadovanych tloustkach. Smérova tprava koleje je umoznéna upravou polohy podkladnice
skrze excentrické distan¢ni prvky jejich nato¢enim popt. zdménou.

Pro moznost vlozeni distan¢nich excentrickych vlozek je nutné pouzit atypickou zebrovou
podkladnici se zvétSenymi otvory pro kotvici Srouby. Dodate¢na tprava podkladnice S4 pl bude
provedena po dohod¢ s dodavatelem upeviiovaciho systému dle montazniho navodu. Poptipadé
je mozné pouZit podkladnici doddvanou vyrobcem pro dany typ upeviiovaciho systému.

Zelezniéni svriek v kolejich & 361 a 359:
e nove kolejnice tvaru 49 E1 (kolejnicové pasy dl.25 m svaiené v BK)

e Zebrove podkladnice S4 pl se zvétSenymi otvory pro vrtule nebo atypicke
podkladnice obdobné (upevnéni typ K se svérkami ZS 4)

e vzdalenost os uzll upevnéni 750 mm na Zelezobetonovych zidkach revizni jamy

S ohledem na technologii provozu a praci v hale je navrzeno pouziti upeviiovacich soucasti
s antikorozni Gpravou.

V piiloze technické zpravy je informacni letdk systému upevnéni HRT-WH rail anchor
vyrobce HILTI, ktery spliiuje pozadované parametry.

UlozZeni kolejnic v hale je navrhovano dle pozadavkii CTD bez tklonu. Pro pfechod na
ulozeni kolejnic na prazcich s tklonem 1:20 vné haly budou pro krajni podkladnice v hale
pouzity vzdy po 2 ks piechodové podkladnice s uklonem 1:40 a s tiklonem 1:80.

5.2.9 Rozsiieni rozchodu koleje

Vzhledem Kk navrhovanym hodnotam polomérti smérovych oblouku neni uvazovano
s rozsifenim rozchodu koleji.
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5.2.10 Kolejova zaraZedla

Pro ukonceni koleje ¢. 357 bude pouzito kolejnicové zarazedlo tv. 49 E1. Zarazedlo bude
nové, vybavené navésti 112 ,,Posun zakézan®, provedené dle OTP pro neproménna navéstidla a
vzorového listu.

Pro ukonceni koleje ¢. 355 bude pouzito zemni zarazedlo — se zemni hrazkou a piskovou
zasypavkou dle vzorovych listi Zelezni¢niho spodku Z9 — Zarazedla. Zarazedlo bude nové,
vybavené navésti 112 ,,Posun zakazan“, provedené dle OTP pro neproménna navéstidla a
vzorového listu.

Koleje ¢. 359 a 361 budou ukonéeny v hale betonovymi zarazedly typu SUDOP — jsou
soucasti objektu haly vCetné prislusnych navésti.

V piiloze této zpravy je posouzeni ukonéeni kusych koleji dle MP 3632/2019-SZDC-GR-
O13. Na zaklad¢ posouzeni vyplyva, ze navrh dynamickych zarazedel zde neni nutny. Jednim
z divodu je také funkce koleji, na kterou lze z pohledu metodického pokynu pohlizet jako na
ucelové kolejisté provozovatele drahy.

5.2.11 Kolejové loZe

Pro kolejové loze plati obecné technické podminky ,,OTP Kamenivo pro kolejové loze
zelezninich drah“ - &.j. 38992/2020-SZ-GR-013 (3), platné od 1.1.2021. Ustanoveni téchto
obecnych technickych podminek je tfeba dodrzet pii veskerych dodavkach kameniva pro
kolejové loze.

_ Kolejové loze bude zfizeno kameniva frakce 31,5/63 mm tfidy min. BI, dle platnych OTP
a SZDC S3, dil X — nové popft. recyklované kamenivo. Tloustka kolejového loZe je navrZena,
v souladu s ptedpisem SZDC S3 300 mm pod spodni loznou plochou prazce.

Nov¢ kolejové loZe bude v celém rozsahu provedeno jako zapusténé — stani¢ni Gprava.

5.2.12 Drazni stezky

Pro zajiSténi bezpecného pohybu drdznich zaméstnancti v kolejiSti budou zfizeny a
obnoveny drazni stezky. Stezky vné koleji 1 mezi kolejemi v Girovni kolejového loZe (zapusSténé
Stérkové loze) nebo u Castené zapustén¢ho Stérkového loze, budou zfizeny z materidlu
Stérkového loZze - z ptfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm s
povrchovou tpravou, pro kterou musi byt pouzito drcené kamenivo frakce 4/16 mm v tl. cca
100 mm. Po ptipadném hutnéni jejich povrchu musi byt stanovena zrnitost zachovana.

Maximalni pti¢ny sklon drazni stezky je 12 %.

5.2.13 Ziizeni bezstykové koleje

Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej. Ve vykazu vymeér je uvaZzovano u vsech koleji
se svafovanim kolejnicovych past dl. 25 m.

Bezstykova kolej musi byt ziizena v souladu s novelizovanym piedpisem SZDC S3
Zelezniéni svrsek, dil XI jedenacta ,,Uspofadani stykované a bezstykové koleje a predpisem
SZDC S3/2 , Bezstykova kolej“, ktery fesi ucelené problematiku BK a stanovuje i podminky pro
ziizovani a udrzovani svafenych vyhybek a vyhybkovych konstrukei. Soucasné musi byt
dodrzeny zasady pro svafovani koleji, které stanovi sluZebni predpis SZDC S3/5 ,,Svaredské
prace na zeleznicnim svrSku“. Pfi montdzi je tfeba dodrzet predepsanou upinaci teplotu
(rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loze).
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_ Pfi svafovani BK je nutno bezpodmine¢né dodrzet podminky a zasady sluZebniho predpisu
SZDC S3/5, zejména pokud se tykd dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji a ptejimaji
rovnéz podle ustanoveni predpisu S3/5.

Montézni svary budou zhotoveny odtavovacim stykovym svafovanim, zavérné svary
aluminotermickym svafovanim. Zfizovani BK se musi fidit pokyny piedpisu SZDC S3/2.

Stérkové loze ve smérovych obloucich bude upraveno do piedepsaného profilu dle tabulky
¢.1 predpisu SZDC S3/2. Pouziti prazcovych kotev dle tabulky ¢.1 uvedeného ptedpisu neni
vzhledem k hodnotam polomérti smérovych obloukti a navrzenému tvaru zel. svr§ku uvazovano.

5.2.14 BrouSeni kolejnic
Brouseni kolejnic neni navrhovéno.

5.2.15 Izolace koleji

Koleje v hale jsou odizolovany od zbytku kolejisté¢ zdvojenymi lepenymi izolovanymi
styky. Ty jsou situovany mimo zadldzdéni koleji pfed halou do km 0,078 v kol. ¢. 359 a km
0,113 v kol ¢. 361 a nasledné v obou kolejich v km 0,177.

Zpétny proud pro zajisténi funkcnosti elektrickych predtapécich zafizeni umisténych
Vv hale je veden po kabelovém vedeni v ramci objektu SO 11-75-01.

5.2.16 Nimezniky

V souvislosti s upravenym fesenim kolejového rozvétveni bude tieba do kolejisté umistit
nové ndmezniky. Situovani ndmeznikil je provedeno mezi sbihajicimi se kolejemi na minimalni
pozadovanou vzdalenost 3750 mm + rozgifeni plynouci z obloukd dle piedpisu SZ S3 dil XVI.
Bude osazen jeden novy prefabrikovany nameznik a jeden stavajicim nameznik bude posunuty
do nové polohy.

5.2.17 Provizorni propojeni koleji po dobu vystavby
V ramci stavebnich postupl vystavby nebude nutno ve stavebnich postupech provizorné
propojit nové a stavajici koleje tak, aby byla zajiSténa dopravni sjizdnost kolejiste.
Podrobny popis stavebnich postupt vystavby, véetné vyluk stanicnich koleji je obsahem
casti F. Zasady organizace vystavby (F.3 Casovy postup praci a F.4 Schéma stavebnich
postupti).

5.2.18 Zajisténi prostorové polohy koleje
Zajisténi prostorové polohy koleje se nenavrhuje.

6 Bezpecnost prace

Zakladni povinnosti ucastnikd vystavby je v oblasti bezpecnosti prace dodrzovat zakon ¢.
309/2006 Sb., kterym se upravuji dal$i pozadavky bezpe¢nosti a ochrany zdravi a Narizeni
vlady 591 ze dne 12.prosince 2006 o blizSich minimalnich poZadavcich na bezpecnost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenisti.

Dale je nutné dodrzovat bezpe€nostni nafizeni a ochranna opatieni dle dalSich technickych
norem jednotlivych profesi podilejicich se na realizaci stavby.

Pro stavebni prace v oblasti zelezni¢ni dopravy je tieba dodrZzovat zakladni ptedpis o
bezpecnosti a ochran¢ zdravi pfi praci v Zelezni¢ni dopravé SZDC Bpl, platny od 1. fijna 2013.
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Stavenisté a zafizeni stavby bude jasné vyznaceno, ohrazeno a zabezpeceno proti vstupu
nepovolanych fyzickych osob.

Zvysenou pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti vSech vedeni inzenyrskych siti.
Veskeré inzenyrské sit¢ musi byt pfed zahdjenim stavby vytyCeny a poloha piedana
stavebnikovi. VytyCeni provedou - na vyzadani - zastupci spravujicich organizaci. Prace budou
probihat v blizkosti, nebo pfimo na vedeni a zatfizeni velmi vysokého napéti.

V mistech, kde Ize ocekavat pristup vetejnosti, nebo kde bude povolen pohyb osob v
obvodu staveniste, je tieba zajistit bezpecné provadéni praci soucasné se zajisténim bezpecnosti
vefejnosti. A to jak organizacné¢, tak i technicky (napf. oplocenim, vymezenim uzemi pro
priichod stavenistém, objizdné trasy a podobn¢).

Pfi dopravé materidlu na stavbu je nutné dbat zvySenou pozornost zejména pii vykladani
materidlu a pohybu vozidel v prostoru vefejnych komunikacich. VSichni pracovnici se budou
fidit bliz§imi minimalnimi pozadavky na bezpe¢nost a ochranu zdravi pfi provozu a pouzivani
stroju a naradi na stavenisti.

Zhotovitel provadéjici vykopové prace zajisti, aby stény vykopl byly zajistény proti
sesunuti. Zajisténi vykopt a provadéni vSech praci na bednéni a betonaiské prace budou
provadény s dodrzenim pozadavkl na organizaci prace a pracovni postupy (sbirka zakont €.
591/20006)

VSichni pracovnici musi byt zdravotné a odborné zpusobili pro vykon ptislusné pracovni
¢innosti a musi byt fadné proskoleni v oblasti BOZP. VSichni pracovnici jsou povinni pouzivat
pfi praci predepsané OOPP.

Neéktera ustanoveni, kterd jsou nezbytné nutna k dodrzovani na stavbe:

- zhotovitel urc¢i zplisob zabezpeceni stavenisté proti vstupu nepovolanych fyzickych osob.
Zakaz vstupu nepovolanym fyzickym osobam musi byt vyznacen bezpecnostni znackou na vSech
vstupech, a na ptistupovych komunikacich, které¢ k nim vedou.

- paZeni stén vykopu musi byt navrzeno a provedeno tak, aby spolehlivé zachytilo tlak
zeminy a zajiStovalo tak bezpecnost fyzickych osob ve vykopu, musi zabranit poklesu okolniho
terénu a sesouvani stén vykopu , popiipadé vyloucit nebezpefi ohrozeni stability staveb v
sousedstvi vykopu. Svislé bocni st€ny ruéné kopanych vykopii musi byt zajiStény pazenim v
hloubce vykopu vétsi nez 1,3 m v zastavéném uzemi a 1,5 m v nezastavéném tuzemi. V zeminach
podmacenych, nesoudrznych nebo jinak nachylnych s sesuti musi byt stény zajiStény dle
technologického postupu i v mensSich hloubkach nez je stanoveno ve vété prvni.

- vykopy v zastavéném Uzemi, na vetejnych prostranstvich a v uzavienych objektech, kde
probihaji soucasné 1 jiné ¢innosti, musi byt zakryty, nebo u okraje, kde hrozi nebezpeci padu
fyzickych osob do vykopu, zajistény zabradlim podle Nafizeni vlady €. 362/2005 Sb., pficemz
prostor mezi horni ty¢i a zardZzkou u podlahy je nutno zajistit proti propadnuti osob zpiisobem
odpovidajicim mistnim a provoznim podminkam bez ohledu na hloubku vykopu. Ve vzdalenosti
vétsi nez 1,5 m od hrany vykopu lze zajiSténi provést vhodnou zébranou zamezujici piistupu
osob do prostoru ohroZzeného padem do hloubky. Za vhodnou zabranu se povazuje zabradli, u
n¢hoz nemusi byt dodrzeny pozadavky na pevnost ani na zajisténi prostoru pod horni ty¢i proti
propadnuti, pfenosné dilcové zdabradli, bezpefnostni znaceni oznacujici riziko padu osob
upevnéné ve vySce horni tyce zabradli, pfekdzka nejméné 0,6 m vysoka nebo zemina z vykopu,
uloZena v sypkém stavu do vySe nejméné 0,9 m. Zabradli a zdbrany smi byt pferuSeny pouze v
mistech pfechodl nebo piejezdi. Pokud vykop tvoii pfekazku na vefejné ptistupné komunikaci
pro pesi, musi byt zajistén vzdy zabradlim podle vety prvni, pfi¢emz zarazka u podlahy slouzi
zaroven jako zarazka pro slepeckou hul.
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Zvlastni pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni v ptipadech, kdy neni mozno
pfedem zjistit spolehlivé jejich pfesnou polohu. Pokud nespecifikuji spravci zatizeni zpusob
provadeéni praci, je tfeba pro prace v blizkosti siti dodrzovat nésledujici postup:

Pted zahéjenim praci bude ptizvan spravce (uzivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho existenci,
ov¢ril nebo upiesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zatizeni nebo v jeho
blizkosti.

Soucasné zajisti v piipad¢ potifeby na misté stavenisté vypnuti zatizeni z provozu:

e pii pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napctim je nutno dodrzovat
ptikaz ,,B* a zajistit trvaly dozor nad provadénim praci
e pii pracich, kde hrozi nebezpeCi stfetu sjinymi sitémi se pfizplisobi
technologie provadéni charakteru ohrozeni
Zajisténi bezpec€nosti tratovych zaméstnanct pii provozu trati v oblasti mist s omezenym
volnym schidnym a manipulacnim prostorem je tieba zajistit stavebné technickymi a
organiza¢nimi opatfenimi uvedenymi vyse.

TNZ 37 5715, pro kabelové rozvody Zelezni¢nich zabezpetovacich zatizeni TNZ 34 2609.
Ochranné pasmo zeleznice tvoti prostor do vzdalenosti 60 m od osy krajnich koleji na ob&
strany kolejisté — Zakon ¢. 266/1994 Sb o drahach.

7 Soupis norem, piredpisa a vzorovych lista

= Zikony a vyhlasky Ceské republiky
* Interni pfedpisy, smérnice a vzorove listy
» technické normy CSN a TNZ

Zakony a vyhlasky Ceské republiky
Zelezniéni
= Zékon €. 266/1994 Sb., o drah4ch

* Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah
= Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydavéa stavebni a technicky fad drah

Stavebni

= Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

= Zakon ¢. 61/1988 o hornické ¢innosti-(plati m.j. pro fizené protlaky delsi nez 30m)

= Zakon €. 127/2005 o elektronickych komunikacich

= Zakon €. 183/2006 Sb., o izemnim planovéni a stavebnim tadu ( stavebni zdkon),
provadéci vyhlasky k tomuto zdkonu

= Zakon €. 458 Energeticky zakon

= Vyhlaska ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich
staveb

= Vyhlaska 230/2012 Sb., kterou se stanovi podrobnosti vymezeni pfedmétu vetejné
zakdzky na stavebni prace a rozsah soupisu stavebnich praci, dodavek a sluzeb
S vykazem vymér

» Vyhlaska ¢. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby

= Vyhlaska 398/2009 Sb., o obecnych tech. pozadavcich zabezpecujicich bezbariéroveé
uzivani staveb

= Vyhlaska 577/2004 Sb., pozadavek na dalkové ovlddanou zvuk. signalizaci pro nevidomé
na zel. pfejezdech dle Tech. specifikace
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Zivotni prostredi

Zakon €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci.

Zakon ¢. 22/1997 Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky, s Gi¢innosti od 1.7.2013
Zakon €. 86/2001 Sb., o ochrané ovzdusi

Zakon €. 114/1992 Sb., o ochran¢ ptirody a krajiny

Zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech

Zakon €. 254/2001 Sb., vodni zakon

Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vetejného zdravi véetné

Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. O ochrané zdravi pfed nepiiznivymi u¢inky hluku a
vibraci

Zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na zivotni prostiedi

Zakon €. 289/1995 Sb., lesni zakon

Zakon ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek bezpec¢nosti a ochrany zdravi pii
praci.

Zakon ¢. 334/1992 Sb., o ochran¢ zemédélského ptidniho fondu

VSechny ziakony a vyhlasky ve znéni pozdéjSich predpisi.

Interni predpisy, smérnice a vzorové listy
Smérnice

Smérnice GR SZDC, s.o. & 11/2006 , Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezni¢nich
drahach celostatnich a regionalnich® , v platném znéni ( v¢. zmény ¢. 1 z 05/2010 a
zmény ¢. 1 ptilohy ¢.1 z 04/2012)

Smérnice GR SZDC, s.0., & 30/2008 ,Zisady rekonstrukce celostatnich drah
nezatazenych do evropského zelezni¢niho systému

Smérnice GR SZDC, s.o., & 20/2004 , Smérnice k ¢lenéni nakladi stavby u Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. a zadvazné vzory jednotlivych formuldfi pro zpracovani
polozkovych a souhrnnych rozpoc¢ti* ve znéni pozdéjsich zmeén

Smérnice GR CD, s.o. & 28/2005 , Koncepce pouzivani jednotl. tvarti kolejnic a typi
upevnéni v kolejich Zel. drah ve vlastnictvi CR.

Smérnice GR SZDC s.o. &.34 — Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobkd, které jsou
soucasti sdélovacich a zabezpeCovacich zafizeni a zafizeni elektroniky a energetiky, na
Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu, , v platném znéni vcetné ptisluSnych
dodatkt

Smérnice GR SZDC s.o., & 42- Hospodaieni s vyziskanym materialem, v platném znéni
v¢. dodatkt

Provadéci opatfeni k predavani digitalni dokumentace investi¢ni vystavby ¢.j. 6154/04-
Ol ze dne 1.11.2004, v aktualnim znéni, v¢. vSech dodatkd.

Seznam internich p¥edpist SZDC

Oznaceni Néazev
SZDCD 1 Dopravni a navéstni predpis
SZDC D 7/2 Organizovani vylukovych &innosti

SZDC (CD) M 20/2

Jednotna zelezni¢ni mapa. Vzorové listy

SZDC (CD) M 21

Ptedpis pro stanieni zel.trati

SO 11-11-01 Zelezniéni spodek
SO 11-10-01 Zelezni¢ni svriek

str.25



"Vystavba haly pro méftici vozy pevnych trakénich zafizeni — Bohumin® Dokumentace pro spole¢né povoleni

Oznaceni Nazev
CDOp 16 Pravidla o bezpe&nosti a ochrané zdravi pii praci (na pozemcich CD)
SZDC Bpl Piedpis o bezpetnosti a ochrané zdravi pii praci (na pozemcich SZDC)
SZDCS 3 Zelezni¢ni svrick
SZDC S4 Zelezniéni spodek

SZDC (CD) S 3/1  |Piedpis pro prace na Zelezni¢nim svrku

SZDC S 3/2 Bezstykova kolej

SZDC S 3/5 Predpis pro svafovani souéasti zelezni¢niho svrsku v tratovém hospodarstvi

SZDC (CD) SR101|Seznam soupisti materialu pro Zel. svriek
®

SZDC SR 103/1 (S) |Seznam vzorovych listt Zelezni¢niho svriku

SZDC SR 103/3 (S) |Vykresy materialu pro Zelezniéni svriek - kolej

SZDC (CSD) SR|Vykresy materialu pro Zelezniéni svriek. Vyhybky soustavy R 65, S 49, T
103/6 (S)

SZDC (CD) SR|Pasportni evidence Zelezniéniho svriku
103/7 (S)

SZDC (CD) Z (1-10)[Vzorové listy Zelezniéniho spodku

SZDC (CD) Z11 Vzorové listy Zel. spodku-Zelezniéni prejezdy a prechody

SZDC (CD) S 66 Zakladni ptedpis pro prostorovou prichodnost a ptechodnost vozl na tratich celostatnich drah
vCR

SZDC (CD) 18/86-|Kategorie Zelezni¢nich trati z hlediska mostd
PMR

SZDC (CD) S 5/4  |Protikorozni ochrana ocelovych konstrukei

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na ptislusné dokumenty v platném znéni.
Technické normy

Prehled zékladnich technickych norem je uvedeny v piiloze ¢. 5 VyhlaSky Ministerstva
dopravy 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

Prehled zavaznych technickych norem a piedpisit je vymezen v platném znéni TKP-
Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, tfeti vydani. Seznam je uveden na konci
kazdé kapitoly (Zemni prace, Odvodnéni trati a stanic...). V sou¢. dobé bylo vydanych 8 zmén
TKP, posledni 8. zména k 05/2013.
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8 Zavérecna ustanoveni

Materialy a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobki, vzorovych
listh a zkuSenosti jako redln¢ mozné, dostupné a vzhledem k pozadovanym parametrim i
financné nejuspornéjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni nakladid jednotlivych SO.
V dokumentaci konkrétné uvedené vyrobky nejsou zdvazné a je mozno je nahradit obdobnymi
vyrobky s minimdln¢ stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materidly je nutno dolozit
certifikaty jakosti a piipadné odpovidajicim posouzenim. Zména materialu zvysujici naklady
neni mozna. Pokud, ve vyjime¢nych piipadech, dojde ke zméné technického feseni, vyzaduje se
souhlas investora.

Provedeni vSech ¢asti stavby musi byt vsouladu s Technickymi kvalitativnimi
podminkami (TKP) staveb statnich drah. Jednotlivé konstruk¢ni soucasti, pro které neni
zpracovana TNZ nebo CSN, musi byt v souladu s Obecnymi technickymi podminkami (OTP).
Ptislusny vyrobce na zdkladé OTP si nasledné zpracovavéa Technické podminky dodaci (TPD),
které SZDC odsouhlasuji. OTP jsou zpracovany napf. pro prazce a piisluenstvi, kamenivo,
geotextilie atd. Jednotlivym vyrobciim jsou udélovana osvédéeni napt. pro kolejnice, piejezdy,
prefabrikované ptikopové zidky, dodavky kameniva do kolejového loze jednotlivym
kamenolomum apod.

Navrzené feSeni vSech stavebnich objektli kolejového feSeni spliuje pozadavky

zadavacich podminek.
ﬂ’)’?a

V Ostrave, zati 2021 Vypracoval: Ing. Tomas Maly

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
stredisko Ostrava
28. fijna 2663/150, 702 00 Ostrava
tel.: 733 616 603
e-mail: maly@moravia.cz
http://www.moravia.cz
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TABULKA RUSENYCH KOLEJI - ODPADY
SO 11-10-01 Zelezniéni svréek

oznaceni kolejové konstrukce zakladni rozméry kolejnice vyuZiti prazcu Srot neznecistény betorzove drev?ne PE, pryzoye
prazce | prazce | podloZky | podlozky
<
3 o O o5 S 5 2 5 s >

= @ = o = > ] ) 0 S [ o] > K . E . © T ‘0 = « >

8 . | % | 8| % | g |S8E|S5E| 3 |20 | B |5.| % | 2 |28 | B | 2B v |RE| o | o |Eof| 8% |8E | B | %%

© 8 s © s = xco|x30o = == = c 8 o o ] 2 cg = 29 2 I 2.2 0 N £ N 3 Q0

e = S k-] - © s ON | o 2N = O 5 = O 5} 54 N o ° [T 5 8 S 1) 14 0 ‘T E © 9 c3 o ]

§ = s | 8] 3B © |25S|25E1 8 | ® CR - s | 2 ]1®8| » | 25|58 |2 553 | 88 | &85 a £3

o > b4 8_ %-E =3 %’ 2 x ; ™ ; S 3 o ;E ; K1 7 g_ K1 E.J o

ks m m m m m m m ks ks ks ks ks t t t t t t t
kolej ¢. 361 S49 SB5 [1520 315 207.2 207.2 207.2 315 83.475 0.050 0.115
kolej €. 359 S49 SB4 | 1520 185 121.7 121.7 121.7 185 46.250 0.030 0.079
kolej €. 359 S49 SB5 |1520] 155 102.0 | 102.0 102.0 155 41.075 0.025 0.056
26.536 0.000 20.615
kolej €. 357 S49 SB5 |1520 38 25.0 25.0 25.0 38 10.070 0.006 0.014
kolej €. 357 S49 dr. 1520 85 55.9 55.9 55.9 85 8.500 0.014 0.031
kolej. 357 S49 SB4 [1520 38 25.0 25.0 25.0 38 9.500 0.006 0.016
26.5 0.0 20.6
CELKEM 816 536.8 480.9 55.9 0.0 0.0 0.0 0.0 536.8 0.0 0 0 0 731 85 25.2 0.0 19.6 190.4 8.5 0.131 0.311
44.8
Poznamky:

Dle predpisu O3 je celkova tonaz Zelezného Srotu snizena o 5% na opotiebeni.
5% z celkové vahy Zelezné ¢asti vyhybky je uréeno jako Srot znecistény mazivy




Tabulka pfiénych prechodi pod kolejemi— umisténi chrani¢ek

SO 11-11-01 Zelezni¢ni spodek
. . Vyusténi Vyusténi i
. Pocet Pocet P Loy . . . Vyvedeni
Poradi Chrar'ncka Km trati (osa| Pocet | vrstev trub v Celkova Profil Material - chraniCky | chranicky 'Celk.ova . Cel'kova qun(?fen| konct chr. Niveleta | Niveleta dna Realizace chranicky .
. kabelovych tras . sz | s K fox iy Podchod pod koleji €. VLEVO VPRAVO | délka jedné délka chranicky X - | Druh kabelu Poznamka
pfechodu . prechodu) | trubek nad kazdé | sitka kinety | chranicky chranicky L e X nad terén v koleje vykopu pro PS,SO
typ €. N od osy od osy chraniéky | chrani¢ky | zaslepkou .
sebou vrstvé . ) délce
koleje koleje
km ks ks ks cm cm m m m m L /P m B.p.v B.p.v
1 8 0.030 8 2 4 80 DN110 HDPE 355 a 353 3.00 3.00 12.0 96.0 AIA 0.50 200.92 198.24 silno PS 11-02-11 sdélovaci zaf.

Pozn.:
VSechny chrani¢ky budou vyvedeny v uréeném misté 0,5 m nad terén a pracovné zatésnény. Pfi pfedavani pro pokladku kabelll bude doloZena prichodnost chranicek.

PFi spojkovani chrani¢ek bude spojka provedena s pouZzitim tésniciho krouzku, aby nedochazelo v misté napojeni k zatékani vody do chrani¢ky. Oba konce chrani¢ky musi byt sefiznuty tak, aby dosedly k t&snéni.

Typy pfechodt chrani¢ek kabelovych tras jsou uvedeny v pfiloze technické zpravy "Vzorové fezy kynetami pfiénych pfechodl pod kolejemi M 1:25"

SO 11-16-01 t.u. Pferov - Dluhonice, zelezni¢ni spodek Stranka 1 z 1




Vzorové fezy kynetami pticnych prechodit pod kolejemi M 1: 25

Chrinicka kabel?vych tras typ ¢.8

| TK.
\
‘ 7";[ '~ 1’  f  Uroven
} terénu
. )
“.1 .1 ///—zASYP
S (hutnit po vrstvach)
- | _~8x TRUBKA PEHD DNTI0
S ~',//f4312/ﬁ3— XF 3
ol dle staniceni
Mo
< Lb>ﬁ
3l [is0ndndoghd 1g30
800 \

MEZERA PRO ODDELENIKABELU
SSZ a NN (v nékterych pripadech)

V misté ohybu chrani¢ky musi byt polomér zaobleni nejméné 600mm



HRT-WH Rail anchor

with Hilti HVU
or Hilti HIT-RE 500

HRT-WH Rail anchor
with Hilti HVU or Hilti HIT-RE 500

Fastening system Benefits

for fastening rails to concrete slab

Hilti HRT-WH track
- for bottom-up (post-installed)
construction method
- verified for axle loads up to 250
Hilti k'_\l o i
HIT-RE 500 - high electrical insulation values
330 ml foil pack concerning stray currency
. - corrosion resistance
(also available as 500 ml . i .
= Y and 1400 ml -- additional sizes and accessoiries
Hilti HIT-RE 500 Hilti HIT-RE 500 foil pack) available
- chisel point

setting through rib plate possible
different support stiffness

e n——— \.m Hilti _ - complete installation and system
8" x65/8Y  (@8"x658) (188> HVU foil capsule portfolio

- 2 and 4 anchor configuration

Approvals / certificates

Description Authority / Laboratory No. / date of issue
Rail anchor testing Technical University of Munich Report no. 1893 / 2001-05-06

Application field covered

Selection of Hilti rail anchors for fastening rails to concrete track slab, based on axle load (A), stiffness (c) and
thickness (t) of elastic pad

Anchor * Elastic pad, Tramway Metro Commuter Full Size
t (mm)** A =100 kN A =135 kN A =170 kN A =250 kN
HRT-WH 10 o o o o
M22x200 L o o o
20 o
O
Virex 60kmh 80kmh 120kmh >250kmh
Criteria |2 Y V/ il 70m (25 kmh) 200m (60kmh) 350m (80kmh) 3000m
Support spacing 750mm 750mm 700mm 650mm
* Configuration of base plate (support): o 2 -> = Anchors per support
** Stiffness of elastic pad: t=210mm -> ¢ = 20-30 KN/mm

t=20mm ->c = 10-20 kN/mm

*** Indicative value: Vyay is a function of the existing superelevation (cant) and the lateral acceleration.

962 09 /2014



HRT-WH Rail anchor
with Hilti HVU

or Hilti HIT-RE 500

Setting details HRT WH 22x200
Hilti mortar type HVU M20x110 HIT-RE 500
W Nominal diameter of drill bit o5

N do [mm]
Nominal drilling depth 120 110

_ ] > \/ \/ - 7 |h1 [mm]
7 0 .
o ////// ////////// L] Embedment depth 110
i 7 ////// O Npom [MM]
= 00 I[@ Minimum member thickness
0000 200
/// ///////// ||']min [mm]
¢ ez ST Length of anchor 200
= I | [mm]
Maximum fixing height 35
i [Mm]
Spring deflection 5
_'Sinst [mm]
Spring length 29
| Lot [mm]
Wrench size
‘ 32
'Sinst [mm]

Curing time for general conditions HVU capsule

Temperature of the base material Curing time before anchor can be fully loaded tcyre
20°Cto40 °C 20 min
10°Cto 19 °C 30 min
0°Cto9°C 1h
-5°Cto-1°C 5h

Curing time for general conditions HIT-RE 500

Temperature of the base material Curing time before anchor can be fully loaded t.y.
40°C 4h
30°Cto 39 °C 8h
20°Cto 29 °C 12h
15°Cto19°C 24h
10°Cto 14 °C 48h
5°Cto9°C 72h

09/2014 963




HRT-WH Rail anchor

with Hilti HVU
or Hilti HIT-RE 500

Specification

HRT-WH Rail Anchor

Stopnut (M22-SW32)

Material: 5S (DIN 985,EN ISO 7040,DIN 267), blue zinc plated: Fe/Zn 5B
(DIN 50961)

Fixing device: Nylon, torque force 68 Nm

Service temperature: -50°C up to 120°C

Washer (24/39/3 mm)
Material: Steel grade 4.6 (DIN 126), blue zinc plated: Fe/Zn 5B (DIN 50961)

Double coilSpring Fe 6
Material: Spring steel, Int. @= 24 mm, Ext. @= 44 mm, original height: 22

mm, compressed height: 17 mm, cathaphoretic coating 7 u

Collar Bush (Sealing Lip)
Material: Plastic, int. @= 22 mm, ext. @= 36 mm

Volume resitivity: 1.2 x 10” Q cm

Flexible lower portion of collar bush to prevent any excess injection mortar
HIT-RE or foilcapsule (HVU) from restricting managed system compression

Anchor Body (@ 22 mm)

High grade steel (DIN/ISO 898/1)

Blue zinc plated: Fe/zZn 10B (DIN 50961)

Designed to withstand high axle loads of 250 kN, cone heads fits setting
tool TE-Y-E M20 to set the anchor with the HVU foil capsule

Thread (M22)
To provide adequate bonding with foil capsule HVU or HIT-RE 500 mortar
and transfer tension loading to the lower part of the concrete slab

Chisel Point
To provide adequate mixing of the HVU foil capsule and to transfer the
torsionloading via the mortar to the concrete

LN S VLS SN uhu\.u\myu\..yu\-

Ll B S S S A

L e
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HRT-WH rail anchor

Features: HRT-WH

- Certified by TU Munich up to 250 kN axle load

- Meets all requirements for modern rail
fastening components

- High insulation values against stray currents HRT-WH

- High noise / vibration reduction

- Designed for high dynamic loads

- Only small quantities of injection resin needed CONC

- Good protection against corrosion

Concrete

Setting details

2|
A
E
o
— =
E|=|=
£
£=
1
Anchor size HRT-WH M 22 /200
Capsule/ Injection adhesive HVU M22 | HIT-RE500
do [mm] Drill bit diameter 25 25
min. 120 110
h4 [mm] Hole depth
max. 130
Nnom [mm] Anchorage depth 110
Nemin [mm] Min. thickness of base material 200
| [mm] Anchor length 200
tix [mm] Max. fixture thickness 35
Sinst [mm] Spring compression 5
s [mm] Spring length 22
Sw [mm] Width across flats 32




HRT-WH rail anchor

Curing time before applying full load
Setting Temp. HVU HIT-RE 500

°C toure

40 20 min. 4 hours

30 20 min. 8 hours

20 20 min. 12 hours

5 1 hours 24 hours

0 1 hours 50 hours

-5 5 hours 72 hours

less than -5°C Contact your Hilti advisory service.

Anchor size HRT-WH M 22 /200
Recommended drill bit TE-Y 25/32
Recommended rotary hammer TES5/TE75/TE 76
Recommended diamond core bit DD-C 25/300 T2// DD-BI 25/320 P4 // DD-BU 25/320 P4
Recommended diamond drilling machine DD EC-1// DD 100 // DD 130 // DD 160 E

perations using injection mortar HIT-RE 500

{5:5:;;.:‘
N
\\\ N
N
\\ % \\
5 \\ >
X AN
N AN
NONON \\
SOV
D.”” holg (hamme‘r Blow out dust and Inject Drive in HRT-WH After curing time The rail fastening is
drill or diamond drill fragments . .
. ) . adhesive. anchor by hand. tighten stop nut. complete.
with roughening). (compressed air).

Setting operations using HVU foil capsule

Drill hole(hammer Blow out dust and
drill or diamond drill fragments
with roughening). (compressed air).

Insert HVU Drive in HRT-WH After curing time The rail fastening is
foil capsule. with setting tool. tighten stop nut. complete.
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Zhodnoceni rizik mozného ohrozeni v okoli ukonéeni kusé koleje

Stanoveni koeficientu P vyjadfujiciho pravdépodobnost vyskytu mimoradné udalosti

Pravdépodobnost vyskytu mimoradné udalosti Koeficient P
Nizka 1,0
Stredni ? 1,5
Vysoka ¥ 2,0

Tabulka B1 — Pravdépodobnost vyskytu mimoiadné udalosti

Y Typicky se hodnoti jako Nizkd pravdépodobnost vyskytu mimofddné udalosti
situace, kdy je cela kusa kolej v primé (s vyjimkou pripojného oblouku za
vyhybkou) a zaroven uziteCna délka kuse koleje je alesponn 100 m, zaroven se
jedna o manipulaéni kolej a pocet vjezdl posunovych dild je méné nez 2x za
den.

2 Typicky se hodnoti jako Stfedni pravdépodobnost vyskytu mimofddné udalosti
situace, kdy neni splnéna pravé jedna z podminek uvedenych u hodnoceni nizké
pravdépodobnosti vyskytu, tj. ¢ast kusé koleje je v oblouku, nebo kusa kolej je
kratka s uzitecnou délkou mensi nez 100 m, nebo na kusou kolej pravidelné
vjizdé&ji vlaky nebo posunové dily, pocet vjezdl je vy3&i neZz 2x za den, nejvice
vSak 12x za den.

¥ Typicky se hodnoti jako Stfedni pravdépodobnost vyskytu mimofddné udélosti
situace, kdy neni splnéno soucasné vice z podminek uvedenych u hodnoceni
nizké pravdépodobnosti vyskytu, nebo je kolej intenzivné vyuzivana pro vjezdy
vlakl nebo posun, pfitom za intenzivni vyuzivani se povaZuje vjezd vice jak 12
vlakl nebo posunovych dill za den.

Stanoveni koeficientu D vyjadfujiciho zavaznost nasledk( mimofadné udalosti

Zavaznost nasledkii mimoradné udalosti Koeficient D
Nizka ¥ 1,0
Stredni ? 1,5
Vysoka ¥ 2,0

Tabulka B2 — Zavaznost nasledktt mimoradné udalosti

Y Nizkd zdvaZnost nésledkl mimofddné udélosti se ptitadi ptipadim, kdy hrozi
jen zanedbatelné Skody na majetku, nehrozi moznost zranéni nebo usmrceni
osob v okoli kusé koleje. Tykd se kusé koleje bez nastupist a bez objektd a
komunikaci za ukoncenim kusé koleje a kde nehrozi pad kolejovych vozidel
z vysky.

2 Stredni zdvaznost nésledk mimoradné udélosti se pfifadi pfipadim, kdy hrozi
pouze Skody na majetku nebo zanedbatelné riziko zranéni osob v okoli kusé
koleje. Tyka se kusych koleji u vnéjsich nastupist, za koncem kusé koleje nejsou
umistény zadné komunikace nebo konstrukce, napr. sloupy trak¢niho vedeni
nebo osvétleni, zastfeseni nastupisté, reklamni billboardy apod., hrozici padem
na nastupisteé.

9 Vysokd zdvaZnost ndsledkd mimoridné udalosti se ptiradi pripaddm, kdy hrozi
tézkd zranéni nebo usmrceni osob v okoli kusé koleje. Tyka se jazykovych
nastupist nebo nastupist s pristupem cestujicich za ukonéenim kusé koleje,




kusych koleji smérujicich k dopravnim kolejim, kusé koleje koncici pred pozemni
komunikaci vedouci na Zeleznic¢ni prejezd v sousedni koleji apod.

Stanoveni koeficientu O vyjadfujiciho pravdépodobnost vzniku mimofadné udalosti

Pravdépodobnost vzniku mimoradné udalosti Koeficient O
Vysoka Y 2,0
Stredni ? 1,5
Nizka 1,0

Tabulka B3 — Pravdépodobnost vzniku mimoiadné udalosti

Y Vysokd pravd&podobnost vzniku mimorédné udalosti se pritadi pfipadiim, kdy
kolej neni vybavena zabezpecCovacim zarizenim splniujicim podminky uvedené
v hodnoceni stredni pravdépodobnosti vzniku, a nebo se jedna o manipulacni
kolej.

2 Stfedni pravdépodobnost vzniku mimofddné udélosti se ptifadi pfipadim, kdy
je kolej vybavena zabezpelovacim zafrizenim 2. A 3. Kategorie, kde vSak neni
soucinnost se zarizenim na hnacim vozidle.

 Nizké pravdépodobnost vzniku mimorddné udélosti se ptitadi pripadiim, kdy je
zabezpecovaci zarizeni v dané koleji na takové Urovni, Zze je v soucinnosti se
zarizenim na hnacich vozidlech (ETCS), které kontroluje rychlost viaku a
vynucuje jeho zastaveni pred zardzedlem a polet vjezdi posunovych dild je
méné nez 2x za den.

PCR=P-D-0

Tento souéin vyjadiuje tzv. prioritni rizikové éislo (PCR). Ziskana hodnota stanovi
miru rizika dle Tabulky B4.

Interval rizika Mira rizika
PRC > 6 Kriticka
45<PRC<6 Vysoka
3<PRC<4,5 Stredni
1,56<PRC<3 Nizka
PRC<1,5 Zanedbatelna

Tabulka B4 — Hodnoceni rizika (PRC)

Zhodnoceni rizik mozného ohrozeni v okoli ukonéeni kusych koleji

Stanoveni miry rizika pro kolej €. 355: Stanoveni miry rizika pro kolej ¢. 357:
P=1,0 P=1,0

D=1,0 D=15

0=20 0=20

PCR = 2,0 — mira rizika nizk4 PCR = 3,0 — mira rizika nizka




