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ROZSAH ZNALOSTI

Nize uvedena tabulka stanovuje rozsah znalosti tohoto dokumentu pro pracovni zafazeni
(funkci) nebo cinnost, pricemz:

informativni znalosti se rozumi takova znalost, pri které pfisluSny zaméstnanec ma
povédomi o tomto dokumentu, znd predmét jeho Upravy a pfi nahledu do
pfislusného ustanoveni je schopen se podle takového ustanoveni samostatné fidit
nebo podle néj samostatné konat;

Uplnou znalosti se rozumi takova znalost, pri které pfislusny zameéstnanec ma
povédomi o tomto dokumentu, znd predmét jeho Upravy a bez nahledu do
pfislusného ustanoveni je schopen se podle takového ustanoveni samostatné fidit
nebo podle néj samostatné konat;

doslovnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které pfislusny zaméstnanec zna
text, ktery je v prislusném ustanoveni napsan v uvozovkach kurzivou, presné a je
schopen jej bez nahledu
do prislusného ustanoveni samostatné reprodukovat.

Neni-li rozsah znalosti pro pracovni zafazeni (funkci) nebo ¢innost stanoven, stanovi rozsah
znalosti, pokud je tak tfeba ucinit, pfislusny vedouci zaméstnanec.

Organizacé Pracovni ¢innost nebo
ni slozka zafFazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

feditel CTD, naméstek Useku

diagnostiky tratf informativni: cely predpis

zaméstnanci, ktefi pfipravuji, fidi
nebo kontroluji provadéni praci na
zelezni¢nim svrsku zaméstnanci,
ktefi se zabyvaji normovou a
predpisovou Cinnosti v oblasti
zelezni¢niho svrsku

aplna: cely predpis

generalni Feditel, naméstek

generalniho feditele, vedouci odboru informativni: cely predpis

uréeni zaméstnanci GR aplna: cely predpis

Reditel

naméstek feditele OR informativni: cely predpis

Sprava systémovy specialista
trati OR vedouci provozu infrastruktury

prednosta odborné spravy
zastupce prednosty
vedouci oddéleni

vedouci praci

inzenyr Zelezni¢ni dopravy
systémovy inzenyr

aplna: cely predpis

samostatny technik

vedouci provozniho stfediska
vrchni mistr traté - tratmistr
vrchni spravce trati

mistr trati

spravce trati
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vrchni mistr a mistr v oblasti inf ivni: celv predpi
mechanizace informativni: cely predpis
aplna: c¢ast druha, Cast treti
zaméstnanec pové&feny vedenim kapitoly III - VII, IX a X; Cast
Cety pro udrZovaci prace koleji ctvrta, kapitola I1I, ¢lanky 51 az
a vyhybek 58; cast Ctvrtd; priloha A
Spra informativni: ostatni ¢asti
prava
i OR P 0 iy aplna: ¢ast Ctvrtd
trati OR tratovy délnik — obchuzkar _ P o, s
informativni: ostatni ¢asti
aplna: c¢ast druha kapitoly X
pracovnik nedestruktivni kontroly aXIa(dl 56, odstavec 1
informativni: ostatni ¢asti
obsluha stroje informativni: ¢asti druhé, treti,
) étvrté a priloh
prednosta odborné spravy
vedouci oddéleni ipIng: &st druhd Kaitola ITI
Sprava . S aplna: c¢ast druha kapitola III,
mosth,_ | Systémouy intenyr ek 16
a tuneld '”Z;“Vr,ze ez“'cr,‘r'] °pfa(‘j’_‘/k kapitoly IV, V a VIII
OR vedoucl DF?VOZHI o strediska informativni: ostatni ¢asti
samostatny technik
vrchni mistr — mostmistr
prednosta odborné spravy
vedouci oddéleni
Sprava zastupce prednosty
sdélovacia | inzenyr zelezniéni dopravy i o oL
zabezpeco- samostatny technik informativni: ¢asti druhé, treti
vaci o Y o a Ctvrté
techniky vrchni navéstni mistr
OR vedouci provozniho strediska
vedouci navéstni mistr
navéstni mistr
prednosta odborné spravy
vedouci oddéleni
zastupce prednosty
inzenyr Zelezni¢ni dopravy
samostatny technik
technik
vedouci provozniho stfediska
Sprava trakéniho vedeni
elektrotech | technolog trakéniho vedeni informativni: &asti druhé, tieti
niky a vedouci provozu infrastruktury a tvrté ) !
energetiky | opsluha stroje
OR inzenyr Zelezni¢ni dopravy -
- technolog trakéniho vedeni
vrchni mistr elektrotechniky
a energetiky
mistr elektrotechniky a energetiky
vedouci ety - elektromontér
pevnych trakénich a silnoproudych
zatizeni
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vedouci odboru pfipravy staveb

Odbor systémovy inzenyr
pfipravy - pfiprava staveb informativni: cely predpis
staveb OR - ptiprava investic

samostatny technik

Odbor vedouci odboru technického rozvoje ioina: celv predoi

tech- vedouci oddéleni upina: cely predpis

nického

rozvoje OR | systémovy inZzenyr - mechanizator informativni: cely predpis
feditel organizaéni jednotky SZG informativni: cely predpis

Sprava nameéstek reditele OJ L, , )

Zeleznic¢ni vedouci pracovisté gp::g:t tﬁ%ilt dpr;;lgi,ykzggtgly 2a

geodezie vedouci geodet ' '

informativni: ostatni ¢asti
geodet-kartograf *)

Reditel stavebni spravy

Naméstek reditele pro techniku informativni: cely predpis
Stavebni Nameéstek reditele pro investice
sprava M . B - "
Zameéstnanci stavebni spravy, ktefi Gplna: East prvni. theti
jsou pfimo odpovédni za realizaci apa'ta'- prval,
investi¢nich akci P
Zaméstnanci fidici a provadéjici
praci na zelezni¢nim svrsku, pfi¢emz | znalost uréi CPS vlastnim
cPs tyto osoby musi byt k dodrzovani opatfenim v souladu
tohoto predpisu véetné predpisu s predpisem SZ Zam1,
souvisejicich zavazani na zakladé v aktualnim znéni
smluvniho vztahu se SZ
VSechny
organizacni
jednotky
E;%Vgigr\:a- Zaméstnanci téchto organizacnich ir:jar:gfiaurcgo?/;%irvaztaégl
Y Y jednotek na zakladé smluvniho J xa pre v
na zelezni- vztahu se S v souvislosti s plnénim
¢nich smluvniho vztahu
drahach
Spravy
zeleznic

*) O zapUjéeni vytisku do osobniho uzivani zaméstnanclim rozhoduje vedouci
prislusné organizace.

Neni-li rozsah znalosti pro nékteré pracovni zarazeni nebo cinnost stanoven,
nebo je-li tfeba stanovit odchylny rozsah znalosti, stanovi jej pfislusny vedouci
zaméstnanec.
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ZKRATKY A ZNACKY

NiZze uvedeny seznam obsahuje zkratky a znacky pouZité v tomto dokumentu. V seznamu
se neuvadéji legislativni zkratky, zkratky a znacky obecné zndmé, zavedené pravnimi
pfedpisy, uvedené v obrazcich, pfikladech nebo tabulkach.

ambulantni lepeny izolovany styk

... ruéni zatizeni pro zaméreni prostorové prichodnosti

... absolutni poloha koleje

... automaticka strojni podbijecka

.. automaticka strojni podbijecka vyhybkova

... aluminotermicky svar

.. bezstykova kolej

... centralni dispecderské pracovisté

.. Centrum techniky a diagnostiky

cizi pravni subjekt, tj. fyzické osoby, podnikajici fyzické osoby nebo
pravnické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu dodavaji prace
a sluzby pro SZ, pficemzZ tyto osoby musi byt k dodrZovani tohoto pfedpisu
jakozto i souvisejicich vnitfnich predpisti SZ smluvné zavazany

CDovvvreeeeeens Ceské drahy, a. s.

(o] T Ceska technicka norma .

DAP ..coovvinnnns dokumenty a predpisy (vnitropodnikovd legislativa SZ - fidici akty,
strategické dokumenty, technicko-normativni dokumenty a vnitfni
predpisy)

dynamicky stabilizator

... dvojita kolejova spojka

.. Drazni Ufad - specialni stavebni Grad pro stavby Zeleznic
... elektronicka knihovna dokument@ a predpisé

... elektricky ohfev vyhybek

... Evropsky vlakovy zabezpecdovac (z angl. ,European Train Control System™)
... geometrickd kvalita koleje

.. geometrické parametry koleje

geometrické parametry troleje

generalni feditelstvi

.. hasi¢sky zachranny sbor

informacni systém provozniho stavu sité trati
informacni systém registru vozidel

.. jednoducha kolejova spojka

... koordinacni schéma ukolejnéni a trakéniho propojeni
.. lepeny izolovany styk

.. magneticky informacni bod

... méfici drezina

... méfici viz

.. odbor tratového hospodafstvi

.. odbor zabezpecovaci a telekomunikacni techniky

... organiza¢ni jednotka_

... oblastni Feditelstvi SZ

.. obecné technické podminky

odpovédny zastupce objednavatele vyluky

pohyblivy hrot srdcovky

.. pevna jizdni drdha

posun mezi dopravnami

prostorova poloha koleje

.. prevyseni koleje

... rozchod koleje

.. stavebni denik

sprava elektrotechniky a energetiky - mistné pfislusna organizacni
jednotka provozovatele drahy
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SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021

ve znéni zmeény C. 1 (Ucinnost zverejnénim v eDAP)
] T smér koleje
SMT.uuvvvirrvrninns sprava mostd a tuneldl - mistné pfislusnd organizaéni jednotka

provozovatele drahy

systém operativniho Fizeni Udrzby trati

...spravce prostorové polohy koleje

...sluzebni rukovét

..stavebni sprava

sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky - mistné pfislusna organizacni
jednotka provozovatele drahy

sprava trati - mistné pfislusna organizacni jednotka provozovatele drahy
...specialni vozidlo

..Sprava Zeleznic, statni organizace

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (pfechazejici nazev
Spravy Zeleznic, statni organizace, Pfedpisy vydané pfed zménou nazvu
organizace mohou nést oznaceni SZDC)

sprava zelezni¢ni geodézie

.. technicko-bezpecnostni zkouska

technické kvalitativni podminky staveb statnich drah

technickd norma Zeleznic

.. trak¢ni propojeni

... technické podminky dodaci

...technologicky postup praci

...technologicky postup vylukovych praci

...technologicky postup zadavatele

..upinaci teplota

..uréené technické zafizeni ve spravé SSZT nebo SEE

cyklicka Gdrzba koridord

.Usek diagnostiky zabezpecovaci a radiové techniky

...vyska koleje

..vrchol zakruzovaciho oblouku

zakladni dopravni dokumentace

zacatek prechodnice

..zacatek oblouku

zména rozchodu

zelezni¢ni bodové pole

Zelezni¢ni stanice
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SZs3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény €. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

Generalni feditel schvalil podle ¢l. 14 odst. 1 a ¢l. 15 Statutu statni organizace Sprava
Zeleznic (dale jen ,Statut") tento predpis:

CASTPRVNI
OBECNA USTANOVEN{

Clanek 1
Vymezeni pFedpisu

(1) Tento predpis SZ S3/1 Prace na Zelezni¢nim svréku (déle jen ,predpis SZ S3/1*
¢i ,predpis®) je vnitfnim predpisem Spravy Zeleznic, statni organizace (déle jen
,Sprava Zeleznic" nebo ,SZ"), jakoZto provozovatele drahy, vydanym v souladu
se zakonem ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozde&jsich predpistl. Predpis
SZ S3/1 stanovu1e zakladm pravidla a zasady technologie Udrzby, oprav
a stavby Zelezni¢niho svréku Zelezni¢nich drah Ceské republiky, se kterymi ma
Sprava Zeleznic pravo hospodafit a dalSich Zelezni¢nich drah, kde
provozuschopnost zajivét'uje Sprava zeleznic (dale jen ,Zelezni¢ni drahy Spravy
zeleznic"). Predpis SZ S3/1 se tyka praci na zelezni¢nim svrsku klasického
usporadani s kolejovym lozem. O Udrzb&, opravach a stavbach zelezni¢niho
svrsku tvoreného pevnou jizdni drdhou pojednava predpis SZDC S9.

(2) Predpis SZ S3/1 navazu1e na zakladni predpls SZDC S3 ,Zelezniéni svréek®
a Smérnici SZDC ¢&. 67 ,Systém péle o kvalitu v oblasti tratového
hospodafstvi®. Do konstrukce Zzelezni¢niho svrku je mozno, v souladu se
systémem péce o kvalitu, pouzivat pouze vyrobky schvalené SZ 013. Jejich
Udrzba, manipulace s nimi a jejich zabudovani do Zeleznicnich drah SZ se Fidi
timto predpisem a schvalenymi technologickymi postupy. S napini predpisu SZ
S3/1 Uzce souvisi:

. problematika Zeleznitniho spodku, jehoz kvalita podmifiuje stav
zelezni¢niho svrsku - viz predpis SZ S4;
. parametry konstrukéniho a geometrického usporadani koleje (dale jen

GUK a KUK) a prostorové polohy koleje (dale jen PPK), které stanovi Fada
norem CSN 73 6360;

. problematika svafovani a bezstykové koleje, ktera je uvedena
v predpisech SZDC S3/5 a SZDC S3/2;

o otézky technologického vyuZiti jednotlivych typd strojli, o nichz pojednava
predpis SZ S8/3;

. otazky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, které fesi pfedpisy SZ Bp1,
SZ Bp2 a SZ Bp3;

. odborna zplsobilost a_znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy - viz pfedpis SZ Zam1;

. problematiku vstupu osob do prostor vefejnosti nepfistupnych Fesi pfedpis
SZDC Ob1;

. organizace a provadenl prohlidek a méfeni na zeleznlcnlch drahach

provozovanych SZ, stanovi predpis SZDC S2/3 a smérnice SZDC ¢&. 51 pro
provadéni kontrol a méfreni vyhybek.

Clanek 2
Zavaznost piedpisu
(1) Predpis SZ S3/1 je zavazny pro:
. vSechny organizacni slozky Spravy Zeleznic;
. na zakladé smluvniho vztahu pro vSechny organizaéni jednotky

provozovatell dréahy na Zelezniénich drahach Spravy Zeleznic;

. na zakladé smluvnlho vztahu pro CPS, tj. pro zhotovitele (resp.
dodavatele) SZ v&etné jejich poddodavateld.
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Gcinnost od 1. kvétna 2021

ve znéni zmeény C. 1 (Ucinnost zverejnénim v eDAP)

(2)

(3)

(4)

(5)
(6)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5

(6)
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Zaméstnanci, odpovédni za uzavirdni pfislusnych smluv, jsou povinni
v pFislusné smlouvé zakotvit smluvni zavazek zhotovitele dodrZovat ustanoveni
tohoto predpisu v ramci zhotoveni dila, jestlize se jednd o pravnické nebo
fyzické osoby, které:

. vykonavaji préace na =zafizeni Zelezni¢éniho svrsku a spodku trati
zelezni¢nich drah dle ¢lanku 1, odstavce 1;

D vyrabéji, montuji nebo dodavaji soucasti a montazni celky pro stavby,
a opravy zelezni¢niho svrsku trati Zelezni¢nich drah;

D uzité casti zelezni¢niho svrsku pro traté Zelezni¢nich drah regeneruji ci
recykluji.

Kazdy zaméstnanec, ktery se zUcastni stavby drahy, stavby na draze vietné
souvisejicich cinnosti, které nejsou v tomto predpisu popsény, je povinen jednat
podle svého nejlepsiho védomi a svédomi tak, aby nebyla ohrozena bezpecnost
provozovani drahy a drazni dopravy.

Vztahy zadavatele a zhotovitele praci feSi obecné platné pravni predpisy,
zejména zakon €. 89/2012 Sb., obansky zakonik (dale jen ,obCansky zakonik"),
a k nim vydané dokumenty SZ. Pfi pracich investi¢niho charakteru,
opravach i Gdrzbé musi byt respektovany zasady a ustanoveni uvedena
v zdkonu ¢. 266/1994 Sb., Vyhlasce ¢. 177/1995 Sb., Narizeni vlady
¢. 163/2002 Sb., a dalSich souvisejicich obecné platnych pravnich predpisech.
U Zelezni¢niho svrsku trati zarazenych do Evropského Zzelezni¢niho systému
musi byt respektovana ustanoveni Nafizeni vlady ¢. 133/2005 Sb.

Zadost o vyjimku z predpisu SZ S3/1 se predklddad gestorskému Utvaru tohoto
predpisu. Zmény v Pfilohach tohoto predpisu povoluje feditel 013.

K charakterizovani stupné& dileZitosti a zavaznosti jednotlivych ustanoveni
tohoto predpisu je pouzito jazykovych vyrazl vyznamové vysvétlenych
v CSN 73 6360-2, priloze F.

Clanek 3
Zakladni pojmy
Nazvoslovi pouZité v tomto pFedpise vychazi z TNZ 01 0101-1 a predpisl
SZDC S3 a SZ S4. U vybranych konkrétnich pfipadi je nasledné uveden
zdrojovy dokument.

Reprofilace (opracovani, brouseni) kolejnic v kolejich a v pojizdénych
castech vyhybek odstrafiuje nedokonalosti, vady a nerovnosti jejich pojizdéné
plochy a vytvafi optimalni podminky pro vzajemné plsobeni vozidel a jizdni
drdhy s cilem prodlouzeni zivotnosti kolejnic (pojizdénych casti vyhybek),
snizeni Urovné emitovaného hluku a zvys$eni jizdniho komfortu.

Nasledné podbiti je Uprava smérového a vysSkového usporadani koleje
a vyhybek presnou metodou prace ASP, o kterém podle vyvoje GPK (dolozené
vystupem z MV nebo jiného diagnostického prostfedku) rozhodne ST. Termin
pro zahajeni nasledné Upravy GPK nemé prekrodit dobu 13 mésicli po ukonéeni
stavebnich praci.

Zaméstnanec Fizeni provozu je spoleCny nazev pro vSechny zaméstnance,
ktefi se jakymkoliv zplsobem podileji na organizovani drazni dopravy (vypravdi,
vyhybkar, straznik oddilu apod.).

Zadavatel (v jinych legislativnich dokumentech uvédéno jako objednatel) je
ve smyslu tohoto predpisu Sprava Zeleznic zastoupenda mistné prislusnou
stavebni spravou nebo mistné pfislusSnym oblastnim Feditelstvim. Pod
pojmem ,zadavatel® se rozumi rovnéz ,stavebnik® ¢i ,investor" dle zakona
¢. 183/2006 Sb., stavebniho zékona (déle jen ,zékon ¢. 183/2006 Sb."“).

Osvédéeni zplsobilosti k vykonavani zvlastnich procesl a uréenych praci

ve smyslu tohoto ptedpisu je doklad vydany povéfenym Utvarem SZ. Bez tohoto
dokladu nesmi zhotovitel tyto prace provadét.



SZS3/1

ucinnost od 1. kvétna 2021

ve znéni zmény €. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

7)

(8)

9

(10)

(11)
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Zvlastni procesy jsou Cinnosti, u kterych je problematické zpétné prokazat
kvalitu provedené prace. Zvlastni proces je osvédCovan a fizen, prestoze zrucnost
zaméstnancl je deklarovéna opravnénim (priikazem) k této &innosti. Jsou to
napfiklad svarec¢ské prace na Zelezni¢nim svrsku a zfizovani bezstykové koleje.

Uréené prace jsou cinnosti, které maji kontrolovatelnou kvalitu provedeni, ale
navic vyzaduji specifickou femesinou zrucnost. Na vyuku téchto praci zpravidla
neexistuje ucebni obor, ani kurz. Dale jde o {innosti, u nichz se prokazuje
schopnost strojniho zafizeni nebo specidlnich tratovych strojd dosahnout
deklarovanych parametrd.

Uréené prace zahrnuji reprofilaci pojizdénych soucasti vyhybek, demontaz
a montaz Celistovych zavérd, prace ASP piresnou metodou, montaZ konzolovych
zajistovacich znacek a dalsi stanovené prace, pro které jsou zhotovitelé
certifikovani a SZ jim vydava Osvédéeni k vykonavani uréené prace.

U specidlnich tratovych strojl je naptiklad podle Pokynu GR SZ PO-08/2022-GR
k posuzovani pfipustnosti strojii a specidlnich vozidel dodavateld pro
technologické vyuZiti pfi pracich na zelezni¢nich drahach statni organizace Sprava
Zeleznic zadavatel povinen pozadovat po provozovateli vyjmenovanych
speciélnich vozidel uréenych pro Gdrzbu, opravy a stavby ZDC ,Osvédéeni® pro
technologické vyuziti typu stroje, vcetné ,Protokolu®™ o provozni zkousce
konkrétniho stroje.

Prace na Zelezniénim svrsku se podle tohoto predpisu Cleni z hlediska
planovani a organizace na:

. adrzbu - odstranéni lokalnich zavad v kratkém casovém horizontu nebo
provozni ¢innosti (posyp nastupist, koseni travy, chemicka likvidace plevell
a Udrzba stromovi apod.), planované osetfeni (mazani vyhybek, hubeni
plevele apod.);

. opravu - odstranéni nasledkl pogkozeni nebo fyzického opotiebeni
za Ulelem uvedeni do predepsaného stavu. Do oprav lze zahrnout také
obnovu drahy ve smyslu zdkona 266/1994 Sb.;

. stavbu - zde jsou zahrnuty novostavby, rekonstrukce, modernizace
a podobné dcinnosti, které predstavuji zfizeni nebo vyménu jak celych
konstrukci zelezni¢niho svrsku, tak mnohdy i Zelezni¢niho spodku podle
nové projektovanych parametrd traté.

Z hlediska provadéni praci na:

. zFizeni - nové zfizeni konstrukci a dild, jejich souasti je montaz véetnd

dodavky materialu;

. demontaz - odtézeni suti, demontaz konstrukci, dilli nebo soucasti;

. montaz - montaz konstrukci, dild nebo soucasti;

. vyménu - demontdz, vyména a montaz konstrukci, dilu nebo soucasti.
Vyména mizZe byt souvisla nebo ojedinél3;

. ruéni - ru¢nim nafadim nebo ruéni drobnou mechanizaci;

. strojni - kontinualné stavebnimi stroji nebo mechanizaci.

Projekt prostorové polohy koleje je technicky projekt stanovujici geometrické
parametry koleje vztazené k Zelezni¢nimu bodovému poli ve smyslu SZDC
M20/MP008.

Referencni stav prostorové polohy koleje je cilovy stav koleje, ke kterému
se realizuje jeji idrzba a sprava. Podle doby nebo zplsobu jeho vzniku mize byt
jeho popis rtizné kvality.

Systém APK (absolutni poloha koleje) vyuZiva kontinudlni geodetické metody
pro uréeni polohové a vyskové soufadnice bodd osy koleje. Opird se
o soufadnice Zelezni¢niho bodového pole.
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Prevzeti opravnych praci a pievzeti stavby je akt, kterym prechazeji veskera
dalsi prava a povinnosti k predmétu dila nebo jeho ¢asti na zadavatele.

PFevzeti se uskutecnuje prejimacim Fizenim, které svold zadavatel po oznameni
zhotovitele, Ze dokoncil pfislusny objekt, provozni soubor, Usek nebo celou
stavbu. U&astnikem prevzeti je zadavatel, zhotovitel a organizaéni jednotka SZ,
které bude prisluset sprava predavaného dila nebo jeho Casti.

SORUT je cast informacniho systému PSST slouzici jako systém operativniho
fizeni Gdrzby trati, ve kterém jsou shromazdovany informace o provoznim stavu
zelezni¢niho svrsku a spodku a souvisejici dohlédaci cinnosti.

Specialni vozidla ve smyslu tohoto predpisu jsou Zelezni¢ni kolejovéa vozidla
konstruovana pro Udrzbu, opravy a stavby Zelezni¢nich trati nebo kontrolu jejich
stavu. Problematiku provozu a technologického vyuZiti specialnich vozidel Fesi
predpis SZ S8/3 a tento predpis, jejich dopravu informacni systém REVOZ.

Spravce prostorové polohy koleje (Sprava Zzelezni¢ni geodezie) je
neopomenutelnym Ucastnikem jakychkoliv praci na Zelezni¢nim svrsku, pfi
kterych dochazi ke zméné polohy osy koleje. Spravuje a poskytuje data tykajici
se PPK.

Stavebni dozor ve smyslu tohoto predpisu zahrnuje stavebni dozor, odborny
dozor a technicky dozor stavebnika u staveb financovanych z vefejného rozpoctu
podle zakona ¢. 183/2006 Sb. Tento dozor vykonava zaméstnanec zadavatele a
mdlZe byt oznacovan i jako dozorce. Nadfizeny stavebni dozor mohou dale
vykonavat stavebni Grady.

Statni dozor ve vécech drah a dopravcd podle zakona o drahach vykonavaji
povéreni zaméstnanci Ministerstva dopravy a Drazniho Ufadu.

Stavebni denik je dokument, do néhoZ se pravidelné zaznamenavaji Udaje
tykajici se provadéni stavby. Zdznamy do stavebniho deniku jsou opravnéni
provadét stavebnik, stavbyvedouci, osoba vykonavajici stavebni dozor, osoba
provadéjici kontrolni prohlidku stavby a osoba odpovidajici za provadéni
vybranych zemémeéfickych praci. Zaznamy jsou dale opravnény provadét osoby
vykonavajici technicky dozor stavebnika a autorsky dozor, jsou-li takové dozory
zfizeny, koordindtor bezpe¢nosti a ochrany zdravi pfi praci, pGsobi-li
na stavenisti.

Staveni$té je souhrn pozemkl a ploch potifebnych pro zhotoveni dila,

poskytnutych zhotoviteli zadavatelem, a dalSich ploch, jmenovité urcenych
smlouvou o dilo.

Svarecéské prace jsou vsechny cinnosti a prace, souvisejici se zhotovenim
nerozebiratelnych spojl a s Upravami povrchu a tvaru ocelovych souéasti
Zeleznicniho svrsku, pfi kterych se vyuziva tepelna energie. Jedna se o svafovani,
navarovani, ohybani a rovnani uvedenych soucasti podle predpisu SZDC S3/5
Svarecské prace na soucastech zelezni¢niho svrsku.

Pracovni funkce osob podilejicich se na provadéni technologii na Zelezni¢nim
svrsku:

o Vedouci praci, vedouci zaméstnanec, pracovni skupina - funkce
a vztahy téchto osob pfi provadéni technologii jsou definované pfedpisem
SZ Bpl.

D Obsluha stroje jsou zaméstnanci, ktefi pFi pracovni (technologické)

¢innosti stroje obsluhuji pracovni agregaty, pripadné pojizdéji se strojem
na pracovisti se zafazenou rychlosti pro pracovni (technologicky) rezim
stroje. Zaméstnanec obsluhy nesmi byt soucasné vedoucim praci.

. Vedouci stroje je zaméstnanec, kterému jsou pri pracovni (technologické)
¢innosti stroje podrizeni vsSichni ¢lenové obsluhy stroje. Vedouci stroje
odpovidad za Ffadnou pripravu stroje k pracovni (technologické) cinnosti;
pracovni (technologickou) c¢innost stroje; uvedeni pracovnich Casti stroje
do prepravni polohy a jejich zajisténi v této poloze po ukoncéeni pracovni
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(technologické) dinnosti stroje. Vedouci stroje nesmi byt soucdasné
vedoucim praci.

. Odpovédny zastupce objednatele vyluky (OZOV), zaméstnanec pro Fizeni
sledu (ZPRS), vedouci vylukovych praci (VVP), organizacni zdastupce
zhotovitele (0ZZ) - funkce a vztahy téchto osob pFi provadéni technologii
jsou definované predpisem SZ D7/2.

Vyluka koleje a vyluka zafizeni dopravni cesty je pro ucely provadéni
technologll na Zelezni¢nim svréku Fedena predpisy SZ D1 CAST PRVNI, Sz D7/2
asz Bp1l.

Zhotovitel (resp. dodavatel) je jednou ze smluvnich stran smlouvy o dilo
ve smyslu pfislusnych ustanoveni obcanského zakoniku majici prlslusna
opravnéni k podnikani ve vystavbé a odbornou zplsobilost k pfedmétu dila, jejiz
nabidka na zhotoveni dila byla SZ pfijata, pripadné ktera prljala objednavku na
zhotoveni dila. Zhotovitel se zavazuje k Qrovedenl dila a ma pravo na zaplaceni
jeho ceny. Ve smluvnim vztahu se SZ musi odpovidat iza cinnost svych
poddodavateld.

Z hlediska technologii uvadénych v tomto pfedpise se za zhotovitele rovnéz
povazuje i organizacni jednotka SZ, kterd provadi praci (stavbu) sama bez zadani
CPS.

Poddodavatel je diléi zhotovitel, ktery ma smlouvu se zhotovitelem
a ve vztahu k SZ neni smluvné zavazan. Zhotovitel, ktery ma smlouvu
se zadavatelem SZ, je povinen zavazat poddodavatele ke vSem cinnostem
(véetné dodrzovani pravnich predpisi a pfislusnych vnitfnich predpisd Sz),
ke kterym je sém smluvné zavazan.

ZfFizeni kolejového loZze se provadi na novostavbach jako nové vznikajici

konstrukce a dale u ostatnich praci na zelezni¢nim svrSku po odtéZeni starého
kolejového loze:

. po sneseni (odstranéni) kolejového rostu nebo
. bez sneseni kolejového rostu (pfipadné po jeho pokladce).
Clanek 4

Zakladni ustanoveni

Zaméstnanci zhotovitele praci na Zelezniénim svréku Zelezni¢nich drah SZ véetné
jejich poddodavateld musi mit zdravotni_a odbornou zplsobilost stanovenou
vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb. a predpisem SZ Zam1.

Ovéreni dokumentace prostorové polohy koleje a jejiho zajisténi musi byt
uskute¢néno zaméstnanci opravnénymi podle zakona ¢. 200/1994 Sb.,
vyhlasky €. 31/1995 Sb. a odborné zplsobilou osobou dle piedpisu SZ Zam1. Pro
prejimku praci musi byt dokumentace geodeta zhotovitele ovéfena prislusnym
SPPK.

Piedani stavenisté (pracovisté) zhotoviteli zajistuje zadavatel nebo jeho stavebni
dozor v souladu se smlouvou o dilo najednou nebo po ¢astech. Pfedani stavenisté
(pracovisté) je ukonceno zapisem o odevzdani stavenisté (pracovisté). Po
prevzeti stavenisté (pracovi$té) a pri spInéni ostatnich podminek méze zhotovitel
zahajit stavebni prace.

Pro zajisténi spolehlivé funkce a bezpecného stavu zafizeni pro elektrickou trakci
a zabezpecovaciho zafizeni je nutné vykonavat prace na Zelezni¢nim svrsku tak,
aby nedochézelo k neZzéddoucimu ovlivnéni jejich ¢innosti.

Jakekoliv prace na zelezni¢nim svrsku nebo Zelezninim spodku v mistech, kde je
instalovano specialni zafizeni dopravni cesty ve smyslu pfedpisu SzZDC S3, dilu
XIII a XIV, musi byt predem projedndny s prisluSnym spravcem zafizeni
(zpravidla SSZT, SEE). Ten stanovi podminky pro provedeni praci
na Zzelezni¢nim svréku. V pripadé potfeby musi byt spravce zafizeni
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na pracovisti pfitomen, zajisti odbornou demontaz a zpétnou montaz. Blize viz
Cast Ctvrta tohoto predpisu.

PFi praci na Zelezni¢nim svrSku je nutné dbat na zachovani vzajemné polohy
koleje a trolejového vedeni (viz PFiloha P tohoto predpisu).

(5) Pfiprava a realizace vylukové Cinnosti se zajistuje podle ustanoveni predpisi SZ
D1 CAST PRVNI a SZ D7/2. Prace na Zelezni¢nich piejezdech a v jejich obvodu
musi probihat v rdmci platnych legislativnich Uprav, napriklad ohlaseni silni¢nich
uzavirek.

(6) Rozsah odpovédnosti zhotovitele za projednani a dodrzeni veskerych podminek
vyplyvajicich z ustanoveni odstavcl 4 a 5 tohoto €ldnku musi obsahovat smlouva
o dilo. Jednd se o neopominutelnou zasadu konani veskerych praci
na zelezni¢nim svrsku.

(7) Kvalita materialG, vkladanych pfi pracich na Zelezni¢nim svréku, musi odpovidat
podminkdm stanovenych Smérnici SZDC &. 67, predpisem SZDC S3, dilem I
a prislusnymi TPD. Vkladany vyziskany materidl Zelezni¢niho svrsku musi
splfiovat podminky stanovené pitedpisem SZDC S3, dilem XV.

(8) PFi provadéni praci na Zelezni¢nim svrsku se mohou zaroven provadét nékteré
opravné prace na zelezni¢nim spodku. Tyto prace musi byt zajistovany v souladu
s predpisem SZ S4 a vzorovymi listy Zelezni¢niho spodku.

9) O vsech probihajicich, pfipravovanych a vybranych ukoncéenych zkusebnich
Usecich provozniho ovérovani technologii praci na Zelezni¢nim svrsku je vedena
specializovand evidence, jejiz spravou je povéfena CTD, Usek technicky.
Zkusebni Useky tykajici se provozniho ovérovani konstrukci spravuje SZ 013.
Evidence je vedena pomoci jednotného programu.

ST OR, v jejimz obvodu je situovan zkuebni Usek, provadi podle pfislu$ného
rozhodnuti o provoznim ovérovani zapisy o kontrolach a stavu zkusebniho Useku
do pfislusné evidence. Jakékoliv zadsahy do ovérované konstrukce vyzaduji
pfedem souhlas zfizovatele zkusSebniho Useku. Zalohovani a obéh dat se fidi
pokyny zfizovatele zkusebniho Useku.

(10) V pripadé, Ze pfi provadéni praci dojde k poSkozeni zafizeni dopravni cesty (napf.
zakladl podpér trakéniho vedeni, navéstidel), musi zhotovitel praci projednat
jejich opravu se spravcem pfislusného zafizeni.

(11) Pro prace na Zzelezni¢nim svrsku mohou byt pouzita pouze specidlni vozidla,
jejichz technicky stav i obsluha splfuji pozadavky stanovené vyhlaskou
¢. 173/1995 Sb., vyhlagkou ¢&. 101/1995 Sb., predpisem SZ Zaml. Zpusob
technologického vyuZiti specialnich vozidel pfi pracfch na Zelezni¢nim svrsku musi
byt v souladu s ustanovenimi predpisu SZ S8/3 a tohoto predpisu.

(12) Prace na Zelezni¢nim svréku se mohou vykonavat za provozu nebo ve vylukach.

Prace provadéné za provozu, tj. v nevyloucené koleji, nesmi ovlivnit (ohrozit)
provozuschopnost Zelezni¢ni dopravni cesty. Provadénim téchto praci nesmi byt
prerusena funkcénost zafizeni, tj. koleji, vyhybek, ostatnich kolejnicovych
konstrukci, trakéniho vedeni, zabezpelovaciho zafizeni, prejezdd, umélych
staveb apod. Vybrané prace Ize realizovat na nevyloucené stanic¢ni koleji, zhlavi
a zahlavi v ramC| posunu, a na 5|re trati v ramci ]lzdy PMD v souladu s ¢lankem
221 predplsu SZ D1 CAST PRVNI. Jednad se napf. o koseni travy, OJedlneIou
vyménu prazcll, nakladani nebo skladani potiebného materialu (prazcd, kolejnic,
kameniva do profilu) apod. O provadéni praci v nevyloucené koleji rozhodne
odpovédny pracovnik ST.

Prace zasahujici do provozuschopnosti zafizeni dopravni cesty (napf. demontaz
kolejnic, sypani stérku, podbijeni ASP, vyména pojizdénych soudasti vyhybek,
vyména skupiny prazcl apod.) se vzdy musi konat pFi vyluce dotéeného zafizeni
dopravni cesty, a to i v pfipadé, je-li misto kryté vozidlem PMD nebo posunu ve
stanici.
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Prace charakteru Udrzby, opravy a staveb se se provadi v planovanych vylukach.
Z hlediska hospodarnosti a ovliviiovani drazni dopravy se klade diiraz na kumulaci
praci do jedné vyluky a predchézeni opakovani vyluk v daném useku.

Prace za Ucelem odstranéni nevyhovujiciho stavu zafizeni dopravni cesty, ktery
omezuje nebo ohroZuje provozovani drahy nebo bezpecnost osob a prace
za U&elem odstranéni prekazky zplsobujici nesjizdnost koleje, lze provadét
i v nepfedpokladanych vylukach.

Prace mensiho rozsahu charakteru Gdrzby nebo opravy se mohou také provést
v nepredpokladané vyluce, kterd neomezi provozovani drazni dopravy, tzn., tato
neplanovana vyluka bude zavedena ve vlakové prestdvce. U téchto praci nesmi
dojit k Upravam vyZzadujicim zmény v ZDD nebo TTP.

(13) PFi praci na nevylouéené koleji miZe vedouci praci pozadat o zavedeni pomalé
jizdy sohledem na druh provadéné prace, zvolené technologie, mistnich
a zejména rozhledovych podminkach v misté pracovisté.

Pfi praci na vyloucené koleji na vicekolejnych tratich, v soubéhu dvou a vice
rGznych trati a v dopravnach s kolejovym rozvétvenim mize vedouci praci
poiédat o zavedeni pomalé jizdy a pfipadné dal3i omezeni (pfekrocena lozna
mira, ...) v sousednich provozovanych k0|eJICh podle predpisu SZ D7/2 a SZ D1
CAST PRVNI Nutnost zavedeni omezeni vyplyva z ustanoveni ]ednotllvych priloh
predpisu SZ S8/3 pro nasazeni nékterych SV, a déale na uvazeni objednatele
vyluky na zakladé schvéleného technologického postupl vylukovych praci.

(14) Po pracich snizujicich stabilitu koleje (Cisténi kolejového loze, smérova
a vyskova Uprava koleje a vyhybek, vyména prazcl apod.) mize dojit
ke zménam projektované polohy koleje v disledku naslednych zmén teploty

kolejnic:

. posunu koleje ze stfedu oblouku vlivem zvysSeni teploty kolejnic,

. posunu koleje do stfedu oblto)uku vlivem snizeni teploty kolejnic s moznym
dopadem na prostorovou pruchodnost trati,

. vyboceni koleje v dlsledku vysokych teplot.

Z tohoto dlvodu je nutné tyto prace planovat do obdobi vhodnych teplot
od 0 °C do 23 °C, vyjimecné od -5 °C do 33 °C. Prace snizujici stabilitu koleje
provadéné mimo tento teplotni interval je dovoleno vykonavat jen pro
bezodkladné zajisténi bezpecnosti drazni dopravy. Pro cisténi KL a Upravu
smérového a vyskového usporadani koleje plati teplotni omezujici podminky
stanovené clankem 9, odstavcem 10 tohoto predpisu. Pro prace v bezstykové
koleji plati omezujici pravidla stanovena predpisem SZDC S3/2.

Po provedeni praci snizujicich stabilitu koleje je stanovena doba konsolidace
kolejového loze, po jejimz uplynuti se predpoklédda, Ze kolej opét dosdhne
dostatecné stability. Konsolidace kolejového loZe Ize dosahnout provozem nebo
¢innosti specidlniho stroje, doba konsolidace je stanovena v Tabulce 1.
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Tabulka 1 - Doba konsolidace kolejového loZe pro stykovanou
a bezstykovou kolej

Doba konsolidace ve dnech 2

Rad Bez hutnéni kolejového loze | PFi hutnéni kolejového PFi
koleje v meziprazcovych loze v meziprazcovych | dynamické
prostorech nebo stabilizace prostorech stabilizaci

1 3 2 1

2. 4 3 2

3 6 4 3

4. 10 7 4

5.a6. 15 10 4

1 U oblouk o malém poloméru se doba konsolidace prodiuZuje o 2 dny.

2)V koleji s ocelovymi praZci Y musi byt kolejové loZe vZdy v plném profilu
homogenizovano dynamickym stabilizatorem s fizenym poklesem.

Z dlvodu sniZeni stability koleje Ize po dobu neptiznivych teplot pfistoupit

k zavedeni pomalé jizdy. Tato pomala jizda se zavadi nejdéle na dobu konsolidace

kolejového loze podle Tabulky 1 tohoto predpisu v pfipadech, ze:

D teplota kolejnic stoupne nad 33 °C, popf. o vice nez 10 °C nad upinaci
teplotu BK, nebo Ize jeji zvyseni v opraveném Useku ocekavat,

. v BK s oblouky o malém poloméru klesne teplota kolejnic o vice nez 10 °C
pod upinaci teplotu nebo stoupne o vice nez 5 °C nad upinaci teplotu,

. teplota kolejnic klesne pod -5 °C.

Pozadavek na vySe uvedenu pomalou jizdu je tfeba uplatnit v zadosti
na zpracovani VR v souladu s predpisem SZ D7/2.

Omezeni nejvyssi dovolené rychlosti se pro vySe uvedené pfipady stanovuje
na 50 km.h'! nebo niz&i. Dojde-li v prlib&hu konsolidace k pfiznivému vyvoji
teploty kolejnic, Ize pomalou jizdu ukoncit dfive, nez vyprsi doba konsolidace.

V souladu s predpisy SZDC S3, dilem I a SZDC S3/2 musi byt zaji$téno evidovani
realizovanych praci v nakresném prehledu Zelezni¢niho svrsku a nakresném
prehledu bezstykové koleje v priibéhu existence koleje, vyhybky a vyhybkové
konstrukce.

Zadavatel musi pozadovat po zhotoviteli praci predloZeni technologickych
postupl praci (dale jen TPP). U praci vyZadujici vyluky n&kterého ze systémi
zelezni¢ni dopravni cesty (koleje, ZZ, TV...) je tfeba stanovit optimalni rozsah
vyluk na zékladé vypracovani technologického postupu vylukovych praci (TPVP)
dle SZ SMO014. Podle sloZitosti a ¢asové naro¢nosti praci na Zelezni¢nim svréku
(plati i pro souvisejici prace v oblasti zelezni¢niho spodku) se vyhotovuji
nasledujici technologické postupy praci:

D technologicky postup praci graficky s linearnim rozvinutim km osy koleje -
je vhodny pro vicero cinnosti provadénych soucasné nebo ve sledu
na delSich Usecich trati a pro ¢asové delsi nebo vicedenni vyluky;

. technologicky postup praci graficky pro lokdlni pracovisté - je vhodny pro
provadéni rozsahlejsich praci pfi soucasné malém kilometrickém rozsahu
a pro Casové delsi nebo vicedenni vyluky;

. technologicky postup praci psany - je vhodny pro prace s mensim
mnozstvim druhl c&innosti na pracovistich lokalniho charakteru a pro
kratkodobé vyluky.

TPP a TPVP bude vypracovan v souladu s predpisy SZDC S3, SZ S4, SZ S3/1,
SzZDC E10, SZ T100 a dal$imi, Technologickymi kvalitativnimi podminkami staveb
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statnich drah (TKP) a smérnici SZ SM014. V téchto DAP jsou uvedeny zékladni
pravidla a zasady technologie Udrzby, oprav a rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku.

Predlozené TPP a TPVP musi byt zkontrolovany a odsouhlaseny zadavatelem.

Zasady pro TPP a TPVP plati i pro tvorbu modelu technologického postupu
zadavatele (TPZ), ktery zpracuje zadavatel pro potfeby stanoveni objemu vyluk
pro uvedeni do planu vyluk dle predpisu SZ D7/2.

O pozadavku na formu zpracovaného TPP, TPVP a TPZ rozhodne zadavatel
(pFislusné OR, stavebni sprava) s ohledem na charakter, rozsah a sloZitost
planovanych opravnych a udrzbovych praci nebo staveb. Priklady forem
technologickych postupll jsou uvedeny v Piiloze B tohoto predpisu.

Zhotovitel praci je povinen dodrzovat podle druhu prace prislusna protipozarni
opatreni, zejména ustanoveni zakona ¢. 133/1985 Sb., vyhlasky
¢&. 246/2001 Sb., vyhlasky ¢&. 87/2000 Sb. a pfisluénych internich predpist SZ
v aktudlnim znéni, pfi¢emz povinnost dodrzovani téchto prislusnych predpisl ze
strany zhotovitele je nutné vymezit v prislusné smlouvé.

Po ukonceni praci (prfed ukonéenim vyluky) ve vyménovych Castech vyhybek
a pohyblivych hrotech srdcovek musi byt provedena zapadkova zkouska
a kontrola  koncovych  poloh  zabezpelovaciho zafizeni v soudinnosti
s obsluhujicim zaméstnancem.

Prace na zelezni¢nim svrsku, pfi kterych dochazi ke zméné polohy osy koleje,
musi byt minimalné& v pribé&hu piipravnych praci ozndmeny mistné pFislusnému
SPPK, ktery stanovi technologii a podminky pro kontrolu zajisténi prostorové
polohy koleje a uréeni rektifika¢nich Gdaji pro smérovou a vyskovou Upravu
koleje. Dale stanovi podminky tykajici se PPK pro prevzeti prace.
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Udrzbou

o CAST DRUHA ;
UDRZBA A OPRAVY ZELEZNICNIHO SVRSKU

Kapitola I
Udrzba

i Clanek 5
Udrzba lokalnich zavad

lokdlnich zadvad koleji a vyhybek se rozumi odstranéni zavad ovliviiujicich

provozuschopnost, nebo zdvad, které by dalSim rychlym rozvojem vad bezprostiedné
ohroiovaly provozuschopnost drahy, pokud nebudou vcas odstranény. Zejména se jedna
o Upravu provoznich odchylek GPK (AL, IL) a meznich provozni odchylek (IAL). Odchylky
GPK jsou stanoveny normou CSN 73 6360-2. Dale se jedna o odstrariovani vad kolejnic
podle predpisu SZ S3/7 a vad prazcl podle predpisu SZ S3/8.

(1)
(2

(1)

(2

(3

(4)

Clanek 6
Prodluzovani Zivotnosti soucasti Zelezni¢niho svrsku

Nejen odstrafiovani lokalnich zavad, ale i ostatni UdrZba koleji a vyhybek je
prostifedkem pro prodlouzeni Zivotnosti soucasti zelezni¢niho svrsku a GPK.

Soucésti Udrzby Zelezni¢niho svrsku je oSetfovani trati. OSetfovanim se rozumi:

. ocisténi, osetfeni a sefizeni soucasti vyhybek v rozsahu dle vysledku
dohledaci ¢innosti;

. dotahovani a mazani upeviiovadel tuhého upevnéni, zejména
rozponového;

. sefeni porostl na svazich zemniho télesa, které stanovuje Metodicky

pokyn pro udrzbu stromovi;

. hubeni pleveld (Mozno provadét jen piipravky registrovanymi
a schvalenymi pro pouziti na Zeleznici. Vlastni realizaci hubeni pleveld
na Zelezni¢nich tratich CR Fesi smérnice SZDC ¢. 79);

. lokdlIni procisténi kolejového loze;

. kontrola a oSetfovani vystroje drahy (hektometry, sklonovniky,
rychlostniky atd.).

Clanek 7
Zasady adrzby
PFi (drzbé Zeleznicniho svrSku musi byt dodrzena ustanoveni pFedpisu SiDQ S3.
Jednotlivé dil¢i pracovni postupy vychazeji ze sluzebni rukovéti SZDC (CSD)
SR103/2(S).

Udrzba izolovanych stykd, propojek a vodivych lanovych propojeni musi byt
provaddéna podle zasad stanovenych predpisem SZDC S3, dil XIV a musi
zabezpelit jak spravnou funkci zpétného vedeni trakéniho proudu,
zabezpecovaciho zafizeni a izolaci koleji elektrizovanych od neelektrizovanych,
tak i plynulost jizdni dréhy pro klidnou jizdu Zelezni¢nich vozidel.

Po zdsazich do kolejového rostu je nutno kontrolovat, zda nedoslo
k nedovolenému posunu izolovanych styk{, a to i z hlediska jejich vstFicnosti,
pokud jsou situovany v obou kolejnicovych pasech.

PFi nepfedvidané opravé (napt. lom kolejnice) mdZe provést demonta? kolovych
¢idel (bez odpojeni pFivodnich kabell) i zaméstnanec spravy trati
za predpokladu, Ze pfed zahdjenim demontaZe vyrozumi zaméstnance fizeni
provozu a spravce zafizeni. Kolova cidla ulozi tak, aby nemohla byt pfi praci
na zelezni¢nim svrsku poskozena. Opétovnou montaz s uvedenim do cinnosti
musi vSak provést pouze povéreny zaméstnanec spravce tohoto zafizeni.

Zpusob odstranovani nahlych zavad Jako jsou lomy kolejnic, vadné LIS apod.
musi vyhovet pozadavkum vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. a predpisl SZDC S3, SZDC
S3/2, sz S3/4, SZ S3/7 a SZ S3/8. Pokud uvedené dokumenty nefesi
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otdzku doby trvani snizené rychlosti, musi byt termin odstranéni sniZené
rychlosti ur¢en prednostou odborné spravy prisluseného oblastniho reditelstvi,
do jehoZ kompetence Feseni zavady spada.

Kapitola II
Opravy zelezni¢niho svrsku

Clanek 8

Charakter a prehled oprav
PFi opravach Zelezni¢niho svrsku je treba upfednostnit prace souvislého
charakteru umozhujici efektivni vyuZiti kapacit a zajistujici vy3si kvalitu
i Zivotnost opravy.
Opravy souvislého charakteru jsou prace provadéné zpravidla na Useku del$im
nez 150 m nebo komplexni prace na kratSim Useku vyzadujici soustfedéni
kapacit (napf. ve vyhybkach, na prejezdech, mostech apod.). Skladaji se
obvykle z jednoho prevazujiciho hlavniho vykonu odstranujiciho pficiny zavad
a dalsich praci, které jej doplriuji nebo jsou timto vykonem vyvolany.
Rozhodujici hlavni vykony musi vést k odstranéni pFi¢in nejzavaznéjsich zavad
zjidt&nych na zakladé vyhodnoceni vysledk{ diagnostiky.

Opravy Zelezni¢niho svrsku délime na:

D Upravu smérového a vyskového usporadani koleji a vyhybek;

. cisténi kolejového loze, zfizovani konstrukénich vrstev prazcového podlozi
technologiemi bez snaseni kolejového rostu;

D zfizeni kolejového loZe;

. vyménu kolejnic;

. vyménu prazcl;

. vymeénu mostnic;

. vymeénu ostatnich ¢asti zelezni¢niho svrsku;

. svareCské prace na zZelezni¢nim svrsku;

. zfizovani bezstykové koleje;

D reprofilace kolejnic v kolejich, vyhybkach a vyhybkovych konstrukcich.
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. Kapitola III
Uprava smérového a vyskového usporadani koleji a vyhybek
Clanek 9
VsSeobecné
(1) Upravou smérového a vy$kového usporadani koleji i vyhybek se rozumi Uprava

geometrického usporadani koleje ¢i vyhybky vcetné PPK tak, aby doslo
k umisténi kolejového rostu v kolejovém loZi s dodrzenim vsech meznich
stavebnich odchylek v souladu s normou CSN 736360-2.

Poznamka: Upravou smérového a vyskového uspofadani vyhybek ve smyslu
predpisu neni zdsah do konstrukéniho usporfadani ¢asti vyhybek, jako napt.
do usporadani jazykd, srdcovek apod.

(2) Uprava smérového a vy$kového usporadani mize byt realizovéna:

. ruénimi podbijdky a Uderovymi podbijeCkami (pFfi Ukonech malého
rozsahu) - je nutné dodrzovat stanovené technologické postupy, jinak
dochazi
k nevratnému poskozovani zejména betonovych prazct;

. strojnimi podbijecimi zafizenimi (Minima, nadstavec dvoucestného vozidla
apod.);

. automatickymi strojnimi podbijeCkami (dale jen ASP);

. alternativnimi zpsoby (podkladénim).

(3) Uprava smérového a vyskového usporadani koleje je praci ovliviiujici stabilitu

koleje, a ztohoto dlivodu se Fdi ustanovenimi uvedenymi v &lanku 4,
odstavcich 14 a 15.

(4) Kvalitni Uprava smérového a vyskového usporadani koleji na ucelenych Usecich
vyzaduje nasazeni strojni linky, slozené ze strojd pro:

. Upravu smérového a vyskového usporadani koleje - automatické strojni
podbijecky;

. Upravu kolejového loZe do profilu pluhem na Upravu kolejového loze;

. hutnéni kolejového loZe za hlavami prazcl - zhutfiovaée kolejového loZe
a zhutfovacde za hlavami prazcd na ASP;

. dynamickou stabilizaci - dynamického stabilizatoru (dale jen DTS) nebo

vibratoru kolejového loze.

Hutnéni kolejového loze za hlavami prazcl zajistuje ASP (vSechny ASP mimo
vyhybkovych musi byt vybaveny zhutfiova&i za hlavami prazcli), pfipadné
zhutriovac kolejového loze.

O pouziti kompletni strojni linky rozhoduje zadavatel na zakladé rozsahu
pozadované prace, vysledk@ diagnostickych prostfedkd a informaci z technicko-
-ekonomickych programd (UKOR, SORUT, IS PSST...).

(5) ASP pracuji metodou zmensovani chyb, nebo presnou metodou. Podminky pro
ziskani ,Osvédceni o zpﬁsobilosti zhotovitele pro provadéni praci presnou
metodou pomoci dat Z|skanych meéFenim PPK", které vydava CTD, jsou uvedeny
v predpise SZ S8/3. Pro préci presnou metodou jsou v predpise SZ S8/3
uvedeny podminky pro schvéleni prace stroje presnou metodou. Seznam
vydanych osvédceni je dostupny na intranetovych strankach CTD:

https://portal.tudc.cz/index.php/organizacni-struktura/usek-
technicky/ecth/otam/kal/

(6) Upravu smérového a vyskového usporadani vyhybek zajistuje ASP
konstruovana pro praci ve vyhybkach (dale jen ,ASPv"), zpravidla doplnéna pfi
konec¢né Upravé vyhybek pluhem na Upravu kolejového loze uréenym i pro
prace ve vyhybkach. Po prvni smérové a vyskové Upravé nové poloZenych
vyhybek se doporucuje nasazeni DTS v reZimu prace s plnym svislym pFitlakem.
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PFi kone¢né smérové a vyskové Upravé vyhybky se pouzije DTS v rezimu prace
s Fizenym pfitlakem.

(7) Pokud specidlni zatizeni dopravni cesty podle piedpisu SZDC S3, dilu XIII brani
kvalitnimu podbiti koleji a vyhybek, musi byt pred zahdjenim Uprav smérové
a vySkové polohy zajisténa jejich demontaz. Rovnéz musi byt demontovany
spojovaci a kontrolni tye prestavného zafizeni (nejsou-li umistény
ve zlabovych prazcich) a ostatni zafizeni vyhybek, pokud brani kvalitnimu
podbiti vyhybkovych prazcl.

(8) Upravu smérového a vygkového usporadani vyhybek na betonovych prazcich
smi provadét pouze ASPv s pfizvedem odbocné vétve vyhybky pFi soucasném
podbiti (nebo zajisténi polohy odbocné vétve napf. mimoulroviiovymi zvedaky)
vyhybkovych prazcl deldich ne? 3,6 m. Podbiti nebo zajisténi se provede
v odboc¢né vétvi u vnéjsiho nebo u vnitfniho kolejnicového pasu pFipadné obou
pasd, viz Priloha E tohoto predpisu.

9) Uprava smérového a vyskového usporédani koleji a vyhybek pomoci ASP
(ASPv) vyZaduje kolejové loze bez zbahnélych a silné znecisténych mist.
Mnozstvi kameniva v meziprazcovych prostorech a za hlavami prazcli musi byt
pfiméfené jak z hlediska pozadovanych vyskovych a smérovych Uprav, tak
i hutnéni za hlavami prazcl. Horni plocha prazcl smi byt zasypana kamenivem
jen tak, aby byla patrna poloha jednotlivych prazcd.

(10) Upravu smérového a vyskového uspofadani nelze provadét v kolejich
a vyhybkach se snizenou drZebnosti upevriovadel. Dale je zakazano Upravu
provadeét:

. v promrzlém kolejovém loZi;
. pfi teploté vzduchu nizsi nez - 5 °C.

Vyjimku tvofi pripady, pro néz musi byt prijata zvlastni opatfeni k vyjimecnému
zajisténi kratkodobé praceschopnosti pouzitych strojli (deponovani v teplé hale
pred nasazenim, rozruseni zmrzlého kameniva prfedem, pouZiti nového
kameniva apod.).

(11) ASP pracuji za téchto podminek:
. minimalni zdvih nivelety (s vyjimkou vyb&h() je 10 mm;
. maximalni zdvih nivelety je 50 mm (pfi 1. vyskové Upravé 60 mm).

Vyjimkou je prvni podbiti koleje po Upravé plané technologii bez sneseni
kolejového rostu pfi vyuziti sanacni soupravy, kterd upravuje plan télesa
zelezni¢niho spodku nebo po pokladce kolejového rostu na plan télesa
zelezni¢niho spodku. V takovém pripadé lze vyjimecné pfi 1. vySkové
Upravé vyuzit zdvih vétsi nez 60 mm (viz ¢lanek 27, odstavec 4);

D pokud pfi 1. vySkové Upravé dojde k prekroceni povoleného zdvihu, musi
byt kolej dynamicky stabilizovana;

D optimalni zdvihy nivelety koleje pfi kvalitnim kolejovém lozi (spravné
zrnitosti kameniva) jsou v rozsahu 15-30 mm;

. maximalni smérovy posun koleje je 50 mm (optimalni smérovy posun je
do 30 mm);

D stroj pracujici na konec¢né Upravé (ASP, DTS) musi byt schopen vyhotovit

zdznam technologickych a technickych veli¢in viz ¢lanek 12, odstavec 4.

Vétsi zdvihy a smérové posuny, nez jsou vySe uvedené, mohou byt ASP
zajistovany pouze postupné nékolikandsobnou Gpravou.

(12) Pro praci strojni linky v koleji s niveletou ve sklonu nad 10 %o je potfebné, aby
se smér prace strojni linky shodoval s pfevazujicim spadem nivelety koleje.
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Clanek 10
PFipravné prace - kolej

Odpovédnost za vcasné a kvalitni provedeni pfipravnych praci pfi Upravé
smérového a vyskového usporaddani koleje mé zhotovitel prace, pokud neni
smlouvou stanoveno jinak.

Pfed Upravou smérového a vysSkového usporadani je nutné vyhodnotit vSechny
podklady o stavu Zzelezni¢niho svrsku a spodku. Je nutné informovat SPPK
o pFipravovanych pracich, pfi¢em? SZG na vyzadani predava platny referenéni
stav PPK, vcetné informaci o poslednim znamém stavu zajisténi PPK a jeho
soufadnicich.

K provéreni stavu zZelezni¢niho svrsku a spodku se pred uréenim rozsahu praci
pfi Upravé smérového a vyskového usporadani provede pési pochlizka zamérena
na zjisténi a posouzeni stavu:

. zajistovacich znacek (po$kozeni a Uplnost);

. kolejového loze (rozsah a stupeni zneciSténi, mnozstvi kameniva
v meziprazcovych prostorech a za hlavami prazcl s prihlédnutim
k pozadovanym smérovym a vyskovym Upravam);

o kolejnicovych pasl (vyskyt loml a vad kolejnic brénicich smé&rové
a vyskové Upravé, stav stykd kolejnic a velikost jejich spar, stav svar(
kolejnic, kolejnicovych vlozek, izolovanych stykd, vodivého kolejnicového
propojeni a ukolejnéni);

o prazcl (podkozeni prazct);

. drzebnosti upeviiovadel (opotfebeni a poskozeni, Uplnost, funkénost
upevnéni);

. prekazek pro souvislou praci strojni linky (pfejezdy, pfechody, mosty bez
pribézného kolejového loZe, pevna jizdni draha, vodici Ghelniky, ztuZzujici
kolejnice, dilata¢ni zafizeni, Sachty, MIB, balizy, pocitate naprav,
indikatory nekorektnosti jizdy (indikatory horkobéznosti, ...), pfi¢na lanova
propojeni a jina zafizeni, véetné vyhodnoceni polohy kabell a dratovod();

. pfekaZek omezujicich provadé&ni zdvihd (nadjezdy, nastupisté, tunely
apod.) a smérovych posund (zabradli, nastupisté, zdi, prejezdy, tunely,
podpéry trakéniho vedeni apod.).

Na zékladé ucelenych informaci o Gseku stanovi zadavatel (zpravidla ST OR)

rozsah a sled jednotlivych vykond a opatfeni véetné demontdzi nékterych

zafizeni, které musi predchazet Upravé smérového a vyskového usporadani
koleje. Pripadné prekazky by mély byt prokazatelné ohlaseny geodetovi, ktery
provadi tvorbu podkladl pro praci ASP.

Pfipravné prace pred uUpravou smérového a vysSkového usporadani koleje

spodivaji v:

. oznameni SPPK o pfipravovanych pracich, technologii a podminkach pro
kontrolu zajisténi koleje. Méreni prostorové polohy koleje a nasledné
uréeni rektifikagnich Gdaji pro smérovou a vyskovou Upravu koleje musi
odpovidat podminkdm uvedenym v piedpise SZDC M20/MP004. Pripadné
jiné postupy musi byt projednany se SPPK;

. doplnéni a geodetické kontrole zaji$tovacich znadek v rozsahu nutném pro
vytycéeni pozadované polohy koleje podle zvolené metody prace ASP;

. odstranéni nepotfebného materidlu a prekdzek branicich praci ASP
z koleje;
. odstranéni lokalnich zbahnénych nebo jinak znecisténych mist procisténim

kolejového loze;

o opravé nebo vyméné vadnych prazcd, opravé rozdéleni prazcl;
opravé ¢i vyméné opotifebenych a deformovanych kolejnic, odstranéni
lom@ a vad kolejnic branicich smérové a vyskové Upravé, opravé
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7
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(rovnani) prosedlych kolejnicovych stykl a svarli, vyméné LIS, zhotoveni
A-LIS, podle potfeby odstranéni prevalkd;

D dotaZeni, doplnéni chybéjicich a vyméné poskozenych upeviiovadel
a zajisténi jejich drzebnosti (napf. regeneraci hmozdinek);

. doplnéni a dotaZeni spojkovych Sroubl kolejnicovych stykd;

. doplnéni kolejového loZze kamenivem splfiujicim podminky dle obecnych

technickych podminek (dale jen OTP) Kamenivo pro kolejové loze
zelezni¢nich drah v mistech s nedostatkem kameniva a tam, kde
se predpokladaji vétsi zdvihy koleje;

D zajisténi demontadze prechodd, prejezdl a ostatnich zatizeni dopravni
cesty tvoficich pfekazky v praci strojni linky (napf. ukolejnéni, pojistné
Uhelniky, ztuZujici kolejnice, magnetické informacni body AVV apod.),
prelozky kabell, sneseni vystroje zabezpedovaciho zafizeni po nahradé
jeho zavislosti (zajist&ni bezpelnosti). Nelze pFipustit, aby v dlsledku
opomenuti téchto povinnosti doslo k poskozeni téchto zafizeni nebo
negativnimu ovlivnéni kvality podbijeni;

. posouzeni zplsobu Upravy v misté nedemontovatelnych prekazek
(dilataéni zafizeni, prechod na mosty bez priibézného kolejového loze
apod.).

Nelze-li z jakychkoliv divod{ pfi Gpravé docilit trvale projektovanou polohu
koleje, musi byt tato okolnost projedndna ve spolupraci s SPPK s mistné
pfislusnym OR, které rozhodne o pfipadné zméné projektované polohy koleje.
Dojde-li ke zméné projektované polohy koleje, musi to byt prokazatelné
oznameno a projednano s SPPK a upravena projektova dokumentace musi byt
nasledné dodéna SZG, které ji zapracuje do IS SZ. Uprava polohy a vysky
koleje musi byt posuzovana s ohledem na vyskovou slozku GPT.

Pro organizaci praci musi zhotovitel (neni-li smlouvou stanoveno jinak)
vypracovat alespon psany technologicky postup praci (TPP, TPVP) a odsouhlasit
jej se zadavatelem. Z hlediska vlastni prace ASP je nutné stanovit:

. fazeni strojni linky pro Upravu smérového a vyskového usporadani koleje
do sledu;

D zacatek a konec prace, smér prace;

D zplsob smérové a vyskové Upravy pomoci ASP metodou presnou nebo
metodou zmensovani chyb;

. mista, kde je nutné doplnéni kameniva v mnozstvi odpovidajicim
potfebnému zdvihu nivelety;

D zplsob vyty&eni nebo vyuziti navadécich zafizeni ASP;

D zplsob Upravy koleje v misté nedemontovanych piekazek, v mistech
pouziti prazcli ,Y* a v mistech kolejnicovych dilatacnich zafizeni Ize pouzit
napr. ASPv.

Metodou zmensovani chyb se praci ASP dosdhne pouze zmenseni stavajicich
bodovych zavad pfiblizné na jednu pétinu, pfiemZz navadéci smérovaci
i nivelacni systém ASP kopiruje stavajici polohu koleje pfi nastaveni konstantniho
zdvihu koleje. Obsluze ASP je nutné dodat platny projekt trati nebo na kolejovy
rost vyznadit charakteristické body traté (ZP, ZO, polomér, VZO). Metodu
zmensSovani chyb Ize pouzit tam, kde ji nevyluCuje pozadavek na pouziti pfesné
metody.

Pfesnd metoda Upravy smérového a vyskového usporadani koleje musi
respektovat projektovanou polohu koleje. Pfi smérovém a vyskovém usporadani
koleje pomoci ASP se vzdy pouZije pfesna metoda. Vyjimku tvorfi:

D koleje, na které nebyl zpracovan projekt PPK a zarover nejsou referencnim
stavem PPK;
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. prvni podbiti po vloZeni kolejového rostu, nebo zfizeni nového kolejového

loze;
. v odlivodnénych pripadech rozhodnuti zadavatele o nepouZiti presné

(8

9

(10)

(11)

1)

(2)

metody (odstrafiovani nehod apod.).

PFi vyuziti optického navadéni s ovladanim radiem nebo navadéni laserem pfri
praci presnou metodou musi byt mista osazeni optiky (laseru) prfedem
geodeticky vytycena, v koleji oznacena a osddce sdéleny Udaje o méreném
kolejnicovém pésu i o hodnotidch pozadovanych zdvihd ptipadné i smérovych
posunll v t&chto mistech. Délka navadéni ASP odpovidd podminkdm viditelnosti
a sklonovym pomériim pii dodrzeni projektovanych lom@ sklong.

Vyuziti optického/laserového navadéni bez predchazejiciho vytyceni mist
osazeni optiky nebo laseru v souladu s technickou dokumentaci upravovaného
Useku se nepovazuje za praci presnou metodou.

P¥ préaci presnou metodou se zhotovitel fidi metodickym pokynem SZDC
M20/MP004 Metodicky pokyn pro méfeni PPK. Vedouci vylukovych praci nebo
vedouci praci, ktery zajistuje Upravu GPK, doda v dostateéném predstihu pied
zahajenim prace ASP obsluze stroje soubor ,Projektovana trasa“ s minimalnim
pfesahem 50 m pred a za upravovanym Usekem. V pfipadé prace na podkladé
geodetickych soufadnic je soucasti predani také textovy soubor s pozadovanymi
zdvihy a posuny do fidiciho PC, a to véetné& synchronnich bod{. Doporuceno je
také predani grafického nebo tabulkového znazornéni smérové a vyskové
Upravy koleje (dle mozZnosti tisténa nebo digitalni forma). Vedouci praci musi
na kolejovy rost vyznacit zacatek a konec prace stroje, popf. synchronni body
na tratich, kde nejsou jednoznac¢né identifikovatelné. Mezi jednotlivymi
synchronnimi body se pfipousti maximalni vzdalenost 100 metrd.

Obsluha ASP zada do fidiciho PC soubory ,Projektovanou trasu" (pfipadné je
ruéné vytvori z podkladu dodaného SPPK) a ,Posuny a zdvihy"“. Ovéfi si
bezchybné nacteni souboru projektované trasy podle prilozeného projektu
v tisténé (pfipadné digitalni) formé, pokud byla soucasti pfedani. Provede
spravnou volbu Fidiciho a prfitlacného kolejnicového pasu véetné zadani sméru
prace (po nebo proti stani¢eni). Béhem prace musi obsluha kontrolovat
a regulovat km polohu stroje vi¢i synchronnim bodtm a kontrolovat smérové
a vyskové posuny na fidicim PC, vCetné provadéni fyzické kontroly provedenych
posund a zdvihd, ziskané z rozdild hodnot ziskanych méfenim pred
a za strojem.

Lomy sklonu se zaoblenim je nutné zadat a upravovat pomoci Fidiciho PC ASP.
Vybéhy pfi zacatku a konci prace ASP a vybéhy do pevnych prekazek (prejezdy,
pfechody, mosty bez priib&Zného kolejového loZe apod.), pokud nejsou zadané
v souboru smérovych a vyskovych posupﬁ pro fidici PC ASP, lze vytvaret
pomoci optického/laserového navadéni. Uprava loml nivelety je podrobné&ji
popsana v Pfiloze A tohoto predpisu.

Clanek 11
PFipravné prace - vyhybky

Pro pfipravné prace pred Upravou smérového a vysSkového usporadani vyhybek
plati stejné obecné zdsady jako pro pfipravné prace v kolejich. Vzhledem
k rozsahu musi byt pfipravné prace zahdjeny v dostate¢ném predstihu pred
vlastni Gpravou vyhybek.

V rémci pFipravnych praci je ve vyhybkach nutno podle zjisténého technického
stavu opravit nebo vymeénit poskozené, deformované nebo nadmérné opotiebené
vyhybkové soucasti.

V technologickém postupu musi byt zapracovany vsechny vykony souvisejici
s demontazi a montazi zafizeni vyhybek, kterd nedovoluji kvalitni strojni podbiti
(spojovaci tyce a tahla zavérl vyhybek - netyka se Zlabovych prazcd, pFipadné
skfifiky a kabely napajeni EOV vcetné cidel teploty, pfi¢na lanova propojeni,
valeckové stolicky apod.). Pokud nelze u vyhybek s hakovymi zavéry
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demontovat spojovaci tyc¢e a tdhla, musi byt sousedni praZzce podbity rué¢nimi
uderovymi podbijec¢kami.

3) Demontd? a zpétnou montadz celistovych zavéri VZ 200 u vyhybek mohou
provadét pouze zaméstnanci majici platné ,Osvédéeni zplsobilosti k provadéni
¢astedné demontaze a zpétné montaze Celistovych zavérd“ a zaméstnanci pod
jejich dozorem nebo zaméstnanci vyrobce celistovych zavérl. ,Osvédéeni®
vydévé CTD na zakladé pisemného souhlasu vyrobce celistovych zavérl pro
zaméstnance, ktefi jim byli proskoleni a prezkouseni. Seznam vydanych
osvédceni je dostupny na webovych strankach:
https://www.spravazeleznic.cz/dodavatele-odberatele/technicke-pozadavky-na-
vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-zdc/zeleznicni-svrsek/soubory-ke-
stazeni/osvedceni-zavery

Postup demontéZze a montéze &elistového zavéru a zplsob vydavani ,Osvédéeni®
stanovi Pfiloha Q tohoto predpisu.

(4) PFi potiebé& smérovych posuni ve vyhybkéch a vyhybkovych konstrukcich je tteba
uvolnit prostory za hlavami prazcl v mistech, kde se v téchto prostorech nachazi
jiny objekt (prazec, sousedni konstrukce, betonova zidka apod.) ve vzdalenosti
mensi nez 40 cm.

(5) PFi Upravé dvojitych kolejovych spojek (DKS) je nutno u novéjsich konstrukci
demontovat pridrznice nalezejici k jednoduchym srdcovkdm s dvojnasobnym
Uhlem kfizeni.

(6) PFi smérovém a vyskovém usporadani vyhybek pomoci ASPv se vidy pouZije
pfesna metoda. Vyjimku tvofi:
. vyhybky, na které nebyl zpracovan projekt;
. prvni podbiti po vlozeni vyhybky, nebo zfizeni nového kolejového loze;
. v odlvodnénych pfipadech rozhodnuti zadavatele o nepouZiti presné
metody.
(7) Pro organizaéni zajisténi praci plati ustanoveni d¢lanku 10, odstavec 5.

Technologie Upravy musi navic pfihlizet k dopravni c¢innosti na jednotlivych
vyhybkach (zhlavich). Pfiprava vyZzaduje Uzkou soucinnost zhotovitele,
objednavatele vyluky, pfislusného Useku Fizeni provozu (OR, CDP, PO) a spravce
zabezpecovaciho i elektrotechnického zafizeni.

(8) V dostateCném predstihu pred objedndnim vyluk se provede vytyceni Upravy
vyhybek a pripojli do projektovaného stavu. Pokud nelze projektovaného stavu
dosdhnout nebo jsou pochybnosti o jeho zajisténi, zvlasté pak pred Upravou
kolejovych spojek (JKS nebo DKS), je nutné zaméfit souCasny stav vyhybek
a prilehlych koleji. Na zakladé tohoto zaméfeni je tfeba navrhnout nové sméroveé
a vyskové uspofadani a toto projednat ve smyslu ¢lanku 10, odstavce 4. Uprava
u JKS nebo DKS se zahajuje zpravidla v té koleji, u niz byla zjiSténa nizsi niveleta.
Kolejové spojky (JKS, DKS) musi byt vzdy upraveny v celé své délce vcetné

pripojt.
9) Z hlediska vlastni prace ASPv je rozhodujici stanovit v jednotlivych etapach:

D zacatek a konec prace, smér prace, rozpracovani vyhybek a castecnou
nesjizdnost kolejovych spojek do dalSich etap;

. moZnosti a vhodnost poZadovanych smérovych posunl a vyskovych
zdvihd;

D zplsob Upravy smérového a vyskového usporadani pomoci ASPv metodou
presnou nebo metodou zmensovani chyb;

D u dvojitych kolejovych spojek je vhodné planovat Upravu GPK dvéma

stroji ASPv soub&Zné pracujicimi v obou kolejich z dlivodu provézanosti
spole¢nymi prazci;

D odpojeni a odstranéni zafizeni, ktera omezuji kvalitni Upravu (podbiti)
vyhybky.
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(10) Pfed Upravou vyhybek na betonovych praZcich je tfeba vzdy vénovat zvySenou
pozornost vytycéeni jeji prostorové polohy, zejména:

. smérovému vytyceni vyhybky po jeji pokladce tak, aby jiz po 1. vyskové
Upravé mohla byt dosazena co nejpresnéji projektovand smérova poloha
arovnéz pred 2. vysSkovou Upravou vyhybky (odstranéni nepresnosti
smérové polohy, které zlstaly po 1. vy$kové Gpravé) a

. vyskovému vytyceni pro posledni Upravu vlioZzené vyhybky pied zahajenim
provozu s cilem dosahnout projektované nivelety.

(11) V dostateéném predstihu pfed Upravou vyhybek na betonovych praZcich, musi
byt vykonany i dalsi pfipravné prace uvedené v Pfiloze F tohoto pfedpisu, jako
provedeni méfeni pro posouzeni zakFiveni prazcl a provedeni jejich vyrovnani
podloZzkami pfed zapocetim prace ASPv a dalsi.

(12) Pfed zapocetim prace ASPv ve vyhybce je nutné odstranit podlozky vioZzené pro
odstranovani lokdlnich zédvad v podélné vysce koleje a vlozené pro odstranovani
vymrazk{. To se netykéa podloZzek pro vyrovnani pfimosti Gloznych ploch prazcl
dle Prilohy F tohoto predpisu. Jejich opravnéné vlozeni se doporucuje
pfekontrolovat méfenim prevyseni v obou vétvich vyhybky a v pfipadé vétsiho
rozdilu pfevyseni (napf. 4 mm a vice) provést korekci v tloustce podloZek.

Clanek 12
Vlastni prace - kolej

(1) PFi rucni Upravé podbijaky, razovymi podbijeckami, strojnimi podbijecimi
zafizenimi (Minima, nadstavec dvoucestného vozidla) a alternativnimi zplsoby
se postupuje podle schvaleného technologického postupu.

(2) PFi Upravé stroji ASP a DTS se postupuje v souladu s technologii pro jednotlivé
stroje nebo linky. Pro prace vétsiho rozsahu se predklada technologicky postup
vylukovych praci (TPVP) a zpracovava sled jizd kolejovych vozidel a strojt
na vyloucenou kolej.

3) Pfed zahajenim prace stroje vedouci praci:

. seznami obsluhy strojd s technologii praci, zptisobem prace a upozorni je
na mistni zvldstnosti, prekadzky (jako prvky zabezpecovaciho zafizeni,
kolejové obvody, pFipojeni zpétného vedeni napajeci stanice apod.);

. v dostateéném predstihu (min. 1 hodina) pfeda obsluze stroje ASP
projektovanou trasu a soubor s posuny a informuje ho o stavu a zptsobu
vytyceni;

. zajisti bezpeénost praci v souladu s ustanovenim predpisu SZ Bpl

a v pripadé prace v rezimu stavby seznami obsluhy strojd s aktualnim
stavem identifikace a fizeni rizik dané stavby;
. sdéli obsluhdm strojll technologické pozadavky stanovené piedpisy SZ.
(4) Upravu smérového a vyskového usporadani nesmi provadét stroje, jejichz
technicky stav a sefizeni jednotlivych agregétl a &asti nezarucuje dostatecnou
kvalitu GUpravy & nespliiuje ustanoveni predpist SZ Bpl, SZ S8/3 a technickych
podminek stroje. Jednd se zejména o kompletnost a neporusenost, jakoz i
stejnou délku podbijecich pé&chll a opotfebeni jejich &innych ploch. Kontrola
opotfebeni navarovanych péchl se provadi $ablonou, kterd musi byt
v prislusenstvi stroje. Velikost ¢innych ploch podbijecich kladiv musi odpovidat
TP vyrobce konkrétniho stroje. Jejich opotfebeni miZe dosahovat max. 20 %
predepsané ¢inné plochy.
(5) Minimalni pocet zabérl podbijecich péchl ASP je zavisly na zdvihu koleje
a pouZité sestavé strojl:

. pfi zdvihu vétsim nez 35 mm jsou nutné dva zabéry ASP;

v misté stykd véetné& LIS a A-LIS se stykové a sousedni prazce podbiji vzdy
o jeden zabér navic.
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PFi podbijeni dvojcitych prazcd je nutny alespof dvojnasobny pocet z&b&rl ne?
u sousednich prazci (pfi dostate¢ném mnozstvi kameniva, které je zpravidla
nutno doplnit ru¢né béhem podbijeni).
V oblasti prfejezdu podbit vzdy o jeden zabér navic véetné zajiSténi zhutnéni
kolejového loZe v mezipraZzcovém prostoru ruénim zhutfiovatem (pfipadné
DTS). Uprava musi byt provedena peclivé z dlvodu nepiistupnosti pro
naslednou udrzbu.

U mostl a propustkll je tfeba prazce v Usecich pfilehlych k objektu (do
vzdalenosti cca 10 m) a prazce pred dilatacnim zafizenim podbit vzdy
o jeden zabér navic.

(6) PFi vlastni praci se ovéFuje dodrzovani technickych a technologickych pozadavkd
na praci stroje, uvedenych v odstavci 4 a 5 tohoto ¢lanku véetné:
D spravné hloubky podbijeni, tj. poloha ¢innych ploch podbijecich péchl vici
lozné plode prazcl. Horni hrana ¢inné plochy pé&chu musi byt pfi zabé&ru
ASP v hloubce 15 aZz 20 mm pod loZnou (spodni) plochou prazce;
D doby zadbéru ASP (doba svirdni podbijecich péchd), kterd musi byt
prizplsobena velikosti provadéného zdvihu nivelety a nesmi byt krat&i nez

1,2s;

D spravného najizdéni podbije¢ky na zabér — neporudovani rozdéleni prazcl
a hran jejich loznych ploch;

D pouziti zhutfiovacde kolejového loZe za hlavami prazcl u ASP, piipadné
samostatného zhutriovace;

. u zhutriovace kolejového loZe v meziprazcovych prostorech doba hutnéni

téchto prostorl, kterd nesmi byt kratsi nez 2,5 s.

(7) Uprava smérového a vyskového usporadani koleje nesmi zadinat ani kondit
ve vzestupnicich a na VZO ani v pfechodovych oblastech Zelezni¢niho svrsku
na kolej bez kolejového loze.

Vyb&hy na zaCatku a konci prace nebo u pfekazek musi byt v souladu
s ustanovenim CSN 73 6360-1 tj. 1 mm sméroveého/vyskového posunu na 1
metr koleje v podélném sméru. Uprava smérového a vyskového usporadani
v misté prekadzek se provede zplsobem stanovenym pro pfislusny Usek
technologickym postupem dle ¢lanku 10, odstavce 5.

(8) Stroj, ktery provadi Upravu smérového a vyskového usporadani koleje pred
zahajenim provozu (napf. ASP, DTS) musi byt vybaven zaznamem
technologickych veli¢in provedené prace, resp. zapisem provadénych Ukond.
Stroj, ktery provadi posledni Upravu smérového a vyskového usporadani koleje
musi byt navic vybaven kontinudlnim zaznamovym nebo meéficim zafizenim
se zaznamem GPK. Typ zaznamového zafizeni je schvalovan CTD. Pokud stroj
nema zaznamové zafizeni schvalené pro provoz na tratich Spravy Zeleznic, musi
se bezprostfedné zmérit dosazené geometrické parametry koleje schvalenym
diagnostickym prostfedkem s kontinualnim zdznamem danych veli¢in (napf.
mérficim zafizenim KRAB).

9) Osdadka stroje musi tistény nebo digitdlni zdznam z tohoto zafizeni bezprostfedné
po ukonéeni prace poskytnout k nasledné kontrole odpovédnému zaméstnanci
(vedoucimu praci nebo 0ZzZOV). Tento zdznam musi obsahovat GPK a
technologické veli¢iny dle Pfilohy C tohoto pfedpisu. Vystup ze zdznamového
zarfizeni je dokladem o méreni méficim prostfedkem s kontinudlnim zaznamem
ve smyslu TKP a TBZ. Pofizené zdznamy je nutné archivovat minimainé po dobu
zaruéni doby provadénych praci pro pfipadné reklamace.

(10) Koneénou upravu profilu kolejového loZze musi vzdy zajistovat k tomuto Géelu
urceny kolejovy pluh strojni linky. V kolejich s izolovanymi kolejovymi obvody
musi byt mezi patou kolejnice a povrchem kolejového loZe zachovan volny prostor
dle predpisu SZDC S3, dilu X.

Poznamka: Informace o nepfesnosti a rozlieni dosahovanych parametrl strojd
jsou definovany v névodech k obsluze piislusnych strojl. Kalibrace a zkousky
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1)

(2

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8

sefizeni musi byt provadény v souladu s pokyny vyrobce, pfip. doplnény
o nahodné kontroly zakaznika (dozoru, zadavatele, povéfenymi slozkami SZ).

Clanek 13
Vlastni prace - vyhybky
Pfi rucni Upravé podbijaky, rdzovymi podbijeckami, strojnimi podbijecimi
zafizenimi (Minima, nadstavec dvoucestného vozidla) a alternativnimi zplisoby se
postupuje podle schvéleného technologického postupu.

Pro Upravu vyhybek pomoci ASPv plati obdobné zasady jako pro Upravu koleji
pomoci ASP.

Vedouci praci musi obsluze stroje ASPv oznamit, zda upravované vyhybky maji
srdcovky s nadvysenymi kfidlovymi kolejnicemi. U vyhybek s nadvysenymi
kridlovymi kolejnicemi osddka ASPv vyznaci hodnotu nadvysSeni na prazce dle
PFilohy F tohoto predpisu a srdcovkové casti téchto vyhybek upravi postupem
stanovenym v této pfiloze.

Pro zvySeni Zzivotnosti Upravy GPK ve vyhybkach lIze vytvofit tzv. inverzni
prevyseni v zavislosti na rychlosti a poméru poctu prevladajicich jizd vozidel
v jednotlivych vétvich vyhybky a podle jejiho umisténi kolejisti. O zfizeni
inverzniho prevyseni rozhodne pfislusna ST.

Model zvoleného inverzniho pfevyseni (viz Pfiloha F tohoto pfedpisu a hodnoty
pozadovaného inverzniho prevyseni) zadava obsluha ASPv do fidiciho systému
stroje podle pozadavk( vedouciho prace.

Podkladem pro rozhodovani o vyuziti inverzniho prevyseni jsou stavajici
naméfené hodnoty vzniklého provozniho prevysSeni v dané vyhybce pred
zapocetim Upravy GPK. Dals$im rozhodovacim parametrem je i vyvoj prevyseni
zaznamenany o revizich ve vyhybkovém listu. Vhodné je vést poznamku
o uplatriovani inverzniho prevyseni ve vyhybkovém listu.

U vyhybek se zlabovymi prazci je tfeba pred podbijenim sejmout kryty Zlabovych
prazcll na strané prestavniku stejné jako u snimace polohy jazyka.

PFi vlastni Upravé vyhybek se nejdfive upravi hlavni smér jedné nebo nékolika
vyhybek za sebou véetné piipojti a vybéh( s prizvednutim dlouhych vyhybkovych
prazcl v odbo&né vétvi. Potom ASPv podbije jednotlivé vedlejsi (odboéné) vétve
vyhybek s vypnutym smérovacim zafizenim a s nulovym zdvihem a upravi
vybéhy.

Vétev vyhybky, kterd nebyla upravena v celé své délce vietné pfipojd, neni
provozuschopna.

Postup Upravy smérového a vysSkového usporadani jednoduché vyhybky 1:9-300
pomoci ASPv bez pridavného synchronniho zdvihu odbocné vétve a bez moznosti
soucasné podbit hlavy dlouhych prazcl v odbo&né vétvi (napt. strojem 08-275)
je uveden v Pfiloze E, Gprava vyhybek ostatnich tvard je analogicka. Tento postup
nelze uzit pfi Upravé vyhybek na betonovych prazcich.

Postup Upravy smérového a vyskového usporadani jednoduché vyhybky 1:9-300
na betonovych prazcich (ASPv s pfidavnym synchronnim zdvihem odboc¢né vétve
vyhybky a soucasnym podbitim dlouhych vyhybkovych prazcd v odbo¢né vétvi
dle ¢lanku 9, odstavce 8 napf. strojem typu 08-475 4S) je uveden v Priloze E. Ve
vyjimecénych pfipadech Ize v souladu s ¢lankem 9, odstavcem 8 potiebnou Upravu
vyhybky na betonovych praZcich provést ASPv bez pfidavného synchronniho
zdvihu odboéné vétve a bez soucasného podbiti dlouhych prazcl v odboéné vétvi
(napf. strojem 08-275) podle Pfilohy E s tim rozdilem, zZe:

. bude ru¢nimi zdvihaky pfizvednuta odbocna vétev vyhybky a ru¢né (napfr.
Gderovymi podbije¢kami) budou podbity hlavy vSech prazct délky 3,6 m
a vétsi v odbocné vétvi a

. maximalni zdvih ve stfedni a srdcovkové ¢asti neprevysi 15 mm.
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9) PFi Upravé odbocné vétve vyhybky musi byt podbijecim agregatem nad opornici
pfimého sméru podbijeny praZzce vyménové ¢asti vyhybky jiZz od kofene pfilehlého
jazyka odbocné vétve (viz Pfiloha E tohoto predpisu).
(10) Minimalni poéet z&b&rl podbijecich péchl je shodny jako pfi podbijeni koleje -
viz ¢lanek 12, odstavec 5 a dale:
D v oblasti srdcovky, je nutno u betonovych prazcd podbit vzdy o jeden zabér
navic 2 prazce pred a 2 prazce za zacatkem hrotu srdcovky, u dfevénych
prazcll se podbiji o jeden zabér navic celd oblast srdcovky;

D dfevéné prazce pod srdcovkou musi byt ASPv vybavenou 8 podbijecimi
péchy, podbity u srdcovky oboustranné v Sifce odpovidajici dvojnésobku
Sirky ¢inné plochy podbijeciho péchu (viz Priloha E tohoto predpisu).

(11) Zlabové prazce se ASPv podbijeji stejnym zplisobem jako dvojéité prazce. Polet
zabérll ASPv na Zlabovém prazci musi byt v porovnani se sousednimi prazci
alespori dvojndsobny pfi dostatecném mnozstvi kameniva v meziprazcovém
prostoru; béhem prace ASPv je nutno kamenivo ru¢né doplnit. U demontovanych
krytd Ghlové paky (viz ¢lanek 11, odstavec 2) je tfeba dbat zvysené opatrnosti
tak, aby nedoslo k poskozeni Uhlové paky.

(12) Zvlastni pozornost musi byt po praci ASPv vénovana podbiti a zastérkovani
vyhybek v oblastech srdcovky a vymén. Prostor pod srdcovkou, do néhoz
nemohou zasahnout podbijeci péchy ASPv, je nutné zejména pfi zdvihu vétsim
nez 30 mm pod prazci i v meziprazcovych prostorech ru¢né doplnit kamenivem.

Rucné uderovymi podbijeckami musi byt podbity vzdy prazce u hdkového zavéru
vymén vyhybek, u nichZz nebudou vyjime¢né zdemontovany spojovaci tyce a
tahla (viz ¢lanek 9, odstavec 6 a clanek 11, odstavec 2).

Pod jazyky a opornicemi v oblasti vyménové casti a pod pohyblivymi hroty
srdcovek (dale jen“PHS") se pfipousti sniZzeni kolejového loZze v meziprazcovych
prostorech; povrch kolejového loze v uvedenych mistech musi byt upraven v
souladu s predpisem SZDC S3, dilem X.

(12a) PFi smérové a vyskové Upravé srdcovkovych casti s PHS plati obdobna pravidla
jako u srdcovek pevné konstrukce, je vSak nutné postupovat podle nasledujicich
zdsad:

. srdcovku s PHS nelze pfizvednout pomoci rolny za hlavu kolejnice, ale
pouze hakem za patu kfidlové kolejnice,

D pokud je prostor pod patou obsazen pfidavnym zafizenim, a neni-li mozny
podélny posun haku do vedlejSiho meziprazcového prostoru, je nutné se
zvedacim zafizenim ASPv soucasné dozvedat prazec pomoci rucniho
zvedaku za kolejnici nepodbijené vétve vyhybky a zajistit poZzadovanou
vysku ru¢nim podbitim,

. je zakazano zvedat konstrukci za hrot a dilataci srdcovky,

. v mistech, kde sSitka srdcovky nedovoluje podbiti ASPv, se navazné po
ukonéeni prace ASPv provede ruéni podbiti,

D pridavny zved ASPv se provadi podle odstavce (8) tohoto ¢lanku. V mistech,
kde nelze prfidavny zved ASPv pouzit, je nutné doplnit dozvedani ru¢nimi
zvedaky.

(13) Technologicky postup Upravy smérového a vyskového usporadani JKS a DKS

v zdsadé vychazi z technologie pouZzité pro Upravu jednoduchych vyhybek.
Nejprve se provede Uprava v hlavnim sméru jedné koleje, zpravidla s nizsi
niveletou - viz ¢lanek 11, odstavec 8 se souCasnym zdvihem vSech dlouhych
prazcl v odboénych vétvich dotéenych zdvihem pfimého sméru. Ve zdvizené
poloze musi byt praZce stabilizovany tak, aby bez poklesu vyhovély pro pojezd
ASPv.

(14) PFi Upravé DKS nasleduje Uprava smérového a vyskového usporadani hlavniho
sméru druhé koleje obdobnym zplisobem, a nakonec postupné podbiti kfizeni
(s vypnutym smérovacim zafizenim a s nulovym zdvihem).
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(15) PFi Upravé smérového a vyskového usporadani kfizovatkovych vyhybek se musi
zvlastni pozornost vénovat podbiti mist, kterd nelze podbit ASPv. Tato mista je
nutno podbit ru¢nimi Gderovymi podbijeCkami. Postup Upravy je obdobny jako
u jednoduché vyhybky, vzdy je bezpodminecné nutny pfidavny zdvih odbocné
vétve a zajisténi jeji vyskové polohy.

(16) Pracovni zapisovac (viz Pfiloha D tohoto predpisu) nelze pouzit pfi smérové
Gpravé hlavnich koleji, ale je vyhodné jej pouZit u nezndmych polomér( obloukd
v pfipojich za vyhybkami ve vedlejsich kolejich.

(17) Pro zaznamové nebo méfici zafizeni ASPv plati analogicky ¢lanek 12, odstavec 8.
PFi Upravé vedlejsi vétve vyhybky a zejména jejiho pFipoje se graficky zdznam
pofizuje pouze u vyhybek tvaru 1:18,5-1200 a dalSich s mensim Uhlem odboceni.

(18) Uprava obloukd za vyhybkami musi byt vzdy soudasti Gpravy smérového
a vyskového usporadani vyhybek.

Clanek 14
Dynamicka stabilizace

(1) Pfed praci dynamického stabilizatoru musi byt dotleny usek prohlédnut
odpovédnym zaméstnancem ST a SMT prislusného OR. Na zakladé prohlidky OR
stanovi konkrétni opatfeni s ohledem na Unosnost, stafi a technicky stav
zelezni¢niho svrsku a staveb Zelezni¢niho spodku (mostni a tunelové objekty,
opérné a zarubni zdi, odvodnéni apod.).

(2) Technologie dynamické stabilizace nesmi byt pouzivana:
a) z hlediska technického stavu zelezni¢niho svrsku
e v Usecich, v nichZ neni zajiSténa dostatecna drzebnost upevriovadel;

e v Usecich se znecisténym kolejovym lozem;
e v Usecich s pevnou jizdni drdhou vcetné kolejového loZze zpevnéného
pryskyfici.
b)  z hlediska Unosnosti, stafi a technického stavu staveb zZelezni¢niho spodku

e na mostnich objektech bez kolejového loZe (napf. mosty s mostnicemi,
s pfimym uloZenim apod.);

e na masivnich zdénych mostnich objektech s kolejovym loZzem
a v dobrém nebo vyhovujicim stavebnim stavu (klasifikovanych
stupném 1 nebo 2), ale s pfesypavkou mensi nez 2 m;

e na vSech masivnich zdénych mostnich objektech s kolejovym loZzem
s trhlinami a chybé&jicim sparovanim;

e vtunelech se zdénym osténim z cihel, pfirodniho nebo umélého
kamene, tunell s osté&nim z nevyztuZzeného betonu s trhlinami;

e u zdénych opérnych a zarubnich zdi ve vzdalenosti mensi nez 3 m od
osy koleje;

e na mostnich objektech s kolejovym lozem a tunelovych objektech
v nevyhovujicim stavebnim stavu (klasifikovanych stupném 3).

Poznamka: Konstrukce nékterych typl strojl (napf. VKL 402) neumoZfuje
dynamickou stabilizaci na dilataénim zafizeni a ve vyhybkach.

3) Se snizenym Gc¢inkem - snizenym svislym pfitlakem (viz ¢lanek 14, odstavec 9 a

10) se dynamicky stabilizuje:

. na mostnich objektech trdmovych, deskovych, obloukovych a masivnich
nezdénych klenbovych s priibéznym kolejovym lozem;

. na masivnich zdénych mostnich objektech v dobrém stavebnim stavu
(klasifikovanych stupném 1), ale s presypavkou vétsi nez 2 m;

. v tunelech s osténim z vyztuzeného betonu;

. u zdénych opérnych a zarubnich zdi ve vzdalenosti vétsi nez 3 m od osy
koleje.
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Pfed zahdjenim prace stroje seznami vedouci praci obsluhu dynamického
stabilizatoru s rezimem prace stroje (viz ¢lanek 14, odstavec 5 a 6) a sdéli mu
potiebné Udaje o objektech a mistech, na nichZ bude tfeba pfi stabilizaci snizit
svisly pritlak, resp. Useky kde kolej nebude dynamicky stabilizovana.

Po 1. a 2. vyskové Upravé podbije¢kou v rdémci opravnych praci se vyuziva rezim
prace dynamického stabilizdtoru s konstantnim, nejcastéji plnym svislym
pritlakem (tj. 90-100 bar), stanovena frekvence 33-35 Hz, pracovni rychlost do
0,6 km-h'. Niveleta koleje pfed dynamickou stabilizaci po 2. vyskové Upravé smi
byt nejvyse 10 mm pod svoji projektovanou hodnotou (na mostech a v tunelech
s pribé&znym kolejovym loZem nejvyse 15 mm pod projektovanou hodnotu).

PFi Upravé smérového a vyskového usporadani koleje a po posledni Gpravé pred
zahdjenim provozu musi byt vyuzit rezim prace dynamického stabilizatoru s
fizenym (konstantnim) poklesem (tj. max. 60 bar, frekvence 33-35 Hz, pracovni
rychlost 1-1,2 km-h-!). Niveleta koleje pFed touto stabilizaci ma byt ASP upravena
pfiblizné 5 mm nad projektovanou hodnotu.

PFed dynamickou stabilizaci podle ¢lanku 14, odstavce 6 musi byt kolejové loze
upraveno do profilu v souladu s predpisem SZDC S3, dilem X. Sou¢asné ma byt
kolejové loze za hlavami prazcl navyseno pfiblizné o 50 mm.

Pro zajisténi Zadouciho G¢inku ma byt kolejové loze doplnéno do profilu i pred
dynamickou stabilizaci podle ¢lanku 14, odstavce 5, navyseni kolejového loze za
hlavami prazcl pfiblizné o 50 mm se rovné&? doporuduje.

Préace dynamického stabilizatoru nesmi zacinat nebo koncit ve vzestupnicich,
v misté umélych staveb (mosty s priibéznym kolejovym lozem, opérné zdi, tunely
apod.) nebo v blizkosti pozemnich staveb.

P¥i rezimu prace stroje s konstantnim svislym pfitlakem se v mistech, v nichz OR
stanovi dynamickou stabilizaci se snizenym ucinkem, snizi svisly pfitlak na 50 %
hodnoty uzité v koleji. Toto snizeni se provede plynule bezprostfedné pred
objektem a obdobné izpétné zvySeni za objektem. Pracovni rychlost
dynamického stabilizatoru v téchto mistech nesmi byt mensi nez 1 km-h-1.

PFi pfechodu na objekt, na némz nesmi byt dynamicka stabilizace vyuzita, musi
byt préce stroje ukoncena ve vzdalenosti 5 m pred, resp. znovu zahdjena 5 m za
takovym objektem.

Na zacdatku i konci prace a pfi pfechodech na mista dynamické stabilizace se
snizenym ucinkem se upravi kratké vybéhy podle navodu k obsluze stroje.

PFi dynamické stabilizaci s Fizenym (konstantnim) poklesem dle c¢lanku 14,
odstavce 4 musi byt vzdy na zacatku a na konci upravovaného Useku upraveny
vybéhy ve sklonu min. 1:2000 na zakladé hodnoty poklesu nivelety. Postup
Upravy pocatecniho vybéhu spociva v:

. zapnuti pracovniho pojezdu stroje stanovenou rychlosti;

. na zacatku vybéhu uvedeni pracovniho agregatu dynamického stabilizatoru
do kmitani na stanovenou frekvenci 33-35 Hz a

D soucasné po celé délce vybéhu postupném zvySovani zadaného poklesu
nivelety z 0 az na hodnotu poZadovaného (konstantniho) poklesu nivelety
koleje.

PFi Upravé vybéhu na konci Useku je postup opacny s tim, Ze frekvence kmitani

pracovniho agregatu smi byt na konci vybéhu nejvyse 10 Hz.

V mistech, v nichZ OR stanovi dynamickou stabilizaci se snizenym G&inkem, se

snizenim svislého pritlaku snizi poZadovany pokles nivelety na polovinu hodnoty

v koleji. Toto sniZeni se provede plynule pfed objektem (a stejné i zpétné zvyseni

za objektem) vybé&hem ve sklonu min. 1:2000.

Konkrétni postup Upravy vyb&hl stanovi navod k obsluze pFisluného stroje.

S ohledem na nutnost Upravy vybéh{ je tfeba kolej v upravovaném Gseku podle
¢lanku 14, odstavce 8 dynamicky stabilizovat plynule bez prerusovani prace. Je-
li toto preruseni zcela vyjimecné nezbytné, musi byt zacatek a konec koncového
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vybéhu v koleji vyznacen tak, aby se nasledné provedeny pocatecni vybéh
s koncovym vybéhem kryl.

Clanek 15
Alternativni Gpravy podélné vysky koleje a vyhybek

(1) Alternativni Upravy podélné vysky koleje nebo vyhybky se provadi u lokalnich
zavad, jejichz délka se pohybuje v iadu metrl. Pfi opravé téchto zavad
zplsobenych zvy$enymi dynamickymi Gcinky, nestabilitou prazcového podlozi,
vymrazky, zatlaCenim podkladnic apod. se u Zelezni¢niho  svrsku
s podkladnicovym upevnénim postupuje nasledujicim zplsobem:

. nahlé zmény nivelety Ize zpravidla vyrovnat pomoci (ocelovych, dfevénych
a plastovych) podloZzek tak, aby vyskovy prechod (vybéh) nivelety
odpovidal ustanovenim CSN 73 6360-2 pro stanovenou tratovou rychlost.
K vyrovnani malych odchylek do 10 mm Ize pouzit i polyetylénové podlozky;

. podloZzky maji velikost a dérovani podle vzorového listu zelezni¢niho svrsku
¢. 101.301. Pfipevriuji se k prazclim spolu s podkladnicemi;

. pfi podlozeni nad 10 mm se pouzije prodlouzenych vrtuli R2;

. do hlavnich koleji s tratovou rychlosti V < 80 km-h! Ize vkladat podloZky a2

do celkové tloustky podloZeni 20 mm. P vy$si tratové rychlosti se pouZiti
podloZek o tloustce vétsi nez 10 mm nedoporuduje;

. o zplsobu opravy okamzitych (lokalnich) zavad podle jejich charakteru
rozhodne spravce trati.

(2) U bezpodkladnicového upevnéni se lokalni zavady nivelety koleje opravuji:

. u upevnéni W 14 Ize vkladat vyskové regulacni plastové podlozky na
GloZnou plochu prazcl pod uzel upevnéni. Podlozky se dodévaji v tloustkéach
odstupfiovanych po 2 mm. P¥i vioZeni podlozky o tloustce 10 mm a vétsi se
vrtule R1 nahradi prodlouzenou vrtuli R2 s podlozkou ULS 7, u vrtule Ss
35Cz je maximalni mozna tloustka podloZeni 10 mm.

. u upevnéni FC I a FC II neni takova Uprava mozna; v takovych pfipadech
je nutna Uprava nivelety s podbitim prazcd.

3) V mistech, kde z jakychkoliv diivodd neni mozné provést tuto opravu ihned, se
musi snizit tratova rychlost tak, aby odpovidala ustanovenim CSN 73 6360 - 2. V
takto upravenych mistech rozhodne spravce trati podle druhu opravené zavady
0 zvysené Cetnosti kontrol.

Pfed opravou podélné vysky podbitim (ASP nebo rucné) se podlozky
bezprostfedné pred zahajenim praci odstrani.

(4) PFi pfevzeti Gdrzbovych praci musi zelezni¢ni svrsek vyhovét meznim stavebnim
odchylkdm stanovenym v CSN 73 6360-2 pro pfislusné rychlostni pasmo
v jednotlivych tabulkdch pro materidl novy, materidl uzity a ostatni prace.

Clanek 16
Dokoncovaci prace
(1) Neni-li pfi Upravé vyhybek, pfipadné i koleje, upraven profil kolejového loze
kolejovym pluhem, je nutno tuto Upravu zajistit ru¢né v souladu s ¢lankem 12,
odstavcem 10 a ¢lankem 13, odstavcem 12.
(2) Dokoncovaci prace pfi Upravé smérového a vyskového usporadani koleje pred
uvedenim do provozu spocivaji v:
. zpétné montaZi demontovanych prechodd, pFejezdd, ukolejnéni apod.
Jejich soucasti musi byt i zprovoznéni dotéenych zafizeni dopravni cesty a
ovéfeni funkce kolejovych obvodl za soucinnosti zaméstnancl spravcd
téchto zafizeni;
. kontrole vodivych lanovych propojeni;

. ovéieni prostorové prlichodnosti (pohledem, pireméfenim ruénimi
prostifedky, napf. ABTUS);
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. na elektrizovanych tratich kontroly polohy troleje, v pfipadé potieby jeji
vyskova a smérova Uprava;
D vyhodnoceni zdznamu GPK;
D Upravé prostoru, v némz jsou umistény soucasti zabezpecovaciho zafizeni.
Pokud byly pfi Upravé provadény smérové posuny koleje v obloucich, je tfeba
posoudit jejich vliv na zménu upinaci teploty bezstykové koleje.
(3) Dokoncovaci prace pri Upravé smérového a vyskového usporadani vyhybek pred
uvedenim do provozu zahrnuji mimo prace pfedchoziho odstavce i:
D zpétnou montaz valeckovych stoli¢ek, spojovacich ty¢i a téhel, snimacd
polohy jazyka, pFivodnich kabell EOV, lanovych propojeni apod.
D kontrolu a sefizeni spravného chodu vyménové ¢asti;
D kontrolu a sefizeni prestavitelné srdcovky;
D kontrolu pFisludnych zavért, rozevieni jazykd, dodrzeni limitu prestavnych
odpord;
. zapadkovou zkou$ku a sefizeni spravného chodu vymény dle predpisu SZ
T100.
Uvedené prace provede ST, popf. zhotovitel s pfislusSnym opravnénim ve
spolupraci se SSZT (dle predpisu SZDC T200) a SEE.
Clanek 17
Pievzeti praci
(1) Dokladem predkladanym zhotovitelem pro prejimku smérového a vyskového

(2)
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usporadani je vyhodnoceny vystup ze zdznamového nebo méficiho zafizeni stroje,
provadgjiciho posledni Gpravu GPK dle &lanku 12, odstavce 8. Vyhodnoceni vystupu
miZe provést pouze osoba odborné& zplsobild dle predpisu SZ Zam1 - viz Katalog
zkous$ek. Vyhodnoceny zaznam slouZi jako jeden z podkvladﬂ pro prevzeti praci a dale
jako podklad pro uvedeni koleje do provozu ve smyslu Casti paté tohoto predpisu.
PFi konecné Upravé smérového a vyskového usporddani koleji a vyhybek se
ovéruje:
D upravované geometrické parametry koleje vcetné jejich odchylek, které
musi vyhovovat CSN 73 6360-2. Pfi prejimce praci se hodnoti pouze ty

parametry GPK, které byly pfedmétem praci nebo byly praci ovlivnény,
napf. po praci ASP se nehodnoti RK a ZR koleje.

Hodnoceni na stavebni odchylky materialem novym se hodnoti pro
prejimku Gdrzbovych praci, pro prejimku stavby nebo stavebniho souboru
stavby. Na odchylky materidlem novym se dale hodnoti pfi prevzeti
nedodé&lkd a reklamaci vze$lych z vyse uvedenych prevzeti stavby, prevzeti
stavebniho souboru nebo objektu atd.

Poznédmka: V pfipadé novostavby nebo opravy s vyménou vsech soucasti
zelezni¢niho svrSku materidlem novym, se po prejimce praci nebo po
pfejimce nedodé&lkl z prejimky vzedlych, tento material pro hodnoceni jiz
povazuje za uzity.

Hodnoceni na stavebni odchylky materialem uzitym se pouZije u
praci, jejichz soucasti nebylo dodani nového materidlu pro kompletni
sestavu Zelezni¢niho svrsku, a to jak v pfipadé zahdjeni zkusebniho
provozu (véetné nedodé&lkd) a v dobé& zaruky stavby, tak i po udrzbovych
pracich.

Pro prejimku dokoncéenych praci ve vyhybkach s betonovymi prazci se
zFizenym tzv. inverznim prevysenim dle ¢lanku 13, odstavce 8 a Prilohy F
zOstavaji v platnosti mezni stavebni odchylky veli¢iny PK stanovené
CSN 73 6360-2, ¢l. 6.3 stim, Ze za hodnotu prevyseni posuzovanou pfi
prejimce ve vyhybkach se uvazuje hodnota PK véetné inverzniho prevyseni.

. upraveny profil kolejového loze;
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. zpétna montaz a funkénost vSech demontovanych casti a zafizeni; pro
ovérovani funkénosti je smérodatny spravce dotéeného zafizeni;

. parametry kolejovych obvod{, stav ukolejnéni véetn& vyjadieni sprévce o
provedené kontrole provozuschopnosti dotéenych zafizeni dopravni cesty,
pokud Upravé smérového a vyskového usporadani predchazelo Ccisténi
kolejového loze;

. prostorova poloha koleje kontinualnim méfenim dle podminek stanovenych
predpisem SZDC M20/MP004 a SPPK a Prilohy S tohoto predpisu;

. prostorové prichodnost u parapetl mostd, zabradli, navéstidel, nastupist apod.;

. funkénost Groviiovych prejezdd, prechodl a nastupist;

. velikost dilata¢nich spar, které musi odpovidat predpisu SZDC S3, dilu XI;
. sjizdnost trak¢éniho vedeni a dodrzeni GPT.
Soucasti prevzeti musi byt i doklad o kvalité doplfiovaného kameniva.

Po Upravé smérového a vyskového usporadani koleje a vyhybek malého rozsahu
(napf. po upravé lokalniho propadu podélné vysky koleje, pfi pouziti jinych
strojnich zafizeni ne? ASP, pfi pouziti ruéniho podbijeni, alternativniho zpisobu
opravy podloZenim apod.) mize byt rozsah ovéfovanych polozek mensi, o
jednotlivych polozkéach rozhoduje spravce.

Odstrafovani nedodé&lkl a reklamaci po zahajeni provozu probiha v dodateénych
vylukach nebo za provozu. Vedeni deniku z{stava u zhotovitele. Za provozu smi
byt provadény pouze cinnosti, resp. prace, které nemaji vliv na provozovani
drazni dopravy.

. Kapitola IV

Cisténi kolejového loze
Clanek 18
Vseobecné

Kolejové loze se Cisti strojné, lokalné lze provést Cisténi rucne Cigténi probiha
v ose koleje, bud' v plném profilu nebo za hlavami prazcl, jednostranné nebo
oboustranné. Ciéténi za hlavami prazcu je zprawdla samostatny vykon. Soucasti
strojniho Cisténi kolejového loZze musi byt i Uprava stava]|C|ch stezek do stavu
odpovidajiciho ustanovenim predpisu SZDC S3, dil X a SZ S4.

Cisti¢ky kolejového loZe mohou pracovat i v rezimu plného téZeni. Pfi takovém

nasazeni veskery vytézeny material kolejového loze pFechdzi na dopravnik

&isti¢ky prepravuijici vyzisk do speciélnich vozd.

Cisténi kolejového loZe v plném profilu se provadi bud’ jako samostatny vykon,

nebo jako dil¢i vykon pfi zfizovani konstrukcnich vrstev prazcového podlozi

technologickou linkou pFi sanaci zelezni¢niho spodku. PFi nasazeni sanacnich

stroji muZe byt ¢ist&ni kolejového loZe doplinéno o zfizeni konstrukéni vrstvy mezi

kolejové loze a zemni plari, pfipadné i o vlozeni plodnych prvki na zemni plan,

které zde plIni funkci separacni, filtracni a vyztuznou (napf. geosyntetika).

V zévislosti na pouZitém stroji nebo sestavé strojli a mechanism{ rozeznavame:

a) cisténi, tj. odstranéni podsitnych casti na tFidici strojni Cisticky;

b)  Cisténi s mechanickou Gpravou granulometrickych vlastnosti kameniva
- zaoblenosti hran zrn;

c) Cisténi s mechanickou apravou granulometrickych vlastnosti
kameniva - zaoblenosti hran zrn, a se snizenim obsahu jemnych castic
mokrym procesem - pranim.

Zasady pro aplikaci modernich metod zfizovani konstrukénich vrstev prazcového
podloZi stanovi Metodicky pokyn pro zfizovani konstrukénich vrstev prazcového
podloZi technologiemi bez snaseni kolejového rostu.

Cistit kolejové loZe strojné v pIném profilu dle odstavce 3 a) Ize v kolejich 1. -
4. Fadu a v kolejich s tratovou rychlosti > 80 km-h'! pouze v ptipadech, kdy
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Unosnost plane télesa ZelezniCniho spodku vyhovuje podminkam stanovenym
predpisem SZ S4 pro dany Usek trati. Pokud nevyhovi, musi se volit technologie
s Upravou télesa Zelezni¢niho spodku. Pro cisténi kolejového loZe ostatnich koleji
je tento postup doporucen.

Mimo posouzeni Unosnosti plané télesa Zelezni¢niho spodku je nutno ovéfit stav
odvodnéni a podle vysledku Setfeni stanovit rozsah praci na obnoveni jeho
funkénosti.

Strojni ¢isténi koleje je praci ovliviiujici stabilitu koleje, a z tohoto ddvodu se Fidi
ustanovenimi uvedenymi v ¢lanku 4, odstavcich 14 a 15.

Clanek 19
Posouzeni kvality materialu kolejového loze

Posouzeni kvality materidlu kolejového loze urceného k CiSténi podle ¢lanku 18,
odstavce 3 a) je zpravidla zalozeno na vizudlnim zhodnoceni jeho znecisténi.
V pfipadé cisténi kolejového loze dle ¢lanku 18, odstavce 3 b) a c) je nutné
posouzeni materialu kolejového loZe zkouskami odebranych vzork{, které musi
umozfiovat objektivni posouzeni stavu celého profilu kolejového loze
pfedmétného Useku. PFi Cisténi kolejového loze podle ¢lanku 18, odstavce 3 a) se
posouzeni pomoci odebranych vzorkd doporucuje, zejména v pripadé cisténi
kolejového loze v uceleném Useku trati. Kvalita materidlu kolejového loze musi
byt posouzena v dostate¢ném predstihu pred zadanim vlastnich praci.

Pfi pochlizce hodnoceného Useku se vizudlné urdi druh znedisténi a vymezi se
Useky s pfipadnym nadmérnym znecisténim. Soucasné se pfi pochlizce urdi mista
odbéru vzork{ a stanovi se rozsah zkousek. Minimalné je nutno zjistit soucinitele
znedisténi kolejového loZe a vihkost kameniva - viz ¢lanek 19, odstavec 2.

Vysledky vizudlniho zhodnoceni, popf. vysledky nasledné zadanych laboratornich
zkou$ek se zapracuji do pozadavk( a technické specifikace pro VZ na pozadované
prace nebo vypracovani projektové dokumentace.

Jestlize se v upravovaném Useku predpoklada vyskyt ekologicky zavadného
materidlu ve vyzisku z ¢isténi ve smyslu odstavce 6 Prilohy R tohoto predpisu, je
nutné technologii prace ptizplsobit i z hlediska ekologického (zékon &. 541/2020
Sb., o odpadech).

Kolejové loze se doporucuje Cistit podle ¢lanku 18, odstavce 3 a), kdyz soucinitel
znelisténi m1 dosahuje 25-50 % a vlhkosti Wmax nejvySe 5 %. Soucinitel
znedisténi m je procentudini hmotnostni podil podsitného pod 22,4 mm k celkové
hmotnosti vzorku. Vlhkost w je pomér hmotnosti vody Ww k hmotnosti suchych
zrn Wy udany v procentech:

mp

n= (1——)-100%

my
Ucinnost ¢isténi, kde mi je soudinitel znediéténi kolejového loZe pred cisténim
a m2 je soucinitel znecisténi kolejového loze po provedeném cCisténi, musi
dosahnout minimalné 80 %. Soucasné soucinitel zneciSténi kolejového loze po
Cisténi m2 nesmi presdhnout 5 % a ostatni parametry zrnitosti kameniva
kolejového loZe musi odpovidat ustanovenim predpisu SZDC S3, dilu X.

Kolejové loze Ize C(istit technologii podle ¢lanku 18, odstavce 3 a) pouze
v pfipadech, kdy vlastnosti jeho kameniva zarucuji po procisténi pozadovanou
kvalitu. Neni-li pfedpoklad spinéni téchto podminek, je nutno vyuZit jiny postup,
napr. Cisténi aZz po prirozeném snizeni vlhkosti kameniva, po predchozim
procisténi kameniva za hlavami prazc{, Gpravé stezek, opravé odvodnéni apod.
V pfipadé nedostatecné Gcinnosti téchto Uprav by mélo byt uvazovano pouZiti
vhodného sanacniho stroje. Po vyCerpani vyse uvedenych moznosti se pristoupi
k odtéZeni materidlu kolejového loZe, jeho recyklaci mimo osu koleje a nasledné
ke zfizeni kolejového loze z recyklovaného nebo nového kameniva zpravidla
s Upravou télesa Zelezni¢niho spodku.

PFi CiSténi kolejového loZe podle ¢lanku 18, odstavce 3 b) nebo c) se provedou
zkousky podle Prilohy R tohoto pfedpisu.
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Clanek 20
PFipravné prace
(1) Pro stanoveni optimalni technologie pFisluéna ST OR v rdmci pfipravnych praci
vyhodnoti stav kolejového loze a vysledky diagnostiky. Pfitom je nutno:

o provést prlizkum polohy kabell, dratovodd a dalsich prekazek
a se spravci téchto zafizeni projednat postup praci ve smyslu ¢lanku 4,
odstavce 4 a Clanku 20, odstavce 2. Polohu trasy téchto zafizeni (svym
uloZzenim nevyhovujicich pfedpisu SZ S4, ¢ast druha, kapitola VI a pfiloha
26), které by mohly byt pfi strojnim cisténi poskozeny, je nutno vytycit,
pfipadné odsunout &i prelozit;

. provéfit tloustku a Sifku kolejového loZze na mostnich objektech
s prib&znym kolejovym lozem (vzdalenost a tvar parapettl), u opérnych
zdi, v tunelech a u betonovych piikopd;

. stanovit potiebnou hloubku &i&té&ni pod loZnou (spodni) plochou prazcl
véetné sklonu plané ve vztahu k projektované poloze koleje;

. ovéfit prlchodnost téZiciho zafizeni zvoleného typu cCisticky v mistech
prekaZek pro praci isticky a stanovit zplsob jejich prekonani (demontaz
téziciho zafizeni, odsunuti kolejového rostu apod.), a to i ve vztahu
ke skute¢né osové vzdalenosti a prljezdnému prifezu prilehlych
provozovanych koleji;

. zajistit, aby nebyl na mostech porusen systém vodotésné izolace;

. provérit vlastnosti materidlu stévajiciho kolejového loze podle ¢lanku 19
tohoto predpisu;

. posoudit stav konstrukce Zelezni¢niho svrSku (drzebnost upevriovadel,
stav apod.) v rozsahu dle ¢lanku 10, odstavce 2;

. posoudit vysledky z posledni defektoskopické kontroly dle pfedpisu SZ

S3/4;

. na sklonové poméry trati a na misto pro ukladani vyzisku ze strojniho
Cisténi;

. stanovit zplsob Upravy stezek tak, aby byl odstranén material nad

projektovanym povrchem stezky a zplsob odstran&ni néletovych porost{,
pfipadné nahromadéného starého materiadlu apod.;

. odstranit vegetaci z kolejového loze;

. odstranit znecisténi lezici na hornich plochach prazcl nejpozdéji pred
zahajenim strojniho Cisténi, napf. prehozenim do meziprazcovych
prostord;

. obnovit funkénost odvodnovaciho zafizeni;

. stanovit mnoZstvi kameniva potfebného pro doplnéni profilu kolejového
loZe podle pfedpisu SZDC S3, dilu X.

(2) Pro pfipravu a organizaci vlastniho cisténi kolejového loZze podle clanku 18,

odstavce 3 a) a pripadnych dopliiujicich praci, jejichz rozsah stanovi zadavatel,
musi byt vypracovan technologicky postup praci véetné organizace praci (pfisun
materialu, skladky, deponie vyzisku, uzavéry pozemnich komunikaci apod.).
Technologicky postup vypracuje zhotovitel (neni-li smlouvou stanoveno jinak) a
odsouhlasi zadavatel. V pripadé Ccisténi kolejového loze dle ¢lanku 18,
odstavce 3 b), c) musi byt pro celou akci vypracovan projekt.

(3) Po dohodé s pfislusnymi spravci se provede:
. na elektrifikovanych tratich demontéz ukolejnéni;
. demonta? pFejezdd a nastupidtnich desek;
. demontaz specialnich zafizeni dopravni cesty;
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. demontdaz prazcovych kotev.

VySe uvedené potfebné prédce a vykony uvede objednatel v zadavacich
podminkach.

PFed zahajenim vlastni prace plnoprofilové strojni Cisti¢ky je nutno vyhloubit ryhu
v kolejovém loZi pro montdz téZiciho zafizeni prfislusného typu stroje v Sifi
téZiciho zafizeni, délce cca 1,0 m a hloubce nejméné 0,3 m pod loZnou plochou
prazcl /dle pozadavkl uvedenych v TP jednotlivych strojd.

Clanek 21
Vlastni prace

Pokud neni strojni Cisticka vybavena zvedacim zafizenim, je bezprostiedné pred
zahdjenim plnoprofilového cisténi nutné predzdvizeni kolejového rostu (zdvih
obvykle cca 50 mm).

PFi vlastnim cisténi kolejového loze musi byt vizualné kontrolovana jeho
ucinnost. V pripadé krajné nepfiznivych podminek znemoziujicich oddélovani
jemnych Castic a drobnych zrn je nutno pfijmout odpovidajici opatfeni (napt.
zména nebo vyjmuti sit, zdména stroje, bocni pfihrnuti kameniva do prostoru
hrabace...), pfipadné prace zastavit.

Zvysenou pozornost je tfeba vénovat vyskovému prechodu nivelety koleje mezi
procisténym a neprocisténym kolejovym lozem. Tento prechod musi byt
dostateCné  zastérkovany, smeérov€ a vySkové upraveny v souladu
s CSN 73 6360-1, 2.

Zvldstni pozornost musi byt vénovédna prechoddm z kolejového loze
na konstrukce bez prib&zného kolejového loZe véetn& vioZeni technologickych
podloZzek prfed zahajenim vyskové Upravy a jejich nasledném postupném
vyjimani v zavislosti na konsolidaci kolejového loze.

Technologie prace musi byt stanovena tak, aby zacatek cisténi, pferuseni ani
ukonéeni praci nebylo ve vzestupnici nebo na kolejnicovém styku ¢i v jeho
blizkosti. Vyjimkou jsou mostni konstrukce bez priib&Zného kolejového loZe, kdy
zavérna zidka mostu je situovana do oblasti pfechodnice, oblouku a podobné.
PFi CiSténi nesmi byt poskozen nebo znecistén samotny kolejovy rost, ani dalsi
Casti Zelezni¢ni dopravni cesty (zejména zajisténi polohy koleje, stanicniky,
stezky, odvodfiovaci zafizeni, zaklady a soucasti trakéniho vedeni, kabelové
trasy, inZenyrské sité, umélé stavby, stozary, drobné stavby a =zafizeni
zabezpecovaci techniky, bezpecnostni, vystrazna a varovna zafizeni apod.)

Vyziskany material z Cisténi kolejového loZze musi byt odvezen a uloZen na mista
uréena technologickym postupem. Tento materidl nesmi byt ukladan na svahy
naspli & zéfezd a do blizkosti odvodfiovaciho zafizeni (vyjimku &ini
projektované rozsifeni télesa Zelezni¢niho spodku ve smyslu pfedpisu SZ S4).
Podle charakteru znecisténi bude recyklovan, vyuzit jako stavebni material,
pfipadné ulozen na skladku.

Béhem cCiSténi se ovéruje:

. vizualné kvalita procisténého kameniva;

. pfi Cisténi podle ¢lanku 18, odstavce 3 b), c) se provadéji odbéry pro
kontrolni zkousky kameniva podle PFilohy R tohoto predpisu;

D hloubka téZeni a sklon listy téziciho zafizeni C(Cisticky ve vztahu
k projektované prostorové poloze koleje, stavbam Zelezni¢niho spodku
a zelezni¢nim prejezd@im (pozemnich komunikaci).

Clanek 22
Dokoncovaci prace

Po dokonceni plnoprofilového cisténi kolejového loze bezprostiedné nasleduje
doplnéni stérku pro potfebu zahajeni smérového a vyskového usporadani koleje
(vyhybky) podle Casti druhé, kapitoly III tohoto predpisu. Nasledné se doplni
kamenivo do profilu kolejového loZe postupné aZ na plnou tratovou rychlost.
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(2) Nutnou souéasti dokonéovacich praci mimo ukont@ stanovenych élankem 16
(dokoncovaci prace po smérovém a vyskovém usporadani) musi byt:
. obnoveni stavu drzebnosti upeviiovadel a vyména poskozenych prazcd;
. oprava drzebnosti prazcovych kotev;
. Uprava stezek a odvodriovacich zafizeni;
. Uprava nastupist, prejezdl a ostatnich zafizeni véetné ovéreni jejich polohy
vzhledem k prljezdnému prifezu;
. likvidace, pripadné Uprava ulozeného vyzisku;
o ocisténi podpér, zakladll stozarl a dalsich zatizeni dopravni cesty;
. vyciéténi pracemi dotéenych prikopt a odvodriovaciho zafizeni;
. oprava poskozenych zafizeni véetné bezpe¢nostnich a varovnych natérd.
Clanek 23

Pievzeti praci

(1) Prace se prebiraji ve smyslu casti paté tohoto predpisu a TKP. Mimo prevzeti
vykonu cisténi kolejového loZe bude zéaroven prejiman vykon Uprava smérového
a vyskového usporadani koleje.

(2) PFi prevzeti praci se kontroluje zejména tvar a rozméry kolejového loZze podle
predpisu SZDC S3, dilu X, véetné jeho rozsifeni a nadvyseni podle pfedpisu
SZDC S3/2 a stezek podle predplsu SZ S4 a stav a funkénost odvodfiovaciho
zarizeni. Soucasti pfevzeti praci musi byt doklady o:

a) kvalité a mnozstvi dodaného kameniva;
b)  provedenych zkouskach kameniva kolejového loZe podle Pfilohy R tohoto
predpisu, pokud bylo cisténi provadéno technologii podle ¢lanku 18,
odstavce 3 b) nebo c);
c) nalozeni s vyziskem véetné predani dokladG o likvidaci ptipadnych
odpad.
Dalsi polozky pfevzeti praci vyplyvajici z Upravy smérového a vyskového
usporadani koleje, které jsou popsané v €lanku 17, odstavci 2 tohoto predpisu.
3) Soudasti prevzeti praci po Cisténi kolejového loZze za hlavami prazcli musi byt
doklady dle odstavce 2 a), b) a c) tohoto ¢lanku.
4) Po uvedeni do provozu: odstranéni zafizeni stavenisté vcéetné materidlu
a vycisténi ploch.
PFiblizné 3 mésice po ukonceni cisténi kolejového loZze a zahdjeni provozu je
nutno provést naslednou Upravu smérového a vyskového usporadani koleje dle

¢lanku 9, odstavce 1. O nasledné Upravé smérového a vyskového usporadani
koleje rozhodne piislusna ST na zékladé zjisténych parametrl koleje.
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Kapitola V
ZFizeni kolejového loze

Clanek 24
VSeobecné
Kolejové loze se zfizuje na plani télesa Zelezni¢niho spodku po jejim Fadném
prevzeti. Zfizeni kolejového lozZe je vykon, ktery:
a) nasleduje po odtéZeni materidlu kolejového loze v pfipadé jeho vymény
nebo
b)  je soulasti novostavby trati (napt. pii prelozce plvodni trasy).
Kolejové loZe se zfizuje:
D pfi sneseném kolejovém rostu nebo
D bez sneseni kolejového rostu
Odtézeni materidlu kolejového loze pfi jeho vyméné je mozno realizovat témito
zplsoby:
D ru¢né a drobnou mechanizaci (jen pro vyménu loZe pfi lokalnich zavadach);
D specialnimi kolejovymi stroji, nejcastéji strojnimi Cistickami bez sneseni
pfipadné pred snesenim kolejového rostu;
. stroji pro zemni prace pfi sneseném kolejovém rostu;
. vysavanim specialnimi stroji vyuzivajicimi podtlak; této technologie Ize
vyuzit zejména v kratkych Usecich s lokalnim znecisténim.
VytéZzeny material se odveze k recyklaci, pfipadné k dalSimu vyuZziti nebo na
skladku v souladu s TKP, kapitolou 7.
OdtéZeni materidlu na mostech s prib&Znym kolejovym lozem musi byt
s ohledem na pouZity systém vodotésné izolace mostu feseno projektem.

Z hlediska dalSiho vyuZiti kameniva vyziskaného z kolejového loze je trfeba
upfednostiiovat odtéZeni Casti kolejového loze strojni Cistickou pfed snesenim
kolejového rostu. VytéZené kamenivo z kolejového loZze urCené k recyklaci je
nutné skladovat oddélené ve smyslu predpisu SZDC S3, dilu X.

Pro zfizeni kolejového loZe v pfipadé jeho vymény podle ¢lanku 24, odstavce
1 a) plati vSeobecné zdsady uvedené v clanku 18, odstavcich 4 a 5. Na
elektrizovanych tratich se pfed snesenim kolejového rostu musi zajistit opatfeni
uloZzena CSN 34 3109 a ¢tvrtou Casti tohoto predpisu.

Clanek 25
PFipravné prace
Pfed odtézenim starého kolejového loZe pfi postupu dle ¢lanku 24, odstavce
1 a) jsou nutné pripravné prace v rozsahu podle ¢lanku 20 a navic stanoveni:

D technologie odvozu vytéZzeného materidlu kolejového loze;
. mist deponie, pripadné recyklace materidlu kolejového loze;
D zplsobu zfizovani nového kolejového loze.

Podminky pro prizkum kolejového loze pred odtézenim pro tcely recyklace jsou
stanoveny OTP "Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich drah".

Pouziti kameniva se Fidi pfedpisem SZDC S3, dilem X. Je tfeba upiednostiiovat
budovani ucelenych Usekd kolejového loZe (technologicky vhodnych dilcich
Usekl stavby s ohledem na homogenitu vlastnosti kameniva a fedeni
pfipadnych reklamaci) z kameniva vyrobeného z jedné horniny a pochazejiciho
z jedné lokality (lomu).

Pro zfizeni nového kolejového loZe vcéetné odtéZeni starého kolejového loze
v pfipadé jeho vymény musi byt vypracovan technologicky postup praci.
Technologicky postup vypracuje zhotovitel (neni-li smlouvou stanoveno jinak),
projednd se spravcem (mistni znalost) a odsouhlasi zadavatel.
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Clanek 26
Vlastni prace - technologie se snesenim kolejového rostu

(1) K nakladdce a odvozu odtéZzeného materidlu kolejového loZze pfi sneseném
kolejovém rostu je mozno pouzit:

. Zelezni¢nich vyklopnych piipadné vysypnych vozd;

. nékladnich automobill, které pojizdé&ji po dosud neodtéZeném kolejovém
loZi.

(2) Technologicky postup musi byt zpracovan tak, aby byl vylou¢en pojezd tézicich
mechanism a silni¢nich vozidel po zemni plani, pfipadn& po plani télesa
zelezni¢niho spodku.

(3) Vytézeny materidl kolejového loze, ktery nebyl klasifikovan jako nebezpecny,
se postoupi na recyklaci a druhotné se vyuZzije. Pokud se vyskytne nebezpecny
odpad, musi s nim byt nakladano podle zakona ¢. 541/2020 Sb., o odpadech.

(4) Pro zachovéani kfivky zrnitosti kameniva kolejového loze se pfi zfizovani
kolejového loZze kamenivo nehutni. Po nasypani pfislusné vrstvy kameniva se
provadi pouze homogenizace, pfi které se nesmi pouzit vdlec se statickym
linedrnim zatizenim bé&hounu vy3$im nez 32 kg/cm. Pocet pojezdl hutniciho
mechanismu se stanovi hutnicim pokusem dle platné technické normy.
Homogenizace kameniva kolejového loZe ve vrstvé se ukonéi po dosazeni 65 -
- 75 % maximalni hodnoty objemové hmotnosti technologicky zpracovaného
kameniva kolejového loZe v suchém stavu. Parametry stanovuji OTP "Kamenivo
pro kolejové loze Zelezni¢nich drah".

(5) Nové kolejové loZe se zfizuje v takové tloustce, aby kolejovy rost byl pokladan
na homogenizovanou vrstvu kolejového loze v Urovni 50-100 mm pod loZnou
plochou prazcl v projektované niveleté koleje. V oblouku s prevysenim
se kolejové loze zfizuje a homogenizuje ve sklonu stanoveného prevyseni
do hodnoty 70 mm. PFi vétsi hodnoté projektovaného prevyseni se zbyvajici
prevyseni (nad 70 mm) upravi az nasledné ASP dle ¢lanku 9, odstavce 1. Pokud
technologie zfizeni kolejového loze neumoziiuje provedeni homogenizace
valcem, musi byt vzdy provedena nasledna dynamicka stabilizace.

(6) Pfipustnd odchylka podélného a pricného sklonu povrchu  vrstvy
homogenizovaného kolejového loze v Urovni 50-100 mm pod loznou plochou
prazci v projektované niveleté koleje, méiena lati délky 3 m, nesmi byt vétsi
neZ 2 %. Povrch kolejového loZe pied pokladkou prazcl musi byt upraven tak,
aby byly splnény podminky stanovené predpisem SZDC S3, dilem X. Mé&feni
se provadi nejméné kazdych 100 m.

(7) Na mostnich objektech s prlibéZnym kolejovym loZem opatfenych systémem

vodotésné izolace mlZe byt kolejové loZe zfizovano az po prevzeti systému
vodotésné izolace. Kolejové loze musi byt zfizovano s nejvétsi opatrnosti. Kolové
mechanismy rozvazejici ¢i rozprostirajici kamenivo mohou pojizdét teprve po
vrstvé kameniva tloustky minimalné 250 mm (u systémd vodotésné izolace
s mékkou a tvrdou ochrannou vrstvou) nebo 300 mm (u systémi vodotésnych
izolaci bez ochranné vrstvy) ve volné sypaném stavu. Tyto kolové mechanismy
se musi pohybovat maximalné rychlosti 5 km-ht, neni dovoleno jejich otaéeni ani
prudké rozjizdéni ¢i brzdéni.
V pfipadé, Ze se jedna o pouziti systému vodotésné izolace ve schvalovacim
a ovérovacim procesu (v souladu se smérnici SZDC ¢. 67), musi byt zpracovan
a odsouhlasen technologicky postup pfi kazdé realizaci. Tento technologicky
postup musi byt ovéfen odpovédnym zastupcem povéreného Utvaru (013).

(8) Homogenizace vrstvy kameniva tloustky min. 250 mm se provadi podle &ldnku
26, odstavce 4 s tim, Ze na mostnim objektu nesmi byt pouzita vibrace. Postup
zFizovani kolejového loZze musi projednat zhotovitel kolejového loze se
stavebnim dozorem, zastupcem zhotovitele mostniho objektu a zhotovitelem
izolace. Ve slozitéjSich pripadech musi byt pro konkrétni mostni objekt
zpracovan zhotovitelem kolejového loZze technologicky postup zfizovani
kolejového loZe. Tento technologicky postup musi byt projednan se zastupcem
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zhotovitele mostniho objektu a zhotovitelem izolace a odsouhlasen stavebnim
dozorem. P¥i zfizovani kolejového loZze na konkrétnim mostnim objektu musi byt
pritomen stavebni dozor (zastupce SMT).

V pripadé, Ze zhotovitel mostniho objektu (zelezni¢niho svrsku) neni schopen
pfi zastérkovani dodrZet uvedend bezpecnostni opatfeni a hrozilo by tak
poskozeni systému vodotésné izolace, je nutné chranit vodotésnou vrstvu napf.
geotextilii o plosné hmotnosti min. 1000 g/m?2.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat homogenizaci kolejového loze v oblasti
pfechodu na mosty, tunely, propustky, Uroviiové prejezdy apod.

(9) V pripadé, kdy se kolejovy rost pokladd na plan télesa zelezni¢niho spodku
po jejim odsouhlaseni zadavatelem (tzv. ,naboso"), postupuje se pfi zfizovani
kolejového loze podle ¢lanku 27, odstavce 4 b) a jako pfi technologii bez
sneseni kolejového rostu.

(10) Kvalitu kameniva dodaného pro zfizeni kolejového loZze kontroluje zhotovitel
zkouskami zrnitosti a v pfipadé spornych vysledkd této zkousky i dal$imi
zkouskami podle pfislusnych OTP, a to 1 zkouskou na kazdych 500 m koleje.
Kamenivo se odebird pfi vkladani do koleje pred jeho rozprostfenim. Pred
zahdjenim kontrolnich odbévrﬁ kameniva je zhotovitel povinen informovat
zastupce zadavatele (SS, OR) o planovanych odbérech tak, aby se zastupce
zadavatele mohl odbért zGcastnit.

Clanek 27
Vlastni prace - technologie bez snaseni kolejového rostu,
zFizovani konstrukénich vrstev prazcového podlozi

(1) Technologie bez snaseni kolejového rostu je mozno pouzit jen na zakladé
vysledkd podrobného (dopliikového) geotechnického prizkumu. O vhodnosti
pouZiti této technologie rozhoduji divody technické a ekologické, planovany
termin realizace a ukonceni praci, mistni podminky a pfistupnost Useku,
pozadavek zachovani provozu v sousedni koleji a vysledek porovnani
ekonomické narocCnosti s celkovym pfinosem oproti technologii se snasenim
kolejového rostu.

2) Nezbytnym predpokladem pro pouziti této technologie je provéFem’ stavu
zemniho télesa i pod aktivnj zénou. Parametry zemniho télesa musi splfiovat
ustanoveni predpisu SZ S4 Zelezniéni spodek Pokud tato ustanoveni nebudou
splnéna, nelze technologie bez snaseni kolejového rostu pouzit bez uvedeni
zemniho télesa do normového stavu.

3) Technologii zfizeni i tloustku podkladni vrstvy stanovi u rekonstrukci koleje
dokumentace stavby, u vymény kolejového loze zadavatelem odsouhlaseny
technologicky postup zpracovany na zakladé geotechnického prizkumu prazco-
vého podloZi. Technologicky postup stanovi i hloubku tézeni strojem pro zvyseni
unosnosti prazcového podlozi ¢i sanacni soupravou.

(4) Kolejové loZe se pri technologii bez sneseni kolejového rostu zfizuje bud:
a) strojnim cisténim s naslednym doplnénim a homogenizaci kameniva;

b) z vysypnych voz{ postupnym zdvihem a Gpravou kolejového rostu strojni
linkou podle ¢lanku 9, odstavce 11. Pfitom zdvih kolejového rostu pfi
prvnim podbijeni musi byt 90-100 mm v zavislosti na pouZzité podbijecce
(ASP ¢i ASPv) tak, aby podbijeci péchy nenarusily plan télesa zelezni¢niho

spodku.
(5) PFi zfizovani kolejového loze je nutno vyuzit dynamickou stabilizaci; rezim prace
dynamického stabilizatoru se pritom Fidi ustanovenimi ¢lanku 14.
(6) Kvalitu kameniva dodaného pro zfizeni kolejového loZze kontroluje zhotovitel

zkouskami zrnitosti a v pfipadé spornych vysledkd této zkousky i daldimi
zkouskami podle pfislusnych OTP a to 1 zkouskou na kazdych 500 t kameniva.
Pfed zahdajenim kontrolnich deérﬂ kameniva je zhotovitel povinen informovat
zastupce zadavatele (SS, OR) o planovanych odbérech tak, aby se zastupce
zadavatele mohl odbér( zGcastnit.
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(7)

(8

9

1)

(2)

(3)

(4)

(5)

Zasady pro aplikaci metod zfizovani konstrukénich vrstev praZzcového podloZi
technologiemi bez snaseni kolejového rostu jsou uvedeny v Metodickém pokynu
pro zfizovani konstrukénich vrstev prazcového podloZi technologiemi bez snaseni
kolejového rostu. Obsahuje ustanoveni pro pfipravu, projektovani
a zfizovani konstrukénich vrstev.

Metody a pracovni postupy zfizovani konstrukcénich vrstev prazcového podlozi
zavisi predevsim na konstrukci a technickych parametrech pouzité mechanizace.
K zakladnim typlm strojd pro zfizovani konstrukénich vrstev patfi:

. sanacni Cisticka kolejového loze;
. stroj bez tézZiciho retézu napr. stroje KSEM;
. stroj s jednim tézicim Fetézem napf. PM 200;

. stroj se dvéma a vice téZicimi retézy napf. AHM 800-R a stroje RPM 2002
s podbijecim agregatem.

Porovnani provoznich podminek, technickych a technologickych parametrd
uvedenych strojii a podminky pouziti upraveného recyklatu v konstrukénich
vrstvach jsou uvedeny ve zminéném Metodickém pokynu v odstavci 7.

Clanek 28
Dokoncovaci prace

Po zfizeni (vyméné) kolejového loZze a zahdjeni provozu, v pfipadé, Ze stavebni
prace zahrnuji CiSténi nebo zfizeni nového kolejového loze, nebo sanaci plané
zelezni¢niho spodku, pfipadné zvySovani Unosnosti prazcového podlozi véetné
ostatnich praci, které se provadi se snesenim kolejového rostu je nutno provést
naslednou Upravu smérového a vyskového usporadani koleji nebo vyhybek podle
Casti druhé, kapitoly III. Posledni Upravu smérového a vyskového usporadani
provadi zhotovitel pfesnou metodou prace ASP a to v celém Useku.

Po prvni a druhé smérové a vyskové Upravé koleje po zfizeni (vyméné)
kolejového loze je nutné v dopravnich kolejich nasazeni dynamického
stabilizatoru (DTS) v rezimu prace s plnym svislym pfitlakem (tj. 90-100 bar,
stanovena frekvence 33-35 Hz, pracovni rychlost do 0,6 km-ht) viz ¢lanek 14
tohoto predpisu. Pfi kazdé nasledujici smérové a vyskové uUpravé pouzit DTS
v rezimu prace se snizenym Uclinkem (fizenym pfitlakem tj. max. 60 bar,
frekvence 33-35 Hz, pracovni rychlost 1-1,2 km-h't). V pfipadé praci malého
rozsahu Ize na zakladé rozhodnuti spravce od nasazeni DTS upustit.

Pfedpokladana doba provedeni nasledné Upravy GPK musi byt zahrnuta
do harmonogramu praci jiz ve vstupnim projektu. Dobu stanovi projektant
po projednéni se zastupcem SZ na zakladé predpokladaného vyvoje stavu GPK
a s ohledem na klimatické podminky ve kterych byla zfizena BK. Termin pro
zahéajeni nasledné Upravy GPK nemd prekrocdit dobu 13 mésicd po ukonceni
stavebnich praci. Realizace nasledného podbiti zavisi na dohodé mezi
zadavatelem a zhotovitelem, podminky provedeni se stanovi ve smlouvé o dilo.

Nutnou souéasti dokoncovacich praci mimo ukont@ stanovenych élankem 16
(dokoncovaci prace po smérovém a vyskovém usporadani) musi byt:

. Uprava kolejového loze do profilu dle pfedpisu SZDC S3, dilu X, véetné jeho
rozsifeni a nadvyseni podle predpisu SZDC S3/2;

. Uprava stezek a volného schlidného prostoru;

. vyciéténi odvodriovacich zafizeni a Uprava piikopd;

. ocidténi stozarl trakéniho vedeni a daldich zafizeni dopravni cesty;

. a pripadné dalSi prace uvedené v ¢lanku 22.

PFi Upravé smérového a vyskového usporadani koleje po zfizeni (vyméné)
kolejového loZe je nutno zvy$enou pozornost vénovat Gpravé prechodl nivelety
koleje mezi novym a starym kolejovym lozem.

45



SZS3/1 G&innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmeény C. 1 (Ucinnost zverejnénim v eDAP)
Clanek 29
Pievzeti praci
(1) Prace se pfevezmou ve smyslu ¢asti paté tohoto predpisu a TKP.
2) PFi vyméné kolejového loze technologii se snesenim kolejového rostu se
ovéruji:
. doklady o kontrole stavu a nivelety plané télesa zelezni¢niho spodku podle
predpisu SZ S4;
D doklady o kvalité a mnozstvi kameniva dodaného do kolejového loze;
D pribéh homogenizace kolejového loze podle ¢lanku 26, odstavce 4;
D tvar a rozméry kolejového loze podle ptedpisu SZDC S3, dilu X, véetné
jeho pripadného rozsifeni a nadvyseni podle predpisu SZDC S3/2.
PFi zfizeni kolejového loZe technologii bez sneseni kolejového rostu se ovéruji:
D doklady o kontrole stavu plané télesa Zelezni¢niho spodku podle pfedpisu
SZ S4;
. doklady o mnozstvi a kvalité kameniva dodaného pro zfizeni kolejového
loze;
D tvar a rozméry kolejového loze podle predpisu SZDCVS3, dilu X véetné
jeho pripadného rozsifeni a nadvyseni podle predpisu SZDC S3/2.
V pripadé praci spojenych s rekonstrukci koleje nebo vyhybky se navic ovéfuji:
D pfi technologii bez sneseni kolejového rostu doklady o odsouhlaseni plané
télesa zelezni¢niho spodku podle pfedpisu SZ S4;
. pfi technologii se snesenim kolejového rostu doklady o méfeni nivelety,
sklonu a rovinatosti vrstvy homogenizovaného kolejového loZe.
3) Kontrola prace po Upravé smérového a vyskového uspofadani koleje se provadi
podle ¢lanku 17.
(4) Soucasti prevzeti praci musi byt doklady o:
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a) kvalité a mnozstvi dodaného kameniva;

b) stavu plané télesa Zzelezni¢niho spodku, odsouhlaseni nivelety, Sifky
a sklonu prazcového podloZi, o prevzeti opravy odvodifiovacich zafizeni
a stezek.

DalsSi polozky pfevzeti praci vyplyvajici z Upravy smérového a vyskového

usporadani koleje, které jsou popsané v ¢lanku 17, odstavci 2 tohoto predpisu.
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Kapitola VI
Manipulace s kolejnicemi a jejich vyména

Clanek 30
Skladani a vyména kolejnic a kolejnicovych past

(1) Nakladani, skladani a ostatni manipulace s kolejnicemi se musi provadét tak,
aby nedoslo ke zméné jejich primosti, k poskrabani a odfeni povrchu kolejnice,
nebo i k jinému hrubému mechanickému poskozeni (vrypy, ryhy). Kolejnice se
nakladaji a skladaji obvykle s vyuZitim mechanizaé¢nich prostfedkd. Pro rlizné
profily a délky kolejnic jsou pouZivany odpovidajici nosniky, zavésy a klesté.
DlleZitym faktorem bezpeéné prace je vybér spravnych nosnikd, které eliminuji
nekontrolované pohyby, rozkmitani nebo ohnuti koncd kolejnic b&hem zvedani.
Délky nosnik{ zavisi na zvedanych délkach kolejnic.

Bez ohledu na to, kterd schvdlena zdvihaci, manipula¢ni nebo vazaci technika

ma byt pouzita, musi byt dodrZzeny zakladni opatfeni zabrafujici poskozeni

kolejnic:

. pouZivat dvou a vicebodové vazani. Dvoubodové vazani se osvédcilo pro
manipulaci s v&tsinou profild kolejnic aZ do délky 18 metrd. Pro delsi
kolejnice je nutno pouZit tfi a vicebodové uchyceni;

. jednobodové uvazovani kolejnic je zakazano.

PFi zvedani a manipulaci je povolen maximéalni presah koncl jednotlivych
kolejnic 7,5 az 8,0 metrl. Plati zde zadsada, Zze &im mensi profil kolejnice, tim
kratSi presah. Pro kolejnici tvaru 49 E1 je tento presah stanoven vyrobcem
maximalné 7,5 m.

Vyklddka kolejnic z Zelezni¢nich vagond musi byt provedena takovym
zplsobem, aby se zabranilo jakémukoliv podkozeni jejich povrchu nebo
deformaci tvaru kolejnice.

Kolejnice nesméji byt z prepravnich prostiedkd shazovény a je zakadzano s nimi
manipulovat nebo je stahovat pomoci ichopl bagrd nebo dvoucestnych vozidel.
Vyjimku tvofi pouZiti schvaleného typu hydraulickych klesti na ukladani kolejnic.
Kolejnice musi byt pfi stahovani vedeny pres rolny a skluzy a je zakazano vést
kolejnici pres ostré hrany nebo rohy.

Pro prepravu a manipulaci s kolejnicemi musi byt pouZzivédna technologicka
zarizeni k tomu uréena (napf. souprava pro prepravu dlouhych kolejnic SDK II).

(2) Vymeéna kolejnic se provadi bud’ vyménou jednotlivych kolejnic, nebo vyménou
svafenych kolejnicovych past. Podle rozsahu vymény kolejnic se voli
technologie prace tak, aby nedo3lo k pFekroceni jejich dovoleného namahani
v souladu s mechanickymi vlastnostmi kolejnic uvedenymi v predpisu SZDC S3,
dil IV. Nejmensi délky kolejnic vkladanych do koleje v zavislosti na tratové
rychlosti jsou stanoveny predpisem SZDC S3, dilem IV a pfedpisem SZDC S3/2.

Pokud budou kolejnice délek 15-25 m vklddané do obloukll s polomé&rem
mensim nez 250 m, doporucuje se kolejnice pred vlozenim ohybat.

PFi vyméné jednotlivych kolejnic (plati i pro kolejnicové vlozky a LIS) je nutno
dbat na pIynqust pojizdénych ploch hlavy kolejnic na stycich. Pracovnl postupy
pro vyménu kolejnic jsou uvedeny ve sluzebni rukovéti szbc (ESD) SR
103/2(S).

PFi souvislé vyméné kolejnic se soutasn& provadi vyména pryZzovych podlozek
pod patu kolejnice. Sestavy Zelezni¢niho svrsku jsou uvedeny v predpisu SZDC
S3, dilu VII. Na elektrifikovanych tratich se pfed zahajenim vymény kolejnic
musi zajistit opatfeni ulozend TNZ 34 3109 a uvedend v &anku 62 tohoto
predpisu.

(3) Kolejnice musi byt na skladkach materialu uloZeny takovym zplsobem, aby byly
dodrzeny schvélené TPD jednotlivych vyrobcl pro skladovéni kolejnic tak, aby
nedoslo k jejich poskozeni.
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(4) Mimo rucniho zplsobu vymény se manipulace s kolejnicemi mize zajistovat
pomoci zafizeni pro vyménu kolejnic (napf. typu ZPK-56 ,Mamatéj"). Podminky
prace s timto zafizenim jsou uvedeny v predpise SZ S8/3 a v navodu vyrobce.
Pfi nakladani a prepravé kolejnic o délkach 25 resp. 20 m se zpravidla pouZiji
3 zafizeni typu ZPK. PFi této manipulaci se kolejnice zavésuji na obé krajni
zatizeni 1,5 m od koncl kolejnic, stfedni zafizeni je uprostied kolejnice.

V pripadé delsich kolejnicovych pasli nebo pti vyvaZzeni sespojkovanych kolejnic
se zvoli Umérny pocet zafizeni. Nejvétsi vzddlenost zafizeni ma byt u tvaru
kolejnic T a 49 E1 13-14 m, u tvaru R65 a 60 E2 10-11 m. Pomoci téchto
zafizeni Ize zavésit 4 kolejnicové pasy na podvozky typu ZPK. Podminky
prepravy kolejnic zafizenim typu ZPK stanovi IS REVOZ a predpis SZ S8/3.

(5) Manipulace s kolejnicemi pomoci rlznych typl jefdbd je moznad pfi pouziti
takového poctu Uchytl, ktery zabrani prekrodeni meze kluzu (dovoleného
namahani) kolejnic dle predpisu SZDC S3, dilu IV (podle délky p¥ipadné
i s pouzitim zavésného nosniku s Uchyty kolejnic).

(6) Nejvhodnéjéi zplsob nakladani, prepravy a skladani dlouhych kolejnicovych
pasl je pomoci specidlni soupravy pro prepravu dlouhych kolejnicovych pasi
(napf. typ SDKII). Takovou soupravu je pro prepravu dilensky svarenych
kolejnicovych pasl nutno vyuzit vzdy (mimo ojedinélych preprav na podvozcich
dle clanku 30, odstavce 4. Podminky prace této soupravy jsou uvedeny
v predpise SZ S8/3.

Tato souprava umoznuje prepravovat kolejnicové pasy zpravidla délky az 300 m
v celkovém poctu az 24 kust. Podminky prepravy jsou uvedeny v IS REVOZ a
predpise SZ S8/3.

Souprava neni vhodna pro kolejnicové pasy svarené aluminotermicky.

(7) PFi skladani dlouhych kolejnicovych péasd stahovanim musi byt na volném c&ele
stahovaciho vozu aktivované skluzy nebo zajisténa jind opatfeni zamezujici padu
koncl kolejnic. Dlouhé kolejnicové péasy se ukladdaji na patu kolejnice
na pfedem upraveny povrch kolejového loze tak, aby nedoslo k jejich klopeni.

(8) Kolejnice délky 75 m, pfipadné i delsi mohou byt pfepravovany i na plosinovych
vozech. Typ vozt, zptisob uloZeni a zajisténi kolejnic i ostatni prepravni podminky
musi byt schvaleny dopravcem - odpovida odesilatel.

9) Skladani takto prepravovanych kolejnic v trati musi byt zajisténo tak, aby nedoslo
k volnému padu konce stahované kolejnice do koleje (lze zajistit nap¥. pouzitim
vhodného skluzu pres rolny, nebo ulozenim konce kolejnice pomoci
zdvihaciho zafizeni).

(10) Kolejnicové pasy pfi rekonstrukci koleje technologii oddéleného kladeni (stroji
typd SUZ, PA 1-20 apod.) Ize pti sneseném kolejovém rostu sloZit na upraveny
povrch homogenizované vrstvy kolejového loze ze soupravy pro prepravu
dlouhych kolejnicovych pasd, piipadné z ploginovych vozl ze sousedni koleje pfi
soucinnosti dvoucestnych stavebnich stroji nebo zemnich strojd, vybavenych
pridavnym zafizenim pro vedeni kolejnicovych pas@. Podminkou pro vyuZiti této
technologie je Fizeni a koordinace ¢&innosti uvedenych strojl a soupravy, z niz
jsou pasy skladany tak, aby nedoslo k deformaci ¢i poskozeni kolejnic. V pfipadé
skladani kolejnicovych past smérem dovnitF oblouku o R < 2000 m musi byt navic
provedena dal$i technologicka opatieni (ukladani kolejnicovych pasti podélné na
véle¢ky, postupné presouvani pasl v nékolika krocich apod.).

(11) PFi pouZiti technologie vymény celého Zelezni¢niho svrSku nebo jen kolejnic
strojem (napf. P95, SMD 80 apod.) se kolejnicové pasy skladaji na urovnany
povrch kolejového loZe za hlavami prazcd.

(12) Zpﬁsoby vymény dlouhych kolejnicovych past je tfeba volit podle rozsahu
vymeény, mistnich podminek a typu zeleznlcnlho svrsku. Pracovni postupy jsou
uvedeny ve sluzebni rukovéti SZDC (CSD) SR103/2 (S) a predpise SZ S8/3.
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(13) Jsou-li na stojindch vymérovanych kolejnic osazeny Stitky k zajistovacim
znackam, je nutné o vyméné kolejnic informovat SPPK, ktery zajisti osazeni titk{
na nové kolejnice.

Clanek 31
Vyména kolejnic, opornic, jazykl a srdcovek ve vyhybkach

(1) Pfi manipulaci s jednotlivymi soucastmi vyhybek a vyhybkovych konstrukci
se postupuje za dodrZeni shodnych zasad jako pfi manipulaci s béznymi
kolejnicemi, viz ¢lanek 30, odstavec 1. Vyjimku tvofi manipulace s jazyky vymén,
kdy je pfipustny maximalni pfesah konce 4 metry. Dvoubodové vazani je pro
manipulaci s jazyky vymén ptipustné do délky 16 metr{, pro delsi jazyky je nutno
pouzit tfi a vicebodové uchyceni.

(2) Vyména kolejnic, opornic, jazykl a srdcovek musi byt provadéna tak, aby
po vyméné casti byla zajiSténa plynulost pojizdéné hrany, bezpecné vedeni
dvojkoli a spravna trajektorie prechodu kola z jazyka na opornici a opacné, a to
i s ohledem na Upravu Uklonu pojizdéné plochy. Uprava se provede v souladu
s ustanovenimi o reprofilaci pojizdénych soucasti vyhybek dle kapitoly XI tohoto

predpisu.

(3) PFi vyméné kolejnic, jazykl a srdcovek je nutno brat v Gvahu piipadnou
souvisejici vyménu drobného kolejiva, pryzovych podloZek a upeviiovadel.

(4) Smérové prizplsobeni kolejnicovych soucasti vyhybek se provadi technologii
ohybani kolejnicovych sou&asti vyhybek nasledujicimi zplsoby:
. mechanicky za studena,
. mechanicky se zménou teploty,
. pouze zménou teploty (tzv. ohfevem plamenem).

Tyto prace zpravidla provadi zkuseny pracovnik v oboru kovafskych praci
tratového hospodafstvi s pFislusnou odbornou zkouskou K02/1 pod dohledem
vedouciho praci se zkouskou K03 a vyssi dle predpisu SZ Zam1.

(5) Zajiéténi predepsaného doléhani jazykd k opornicim a jazykovym opérkédm a
pohyblivych hrotll ke k¥idlovym/kolenovym kolejnicim a hrotovym opé&rkam se
provéadi smérovym prizplsobenim kolejnicovych soucasti vyhybek dle odstavce 4
tohoto ¢lanku, pripadné navarovanim a brousenim jazykovych/hrotovych opérek.

(6) Smérové prizplsobeni soudasti vyhybek dle odstavcl 4 a 5 tohoto_&lanku musi
byt provedeno tak, aby vysledné hodnoty vyhovovaly ustanovenim CSN 736360-
2 a predpisu SZ S3, dilu IX.

(7) zplsob déleni vyhybek je uveden v PFiloze O tohoto pFedpisu.

Clanek 32
Prejimka praci

(1) Prace se prevezmou ve smyslu C¢asti paté tohoto predpisu. PFi prejimce
se ovéruje:
. rozdéleni prazcd podle pfedpisu SZDC S3, dilu XI;
. spravné umisténi pryzovych podlozek pod patou kolejnice;
. rozchod koleje, kompletnost a dotaZzeni upeviiovadel dle prFedpisu
SZDC S3;
. Gdaje o defektoskopické kontrole kolejnic ve smyslu ptedpisu SZ S3/4;

. velikost dilatacnich spar, které musi odpovidat pfedpisu SZDC S3, dilu XI
a predpisu SZDC S3/2;

. Uplnost a spravnost ukolejn&ni kovovych konstrukci a trakénich stozard
véetné podélnych a pfi¢nych vodivych propojeni kolejnic;

. v pfipadé vymény LIS nebo dilensky zhotovenych A-LIS jejich smérova
a vyskova poloha a podbiti.
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P¥i vymeéné kolejnicovych Casti vyhybek je prace prejimana dle Smérnice

SZDC ¢. 51, v predepsanych mistech dle predpisu SZDC S3 se zamérenim na:

. vzdalenost vodici hrany pfidrznice od pojizdéné hrany hrotu srdcovky, Sifky
714bka v srdcovkach, rozevieni jazykt a zdvih stavéciho soutydi, priléhani
jazykd k opornicim (zapadkova zkouska) a k jazykovym opé&rkam, dosedani
jazykd na kluzné stolicky;

D bezpe¢né vedeni $ablonou PSR-3 v oblasti za¢atku jazyka pro ptipad, kdy
dojde k vyméné jazyka a opornice (pfipadné jen jedné z téchto Casti);
. plynulost pojizdéné plochy;
. funkce ostatnich souéasti jako dotlacovaél jazyka, vale¢kovych stoliek
apod.;
. upevnéni soucasti ohfevu vyhybek.
(2) Soucasti prevzeti musi byt doklady o kvalité vkladdanych kolejnic, pfipadné LIS,

A-LIS a dili vyhybek podle ustanoveni pfisludnych TPD. U z&novnich, uZitych
a regenerovanych kolejnic a dildi vyhybek pak doklad o jejich plivodu (zpdsob
pofizeni ve smyslu pfedpisu SZDC S3, dilu XV).
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Kapitola VII
Vyména prazct

Clanek 33
VSeobecné

Pfed vyménou prazcd v koleji a vyhybkach, zejména v zapusténém kolejovém
loZi, se provede ovéreni polohy kabell s pFislusnym spravcem.

Vyména prazcli mlze byt realizovéna:

. rucné pomoci klesti na prazce, pracovni postupy jsou uvedeny ve sluzebni
rukovéti SZDC (CSD) SR103/2(S);

D strojné s vyménou jednotlivych prazct;

. v b&7né koleji strojné kontinualni vyménou vsech prazcl (nasazenim

obnovovaciho stroje).

Podminky prace jednotlivych typﬁ stroji a pracovnich nastaveb na vyménu
prazcl jsou uvedeny v predpisu SZ S8/3.

Soucasti vymény prazcl musi byt i Uprava rozdéleni prazcl dle ustanoveni
predpisu SZDC S 3 dil XI. Jednotlivd i souvisld vyména prazcl zahrnuje také
doplnéni kolejového loze do predepsaného profilu a Upravu smérového
a vyskového usporadani koleje véetné opatfeni pfi praci v BK dle ¢lanku 9,
odstavce 3.

Pfi ruéni vyméné prazcl za nepreruseného provozu v koleji a ve vyhybkach
s zelezni¢nim svrskem tvaru T a 49 E1 nesmi byt sou¢asné ménény dva a vice
sousednich prazcl. U kolejnic tvaru 60 E2 a R 65 Ize sou¢asné ménit dva sousedni
prazce (mimo stykové).

Pfi potfeb& ménit vice prazcl vedle sebe musi byt vzdy zavedena vyluka,
a po vyméné prazcl, dotaZeni upevriovadel, zastérkovani a podbiti prazcl
zajistén nasledny proces ukonceni vyluky.

PFicné prazce v koleji na prejezdu se nesmi vyménovat jednotlivé, ale vSechny
najednou. Pfi vyméné téchto prazcl se doporucuje pied prejezdem a za nim
vyménit nejméné o jeden prazec vice, aby se pfi nasledné kontrolni ¢innosti dal
Iépe zjistit stav, druh a stafi pficnych prazcl v prejezdu.
Pouziti dvoucestnych vozidel k vymé&né prazcd v koleji je povoleno pouze pfi
pouziti schvaleného pridavného zafizeni na vyménu prazc (napf. méni¢ prazcl
WINDHOFF ASW) a v souladu se schvédlenym technologickym postupem
opravnych praci.
Vzhledem ke konstrukénim Upravam ve vzdalenosti kotev na praZcich B 91S/5
vyrabénych od r. 2001 (oznaceny B 91P), nesmi byt vkladany pfi vymeéné koleje
prazce B 91P soucasné s prazci B 91S/5 vyrobenymi pfed timto rokem.
Pii praci na dvou a vicekolejnych tratich je tfeba manipulaci s praZci zajistovat
z vnéjsi strany koleje. Pokud by bylo nutné provadét prace smérem k sousedni
koleji, je nutné zajistit véasné uvolnéni prljezdného priFfezu provozované koleje
pred prijezdem vozidel.
Po vyméné prazcl je nutné vidy opétovné vyménit PE podlozky, pryzové
podlozky, namontovat upevnéni kolejnic, doplnit kolejové loZze a podbit prazce.
U vyhybek je navic nutné namontovat ostatni vyhybkové soucasti.
Vyména prazcl v del$im uceleném Useku je praci ovliviiujici stabilitu koleje,
a z tohoto dlvodu se #di ustanovenimi uvedenymi v &ldnku 4, odstavcich (13)
a (14).
Clanek 34

Piejimka praci
Prace se prebird ve smyslu Casti paté tohoto predpisu, uspofadani musi
odpovidat CSN 73 6360-2 a predpisu SZDC S3, dilu V a XI. Pfi pfejimce se
ovéruje:
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. kolmost prazcli k ose koleje a jejich rozdéleni dle predpisu SZDC S3, dil XI;
. rozchod koleje;
. spravna poloha pryzovych podlozek;
. kompletnost upevriovadel, dotaZeni upeviiovadel;
. doplInéni kolejového loZe a podbiti prazct;

(2)

(1)

(2)

(3

(4)

1)

(2

U souvislé vymény prazcl se po smérové a vyskové Upravé koleje ovéiuji dalsi
polozky prevzeti praci, které jsou popsané v ¢lanku 17, odstavci 2 tohoto
predpisu.

Soudasti prevzeti musi byt u novych prazcl rovnéz doklady o jejich kvalité dle
ustanoveni pfedmétnych TPD. U zanovnich a uZitych prazcl doklad o jejich
plvodu ve smyslu predpisu SZDC S3, dilu XV.

Kapitola VIII
Vyména mostnic

Clanek 35

VsSeobecné
Vyména mostnic se provadi v souladu s TNZ 73 6261 a MVL 701. Pro vyménu
mostnic musi byt zpracovan technologicky postup projednany a odsouhlaseny
pfislusnym OR - SMT i ST. PF vyméné mostnic na elektrizovanych tratich
stejnosmérnym proudem je nutno dodrzovat ustanoveni predpisu SZ S13.
Opracovani mostnic musi pfedchazet zamérfeni smérové a vysSkové polohy
podélnikd, resp. hlavnich nosnikli mostni konstrukce a vyhodnoceni smérové
a vyskové polohy koleje na mosté i v prilehlém Useku koleje.
Na Upravu vysky mostnic (tvar a velikost jejich opracovani) musi byt
vypracovana projektovd dokumentace v rozsahu pro RDS projekt.
Na jedné nosné konstrukci v téze koleji nesméji byt pouzZity Zebrové
podkladnice spolu s rozponovymi.
Po vyméné mostnic musi byt pfekontrolovana Uprava smérového a vyskového
usporadani koleje na mosté i v predpolich mostu. Pfipadné zadvady musi byt
odstranény. Tykd se zejména oblasti s pojistnymi Uhelniky a dilatacnim
zarizenim.
Pfiblizné po 1 mésici provozu se musi zkontrolovat spravna funkce
mostnicovych Sroubl a provést jejich ptipadné dotaZeni.

Clanek 36
Prejimka praci

Prace se pfevezmou ve smyslu Casti paté tohoto pFedpisu a podle zasad
uvedenych v TNZ 73 6261. PFi pfejimce se ovéruje:

. ulozeni mostnic dle TNZ 73 6261;
o dotaZeni mostnicovych $roubl;
. geometrické parametry koleje na mosté a v predpoli dle CSN 73 6360-2.

Soucasti prevzeti musi byt u novych mostnic doklady o kvalité dle prislusnych
TPD.
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Kapitola IX
Vyména ostatnich casti kolejového rostu

Clanek 37
Prace s upeviovadly

(1) Vyménu upevriovadel je mozné provadét i za nepferuseného provozu. Pfi
vyméné upevnovadel pod celopryzovymi prejezdy je nutno dodrzet ustanoveni
predpisu SZDC S3, dilu XIII. V BK se vyména smi provadét za podminek stano-
venych predpisem SZDC S3/2. Pozadovany stav po montdzi a velikosti
doporucenych a limitnich utahovacich momentd véetné zplsobl jejich kontroly
jsou uvedeny v predpisu SZDC S3, dilu VI.
P¥i vyméné upeviiovadel ndhradou tuhych svérek fady ZS pruznymi svérkami je
nutno vzdy provést vyménu podloZek pod patu kolejnice a svérkovych &roubd.
Déle posoudit, zda nejsou deformovany vyfezy pro hlavy svérkovych $roubd
a Zebra bo¢né nadmérné opotiebeny (takové podkladnice je nezbytné vymeénit).

(2) Vyménu opotifebenych dfevénych hmozdinek v betonovych prazZcich Ize
realizovat témito zplsoby:

D odvrtanim piného profilu nevyhovujici hmozdinky s odstranénim zbytk{
staré a vloZzenim nové plastové plnoproﬁlové hmozdinky. Tyto hmozdinky
jsou excentrické (pro umoznéni Upravy rozchodu koleje pFi pfechodu
z podkladnic T8 na Zebrové ZT, viz sluzebni rukovét SZDC SR103/3(S));
proto je nutno ovéfit jejich spravné natoceni pro dosazeni predepsaného
rozchodu koleje;

D odvrtanim ¢asti profilu (mensim primérem vrtadku) pfi ponechani vnéjsi
¢asti plvodni hmozdinky a vloZenim nové (mendi) délené regeneraéni
vlozky (uvedené ve sluzebni rukovéti SZDC SR103/3(S)) do vzniklého
otvoru;

. pfipadné dal&imi zplsoby schvalenymi SZ.

Vymeéna opotfebenych plastovych hmoZdinek se provadi podle postupl pro
regeneraci betonovych prazcti schvalenych SZ 013.

(3) Oprava drzebnosti otvorll pro vrtule v dfevénych praZcich se provadi
po odvrtani poskozeného dfeva:
. vyplnénim plvodnich otvorl zakoli¢kovanim a vyvrtanim novych otvord
pro vrtule s oSetfenim schvalenim impregnacnim prostfedkem;
. odvrtanim otvorl pro (d€lene) regeneracni vloZky nebo regeneracni
spirdly dle sluzebni rukovéti SZDC SR103/3(S).
(4) Prace na obnové drzebnosti vrtuli musi probihat za soucasné kontroly rozchodu

koleje. V pFipadé dfevénych prazcl musi byt posuzovano i zatladeni podkladnic
do Ulozné plochy prazce. Uloznou plochu prazce je nutné v pfipadé zamackani
podkladnic do prazce zateslovat (frézovat, hoblovat) a provést dodatecnou
ochranu véetné vymény PE podlozky v souladu s predpisem SZDC S3, dil V.

Clanek 38
Prace s uzly upevnéni
(1) Pozadovany stav po montazi soucasti upevnéni a odpovidajici utahovaci

momenty pro jednotlivé typy upevnéni nebo Sroubovych spojeni jsou uvedeny
v predpisu SZDC S3, dil VI.

(2) Pfed kazdou praci, kterd zahrnuje cinnost na uzlech upevnéni je povinnost
zhotovitele jednotlivé utahovaci stroje sefidit a kalibrovat dle navodu dodaného
vyrobcem stroje.

Nedisponuje-li stroj digitalnim zadznamem, provede zhotovitel kalibraci s pomoci
momentového klice se zobrazenim hodnot na nékolika po sobé jdoucich prazcich,
dokud stroj nepracuje ve stanoveném rozmezi utahovacich momentd.
Postup provadéni kontroly pomoci momentového kli¢e je uveden v predpisu
SZDC S3, dil VI. Stroj musi byt pred kalibraci zah¥aty na provozni teplotu.
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(3

(4)

(5)

(1)

(2)

Pro dodrzeni pozadavki stanovenych piedpisem SZDC S3 je nutno pouzivat
pouze takové typy strojl, u nichz je vyrobcem deklarovédna schopnost
kontinudlniho dosaZeni utahovacich momentd v rozpéti uvedeném v tomto
pfedpisu a zarovefi moznost sledovani a kontroly dosahovanych hodnot
utahovacich momentd v priib&hu montaze.

Pokud nebude pro montaze nebo pfi opravach zelezni¢niho svrsku moznost pouzit
vySe uvedené stroje, je zhotovitel povinen provadét kontrolu dosaZenych
utahovacich momentl v uzlech upevnéni kalibrovanym momentovym klicem,
a to na vsech uzlech na kazdém 100. prazci a prazcich k nému pfilehlych. Ve
vyhybkéch se kontrola provadi minimalné na vSech uzlech jednoho prazce ve
vyménové casti vyhybky, jednoho prazce ve strfedni ¢asti vyhybky a jednoho
prazce v srdcovkové ¢asti vyhybky. Po vevareni vyhybky do BK se doporucuje
kontrolu provést opakované.

Prokaze-li kontrola na téchto tfech prazcich nizké nebo naopak vysoké hodnoty
utahovacich momentd, je zapotiebi stroj znovu zkalibrovat a provést opravu
predchoziho Useku. Pokud se prokaze, Ze stroj nepodava konstantni vysledky
a je zapotrebi jej kalibrovat po kazdém Useku, zhotovitel jej vyfadi z provozu
a necha jej sefidit v servisnim stredisku.

Provadéni kontrol bude zaznamenavédno do prislusného formulare, ktery je
Pfilohou T k tomuto prfedpisu a béhem predani dila bude formuldf predan
zadavateli. U strojd s digitadlnim zdznamem bude zadavateli predan digitaini
zdznam.

PFi praci je také nutné dbat na vizualni stav upevnovadel:
. Nesmi byt znecisténa;
. Dotazeni nesmi blokovat cizi predméty (typicky zrna kameniva);
. Jednotlivé komponenty nesmi byt nijak deformované;
. Musi byt opatfena schvélenym mazivem, pokud je predepséano jeho pouZziti.
Clanek 39

Vyména vadnych soucasti vyhybek
Pfi vyméné vadnych soudasti vyhybek (hakovych zavérd, celistovych zavérd,
kluznych stolicek, opérek a ostatniho drobného kolejiva) se musi pfihlizet ke
stupni opotfebeni téchto soucasti vzhledem k zajisténi funkcénosti vyhybky
a drzebnosti kolejnicovych profild a zajisténi plynulé ndvaznosti pojizd&nych ploch
téchto profild.

Clanek 40
Piejimka praci
Prace se pfebiraji ve smyslu Casti paté tohoto pfepisu. Po vyméne soucasti musi
zelezni¢ni svr$ek vyhovovat podminkdm pro prevzeti podle CSN 73 6360-2
a predpisu S3, dilu VI, VII a IX.

Po vyméné vadnych soucasti se musi zkontrolovat rozchod a prevyseni koleje
podle €SN 73 6360-2 a u vyhybek provést zapadkovou zkoudku a sefizeni
spravného chodu dle predpisu SZ T100 a zkousku indikace v obou koncovych
polohach vyménové ¢asti dle predpisu SZDC T200. Uvedené prace provede ST ve
spolupraci se SSTZ a SEE.
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Kapitola X
Svarecské prace na zelezniénim svrsku,
zfizovani bezstykové koleje

Clanek 41
Svarovani a navarovani kolejnic

(1) Svarovani kolejnic v kolejich a vyhybkéch a ostatni svafelské prace (navafovani
apod.) na Zeleznitnim svrsku se Fidi pfedpisem SZ S3/5 a technologickymi
postupy svarovani schvalenymi SZ. Svarelské prace jsou z hlediska zajisténi
kvality praci zvlastnim procesem a vyzaduji pfipravu, vykon, fizeni, svarecsky
dozor, dohled zadavatele (resp. Spravce trati), evidenci a prejimku praci.

(2) Svérelské prace smi vykondvat jen zhotovitel, ktery je drZitelem platného
,Osvédéeni zplsobilosti ke svarovani® vydaného SZ. Prace smi vykonavat jen ve
stanoveném rozsahu a po dobu platnosti osvédceni.

(3) Ztizovani bezstykové koleje svarovanim kolejnic a vyhybek je z hlediska zajisténi
kvality praci zvlastnim procesem, viz lanek 3, odstavec 6. Ustanoveni tykajici se
zfizovani bezstykové koleje jsou uvedena v predpisu SZDC S3/2.

(4) V pfipad€, kdy provadéné prace jsou vyhodnoceny jako Cinnosti se zvySenym
pozarnim nebezpecdim, postupuje zhotovitel podle Radu SZ R14.

Kapitola XI
Reprofilace (opracovani, brouseni) kolejnic v kolejich a vyhybkach

Clanek 42
VsSeobecné

(1) Pro reprofilaci (opracovani) pojizdénych ploch kolejnic se u SZ pouziva pievazné
technologie brouseni, a za podminek stanovenych dale je mozné pouzit
i technologii frézovani nebo hoblovani.

(2) Reprofilaci se odstrafiuji mélké povrchové vady pojizdéné plochy kolejnic
a opravuje se pri¢ny a podélny profil pojizdénych ploch kolejnic. Spravné voleny
tvar pojizdéné plochy kolejnice plsobi i proti vzniku a rozvoji kontaktné
unavovych vad (shelling, head checking, squat...).

(3) Reprofilace se zpravidla provadi:

. Strojné - kolejovymi stroji a vlaky (specialnimi vozidly) technologii
brouseni, frézovani nebo hoblovani. Pro strojni reprofilaci na tratich SZ je
mozné pouZit pouze kolejové stroje vedené koleji Ci kolejnici schvalené dle
Pokynu generalniho feditele SZ PO-08/2022-GR;

D Ruéné - speciadlnimi bruskami vedenymi koleji ¢i kolejnici a ruénimi
bruskami vhodnymi k lokalnim zasahtm jak v koleji, tak ve vyhybkach.

Rucni reprofilace je ¢etnéji vyuZzivana pfi Udrzbé pojizdénych soucasti vyhybek,

kde je tfeba provedeni zésahu v kratSich ¢asovych intervalech nez v bézné koleji

a déle v pripadech, kdy nékteré soucasti nemohly byt z technologickych ddvodd

reprofilovény strojné pfi strojni reprofilaci celé vyhybky.

4) Neobsazeno
(5) Neobsazeno
(6) Neobsazeno
(7) Podle Ucelu se reprofilace kolejnic déli na:

a) zakladni (prvni) reprofilaci novych kolejnic a pojizdénych soucasti
vyhybek, ktera:

e odstrafiuje drsny povrch z valcovani nebo od koroze, jakoZ i mékkou
oduhli¢enou vrstvu, kterad se snadno deformuje;

e optimalizuje pFi¢ny profil pojizdéné &asti hlavy kolejnice;

54



SZS3/1

ucinnost od 1. kvétna 2021

ve znéni zmény €. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

)
9

(10)

(11)

e upravuje nedostatky ve vySkové ndavaznosti pfiénych profild
v soustavach jazyk - opornice a kfidlova kolejnice - hrot srdcovky,
pripadné prestavitelné hroty srdcovky;

e zlep$uje geometrii svard;

e odstrafiuje mélkd povrchova poskozeni vznikld pfi stavbé (zejména
poskozeni pojizdéné plochy kolejnic Stérkem);

e podstatné oddaluje vznik vad, v nékterych pfipadech i jejich vzniku
zabranuje.

b)  opravnou reprofilaci, ktera:

e opravuje podélny profil pojizdéné plochy kolejnice, tzn., odstrariuje
vinky a skluzové viny a opravuje lokalni zdvady v podélném profilu,
napf. ,projeté" svary apod.;

e opravuje pri¢ny profil hlavy kolejnice, zejména vadu head checking;

e upravuje provozem vzniklé rozdily ve vyskové navaznosti pFi¢nych
profild v soustavéch jazyk - opornice a kFidlovd kolejnice - hrot
srdcovky / hrot prestavitelné srdcovky, (Uprava projeti kFidlovych
kolejnic, snizovani jazykd vzhledem k vy$kovému ojeti opornic aj.);

e odstranuje povrchové vady kolejnic (prevalky, droleni, mélké prokluzy
head checking apod.), pfispiva k snizeni Grovné emitovaného hluku;

Za UcCelem udrzeni trvale dobrého stavu Zelezni¢niho svrsku,
prodlouzeni Zivotnosti a snizeni naklad na Gdrzbu a vyménu kolejnic
a pojizdénych soucésti vyhybek je vyhodné provadét opravnou
reprofilaci v pravidelnych intervalech, coZ zpravidla vyzaduje nizsi
naklady neZ provadéni nahodilé opravné reprofilace. V tomto pfipadé
hovofime o cyklické reprofilaci.

c) reprofilaci po navaFovani, kterou se upravuji pojizdéné plochy kolejnic
a vyhybkovych soucdsti po opravé navarovanim. Zasady jsou shodné
se zasadami pro opravnou reprofilaci.

Neobsazeno

Z&kladni reprofilace se zajistuje ve smyslu TKP kapitoly 8. U vyhybek a
vyhybkovych konstrukci v zaruéni dobé se musi spravce o vyhybky starat dle
manuall pro provoz a Udrzbu od vyrobce, které jsou dostupné na webovych
strankach vyrobce.

Zakladni reprofilace kolejnic v bézné koleji se provadi strojné, pouze
se souhlasem ST ji lze ve vyjimecnych pFipadech provést ruc¢né. Zakladni
reprofilaci pojizdénych soucasti vyhybek je doporuceno provadét strojné,
pripousti se vSak i rucni reprofilace.

Zakladni reprofilace strojem se z hlediska pFicného profilu provadi v celé
pojizdéné plose definované normou CSN EN 13231-2 ,Zelezni¢ni aplikace - Kolej
- Prejimka praci — Cast 2: Prejimka reprofilace kolejnic v béZné koleji, vyhybkach,
vyhybkovych konstrukcich vcetné dilatacnich zafizeni®. Na této plose je
pozadovan minimalni Ubér materidlu 0,3 mm a maximalni Ubér podle cilového
profilu dle odstavce 19 tohoto ¢lanku s prihlédnutim k soucasnému stavu ojeti
kolejnice.

U zakladni reprofilace ruénim brousenim se pripousti minimalni abér 0,2 mm,
reprofilovand plocha je stanovena na oblast mezi osou kolejnice a bodem
14 mm pod temenem kolejnice smérem k pojizdéné hrané kolejnice, viz
Obrézek 1.
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14

Reprofilovana plocha
s Ub&rem min. 0,2 mm

Vybéh

Obrazek 1 - Reprofilovana oblast u ru¢niho brouseni vyhybek

Zakladni reprofilace musi byt vzdy provedena ve vsech kolejnicovych pasech
v celé délce zadaného objektu (tj. Useku bézné koleje nebo vyhybky).

Zakladni reprofilace novych kolejnic by méla byt provedena co nejdfive, zpravidla
do 12 mésicd od uvedeni koleje do provozu. Zakladni reprofilace pojizdénych
soucasti vyhybek musi byt provedena co nejdfive, nejpozdéji do 3 mésicd od
uvedeni vyhybky do provozu, v odlivodnénych pfipadech do 6 mésicd za
podminky vyzadani a udéleni souhlasu od vyrobce vyhybky s ohledem na pInéni
zarucnich podminek. Ve vyjimecnych pripadech (napf. velmi silny provoz) je
mozné provést zakladni reprofilaci vyhybek jiz na konci stavebnich praci pred
zahajenim provozu.

U novych souéasti (ndhradnich dill) vklddanych do provozovanych vyhybek,
jak v dobé zaruky, tak po zaruce, a do regenerovanych vyhybek se provede
zakladni a zaroveri opravna reprofilace tak, aby do$lo k vzajemnému ptizplsobeni
soudasti. Tyto prace mohou vykonavat zhotovitelé majici Osv&d&eni zplisobilosti
k brouseni pojizdénych soucasti vyhybek Grovné B dle ¢lanku O tohoto predpisu.

Opravnou reprofilaci Ize provadét strojné i ru¢né, volba rozsahu reprofilace (napf.
cely oblouk, odstranéni lokalni vady apod.) zavisi na dlvodu reprofilace
a rozsahu a druhu odstranovanych zavad.

Opravna reprofilace se zpravidla provadi az po zakladni reprofilaci pro zajisténi
odstranéni zjisténych provoznich vad a nedostatkl, v oddvodnénych ptipadech
(vyskyt lokalnich vad, dlouh& doba stavby apod.) mize byt provedena pied ni. U
regenerovanych soucasti vyhybek probihd opravnd reprofilace v ramci
regenerace.

Opravna reprofilace pojizdénych soucdsti vyhybek provadéna v pravidelnych
intervalech (tzv. ,cyklické brouseni*) se provadi v souladu s Pokynem generalniho
feditele ¢. 10/2015 Cyklické brouseni pojizdénych soucasti vyhybek a
vyhybkovych konstrukci.

Opravna strojni reprofilace musi byt realizovana v souladu s normou
CSN EN 13231-2.

Opravna reprofilace strojem se z hlediska pFicného profilu provadi v celé
pojizdéné plose definované normou CSN EN 13231-2 jako reprofiling zone.
Minimalni Ubér materidlu se stanovuje s ohledem na hloubku odstrafiovanych vad
s pfihlédnutim na ekonomiku provadéné opravy (viz odstavec 19 tohoto ¢lanku).
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(18) Kolejnice by mély byt reprofilovany do nasledujicich cilovych (pozadovanych
vyslednych) p¥i¢nych profild:
. 60 E2 v Uklonu 1:40 pro kolejnice tvarl 60 E1, 60 E2 a R65 ulozené
v Uklonu 1:40;

. 49 E1 v Uklonu 1:20 (alternativné se pripousti 60 E2 v Uklonu 1:40) pro
kolejnice tvarli 49 E1 a T ulozené v tklonu 1:20;

. 49 E1 v Uklonu 1:40 pro kolejnice tvaru 49 E1 uloZzené v Uklonu 1:40;

. R 65 v Uklonu 1:20 (alternativné se pfipousti 60 E2 v Uklonu 1:40 nebo
60 E1 v Uklonu 1:20) pro kolejnice tvaru R 65 ulozené v Uklonu 1:20.

PFi rucni reprofilaci Ize jako vysledny pozadovany profil pouzit sjednoceni
opracovani pojizdéné plochy se Sablonou PSR-3 (PSR-1) ve tvaru stfedné
opotrebeného profilu kola (ZI-3).

Obrazek 2 - Stfedné opotfebeny profil kola (ZI-3)

Jsou-li v koleji a ve vyhybkach uloZeny kolejnice svisle, pouZiji se vyse uvedené
pFicné profily v Uklonu shodném s Uklonem kolejnic v navazujici bézné koleji.

V pfipad& pouziti jinych cilovych pfiénych profild je nezbytné pocitat s vy3si
¢asovou narocnosti reprofilace.

V obloucich ve vnéjsim kolejnicovém pase, kde je odstrariovana vada head
checking, a ve vyhybkach ve vsech kolejnicovych pasech se doporucuje jako
cilovy pri¢ny profil pouZit tzv. ,antiheadcheckingovy" profil (dale jen ,,AHC profil*)
v Uklonu 1:40. Tvar AHC profilu je uveden v Pfiloze M tohoto predpisu, obrazek
M.3. Na opornicich v misté prilehajiciho jazyka je tfeba tuto Upravu zvazit
s ohledem na stav boc¢niho ojeti opornice, aby nedoslo k zrychlenému opotfebeni
jazyka. Pokud se k Upravé pristoupi, je tieba zaroven upravit vysku jazyka a jeho
zapuséténi pod opornici. AHC profil svym tvarem zajistuje tzv. dvoubodovy kontakt
kola s kolejnici, kdy nedochazi k soustfedénému namahani v horni ¢asti pojizdéné
plochy pfiléhajici k pojizdéné hrané a ke kontaktu dochazi v oblasti temene
kolejnice a na boku hlavy kolejnice. Tato Uprava pfi¢ného profilu zpomali, mnohdy
i zastavi dalsi rozvoj vady. AHC profil v obloucich malych polomér zvysuje
intenzitu bo¢niho opotfebeni kolejnic, proto jej neni vhodné pouzivat v obloucich
o poloméru mendim nez 500 m, véetné silné zatizenych odboénych smérd
vyhybek.
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Rucni reprofilaci Ize stejného efektu dosdhnout tzv. podbrousenim pojizdéné
hrany, kterd se kontroluje S$ablonou PSR-3 za pomoci profilu stfedné
opotfebeného kola (ZI-3) viz obrazek 3 tohoto predpisu.

DETAIL

Obrazek 3 - Podbrouseni pojizdéné plochy
V oblasti zacatku jazykl vyhybek a v srdcovkach je vy$e uvedenym piiénym
profilim nadfazeno zajisténi bezpeéného vedeni kola a spravné trajektorie
pfechodu kola z opornice na jazyk a opacné, a zajisténi spravné trajektorie
pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot srdcovky a opacné, viz ¢lanek 47,
odstavec 2.

S ohledem na mozny vliv na stabilitu chodu vozidel se nedoporucuje pouzivat
AHC profil v pfimych Usecich pojizdénych rychlosti vyssi nez 120 km-h+?
na délce vétsi nez 100 m (netyka se vyhybek).

Jednotlivé technologie reprofilace jsou si z hlediska kvality provedené prace
rovny. Brouseni je univerzalni vSestranné pouzitelna technologie, pfi pozadavku
na vétsi Ubér z oblasti temene kolejnice je vsak nezbytné poditat s vyssi casovou
narocnosti reprofilace. Frézovani a hoblovani je vhodné zejména k odstrariovani
hlubokych vad (hlubSich nez 3 mm), frézovani je pouzitelné i pro zakladni
reprofilaci. VSechny tfi technologie jsou pouZitelné ve vyhybkach. Vyhodou
frézovani a hoblovani je, Ze v koleji nezlistava téméF 2adny odpad (napf. brusny
prach).

Pro jednotlivé technologie plati nasledujici omezeni:

D V kolejich, kde se k zastavovani pohybujicich se voz{ pouzivaji zarazky,
nesmi byt kolejnice reprofilovéany brousenim, frézovanim, ani hoblovanim.
Odstranéni prevalkl je mozné provést pomoci specialnich brusek vedenych
koleji ¢i kolejnici; oblast temene kolejnice, po které klouzou zarazky, vSak
obrousena byt nesmi.

Frézovani a rotacni hoblovani nelze pouzit:
D na kolejnice s bo¢nim ojetim vétsim nez 5 mm;

. na zhmoZzdéné kolejnice s prevalky, které maji Sitku hlavy o 10 mm vétsi,
nez je Sitka hlavy cilového pfi¢ného profilu;

D v koleji, kde jsou prekroceny provozni odchylky stupné ,AL* u parametrd
smér levého a pravého kolejnicového pasu a podélnd vyska levého
a pravého kolejnicového pasu;

D ve stykované koleji.

PFimocaré hoblovani kolejnic nelze pouzit:
. pro zéakladni reprofilaci kolejnic;

D ve stykované koleji.
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Clanek 42a
Kvalifikace zhotoviteld

(1) PFi strojni reprofilaci frézovanim, hoblovanim a brousenim je kvalifikace
zhotovitele uréend pozadavky na obsluhu stroje. Rucni reprofilaci ve vyhybkach
vcetné dobrusovani po strojni reprofilaci mohou provadét zhotovitelé s platnym
,Osvédéenim zplsobilosti k brougeni pojizdénych souéasti vyhybek" vydanym SZ.
Podminkou k vydani osvédceni je:

. predloZeni technologického postupu a jeho schvaleni SZ;

. ovéreni znalosti z pFislusné oblasti konstrukci Zelezni¢niho svrsku;

. kont&l:olla yybavem’ méFicimi a kontrolnimi pom{ckami véetné znalosti jejich
pouzivani;

. kontrola vybavenosti brousicimi stroji a bruskami;

. prakticka ukazka reprofilace;

. predloZeni dokladﬂ o spInéni podminek stanovenych piedpisem SZ Zam1

a predpisem SZ Bp1.

Samotné vydani Osvédceni zhotovitele neopravriuje k provadéni vlastniho

vykonu. Soucasti nutné kvalifikace zhotovitele je rovnéz splnéni odborné

zkousky: y

a) Zaméstnanci SZ odpovidajici za ¢innost ruéniho brouseni odbornou zkousku
K-02/1 a dale K-03 nebo vySsi pro zameéstnance vykonavajiciho Cinnost
vedouciho praci dle predpisu SZ Zam1. y

b) Zaméstnanci zhotovitele cizich pravnich subjektl VS1 a dale K-03 nebo
vysSi pro zaméstnance vykonavajiciho ¢innost vedouciho praci dle predpisu

SZ Zam1.

(2) Osvédceni zplsobilosti k ruénimu brouseni pojizdénych soucasti vyhybek se

vydava podle druhu brouseni:

. A - zakladni brouseni pojizdénych soucasti vyhybek

. B - opravné brouseni pojizdénych soucdsti vyhybek

. C - brouseni srdcovek po navareni

. D - umélé posunuti zacatku vedeni jazyka vyhybky brousenim

. E - odstrariovani neodkladnych zavad a preventivni zasahy malého rozsahu
(3) Zakladni reprofilaci pojizdénych soucasti vyhybek provadi vyrobce vyhybek a

ostatni zhotovitelé vlastnici platné osvédceni Urovné A vydané SZ na zakladé
souhlasu vyrobce vyhybek po splnéni podminek uvedenych v odstavci 1 tohoto
¢lanku.

(4) Opravnou reprofilaci pojizdénych soucasti vyhybek provadi vnitfni i vnéjsi
zhotovitel vlastnici platné osvédéeni Grovné B vydané SZ. Skoleni a zkouseni
brusi¢l pro Uroven A a B se miZe Gdastnit zastupce vyrobce z dlivodu predani
informaci o technologii Gdrzby vyhybek a jejich dili a kontroly Grovné znalosti
brusic¢a.

(5) Osvédceni se vydava zhotovitellim se jmennym seznamem zaméstnancl, ktefi
budou pri reprofilaci vykonavat funkci vedouciho praci. Osvédcéeni se vydava
zpravidla na dobu 3 let pro rdizny rozsah praci. Seznam vydanych osvédéeni je
dostupny na internetovych strankach CTD:

https://www.tudc.cz/index.php/dokumenty/seznam-osvedceni/brouseni-
pojizdenych-soucasti-vyhybek-externi/

(6) Vybér zhotovitele s platnym Osvédéenim provede OR na zakladé tadného
vybérového Fizeni. Pokud zhotovitel (napfiklad u vétsich akci, nebo v pfipadech
rémcové smlouvy) nema vlastni Osvédceni pro brouseni vyhybek, pak je jeho
povinnosti zajistit vhodného podzhotovitele, ktery splfiuje pozadavky predepsané
timto predpisem, a dale poZadavky, které stanovi prislusné OR jako napf.
pozadavek na prace bez vyluky, v noci apod.
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Pokud bude objednatelem u zhotovitele zjiSténa nekvalita v provedeni praci,
postupuje objednatel v souladu s podminkami zakotvenymi ve smluvnim vztahu
se zhotovitelem. Dale o této skutecnosti uvédomi CTD. V pfipadé opakované se
vyskytujici nekvality praci, pozastavi CTD platnost Osvédceni pro tyto ¢innosti a
vyzada si dolozeni napravnych opatreni nebo Osvédceni zhotoviteli pfi hrubém i
opakovaném poruseni dohodnutych zasad odebere.

Clanek 43
PFipravné prace

PFed zahajenim reprofilace se provede vizualni kontrola a pfihlédne se k vyskytu
defektoskopickych vad z posledniho pravidelného, pfipadné mimoradného
méreni. Na zakladé tohoto vyhodnoceni se stanovi moznosti oprav a zplisob
technologie reprofilace.

Zejména pred strojni reprofilaci musi byt provedena vyména kolejnic s vadami,
které jsou tvoreny podélnou nebo Sikmou trhlinou a s ohledem na hloubku je neni
mozné reprofilaci odstranit. Jedna se zejména o vady shelling a squat. V pfipadé
jejich ponechani v koleji hrozi vylomeni materidlu az do hloubky, ve které se
trhlina nachazi.

Pro spravné naplanovani ¢asové a finanéni naroc¢nosti odstranéni vady head
checking reprofilaci je nezbytnd znalost vyskytu a hloubky trhlin této vady.
Informace o hloubce vady je pro koleje, kde je zakladni kontrola kolejnic
ve smyslu predpisu SZ S3/4 ,Nedestruktivni zkouseni kolejnic® provadéna
prostfednictvim Diagnostické jednotky pro nedestruktivni zkouseni kolejnic
(DJ NDT), uvedena v defektoskopické hlasence. Na vyzadani mdze CTD
poskytnout i detailni grafické znazornéni rozsahu vady. Pro ostatni koleje je
mozné objednat individualni zméreni rozsahu této vady u CTD.

Pfed zahajenim strojni reprofilace je tfeba demontovat ty prvky Zelezni¢ni
infrastruktury, které tvofi prekazku pro praci konkrétniho kolejového stroje nebo
které by mohly byt béhem reprofilace timto strojem poskozeny. Jedna
se zejména o konstrukce Urovfovych prejezdl, pFechodl pro pé&si, pojistné
Uhelniky mostd, indikatory nekorektnosti jizdy, snimace poéitaéd naprav apod.
Zplsob jejich demontaze a zpétné montaze musi byt projednan s jejich spravci.
Pfed zahdajenim reprofilace ve vyhybce a vyhybkovych konstrukcich se odisti
kluzné stolicky od starych zbytkG maziva (zejména nutné pFi reprofilaci
brousenim). Nasledné Ize stoli¢ky prekryt.

Pro zamezeni spadu brusiva z mostnich objektd do vodnich tokd, popf.
na verejné komunikace se musi pouZit vhodné zastény. Obdobné zastény je
zapottebi pouzit i v mistech, kde se v sousedni koleji mohou vyskytovat jina
kolejova vozidla (poskozeni laku).

V tunelech s pevnou jizdni drahou je doporuceno k reprofilaci kolejnic pouzit

frézovaci nebo hoblovaci stroj, popf. brousici stroj s integrovanym odsavanim

uvolnéného brusiva a odbrouseného kovu. Pfi pouziti b&Znych brousicich strojd

vznika problém s protipozarni ochranou, ovliviiovani zabezpecovaciho zafizeni

a zvy$ené pradnosti prostfedi (hygienickad zaté2) a znedistovani odvodiovaciho

systému tunelu.

V pfipadé, kdy provadeéné prace jsou vyhodnoceny jako Cinnosti se zvySenym

pozarnim nebezpecim, postupuje zhotovitel podle Radu SZ R14. V ramci pozarni

bezpelnosti musi zadavatel alespofi tyden dopfedu pfed planovanou strojni

reprofilaci informovat HZS SZ o misté a terminu prace, o moznych rizicich

z hlediska pozarni bezpecnosti a jakym zplisobem bude zajisténa pozarni

bezpecnost v okoli reprofilacniho stroje.

Reprofilace se provadi:

. ve vylukach;

. za provozu s pouzitim ruc¢niho brouseni, aby nedoslo k ovlivnéni kolejovych
obvodl. Specidlni brusky s pojezdem nebo rémem osazovanym na oba
kolejnicové pasy musi byt odizolovany proti jejich propojeni.
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(10) PFi strojni reprofilaci pojizdénych soucasti vyhybek plati omezeni vyplyvajici
z konstrukce strojli a vyhybek. Vznikaji tak neprofilovatelné zény, viz Priloha L
tohoto predpisu, které je nezbytné reprofilovat ruc¢né.

(11) Zadavatel rucni reprofilace pojizdénych soucdsti vyhybek zkontroluje nejpozdé&ji
pfed zahajenim praci platnost a rozsah opravnéni zhotovitele k ¢innosti (viz
¢ldnek 42a, a vybaveni pracovni skupiny pfislusnymi stroji, pomlickami a
méridly.

(12) Zhotovitel reprofilace pojizdénych soucasti vyhybek je povinen pred zahajenim
praci poridit fotografie a sejmout pricné profily digitdlnim profilomérem
schvalenym CTD v mistech, kterd urcuje pfiloha K tohoto predpisu. Tyto prace
jsou obsahem cenikové poloZzky reprofilace.

(13) U praci vétsiho rozsahu, zejména u strojni reprofilace, je tfeba dodrzet
pozadavek na predlozeni TPP nebo TPVP dle smérnice SZ SM014.

Clanek 44
Vlastni prace

(1) Odebrani materialu musi byt béhem reprofilace takové, aby bylo dosazeno
stanoveného cilového pri¢ného profilu a byly odstranény vady kolejnic v souladu
se zadanim. U strojni reprofilace nesmi byt pfekroCeno 75 % maximalniho
pFipustného boc¢niho nebo svislého ojeti dle dilu IV predpisu SZDC S3.

(2) Béhem reprofilace musi byt:
. zajisténa pozarni bezpecnost vcetné prislusnych oznémeni;
. zajisténa bezpecnost cestujici verejnosti a silnicniho provozu (nastupisté,
zelezni¢ni nadjezdy apod.);
. zajisténa ochrana proti zhavym okujim vznikajicim pFi technologii brouseni;
ML w ’a vavs o cw . v r v, .
. zajisténa nezbytna ochrana vnéjsich prvku stanic¢niho i tratoveho zarizeni,

kterd by mohla byt reprofilaci ovlivnéna nebo poskozena.

(3) Na pojizdéné plose nesmi reprofilaci vzniknout martenzitickd vrstva. Kolejnice
nesmi vykazovat po reprofilaci souvislé zmodrani.

4) Pro reprofilaci jsou stanovena kvalitativni kritéria piné v souladu s CSN EN 13231-2.
U pri¢ného profilu se hodnoti maximalni odchylka vysledného pfi¢ného profilu od
zadaného cilového profilu, u podélného profilu je hodnoceno prekroceni
povolenych odchylek ve ¢tyfech vinovych pasmech.

Pro cilovy pFi¢ny profil jsou stanoveny nasledujici odchylky:

. pro zakladni reprofilaci: £0,3 mm;

. pro opravnou reprofilaci: +0,1/-0,9 mm pro profil AHC a +0,4/-0,6 mm pro
vSechny ostatni profily.

Pro cilovy pfiény profil se uplatni poZadavky tfidy Q v souladu

s CSN EN 13231-2. Pro opravnou reprofilaci se, v odlvodnénych pripadech,

pfipousti tfida R. Komentaf k aplikaci odchylek pFi¢ného profilu je uveden

v Priloze U tohoto predpisu.

Pro rucni reprofilaci, zvlasté lokalniho charakteru, a po navafeni, nemusi byt

pozadovano docileni pficného profilu dle ¢lanku 42, odstavce 18. V takovém

pfipadé se neuplatni ani vyse uvedené odchylky. S ohledem na zajisténi

co nejvhodnéjsiho pfFicného profilu je nezbytné dodrzet nasledujici pravidla:

. vzdy musi byt zajisténo a prokazano bezpecné vedeni kola;

. po navafeni musi oblast navafeni profilové navazovat na okolni pfilehly
usek kolejnice nebo kolejnicové soucasti;

. pti aplikaci AHC profilu se dodrzeni tvaru prokazuje $ablonou PSR-3.

Pro podélny profil se uplatni pozadavky tfidy 1 v souladu s CSN EN 13231-2.
Komentar k aplikaci odchylek podélného profilu je uveden v Pfiloze U tohoto
predpisu.
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(5) Na pojizdéné plose kolejnic se nesmi po reprofilaci vyskytovat trhliny vady head
checking ani jiné dalsi kolejnicové vady. Vyjimku mohou tvofit pouze lokalni
mista, u nichz by bylo odstranéni vad s ohledem na hloubku neekonomické.
Neodstranéni vad v takovych mistech musi byt prokazatelné projednano mezi
mistné pFislusnou spravou trati a zhotovitelem.

(6) U rucniho brouseni se doporucuje provadét jednotlivé Ukony v nasledném poradi:
. odbrousgeni prevalkd;
. snizovani kolejnicovych profild (hroty jazykl a srdcovek, kFidlové
kolejnice);
. pri¢nd Gprava profill;
D zaobleni hran.

Pfitlak na brusné nastroje a rychlost posunu nastroje je tfeba volit tak, aby
jednotlivé pracovni fazety mély maximalné sitku, kde R [mm] je polomér zaobleni
kolejnicového profilu.

Konecfné uspofadani a prekryv jednotlivych fazet a tim i jejich koneCnou Sifku
uréuje CSN EN 13231-2, kapitola 8, napfiklad fazety v oblasti pojizdéné hrany
mohou byt Siroké maximalné 4 mm. Na zavér brouseni je mozné provést zaobleni
téchto fazet do tvaru co nejblizsiho poZzadovanému profilu.

(7) PFi reprofilaci ve vyhybkach a vyhybkovych konstrukcich provadéné brousenim
se zakryvaiji kluzné stolicky, dovoluje-li to pouzitd technologie.

(8) Pokud jazyk nedoléhd na stoli¢ky, Ize reprofilovat bud' s upinacim zfizenim, jez
jazyk dotlaci na stolicky, nebo provést vyskovou korekci reprofilace (napfiklad
sparovymi mérkami) podle naméfeného nadzdvizeni jazyka nebo hrotu PHS nad
stolicky.

(9) Objevi-li se pfi reprofilaci pojizdénych soucasti vyhybek znaky vady head
checking v mistech, kde nebyly pfed reprofilaci znatelné (zbarveni trhlin), je tfeba
tuto skutecnost uvést do ,Protokolu o brouseni®. (viz Pfiloha N tohoto predpisu).

(10) Ruéni reprofilaci mohou zcela zaniknout viditelné projevy vady, ale casto
se stava, e tyto projevy zlstanou i po reprofilaci, a to zpravidla tam, kde
podminky pro jeji vznik trvaly déle, a doslo k hlubsimu rozvoji. Reprofilace
do vétsi hloubky, nez je tfeba k dosazeni potfebné zmény pii¢ného profilu podle
PFilohy M, obrdzek M.1 tohoto pfedpisu, je neekonomickd a mnohdy i nerealna.

(11) Po reprofilaci nesméji na kolejnici zlistat nahlé zmény profild pojizdénych ploch.
V zavislosti na hloubce vady je tifeba zfidit vybéh opracovani, ktery musi byt pro
koleje pojizdéné rychlosti 120 km-h a vyssi v poméru hloubka k délce 1:2000.
Pro koleje pojizdéné rychlosti do 120 km-h! je dostacujici vybéh 1:1000. Zaroven
musi byt dodrzeny zasady pro bezpecné vedeni dvojkoli v jizdnim kanalu.

(12) Sklon plochy bocniho ojeti, pfipadné prebrousené bocni pojizdéné plochy hlavy
kolejnicového profilu by se mél blizit k plvodnimu konstrukénimu sklonu.
Minimalni hodnota, kterou tento sklon musi dosdhnout, je 60°. K dosazeni tohoto
sklonu musi dojit v mensi hloubce nez 18 mm pod styénou kruznici kola, viz
Pfiloha M, obrazek M.2.

(13) PFi ru¢nim brouseni vyhybek musi byt zaznamenan vychozi a konecny stav do
predepsaného formulare ,Protokol o brouseni* (viz Priloha N tohoto predpisu).
Clanek 45
Dokoncovaci prace

(1) Po reprofilaci je tfeba demontované nebo jinym zplsobem ovlivnéné prvky
infrastruktury uvést zpét do plvodniho stavu.

2) Z koleje a vyhybek musi byt odstranén veskery odpad vznikly pfi reprofilaci
(struska, ocelové tfisky apod.). S ohledem na jeho elektrickou vodivost musi byt
zvlast peclivé prohlédnuty izolované styky.
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(3)

(4)

(5)

(1)

(2)

(3)

1)

Je-li provadéna reprofilace v blizkosti vyhybek a vyhybkovych konstrukcich, musi
byt prohlédnut povrch kluznych stoli¢ek. V pfipadé zjisténi znecisténi kluznych
stolicek odpadem po reprofilaci je nezbytné tyto stolicky odlistit a oSetfit jejich
povrch schvalenym mazacim prostifedkem.

Po reprofilaci vyménovych ¢&asti vyhybek (i pohyblivych hrotl srdcovek)
se kluzné stoli¢ky odisti od ocelovych pilin, brusiva a provede se jejich opétovné
osetfeni schvalenym mazacim prostfedkem. Kluzné stolicky musi byt ocistény
a osetfeny také v pfipadé, pokud jsou znecistény pFi provadéni reprofilace v okoli
vyhybek. Musi byt ovéfena spravna funkce prestavného a zabezpecovaciho
zarizeni provedenim zapadkové zkousky a zkousky indikace v obou koncovych
polohach vyménové ¢asti.

Jemné dastecky brusiva a ocelovych pilin zlstavaji v koleji (na praZcich,
v kolejovém lozi) obvykle delsi dobu a projizdéjici vliaky je mohou vlivem pohybu
vzduchu pfenaset, proto je nezbytné poditat s tézsim chodem vyhybek a nutnosti
Cisténi a oSetfovani kluznych stoli¢ek i nékolik dni po reprofilaci v jejich okoli.
Zhotovitel reprofilace pojizdénych soucasti vyhybek je povinen po ukonceni praci
poridit fotografie a sejmout pri¢né profily v mistech, kterad urcuje pfiloha K tohoto
predpisu.

Clanek 46
Prevzeti praci — Bézna kolej
Splnéni kvalitativnich kritérii pro pri¢ny a podélny profil se dokladuje co nejdfive
po reprofilaci, nejpozdéji do konce nasledujici pracovni smény.
PFi¢ny profil musi byt dokladovan po vzdalenosti maximalné 200 m. PFic¢ny profil
se dokladuje vzdy formou porovnani vysledného zméfeného profilu
s pozadovanym cilovym profilem s vyznacenim maximalni odchylky.

Podélny profil se dokladuje prednostné kontinualné. Pro kazdy kolejnicovy pds na
ném musi byt vyznadeny 4 stopy (vlnova pasma) s vyznacenymi povolenymi
odchylkami.

V oddvodnénych ptipadech Ize dokladovat podélny profil lokaln& v minimalni
délce 1 m a po vzdalenosti maximalné 200 m, dale pak v mistech, ktera urci
technicky dozor zadavatele.

Vzory dokladovani pficného a podélného profilu jsou uvedeny v Pfiloze U
tohotopredpisu.

Odstranéni trhlin vady head checking z pojizdéné plochy kolejnic se dokladuje
méFenim metodou vifivych proudd. Odstranéni trhlin musi byt dokladovano
ve vSech Usecich, ve kterych je pozadovéano odstranéni této vady. Méreni musi
stanovit maximaini hloubku trhlin na bézny metr.

Vizualné se musi zkontrolovat pracovisté z hlediska poZarni bezpecnosti
(doutnajici prazce nebo jiné pfedméty) a z hlediska Zivotniho prostfedi (odpady
apod.). Déle je po reprofilaci nutné zkontrolovat vycist&ni spar izolovanych styku
od pilin a Spon.

Clanek 47
Pievzeti praci — Vyhybky
Po provedené reprofilaci musi vyhybka a vyhybkova konstrukce vyhovovat
podminkam pro prevzeti praci dle CSN 73 6360-2, predpisu SZDC S3, dilu IX
a kontrolnim méfidliim, resp. $ablondm schvélenym SZ. U vyhybek v zaruéni
dobé musi vyhovovat podminkdm Udrzby stanovenymi vyrobcem vyhybek. Dale
musi byt spInéna nasledujici technicka kritéria:

. nesmi byt zménén izolacni stav vyhybky;

. kluzné stolicky musi byt ocistény a oSetfeny schvalenym mazacim
prostfedkem;

D musi se ovéfit spravné funkce prestavného a zabezpecovaciho zafizeni

provedenim zapadkové zkousky a zkousky indikace v obou koncovych
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polohach vymeény. Zkousku musi provést opravnény zameéstnanec ST nebo
SSZT v souladu s predpisem SZ T100.

Vizualné se musi zkontrolovat pracovisté z hlediska poZarni bezpecnosti
(doutnajici prazce nebo jiné pfedméty) a z hlediska Zivotniho prostiedi (odpady
apod.). Déle je po reprofilaci nutné zkontrolovat vycisténi spar izolovanych stykd
od pilin a Spon.

(2) Kvalitu a bezpecnost provedenych reproﬁlacmch praci dokladuje zhotovitel
zastupci provozovatele pfi prejimce praci prostorovyml $ablonami PSR-3 a PSR-
1 s platnou kalibraci, a dal$imi obecnymi mé&ficimi pomlckami. PFi posouzeni
vysledku reprofilace se méfidly a Sablonami posuzuje zejména:

o pfi¢ny tvar kolejnicovych profild a umist&ni kontaktnich bodd s koly vozidel;
. Uhel sklonu bocni pojizdéné plochy pro bezpecné vedeni kola;
. trajektorie prechodu kola vozidla u opornice na jazyk a opacné;
. sklon opracovani pFiloznych ploch jazyk{ a opornic;
. trajektorie prechodu kola vozidla z kiidlové kolejnice na hrot srdcovky
a opacné (od hrdla srdcovky na hrot);
. rovinatost reprofilovanych ploch.
(3) Méfeni pri¢nych profill provede zhotovitel spolu se zadavatelem véetné ovéieni

trajektorie prechodu kola ve vymeénové a srdcovkové ¢asti prostorovou Sablonou
nebo digitdlnim profilomérem schvéalenym CTD. Ve vyménové ¢asti, mimo méreni
profilomérem, se pred zahajenim provozu provede posouzeni Sablonou z hlediska
bezpecnosti vedeni kolejovych vozidel. Pfi méreni musi jazyk dosedat na kluzné
stolicky a doléhat k jazykovym opérkam v tolerancich stanovenych predpisem
SZDC S3, dilem IX. Potfebnd méfeni vysky a tvaru priénych profilG, vybéht
z reprofilovanych mist, dosedani jazyka na kluzné stolicky a doléhani
k jazykovym opérkam apod. véetné jejich dokumentovani zajistuje zhotovitel.
Zadavatel pfi prejimce reprofilaénich praci tyto idaje namatkové zkontroluje.

Sablony musi byt stabilizovany k druhé kolejnici té koleje, pro kterou

se posouzeni provadi. Pfi posuzovani se soucastky lezici samostatné napriklad na
rostu stabilizuji k paté posuzovaného kolejnicového profilu.

Zasady posuzovani kolejnicovych profild pfi reprofilaci jsou uvedeny v PFiloze M
tohoto pfedpisu a smérnici SZDC ¢&. 51.

(4) Na zadost zadavatele je zhotovitel povinen provést zkousku na pFitomnost trhlin
(napf. kapilarni zkouskou nebo vifivymi proudy).
(5) U ruéniho brouseni zhotovitel preda zadavateli ,Protokol o brouseni® se zapisem

o provedeném broudeni véetné ptiloh adokladd o méfeni. Po splnéni
kvalitativnich podminek pro prevzeti obé strany protokol potvrdi. Potvrzeni
predani/pfevzeti provedenych praci v protokolu je dokladem o rozsahu
reprofilace a také o vysledné kvalité provedené prace.

U strojniho brouseni zhotovitel pfedd zadavateli zaznam o provedené praci dle
moznosti zafizeni stroje.

V rémci uplatfiovani zaruky musi SZ poskytnout doklady o provedeni reprofilace
vyrobci.

(6) Zhotovitel ruéniho brouseni je povinen zaslat Protokol o brouseni, fotografie
a pri¢né profily sejmuté pred a po reprofilaci na server DSD CTD prostifednictvim
vkladaciho formulafe na webové strance:

https://diagnostika.tudc.cz/index.php
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_ CAST TRETI ;
STAVBY ZELEZNICNICHO SVRSKU
Kapitola I
VsSeobecné
Clanek 48

(1)

(2)

(1)

(2)

(3)

(4)
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Vymezeni stavby

Stavbou jsou pro potfeby tohoto pfedpisu mysleny stavebni objekty (dale jen
.SO%) Zelezni¢niho svrsku provadéné v ramci:

. novostavby

o modernizace

o rekonstrukce

. optimalizace

. obnovy

D podobné cinnosti, které predstavuji zfizeni nebo vymeénu jak celych

konstrukci Zelezni¢niho svrsku, tak mnohdy i zelezni¢niho spodku podle
nové projektovanych parametry traté

Stavba se vymezuje tim, Ze je na tuto cinnost udéleno stavebni povoleni nebo
jiné rozhodnuti pfislusSnym specidlnim stavebnim Gfadem (v pripadé
zelezni¢nich staveb Draznim (radem). Vedeni stavebni dokumentace
se v pripadé staveb odliSuje od vedeni dokumentace Udrzbovych a opravnych
praci.

Kapitola II
PFipravné prace

Clanek 49
Planovani staveb

PFi planovani staveb Zelezni¢niho svrsku se musi vychazet z jeho skute¢ného
technického stavu dolozeného vysledky diagnostiky a kontrolni cinnosti
vyhodnocenymi za obdobi 3-5let. Pfitom se posuzuje itechnicky stav
jednotlivych soudasti zelezni¢niho svrsku. Soucésti staveb Zelezni¢niho svrsku
jsou i prace vyvolané a souvisejici na ostatnich zafizenich dopravni cesty (napf.
zabezpecovacim zafizeni, trakénim vedeni apod.).

InZenyrskogeologicky prizkum - soudasti planovani staveb Zelezni¢niho
svrsku musi byt i vyhodnoceni stavajiciho stavu zelezni¢niho spodku, zejména
v mistech s trvale nestabilni vySkovou polohou koleje. Z toho musi vychazet
rozsah Upravy prazcového podlozi k dosazeni Unosnosti stanovené predpisem
SZ S4. Doporuduje se vyuZit nedestruktivni metody (napt. radarové metody)
pro upfesnéni konkrétnich mist, kam je nutno zaméfit podrobny
inzenyrskogeologicky prizkum (sondy, vrty apod.).

Geodeticka cinnost - pro vyhotoveni projektové dokumentace (PD) je tfeba
vytvorit mapovy podklad odpovidajici poivadavkﬁm aktualniho znéni pfislusnych
metodickych pokynl v rdmci predpisu SZDC M20. Geodetickou cinnost mohou
provadét pouze odborné zplisobilé osoby podle predpisu SZ Zam1.

Projektova dokumentace - zakladnim podkladem pro technologickou pfipravu
stavby  Zelezni¢niho  svrsku, pripadné i Zeleznicniho spodku je
projektova dokumentace. Jeji rozsah stanovi zadavatel v zadavacim protokolu
v souladu s upresiiujici smérnici SZ v platném znéni. Projektovéd dokumentace
musi obsahovat i zplsob zajisténi smérové a vyskové polohy koleji (vyhybek)
v souladu s predpisem SZDC S3, dil III. Dalsi vyvolané upravy ostatnich
dotcenych zafizeni dopravni cesty musi byt predem projednany v rémci SZ 013.
V pfipadé, Ze se jednd o Upravy zafizeni majici vliv na dopravni technologii
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(trvalou i doCasnou), musi byt pfedem projednany i s pFislusnymi odbornymi
utvary URP.

(5) Technologicka pfiprava spociva v:

. shroméazdéni podkladd pro zpracovani technologického postupu vietné
predkategorizace materidlu, ktery bude vyjmut;
. rozhodnuti o zplsobu realizace stavby Zelezni¢niho svréku véetné pouzité
mechanizace;
. vybéru a prevzeti stavenisté, deponii, skladek, odstavnych koleji apod.;
zpracovani podklad{ pro navrh vylukového rozkazu;
. vytvoreni modelu technologického postupu zadavatele (TPZ) v ¢asovém
predstihu. Na jeho zakladé da zadavatel v Casovém predstihu dle pfedpisu
SZ D7/2 do planu potfebny ¢asovy objem vyluk.
. odsouhlaseni TPP a TPVP ve fazi pfipravy, kdy je znam zhotovitel.
Zéasady tvorby technologickych postupl, které se v rdmci technologické pripravy
vypracovavaji (TPP, TPVP a TPZ), jsou uvedeny v ¢lanku 4, odstavci 17.
Kapitola III
Prace pfi stavbach zelezni¢niho svrsku
Clanek 50
ZFizeni kolejového loze

(1) Kolejové loze se prfi stavbach Zzelezni¢niho svrsku zfizuje podle projektu

technologii:
. strojniho procisténi kolejového lozZe;
. odstranénim stavajiciho a zfizenim nového kolejového loze.

(2) Cisténi kolejového loze v radmci rekonstrukci koleji a vyhybek se z hlediska
technologie shoduje se samostatnym vykonem popsanym v casti druhé,
kapitole IV tohoto pFedpisu.

3) ZFizeni kolejového loze je bud samostatny vykon, nebo je soucasti vymény
kolejového loze - viz ¢ast druhd, kapitola V tohoto predpisu.

Clanek 51
Montaz kolejového rostu

(1) Montaz kolejového rostu se realizuje v zasadé témito postupy:

. montazi v ose koleje (napf. technologii oddéleného kladeni kolejnic
a prazcl s upeviiovadly obnovovacim strojem);
. predmontdzi kolejovych poli na montéznim misté.

(2) Kolejovy rost musi byt smontovén v souladu se vzorovymi listy Zelezni¢niho
svriku, piisl. dily predpisu S3 a TPD vyrobcl jednotlivych soucasti. Montaz musi
byt provedena tak, aby kolej svymi parametry i vlastnostmi vyhovéla
podminkam pro pFevzeti praci na ZelezniCnim svrsku podle CSN 73 6360-2
a prislusnym ustanovenim predpisu SZDC S3, dilu 1V, V, VI, VII a XI.

3) Nutnym predpokladem kvalitni montéze kolejovych poli je pevna, stabilni
a vyskové vyrovnana plocha, leSeni, nebo jiz existujici kolejovy rost.

(4) PFi montazi musi byt zajistény tyto podminky:

. predepsané rozdéleni prazcl podle predpisu SZDC S3, dilu XI;

. odchylka od pfedepsané osové vzdalenosti prazcl podle predpisu
SZDC S3, dilu XI;

. kolmost prazcl k ose koleje;

. projektovany sled kolejnic podle dokumentace;

. spravna poloha soucasti upevnéni kolejnic;
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D dodrZeni vyrobcem pFedepsaného zplsobu montaze upevriovadel podle

predpisu SZDC S3, dilu VI;
. pfi praci s upevriovadly dbat na dodrZeni stanovenych utahovacich

(5)

(1)

(2)

(3)

66

momentd pro jednotlivé typy upevnéni podle ¢lanku 38 tohoto pFedpisu.
PFi vlastni montazi je tfeba:
D kolejové pole uréena do obloukl montovat s prisludné zkracenymi kolejni-

cemi ve vnitfnim kolejnicovém pasu podle kladeciho planu v souladu
s predpisem SZDC S3, dilem 1V;

D predem ohybat kolejnice pro kolejovd pole do obloukd s polomé&rem
mensim nez 250 m.
Vystrojovani prazcl (pfedmontdz), pokud takto neni dodan jiz od vyrobce,
se pro technologii oddélené pokladky zajistuje obdobné jako &ast montaze
kolejovych poli.
Clanek 52
Montaz vyhybek
Montéz vyhybek se realizuje:
D v ose na odsouhlasené zhomogenizované vrstvé kolejového loze nebo na

plani télesa zelezni¢niho spodku (tzv. ,naboso") za predpokladu, Ze nebude
pojizdéna kolovymi mechanismy;

. na montaznim rostu u vyrobce vyhybek;
. na vyrovnané plose, leseni ¢i existujicim kolejovém rostu v blizkosti mista
pokladky.

Nové vyhybky montuje jiz vyrobce vyhybek jako soucast kompletace vyrobku.
Na stavby jsou dodavény smontované vymeénové a stiedni Casti jednoduchych
vyhybek a vyménové &asti kfizovatkovych vyhybek na Zelezni¢nich vozech jako
zasilky s prekrocenou loznou mirou podle Pfilohy J tohoto predpisu pfi dodrzeni
podminek stanovenych dopravcem. Prepravu zasilky od vyrobce do mista
dodavky projednava a zajistuje zpravidla vyrobce vyhybek. Srdcovkova &ast
a sestava prazcll za srdcovkovou ¢asti se u vyrobce pred prepravou demontuje
a jeji opétovna montaz se provadi v misté stavby.

PFi montazi vyhybek se postupuje podle:

D dispozi¢niho a/nebo montazniho planu;
D podrobnych vykresi vyménové a srdcovkové &asti;
D vykresu stavéciho zafizeni;

D technickych podminek dodacich vyrobce vyhybek;

D vyrobnich vykrest vyrobce vyhybek (sestavy prazcti za vyhybkou).

PFi montaZi vyhybek musi byt dodrzeny podmlnky stanovene vyhlaskou

¢.177/1995, 8. kapitolou TKP, pFedpisem SZDC S3, smérnici SZDC ¢&. 51 a TPD,

zejména:

. uspotadani jednotlivych prazcl ve vyhybkach i v propojenich kolejovych
spojek podle dokumentace vyrobce vyhybek a predpisu SZDC S3, dilu IX
(zejména dodrzeni rozdéleni betonovych prazcd v oblasti vymé&nového zavéru);

. oSetfeni kluznych stoli¢ek schvalenym mazacim prostfedkem;

. spravna poloha pérovych spon ve vyfezu kluzné plochy u paty opornice
(u pruzného upevnéni opornic);

D dotazeni upevnéni kalibrovanou zataceckou do poZadovaného stavu
po montazi (poloha pruznych soulasti upevnéni) pFedepsanym
utahovacim momentem dle ustanoveni predpisu SzZDC S3, dil VI. Toto
ustanoveni plati i pfi nasledné praci s uzly upevnéni po vevareni vyhybky
do BK, kontrola se provadi podle ¢lanku 38.

. dodrzeni postupu montéaze podle vzorovych listd a TPD vyrobce vyhybek;
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. montovani oblouku odboc¢ného sméru vyhybek a obloukovych vyhybek
do prislusného vzepéti podle vzorovych listl, pfipadné podle projektové

dokumentace;

. dodrzeni vstFicnosti stykl a vzajemné polohy jazyka a opornice;

. doléhani stojiny jazyka k jazykovym opérkam s tolerancemi dle vyhlasky
¢. 177/1995 Sb., a predpisu SZDC S3, dilu IX;

. doléhani casti jazyka pfilehlého k opornici v celé déice s tolerancemi dle
predpisu SZDC S3, dilu IX;

. dodrzeni Sifky Zlabku mezi hlavou opornice a hlavou odlehlého jazyka
v nejuzsi ¢asti dle predpisu SzZDC S3, dilu IX;

. spravna poloha hrotu srdcovky;

. spravna poloha podkladnic a kluznych stoli¢ek;

. vloZzeni polyetylenovych podlozek pod vSechny kluzné stolicky
a podkladnice (véetné abnormalnich podkladnic);

. vloZeni a spravnou polohu pryzovych podloZzek pod paty kolejnic (véetné
opornic, pokud jsou pro pfislusnou vyhybku predepsany, a srdcovky);

. prechod svislé polohy kolejnice na Uklon v pfilehlé koleji pomoci pfechodo-
vych podkladnic upraveny mimo vyhybku;

. dosedéni jazyka na kluzné stoli¢ky podle predpisu SZDC S3, dilu IX;

. vzdalenosti vodicich hran v oblasti srdcovek u vyhybek s pfidrznicemi.

Clanek 53
Montaz Zlabovych prazci
(1) U vyhybek, které jsou vybavené Zlabovym prazcem prestavniku (dlouhym)
ve vyménové/srdcovkové casti vyhybky, jsou tyto pro prepravu demontovany
ve vyrobnim zavodé a prepravovany na stavbu oddélené. Dlouhé Zlabové prazce
je nutné na stavbé opét namontovat takto:

a) standardnim zplsobem, tj. namontovanim dlouhého Zlabového prazce
do pFislusné ¢asti vyhybky v blizkosti mista pokladky;

b)  ojedinéle polozenim samostatného dlouhého Zlabového prazce do predem
vytyéeného mista v souladu s projektovanou polohou, nasledné polozeni
predmontované vyhybkové ¢asti a montaz dlouhého Zlabového prazce;

c) zcela vyjimecné polozeni vyhybky bez dlouhého Zlabového prazce
do projektované polohy s naslednym postupnym vsunutim tohoto prazce
do prfislusného meziprazcového prostoru. Prazec nesmi byt do otvoru
vtlaCovan, musi byt vkladéan pomoci zdvihaciho zafizeni postupné
do prislusného meziprazcového prostoru vyhybkové ¢asti.

(2) Vlastni montdZz dlouhého Zlabového prazce do vyhybkového rostu je tfeba
provadét timto zplsobem:

. demontad? stfedniho a obou boénich krytl Zlabového praZce, jsou-li
na prazce namontovany;

. zajisténi presné polohy zlabového prazce podle montazniho planu;

. vsunuti izola¢ni desky mezi zlabovy prazec a kluzné stolicky, vystfedéni
otvord;

. vsazeni izolaéni vlozky do otvord kluznych stoli¢ek;

. spojeni Zlabového prazce s kluznymi stolickami pomoci $roubd
a samojistnych matic v antikorozni Upravé, oSetieni kluznych stolicek.

(3) Zlabové prazce ptidavného zavéru (kratké) a Zlabové prazce prirubové jsou

u jednoduchych vyhybek soucasti dodavky smontovanych vyménovych &asti.

(4) Pfed zastérkovanim vyhybek se Zlabovymi prazci musi byt zakryta mista, ktera

nejsou kryta stalymi kryty Zlabovych prazcd proti zasypani vnitfniho prostoru
kamenivem.
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Clanek 54
Montaz zavéra
MontdZz a sefizeni lelistovych a hdkovych zavéru se provadi po pokladce
a po smérovém a vyskovém vyrovnani vyhybky.
Montaz hakového zavéru se provadi podle piislusnych vzorovych listd.

Vlastni montdaz &elistového zavéru, kterd probihd na stavbé, smi provadét pouze
osoby prezkoudené a vlastnici platného Osvédéeni vydaného AZD Praha s.r.o.
(tj. vyrobcem zavérd) a jsou jeho smluvnimi partnery.

Pro ¢asteénou demontd? a zp&tnou montad?, napf. kvlli podbijeni, postacuje
pouze "Osvédéeni zplsobilosti k Caste¢né demontdzi a zpétné montazi
elistovych zavéri dle Prilohy Q tohoto predpisu.

Clanek 55

Manipulace s kolejovymi poli a smontovanymi ¢astmi vyhybek

Manipulaci s novymi i starymi kolejovymi poli a ¢astmi vyhybek je mozno

provadét manipulacnimi prostiedky:

. schvalenymi otoc¢nymi kolejovymi jefdby, pred jejichz vyuZitim pro tyto
manipulace musi byt zhotovitelem zpracovan a provozovatelem jefabu
schvélen technologicky postup prace; Gdaje pro zpracovani
technologického postupu stanovi Pfiloha H tohoto predpisu;

D autojefaby, pfi jejichz pouziti musi byt dodrzeny smérnice pro provoz
stanovené vyrobcem jefabu;

. schvalenymi portélovymi jeraby;

. kolejovymi jefaby typu UK 25/18, pfi jejichZz nasazeni musi byt dodrzen
predpis SZ S8/3;

. pokladadi typu PKP, pfi jejichz nasazeni musi byt dodrZen predpis SZ
S8/3;

D schvalenymi specialnimi kladecimi stroji pro vyhybky a kolejova pole, pfi
jejichz pouZiti musi byt dodrzeny podminky stanovené pfedpisy SZ S8
a SZ S8/3 a smérnice vyrobce.

PFed manipulaci s kolejovymi poli délky vétsi nez 50 m kladecimi jefabky typu

UWG apod. v obloucich o R < 500 m musi byt ¢aste¢né uvolnéna upeviiovadla

na jednom kolejnicovém pasu. Prijezd takové soupravy vyhybkovym zhlavim

s protismérnymi oblouky je dovolen pouze po vyhybkach 1:18,5-1200

a vyhybkach s mensim Ghlem odboceni.

P¥i praci jefabd musi byt dodrzena ustanoveni CSN ISO 12 480 - 1.

VSechny Ukony jako spousténi (zvedani) zavésného =zafizeni, zavésovani
(vyvésovani) dili kolejového rostu, jejich prevazeni a spousténi musi byt
provadény za soudinnosti a s védomim vdech obsluhujicich zaméstnancd
(obsluhy stroje, jefabnikl, vazall, i pomocnych zaméstnancl) ve smyslu
CSN ISO 12 480 - 1. Tyto ukony Fidi uréeny vedouci praci, ktery pred zahajenim
manipulaci seznami zuclastnéné zaméstnance se zajiSténim pracovisté,
technologii prace a zplsoby dorozumivani.

Jefdbnik vykondva pohyby bfemenem pouze na znameni fidici osoby ve smyslu
CSN ISO 12 480 - 1.

V pFipadé spole¢né prace dvou a vice jefabd musi byt uréena pouze jedna fidici
osoba.

Manipulace se zavésenymi kolejovymi poli musi byt provadéna tak, aby
nemohlo dojit vlivem vlastni hmotnosti k trvalé deformaci kolejnic nebo jinému
poskozeni soucasti kolejového roStu. Rozhodujici je nepfekroceni dovoleného
namahani kolejnic ve smyslu predpisu SZDC S3, dilu IV.
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(4)

Mista zavéseni kolejovych poli pfi manipulaci jsou:

. u jefabd typu UK 25/18 mezi 7. a 8. prazcem u kolejovych poli délky
25 m a mezi 5. a 6. prazcem u kolejovych poli délky 20 m;

. u portalovych jefabd mezi 8. a 9. prazcem u kolejovych poli délky 25 m
a mezi 7. a 8. prazcem u kolejovych poli délky 20 m;
. u otoénych jerabl (automobilnich nebo kolejovych) je doporucené

zavédeni v 1/5 délky kolejového pole (od jeho koncl).

Podminky pro prepravu koIeJovych poli na zelezni¢nich vozech nebo podvozcich
Vz 53 (77) stanovi IS REVOZ a zplisob loZeni piedpis SZ S8/3).

Pro smontované vyménové, stfedni a srdcovkové Casti jednoduchych vyhybek
véech tvarl a vyménové ¢&asti  krizovatkovych vyhybek (viz ¢&ldnek
52, odstavec 1) na betonovych prazcich jsou v Pfiloze I tohoto predpisu
uvedena mista Uchytl, jejich pocet, vzajemné vzdalenosti a rozmisténi na
vyhybkové ¢asti. Rozhodujici je posouzeni rozloZzeni hmotnosti a zajisténi
neprekro¢eni dovoleného namahani kolejnic podle predpisu SZDC S3, dilu IV.
Vyznadend mista v Piloze I jsou minimem pocétu UGchytl pro zavédeni &asti
vyhybek, pfi jejichz dodrzeni nevznikd nebezpeli poskozeni manipulované
vyhybkové casti trvalymi deformacemi nebo zménou geometrického tvaru
oproti vzorovym listdm. Zavé&$eni v jinych mistech, pfi minimalnim poctu
uchytu, podobne jako uziti jinych kladecich prostredku s jinymi vzdalenostmi
Gchytd neni dovoleno bez predch02|ho odsouhlaseni SZ a v ptipadé manipulace
s ¢astmi vyhybek v zaruc¢ni dobé je nutné odsouhlaseni i vyrobcem vyhybek.
Obdobné je nutno odsouhlasit i zavéseni vétSich predmontovanych, pfipadné
svarenych celkd vyhybek.

Zplsob zavéseni vyhybkovych ¢asti na specidlni stroje pro pokladku vyhybek je
soucasti schvalovaciho Fizeni pro povoleni jejich nasazeni na zeleznicnich drahach
SZ.

Smontovana C¢ast vyhybky nesmi byt pfi manipulaci jefaby zavéSena uUvazy
s haky zaklesnutymi za paty kolejnic. Vazacimi prostifedky se vyhybkové casti
zavésuji zasadné tak, Ze tyto obepinaji kolejnice a hmotnost spodiva vzdy
na dvou jejich priFezech. Doporuéuje se pouziti zavésnych pasd.

Manipulace se smontovanymi dily vyhybek musi splfiovat zédsady technologie
manipulace a kladeni vyhybek dle PFilohy I tohoto pfedpisu a v pfipadé novych
vyhybek i TPD jejich vyrobce.

Clanek 56
Sneseni stavajiciho kolejového rostu

Material stavajiciho kolejového rostu nesmi byt vyjmut bez predchozi defekto-
skopické kontroly kolejnic, opornic, jazykl a srdcovek podle pfedpisu SZ S3/4
a vyhodnoceni zjiténych vad podle piedpisu SZ S3/7. To se netykd materiélu
oznaceného pri predkategorizaci jako materidl dale nepouzitelny. Defekto-
skopicka kontrola nesmi byt starsi jak 3 mésice.

Pouzitd technologie sneseni (vyjmuti) kolejového roStu musi umozZnit
po kategorizaci dalsi vyuziti vyziskaného (jeSté pouzitelného) materidlu
zelezniéniho svrsku.

Zhotovitel musi zpracovat a predlozit OR k odsouhlaseni schéma déleni kolejnic
& vyhybek s jejich o&islovanim a s uvedenim zplsobu délen.

Déleni kolejnic v bezstykové koleji musi byt provadéno v blizkosti svard tak, aby
odpad pro dalsi vyuziti kolejnic byl minimalni.

Déleni svarenych vyhybek urcenych k dalsimu pouZiti vyZzaduje dodrzeni zasad
uvedenych v PFiloze O tohoto prFedpisu. Mista Fezﬁ a zplsob déleni musi

na misté stanovit nebo odsouhlasit zaméstnanec OR ST s kvalifikaci nejméné
vrchni mistr.

Kolejova pole, ¢asti vyhybek i kolejnice musi byt zavéSovany tak, aby nedoslo
k jejich trvalé deformaci nebo poskozeni. Jefaby se nesmi snimat kolejova pole
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a Casti vyhybek pfimrzlé do kolejového loZe. PFi snimani kolejovych poli délky
20 m a delsich s praZci betonovymi pomoci jefabl musi byt pouZivany zavésné
trémce (netyka se pokladacl typu PKP).

(5) Parametry a zptsob prace strojli uréenych pro snimani kolejového rostu jsou
uvedeny v predpise SZ S8/3. Podminky pro prepravu kolejovych poli stanovi IS
REVOZ. Zplisob zajisténi svazkd kolejovych poli na vozech nebo na podvozcich je
uveden v predpisu SZ S8/3.

(6) Za spravné nalozeni a upevnéni kolejovych poli odpovida:
D na montazni zdkladné vedouci zadkladny nebo jim povéfeny mistr;
D na ostatnich pracovistich, na kterych se nakladaji kolejova pole na
podvozky nebo vozy, vedouci praci nebo jim povéreny zaméstnanec.
(7) Pomocné préace pfi snimani kolejového rostu jsou:
. demonta? stykovych $roubl a kolejnicovych spojek;
. déleni kolejnic bezstykové koleje nebo svarenych vyhybek podle
schvaleného schématu a postupu;
. vazani Casti kolejového rostu zadvésy na jerdb, pfipadné na jiny kladeci
prostfedek;
D ukladani vyjmutych kolejovych poli na podvozky nebo plosinové vozy;
D presun svazk{ kolejovych poli po vozech s vale¢kovou dréhou;
D zajisténi svazkd kolejovych poli pro prepravu po kolejich proti podéinému
a pricnému posunu podle IS REVOZ a predpis SZ S8/3.
Clanek 57
Pokladka a uprava nového kolejového rostu
(1) Zakladni podminkou pro pokladku kolejového rostu (kolejovych poli nebo asti

vyhybek) je odsouhlaseni Unosnosti, rovinatosti a pfedepsaného sklonu plané
télesa Zelezni¢niho spodku podle predpisu SZ S4 a kolejového loze pod loznou
plochou prazct podle ¢lanku 50 tohoto predpisu. Odsouhlaseni kolejového loze
odpada v pfipadé schvalené technologie pokladky kolejového rostu tzv. ,naboso".

(2) Pokladka se provadl ruznyml typy strojd dle clanku 55, odstavce 1. Ramcova
technologle prace strojli se Fidi predpisem SZ S8/3. Kladeni ostatnimi typy
strojdi neuvedenymi v predplsev SZ S8/3 se Fidi technickymi predpisy vyrobce
a podminkami stanovenymi SZ. PF praci téchto stroji musi byt dodrZena
vedkera ustanoveni bezpecnostnich predpisti, na elektrizovanych tratich téz
pFislusna ustanoveni TNZ 34 3109.

(3) Oddelenou pokladku prazcl a kole]nlc pfi rekonstrukci koleje Ize provadet
rlznymi typy obnovovacich stroji a mechanismd. Podminky pro jejich praci
a zakladni parametry jsou uvedeny v predpise SZ S8/3 nebo je stanovi SZ.
V zdsadé se vyuzivaji dvé technologie oddélené pokladky:

a) vyména kolejového rostu, pfi niz se pred vlastni praci stroje vyvezou
dlouhé kolejnicové pasy, které se slozi za hlavy prazcl stavajici koleje.
Bezprostiedné pred obnovovacim strojem se povoli ¢ast upevnovadel
v zavislosti na smérovych pomérech a drzebnosti upeviiovadel v rozsahu,
ktery stanovi vedouci praci. Pri pouziti dlouhych past nebo
regenerovanych kolejnicovych pasl musi byt odstranény nalitky nebo
navarky po svarovani na paté kolejnice;

b)  pokladka na odsouhlasenou zhomogenizovanou vrstvu kolejového lozZe, pFi
niz se pred nasazenim obnovovaciho (kladeciho) stroje nebo mechanismu
vyvezou kolejnicové pasy podle ¢lanku 30, odstavce 10.

(4) Pfi prechodu koleje z dievénych prazcl na betonové musi byt zména prazcl
provedena minimalné 4 prazce od styku kolejnic (montovaného, svareného,
LIS).
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(5) Pfed nasazenim stroje pro kladeni vyhybek je nutné vypracovat technologicky
postup prace odpovidajici konkrétnim podminkam v pfislusné ZST. Postup musi
byt zpracovan v souladu s PFilohou H tohoto predpisu.

(6) Zasady pro manipulaci a kladeni vyhybek na betonovych prazcich jsou uvedeny
v Pfilohach H a I tohoto predpisu a TPD vyrobce vyhybek.

Pfi manipulaci s vyhybkami pomoci specidlnich kladecich strojG musi byt
dodrzeny podminky pro zavéseni a manipulaci pfedepsané vyrobcem téchto
stroji schvalenych pro provoz na tratich ve spravé SZ.

(7) Pfed pokladkou kfizovatkové vyhybky na betonovych praZcich se doporucuje
na vyskové vyrovnané plose, leseni, nebo jiz existujicim kolejovém rostu
samostatné svafit soucasti jedné i druhé vyménové ¢asti a namontovat Zlabové
prazce. Takto pfipravené Ccasti vyhybky poloZit prostfedkem pro kladeni
vyhybek na misto urceni podle projektu. Je-li tfeba snizit hmotnost pokladané
vyhybkové casti, je mozno zdemontovat vystfidané nékolik krajnich betonovych
prazcl, které se predem polozi do mista uréeni a pak se kladecim prostifedkem
vloZi jednotlivé svafené vyhybkové ¢asti. Oblasti dvojitych srdcovek a pFipoje se
vloZi podle schvaleného technologického postupu.

(8) U staveb malého rozsahu miZe byt pokladka koIeJoveho rostu provadéna
i montazi v ose bez pouZiti specialnich kladeC|ch prostiedk{. Podrobna techno-
logie je uvedena ve sluzebni rukovéti szDc (ESD) SR103/2(S).

(9) Opatreni, ktera je nutno zajistit v rozpracované koleji pred uvedenim do provozu:

. napojeni novych kolejnic na ojeté kolejnice nebo napojeni kolejnic
rozdilného tvaru musi byt provedeno podle predpisu SZDC S3, dilu IV.
Kratkodobé je moZno pouzit upravené spojky umoziujici napojeni kolejnic
s riznym vyskovym ojetim. Pojizd&na hrana obou kolejnic na stycich
atemena jejich hlav musi byt plynulé. PFfipadné odchylky vzniklé
nestejnou Sifkou hlavy kolejnice nebo ve vySce mohou byt vyrovnany na
vnéjsi, nepojizdéné strané hlavy a pod patou kolejnice;

. dostatecné Unosna Uprava zatimniho vybéhu mezi niveletou stavajici
a nové koleje (vyhybky) musi byt zajisténa v kolejovém lozi jesté pred
vjezdem technologickych vozidel nejméné na vzdalenost stanovenou
CSN 73 6360-1;

. provedeni do¢asné smérové a vyskové Upravy.

(10) Po pokladce kolejového rostu se provede prvni a druhd smérova a vyskova
Uprava koleje podle ¢asti druhé, kapitoly III tohoto predpisu za soucasného
doplriovani kolejového loZe. V pfipadé potfeby lze provést i tfeti smérovou
a vyskovou Upravu (napf. pro potreby zfizovani BK).

(11) Po prvni a druhé (popf. tfeti) smérové a vyskové Upravé nové vloZenych koleji
a vyhybek je nutné v dopravnich kolejich nasazeni dynamického stabilizatoru
(DTS) v rezimu prace s plnym svislym pfitlakem (tj. 90-100 bar, stanovend
frekvence 33-35 Hz, pracovni rychlost do 0,6 km-h'!). PFi kazdé nasledujici
smérové a vyskové Upravé pouzit DTS v reZzimu prace se snizenym Ucinkem
(Fizenym pritlakem tj. max. 60 bar, frekvence 33-35 Hz, pracovni rychlost
1-1,2 km-ht). Po posledni Upravé smérového a vyskového usporadani koleje
se provedou dokoncovaci prace uvedené v ¢lanku 16.

(12) Bezstykova kolej a svafeni vyhybek se provadi podle predpisdi SZDC S3/2
a SZDC S3/5. Neopomenutelnym Gcastnikem jakychkoliv praci na Zelezni¢nim
svrsku, pfi kterych dochazi ke zméné polohy osy koleje, je SPPK, ktery musi
ovérit kontrolni méreni pred zfizenim BK.

(13) Vymeéna stavajicich nebo inventarnich kolejnic se provadi podle Casti druhé,
kapitoly VI tohoto predpisu.
(14) K prepravé kolejovych poli smi byt pouzZity podvozky Vz 53 nebo Vz 77,

vhodné plosinové vozy, plosinové vozy s valeCkovou drahou nebo s opleny, na
kratké vzdalenosti kolejovy jefab nebo pokladac.
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(15) Pokud bude Zeleznitni svrSek umistén v izolovaném elektrickém kolejovém
obvodu, musi odpovidat ustanovenim prepisu SZDC S3, dilu XIV. Casovy
prostor a zplsob vlastniho méfeni mérné svodové admitance musi byt
zapracovany v technologickém postupu stavebnich praci zhotovitelem stavby.
Vlastni méteni (dle CSN EN 50 122-2) zajisti zhotovitel stavby u CTD.

Clanek 58
Demontaz stavajiciho kolejového rostu
(1) Svrskovy material vyziskévan{/ z kolejového rostu musi byt tfidén, ukladan
a nasledné druhotné vyu2|t ¢i likvidovan na zaklade vysledku kategorizace
v souladu s predplsem SZDC S3, dilem XVv. Uéetni evidenci vyziskavaného
materidlu fedi zvlaétni smérnice SZDC ¢&. 42.

2) Jednotlivé prvky konstrukce demontovaného kolejového rostu musi byt
kategorizovany odbornym specialistou kategorizace materialu CTD.
(3) Pred zahdjenim demonté?e musi zhotovitel projednat s OR zplisob demontaze,

kategorizace a roztfidéni, ochranu pred znehodnocenim ¢i kradezi, zgﬁsob
predani a uloZeni. Mista uloZeni materialu po roztfidéni stanovi pFislusné OR.

(4) Vyziskany material pfedava zhotovitel protokolarné a fyzicky na misté
zadavateli a ten pak prislusnému OR (pokud neni OR soucasné zadavatelem).
(5) Spravce dale postupuje anakladd s vyziskanym materialem v souladu se

smérnici SZDC ¢. 42.

Kapitola IV
Dokoncovaci prace a jejich prevzeti

Clanek 59
Dokoncovaci prace
(1) Nutnou soucasti dokoncovacich praci mimo ukont stanovenych ¢lankem 16
(dokoncovaci prace po smérovém a vyskovém usporadani) musi byt:
. zhotoveni izolovanych stykd podle vzorovych listl v mistech uréenych
dokumentaci;
. Uprava stezek dle projektu;
. Uprava, resp. vycisténi prikopt, pripadné vtokl a vytokd vodoted;
D kontrola polohy troleje a Uprava prostoru, v némz jsou umistény trakéni

podpéry a soucasti zabezpecovaciho zafizeni, ocisténi povrchu téchto
soucdsti véetné zakladd trakénich podpér.
(2) Prace provadéné po ukonceni stavby koleji nebo vyhybek a zahajeni provozu:

. nasledna Uprava smérového a vyskového usporadani, kterou provadi
zhotovitel prfesnou metodou prace ASP, a to v celém Useku podle zasad
uvedenych v Casti druhé, kapitole III. Predpokladana doba provedeni
Upravy GPK musi byt zahrnuta do harmonogramu praci jiz ve vstupnim
projektu. Dobu stanovi projektant po projednani se zastupcem SZ
na zakladé predpokladaného vyvoje stavu GPK a s ohledem na klimatické
podminky ve kterych byla zfizena BK. Termin pro zahdjeni ndsledné
Upravy GPK nema prekrocit dobu 13 mésicli po ukonéeni stavebnich praci.
Realizace nasledného podbiti zavisi na dohodé mezi zadavatelem a
zhotovitelem, podminky provedeni se stanovi ve smlouvé o dilo. Postupy
kontrolni ¢innosti a pfejimky praci pfi provadéni smérové a vyskové Upravy
koleji a vyhybek jsou uvedeny v pfiloze S tohoto predpisu;

. zéakladni reprofilace kolejnic strojné podle ¢asti druhé, kapitoly XI je nutné
zajistit pfi stavbé i rekonstrukci hlavnich koleji:

a) koridorovych trati bez ohledu na tratovou rychlost;
b)  ostatnich celostdtnich trati v Usecich s tratovou rychlosti 80 km-h'!
a vyssi.
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. zakladni reprofilace vyhybek podle ¢asti druhé, kapitoly XI je nutno zajistit

u vSech nové vlozenych vyhybek.

Clanek 60
Prevzeti staveb Zelezni¢niho svrsku

(1) PFevzeti dil¢ich praci, tj. jednotlivych stavebnich objekti (SO) a provoznich
souborl (PS), se prfed zahajenim zkuSebniho provozu provede zapisem
do stavebniho deniku nebo samostatnym protokolarnim zapisem postupné
v souladu s priib&hem praci pfi stavb& a nejedna se o prevzeti praci podle &asti
paté tohoto predpisu.

Toto prevzeti se provede v souladu s ustanovenim TKP staveb statnich drah
a hlavy treti vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., (Podminky a rozsah TBZ a zkusebniho
provozu drah). Podminky pro zahdjeni zkuSebniho provozu stanovi ve
stavebnim povoleni Drazni Ufad (DU). Doklady potfebné k uvedeni stavby do
zkudebniho provozu stanovi TKP a vyhlaska 177/1995 Sb. (zvlast neopomenout
uréend technicka zafizeni a jejich priikazy zpGsobilosti).

K pFevzeti stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku je tfeba zajistit:

. doklady k pfejimce BK podle predpisu SZDC S3/2 a svatovani (navafovani)
soucasti zelezni¢niho svrsku podle SZDC S3/5;

. zéznam z kontroly utahovacich momentd podle ¢ldnku 38 tohoto predpisu;

. doklad o méreni prostorové polohy koleje v souladu s predpisem
M20/MP004 a Prllohou S tohoto predpisu; Pro prejimku staveb mensiho
rozsahu mdze OR po dohodé s SPPK zjednodusit nékterd ustanoveni tykajici
se geodetické dokumentace;

. zdznam méfeni geometrickych parametrd koleje dle kategorie trati méFicim
vozem, méfici drezinou, zdznamovym zafizenim (ASP, DTS, Krab, ..)
véetné jeho vyhodnoceni ve smyslu predpisu SZDC S2/4. Pro menéi rozsahy
praci Ize pouzit ru¢ni méFici prostfedky;

. zapis o méfeni geometrickych parametrl trakéniho vedeni méficim vozem
pro koleje pojizdéné rychlosti nad 120 km-h* s vyhodnocenim odchylek od
projektovanych parametrd;

. doklady o kontrole vodivého propojeni a ukolejnéni na elektrizovanych
tratich;
. predani digitalnich podkladl s vypln&nymi formulafi podle sluZebni rukovéti

szDC (ED) SR103/7 (S) s Udaji pro pasport Zelezni¢niho svrsku;
. vyhybkové listy;

. odsouhlaseni prostorové priichodnosti ve smyslu TKP;

. doklad o vysledku mé&Feni svodové admitance podle vyhlasky
¢. 177/1995 Sb. a podle CSN 34 1520 a EN 50 122-2, ¢ast 2;

. dokument spravce o funkénosti kolejovych obvodd a provozuschopném
stavu rekonstrukci dotéeného zabezpecovaciho zafizeni;

o pripadné zapis z p&si pochlzky, a dalsi.

(2) Pro zahajeni zku$ebniho provozu stavebnik (zadavatel) predklada DU:
. protokoly o prevzeti jednotlivych stavebnich objektl a/nebo provoznich

soubord, tedy i pro objekty Zelezni¢niho svriku;
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. protokoly k provedenym zkouskam a revizim;
. prikazy zplsobilosti uréenych technickych zafizenim (sd&lovaci a zab.
zarf., TV, elektro rozvody, zdvihaci zafizeni a podobné);
D vSechny stavebni deniky tykajici se stavby;
D zapisy vsech druhl zkousek a vyhodnoceni jejich vysledkd;
D doklady prokazujici kvalitu pouzitych materiald, dilcl a konstrukci (dodaci

3

(4)

(5
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listy, dohodnuté typy atestl dodavek, protokoly o ovéfeni kvality
kontrolory CTD apod.) dle predpisu SZDC S3, dilu I;

. schvalenou projektovou dokumentaci doplnénou o zmény vzniklé pFi
vlastnim provedeni stavby (nejednd se o projekt skuteéného provedeni,
ktery se zpracovava v prlbé&hu zkudebniho provozu) a doklad o jejim
zapracovani do zakladni dopravni dokumentace (ZDD).

D protokol o provedeni technicko-bezpecnostni zkousky a hodnoceni rizik
plynoucich ze zmény infrastruktury, je-li v této fazi pozadovano;

Protokol o technicko-bezpecnostni zkousce (TBZ) je dokument vystavovany
povéfenym zaméstnancem spravce infrastruktury, nebo autorizovanou osobou
v oblasti dopravnich staveb (spravce infrastruktury, smluvniho zhotovitele
stavby, Ci treti strany). TBZ stvrzuje, Ze bylo provedeno fadné méreni GPK
véetné jejich vyhodnoceni na provozni hodnoty daného rychlostniho pasma,
byla promé&Ffena prostorovd poloha koleje a odpovidd odchylkam
v CSN 73 6360-2, byla zméiena prostorova prichodnost traté pro projektovany
prljezdny prifez. TBZ se ové&fi stav dokumentace predkladané k zahajeni
zkusebniho provozu a dale stanovi pFipadné omezujici podminky pro jeho
zahdjeni. Ovérované dokumenty nebo jejich kopie bud' tvofi pFilohy protokolu
o TBZ, nebo je uvedeno, kde jsou tyto dokumenty uloZzeny k nahlédnuti.

Kolaudace (uvedeni do provozu) ukonluje zkuSebni provoz a uvadi stavbu
do trvalého provozu. Zadost o kolaudaci pfedklada stavebnik (zadavatel stavby)
DU. K Zadosti o kolaudaci se prikladaji tyto podklady a dokumenty:

. zapis (protokol) o predani stavby;

. doklad o odstranéni vad a nedodé&lkd;

. dokumentaci skutecného provedeni stavby v grafické (ve dvou vyhotove-
nich) i v digitalni formé;

D vSechny stavebni deniky tykajici se stavby;

D vyhodnoceni zkusebniho provozu;

D hodnoceni rizik plynoucich ze zmény infrastruktury podle Provadéciho

nafizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 o spolecné bezpecnostni metodé pro
hodnoceni a posuzovani rizik a o zruseni narizeni (ES) ¢. 352/2009;

. doklady o naloZeni s vyziskanym materidlem a odpadem véetné dokladt
o jeho pfipadné likvidaci;
D protokol o geodetické poloze stavby Zelezni¢niho svrsku a objektd v jejim

okoli (tzv. geodetické zaméreni skutecného stavu) potvrzeny spravcem
prostorové polohy zadavatele;

D a dal$i doklady vyzadané DU.
Podrobnosti jakoz i potfebné doklady ke kolaudaénimu Fizeni stanovi TKP.

Soucasti zapisu o predani stavby jsou mimo body uvedené v predchozim
odstavci nasledné dokumenty:

D dokumentace pro zajiSténi prostorové polohy koleje podle pFedpisu
SzDC S3, dilu I1I;
. vyjadieni SPPK (SZG) k predané dokumentaci pozadované ve smyslu

tohoto pfedpisu;

D zapis o predani a prevzeti vyziskaného materialu, jeho uloZeni po
demontdzZi a roztridéni (kategorizacni zapis).



SZS3/1 Geinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 .. . , (Uc¢innost zverejnénim v eDAP)
] . ., CAST €TVRTA o
PRACE NA ZELEZNICNIM SVRSKU VZHLEDEM KE SPECIALNIM
ZARIZENIM DOPRAVNI CESTY

Clanek 61

Vseobecné
Specialni zafizeni dopravni cesty jsou zafizeni nutna pro zajisténi bezpecného
provozovani drazni dopravy nebo pro technologickou cinnost provozovatele
drahy. Specidlni zafizeni jsou specifikovana v predpise SZDC S3 dil XIII. Mezi
specialni zafizeni dopravni cesty patfi:

. Vodiva propojeni a ukolejnéni

. Izolované styky

. Magnetické znacky AVV

. Magnetické znacky pro méfici vozy

. Kolejnicové mazniky

. Kolova cidla

. Balizy

. Zafizeni spadovist (kolejové brzdy vcetné méFi¢d hmotnosti a nizkych
protihlukovych stén)

. Zarizeni pro diagnostiku zévad jedoucich vozidel

. Prvky sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni

Clanek 62

Vodiva propojeni a ukolejnéni

(1) Vodiva propojeni slouzici k vedeni zpétného trakéniho proudu i k zajisténi funkci
kolejovych obvodi a ukolejnéni jsou soulasti uréenych technickych zafizeni.

(2) Technicka a organizacni opatieni k zajisténi bezpecnosti pfi praci na zelezni¢nim
svrsku (spodku) pfi pracich na elektrizovanych tratich jsou uvedena
v CSN 50 110-1 ed.3:2015 a TNZ 34 3109. Prace sméji byt vykonavany jen
po pfedchozim projednani a odsouhlaseni se spravcem urceného technického
zatizeni.

3) Elektricka zafizeni (elektricky ohfev vyhybek, zafizeni pro pfedtapéni souprav,
zabezpecovaci zafizeni, Ustfedni a dalkové ovladani apod.) mohou byt napajena
pfes transformatory nebo ménice pFipojené na trakcni vedeni. Druhy pol
transformatoru nebo ménice je pfipojen izolovanymi vodici pfimo na zpétné
kolejnicové vedeni nebo na stfed stykového transformatoru (tlumivky).
V ptipadé odpojeni téchto vodi¢d za provozu transformatoru nebo ménice
se na odpojenych koncich vodi¢l objevi plné napéti trakéni proudové soustavy
proti zemi (25 kV stfidavého nebo 3 kV stejnosmérného napéti). RGzkové nebo
ventilové bleskojistky jsou pFipojeny izolovanymi vodi¢i pfimo na zpétné
kolejnicové vedeni nebo stfed stykového transformatoru (tlumivky). Je-li trakéni
vedeni pod napétim, v pripadé prepéti na trakénim vedeni se na odpojenych
koncich téchto pripojovacich vodi¢d mlze objevit napéti daleko vy3si nez plné
napéti trakéni proudové soustavy proti zemi. (vice jak 25 kV stfidavého nebo
3 kV stejnosmérného napéti). Izolace pripojovacich vodi¢d neni dimenzovéna
na napéti trakéni proudové soustavy. Tyto vodi¢e mdZe odpojit pouze pové&ieny
zaméstnanec provozovatele elektrického zafizeni.

Povinnost dodrzeni technickych a technologickych podminek zhotovitelem praci
musi byt uvedena v zdapise o projednani a odsouhlaseni postupu praci. Zapis
musi byt nedilnou soucasti smlouvy o d||o Prace, které vykonavaji vlastni
zaméstnanci OR se znalosti mistnich pomér{i, a prace, pro které se neuzavira
smlouva o dilo, se projednavaji a provadi podle vnitfniho opatfeni OR.

75



S7 S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021

ve znéni zmény ¢. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)
(4) Piivodni trakéni vedeni se vypinad (napétova vyluka se zavadi) zpravidla pro:

D strojni C¢iSténi nebo téZeni kolejového loze;

. praci kolejovych jerab;

D praci dal$ich speciélnich vozidel podle ustanoveni pfepisu SZ S8/3;

D souvislou vyménu kolejnic;

D vymeénu kolejnic, ke kterym jsou pfipojeny zpétné kabely napajeci stanice

trakéniho vedeni;

D pfi vSech ostatnich pracich, kdy nelze zarudit, Ze specidlni vozidla,
pfipadné jiné mechanismy vodivé spojené se zpétnym kolejnicovym
vedenim, nebo jejich ¢asti v pracovni poloze nebo zaméstnanec i se svym
pracovnim naradim se nepfriblizi k ¢asti trakéniho vedeni pod napétim do
vzdalenosti mensi nez 0,90 m nebo pokud nelze zarudit, Ze nedojde
k poruseni urceného technického zafizeni (napf. poruseni kabelového
vedeni).

Pii napétové vyluce v rozsahu &innosti dle tohoto &lanku, se zpravidla vypina
i dotéené zabezpecovaci zarizeni.
(5) Pro vyménu kolejnic véetné propojek a dalSich ¢asti kolejnicového vedeni a pro
opravu lomi kolejnic bez vypnuti trakéniho vedeni plati zasady:
. pfed zahajenim praci, pfi nichZz bude preruseno zpétné kolejnicové trakcni
vedeni, musi byt zfizeno nahradni vodivé propojeni kolejnic, které se
provede v souladu s predpisem SZDC S3, dil XIV a normy TNZ 34 3109;

. pokud jsou k casti kolejnicového vedeni uréeného k vyméné pripojeny
ukolejriovaci vodi¢e, musi byt pfed jejich odstranénim zfizeno nahradni
ukolejnéni;

. pfed zahajenim provozu se obnovi plvodni vodivé propojeni a/nebo

ukolejnéni. Nahradni propojeni a/nebo ukolejnéni se odstrani.

PFiklady nahradniho vodivého propojeni a ukolejnéni jsou uvedeny v Pfiloze G

tohoto pfedpisu na obrazek G.1 a G.2.

(6) Pro vyménu kolejnic vcetné propojek a dalSich casti kolejnicového vedeni
za napétové vyluky plati zadsady:

. pfi vyméné (asti kolejnicového vedeni se povazuje obvod zkratovani
privodniho trolejového vedeni z obou stran pracovisté za nahradni vodivé
propojeni vyménovanych kolejnic. Provozovatel trakéniho vedeni musi byt
vyrozumén o pozadavku vyuziti trolejového vedeni jako nahradniho
propojeni, aby ke zkratovani pouzil zkratovaci soupravy s odpovidajicim
prifezem lana nebo aby zkratovaci soupravy zdvojil;

. pfed vyménou kolejnic v kolejnicovém pdasu, ke kterému nejsou
zkratovaci tyCe pfipojeny, se musi v misté mimo vyméfnovanou Cast
vodivé propojit oba kolejnicové pasy;

. pfed vyménou kolejnic s pfipojenymi zpétnymi kabely napdjeci stanice
se musi zpétné kabely propojit s trakénimi kolejnicemi, které se
nevymériuji. Nahradni propojovaci lano musi mit parametry v souladu
s predpisem SZDC S3, dil XIV;

D budou-li v Useku vyménovanych kolejnic podpéry s ¢asti trakéniho vedeni
pod napétim (napf. brany, izolované prevésy apod.), musi byt pred
demontdzi stavajiciho ukolejnéni zfizeno ukolejnéni ndhradni;

. pfed zahajenim provozu se obnovi plvodni vodivé propojeni a/nebo
ukolejnéni. Nahradni propojeni a/nebo ukolejnéni se odstrani.

PFiklady nahradniho vodivého propojeni a nahradniho ukolejnéni jsou uvedeny
v Priloze G tohoto pfedpisu na obr. G.3 az G.6.

Montéz veskerého vodivého propojeni a ukolejnéni vcéetné zpusobu pfipojeni
vodi¢l ke kolejnicim musi byt provedena v souladu s predpisem SZDC S3, dil
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XIV a zavedenym koordinacnim schématem ukolejnéni a trakiniho propojeni
(KSUaTP) podle Smérnice SZDC SM33. Umisténi elektrovodnych propojek,
lanovych propojeni a ukolejfiovacich vodi¢d v koleji_s ohledem na prtichod
specialnich kolejovych strojl je stanoveno predpisem SZDC S3, dilem XIII.

Za stav nahradniho a definitivniho propojeni a ukolejnéni odpovida jejich
zhotovitel. Stav vodivych propojeni a ukolejnéni musi byt vizualné kontrolovan
podle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. a predpisu SZDC S2/3.

(7) PFi Udrzbé Zelezni¢niho svrsku (spodku) se musi dbat, aby nedoslo k poskozeni
elektrovodnych propojek a lanovych propojeni, ukolejfiovacich vodiéd,
stykovych transformatord a dalich zafizeni v kolejich a vyhybkéch. Demontaz
a zpétnou montdz vysSe uvedenych zafizeni pro potfeby uGdrzby musi byt
provadéna vzdy se souhlasem spravce zafizeni (SSZT, SEE).

Vedouci praci na zelezni¢nim svréku (spodku) musi prokazatelné upozornit
obsluhu stroje na prekazky pro praci stroje, které nebylo mozno pred zahajenim
prace demontovat a odstranit (ulozit na bezpecné misto).

Umisténi elektrovodnych propojek, lanovych propojeni a ukolejiovacich vodich
v koleji je stanoveno predpisem SZDC S3, dilem XIII.

(8) Zaméstnanci, ktefi organizuji a Fidi prace na Zeleznicnim svrsku (spodku)
na elektrizovanych tratich, na neelektrizovanych tratich s Ustfednim zasobova-
nim vlakovych souprav elektrickou energii (pfedtapéci zafizeni) a v kolejich
vybavenych kolejovymi obvody zabezpecovaciho zafizeni, musi mit ,Osvédceni
k ¢innosti na elektrickém zafizeni a v jeho blizkosti* s vymezenym rozsahem
Cinnosti podle vyhlasky ¢. 100/1995 Sb.

Clanek 63
Izolované styky

(1) Pouziti, druhy a zasady pro dodavani a zabudovani izolovanych stykd
do kolejovych konstrukci jsou stanoveny predpisem SZDC S3, dilem X1V, a dale
TKP, kapitolou 8.

(2) Mimoradnou pozornost je nutno vénovat dobrému stavu podbiti prazct v misté
izolovanych stykl a prazcl sousednich a jejich spréavné vyskové poloze.
Nadvyseni styku pfi opravé vyskové polohy je pro konstrukci LIS stejné Skodlivé
jako jeho pokles a vede ke zkraceni Zivotnosti (funkce LIS).

Izolované styky se spojkami z plastickych hmot vyzaduji dotahovani spojkovych
$roubll, vyménu vadnych a poskozenych soudasti.

Dovolené odchylky geometrie LIS (A-LIS) ve svislém i vodorovném sméru jsou
uvedeny v predpisu SZDC S3, dilu XIV. MéFeni se provadi bud' elektronickym
méridlem s kontinualnim zaznamem, nebo ocelovym pravitkem délky 1000 mm
se sparovymi mérkami.

3) Pfevalky kovu na koncich kolejnic musi byt odstranény vcas, tak aby nedoslo
vlivem jejich zvétSovani k vodivému propojeni kolejnic. K tomu se pouzije ru¢ni
pilka na Zzelezo s velmi jemnym listem, pilnik, pfipadné U(hlova bruska
s kotou¢em tloustky max. 3,5 mm. Pfitom je nutno dbat, aby nedoslo
k nezaddoucimu zvétSeni spary mezi obéma konci kolejnic. PFi odstrafiovani
pfevalkl se musi postupovat s nejvétsi opatrnosti, aby nedos$lo k poruseni
profilové izolaéni vloZky styku. Po odstranéni prevalkd je nutné ocistit izolovany
styk od kovovych pilin. Profilovou izolaéni vlozku (chybéjici, ulomené ¢&asti) Ize
opravit silikonovym tmelem, ktery je nenasdkavy, nevodivy a musi pfilnout k
opravovanému povrchu.

4) Dojde-li v oblasti izolovaného styku ke sputovani prazcli, provede se oprava
jejich rozdéleni podle predpisu SZDC S3, dilu XI. Soucasné se musi provést
Uprava vyskové polohy podbitim prazcl a je-li to potfebné, doplnit kamenivo
a upravit kolejové loze do predepsaného profilu.
Bude-li v LIS zjisténa vada kolejnice kategorie A, B nebo C podle piedpisu SZ
S3/7, lom ¢i ndlom spojky a pfi zjisténi nevyhovujiciho izolacniho stavu, musi se
LIS vyménit. Po jeho vyméné musi byt nejméné stykové a sousedni prazce
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podbity. V pfipadé nutnosti musi byt hlava kolejnice LIS plynule obrousena
s ohledem na opotiebeni navazujicich kolejnic.

PFi zjisténi vzdjemného posunuti kolejnice proti spojce v kterékoliv c¢asti
spojkové komory LIS se pfi opravé postupuje takto:

a) v pripadé, Ze nedoslo ke ztraté elektroizola¢ni funkce LIS, mize se LIS
ponechat a naplanovat opravu podle bodu b);

b)  jestlize doslo ke ztraté funkce LIS, potom se postupuje takto:
D pokud je novy LIS k dispozici, vyménit jej a vevafit nebo;

D vadny LIS rozebrat a zfidit doasné klasicky izolovany styk s plastovymi
spojkami a profilovou izolacni vlozkou. U takto vytvofeného styku musi
provedena Uprava podle predpisu SZDC S3/2.

Vady, pro které LIS nesmi byt ponechan v koleji:

D neni funkéni oddéleni kolejovych obvod{ a odizolovani zpétného trakéniho
vedeni z titulu konstruk¢ni vady LIS (propalovani LIS);

. nespliiuje podminky dle ¢l. 38 pismeno b) a c) predpisu SZDC S3, dilu

XIV;
. profilovd vlozka je vydrolena vice nez 25 % z plochy hlavy nebo paty
kolejnice;
D u LIS s tepelné upravenou hlavou kolejnice doslo k vyskovému opotfebeni
v oblasti profilové izola¢ni vlozky:
prov = 100 km/h a v < 140 km/h nejvice 6 mm;
pro v = 140 km/h nejvice 3 mm.
Clanek 64
Magnetické znacky AVV
Tratovd &ast systému automatického vedeni viaku (AVV) - magnetické

informacni body MIB - se vklada podle vzorového listu. Na drahach SZ se
pouzivaji dva typy:

D MIB-6 - na elektrizovanych tratich
D MIB-1 - na neelektrizovanych tratich s tratovou rychlosti do 100 km-h-!

Pfed praci tratovych stroji (tratové mechanizace) pii opravach Zelezni¢niho
svréku dle ¢lanku 8, odstavce 4 tohoto predpisu (vyjma reprofilace a svarovani
koleji) musi byt MIB-6 demontovany vzdy:

a)  pfi Upravé smérového a vyskového usporadani koleje se u obou krycich
trémU (blok() MIB demontuji jejich &elni ochranné &tity. Drzéky obou
trém0 se uvolni jen od montadznich zékladen na prazcich. Poté se oba
tramy ulozi vné koleje nebo se pouze sesunou na sraz k sobé do osy
koleje a ulozi tak, aby tramce lezely mimo montazni zékladny svou dolni
stranou pfimo na horni plo$e prazcl. Upeviiovaci matice se vdemi
podloZzkami se nasroubuji zpét na Srouby montazni zékladny a zékladny
zUstanou pripevnény na prazcich, drzéky trdmd nesmi byt poskozeny;

b)  pfi ostatnich opravach Zelezni¢niho svrsku se oba tramy po demontazi
ochrannych &titd a uvolnéni svych drzakd od zédkladen na praZcich umisti
vné koleje. Tramy je mozné ukladat na sebe, ale nesmi byt polozeny
na bok. Pivodni smérova orientace obou tramd musi byt pFi
premisténi zachovana. Montdzni zakladny se vSemi upevnovacimi
maticemi a podlozkami zlstanou pFipevnény na prazcich, drzaky trédmd
nesmi byt poskozeny;

c) pfi vymé&né prazcl nebo celého kolejového pole musi byt demontovény
i montazni zakladny vcetné distan¢nich podloZzek a objimek praZce. Pred
zapocetim demontaZe se poloha tramcl MIB vyznaéi na kolejnicich nebo
jinym vhodnym zplisobem.
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O demontazi MIB-1 se rozhodne podle mozZnosti pouzité technologie.
O demontazi MIB musi byt vzdy informovan zaméstnanec fizeni provozu. PFi
pracich provadénych ve vyluce musi byt informace o odstranéni MIB soucasti
vylukového rozkazu.

Demontované tramy MIB se nesmi odklddat do ostatnich dopravnich koleji.
Po skonceni praci pfi opravach Zelezni¢niho svrsku musi byt pfi dokoncovacich
pracich MIB, tedy oba tramy, vraceny do jejich plvodni polohy v koleji

s maximalni odchylkou £ 75 cm. Provoz v koleji Ize =zahdjit i bez
namontovaného MIB. Jeho montdZ je tfeba provést bezodkladné&, nejpozdé&ji
druhy den.

Pt plédnovanych pracich vyZzadujicich demontd? MIB na deli obdobi OR
informuje zastupce Useku fizeni provozu (dotéené OR, CDP, PO) o dobé, kdy
funkce MIB miZe byt omezena. Jedna-li se o vyjmuti v rdmci predpokladané
vyluky, musi byt zapracovano do vylukového rozkazu. V pripadé praci
vyzadujicich vétsi zménu kilometrické polohy MIB je tfeba nové umisténi MIB
predem projednat s organizaci, kterda ma MIB ve spravé zajistuje pro SZ
udrzbu MIB

3) Stejnosmérné magnetické pole MIB miZe ovlivnit nebo i poskodit mikro-
elektronické, zejména digitdlni pfistroje nechrdnéné proti vnéjSimu
stejnosmérnému magnetickému poli a vyskytujici se v tésné blizkosti MIB
(tj. ve vzdalenosti mensi nez cca 0,5 m).

Clanek 65
Magnetické znacky pro mérici vozy
Magnetické znacky slouZi k upFesnéni polohy méFicich vozd Zelezni¢niho svréku a umistuji
se v koleji na hranicich defini¢nich Usekl. Magnetické znacky méficich vozl svou
konstrukci a polohou neovliviiuji praci tratovych strojd. Pokud je ve vyjimeénych
pfipadech nutnd jejich demontdz, tak zpétnd montdz musi odpovidat odsouhlasené
technické dokumentaci.

Clanek 66
Kolejnicové mazniky
(1) Kolejnicové mazniky jsou stabilni zafizeni v kolejich slouzici k mazani pojizdéné
vodici plochy kolejnice mazacim tukem a jedouci vozidlo jej mdZe roznést
a7z do vzdalenosti nékolika km. Davkovani maziva mize byt elektronické nebo

mechanické.
(2) Kolejnicové mazniky se montuji do koleji s nepfiznivymi smérovymi pomeéry:
. kde je potiebné snizit opotirebeni kolejnic i okolkd;
. v mistech potfeby zmenseni jizdnich odpord, napf. v trase konstantniho
jizdniho odporu;
. v sidelnich Gtvarech se zvysSenou hlukovou zatézi od Zelezni¢niho provozu

pro potlaceni vysokofrekvencni slozky hluku.

Omezeni pro pouziti a umisténi kolejnicovych maznikd a k tomu uréenych maziv
jsou uvedena v predpise SZDC S3, dil XIII a v TPD pro mazniky a maziva.
MontadZz mazniku se provadi dle navodu pro montaz, ktery je soucasti TPD pro
mazniky.

3) Kolejnicové mazniky predstavuji prekazku pro praci ASP i pluhl na Gpravu
kolejového loze, pro jejich praci musi byt demontovany.

Clanek 67
Kolova cidla - snimace

(1) Kolova cidla jsou bodové snimaci prvky umisténé v kolejisti, které slouzi
k vyhodnoceni prijezdu kol po kolejnici. Mohou byt samostatna, nebo jako
soucast pocitate naprav. Montdz se provadi z vnitini strany kolejnice pfimo,
nebo pomoci upeviiovaci soupravy.
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Samostatné kolové ¢idlo predstavuje jeden z nejjednodussich zplsobl detekce
pfitomnosti kolejového vozidla v daném Useku. Snimacle se pouzivaji ke
spousténi rlznych diagnostickych zafizeni (napiiklad zafizeni pro zjistovani
zédvad jedoucich vozidel), jako dudini signdl pro spusténi vystrahy na
prejezdovych zabezpeclovacich zafizenich a na tratich s nizsi rychlosti mohou
nahradit pouZiti kolejovych obvodd.

Po¢itade ndprav slouZi k bezpeénému zjistovani volnosti a obsazeni kolejovych
Usekl. Kolova ¢idla pocitacd naprav jsou pFipojena kabelovym spojenim
do vyhodnocovaci jednotky, kterda je svazana s dalsim zabezpelovacim
zafizenim.

Pro spravnou funkci zafizeni je dlleZité dodrzet vzdalenosti senzoru pocitace
naprav od hlavy kolejnice dané vyrobcem. NedodrZeni téchto vzdalenosti
zpUsobi nespravnou ¢innost nebo poruchu poéitace naprav. Montaz a nastaveni
senzoru pocitace naprav zajistuje spravce zabezpecovaciho zafizeni.

PFfi provadéni praci na zelezni¢nim svrdku mize dojit k narudeni &innosti vyse
uvedenych zafizeni. Kolové cidlo vyuzivd pro svou cinnost elektromagnetické
pole, jehoZ zmé&nu obecné zplsobi jakykoliv kovovy predmét. Proto je tfeba pfi
provadéni Gdrzbovych praci dbat, aby se v prostoru blizko nad kolovym cidlem
nevyskytl kovovy predmét, byt malé velikosti. Nezadouci impulz mdZe vyvolat:

. pfenaseni nafadi pfes oblast ¢idel nebo pro praci v jejich blizkosti, nebot
mohou vyvolat klamny impuls vyskytu ndapravy kolejového vozidla
a obsadit kolej;

. prijezd mechanizace s malym primé&rem kol (napf. dvoucestna vozidla,
podvozky vz. 53, ZPK 56);
o. o ’ . v s n. O v v ’ o
. prujezd ruznych manipulacnich voziku pro prepravu naradi a pomucek pro

svafovani, byt elektricky odizolovanych a neovliviujici elektrické obvody
zabezpedleni;

. prijezd podvozkl lehkych kolejovych brusek a zatacelek upevfiovadel
a podobné.

PFi nechténém ovlivnéni funkce zabezpecovaciho zafizeni a k jeho opétovnému
nastaveni je nutno privolat jeho spravce. Pokud takto vyvolané obsazeni koleje
mé vazbu na v tu dobu postavenou vlakovou cestu, mize vyvolat i generalini
stop pro jedouci vlaky v dané oblasti.

Zasadou pro planovani opravnych praci v oblasti kolovych cidel je vzdy prace
konzultovat se spravcem zafizeni. Pokud se zavadi vyluka koleje v dané oblasti,
kterda ma vliv na dinnost ZZ v provozované koleji, je nutné pozadat
opravnéného zaméstnance SSZT o vylouceni zabezpecovaciho zafizeni nebo jeho
Casti z ¢innosti, nebo zaméstnance fizeni provozu obsluhujiciho ZZ o pfijeti
potfebného dopravniho opatfeni.

Pro préaci specialniho vozidla (SV) jako jsou ASP, DTS, brousici stroje, kolejové
pluhy Stérkového loze, zametaci zafizeni, dokonce i rucni kolejnicové brusky
a podobné, nestaci zafizeni vyloucit z provozu, ale doporucuje se kolova cidla
zafizenich a praci SV je proto tfeba konzultovat se spravci téchto zafizeni.
Dlvodem vzniku zdvad na daném zafizeni jsou jednak otfesy vyvolané praci
stroje, pfimé poskozeni kontaktem s pracovni ¢asti stroje, ale i nabaleni prachu
nebo magnetickému obaleni kovovych pilin z brouseni kolejnic.

Clanek 68
Balizy

Baliza, oznacovéna také eurobaliza, je prvek zabezpecovaciho zafizeni umistény
do osy koleje, ktery slouZi pro pfedavani informaci palubni ¢asti systému ETCS
instalované na hnacim nebo fidicim vozidle. PFi prejezdu vozidla nad balizou je
tato vybuzena signdlem z anténni jednotky vozidla a vysle zpét do této anténni
jednotky vozidla svij telegram.
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Telegram je prfenasen modulaci elektromagnetického pole (nosna frekvence
cca 27 MHz), proto je anténni jednotka citlivd na pfitomnost velkych kovovych
objektll v prostoru mezi kolejnicemi a kovovych prvkd v blizkosti baliz. Obecné
plati, Ze u kovovych objektll ostatnich zafizeni, jejichZ horni hrana se nachazi
vySe nez 80 mm pod temenem kolejnice, je potifeba posoudit jejich velikost
(zda se jedna o ,velky kovovy objekt" pak zavisi na jejich rozmérech).

V okoli balizy musi byt zachovéan prostor bez jakychkoliv kovovych objektd (bez
ohledu na jejich velikost) ve vzdalenosti 315 mm od stfedu balizy na obé strany
v podélné ose koleje a 410 mm od stfedu balizy na obé strany v pfi¢ném
sméru. Minimalni vzdalenost balizy od jakékoliv kabeldZze je v horizontalni
roviné ve vsech smérech 550 mm od hrany balizy. Pod balizou mize byt
kabeldz umisténa ve vzdalenosti 350 mm.

PFi nutnosti prechodného odstranéni baliz z d@vodu Udrzby (napf. pfi praci
kolejového pluhu, zametaciho zafizeni, stroje pro reprofilaci kolejnic...), vymény
souéasti Zelezniéniho svrsku nebo pFi potifebé& sloZeni kolejnicovych pasi
na kolejovy rost mezi kolejnice je tfeba:

. informovat spravce zafizeni, tj. pfisluSnou SSZT. O nutnosti demontovani
baliz rozhoduje odpovédny zastupce ST.

. koordinovat prace vzhledem k jizddm vlakd vybavenych ETCS, v ptipadé
nutnosti Ize na tratovou kolej nebo stanici zavést vyluku ETCS, vlaky pak
jedou v systému narodniho vlakového zabezpecovaCe nebo v reZzimu
Nevybavena trat;

. pfi demontdzZi a opétovné montazi dbat na to, aby balizy byly umistény
zpét do stejného mista, idedlné pred zapocletim demontdze vyznadit
polohu kazdé demontované balizy na kolejnice nebo jinym vhodnym
zplsobem;

. pfi demontazi jedné balizy ze skupiny, vzdy demontovat i ostatni balizy
této skupiny;

. pfi demontdZi a opétovné montdzi dbat na to, aby nedoslo k pfehozeni
baliz mezi sebou, a to ani v rdmci jedné balizové skupiny;

. demontované balizy se nesmi odkladat v okoli provozovanych koleji,
a to do vzdalenosti 3 metry od osy provozované koleje, aby nedoslo
k ovlivnéni antény projizdéjicich vozidel demontovanou balizou;

. vSechny pfipady poskozeni baliz nebo jejich upevnéni neprodlené hlasit
pFislusné SSZT (aby mohla byt co nejdfive zajisténa vyména baliz, oprava
upevnéni ¢i vyluka ETCS na daném Useku).

Balizy mohou byt ke kolejovému rostu pripevnény nékolika zpGsoby.

Na dfevény prazec Ize aplikovat pfimé upevnéni vrtanim do prazce, na drahach

SZ se preferuje upevnéni pod vrtuli.

Pokud nelze upevnéni pod vrtuli pouZit (v pfipadé Zzebrovych podkladnic
a ,nizkych kolejnic® S49, A (T) nelze zajistit pfi upevnéni pod vrtuli dostate¢nou
vzdalenost balizy od temene kolejnice), pouZije se upevnéni Clamp, které
vyuziva na prichyceni balizy sklolaminatovou ty¢, na obou koncich zakoncenou
ocelovymi svérkami a uchycenou za patu kolejnice.

PFfi upevnéni Vortok je baliza pfichycena na tyci ze sklolamindtu, kterd ma
na obou koncich ocelovou koncovku s otvory a je upevnéna pod vrtuli (obvykle
pouzito u betonovych prazcl na hlavnich kolejich).

Na vedlejsich kolejich mohou byt balizy pfipevnény na podlozku uchycenou
k prazci pomoci ocelové pasky Bandimex, od tohoto zplisobu se ustupuje.

PFi instalaci baliz je nutné zachovat volny prostor v okoli balizy o rozmérech
350 mm od stfedu balizy na obé strany v pficném sméru a 225 mm od stfedu
balizy na obé strany v podélné ose koleje.
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Clanek 69
Zatizeni spadovist
(1) Jakékoliv prace na Zelezni¢nim svrsku, které souvisi s dcinnosti zafizeni

spadovisté, musi vedouci téchto praci oznamit a jejich postup projednat
se spravcem téchto zafizeni. Bez projedndni s udrzujicimi zaméstnanci SSZT
nesmi byt demontovany pfidrzné kolejnice z kolejové brzdy, kolejnicového
snimace a méfi¢e hmotnosti.

2) Odchylky ve vyskové poloze koleje v misté kolejové brzdy se vyrovnavaji
zpravidla podsypdvanim mostnic, na kterych je celd konstrukce ulozena.
Clanek 70
Indikatory pro diagnostiku zavad jedoucich vozidel
(1) Indikatory pro diagnostiku zdvad jedoucich vozidel slouZi k bezkontaktni

diagnostice zavad na jedoucich vozidlech, jako jsou vysoké teploty loziskovych
skiini, horkych obrué&i kol, brzdovych zdrzi, diski kotoudovych brzd, projety
profil kola, ovalita kola, excentricita kola, rlzny primér styénych kruznic,
prohnutd osa, dynamicky nevyvazené napravy, vydrolend mista na obézné
plose kola, polygonizace kol, Spatné tlumeni a vypruZeni, pficné kmitani
(sinusovy pohyb) vozidla, a nevyvazenost nakladu, silné stazeni spfahel vozidel
k sobé, apod.

(2) Z hlediska montéze do koleje se jedna o kompaktni uzaviené moduly vkladané
na kolejovy rost mezi kolejnice a samostatna cidla, jejichz cinnost vyzaduje
pravidelnou udrzbu sméru a vysky koleje.

(3) Pfed vSemi Udrzbovymi a opravnymi pracemi, zejména specidlnich vozidel
(napf. reprofilace, smérova a vyskova Uprava koleje, Cisténi atd.), které musi
probéhnout v prostoru indikatoru, musi byt zafizeni indikdtoru pro diagnostiku
zavad jedoucich vozidel jizdy demontovano. Pfi vSech planovanych udrZovacich
pracich v oblasti indikatord musi ST OR:

D seznamit a projednat se SSZT pracovni postup pfi udrZovacich pracich,
pokud to jejich charakter vyzaduje;
. vyzaddat dozor zaméstnance SSZT, ktery zajisti demontdz a zpétnou

montaZ zafizeni indikatorl. Tento pozadavek se uplatni nejpozdé&ji pfi
podani zadosti o vyluku;

D zajistit vyjadreni SSZT ve vztahu k instalaci indikdtoru jiz ve fazi
zpracovani navrhu rozkazu o vyluce - pfipominkové fizeni podle pfedpisu
SZ D7/2;
D zadokumentovat pfipadné zmény situacniho umisténi a pFipojeni
indikatord v projektové dokumentaci.
(4) PFi rekonstrukcich Zelezni¢niho svrsku v prostoru indikdtoru pro diagnostiku

zavad jedoucich vozidel se vySkova poloha koleje zfizuje dle zasad predpisu
SzZDC S3, dile XIII. U smérové polohy koleje se projektuje poloha indikatoru
do pFimé koleje s minimalni vzdalenosti od oblouku nebo pfechodnice 100 m.

(5) Provozni odchylky parametrd GPK a moznost vyskytu povrchovych vad kolejnice
v misté indikatord pro diagnostiku zévad jedoucich vozidel se Fidi pFepisem
SzDC S3, dile XIII.

(6) Vyjimky z ustanoveni tohoto ¢lanku je nutno projednat s CTD UDZRT.
Clanek 71
Dokoncovaci prace vzhledem ke specialnim zafizenim dopravni cesty
(1) Na zavér praci na zelezni¢nim svrsku zhotovitel praci zajisti a ovéri:
. ocisténi vodivého propojeni a ukolejnéni, sprdvnou a stabilni montaz

a upevnéni kabelové smycky, kolejnicové prFipojovaci skfiriky, pFipadné
kabelového rozdélovace ke koleji;

. ocisténi izolacni spary IS a stabilni montaz kabelového propojeni;
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. montéz magnetickych znacek AVV (MIB) vcetné jejich polohy, orientace
a poradi;
. spravnou montaz magnetickych znacek pro méfici vozy;
. kontrolu polohy kolejnicovych maznikl vzhledem k prvkdm pro detekci
vlaku;
. spravné a stabilni nastaveni kolovych cidel;
. oCisténi baliz, v pfipadé montdze spravnou polohu a pofadi baliz
ve skuping, spravné upevnéni (musi odpovidat podminkam pro instalaci
balizy schvalenym SZ 014 po projednani se SZ 013);
. spravnou montaz indikatorl nekorektnosti jizdy do kolejového rostu
vcetné ovéreni funkénosti vSech jejich soucasti;
. ocidténi a spravnou funkci ostatnich prvkd sdélovaciho a zabezpe&ovaciho
zafizeni;
. spravné osazeni zafizeni trati a tratovych znacek.
(2) Kontrolu spravného provedeni dokoncovacich praci vzhledem ke specialnim

zafizenim dopravni cesty zajistuje spravce pFislusného zafizeni.
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CAST PATA
ZADANI REALIZACE, KONTROLA, PREVZETI PRACI A KOLAUDACNI
RiZENI

Clanek 72
Zadani praci

(1) Sz vystupuje v organizovani praci na infrastrukture jako
zadavatel/objednatel/stavebnik a jeho vztah k zhotoviteli/dodavateli je upraven
v obdanském zakoniku a zdkonu ¢. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek.
Pro vyhledani vhodného zhotovitele (pri respektovani Zakona
o zadavani verejnych zakazek), uzavrieni smlouvy o dilo, Fadné provedeni dila
a vytvoreni poZzadovaného pfedmétu dila se pouZiji tyto podklady:

D dokumentace, kterd definuje pfedmét dila, tj. specifikaci mista stavby,
rozsahu, druhu praci, konstrukci, technologii a dalsi udaje;

. technické a kvalitativni poZzadavky na provedeni dila (zhotoveni);

. soupis praci, vykond a dodavek udavajici vyéet placenych praci, vykond
dodavek a zplsob jejich ocefiovani;

D dodaci smluvni podminky upravujici zadvazkové vztahy mezi zadavatelem
a zhotovitelem podle obchodné pravnich hledisek.

(2) Zakladnimi pravnimi predpisy pro zadani praci jsou zejména:

o zdkon ¢. 183/2006 Sb., a souvisejici vyhlasky ¢. 499/2006 Sb.,
a ¢. 146/2008 Sb.;

. zakon €. 266/1994 Sb., o drahach;

. zakon ¢. 90/2012 Sb., o obchodnich korporacich;

. zakon €. 89/2012 Sb., obclansky zakonik;

. zakon €. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky;
. zakon €. 134/2016 Sb., o zadavani verejnych zakazek;

. Nafizeni vlady ¢. 133/2005 Sb., o technickych pozadavcich na provozni
a technickou propojenost evropského Zelezni¢niho systému

D Nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZadavky
na vybrané stavebni vyrobky;

D Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky Fad
drah;

(3) Zakladnim vnitfnim pfedpisem pro zadani praci je zejména:
Smérnice SZDC GR ¢ 11/2006 - Dokumentace pro piipravu staveb
na zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich

(4) PFi zadavani praci na Zelezni¢nim svrSku musi byt dodrzena pfislusna zakonna
ustanoveni a predpisy ¢i upresfiujici vynosy SZ. Pro specifikaci technickych
a kvalitativnich pozadavkd na rekonstrukce zelezni¢niho svréku se vyuziji TKP
staveb statnich drah, které Ize v pfimérené mife vyuZit i pro zadavani Gdrzby
a oprav zelezni¢niho svrsku.

(5) Zadavatel musi pozadovat po zhotoviteli praci vypracovani technologického
postupu prace (TPP a TPVP). TPP nebo TPVP bude vypracovan v souladu
s predpisy SZ (napt. SZDC S3, SZ S3/1, SZ S8/3, SZDC E10, SZ T100 apod.) a
TKP staveb statnich drah (odkaz Technologické postupy praci). V téchto DAP jsou
uvedeny zakladni pravidla a zasady technologie Udrzby, oprav a rekonstrukci
zelezni¢niho svrsku.

(6) TPP nebo TPVP musi byt vypracovan v souladu se smérnici SZ SM014. Prace
smi byt zahajeny aZ po odsouhlaseni téchto dokumentd objednavatelem.
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Clanek 73
Realizace praci

(1) Zhotovitel musi zajistovat prace ve shodé s dokumentaci a technologickymi
postupy, které jsou uvedeny v tomto predpise a v predpisech souvisejicich,
ve smlouveé o dilo nebo ve schvalené nabidce zhotovitele.

(2) Zhotovitel mdZe postupovat pfi provadéni praci, pro které nejsou pfedepsany
technologické postupy projektovou dokumentaci, predpisy SZ nebo smlouvou
o dilo, podle svého uvazeni. Vzdy vSak musi dodrzet obecné platna ustanoveni,
normy a predpisy SZ a zvolit takovou technologii, kterd zaruci dosazeni
pozadované kvality.

K dodrzovani p¥islunych norem, predpisti a ostatnich dokumentl Sz (DAP),
musi byt zhotovitel smluvné zavézan. Obsahem smlouvy musi byt i zplsob
zajisténi té&chto predpist a ostatnich dokumentd.

3) PFi realizaci praci musi zhotovitel dodrZzovat poZzadavky dokumentace a dalSich
dokument(l uvedenych ve smlouvé o dilo tak, aby bylo dosaZeno predepsaného
umisténi, tvaru, rozmérl, kvality a vybaveni zadaného dila. Prédce musi
organizovat a zabezpelovat tak, aby byla zajisténa bezpecnost prace,
bezpecnost Zelezni¢niho provozu, pozarni bezpecnost a vécna prava
pravnickych i fyzickych osob.

4) Prace na zelezni¢nim svr$ku konané ve vyluce musi byt ukonceny tak vcas, aby
pfed ukoncenim vyluky mohly byt provedeny i vSechny prace na Upravé
a kontrole zabezpecovacich zafizeni, trolejového vedeni a pfipadné Upravy dalsich
zafizeni, které byly vylukovymi pracemi vyvolany. Soucasti musi byt
preméieni rozhodujicich parametrd a odstranéni zavad ohroZujicich bezpecnost
zelezni¢niho provozu.

Clanek 74
Kontrola, prevzeti praci a kolaudacni Fizeni

(1) Prace na Zelezni¢nim svrsku se prejimaji podle podminek stanovenych
ve smlouvé o dilo. Pfejimce podléhaji jak prace zadané, tak prace zadanymi
pracemi vyvolané.

(2) PFedmétem prevzeti praci jsou (v zavislosti na druhu a rozsahu praci):
a) mnozstvi provedené prace;
b)  geometrické a technické parametry zelezni¢niho svrsku;
c) mnozstvi a kvalita vklddanych materidlG Zelezni¢niho svrsku;

d)  prace uvedené jako zvlastni procesy ve smyslu tohoto pFedpisu. Jejich
prevzeti fesi predpisy SZDC S3/2 a S3/5.

PFevzeti konkrétnich praci je popsano v ¢lancich 17, 23, 29, 32, 34, 36, 40, 46,
a 60 tohoto predpisu.

(3) Stavby a ostatni préce musi pfi jejich prevzeti odpovidat podminkdm a mezim
pro pfislusny druh praci uvedenym:

. ve vyhlasce MD ¢. 177/1995 Sb.;
. v ptislusnych €SN, CSN-EN, EN;

. v technickych norméch a prepisech SZ;
. v TKP staveb statnich drah a v ZTKP;
. v technickych specifikacich uvedenych ve smlouvé o dilo.
(4) Ovéreni dokumentace prostorové polohy koleje a jejiho zajisténi musi byt

uskute¢néno zaméstnanci odborné zplsobilymi podle predpisu SZ Zam1l. Pro
prejimku praci tykajici se prostorové polohy bezstykové koleje musi byt
dokumentace geodeta ovéfena SPPK.

(5) Zadavatel musi prib&zné kontrolovat provadéni praci, u praci investi¢niho
charakteru musi vykonavat stavebni dozor ve smyslu pfislusSnych DAP SZ
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a zakona ¢. 183/2006 Sb. U staveb financovanych z vefejného rozpoctu musi
zadavatel vykonavat technicky dozor stavebnika.

Zadavatel musi ddale zajistit autorsky dozor projektanta podle zakona
¢. 183/2006 Sb. Zejména musi sledovat, zda se prace provadéji podle
dokumentace, smluvnich (dodacich) podminek v souladu se stavebnim
povolenim a s obecné zavaznymi pravnimi predpisy, technickymi normami,

predpisy a ostatnimi dokumenty SZ.

Stavebni dozor zadavatele je podfizen stavebnimu dozoru stavebnich Gradl
a statnimu dozoru Ministerstva pro mistni rozvoj a Ministerstva dopravy.

Vykon stavebniho dozoru zadavatelem nezbavuje zhotovitele jeho zavazkd
vyplyvajicich ze smlouvy o dilo ani odpovédnosti za dodrzovani pravnich predpisi.

Zhotovitel stavby, na kterou bylo vydano stavebni povoleni a zhotovitel
opravnych praci, na které nebylo vydano stavebniho povoleni, musi podle
zadkona ¢. 183/2006 Sb. vést stavebni denik.

Do stavebniho deniku zapisuje zhotovitel a stavebni dozor zadavatele nebo
technicky dozor stavebnika vSechny dileZité (daje tykajici se stavby
a opravnych praci ve smyslu vyhlasky ¢. 499/2006 Sb. Jednd se zejména
o Udaje o ¢asovém postupu praci, dokladovani jejich mnozstvi a kvality, zdznam
o zdlvodnéni odchylek od dokumentace ovéfené stavebnim Gfadem a podminek
rozhodnuti ostatnich organ statni spravy. K zapisim stavebniho dozoru
o zavadach, poZadavcich a nafizenich zadavatele je zhotovitel povinen
neprodlené uvadét sva stanoviska a provedena opatieni véetné pinéni termind.

PFi realizaci ostatnich a technicky jednoduchych stavebnich a opravnych praci
(na které nebylo vydano stavebni povoleni) musi byt na stavbé (stavenisti)
veden alespof jednoduchy zdznam o stavbé v rozsahu a formé dohodnuté
ve smlouvé o dilo a dle ustanoveni vyhlasky ¢. 499/2006 Sb., Pfiloha 16.
Napfiklad pfi provadéni reprofilace kolejnic malého rozsahu postaci vést Protokol
o brouseni dle PFilohy N tohoto pFedpisu.

Ostatni ¢innosti malého rozsahu provadéné jak ve vylukach, tak i za provozu
se eviduji dle Metodického pokynu feditele provozuschopnosti ¢. 1/2013 pro
vedeni provozné technické dokumentace na provoznich stfediscich sprav trati.
Pfiloha €& 2 uvedeného Metodického pokynu obsahuje podpdrnou
a doporucenou provozné technickou dokumentaci a zde se eviduji doklady
o provadéné tdrzbé a provedené &innosti cizich i vnitfnich dodavatelG.

Pro zajisténi prokazatelného preddvani informaci o moznosti zahdjeni
a ukonceni vyluky mezi dotéenymi subjekty podilejicimi se na vyluce slouzi
Protokol o vyluce. Podminky pro vedeni Protokolu jsou docdasné stanoveny
Prikazem PR-05/2019 a nasledné predpisem SZ D7/2.

K zépisim zéstupce zadavatele o zavadach, pozadavcich a nafizenich musi
zhotovitel neprodlené uvést své stanovisko a zptisob Fe$eni s uvedenim terminu
odstranéni.

Pfi realizaci staveb Zelezni¢niho svréku trati ve spravé SZ se vyzaduje
od vdech zhotoviteld vedeni elektronického stavebniho deniku nebo pouzivani
typizované formy stavebniho deniku v tisténé podobé, a to v clenéni do
jednotlivych drovni:

. A. Stavebni denik /centrdIni stavby/ - (identifikacni Udaje)

. B. Stavebni denik /centralni stavby/ - denni zaznamy
. A. Stavebni denik /&8st stavby/ - (identifikacni Udaje)
. B. Stavebni denik /¢ast stavby/ - denni zaznamy

Vedeni stavebniho deniku se obycejné zahdji dnem predani stavenisté. Presto, ze
se stavebni deniky predkladaji k zahdjeni zkuSebniho provozu, a dale
k zahajeni provozu (kolaudace), tak vedeni stavebniho deniku konci dnem, kdy
jsou odstranény kolaudaéni zavady véetné nedodélk uvedenych v kolauda¢nim
rozhodnuti.
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Pfi realizaci oprav nebo Gdrzby se od vsech zhotoviteld vyZaduje vedeni
elektronického stavebniho deniku nebo vedeni typizované formy tisténého
stavebniho deniku ,Stavebni denik (GdrZzba a opravy staveb statnich drah) -
smluvni vzor objednatele".

Informace k objednani a vzory stavebnich denik(l jsou uvedeny na internetové
adrese https://typdok.tudc.cz/files/sd/sd.htm.

VSechny vzory stavebnich denikd jsou tistény na ocislovanych samopropisovacich
trojlistech (bily original + dvé barevné rozlisené kopie).

Zapisy do stavebniho deniku provadi osoby uvedené v ¢lanku 3, odstavci 19. K
zapisu pripoji autor vzdy svij podpis.

Jako prilohy se pripoji vSechny dlezité listiny (zapisy a protokoly, zédznamy
o zkouskach, zaznam o Fizeni rizik apod.).

Je-li na stavbé stdly dozor, je zhotovitel povinen predkladat original stavebniho
deniku nejpozdéji nasledujici pracovni den. V pfipadé obcasného stavebniho
dozoru preda zhotovitel jednou za tyden. Jednu sadu kopii denniho zdznamu
predavd zhotovitel stavebnimu dozoru, druhou sadu kopii zdznaml uklada
zhotovitel oddélené od originalu zaznamu (pro piipad zniceni originalu).

Pro rozsahlé stavby mlize smlouva o dilo uréit vedeni samostatnych denik pro
&asti stavby a souhrnny prehled viech denikd.

Stavebni denik musi byt béhem pracovni doby stale pFistupny pro opravnéné osoby.

(9) Kvalitu praci musi zhotovitel dodrzovat ve shodé s vlastnim systémem
zabezpedeni kvality pfi respektovéani pozadavk( zadavatele a technologickych
predpisi.

(10) Zadné konstrukce a provedené prace nesmi byt zakryty nebo znepfistupnény bez
odsouhlaseni zadavatelem.

(11) Kolej nebo vyhybku Ize pred dokoncenim praci uvést do provozu pfi dodrZzeni

provoznich odchylek od projektované nebo pfedepsané hodnoty geometrickych
parametrl podle CSN 73 6360-2. Odsouhlaseni stavu Zelezni¢niho svriku podle
provoznich odchylek neni prevzetim dila.

(12) Odchylky od projektované nebo prfedepsané hodnoty daného parametru se
posuzuji podle meznich stavebnich odchylek pro pfejimku praci uvedenych
v CSN 73 6360-2 a prislusnych predpisech a ostatnich dokumentech SZ.

(13) Mezni stavebni odchylky pro pfejimku praci musi byt specifikovany s ohledem na
charakter praci, tratovou rychlost, vkladany materidl Zelezni¢niho svréku a podle
zvlastnich pozadavk{ zadavatele jiz pfi zpracovani zadani konkrétni prace a musi
je obsahovat smlouva o dilo.

(14) Po provedeni nékterych praci, které maji vliv na polohu a stabilitu Zelezni¢niho
svrsku, musi byt zajisténo méreni GPK prostfedkem s kontinualnim zaznamem
ve smyslu jednotlivych kapitol tohoto predpisu, pFipadné smlouvy o dilo.
Nasledné se provede hodnoceni GPK v predepsanych parametrech konstrukcéniho
a geometrického usporadani koleje a vyhybek. Hodnoty meznich stavebnich
odchylek pro geometrické veli¢iny jsou dle RP a pouzitého materidlu stanoveny
normou CSN 73 6360-2. Ve vyhybkach a vyhybkovych konstrukcich musi byt
tento zadznam doplnény o podrobné méfeni ve smyslu ¢l. 3.6 Smérnice SZDC ¢.
51.

Toto méreni koleje Ize provést napf. meéficim zafizenim KRAB, zdznamovym
zarizenim ASP nebo zdznamovym zafizenim dynamického stabilizatoru. Pro mensi
rozsahy praci Ize pouzit ru¢ni méfici prostredky.

Zaznamy méreni vyhodnocuje osoba odborné zpisobila dle predpisu SZ Zam1.

Vyhodnocené méfeni vyhovujici stavebnim odchylkam pro dané rychlostni pasmo
dle CSN 73 6360-2 je pak dokladem pro prevzeti praci.

Zaroven u staveb, na néz bylo vydano stavebni povoleni, Ize takto vyhodnocené
méreni, predat jako podklad pro TBZ k uvedeni koleje do zkuSebniho provozu
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ve smyslu vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. nebo pro uvedeni koleje do provozu
po udrZovacich pracich.

V pfipadé, kdy vyhodnoceni na stavebni odchylky danému rychlostnimu pasmu
nevyhovi, je klasifikovano, jako zdvada pfi prejimce praci.

Nasledné Ize provést vyhodnoceni na provozni odchylky daného rychlostniho
pasma. Pokud toto hodnoceni vyhovi, Ize zahajit zkusebni provoz nebo provoz
s tim, Ze se do protokolu o prevzeti praci se zapisi nedostatky a nedodélky,
zaroveri se stanovenim terminl k jejich odstranéni. U staveb jsou terminy pro
odstranéni zavad stanoveny TKP staveb statnich drah v kapitole 8, ¢l. 8.8.4.
Dokladem o odstranéni zadvad v GPK je opakované méreni vysSe uvedenymi
zatizenimi nebo MV a MD. Z&pis o odstranéni zdvad a nedod&lkd se zapise
do stavebniho deniku.

Zaznamovym zafizenim nelze nahrazovat pravidelné meéfeni diagnostickymi
prostfedky SZ.

Odsouhlaseni praci zadavatelem znamena, Ze prace jsou provedeny ve shodé
s pozadavky smlouvy o dilo, projektové dokumentace a v souladu s obecné
platnymi pravnimi predpisy, normami a predpisy vydanymi SZ a rozsah
vykazanych praci souhlasi se skutecnosti. Odsouhlaseni je nutné pro umoznéni
zahajeni dalSich praci, které na posuzované prace navazuji nebo vysledek
predchozi ¢innosti zakryji. Zadné konstrukce a prace nesmi byt zakryty nebo
znepfistupnény bez odsouhlaseni zadavatelem. Odsouhlaseni praci se provede
zapisem do stavebniho deniku a nenahrazuje prevzeti praci (dila).

Pievzeti praci uskutecni povéfeny zastupce zadavatele ,Protokolem o prevzeti
praci* pouze tehdy, kdyz vSechny prebirané prace jsou provedeny ve shodé
se smlouvou o dilo a dokumentaci podle skute¢ného provedeni vcetné
odsouhlasenych zmén. Podminkou uskutecnéni prejimaciho Fizeni je kladny
vysledek predepsanych prejimacich zkousSek. K prevzeti praci musi zhotovitel
predloZit vSechny potfebné doklady. V ramci stavby pak zejména doklady
potiebné k zahajeni zkusebniho provozu viz ¢ldnek 60, odstavec 2. Pfi prejimce
praci kontroluje spravce trati, resp. zadavatel po dohodé se ST splnéni
pozadavkl uvedenych ve smlouvé o dilo a ve schvaleném TPP nebo TPVP.

Spravnost uvedenych udaiﬁ ve stavebnim deniku potvrzuje zhotoviteli praci
technicky dozor SS nebo OR, pfipadné povéreny zastupce ST.

Prevzeti praci mlze probihat po &astech, stavebnich objektech & souborech.
Celd stavba se prevezme protokolem o predani stavby. V pfipadé udrzovacich
praci (prace bez stavebniho povoleni) muzZe byt protokol o prevzeti praci
jednodusi, nebo postadi zapis do stavebniho deniku a rovnéz vycet potfebnych
dokladd je mensi.

Ucastnikem prevzeti praci je zadavatel (stavebni dozor zadavatele), zhotovitel
stavebnich praci a dalsi zainteresované osoby. Pokud svolava prevzeti praci SS,
musi vzdy privolat iorganizacni jednotku SZ, které bude pfisluset sprava
predavaného dila nebo jeho casti.

Zkusebni provoz. U staveb se stavebnim povolenim se obvykle provoz
zahajuje tzv. zkusebnim provozem na zékladé rozhodnuti Drazniho Gfadu, ktery
stanovi dobu jeho trvani. Podrobnosti jsou uvedeny v ¢lanku 60, odstavci 2
tohoto predpisu.

P¥ipadné provozni ové&fovani novych vyrobkd a technologii podle Smérnice
SZDC &. 67 Systém péce o kvalitu v oblasti tratového hospodafstvi nesouvisi se
zkusebnim provozem a nema vliv na kolaudaci stavby. Provozni ovéfovani
novych vyrobkd a technologii je interni proces v rémci managementu kvality
a systému bezpecnosti Spravy zeleznic.

Technicko-bezpecnostni zkouska (TBZ) je potfebnym dokladem k Zadosti
o zahdjeni zkusebniho provozu. NaleZitosti TBZ jsou uvedeny v ¢lanku 60,
odstavci 3 tohoto predpisu.
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(21)

(22)

(23)

Kolaudac¢ni rozhodnuti. Souhlas k zahajeni trvalého provozu stavby, na niz bylo
vydano stavebni povoleni, vyda Drazni Gfad na zakladé kolaudacniho Fizeni. Timto
Drazni Ufad povoli uzivani stavby k uréenému Ucelu, pfipadné urci dalsi podminky
pro uzivani stavby. O kolaudacni rozhodnuti Zada provozovatel prostfednictvim
SS nebo OR. NaleZitosti k Zadosti o kolaudacni rozhodnuti jsou uvedeny
v ¢ldanku 60, odstavci 4 tohoto predpisu. U vsSech akci vyzadujicich vydani
stavebniho povoleni je nezbytné spinit a prokazat dodrZeni poZadavkl
interoperability.

Stavebni prace charakteru Gdrzby a oprav obvykle nevyZaduji stavebni
povoleni, ¢i ohlaseni Draznimu Ufadu. Tyto uvadi do provozu odpovédny zastupce
provozovatele, pfipadné OZOV na zakladé prevzeti praci, ovéfeni GPK pro dané
rychlostni pasmo, kontroly prostorové prichodnosti a posouzeni omezujicich
podminek provozu plynouci z provadéni dokoncovacich praci po zahajeni provozu
nebo ze skladovani stavebniho materidlu v eviden¢nim prostoru koleje. O téchto
skutecnostech se provede zapis do stavebniho deniku a predavajici prace spolu
s odpovédnym zastupcem provozovatele (OZOV) zapis podepisi.

Ukoncéeni vyluky se provadi v souladu s predpisy SZV D1 CAST PRVNiIa SZ D7/2.
Za ukonceni vyluky ve smyslu ustanoveni predpisu SZ D1 CAST PRVNI zodpovida
0zOoVv.

89



Sz S3/1 Gc¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)
. CAST SESTA i
ZAVERECNA USTANOVENI
Clanek 75
Obecna ustanoveni
Pokud jsou v textu predpisu SZ S3/1 uvedeny odkazy na pfisluény obecné platny
dokument (zékon, vyhlasku, normu, DAP apod.), rozumi se odkaz na pfislusny
dokument v platném znéni.
Clanek 76
Pfechodna ustanoveni
(1) S okamzitou platnosti je stanovena povinnost prepravovat srdcovkové Ccasti
jednoduchych vyhybek se srdcovkami typu PHS (s pohyblivym hrotem srdcovky)
na sklopnych vozech dle pfilohy J tohoto predpisu.
(2) S platnosti od 1. 1. 2025 je stanovena povinnost prepravovat ostatni definované
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smontované Casti vyhybek dle pravidel uvedenych v odstavcich 1.7, 1.8 a ].9
prilohy J tohoto predpisu.

Clanek 77
Zrusujici ustanoveni
Dnem Gé&innosti predpisu SZ S3/1 se zruduje:
. predpis SZDC (CD) S3/1,
. sluzebni rukovét SZDC SR2/1(S),

. Dopis Aplikace technologie Gdrzby ohnutych jazykl vyhybek brousenim -
zfizeni nového zacatku jazyka s ¢.j. 19596/2014-015.
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SOUVISEJICI A CITOVANE DOKUMENTY

Mezinarodni a narodni pravni piredpisy, ve znéni pozdéjsich predpisii:

Provadéci narizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 o spolecné bezpecnostni metodé pro hodnoceni
a posuzovani rizik a o zruseni nafizeni (ES) ¢. 352/2009

Zakon ¢. 183/2006 Sb. o Uzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni
zakon)

Zakon &. 266/1994 Sb. o dradhach

Zakon ¢&. 90/2012 Sb. o obchodnich korporacich

Zakon ¢&. 89/2012 Sb. obcéansky zakonik

Zakon ¢. 22/1997 Sb. o technickych poZadavcich na vyrobky

Zakon ¢. 134/2016 Sb. o zadavani vefejnych zakazek

Zéakon ¢. 133/1985 Sb. o0 pozarni ochrané, ve znéni pozdéjsich predpisd

Zakon ¢&. 541/2020 Sb. o odpadech

Zakona ¢. 200/1994 Sb. o zemémeéfictvi a o zméné a doplnéni nékterych
zakond souvisejicich s jeho zavedenim

Nafizeni vlady ¢. 133/2005 Sb. o technickych  pozadavcich na  provozni
a technickou propojenost evropského zelezni¢niho
systému

Nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sb. kterym se stanovi technické pozadavky na vybrané
stavebni vyrobky

Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb. kterou se vydava stavebni a technicky Fad drah

Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb. kterou se vydava dopravni fad drah

Vyhlaska ¢. 499/2006 Sb. o dokumentaci staveb

Vyhlaska ¢. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace
dopravnich staveb

Vyhlaska ¢. 246/2001 Sb. o stanoveni podminek pozarni bezpecnosti

a vykonu statniho pozarniho dozoru (vyhlaska
0 poZarni prevenci)
Vyhlaska ¢. 87/2000 Sb. kterou se stanovi podminky pozarni bezpecnosti pri
svarovani a nahfivani Zivic v tavnych nadobach
Vyhlaska ¢. 100/1995 Sb. kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci
a vyrobu urcenych technickych zafizeni a jejich
konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni)

Vyhlaska ¢. 101/1995 Sb. kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zplsobilost osob pti provozovani drahy a drazni
dopravy

Vyhlaska ¢. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace

dopravnich staveb

Vyhlaska ¢. 16/2012 Sb. o odborné zpdsobilosti osob Fidicich drazni vozidlo
a osob provadéjicich revize, prohlidky a zkousky
uréenych technickych zafizeni a o zméné vyhlasky
Ministerstva dopravy ¢. 101/1995 Sb., kterou
se vydavad Rad pro zdravotni a odbornou
zplsobilost osob pti provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni pozdé&jsich predpist

Vyhlaska ¢. 352/2004 Sb. o provozni a technické propojenosti evropského
zelezni¢niho systému
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Vyhlaska ¢. 376/2006 Sb. o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych
uddlosti na drahach

Vyhlasky ¢. 31/1995 Sb. Ceského Ufadu zeméméfického a katastralniho,
kterou se provadi zakon ¢. 200/1994 Sb.,
o zemémeéfictvi a o zméné a doplnéni nékterych
zakon{ souvisejicich s jeho zavedenim

Technické normy, v aktualnim znéni:

¢SN 03 8370 Snizeni korozniho G&inku bludnych proudl na
ulozna zarizeni

CSN 03 8372 Zéasady ochrany proti korozi neliniovych zafizeni
ulozenych v zemi nebo ve vodé

CSN 34 1500 Elektrotechnické predpisy. Predpisy pro elektricka
trakéni zatizeni

€SN 34 1530 Elektrickd trakéni vedeni Zelezni¢nich drah
celostatnich, regionalnich a vleéek

CSN 34 2613 Zelezni¢ni zabezpelovaci zafizeni - kolejové
obvody a vnéjsi podminky pro jejich ¢innost

¢SN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin

¢SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje
zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha - Cast 1.
Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje

zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha - Cast 2.
Stavba a prejimka

¢SN EN 932-1 (721185) ZkouSeni vSeobecnych vlastnosti kameniva -
Cast 1: Metody odbéru v29rkﬂ ve znéni Upravy
zkudebnich postupt podle CSN EN 13450, pfiloha
A, B

¢SN EN 932-3 (721186) ZkouSeni vSeobecnych vlastnosti kameniva -
Cast 3: Postup a nazvoslovi pro jednoduchy
petrograficky popis

CSN EN 933-1 (721183) Zkouseni geometrickych vlastnosti kameniva -
Cést 1: Stanoveni zrnitosti — Sitovy rozbor

¢SN EN 933-3 (721172) ZkouSeni geometrickych vlastnosti kameniva -
Cast 3: Stanoveni tvaru zrn - Index plochosti

CSN EN 933-4 (721193) ZkouSeni geometrickych vlastnosti kameniva -
Cast 4: Stanoveni tvaru zrn - Tvarovy index

CSN EN 13231-2 (736374) Zelezni¢ni aplikace - Kolej — Prejimka praci — Cast

2: Prejimka reprofilace kolejnic v bézné koleji,
vyhybkach, vyhybkovych konstrukcich vdetné
dilatacnich zafizeni

¢SN EN 13450 (721506) Kamenivo pro kolejové loze
¢SN EN 50110-1 (343100) Obsluha a prace na elektrickych zafizenich 1
€SN EN 50122-2 (341520) Drazni zafizeni - Pevna trakéni zafizeni — Cast 2:

Ochrannéa opatfeni proti G¢ink@im bludnych proud@
zplsobenych DC trakénimi proudovymi soustavami

€SN ISO 12480-1 (270143) Jetdby - Bezpeéné pouzivani — Cast 1: Véeobecné
TNZ 05 0715 Zkousky svarell. Svafovani a navatovani kolejnic
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TNZ 34 3109

TNZ 73 6261

Vnitfni pFedpisy, v aktualnim znéni:

SZ Bpl
SZ Bp2

SZ Bp3

SZ D1 CAST PRVNI

SZ D7/2
SZDC M20/MP004

SZDC M20/MP008

SZ MP
Metodicky pokyn

Metodicky pokyn feditele
provozuschopnosti ¢. 1/2013

SZDC Ob1
SZDC S2/3

SZDC S2/4

SZDC S3

SZDC S3/2
szbc (€D) S3/3
SZ S3/4

SZ S3/5

SZ S3/7

S7 S3/8
S7 54

S7s8/3
S7S13

SZDC SR103/1(S)
sZDC (€SD) SR103/2(S)

SZDC SR103/3(S)

ucdinnost od 1. kvétna 2021
(Uc¢innost zverejnénim v eDAP)

Bezpecnostni predpisy pro cinnost na trakénim
vedeni a v jeho blizkosti na Zelezni¢nich drahach
celostatnich, regionalnich a vleckach

Ulozeni mostnic na ocelovych konstrukcich
Zelezni¢nich mostd

Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci

Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci
zaméstnancl Spravy zeleznic, statni organizace

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci na stavbach
a pri stavebnich c¢innostech v prostorach Spravy
Zeleznic, statni organizace

Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpecovacem

Organizovani vylukovych c¢innosti

Metodicky pokyn pro méfeni prostorové polohy
koleje

Sprava prostorové polohy koleji a sprava dat
staniceni pro projekéni Gcéely

Metodicky pokyn pro Udrzbu stromovi

pro zfizovani konstrukénich vrstev prazcového
podloZi technologiemi bez snéseni kolejového
rostu

pro vedeni provozné technické dokumentace na
provoznich stfediscich sprav trati

Vydavani povoleni ke vstupu do mist verejnosti
nepfistupnych

Organizace a provadéni prohlidek a méreni na
zeleznic¢nich drahach celostatnich a regionalnich

Pfedpis pro zajistovani diagnostiky Zelezni¢niho
svrsku méficimi  prostfedky s  kontinualnim
zdznamem

Zelezniéni svriek

Bezstykova kolej

Zelezniéni svréek Uzkorozchodnych drah
Nedestruktivni zkouseni kolejnic

Svarecské prace na soucastech Zelezni¢niho svrsku

Vady a lomy pojizdénych soudasti zelezni¢niho
svrsku

Vady betonovych prazcli
Zelezniéni spodek
Predpis pro provoz specidlnich vozidel podle typd

Ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych
proudd pro stavby na Zeleznici

Seznam vzorovych listll Zelezni¢niho svrku

Pracovni postupy pro drobnou udrzbu, souvislé
propracovani, stfedni opravy a komplexni
rekonstrukce zZelezni¢niho svrsku

Vykresy materialu pro Zeleznicni svréek — kolej
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SZDC (CSD) SR103/6(S)
SZDC SR103/6-2(S)

szDC (€D) SR103/7(S)
SZ T100
szDC (€D) T120

szbc (€D) T121
SZDC T200

Pokyn GR SZ PO-08/2022-GR

Pokyn GR ¢. 10/2015
SZ SM014
SZDC SM33

Smérnice SZDC ¢&. 42
Smérnice SZDC ¢&. 67

Smérnice SZDC SM79
SZ Zam1

R4d SZ R14

TKP
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Géinnost od 1. kvétna 2021
(ucinnost zverejnénim v eDAP)

Vykresy materialu pro zeleznicni svrsek — vyhybky
soustavy R 65,S49aT

Vykresy materialu Zelezni¢niho svrsku. Vyhybky
soustavy UIC 60 a S49 2. generace

Pasportni evidence Zelezni¢niho svrsku

Predpis pro provozovani zabezpecovacich zafizeni
Pfedpis pro provozovani a udrzbu zafizeni pro
kontrolu volnosti nebo obsazenosti kolejovych
Usekd

Udrzba venkovniho zabezpedovaciho zafizeni
Predpis pro vyzkouseni a uvadéni zeleznicnich
zabezpecovacich zafizeni do provozu

Pokyn generdlniho Feditele k posuzovani
pFipustnosti strojd a speciélnich vozidel
dodavatell pro technologické vyuziti pfi pracich

na zelezni¢nich drahach statni organizace Sprava
zeleznic

Cyklické brouseni pojizdénych soucasti vyhybek
a vyhybkovych konstrukci

Planovani, pfiprava a realizace opravnych
a udrzbovych akci

Sprava  koordina¢nich ~ schémat  ukolejnéni
a trakéniho propojeni

Hospodareni s vyziskanym materidlem

Systém péce o kvalitu v oblasti tratového
hospodarstvi

Smérnice SZDC pro hubeni pleveld

Pfedpis o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy

Ré&d zabezpeleni poZzarni ochrany statni organizace
Sprava Zeleznic

Technické kvalitativni podminky staveb statnich
drah
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PRILOHA A SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény €. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

Pfiloha A (normativni)
Zakladni udaje pro
smérovou a vyskovou Gpravu koleje
a metoda dlouhé tétivy



PRILOHA A SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmeény C. 1 (Ucinnost zverejnénim v eDAP)

A.1
A.l.1

A.1.2

A.2

A.2.1

A.2.2

Uprava sméru a vysky koleje pfesnou metodou

Jsou-li pii praci ASP presnou metodou hodnoty pozadovanych zdvih@
a smérovych posuni zjistény geodeticky (napf. specializovanym méficim zatize-
nim APK), vkladaji se do fidiciho pocitace ASP jako soubor dat (disketa, USB flash
disk, bezdratovy prenos apod.), véetné zadani potiebnych Gdaji z projektu
upravovaného Useku. V takovych pfipadech je nutno s osddkou ASP dohodnout
postup prace véetné zplisobu zajisténi synchronizace drahy.

Uprava lomu nivelety bez zaobleni a se zaoblenim nebo lom{ sklonu na zadatku
a ukonceni upravovaného Useku (tzv. vybéh).

Lom sklonu nivelety Ize upravovat bez zaobleni obloukem v pfipadé, Ze jde o trat
s tratovou rychlosti V < 120 km-h'! a rozdil sklonl 2 %eo. V ostatnich pfipadech
je nutné provést zaobleni polomérem stanovenym pfislusnou EN CSN. Usek s
rozdilnym sklonem stoupani vznikne i pfi zahdjeni préce ASP k dosaZeni
potfebného zdvihu nivelety koleje a nasledné pfi ukoncovani prace na konci
upravovaného Useku. Zahajeni prace a ukonceni prace ASP se nazyva vybéhem.
Uprava téchto lomu je shodna jako u projektovanych lom& nivelety.

Uprava sméru a vysky koleje metodou zmensovani chyb:

vzor popisu zakladnich adaja v koleji

Hlavni body (ZP, KP, ZO apod.) se vyznaci na prazcich v ose koleje spolu s Udaji
o hodnotach charakteristickych parametrli geometrického usporadani koleje

v daném Useku r, Ip, p, rv, Tato vzdy ve sméru prace na zacatku pfislusné zmény.

Hlavni body je nutno oznacit vzdy, oznaceni se provede trvanlivou barvou a uvede
se:

. k zacatku prechodnice (ZP, resp. KP dle sméru prace ASP) jeji
délka /p [m], velikost poloméru r [m] a prevyseni p [mm] pfilehlého
kruznicového oblouku,

. k zalatku vzestupnice (2ZV) jeji délka /v [m] (pokud je odliSna
od prechodnice) a pfevyseni pfilehlého kruhového oblouku p [mm],

D k zacatku oblouku (ZO) v pfipadé, kdy se jedna o prechod pfima -
- kruhovy oblouk), velikost prevyseni p [mm] a velikost poloméru r [m],

. k zacatku zaobleni lomu sklonu (ZZO) velikost poloméru rv [m] a délka
tecny 'Z[m],
. k lomu nivelety - vrchol zaobleni lomu sklonu (VZO).
PouZivané symboly vychézeji z TNZ 01 3468 a zauZivanych zvyklosti.

RERARNNENEN

Obrazek A.1 - Vzor popisu zakladnich udajt v koleji

PoZadované hodnoty zdvihu koleje v mm se napiSou na prazce mezi kolejnicové
pasy blize k pasu prevysenému (viz obrazek). Na zacatku Useku se vyznadi
i nivelovany kolejnicovy pas; v pfipadé zmény nivelovaného pasu musi byt tato
zména rovné? vyznadena. U vyb&hu se do zévorek uvadaji fiktivni hodnoty zdvihu
do vzdalenosti 10 m za konec vybéhu. V zastérkované koleji, kde nelze zdvih
vyznadit na praZce, se zplisob znac¢eni dohodne s osadkou ASP.



PRILOHA A SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény €. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

A.2.3

A.3
A.3.1

A.3.2

A.3.3

A.3.4

PFi vyuziti optického navadéni s ovladanim radiem nebo navadéni laserem pfi
praci pfesnou metodou musi byt mista osazeni optiky (laseru) predem vytycena,
v koleji oznacena a osadce sdéleny Udaje o méreném kolejnicovém pdsu i o
hodnotach pozadovanych zdvih (pfipadné i smérovych posunt - viz ¢l. A.2.3
této prilohy) v téchto mistech.

Pozadované hodnoty smérového posunu v mm se v pfipadé smérového vytyceni
napi$ou na hlavy prazcl u vnéjsiho kolejnicového pasu, smér pozadovaného
posunu se oznaci Sipkou. Upravuje-li ASP v pfimych Usecich (stroje vybavené
systémem DLS i v obloucich a pfechodnicich) smér s pomoci optického navadéni
s ovladanim radiem ¢i navadéni laserem, musi byt mista osazeni optiky (laseru)
v koleji oznalena a osadce sdéleny Udaje o mérFeném kolejnicovém pasu
i 0 hodnotéach pozadovanych smérovych posund v téchto mistech.

Realizace zaobleni lomu sklonu nivelety koleje

U soucasné pouzivanych ASP neni tfeba lomy sklonu vyty¢ovat. O nastaveni
potifebnych korekci se postard automaticky fidici pocitac stroje na zakladé
zadanych projektovanych parametrl trasy. DileZitd je aktudlnost projektové
dokumentace a schopnost osadky stroje vytvofit z téchto podkladd soubor
navadécich dat pro Fidici pocita¢ ASP.

U inflexnich obloukl rovnéz probihaji veskeré vypocty pfimo v SW Fidiciho
pocitade na ASP tim, Ze pti zadavani projektu (hlavnich bodd trat&) zvoli obsluha
zadani ,Inflexni oblouk" a potfebné pomocné lomy se dopocitaji automaticky.

Pro starsi typy ASP se v Useku od lomu nivelety do vzdalenosti 10 m ve sméru
prace ASP napiou na prazce zdanlivé (fiktivni) zdvihy v pokracovani pdvodniho
sklonu do kulaté zavorky (uvadi se i zaporné hodnoty). Ve vzdalenosti 10 m od
lomu nivelety se napiSe jak skute¢ny zdvih bez zavorky, tak i zdanlivy zdvih
v zavorce.

R 22000 m

— p— AE

T

Obrazek A.2 - Schéma zaobleni konvexniho lomu

Oblouk zaobleni lezi tangencidlné v lomu sklonu s nejmensim polomérem 2000
m. Zobrazeni ukazuje zaobleni konvexniho lomu.

=

AA e E— AE

5m 5m 5m 5m 5m 5m 5m 5m
d d d g d 1

Obrazek A.3 - Vytyceni zaobleni konkavniho lomu

Pfed nivelovanim je nutné spocitat vzepéti pro body, na kterych bude stat
vytycovaci lat, to byva kazdych 5 m. Zobrazeni ukazuje zaobleni.

U inflexniho oblouku, ve kterém prechazi konec prevyseni bez mezilehlé
pfechodnice do zacatku pravého prevyseni, je nutné zménit v bodu obratu (BO)
fidici a pFitlacny pas. ProtoZe se jednd o ndhlou zménu predevsim v niveleté, tak
je nutné pro zadani projektu dopocitat takzvané pomocné lomy nivelety. Ty
se dopocitavaji po sméru prace ASP na KO/ZP, na BO a na KP/ZO. Tim se vyrovna
propad nivelety v oblasti BO, ktery mohl byt u obloukd mensich polomé&rd
s velkym pFevysenim az 50 mm v délce cca 10 m pfed a za BO.
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Vypoéet pomocnych LN v BO inflexnich oblouka
(mezilehla prechodnice mezi dvéma protismérnymi oblouky)

VZO (101.707) VZO (ZP101.737 VZO (ZO 101,891
|

VZO (ZP 101 823

i
. | pievrieni P2(95 mm)

o S cpi

A.4

A.5
A.5.1

A.5.2

A.5.3

A.5.4

(9.70%/10.40%) ST2 (10.40/8.90) ST3 (8.90/9.70)

[ R TS
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Obrazek A.4 — Vypoéet pomocnych bodi LN v BO inflexnich oblouki
Vytycovani pro Gpravu smérového a vyskového uspoiadani koleje

zplsoby méFeni prostorové polohy koleje se déli na relativni a absolutni.
K relativnim metoddm patfi napf. metoda dlouhé tétivy. Absolutni méreni
v soufadném systému vyuziva geodetickych metod urceni polohy bodu a opiré se
o platny soufadny systém.

Po vytyéeni jakoukoliv metodou se zjistuji odchylky osy koleje od jeji
projektované polohy. Zjisténé odchylky - poZzadované smérové posuny a zdvihy
koleje jsou predem dojednanym zplsobem pfedany oséddce ASP. Pfed Upravou
koleje musi osadka vzdy do fidiciho pocitate ASP zadat i potfebné (daje
z projektu upravovaného Useku ve smyslu ¢lanku 12 odstavce 3 tohoto predpisu.

Metoda dlouhé tétivy

Metoda dlouhé tétivy je v podstaté modifikovanou metodou vychazejici
z polygonového poradu, vedeného po Zelezni¢nim télese mimo prdjezdny prirez.
Polarnimi prvky se zamé&fi zajistovaci znacky, ke kterym je vztaZena geometricka
poloha koleje (vzdalenosti osy koleje od zajistovaci znacky).

Metoda dlouhé tétivy se uZivé prevazné k smérovému vytyéeni nepiimych tsekd;
spocdivad ve vytycovani podrobnych bodl oblouku pravouhlymi soufadnicemi
od tétivy spojujici body projektované osy v mistech pfi zajistovacich znac-
kach, viz obrazek ,VyuZiti dlouhé tétivy pfi vytyCovani smérové polohy" dale
v této priloze. Pro jeji pouZiti je zapotiebi znat tyto vytycovaci prvky nové trasy:

. vzdalenosti osy koleje od zajistovacich znadek yA; yB (pFipadné yC)
na zacatku a konci dlouhé tétivy,

D mista vytyceni podrobnych bodl oblouku, tj. podélné vzdalenosti dvou
sousednich podrobnych bodt oblouku (délka kroku),

D pofadnice (vzepéti) nad dlouhou tétivou v mistech vytyceni podrobnych

bodl oblouku, které je nutno vypocitat, popfipadé bodl, které jsou
u rekonstrukci zelezni¢niho svrsku soucasti projektu.

Vyty¢ovéani metodou dlouhé tétivy v praxi predstavuje zpravidla stanoveni posun
zamérené skutecné osy koleje do jeji projektované (pozadované) polohy, tj.
uréeni velikosti a sméru pozadovanych smérovych posunll v podrobnych bodech
oblouku.

Postup vytyCovani (pro nazornost popisovana pevna tétiva):
D zacateéni a koncovy bod dlouhé tétivy vytyéime pfenesenim vzdalenosti ,y"
na kolmici spusténou ze zajistovacich znacek na teénu k ose koleje;

projektovana poloha osy koleje se vyjadfi posunem osy koleje v mistech
zajistovacich znadek SKaA, SKaB, SKaC),

. na vnéjsim kolejnicovém pésu se vyznaci mista méfeni v poZzadovaném
intervalu (délce kroku), tj. mista, ve kterych hodlame vytycit osu koleje;
vyznaceni mist méfeni neni podminkou, zalezi na zafizeni, které je pro
vytyCovani pouzito,
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. nainstaluje se dlouha tétiva mezi zac¢atec¢ni a koncovy bod tétivy (dle obr.
A.5, body AB, event. BC), tétiva se ustavi do projektované polohy,
. porovnanim projektem uréeného vzepéti fx a skutecného vzepéti f'x
ve vyznacenych mistech méfeni ziskdme poZadovany pFi¢ny posun osy
koleje SKax.

A.5.5

A.5.6

A.5.7

A.5.8

V praxi se dlouhd tétiva realizuje zpravidla jako volna tétiva, jejiz predni bod
ve sméru postupu méfeni se nachazi na koleji a2 za zajistovaci znackou. Potifebny
prepolet vzepéti na pevnou tétivu (s koncovymi body v Urovni zajisfovacich
znacek) zajistuje pocita¢ méficiho zafizeni.

Vzajemna vzdalenost dvou sousednich vyty&ovanych bodd (délka kroku) se voli
pro smérové vytyceni od 5 m do 7 m, zpravidla 5 m. Zasadné by délka kroku
neméla byt vétsi nez polovina délky tétivy smérovaciho systému ASP, ktera u
tfibodového systému cini asi 7,5 m.

Obdobnym zplsobem Ize metody dlouhé tétivy vyuzit pro vyskové vytyceni lomu
sklonu se zaoblenim. Sousedni vytycovaci body jsou pfitom zpravidla na kazdém
6. prazci, tzn. délka kroku je 3,6 m pfi rozdéleni u.

Vytycovani mérenim prostorové polohy koleje v absolutnich soufadnicich

Geodetickd metoda absolutniho méreni v souradném systému je stanovena SPPK
(spravce prostorové polohy koleje) v rdmci pfipravnych praci viz ¢lanek 10,
odstavec 3 tohoto predpisu).

Neni-li SPPK stanoveno jinak, musi preddvand dokumentace (viz C¢lanek 60,
odstavec 2) obsahovat:

. seznam méfenych soufadnic bod{ v ose koleje pied Upravou,

. soubor rektifikacnich Gidajl koleje pro navadéci systém ASP,

. seznam soutadnic a vydek bodd ZBP ze kterych bylo méFeno,

. zdznam méreni, vypocetni protokol jednotlivych stanovisek s ovérenim

bod{ vytycovadi sité,
. soubor s Udaji pouZité teoretické polohy koleje.
Dokumentace se predava v digitalni podobé.



PRILOHA A SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmeény C. 1 (Ucinnost zverejnénim v eDAP)

Projektovana smérova ploha koleje

Dlouha tétiva
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Obrazek A.5 - Vyuziti dlouhé tétivy pFi vytyovani smérové polohy
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Pfiloha B (informativni)
Vzorové technologické postupy praci
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STROJ

(technologicky wikon)
pracs
— e plasun

Uprava 2L

KP (a? 1000 m/h)

]
ASP 2 {az 600 m/h)

MHS + PV
(i&téni prikopi)

.‘[JEI + loko
(az m/hy
ASP 1 {aZ 400 m/h)

SE 600 (aF 200 mih)

MHS + PV, aprava 27

19

18

17

16
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14

Dokonéovaci prace v nasledujicich dnech za provozu (zavedeni pomalé jizdy)

Gcéinnost od 1. kvétna 2021
(ucinnost zverejnénim v eDAP)

Konec vyluky

/ montaz prejezdu

I —

Prace ve vyluce

!demonl&z’ prejezdu
preruseni prace - piekazka (vykopani a zakopani fetézu D min

zalalek poic eemprETT Tz U S0, 20 min
demontaz MIE

=

Zacatek vyluky

Pfipravné prace v pfedchozich dnech za provozu (zavedeni pomalé jizdy)

1 1 1 1 1 1 1
0 01 0,2 0,3 0.4 0,5 0,6 0,7
most 30 m prejezd most 30 m
vzdalenost (km)

0.8

Obrazek B.1 - Graficky technologicky postup s linearnim rozvinutim km osy
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POSTUP PRACE: Sanace podpraZcového podloZi pod jednoduchou wwhybkou a pfipojnymi kolejovymi poli na elektrizované trati se snesenim Zelezni¢niho svriku
Datum:

Lokalita: Predpokladany zatatek / konec vyluky: 7:00 - 18:30

TUDU: Predpokladana doba vyluky: 11:30

Pofr. Popis Objem Zacatek Konec | Trvani| 1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8. 9. 10. | 11. | 12. | 13.

¢ prace praci prace |prace | prace| 7:00 | §:00 | 9:00 |10:00|11:00|12:00|13:00| 14:00| 15:00| 16:00| 17:00| 18:00 | 19:00
ZACATER VYLUKY 7:00

1 Vypnuti trakéniho vedeni, demontaz ukolejnéni SEE + 557T 700 | 730 | 0:30

2 Sneseni vyhybky a pfipojnych poli s uloZenim na skladku |1 vyhybka + 26m poli | 7:30 | 8:30 | 1:00 g

3 Té&Zenistérku, zeminy plané, hloubeni ryhy pro tratived (315 m® 8:00 | 13:15 | 5:15 nakl. 4 nakl

4 Uprava a zhutné&ni zemni plané 297 m” 11:00 | 13:40 | 2:40

5 Rozvinuti geotextilie 505 m” 12:15 | 14:15 | 2:00 rutné

6 Zfizeni trativodu 49 m + 2 Sachty 9:30 | 14:15 | 4:45 rucné

7 Vysypani Stérkopisku z vyklopnych vozd 199 m* 13:15 | 13:45 | 0:30 Lok + 7 UA

8 Rozprostieni Sstérkopisku 336 m° 13:30 | 14:45 | 1:15

9 Zahrnuti trativedni ryhy a0 m* 13:30 | 14:45 | 1:15

10 Zhutnéni stérkopiskové vrstvy 336m” 13:45 | 14:55 | 1:10

11 Vysypani Stérku z vyklopnych vozd 60 m’ 14:45 | 15:15 | 0:30 Lok +2 UA

12 Rozprostieni spodni vrstvy kolejového loZe 245 m’ 14:50 | 15:35 | 0:45

13 Zhutnéni spodni vrstvy kolejoveho loze 245 m* 15:05 | 15:50 | 0:45

14 Kladenivyhybky a pfipojnych kolejovych poli 1vyhybka +26m poli| 15:25 | 18:35 | 1:30 g

15 Zastérkovani z vysypnych Savozl 50m* 16:55 | 17:25 | 0:30 Lok + 2 Faccs

16 Smérova a vyskova Uprava koleje pro 30 km 1vyhybka +26m poli| 17:10 | 18:00 | 0:50

17 Prace SSZT, pfipojeni ukolejnéni, zapojeni do zab. zar.  |SSZT 16:15 | 18:15 | 2:00 SSZT

18 Kontrola sjizdnosti trakéniho vedeni, zapnuti proudu SEE 18:15 | 18:30 | 0:15 SEE
KOMEC VYLUKY 18:30 i

kolejovy jefab EDK 300

zemni stroj JCB 3CX

zemni stroj JCB 3CX

4 x nakladni automobil

vibraéni valec VVW 3402

Lokomotiva + vozy na 5térk (sklopné UA Dumpcar/sypné Faccs 10)

tratova strojni podbijetka ASP 07-275

prace Spravy sdélovaci a zabezpeéovaci techniky a Spravy elektrotechniky a energetiky

Obrazek B.2 - Graficky technologicky postup pro lokalni pracovisté
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Tabulka B.1 - Psany technologicky postup praci

POSTUP PRACE: vyména jednoduché srdcovky vyhybky &. xx 7st. yyyy

Gcinnost od 1. kvétna 2021
(ucinnost zverejnénim v eDAP)

Datum:
Predpokladany zacdatek / konec
Lokalita: vyluky: 7:00 — 13:30
Pfedpoklddand doba
TUDU: vyluky: 6:30
Pof Popis Objem Zacatek | Konec | Trvani
c. Prace praci prace prace | prace
ZACATEK VYLUKY 7:00
1 preprava nahradniho dilu a pfipravné prace 7:00| 7:30| 0:30
2 propojeni kolejnicovych pasu 2 ks 7:30| 7:40| 0:10
3 provedeni fezl kolejnic 4 ks 7:40| 8:10| 0:30
4 vyjmuti srdcovky a vloZeni nové srdcovky 1ks 8:10| 8:25| 0:15
5 Uprava délek kolejnic a svarfovani 4 ks 8:30| 12:00| 3:30
6 chladnuti svard a ptiprava Upravy GPK podbitim rucné 12:00| 12:15| 0:15
7 doplnéni upevnovadel a upnuti srdcovky 12:15| 12:30| 0:15
8 Uprava GPK ruc¢né 12:30| 13:10| 0:40
9 dokoncovaci prace a preprava vyjmuté srdcovky 13:00| 13:15| 0:15
KONEC VYLUKY 13:30
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Pfiloha C (normativni)
Zaznamové zarizeni strojli pro Gpravu
smérového a vyskového uspoiadani koleje
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C.1

C.1.1

C.1.2

C.1.3

C.1.4

C.1.5

C.1.6

C.2

C.2.1

C.2.2

C.2.3

C.2.4

C.2.5

Zaznamové zafizeni strojd pro ipravu smérového a vyskového
uspofradani koleje

Zaznamové zafizeni strojd ASP a dynamickych stabilizatord slouZi ke
kontinudlnimu méfeni a hodnoceni geometrické kvality koleje vcietné jejich
odchylek a k zédznamu technologickych veli¢in prib&hu prace.

Technologické velic¢iny je nutné zaznamenavat pro kontrolu préce stroje pfi kazdé
smérové a vyskové Upravé koleje.

Stroj, ktery provadi posledni Upravu smérového a vyskového usporadani koleje
pfed zahdjenim provozu, musi mimo technologické veli¢iny zaznamenat
kontinualné priibéh stanovenych veli¢in geometrickych parametrd koleje.

Pfed uvedenim koleje do provozu se provede hodnoceni zdznamu geometrické
kvality koleje na stavebni odchylky. Hodnoceni stavebnich odchylek
konstrukcniho a geometrického uspofadani pro jednotliva rychlostni pasma
stanovuje norma CSN 736360-2, kapitola 6.

Pokud vyhodnoceni na stavebni odchylky danému rychlostnimu pasmu nevyhovi
a neni moZné ihned sjednat opravu, Ize provést variantni vyhodnoceni na
provozni odchylky stanovené normou CSN 736360-2, kapitola 7.

Pokud toto variantni hodnoceni vyhovi, do protokolu o prevzeti praci se zapisi
nedostatky a nedodé&lky véetn& terminl na jejich odstranéni. Terminy pro
odstranéni zavad u staveb jsou stanoveny TKP staveb statnich drah v kapitole 8,
¢l. 8.8.4. Dokladem o odstranéni zavad v GPK je opakované méreni vyse
uvedenymi zafizenimi nebo MV a MD. Z&pis o odstrané&ni zdvad a nedodélkd se
zapiSe do stavebniho deniku.

Takto vyhodnocené méfeni je dokladem pro uvedeni koleje do provozu
po opravnych nebo udrzovacich pracich. V pfipadé staveb se pouZije jako podklad
k TBZ pro uvedeni koleje do zkusebniho provozu ve smyslu vyhlasky ¢. 177/1995
Sb.

Graficky zaznam geometrickych parametrii a zaznam technologickych
veliéin
Zaznamové zafizeni musi zaznamendavat graficky stanovené geometrické

parametry koleje (graficky vystup) s maximalnim krokem 0,5 m a dle
CSN 736360-2, kapitola 6 a CSN EN 13 848-3:

. rozchod koleje (RK),

. smér koleje (SK),
. prevyseni koleje (PK),
. zborceni koleje (ZK),

. podélnou vysku koleje (VL, VP),
a stanovené technologické veli¢iny.

Rozsah grafického zdznamu technologickych veli¢in stanovi SZ dle typu stroje
a technickych moznosti SW pocitate zaznamového zafizeni, napf.:

. u ASP provedeny (nastaveny) zdvih, smérovy posun a hloubku podbijeni,
dobu svirani,

D u dynamického stabilizatoru pokles nivelety, pfi¢ny odpor kolejového rostu,
svisly pritlak.

Vystupem zaznamového zafizeni je graficky zdznam GPK podle odstavce C.2.1

této prilohy a vystupni sestava okamzitého hodnoceni (vypis lokalnich zavad).

PFi praci ve vyhybkach lze zaznamenavat pouze technologické veli¢iny. Méreni
a zdznam GPK lze provést samostatnou jizdou po provedeni smérové a vyskové
Upravy vyhybky véetné ptipoja.

Zaznamové zafizeni strojli neumoziiuje ziskat objektivni hodnoceni RK a zmény
RK v oblasti srdcovek s pridrznicemi z dlivodu nutnosti aretovani méficiho voziku.
Pro hodnoceni parametrll RK a ZR v uvedené oblasti je nutné provést méfeni
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C.2.6

C.2.7

C.2.8

C.2.9

C.2.10

C.2.11

napf. rucni rozchodkou. Zaznamy o vysledku meéFeni se zaznamenavaji do
vyhybkovych listd, viz Smérnice SZDC ¢&. 51.

Typ zdznamového zafizeni musi byt schvélen provozovatelem trati. Zadost
o schvaleni zaznamového zafizeni nového typu predklada vyrobce, pFipadné
budouci uZivatel na SZ. Zaznamové zafizeni musi splfiovat pozadavky
CSN EN 13 848-3, CSN 73 6360-2 a tohoto predpisu.

Pro vyuziti na strojich jsou schvaleny SZ nésledujici typy zdznamovych zafizeni:
. ASPATIC 11,
. DAR - SDO,

. DRP,
. KRAB - SVA,
. PERO.

Z&znamova zatizeni uvedenych typl vyuZivaji rizné zplsoby snimani GPK i rlizné
metody vypoctu namérenych hodnot, v disledku toho se mohou vysledky méfeni
za zdznamovych zafizeni rlznych typl vzajemné odlidovat. U zéznamovych
zatizeni tratovych strojl s tétivovym méficim systémem vybavenych potiebnym
SW se vyuziva prepocet na skute¢nou geometrii ve vinovém pasmu D1, u kterého
jsou hodnocené odchylky vzajemné porovnatelné.

Usporadani stop v grafickém vystupu zaznamového zafizeni - grafu
geometrickych parametrd koleje je analogické s uspoFadanim grafického vystupu
méfFiciho vozu ¢ méFici dreziny.

U vyb&hd provedenych pred zacdtkem a za koncem upravovanych Usekd
se hodnoti dodrzeni dovolenych provoznich odchylek geometrickych veli¢in pro
dané rychlostni pasmo podle CSN 73 6360-2, stupné AL.

Pro hodnoceni vystupl schvélenych zdznamovych zafizeni jsou dale uvedeny
stru¢né informace. Informaci o grafickém a tiSténém vystupu konkrétniho
zaznamového zafizeni a o zplisobu jeho hodnoceni pfeda osadka stroje soucasné
s pozadovanym vystupem GPK a technologickych parametrl bezprostiedné
po ukonceni prace stavbyvedoucimu nebo odpovédnému zastupci objednatele
vyluky (OZOV). Zaznamy meéfeni vyhodnocuje osoba odborné zplsobild dle
predpisu SZ Zaml - viz Katalog zkousek, nebo autorizovand osoba v oboru
dopravnich staveb.

Vyhodnoceni zaznamu na stavbé, kde se prejima stavba z nového materidlu, musi
byt minimalné jednou prokazana kvalita prace v kategorii meznich stavebnich
odchylek pro prejimku praci novym materidlem. Pokud se pfi méreni zjisti
odchylky, které budou nasledné odstranény, tak opét plati, Ze prejimka musi
vyhovét minimalné jednou na mezni stavebni odchylky pro novy materidl. Jakmile
se kvalita prace minimalné jednou prokaZe v kategorii novy materidl, tak pfi
dalSich pracich Ize vyhodnocovat na mezni stavebni odchylky v prejimkach pro
uzity material.

Vyhodnocené méreni vyhovujici meznim stavebnim odchylkdm pro dané
rychlostni pdsmo (na materidl novy, uzity nebo ostatni prace) dle CSN 736360-2
je dokladem nejen pro zahajeni provozu, ale také pro prevzeti praci.

Zaznamovym zafizenim nelze nahrazovat pravidelné méfeni diagnostickymi
prostfedky SZ.



PRILOHA C SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021

ve znéni zmény ¢. 1 (Uc¢innost zverejnénim v eDAP)
km 158,800
1:20 Hioubka _podbijent
2mme=1s Doba svirénf
1:3 Nastaveny zdvih

[ZK 111 Zborcent; 1=3,0m

STROJ: ASP 180
DATUM, CAS: 29/08/2007 ; 10:55:26
DATOVY SOUBOR: hulrik_1.krl

MERITKO: 1:1000

strana 1 z X

|PK1:90, PKayn 121 Prevyent

Hulin — Rikovice, &.1

.
.

RYCHLOSTNI PASMO: RP3 (120<V<160 km/h)

MATERIAL: novy

STANICE, KOLEJ &.
KM: 158,700 - 160,320

Zl-ﬁ_—ﬁ_ﬁ

Obrazek C.1 - Pfiklad grafického vystupu zaznamového zafizeni
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(Ucinnost zverejnénim v eDAP)

Tabulka C.1 - Vyhodnoceni tiskové formy grafického vystupu (v poradi zleva)

Body

vyznacné body traté (srdcovka, zacatek vyhybky, prejezd, most...)
jsou vytistény v levé casti grafického vystupu

Rozchod (RK)

zdznam odchylky rozchodu koleje v méfitku 1:1

Smér (SK)

smérové odchylky koleje od stfednice ve vinovém pasmu D1
v méFitku 1:1 nebo zdznam hodnot vzepéti na tétivé délky 10-15 m

PFevyseni (PK)

zdznam hodnoty prevyseni zpravidla v méfitku 1:10, pfipadné i
PKdyn v méFitku 1:1

Zborceni (ZK)

zdznam zborceni koleje na zdkladné 3 m v méfitku 1:1

Vyska leva (VL)

vyskové odchylky levého kolejnicového pasu od stfednice ve
vinovém pasmu D1 v méFitku 1:1, nebo zaznam hodnot vzepéti na
tétivé délky 10 az 15 m

Vyska prava (VP)

vyskové odchylky pravého kolejnicového pasu od stfednice ve
vinovém pasmu D1 v méFitku 1:1, nebo zaznam hodnot vzepéti na
tétivé délky 10 az 15 m

Nastaveny zdvih

zdznam velikosti nastaveného zdvihu ASP v predni kabiné (mm)
v méfitku 1:3

Doba svirani

zdznam doby svirani podbijecich péchl (s), 1 s = 2 mm

Hloubka podbijeni

zdznam skuteéné docilené hloubky podbijeni prazci (mm)
v méFitku 1:20

Km

kilometraz na trati je zndzornéna rastrem v zadaném méritku a je
vytiSténa v pravé Casti grafického vystupu

nulové ¢ary jsou v grafickém vystupu vyznaceny ¢arkované

mezni stavebni odchylky jsou v grafickém vystupu vyznaceny te¢kované

Tabulka C.2. - Vystupni sestava okamzitého hodnoceni (vypis lokalnich zavad)

V tabulce jsou Ciselné zaznamenany (v pFislusném sloupci a u pfislusné kilometraze) udaje
o prekrocenych meznich stavebnich odchylkdch geometrického parametru pfi prejimce praci

v koleji.

Stanice, kol. &.: Hulin-Rikovice, &.1
Km: 158,700 - 160,320

Rychlostni pasmo:
RP3 (120<V<160 km/hod)

Material: novy
Datum, ¢as: 29/08/2009, 10:55:26

Datovy soubor: Hulrik_1.xxx

PFi¢ny smér Svisly smér

Km Rozchod Smér) Prevyseni Zborceni Vyska
RK ZR SK PK ZK (3 m) VL VP
+2 +3 | £3 +3 +1 + 3

158,735 | 09-12

159,342 | 06-11

159,357 | 07-12

159,371 02+8
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ve znéni zmeény C. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)
1) smér koleje mlZe byt hodnocen bud na jednotlivych kolejnicovych péasech, nebo

v ose koleje

Zavada je v prislusném radku vypisu zapsana ve tvaru (viz priklad):
158,735 09-12

Prvni sloupec identifikuje metrickou polohu konce zavady v pfislusném méreném km

D Cislo 09 znaci délku zavady prekrocené meze,
D znaménko + nebo - znaci smysl zavady,
D Cislo 12 znaci maximalni hodnotu mérené veli¢iny [mm].

Tabulka C.3. - Vystupni sestava Gsekového hodnoceni:

Stanice,kol.&.: Hulin-Rikovice, &.1 Material: novy

Km :158,700 - 160,320 Datum, ¢as: 29/08/2009, 10:55:26
Rychlostni pasmo: RP3 (120<V<160 Datovy soubor: Hulrik_1.xxx
km/hod)

Km PFi¢ny smér Svisly smér

Zakladni Rozchod Smér-osa Prevyseni Vyska-osa CZK
usek:

200 m ZKv SDO ZKv SDO ZKv SDO ZKv SDO

158,800 2,90 | 1,70 | 2,90 3,70 | 2,90 | 2,70 | 2,90 | 3,70 | 2,90
159,000 1,75 | 0,95 | 1,75 0,95 |1,75| 0,95 | 1,75 | 0,95 | 1,75

Km 1,81 | 1,20 | 1,81 1,20 | 1,81 | 1,20 | 1,81 | 1,20 | 1,81

159,200 2,24 | 1,32 | 2,24 1,32 [ 224 1,32 | 2,24 | 1,32 | 2,24
159,400 1,10 | 0,78 | 1,10 0,78 | 1,10 | 0,78 | 1,10 | 0,78 | 1,10
159,600 1,08 | 0,70 | 1,08 0,70 | 1,08 | 0,70 | 1,08 | 0,70 | 1,08
159,800 3,04 | 2,62 | 3,04 2,62 | 3,04 | 2,62 | 3,04 | 2,62 | 3,04
160,000 2,01 | 1,51 | 2,01 1,51 | 2,01 | 1,51 | 2,01 | 1,51 | 2,01

Km 1,81 1,05 1,81 1,05 1,81 1,05 1,81 1,05 1,81

160,200 2,90 1,70 | 2,90 1,70 2,90 1,70 2,90 1,70 | 2,90
160,320 1,75 | 0,95 1,75 0,95 1,75 | 0,95 1,75 0,95 1,75

Km 1,81 1,20 1,81 1,20 1,81 1,20 1,81 1,20 1,81
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ve znéni zmény €. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

Pfiloha D (normativni)
Pracovni zapisovac,
optimaliza¢ni metody prace ASP



PRILOHA D SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmeény C. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

D.1
D.1.1

D.1.2

D.2
D.2.1

D.2.2

Pracovni zapisovac

Pracovni zapisovac je zafizeni umoZziujici zaznamenani stavajici smérové polohy
koleje. VyuZivd se zasadné u ASPv pfi smérové Upravé zejména pripoju
k vyhybkéam v pripadech, kdy neni znam polomér oblouku a jeho hlavni body.
Postup smérové Upravy oblouku je nasledujici:

. pfi samostatné jizdé ASPv pres Usek s nezndmym polomérem oblouku
se zaznamena prubéh skute¢ného vzepéti koleje odeditacim zatizenim nad
tétivou smérovaciho systému stroje,

. graficky zdznam takto zjisténého vzepéti vyhodnoti osddka ASPv tim
zplsobem, Ze na zaklad& prib&hu skute¢ného vzepéti v grafu zakresli &aru
vzepéti upraveného jako ,stfedni hodnotu" zaznamenaného vzepéti,

D pfi vlastni Upravé smérového uspofadani prfislusného Useku obsluha
postupuje tak, ze ASPv pfi ru¢nim ovladani smérové upravuje kolej podle
o v v . r v e Y
prubéhu vzepéti pfipraveného dle predchazejiciho bodu.
Optimaliza¢ni metody prace ASP
Nékteré Fidici pocitate ASP jsou vybaveny optimalizanim programem, ktery
umozfiuje stanovit hodnoty smérovych posund a zdvih( koleje na zakladé
pribéhu GPK zaznamenanych méfici jizdou stroje. Takovou Upravou lze docilit
plynulou
i kvalitni smérovou a vyskovou polohu koleje, nelze vSak docilit projektovanou
polohu koleje.
Pokud stroj ASP pracuje v koleji, jejiz odchylky od projektované polohy jsou
mensi nez 10 mm (viz ¢lanek 10, odstavec 7 tohoto predpisu), lze pouzit vyse
uvedeny optimaliza¢ni program misto prace pfesnou metodou.

Ve vSech ostatnich pfipadech prace ASP optimalizaéni metoda nenahrazuje
Upravu smérového a vyskového usporadani presnou metodou.



PRILOHA E SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény €. 1 (Ucinnost zverejnénim v eDAP)

Pfiloha E (normativni)
Postup Gprav smeérového a vyskového
uspofradani vyhybky



PRILOHA E SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmeény C. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

E.1

E.2

E.3

E.4

E.5

Postup prace ASPv pfi Gpravé smérového a vyskového uspofadani
vyhybky

Uprava smérového a vys$kového uspotadani jednoduché vyhybky se ASPv provédi
takto:

D nejprve se upravi a podbije hlavni smér se souasnym pfizvednutim odbocné
vétve a podbitim dlouhych prazcl v odboéné vétvi vyhybky ve zvednuté
poloze,

D po prestaveni vymeénové Casti se podbije odboc¢na vétev vyhybky s vypnutym

smérovacim zafizenim a s nulovym zdvihem (v pfipadé potfeby se pouze
dorovnava pozadované prevyseni).
PFi Upravé kazdé z obou vétvi se soucasné podbiji i pfipojné kolejové pole.
Postup Upravy v pfipadé, Ze jsou demontovany spojovaci tyCe a tdhla zavéru nebo
je pouzit Zlabovy prazec, znazorfuji nasledujici schémata. Je tfeba dbat na to, aby
pfi podbijeni odboc¢né vétve byly navic podbity prazce vyménové &asti pri prilehlém
jazyku odbocné vétve dle uvedenych schémat. Nejsou-li vyjimecné demontovany
spojovaci tyce a tahla, musi byt prazce prilehlé k hdkovému zavéru podbity ru¢nimi
Gderovymi podbije¢kami. Neni-li u &elistového zavéru pouzit Zlabovy prazec, musi
byt tyée &elistového zavéru vidy demontovany.
Po vyméné nebo Cisténi kolejového loze a pfi zdvihu vétsim nez 30 mm se prostor
pod srdcovkou, do néhoZz nemohou zasahnout podbijeci péchy ASPv, musi doplnit
kamenivem a v prostorech, kde je to mozné, podbit ru¢ni podbijeckou.

Nasledujici schémata postupu podbijeni jednoduché vyhybky znazorrmiuji postup

Upravy ASPv:

. bez pridavného synchronniho zdvihu odbocné vétve a bez moznosti podbit
dlouhé prazce v odboc¢né vétvi,

D s pfidavnym synchronnim zdvihem odbocné vétve a s moznosti podbit dlouhé
prazce v odbocné vétvi.

Postup Upravy vyhybek ostatnich tvard vychazi ze stejnych zasad jako uvedené
postupy Upravy jednoduchych vyhybek.



PRILOHA E SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény €. 1 (Ucinnost zverejnénim v eDAP)

Uprava: pfimého sméru odboéné vétve

A

— mista v nichz je nutno
soucasné s Upravou
pfimé vétve ruénimi
zdvihaky pfizvedavat
odboc&nou vétev a ruénim
podbitimzajistit hlavy
prazcu v odboéné vétvi
nebo v uvedenych mistech
pouzit mimoprofilové
zdvihaky
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Obrazek E.1 - Schéma postupu podbijeni jednoduché vyhybky na dievénych
prazcich ASPv bez pfidavného synchronniho zdvihu odboéné vétve a bez
moznosti podbit hlavy prazcli v odboéné vétvi (napF. ASPv 08-275)

i
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ve znéni zmeény C. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

Uprava: pfimého sméru odbogéné vétve
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Obrazek E.2 - Schéma postupu podbijeni jednoduché vyhybky na betonovych

prazcich ASPv s pfidavnym synchronnim zdvihem odboéné vétve a s moznosti

soucasné podbit dlouhé prazZce u vnitiniho kolejnicového pasu v odbocné vétvi
(napfF. ASPv 08-475 4 S)



PRILOHA F SZ 53/1 G¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény €. 1 (Ucinnost zverejnénim v eDAP)

Pfiloha F (normativni)

Vyskové uspofadani v oblasti nadvysenych kridlovych
kolejnic a pFi zFizovani inverzniho prevyseni u vyhybek
na betonovych prazcich
Uprava smérového a vyskového usporadani vyhybek na
betonovych prazcich



PRILOHA F SZ S3/1
ve znéni zmeény C. 1

F.1

ucinnost od 1. kvétna 2021
(ucinnost zverejnénim v eDAP)

Vyskové usporadani vyhybek s nadvysenymi kfidlovymi kolejnicemi
Nadvyseni kfidlovych kolejnic vytvari pro snimaci voziky nivela¢niho systému
ASPv pfi Upravé srdcovkové ¢asti vyhybky stejné podminky, jako kdyby se tyto
voziky nachézely v koleji s pfevysenim shodnym s velikosti nadvyseni kFidlove
kolejnice. Upravu mohou provadét pouze ASPv, u nichZ Ize nivelacni zafizeni
libovolného kolejnicového pasu pfi praci vyradit z provozu (elektricky vypnout)
nebo u ASPv, které takovou moZnost nemaji, toto zajistit jinym vhodnym
zplsobem. PFi Gpravé vyhybek pomoci ASPv se proto musi dodrZet nasledujici
postup (postup je shodny pro smér Upravy proti hrotu i po hrotu srdcovky):

a) standardni_postup - Fidicim kolejnicovym pasem je pds, v némz lezi
opornice hlavni vétve vyhybky

D pfi Upravé hlavni vétve vyhybky, pokud se nivelaéni systém ASPv nachazi
nad nadvysenymi kfidlovymi kolejnicemi (tj. v délce cca 15 m pred i za
hrotem srdcovky), musi byt nivela¢ni systém ASPv pro kolejnicovy pas,
v némz lezi srdcovka, vypnut a Upravu tohoto pasu zajistuje osddka ASPv
v pracovni kabiné do predepsaného prevyseni,

D obsluha ASPv v pracovni kabiné musi na kazdém prazci v misté nadvyseni
nastavovat hodnotu nadvyseni, v souladu s jeho rozpisem, jako ,prevyseni*
kolejnicového pasu, v némz lezi srdcovka; to se tyka i Upravy vedlejsi vétve
vyhybky (pfi jeji Upraveé je ,prevyseni® opacné).

b)  vyjimka - Fidicim kolejnicovym pasem je pas, v némz lezi srdcovka

D Uprava musi byt zajitovana optickym navadénim s pomoci radia, ptipadné
laserem. Nesmi byt vyuZita metoda zmensovani chyb,

. obsluha ASPv v predni kabiné musi ,pfevyseni* nastavit dle jeho rozpisu,

. obsluha ASPv v pracovni kabiné nenastavuje pfi Upravé hlavni vétve

vyhybky hodnotu nadvyseni jako ,pfevyseni* kolejnicového pasu, v némz
le?i srdcovka. Dlsledkem je ,nedozvednuti® srdcovky pfi Gpravé hlavni
vétve vyhybky,

. pfi Upravé vedlejsi vétve obsluha ASP v pracovni kabiné musi nastavovat
hodnotu nadvyseni jako ,prevyseni* kolejnicového pasu, v némz lezi
srdcovka. Tim teprve dojde k dozvednuti srdcovky do pozadované polohy.

Postup dle bodu b) nelze vyuzit, jestlize se neupravuje celd vyhybka (obé jeji vétve

- napf. pfi nenapojeni odbocné vétve).

Upravuji-li se vyhybky leZici v pfevyseni, musi se hodnota nadvyseni pricist, resp.

ode¢ist od pozadovaného pFevyseni a odpovidajicim zplsobem rozepsat na prazce.
Tabulka F.1 - Hodnoty nadvyseni kfidlovych kolejnic

" hvbk hodnota , prevyseni®
var vyhybky x-ty prazec za hrdlem srdcovky / pof. Cislo betonového prazce
2 mm 5 mm
1:9-190 prvni / & 39 druhy / & 40
2 mm 5 mm
1:9-300 prvni / &. 48 druhy / C. 49
2 mm 5 mm
1:11-300 prvni / & 487 | druhy /& 497
2 mm 5 mm
1:12-500 prvni / & 62 druhy / &. 63
1 mm 3 mm 5 mm
1:14-760 prvni / & 76 druhy / & 77 treti / &. 78
1 mm 3 mm 5 mm 2 mm
1:18,5-1200 prvni / & 96 druhy / & 97 teti / & 98 ¢tvrty 7 & 99

%) u této vyhybky nesouhlasi poradové ¢islo prazcll s Cisly oznadenymi na prazcich, kterd

jsou 066 a 067
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F.2
F.2.1

F.2.2

F.2.3
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Obrazek F.1 - Vzor popisu prazcti srdcovkové casti vyhybky
s nadvysenymi kfidlovymi kolejnicemi

PFimost a nepFimost spojnice temen kolejnic na dlouhych prazcich

PFi Gpravé smérového a vyskového usporadani vyhybek je dlleZitd pFimost
spojnice temen kolejnic. Pokud tato pfimost neni dodrZzena, dochazi
k rozdilnému prevyseni v jedné a druhé vétvi vyhybky.

PFicinou neprlmostl SpO]nIC temen kolejnic mize byt vlastni zakfiveni prazce
z vyroby. Cim je prazec deldi, tim je odchylka rozdild pfevyseni V]eant|IVyCh
vétvich vétsi. Dalsim zdrojem odchylek mohou byt vyrobni odchylky ve vysce
kolejnic a tloustce podkladnic a podlozek. Nepfimost spojnic temen kolejnic
zplisobuje rozdil hodnot prevyseni p1 - p2 = Ap mezi jednou a druhou vétvi
vyhybky.

p1- p2=Ap
p1 p2

— r

Obrazek F.2 - Rozdil hodnot pfevyseni

Rozdil hodnot obou prevyseni Ize upravit vhodnymi podloZzkami. Takovou Upravu
je u novych vyhybek Ucelné provést az po urcité dobé provozu, nejlépe pred
naslednou smérovou a vyskovou Upravou vyhybky v ramci stavby, kdy se jiz
projevil vliv zmén v podepteni prazcl v kolejovém loZi.

PFi nasledné Upravé smérového a vyskového usporadani vyhybky na betonovych
prazcich, kterou zhotovitel stavby provadi podle ¢lanku 59, odstavce 2, je v ramci
ptipravnych praci mimo Ukonl stanovenych v &asti ¢tvrté, kapitole II tohoto
predpisu nutno:

a) zméfrit rozdil prevyseni Ap na vSech prazcich VPS délky 3200 mm a vétsi,

b)  zjisténé hodnoty posoudit predevsim s ohledem na umisténi vyhybky,
zmérenou niveletu sousedni koleje a urcit prazce, u nichZz musi byt viozeny
vyrovnavaci podlozky pFisluéné tloustky; pfitom plati, Ze pfi naméfenych
hodnotéch:

e Ap < 3 mm se zadna podlozka navic nevklada,
e 3 mm < 4p < 4 mm se vloZi navic 1 ks polyetylénova podlozka,
e Ap >4 mm se vlozi 1 ks ocelova podlozka tl. 5 mm.
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F.2.5

F.3

Posouzeni hodnoty 4p je nutné i na praZcich pod hrotem klinu srdcovky, tj.
v oblasti, kde je zfizeno nadvyseni kridlovych kolejnic; hodnotu nadvyseni
je pritom nutno odpoditat (narlistéd od 0 do 5 mm),

c) pfed nasazenim ASPv vloZit pFislusné podlozky pod podkladnice kolejnico-
vého pasu urceného prednostné opornici vedlejsSiho dopravniho sméru
vyhybky. Pokud by takto vlozené podlozky neumozrnovaly kvalitni podbiti
(minimalni zdvih je 10 mm), vloZzi se podlozky pod podkladnice
kolejnicového pasu urceného opornici hlavniho dopravniho sméru vyhybky.

Upravu vyhybky provede ASPv podle zésad stanovenych v &asti druhé, kapitole
111 tohoto predpisu. Navic je nutno:

D niveletu hlavni koleje upravit vySe nez niveletu koleje za odbo¢nou vétvi
vyhybky pFiblizné o 5 mm,

. podle poméru poctu prevladajicich jizd vozidel vétvemi vyhybky a podle
umisténi vyhybky v kolejisti vhodné zvolit model inverzniho prevyseni
vyhybky (v souladu se zdsadami podle obrazku F.2 této piilohy, pribéh
prevyseni upravit podle mistnich podminek) a toto pfevyseni pfi praci ASPv
realizovat.

Vyse uvedena technologie se musi vyuZzit jak v ramci stavby, opravy a udrzby

vyhybek.

Pokud bylo této technologie uZzito jiz pfi predchozi vyskové lpravé vyhybek,

neoCekava se potfeba dalsi Upravy podlozkami. Pfesto se provede kontrolni

méreni prevySeni obou vétvi vyhybky. Pokud je v ojedinélém pripadé na
nékterém z prazcl zjisténa hodnota 4p > 3 mm, pristoupi se k podlozeni.

Naklapéni vyhybek, provozni a inverzni pirevyseni

Brzy po zahajeni zelezni¢niho provozu dochdzi u novych vyhybek na betonovych

praZcich k poklesim nivelety koleje v hlavnim dopravnim sméru. Divodem je vliv

vys$i dopravni rychlosti a vétsi podil projeté zatéZze v pfimé vétvi vyhybky.

Poklesy se projevi naklapénim celé vyhybky a vznikem provozniho prevyseni

(viz obrazek F.1 této prilohy). Toto provozni prevySeni prekroci v kratkém

c¢asovém horizontu dovolenou provozni odchylku v prevyseni koleje danou

normou CSN 73 6360-2, zejména u vyssich rychlostnich pasem.

PFirozené disledky zatizeni Zelezniénim provozem nelze zcela odstranit, je viak
mozné jejich rozvoj zmirnit a ¢asové oddalit. Z tohoto dlvodu zfizujeme ve
vyhybkéch inverzni prevyseni. Toto prevydeni je inverznim v0¢& vyse
popsanému provoznimu prevyseni (viz obrazek F.2 této pfilohy).

Uprava s inverznim prevysenim prodlouZi Zivotnost GPK vyhybky.
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Obrazek F.4 — Navrh pribéhu pfevyseni a nivelety pFi apravé vyhybek
ASPv (inverzni pfevyseni)
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Pfiloha G (informativni)
Piiklady provedeni nahradniho vodivého
propojeni a nahradniho ukolejnéni
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Priklady provedeni nahradniho vodivého propojeni a nahradniho ukolejnéni

ukolejnéni nosny stozar
»

L\ L)
U O

—_— —_ —_—
O N

|
c
|
|

né&hradni ukolejnéni

h g
1
1
1
|
:
nahradni ukolejnéni 'T T

vymeénovand kolejnice

zabradli

Cu lano 95 mm? (DC TV 3kV)

Obrazek G.1 - Nahradni podélné propojeni pfed vyménou kolejnice. U
stiidavé trakce je dostate¢né propojeni lanem Cu 50 mm?2,

oL nosny stozar
ukolejnéni

pfi¢né propojeni lanem Cu 95 mm?

(DC TV 3 kV)
e —%

vymeérfovana kolejnice

nahradni ukolejnéni y

Ll ]

Obrazek G.2 - Nahradni pfi¢né propojeni pfed vyménou kolejnice. U
stiidavé trakce je dostate¢né propojeni lanem Cu 50 mm?2,
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zkratovaci ty& zkratovaci ty¢

trolejové vedeni

L\

P

_7 \J-T___{J__
|
|

5

vyména kolejnicového
pasu vcetné pfipojeni ukolejnéni

Obrazek G.3 - Vymena koIe]mc v koIe]nlcovem pasu, ke kterému jsou pFipojeny
zkratovaci tyce pFi napetove vyluce. Sipky oznaduji smér protekanl zpétného
trakéniho proudu pfes trolejové vedeni a druhy kolejnicovy pas. Nahradni
ukolejnéni neni tifeba zfizovat.

trolejové vedeni

—

piiéné propojeni lanem Cu 95 mm?
(DC TV 3 kV)

Obrazek G.4 - Vyména koIeJnlc v kole]nlcovem pasu, ke kterému nerou
prupo;eny zkratovaci tyée p¥i napétové vyluce. Nahradnl propo;em tvori
propojovaci lana a prvni (jiz vyménény) kolejnicovy pas. Sipky vyznacu_]l prote-
kani zpétného trakéniho proudu. U stfidavé trakce je dostatecné pfFicné
propojeni lanem Cu 50 mm?Z,
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nahradni propojeni kolejnicového pasu

vymeénovana ¢ast kolejnicového pasu

o L

vyztuzny stozar

kotevni nahradni ukolejnéni
stozar

[
zkratovaci s B jL—
% AN
tyc S T T T

~

vyménné pole
aseka TV.

_ usek TV Usek TV

~ vypnuty a zkratovany pod napétim

Obrazek G.5 - Nahradni ukolejnéni pfi vyméné kolejnic v elektrickém déleni
trolejového vedeni, které je z jedné strany pod napétim. Pokud na vyztuzném
stozaru bude odpojovac, musi se ukolejnit i tento vyztuzny stozar.
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trolejové vedeni |
vypnuté a zkratované

zkratovaci ty¢

zkratovaci ty¢

3. kolej 1. kolej 2. kolej
s napétovou vylukou s el. provozem s el. provozem

Obrazek G.6 - Vyména kolejnic pod trolejovym vedenim zavéSenym na brané

a-b vyménovana cast kolejnicového pasu
C odpojené ukolejnéni

Pfipojeni nahradniho ukolejnéni brany v misté ,e" musi byt predem projednéno
a odsouhlaseno ve smyslu ¢lanku 62, odstavce 6 tohoto pfedpisu. Ukolejnéni v misté ,c*
Ize odpojit az po zfizeni ndhradniho ukolejnéni konstrukce brany.
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Pfiloha H (normativni)
Zasady pro manipulaci se smontovanymi
c¢astmi vyhybek
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H.1

H.2

H.3

H.4

H.5

H.6

Zasady pro manipulaci se smontovanymi ¢astmi vyhybek

Pfiloha obsahuje zadkladni pozadavky na manipulace se smontovanymi castmi
vyhybek na betonovych i dfevénych praZcich z hlediska dodrzeni nejvétSiho
dovoleného naméahani kolejnicové oceli dle predpisu SZDC S3, Casti Ctvrté.

Pro manipulace s vyhybkami musi byt zhotovitelem vypracovan technologicky
postup vychazejici z podminek stavby, technologie montdze, prepravy
na stavenisti a zplsobu sneseni i pokladky vyhybek. Technologicky postup musi
respektovat normy a pfedpisy platné pro zdvihaci zafizeni a musi byt odsouhlasen
odpovédnym zaméstnancem OR SZ. V pfipadé, Ze zhotovitel pouZzije jinou
technologii montaze, manipulace, dopravy, sneseni nebo pokladky konstrukci
vyhybek v dlisledku pouziti jinych strojl ¢&i zafizeni, musi byt tato technologie
odsouhlasena opétovné.

Pokud budou pfi manipulaci vyuzity kolejové jefdby, musi byt pro jejich préaci vzdy
vypracovan samostatny technologicky postup. Zpracovani technologického postupu
zajistuje organizace, kterd provozuje kolejovy jefdb na zakladé informaci
o tratovych pomérech. Technologicky postup kolejového jefdbu musi odsouhlasit
revizni technik zdvihacich zafizeni organizace, kterd jefdb provozuje. Vzdy pred
zapocetim prace musi byt osadka jefdbu sezndmena s mistnimi podminkami
a postupem préace jerabu.

Technologicky postup pro praci kolejového jefabu musi obsahovat:

a) Udaj o misté nasazeni jefdbu se situacnim nacrtem pracovisté,

b) Gdaje o hmotnosti bfemen, jejich rozmérech, tézisti a zplsobu zavéseni,

c) Udaje o typu jerabu, pracovnim vyloZeni a potfebné boc¢ni dosahy jerabu,
nutné pohyby se zavéSenym bfemenem apod.,

d) rezim prace jerabu:

. prace na podpérach - stanovit tlaky na podpéry s ohledem na hmotnost
bFfemene, Unosnost podlozZi pod podpérami, vylozZeni a potfebny bocni
dosah,

D prace jefabu bez podpér - stanovit hmotnosti na napravy a kola,

zatizeni na bézny metr koleje s ohledem na bfemeno, vyloZeni, bo¢ni
dosah a pripadny pojezd jefabu s bfemenem,
e) odborny posudek o stavu piechodnosti a prostorové prtichodnosti Useku, kde
se bude jefadb pohybovat,
f) zplsob Fizeni a vzajemného dorozumeéni (signalizace) jefabnika s vazatem
(vazaci) a vedoucim prace podle CSN ISO 12 480 - 1,
g) zplsob zabezpedeni pracovisté jerabu (kryti pracovisté).
Optimalni zavéseni smontovanych ¢asti vyhybek je pfi pfenosu hmotnosti bfemene
pres paty kolejnic na sty¢né plochy zavésného zafizeni ¢i na trdmce podvlecené do
meziprazcovych prostord. Vazacimi prostfedky se &asti vyhybek zavésuji tak, e
tyto obepinaji kolejnice a hmotnost spo&ivd vzdy na dvou jejich prirezech.
Doporuduje se pouZiti zavésnych past, které zabrafiuji podkozeni lan pfi ohybu na
hranach.
Pokud se smontovana Cast vyhybky zavésuje na traverzu, zavésny nosnik nebo
pfimo na hak jefdbu, nesmi nejvétsi sklon vézaciho prostfedku prekrocit:
a) ve sméru podélném (rovnobézném s osou vyhybkové dcasti) max. 20°
od svislého sméru,

b) ve sméru pricném (kolmém na osu vyhybkové casti) max. 35° od svislého
sméru (viz nacrty).

Smontovana cast vyhybky nesmi byt zavéSena Uvazy s haky zaklesnutymi

za patu kolejnic.
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H.7

H.8

H.9

Moy, 35+

aox.20
,7704’.20.

1.3

T T T T |

Obrazek H.1 - Zavéseni smontovanych ¢asti vyhybek

Pro manipulaci se smontovanymi castmi vyhybek na drevénych i betonovych
prazcich vSech tvar( jsou v Piiloze I tohoto predpisu uvedena mista Gchytd, jejich
pocet, vzadjemné vzdalenosti a rozmisténi stanovené na zakladé posouzeni rozlozeni
hmotnosti a dodrzeni dovoleného naméhani kolejnic dle predpisu S3, Casti ¢tvrté.
Tato mista jsou minimem poétu Gchytd zav&Senych &asti, pFi jejichZ pouZiti neni
nebezpedi poskozeni manipulované vyhybkové ¢asti trvalymi deformacemi,
posunem prazcl nebo zmé&ny geometrického tvaru oproti vzorovym listim.
Zavédeni v jinych mistech a obdobné& i pouZiti kladecich prostfedk s jinymi
vzdalenostmi L]Chytﬁv neni dovoleno bez predchoziho odsouhlaseni odpovédnym
zaméstnancem OR SZ (v pfipadé manipulace s vyhybkami v zaru¢ni dobé& musi byt
dodrzeny i pFislusné ¢asti TPD vyrobce téchto vyhybek).

PFi pou2|t| specialnich kladecich prostredku pro kladeni vyhybek (napr DESEC),
které maji vydano platné Osvédceni pro praci na tratich SZ se povazuji mista Gchytl
dana konstrukci stroje za vyhovujici ¢lanku 8 této prilohy.

Previsly konec zavésené Casti vyhybky na betonovych praZcich nesmi byt delsi nez:
. u vyhybek soustavy UIC 60

u vymeénovych a srdcovkovych casti
U StFednich CASti ..vvviviiiiii e

. u vyhybek soustavy S 49

u vyménovych a srdcovkovych €asti........cooevviviiiiiniineinnnnnnn. 3200 mm
U stifednich CASti ...vvvviiiiiiii 3800 mm

PFi pfemisténi v ramci stavenisté na misto pokladky lze podle mistnich podminek
a dopravni situace vyuzit k premisténi smontovanych &asti i Zelezni¢ni vozy nebo
podvozky v souladu se zpracovanym technologickym postupem stavby. Pfemisténi
na misto pokladky je mozné i pomoci kladeciho prostiedku.

PFi skladovani musi byt vyhybkové Casti uloZzeny na rovné a dostatecné Unosné
plose. Smontované vyhybkové &asti na betonovych praZcich mohou byt ulozeny
maximalné ve tfech vrstvach. Predepsany zplsob skladovani vyhybkovych
konstrukci je popsan v predpisu SZDC S3, dil devaty, kapitola VII.

Pro manipulaci a skladovani vyhybkovych ¢asti na dfevénych prazcich plati obdobné
zasady.
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Pfiloha I (normativni)
Schémata zavéseni smontovanych casti
vyhybek na dievénych a betonovych prazcich
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Schémata zavéseni smontovanych ¢asti vyhybek (minimalni pocet
achytd)
Vyhybka 1:9-190
01 34 14 15
® P
3 9
o~ ~
=11
~2.40 ~6.60
11.456

Obrazek I.1 - Optimalni zavéseni vyménové casti vyhybky 1:9-190

Optimalni zavéseni je mezi 3. - 4. a 14. - 15. prazcem dle montazniho vykresu, tj. mezi
4. -5.a15. - 16. prazcem ve skutecnosti na smontované casti.

Vymeénovou Cast Ize zavésit i mezi 4. - 5. a 13. - 14. prazcem dle montazniho vykresu
(vzdalenost Gchytl priblizné 5,40 m).

2122 30 31

]

~1.80 ~5.40 T

8.996

2.95
3.50

Obrazek 1.2 - Optimalni zavéseni stiedni ¢asti vyhybky 1:9-190

Optimalni zavéseni je mezi 21. - 22. a 30. - 31. prazcem dle montazniho vykresu, tj.
mezi 3. - 4. a 12. - 13. prazcem ve skutecnosti na stfedni casti.
Stiredni ¢ast Ize zavésit i mezi 22. - 23. a 29. - 30. prazcem (vzdalenost tchytl priblizné

4,20m).
35 36 42 43
l'. N
e — /
N 7
T ——
~1.20 | ~420

6.674

Obrazek I.3 - Optimalni zavéseni srdcovkové casti vyhybky 1:9-190

Optimalni zavéseni je mezi 35. - 36. a 42. - 43. prazcem dle montazniho vykresu, tj.
mezi 2. - 3. a 9. - 10. prazcem ve skutecnosti na srdcovkové ¢asti.

Srdcovkovou Cast Ize zavésit i mezi 36. - 37. a 42. - 43. prazcem nebo mezi 36. - 37.
a 41. - 42. prazcem (vzdalenost Gchytd pFiblizné 3,60 nebo 3,00 m).

2
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Vyhybka 1:9-300
01 45 1718
g @

bed To)
g <

~3.00 ~7.80

13.856

Obrazek 1.4 - Optimalni zavéseni vyménové casti vyhybky 1:9-300

Optimalni zavéseni je mezi 4. - 5. a 17 - 18. prazcem dle montazniho vykresu, tj. mezi
5.-6.a 18. - 19. prazcem ve skutecnosti na smontované casti.

2627 3738

o Py
A4 A

e

~2.40 ~6.60 T

11.396

Obrazek I.5 - Optimalni zavéseni stfedni ¢asti vyhybky 1:9-300

2.95
3.45

Optimalni zavéseni je mezi 26. - 27. a 37. - 38. prazcem dle montazniho vykresu, tj.
mezi 4. - 5. a 15. - 16. prazcem ve skutecnosti na stfedni ¢asti.

Stfedni Cast lze zavésit i mezi 27. - 28. a 36. - 37. prazcem nebo mezi 25. - 26.
a 38. - 39. prazcem (vzdalenost tchytl pFiblizné 5,40 m nebo 7,80 m).

44 45 5152
*
L T 11 4 re}
~ = =
~180 | ~4.20

7.967

Obrazek 1.6 — Optimalni zavéseni srdcovkové casti vyhybky 1:9-300

Optimalni zavéseni je mezi 44. - 45. a 51. - 52. prazcem dle montdzniho vykresu, tj.
mezi 3. - 4. a 10. - 11. prazcem ve skutecnosti na srdcovkové ¢asti.

Srdcovkovou cCast lze zavésit i mezi 45. - 46. a 51. - 52. prazcem nebo mezi 43. - 44,
a 52. - 53. prazcem (vzdalenost Gchytd pfiblizné 3,60 m nebo 5,40 m).
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Vyhybka 1:11-300
01 45 1718
= 2
N o~
~3.00 ~7.80
13.856

Obrazek 1.7 - Optimalni zavéseni vyménové casti vyhybky 1:11-300

Optimalni zavéseni je mezi 4. - 5. a 17. - 18. prazcem dle montazniho vykresu, tj. mezi
5.-6.a 18. - 19. prazcem ve skutecnosti na smontované casti.

2627 3940
@ ®

2.95
|
I
|

595

|-__

~2.40 ~7.80 ‘T

12.496

Obrazek 1.8 - Optimalni zavéseni stfedni ¢asti vyhybky 1:11-300

Optimalni zavéseni je mezi 26. - 27. a 39. - 40. prazcem dle montazniho vykresu, tj.
mezi 4. - 5. a 17. - 18. prazcem ve skutecnosti na stfedni casti.
Stfedni ¢ast Ize zavésit i mezi 27. - 28. a 38. - 39. prazcem (vzdalenost Gchytd priblizné

6,60 m).
64 65 nn
ol i

3.55
]
|

4.20

1
~180 | ~3.60

7.158

Obrazek 1.9 - Optimalni zavéseni srdcovkové casti vyhybky 1:11-300
Optimalni zavéseni je mezi 64. - 65. a 70. - 71. prazcem dle montazniho vykresu, tj.
mezi 3. - 4. a 9. - 10. prazcem ve skutecnosti na srdcovkové Casti.
Srdcovkovou Cast Ize zavésit i mezi 64. - 65. a 71. - 72. prazcem nebo mezi 63. - 64.
a 71. - 72. prazcem (vzdalenost Gchytl pFiblizné& 4,20 m nebo 4,80m).
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Vyhybka 1:12-500
01 34 1011 1617 2324
3 ) g
N o~
~2.50 ~4.20 ~3.60 | ~4.20
16.850

Obrazek I.10 - Optimalni zavéseni vyménové casti vyhybky 1:12-500
Optimalni zavéseni je mezi 3. - 4., 10. - 11., 16. - 17. a 23. - 24. prazcem dle montazniho

vykresu, tj. mezi 4. - 5., 11. - 12., 17. - 18. a 24. - 25. prazcem ve skutecnosti na
smontované casti.

Vyménovou Cast Ize zavésiti mezi4. - 5.,9.-10, 17. - 18. a 22. - 23. prazcem (vzdalenost
1. a 2., resp. 3. a 4. Gchytu pfiblizné 3,00 m).
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Obrazek I.11 - Optimalni zavéseni stfedni ¢asti vyhybky 1:12-500

Optimalni zavéseni je mezi 34. - 35. a 49. - 50. prazcem dle montazniho vykresu, tj.
mezi 7. - 8. a 22. - 23. prazcem ve skutecnosti na stfedni ¢asti.
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Obrazek I.12 - Optimalni zavéseni srdcovkové c¢asti vyhybky 1:12-500
Optimalni zavéseni je mezi 58. - 59. a 67. - 68. prazcem dle montazniho vykresu, tj.
mezi 3. - 4. a 12. - 13. prazcem ve skutec¢nosti na srdcovkové ¢asti.

Srdcovkovou Cast Ize zavésit i mezi 59. - 60. a 67. - 68. prazcem nebo mezi 58. - 59.
a 68. - 69. prazcem (vzdalenost tchytl pFiblizné 4,80 m nebo 6,00 m).




PRILOHA I SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021

ve znéni zmeény C. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)
Vyhybka 1:14-760
01 45 1112 1920 2627
8 j 2
~ o~
~3.00 ~4.20 ~4.80 ~4.20
18.656

Obrazek 1.13 - Optimalni zavéseni vyménové casti vyhybky 1:14-760
Optimalni zavéseni je mezi 4. - 5., 11. - 12., 19. - 20. a 26. - 27. prazcem dle montazniho
vykresu, tj. mezi 5. - 6., 11. - 12., 12, - 13., 20. - 21. a 27. - 28. prazcem vyménové casti.
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Obrazek I.14 - Optimalni zavéseni stfedni ¢asti vyhybky 1:14-760

Optimalni zavéseni je mezi 36. - 37., 45. - 46., 55. - 56. a 64. - 65. prazcem dle
montazniho vykresu, tj. mezi 6. - 7., 15. - 16., 25. - 26. a 34. - 35. prazcem.

Stredni Cast Ize zavésit i mezi 37. - 38., 44. - 45., 56. - 57. a 63. - 64. prazcem (vzdalenost
1.a 2., resp. 3. a 4. Uchytu cca 4,20 m)
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Obrazek I.15 - Optimalni zavéseni srdcovkové casti vyhybky 1:14-760
Optimalni zavéseni je mezi 58. - 59. a 67. - 68. prazcem dle montazniho vykresu, tj.
mezi 3. - 4. a 16. - 17. prazcem na smontované Casti.

Srdcovkovou Cast Ize zavésit i mezi 74. - 75. a 85. - 86. prazcem nebo mezi 73. - 74.
a 86. - 87. prazcem (vzdalenost Uchytd ptiblizné 6,60 m nebo 7,80 m).



PRILOHA I 57 S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021

ve znéni zmény €. 1 (Ucinnost zverejnénim v eDAP)
Vyhybka 1:18,5-1200
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Obrazek I.16 - Optimalni zavéseni vyménové casti vyhybky 1:18,5-
1200
Optimalni zavéseni je mezi 4. - 5., 15. - 16., 25. - 26. a 36. - 37. prazcem dle montazniho
vykresu, tj. mezi 5. - 6., 16. - 17., 26. - 27., 37. - 38. prazcem vymeénové casti.
Vyménovou Cast lze zavésit mezi 5. - 6., 14. - 15., 26. - 27. a 35. - 36. prazcem
(vzdalenost zavésl 1. a 2., resp. 3. - 4. cca 4,20 m) - toto zavéSeni nevyhovuje pro vyhybky
tvaru S49.
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Obrazek I.17 - Optimalni zavéseni prvni stfedni ¢asti vyhybky 1:18,5-
1200
Optimalni zavéseni je mezi 45. - 46. a 58. - 59. prazcem dle montazniho vykresu, tj.

mezi 6. - 7. a 19. - 20. prazcem
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Obrazek 1.18 - Optimalni zavéseni druhé stredni ¢asti vyhybky 1:18,5-
1200

Optimalni zavéseni je mezi 70. - 71. a 83. - 84. prazcem dle montazniho vykresu, tj.

mezi 6. - 7. a 19. - 20. prazcem.
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Obrazek I.19 - Optimalni zavéseni srdcovkové casti vyhybky 1:18,5-
1200
Optimalni zavéseni je mezi 93. - 94. a 105. - 106. prazcem dle montézniho vykresu, tj.
mezi 5. - 6. a 17. - 18. praZzcem na smontované Casti.

Srdcovkovou &ast Ize zavésit i mezi 94. - 95. a 105. - 106. prazcem (vzdalenost tchytl
pfiblizné 6,60 m).
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PRILOHA I SZ S3/1 Ginnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmeény C. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)
Vyhybka 1:26,5-2500
Pro manipulaci s vyménou pouZzit pfihradovy tramec dl. 19,2 m, nosnost 28 t. Pro zavéseni

budou pouzity vyluéné zavésy oznacéené na tramci jako A a C, ostatni zlistanou
volné!

14-1 19-21.
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Obrazek I.20 - Optimalni zavéseni vyménové casti vyhybky 1:26,5-
2500
Optimalni zavéseni je mezi 14. - 15., 19. - 2zl., 41. - 42. a 47. - 48. prazcem dle

montazniho vykresu. Z vyménové ¢asti demontovano 18 betonovych prazcl + 4 Zlabové
prazce.
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Obrazek I.21 - Optimalni zavéseni stfedni ¢asti I vyhybky 1:26,5-2500

Optimalni zavéseni je mezi 69. - 15. a 82. - 83. prazcem dle montazniho vykresu.
Ze stfedni ¢asti I demontovano 12 betonovych prazcl, 4 vpiedu a 8 vzadu.
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Obrazek I.22 - Optimalni zavéseni stfedni ¢asti II vyhybky 1:26,5-2500

Optimalni zavéseni je mezi 107. - 108. a 119. - 120. prazcem dle montézniho vykresu.
Ze stfedni ¢asti II demontovano 12 betonovych prazcd, 4 vpredu a 8 vzadu.




PRILOHA I SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

Vyhybka 1:33,5-8000/4000/14000 - PHS

Pro manipulaci s 1. segmentem vymeénové casti pouzit prihradovy tramec dl. 19,2 m,
nosnost 28 000 kg.
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Obrazek I.23 - Optimalni zavéseni 1. segmentu vyménové c¢asti vyhybky
1:33,5-8000/4000/14000 - PHS
Optimalni zavéseni je mezi 1. - 1Zl., 7. - 8., 2ZI. - 14., 3zl. - 24, 29. - 30. a 32. - 4Zl.
prazcem dle montézniho vykresu. Z 1. segmentu vyménové ¢asti demontovany 3 betonové
prazce ¢. 00-001 dle V3 - 42271.
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Obrazek I.24 - Optimalni zavéseni 2. segmentu vymeénové casti vyhybky
1:33,5-8000/4000/14000 - PHS
Optimalni zavéseni 2. segmentu vyménové ¢asti je mezi 41. - 42. a 54. - 55. prazcem
dle montazniho vykresu.
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Obrazek I.25 - Optimalni zavéseni 3. segmentu vyménové c¢asti vyhybky
1:33,5-8000/4000/14000 - PHS
Optimalni zavéseni 3. segmentu vyménové Casti je mezi 67. - 68. a 80. - 81. prazcem
dle montazniho vykresu.



PRILOHA I SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (Uc¢innost zverejnénim v eDAP)

Pro manipulaci se stfednimi ¢astmi pouzit pfihradovy trdmec dl.19,2 m, nosnost 28 000 kg.
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Obrazek I.26 - Optimalni zavéseni stfedni ¢asti A
vyhybky 1:33,5-8000/4000/14000 - PHS
Optimalni zavéseni stredni ¢asti A je mezi 93. - 94., 98. - 99., 104. - 105., 114. - 115,
120. - 121. a 125. - 126. prazcem dle montazniho vykresu. Ze stfedni ¢asti A demontovano
7 betonovych prazci, 4 vpredu a 3 vzadu.
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Obrazek 1.27 - Optimalni zavéseni stfedni ¢asti B
vyhybky 1:33,5-8000/4000/14000 - PHS
Optimalni zavéseni stfedni ¢asti B je pred prazcem 141., mezi 145. - 146., 151. - 152,,
161. - 162., 167. - 168. a za 172. prazcem dle montazniho vykresu. Ze stfedni cCasti B
demontovano 18 betonovych prazcl, 9 vpFedu a 9 vzadu.
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PRILOHA I SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

Srdcovkova East 1:9-300-PHS s ulozenim na sklopny vz

Hmotnost srdcovkové ¢asti cca 14 000 kg se srdcovkou s PHS. Pro manipulaci se
srdcovkovou ¢asti pouzit trémec dl.8 m, nosnost 20 000 kg. Srdcovkova Cast zavéSena na
4 zdvésech, nosnost ¢epll a Fetéz( s okem a hakem 5 300 kg.

Obrazek I.28 - Optimalni zavéseni srdcovkové casti vyhybky
1:33,5-8000/4000/14000 - PHS

Optimalni zavéseni je mezi 108.-109. a 117.-118. prazcem dle montazniho vykresu. Ze
srdcovkové ¢&asti demontovdno 6 betonovych prazcl dle V3-44164. Konec zpevnén
prepravnimi nosniky V1-11855/1M a V3-44166/1M dle PV-2699.

Srdcovkova ¢ast 1:11-300-PHS s uloZenim na sklopny viiz

Hmotnost srdcovkové ¢asti cca 13 500 kg se srdcovkou s PHS. Pro manipulaci se
srdcovkovou ¢asti pouzit tramec dI.8 m, nosnost 20 000 kg. Srdcovkova Cast zavéSena na
4 zavésech, nosnost ¢epl a Fetéz{ s okem a hakem 5 300 kg.

19

ey — |
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Obrazek 1.29 - Optimalni zavéseni srdcovkové casti vyhybky
1:33,5-8000/4000/14000 - PHS
Optimalni zavéseni je mezi 97. - 1.Zlp a 104. - 105 dle montazniho vykresu. Ze
srdcovkové casti demontovany 4 betonové prazce dle V3-43873. Konec zpevnén
prepravnim nosnikem V1-11828/1M dle PV-2677.

11



PRILOHA I SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (Uc¢innost zverejnénim v eDAP)

Srdcovkova ¢ast 1:12-500-I-PHS s uloZenim na sklopny viiz

Hmotnost srdcovkové ¢asti cca 18,7 t se srdcovkou s PHS. Pro manipulaci se srdcovkovou
Casti pouzit tramec dl.8 m, nosnost 20 t. Srdcovkova Cast zavéSena na 4 zavésech, nosnost
¢epl a retéz{ s okem a hakem 5 300 kg.

Obrazek 1.30 - Optimalni zavéseni srdcovkové casti 1:12-500-I-PHS
Optimalni zavéseni je mezi 86. - 87. a 97. - 98, dle montadzniho vykresu. Zavéseni
srdcovkové Casti viz V3-43874.

Srdcovkova East 1:14-760-PHS s uloZzenim na sklopny viiz

Hmotnost srdcovkové ¢asti cca 19,8 t se srdcovkou s PHS. Pro manipulaci se srdcovkovou
Casti pouzit tramec dl.8 m, nosnost 20 t. Srdcovkova Cast zavéSena na 4 zavésech, nosnost
Zepl a retéz{ s okem a hakem 5 300 kg.

Obrazek I.31 - Optimalni zavéseni srdcovkové c¢asti 1:14-760-PHS

Optimalni zavéseni je mezi 115. - 1.ZIlp a 126. - 127 dle montazniho vykresu. Ze
srdcovkové ¢asti demontovan 1 betonovy prazec dl. 4,45 m ¢. 17-127 dle V3-44235.
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PRILOHA I SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

Srdcovkova ¢ast 1:18,5-1200-PHS s ulozenim na sklopny vz

Hmotnost srdcovkové ¢asti cca 20,7 t se srdcovkou s PHS. Pro manipulaci se srdcovkovou
Casti pouzit trdmec v. ¢. 10-01-13 dl. 19,2 m, nosnost 28 t. Srdcovkova Cast zavésena na
8 zévésech, nosnost ¢epll a Fetéz{ s okem a hakem 5 300 kg.

f R =
178-179 133-134

i 15
b ! I
‘ ‘ ““ |‘ |1 \ |\ | |

'm‘ ‘m -
B G

H ‘?5‘ ‘ﬁ' e gl

X - SRR = |

‘\\l,‘,u_\U

Obrazek I.32 - Optimalni zavéseni srdcovkové casti 1:18,5-1200-PHS

Optimalni zavéseni je mezi 89. - 90., 170. - 171., 178. - 179. a 133. - 134. dle
montazniho vykresu. Ze srdcovkové ¢asti demontovany 3 betonové prazce, 1 ze zacatku a
2 z konce srdcovkové &asti dle V3-44246.

Srdcovkova ¢ast 1:26,5-2500-PHS s ulozenim na sklopny viiz

Hmotnost srdcovkové ¢asti cca 20,5 t se srdcovkou s PHS. Pro manipulaci se srdcovkovou
Casti pouzit trdmec v. ¢. 10-01-13 dl. 19,2 m, nosnost 28 t. Srdcovkova Cast zavésena na
8 zévésech, nosnost epll a Fetézl s okem a hakem 5 300 kg.

1674

Obrazek 1.33 - Optimalni zavéseni srdcovkové casti 1:26,5-2500-PHS

Optimalni zavéseni je mezi 135. - 136., 185. - 186., 193. - 194. a 199. - 200. dle
montézniho vykresu. Ze srdcovkové ¢asti demontovano 8 betonovych prazcl, 4 ze
zacatku a 4 z konce srdcovkové Casti dle V3-43840. Konce zpevnény prepravnimi nosniky
dle PV-2680.
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PRILOHA I SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (Uc¢innost zverejnénim v eDAP)

Srdcovkova ¢ast 1:33,5-8000/4000/14000 - PHS

Pro srdcovkové Casti vyhybek 1:33,5-8000/4000/14000 - PHS Ize pouzit pouze Zeleznicni
vozy WTW 40 (SWIETELSKY), nebo KZN BIEZANOW SWITCHER.
Zelezniéni viiz ZPV-01 nelze z diivodu snizené nosnosti vlivem opotfebeni pouzit!!!

a) Se zavéry AZD

Hmotnost srdcovkové ¢asti cca 26,7 t se srdcovkou s PHS. Pro manipulaci se srdcovkovou
Casti pouzit trdmec v. ¢. 10-01-13 dl. 19,2 m, nosnost 28 t. Srdcovkova Cast zavéSena na
8 zévésech, nosnost ¢epl a Fetéz{ s okem a hakem 5 300 kg.
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Obrazek I.34 - Optimalni zavéseni srdcovkové casti
1:33,5-8000/4000/14000-PHS se zavéry AZD
Optimalni zavéseni je mezi 189. - 190., 2.ZIp. - 197., 204. - 205. a 211. - 212. dle
montazniho vykresu. Ze srdcovkové ¢asti demontovéno 15 betonovych prazcl dle V3 -
41980. Konce zpevnény ocelovymi prazci pro prepravu dle vykresu V3-41496/1M a V3-
41497/1M.

b) Se zavéry DT

Hmotnost srdcovkové ¢asti cca 26,7 t se srdcovkou s PHS. Pro manipulaci se srdcovkovou
Casti pouzit trémec v. ¢. 10-01-13 dl. 19,2 m, nosnost 28 t. Srdcovkova ¢ast zavésena na
8 zavésech, nosnost ¢epl a Fetéz{ s okem a hdkem 5 300 kg.
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Obrazek 1.35 - Optimalni zavéseni srdcovkové casti
1:33,5-8000/4000/14000-PHS se zavéry DT
Optimalni zavéseni je mezi 189. - 190., 196. - 197., 204. - 205. a 211. - 212. dle
montazniho vykresu. Ze srdcovkové &asti demontovano 15 betonovych prazcl dle V3 -
41981. Konce zpevnény ocelovymi prazci pro prepravu dle vykresu V3-41496/1M a V3-
41497/1M.
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PRILOHA J SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény €. 1 (Ucinnost zverejnénim v eDAP)

Pfiloha J (normativni)
Pfeprava smontovanych c¢asti vyhybek
na zeleznic¢nich vozech



PRILOHA J SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (Uc¢innost zverejnénim v eDAP)

J.1

J.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

PFeprava smontovanych ¢asti vyhybek na Zelezni¢nich vozech

Vymeénové a stredni Casti Ize prepravovat na plosinovych vozech a sklopnych
plosinovych, napf. Sps (Pas), Res (Nas), Smmp (Pao), WM 500 WRW, WTW 40
apod. Na plosinovych vozech se prepravuji vyhybkové c¢asti nejvySe ve dvou
vrstvdch nad sebou pfi Fadném ukotveni horni ¢asti k vozu pomoci Gvazl
obdobnych jako pro prepravu kolejovych poli. Pro tyto zasilky bylo vydano povoleni
k prepravé mimoradnych zasilek s pfekroCenou loZznou mirou. Projednani povoleni
k prepravé mimoradnych zasilek s prekrocenou loznou mirou po kolejich SZ od
vyrobce do mista stavby zajistuje vyrobce vyhybek.

Vyménové &asti vech typl vyhybek nepiekracujicich loznou miru Ize prepravovat
na vozech odpovidajici délky. Pokud délka prekracuje loznou miru vozu, musi byt
oboustranné doplnén ochrannymi vozy. Vyménova c¢ast musi spocivat na vhodné
konstrukci ¢i podpére, ktera leZzi na stfednim plosinovém voze a oboustranne
prekracuje jeho ploSinu. Casti vyhybkového dilu pfesahujici tento vz musi byt
podepfeny nad sousednimi ochrannymi vozy tak, aby byl umoznén bezpecny
prijezd vozl i ndkladu oblouky. Vzdalenost spodni &asti podpéry nad plosinou
ochranného vozu musi byt alespori 150 mm. Vyjimecné Ize pouze jednu vymeénovou
¢ast vyhybky 1:18,5-1200 prepravovat uloZzenou na min. 150 mm vysokych
podkladech (napf. dfevénych prazcich), které ji podpiraji i za Cely plosiny vozu.
PFitom previslé konce, z nichz musi byt v takovém pripadé demontovan krajni
prazec, nesméji byt delsi nez 1700 mm.

Vymeénovou ¢ast vyhybky 1:26,5-2500 je dovolené prepravovat na vozech s loznou
délkou min. 35 m, pFipadné na kratSich vozech s loZznou délkou min. 25 m
s ochrannymi vozy z obou stran. Pro prepravu jsou z vyménové Casti demontovany
4 7labové prazce, 6 prazcl z pfedni ¢asti vymény a 8 prazcl na konci vymény, a to
pfi manipulaci pomoci bfemenového trdmce a dvou autojefabd.

Stfedni ¢asti vyhybek se prepravuji vzdy jako zasilky s prekrocenou loznou mirou.

Pokud stfedni c¢asti vyhybky prekrodi loznou délku vozu, musi byt prepravovany
s ochrannymi vozy. V zavislosti na délce pouZitého vozu je nutné demontovat
potiebny poé&et prazcl na previslych koncich. Zplsob podloZeni je obdobny jako u
vymeénové Casti.

Srdcovkové casti vyhybek se na ploSinovych vozech prepravuji demontované
obdobné jako prazce ptipoji vyhybek a dlouhé Zlabové prazce, které jsou soucasti
jejich dodéavky. PraZzce se prepravuji vystrojené. Tyto prazce se kladou na loZnou
plochu vozu tak, Ze jejich podélna osa je vzdy ve sméru jizdy. Kladou se na dfevéné
proklady nejvyse ve dvou vrstvach nad sebou tak, aby pfi pfepravé nebyly praZzce
namahany na ohyb. Smontované srdcovkové Casti vyhybek se prepravuji podle
¢lanku J1.7.

U dvojitych kolejovych spojek DKS 1:11-300 se prepravuji ve smontovaném stavu
vyménové a k nim prfiléhajici stfedni casti jednoduchych vyhybek. V Castecné
smontovaném stavu je mozna i preprava kolejovych poli priléhajicich ke stfedu
DKS, pripadné i stifed krizeni. Na uvedenych Castech se demontuji vSechny prazce
mimo 8 kus{ prazcl délky 2,3 m, resp. 2,5 m.

Smontované vymeénové casti kfizovatkovych vyhybek jsou na vozu uloZeny na
sob&, horni &ast je z dlvodu zachovani profilu otoéena o 180°. Pokud nelze u
zékaznika jednu z vyménovych Casti otocit, je nutno kazdou ¢ast a/b nalozit na
samostatny viz.

U smontovanych srdcovkovych ¢asti jednoduchych vyhybek a smontovanych
stiednich ¢asti celych a polovic¢nich kfizovatkovych vyhybek (tj. vyménové Casti
smontované s dvojitymi srdcovkami), které spliuji alespon jednu z nasledujicich
podminek:

. vyhybky vybavené jednoduchymi srdcovkami typu PHS (s pohyblivym hrotem
srdcovky);



PRILOHA J SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

1.8

J.9

vyhybky soustav S 49 2. generace a UIC 60 v hlavnich stani¢nich a
pribéznych tratovych kolejich trati zelezni¢ni sité TEN-T tvaru 1:12-500 a
Stihlejsi (vcetné jejich transformaci);

vyhybky, které budou pojizdény tratovou rychlosti vy$si nez 120 km/hod;
celé a polovicni kfizovatkové vyhybky;

je stanovena povinnost pfepravy na sklopnych plosinovych vozech
umoznujicich Uhlopfi¢né naklopeni lozné plochy vozu vcetné nakladu, a to
z ddvodu:

garance dilenské kvality montdze dotlenych casti vyhybek specializovanou
montdazni ¢etou vyrobce vyhybky;

eliminace moznych poskozeni konstrukce pfi prepraveé, manipulaci a nasledné
montdazi na stavbé;

Uspory ¢asu a nékladl odstranénim nutné demontaze a opétovné montaze
konstrukce.

Splnéni povinnosti uvedené v odst. J.7 neni nutné v pfipadé vymény jednotlivé
vyhybky s pevnou srdcovkou. Pfipadneé vyjimky z povinnosti uvedené v odstavci J.7
udéluje R CTD na zékladé posouzeni predloZené Zadosti a projednani s 013.

Terminy pro zajisténi povinné prepravy konstrukci dle odstavce J.7 jsou uvedeny
v ¢lanku 76 tohoto predpisu.



PRILOHA J SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (Uc¢innost zverejnénim v eDAP)



PRILOHA K SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény €. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

Pfiloha K (normativni)
MéFici body pro méfeni podélného a pficného profilu po
reprofilaci vyhybkovych soucasti



PRILOHA K SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)



PRILOHA K SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

vymeénova &ast stfedni ¢ast _srdcovkova &ast

méfici bod 1
opornice jazyk meéfici bod 3

stfedova kolejnice

ZVA S
S
méfici bod 2
S
S = svar

Obrazek K.1 - MéFici body ve vyhybkach pro méreni podélného a pricného profilu po reprofilaci kolejovymi stroji

0dligny pocet méficich bodl si mize vyminit zadavatel.



PRILOHA K SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmeény €. 1 (Ucinnost zverejnénim v eDAP)

vyménova cast stfedni ¢ast srdcovkova cast

metici bod OPL | | m&Fici bod JL1, 2, 3 | stredova kolejnice

opornice jazyk mé&fici bod ST

méfici bod OPP | | méfici bod JP1, 2, 3

S = svar

Obrazek K.2 - MéFici body ve vyhybkach pro méreni podélného a pricného profilu po reprofilaci lehkymi kolejovymi
prostiedky



PRILOHA K SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (Uc¢innost zverejnénim v eDAP)

Umisténi snimanych fez{ na jednotlivych brousenych soucastech vyhybky:

. ujazykl vyhybek s vét§im Uhlem odboceni ne? 1:12 (5°) tfi Fezy ve
vzdalenostech 1000, 1300, 1600 mm od zacatku jazykového profilu (u jazyka
s uméle posunutym zacatkem vedeni od uméle posunutého zacatku),

. u jazykl vyhybek s Ghlem odbodeni 1:14 (4°) a mensim ve vzdalenostech 1500,
2000, 2500 mm od zacatku jazykového profilu (u jazyka s uméle posunutym
zacCatkem vedeni od uméle posunutého zacatku),

. na opornici jeden fez cca 100 mm pred zacatkem jazyka,
. na kolejnicich stfedni ¢asti vyhybky jeden rez,
D na srdcovce (hrot a kfidlové kolejnice) jeden fez v misté Sifky hrotu 40 mm.

O umisténi dalich fezl mimo vyjmenovana mista rozhodne spravce. V ptipadé, Ze se
na nékteré soucasti vyhybky neprovadi reprofilace, tak se na bodé situovaném na této
soucasti méreni neprovadi.



PRILOHA K SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (Uc¢innost zverejnénim v eDAP)



PRILOHA L SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény €. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

Pfiloha L (informativni)
Omezujici podminky pro praci kolejového
reprofilacniho stroje ve vyhybkach



PRILOHA L SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmeény C. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

L.1

L.2
L.2.1

L.2.2

L.2.3

L.2.4

L.2.5

Omezujici podminky pro praci kolejového brousiciho stroje ve vyhybkach

Opornice s prilehlymi jazyky

Od hrotu jazyka (1) do bodu (2), kde vzdalenost mezi hlavami jazyka a opornice
je asi 100 mm, je mozno reprofilovat na strané k opornici pouze do Uhlu 0°,
vztaZeno ke spojnici temen obou kolejnicovych pést (obrabéci nastroj nelze dale
naklonit).

A

\
(o (2>

Obrazek L.1 - Opornice s prilehlymi jazyky
Oblast srdcovky s pevnym hrotem
Na srdcovkach s pevnym hrotem je provedeni reprofilace omezeno moznostmi
posunu a naklapéni obrabécich agregatl (brusnych kotou&l, kamend, frézovacich
kol a hoblovacich nastrojd) jednotlivych stroji. Reprofilace kolejovymi stroji neni
dovolena v oblasti od ohybu kfidlové kolejnice (3) do vodiciho (dotykového) bodu
srdcovky (4), kde je Sifka klinu srdcovky stejna jako Sifka hlavy kolejnice.

B _C

? 100mm

3
4
5
Obrazek L.2 - Oblast srdcovky s pevhym hrotem

Od vodiciho bodu (4) do konce kfidlové kolejnice (5) je mozné brouseni na strané
pojizdéné hrany do -70° sklonu tecny, na druhou stranu kolejnice pouze do sklonu
te¢ny 0°. V pfipadé frézovani je prace omezena dosahem frézovaciho nastroje
na protilehlou kfidlovou kolejnici.

Od vodiciho bodu (3) do konce kfidlové kolejnice (5) nelze provést reprofilaci
frézovanim u srdcovek s nadvysenymi kfidlovymi kolejnicemi, pokud tato fréza
neni pro tento druh préace uzplsobena.

Body (1), (2) a (3) az (5) jsou pevnymi omezujicimi misty. Tyto omezujici zény
je vhodné oznacit barevnymi ryskami (pfizdviZzeni a nasledny pokles brousicich
jednotek stroje). Reprofilaci je moZné pripustit a? k témto bodlm, je vsak
zapotrebi pocitat s vybéhem zabéru nastroje ve vzdalenosti minimalné 0,6 m od
té&chto bodl. Ve vyhybkach s pohyblivymi hroty srdcovek jsou omezeni pro
reprofilaci odchylna, podminky k reprofilaci stanovuje vyrobce.

Oblasti, které nebyly pokryty reprofilaci pojizdnymi stroji, je nutno osetfit ru¢nimi
bruskami.



PRILOHA M SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény €. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

Pfiloha M (normativni)
Zasady posuzovani kolejnicovych
profilli pFi reprofilaci a profil AHC



PRILOHA M SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmeény C. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

M.1 Zasady posuzovani kolejnicovych profilti pfi reprofilaci

Tvar je méné vhodny, nebot vedeni a neseni vozidla je soustfedovano

do Uzké &asti horni pojizdéné plochy pfilehajici k vodici hrané.

Obrazek M.1 (pokracovani) — Posouzeni vhodnosti pfiéného Fezu pFi
vzniku vady head checking



PRILOHA M SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény €. 1 (Ucinnost zverejnénim v eDAP)

Vada head checking po reprofilaci:
Neseni a vedeni kola je vhodnéji rozlozeno po profilu jazyka.

Obrazek M.1 (dokonceni) — Posouzeni vhodnosti pfi¢ného Fezu pFi vzniku
vady head checking



PRILOHA M SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmeény C. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

18
14

)fo

600

Obrazek M.2 - Boc¢ni thel



PRILOHA M SZ s3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021

ve znéni zmény €. 1 (Ucinnost zverejnénim v eDAP)
M.2 AHC Profil
743
72
33,8
20
POJIZDENA l
HE AN A i
P, 2 = O 5
RB o & “L—TRE
[}
[

Obrazek M.3 - AHC Profil



PRILOHA M SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
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PRILOHA N SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény €. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

Pfiloha N (normativni)
Protokol o brouseni vyhybkovych konstrukci



PRILOHA N SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)



PRILOHA N SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

Protokol o brouseni vyhybkovych konstrukei Cislo protokolu:
Dopravna: Ptiloha stavebniho deniku:
OR: Zhotovitel:
ST:
TO:
&islo dhel datum jméno jazyk opornice sttedové kolejnice kolejnice u ptidrz. | srdc. pozn.
vyh. | odboC. |brouSeni | VPZ |JP| r [JL| r |OP| r |OL| r |S1 | r |S2| r [S3| r |[S4| r |[PP| r |[PL| 1 r
.| 1 2 4 5 6 | 7|89 11011 [12]|13|14|15]|16 |17 |18 (1920|2122 |23 (24 |25] 26 27
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11

Legenda: VPZ - vedouci zaméstnanec zhotovitele s platnym osvédcenim k brouSeni v prislusném rozsahu,
JP, JL, OP, OL, S1,..... PP, PL jsou zkratky jednotlivych soucdsti vyhybek, do tabulky se uvddi délka brouseni soucdsti v m na jedno des. misto
pokud je Sitka brouseni mensi nez 30 mm a hloubka brouSeni mensi nez 2 mm, do sloupcii 7,9,11,13,15,17,19,21,23 a 25 se nic neuvddi;

pokud je Sirka brouseni nad 30 mm, uvede se do téchto sloupcu kiizek x, pri hloubce brouSeni nad 2 mm se uvede do techto sloupcii krouZek o,
v pripadé prekroceni obou hodnot, uvede se x/o

Predéni praci a pracoviSté Prevzeti praci a pracovisté

Zhotovitel: Objednatel:

datum, prijment, podpis
Protokol Ize stdhnout v editovatelné elektronické podobé na: https://www.szdc.cz/documents/50004227/50167240/protokol-brouseni.xlsx

datum, prijment, podpis




PRILOHA N SZ S3/1 Geinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

N.1 Protokol o brouseni vyhybek
ZST: Zhotovitel:
OR: Cislo SOD:
ST: Pouzitd brousici zafizeni:
Objednatel brouseni: Pouzitd méridla (Sablony):
Cislo Datum Druh vady ¥ Brousena ¢ast ) Misto vyskytu ) Zapadkova Vysledek
vyhybky provedeni zkouska prejimky

* dle predpisu SZ S3/7 nebo jina oprava
*X napt.: jazyk pravy, levy, opornice prava, leva, klin srdcovky - typ, stfedova kolejnice pfima prava, leva, ohnuta prava, leva, kfidlova kolejnice prava, leva (u kfizovatkové vyhybky se k oznaceni prava nebo leva uvede
i oznaceni vnéjsi nebo vnitini)

X mezi prazci €. X -y

Tuto podobu protokolu Ize pouZit v pFipadech, kde neni nutné deklarovat Sitku a hloubku Ubéru



PRILOHA O SZ S3/1 Geinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

Pfiloha O (normativni)
Zasady pro déleni svaiFenych vyhybek
urcenych k dalS§imu pouziti



PRILOHA O SZ7 S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021

ve znéni zmény ¢. 1 (Uc¢innost zverejnénim v eDAP)

0.1 Zasady pro déleni svaienych vyhybek uréenych k dalSimu pouziti

0.1.1 Uvodni ustanoveni
Organizacni a ekonomické zasady pro dalsi pouZiti vyziskaného materialu fesi
smérnice SZDC ¢. 42 ,Hospodareni s vyziskanym materialem®.

0.1.2 Zasady pro Fezani vyhybek pred jejich vyjmutim

0.1.2.1 Vyhybka musi byt rozifezana na cCasti tak, aby bylo moZno vyziskany material
co nejhospodarnéji vyuzit a aby byl odpad co nejmensi. Jazyky, opornice
a srdcovky nesmi byt fezanim znehodnoceny. Pro informaci je usporadani koncl
kolejnic znédzornéno na obrazku 0.1 ,Vrtani konct kolejnic ve vyhybkach®.

0.1.2.2 Mista rezli musi oznacit a zplsob fezani stanovit zaméstnanec s odbornou
zkouskou K-06 a vy3si dle pfedpisu SZ Zam1. Vyhybkoveé &asti musi byt pro
pozdéjsi identifikaci oznaceny popisem (jako napf. nazev ZST, Cdislo, tvar
vyhybky, Cislo dilu apod.).

0.1.2.3 Rezy se vedou co nejblize svartl kolejnic, zpravidla v oblasti ,a" (viz obrazek 0.2),
bez ohledu na druh svaru. Pokud je to technicky mozné, fez se vede pfimo
svarem.
Pokud maji kolejnice pouze vzdalenéjsi otvory pro spojkové Srouby a fez je veden
mimo svar, musi kolmost a rovinatost nové vzniklého cela kolejnice vyhovovat
pozadavkim pro zamys$lenou technologii svafovani vyziskané vyhybky
a soucasné musi byt dodrZzena minimalni vzdalenost 100 mm osy otvoru pro
spojkovy Sroub od Cela kolejnice (viz obrazek 0.1).

0.1.3 Technické podminky pro Fezani vyhybek pfed dalsim pouzitim

0.1.3.1 Césti nevhodné pro daldi pouZiti se odfeZou v oblasti ,b" (viz obrazek 0.2) aZ pfi
regeneraci nebo pfi pfripravé pro dalsi vioZeni.

0.1.3.2 Nevhodné casti se odfezavaji v nezbytné nutné délce. OdFiznutd délka se nahradi
vloZenim delSich stfedovych kolejnic s odpovidajicim ojetim.
Malé ubytky kolejnic do 75 mm (napt. po vyfiznuti vadnych svar() Ize nahradit
novymi AT svary se svafrovaci sparou do 75 mm.

0.1.3.3 Pro dalsi vloZeni vyhybky musi byt:

a) odstranény vadné a deformované soucasti a Casti, na nichz jsou nebo byly
privafeny propojky, pfitom:
e jazyk nesmi byt zkracen natolik, aby byl pfi dalS$im pouziti upevnén
na mensim poctu prazcl, neZ stanovi vzorové listy,
e srdcovka nesmi byt zkracena natolik, Ze by nebylo mozné svafit styky,

b) dodrzena minimalni pfipustna vzdalenost 2 m mezi dvéma svary nebo mezi
svarem a Celem kolejnice,

c) dodrZzena minimalni vzdalenost 100 mm osy otvoru pro spojkovy Sroub
od cela kolejnice; kolmost a rovinatost cela kolejnice musi vyhovovat
pozadavkim zvolené technologie svaFovani,

d) dodrzena minimalni vzdalenost 1,75 m mezi svarem a izola¢ni vloZzkou LIS
(A-LIS) (bude-li vyhybka pouZita ve stisnénych pomérech v manipulacnich
kolejich, mlze byt tato vzdalenost min. 1,25 m),

e) umistény nové vzniklé kolejnicové styky do mezipraZcovych prostorl
(po pripadné Gpravé rozdéleni prazcd).



PRILOHA 0 SZ S3/1 G&innost od 1. kvétna 2021

ve znéni zmény ¢. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)
0.1.4 Nejhospodarnéjsi déleni vyhybky
0.1.4.1 Nejhospodarnéjsi déleni vyhybky je s pouZitim minimalniho poctu fezd,
v nékterych pfipadech Ize vyhybku vyjmout a opét vlozit bez nutnosti déleni.
0.1.4.2 Vyhybka bude vyjmuta a opét vloZena bez rozebrani na soucasti (ndhradni dily).
0.1.4.3 Predpoklady:
a) stav vyhybky odpovidd zéaméru pro jeji dalsi vyuziti (je zndmo misto
vloZeni, zatiZeni, tratova rychlost apod.),
b)  plvodni svary jsou bez vad, maji vyhovujici geometrii, z otvorl pro
spojkové Srouby nevychéazeji zadné trhliny,
c) néhrada svarll za nové neni pozadovana, i kdyz svary byly svareny podle
drive platnych ustanoveni (mensi vzdalenost osy otvoru pro spojkovy Sroub
od cela kolejnice nez 100 mm),
d) LIS, resp. A-LIS jsou v dobrém stavu,
e) jsou dostupnd vhodna zdvihaci zafizeni pro vyjmuti vyhybky ve vétsich
Castech (napf. na dveé casti).
0.1.4.4 Postup: Vyhybka se rozieze ve stfedovych kolejnicich jen na dvé &asti. Rezy se
vedou tak, aby bylo vyhovéno stanovenym podminkam (vzdalenosti mezi svary,
mezi svarem a LIS, resp. A-LIS, pozadavku na kvalitu feznych ploch, podmince
umisténi styk{ ke svaieni v meziprazcovych prostorech).
0.1.4.5 Podminky platné pro déleni v zavislosti na typu svaru:

w

a) fezy v oblasti svarl se provedou pfed vyjmutim vyhybky. V oblasti ,a
se materidl povazuje za odpad. Na kvalitu ezl v ¢astech, které budou
dodatecné odfiznuty, nejsou kladeny zvlastni pozadavky,

b)  délka oblasti ,a" je pro:

D S svary (odtavovaci StYKOVE) ........cccccceeeeeeveieeieverereieeeeienn a<25mm,
D AT svary (aluminotermické svafené normalni svary) ...... a<75mm,
. AT svary (aluminotermické svarené do Siroké spary) ...... a <95 mm,
. E svary (elektrickym obloukem) ........ccccooevviivvccveecreeenne, a <40 mm.



ucdinnost od 1. kvétna 2021

PRILOHA O SZ S3/1
(Uc¢innost zverejnénim v eDAP)

ve znéni zmény ¢. 1

0.2 Vrtani konci kolejnic ve vyhybkach

a) vyhybky soustavy S49 b) vyhybky soustavy S49
vyrabéné do konce r. 1981 vyrabéné od r. 1982

930 (26") 930 (26Y)

R B %8

250 50 (55”)

2. 165 46 2
© 211 ©

300

X u jazykld se otvory pro spojkové X yrtani jazykd prdméru 26 mm

$rouby vrtaly o priméru 26 mm
ve vzdalenosti 55 mm od Cela

jazyka
c) vyhybka soustavy S49 2. generace d) vyhybky soustavy R65
pouze montazni styky
30(27") 932 (26)
[ (28xx)
[
_ [
7L [ A 7L —O - — N
wn
S 213 : 220 95
™~ 315
%) u jazykd vyhybek %) u jazykl z jazykového
profilu R65
xx) u jazyk@ ze srdcovkového
profilu T.

e) vyhybky soustavy UIC 60 - pouze
montazni styky
230 (27")

76,3

X ujazykd vyhybek
Obrazek 0.1 - Vrtani konct kolejnic ve vyhybkach
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0.3 Oblasti Fezani konci svaFenych kolejnic ve vyhybkach
a) s obéma otvory pro spojkové Srouby

_Svar
min.5 min.5
min.5 min.5
\ i — )
~ == & —OHE FO0— —
b b
’ a
min100 | | min.100

b) na jedné strané pouze jeden otvor

min.5 Svar
min.5
{ HlZ : )
S ——— J/ Eqp e ———
b b'
) . a
min.100 ! min.100

c) se vzdalenéjsim otvorem na obou stranach

Svar
( : -/ f )
b b
a
min.100 min.100

Obrazek 0.2 - Oblasti Fezani konct svafenych kolejnic ve vyhybkach



PRILOHA O SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (Uc¢innost zverejnénim v eDAP)



PRILOHA P SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény €. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

Piiloha P (informativni)
Vliv pfevyseni koleje
na pri¢né vychyleni sbérace
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Vliv pifevyseni koleje na pFicné vychyleni sbérace
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Obrazek P.1 - Vliv prevysSeni koleje na pFricné vychyleni sbérace
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Pfiloha Q (normativni)
Demontaz a zpétna montaz
éelistového zavéru VZ 200



PRILOHA Q SZ S3/1 G¢innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmeény ¢. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

Q.1

Q.2

Q2.1

Q.2.2

Postup pFi vydavani ,,Osvédceni zplisobilosti k ¢astecné demontazi

a zpé&tné montazi elistovych zavéra™

V souladu s ustanovenim c¢lanku 11, odstavce 3 tohoto predpisu musi mit
zaméstnanci, ktefi po uplynuti zaru¢ni doby provadéji c¢aste¢nou demontaz
a zpétnou montaz Eeli§fovych zavérl VZ 200 neumisténych ve zlabovych prazcich
osvédcéeni vydané SZ. Osvédcleni se vydava v Uzké soucinnosti s vyrobcem
Celistového zavéru, ktery zajistuje proskoleni zaméstnanci a jejich prezkouseni.
Opravnéni k provadéni ¢astecné demontaze a zpétné montaze Celistovych zavérd
v dobé zaruky maji pouze zaméstnanci vyrobce &elistového zavéru VZ 200.
,Osvédéeni zplsobilosti k ¢aste¢né demontdzi a zp&tné montdzi celistovych
zavérl VZ 200" neopraviiuje drzitele k prvni montézi Celistového zavéru do
vyhybky.

Postup pro ziskavani ,Osvédceni zpﬁsobilosgi k ¢asteCné demontazi a zpétné
montazi elistovych zavérd VZ 200" stanovi SZ.

Vlastni postup ¢asteéné demontaze a zpétné montaze &elistového
zavéru VZ 200

Schematické oznaceni soucasti, které je tfeba demontovat, uvadéji obrazky Q.1
aQ.2.

Postup demontaze prvniho zavéru:

. sejmuti krytd svéracich &elisti a zavérovych hakl - pozice 1,

. demontdaZ zavésnych tfrmend - pozice 2,

. demontdaz krytu unasece - pozice 3,

D odpojeni prestavniku (tzv. WaltrGv kloub) - pozice 4,

D odpojeni pfipeviiovaci soupravy od paty opornice - pozice 5,

D demontdz kontrolnich ty&i od jazykl (nerozpojuji se kontrolni pravitka
prestavniku od kontrolnich tyci) - pozice 6,

. odpojeni zavorovaci tyce - pozice 7,

. vyjmuti prestavnikové spojnice véetné unasece Uplného - pozice 8,

. vyjmuti zavorovaci tyCe - pozice 9,

. odsunuti prestavniku tak, aby nezasahoval do prostoru podbijeni. Tahla

se smérové vykloni. - pozice 10,

D demontdz tahla navéstniho télesa (pokud je osazeno navésténi nebo mistni
stavéni) od zadvorovaciho pravitka — pozice 11,

D demontdaZz valeckovych stolicek (jsou-li osazeny) - pozice 12.

PFi demontazi daldich zavérd se postupuje obdobné jako u prvniho zavéru a dale
se provede:

. odpojeni pomocnych péak od zavorovacich ty&i (provede se u véech zavérd)
- pozice 13,

D sprahlo s Ghlovymi pakami se vysune mimo prostor podbijeni — pozice 14,

D u vicezavérovych vyhybek se provede demontaz zavorovacich tyci pfipadné

tyce pomocného zavéru - pozice 15
Zpétnd montdZ soulasti Celistového zavéru se provadi v obrdceném poradi.
Po zpétné montadzi demontovanych &asti Celistového vyménového zavéru musi
byt provedeno opétovné sefizeni &elistového zavéru VZ 200 podle navodu pro
udrzbu vydaného vyrobcem &elistového zavéru.
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Obrazek Q.2 - Schéma &elistového zavéru VZ 200
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Pfiloha R (normativni)
Vlastnosti kameniva upravovaného
sanacnimi stroji v ose koleje



PRILOHA R SZ S3/1 Geinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (Uc¢innost zverejnénim v eDAP)

R.1

R.2

R.3

R.4

R.5

R.6

R.7

R.8

R.9

R.12

Vlastnosti kameniva upravovaného sanacnimi stroji v ose koleje

Pro posouzeni kvality materiadlu kolejového loZe, které bude cisténo podle ¢lanku
18, odstavce 3 b) a c) tohoto predpisu, plati kromé podminek uvedenych v Casti
druhé, kapitole IV i podminky stanovené touto pfilohou.

Vihkost kameniva nesmi prekroéit hodnotu 5 %. Soucinitel znedisténi m:
v kolejovém loZi uréeném k recyklaci nesmi byt vétsi nez 30 %. Pokud je tato
hodnota prekrocena, je nutné pouzit jinou technologii nebo provést doplrikova
opatfeni, napf. predchozi strojni procisténi koleje podle ¢lanku 18, odstavce 3 a).
Pokud prikazni zkousky neprokazi pozadované vlastnosti, nesmi byt kamenivo
stavajiciho kolejového loze upravovano ani Cisténo, musi byt odstranéno.

Cisténi s Gpravou kameniva podle ¢lanku 18, odstavce 3 b) se doporuduje provést,
pokud je zaoblenost hran kameniva v kolejovém lozi vyssi nez 70 %. Po cisténi
musi byt dosaZzeno zaoblenosti hran max. 30 %.

Cisténi kameniva spojené s jeho pranim podle &lanku 18, odstavce 3 c) umozfiuje
zvysit kvalitu upravovaného kameniva zejména vyraznym omezenim obsahu
jemnych ¢astic.

Obsah sSkodlivin ve starém kamenivu kolejového loze, které ma byt cisténo,
se zjistuje podle zdkona ¢. 541/2020 Sb., o odpadech.

Ekologické pozadavky na kvalitu starého kameniva jsou uvedeny v OTP ,Kamenivo
pro kolejové loZze Zelezni¢nich drah®, Casti B, kapitole V. Pokud obsah skodlivin
v kamenivu po provedené (pravé presahne limitni hodnoty uvedené
v téchto OTP, musi byt vytéZeno a je nutné snim naklddat podle zdkona
¢. 541/2020 Sb., o odpadech.

Podil procisténého kameniva v kolejovém lozi nesmi prekrocit 80 %. Kamenivo
priddvané ke kamenivu upravenému strojem v ose koleje musi splfiovat poZzadavky
OTP Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich drah.
V pridbé&hu prace stroje s naslednou tpravou kameniva v ose koleje se kontrolnimi
zkouskami ovéruji pfedepsané vlastnosti kameniva po provedené Upravé.
Kontrolni zkou$ky zajistuje na své naklady zhotovitel a jejich vysledky predava
stavebnimu dozoru. Kontrolni zkousky museji byt provedeny akreditovanou
laboratofi. Misto a ¢as odbéru vzorkd upraveného kameniva pro kontrolni zkousky
ma pravo stanovit stavebni dozor. Vzorky se odebiraji z rozprostiraciho zafizeni
stroje.
V pfipadé, ze upravené kamenivo nespliiuje technicko-kvalitativni podminky, je
nutno pfijmout opatfeni k ndpraveé.
U procisténého a upraveného kameniva pro kolejové loze strojem v ose koleje
se zjistuji kontrolnimi zkouskami technické a ekologické vlastnosti, a to:

. zrnitost dle OTP Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich drah, pfilohy 2,

. obsah drobnych castic dle pFilohy OTP Kamenivo pro kolejové loze
zelezni¢nich drah,

D obsah jemnych &astic dle €SN EN 933-1,

D tvar zrn dle €SN EN 933-3, 4 a OTP Kamenivo pro kolejové loZe Zelezni¢nich
drah,

. zaoblenost hran zrn dle OTP Kamenivo pro kolejové loze Zeleznicnich drah,
pfilohy 6,

D cizorodé castice dle OTP Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich drah,
prilohy 4,

D obsah vysokopecni strusky dle OTP Kamenivo pro kolejové loZe Zelezni¢nich

drah, pfilohy 4.

Kontrolni zkousky technickych vlastnosti upraveného kameniva podle odstavce
R.11 této pfilohy se provadéji:



PRILOHA R SZ S3/1 Geinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

. u koleji 1. - 4. Fadu nejméné jedenkrat na kazdych 500 m délky koleje
s upravenym kamenivem, stanoveni jemnych Castic se provadi nejméné
jedenkrat na kazdych 1000 m délky koleje;

. u koleji 5 a 6. Fadu nejméné na kazdych 1000 m délky koleje.

Kontrolni zkousky ekologickych vlastnosti se provadéji nejméné na kazdych
1000 m délky koleje s upravenym kamenivem bez ohledu na Fad koleje.
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ve znéni zmény ¢. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

Pfiloha S (normativni)
Postupy kontrolni ¢innosti a prejimky praci pFi
provadéni smérové a vyskové upravy koleji
a vyhybek



PRILOHA S SZ S3/1 Geinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény ¢. 1 (Uc¢innost zverejnénim v eDAP)

S.1

S.2

S.3

S.4

S.5

S.6

S.7

Postupy kontrolni ¢innosti a pirejimky praci pFi provadéni smérové a
vyskové upravy koleji a vyhybek

Tato priloha stanovuje postupy kontrolni ¢innosti a prejimky praci pfi provadéni
smérové a vyskové Upravy koleji a vyhybek na drahach SZ. Odchylky od zésad
a ustanoveni uvedenych v této priloze, vyvolané napfiklad zvlastnimi mistnimi
podminkami, musi byt projednany a odsouhlaseny teditelem SZ 013.

V ramci uvedené cinnosti se kontroluje geometrickad kvalita koleje, tedy vybrané
parametry GPK popsané v Pfiloze C tohoto predpisu. Prejimka je popsana v ¢lanku
17, odstavci 2 tohoto predpisu.

Vlastni proces postupu kontroly a prejimky téchto praci je uveden v elektronické
tabulce, kterd je nedilnou soucasti této prilohy a je dostupna na adrese:

https://www.spravazeleznic.cz/dodavatele-odberatele/technicke-pozadavky-na-
vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-zdc/zeleznicni-svrsek/soubory-ke-
stazeni/postup-praci

Spravcem této elektronické tabulky je oddéleni hlavniho geodeta drahy.

Tabulka je vedena s odkazy na pIatnou legislativu, na znéni pfislusnych ustanoveni,
mé& stanoveny popis Fadkd a sIoupcu Obsah tabulky je v souvislosti se zménou
dotéenych dokumentl a predpisd SZ, ptipadné souvisejici legislativy operatlvne
aktualizovan. Operativni aktualizace této tabulky je v kompetenci spravce a neni
povazovana za zménu této prilohy ani vlastniho predpisu.

Neopomenutelnymi Ucastniky aktualizace znéni obsahu tabulky jsou gestofi
dotéenych dokumentd a piredpisti SZ, ptip. souvisejici legislativy.

Elektronickd tabulka je doplnéna nastrojem pro vyjadreni pripominek uzivatel@
legislativy (hypertextovy odkaz v zahlavi tabulky pro odesléni e-mailu spravci).
Umoziuje uzivateldm legislativy vyjadiit své pripominky a navrhy tykajici
se konkrétnich poznatkd z praktického vyuZiti na stavbach statnich drah. Spravce
tabulky pFipominky eviduje, zajistuje jejich vyporadani s gestory dotéenych
predpisti a zpétné informuje uZivatele o prijatych opatienich.

Gestoti dotéenych dokumentt a predpist SZ maji povinnost reagovat na predmétné
pfipominky a navrhy uZivateld legislativy a vydavat k nim pisemna stanoviska.
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Pfiloha T (normativni)
FormulaF pro zaznam utahovacich momentd uzld
upevnéni
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FORMULAR PRO DOKUMENTACI UTAHOVACIHO MOMENTU

Usek trati / ndzev stanice
Kolej / Vyhybka

Usek (km)

Typ upevnéni

Stav upevnovadel

Prazec Leva kolejnice Prava kolejnice
> km pozn.

c. Vnéjsi strana Vnitfni strana Vnitfni strana Vnéjsi strana
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PRILOHA U SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény €. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

Piiloha U (normativni)
Komentar k aplikaci odchylek pFficného a podélného
profilu pFi reprofilaci kolejnic



PRILOHA U SZ S3/1 G&innost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmeény C. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

uU.1

u.2
u.2.1

u.2.2

Komentar k aplikaci odchylek pFiéného a podélného profilu pFi
reprofilaci kolejnic

Pravidla pro kvalitativni poZzadavky na strojni reprofilaci kolejnic v bézné koleji a
ve vyhybkach stanovuje norma CSN EN 13231-2 ,Zelezni¢ni aplikace - Kolej -
Prejimka praci - Cast 2: Prejimka reprofilace kolejnic v bézné koleji, ve vyhybkéch
a v dilatacnich zafizenich".

PFicny profil

S ohledem na rozdilné pozadavky jednotlivych evropskych provozovatell drah
a rozdilné poZzadavky pro jednotlivé druhy reprofilace a jednotlivé cilové pricné
profily jsou v uvedenych normach nadefinovany pouze principy pro stanoveni
kvalitativnich poZadavkl pro piiény profil. V praxi to znamena, Ze si kazdy
provozovatel drahy mlZe v rémci stanovenych limitl zvolit takovéa kritéria, ktera
budou vyhovovat jeho potfebam.

Princip kvalitativnich kritérii pro pfi¢ny profil spocivéd ve stanoveni maximaini
kladné nebo zaporné odchylky pricného profilu. Tato odchylka je vysledkem
porovnani profilu kolejnice po reprofilaci s cilovym (zadanym) pfi¢nym profilem.
Porovnani profill se provadi jejich proloZenim pres sebe s tim, Ze se dva
definované referen¢ni body musi shodovat. Jednim referen¢nim bodem je bod
dotyku primky tec¢né k hlavam obou kolejnic s kolejnici. Druhym referen¢nim
bodem je v pfipadé bo¢né neojeté kolejnice bod leZici na obrysu profilu kolejnice
v oblasti pojizdéné hrany 14 mm pod temenem kolejnice. V pFipadé bo¢né ojeté
kolejnice je tento bod bodem dotyku pfimky, svirajici ihel 45° s pfimkou tec¢nou
k hlavdm obou kolejnic, s obrysem profilu kolejnice v oblasti pojizdéné hrany.
Pfiklad stanoveni maximalni odchylky je ukdzan na obrazku ¢. 1 této prilohy.
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Obrazek U.1 - Pfiklad porovnani zméreného pricného profilu kolejnice
pFed reprofilaci (modfe) s cilovym pFicnym profilem 60E2 1:40
(éervené) s vyznacenim maximalni odchylky




PRILOHA U SZ S3/1 Géinnost od 1. kvétna 2021
ve znéni zmény €. 1 (ucinnost zverejnénim v eDAP)

u.2.3 Pro stanoveni pozadovanych pfi¢nych odchylek normy stanovuji tfi toleran¢ni
pole, a to 0,6 mm, 1,0 mm a 1,7 mm. V ramci téchto toleranc¢nich poli Ize
libovolné stanovovat odchylky. Napfiklad toleran¢ni pole 1,0 mm lIze rozdélit
napfiklad na odchylky +0,5 mm/-0,5 mm, nebo +0,3 mm/-0,7 mm. Pro cilovy
pri¢ny profil, zhotovovany strojni reprofilaci v kolejich provozovanych Spravou
zeleznic, jsou aplikovana toleranéni pole 0,6 mm pro zakladni reprofilaci novych
kolejnic a 1,0 mm pro opravnou reprofilaci. Na zakladé ziskanych zkusenosti
a v souladu s vyse uvedenymi principy byly v rdmci uvedenych tolerancnich poli
pevné stanoveny odchylky +£0,3 mm pro zakladni reprofilaci. Pfi opravné
reprofilaci se uplatiiuji odchylky +0,1/-0,9 mm pro profil AHC a +0,4/-0,6 mm
pro vSechny ostatni profily.

u.2.4 Dale normy stanovuji tFi kvalitativni tfidy s oznaenim Q, R a S. Tyto tfidy udavaji
procentualni vyjadreni po¢tu mérfeni, pro néz nesmi byt stanovené odchylky
prekroceny, viz tabulka 1 této prilohy. Nejpfisnéjsim pozadavkem je tfida Q,
vyuzivana vzdy pri reprofilaci novych kolejnic a obvykle i pfi opravné reprofilaci.
Naopak, tfida S se vyuziva pouze v pripadech, kdy je tfeba vyrovnavat pouze
podélny profil a na kvalitu tvaru p¥i¢ného profilu neni kladen takovy diraz.

u.2.5 U Spravy Zeleznic se uplatiiuje tfida Q, pouze v odlivodnénych pfipadech lze
akceptovat tfidu R. Tfida Q je standardné docilitelna jak pfi zakladni reprofilaci,
tak pfi opravné reprofilaci. Tfidu R Ize vyuzit zejména v pFipadech, kdy nejsou
z jakéhokoliv divodu kladeny takové naroky na piesnost pFiéného profilu. TFidu
R Ize typicky aplikovat u starsich kolejnicovych pasl, u kterych se casto stfida
tvar deformace pri¢ného profilu, zplsobeny napfiklad velkym mnoZstvim
kolejnicovych vlozek. Zejména pro technologii brouseni je u takového
kolejnicového pasu komplikovanéjsi a ekonomicky neefektivni dosdahnout
jednotné pFesnosti pficného profilu.

Tabulka U.1 - Pozadovany pomér dodrzeni stanovenych odchylek

Tolerancni pole 0,6 1,0 1,7
TFida Q 90 % 95 % 98 %
TFida R nepoZadovano 85 % 98 %
TFida S nepozadovano nepozadovano 75 %
u.3 Podélny profil
u.3.1 Pro kazdy kolejnicovy pds se kontinuadlné nebo bodové ve stanovenych mistech

méFi na temeni (v ose kolejnice) podélny profil. Zméfeny podélny profil se
nasledné filtruje a néasledné zobrazuje ve ctyfech vinovych pasmech (vinova
pasma 10-30 mm, 30-100 mm, 100-300 mm a 300-1000 mm). Tento zplsob
filtrace a nasledného zobrazeni vyuZivaji nejen méFfici prostfedky zhotovitell
reprofilace, ale také méFici viiz pro Zelezni¢ni svrdek Spravy Zeleznic. Skluzové
viny vznikajici v obloucich na vnitfnim kolejnicovém pdse se obvykle zobrazuji ve
vinovém pasmu 100-300 mm, vinkovitost vyskytujici se v pfimych Usecich pak
ve vinovych pasmech 30-100 mm a 100-300 mm.

uU.3.2 Maximalni odchylky pro hodnoceni podéiného profilu ve formé Spicka - Spicka
v jednotlivych vinovych pasmech jsou uvedeny v tabulce U.2 této prilohy.
DosazZeni takového podélného profilu, ktery bude z hlediska hodnoceni $picka -
- &pi¢ka v rdmci toleranci pro cely reprofilovany Usek, miZe byt v mnohych
pfipadech neekonomické az neredlné. Zejména lokalni vady na temeni kolejnice,
jako jsou napfiklad prokluzy hnacich naprav, které s ohledem na jejich hloubku
nejsou cilené v ramci reprofilace odstranény, tvofi lokalni nevyhovujici oblasti.
Z toho dlvodu jsou kvalitativni poZadavky na podélny profil reprezentovéany
procentem délky, ve kterém amplituda filtrovaného profilu muZe prekrodit
specifikovanou maximalni hodnotu. Kritéria pro prejimku podélného profilu,
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vyjadrend jako dovolené procento prekroceni maximalnich odchylek, jsou
uvedeny v tabulce U.2 této pfilohy.

uU.3.3 Na Zelezni¢nich drahdch Spravy Zeleznic se vyzaduje u vdech typ( strojni
reprofilace vzdy tfida podélného profilu 1. Pfiklad hodnoceni podéiného profilu je
ukdazan na obrazku 2 této pfilohy.

Tabulka U.2 - Kritéria pro hodnoceni Spicka - Spicka

E’r':r?q‘;e Pasmo | 40 az 30 30 a2 100 | 100 a2 300 | 300 a2 1000
Max. odchylka |, g 910 £ 0,010 + 0,015 + 0,075
Sp. — Sp. (mm)
Trida 1 5% 5% 5 % 5 %
Trida 2 nepozadovano 10 % 10 % nepozadovano
C15
LW A *
: I |
L1525
[REE
MW_A ;
{.mg
[ EE
) - |
: .
<L I5E
A5
usw_a 7]
aC.ISE
€15
w3 I |
-C.l&é : | ‘
R
MW_E :
e —
{.ISE
C.15
EW E ?
-[.|5E
CA5=
usw_3
£L.15

202750 202563 262109 22000

Obrazek U.2 - Pfiklad hodnoceni podélného profilu obou kolejnicovych
pasa.
USW znadi vinové pasmo 10-30 mm, SW 30-100 mm, MW 100-300 mm a LW
300-1000 mm. Kolejnicové péasy jsou rozliseny pismeny A a B. Cervenymi
¢arami jsou vyznaceny maximalni odchylky.
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Pfiloha V (normativni)
Umeélé posunuti zac¢atku vedeni jazyka vyhybky
brousenim
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V.1 Posouvani zacatku vedeni na jazyku vyhybky
V.1.1 Na novych jazycich se zalatek smérového vedeni nachazi v blizkosti zacatku

jazykového profilu. Vlivem jeho opotfebeni dochazi ke vzdalovani mista vedeni
kol od zacatku jazykového profilu. Jednd se prirozené posouvani zacatku vedeni
na jazyku vyhybky.

V.1.2 Za prFirozené povazujeme i posunuti zacatku vedeni jazyka reprofilaci
jazykového profilu v rémci opravného brouseni. Pfi potiebé odstranit zavady
vétsiho rozsahu lze provést umélé posunuti.

V.2 Umeélé posunuti zacatku vedeni jazyka vyhybky brousenim

V.2.1 Technologie umélého posunuti zacatku jazyka vyhybky brousenim slouzi
k prodlouZeni Zivotnosti jazyk{, které by bylo jinak nutné vzhledem k velkému
bo&nimu opotiebeni, vylomkim nebo jinym vadédm vytadit. Jedna se o posledni
moznost Udrzby jazykd, u nichZ neni mozné provést bézné opravné brouseni.

V.2.2 Technologie byla schvélena k uzivani na zakladé kladnych vysledk( provozniho
ové&fovani opravy jazykl broudenim - zfizeni nového zadatku jazyka ¢&.j.
1071/2014-TUDC, které bylo ukonéeno dne 5. 3. 2014.

V.3 Podminky pouziti
V.3.1 Uvedend technologie je fesenim pro piipady, kdy z diivodu nedostate¢ného
opravného brouseni nebo vnitfni vady materialu:
. doslo k opotrebeni (vylomeni, zhmozdéni, ojeti apod.) materidlu do hloubky
vétsi nez 17 mm pod spojnici temen kolejnic,
. na jazyku objevila trhlinka (ndlom), jez by mohla vést k lomu jazyka.

V.3.2 Predpokladem k pouziti technologie je kladny vysledek zépadkové zkousky
provedené v misté prestavného zafizeni a zaroven v misté planovaného umélého
posunuti zacatku vedeni jazyka v souladu s ¢lankem V.6.6 této prilohy.

V.4 Aplikace technologie

V.4.1 Technologii umélého posunuti vedeni zacatku jazyka je mozné aplikovat pouze
na vyhybkach soustav UIC, R65 a S49 1. a 2. generace. Opakovat ji Ize pouze do
urcité vzdalenosti od zacatku jazykového profilu dle tabulky V.1.

Tabulka V.1 - Maximalni vzdalenost umélého posunuti vedeni zacatku
jazyka od zacatku jazykového profilu

Tvar vyhybky R65 / S49 UIC / S49
1. generace 2. generace
1:26,5-2500 - 3,5m
1:18,5-1200 1,2m 3m
1:14-760 1,1m 2,5m
1:12-500 1m 1,9m
1:11-300 0,8 m 1,3 m
1:9-300 0,8 m 1,3 m
1:9-190 0,6 m 1m
1:7,5-190 0,6 m 1m
1:6,6-190 0,6 m 1m
1:7,5-150 0,6 m -
1:6-150 0,6 m -

Uvedené vzdalenosti plati rovnéZ pro pfipad pfirozeného posunuti vedeni bo¢nim
opotfebenim provozem (ojeti).

V.4.2 Vlastni provedeni technologie je mozné ve dvou variantdch - s sSikmym a
vodorovnym odbrousenim dle obrazku V.1.
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UIC ORE qr=8,5 UIC ORE qr=6,5

Obr V.1 - PFi¢né Fezy s Sikmym a vodorovnym odfezanim pfedni ¢asti
jazyka

V.4.3 Sikmé odbrouseni predni &asti jazyka se provadi tak, aby do mista uméle
posunutého vedeni zacatku jazyka nedoslo ke kontaktu okolku kola s jazykem, a

Obr V.2 - Ukazka jazyka s Sikmym odFezanim vlevo po zFizeni nového
zacatku jazyka a vpravo po 2 letech provozu
V.4.4 Vodorovné odbrouseni predni ¢asti jazyka se provadi tak, aby do mista uméle
posunutého vedeni zacatku jazyka nedoSlo ke kontaktu okolku kola s jazykem, a
to s rezervou i pro okolky s hodnotou strmosti qr = 6,5 mm.
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V.4.5

V.5
V.5.1

V.6
V.6.1

V.6.2

Obr V.3 - Ukazka jazyka s vodorovnym odiezanim vlevo po zFizeni
nového zacatku jazyka a vpravo po 2 letech provozu

Vzorové vykresy obou variant Upravy jsou ulozené na webové adrese:

https://www.spravazeleznic.cz/dodavatele-odberatele/technicke-pozadavky-na-
vyrobky-zarizeni-a-technologie-pro-zdc/zeleznicni-svrsek/soubory-ke-

stazeni/firmy-brouseni

Kvalifikace zhotoviteld

Technologii umélého posunuti vedeni zacatku jazyka brousenim mohou provadét
pouze osoby zhotoviteld (cizich i vnitfnich), kterym bylo na zakladé piezkouseni
dle ¢lanku 42 tohoto predpisu vydano ,Osvédceni na brouseni pojizdénych
soucdsti vyhybek" v rozsahu D - umélé posunuti vedeni zacatku jazyka
brousenim.

Pfejimka a diagnostika

Jazyky s umélym posunutlm vedeni musi vyhovovat provoznim tolerancim
geometrlckych parametrl koleje v souladu s CSN 76 6360-2, ustanovenlm
predpisu SZ S3, &ast IX a vedkerym kritériim uvedenych ve smérnici SZDC ¢&. 51.

Hodnoceni $ablonou PSR-3 se provadi obdobné jako u jazyk{, u nichZ nedoslo
k umélému posunuti vedeni, je vSak nutné dodrZet kritérium, Ze do mista
posunuti nesmi dojit ke kontaktu Sablony jizdniho obrysu kola s hodnotou
gr = 6,5 s jazykovym profilem. V ptipadé, Ze ke kontaktu dojde (naptiklad kvdli
bo¢nimu ojeti opornice v oblasti Sikmého odfezani jazyka), je nutné provést
Upravu jazyka brousenim a kontakt odstranit.

UIC ORE qr=6,5 UIC ORE qr=65

VYHOVUJICI STAV NEVYHOVUJICI STAY

Obr V.4 Kontrola bezpecného vedeni jazyka Sablonou jizdniho obrysu
kola s hodnotou qr = 6,5
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V.6.3

V.6.4

V.6.5

V.6.6

V.6.7

V.7
V.7.1

PFed mistem posunutého zacatku vedeni musi jazyk dosédhnout dostatecné vysky,
aby nad néj neslo zasunout $ablonku 17, a teprve nasledné mlize nabrat na Sifce
a vejit do kontaktu s Sablonou gr = 6,5. Od mista kontaktu s Sablonkou gr = 6,5
musi priény profil vyhovét kritériim pro Sablonku 60°.

UIC CRE qr=6.5

Obr V.5 Kontrola pFi¢ného profilu jazyka Sablonkou 60°

Po aplikaci technologie umélého posunuti zacatku vedeni je nutné pfi revizich
vyhybek vénovat zvySenou pozornost vyvoji ojizdéni jazyka i opornice. Pokud se
stopy od kol na zalatku vedeni jazyka zacnou protahovat zpét k zacatku
jazykového profilu, nastava stav nevhodny pro vedeni kol vozidel:

. u $ikmého odbroudeni miZe dojit k vystoupani kola po odbrougeném
profilu,
. u rovného odbrouseni midze dojit k napadani nové vytvoreného hrotu az

k ndjezdu na hrot.

PFi¢inou téchto projevl je zejména boéni, ptipadné i svislé ojizdéni opornice
v oblasti pfed nové zfizenym zacatkem vedeni. Bo¢ni ojeti opornice Ize olekavat
predevsim v mistech, kde jiz dfive dochazelo k nadmérnému bocénimu ojeti
jazyka.

U jazykd s uméle posunutym za¢atkem vedeni je nutné v&novat pozornost tomu,
aby bocni ojeti nepresahlo maximalni dovolené hodnoty ojeti uvedené v predpise
SzDC S3, dil 1V, tabulka 9.

Snimani priénych profil@ se u jazykl s uméle posunutym zacatkem vedeni se
provadi ve stejnych mistech jako u b&znych jazyk@ dle pilohy K tohoto piedpisu.
Zapadkova zkouska pro ovéfeni spravné funkce prestavného a
zabezpecovaciho zafizeni vyménové Casti se na jazycich s uméle posunutym
zacatkem vedeni vykonava obdobné jako na jazycich bez uvedené Upravy v
souladu s predpisem SZ T100 v misté prestavného zafizeni.

Z hlediska bezpecnosti vedeni vozidla se zapadkova zkouska dale provadi v misté
uméle posunutého zacatku vedeni. To je misto, kde jsou okolky kol bo¢né vedeny
profilem jazyka a na jazyku zanechavaji souvislou stopu bocniho opotfebeni.
Pokud na jazyku jesté stopy od vozidel nevznikly, zjisti se toto misto pomoci
dablony PSR-3 s aplikaci $ablonky gr = 6,5.

Pokud zapadkova zkouska v misté prestavného zafizeni vyhovi, ale nevyhovi v
misté uméle posunutého zacatku vedeni, provede se oprava pomoci ohnuti jazyka
ohybacim zafizenim nebo ohfevem.

Bezpeénost provozu a zaruky

Za bezpecnost provozu po provedené Upravé umeélého posunuti zacatku vedeni
jazyka odpovida provozovatel Zelezni¢ni dopravni cesty, tj. pfislusna ST, shodné
jako u jazyk( bez provedené Upravy. Tato Uprava nema vliv na délku pdvodni

5
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zaruéni doby stanovené ve smlouvé o dilo. Vyrobce dale nese zaruku za vady
vzniklé z divodu mechanickych vlastnosti, odchylek od vyrobnich toleranci,
vnitfnich vad atd. Reklamace provedeného brouseni je mozna pfimo pfi prevzeti
praci v souladu s ¢lankem 47 tohoto predpisu.
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