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TU 0361 ZELEZNA RUDA ALZBETIN - PLZEN

1. Zpisob zpracovani studie

a) Vstupni udaje a podklady

Vychozim podkladem pro zpracovani smérové studie byly technické projekty pro
rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku, aktualni parametry trasy uvadéné na ISPD a projektové
dokumentace investi¢nich a opravnych staveb. Dalsim podkladem bylo geodetické méfeni osy
koleje pii mapovani SZG Praha (JZM). Datové soubory, predstavujici pro optimalizaci
soubory vychozi (zdkladni), byly vytvofeny na podkladé parametri oblouki uvadénych
v nakresnych piehledech (pfevysSeni a tvar pfechodnice) a aproximaci zaméteni osy koleje tak,
aby posuny byly minimalni. V mistech, kde byla projektova dokumentace, byly parametry osy
prevzaty. Datové soubory byly zpracovany programem Markéta. Geodetické zaméteni osy
koleje a zminéné projekty poskytly rovnéz globalni tidaje pro rozvahu variantniho umisténi
nové osy koleje na Zelezni¢nim télese z hlediska moznych pii¢nych posuni posuzované
koleje. Podklady obsahuji také data tykajici se polohy a konstrukce umélych staveb, prejezdi
apod., tedy udaje, k nimz je pfi optimalizaci nezbytn¢ ptihlizeno.

b) Zpracovani vstupnich dat a graficky vystup

Optimalizace byla provedena vypocetnim systémem Markétka. Cela studie byla
zpracovana v ramci Ctrnacti usekii. Kazda ¢éast tseku je feSena samostatné na zakladé
geodetického zaméfeni v soufadnicovém systému S-JTSK. Jednotlivé ¢asti na sebe plynule
navazuji.

Graficky vystup byl zpracovan s podporou vypocetniho systému Markéta s konecnou
upravou vykresu grafu rychlosti v prostfedi MicroStation.

Pii optimalizaci jsou respektovana ustanoveni CSN 73 6360-1 (fijen 2008). Norma
umoznuje vyuzit ustanoveni, ktera dovoluji uvazovat maximalni nedostatek prevyseni Imax =
130 mm (€L.7.1.3.1 Tabulka 1), popt. pro koleje s vyhybkami Imax = 100/110 mm (zé&visi na
poloze srdcovky vnéjsi/vnitini kolejovy pas). V mistech, ktera predstavuji pro smérové fesSeni
z hlediska snahy po zvySeni rychlosti jistd omezeni (vyhybky, mosty bez pribézného
kolejového loze, atd..) neni prekrocena hodnota Imax = 100 mm. U nastupist’ ve stanicich a
zastavkéch ¢ini max. hodnota pievySeni Dmax= 110 mm. U piejezdi se ptedpoklada, ze budou
upraveny tak, aby nebyly omezujicim prvkem p#i dodrzeni predpisu SZDC S3 dil XVI, ¢l. 55.
V celém useku byla provedena zména tvaru prechodnice (kubické parabola — klotoida).

Do grafického vystupu byly uvedeny také propustky, které jsou zaméteny v mapovych
podkladech, ale v pasportu propustkii se nenachazi. Jedna se o zaméfené propustky
v km 3,599, 4,137, 10,993, 16,104, 30,751, 69,312.

c) Obsah studie, zptsob vyporadani pfipadnych ptipominek
Cela smérodatna rychlostni studie byla navrzena na max. rychlost V = 100 km/h.

Nizsi rychlost nez nejvyssi povolend rychlost z davodu typu zabezpeceni je zptsobena
zejména smerovym (malé poloméry) a prostorovym uspofadanim koleje.
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Studie obsahuje dvé rychlostni kiivky aplikovatelné v rdmci stavby investi¢éniho charakteru
minimalné v rozsahu optimalizace trati s maximalni pfi¢énymi posuny do + 0,25 m:

- rychlostni kiivka pro Imax= 100 mm (V1o - Cervena varianta)

- rychlostni kfivka pro Imax = 130 mm (Vi - modra varianta) s navaznosti na
¢ervenou variantu (ob¢ varianty maji identické smérové a vyskové parametry a lisi
se pouze v nedostatku Imax)

Ob¢ varianty (Vio, Vi) maji identické geometrické parametry koleje a jsou zpracovany
s ohledem na plynulost jizdy vlaki. Lisi se pouze v nedostatku prevySeni Imax.

Vykres grafu rychlosti je doplnén dalsimi kresebnymi prvky:
- rychlostni kfivka podle TTP tabulky 6
- ¢4ra staniCeni se stani¢enim zastavek a stanic
- graf kiivosti pro ob¢ varianty (V100 @ V130) se zdkladnimi parametry obloukii
- graf nevyrovnaného boc¢niho zrychleni pro ¢ervenou variantu
- graf nevyrovnaného bo¢niho zrychleni pro modrou variantu
- graf smérovych posunti pro ¢ervenou Vigo (resp. Vizo) variantu
- stani¢eni zmén rychlosti pro ¢ervenou Vigo (resp. Viso) variantu
- sklonové poméry tratového tiseku
- objekty (vyhybky, piejezdy, mosty, propustky, nastupisté...atd.)

Rychlostni posouzeni je zpracovano pro tratovy tsek Zelezna Ruda Alzbétin — Plzen.
Zajmova trat’ je jednokolejna.

Maximalni pti¢ny posun koleje byl dohodnut do maximélni hodnoty 25 cm. Nejvétsi pricny
posun je v km 18,511 — 0,216 m, 27,087 — 0,243 m a 77,182 — 0,184 m. V km 4,595 dosahuje
pti¢ny posun 0,283 m, ktery byl OR Plzen schvalen (Ing. Pavel Schejbal).

Na mostech bez pribézného Stérkového loZe je navrZena nova osa s minimalnimi
priénymi posuny (do 20mm).

d) Seznam vystupni dokumentace:

Technicka zprava

Smérové poméry

Vykres grafu rychlosti (méfitko délek 1 : 10 000)

Seznam soufadnic smérovych a vySkovych hlavnich bodt

el e
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2. Mista omezujici plynulost rychlostni kfivky

Slovni popis rychlostnich poklest:

1-

10 -

Zvyseni rychlosti v km 3,276 az 4,778 na V1o = 75 km/h je mozné jen za ptredpokladu
zruSeni nastupisté Zeleznd Ruda centrum a zaroveii nahrazeni slozeného oblouku v km
4,554 obloukem jednoduchym R = 318 m s posunem az 10,8 m do oblouku. Zvyseni
rychlosti na Vi30=75 km/h vkm 4,176 az 4,363 je mozné realizovat prodlouzenim
vystupni vzestupnice a zvySenim pievySeni na D =140 mm s posuny az 0,29 m do
oblouku.

ZvySeni rychlosti v oblouku v km 6,689 — 7,283 je mozné rekonstrukci Zeleznorudského
zhlavi Zst. Spi¢ak.

Zvyseni rychlosti na Vigo = V1o = 75 km/h v oblouku je podminéné ptestavbou
plzetiského zhlavi Zst. Spicak.

Zvyseni rychlosti na Vioo = 80 km/h a V130 = 85 km/h vkm 9,481 az 12,141 je mozné
upravou GPK v misté stisnénych pomérii u bodu KP = ZP jen za cenu posunti az 4,5 m
(oblouk pted KP = ZP) a 9,1 m (oblouk za KP = ZP) smérem do obloukt a dale
zvétSenim poloméru oblouku v km 11,408 az 12,141 alespon na R = 310 m s posuny az
15,5 m do oblouku a upravou nastupisté Hojsova Straz — Bréalnik.

Zvysit rychlost v oblouku v km 15,556 na Vi = 75 km/h a Vi3 = 80 km/h lze za
piedpokladu ptestavby Zeleznorudského zhlavi v zst. Hamry — Hojsova Stréz.

Zvysit rychlost na Vigo= 75 km/h 1ze pouze pii zvétseni polomért obloukti v km 16,318
az 16,870 alespoit na R = 278 m s posuny az 2,1 m do oblouku v misté mostu ev. km
16,440.

Zvyseni rychlosti v km 32,715 az 33,768 na V1o = 75 km/h a V130 = 80 km/h by bylo
mozné za piedpokladu prestavby Zeleznorudského zhlavi Zst. Nyrsko.

Zvyseni rychlosti v km 34,280 az 34,844 na V1o = 75 km/h a V130 = 80 km/h lze za
pfedpokladu piestavby plzeniského zhlavi zst. Nyrsko.

Zvyseni rychlosti na Vigo = V130 = 100 km/h v km 39,708 az 41,270 by bylo mozné za
piedpokladu zvétseni poloméru oblouku v km 39,708 s posuny az 2,2 m smérem do
oblouku a s nutnosti pfestavby mostu bez pribézného Stérkového loze v evid. km
40,074 a piestavby Zeleznorudského zhlavi Zst. Janovice nad Uhlavou.

Zvyseni rychlosti na Vigo = 100 km/h vkm 41,891 az 42,160 by bylo mozné za
predpokladu piestavby plzetiského zhlavi Zst. Janovice nad Uhlavou.
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11 -

12 -

13 -

14 -

15-

16 -

17 -

18 -

19 -

20 -

21 -

22 -

Zvyseni rychlosti Vioo = V10 = 80 km/h v km 49,474 az 49,951 by bylo mozné za
piedpokladu piestavby plzeiiského zhlavi Zst. Klatovy a zvétSeni poloméru oblouku
v km 49,671 alesponn na R = 310 m s posuny az 1,66 m smérem do oblouku, a to v¢etné
rekonstrukce mostu bez pribézného stérkového loze v evid. km 49,686.

Zvyseni rychlosti na Vigo = 100 km/h vkm 53,579 az 53,923 by bylo mozné za
piedpokladu ptestavby plzeiiského zhlavi Zst. Tocnik.

Zvyseni rychlosti alespon na Vigo = 80 km/h a V130 = 95 km/h v km 55,884 a 56,557 lze
za predpokladu zmény GPK v misté stisnénych poméria KP = ZP a malych poloméra
obloukti za cenu posunti az 1,37 m v misté mostu evid. km 56,552 smérem do oblouku a
posunti az 0,27 m v misté mostu evid. km 56,688 smérem do oblouku. Propad pokracuje
pies oblouk v km 56,775, kde bylo snizené pievyseni na D = 110 mm, protoze zde lezi
nastupiSté zast. Dehtin. Pro odstranéni propadu by bylo nutné pfesunout zastavku
Dehtin mimo oblouk a zménit GPK v oblouku.

Zvyseni rychlosti na Vi = 90 km/h vkm 60,191 az 60,698 lze za ptedpokladu
prestavby plzefiského zhlavi v zst. Svihov u Klatov. Zvyseni rychlosti v km 60,698 az
61,464 brani stisnéné poméry KP = ZP v km 60,985.

Pro zvyseni rychlosti v km 62,726 az 63,187 by bylo nutné piesunout zastavku Cervené
Pofici mimo slozeny oblouk vkm 62,726 az 63,187, ktery je limitovan malymi
poloméry a maximalnim pfevySenim u nastupisté Dmax = 110 mm.

Zvyseni rychlosti na Vioo = 80 km/h a Vi = 85 km/h lze za predpokladu zvétSeni
poloméru oblouku na R = 310 m v km 66,051 — 66,417 s posuny az 2,66 m smérem do
oblouku (v oblouku se nachazi piejezdy P865 a P866).

Zvyseni rychlosti na Vigo = 85 km/h a V1o = 90 km/h 1ze za ptredpokladu zvétSeni
poloméru oblouku alespoii na R = 345 m a zvySeni pfevySeni na maximalni hodnotu D
=150 mm v km 68,570 az 68,905 s posuny az 2,78 m smérem do oblouku.

Pro zvyseni rychlosti na Vigo = 80 km/h a Vizo = 90 km/h by bylo nutné zvétsit
poloméry obloukt vkm 70,505 — 70,970 a vkm 71,065 — 71,608 a prodlouzit
prechodnice za cenu vétSich posunt az 2,06 m respektive 4,46 m ve sméru do oblouku.

Zvyseni rychlosti na Vigo = 75 km/h a V130 = 80 km/h v km 82,181 az 83,862 je mozné
za predpokladu pfestavby obou zhlavi v zst. Dobfany.

Zvyseni rychlosti na Voo = 85 km/h a V130 = 90 km/h v km 87,100 — 87,704 je mozné
pouze rekonstrukci mostu bez priabézného stérkového loze v evid. km 87,735.

Zvyseni rychlosti na Vigo = 85 km/h a V130 = 90 km/h v km 90,237 az 90,592 je mozné
za predpokladu piestavby plzeniského zhlavi v Zst. Plzenn — Valcha.

Zvyseni rychlosti na Vigo = 85 km/h v km 92,267 az 94,252 neni mozné z duvodu
stisnénych pomért v blizkosti bodiit KP = ZP a z divodu existence néstupisté zast. Plzen
— Doudlevce.
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Graficky jsou mista omezujici plynulost rychlostni kiivky znazornéna ve vykresu grafu
rychlosti.

3. Seznam mist s odchylnym FeSenim od CSN 73 6360-1

V daném tseku nejsou mista s odchylnym feSenim od CSN 73 6360-1 pro variantu
Vioo a Viso.

Pfi feSeni varianty stavajiciho stavu (a stavajici rychlosti) byly nalezeny tyto zavady:

- slozeny oblouk vkm 55,634 varianty stavajictho stavu nevyhovuje normovému
doporuceni, kdy mezilehld vzestupnice mezi prvnim a druhym obloukem méni
pfevyseni jen 0 12 mm,

- oblouk v km 63,615 ma pri parametrech R = 300 m, D = 150 mm a Vo0 = 80 km/h
nedostatek prevyseni Ijo0 = 102 mm — je nutné snizit rychlost na V = 75 km/h jednak
u tohoto oblouku a jednak u nasledujiciho oblouku za spole¢nym inflexnim bodem,

- oblouku vkm 82,184 je nutné sniZit rychlost na V = 60 km/h, nebot dochazi
k nesouladu rychlosti v inflexnim bodg& vii¢i oblouku za nim.

4, Zavér

Stani¢eni je vztaZeno vramci &trnacti diléich usekd stavebniho staniCeni, které se
stykaji na primych, vzdy k ovéfenym stani¢nikiim konkrétniho tseku.

Stavajici stav je uveden vseznamu zikiadnich parametréi obloukii ziskanych
z dostupnych podkladt, viz pfiloha Smérové poméry. Stévajici geometrické parametry koleje,
které nevyhovuji CSN 73 6360-1, Jsou v seznamu podbarveny, pfipadné jsou piisluné lanky
normy uvedeny v poznamce. Nevyhovujici parametry byly vnavrhu uvedeny do souladu
s piedpisy.

Oba rychlostni profily jsou proveditelné v ramci komplexni rekonstrukce trati na
zaklad¢ detailni projektové dokumentace.

V Plzni dne 31. 10. 2019 Ing. Pavel Rak

Overil : 5.2.2020 Bohdan Pokorny A
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