Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu

Zameéru projektu

ZvySeni stability skalnich masiva Povrly
— Déc¢in hl.n. km 528,350-528,500;
528,800-529,130 a 529,400-529,950

ZH Bohemia ConsultING £)SG GEOTECHNIKA.



IDENTIFIKACE A CILE PROJEKTU

IDENTIFIKACNI UDAJE
Nazev stavby: Zvyseni stability skalnich masivti Povrly — Décin hl.n. km 528,350-
528,500; 528,800-529,130 a 529,400-529,950
Oznaceni stavby: Stavba drahy, verejna dopravni (drazni)
Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,

Dl&dzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Kraj: Ustecky

Generadlni projektant: SG Geotechnika

Trat dle & JR: ¢. 090 — Praha — Usti nad Labem - D&¢in
Kategorie trati: trat TEN-T, celostatni (C)

zacatek stavby: km 528,350

konec stavby: km 529,950

Casovy rdmec realizace: 02/2018-12/2018

HLAVNI CiLE A SOUVISLOSTI

Pfredmétem hodnoceni efektivnosti je projekt — stavba s nazvem ,Zvyseni stability skalnich
masivl Povrly — Décin hl.n. km 528,350-528,500; 528,800-529,130 a 529,400-529,950“ (dale jen
projekt nebo stavba).

Zelezniéni trat €. 090 — Praha — Usti nad Labem - Dé&&in - se nachdzi na Zelezni¢nim koridoru
Core TEN-T. Jedna se o nejvytizenéjsi preshranic¢ni Usek, kde uUsek je dvojkolejny, elektrifikovany
stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Trat je fizena dalkové z CDP Praha.

Hlavnim divodem navrhu opatfeni je zajisténi trvale bezpecného a plynulého provozu na trati,
ktera je v predmétném Uzemi ohrani¢ena z jedné strany strmymi svahy (sklony svahi a stén vice
nez 45°) a z druhé strany obytnou zastavbou, pfipadné silnici 1. tfidy 1/62. Projektovou
dokumentaci navrhovana sanacni opatieni predstavuji kombinaci aktivnich a pasivnich sanacnich
prvk( pouZivanych k zajisténi skalnich stén a svaht proti negativnim tcinktim skalniho Ficeni. Jejich
ucelem je minimalizace padu horninovych ulomku a zvétralin, pfipadné vétsSich horninovych blokd
ze skalnich stén a svahli do provozovanych koleji a eliminace vzniku skod na majetku a zafFizenich
ve spravé SZDC, s.o.

Ocekavané hlavni pfinosy stavby jsou:
e Udrzeni provozuschopnosti trati a plynulosti dopravy

e Zvyseni kultury cestovani

ZH Bohemia ConsultING



Obrazek €. 1 Prehlednd situace umisténi stavby

METODA A ROZSAH HODNOCENI

Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle Metodiky hodnoceni efektivnosti a
ex-post posuzovani nakladd a vynosl, projektd Zeleznicni infrastruktury, pozemnich komunikaci a
dopravné vyznamnych vodnich cest. (U¢innost metodiky od 1.3.2016, déle jen ,,Metodika“).

Hodnoceni ekonomické efektivnosti je provedeno ,Alternativhi odbornou metodou
hodnoceni” na zakladé Smérnice ¢. V-2/2012 MD a navazujiciho Metodického pokynu MD -
Provadéci pokyny k ,Metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd
a vynosU, projektd Zelezniéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich
cest”, clanek E bod. 3. ¢ast f.

U téchto typl projektl nelze plné definovat projektovou a nulovou variantu. Zabezpeceni trati
v _mnoha oblastech bude mit charakter samostatnych stavebnich opatfeni, majicich charakter
rekonstrukci, dle vyhlasky MD ¢&. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdéjsich
predpisl, které postaci zdvodnit slovnim hodnocenim prinost projektu.
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POSUZOVANE VARIANTY A VSTUPY

PoPIS SOUCASNEHO STAVU A VARIANTA BEZ PROJEKTU

Stdvajici stav je podrobné popsan v dopliikovém geotechnickém prizkumu, ktery je soucasti
aktualizované pripravné dokumentace, a jeho zavéry jsou prevzaty do technické zpravy kazdého
stavebniho objektu projektu.

V km 528,350-528,500 byla skala jiz ¢aste¢né zasanovana v predchozich letech, a to ocisténim
a pokladkou ocelovych siti. Tato opatfeni jsou v projektové dokumentaci ozna¢ovana jako stavajici
stav. V km 528,800-529,130 nebyla provedena v dohledné dobé Zadnda opatieni a v km 529,400-
529,950 byla ¢ast Useku sanovana v Unoru 2014. Bylo provedeno zasitovani Useku ve staniceni km
529, 802 az 529, 872; km 529,872 az 529,910 a byl vztycen ochranny plot vysky 1,8 m délky cca 60 m
(ve stanic¢eni km 529, 742 az 529, 802).

Variantu bez projektu lze definovat jako udrzeni provozuschopnosti trati.

POPIS BUDOUCIHO STAVU A VARIANTA S PROJEKTEM

Dlvodem stavby je zajiSténi bezpecnosti a plynulosti na provozované trati proti padajicimu
kameni a horninovych uUlomkd aZ blokd z pfilehlych strmych svah(l. Na nékterych exponovanych
mistech byly jiz v minulosti pouzity zachytné sité a ochranné ploty. Navrhované technologie budou
ménit vzhled lokality minimalné. Zachytné sité jsou navrieny v mistech skalnich stén a skalnich
vychozl, kde dochazi vlivem povétrnostnich vliva k rychlejSimu procesu zvétravani. Pro zachyceni
padajicich kament a Ulomka skal velikosti 0,06 az 0,6 m jsou navrZeny ochranné ploty vysky 1,8 a 2,8
m. Pro zachyceni vétSich horninovych blokli budou na nejexponovanéjSich mistech navrieny
dynamické bariéry vysky 4, lokdlné 3 a ojedinéle 5 m se schopnosti absorbovat padovou energii 750 a
1500 kJ. Kromé realizace téchto opatfeni dojde k vycisténi stdvajicich akumulaci suti, drobnych
ulomka skal a volnych blokl u paty skalni stény a v mistech svahovych Uzlabi. Vhodnou kombinaci
prvkl technického zajisténi (ochranné sité, zachytné ploty a dynamické bariéry) strmych stén a svah
pfi soucasné optimalizaci jejich umistnéni na svahu ¢i pfimo na skalni sténé dojde ke zvyseni
kvalitativnich parametri predchoziho zpracovaného a projednaného stupné projektové
dokumentace.

Stavba je z hlediska technického ¢lenéni rozdélena do tfi stavebnich objektt, v kterych je feSena
samostatné fungujici ¢ast stavby.

SO 01 km 528,350-528,500

V Useku km 528,350-528,500 se jedna se o odstranéni naletovych krovin a stromd v misté
budovani ochrannych plotli a v plose stavajiciho a budouciho sitovani skalni stény, ocisténi skalni
stény od volnych kamen(, zvétralin a potencidlné nestabilnich skalnich blok( v misté doplnéni
stavajicich zachytnych siti a pod spodni linii ochrannych plotd, prekryti ¢asti skalni stény ocelovou
zachytnou siti a vybudovani ochrannych plotl jak ve skalni sténé, tak i podél trati. Naletové kroviny a
vétve stromU budou spdleny na misté. Soucasti zemnich praci bude i vycisténi odvodnovaciho
prikopu. Kameni, zvétraliny a drt napadané k paté skalnich stén a svah( budou odtéZeny a odvezeny
do recykla¢niho centra v Dobkovicich.
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SO 02 km 528,800-529,130

V km 528,800-529,130 budou odstranény nalety v misté budovani dynamickych bariér a
ochrannych plotli, kolem nich a pod nimi, budou ocistény skalni vychozy od volnych kamend,
zvétralin a potencidlné nestabilnich skalnich blokd, budou zasitovany skalni vychozy a svahy pod
spodni linii dynamickych bariér a ochrannych plotd, vybudovany dynamické bariéry 750 kJ vysky 3 m
a 1500 kJ vysky 4 m a ochranné ploty vysky 2,8 m. Naletové kroviny a vétve strom( budou spaleny na
misté. Kameni, zvétraliny a drt napadané k paté skalnich stén a svahd budou odtézeny a odvezeny do
recyklacniho centra v Dobkovicich.

SO 03 km 529,400-529,950

Skalni stény a svahy v km 529,400-529,950 budou po odstranéni naletu a po jejich ¢astecném
oCisténi svah( od volnych kamen(, zvétralin a potencidlné nestabilnich skalnich blokd zajistény
dynamickymi bariérami 1 500 kJ vysky 4 a 5 m, ochrannymi ploty vysky 1,8 a 2,8 m a zachytnymi
ocelovymi sitémi. Naletové kfoviny a vétve stromd budou spaleny na misté. Kameni, zvétraliny a drt
napadané k paté skalnich stén a svahl budou odtéZeny a odvezeny do recyklaéniho centra v
Dobkovicich.

Variantu s projektem lze definovat jako udrZeni provozuschopnosti trati.

INVESTICNI NAKLADY

Investi¢ni naklady projektové varianty jsou sestaveny v CU 2017 pro hodnotu celkovych
investi¢nich naklad( (ddle jen CIN) a celkovych investi¢nich nakladl bez rezervy (dale jen CIN bez
rezervy). Investi¢ni ndklady (na trovni CIN) byly pfifazeny k jednotlivym letdim vystavby.

2018-2019 (tis. K¢)

Popis ]

2587
0
34 560
258
4024
41429
2837
44 266
o ] 8 606
52872

Stavba bude realizovédna za pomalych jizd 50 km/hod. a celodennich vyluk provozu a trakce v 1. TK.
Vyluky budou nutné pfi odstrafiovani ndletové vegetace ze skalnich stén a svah(, pfi ¢iSténi skal od
volnych kamenu, nestabilnich skalnich blok(i a zvétralin. Dale pfi odvozu pokacenych naletovych
drevin, rubaniny z ¢isténi, odstrafiovani previsl, odtéZenych osypl a materialu z vycisténého prikopu.
Doprava materidlu k mistu zabudovani (dynamické bariéry, prvky ochrannych plot(, zachytné sité na
skalu, upevnovaci prvky a pomocny material) bude realizovana za pualdennich vyluk 1. TK. Nahradni
dopravu autobusy pfedpokladdme béhem celodennich vyluk 1.TK.
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Davody k financovani:

A) Nutnost realizace je vyvolana tim, Ze nelze stavajici stav (navic za hranou bezpecnosti) jiz
dale prehlizet.

B) Dlivodem realizace opatfeni je pfedevsim nemozZnost udrzby, nez v sou¢asné dobé zasadni
kvalitativni zména s celospolecenskym pfinosem.

C) V prevainé casti se jedna o stavebni opatreni, jejichz celospolecensky prinos je prakticky
nemozné objektivné vyhodnotit a kvantifikovat. Jednd se o udrzeni provozuschopnosti drahy, coz
je soucasné pro SZDC i definice nulové varianty.

D) Jednotlivé zmény, které budou realizovdny v ramci projektu, nebudou mit vyznamny vliv
ani na financni toky z hlediska provozovatele objektu (investora). Pfipadnou realizaci stavby
nedojde k navyseni provoznich a udrzovacich nakladll a zaroven nedojde ani k jejich snizeni, které
by mélo za nasledek samofinancovani projektu. Diferenéni finan¢ni toky (vyjma investicnich
nakladd) jsou tak témér nulové. Z toho plyne i nemoZnost vycisleni vnitfniho vynosového
procenta (jak ve financni, tak v ekonomické analyze), které je jednim ze zakladnich poZadovanych
vystupl CBA.

Projekt proto lze doporucit k financovani.
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