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Dévody pro vydani Zmény &. 1 predpisu SZ S8:
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Feditele k napravé zjisténi Drazniho GFadu, ktery uklddad gestorim dotéenych predpisl
zajistit zapracovani jeho obsahu do vymezenych predpisi bez zbyteéného odkladu
a prednostné.

. Zapracovani novych ustanoveni vyplivajicich ze zavadéni systému ECM u statni
organizace Sprava zeleznic.
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ROZSAH ZNALOSTI

Nize uvedend tabulka stanovuje rozsah znalosti tohoto dokumentu pro pracovni zafazeni (funkci) nebo
¢innost, pricemz:
informativni znalosti se rozumi takova znalost, pfi které pfislusny zaméstnanec ma povédomi o tomto
dokumentu, zna predmét jeho Upravy a pfi nahledu do prislusného ustanoveni je schopen se podle
takového ustanoveni samostatné Fidit nebo podle néj samostatné konat;

Uplnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prislusny zaméstnanec ma povédomi o tomto
dokumentu, zna predmét jeho Upravy a bez nahledu do pfislusného ustanoveni je schopen se podle
takového ustanoveni samostatné Fidit nebo podle néj samostatné konat;

doslovnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prislusny zameéstnanec zna text, ktery je
v pFislusSném ustanoveni napsan v uvozovkach kurzivou, presné a je schopen jej bez nahledu do
pfislusného ustanoveni samostatné reprodukovat.

Neni-li rozsah znalosti pro pracovni zafazeni (funkci) nebo ¢innost stanoven, stanovi rozsah znalosti, pokud
je tak tfeba ucinit, prislusny vedouci zaméstnanec.

pracovni ¢innost nebo
zafazeni (funkce)

znalost ustanoveni

generalni feditel, naméstek generalniho
feditele, rFeditel odboru

informativni: cely predpis

uréeni zaméstnanci GR

aplna: cely predpis

Feditelé OR, naméstci fediteld OR,
prednosta odborné spravy

informativni: cely predpis

uréeni zaméstnanci OR,

vedouci oddéleni - technického,

inzenyr  zelezni¢ni  dopravy v oblasti
mechanizace,

samostatny technik v oblasti mechanizace,

vrchni mistr a mistr v oblasti mechanizace,

zaméstnanci pro organizaci a fizeni ¢innosti
SV a jejich oprav (napf. VPS, MT), obsluha

SV, strojvedouci (osoba s licenci
strojvedouciho)

aplna: cely predpis

feditel CTD, naméstek pro Usek
diagnostiky trati CTD

informativni: cely predpis

zaméstnanci  uréeni feditelem  CTD,
zaméstnanci pro organizaci fizeni
a kontrolu dcinnosti oblasti SV a jejich
oprav, obsluha SV, strojvedouci SHV,
zaméstnanci, ktefi se zabyvaji auditni,
normotvornou a predpisovou cinnosti
v oblasti SV

aplna: cely predpis

feditel HZS, naméstek reditele HZS

informativni: cely predpis

zaméstnanec JPO HZS bez platné licence a
osvédceni  strojvedouciho,  ktery  fidi
dvoucestné vozidlo JPO HZS v poloze na
koleji

aplna: Cast prvni - ¢tvrtd, Prilohy A - M, N.1 - N.5.2,
N.5.4 - N.9.8

zaméstnanci uréeni R HZS, zaméstnanci
pro organizaci a fizeni ¢innosti SV, obsluha
SV, strojvedouci

aplna: cely predpis




SZs8
ve znéni zmény ¢. 1

ucinnost zvefejnénim v eDAP
(Gcinnost zverejnénim v eDAP)

pracovni ¢innost nebo
zafFazeni (funkce)

znalost ustanoveni

odpovédny zastupce CPS

informativni: cely predpis

zameéstnanci CPS, ktefi organizuji a Fidi
¢innost pfi opravach SV SZ, obsluha SV

aplna: cely predpis

zaméstnanci se zkouskou D-04, ND-04

Gplna: Pfiloha N, &. N.1 - N.4, N.7, N.9.1 - N.9.9,
N.10.3, N.11 - N.14

zaméstnanci se zkouskou D-12 a ND-04b

Gplna: Piloha N, &. N.1 - N.4, N.7, N.9, N.10.2, N.10.3,
N.11 - N.14
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ZKRATKY A ZNACKY

Nize uvedeny seznam obsahuje zkratky a znacky pouzité v tomto dokumentu. V seznamu se neuvadéji
legislativni zkratky, zkratky a znacky obecné znamé, zavedené pravnimi predpisy, uvedené v obrazcich,
ptikladech nebo tabulkach.

CPS ... cizi pravni subjekt

CSN..covvennen. Ceska technicka norma

CTD .oovvvvenn, Centrum techniky a diagnostiky

[0 I Drazni inspekce

DU.oovveeeeennn, Drazni Gfad

D)V drazni vozidlo

eDAP............ elektronicka knihovna dokumentd a predpist
ECM....covvene. subjekt odpovédny za Udrzbu

ETCS............ evropsky vlakovy zabezpecovac (European Train Control System)
EVN........e.. evropské cislo vozidla

GR SZ...co..... Generalni feditelstvi Spravy Zeleznic, statni organizace
HDV......cvvenes hnaci drazni vozidlo

HZS......c...... Hasic¢sky zachranny sbor

IS REVOZ ..... informacni systém Registr vozidel

KBS .......oene. kontrola bdélosti strojvedouciho

MD ...covenenns Ministerstvo dopravy CR

MP...ccovinnennn. metodicky pokyn

/1 mistr trati

MU..ooiiieneenns mimoradna udalost

(O} ET organizacni jednotka

OP..covvvennn Odbor provozuschopnosti (015)

OR...oovvrrnn, Oblastni feditelstvi

OS.ivvviiennen, organizacni slozka

PMD............. posun mezi dopravnami

PV ., privésny vozik

PZDV ........... priikaz zpUsobilosti drazniho vozidla
SHV...........ts specialni hnaci vozidlo

STV civvvenennen specialni tazené vozidlo

SV, specialni vozidlo

YA Sprava Zeleznic, statni organizace

SZDC........... Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TBZ ..cevvennn technickobezpecnostni zkouska

TK e technicka kontrola

TNZ v technickd norma Zeleznic

TP, technické podminky

TRS cevvevinnens tratovy radiovy systém

TSI .viiiiiiinens technické specifikace pro interoperabilitu

TV i tazené vozidlo

TUDC........... Technicka Ustfedna dopravni cesty (plvodni nazev sou¢asného CTD)
UIC......c....... Mezinarodni zelezni¢ni unie

(U] 74 urcené technické zafizeni

VKM....oovvenens oznaceni drzitele vozidla

VPS ..iiinenns vedouci provozniho stfediska

VZ.iiiiiannnn narodni vlakovy zabezpecovac

ZB..iiennnn, zkouska brzdy

ZBSHV ......... zkouska brzdy specialniho hnaciho vozidla

ZBSV ........... zkouska pribézné a ruéni brzdy svésenych vozidel
ZOB............. Zprava o brzdéni

ZKV e, Zelezniéni kolejové vozidlo

pAS) E Yelezni¢ni stanice



SZ S8

ucinnost zvefejnénim v eDAP

ve znéni zmény ¢. 1 (Gcinnost zverejnénim v eDAP)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

_ CAST PRVNI ]
ZAKLADNI USTANOVENI

i Clanek 1
Uvodni ustanoveni

Sprava zeleznic, statni organizace (dale jen ,SZ“) vydava na zdkladé ustanoveni zékona
&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdé&jdich predpisi (dale jen ,zdkon &. 266/1994
Sb.“), tento predpis pro provoz, idrzbu a opravy specidlnich vozidel (dale jen ,pfedpis SZ
S8"), kterym stanovuje pravidla pro provoz, uUdrzbu a opravy specialnich vozidel
provozovanych SZ. Specifické podminky a parametry pro provoz, technologické vyuziti
jednotlivych typl specidlnich vozidel (dale jen ,SV*) stanovi predpis SZDC (CD) S8/3.
Udrzba SV SZ je stanovena systémem subjektu odpovédného za udrzbu (déle jen ,ECM").
Zakladnimi dokumenty v oblasti Udrzby vozidel jsou Politika Udrzby a oprav zelezni¢nich
kolejovych vozidel a Manual ECM.

Podminky pro dopravu SV a ostatni podminky jejich provozovani na drahach
provozovanych SZ stanovuji predpisy SZ D1 CAST PRVNI, SZ D2 a informacni systém
Registr vozidel (déle jen ,IS REVOZ"). Otazky bezpelnosti a ochrany zdravi pfi praci fesi
predpis SZ Bpl a predpis SZ Bp2. Problematiku vycviku a zkousek zamé&stnanc( obsluhy
SV fesi predpis SZ Zam1.

Predpis SZ S8 je zavazny pro pfisluéné zaméstnance SZ. Ma-li byt predpis SZ S8 zavazny
pro CPS, musi byt tato zavaznost stanovena smluvné.

Ustanoveni predpisu SZ S8 plati pro dopravce SZ i na drahach, kde neni provozovatelem
drahy SZ.

Pokud jsou v textu predpisu SZ S8 odkazy na obecné z&vazné pravni predpisy, normy
nebo predpisy SZ, pak se vztahuji na platné znéni pfislusného dokumentu.

Vyjimky z ustanoveni predpisu SZV S8 smi vyjma jeho schvalovatele povolovat i feditel
(015) odboru provozuschopnosti SZ (dale jen ,,OP").

Clanek 2
Zakladni nazvy a pojmy

Cizi pravni subjekt (dale ,CPS" ¢i ,dodavatel") pro Ucely tohoto predpisu je to souhrnny
nazev pro fyzickou osobu, podnikajici fyzickou osobu nebo pravnickou osobu, odliSnou od
SZ nebo jejiho zaméstnance, ktera vykonava nebo ma vykonavat Cinnosti v prostorach
SZ, na Zzeleznicni draze provozované SZ nebo pfipadné svoji ¢innosti muUze ovlivnit ¢innost
SZ, véetné provozovani drahy na zelezni¢ni draze provozovatele SZ.

Osvédceni odborné zplisobilosti dodavatele k opravam SV (dale jen ,OsvédCeni“)
je oficidlni uznani, e opravna - organizacni jednotka SZ & CPS je zpUsobild provadét
rekonstrukce, opravy a dalSi innosti v oblasti SV a vyjmenovanych Casti SV v rozsahu MP
¢.j. 4859/2010 TUDC - v souladu s treti ¢asti tohoto pfedpisu.

Draznimi spravnimi arady (dale jen ,DSUY), které vykondvaji statni spravu ve vécech
Zelezni¢nich drah, jsou v CR podle zédkona ¢. 266/1994 Sb., Ministerstvo dopravy CR
(déle jen ,MD"), Drazni Grad (dale jen ,DU") a Agentura Evropské unie pro Zeleznici
(dale jen ,ERA"). Statni spravu ve vécech drah vykonava téz Drazni inspekce (dale jen
,DIY).

Drazni vozidlo (dale jen ,DV"“) je dopravni prostfedek zavisly pfi svém pohybu
na stanovené souclasti drahy (koleji, troleji, lanu apod.); DV neni vozidlo pro
technologickou obsluhu vyroby, provozované na zvladst k tomu vyhrazenych kolejich
vlecky. Pro uUcely tohoto predpisu se za DV povazuji SV, hnaci vozidla, tazena vozidla
(vozy) a ridici vozy.

Dvoucestné vozidlo je SV, které mize jet po koleji a terénu. Dvoucestna vozidla jsou
zpravidla vybavena vlastnim pohonem pojezdu. Ve smyslu predpist SZ se za dvoucestné
vozidlo povazuje vozidlo (stroj) vzdy, pokud jsou jeho kolejové adaptéry
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(6)

(7)

(8)

9

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

10

v pracovni (¢inné) poloze. Nejsou-li kolejové adaptéry v pracovni (¢inné) poloze, jedna se
o stroj pro zemni prace.

Kolejovymi adaptéry se rozuméji ty Casti dvoucestného vozidla pfipadné specialniho
hnaciho vozidla (dale jen ,SHV"“) zvlastni konstrukce, které doplnuji kolovy pfipadné
plazovy pojezd pro bezpecné vedeni vozidla koleji. Kolejovymi adaptéry jsou i hnaci
¢i hnané napravy nebo podvozky, pokud je jimi dvoucestné vozidlo vybaveno.

Lehké kolejové prostiedky jsou prenosné stroje a voziky nebo jind zafizeni pro
pfepravu materidlu, nafadi a/nebo rlzného zafizeni po trati pohybujici se na kolech
nebo pojezdovych kladkach a provozované lidskou silou, které pro jejich konstrukci
(hmotnost, jednoduchy pojezd apod.) nelze zafadit mezi SV. Lehky kolejovy prostfedek
musi byt vzdy uzplsoben tak, Ze jej Ize nasazovat na kolej a z koleje odstrariovat ru¢né.
Lehké kolejové prostifedky nejsou SV.

Provozovatel SV je organizaéni jednotka SZ nebo CPS, ktery je také dopravcem ve
smyslu zakona €. 266/1994 Sb. Pokud provozovatel SV neni dopravcem ve smyslu zakona
¢. 266/1994 Sb., musi mit odpovédnost za provoz SV feSenou smluvné s jinym
dopravcem. Provozovatel SV je odpovédny za jeho provoz.

7N~ s

Priikaz zplisobilosti drazniho vozidla je doklad o prokazani technické zpUlsobilosti
drazniho vozidla shodou se schvalenym typem vydany DU. Prikaz zpQsobilosti musi byt
vydan pro vSechna specidlni hnaci vozidla a pro specialni tazena vozidla s rychlosti nad
160 km.h-1 a Fidici vozy. Zplsob schvalovani technické zpUsobilosti DV stanovi Vyhlagka
¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah (dale jen ,vyhlaska
¢. 173/1995 Sb.").

Schvaleni typu je rozhodnuti DU o schvéleni konkrétniho typu SV na zakladé
prokézaného splné&ni pozadavk( technickych podminek, provedenych typovych zkousek
a vysledkl zkusebniho provozu.

Povoleni typu vozidla nebo povoleni k uvedeni vozidla na trh je dokument vydany
draznim spravnim Uradem nebo ERA, na jehoz zadkladé smi dopravce provozovat drazni
vozidlo na draze celostatni nebo regionalni. Na draze jiné nez celostatni nebo regionalni -
vlecce Ize vozidlo provozovat na zakladé schvaleni typu vozidla draznim spravnim uradem
v souladu s zakonem ¢&. 266/1994 Sb., o drahach.

Specialni vozidla (ddle také ,SV") jsou vozidla konstruovana pro stavbu, udrzbu, opravy
a rekonstrukce drahy, pro kontrolu stavu drahy nebo odstrafiovani nasledkd mimoradnych
udalosti. K SV nepatfi lehké kolejové prostfedky. SV se déli na:

specidlni hnaci vozidla (SHV);
specialni tazena vozidla (STV);
dvoucestna vozidla v poloze na koleji;
fidici vozy, které jsou SV.

Specialni hnaci vozidla (dale jen ,SHV") jsou SV s vlastnim pohonem o jmenovité
hmotnosti vysSSi nez 20 t nebo s vlastnim pohonem umoznujicim vozidlu rychlost vyssi nez
10 km.h-! bez ohledu na hmotnost SV.

Technicka kontrola specialniho vozidla (dale jen ,TK SV") je pravidelné periodické
ovéreni technického stavu SV stanovené zakonem C¢. 266/1994 Sb. Zpﬁsobva podminky
provadéni technickych kontrol uréuje vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., a Smérnice SZ SM52.

Technické podminky (dale jen ,TP") jsou zavaznym dokumentem, ktery stanovi
provozné-technické parametry u typu SV. Jsou souhrnem parametrd
a technickoprovoznich vlastnosti SV a jeho rozhodujicich celkl a ¢asti. Rozsah TP SV
stanovi vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., pfiloha 4.

Technickobezpecnostni zkouska (dale jen ,TBZ“) je forma povinného uredniho
vyzkouseni kazdého SHV a STV s rychlosti nad 160 km.h-1 za ucelem prokazani jeho
technické zpﬁsobilgsti a bezpecnosti k provozu na drahadch v CR podle vyhlasky
¢. 173/1995 Sb. a CSN 28 0101.
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)
(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

Typ SV je urCen jeho rozhodujicimi parametry, které stanovuji jeho vlastnosti
a pouziti.

Typové osvédceni je doklad vydany vyrobcem nebo dovozcem o vyrobeném konkrétnim
SV. Typovym osvédcenim se prokazuje shoda se schvalenym typem (konformita).

Urcena technicka zafrizeni (dale jen ,UTZ") jsou technickd zafizeni podléhajici dozoru
dle zadkona €. 266/1994 Sb. a ktera upravuje vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

Drzitel SV je pravnickd nebo fyzickd osoba, ktera ma SV ve svém vlastnictvi a sama SV
provozuje nebo je na zakladé smlouvy (prondjem, leasing apod.) prenecha
k uzivani jiné pravnické nebo fyzické osobé - provozovateli. Odpovédnost za technicky
stav a vedeni provozni dokumentace SV musi byt stanovena vySe uvedenou smlouvou. U
vypljéenych SV mezi O] SZ musi byt odpovédnost za technicky stav a vedeni
dokumentace SV stanovena vzdy smluvn&. O vypljéeni SV mezi OJ SZ rozhoduje v
odtvodnénych pfipadech OP. Vlastnik, drzitel vozidla a subjekt odpovédny za Gdrzbu musi
byt zapsany v registru draznich vozidel nebo v obdobné evidenci jiného Clenského statu
anebo v evropském registru vozidel podle zdkona ¢&. 266/1994 Sb., a smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797.

Zménu typu SV a podminky pro jeji schvalovani stanovi vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

Zkousky SV a technické prohlidky a zkousky urcenych technickych zafizeni na téchto SV
mohou provadét pouze pravnické osoby uréené MD. Seznam téchto pravnickych osob je
zverejiiovan ve Véstniku dopravy.

Ruseni draznich vozidel se miZe provadét pouze na zdkladé Pokynu generdlniho
reditele ¢. 3/2009 k ruseni draznich vozidel.

Obsluha stroje jsou zameéstnanci, ktefi pfi pracovni (technologické) cinnosti stroje
obsluhuji pracovni agregaty, pfipadné pojizdéji se strojem na pracovisti se zarazenou
rychlosti pro pracovni (technologicky) rezim stroje. Zaméstnanec obsluhy nesmi byt
soucasné vedoucim praci.

Vedouci stroje je zaméstnanec, kterému jsou pfi pracovni (technologické) ¢innosti stroje
podrizeni vsichni c¢lenové obsluhy stroje. Vedouci stroje odpovida za Fadnou pfipravu
stroje k pracovni (technologické) cinnosti; pracovni (technologickou) dcinnost stroje;
uvedeni pracovnich casti stroje do prepravni polohy a jejich zajisténi v této poloze
po ukonceni pracovni (technologické) c¢innosti stroje. Vedouci stroje nesmi byt soucasné
vedoucim praci.

Privodce je zaméstnanec, ktery doprovazi necinné SHV v pripadech, kdy je to nafizeno
IS REVOZ nebo opatienim dopravce (zaraditele SHV).

IS REVOZ je informacni systém registru vozidel, ktery obsahuje databazi fad hnacich a
specialnich vozidel. Databdze obsahuje technické a provozni parametry téchto vozidel.
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CAST DRUHA
PROVOZ SPECIALNICH VOZIDEL

Clanek 3
VsSeobecna ustanoveni

(1) Za organizaci provozu, udrzby a oprav SV, jejich technicky stav, zasobovani provoznimi
hmotami a ndhradnimi dily, vybavenost pfedepsanymi navéstidly, pfedpisy a pomdckami
podle predpisu SZ D2 odpovida provozovatel SV.

(2) K jizdé nesmi byt dle ustanoveni vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., pouzito DV, které vykazuje
zavady uvedené v pfiloze G. VSechna provozovana vozidla se musi po celou dobu provozu
nachdzet uvnitf predepsaného intervalu udrzby (a to cCasové, tak i co se tyka
kilometrického probéhu).

Hnaci drazni vozidla (dale jen ,HDV") a SHV mohou byt pouzita v provozu, jen pokud
maji:

platny prikaz zpUsobilosti vozidla;

platné prikazy zpUsobilosti UTZ instalovanych na vozidle;

Osvédceni o shodé vozidla se schvalenym typem;

Zapis o technické kontrole drazniho vozidla;

platnou technickou kontrolu drézniho vozidla;

platnou registraci v narodni nebo evropském registru draznich vozidel.
Za dodrzeni tohoto ustanoveni odpovida provozovatel vozidla.

Tazena vozidla (dale jen ,TV") a STV musi pfed pouzitim v provozu splfiovat nasledujici
podminky:

. musi mit vydany prikaz zpQsobilosti vozidla (u vozidel, které ho musi mit dle
Vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.);

musi mit vydany platné priikazy zpUsobilosti UTZ instalovanych na vozidle;

musi mit vydané Osvédceni o shodé vozidla se schvalenym typem;

musi mit platnou revizi (technickou kontrolu) uvedenou v rastru na vozidle;

smi byt provozovano jen na téch Usecich trati, kde ma prechodnost.

Za dodrzeni tohoto ustanoveni odpovida provozovatel vozidla.

(3) Souhlas k technologickému vyuZiti SV na drahdch provozovanych SZ je rozhodnuti
0 vydani osvédCeni pro technologické vyuZiti SV, které vydava SZ. Opraviiuje
provozovatele SV k pracovnimu nasazeni na Zelezni¢nich drahach v majetku CR,
se kterymi ma pravo hospodafit SZ, a dalSich drahach provozovanych SZ.

(4) Podminky pro technologické vyuZiti SV CPS vcetné zahranicnich provozovatelu SV
na tratich provozovanych Sz, pokud nerou typové schvélena v CR, stanovi SZ na zakladé
navrhu zpracovaného zhotowtelem praci.

Clanek 4
Oznacovani draznich vozidel

(1) DV musi byt oznacena napisy podle vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., prilohy ¢.3 a TSI
konvencniho evropského Zelezni¢niho systému.

(2) Zplsob oznadeni DV stanovi vyhladka ¢. 173/1995 Sb., pfi¢emZ oznadeni DV je rovnéz
upraveno v pfiloze A.
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(1)

(2)

(3)

(4)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

Clanek 5
Obsluha specialnich vozidel

Pfi vykonu funkce musi strojvedouci splnit podminky stanovené zdkonem ¢&. 266/1994
Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb. o odborné zplsobilosti osob Fidicich drazni vozidlo (dale
jen ,vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.") a vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zplsobilost osob pfFi provozovani drahy a drazni dopravy (dale jen ,vyhlaska C.
101/1995 Sb.") a pfedpisem SZ Zam1 (tato podminka neplati v pfipadé zaméstnance JPO
HZS SZ bez licence strojvedouciho, ktery bude Fidit dvoucestné vozidlo JPO HZS SZ
v poloze na koleji na zdkladé ustanoveni zakona C. 266/1994 Sb., za podminek
stanovenych predpisem SZ D2). Tyto podminky nemusi spliiovat zaméstnanec obsluhy
nékterych SV - pracovnich strojd, u nichZ je pfedepsano pouze zaskoleni.

Strojvedouci odpovida za:
a) technicky stav, provozuschopnost a pfedepsanou udrzbu svéfeného SV;
b) pouzivani predepsanych osobnich ochrannych pracovnich prostfedkd a pomdcek;

c) vedeni Knihy predavky, provozu a oprav specidlniho vozidla (dale jen Kniha
predavky, provozu a oprav SV) dle pfilohy B.

Strojvedouci je opravnén rozhodnout o neschopnosti provozu SHV z ddvodu jeho
nevyhovujiciho technického stavu.

Znalost tratovych a mistnich pomérd, pfepravu osob a nékladu stanovuje predpis SZ D2.

Clanek 6
Doprava specialnich vozidel

Podminky pro dopravu jednotlivych typl SV stanovi IS REVOZ. V této &asti tohoto
predpisu jsou uvedeny podminky a pravidla, které IS REVOZ neresi.

SHV, kterd se mohou dopravovat podle IS REVOZ jako vlak, musi zaruovat spravnou
¢innost kolejovych Usekdl. Takova SHV jsou oznacena symbolem ,A".

SV vietné dvoucestnych vozidel, ktera nevyhovuji podminkam Suntové citlivosti nebo
nezaru€uji sprdvnou c&innost pocitaéd naprav (nevyhovuji TSI CCS, dokumentu
ERA/ERTMS/033281 Rozhrani mezi tratovou ¢&asti fizeni a zabezpedeni a ostatnimi
subsystémy, zejména je-li jmenovity primér jejich pojezdovych kol mensi jak 330 mm
(nevyhovuji ustanovenim CSN 34 2613 tykajicich se DV), nesmi byt oznacena pismenem
A" a dopravuji se podle predpisu SZ D1 CAST PRVNI.

Za SV nezarulujici spravnou c¢innost kolejovych obvod( (nesuntujici SV) jsou dale
povazovana viechna SV, s nimiz se nepohybovalo po koleji vice jak 7 dn{. Proto musi byt
u SHV oznacenych pismenem ,A" a STV, kterd stéla vice jak 7 dni bez pohybu na jednom
misté, v prib&hu odjezdu z mista odstaveni ocist&na jizdni plocha dvojkoli,
a to u:

a) SHV vybavenych Spalikovou brzdou pfibrzdénim pfimocinnou (pfidavnou) brzdou
tlakem cca 0,5 bar v brzdovém valci na draze nejméné 100 m;

b) SHV s jinou nez Spalikovou brzdou (MUV 69, apod.) musi strojvedouci pred jizdou
prohlédnout jizdni plochy dvojkoli SHV; pFi nelistém (zrezivélém) povrchu je osadka
povinna jizdni plochy dvojkoli ocistit. Prvni mezistani¢ni Usek jizdy projede SHV jako
vozidlo neduntujici (ve smyslu pFedpisu SZ D1 CAST PRVNI). Strojvedouci SHV v
prib&hu této jizdy ovéfi, zda se Suntovaci schopnost SHV (Cinnost na kolejovych
obvodech) obnovila a v nasledné ZST po pfedchozi dohodé s vypravéim proto SHV
zastavi. Pokud k obnoveni Suntovaci schopnosti nedoslo, pokracuje SHV v dalsi jizdé
jako SHV nesuntujici, az do obnoveni Suntovaci schopnosti SHV a nahladseni této
skutecnosti vypravéimu.

Po obnoveni suntovaci schopnosti dle odst. (4) tohoto ¢lanku provede strojvedouci ihned
zapis do Knihy predavky, provozu a oprav SV takto:

,Datum, misto, ¢as, Obnoveni Suntovaci schopnosti, podpis strojvedouciho".
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(6) Bylo-li SV s elektrickym pfenosem vykonu odstaveno déle nez 3 mésice, je nutné pred
jeho uvedenim do provozu, kromé& Ukonl uvedenych v prfedchozich odstavcich (4)
a (5) tohoto ¢&lanku, zkontrolovat pfedevsim elektrickou &ast podle pokyn( vyrobce SV
(nutno zkontrolovat predevsim spoje, aby nebyly volné, zkorodované, dale zakryti zivych
¢asti, kompletnost propojek, obnovit Cistotu v blizkosti elektrickych zafizeni, aby se snizilo
nebezpedi vzniku poZaru, pokud je v zafizeni prach, je nutné jej vyfoukat, spole¢né
vedeni vodi¢d musi byt zajisténo tak, aby se vodi¢e navzajem nepohybovaly apod. Bylo-li
SV s elektrickym prenosem dlouhodobé odstaveno ve vihkém prostfedi, doporucuje se
zméreni izolacniho stavu, v pripadé potreby vysuseni).

(7)  Je-li IS REVOZ nebo opatfenim dopravce SZ p¥i zafazeni SV do vlaku nafizen prdvodce
SV, zajistuje prlvodce ta OS dopravce SZ, kterd takové SV do vlaku zarazuje. Priivodce
SV je povinen:

a) sledovat, zda technicky stav SV odpovida uréenym podminkam dopravy a zda jsou
jednotlivé ¢asti SV béhem prepravy zajistény podle navodu k obsluze;

b) v prib&hu dopravy sledovat, zda jsou tyto podminky dodrzovany a v ptipadé
nedodrzovani téchto podminek upozornit v Uvahu pfichazejici dopravni zaméstnance;

c) ve stanicich, kde technickou prohlidku provadi odborn& zplsobild osoba jiného
dopravce, se technické prohlidky a zkousky brzdy osobné zucastiiuje;

d) pfi vSech ¢innostech musi dodrzovat veskera bezpecnostni opatrenti;
e) vykonat potfebna opatfeni pfi odstaveni SV.

(8) U vlak{, sestavenych z historickych DV, ktera byla vyrobena a provozovana podle dfive
platnych technickych podminek, je nutno pfed jejich zavedenim ovéfit jejich technickou
zpUsobilost pro jizdu a zpUsobilost s ohledem na brzdéni a ptipadné stanovit podminky, za
kterych je lze provozovat.

Clanek 7
Brzdéni specialnich vozidel

(1) Brzdy SV musi odpovidat schvalenym TP pfislu$ného SV. Pro obsluhu v&ech typl brzd
pouzitych u SV plati technické podminky a navod k obsluze pfisluSného SV.

(2) Strojvedouci odpovida za spravnou funkci brzdy a piskovaciho zafizeni, pokud je jim SHV
vybaveno, za spravny zplsob brzdé&ni pti jizdé SHV a za rychlost jizdy.

(3) U nékterych SHV s mechanickym pfenosem vykonu na hnaci napravy musi byt provozni
brzdéni prednostné zabezpelovano uc¢inkem motoru. U SHV s hydrodynamickym
prenosem vykonu na hnaci napravy musi byt provozni brzdéni prednostné zabezpecovano
pouzitim dynamické brzdy, pokud je touto brzdou SHV vybaveno.

(4) Dalsi ustanoveni k provozovani brzdovych zarizeni SV jsou uvedena v priloze N tohoto
predpisu.

Clanek 8
Spojovani draznich vozidel

(1) IS REVOZ fesi své%ovani jednotlivych typl SV vybavenych nardzecim a tahlovym Gstrojim
i spojovani SV bez narazeciho a tdhlového Ustroji, a to s brzdénymi i nebrzdénymi DV. Je-
li nutno z provoznich ddvod@ spojovat ¢innd SHV, Ize je spojovat za podminek uvedenych
v odst. (2) az (7) tohoto ¢lanku.

(2) Lze spojovat ¢innd SHV s pripojenymi DV o dopravni hmotnosti povolené IS REVOZ.
Kazdé cinné SHV musi byt obsazeno strojvedoucim. Nejvyssi dovolend rychlost takto
spojené soupravy je urcena maximalni rychlosti nejpomalejSiho DV. Za jizdu odpovida
strojvedouci vedouciho SHV, ktery pomoci telekomunikaéniho zafizeni nebo slysitelnych
navésti uvedenych v predpise SZ D1 CAST PRVNI Fidi praci strojvedoucich pFipojenych
ginnych SHV. U SHV vybavenych brzdou automobilového typu (u typG SHV MUV 69, SVP
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(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(1)

(2)
(3)

(4)

(5)

(1)

(2)

(3)

(4)

74 apod.) se nesmi brzdové potrubi pro ¢&innost pribé&zné brzdy mezi &innymi SHV
propojovat.

Dojde-li béhem jizdy soupravy k poruse brzdy u nékterého DV zafazeného v souprave,
pokracuje souprava do nejblizsi stanice rychlosti maximalné 15 km.h"*. V této stanici musi
byt rychlost soupravy pro dalsi pokracovani v jizdé stanovena dle pfedpisu SZ D2,
predpisu SZ S8 a IS REVOZ.

Doprava neschopného SHV z trati do stanice se smi uskutec¢nit podle podminek
uvedenych v tomto clanku pfi spojeni tahlovym a nardzecim Ustrojim normalni stavby
nebo tuhou spojkou s jinym vhodnym DV. Doprava neschopného SHV do opravy se smi
uskutecnit jako samostatna jizda podle podminek uvedenych v tomto clanku pfi spojeni
tahlovym a narazecim Ustrojim normalni stavby nebo tuhou spojkou s jinym vhodnym DV.

Tuha spojka na spojovani SHV nevybavenych tahlovym a narazecim Ustrojim navzajem,
jakoz i tuha spojka na spojovani téchto SHV sDV vybavenymi narazecim
a tahlovym Ustrojim normalni stavby musi byt v pfislusenstvi uvedenych SHV. Mohou byt
pouzity pouze spojky schvaleného typu.

V pripadé, Ze dojde k poruse tuhé spojky nebo zavésného zafizeni na SV, neni dovoleno
SV svésovat.

V pfipadé zafazeni SHV podle odst. (4) a (5) tohoto ¢lanku s nefunkéni samodinnou
brzdou na konec soupravy musi byt toto SHV kromé tuhé spojky propojeno
s pfedchozim DV jesté Fetézem nebo lankem o pevnosti min 50 kN.

Clanek 9
Prace se specialnimi vozidly

Obecnd bezpednostni opatfeni stanovi predpis SZ Bpl, predpis SZ Bp2 , tento predpis a
navod kobsluze SV. 2Zvlastni ustanoveni provozné-technického a technologického
charakteru pro jednotlivé typy SV stanovi predpis SZDC (CD) S8/3.

Strojvedouci dba pfikazd vedouciho praci pfi technologické &innosti SV.

Vedouci praci smi dovolit zasahovéani pracovnich &asti SV do prijezdného prirezu
sousedni koleje pouze v pripadé, bude-li zajisténa bezpecnost dopravy. Za vcasné

v s ’ v 7 ’ O . 7 O v ’ . ’ s
odstranéni pracovnich casti SV z prujezdného prurezu sousedni koleje (sousednich koleji)
odpovida zaméstnanec obsluhujici tyto pracovni ¢asti.

Pfi dopravé SV musi byt vSechny jeho pracovni ¢asti uvedeny do prepravni polohy
a zajistény podle navodu na obsluhu pfislusného SV. Do prepravni polohy se musi SV
uvést i pfi vyjezdu na misto prace a zpét a pfi manipulaci ve stanici. Za dodrzeni téchto
ustanoveni odpovida strojvedouci vedouciho SHV.

Pro praci SV pod trakénim vedenim plati CSN EN 50 110 - 1 a TNZ 34 3109.

Clanek 10
Provoz specialnich vozidel pfi ztizenych klimatickych podminkach

Vzduchové zarizeni SHV je nutné v zimnim obdobi Castéji odvodriovat (pri odstaveni -
vypustit jimky), zafizeni u SHV k tomu uzplsobenych naplnit lihem (protimrazové
Cerpadlo), zapnout elektricky ohrev odkalovaciho kohoutu hlavniho vzduchojemu (pokud
je instalovan).

Rozmrazovani agregatl a ¢asti SHV pFipadné i SV - pracovnich stroji je mozné provadét
pouze zplsobem, ktery vyluéuje jejich poskozeni a vznik poZaru.

Snéhové zavéje je zakazano prorazet SV, pokud k této cinnosti nejsou tato SV urcena.
SV, ktera slouzi k odstrafiovani snéhovych zavéji, jsou uvedena v IS REVOZ.

U SHV s elektrickym prfenosem vykonu je nutné pfi snézeni za jizdy i za sténi SHV
ponechat v ¢innosti ventildtory chlazeni trakénich motor{, pfipadn& namontovat zasnézky
nebo upravit vydechy chladiciho vzduchu z trakéniho motoru.
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(5) Pfi hustém desti, snéZeni ¢& vifeni sn&hu nastdva snizend viditelnost a mdZe dojit

ke snizené adhezi. Se snizenou adhezi je nutno dale pocitat napfiklad pfi:

a) zvySeném vyskytu opadaného listi na kolejich;

b) zadinajicim desti po delsim suchu;

Cc) rose, mize a jinovatce;

d) vlhku na Usecich trati s plsobenim primyslového spadu a prachu;

e) vlhku a teplotach okolo bodu mrazu (nizSich nez cca 2°C);

f)  silné znecisténych hlavach kolejnic (napf. rez, olejovy film v blizkosti rafinérii) apod.

Clanek 11
Dvoucestna vozidla

(1) V pripadé, ze dvoucestné vozidlo zasahuje svymi pneumatikami do prostoru mimo
prijezdny prifez v jeho spodni &&sti, musi byt pred zamyslenou jizdou zndma zafizeni,
kterd by pneumatiky vozidla mohly poskodit. Vedouci prace odpovidd za provedeni
takovych opatfeni, kterymi se moznému poskozeni téchto zafizeni zabrani. Rychlost jizdy
pres tato zarizeni nesmi prekrocit 5 km-h-1. Toto ustanoveni plati i pro pfipady, kdy jsou
ohroZena zarizeni pfikryta vhodnym pfemosténim. U vyhybek se Zlabovymi prazci je tfeba
pred jizdou uvedeného dvoucestného vozidla sejmout kryty Zlabovych prazci na strané
prestavniku.

(2) Vlastni prace dvoucestného vozidla stejné jako jeho nakolejeni, doprava na misto prace
a zpét na misto sjeti z koleje ¢i do stanice mohou byt uskutecnény pouze na pokyn
vedouciho prace.

(3) Je-li dvoucestné vozidlo vybaveno vystraznym majakem nebo vystraznym svételnym
panelem, urCenymi pro provoz v terénu nebo na pozemnich komunikacich, nesmi byt toto
zafizeni zapnuto pfi jizdé a praci na kolejich SZ nebo pfi praci na draznim télese, pokud
jeho konstrukce nebyla schvalena SZ.

Clanek 12
Poruchy, vykolejeni a mimoradné udalosti specialnich vozidel

(1) PFi provozu SV mohou nastat:

a) mimoradné udalosti (viz i predpis SZ D1 CAST PRVNI);

b) poruchy;

c) vykolejeni SV na vyloucené koleji (dle odst. 2);

d) poskozeni SV zplsobené jeho nespravnou obsluhou pripadné tieti osobou.
(2) Za vykolejeni SV na vyloucené koleji se povazuje kazdy pfipad, pfi némz sty¢na plocha
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kola SV opusti temeno hlavy kolejnice s vyjimkou:
a) technologicky nutnych ptipadt (manipulace se specialnimi podvozky);

b) manipulace s kolejovymi adaptéry prfi nakolejovani a skolejovani dvoucestnych
vozidel apod.;

c) ptipadl vykolejeni pfi praci SV na pracovnim misté. V takovém pFipadé musi byt SV
prohlédnuto a jeho pojezd na misté nebo po navratu z vyloucené koleje do stanice
proméFen zaméstnancem s odbornou zkoudkou S-02 (viz Smérnice SZ SM52).
Vysledek prohlidky a proméreni tento zaméstnanec zaznamena do Knihy predavky,
provozu a oprav SV;

d) pripadd nadzvednuti ndpravy ¢&i kola nad temeno kolejnice pfi praci SV - pracovniho
stroje na pracovnim misté, po némzZ naprava i kolo dosedne zpét na temeno
kolejnice.
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(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

Pfi poruchach SV prohlédne SV na misté strojvedouci a zjisti, zda je zpUsobilé k jizdé a
uréi podminky dopravy vdetné rychlosti jizdy a nezbytnd bezpecnostni opatreni
a tato zapiSe do Knihy predavky, provozu a oprav SV.

Poruchy, vykolejeni dle odst. (2) tohoto Clanku a poskozeni SV mimo mimoradnych
udalosti, Setfi a uzavira ve své kompetenci provozovatel stroje. V pripad€, Ze nasledkem
poruchy neni SV schopno pfi praci plnit v plném rozsahu vsSechny pozadované
technologické ukony, je provozovatel SV povinen projednat neprodlené dalSi postup
pracovni ¢innosti SV s objednatelem prace.

Poskozeni SV zplsobené jeho nespravnou obsluhou Setfi a uzavird provozovatel SV.
Poskozeni SV zplsobené tieti osobou musi strojvedouci (& zaméstnanec, ktery pogkozeni
zjistil) obdobné jako v pfipadé mimoradné udalosti dle zakona €. 266/1994 Sb., oznamit
Policii CR.

Pro uréeni rozsahu S$kody a pro predb&Zné urleni zplsobu zprovoznéni nasilné
poskozeného SV ve smyslu odst. (1) tohoto Clanku svolava jeho provozovatel po dohodé s
Setficim orgdnem SZ pripadné i Policie CR komisionalni prohlidku SV za ucelem posouzeni
stavu SV a stanoveni predbézného rozsahu sSkody. Komisionalni prohlidky se vzdy
zucastni zastupce provozovatele (pfipadné i vlastnika) SV se zkouskou S-02 (viz Smérnice
SZ SM52) a wureny zameéstnanec SZ, pfipadné i zastupci dalSich subjektd.
Z komisionalni prohlidky se sepiSe protokol dle pfedpisu SZ D17 a provadéciho opatfeni
SZ D17-1, ktery vSichni z(Gcastnéni vlastnoru¢né podepisi (nedovoluje se
z jednani sepsat zdaznam a ten dodatecné rozesilat). Tento protokol slouzi jako podklad
pro pripadné Fizeni o nahradé skod nebo pro trestni fizeni.

Pokud dosSlo k mimoradné udalosti pfi niz SV vykolejilo nebo u né&j doslo:

a) ke srédzce s jinym DV;
b) ke srazce s prekdzkou v prijezdném priiezu;
c) ke stretnuti se silni¢nimi vozidly:

- lze dopravit ze Siré trati do nejblizSi stanice az po kontrole jeho technického
stavu vykonané zaméstnancem se zkouskou S-02 nebo Z0Z-04, avsak jen
pokud tim neni ohrozeno bezpecné provozovani drahy nebo drazni dopravy;

- lze dopravit ze stanice do opravny draznich vozidel az po jeho protokolarni
prohlidce vykonané zaméstnancem se zkouskou S-02, pfi které se provede
kontrola technického stavu drazniho vozidla pro tuto dopravu, pfipadné se
stanovi podminky pro tuto dopravu, avsak jen pokud tim neni ohroZeno b

- zpeclné provozovani drahy nebo drazni dopravy;

- se musi v opravné draznich vozidel podrobit technické kontrole, kterou vykona
odborné zpUsobild osoba.
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(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

(11)

(12)
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Clanek 13
Rychloméry specialnich vozidel

Kazdé SHV s max. rychlosti vyssi nez 40 km-h' musi byt vybaveno registracnim
rychlomérem, SHV s rychlosti 10 az 40 km-h-! musi byt vybavena alespon rychlomérem
bez registrace.

Registracni rychlomér je méfridlem ve smyslu Zakona 505/1990 Sb., o metrologii, a jako
takovy podléha fizeni podle ustanoveni tohoto predpisu. Pro provoz SHV musi byt pouzit
rychlomér schvaleny pro piisluéné SHV véetné fidicich vozu.

Pro udrzbu elektronickych registra¢nich rychlomé&rl plati nasledujici Ihity:

— 1 rok - provedeni kontroly funkci rychloméru, stazeni zaznamu a kontrola stazeného
zdznamu - provadi povérena osoba provozovatele;

- 5 let - provedeni kontroly a servisniho zdsahu na vozidle bez demontaze rychloméru
- provadi autorizovana osoba vyrobcem rychloméru;

- 10 let - velkd oprava - provedeni kontroly rychloméru vyrobcem zafizeni
(akreditovanou osobou), kontrola a kalibrace vsech cidel, kontrola Fidici a zaznamové
jednotky rychloméru, zpétnad montaz a kontrola na vozidle s vypracovanim protokolu
o0 montazi rychloméru.

Po montazi rychloméru nebo po zpétné montazi po provedené opravé rychloméru musi
dodavatel vystavit protokol o kontrole nainstalovaného rychloméru, ve kterém musi byt
minimalné uvedeno zapojeni bindrnich vstupl a vystup{, zapojeni analogovych vstupd,
vyhodnoceni zaznamu ze zkuSebni jizdy vletné ovéreni zobrazované a zaznamenané
rychlosti, vyhodnoceni zkousky nesouladu a zde byt identifikovana méridla pouzitd pfi
kontrole véetné Gdaji o jejich kalibraci. Dale musi dodavatel predat kalibracni protokol
tlakovych cidel. V protokolu musi byt jednoznacné identifikované jednotlivé komponenty
sestavy.

Obsluha, kontrola, (drzba a opravy rychloméru musi byt zajiStény ve smyslu
dokumentace jeho vyrobce a dopliiujicich podminek stanovenych DU.

Mechanicky rychlomér musi presné ukazovat skutecnou rychlost SHV pfi stfedné sjetych
obrucich (véncich celistvych kol); pfitom odchylka skutecné a indikované (registrované)
rychlosti nesmi byt vétsi nez £2,0 % z max. rozsahu rychlostni stupnice.

U SHV vybavenych typem elektronického registracni rychloméru s funkci zadavani
identifika&nich dat a provoznich Udajl je strojvedouci povinen zadavat platné identifikaéni
Udaje: dcislo strojvedouciho, dislo vlaku pripadné dalSi Udaje pro jizdu (Cislo stanice,
ve které se nachazi, hmotnost, pocet naprav, rezim brzdéni, skutecna brzdici procenta).
V mist&, kde se méni néktery ze zadavanych (dajd, strojvedouci provede nové zadani.
Pokud se bez zastaveni méni Cislo vlaku, zada se nové Cislo vlaku ve stanici, kde vlak
potom prvné zastavi, avsak s udanim disla stanice, kde ke zméné skutecné doslo.

Elektronicky rychlomér nesmi vykazovat odchylku mezi skutec¢nou a indikovanou rychlosti
v&tsi nez £2 %, pokud skuteény prdmér kol se rovna nastavenému udaji o priméru kol.

Zjisti-li strojvedouci rozdil mezi Gdaji registracniho a indika¢niho rychloméru presahujici
+2%, musi udinit zapis do Knihy predavky, provozu a oprav SV na SHV a pfi hlaseni
konce sluzby je povinen tuto skuteénost ohldsit pracovnikovi, zaji$tujicimu provoz SHV.

U registracnich rychlomérl slouzi zdznam pii beznehodovém provozu SHV jako objektivni
doklad a ke kontrole strojvedouciho o provozu SHV a pro pfipad mimoradné udalosti.

V pripadé mimorddné udalosti postupuje strojvedouci pfi obsluze registracniho
rychloméru dle Pfilohy 2 Provadéciho opatfeni k pfedpisu pro hlaseni a Setfeni
mimoradnych udalosti SZ D17-1. Za ochranu zaznamu pred posSkozenim zodpovida
strojvedouci az do chvile, nez predd zaznam povérené osobé nebo povérend osoba
provede vycteni zadznamu z rychloméru. O tomto predani bude proveden zapis v Knize,
provozu a oprav SV.

Po dobu provozu SHV bez mimoradnych udalosti se zdaznamy vyhodnocuji namatkové.
Zaznamy se archivuji a to:
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(13)

(14)

(15)

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(1)

a) po dobu jednoho roku, pokud nedoslo k mimoradné udalosti;
b) po dobu péti let, pokud je na nich zaznamenana mimoradna udalost.

Pro kazdy registracni rychlomér musi byt zaloZzen evidenc¢ni list registracniho rychloméru
dle prilohy E tohoto predpisu. Evidencni list rychloméru se vkladdd do Provozni knihy
specialniho vozidla (dale jen ,Provozni kniha SV“).

PFi zavedeni nového typu registraéniho rychloméru schvédleného DU do provozu
je povinnosti provozovatele SHV zajistit prokazatelné proskoleni vsSech do uUvahy
prichazejicich strojvedoucich SHV o obsluze tohoto rychloméru a o vedeni pfislusné
dokumentace dle tohoto predpisu.

Po osazeni rychloméru na SHV musi vyrobce protokolarné prezkouset vSechny vstupy a
vystupy vcetné kontroly méfenych veli¢in a jejich spravné zaznamenavani
na stanovenych pozicich pro jednotlivé skupiny SHV. Protokol je poté soucasti pfedavané
dokumentace k SHV.

Clanek 14
Vozidlové radiostanice, radioprovoz

Pro pouzivani vozidlovych radiostanic a radioprovoz plati ustanoveni vyhlasky
¢. 173/1995 Sb., predpist SZDC T7, SZDC (€D) Z11 a smérnice SZDC ¢&. 35. Déle pro
ovladani a udrzbu jednotlivych typl vozidlovych radiostanic plati technické podminky
a navody na obsluhu vyrobce.

Stanoveni zakladniho a ndhradniho radiového spojeni, resp. nouzového spojeni
na drédhach provozovanych SZ je déno tabulkou 1 Tabulek tratovych poméri (TTP).

Zastavba vozidlové radiostanice do kazdého jednotlivého SV musi byt schvéalena DU
a zapsana do prikazu zpUsobilosti dréazniho vozidla a priikazu zplsobilosti UTZ-E.

Pro udrzbu a opravu radiovych zafizeni a jejich prislusenstvi plati doporuceni a navody
vyrobce.

Provozovatel SV musi pred kazdou technickou kontrolou zajistit provedeni pravidelné
kontroly a ovéreni funkce ,STOP" délkového zastaveni vlaku v systému GSM-R a TRS.
Doklad o provedeni funkéni zkousky se zaloZi do Provozni knihy SV.

Pfi dopravé neschopného SV vybaveného vozidlovou radiostanici pfipojenou
na lokomotivni adaptér (bezpecnostni Soupatko) jinym vhodnym DV pfipojenym na
pribé&znou brzdu SV, musi byt kohout pro spravnou funkci brzdy uzavien. Pred
opétovnym uvedenim SV do provozu musi byt kohout otevien a v této poloze
zaplombovan.

Zjisti-li strojvedouci zavadu na radiostanici musi ucinit zapis do Knihy pfedavky, provozu
a oprav SV na SV a je povinen tuto skute¢nost ohlasit pracovnikovi, zajistujicimu provoz
SV.

Strojvedouci SV vybaveného vozidlovou radiostanici pfipojenou na brzdovy ventil
(bezpecnostni Soupatko lokomotivniho adapteru) provadi v radmci provozniho osSetfeni
(PO) kontrolu neporusenosti plomby a oteviené polohy uzaviraciho kohoutu v odbocce
brzdového potrubi (obvodu brzdového potrubi).

Clanek 15
Vlakové zabezpecovaci zaFizeni

Podle pfilohy 3, cast II, odst. 5 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kazdé vedouci DV, pfi jehoz
fizeni ma byt pfitomna pouze jedna osoba (s vyjimkou DV uréenych vyhradné pro posun),
musi byt vybaveno funkénim zabezpecovacim zafizenim se schvélenou zpusobilosti k
provozu podle zakona ¢&. 266/1994 Sb., které zajistuje kontrolu ¢innosti osoby fidici DV s
funkci vystrahy a nasledného zastaveni vlaku pFi negativnim vyhodnoceni ¢innosti osoby
fidici DV. Vedouci DV s konstrukéni rychlosti vétsi nez 100 km.h! uréené pro provoz na
tratich vybavenych tratovou ¢&asti vilakového zabezpelovale musi byt vybaveno
kompatibilni funkéni mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace.
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Narodni vlakovy zabezpecdovaé Ceské republiky je v technickém dokumentu Evropské
agentury pro zeleznice Seznam systémdi tfidy B - ERA/TD/2011 11 nazvén jako systém LS
(bez ohledu na obchodni nazev mobilni ¢asti, napf. LS II, LS IV, LS 90, LS 6, Mirel).

Narodni vlakovy zabezpecovac (dale jen ,VZ") je liniové viakové zabezpeclovaci zafizeni
zajidtujici pFenos ndavéstnich znakl na stanovisté strojvedouciho prostifednictvim
kolejovych obvodd nebo kédovacich smyé&ek a zaucinkovani samocinného brzdéni, jestlize
strojvedouci neprovede pozadovanou obsluhu, kterou potvrzuje svoji akceschopnost.
Informace o navéstech hlavnich navéstidel a predvésti musi byt na vedouci DV pfenaseny
vzdy, jede-li vlak rychlosti vyssi nez 100 km-h1,

Vlakovy zabezpedoval je po strdnce konstrukce rozdélen na ¢ast tratovou a ¢ast mobilni.

Tratova &ast VZ - &ast vlakového zabezpelovade umisténd na trati a v dopravnéach
s kolejovym rozvétvenim, slouzi ke zpracovani informaci z jinych zabezpecovacich zafizeni
a zajistuje prenos kddu vliakového zabezpedovade na DV.

Mobilni ¢ast VZ - Cast vlakového zabezpecovace umisténd na DV, slouzi pro pfijem,
vyhodnoceni a zobrazeni informaci pfenadsenych z tratové ¢asti VZ strojvedoucimu a
soutasné zajistuje zaudinkovani samodinného brzdéni, jestlize strojvedouci neprovede
pozadovanou obsluhu, kterou potvrzuje svoji akceschopnost nebo skutecnost, Ze vzal
zobrazenou informaci na védomi a podle toho bude Fidit svou ¢innost.

Pro obsluhu n&rodniho vlakového zabezpedovade plati predpis SZDC (CD) T108.

Technicky popis a ndvod na obsluhu jednotlivych typl viakovych zabezpe&ovadli dodava
vyrobce mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace.

Evropsky vlakovy zabezpecoval (dale jen ,ETCS") je vlakové zabezpelovaci zarizeni
zajistujici prenos informaci z traté strojvedoucimu, pfipadné pfimo DV a soucdasné
zajistujici spudténi brzdéni, jestlize strojvedouci neprovede poZadovanou obsluhu (kterou
napr. potvrzuje, Zze vzal zobrazenou informaci na védomi a podle toho bude fidit svou
¢innost) nebo nevede viak v souladu s informacemi obdrzenymi z traté."

Tratova &ast ETCS - &ast evropského vlakového zabezpefovate umisténd na trati
a v dopravnach s kolejovym rozvétvenim, slouzici ke zpracovani informaci z jinych
zabezpeclovacich zafizeni a zprostfedkujici prenos informaci evropského vlakového
zabezpeclovace pfimo nebo prostiednictvim radiového systému GSM-R na DV.

Mobilni ¢ast ETCS - Cast evropského viakového zabezpecovace umisténd na DV, slouzici
pro pfijem, vyhodnoceni a zobrazeni informaci pfendsenych z tratové d&asti ETCS
strojvedoucimu, pfipadné jejich pfedani pfimo DV a soudasné zajistujici spusténi brzdéni,
jestlize strojvedouci neprovede pozadovanou obsluhu (kterou napf. potvrzuje, ze vzal
zobrazenou informaci na védomi a podle toho bude Fidit svou ¢innost) nebo nevede viak v
souladu s informacemi obdrzenymi z tratové &asti ETCS. (V evropskych dokumentech pro
ETCS se pro mobilni ¢ast systému ETCS pouziva pojem palubni ¢ast ETCS).

Pro obsluhu evropského vliakového zabezpecovace plati piedpis SZ 78 dil IV (prozatimni).

Udrzbu a opravy mobilni &asti vlakového zabezpecovate VZ, resp. ETCS SV zajistuje
provozovatel dle ndvodu vyrobce mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace VZ, resp. ETCS.

VSechny poruchy a opravy mobilni ¢asti VZ, resp. ETCS musi byt zaznamenany v Knize
predavky, provozu a oprav SV.

Mobilni ¢ast vlakového zabezpelovale VZ, resp. ETCS je urcené technické zarizeni
elektrické, ma vydan prikaz zplsobilosti a podléha pravidelnym revizim a prohlidkam
a zkouskam dle ustanoveni vyhlasky ¢. 100/1995 Sb.

Clanek 16
Systém dozoru SV, méreni spotFeby paliva a evidence vykonu

Pracovnik s pfistupem do systému dozoru je povinen provadét pravidelné kontroly funkce
na jednotlivych SV. Kontrolou se rozumi zejména nahlizeni do webového prostredi, kde se
ukladaji data o Cinnosti SV. PFi zjisténi Spatné funkce, je povinen bez zbyte¢ného odkladu
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tuto skutecnost nahlasit odpovédnému pracovnikovi provozovatele vozidla, ktery zajisti
provedeni opravy u dodavatele zafizeni.

Clanek 17
Dokumentace specialnich vozidel

Rozsah pravodni technické dokumentace od vyrobce DV stanovi vyhlaska €. 173/1995
Sb., CSN EN 14 033 a CSN EN 15 746.

Strojvedouci SV odpovida za fadné vedeni Knihy predavky, provozu a oprav SV (kniha
musi byt uloZena vzdy na stroji). Provozovatel odpovida za vedeni Provozni knihy SV,
kterou vede ureny zaméstnanec provozovatele dle pfilohy C tohoto predpisu SZ S8.
Provozni kniha SV je uloZena u provozovatele az do doby 3 let po ukonceni zZivotnosti SV.

Uvedené provozni dokumenty se u nékterych SV nevedou, napf. u SV s vlastnim
pohonem pojezdu, ktera nesplfiuji nalezitosti SHV, apod.; jiny nez v tomto clanku
stanoveny rozsah vedené provozni dokumentace u SV stanovi predpis SZDC (CD) S8/3.

Provozné-technickd dokumentace UTZ je ulozena v Provozni knize SV.

Evidenci vlastnich SV vede jejich vlastnik (pokud se vyskytne pojem majitel, je totozny
s pojmem vlastnik) jako hmotny investiCni majetek ve smyslu obecné platnych predpisd.
U SZ tuto evidenci vede organizacni jednotka - provozovatel.

Provozovatel SV SZ je povinen vést ,Provozni zdznam SV podle pfilohy D, tj. zdznam
(pFehled) dennich nasazeni a vykond stroje. Provozni zédznam musi dale obsahovat i Udaje
o misté a dobé nasazeni a o pfipadnych poruchach. Provozni zdznam bude veden
a uchovavan vyhradné v elektronické formé vypisem z informacniho systému (napf.
systém sledovani spotfeby). Poruchy véetné zplsobu jejich odstran&ni zaznamendva
strojvedouci do Knihy predavky, provozu a oprav SV (pfiloha B).

Clanek 18

Specialni vozidla Gplatné pfenechana cizim pravnickym nebo fyzickym osobam

SV, kterd SZ za Uplatu docasné prenechd CPS musi byt oznacena népisem ,PRONAJATO"
a nazvem CPS, jeho presnou adresou, telefonem event. e-mailem (tabulka o rozmérech
500 x 420 mm na obou bocich SV). Povinnost oznaceni dle predchozi véty musi byt
stanovena v pfislusné najemni smlouvé.

Podminky najmu SV definovaného dle predchoziho odstavce tohoto clanku vcetné
vedkerych Ghrad a plateb spojenych s najmem, zplsob, rozsah a provadé&ni Udrzby a
oprav, vymezeni odpovédnosti za pronajata SV atd. musi byt fadné smluvné upraveny.
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o CAST TRETI
UDRZBA A OPRAVY SPECIALNICH VOZIDEL
Clanek 19
Vseobecna ustanoveni
(1) Udrzba a opravy SV jsou &innosti, které je subjekt ECM povinen pribézné zajistovat

(2)

(3)

(4)

(5)
(6)

(7)

(8)

9

(10)

(11)
(12)
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v takovém rozsahu, aby byly po celou dobu Zivotnosti SV zachovany jejich u2|tne
vlastnosti, bezpe¢nost a spolehlivost provozu i jejich technické parametry. Udrzba SV SZ
je stanovena systémem ECM. Zakladnimi dokumenty v oblasti udrzby vozidel jsou Politika
udrzby a oprav zeleznic¢nich kolejovych vozidel a Manudal ECM.

Udrzba a opravy SV jsou zaméieny do dvou oblasti:

a) Udrzba a opravy pojezdovych &asti a dild a celkl SV bezprostfedné ovliviujici jejich
provoz na tratich a tim i bezpecnost Zelezni¢ni dopravy, které zajistuje provozovatel
v souladu s vyhlaskou €. 173/1995 Sb., s dokumentaci k Udrzbé daného typu vozidla
a timto predpisem;

b) Gdrzba a opravy pracovnich ¢asti a celkd SV.

Udrzbu a opravy ¢asti SV, kterd jsou uréenymi technickymi zafizenimi, zajistuje
provozovatel v souladu s vyhladkou &. 100/1995 Sb., a podle pokyn{ vyrobce.

Stupné Udrzby a oprav u SV SZ podle odst. (1) tohoto ¢ldnku zpravidla jsou:
a) provozni oSetfeni PO;

b) preventivni prohlidka P1;

c) preventivni prohlidka P2;

d) periodicka oprava - revize REV;

e) neplanované opravy.

Provozni osetfeni PO provadi osadka SV (strojvedouci) pred jeho nasazenim.

Preventivni prohlidky P1 provadi osadka SV (strojvedouci). Preventivni prohlidky P1
je doporuceno provadét na prohlidkovém kanalu.

Preventivni prohlidky P2 provadi osadka SV (strojvedouci) ve spolupraci s dilenskymi
pracovniky v dilné. Tato prohlidka je u SV zpravidla spojena s opravou pracovnich Casti
SV a pfipravou na provedeni TK. V pfipadé, ze neni mozné provést preventivni prohlidku
P2 vlastnimi kapacitami mUZe byt provedena dodavatelsky za podminek stanovenych
timto predpisem. Rozsah prohlidky je provadén dle schvéalenych TP fady vozu, postupl
pouzivanych pro vozy prislusné fady a konkrétniho vybaveni vozu.

Neplanované opravy jsou vyvolany v provozu se vyskytnuvsimi zavadami
a poruchami, nasilnym poskozenim, mimofradnou udalosti apod. Jejich rozsah se stanovi
vzdy na zakladé prohlidky a ovéreni skutec¢ného technického stavu.

SV podléhaji pravidelnym technickym kontrolam, pfi nichZ se ovéfuje jejich technicky stav
ve smyslu vyhlasky €. 173/1995 Sb. Provadéni technickych kontrol u SZ stanovuje
smérnice SM52. Casové nebo kilometrické intervaly pro provadéni pravidelnych
technickych kontrol stanovi priloha ¢. 5 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. a jsou uvedené
v pfiloze I tohoto predpisu. Rozsah technické kontroly je stanoven pfilohou €. 6 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb.

Technickym kontroldm mimo casovy interval stanoveny vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb.
a Prilohou I tohoto predpisu podléhaji drazni vozidla po nehodé nebo mimoradné udalosti
s vlivem na jejich technickou zplsobilost nebo v rozsahu odpovidajicimu opravé
konstrukcnich casti, jejichz funkénost ma vliv na bezpecnost provozovani drahy nebo
drazni dopravy.

LhGty periodickych oprav Gdrzby SV jsou dany pfilohou I tohoto predpisu SZ S8.

PFi Udrzbé, prohlldkach a opravach celkli SV prevzatych z ZKV se .opravy, UdrZba
a promérovani fidi dle zplisobu Udrzby, oprav a promérovani celkl ZKV z nichz SV
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(19)
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(1)

vznikla. PFi opravach prevzatych celkl se vyuZije technickd dokumentace a technologické
postupy platné pro plvodni typ ZKV v pfiméfeném rozsahu.

U dlouhodobé odstavenych SV se preventivni prohlidky ani planované opravy ve
stanovenych |h{tach neprovadé&ji; pfed znovuzarazenim do provozu musi byt na takovém
SV provedena preventivni prohlidka nejméné v rozsahu P1, v pfipadé odstaveni déle jak 6
mésicd technicka kontrola dle vyhladky &. 173/1995 Sb.

Planované, neplanované a periodické opravy (revize) vyjmenovanych casti SV
provozovanych na tratich ve sprdvé SZ a konstrukénich ¢asti SV zasadné ddleZitych pro
bezpecnost, tj. Casti, které zejména pfi jejich dopravé bezprostfedné ovliviiuji bezpecnost
Yelezniéniho provozu, mdlZe vykondvat pouze dodavatel (opravna), majici platné
Osvédceni odborné zplisobilosti dodavatele k této Cinnosti na DV, vydané CTD na
zakladé povéreni generalniho feditele SZ a v souladu s Metodickym pokynem (islo
4859/2010-TUDC.

Vyjmenovanymi ¢astmi SV jsou: ramy SV a nosné Casti jeho pracovni nastavby, ramy
podvozkl, napravy ptipadné kola, jejich zavéSeni nebo uloZeni, vypruzeni
a tlumeni, brzdova zafizeni a jeho prvky, tahlové a narazeci Ustroji, registracni
rychloméry, mobilni ¢ast VZ, resp. ETCS, kontrolni sbérade a pracovni plosiny pevné
a pohyblivé, varovna zafizeni a zafizeni omezujici z bezpe¢nostnich dlvodl pohyb &asti
SV vidi sousedni koleji &i trakénimu vedeni.

Osvédéeni musi mit i dodavatel, ktery zajistuje zjistovani hmotnosti na kola (vazeni SV),
promé&Fovani rdmu SV, podvozkd, dvojkoli véetné jizdniho obrysu kol a SV.

Udrzbu a opravy je mozno provadét pouze na SV, zabezpedenych proti pohybu nebo
najeti jinych DV. V pripadé takové cinnosti v kolejisti, pohybuji-li se po sousednich
kolejich DV, musi byt u kazdého SV, na némz se pracuje, postavena bezpecnostni hlidka.

Pkud se na Udrzbé & opravach SV podili vice zaméstnancd a jejich pracoviété nejsou
dostatecné prehlednda, musi uréeny zaméstnanec udinit takova opatreni proti uvedeni SV
nebo jeho ¢asti do Cinnosti, kterd dostatecné zajisti jejich bezpeclnost.
Na ovladaci prvky SV se zavési vhodnéa tabulka nebo stitek s vystraznym textem, napf.
»Pozor, na zafizeni se pracuje".

Strojvedouci zaznamenava provedené provozni osetfeni PO, preventivni prohlidky P1, P2 a
zjiSténé poruchy a zavady do Knihy prfedavky, provozu a oprav SV. Odstranéné poruchy a
zavady urceny zaméstnanec provozovatele SV nebo opravna zaznamena do Knihy
predavky, provozu a oprav SV.

Vykonané planované opravy, periodické opravy pojezdu (revize) a neplanované opravy
vétsiho rozsahu zaznamend (doklady zalozi) urceny zaméstnanec provozovatele SV
do Provozni knihy SV.

Provozovatel SV je povinen 1x za dva roky ovéfit shodu naméFenych hodnot provoznich
tlakomérd SV s kontrolnim tlakomé&rem ve smyslu normy CSN 69 0012 a datum
provedeni kontroly na tlakoméru vyznadit.

Clanek 20
Udrzovaci Fad specialnich vozidel - rozsah

Minimalni rozsah provozniho osetieni PO u SV se fidi ndvodem na adrzbu
a obecné jej tvofi:

a) vizualni kontrola celkového stavu SV se zamérenim na:

masivni a/nebo nerovnomérné opotiebeni;

rozbitd okna, deformace vlivem plsobeni nasili;
—  odfend mista s Ubytkem materialu;

netésnost motoru, rozvodu paliva, hydraulickych okruhi a pfevodovek;

23
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b)

Q)

d)
e)
f)

9)
h)

3)

k)
)

- funkcnost vnéjsiho osvétleni;

—  tvoreni lomQ, prasklin a vrubd na kritickych mistech;
- uvolnéni sroubeni;

- uvolnéné nebo poskozené zajistovaci prvky;

- ztracené dily;

- zbarveni jako nasledek vysoké teploty;

- naklonéni SV k jedné strang;

- zajisténi vSech pracovnich ¢asti v pfepravni poloze;

—  ovéreni, zda je SV vybaveno predepsanymi prenosnymi hasicimi pfistroji (dale
jen ,PHP“) a zda instalované PHP nejsou poskozené, zkorodované, popf. bez
naplné hasiva;

- ovéfeni neprekrocgeni stanovené |hiity na provedeni TK.
kontrola brzdy zahrnujici:
—  funkce vSech provoznich brzd;
—  zkouska tésnosti brzdy;

—  funkce ruéni (zajistovaci) brzdy - chodu ¢&asti brzdy a dolehnuti tfecich prvkd
brzdy;

— odvodnéni tlakovych jimek;

kontrola funkce zatizeni, ohrani¢ujicich pohyb pracovnich ¢asti stroji vi¢i sousedni
koleji ¢i trakénimu vedeni;

kontrola varovného zafizeni;
provéieni Gplnosti vybavy SV ndvéstmi a pomlckami;

kontrola funkce zapisovaciho nebo méficiho zatizeni, potizujiciho zdznam parametrd
provedené prace;

promazani SV dle mazaciho planu;
kontrola funkce piskovaciho zafizeni;

kontrola zaznamového zafizeni registra¢niho rychloméru a kontrola signalizace zavad
rychloméru;

u vybaveného vozidlovou radiostanici pripojenou na brzdovy ventil (bezpecnostni
Soupatko lokomotivniho adapteru) kontrola neporusenosti plomby a oteviené polohy
uzaviraciho kohoutu v obvodu brzdového potrubi;

kontrola, pfipadné doplnéni provoznich kapalin;

vycisténi kabiny.

Minimalni rozsah preventivni prohlidky P1 se fidi ndvodem na udrzbu SV, zahrnuje
ukony jako pfi provoznim osSetfeni PO (viz odst. 1), a dale:

a)
b)
<)
d)
e)

f)

odstranéni zavad dle Gdajd Knihy predavky, provozu a oprav SV;
kontrola stavu naplni a upevnéni vSech prevodovek;

namazani kardanovych h¥idel{;

kontrola, pripadné dotazeni viech &roubovych spojt;

kontrola dvefi jizdnich kabin, promazani jejich zamkd a zavésl, promazani vedeni
posuvnych oken;

kontrola napnuti klinovych Femen(;



SZ S8

ucinnost zvefejnénim v eDAP

ve znéni zmény ¢. 1 (Gcinnost zverejnénim v eDAP)

(3)

(4)

g)

h)

kontrola stavu a opotfebeni brzdovych $palikd, celistvych zdrZi nebo brzdového
oblozeni kotoucovych brzd;

kontrola zdvihu pistnic brzdovych valci &palikové brzdy pti plném zabrzdé&ni
(dovoleny zdvih nesmi prekrocit 34 maximalniho zdvihu, udaného na SV pfipadné
v jeho technické dokumentaci).

Minimalni rozsah preventivni prohlidky P2 se fidi ndvodem na udrzbu SV, provadi se
v dilnach, zahrnuje Ukony preventivni prohlidky P1 (viz odst. 2) a dale:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)

i)
i)
k)
)
m)
n)

0)

kompletni umyti SV;

kontrola ramu SV a vizualni prohlidka na trhliny;

udrzba a sefizeni motoru, pokud vyrobce nestanovi jinak;

kontrola elementd vypruzeni na trhliny, kontrola vili pruznic (vinutych pruzin);
kontrola upevnéni tlumi¢d vypruZeni;

vizudlni prohlidka dvojkoli na trhliny, kontrola zavéSeni a vedeni ndprav vcietné
kontroly vodicich ploch na trhliny, promazani vodicich ploch;

vizudlni kontrola tahlového Ustroji a jeho vedeni na trhliny;
promazani naraznik{ a $roubovky;

sefizeni zafizeni, omezujicich pohyb pracovnich &asti SV vi& sousedni koleji
¢i trakénimu vedeni;

kontrola vile na vstupu napravovych prevodovek;

kontrola torznich vzpér na trhliny a jejich celkova prohlidka;

kontrola upevnéni jizdnich a pracovnich kabin stroje, pracovnich plosSin;
kontrola lanového propojeni pro zajisténi Suntovaci schopnosti SV;
oprava natérd a popisu SV;

kontrola mnozZstvi dodavaného pisku, pripadné sefizeni dle PPD ¢. 1/2008 -
novelizace 9/2008 (maximalni povolené mnozstvi na jeden pise¢nik po dobu 30s je
pro rychlost <140 km.h! 400 g, nejvyse 500 g).

Minimalnim rozsahem periodické opravy - revize REV SV je:

a)

b)
c)

d)

f)
g)

kontrola /pfipadné proméreniy/:

- vedeni a zavéseni dvojkoli;

—  sty¢nych ploch rdmu SV s podvozky;

- oto&nych &epl a toren na deformace a opotfebeni;

—  ramu SV na deformace;

— ulozZeni kabin;

- schldkd, madel a zabradli;

podvozky - vyvaz podvozk{ a jejich prohlidka podle technické dokumentace SV;

dvojkoli - vyvaz dvojkoli, a jejich proméreni, defektoskopickd kontrola v terminech
uvedenych v navodu na udrzbu pfislusného SV;

vypruZeni - kontrola vdli elementl vypruzeni pred vyvazem, jejich kontrola
po demontazi na trhliny pfipadné jiné poskozeni;

udrzba motoru se Fidi navody danymi vyrobcem motoru;
brzda - kontrola vSech brzd na stroji podle technické dokumentace;

tahlové a narazeci Ustroji - kontrola nepodkozeni, &epl, taznych tyéi;
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h) natéry, napisy - kontrola a oprava bezpe&nostnich natérl, obnoveni & doplnéni
napisl a bezpecnostnich znacek. VSechny bezpecnostni znacky musi splfiovat
pozadavky CSN ISO 3864-1 a CSN ISO 3864-4 (fotometrické) a CSN EN ISO 7010
(designové);

i)  kontrola vodivého propojeni ¢asti SV;
j)  kontrola a sefizeni funkce akustickych a svételnych navésti, stéracd;
k) kontrola funkce viech ovladacd a indikatord;

I) kontrola funkce, pfipadné sefizeni rychloméru, kontrola funkce KBS, popf.
zabezpecovaciho zafizeni (je-li instalovano);

m) pracovni nastavba:
—  ovéreni Fadné funkce vSech Casti pracovni nastavby;

v v ’ v P v o se Vv ’ ’ v s s v e
— oveéreni bezpecné funkce vSech prvku zajiSténi pracovnich casti v prepravni
poloze;

—  ovéfeni funkce zafizeni, ohranicujicich pohyb pracovnich &¢asti SV vi¢i sousedni
koleji ¢i trakénimu vedeni;

n) kontrolou zjiSténé odchylky od povolenych toleranci, pfipadné zjisténé zavady
je nutno pfFi revizi opravit.

U vybranych typd SV SZ néaplii periodické opravy - revize stanovi technologicky postup
schvaleny OP. U typd SV, na které technologicky postup periodické opravy - revize SV
neni schvélen, se postupuje pfi vykonavani periodické opravy revize SV dle obecné
platnych pravidel uvedenych v odst. (4) tohoto ¢lanku.

Na zaveér planované opravy - revize REV je nutno:
a) oveéfit shodu se schvalenym obrysem SV;

b) zjistit rozloZeni kolovych tlakd (véZeni) SV se provadi jen v rdmci periodické opravy -
revize REV majici vliv na rozlozeni hmotnosti na kola ¢& dvojkoli v ddsledku
provedenych zmén na SV, rovnani rdmu SV & podvozkl, vymény elementd vypruzeni
SV apod. Hmotnost se nezjituje u dvoucestnych vozidel (u kterych
je tazna sila vyvozovana trenim pneumatik po hlavach kolejnic), u SHV zvlastni
konstrukce a SV s vlastnim pohonem pojezdu, kterd nespliiuji nalezitosti SHV. Za
spravnost sefizeni hmotnosti na kola a napravy ruci ve vztahu k provozovateli SV
dodavatel opravy. Pokud se provadi vazeni SHV i zkuSebni jizda po opravé, musi byt
SHV zvazeno pred zkusebni jizdou;

c) u SHV, které se muze dle IS REVOZ dopravovat jako vlak vlastni silou, provést
zkusebni jizdu v délce min. 6 km (3 km vpfed i vzad, 150 m u dvoucestnych vozidel).

O provedené revizni opravé vyhotovi dodavatel opravy zapis dle prilohy J tohoto predpisu.
Po ukonceni revize pred uvedenim SV do provozu musi byt provedena technicka kontrola
SV dle vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

. Clanek 21
Opravy draznich vozidel SZ u dodavateld, jejich prejimky a zkouseni

SV se pristavuji k opravam pripadné revizim SV na zdkladé projednanych smluv mezi
provozovatelem SV a dodavatelem (ovéfenou opravnou v souladu s ¢lankem 19,
odstavec 14 tohoto predpisu). Dodavatel musi byt uréen na zakladé zadavaciho Fizeni
v souladu se Smérnici o zadavani verejnych zakdzek SZ SM53. Vykonané planované
opravy, periodické opravy pojezdu (revize) a neplanované opravy vétsiho rozsahu
zaznamena (doklady zalozi) ureny zameéstnanec provozovatele SV nebo opravna do
Provozni knihy SV.

Smlouva na opravu SV musi mj. obsahovat:

a) dohodnuty rozsah opravy SV, vcetné terminu opravy;
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b) cenu;

c) zaru¢ni podminky;

d) ujednani o soucinnosti osadky SV pfi opravé;
e) ocisténi pracovni Casti SV;

f)  misto predani SV do opravy, zplsob prepravy;

g) ujednani o predavani vzajemnych informaci o zjiSténych novych rizicich. Tyto
informace se predavaji pisemnou formou v souladu s § 43 odst. 5 pism. f a odst. 6
zdkona o drahach ¢. 266/1994 Sb.;

h) jmenovani osob jednajicich ve vécech technickych.
(3) Dale musi smlouva na opravu SV obsahovat, bude-li poZadovano:
a) provedeni revizi a prohlidek UTZ, rychlomé&rd, tlakoméry;
b) projednani zmén na SV, zkoudek za provozu s DU;
c) zajisténi zmén prikazd zplsobilosti u DU;
d) provedeni TBZ SV;
e) doplnéni nebo zménu Technickych podminek a dalsi pfedepsané dokumentace SV.

(4) SV z opravy prebird zastupce provozovatele. Provede kontrolu funkce vsech pracovnich
Casti. Pokud byla provadéna oprava pojezdu a/nebo pohonu a/nebo vypruzeni SHYV,
provede se zkuSebni jizda v délce nejméné 6 km (3 km vpred i vzad) za Ucelem ovéreni
technickych vlastnosti SHV, které nemohou byt provéreny pfi stacionarni zkousce.

(5) Po provedené opravé predd opravna se SV minimalné nasledujici privodni doklady:
a) zapis o prevzeti SV do opravy;

b) aktudlni mé&rové listy pojezdu, obrysu, umisténi naraznikl, rdmu a podvozkd vietné
vazniho listku (jen pfi opravé pojezdové Casti prislusného rozsahu nebo zméné majici
vliv na rozloZeni hmotnosti na SV);

c) protokol o zkuSebni jizdé (pokud byla vykonana);
d) zapis o predani opraveného SV;
e) doklady o prohlidkach a zkouskach ostatnich UTZ, pokud byly smlouvou pozadovany;

f)  vrati fadné vyplnéné ostatni doklady, které byly predany do opravy se SV.

Clanek 22
Opravy a pravidelné revize, prohlidky a zkousky UTZ na specialnich vozidlech

(1) Technické prohlidky a zkousky UTZ po zasahu do zafizeni svarfovanim (oprava,
rekonstrukce) anebo zasahu do zafizeni znamenajicim odchylku od technické
dokumentace mohou provadét pouze pravnické osoby, povérené MD, nebo autorizované
osoby, pokud se jedna o stanoveny vyrobek (mimo tlakovych nadob pro dopravu
nebezpecnych véci).

(2) Revize, prohlidky a zkousky UTZ za provozu mohou provadét pouze fyzické osoby, které
maji platné osvédceni o odborné zpusobilosti vydané DU. Revize a prohlidky a zkousky
se provadeéji v intervalech stanovenych vyhlaskou ¢. 100/1995 Sb. a i mimo casové
intervaly - po mimoradné udalosti, po necinnosti delSi jak 2 roky a po montazi spojené
s demontazi.

(3) Vsechna UTZ SV provozovanych na SZ musi mit platny priikaz zpGsobilosti vystaveny DU.

(4) Pri vyméné& UTZ na SV za zafizeni stejného schvaleného typu a parametrl se musi
postupovat v souladu s vyhlaskou ¢. 100/1995 Sb.
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(5) Vsouladu s vyhlaskou & 100/1995 Sb., miZe byt obsluhou, drzbou a opravami zatizeni
UTZ povérena jen osoba, kterda byla s ¢innosti Fradné seznamena, zacvicena a prakticky
prezkousena.

(6) Urceny zaméstnanec provozovatele SV odpovidd za vyznacleni dat revizi a prohlidek
a zkoudek UTZ spolu s Ihltou jejich platnosti do tabulky umisténé na stanovisti
strojvedouciho (viz pfiloha M).

(7)  LhGty revizi, prohlidek a zkoudek UTZ jsou prehledné uvedeny v tabulce 1.

Tabulka 1 - Lhity revizi, prohlidek a zkousek UTZ
Ihaty
prohlidka
druh UTZ specifikace revize a
zkouska

tlakova vzduchojemy hnacich | provozni revize 1 rok 6 rok
zafizeni vozidel

vzduchojemy tazenych | provozni revize 6 rokd

vozidel o pracovnim

pretlaku < 0,6 MPa

vzduchojemy tazenych | provozni revize 2 roky

vozidel o pracovnim e . . .

pretlaku > 0,6 Mpa vnitrni revize 24 roki

tlakové nadoby stabilni provozni revize 1 rok 10 rokd

vnitini revize 5 rok

elektricka elektrické zafizeni DV revize 5 rokd
zafizeni

SHV s elektrickym revize 3 roky

piFenosem vykonu

mobilni éast VZ, resp. revize 3 roky **) 5 rokut

ETCS
zdvihaci jeraby a zdvihaci zafFizeni | provozni revize 1 rok 6 rok
zafizeni na DV nebo podvozku i

revize 3 roky

pohyblivé pracovni provozni revize 1 rok 6 rokt

plosiny na DV nebo .

podvozku revize 2 roky
POZNAMKA *)  Pokud revizni technik nebo pokyn vyrobce zafizeni termin nezkrati.

**) S vyskytem vody 1 rok.
Clanek 23
Vécné prostiedky pozarni ochrany a pozarné bezpecnostni zafizeni

(1) Instalované vécné prostfedky pozarni ochrany a pozarné bezpecnostni zafizeni na SV
podléhaji kontrole provozuschopnosti v rozsahu a |hité stanovené vyrobcem zafizeni
a pravnimi ptfedpisy na Useku pozarni ochrany.

(2) Kontrolu provozuschopnosti mize provadét pouze opravnénd osoba ve smyslu predpist
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Kontrola provozuschopnosti se provadi v rozsahu stanoveném vyrobcem zafizeni,

nejpozdé;ji vsak 1x za rok.

SV, které nema platnou kontrolu provozuschopnosti pozarné bezpecnostnich zafizeni nebo
ma zavadu na tomto zafizeni, nesmi vjet do tunelu delsiho nez 1000 m (zakaz vjezdu se
nevztahuje na SHV, které je nedinné, s vypnutym pohonnym Ustrojim tzn. SHV zde mize
byt pouze tazené, pricemz vzdy musi mit platnou kontrolu provozuschopnosti
instalovanych hasicich ptistrojd).

Lhlty pro kontroly provozuschopnosti hasicich ptistrojli a pozarné bezpecnostnich zatizeni
jsou prehledné uvedeny v tabulce 2.

Tabulka 2 - kontroly provozuschopnosti hasicich prFistrojii a poZzarné bezpecnostnich zafizeni

Druh Specifikace zarizeni dle Struény popis zarizeni Kontrola
zafFizeni legislativniho predpisu provozuschopnosti
hasici Vécny prostiedek pFenosny hasici pFistroj | 1x za rok™
pFistroj pozarni ochrany s obsahem napiné vody,
pény, prasku, oxidu
uhlicitého pop¥. Cistého
hasiva
hasici pozarné bezpecnostni soubor zaFizeni tvofFici 1x za rok™
zafizeni zaFizeni; zafFizeni pro jeden celek zabudovany
potlaceni pozaru nebo ve vozidle
vybuchu
detekce pozarné bezpecnostni soubor zaFizeni tvofFici 1x za rok™
pozaru, zafFizeni; zafFizeni pro jeden celek zabudovany
detekce pozarni signalizaci ve vozidle
teploty
pozarni pozarné bezpecnostni konstrukcni prvek 1x za rok™
stény, zafFizeni; zafFizeni pro splnujici pozadovanou
pFepazky, omezeni Sifeni pozaru pozarni odolnost
dvere, zabudovany ve vozidle
poklopy
POZNAMKA *)  Nestanovi-li vyrobce zatizeni IhGitu kratsi.

(1)

(2)

(3)

Do provozu na drédhach provozovanych SZ se nesméji zarazovat SV, pokud na nich byla

Clanek 24
Provozni opotiebeni a zavady pojezdovych casti specialnich vozidel

zjiSténa néktera ze zadvad, uvedenych v priloze G.

Mira rozkoli na dvojkoli SV v zavazaném stavu musi vyhovét rozméru 1360+3 mm.

Pro nové schvélend SV musi rozkoli vyhovovat nasledujicim rozmé&rim:

a) dvojkoli s koly 0 g < 760 mm — minimalné 1359 mm, maximalné 1363 mm;

b) dvojkoli s koly 0 ¢ 761 - 840 mm - minimalné 1358 mm, maximalné 1363 mm;

c) dvojkoli s koly o g vétsim nez 840 mm - minimalné 1357 mm, maximalné 1363 mm.

Mira rozkoli pro dvoucestné stroje a jejich pfidavna zarizeni musi vyhovovat nasledujicim

rozmérdm:

a) dvojkoli s koly 0 @ 330 - 840 mm - minimalné 1359, maximalné 1363 mm;

b) dvojkoli s koly 0 @ <330 mm - minimalné 1358, maximalné 1360 mm.
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9

30

PFi méFeni véncl celistvych kol nebo &el obruéi jednoho dvojkoli na kruZnici vzdalené 40
mm od vrcholu okolku ve tfech mistech, vzajemné pootocenych o 120°, smi byt rozdil
miry rozkoli nejvyse 1 mm u SHV a 2 mm u STV. Mé&Fi se vzdy v Urovni styku kola
s kolejnici u zatizeného SV.

Rozchod dvojkoli (tj. mira rozkoli + obé& tloustky okolk() musi vyhovét rozméru 1410
az 1426 mm. Pro nové schvdlend SV musi hodnota rozchodu vyhovovat nasledujicim
rozmérdm:

a) dvojkoli s koly 0 g < 760 mm — minimalné 1415 mm, maximalné 1426 mm;
b) dvojkoli s koly 0 @ 761 - 840 mm - minimalné 1412 mm, maximalné 1426 mm;
c) dvojkoli s koly o g vétsim nez 840 mm - minimalné 1410 mm, maximalné 1426 mm.

y wvrv

Vodici $ifka (tj. mira rozkoli + vét$i z hodnot tloustky okolku) nesmi byt vétsi nez 1394
mm.

Mira rozkoli na dvojkoli SV s rozchodem 760 mm v zavazaném stavu musi vyhovét pfi
$ifce obru¢i 110 mm rozméru 700 +£2 mm. PF méfeni v&ncl celistvych kol nebo &el obrudi
jednoho dvojkoli na kruznici vzdalené 40 mm od vrcholu okolku ve tfech mistech,
vzajemné pootocenych o 120°, smi byt rozdil miry rozkoli nejvyse 1 mm
uSHVa2mmuSTV.

Pri opravé dvojkoli (kol) SV musi byt dodrzeny nasledujici rozdily priimérd kol, mérenych
na sty¢né kruznici:

a) u dvounapravovych SV bez vlastniho pohonu nebo s pohonem jen jednoho dvojkoli,
pripadné obou dvojkoli - kazdého samostatné je povolen maximalni rozdil 0,5 mm
mezi koly téhoz dvojkoli a 10 mm mezi koly predniho a zadniho dvojkoli;

b) u dvounapravovych SV s pohonem obou dvojkoli - mechanicky sprazenych
je povolen maximalni rozdil 0,5 mm mezi koly téhoz dvojkoli a 1 mm mezi koly
predniho a zadniho dvojkoli;

c) u podvozkovych SV bez vlastniho pohonu nebo s dvojkolimi hnanymi samostatné
je povolen maximalni rozdil 0,5 mm mezi koly téhoz dvojkoli, 5 mm mezi koly
v podvozku a 10 mm mezi koly predniho a zadniho podvozku.

Opotiebeni jizdniho obrysu dle €SN EN 15 313 kol SV v provozu musi vyhovét
nasledujicim hodnotéam:

a) tloustka obrude nebo vénce celistvého kola méfend na styéné kruznici musi byt
nejméné:
— 40 mm u SHV s maximalni rychlosti 120 km-h-! a vyssi;
— 35 mm u STV s maximalni rychlosti 120 km-h-t a vyssi;

— 30 mm u SV s maximalni rychlosti mensi nez 120 km-h-! u kol s g vétSim nez
760 mm a 25 mm u kol s g 330 - 760 mm;

b) vyska okolku:

- nejvyse 36 mm;

- ukolsg330-630 mm musi byt = 31,5 mm;

- ukols@631-760 mm musi byt = 29,5 mm;

— u kol s g vétSim nez 760 mm musi byt = 27,5 mm;
c) tloustka okolku:

- nejvyse 33 mm;

- u kol s g vétsim nez 840 mm musi byt > 22 mm;

- ukolsg761 -840 mm musi byt = 25 mm;

- ukolsg <760 mm musi byt > 27,5 mm;

d) strmost okolku nesmi byt mensi nez 6,5 mm.
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(10) Opotfebeni jizdniho obrysu dle CSN EN 15746 (pro dvoucestné stroje a jejich pridavna
zafizeni) v provozu musi vyhovét hodnotam:
a) vyska okolku:
- nejvyse 36 mm;
- u kol s @ 330 - 630 mm musi byt = 32 mm;
- u kol s @ < 330 mm musi byt minimalné 34 mm;
b) tloustka okolku a strmost okolku:
- shodné s meznimi hodnotami (uvedenymi v bodu 9 c) a 9 d).
(11) Kola SV o rozchodu 760 mm:
a) tloustka obrude nebo vénce celistvého kola méfend na styéné kruZnici musi byt
nejméné 25 mm;
b) vyska okolku :
- u kol s jizdnim obrysem A, C, D dle TNZ 28 2181 nejméné 28 mm a nejvyse
34 mm;
- u kol s jizdnim obrysem K, N, O dle TNZ 28 2181 nejméné 23,75 mm);
c) tloustka okolku nesmi byt mensi nez 23 mm a vétsi nez 30 mm;
d) opotiebeni kol do plochy jizdniho obrysu nesmi byt vétsi nez uvadi tento odstavec;
e) opotiebeni do okolku nesmi byt vétsi nez uvadi tento odstavec.
(12) SV nesmi byt provozovana s vadami na jizdni ploSe pfi ndpravovém tlaku < 18 t delSimi
nez:
- primér kola d > 1000 mm............... 80 mm;
- 840 < d <1000 60 mm;
- 630 <d <840...ccccccciiiiiiieiieeeee, 40 mm;
- 550 < d < 630 35 mm;
- d <550 30 mm.
~ CASTCTVRTA _
LEHKE KOLEJOVE PROSTREDKY
Clanek 25
Vseobecna ustanoveni

(1) Lehké kolejové prostredky jsou prenosné stroje a voziky nebo jind zafizeni pro prepravu
materidlu, nafadi a/nebo rlzného zafizeni po trati pohybujici se na kolech nebo
pojezdovych kladkach a provozované lidskou silou, které pro jejich konstrukci (hmotnost,
jednoduchy pojezd apod.) nelze zafadit mezi SV. Lehky kolejovy prostfedek musi byt
vzdy uzplsoben tak, ¥e jej lze nasazovat na kolej a z koleje odstrafiovat ruéné. Lehké
kolejové prostfedky nejsou SV. Podminky dopravy, lehkych kolejovych prostfedkld stanovi
pfedpis SZ D1 CAST PRVNI a SZ Bpl.

(2) Lehké kolejové prostfedky vyuzivané na tratich §2 musi vyhovét ustanovenim zakona
€. 22/1997 Sb., a_souvisejiciho nafizeni vlady CR ¢. 176/2008 Sb., jakoz i platnym
normam, zejména CSN EN ISO 12100-1 a CSN EN ISO 12100-2.

(3) Lehké kolejové prostiedky musi zejména splfiovat:

a) pokud jsou vybaveny koly ¢&i rolnami pro pojezd po koleji musi mit stabilitu i pfi
meznich hodnotéch prevyseni a sklonu. Nesmi ovliviiovat kolejové obvody (elektricky
odpor mezi body dotyku s kolejnici (kolejnicemi) musi byt > 1 MQ);
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b) byt konstruovany tak, aby doba potfebna pro jejich odstranéni z koleje byla

co nejkratsi;

c) mit dle stavu techniky co nejvice omezenou hladinu emitovaného hluku. Pro
zabranéni nutnosti pouzit ochrannych prostfedkd proti hluku, které mohou omezit
slysitelnost varovnych signall v kolejisti, se doporucuje omezit max. hladinu hluku
na 85 dB.

(4) Lehké kolejové prostredky se nesmi bez dalSich opatreni pouzivat v mistech, kde jsou
umisténa snimaci zafizeni pro pocitate naprav. Potfebna opatfeni musi byt projednana se
spravcem uvedenych zarizeni.

(5) Pokud typ lehkého kolejového prostfedku nevyhovuje pozadavkim stanovenym v odst.
(2) a (3) tohoto ¢lanku nebo mdze svou ¢innosti poskodit nebo_narusit funkci zafizeni
dopravni cesty, mize OP jeho vyuZiti na drdhach provozovanych SZ zakazat.

(6) Pro nové vyrobené prenosné stroje plati norma CSN EN 13 977.

Clanek 26
Lehké kolejové prostiedky

(1) Na zakladé konstrukcnich vlastnosti délime lehké kolejové prostfedky na:

a) lehké kolejové prostiedky snadno odstranitelné z prijezdného prifezu koleje;

b) lehké kolejové prostifedky obtizné odstranitelné z prijezdného prifezu koleje.

(2) Lehké kolejové prostfedky snadno odstranitelné z prijezdného prifezu koleje musi
spliovat vSechny tyto podminky:

a) musi byt vybaveny drzadly pro zvedani, kterd musi byt umisténa tak, aby bylo
zajisténo rovnomérné rozlozeni hmotnosti, pfipadné musi byt konstruovany tak,
aby je bylo mozné pohodlné uchytit a zvednout, pfiCemz by bylo zajisténo
rovnomeérné rozloZzeni hmotnosti;

b) musi byt k dispozici tolik osob ke zvedani lehkého kolejového prostiedku, aby byla
splnéna podminka maximalniho povoleného zatizeni jednotlivé osoby 20 kg,
u lehkého kolejového prostfedku uzplisobeného pro manipulaci jednou osobou 25 kg.
Do hmotnosti lehkého kolejového prostfedku je vzdy nutné pocitat i hmotnost
pripadného nakladu.

c) doba potfebna pro odstranéni z koleje nesmi byt delSi nez 15 s.

(3) Vpripadé, zZe neni splnéna i jen jedna z podminek uvedenych v odst. 2, je nutné
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povazovat lehky kolejovy prostifedek za lehky kolejovy prostiedek obtizné
odstranitelny z koleje.
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. CAsSTPATA )
ZAVERECNA USTANOVENI

Clanek 27
Zrusovaci ustanoveni

Dnem nabyti G¢innosti predpisu SZ S8 se zrusuje piedpis SZDC S8 ¢&.j.: S56660/2011-
OP.
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SOUVISEJICI DOKUMENTY

Mezinarodni a narodni pravni predpisy, technické normy

Zakon ¢&. 22/1997 Sb., o technickych poZadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakond,
ve znéni pozdé&jsich predpisl

Zakon ¢&. 266/1994 Sb., zakon o drahach, ve znéni pozdé&jsich predpisl

Z&kon ¢&. 505/1990 Sb., o metrologii, ve zn&ni pozd&jsich predpist

Zakon ¢&. 133/1985 Sb., 0 pozarni ochrané, ve znéni pozdé&jsich predpisi

Vyhléska ¢.16/2012 Sb., o odborné zplsobilosti osob fidicich drazni vozidlo a osob provadé&ijici revize,
prohlidky a zkousky uréenych technickych zafizeni, ve znéni pozdé&jsich predpist

Vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych
technickych zafizeni a jejich konkretizace, ve znéni pozdé&jsich predpisi

Vyhlagka ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani dréhy
a drazni dopravy, ve zné&ni pozdé&jsich predpisl

Vyhlaska & 173/1995 Sb., kterou se vydavéa dopravni fad drah, ve znéni pozdé&jsich predpisi

Vyhlaska &. 246/2001 Sb., o pozarni prevenci, ve znéni pozdé&jsich predpisl

Nafizeni vlddy 176/2008 Sb., o technickych poZzadavcich na strojni zafizeni, ve znéni pozdé&jich predpist
Smeérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 o bezpecnosti zeleznic

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/779, kterym se pfijimaji ustanoveni o systému udélovani osvédceni
pro subjekty odpovédné za Udrzbu vozidel podle smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798

Technické specifikace pro interoperabilitu konvencniho zelezni¢niho systému:

CR RST-NOI
CR OPE

CCs

CR LOC & PAS

Technické normy:

CSN ISO 12480-1
CSN 28 0101

CSN 28 0312

SN 33 1500
€SN 33 2000-1 ed. 2

CSN 34 2613 ed. 3
CSN EN 60077-1

CSN EN 50110-1ed.3
CSN EN 50110-2ed 2
TNZ 28 2181
TNZ 34 3109

€SN ISO 3864-1

CSN ISO 3864-4

CSN EN ISO 7010
CSN EN ISO 12100

CSN EN 13715+A1
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TSI pro kolejova vozidla - hluk

TSI pro provoz a fizeni dopravy

TSI pro fizeni a zabezpeceni

TSI pro lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob

Jefaby - Bezpeéné pouzivani - Cast 1: Véeobecné
Technickobezpecnostni zkouska draznich vozidel provozovanych na drahach
celostatnich, regionalnich a vleckach

Obrysy pro kolejova vozidla s rozchodem 1435 mm a 1520 mm. Technické
predpisy
Elektrotechnické predpisy. Revize elektrickych zafizeni

Elektrické instalace nizkého napéti - Cast 1: Z&kladni hlediska, stanoveni zakladnich
charakteristik, definice

Zelezni¢ni zabezpedovaci zatizeni - Kolejové obvody a vnéjéi podminky pro jejich
¢innost

Drazni zafizeni - Elektricka zafizeni draznich vozidel - Cast 1: Veobecné provozni
podminky a vSeobecna pravidla

Obsluha a prace na elektrickych zatizenich - Cast 1: Obecné poZadavky
Obsluha a prace na elektrickych zatizenich - Cast 2: Narodni dodatky
Kolejova vozidla Zelezni¢ni. Surové a opracované obruce. Rozméry

Bezpecnostni predpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti
na zZelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vleckach

Grafické znacky - Bezpecnostni barvy a znacky - Cast 1: Zasady navrhovani
bezpecnostnich znacek a bezpecnostniho znaceni

Grafické znacky - Bezpeénostni barvy a bezpeénostni znagky - Cast 4:
Kolorimetrické a fotometrické vlastnosti materiald bezpeénostnich znacek

Grafické znacky - Bezpecnostni barvy a bezpecnostni znacky - Registrované
bezpecnostni znacky

Bezpecnost strojnich zafizeni - VSeobecné zasady pro konstrukci - Posouzeni
rizika a snizovani rizika
Zelezni¢ni aplikace - Dvojkoli a podvozky - Kola - Jizdni obrysy kol



SZ S8
ve znéni zmény ¢. 1
CSN EN 13977

CSN EN 14033-1,2,3
CSN EN 15746-1+A1

CSN EN 15746-2+A1
CSN EN 15313

CSN EN 15877-1
CSN EN 15877-2
Vnitfni pfedpisy

Sz D1 CAST PRVNI

SzDC (CD) T108

ucinnost zverejnénim v eDAP
(Ucinnost zverejnénim v eDAP)

Zelezni¢ni aplikace - Kolej - Bezpeénostni pozadavky na prenosné stroje a
voziky pro stavbu a Udrzbu

Zelezni¢ni aplikace - Kolej — Kolejové stroje pro stavbu a tdrzbu

2e|eznién|' aplikace - Kolej - Dvoucestné stroje a jejich pfidavna zarizeni -
Cast 1: Technické pozadavky na jizdu a pracovni nasazeni

2eleznién|' aplikace - Kolej - Dvoucestné stroje a jejich pfidavna zarizeni -
Cast 2: VSeobecné bezpecnostni pozadavky

Zelezni¢ni aplikace - Pozadavky na dvojkoli v provozu - Udrzba dvojkoli
v provozu na vozidlech a po demontazi

Zelezni¢ni aplikace - Oznadeni Zelezni¢nich vozidel - Cast 1: Nakladni vozy
Zelezniéni aplikace - Oznadeni Zelezni¢nich vozidel - Cast 2: Vnéjéi oznadeni
osobnich vozl, hnacich jednotek, lokomotiv a specidlnich vozidel

Dopravni a navéstni pfedpis pro traté nevybavené evropskym vlakovym
zabezpecovacem, v aktualnim znéni

Predpis pro provozovani drazni dopravy dopravce Sprava zeleznic, statni
organizace, v aktualnim znéni

Predpis pro zjednodusené Fizeni drazni dopravy, v aktualnim znéni

Png[l)is pro fizeni drazni dopravy na tratich vybavenych radioblokem, v aktualnim
znéni

Organizovani vylukovych ¢innosti, v aktualnim znéni

Predpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti, v aktualnim znéni

Provadéci opatieni k predpisu pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti,
v aktudlnim znéni

Obsluha vlakového zabezpecovaciho zafizeni, v aktualnim znéni

SZ z8 dil IV (prozatimni) Evropsky vlakovy zabezpecova¢ ETCS, v aktudlnim znéni

SZ Zam1

SZ Bpl

SZ Bp2

Pokyn GR SZDC &.7
Pokyn GR ¢. 3/2009
SZ PO-08/2022-GR

Predpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, v aktualnim znéni

Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané zdravi osob pfi
¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zeleznic¢ni drahy
provozované statni organizaci Sprava zeleznic, v aktudlnim znéni

Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci zaméstnancl statni organizace
Sprava zeleznic, v aktualnim znéni

Bezpecnostni hlidky, v aktualnim znéni

Pokyn generalniho feditele ¢.3/2009 k ruseni draznich vozidel, v aktudlnim znéni
Pokyn generalniho Feditele k posuzovani pripustnosti strojd a specidlnich vozidel
dodavatell pro technologické vyuziti pfi pracich na Zelezni¢nich drahach statni
organizace Sprava Zeleznic

PPD ¢. 1/2008 - novelizace 09/2008 Pokyn provozovatele drahy pro zajisténi plynulé a bezpec¢né drazni

MP 4859/2010-TUDC
szDC (CD) S8/3

S7 S3/1

szbc (€D) z11
Smérnice SZ SM53
Smérnice SZ SM52
Rad Sz ¢&.7

dopravy - Pouziti pisku pro trakéni ucely

Metodicky pokyn pro ovéreni zpGsobilosti dodavatell, v aktudinim znéni
Predpis pro provoz specidlnich vozidel podle typd, v aktudlnim znéni
Prace na zelezni¢nim svrsku, v aktualnim znéni

Pfedpis pro obsluhu radiovych zafizeni, v aktualnim znéni

Zadavani verejnych zakazek, v aktualnim znéni

Smérnice pro provadéni TK SV, v aktualnim znéni

Metrologicky Fad statni organizace Sprava Zeleznic, v aktualnim znéni

Politika Udrzba a oprav Zeleznicnich kolejovych vozidel

Manual ECM
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SZ S8 G&innost zvefejnénim v eDAP
ve znéni zmény ¢. 1 (Ucinnost zverejnénim v eDAP)
Pfiloha A (normativni)
Oznaceni na draznich vozidlech
A.1 Oznaceni (spoleCny nazev pro napisy a znacky) na DV jsou definovana nafizenim
Komise (EU) 2018/1614 a obecné jsou stanovené ve vyhlasce ¢. 173/1995 Sb., pfiloha
¢. 3 a TSI konvencniho evropského ZelezniCniho systému. Rozsah oznaleni na SV
uvadi tato priloha v souladu s normami CSN EN 15877-1 a CSN EN 15877-2.
A.2 Specialni vozidla:

36

a) s tahlovym a narazecim Ustrojim normailni stavby;

b) bez tahlového a nardzeciho Ustroji normalni stavby;

c) historicka.

Pouziji se nasledujici body dle pfilohy ¢. 3 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

. 1 symbol drzitele nebo provozovatele - pokud neni totozny s drzitelem
S\H

. 2  evidencni Cislo (fada a inventarni Cislo);

. 3  evropskeé Cislo SV - EVN (dvanactimistné Cislo) a oznaceni drzitele SV -
VKM;

. 5 obchodni jméno, sidlo nebo adresa a telekomunikacni spojeni
provozovatele a drzitele SV, pokud neni totozny s provozovatelem;

. 6  typové oznaceni SV - rok vyroby, vyrobni Cislo, jméno a sidlo  vyrobce
(tyto Udaje mohou byt uvedeny na Stitku, ktery je soucasti SV);

o 7 hmotnost SV;

. 8 druh brzdy, u STV oznaceni soustavy tlakové brzdy s vyznacenim poloh
rukojeti pFestavovacd;

. 9  umisténi rukojeti zachranné brzdy;

o 11 brzdici vahy pro jednotlivé rezimy brzdéni - pokud jsou stanoveny v TP
Sv;

e 12 (daj o zajistovaci sile zajistovaci brzdy

. 13 nejvyssi rychlost;

. 14 rozvor SV nebo vzdalenost otoénych ¢epl;

o 15 rozvor podvozku;

. 16 délka SV pres narazeci zafizeni - pokud je v TP SV stanovena;
. 17  minimalni polomér projizdéného oblouku;

. 18 elektrické zafizeni;

e 19 umisténi hasicich pFistroj;

. 20 zasuvka kabelu dalkového ovladani;

. 21 objem palivové nadrze;

. 22 plnici otvory;

. 23 mista a zpUsob zvedani SV;

. 28 pripustnd hmotnost nakladu;

. 29 rozméry nebo objem lozného prostoru;

. 35 datum technické kontroly, oznaceni Ihiity a znac¢ka opravujiciho mista;

. 36 Udaj o misté a dni vazeni;



SZ S8 G&innost zvefejnénim v eDAP

ve znéni zmény ¢. 1 (Gcinnost zverejnénim v eDAP)
. 38 datum revize urcenych technickych zafizeni;

. 39 zplsob zachazeni se SV:
— 39 a - najizdét zvIast opatrné;
- 39 b - SV smi byt zarazeno jen na konci vlaku;
- 39 c - SV zajistuje soudinnost s kolejovymi Useky ,A";
- 39 d - zdkaz prejizdéni SV pres svazny pahrbek;
- 39 e - napis neodrazet — nespoustét;
- 39 f - nesmi prejizdét pocitace naprav;
. 41 dalsi oznaceni nutnd pro mezinarodni provoz;
. 42 zaznam o provedené REV.
Vy$e uvedené jednotlivé druhy oznaleni a napisi se provad&ji podle uréeni a pouziti
SV.

A.3 EVN podle dodatku TSI OPE pridéluje DU podle zakona o dréhach ¢&. 266/1994 Sb., na
zadost drzitele pro SV schvalené pro pouziti na draze celostatni a regionalni. DU vlozi
EVN s Udaji o SV do registru draznich vozidel. EVN musi byt vyznaceno na kazdé
boénici SV timto zplsobem:

99 54 9462 001-7

A.4 Oznaceni drzitele SV (VKM):

CzZ-SzCZz

A.5 Oznadeni se umistuje nejvy$e 2 metry nad Urovni temene kolejnice. Velka pismena
a Cislice, z nichZ se sklada napis a oznaceni, musi mit minimalni vysku 80 mm, typ
pisma je bez patek odpovidajici kvality. Mensi vyska miZe byt pouZita pouze
vyjimeéné z prostorovych ddvodl (nap¥. umisténi oznaéeni na podélniky).

A.6 Oznaceni musi byt vzdy dobfe viditelné, Citelné a na SV umisténé tak, aby jim nemohl
byt pfisuzovan zadny jiny vyznam. Mezery mezi jednotlivymi oznacenimi, napisy a
symboly ve svislém a vodorovném smeéru se voli tak, aby oznaceni vzajemné
nesplyvala.

A.7 Oznaceni se provadi témito zplsoby:

a) samolepicimi materialy;
b) natérovou hmotou urcenou k popisu, pfimo na jednotlivé Casti SV;
c) tabulkami a Stitky;
d) vyrazenim nebo navarenim, napf. na podélnicich.
A.8 Vyobrazeni bod 39 c - SV zajistuje soucinnost s kolejovymi Useky ,A" - viz obrazek

A.l.
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SZ S8 G&innost zvefejnénim v eDAP
ve znéni zmény ¢. 1 (Ucinnost zverejnénim v eDAP)

Obrazek A.1

A.9 Povrchova Uprava SV se Fidi schvalenymi TP SV a grafickym manuélem SZ.

A.10 U SV noveé schvalovanych do provozu musi byt oznaceni a provedeni natéru feSeno
v souladu s Manualem jednotného vizualniho stylu SZ.
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ucinnost zvefejnénim v eDAP

SZs8
(Ucinnost zverejnénim v eDAP)

ve znéni zmény ¢. 1
Priloha B (normativni)

Kniha predavky, provozu a oprav specialniho vozidla

. EPRAVA

z LZELEINIC

Kniha predavky,
provozu a oprav
specialniho vozidla

Provozovatel

Typ wvozidla
Wyrobni fislo vozidla

EWVN

Obrazek B.1 - Titulni strana
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SZ S8 G&innost zvefejnénim v eDAP
ve znéni zmény ¢. 1 (Ucinnost zverejnénim v eDAP)

Obsah:

1. Vybava SV 2
2. Zaznam o predani a prevzeti SV 4
3. Zaznam o kontrole brzd/obnoveni suntovaci schopnosti 25

4. Zaznam o provedenych prohlidkach PO, P1, P2, REV, revizich
UTZ a dalsi udrzbé dle navodu k obsluze a Udrzbé SV 59

5. Zavady SV 75

6. Zaznam o provedeném pouceni o zplsobu zastaveni vlaku, zajisténi HDV
(vlaku) proti ujeti a o obsluze vozidlové radiostanice za ucelem nouzového

voléni pomoci tlacitka generalni volby ,NOUZE" 81
7. Ostatni zédznamy 96
8. Zadznamy kontrolnich organ( 106

Obrazek B.2 - Obsah
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SZ S8 G&innost zvefejnénim v eDAP

ve znéni zmény ¢. 1 (Gcinnost zverejnénim v eDAP)
Vybava SV
Mazev, typ, mnoZstvi Podpis odpovédné osoby

Obrazek B.3 -Vybava SV
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SZs8
ve znéni zmény ¢. 1

Zaznam o pFedani a pfevzeti SV

ucinnost zvefejnénim v eDAP
(Gcinnost zverejnénim v eDAP)

Daturm

Pravzal

Podpis Zavady

42

Obrazek B.4 — Zaznam o prevzeti SV



SZ S8

ve znéni zmény ¢. 1

Zaznam o kontrole brzd fobnoveni Suntovaci schopnosti

ucinnost zvefejnénim v eDAP
(Gcinnost zverejnénim v eDAP)

Diatum

Misto

Provedeny Ukon

Podpis

Obrazek B.5 - Zaznam o kontrole brzd/obnoveni suntovaci schopnosti
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SZ S8 G&innost zvefejnénim v eDAP
ve znéni zmény ¢. 1 (Gcinnost zverejnénim v eDAP)

Zaznam o provedenych PO, P1, P2, REV, revizich UTZ a dalsi povinné ddrzZbé
dle navodu k obsluze a adrZbé sV

Datum [Stavkm  |Provedena ddriba Podpis

Obrazek B.6 — Zaznam o provedenych PO, P1, P2, REV, revizich UTZ a dalsi idrzbé dle navodu k
obsluze a adrzbé SV
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SZ S8

ve znéni zmény ¢. 1

Zavady SV

ucinnost zvefejnénim v eDAP
(Gcinnost zverejnénim v eDAP)

Datum

Cruh zavady

Ok ranéno, podpis

Obrazek B.7 - Zavady SV
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SZ S8 G&innost zvefejnénim v eDAP
ve znéni zmény ¢. 1 (Gcinnost zverejnénim v eDAP)

Zaznam o provedeném pouteni o zpisobu zastaveni vlaku, zajisténi HDV
(vlaku) proti ujeti a o obsluze vozidlové radiostanice za tcelem nouzového
volani pomoci tlacitka generalni volby ,.NOUZE"

Diatum a £as Poufen Podpis Poudil Podpis

Obrazek B.8 — Zaznam o provedeném pouceni o zplisobu zastaveni vlaku, zajisténi HDV (vlaku)
proti ujeti a o obsluze vozidlové radiostanice za icelem nouzového volani pomoci tlacitka
generalni volby ,NOUZE"
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SZ S8 G&innost zvefejnénim v eDAP
ve znéni zmény ¢. 1 (Gcinnost zverejnénim v eDAP)

Ostatni zaznamy

Obrazek B.9 - Ostatni zaznamy
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SZ S8

ve znéni zmény ¢. 1

Zaznamy kontrolnich organd

ucinnost zvefejnénim v eDAP
(Gcinnost zverejnénim v eDAP)

Datum

Provedeny Ukon, zévady

Termin

Podpis, pracovni zar azeni

48

Obrazek B.10 - Zaznamy kontrolnich organti



SZ S8 G&innost zvefejnénim v eDAP
ve znéni zmény ¢. 1 (Gcinnost zverejnénim v eDAP)

Piiloha C (normativni)

Provozni kniha specialniho vozidla

Provozovatel:

s SPRAVA

z ZELEZNIC

Provozni kniha
specialniho vozidla

Specialni vozidlo:

EVN:

Obrazek C.1 - Titulni strana
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SZ S8 G&innost zvefejnénim v eDAP
ve znéni zmény ¢. 1 (Gcinnost zverejnénim v eDAP)

Vnitini usporadani - do knihy se vkladaji platné dokumenty z ptislusného
kalendarniho roku dle nasledujiciho seznamu (pokud byly vystaveny):

e  Prikaz zplsobilosti draZniho vozidla;

. Protokol o posledni provedené technické kontrole;

e  Prikazy zplsobilosti UTZ;

. Zapisy o prohlidkach a zkouskach UTZ;

. Protokol o vazeni SV a o rozloZeni hmotnosti na napravy a na kola;

. Protokol o méreni obrysu SV;

. Protokol o TBZ;

. Zapis o revizni opravé SV;

. Evidencni list rychloméru;

. Mé&Fici list rdmu a sk¥iné SV, méfici listy podvozkd;

. Mé&Fici list dvojkoli;

. Zaznam o provedeni defektoskopické kontroly (dvojkoli, rdmu apod.);
. Z&pis o opraveé ostatnich ¢asti a celkd SV;

. Zapisy o prevzeti a pfedani SV do a z opravy;

. Zapis o prevzeti SV od vyrobce;

. Doklady o zméné na SV a provedenych zménach konstrukce na SV;

. Protokol o komisionalni prohlidce SV;

. Doklad o kontrole provozuschopnosti pozarné bezpecnostniho zafizeni;
. Doklad o kontrole provozuschopnosti pfenosného hasiciho pfistroje;

. Prohlaseni o shodé se schvalenym typem.
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SZs8
ve znéni zmény ¢. 1

ucinnost zverejnénim v eDAP
(Ucinnost zverejnénim v eDAP)

Evidencni list registracniho rychloméru

Priloha E (normativni)

Evidencni list registracniho rychloméru

Plan Gdrzby:

Rozsah

ProvedI

Metrologicka
kontrola

Pravidelna
kontrola

Pravidelna
oprava

Mimoradna
oprava

Poznamka

Pozn: Ke kazdé opravé registrujte datum. PFi pravidelné metrologické kontrole je nutné pristroj opatfit Stitkem, ktery vyznacuje dobu
platnosti posledni metrologické kontroly.
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Obrazek E.1 - Vzor strany evidencniho listu rychloméru



SZ S8 G&innost zvefejnénim v eDAP
ve znéni zmény ¢. 1 (Gcinnost zverejnénim v eDAP)

Piiloha F (normativni)

Priikaz obsluhy specialniho vozidla

s SPRAVA

z ZELEZNIC Prikaz obsluhy

1. PHjment Pracovatel
2. Jméno Jan
3. Datum narozeni 12.12.2020
Foto
45x35
5. Cislo priikazu 001
6. Datum vydani 12.12.2020

Obrazek F.1 - Strana 1

Rozmeéry 100 x 70 mm

7. ZPZ/SV-02

Typ stroje |Cislo zkousky |Datum Zkousejici
KSF 70 999/2020 12.12.2020
PUéL 71 999/2020 12.12.2020

Obrazek F.2 - Strana 2
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SZ S8 G&innost zvefejnénim v eDAP
ve znéni zmény ¢. 1 (Gcinnost zverejnénim v eDAP)

Piiloha G (normativni)

Zavady s nimiz nesmi byt drazni vozidlo provozovano

G.1 K jizdé nesmi byt pouzito DV, které:

a) ma prekroCeny pripustné meze opotiebeni, nebo nepfipustné poskozeni nebo
trhliny na provozné dlleZitych &astech DV, s vyjimkou DV prepravovaného do
mista opravy, pokud neni bezprostiedné ohrozena bezpecnost provozovani drahy
nebo drazni dopravy;

b) ma zdvadu na brzdovém systému, kterd mize zplsobit nespolehlivé brzdéni DV
nebo vlaku;

c) ma nefunkéni navéstni zafizeni nebo zabezpelovaci zafizeni, napf. mobilni ¢ast
VZ, resp. ETCS v rozsahu bezprostfedné ohrozujicim bezpecnost provozovani
drahy nebo drazni dopravy;

d) nema provedenou pravidelnou kontrolu technického stavu, s vyjimkou DV
prepravovaného do mista opravy a loZzeného nakladniho vozu, pfepravovaného do
mista vykladky, pokud svym technickym stavem bezprostifedné neohroZuje
bezpecnost provozovani drahy nebo drazni dopravy;

e) svym technickym stavem ohroZuje zZivotni prostredi;

f) ma poskozeni, pfipadné deformace vozové skiiné, nebo pojezdu, nebo ma jiné
zavady bezprostfedné ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani
drazni dopravy;

g) je zjevné nerovnomérné nalozeno nebo jeho naklad neni fadné ulozen a zajistén,
nebo preprava nakladu neni dovolena;

h) nékterou svou soucasti prekracuje obrys DV nebo jakakoliv soucast nakladu na
v s v . ’ O . ’ O v . s .
DV tazeném nebo SV presahuje stanoveny prujezdny prurez, nejedna-li se o
dopravu zvlast povolenou;

i) je vyhodnoceno diagnostikou z indikatoru horkobéznosti lozisek, z indikatoru
horkych obruci nebo z indikatoru nekorektnosti jizdy v Urovni prekracujici Uroven
STOP, je-li zavada potvrzena neprodlené provedenou prohlidkou DV nebo jedna-li
se o opakované vyhodnoceni stejné zavady u totozného DV;

j)  neni vybaveno predepsanymi pfenosnymi hasicimi pfistroji nebo instalované PHP
nemaji platnou kontrolu provozuschopnosti;

k) nema provedenou kontrolu provozuschopnosti pozarné bezpecnostniho zafizeni
(napf. hasici zafizeni DV, zafizeni pro detekci pozaru aj.)

G.2 DV, u kterého za jizdy doslo k zdvadam uvedenym v odstavci 1, smi dojet na misto,
je-li to nezbytné, kde je mozno zavadu odstranit, avSak jen pokud tim neni ohrozeno
bezpecné provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.

G.3 PFipustné meze opotfebeni na provozné dilezitych ¢astech DV a meze jeho funké&nosti
v zavislosti na vybaveni DV, na zplsobu pouZiti a na technickych poZadavcich drahy,
na které je DV provozovéano, nesmi prekradovat hodnoty meznich technickych stavd,
stanovené v technickych podminkach schvaleného typu DV; mezni hodnoty poskozeni
na provozné dilezitych ¢astech DV stanovuji technické podminky schvaleného typu
DV.

G.4 Strojvedouci nesmi byt nucen prevzit k vykonu DV, na kterém je zjisténa byt i jen
jedna ze zavad.

G.5 Na tratich nebo ¢asti traté s provozovanou tratovou ¢asti systému viakového radiového
zafizeni slouZiciho k zajisténi Fizeni drazni dopravy nebo pro pfenos povell, signald,
hldseni ¢i datovy pfenos DV vybavené kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového
zafizeni; umozfiuje-li tratovd d&ast viakového radiového zafizeni vyslat povel k
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samocinnému zastaveni DV, musi byt DV vybaveno technickymi prostfedky pro jeho
realizaci.
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Piiloha H (normativni)

Znaceni technické kontroly a revizi na specialnich tazenych vozidlech

PL ]00.00.00

0 | TK |PL-xx]00.00.00

1 2 3 4

Obrazek H.1 - Vyznaceni TK a revize na STV
1 lhdta platnosti

2 revize/technicka kontrola

znacka subjektu odpovidajiciho za provedeni, xx - zkratka osoby zodpovidajici
za provedeni TK

4 datum provedeni
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Lhity adrzby draznich vozidel

Pfiloha I (normativni)

druh drazniho vozidla

druh periodické Gdrzby

v v preventivni preventivni P technicka
provozni osetreni . . periodicka oprava
PO prohlidka prohlidka REV kontrola
P1 P2 TK
SHV s max. rychlosti do 40 km.h* pred dennim 3 mésice /max. 24 mésici 120 mésich 2 rok
véetné nasazenim 3000 km nebo 100000 km y
" 1 pfed dennim 3 mésice /max. 12 mésicl/ 120 mésicl
SHV s max. rychlosti nad 40 km.h nasazenim 3000 km max. 30000 km nebo 300000 km 1 rok
STV pr::gaiz:?;m XXX 36 mésicl 148 mésicl 3 roky
dvoucestna vozidla p;:gac;:r;?;m 3 mésice 12 mésich 120 mésich 1 rok
:;klha_fm vozy v lozenem stavu do 100 p;gts:ladzzr;?;m XXX 72 mésictli 148 mésicl 6 rokd
:?:;?::I vozy s kratkymi zavesy p;:gadzz:?::‘ XXX 48 mésict 148 mésicl 4 roky
vozy méFici a tarovaci p;:gadzfe':‘?r':’ XXX 24 mésicd 148 mésich 2 roky
vozy méfici s provozni pred dennim Lo 148 mésich
rychlosti nad 120 km.h™? nasazenim xxx 12 mesict nebo 300000 km 1 rok
v e . Pifed dennim 3 mésice /max. L. 148 mésici
Fidici vozy nasazenim 3000 km 12 mésich nebo 300000 km 1 rok
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I SPRAVA

z ZELEZNIC

Zapis o periodické opravé - revizi

ucinnost zvefejnénim v eDAP
(Gcinnost zverejnénim v eDAP)

Pfiiloha J (informativni)

Organizacni jednotka:

SV:

Vyr.cislo: Rok vyr.: Datum provedeni Datum pfristi revize:

revize:
Periodicka oprava-revize byla provedena v rozsahu daném predpisem SZ S8 a souborem
technologickych postupl vydanych SZ s timto zjisténim:
Vyhovuje - Nevyhovuje

1. Vedeni a zavéseni dvojkoli, podvozky

2. Dvojkoli - viz Mérovy list

3. Defektoskopicka kontrola dvojkoli (prip. dalSich casti dle
S8/3)

4. Stycné plochy rdmu s podvozky, vypruzeni, tlumice

5. Deformace rdmu vozidla, toren, opotfebeni otoénych ¢ept

6. Vodivé propojeni naprav a rdamu (Suntovani)

7. Stav hnaciho agregatu (motor, pfevodovky, kardany)

8. Tésnost vzduchového systému (kompresor, piskovace, mot.
brzda), Uplnost a funkcénost brzdové vystroje

9. | Revize pribézné brzdy UIC (jiné typy dle tech.
dokumentace)

10. | Zvukové a svételné navésti

11. | Stav elektroinstalace (akumulatory, alternator)

12. | Tahlové a narazeci Ustroji (pfip. tazné tyce a Cepy)

13. | Manometry — kontrola (2 rocni)

14. | Rychlomér-metrologicka kontrola (2 roky, dle navodu
vyrobce)

15. | Kontrola madel a stupacek, ulozeni kabiny

16. | Tésnost proti Uniku mazadel

17. | Ovéreni obrysu vozidla

18. | Skute¢na hmotnost (vazni listek), vztah mezi kol. a napr.
tlaky

19. | Pristrojova deska (kompletnost, funkénost pFistroju a
ovladacl)

20. | Pracovni nastavba-spravna funkce vSech Casti

21. | Zajisténi pracovnich &asti v prepravni poloze

22. | Funkénost zafizeni omezujici pohyb viéi sousedni koleji a TV

23. | Platnost UTZ (elektro, tlakové jimky, zdvihadla)

24. | Ovéreni funkce méricich a zdznamovych zarizeni

25. | Natéry (v¢. bezpecnostnich), oznaceni a napisy na vozidle

25. | Vysledek zkusebni jizdy (min. 3+3 km)

26. | Kontrola vlakového zabezpecovace

27. | Kontrola funkce piskovaciho zafizeni

Po ukonceni revize musi byt provedena TK dle vyhlasky €. 173/1995 Sb. a Smérnice
SZ SM52

Prilohy:
ZAVER REVIZE:

Vozidlo vyhovuje podminkadm provozu na drahach provozovanych SZ: ANO - NE

Opravna: (razitko)
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PRILOHA K (informativni)

Staticky obrys pro rozchod koleje 1435 mm - plati pro DV schvalena dle
normy CSN 280312
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PRILOHA L (informativni)

Staticky obrys G1 - plati pro DV schvalena dle normy €SN EN 15273-2
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PRILOHA M (informativni)

Tabulka pro vyznaceni revizi a prohlidek a zkousek UTZ

PLATNOST DATUM PROVEDENI

UTZ-T
PROVOZNI REVIZE
PROHLIDKA A ZKOUSKA
UTZ-E

REVIZE

Utz -z

PROVOZNI REVIZE
REVIZE

PROHLIDKA A ZKOUSKA
uTzZ-vz

REVIZE

PROHLIDKA A ZKOUSKA

Rozmér tabulky A4, tabulka je umisténa na stanovisti strojvedouciho.
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N.1
N.1.1

N.1.2

N.1.3

N.1.4

N.1.5

N.2
N.2.1
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PRILOHA N (normativni)
Provoz a obsluha brzdovych zarizeni draznich vozidel

Uvodni ustanoveni

Tato pfiloha stanovi zakladni pravidla a zasady pro provozovani a obsluhu brzdovych
zafizeni DV SZ. Navazuje na zakladni ustanoveni Vyhlasky 173/1995 Sb. a predpis SZ
D2. Na tratich se spadem vétsim nez 40%o0 a vleCce plati jednotliva ustanoveni této
prilohy, pokud predpis pro vykon sluzby na prislusné trati nestanovi jinak.

DV zarazena do vlaku jiného dopravce se Fidi predpisy o obsluze brzdovych zafizeni
pfislusného dopravce.

Strojvedouci je povinen béhem jizdy sledovat vSechny ukazatele stavu a Cinnosti brzd
vlastniho SHV a hodnoty tlaku v hlavnim vzduchojemu a v hlavnim potrubi.

Za spravnou funkci brzd (a piskovaciho zafizeni, pokud je jim SHV vybaveno),
a za spravny zpusob brzdé&ni odpovida strojvedouci.

SHV s pfipojenymi SV do nejvétsi dopravni hmotnosti 7,5 t mohou byt dopravovana
bez pfipojeni na prdbéZnou brzdu. Kromé tuhé spojky musi byt vozidla propojena
pojistnym fetézem nebo lankem o pevnosti min 50 kN. Toto ustanoveni neplati pro
jizdu vlaku.

Vybrané zakladni pojmy

Ve vzdjemném styku zaméstnancl a pfi uplatfiovani této pfilohy je bezpodmineéné
nutné zamezit omyldm a nedorozumé&nim. Proto jsou v jednotlivych ustanovenich
pouzity a pfi obsluze, provozu a zkouskach brzdovych zafizeni se musi disledné
dodrzovat a pouzivat pojmy (vyrazy) s nize uvedenym vyznamem:

. Odborné zplisobily zaméstnanec - zaméstnanec, ktery je opravnén provadet
¢innost, pro kterou je predepsana odbornd zplsobilost predpisem SZ Zam1.

. Zdrz (brzdova zdrz) - brzdovy Spalik (Spalik) jsou pojmy pro segmenty, které
vyvozuji brzdici ucinek pfitlakem na jizdni plochu kola.

. Hlavni potrubi je pribé&zné vzduchové potrubi slouZici k napajeni a ovladani
pribéznych brzd jednotlivych DV vlaku (pribé&zné brzdéného posunového dilu).
Na celech DV je =zakonceno spojkovymi kohouty a brzdovymi spojkami
s hlavicemi; tyto spojkové kohouty a spojkové hlavice jsou natfeny cervené.

. Napajeci potrubi je samostatné pribé&zné potrubi, slouZici k zdsobovani DV
stlaCenym  vzduchem prfimo z hlavniho vzduchojemu SHV, popr.
k propojeni hlavnich vzduchojeml dvou spolupracujicich hnacich vozidel.
Na celech DV je zakoncCeno spojkovymi kohouty a spojkami se spojkovymi
hlavicemi s nalitkem ve tvaru kfize. Tyto spojkové kohouty a spojkové hlavice
jsou zrcadlového provedeni proti stejnym Castem hlavniho potrubi a jsou natfeny
bile nebo zluté. Hlavni potrubi a napajeci potrubi se nesméji v zadném
pFipadé navzajem spojit, nebot by to mélo za nasledek neovladatelnost
pribézné brzdy!

. Pribézna samodinna tlakova brzda (dale jen pribézna brzda) je brzda,
u které:
— Ize ovladat priib&zné brzdy jednotlivych DV z jednoho Fidiciho mista;

—- samocinné se uvedou do ¢innosti viechny zapojené pribézné brzdy snizenim
tlaku v hlavnim potrubi;

— brzdici G¢inek se vyvozuje rozdilem tlakd vzduchu na pist v brzdovém valici,
pfi ¢emz alespon na jedné strané pistu je tlak vyssi nez tlak ovzdusi.

. Provozni tlak - 5,0 bar - (pokud vyrobce SV neur¢i jiny) prib&zné brzdy je tlak
v hlavnim potrubi, pfi kterém je brzda SV zcela odbrzdéna, pomocny vzduchojem
zcela naplnén a brzda je pohotova k brzdéni maximalnim Gcinkem.
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Brzdici vaha je dislo, vyjadfujici brzdici schopnost (mohutnost) brzdy. Vyjadfuje
se v tunach, které ale nejsou v Zadném vztahu s tunami hmotnosti DV, i kdyzZ se
tyto v nékterych pfipadech ke stanoveni brzdici schopnosti vyuzivaji.

Brzdici procento DV vyjadfuje jeho schopnost zastavit ze smluvené rychlosti na
smluvené draze pfi rychlo¢inném brzdéni z piného provozniho tlaku a pfi spinéni
dalSich podminek podle UIC.

UpIné provozni zabrzdéni je stav, kdy tlak v hlavnim potrubi je snizen
z provozniho tlaku na 3,5 bar.

Rychlodinné zabrzdéni je stav, kdy hlavni potrubi bylo z provozniho stavu velmi
rychle vyprazdnéno. Velikost brzdiciho uGcinku pfi rychlo¢inném zabrzdéni
je stejna jako pfi Uplném provoznim zabrzdéni, ale s kratsi dobou dosazeni jeho
maximalni hodnoty s tim, ze tlak v hlavnim potrubi je 0 bar.

Plnéni brzdy je stav, kdy se plIni prostor hlavniho potrubi a pomocnych
vzduchojemd, popf. i daldich prostord brzdy. PFi zcela nebo znaéné vyprazdnéném
hlavnim potrubi Ize pro pInéni hlavniho potrubi prestavit brzdi¢ pribézné brzdy do
plnici polohy nebo do polohy vysokotlaky plnici Svih, ale dokonceni pInéni je nutno
provést v jizdni poloze.

Piebiti brzdy je stav, kdy prostory brzdy byly naplnény tlakem vysSSim nez
provoznim, takZze po prestaveni brzdice do jizdni polohy doslo k jejich
zal&inkovani (¢asteénému zabrzdéni). Zpravidla je zplsobeno ponechanim
rukojeti brzdice pfilis dlouho v plnici poloze nebo v poloze vysokotlakého plniciho
svihu.

Nizkotlaké piebiti brzdy je zamérné zvyseni tlaku v hlavnim potrubi o cca 0,4
bar nad hodnotu provozniho tlaku a slouzi ke zkraceni doby odbrzdovani, popf.
plnéni brzdy bez nebezpeli jejiho prebiti. Brzdi¢e, které maji tuto polohu, pak
nizkotlaké prebiti zvolna odstrani (za dobu cca 3 min) v ramci necitlivosti brzdy
a obnovi v hlavnim potrubi provozni tlak, aniz by doslo k zaucinkovani brzd.

Pfimocinna (pfidavna) brzda je nesamocinnad tlakovd brzda, u niz se
ovladacem (kohoutem), brzdicem nebo ovladacem brzdice reguluje pfimo velikost
tlaku vzduchu v brzdovém valci a brzdové vaélce se pIni vzduchem pFimo
z hlavnich vzduchojemd, popf. z napdjeciho potrubi, tedy nikoli z pomocnych
vzduchojeml. Mezi brzdi¢em (ovladadem brzdi¢e) a brzdovym valcem mohou byt
zarazeny dalSi regula¢ni cleny. Prfimocinna (pridavna) brzda je pridavnym
zatizenim SHV k pribé&zné brzd&, ale pro vyvozeni brzdiciho Gé¢inku SHV na
obvodu kol vyuziva tychz brzdovych valcl a tim i tycovi, $palikd, popf. desti¢ek
apod., jako priib&zna brzda.

Ruéni (zajistovaci) brzda je brzda ovlddand pékou, ruénim kolem nebo
elektropneumaticky (stfadacova brzda) z kabiny SHV.

StFradacova brzda pracuje na principu stladeni mechanismu brzdy pruzinou
a odbrzdéni pomoci tlakového vzduchu k prekonani sily pruziny.

Poradaci brzda je brzda ovladana ruc¢nim kolem z boku vozu zaméstnancem,

s s . ’ . . s v v s O v ’ , v
stojicim mimo DV v urovni koleje nebo plané. Rucni kolo muze byt umisténo na
podélniku vozu nebo na bocnici podvozku.

Zachranna brzda slouzi k nouzovému zastaveni DV a obsluhuje
se otevienim zaklopky zédchranné brzdy.

Dynamicka brzda je brzda, jejiz brzdici sila je vytvarena pohybem DV nebo jeho
funkcnich Casti, ale nezahrnuje treni.

Obsluhovana ruéni brzda v posunujicim dilu je brzda, kterou obsluhuje
zaméstnanec posunové Cety.

Upotrebitelna ruéni brzda je rucni brzda, u které bylo zkouskou zjisténo, ze je
funkéni a bez technickych zévad, které by ovliviiovaly jeji pouZiti.
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N.2.3
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. Obsluha brzd je veskera cinnost (Ukony), jiz se ovlada brzda a fidi se jeji
ucinek. Nepatfi sem prace spojené s udrzbou a opravami brzdovych zafizeni, a to
ani v tom pfipadé, Ze je vykonava zaméstnanec, zajistujici obsluhu brzdy.

. Hmotnost vozidla se zjisti prednostné z napisu na DV, pfipadné z IS REVOZ.

. Dopravni hmotnost vozu je soucet vlastni hmotnosti vozu a hmotnosti nakladu
na (ve) voze nebo u vozu pFepravujicich osoby soulet primérné hmotnosti
prepravovanych osob (80 kg na osobu) podle stanovené obsaditelnosti vozu.

. Dopravni hmotnost vlaku (PMD) je soucet vlastni hmotnosti DV vlaku, ktera
nevyvijeji zadnou taznou silu, hmotnosti nakladu a hmotnosti pfepravovanych
osob.

. Hmotnost vlaku (PMD) je soucet hmotnosti:
- vSech DV vlaku véetné nezavéseného postrku;
- nakladu na (v) DV;

— u DV prepravujicich osoby soucet primérné hmotnosti prepravovanych osob
(80 kg na osobu) podle stanovené obsaditelnosti DV.

Soucet vSech polozek (tj. hmotnost vlaku (PMD)) se zaokrouhluje na celé tuny,
a to vzdy nahoru. Pro vypocet skutecného brzdiciho procenta viaku se hmotnost
nezavéseného postrku do hmotnosti vlaku nezapocitava.

. Maximalni pFipustna hmotnost je nejvétsi dopravni hmotnost, kterou smi pfi
daném typu jizdniho odporu (tj. pfi daném druhu DV a zplsobu jejich naloZeni)
na prislusném Useku trati dopravovat jedno ¢inné SHV.

. Zabrzdna vzdalenost je vzdalenost, na které musi vlak bezpecné zastavit
z rychlosti, kterou smi v daném Useku traté jet. Zabrzdna vzdalenost
se stanovuje jednotné podle technickych parametrd traté a uvadi se v TTP.

. Predepsana vyméra brzdicich procent (uvedend ve sloupci 8 tabelarniho JR

v v

jedouci na rozhodném spadu stanovenou rychlosti tak, ze jeho zabrzdna draha se
(s jen mirnou rezervou) rovna zabrzdné vzdalenosti.

. Tabulky tratovych pomér& (TTP) - je pomicka, ve které jsou uvedeny
stavebnétechnické parametry staveb drahy a staveb na draze a technickoprovozni
Udaje, které maji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy.

Zkracené oznaceni tlakové brzdy podle vyhlasky UIC ¢. 545:

. brzda pro vlaky nakladni (rezim brzdéni G) - G;

o brzda pro vlaky osobni (rezim brzdéni P) - P;

. brzda vysokovykonna pro rychliky (rezim brzdéni R) - R;
. brzda kolejnicovd magneticka — Mg.

Podle vyhlasky UIC 800-01 Pouziti odbornych Zelezniénich nazvl s ohledem na
mezinarodni soustavu jednotek SI se musi s Gcinnosti od 1.1.1977 pouzivat pro tlak
vzduchu jednotka ,bar". Pro tuto jednotku plati vztah:

1 bar - 0,1 MPa - 1 atp.

N&vaznost vyhldsky UIC 800-01 na CSN 01 1300, ktera predepisuje jednotku
kilopascal (kPa), je vyfeSena formou vyjimky ze zavaznosti CSN 01 1300.

Vlak je tfeba sestavit tak, aby jeho sestava neohrozovala bezpecnost a plynulost
drézni dopravy, zejména musi byt zajistén brzdny ucinek stanoveny jizdnim fadem.
Posledni DV taenych a prvni DV sunutych vilakl, musi mit spravné acinkujici a
zapnutou prUbé&Zznou brzdu. Po pridani nebo odvéseni DV na koncich soupravy
odpovida strojvedouci vedouciho SHV (jim urceny zameéstnanec dopravce) za to, Ze
novy posledni (resp. prvni) DV vyhovuje podminkam stanovenym v tomto odstavci.
U sunutych vlakd musi mit prvni DV i kohout zachranné brzdy.
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N.3
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N.4.1

N.4.2

N.4.3

Manipulovat s elektrickymi spojkami pro Ustfedni zasobovani DV elektrickou energii
nebo topnymi spojkami mohou odborn& zplsobilé osoby za podminky odpojeni
napajeni.

Brzdova zafizeni

Do vlaku nebo PMD nesméji byt =zafazena DV s brzdovym zafizenim,
na kterém byla zjiSténa néktera ze zavad:

a) zavady na hlavnim potrubi;

b) chybéjici nebo zlomené zachytky ¢i brzdové Spaliky nebo zavady na upevnéni
brzdovych soulastek, které mohou mit za nasledek jejich spadnuti na trat
a ohrozeni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy;

c) zavady na zafizeni zachranné brzdy;

d) nepfipustné opotiebeni brzdovych &palikl nebo celistvych zdrzi - tloustka
litinovych a nekovovych brzdovych 3paliki DV na nejten&im mist& nesmi byt
mensi nez 15 mm;

e) vadné nebo chybéjici soucastky samocinné tlakové brzdy (rozvadéc, odbrzdovaci
zaklopka, brzdovy valec, pomocny vzduchojem apod.);

f)  zdvih pistu brzdového valce presahujici 3/4 maximalniho zdvihu;

g) bocné presazeny brzdovy Spalik (zajetd zdrz); tj. kdyZz vnéjsi strana brzdového
Spaliku dosahne vnéjsi plochy vénce kola;

h) nespravné Ucinkujici protismykové zafizeni u DV s kotoucovou brzdou;
i)  prodla Ih(ta provozni revize vzduchojemu DV;
j)  néktera ze zavad na nekovovém brzdovém Spaliku:
— praskly radialné od treci plochy k hrané plechu (kromé dilatacni spary);
- viditelné vydroleny treci material (vice jek V4 délky Spaliku);
- uvolnény treci material od nosného plech v délce > 25 mm;
- trhlina ve sméru obvodu kola > 25 mm.
Druhy zkousek brzd a odpovédnost za provedeni zkousky brzdy
U DV se vykonavaji tyto zkousky brzdy:
a) zkouska brzd SHV;

b) zkouska pribézné brzdy svédenych DV se zapojenou brzdou jiného typu nez UIC,
(SV ktera nemaji udanou hodnotu brzdici vahy, napf. SV s automobilovou
brzdou);

c) zkouska prib&zné brzdy svéSenych DV se zapojenou brzdou UIC (DV
s vyznacenou hodnotou brzdici vahy).

Strojvedouci je povinen pfi nastupu na SHV vyzkouset jeho brzdy. Pfed vykonanim
jakékoliv zkousky brzdy musi zajistit DV proti ujeti.

Strojvedouci, popfipadé s daldimi odborné& zplsobilymi zaméstnanci, musi vykonat
zkousSku brzdy svésenych DV. Pfi zkousce brzdy je strojvedouci nadfizen ostatnim
zaméstnancim, ktefi se na zkousce brzdy podileji. Strojvedouci musi odstranit nebo
zajistit odstranéni zavad zjisténych pfi zkouSce brzdy, popf. ohlasenych dalSimi
zaméstnanci. Podle druhu provedené zkousky brzdy musi jeji kladny vysledek
zaznamenat do Knihy predavky, provozu a oprav SV, nebo do Zpravy o brzdéni, ktera
byla vyhotovena prednostné pomoci informacniho systému. Pokud nebude mit
strojvedouci k dispozici Zpravu o brzdéni (nafizuje-li mu jeji vyhotoveni tento predpis)
vyhotovenou pomoci informacniho systému, musi vyplnit papirovy tiskopis Zprava o
brzdéni. Tiskopis Zprava o brzdéni je k dispozici na portalu provozovéani drahy. U
posunového dilu pfi posunu se provede ovéfeni ¢innosti brzd - zapis se neprovadi.
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N.4.4 Strojvedouci pfipadné jim uréeny zaméstnanec dopravce SZ zajisti, aby ze soupravy
svésenych DV byla vyrazena DV s takovymi zavadami na brzdovém zafizeni, které by

mohly zpUsobit nespolehlivé brzdéni DV.

N.4.5 Je-li u SV pouzity typ brzdy v této pfiloze neuvedeny, postupuje se pfi zkousce brzdy
dle schvalenych TP a navodu na obsluhu pFislusného SV.

N.5 Zkouska brzdy specialniho hnaciho vozidla

N.5.1  Zkousku brzdy SHV s tlakovzdudnymi brzdami vykond strojvedouci timto zplsobem:

a) ovéfi spravnou funkci systému regulace tlaku vzduchu (vypnuti a opétovné
zapnuti kompresoru, funkcénost regulatoru tlaku apod.);

b) vykona zkouSku tésnosti hlavniho potrubi SHV a pokud to konstrukce SHV
dovoluje i brzdovych valcd; pti obou zkougkach nesmi tlak poklesnout vice ne?
0,2 barza 5 minut;

c) je-li SHV vybaveno brzdovymi valci s pruzinou (stfadacova brzda) provede rovnéz
zkousku jejich funkce dle navodu vyrobce.

N.5.2  Pfi zkousce brzdy SHV se zjistuje, zda:

a) brzda spravné Gcinkuje (tj. kontroluje se prilehnuti a odlehnuti brzdovych &palik{
resp. zabrzdéni a odbrzdéni kotoudové brzdy) - zjistuje se ovlddadnim brzdy jen z
jednoho stanovisté strojvedouciho;

b) spravné Gdinkuje dvojity zpétny ventil mezi prib&Znou a pfimodinnou (pfidavnou)
brzdou. Po ¢&asteéném zabrzd&ni brzdi¢em prib&Zné brzdy musi byt mozné
primocinnou brzdou zvysit tlak v brzdovych valcich az na maximalni hodnotu,
nacez po Uplném odbrzdé&ni pfimoc&inné brzdy musi v brzdovych vélcich z{stat
tlak, ktery byl dosazen predchozim zabrzdénim pribéZné brzdy. TotéZz musi byt
mozné pfi opaCném poradi pouziti brzd. Zkousi se z kazdého stanovisté
strojvedouciho SHV;

c) spravné ucinkuje protismykové zafizeni na vSech dvojkolich, pokud je jim SHV
vybaveno. Zkouska protismykového zafizeni se neprovadi u SHV, kterd maji toto
zafizeni fizeno mikroprocesorem s vlastni diagnostikou - stisknutim a zaroven
pooto¢enim ovladaciho tlacitka (brzda je ve stavu zabrzdéno) dojde k
zaucinkovani protismyku, které se projevi hlasitym Unikem stlaceného vzduchu z
valce;

d) spravné ucinkuji i ostatni druhy brzdy, pokud to konstrukce SHV dovoli.

N.5.3 Zkouska brzdy SHV vybavenych kapalinovou brzdou automobilniho typu:

a) provede kontrolu stavu brzdové kapaliny;

b) za klidu SHV obsluhou pedalu zabrzdi - SHV musi byt zabrzdéno jiz pfi prvnim
seslapnuti brzdového pedalu, pokles pedalu pfi minutovém brzdéni (sesSlapnutém
pedalu brzdy) nesmi byt znatelny;

c) ucinek se vsSeobecné ovéfuje tak, Ze se pokusime SHV uvést do pohybu
v zabrzdéném stavu na 1. rychlostni stupen pfi minimalnich otac¢kdch motoru,
SHV se nesmi rozpohybovat;

d) po odbrzdéni se provede vizudlni kontrola tésnosti brzdového potrubi;

e) na prvnim misté, kde to dosazena rychlost a tratovy profil dovoli, je strojvedouci
povinen za jizdy vyzkousSet Ucinek a funkci brzdy; tutéz zkousku opakuje pred
velkymi a dlouhymi spady, pfed misty pravidelného zastavovani jakoZ i za mrazt
a pfi oblevé.

N.5.4 Zkousku rué¢ni brzdy provede zaméstnanec, povéreny obsluhou ru¢ni brzdy dle navodu

k obsluze dodaného vyrobcem. Zjistuje se predevsim jeji ovladatelnost, (c&inek

a upotrebitelnost.

N.5.5 Rucni brzda se povazuje za upotiebitelnou, kdyz pfi vyzkouseni:
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N.5.6

N.5.7

N.5.8

N.5.9

N.5.10

N.6
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a) u Spalikové brzdy (pfi odbrzdéné nebo prechodné& vypnuté pribézné tlakové
brzdé) po jejim utazeni pfilehnou u dvounapravovych SHV vsSechny pfistupné
zdrze (Spaliky) na obou kolech po kontrolované strané SHV, u podvozkovych SHV
prilehnou vSechny pristupné zdrze (Spaliky) na obou kolech prislusného podvozku
po kontrolované strané& SHV (u vicendpravovych podvozk( se kontroluji véechny
pfistupné zdrze vSech kol pfislusného podvozku na kontrolované strané SHV);

b) u kotoucové brzdy po jejim utazeni na SHV s dvouokénkovym ukazatelem se
okénko prislusného podvozku zacloni ¢ervené (druhé musi byt zaclonéno zelené).
V hlavnim potrubi SHV musi byt tlakovy vzduch. U SHV se zvlastnim
ukazatelem pro ruc¢ni brzdu se okénko zacloni ¢erveng, a to u mechanického

ovladani bez ohledu na to, zda je v brzdovych valcich nebo hlavnim potrubi tlakovy
vzduch ¢i nikoliv, u pneumatického ovladani vzdy s ohledem na to, je-li v zasobnim
vzduchojemu dostatecny tlak vzduchu ¢i nikoliv.

Pokud neni v navodu popsana zkouska rucni brzdy SHV, Gcinek se vSeobecné ovéruje
tak, e ruéni brzdu dotdhneme (napf. u typu MUV-69) 3-5 zdvih( pakového ovladace
nebo pfi zajisténi pruzinovymi valci (napf. u typu MUV 75) nebo kolo vietenové brzdy
dotdhneme pfi odbrzdéné vzduchotlaké brzdé (napf. u typu MV 80, MPV 22)
a pokusime se SHV uvést do pohybu pfi zafazeni 1. rychlostniho stupné pfi
minimalnich otackach. Pfipadné zastavujeme SHV rucni brzdou z pojezdové rychlosti
do 4 km.h'! na draze do 5 metrd.

PFi obsluze ru¢ni brzdy nesmi dojit k tomu, aby se kola smykala; to by vedlo jednak
k vytvoreni plochych mist na kolech, jednak ke snizeni brzdiciho ucinku. Pofadaci
rucni brzdy se smé&ji pfi pohybu SV pouzivat pouze vyjimecnég, pfi souCasném zajisténi
bezpeé&nosti zamé&stnancl pfi pohybu vedle koleji. Pakové brzdy se nesméji pouZivat
vlibec, a to ani pro zajisté&ni stojicich SV. Vyjimku ¢&ini SHV bez nardzeciho a
tahadlového Ustroji, vybavena automobilovou brzdou.

Pfi zkouSce ru¢ni brzdy musi byt funkéni pfimocinna brzda nebo jinak zabranéno
pripadnému ujeti SHV.

Zkouska brzdy SHV se poklada za nevyhovujici, kdyz:
a) kompresor nema pravidelny chod nebo pfipadné ma chod hlucny;

b) se projevi zdvada v mazacim systému kompresoru nebo v systému regulace
tlakového vzduchu;

c) pfi zkousce té&snosti brzdového zafizeni nevyhovi véem Gdajim uvedenym v €l.
M.5.1;

d) funkéni zkougka brzdi¢l, zpétnych zaklopek nebo pruzinovych valcl
je nevyhovuijici.

Zapis o provedené zkousce brzdy SHV provede strojvedouci denné do Knihy predavky,

provozu a oprav SV takto:

,Datum, misto, ¢as zkousky, ZBSHV, BEZ ZAVAD, podpis strojvedouciho®.

ovladani brzdy specialniho vozidla

U SV s litinovymi Spaliky se pfi rychlostech pod 15 km.h'! nema pouzivat maximalni
tlak v brzdovych valcich, aby se snizilo nebezpeci zablokovani a smyku dvojkoli. Vzdy
je nutno jednat s ohledem na okamzité adhezni podminky a cilevédomou regulaci
tlaku v brzdovych valcich zabranit smyku dvojkoli, nebot pfi ném prudce klesa
soucinitel adheze a tim i dosazitelna brzdna sila SV.

PFi ovlddani primocinné brzdy pedalovym brzdi¢em se musi postupovat takto:

a) pozadovany stuper zabrzd&ni se nastavi stlatenim pedalu smérem dold, pficemz
Uplného zabrzdéni se dosahne stlacenim pedalu na doraz. Pfi nastaveni dil¢iho
brzdiciho stupné je nutno hodnotu tlaku v brzdovém valci kontrolovat
na manometru brzdovych valcd;
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b) Uplné odbrzdéni se docili Uplnym uvolnénim pedalu; sniZeni tlaku v brzdovych
valcich se docili ¢astecnym uvolnénim pedalu; okamzita hodnota tlaku se rovnéz
kontroluje na manometru;

c) primocinna tlakova brzda ovladanda pedalovym brzdicem se smi pouzit jen
ke kratkodobému zajisténi stojiciho SHV. Ve stlacené poloze smi byt pedal
pFidrzovdn pouze nohou. Jakékoli jiné zajistovani pedalu v brzdici poloze
je zakazano.

Pfi ovladani pfimocinné brzdy brzdicem DAKO-BP se musi postupovat takto:

a) pri brzdéni pro regulaci rychlosti se poZadovany brzdici stupen nastavi
prestavenim rukojeti brzdiCe proti sméru hodinovych rucicek tak daleko, az tlak
v brzdovych valcich dosahne poZzadované hodnoty;

b) snizeni brzdiciho Uclinku se dosdhne prestavenim rukojeti smérem k poloze
uplného odbrzdéni tak daleko, az tlak v brzdovych valcich poklesne na novou
poZadovanou hodnotu;

c) uplné odbrzdéni se docili prestavenim rukojeti ve sméru hodinovych rucicek na
doraz;

d) pro zajisténi stojiciho SHV (vlaku, PMD) se musi pouzit krajni brzdici poloha (na
doraz), a to i tehdy, byla-li v okamziku zastaveni rukojet v poloze ¢asteéného
zabrzdéni.

Postup ovladani jinych typl brzdi¢d pfimocinné brzdy je uveden v navodu k obsluze
prislusného typu SHV.

Pfi odvodfiovani vzduchojemd a ostatnich vzduchovych zafizeni se musi postupovat
takto:

a) u ruéné ovlddanych odvodfovacich kohoutd kohout pouze pootevfit
(natrhnout), aby se nevytvofil trychtyf, kterym by misto kondenzatu unikal pouze
vzduch;

b) pfi dalkovém ovladani zafizeni postupovat dle navodu vyrobce.
Zkouska priabézné tlakové brzdy jiného typu nez UIC
Pfi zkouSce brzdy svédenych DV se zjistuje:

a) spravna poloha prestavovadl, rukojeti vypinaciho Ustroji brzdy a uzaviracich
o v vO
kohoutu rozvadécu;

b) spojeni spojek a polohy rukojeti spojkovych kohoutl hlavniho a resp. i napajeciho
potrubi, kontrola spojkovych hadic a spojovacich ¢asti mezi svéSenymi DV;

c) zda brzda spravné Ucinkuje (tj. kontroluje se prilehnuti a odlehnuti brzdovych
$palikl resp. zabrzdéni a odbrzdé&ni kotoudové brzdy) - zjistuje se ovladanim
brzdy jen z jednoho stanovisté strojvedouciho;

d) zda spravné Gcinkuji i ostatni druhy brzdy, pokud je jimi DV vybaveno.

U STV s brzdou automobilového typu je na priibé&zné potrubi napojen rozvadé&é, ktery
Fidi &innost brzdy podle zmén tlaku v prib&Zném potrubi. Rozvadé¢ je propojen
s tfipolohovym ruc¢nim regulatorem tlaku, ktery obsluha nastavuje podle celkové
hmotnosti nékladu do polohy:

. lozeny - nad 3 nosnosti;

. pololozeny - do 34 nosnosti;

. prazdny - do %2 nosnosti.

Ruéni brzda se povazuje za upotrebitelnou, kdyz pfi vyzkouseni:

a) u Spalikové brzdy (pfi odbrzdéné tlakové brzdé) po jejim utazeni pfilehnou
u dvounapravovych DV vsSechny pfistupné zdrze (Spaliky) na obou kolech po
kontrolované strané DV, u podvozkovych DV vSechny pristupné zdrze (Spaliky) na
obou kolech pfislusného podvozku po kontrolované strané (u vicenadpravovych
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podvozkd se kontroluji véechny pfistupné zdrze vdech kol prisludného podvozku
na kontrolované strané );

b) u kotoucové brzdy po jejim utazeni:
— se zvlastnim ukazatelem pro rucni brzdu se okénko zacloni Cerveng;
— prilehnou &elisti ke kotou¢im brzdy.

Zapis o provedené zkousce pribézné a ru¢ni brzdy svésenych DV provede strojvedouci
denné pred nasazenim do provozu do Knihy predavky, provozu a oprav SV takto:

,Datum, misto, ¢as zkousky, ZBSV, BEZ ZAVAD, podpis strojvedouciho"
oOvladani pribézné brzdy jiného typu nez UIC

Po dobu jizdy je strojvedouci SHV povinen sledovat tlakoméry pro kontrolu spravného
Gcinkovani pribézné brzdy. Zplsob brzdéni je stanoven v ndvodu na obsluhu SHV.

U SHV s mechanickym prenosem vykonu na hnaci ndpravy musi byt provozni brzdéni
pfednostné zabezpeceno Ulinkem motoru. Vzduchotlaké brzdy se pouzivaji pouze
k dobrzdovani nebo v pfipadé hroziciho nebezpedi.

Jestlize dojde k neschopnosti vedouciho SHV (v¢. kompresoru), zajisti strojvedouci
vedouciho SHV vlak proti pohybu:

a) pouzitim potfebného mnozstvi ruc¢nich brzd;

b) polozenim potfebného poctu zarazek z vybavy SHV pod dvojkoli DV, neni-li
potfebné mnoZstvi rucnich brzd.

Zkouska pribézné brzdy svésenych DV se zapojenou brzdou UIC

Priprava k provedeni zkousky prib&Zné brzdy DV obsahuje spojeni DV
Sroubovkami, spojeni brzdovych spojek hlavniho potrubi a otevreni
pFislusnych spojkovych kohoutd. U DV s rozvidlenym potrubim (maji brzdovou
spojku na obou stranach tazného haku resp. sprahla) se zpravidla spoji jen jedna
spojka, a to pokud mozno na jedné strané soupravy DV. Pokud se spojuje i napajeci
potrubi, spojuje se na téze strané jako hlavni potrubi. Po spojeni spojek hlavniho
popf. i napajeciho potrubi se zcela oteviou spojkové kohouty. U kohoutl s aretaci
musi aretaCni zapadka zapadnout do pfislusného vyrezu. Spojkové kohouty na
zatatku a na konci soupravy DV zlstanou uzavieny. Spojkovy kohout je otevien,
sméfuje-li jeho rukojet Sikmo dold, sméFuje-li vzhlru, je uzavien.

Pii rozpojovani spojek hlavniho potrubi se nejdfive uzaviou oba spojkové
kohouty, a to soucasné na obou DV a az potom se rozpoji brzdové spojky; ty se
zavési na zavésy popf. jalova hrdla. Nelze-li uzavfit oba spojkové kohouty soucasng,
uzavie se nejdrive ten, ktery je blize ke zdroji tlakového vzduchu. Obdobné se
postupuje pfi rozpojovani napajeciho potrubi.

Rukojeti vypinacdi, prestavovacli nebo prestavnych a uzaviracich zafizeni
musi byt jiz v ramci pripravy vlaku ke zkousce brzdy v polohach, kdy jsou vSechny
brzdy zapnuté a ve kterych je nastaven odpovidajici rezim a stupen brzdéni podle
druhu a rychlosti vlaku, stupné nalozeni DV, sestaveni DV ve vlaku. Vyjimku tvofi
pouze DV, kterd podle ustanoveni jinych predpisd musi mit brzdu vypnutou a DV
s neupotrebitelnou brzdou.

Obsluha ruc¢niho odbrzd'ovace DV, ovlddaného tahadlem zboku DV (tj.
odbrzdovaée na rozvad&¢i a na privodnim potrubi k brzdovym véalcdim), se smi pouzit
jen k vyprazdnéni prostorl brzdy po vypnuti rozvadéce, k odbrzdéni odvésenych DV,
k odstranéni prebiti brzdy jednotlivého DV a ke snizeni nebezpeci prebiti brzdy pfi
vymé&né& SHV. Pro snizeni nebezpedi prebiti brzdy se mize pouzit ruénich odbrzdovacl
ke snizeni provozniho tlaku v hlavnim potrubi, ale jen jesté predtim,
nez je privéseno a zapojeno do prib&zné brzdy nové SHV.

Pro pouziti samocinného odbrzd'ovace (drzadlo tahadla je opatfeno stitkem
s napisem AUTOM) plati v plném rozsahu pfedchozi odstavec. Pfi odbrzdovani DV
s vyprazdnénym hlavnim potrubim se zatdhne za tahadlo odbrzdovace na kratkou
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dobu (cca 1 sec); po tomto Ukonu odbrzdoval zajisti samocinné vyprazdnéni
brzdového valce (pomocny a rozvodovy vzduchojem popfipadé rozvodova komora
nejsou vyprazdniovany). Je-li tlak v hlavnim potrubi vySsi nez cca 1,0 bar, odbrzdovac
se do polohy samocinného odvétravani neprestavi; je-li tfeba vyprazdnit vSechny
prostory brzdy, je nutno drzet tahadlo ve vychylené poloze tak dlouho, dokud
z prostorl brzdy neunikne vechen vzduch.

Zkouska priibézné brzdy svésenych DV se provede takto:

a)

b)
)

d)

e)

SHV, z né&hoZ je ovldddna pribéznad brzda, se zabrzdi maximalnim tlakem
ptimocinné brzdy a b&hem celé ZB zlstane zabrzdéno. Ubytek tlaku z hlavniho
potrubi svésenych DV - pfi zkouSce nesmi tlak poklesnout o vice nez 0,5 baru za
2 minuty. Po vyrovnani tlaku v hlavnim potrubi na tlak provozni je mozno
zabrzdit na zkousku brzdy;

strojvedouci SHV na pokyn snizi tlak v hlavnim potrubi o 0,5 bar;

po uplynuti alespofi jedné minuty se provede kontrola zabrzdéni DV pribé&znou
brzdou, kdy se zjistuje, zda zdrZe ($paliky) dolehly na kola véech DV pfed
odjezdem vlaku z vychozi stanice. Dolehnuti zdrze se zkousi tlakem chodidla na
zdrz (kontroluji se zdrze na jednom cele dvounapravového DV; u podvozkovych
DV se kontroluje dolehnuti zdrzi na vnéjsich dvojkolich kazdého podvozku nebo
vnitinich zdrzi neni-li podvozek vnéjsimi zdrzemi vybaven);

u DV s kotoudovou brzdou se zabrzdéni zjistuje na ukazateli stavu ,zabrzdéno -
odbrzdéno", umisténém na bocich DV pod vozovou skfini nebo na podélniku;

strojvedouci po prevzeti vedeni vlaku, zméné fazeni vlaku nebo po zkousce brzdy
je povinen vyzkoudet za jizdy Gé¢inek pribézné brzdy vlaku. TotéZ provadi pred
sklonové obtiznymi misty na trati — velkymi a dlouhymi spady. Ustanoveni tohoto
¢lanku plati i pro PMD pokud je pribé&zné brzdén.

PFi provedeni ZB se soucasné na DV sleduiji:

a)

b)

c)

d)

e)

)

9)
h)

b))

s s v v O . s ’ ’ ’ .7 ’ Ve
spravne polohy prestavovacu, rukojeti vypinaciho ustroji brzdy a uzaviracich
o v vO
kohoutu rozvadécu;

spojeni spojek a polohy rukojeti spojkovych kohoutl hlavniho a resp. i napajeciho
potrubi;

na DV se $palikovou brzdou také tloustky brzdovych $palikd resp. celistvych zdrzi
a délky zdvihd pistl v brzdovych valcich;

kdyZz dojde zaméstnanec, kontrolujici Ucinek brzdy na jednotlivych DV, az k Celu
posledniho DV, da strojvedoucimu SHV pokyn k odbrzdéni. Teprve po ustéleni smi
pti chlzi k SHV kontrolovat odlehnuti brzdovych &palikl (odbrzdé&ni kotoucovych
brzd) u vSech DV;

u DV, kterd neodbrzdila, zjisti, zda nezlistala utaZena jejich ruéni (pofadaci)
brzda; v pfipadé jejiho utazeni ji odbrzdi a ZB prisluSného DV zopakuje;

nevyhovi-li funkce brzdy prfi ZB, je nutno najit a odstranit pri¢iny zédvady a ZB
opakovat;

zjisti vadny rozvadéc brzdy DV, tak ho vypne a vyprazdni prostory brzdy;

po skoncdeni ZB oznami zaméstnanec, ktery kontroloval funkci brzd na
jednotlivych DV, strojvedoucimu SHV vysledek;

odbrzdéni DV pomoci ruénich nebo automatickych odbrzdovaéd se pfi ZB nesmi
provadét mimo uvedeny predchozi pfipad. Pokud bylo na nékterém DV nutno
tento odbrzdovac pouzit (napf. pro odstranéni prebiti brzdy), musi se ZB na
tomto DV opakovat a to zabrzdénim a odbrzdénim z SHV, ovladajiciho pribé&znou
brzdu;

nebrani-li tomu rampa, zvy$ené nastupité nebo neschldny terén apod., jde
zaméstnanec pfi ovérovani zabrzdéni DV po jedné strané soupravy
a pfi ovérovani jejich odbrzdéni po jeji druhé strané;
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k) v zimnich podminkach se provadi ZB s tim, Ze pfed jejim provedenim se po
naplnéni hlavniho potrubi na provozni tlak musi pfi poklesu teploty pod +2 °C
rychlo¢inné zabrzdit, a poté jednorazové odbrzdit, aby se uvolnilo ztuhlé brzdové
tycovi.

Rucni brzda se povazuje za upotrebitelnou, kdyz pfi vyzkouseni:

a) u Spalikové brzdy pfi odbrzdéné tlakové brzdé) po jejim utazeni pfilehnou
u dvounapravovych DV vsSechny pfistupné zdrze (Spaliky) na obou kolech po
kontrolované strané DV, u podvozkovych DV vSechny pristupné zdrze (Spaliky) na
obou kolech pfislusného podvozku po kontrolované strané DV (u vicenapravovych
podvozkl se kontroluji véechny pfistupné zdrze viech kol ptisluéného podvozku
na kontrolované strané DV);

b) u kotoucové brzdy po jejim utazeni:
— se zvlastnim ukazatelem pro rucni brzdu se okénko zacloni Cerveng;
— prilehnou &elisti ke kotou¢im brzdy.

Zprava o brzdéni (dale jen ,ZOB"“) se vyhotovi piFednostné pomoci informacniho
systému.

Pokud strojvedouci obdrzi ZOB zpracovanou informacnim systémem na tablet, provede
zapis do Knihy predavky, provozu a oprav SV.

Pokud strojvedouci obdrzi vytisténou ZOB zpracovanou informacnim systémem,
ZOB podepise strojvedouci ve sloupci 22 v fadku 51 a v rubrice 24 zaméstnanec,
ktery ovéfil funkci brzd, pficemz k podpisu pFipoji Udaj o datu a ¢asu ukonceni zkousky
brzdy.

Pokud nebude mit strojvedouci k dispozici ZOB vyhotovenou pomoci informacniho
systému, musi vyplnit papirovy tiskopis Zprava o brzdéni (viz obrazek N.1) - postup
vyplnéni ZOB viz ¢lanek N.9.13. Za timto Uclelem musi byt SHV vybaveno timto
tiskopisem pred zac¢atkem vykonu minimalnim poétem 10 nepropsanych kusd.
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. SPRAVA ptieTaRs
z ZELEZNIC Zprava o brzdéni
1 Cislo vlaku 2 Datum odjezdu 3 Vychozi stanice 4 Koneéna stanice
5 Poznamky:
6 Vozy s vyzkouSenou ruéni brzdou viz vykaz vozidel
Cinnych Dopravova Vozy Souprava Vlak celkem
HDV nych HDV celkem celkem B+ C A+D
A B C D E
51
7 Pocet 52
53
51
8 Hmotnost [t] 52
53
51
9 Brzdici vaha [t] 52
53
Pocet vozidel s brzdou v ¢innosti Vgt by
Kotouéove Brzdvové’nekovové G P R R+Mg (Rezim X)
brzdy (D) spaliky (K}
10 i} 12 13 14 15 16
| viz vykaz vozidel
52
53
Bt ReZim | Potfebna | Skuteéna | Chybéjici Strojvedouci Cislo vedouciho
anice
brzdy | brzdici % | brzdici% | brzdici % podpis HDV
17 18 19 20 21 22 23
51
52
53
24 Zkouska brzdy Misto provedeni: Ucinnost brzd ovéFil:
Datum a ¢as ukonéeni zkousky brzdy: Podpis:
f /20 hodin minut
25 Cislo posledniho vozu 26 Nejvyssi rychlost soupravy 27 Délka vlaku (m/napravy)
viz vykaz vozidel
Sestavil:

20=100 * 9E / 8E
PFi vypoctu skuteénych brzdicich procent nebyl zohlednén rezim brzdéni viaku a délka viaku!!!

Obrazek N.1 - Zprava o brzdéni
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N.9.13 Papirovy tiskopis Zprava o brzdéni (dale jen ,ZOB")- postup vyplnéni

a)

b)

ve vychozi stanici viaku:

vyplni se rubriky — 1 - Cislo vlaku; 2 - datum odjezdu; 3 - vychozi stanice;
4 - konecna stanice. Pokracuje-li vlak pod novym cislem (a neni-li nutno na
ném vykonat zkousku brzdy), je nutno nové &islo vlaku zapsat do rubriky 1
- Cislo vlaku;

v rubrice 5 - poznamky se uvede vykonani zkousky brzdy (s uvedenim
mista, data a casu), DV s dopravni hmotnosti vétsi 90 t se zapnutou
pribé&Znou brzdou (mimo ¢&innych a k sluzb& pohotovych SHV) a DV lehké
stavby, nastup nového strojvedouciho podpisem, Cisla DV, jejichz brzdici
vaha se nesmi zapocitavat, sepsani ZOB na zakladé predchoziho dokladu a
pfripadné dalsi skute¢nosti, majici vliv na brzdéni viaku;

rubrika 6 - vozy s vyzkousenou rucni brzdou - je uvedeno ve Vykazu vozidel
- postup vyplnéni Vykazu vozidel je uveden v predpisu SZ D2;

rubrika 7 v Fadku 51 o poctu DV se vyplni v rozd&leni do sloupcd A, resp. B,
Cavsouctu D aeE;

Udaje o hmotnosti DV, soupravy a vlaku se zapisi do rubriky 8 a Fadku 51
v rozdéleni jako u rubriky 7;

Udaje o brzdici vaze DV, soupravy a vlaku se zapisi do rubriky 9 a fadku 51
v rozdéleni jako u rubriky 7;

sloupce 10 az 15 se v iadku 51 vypliuji podle stavu na viaku shodné
s legendou, sloupec 16 - vypnuté brzdy - uvedeno ve Vykazu vozidel;

ve sloupci 17 se v fadku 51 uvede nazev stanice, kde byla rubrika vyplnéna;
ve sloupci 18 se v fadku 51 uvede Udaj o rezimu brzdéni vlaku;

ve sloupci 19 se v fadku 51 se uvedou potfebna brzdici procenta pro jizdu
z vychozi az do cilové stanice;

ve sloupci 20 se v radku 51 uvede skutecna brzdici procenta vlaku, které se
vypoctou nasledovné:

Udaj z rubriky 9 radku 51 sloupce E

skuteéna brzdici procenta = K =============mm oo -+ 100 ;

Udaj z rubriky 8 fadku 51 sloupce E
pokud skute¢na brzdici procenta nedosahuji potfebnych brzdicich procent,
chybéjici brzdici procenta se uvedou ve sloupci 21 v radku 51;

ve sloupci 23 se v radku 51 uvede Cdislo vedouciho SHV, ze kterého
je provadéna zkouska brzdy a ze kterého bude brzda ovladana;

rubrika 25 - Cislo DV - uvedeno ve Vykazu vozidel;
rubriky 26 a 27 se vyplni shodné s legendou;

zpravu o brzdéni podepise strojvedouci ve sloupci 22 v fadku 51 a v rubrice
24 zaméstnanec, ktery ovéfil Ucinkovani brzd, pricemz k podpisu pripoji idaj
o datu a ¢asu ukonceni zkousky brzdy.

ve stanici, kde dochazi k vyméné SHV v Cele vlaku nebo ke zméné slozeni
soupravy:

shodné s legendou k vyplfovani ve vychozi stanici se vyplni fadky 52 udajd
sloupce 18, ktery plati po celou dobu jizdy;

ZOB podepise strojvedouci ve sloupci 22 v fadku 52.
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Obsluha a ovladani priibézné brzdy UIC

Ma-li vlak nebo posunovy dil, brzdény priibézné v reZimu G na spadu vétsim neZ 15 %o
popojet o drahu kratsi nez 200 m, nesmi strojvedouci pfed jeho uvedenim do pohybu
zcela odbrzdit pribé&Znou brzdu, a to ani v pfipadé, Ze byl predtim zaji&tovan v klidu
jen pfimocinnou brzdou SHV. Prfed uvedenim do pohybu, tj. pfed odbrzdénim
primocinné brzdy, se proto ¢aste¢né pribrzdi pribézna brzda a poté se podle potieby
(az do uvedeni DV do pohybu) stupriovité odbrzduje.

Ve viaku brzdéném v rezimu G nesmi byt brzda Zadného DV zapnuta v poloze R
nebo R+Mg. SHV, ze kterého je ovlddana pribézna brzda vlaku, mize byt brzd&no
v poloze P (nebo P+E).

Postup v ptipadé poruchy priibé&zné brzdy:

a) Vv kazdém vlaku (PMD) musi vzdy byt tolik upotfebitelnych rucnich brzd, aby pfi
neschopnosti vedouciho SHV na trati byla jimi dosazena potfebna brzdici vaha
odstavenych DV. Tyto rucni brzdy musi byt vyzkouseny jesté pred odjezdem;

b) ve vybavé SHV musi byt dostateny poclet zarazek (vybava SHV je urCena
predpisem SZ D2) pro ptipad poruchy pribé&zné brzdy na trati;

c) jestlize dojde k neschopnosti vedouciho SHV (vé. kompresoru), zajisti
strojvedouci vedouciho SHV vlak proti pohybu:

— zabrzdénim pribé&Znou brzdou snizenim tlaku v hlavnim potrubi na 3,5 bar;
— pouzitim potfebného mnozZstvi rucnich brzd;

- poloZenim potfebného poCtu zarazek z vybavy SHV pod dvojkoli DV, neni-li
potifebné mnozstvi rucnich brzd (dle pfedpisu SZ D1 CAST PRVNI).

Pfi ovladani pribé&zné brzdy vlaku (PMD) brzdi¢em DAKO-BS2 se musi postupovat
takto:

a) plnéni brzdy na provozni tlak se pfi prazdném hlavnim potrubi zahaji v poloze
vysokotlakého plniciho Svihu I. Blizi-li se tlak v hlavnim potrubi hodnoté
provozniho tlaku, prestavi se rukojet brzdi¢e do jizdni polohy II, ve které se
pInéni brzdy dokonci;

b) jizda s odbrzdénym vlakem se uskutecnuje pfi rukojeti brzdice v poloze jizdni II;

c) provozni brzdéni se zavadi prestavenim rukojeti brzdi¢e z polohy jizdni II pfimo
do pozadované polohy (mezi polohami IV a V). Prvni brzdici poloha IV zajistuje
snizeni tlaku v hlavnim potrubi vi¢&i provoznimu tlaku o 0,3 az 0,4 bar. Kazdy
daldi ozub vénce pak zajistuje (pfi prestaveni rukojeti brzdi¢e smérem k poloze
Uplného provozniho zabrzdéni) dalsi sniZzeni tlaku v hlavnim potrubi o cca 0,13
bar, az poloze k V. V poloze V odpovida tlak v hlavnim potrubi cca 3,0 bar. Kazdé
poloze rukojeti brzdice mezi polohami IV a V odpovida urcity tlak v hlavnim
potrubi, ktery brzdi¢ samocinné udrzuje;

d) Ccaste¢né odbrzdéni (je-li dovoleno) se docili pfestavenim rukojeti brzdice zpét
smérem k jizdni poloze II (Castecné se zvysi tlak v hlavnim potrubi);

e) uplné odbrzdéni se docili prestavenim rukojeti brzdi¢e primo do jizdni polohy II.
Pro urychleni odbrzdéni je dovoleno:

- po Uplném provoznim zabrzdéni prestavit rukojet brzdi¢e do polohy
vysokotlakého plniciho &vihu; v této poloze véak smi rukojet brzdi¢e zlstat
nejvyse cca 15 s u DV, aniz by hrozilo nebezpedi prebiti brzdy. Se zavedenim
vysokotlakého plniciho Svihu se automaticky zavadi i nizkotlaké prebiti brzdy.
Odbrzdovani se dokonci v jizdni poloze II. Po méné intenzivnim provoznim
brzdéni je pripustna doba vysokotlakého plniciho Svihu Umérné kratsi;

- neni-li pfi dplném odbrzdéni pouZito vysokotlakého plniciho Svihu, Ize pro
urychleni odbrzdovani pouzit tlacitko nizkotlakého prebiti, které Ize u dlouhych
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vlaky stisknout na dobu 3 az 10 s. Nizkotlaké pFebiti nebrani odjezdu viaku (PMD)
a lze ho pouzit i za jizdy;

f)  maximalni brzdici Gcinek (tj. rychlocinné zabrzdéni) se dosadhne prestavenim
rukojeti brzdice do polohy VII (na doraz). Tato poloha se nesmi zaménit za
polohu VI "Zavér";

g) zkouska tésnosti v odbrzdéném stavu se provede prestavenim rukojeti brzdice do
neutralni polohy III, a to az po ustdleni tlaku v hlavnim potrubi po naplnéni
prostoru brzdy. Po ukondeni zkousky tésnosti se rukojet brzdice vrati do jizdni
polohy II;

h) na ostatnich stanovitich strojvedouciho SHV, z nichZ neni ovladdéna pribézna
brzda vlaku (PMD) musi byt rukojet brzdi¢e prestavena do polohy zavérné VI,
pricemz:

- na obsazeném stanovisti strojvedouciho brzdi¢ nesmi byt uzamcen;

— na neobsazeném stanovisti strojvedouciho brzdi¢ musi byt uzamdcen a klicek
musi byt ze zamku vytazen;

i) pozadovanad hodnota provozniho tlaku pribézné brzdy se nastavuje pfi jizdni
poloze rukojeti brzdi¢e pootacenim capky na jeji hlavé;

j)  rezervni klicek od brzdice DAKO-BS2 musi byt zasadné uloZzen na SHV.

k) strojvedouci SHV, z n&hoZ je ovldddna pribéznad brzda, musi navic sledovat i
pratokomér, interval zapinani kompresord a viechny skuteénosti, které by mohly
signalizovat samovolnou zménu v c¢innosti brzdy. Dojde-li bez jeho zasahu k
poklesu tlaku v hlavnim potrubi, musi predpokladat poruseni jeho celistvosti,
pripadné pouziti zachranné brzdy.

Postup ovladani jinych typd brzdi¢d nepiimocinné brzdy je uveden v ndvodu k obsluze
prislusného typu SHV.

Kompozitové brzdové zdrze typu LL (Vypis z , PFfirucky pro pouzivani
kompozitnich spalkd LL“) RSF SET 07

Kompozitni brzdové $paliky kategorie LL byly vyvinuty jako nahrada litinovych 3palikd
za podminky, ze veskeré stavajici pneumatické a mechanické komponenty a vybaveni
brzdy zlstavaji stejné jako pfi pouziti litinovych brzdovych 3$paliki P10, tedy bez
nutnosti vymény rozvadé&e a brzdovych valcl. Maji v zdsad& stejnou vypoctovou
brzdici vahu jako litinové Spaliky P 10, ale zcela odliSnou treci charakteristiku
v zavislosti na rychlosti nez Spaliky litinové.

Vozy vybavené kompozitnimi (LL) brzdovymi Spaliky musi byt podle EN 15877-1:
2012, oznaceny pismenem LL (v kruhu) bezprostifedné napravo od znacky oznacujici
typ brzdy.

Pokud je DV vybaveno rucni/parkovaci brzdou, musi byt na DV oznacen maximalni
sklon, na kterém bude bezpecné zajisténo.

LL Spalky musi byt vyménény, pokud:

a) brzdovy Spalik vykazuje pFicné radialni trhliny od tfeci plochy do hloubky
dosahujici kotevniho plechu Spalku (netyka se vyrobni pri¢né ryhy);

b) na brzdovém Spalku jsou viditelné vydroleniny tfeciho materidlu vétsi nez s délky
Spalku;

c) obsahuje kovové vmeéstky;
d) tloustka brzdového Spalku je mensi nez 15 mm.

Strojvedouci musi byt pfed odjezdem vlaku prokazatelné informovan o poctu DV
s kompozitnimi Spalky zafazenych ve vlaku. ProtoZze maji kompozitni Spalky v ramci
trecich vlastnosti odlisné chovani nez litinové Spalky, a to zejména pfi nizkych
rychlostech a v zimnich podminkach, mély by byt respektovany nize uvedené

77



SZ S8

ucinnost zvefejnénim v eDAP

ve znéni zmény ¢. 1 (Gcinnost zverejnénim v eDAP)

N.11.6

N.11.7

N.12

N.12.1

N.12.2

N.12.3

N.12.4

N.12.5

N.12.6

N.12.7

N.12.8

78

skutecnosti pfi provozu s brzdou vybavenou LL Spalky. O poctu DV s kompozitnimi
Spalky musi byt informovan i strojvedouci posunového dilu.

Pokud je vlak sloZen vice neZ z poloviny DV osazenych kompozitnimi LL $palky, mize
byt Ucinek provozniho brzdéni z pocatecni rychlosti méné nez 50 km.h! nizsi, nez u
vlaku slozeného pouze z DV osazenych litinovymi Spalky. Tento negativni Ucinek je
mozno kompenzovat tim, Ze bude brzdéni zapocato dfive, nebo Ze dojde
ke snizeni tlaku v hlavnim potrubi o vyssi hodnotu.

Pouziti brzd v zimnich podminkach:

a) pred uvedenim odstaveného vlaku nebo jeho ¢asti do pohybu, by se mélo zabrzdit
plnym provoznim zabrzdénim tak, Ze tlak v hlavnim potrubi poklesne o 1,5 bar;

b) béhem zkousky brzdy pred odjezdem z vychozi stanice je tfeba s jistotou ovéfrit,
ze Spalky na obou stranach vlaku odlehly;

c) béhem odjezdu vlakové soupravy je tfeba provérit, zda se vSechna kola volné
otaceji;
d) po odjezdu z vychozi stanice strojvedouci pfed dosazenim maximalni rychlosti

provede zkousku provoznim zabrzdénim za Ucelem ovéreni plného Ucinku
pneumatické brzdy, a to pokud mozno bez Gcinku dynamické brzdy.

Vypocet skutecnych brzdicich procent, potiebné brzdici vahy, celkova
hmotnost viaku (PMD)

Tabulky brzdicich procent a hodnoty korekéniho soucinitele k (kappa) jsou uvedeny
v predpise SZ D1 CAST PRVNI.

Hmotnost viaku (PMD) je soucet hmotnosti:
— vSech DV vlaku (PMD) vcetné nezavéseného postrku;
— nakladu na (v) DV;

—  u DV prepravujicich osoby soucet primérné hmotnosti prepravovanych osob (80
kg na osobu) podle stanovené obsaditelnosti DV.

Skutecna brzdici procenta vlaku musi byt vyssi nebo alespon rovna pozadovanym
brzdicim procentiim, kterd se uvadéji jako pfedepsana brzdici procenta v jizdnim Fadu
pro konkrétni viak.

Pro traté se spadem vétsim nez 40 %o a pro vlecku stanovi pozadovany brzdici Gucinek
vlaku v zavislosti na dovolené rychlosti a spadu traté provozovatel drahy svym
pokynem.

Skutecné brzdici procento vlaku se vypocita podle nasledujiciho vzorce:
celkova brzdici vaha viaku
Skutecna brzdici procenta = A - ---------mmmmmmmm e -100;
celkové hmotnost viaku
vysledek se zaokrouhli vzdy na nejblizsi nizsi celé Cislo.

Celkova brzdici vaha vlaku (PMD) je soucet brzdicich vah vsech DV, kterad maji
spravné Gcinkujici pribéznou tlakovou brzdu zapnutou do prib&Zné brzdy vlaku
(PMD).

Neni dovoleno obsluhovat ruéni brzdy za (celem zvySeni celkové brzdici vahy
v pribé&zné brzdé&ném vlaku (PMD).

PFi zapocitavani Gdajl v tunach se Gdaje zaokrouhli:

a) dopravni hmotnost DV se selte a vysledek se zaokrouhli na celé tuny smérem
k nejblizsi vyssi hodnoté;

b) brzdici vaha pribé&zné brzdy, a resp. i ruéni brzdy jednotlivych DV se zaokrouhli
na celé tuny smérem k nejblizsi nizsi hodnoté.
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N.12.9 U DV vybavenych brzdou pro rezim R a brzdici vahou vyznacenou cervenou a Cernou
barvou se zapocitava brzdici vaha vyznacena Cervené.

N.12.10 U DV vybavenych brzdou pro rezim R a Mg-brzdou zapinanou do <dcinnosti
rychlo¢innym brzdénim pfi rukojeti prestavovace v poloze R+Mg, se brzdici vaha pro
tuto polohu uvaZuje vzdy u vlakl, které maji pfedepséano brzdéni v rezimu R+Mg. U
vlakl s pfedepsanym reZzimem R se uvaZuje hodnota platnd pro tento rezim (pfip. i
vyznacena Cervené), u DV s rukojeti prestavovace v poloze R+Mg pouze tehdy, jsou-li
naplnény podminky.

N.12.11 U DV s ruénim prestavovatem P-L nebo P-PL-L se smi poditat vzdy jen ta hodnota brzdici
vahy (vyznacena v horni Casti Stitku prestavovace), ktera odpovida poloze jeho
rukojeti.

N.12.12 Pro prestaveni prestavovacél (a tedy i pro zapocteni brzdici vahy) jsou rozhodujici tato
kritéria:
a) v poloze prazdny - P (tj. s nizsi brzdici vahou) je tehdy, je-li dopravni hmotnost
DV mensi nez prestavna hmotnost, uvedena na stitku prestavovace;

b) v poloze loZzeny - L (tj. s vySSi brzdici vahou) je tehdy, je-li dopravni hmotnost DV
stejna nebo vétsi nez prestavna hmotnost, uvedena na stitku prestavovace;

c) stejné pravidlo plati pro urceni spravného nastaveni, ma-li prestavovac navic
polohu Castec¢né lozeny — PL;

d) pokud nelze prestavovac prelozit do polohy loZzeny, brzda se nevyping, ale jako
brzdici vaha se smi zapocitat jen hodnota pro polohu prazdny.

N.12.13 U DV se zafizenim pro samocinné brzdéni podle nakladu se za brzdici vahu pocita u
nakladnich DV:

a) které maji samocinny prestavovac P-L:

— hodnota brzdici vahy, vyznacena v levém hornim rohu tabulky, pokud dopravni
hmotnost DV je mensi nez pfestavna hmotnost, vyznacena ve spodnim fadku;

— hodnota brzdici vahy, vyznacena v pravém hornim rohu tabulky, je-li dopravni
hmotnost DV stejna nebo vétsi nez prestavna hmotnost;

b) na kterych je brzdici vaha vyznacdena udajem MAX....t:

- vyznacCena hodnota brzdici vahy, ale jen pokud neni vétSi nez dopravni
hmotnost DV; jinak nejvySe dopravni hmotnost DV;

- ma-li DV soucasné prestavovac G-P, plati vyznacena hodnota brzdici vahy jako
maximum pro oba rezimy brzdéni (obé polohy prestavovace).

N.12.14 Jsou-li ve vlaku, ktery je pribé&zné brzdén I. zplisobem_v reZimu P, zafazena DV s
prestavovacem v poloze G, smi se jako jejich brzdici vaha zapocitat nejvyse 0,75
hodnoty brzdici vahy, vyznacené pro tuto polohu.

N.12.15 Jsou-li ve vlaku, ktery je prib&zné brzdén II. zplsobem v rezimu G, zafazena DV s
prestavovacem v poloze P, se zapocitava plna vyznacenda hodnota.

N.12.16 Ve vlaku brzdéném v rezimu G nesmi byt brzda zadného DV zapnuta v poloze R nebo
R+Mg. SHV, ze kterého je ovlddana pribé&zna brzda vliaku, mize byt brzdéno v poloze
P (nebo P+E).

N.13 Piehled zavad brzd, které mohou odstrafiovat zaméstnanci dopravce
Sz

N.13.1 Strojvedouci SHV a zaméstnanci dopravce SZ mohou odstrafiovat zavady spojené
s net&snosti hlavniho nebo napajeciho potrubi, brzdovych kohoutd a spojkovych
kohoutd.

N.13.2 Popis zavad brzd a zpUsobu jejich odstranéni je pfehledné uveden v tabulce N.1:
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Tabulka N.1 - Popis zavad brzd a zptisobu jejich odstranéni

Zdrze u nékterych DV pFi zabrzdéni nedolehly

Zavada

Zpasob odstranéni

Prib&Zna brzda vypnutd

Uzaviraci kohout na rozvadéci do polohy Zapnuto

Nedostatecny provozni tlak

Doplnit tlak na 5 bar

Rozvadéc Spatné ucinkuje

Priibézna brzda se 2 aZ 3x zapne a vypne, neodstrani-li se zdvada
brzda se vypne a odvétra

Rozvadéc¢ zamrzly nebo
zablokovany

Vypnout brzdu a jeji prostory odvétrat

Brzdovy valec netésny

Vypnout brzdu a jeji prostory odvétrat

DV odbrzd'uje samovolné nebo predcasné

Zavada

Zpasob odstranéni

Netésna brzda

NezpUsobuje-li zadvada nedovolenou net&snost brzdy vlaku, brzda se
nevypina, ale nezapocitava se do brzdici vahy viaku (pfi vétsi
netésnosti vypnout a prostory brzdy odvétrat)

Netésny brzdovy valec

Nezplsobuje-li zadvada nedovolenou net&snost brzdy vlaku, brzda se
nevypina, ale nezapocitava se do brzdici vahy viaku (pfi vétsi
netésnosti vypnout a prostory brzdy odvétrat)

Zdrze po odbrzdéni neodlehly

Zavada

Zpasob odstranéni

Rozvadéc nelcinkuje spravné

Vypnout brzdu a jeji prostory odvétrat

Brzda je prebita

Nestaci-li zavedeni nizkotlakého prebiti brzdi¢em DAKO-BS2 nebo
BSE odvétraji se prostory brzdy pomoci tahel odbrzdovacd

Ostatni zavady

Zavada

Zpasob odstranéni

Pfestavovac rezimu brzdéni
nelze prestavit do pozadované
polohy

Priibézna brzda vozu se vypne, pokud pouze nelze prestavovac P-L
prestavit do polohy L, brzda se nevypina, ale jako brzdici vaha se
zapocita jen hodnota pro polohu P
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Popis brzdovych zaFizeni

druh napisu

vyznam napisu

00 000 kg |

udaj vlastni hmotnosti

00 000 kg -V éi_tateli Udaj \_/I.:astrji hmc_)tnps’Ei o o

———— | | — ve jmenovateli idaj maximalni brzdici vahy ruéni brzdy
00,0t
— v Cgitateli idaj vlastni hmotnosti

00 000 kg — ve jmenovateli udaj maximalni brzdici vahy pofadaci ruéni
| o000t | brzdy (v éerveném oramovani)

DK -GP zkracené oznaceni prubézné brzdy

(pfiklad)

Bo-G-A 20/90/00/00

oznadeni druhu brzdy na vozech vystrojenych brzdovym
zafizenim prfed 1. 5. 1951, je doplnéno zafizenim na samo-

00I00I00I00 | kjnne brzd&ni podle nakladu. Hodnoty v hornim fadku
(pfiklad) znamenaji brzdici vahy v tunach a dolniho fadku hodnoty
dopravni hmotnosti v tunach
DK-GP-A vozy vystrojené brzdou se zafizenim na samodinne brzdeni
MAX: 00+ podle nakladu, t.j. bez pfestavovade prazdny-loZeny. Cislo
— znamena maximalni dosaZitelnou brzdici vahu vozu; je
(priklad) maximalni hodnotou pro polohu G i P
DK-G 00t |Vozv vystrojené brzdou b_ez piestavovace G-P nebo P-L
(priklad) a bez za‘_r’izenl' na samodinné brzdéni podle nakladu; brzdici
vahu maji vyznadenu vedle zkraceného oznaceni prubézné
brzdy
g P [0o]+ [0O]t vozy vystrojené samoéinnym pfestavovadem P-L

b
-
.
-
.

[00]t

s rezimem G a P. Pfestavna hmotnost a brzdici

vahy jsou vyznadeny napisem na skfini.

[oolt [oo]t

Brzdici vahy jsou stejné pro reZim brzdéni G i P.
Napis nahrazuje stitek ruéniho pfestavovacde.

nepob) |  [OOJt Provedeni miZe byt i podle nazna&enych prikladtl
b), c), d)
[0o]t [oo]t
nebo c) 'I'
00t 00t
nebo d) 00t

: o] P vozy vystrojené samocinnym pfestavovadem P-L
00|t [00]t| o > |00 .
Et- / E' s reZimem G a P. Pfestavna hmotnost a brzdici

dale je moZné obdob-
né uspofadani jako
v pfedchazejici ukazce

vahy jsou vyznaéeny napisem na skfini.
Brzdici vahy jsou rizné pro rezim brzdéni G a P.
Napis nahrazuje stitek ruéniho pfestavovace.

(pokracovani)
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Obrazek N. 2 - Prehled napistl na vozech (dokonceni)

G P

druh napisu

vyznam napisu

Viz vystrojeny prestavovadem G-P

Vozy vybavené ruénim prestavovacem P-1/2L nebo P-L, brzdici
vaha je vyznacena v horni Casti Stitku prestavovace u prislusné
polohy kliky

Na vozech vybavenych ru¢nim prestavovacem P-L nebo P-1/2L-
L je prestavna hmotnost vyznacena na spodni cCasti Stitku
prestavovace mezi jednotlivymi polohami kliky

AUTOM

Vozy vystrojené samocinnym odbrzdovadem maji uvedenou
znacku na rukojeti tahadla

0
(D)

Oznaéeni, e vlz je vystrojen kotoucovou brzdou, znalka je
umisténa pred nebo za zkracenym oznacenim druhu brzdy

Viz je vybaven ruéni brzdou, vedle této znacky je vyznacena
brzdici vaha rucni brzdy

Viz je vybaven kompozitnimi brzdovymi zdrzemi typu LL
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prazdny = loZeny

jednoducha
cervend

nakladni = osobni

J nakladni — osobni — rychlik - Mg

kulowva
Fluta

rowvina — hary

avakny olvor
cerna

=
=

Obrazek N. 3- Prehled tvarh rukojeti prestavovaci

N.14.1 Tahla ruénich odbrzdova¢d maji ovalny tvar, jsou natfena &ervenou barvou,
automatické odbrzdovace barvou Zlutou a doplnény napisem AUTOM.

N.14.2 Je-li vozidlo opatfeno jednim prestavovacem prazdny-lozeny (i caste¢né lozeny),
musi byt jeho klika opatfena jednoduchou rukojeti (viz obrazek N.4).

N
C
|8 B

BRZDICI

BRZDICI VAHA

. . - % 5.1
pfestavovat P-L  prestavovac P- /,

Obrazek N. 4
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N.14.3 Je-li DV opatfeno dvéma samostatnymi prestavovaci tohoto typu, musi byt klika
opatiena zdvojenou rukojeti (viz obrazek N.5).

£30)(60))

BRZDICI VAHA

y ozenf
M; :} '9
pfestavovaé P-L prestavovac P-1/2

L-L

Obrazek N. 5

N.14.4 U DV, ktera jsou vystrojena jak pro rezim G tak i P a zaroven prestavovacem prazdny-
lozeny (i ¢astedné lozeny), miZe byt deska prestavovade opatfena pohyblivymi
pravitky s udaji brzdicich vah pro kazdy nastaveny rezim brzdéni. Pfislusna brzdici
vaha se pak objevi v okénku na stitku prestavovace.

N.14.5 PrestavovaC nakladni-osobni nebo nakladni-osobni-rychlik se nastavuje na Zadany
rezim brzdéni klikou, ktera je natfena zluté, zakoncena kouli a pohybuje se ve svislé
roving, kolmé k ose naprav (viz obrazek N.6).

Obrazek N. 6

N.14.6 Rukojet vypinaciho Ustroji musi byt natfena na derveno, musi byt dobfe viditelna
a snadno pristupnd. Ma& dvé polohy ,Zapnuto® - rukojet sméfuje svisle dolG
a ,Vypnuto" - rukojet je v poloze pfiblizné vodorovné. Uzaviraci kohout je zpravidla
umistén pfimo na rozvadéci nebo v jeho blizkosti (viz obrazek N.7).
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P

Obrazek N. 7 - Vypinaci Ustroji brzdy
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PROVOZNI
BRZDEN .
A ODBRZDENI

rRe-VII.

Obrazek N.8 - Polohy rukojeti brzdice DAKO-BS2

I.- poloha vysokotlakého Svihu, II.- poloha jizdni, III.- poloha neutral, IV.- V.- poloha
provozniho brzdéni a odbrzdovani, VI.- poloha zavérna, VII.- poloha rychlodinného brzdéni

NEVYPRUZENY
CHOD RUKOJET!

Obrazek N.9 - Polohy rukojeti brzdice DAKO-BP

A - pfivod vzduchu od hlavniho vzduchojemu, B - do brzdovych valcd, C - vyfuk do ovzdusi
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Ovérovaci dolozka konverze dokumentu

Ovétuji pod poradovym ¢islem 4314741, Ze tento dokument, ktery vznikl prevedenim vstupu v listinné
podob¢ do podoby elektronické, skladajici se z 86 listii, se doslovné shoduje s obsahem vstupu.

Ovéiujici osoba: Karel HRUSKA
Vystavil: Sprava Zeleznic, statni organizace
Datum: 19.01.2024 10:21:47
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