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Seznam zkratek

AC Alternating Current = stfidavy proud
AH Automatické hradlo

DC Direct Current = stejnosmérny proud
JR Jizdni Fad

Mn Manipulacni ndkladni viak

Nex Nakladni expres

odb Odbocka

Os Osobni vlak

Pn Pribé&zny nakladni viak

Sp Spésny vilak

SZ OR Praha Sprava zeleznic, statni organizace, Oblastni feditelstvi Praha
TNS Trakéni napajeci stanice

VN Vysoké napéti

VVN Velmi vysoké napéti

ZVN Zvlasté vysoké napéti

ZsT Zelezni¢ni stanice
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1 Zakladni informace

1.1 Vymezeni v ramci Zeleznicni sité

1.1.1 Traté Kladno-Ostrovec — Kralupy n. VIt. a Jenec - Stiredokluky

Mésta Kladno a Kralupy nad Vitavou spojuje jednokolejna Zelezniéni trat. ZST Kralupy

nad Vltavou je v soucasné dobé elektrizovana stejnosmérnou napajeci soustavou DC 3 kV s jeji
planovanou konverzi na stfidavou napajeci soustavu AC 25 kV, 50 Hz v delSim horizontu.
Navazujici Usek aZ po ZST Kladno neni v sou¢asném stavu elektrizovan, doprava je zde tak
provozovana v nezavislé (dieselové) trakci. Soucasti nyni zahajené modernizace trati Praha -
Kladno je zdvoukolejnéni a vybudovani trakéniho vedeni AC 25 kV, 50 Hz az do Zelezni¢ni
stanice Kladno-Ostrovec. Jednotlivé Zelezni¢ni stanice jsou pak v rizném usporadani
odpovidajici dobé provadénych konkrétnich modernizacnich nebo opravnych staveb. Zpravidla
se jedna o zelezni¢ni stanice s Uroviiovymi pfistupy na nastupisté s nizkou nastupistni hranou.
Tratova rychlost v tomto tratovém Useku je do 60 km/h, tratova tfida zatiZeni je na Grovni
C3/60. Zabezpecovaci zarfizeni je zde tvoreno systémem automatickych hradel.

Druhym Usekem v této stavbé je spojeni z jizniho sméru (od trati Praha - Kladno)

do ZST Stredokluky, kde je napojena vlecka letiété Praha pro jeho zasobovani pohonnymi
hmotami. V soucasné dobé je trat napojena v odbocce Jeneéek. Modernizaci trati Praha -
Kladno se trat do Stfedokluk zkrati a nové se napoji v ZST Jene¢, sou¢asné bude zajisténa
elektrizace napajeci soustavou AC 25 kV, 50 Hz. Tento Usek je jednokolejny, ZST Stiedokluky
je vybavena Uroviiovymi nastupisti a pFistupy, tratova rychlost je zde do 60 km/h, jizda vlaku
je organizovana telefonickym dorozumivanim, ve stavbé modernizace kladenské trati bude
vybudovano AH.

1.1.2 Vymezeni staveb prosté elektrizace

Elektrizace trati 528 E predpoklada navézani na planovanou elektrizaci Usekl Praha-Ruzyné -
Kladno a Kladno - Kladno-Ostrovec, budovanou v souvislosti s modernizaci téchto Usekd,

na druhé strané pak styk se stejnosmérné elektrizovanym uzlem Kralupy nad Vitavou. Tato
stavba by méla umoznit elektrickou vozbu nakladnich vlakl a regionaini linky S45. Dréhu
provozuje SZ, mistnim spravcem je SZ OR Praha. Do planu projektové pfipravy staveb Spravy
Zeleznic se jiz zahrnula stavba s nazvem ,Prosta elektrizace trati Kladno - Kralupy nad Vitavou
vC. JeneC - Stredokluky". Projektova pfiprava této stavby bude zahajena zpracovanim zameéru
projektu.

Odb Jenecek vyh.¢.59
Rudna u Prahy

OVrané n.VIt.
0.0db Skochovice

Obrazek 1. Prosta elektrizace Kladno - Kralupy nad Vitavou a Jenec - Stiredokluky
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Elektrizace trati 529 A predpoklada navazani na planovanou elektrizaci trati Praha-Ruzyné -
Kladno v modernizované ZST Jene¢ a ukondeni trakéniho vedeni ve stanici Stfedokluky. Tato
stavba by méla umoznit elektrickou vozbu nakladnich vlakl za G¢elem zasobovani prazského
leti$té. Drahu provozuje SZ, mistnim spravcem je SZ OR Praha.

1.1.3 Souvisejici Zelezni¢ni stavby a rozvojové koncepce

Provoz nakladni dopravy bude ovlivnén konkrétnimi stavbami, které se aktualné na dotéené
Zelezni¢ni siti projektové pFipravuji a zaroven tyto stavby urcitym zpldsobem ovlivni konkrétni
stavby prostych elektrizaci ve vybranych Usecich. Dale jsou v této kapitole uvedeny vybrané
investi¢ni akce vétsiho rozsahu, se kterymi bude nutné zajistit koordinaci staveb prostych
elektrizaci:

1) Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
~Praha a Stfedni Cechy". Aktualné nebylo zahajeno zpracovani z4dné dokumentace.
Nicméné po zahajeni zpracovani studie proveditelnosti bude nutné koordinovat navrh
konverze napéjeci soustavy v ZST Kralupy nad Vltavou s projektovou pfipravou
prislusné stavby prosté elektrizace v Useku Kralupy nad Vitavou — Kladno-Ostrovec.

2) Modernizace trati Kladno (véetné) - Kladno-Ostrovec (vcéetné). Pfredmétem
stavby je modernizace trati v Useku Kladno - Kladno-Ostrovec zahrnujici vybudovani
druhé koleje a trakéniho vedeni spolu s rekonstrukci kolejisté a vypravni budovy
ve stanici Kladno. Stavba je aktualné v realizaci od roku 2022, dokonc¢ena by méla byt
v roce 2028. Stav po dokonceni realizace této stavby je proto nutné brat jako vychozi
pro stavbu prosté elektrizace v Useku Kralupy nad Vitavou - Kladno-Ostrovec.

3) Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo). Pfedmétem stavby je
modernizace trati Praha-Ruzyné - Kladno zahrnujici vystavbu druhé koleje, elektrizaci
stfidavou napdjeci soustavou a prelozky trati s cilem zvy$eni tratové rychlosti az
na 145 km/h. Soudasti stavby bude vybudovani novych mimourovnovych kfizeni
a bezbariérovych nastupist na dotéenych stanicich a zastadvkach. Soudasti stavby je
prelozka trati Praha - Kladno v Useku Odb Jenecek - Jenec do stopy trati Jenecek -
Stfedokluky - Podle$in, tato trat tak bude zkracena a bude nové odbocdovat az v nové
ZST Jened, kde vyménovy styk odboéné vyh. 24 bude lezet v km 24,998 staniceni
stifedoklucké trati. Aktualné probiha zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni,
realizace se oCekava v letech 2025-2027. Stav po dokonceni realizace této stavby je
proto nutné brat jako vychozi pro stavbu prosté elektrizace v Useku Jenec -

ZST Stredokluky.

1.2 Tratovy GUsek Kladno-Ostrovec - Kralupy nad Vitavou

Tato trat vedouci ze (Starého) Kladna do Kralup nad Vitavou, jeZ prochazi idolim Tyneckého
a Zakolanského potoka a Pfirodnim parkem Okoli Okofe a Budce, byla uvedena do provozu
v roce 1856, prodlouZeni z Kladna-Dubi do dneéni ZST Kladno pfes stanici Kladno-Ostrovec
pribylo aZ v roce 1872. Nasledné pak byl plvodni Gsek Kladno-Dubi - (Staré) Kladno v roce
1990 zruden a trat snesena.
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Tabulka 1. Parametry tratového Gseku

oznaceni dle TTP 528E
oznaceni dle Prohlaseni o draze 386 00
oznaceni dle knizniho jizdniho Fadu 093
kategorie drahy celostatni
pocet tratovych koleji 1

tratova rychlost

55 az 60 km/h

Groven ETCS

tratova tfida zatizeni C3/60
prostorova priichodnost GC
skupina prechodnosti 3

zabezpecovaci zafizeni

automatické hradlo

zéakladni radiové spojeni

trakce

nezavisla

tvar kolejnic

prevazné S49, ojedinéle tvar T

druh prazcd

zejména betonové SB6, ojedinéle dfevéné

stari svrsku 1978
bezstykova kolej ano
pocet mostl 20
pocet tunell 0

1.3 Tratovy Gsek Jeneé - Stiredokluky

Plvodni trat Praha — Rudnd u P. - Podle&in - Most pochazi z roku 1873. Spojky v odboéce

Jenecek byly dostavény v 40. letech 20. stoleti. V roce 1960 v souvislosti s budovanim letisté

byl Usek v jeho okoli pfelozen.

Tabulka 2. Parametry tratového Gseku

oznaceni dle TTP 529A
oznaceni dle Prohlaseni o draze 345 00
oznaceni dle knizniho jizdniho Fadu 121
kategorie drahy celostatni
pocet tratovych koleji 1

tratova rychlost

60 km/h s propadem na 30 km/h

uroven ETCS

tratova tfida zatizeni C3/60
prostorovd priichodnost GC
skupina pfechodnosti 2

zabezpecovaci zafizeni

telefonické dorozumivani

zakladni radiové spojeni

trakce

nezavisla

tvar kolejnic

prevazné R 65 spolu s S49, ojedinéle T

druh prazcd

betonové typu SB6, ojedinéle dfevéné B

stari svrsku

2006, vlozen jako uzity

bezstykova kolej ano
pocet mostl 2
pocet tunell 0
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2 Dopravneé-technologické podminky

2.1 Zakladni charakteristika stavajiciho provozu osobni
dopravy

Na trati ¢. 093 dle knizniho jizdniho Fadu je v pracovni dny v Useku Kladno - Kladno-Ostrovec
provozovano 38 parud vlakl kategorie Sp a Os v nepravidelném pllhodinovém intervalu

a v Useku Kladno-Ostrovec - Kralupy nad Vltavou je provozovano 16 parl vlakd osobni
dopravy kategorie Os v zakladnim dvouhodinovém taktu, ktery je ve Spicce doplnén

na hodinovy interval. Dle Planu dopravni obsluznosti Stfedoceského kraje dojde k prodlouzeni
ramene linky na Kladno - Kralupy nad Vitavou — Neratovice - Mlada Boleslav mésto a posileni
intervalu linky na 60/60 minut s moznosti zahusténi v prepravnich Spic¢kach. V Useku Kladno -
Kladno-Ostrovec budou nadale provozovany vlaky ze sméru od Prahy, bude se jednat o linku
spésnych vlakl Praha - Kladno - Kladno-Ostrovec v zakladnim intervalu 15/30 minut a linku
osobnich vlak{ Praha - Praha-Leti$té Vaclava Havla - Kladno - Kladno-Ostrovec v zakladnim
intervalu 30/30 minut.

Na trati ¢. 121 dle knizniho jizdniho fadu je v pracovni dny v Useku Hostivice - Stfedokluky
provozovano 8 parl osobnich vlakd relace (Praha -) Hostivice - Stfedokluky (- Noutonice),
o vikendech pak 11 parQ, kdy 2 pary vlak{ jsou vedeny z Prahy aZ do Slaného. Dle Planu
dopravni obsluznosti StfedoCeského kraje a po realizaci napojeni trati do budouci stanice
Praha-Leti$té Vaclava Havla bude provozovana nova linka osobnich viak{ Slany - Podle&in -
Praha-Letisté Vaclava Havla v zakladnim intervalu 60/120 minut.

2.2 Zakladni charakteristika stavajiciho provozu nakladni
dopravy

V tratovém Useku Kladno - Kladno-Dubi jsou kromé& vlakd osobni dopravy také provozovany
vlaky nakladni dopravy kategorie Mn, a to v poétu 4 viakd za pracovni den. V useku Kladno-
Dubi - Kralupy nad Vltavou je provozovéano 12 vlak{ nakladnich viakd kategorii Nex, Pn a Mn.

Pravidelné vlaky nakladni dopravy:

e Pn 69200 Kladno-Dubi - Doly Bilina-UUL, jede denné, HV pfiprez 740.5,

e Pn 69201 Doly Bilina-UUL - Kladno-Dubi, jede denné&, HV pripfez 740.5,

e Pn 64000 Tfinec - Kladno-Dubi, jede v pracovni dny a sobotu, HV 753.7,

¢ Nex 69202 Kladno-Dubi - Doly Bilina-UUL, jede dennég, v Useku Kladno-Dubi - Kralupy
nad Vltavou HV pfiprez 740.5,

¢ Nex 69203 Doly Bilina-UUL - Kladno-Dubi, jede v nedéli, v Useku Kralupy nad Vitavou
- Kladno-Dubi HV pripfez 740.5 a na postrku 2x 740.5,

e Mn 85432 Kladno-Dubi - Kralupy nad Vitavou, jede v pracovni dny a v sobotu,
HV 753.7,

e Mn 85433 Kralupy nad Vitavou - Kladno - Jenec, jede v pracovni dny a sobotu,
HV 753.7,

e Mn 85434 Jenec - Kladno - Kralupy nad Vltavou, jede v pracovni dny, HV 753.7,

e Mn 85435 Kralupy nad Vitavou - Kladno-Dubi, jede v nedéli, HV 753.7,

e Mn 85436 Kladno-Dubi — Kralupy nad Vltavou, jede denné, HV 753.7,

e Nex 64001 Kladno-Dubi - Kralupy nad Vitavou - Praha-Liber - Ceska Tiebova -
Tfinec-Konska, jede od utery do soboty, v Useku Kladno-Dubi - Kralupy nad Vitavou
HV 753.7,

e Nex 64003 Kladno-Dubi - Kralupy nad Vitavou - Praha-Liben - Ceska Tiebova -
Tfinec-Konska, jede v nedéli, v Useku Kladno-Dubi — Kralupy nad Vitavou HV 753.7.

Kromé pravidelnych vlakl kategorie Nex, Pn a Mn uvedenych v celoro¢nim jizdnim fadu jsou

zde v hojném poctu provozovany také vlaky v rezimu Ad hoc v rliznych relacich. Za obdobi
kalendarniho roku 2022 bylo celkem vypraveno:
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e V Useku Kladno - Kladno-Dubi 401 vlaki s celkovou hmotnosti 212 326 tun, na jeden

vlak tedy pfipada primérna hmotnost témé&F 530 tun. V priméru tedy bylo v témze

Useku kazdy kalendarni den vypraveno 0 az 1 par viakd, a za cely tyden tedy
3 az 4 pary vlakd.
eV Useku Kladno-Dubi - Kralupy nad Vitavou 3770 vlakd s celkovou hmotnosti

4 017 419 tun, prepodtu na jeden vlak ptipada celkovéd prdmé&rnad hmotnost témér
1 065,6 tun. Kazdy kalendafni den ve zmin&ném Useku bylo vypraveno 5 az 6 parQ

vlak{, za obdobi jednoho tydne tedy pFes 36 parl vlakd.

Z uvedeného vyplyvd, Ze nejvytizen&jsim Usekem traté je relace nakladnich vlakd Kladno-Dubi

- Kralupy nad Vitavou.
Normativy hmotnosti ndkladnich vliakd jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tabulka 3. Normativy hmotnosti vlakdl ND, trat Kladno - Kralupy nad Vitavou

Tratovy Usek Hnaci vozidlo

740.5 2*%740.5 753.7 2*753.7
Kladno - Kralupy nad Vitavou T4 1450 t T 2600 t T4 1750 t T 2600 t
T 1350t S2300t T 1700t S 2300t
S 1200t U 1000 t S 1625t U 1000 t
U 1000 t U 1400 t
Kralupy nad Vitavou - Otvovice T850t T 1600 t T 1200t T 1850t
S750t S 1400t S 1150t S 1700t
U350t U 800t U675t Uuosot
Otvovice - Kladno-Dubi T4 600 t T4 1300 t T4750t T4 1300 t
T570t T 1080 t T725¢t T 1200t
S 500t S900t S700t S 1100t
U350t U 800 t U675t Uuosot
Kladno-Dubi - Kladno T450t T900t T550t T4 1050 t
S425t S 800t S520t T 1000 t
U400t U800t U520t S900t
U900 t

V tratovém Useku Odb Jenedek - Stfedokluky je v GVD 2022 pravidelné veden 1 par vlak{

kategorie Mn, v navazujicim Useku Stfedokluky - Podledin jsou vedeny 2 pary vlak( kategorie

Mn a Pn. Jedna se o nasledujici vlaky:

e Mn 85468 Kralupy nad Vltavou - Podlesin - Jene¢, jede denné, HV 753.7,
e Mn 85469 JeneC - Podlesin - Kralupy nad Vltavou, jede denn¢, HV 753.7,

e Pn 65565 Stredokluky - PodleSin — Chvatéruby - Kaucuk-zakl.zavod, jede denné, HV

pripfez 753.7,

e Pn 65566 Kaucuk-zakl.zavod - Chvatéruby - Podlesin - Stifedokluky, jede denné, HV

pripfez 753.7 + 2x zavéseny postrk 753.7.

Vlaky kategorie Pn vedené z vlecky KauCuk Chvatéruby jsou provozovany za Ucelem dodavky
paliva pro Letisté Vaclava Havla, které je napojeno zeleznicni vleCkou ze ZST Stredokluky. Tyto
vlaky jsou od Kralup nad Vitavou trasovany ptes Podlesin. V ptipadé elektrizace Gsekl Jeneé -

Stredokluky, Kladno-Ostrovec - Kralupy nad Vitavou a dokonceni souvisejicich staveb

~Modernizace trati Kladno (véetné) - Kladno-Ostrovec (véetné)" a ,Modernizace trati Praha-
Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo)" bude mozno tyto vlaky vést v elektrické trakci pres Kladno.

V ZST Jene¢ bude nutnd Gvrat. Vzhledem k omezenym moznostem Uvratovéni viakl relace

Kladno - Jene¢ - Stiedokluky v ZST Jenec se nabizi alternativa zajizdéni téchto viakd
k vykonani Uvraté az do ZST Hostivice (v ZST Jenec bude 3. SK pfednostné urcena

pro nakladni vlaky prepravujici vdpenec ze ZST Nudice, na 1. a 2. SK probiha v denni dobé

silny provoz osobni dopravy, ZST Hostivice disponuje po rekonstrukci volnou dopravni koleji

bez nastupni hrany, kde by bylo moZno Uvrat vykonat).
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Normativy hmotnosti nakladnich vlakd jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tabulka 4. Normativy hmotnosti viakd ND, trat Odb Jeneéek - Podlesin

Tratovy Usek

Hnaci vozidlo

753.7 2*753.7
Odb Jenecek - Stfedokluky T630t T 1260 t
S620t S 1240t
U580t U 1160t
Stfedokluky - Noutonice T 1700t T 3400t
S 1500 t S 3000 t
U950t U 1900t
Noutonice - Podlesin T4 640 t T4 1280 t
T630t T 1260t
S620t S 1240t
U580t U 1160t
Podlesin - Stfedokluky T4610t T4 1220 t
T590t T1180t
S580t S 1160t
Stredokluky - Odb Jenecek T 1150t T 2300t
S 1100t S 2200t
U950t U 1900t
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3 Zhodnoceni stavajiciho technického stavu
usekii dotcenych prostou elektrizaci

3.1 Zelezniéni svriek a spodek

Zelezniéni svréek je tvoren zpravidla kolejnicemi S49 ulozenymi na betonovych prazcich typu
SB8. V prevazné délce je zfizena bezstykova, avsak s lokalnimi misty, kde kolejnicové pasy
svareny nejsou. Stafi Zelezni¢niho svrsku je obvykle v rozmezi let 1975-1982, jen vyjimecné
je novéjsiho data. V ramci stavby prosté elektrizace v tomto Useku je proto nutné uvazovat se
zajisté&nim bezstykové koleje v celé délce pro zajisténi funkénosti zpétnych trakénich proudd

a dle naslednych prizkum@ i méFeni bude nutné stanovit daldi konkrétni opatfeni pro splnéni
podminek popsanych obecné v souhrnné zpravé v kapitole 6.2 a 6.3. S ohledem na stafi
zelezni¢niho svrsku je nutné uvazovat s jeho alespon ¢astecnou rekonstrukci, coz je vhodné
uvazovat s jinych investi¢nich nebo opravnych akcich.

Tratova tfida zatiZeni je aktudlné na Grovni C3 pro pfidruZenou rychlost 60 km/h. JelikoZ se na
této trati planuje elektricky provoz v nakladni dopravé (a o¢ekava se i v regionalni), je nutné
stanovit konkrétni typ provozovanych Zeleznic¢nich vozidel a stanovit jejich zatfidéni do
konkrétni Grovné TTZ. V této souvislosti je potfeba uvést i mozné nové zatridéni stavajicich
vozidel do vyssi kategorie TTZ. V tomto ohledu je nutné v pripadé pozadavku na vyssi TTZ nez
C3 provést analyzu nutnych opatfeni pro uvedeni dotéenych objektd do pozadovanych
parametr( pro vyhovéni pfisluéné TTZ.

3.2 Zelezniéni mosty a tunely

Zelezni¢ni mosty jsou zpravidla vyhovujici elektrizaci. Potencidlné technicky problematické jsou
vSak mosty, kterymi se kfizi dalnice D6, respektive dalnice D7. DalSim specifickym mistem

na této trati je kfizeni dvou trati v obci Zakolany, kde bude nutné vyhodnotit prostorové
podminky pro umist&ni trakéniho vedeni. U t&chto mostl bude nutné osazeni trakéni podpéry
do jejich konstrukce, coz bude vyvolavat navrh konkrétnich opatfeni. Nezbytnou soucasti
stavby prosté elektrizace pak musi byt realizace opatfeni na jednotlivych objektech, kterymi se
zajisti pInéni podminek popsanych v souhrnné zpraveé v kapitole 6.4.

3.3 Zeleznicni zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

Obecné jsou zabezpeclovaci zafizeni (staniéni, tratova i pfejezdova) vyhovujici elektrizaci,
stejné tak i sdélovaci zafizeni. V celé zkoumané délce trati je vSak nevyhovujici kabelizace

a bude nutnd vyména kabell za kabely stinéné. Vyména kabelizace se nepredpoklada resit

v jinych stavbach, nez ve stavbach prosté elektrizace. V budoucich letech, pokud se bude
planovat n&jaka oprava, nebo vyména kol. obvodl za poéitade néprav, bude véak uvazovéano
s tim, Ze prislusné kabely budou ukladany jiz v provedeni kompatibilnim se stfidavou napajeci
soustavou.

3.4 Prostorové prekazky

Na reSeném Useku se nachazi dva nadjezdy v km 7,924 a v km 17,520. V dalSich fazich
projektové pripravy bude nutné posoudit, jaka je vhodna realizovat opatieni na téchto
objektech pro umisténi trakéniho vedeni a pro zajisténi protidotykovych ochran. Trat se
nékolikrat krizi s energetickou infrastrukturou. Dle konkrétnich zjiSténych podminek bude
nutné provadét prelozky nebo ochranu jednotlivych siti. V neposledni fadé je u reSeného Useku
charakteristické vedeni ¢asti tratového Useku lesnimi oblastmi. V téchto lokalitédch Ize proto
predpokladat vyssi nutny rozsah kaceni.
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4 Navrh trakcniho vedeni a napajeni

4.1 Rozsah elektrizace zeleznicni sité

Z hlediska stavajiciho trakéniho vedeni je v ZST Kralupy nad Vitavou vyuZivéna stavajici
stejnosmérna soustava DC 3kV. Predpoklada se, Ze v horizontu roku 2028 nebude dosud
dokoncena konverze prislusnych oblasti. V pfipradé souboru zZelezni¢nich trati a stanic

na Kladensku se predpoklada realizace trakéniho vedeni stfidavou soustavou AC 25 kV v ramci
samostatné pripravovanych staveb popsanych v kapitole 1.1.3. Konec nové realizovaného
trakéniho vedeni se predpokladd v ZST Kladno-Ostrovec, odkud tedy bude navdzano nové
trak¢ni vedeni predmétné stavby prosté elektrizace. Navazujici Usek prosté elektrizace bude
ukonéen stykem se stavajici stejnosmérnou napéjeci soustavou v ZST Kralupy nad Vltavou
pfiblizné v misté jejiho stavajiciho ukonceni.

Pro Usek ZST Jeneé — ZST Stiredokluky plati opét i zde predpoklad realizace souboru staveb
spojeni Praha - Kladno. Zde se predpoklada realizace trak¢niho vedeni stfidavou soustavou
25kV v Jenec, odkud bude realizovana stavba prosté elektrizace, jejiz konec bude

v ZST Stfedokluky.

Z hlediska bodovych napajecich zafizeni neni Zddné zafizeni uvazovano, protoZe se
nepredpoklada provoz bateriovych jednotek.

4.2 Napajeni elektrizovanych casti zeleznicni sité

Pro napajeni trakéniho vedeni souboru staveb spojeni Praha — Kladno se uvaZuje s realizaci
TNS Liboc a TNS Kladno. Tyto TNS jsou dimenzovany na pokryti planovaného rozsahu dopravy
v elektrické trakci zajitujicich spojeni téchto dvou mést, véetné odbolky na Letidté Vaclava
Havla. Pfipadné vyuziti t&chto TNS pro napajeni pfedmétnych Usek{ prosté elektrizace je
podminéno zpracovanim energetickych vypoctl. Pro napéjeni Gseku ZST Jened -

ZST Stredokluky Ize velmi pravdépodobné predpokladat dostate¢nou vykonovou kapacitu
uvedenych TNS bez nutnosti posileni jejich vykonu. Pro napéajeni Gseku ZST Kladno-Ostrovec -
ZST Kralupy nad Vltavou je v této technicko-ekonomické rozvaze predbézné uvazovéno

s dostate¢nym vykonem téchto TNS, nicméné potencialné Ize predpokladat, ze elektricky
vykon nebude dostatecny a bude nutné realizovat opatfeni pro posileni vykonu TNS. Konkrétni
zavéry nelze &init bez provedenych energtickych vypoé&td.
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5 Celkové investicni naklady

Celkové investi¢ni naklady byly stanoveny zplsobem popsanym v souhrnné zpraveé, konkrétné

v kapitole 7.1. V tomto konkrétnim p¥ipadé bylo do nékladl zahrnuto:

e vystavba nového trakéniho vedeni v Useku Kralupy nad Vitavou (mimo) - Kladno-
Ostrovec (mimo),

e vystavba nového trakéniho vedeni v Useku Jenec¢ (mimo) — Stfedokluky (vcéetné),

e vyména zabezpedovacich a sd&lovacich kabeld v Useku Kralupy nad Vitavou (mimo) -

Kladno-Ostrovec (mimo), véetné pfesaht do navazujicich Gsekd,

e vyména zabezpedovacich a sd&lovacich kabell v Useku Jene¢ (mimo) - Stfedokluky
(v&etnd), véetné presahl do navazujicich usekd,

e prelozky inzenyrskych siti v rozsahu elektrizovanych trati.

Kromé vyse uvedeného Ize predpokladat i nutnost realizace opatfeni na svrsku, spodku,
mostech a dal$ich objektech pro zajiténi potfebné kompatibility t&hto objektd se st¥idavou
napajeci soustavu a dal$i vedlej&i naklady, jako naptiklad vykupy pozemkd.

Zabezpelovaci zafizeni mil. K& 39,609
Sdélovaci zafizeni mil. K&
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K& 1,793
Zelezniéni svr§ek mil. K&
Naklady na Zelezni¢ni spodek : m!I. Kcv:
) - Mosty, propustky, zdi mil. K&
jednotlivé P
polozky Tunely mil. K&
Komunikace a zpevnéné plochy mil. K&
Trakce mil. K& 270,510
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 32,532
Pozemni stavby, nastupisté a pfistfesky mil. K&
Objekty ochrany Zivotniho prostredi mil. KE
Naklady realizace mil. Ké 344,445
Pripravna a projektova dokumentace, prizkumy mil. K& 32,722
Celkova Vykupy pozemkl a nemovitosti mil. K&
investicni Technicka asistence, propagace mil. K& 3,444
narocnost | Technicky dozor mil. K& 15,500
REZERVA % 34,445
Celkové investi€ni naklady mil. Ké 430,556
Obrazek 2. Odhad celkovych investi¢nich naklad@ staveb prosté elektrizace
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6 Zaveéry a doporuceni

Predmétné stavby prosté elektrizace v Useku Kralupy nad Vitavou - Kladno-Ostrovec a Jenec -
Stredokluky jsou podminény predchozi realizaci souboru staveb Zelezni¢niho spojeni Praha -
Kladno, jejichZ aktudlni stav je popsan v kapitole 1.1.3. Prvni Gvedeny Usek prosté elektrizace
pak bude nutné koordinovat s budouci konverzi stavajici stejnosmérné napajeci soustavy

v ZST Kalupy nad Vltavou.

Z hlediska napajeni trak¢niho vedeni Ize predpokladat vyuZiti planovanych TNS Liboc a TNS
Kladno, ovSsem energetickymi vypocty je nutné ovéfit, zda je jejich elektricky vykon dostatec¢ny
pro spolehlivy a bezpecny provoz na tratich prosté elektrizace, nebo zda bude nutné doplnéni
TNS Kladno. Do doby realizace konverze stavajici stejnosmérné soustavy v ZST Kralupy

nad Vltavou bude navazujici Usek do ZST Kladno - Ostrovec napéjen jednosmérné z TNS
Kladno.

Z hlediska ostatnich souvislosti je nutné v dal$ich fazich posoudit dostate¢nost stavajici tratové
t¥idy zatizeni C3 ve vzahu k planovanym konkrétnim provozovanym typdm Zelezni¢nich
hnacich vozidel a typl pfeprav v nakladni doprav&. Technicky obé& trat& umoZfuji stavbu
prosté elektrizace. Zhorseni podminky pro technické provedeni Ize shledavat u delSich
mostnich objektd, u kFizenych nadjezdl a v misté kfizeni zelezni€nich trati v obci Zakolany.
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7 Prilohy

¢. 10.2 - Tratové schéma
e ¢&.10.3 - Odhad investi¢nich nakladd

Provozné-technicky rozbor elektrizace Kladno - Kralupy nad Vltavou, Jenec - Stfedokluky 14/15



Sprava zeleznic, statni organizace
Odbor projektovani staveb
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

© 2023

Datum tisku
2023-02-28

spravazeleznic.cz


http://www.szdc.cz/

