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Zvyseni bezpecnosti na zelezni¢nim piejezdu P2663 v km 25,620 na trati Praha — Vyso¢any — Turnov

SO 11-13-01 Piejezdova konstrukce piejezdu P2663 v km 25,620

1. VSeobecna c¢ast
1.1. Identifika¢ni udaje
Nazev stavby:

Nazev PS:

Objednatel:

Zhotovitel PD:

Stavebni ufad:

Stupen dokumentace:
Cislo smlouvy zhotovitele:
Cislo smlouvy objednatele:
ISPROFOND/ISPROFIN:

1.2. Misto stavby

ZvysSeni bezpecnosti na Zelezni¢nim prejezdu P2663 v
km 25,620 na trati Praha — Vyso¢any — Turnov
SO 11-13-01 Piejezdova konstrukce prejezdu P2663 v

km 25,620
Sprava Zeleznic, statni organizace

se sidlem Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, 110 00

ICO: 70994234, DIC: CZ70994234
Zastoupena:

Stavebni spravou zapad

Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9

KTA technika, s.r.o.

Klatovska 863/100, 301 00 Plzen

ICO: 62618911, DIC: CZ62618911

Jednatel spolecnosti: Ing. Irena Hrnéifova
Autorizovany projektant: Ing. Petr Dvoracek

DRAZNI URAD - tizemni odbor Praha
DUSP+PDPS

Z22-001

E618-S-4071/2021/KLI
5213520101/3273514800

o Kraj: Stiedocesky

e Okres: Praha - vychod
e Katastralni uzemi: ~ Mé&Sice u Prahy
e Tratovy usek: 0901

e Defini¢ni Usek: 10

1.3. Zakladni charakteristika trati

e Kategorie drahy podle zakona ¢. 266/1994 Sb.:

e Kategorie drahy podle TSI INF: P5/F3

e Soucast sit¢ TEN-T: NE

e Cislo trati podle nakresného jizdniho fadu: TTP 537
e (islo trati podle knizniho jizdniho fadu: 070

e (islo tratového a defini¢niho tiseku: 0901 10
e Tratova tiida zatizeni: C2

e Maximalni tratova rychlost:

100 km/h

KTA technika s.r.o.
Stupent dokumentace DUSP+PDPS
TECHNICKA ZPRAVA

Ostatni drahy celostatni
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e Trakeni soustava: Neelektrifikovana trat’
e Pocet tratovych koleji: 1

1.4. Odchylky od platnych norem a piedpisi

Projektova dokumentace byla zpracovana v souladu s platnymi normami CSN a
ostatnimi pfedpisy na n¢ navazujicimi.

1.5. Souvisejici PS a SO

- PS11-01-31 PZZ piejezdu P2663 v km 25,620

- SO 11-10-01 Zelezni¢ni svriek na ptejezdu P2663 v km 25,620

- SO 11-11-01 Zelezniéni spodek na piejezdu P2663 v km 25,620

- SO 11-13-01 Pejezdova konstrukce ptejezdu P2663 v km 25,620
- SO 11-76-01 Elektricka pfipojka NN piejezdu P2663 v km 25,620

2. Stavajici stav

Zelezni¢ni prejezd P2663 je jednokolejny piejezd v evid. km 25,620 nachazejici se
V zastavéném tGizemi obce M&Sice v mezistaniénim tiseku Praha—Cakovice — Mé&Sice na trati
Praha—Vysoc¢any — Turnov. Piejezd je zabezpecCen svételnou signalizaci se zavorami PZS
AZD 71 kategorie PZS 3ZBI. Komunikace kfizujici Zelezniéni trat’ je mistni komunikace ul.
Revolu¢ni, vyuZivand ptevdzné osobni dopravou, uhel kiizeni je 112°. Konstrukei
zelezni¢niho svrsku piejezdu P2663 v evid. km 25,620 tvoii difevéné prazce S rozdélenim ,,d*
s podkladnicemi, kolejnice jsou tvaru S49, kamenivo Zzelezni¢niho svrsku je ve stavu
odpovidajici svému staii. Zelezniéni piejezd je tvoren asfaltovym krytem a zdvojenymi
kolejnicemi, které tvoti Zlabek.

3. Technické reSeni

Projekt rekonstrukce piejezdové konstrukce, zelezni¢niho svrS8ku a Zelezni¢niho
spodku vychdzi ze znalosti mistnich pomérti a dopravniho zatiZeni silni¢ni dopravou, dale pak
na zaklad¢ vysledku geotechnického prizkumu, ktery byl proveden v misté rekonstruovaného
piejezdu.

3.1. Smérové poméry koleje

Kolej v mist¢ prejezdu zistane v pravotocivém oblouku, tprava GPK se provede v
celkové délce 752,901m mezi ZU km 25,342 584 a KU km 26,095 485.

Smérové parametry byly navrzeny s ohledem na minimalizaci bo¢nich posunti viici
stavajici ose koleje a respektuje poskytnuté podklady od investora v podobé nestavebniho
projektu a realizace uprav PPK v zst. Mé&Sice z roku 2018.



Zvyseni bezpecnosti na zelezni¢nim piejezdu P2663 v km 25,620 na trati Praha — Vyso¢any — Turnov
SO 11-13-01 Piejezdova konstrukce piejezdu P2663 v km 25,620

KTA technika s.r.o.

Stupent dokumentace DUSP+PDPS

TECHNICKA ZPRAVA
Tabulka navrzenych smérovych pomért koleje:
oznaceni staniCeni smérovy prvek délka[m]
ZU km 25,342 584
Piima 138,956
ZP km 25,481 540
Piechodnice
n=16,36V; A=262; m=0,443m; 90,000
T=288,983m; klotoida
Z0 km 25,571 540
Oblouk
R=762m, V=100km/h; 390,971
D=55mm; I=100mm; alfas=35,5257
KO km 25,962 511
Prechodnice
n=13,27V; A=236; m=0,291m; 73,000
T=280,958m; klotoida
KP km 26,035 511
Piima 59,974
KU km 26,095 485
Vazby PPK:

-V rozsahu km 25, 341 466 — 25,407 566 — te¢n¢ napojeno (smér i vyska) na nestavebni

projekt

- Vrozsahu km 26,040 511 — 26,095 485 — te¢né napojeno (smér i vyska) na realizaci
z roku 2018

3.2. Sklonové poméry koleje

Niveleta koleje kopiruje stavajici stav v celém tseku uprav GPK. V ramci stavby
budou zfizeny lomy sklonu dle tabulky niZe.

Niveleta temene kolejnice je navrZena tak, Ze na zacatku a konci uprav navazuje na
poskytnuté podklady od investora v podob¢ nestavebniho projektu a realizace uprav PPK v
zst. Mé&Sice z roku 2018. Navrh PPK je zkontrolovéan a odsouhlasen sPPK.

Tabulka navrzenych sklonovych pomért koleje:

stanic¢eni vyska[B.p.v.] sklon[%.] délka[m] Rv[m] tz[m] yv[m]

km 25,342 584 207,982 stav. / -8,706
64,982

km 25,407 566 207,416 -8,706 / -8,235 2000 0,471 0,000
307,585

km 25,715 151 204,883 -8,235/-5,915 2000 2,320 0,001
86,498

km 25,801 649 204,372 -5,915/-9,193 2000 3,278 0,003
121,795

km 25,923 444 203,252 -9,193/-6,078 2000 3,117 0,002
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117,067
km 26,040 511 202,540 -6,078 / -3,658 2000 2,420 0,001
54,974
km 26,095 485 202,339 -3,658 / stav.

3.3. Prejezdova konstrukce — zatiZeni silni¢ni dopravou

Ptejezdova konstrukce pro zatizeni silnicni dopravou bude celkové délky 8,4 m a
sestava se ze zelezobetonovych piejezdovych panelii vnitfnich (uloZzenych uvnitt koleje),
piejezdovych paneli vnéjSich (ulozenych vné koleje) a prefabrikovanych zavérnych zidek.
Piejezdové panely vnitini se ukladaji na paty protilehlych kolejnic prostiednictvim kombinace
dvou elektricky izolovanych kloubovych nosnikii a dvou nosnikii pevnych (napevno
uchycenych ke spodni ploSe panell). Vnéjsi panely lezi na paté kolejnice pomoci dvojice
pevnych nosnikil v mezerach mezi prazci a z druh¢ strany pies pryzové podlozky do lozi v
zavérnych zidkach. Zavérné zidky odd€luji prostor piejezdu od navazujici pozemni
komunikace a tvoii uloznou plochu pro panely vnéjsi. Piejezdova konstrukce je s modulem
1,2 m. Piejezdova konstrukce bude urcend pro piejezdy zatizené silni¢nimi. Pfejezdovou
konstrukci tvofi 2 X 7 ks vnéjsich panel a 7 ks vnitinich paneld. Sitka vngj§ich panelt
prejezdové konstrukce bude shodna s Sitkou vnéjSich pifejezdovych panelli piejezdové
konstrukce na prechodové casti prejezdu tj. 1,00 m. Pouzitim vnéjSich panelti vznikne
dostate¢ny prostor mezi hlavou prazce a zavérnou zidkou, navic je v pfipad¢ akutni potieby
bézné k dostani. Zavérné zidky budou délky 8,4 m na kazdé strané piejezdu. Zavérné zidky
jsou ulozeny na zéklad ze ztraceného bednéni (S. 500 mm, v. 250 mm) vyztuzené vodorovnou
a svislou vyztuzi @10 mm, betonové tvarovky budou vyplnéné betonem C30/35-XF4 se
zhutnénim. Zakladové prefabrikaty budou uloZzeny na podkladni beton z betonu tiidy C20/25,
v pravém podbetonovani budou ziizeny odvodiiovaci otvory 4 300 mm.

Ulozna vrstva mezi prefabrikovanym zakladovym blokem a zavérnou zidkou bude
zhotovena vyhradné podle doporuceni vyrobce nebo dodavatele piejezdové konstrukce.
Pokud takovéto doporuceni nebude k dispozici, pak plati, ze:

o tlouStka vrstvy je vétsi jak 20 mm, pak se nesmi pouZit betonové nebo maltové
smési s mensi pevnostni tfidou jak pevnostni tfida zdkladového bloku, nejméné
vsak C20/25

o tloustka vrstvy je do 20 mm vcéetné¢ musi byt lozna vrstva zhotovena z
vysokopevnostnich maltovych smési s pevnosti v tlaku min. 50 MPa/24 hodin,
respektive 100 MPa/28 dni.

Délka ptejezdové konstrukce byla navrzena s ohledem na skladebny modul piejezdové
konstrukce, dale také na §itku silnice a minimalni volnou §itku pozemni komunikace 5,0 m.

Upevnéni kolejnic v misté pirejezdu bude v antikorozni upraveé, vice v samostatném
stavebnim objektu Zelezni¢niho svrsku.

Na zacatku a konci prejezdové konstrukce budou osazeny ochranné nabéhy.

Veskeré upravy jsou patrné z vykrest.

3.4. Piejezdova konstrukce — zatiZeni chodci a cyklisty

Novy ptechod pro chodce bude tvoren lehkou zadlazbovou konstrukci pro zatizeni
chodci. Celkova délka ptechodové konstrukce bude 3,6 m a sestdva se ze zelezobetonovych
panelii vnitinich (ulozenych uvniti koleje), panell vnéjSich (ulozenych vné koleje) a
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prefabrikovanych zavérnych zidek. Zelezobetonové panely vnitini se ukladaji na paty
protilehlych kolejnic prostiednictvim cCtvefice nosi¢ii pevnych uchycenych elektricky
izolovanym svérnym spojem ke spodni ploSe paneld. Vnéjsi panely lezi na paté kolejnice
pomoci dvojice pevnych nosnikli v mezerach mezi prazci a z druhé strany pies pryzové
podlozky do lozi v zavérnych zidkach. Piejezdova konstrukce je s modulem 1,2 m.
Ptejezdova konstrukce bude urcena pro piechody a piejezdy zatizené silni¢nimi. Pfejezdovou
konstrukei tvoii 2 x 3 ks vn&jsich panelti a 3 ks vnitinich paneltl. Sitka vngjsich paneld
piejezdové konstrukce bude shodna s Sitkou vnéjSich piejezdovych panelli piejezdové
konstrukce na silni¢ni ¢asti pfejezdu tj. 1,00 m. Pouzitim vnéjSich panelli vznikne dostate¢ny
prostor mezi hlavou prazce a zavérnou zidkou, navic je v pfipad¢ akutni potieby bézné
k dostani. Zavérné zidky budou délky 4,0 m na kazdé stran¢ piejezdu. Zavérné zidky jsou
uloZeny na zaklad ze ztraceného bednéni (S. 400 mm, v. 250 mm) vyztuZzené vodorovnou a
svislou vyztuzi @10 mm, betonové tvarovky budou vyplnéné betonem C30/35-XF4 se
zhutnénim. Zakladové prefabrikaty budou uloZeny na podkladni beton z betonu tiidy C20/25,
v pravém podbetonovani budou zfizeny odvodnovaci otvory 4 300 mm.

Ulozna vrstva mezi prefabrikovanym zakladovym blokem a zavérnou zidkou bude
zhotovena vyhradné podle doporuceni vyrobce nebo dodavatele piejezdové konstrukce.
Pokud takovéto doporuceni nebude k dispozici, pak plati, ze:

o tloustka vrstvy je vétsi jak 20 mm, pak se nesmi pouzit betonové nebo maltové
smési s mensi pevnostni tfidou jak pevnostni tfida zakladového bloku, nejméné
vSak C20/25

o tloustka vrstvy je do 20 mm vcetné musi byt lozna vrstva zhotovena z
vysokopevnostnich maltovych smési s pevnosti v tlaku min. 50 MPa/24 hodin,
respektive 100 MPa/28 dni.

Upevnéni kolejnic v misté piejezdu bude v antikorozni upravé, vice v samostatném
stavebnim objektu Zelezni¢niho svrsku.

Na zacatku a konci ptejezdové konstrukce budou osazeny ochranné nab¢hy.

Veskeré upravy jsou patrné z vykrest.

3.5. Konstrukce vozovky
Pied a za vlastnim piejezdem je navrzena Giprava stavajici pozemni komunikace. Uhel
ktizeni Zelezni¢ni trati s komunikaci je 112°.
Nova konstrukce vozovky s asfaltovym krytem se vybuduje ve vzdalenosti 21,85 m
vlevo a 6,35 m vpravo ve sméru staniceni traté, od kiizeni osy koleje s osou komunikace.

Nova konstrukce vozovky je navrzend dle TP 170 — Navrhovéni vozovek pozemnich
komunikacich pro ocekavanou tfidu dopravniho zatizeni. Jedna se o konstrukci D1-N-2,
TDZ V, podlozi PIII.

Skladba vozovky:
* Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm CSN EN 13108-1
* Spojovaci postiik (0,3 kg/m2) PSA (0,3 kg/m2) CSN 73 6129
* Asfaltovy beton pro podkl. vrstvy ~ ACP 16+ 70 mm CSN EN 13108-1
« Sterkodrt’ 0/32, A SD 150 mm CSN 73 6121
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« Stérkodrt 0/32, B SD min. 150 mm CSN 73 6121
Deformac¢ni moduly:
* na zemni plani Edef,2 > 45 MPa

« na 1. konstrukéni vrstvé ze SD Edef,2 > 70 MPa
* na 2. konstrukéni vrstvé ze SD Edef,2 > 100 MPa

Pti¢ny sklon vozovky bude v blizkosti ptejezdu totozny s podélnym sklonem traté.
Prabéh nivelety vozovky silnice je upraven, tak aby bylo dodrzeno zaobleni vrcholovymi a
udolnicovymi oblouky pro plynuly piejezd ptes piejezdovou konstrukci, veskeré upravy jsou
patrné z vykresi.

V ramci stavby dojde k propojeni chodnikli po obou stranach ptejezdu, z toho divodu
budou vlevo za piejezdem v ulici ,,U Traté* osazeny nové silni¢ni obruby o rozmérech 0,15 x
0,25 x 1,00 [m] s vySkou naslapu +120 mm, v prostoru mista pro piechazeni, budou silni¢ni
obruby s vyskou naslapu +20 mm.

V mistech styku stavajiciho a nového asfaltového krytu a nového asfaltového krytu se
zavérnou zidkou dojde K profiznuti sty¢né spary a zaliti spary asfaltovou modifikovanou
zalivkovou hmotou.

Odvodnéni spodni stavby silnice zlistane stavajici.

V ramci realizace stavebnich uprav silnice bude dale provedeno:
- Vyskova tiprava 1 ks stavajiciho vodovodniho hydrantu (vlevo od silni¢niho piejezdu)

- Vyskova uprava 1 ks stavajiciho vodovodniho Soupéte (vpravo od silni¢niho piejezdu)

3.6. Konstrukce chodniku

Noveé vybudovana pirejezdova konstrukce pro chodce bude propojena novym
chodnikem, tak aby navazoval na stavajici chodniky po obou stranich traté. V ramci stavby
dojde k prodlouzeni a upravé zakonceni stavajicich chodnikti a bude vybudovan novy chodnik
jako propoj. Chodnik bude v misté styku se silnici ukoncen snizenou silni¢ni obrubou
s naSlapem +20 mm a varovnym a signalnim pasem realizovanym v uspofadani pro mista pro
pfechdzeni. Varovné a signalni pasy budou déle realizované od mista ptidorysného primétu
novych zavor ve sméru od koleje a budou barevné odliSeny od chodnikové dlazby. Veskeré
upravy jsou patrné z vykresi.

Konstrukce chodniku bude uloZzena do chodnikovych obrub o rozmérech totoznych se
stavajicimi obrubami. Obruba blize k silnici bude zapusténa, druhd obruba bude realizovana s
naslapem +60 mm a bude tvofit umélou vodici linii. Zakladni pti¢ny sklon chodniku bude
2%, v mistech styku s piejezdovou konstrukci bude pticny sklon stejny s podélnym sklonem
koleje.

Nova konstrukce chodniku je navrzend dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich
komunikacich pro o¢ekavanou tfidu dopravniho zatizeni. Jedna se o konstrukci D2-D-1, TDZ
CH, podlozi PIII.
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Skladba vozovky:
* Betonova dlazba DL 60 mm
* Kladeci vrstva ze $térku 4/8, A S 30 mm
« Stérkodrt 0/32, A SD 150 mm

Deformac¢ni moduly:
* na zemni plani Edef,2 > 30 MPa
« na konstrukéni vrstvé ze SD Edef,2 > 50 MPa

V ramci realizace stavebnich Gprav chodniku bude dale provedeno:
- Vyskova uprava 1 ks stavajiciho plynarenského zatizeni (vpravo od pirejezdu)
- Vyskova uprava 1 ks stavajiciho plynarenského zatizeni (vlevo od piejezdu)
- Vyskova uprava 1 ks stavajici vodovodni Sachty (vlevo od piechodu)

- Obnova 1 ks Zelezni¢niho bodového pole — &islo ZBP 4241 (vlevo od piechodu) —
stabilizace: kamen s hiebem

- Demontaz stavajiciho ocelového zabradli (vpravo od ptechodu)

- Vyusténi stavajicich chodnikt, které je aktualné piimo do prostoru vozovky bude
demontovéno a prostor, ktery jiz nebude vyuzit jako chodnik bude rekultivovan

Vystavba nového chodniku, ktery bude vybudovan v misté stavajici vzrostlé dieviny,
nepiedpoklada zasah od kofenového systému vzrostlé dieviny. Pokud pii vystavbé dojde
k dotceni stavajici vzrostlé dieviny, bude postupovano tak, ze vykopy v oblasti dfevin budou
provadény ruéné (ochrana stromi pfi stavbé dle CSN DIN 18 920) - ochranné pasmo 2 metry
od paty kmene - pii nemoznosti dodrzeni tohoto pasma opatrné odkryt kofeny stromu v $ifce
vykopu. Kofeny s primérem do 30 mm na hran¢ vykopu ve sméru ke stromu je mozné hladce
pterusit. Kofeny s primérem od 31 do 50 mm na hrané vykopu ve sméru ke stromu budou
zachovany. V piipad¢ nutnosti jejich pferusSeni je nutné individudlni posouzeni odbornym
dozorem. Kofeny s primérem nad 50 mm je tfeba zachovat bez poSkozeni a chranit je proti
vysychdni a ucinkim mrazu. Pouze ve vyjimecnych piipadech miize odborny dozor
rozhodnout o jejich pferuseni, a to v€etné nasledné analyzy stability stromu. Odhalené kotfeny
je potieba zakryt vlhkym hadrem, provést stavebni Upravy a urychlené zahrnout a provést
zalivku kofeni vodou. Pfi poskozeni koteny zaCistit hladkym fezem a oSetfit vhodnym
pfipravkem fungicidu. Pti hrozicim poskozeni kmene stromu provést provizorni dievéné
obednéni kmene.

3.7. Vodorovné dopravni znaceni

V ramci tohoto SO dojde k obnové vodorovného dopravniho znaceni v rozsahu tpravy
pozemni komunikace, z divodu vyssi Zivotnosti pouzity upravy VDZ plastické.



Zvyseni bezpecnosti na zelezni¢nim piejezdu P2663 v km 25,620 na trati Praha — Vyso¢any — Turnov KTA technika s.r.o.
SO 11-13-01 Piejezdova konstrukce piejezdu P2663 v km 25,620 Stupent dokumentace DUSP+PDPS
TECHNICKA ZPRAVA

3.8. Rozhledové poméry

Rozhledové poméry pro piipad poruchy PZZ, t.j. pro rychlost drazniho vozidla
10 km/h jsou patrné v souvisejicim PS.

3.9. Uprava verejného osvétleni obce MéSice

Stavajici osvétlovaci stozar ¢. N/14 bude presunut do nové pozice na soufadnice stiedu
zékladu X = -734496,585; Y = -1031884,628. Stavajici kabelizace vetfejného osvétleni bude
prodlouzena a naspojkovdna napdjecim kabelem stejné dimenze jako je stavajici, tedy
CYKY 4x10. Kabelové¢ spojky budou pouzity v poctu 2ks, délka nové kabelizace bude 4m.

4. InZenyrské sité

Vsechna podzemni vedeni, kterd jsou dotena rekonstrukci piejezdu a vyse
navrzenymi upravami budou ptfed zahdjenim praci vytyCena a ochrdnéna. Piipadnd omezeni
provozu budou dohodnuta se spravce téchto siti.

Projektant pozaduje, aby dodavatel stavebné montdznich praci dodrzel technickou
dokumentaci stavby, platné predpisy a respektoval podminky vydanych povoleni a vyjadieni
zainteresovanych organizaci. O jakékoliv zméné b&hem stavby oproti dokumentaci musi byt
projektant uvédomen a tato zména musi byt zapsana do stavebniho deniku a odsouhlasena.

Dulezité upozornéni:

Pied zahajenim zemnich praci je bezpodmine¢né nutné, aby vybrany dodavatel
pozadal vSechny spravce podzemnich inZenyrskych siti o jejich pfesné vytyceni.

Zemni prace pak v mistech kfiZzeni nebo soubéhu s témito sit€émi je nutno
provadét rucné, se zvySenou opatrnosti!!!

5. Staniéeni

Staniceni v této projektové dokumentaci bylo navdzano na piedchdzejici stavbu
realizace Uprav PPK v Zst. Mé&Sice z roku 2018.

6. Vlivy na Zivotni prostredi

Realizace liniové stavby a jeji nasledny provoz nemd negativni vliv na Zzivotni
prostiedi. Jedna se o tzv. ekologicky cCisty technologicky provoz bez produkce exhalaci a
odpadu. Nevyzaduje zadné¢ demolice stavajicich objektli, ani kdceni vzrostlé zelené. Pouze v
prabéhu realizace dojde k doCasnému zhorSeni zivotnich podminek vlivem stavebnich a
vykopovych praci.

Nakladani se zeminou z vykopku se bude fidit ustanovenimi zak. ¢. 541/2020 Sb. o
odpadech a ostatnimi ptedpisy o odpadovém hospodaistvi. VytéZena zemina z vykopu bude
Castecné¢ opét pouzita k zahrnuti vykopl. Piebyte¢ny materidl z vykopl se ulozi dle
kategorizace odpadli nezavadnym zpiisobem na fizenou skladku, kde musi dodavatel uzaviit
smlouvu 0 ulozeni odpadového materidlu.

Odebrani zivicného povrchu bude zajisténo dodavatelem.
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7. Dotlena ochranna pasma

Vzhledem k rozsahu praci na stavbé dojde ke kolizi s ochrannymi pasmy inzenyrskych
siti. Vyjadfeni spravcu siti je obsahem dokladové ¢asti této dokumentace. Jednotliva vedeni
inzenyrskych siti budou dle pozadavk jejich spravct béhem stavby ochranéna.

8. Pozemky dotcené stavbou

Dotcené pozemky jsou patrné z geodetické dokumentace, kterd je soucasti kompletni
projektové dokumentace.

9. Pozarni ochrana

Stavbou nebudou dotceny stavajici zatizeni pozarni ochrany. Veskeré ptistupové cesty
ke stavajicim objektim zlstanou zachovany. Stavba bude vybudovana z nehotlavych
materialii, pfipadny pozar v prostoru stavby by byl likvidovan mistné ptislusSnym hasi¢skym
sborem.

10.Bezpecnost a ochrana zdravi

Vseobecné zasady o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci jsou uvedeny v Zakoniku
prace ve znéni ptisluSnych novel a predpist.

Pti montazi, provozu a udrzbé elektrického vedeni musi byt dodrzeny vSechny platné
normy a smérnice tykajici se bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci a musi byt zplsobily
prace v ochranném pasmu drahy.

Vedouci pracoviSté je povinen dbat na to, aby pracovisté bylo fadné pfipraveno a
odpovidalo platnym bezpe¢nostnim piedpisim.

Pfed nastoupenim pracovnikill na stavbu je vedouci praci povinen na pracovisti zajistit
odborny dozor pii praci. Pokud neni na pracovisti mistr nebo vedouci Cety a pracuji zde
nejméné dva pracovnici, musi byt jeden z nich povéfen fizenim pracovniho postupu s
ohledem na bezpecnost prace.

KaZzdodenné pied zahdjenim prace musi mistr ¢i vedouci Cety poptipadé jiny
pracovnik povéteny fizenim pracovniho postupu provéfit stav bezpecnostniho zatizeni, poucit
zamé&stnance o zasadach bezpecnosti prace s prihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti
v dob¢ smény a zejména upozornit pracovniky na rizikové okolnosti.

11.Zaméreni a vytyCeni stavebniho objektu

Projekt stavby je zpracovan na zéklad€ zaméfeni stavajiciho stavu v soufadnicovém
syst¢tmu S-JTSK a ve vyskovém systému Balt po vyrovnani. VySky koleje uvedené v
dokumentaci se vztahuji na Uroven temene kolejnice nepievySené¢ho kolejnicového pasu.
Navrzené¢ smerové a vySkové feSeni rekonstrukce vychazi ze stdvajiciho stavu koleje i
vozovky silnice a pozadavki investora.

Vyty€eni objektu bude nutné pro Gpravu GPK, piejezdu a dalsi zatizeni, jako Sachty,
stojany zavor, svételného zabezpecCovaciho zatizeni, atd.
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12.Seznam pouzitych norem a predpist

CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické uspoiadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cést 1: Projektovéni

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspoiadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cést 2: Stavba a piejimka, provoz a udrzba

CSN 73 6320 Pritjezdné priifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a
vleckach normalniho rozchodu

CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

CSN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a piechody

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

Piedpis SZ S3 Zelezniéni svriek

Piedpis SZ S4 Zelezniéni spodek

Vzorové listy zelezni¢niho spodku

TKP staveb statnich drah

Zpracoval:  Bc. Vladimir Novy

Firma:

KTA technika s.r.o., Klatovska 863/100, 301 00 Plzen

Jednatel: Ing. Irena Hrn¢ifova
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