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Architektonicka soutéz o navrh

P01 Soutézni zadani
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P01 SOUTEZNI ZADANI

VSechny podminky Zadavatele uvedené v Zadani jsou stanoveny jako doporucujici a jejich
nedodrZzeni neni divodem k vyfazeni soutézniho ndvrhu z posuzovéni a k vylouéeni G&astnika ze
SoutéZe. Kvalita a komplexnost zapracovani té&chto pozadavkl do soutéZniho ndvrhu bude
pfedmétem hodnoceni soutézniho navrhu v ramci hodnoticiho kritéria dle Clanku 8. SoutéZnich
podminek. Reseni aspektl predmétu SoutéZe neuvedenych v Zadani je ponechano na invenci
Gcastnikd.

Pfedmétem SoutéZe je zpracovani architektonicko-urbanistického navrhu nového
Termindlu Hranice na Moravé a souvisejicich objektd, které budou doplnovat Usek
vysokorychlostni trati VRT Moravska Brana z Brodku u Pierova do Ostravy.

Terminal v nové poloze nahradi dnesni nadrazni budovu, ktera bude odstranéna.

Terminal Hranice na Moravé VRT bude slouzit jako pFestupni uzel pro mésto Hranice a jeho
okoli. Terminal bude integrovat funkce stavajiciho nadrazi, terminalu VRT a autobusového
nadrazi. Terminal bude tvofit nastupni bod vysokorychlostni Zeleznice pro cast
Olomouckého a Moravskoslezského kraje. PFedpoklada se jeho vyuziti jak pro dalkovou
dopravu v ramci CR a zahraniéi, tak i pro denni dojizdéni do Olomouce, Ostravy, Brna a
Prahy i jako P+R a terminal MHD samotnych Hranic. Z toho diivodu musi byt Terminal
navrzen pro dalkové cestujici i pro denni dojizdéni.

Terminal by mél svym architektonickym i technickym Fesenim symbolizovat novou éru
Zeleznicni dopravy a infrastruktury v Ceské republice, ktera se po dostavbé VRT napoji na
evropskou vysokorychlostni Zelezniéni sit.
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Soutéz o navrh bude FeSené Uzemi a stavby fesit ve dvou Castech (projektové a ideové).

PROJEKTOVA CAST SOUTEZNIHO NAVRHU

Navrh koncepce urbanistického, architektonického, technického, konstrukéniho,
dopravniho a krajinaiského Feseni Terminalu a souvisejicich staveb v feSeném Gzemi:

o Terminalu:

o objektu vypravni budovy terminalu;
o pFistupu na nastupisté a zastfeSeni nastupist;
o parkovaciho domu nebo parkovisté (P+R), odstavu kol, K+R, stanovisté taxi, véetné

vSech souvisejicich komunikaci;

autobusového nadrazi véetné odstavi autobusl, nastupist a zastiesenti,
zpevnénych a nezpevnénych ploch v arealu autobusového nadrazi;

verejného prostranstvi a sadovych Uprav v arealu termindlu a jeho zaclenéni
do krajiny.

e  Souvisejicich objekt(:
o souvisejici technické infrastruktury v rozsahu feseného Uzemi;
o silni¢niho napojeni Terminalu v rozsahu feseného Gzemi;
o technologickych objektl drahy (VRT i konvenéni trati).

Zadavatel upozoriiuje na primérenost navrzeného reseni predevsim z architektonického,
konstrukéniho a ekonomického hlediska. Zakladnim vstupnim parametrem je planovana
kapacita Terminalu. Zadavatel v tomto kontextu upozorfiuje na pravé dokoncenou vypravni
budovu Praha-Radotin s investi¢énimi naklady cca 53 miliond K& Nadrazi Praha-Radotin vykazuje
priblizné& 7000 cestujicich denné& a mize slouZit jako referenéni stavba.

Referen¢ni objekty jsou uvedeny v priloze PO5_Dokumentace VRT.

V sousedstvi terminalu se predpoklada potencial rozvoje. Podoba projektové casti
soutézniho navrhu by méla byt natolik flexibilni, aby umoznila rizné scénafe vyvoje v
SirSim Feseném Gzemi (urbanisticky otevieny systém). Zadavatel ma zajem na rychlé
realizaci terminalu - cilovy horizont cca 3 roky.

IDEOVA CAST SOUTEZNIHO NAVRHU

Navrh koncepce urbanistického, architektonického, technického, dopravniho,
krajinarského a environmentalniho Feseni v Sir§im Feseném Gzemi:

. prostoru mezi stavajici zelezni¢ni trati a pfipravovanym obchvatem mésta;

. prostoru mezi stavajici zeleznicni trati a Tovarni ulici;

. prostoru mezi stavajici Zelezni¢ni trati a Nadrazni a AleSovou ulici

. mozného funkcéniho a prostorového vyuzZiti zastavitelného i nezastavitelného tzemi v SirSim

reSeném Uzemi se zohlednénim souvisejici dopravni a technické infrastruktury.

Na zakladé zahrani¢nich zkuSenosti a s ohledem na umisténi zdméru v exponované poloze Ize
predpokladat, ze po dostavbé a napojeni vysokorychlostni Zzeleznice pravdépodobné dojde k dalSimu
rozvoji Uzemi, pfimo navazujiciho na novy terminal. V tuto chvili nelze predjimat, jakym zplsobem
a v jakém rozsahu dojde k jeho zastavéni a cilem ideové Casti by mélo byt provéreni moznych
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urbanistickych a krajinnych limitd v Gzemi, které mohou slouZit jako vstup do dal&i diskuse o
zpracovani Uzemni studie nebo zmén Gzemniho plénu.

Mésto Hranice nicméné vnima novy terminal jako pfilezitost vytvorfit zapamatovatelnou stavbu se
silnou vizualni identitou a architektonickou soutéZe jako moznost provérit limity a kapacity Sirsiho
feSeného Uzemi v celkovém kontextu mésta. Navrh mél umoznit budouci rozvoj SirSiho FeSeného
Uzemi v kompaktnim urbanistickém planu, ktera se pfirozené propoji a zacleni do stavajici struktury.
Mésto Hranice o¢ekava pouze zakladni koncepci, kterd ukaze navaznosti na okoli a bude podkladem
pro dalsi rozhodovani v SirsSim feSeném Uzemi (idedlni je otevieny urbanisticky koncept umoznujici
dali vyvoj). Autor koncepce mizZe byt vyzvan méstem k jejimu dopracovani v samostatné zakazce
na podrobnéjsi Uzemné planovaci dokumentaci. Tato koncepce nemusi respektovat platny
uzemni plan, ani majetkové vztahy.

Vice informaci a podkladl k ideové ¢asti je v odstavci Zadani Dal$i pozadavky mésta Hranice.

VYMEZENI RESENEHO UZEMI

Resené Gzemi se nachazi v katastru mésta Hranice (17 978 obyvatel / 49,78 km2 / 250 m n. m.)
v okrese Prerov. Stavebni pozemek pro umisténi Terminalu ma polohu definovanou umisténim
elezni¢ni stanice v projektu novostavby ZST Hranice na Moravé v rdmci VRT Moravska Bréna a
nachdzi se na kraji mésta. Pozemek je mirné svazity a trat je zde vedena na ndspu vysokém cca 8
m nad Urovni stavajiciho autobusového nadrazi. V misté stanice jsou na zZelezni¢ni trati navrzeny
celkem 3 ostrovni nastupisté. Dale zde jsou dal$i koleje vyuZzivané pro prijezd a odstaveni vlakd
nakladni dopravy.

Zadavatel doporucuje umisténi objektu Terminalu v feSeném Gzemi vyznaceném v priloze
P02 Soutéznich podminek. Souvisejici objekty komunikaci a infrastruktury mohou byt
umistény i mimo Fesené Gzemi.

Lt

Sirsi FeSené Gzemi je vymezeno planovanym severnim obchvatem mésta, ulici Nadrazni, Tovarni,
AleSova a PotsStatska. V SirSim feSeném Uzemi Ize v ideové &asti navrhu navrhnout zaclenéni stavby
Termindlu do méstské struktury a urbanistického rozvoje celé lokality, s pfihlédnutim k Gzemnim
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planim Hranic i okolnich obci, a moznému o¢ekdvanému budoucimu rozvoji lokality. Tato koncepce
bude zobrazena pouze schematicky v celkové situaci na panelu P1 v odpovidajicim méfitku.

ReSené Gzemi a Sirsi reSené Uzemi je vyznaceno v podkladu P02_Resené Gzemi.

NOVOSTAVBA TRATI VRT MORAVSKA BRANA (BRODEK U PREROVA
-~ OSTRAVA-SVINOV)

Tratovy Usek VRT je koncipovany jako dvoukolejny v rozsahu a konfiguraci dle pfilozené situace.
Maximalni provozni rychlost se predpoklada 320 km/h (navrhova rychlost 350 km/h)
a minimalni rychlost 200 km/h. Trat bude dimenzovana pro provoz viakovych jednotek
i souprav slozenych z lokomotivy a vozd.

VRT Moravskd bréna se sklada ze tii Usekl VRT a dvou Zelezni¢nich stanic (MBO Brodek u Pierova -
Prosenice, MB1 Prosenice - Hranice se stanici ZST Hranice na Moravé a MB2 Hranice - Ostrava-
Svinov se stanici ZST Ostrava-Svinov)

Nahled podoby tratového Gseku VRT je k dispozici na GIS portalech:

VRT Moravska brana I: https://geoportal.ekolagroup.cz/vrtmoravskabranal/

VRT Moravska brana II: https://www.gobec.cz/vrt-hranice-ostrava/

Zelezniéni stanice Hranice na Moravé, ktera je predmétem soutéze bude z pohledu
zeleznice plnit stavajici roli standardni konvenc¢ni Zelezni¢ni stanice, ale zaroven diky
sjezdtim z VRT také nové roli terminalu vysokorychlostni Zeleznice. V rozsahu terminalu
Hranice, ktery je predmétem navrhu, je uvazovana rychlost do 120 km/h.

Soucasti terminalu Hranice na Moravé bude také autobusové nadrazi, které se dnes nachazi
v sousedstvi zelezni¢ni stanice. Autobusové nadrazi bude investici mésta Hranice.

Po dokonéeni sité VRT v CR se predpoklada provoz dalkovych viakl primarné ve smérech:

. Linka Ex2 Cheb - Plzen - Praha hl.n. - Pardubice — Olomouc - Hranice na Moravé - Vsetin
- Slovensko (vysokorychlostni vlaky pro rychlost 320 km/h);

o Linka R28 (Znojmo) - Brno - Pferov - Hranice na Moravé VRT - Ostrava - Opava
(konven¢ni vlaky pro rychlost do 230 km/h);

. Linka R18 Praha hl. n. - Pardubice — Olomouc - Pferov — Ostrava (konvencni viaky pro
rychlost do 230 km/h);

. Linka Rex84 Ostrava - Hranice na Moravé - Vsetin (regionalni expresy pro rychlost 200 az
230 km/h).

Mimo to bude stanice vyuzivana i Sirokou $kalou osobnich viakl a vlaky nakladnimi. Vyhledové
linkové vedeni vlak( dalkové dopravy v roce 2050 je zobrazeno na schématu nize.
Poloha kolejisté, rozméry a poloha nastupnich hran jsou v pfiloze PO2_Re$ené Gizemi.

Limity prGjezdnych prifezd traté a pozadovanych ochrannych prostord jsou v ptiloze PO3_Profily a
fezy.

Mapové podklady k FreSenému Uzemi jsou v pfiloze PO4_Mapové podklady.
Dalsi informace ke koncepci VRT jsou v pfiloze PO5_Dokumentace VRT.

Vysokorychlostni trat Brno - Pferov - Ostrava byla provéiena studii proveditelnosti a byla ve varianté
B-PrO-s_2 350, respektive Pr-O-s 350, schvalena Centralni komisi Ministerstva dopravy. Kompletni
znéni studie je k dispozici na webovych strankach Spravy zeleznic:
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https://geoportal.ekolagroup.cz/vrtmoravskabrana1/
https://www.gobec.cz/vrt-hranice-ostrava/

https://www.spravazeleznic.cz/vrt/studie-proveditelnosti

V soucasné dobé se zpracovavaji dokumentace pro Uzemni fizeni na cely Usek VRT Moravska brana.

Zadani se odlisuje od Feseni zobrazeném ve studii proveditelnosti. Je doporuceno sledovat
Feseni poskytnuté v Zadani a studii proveditelnosti pouzivat jen jako pFipadny podklad pro
Sirsi kontext trasovani VRT mezi Brnem a Ostravou.
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Prestoze planovanych hodnot bude dosazeno az po dostavbé navazujicich trati,
piredpoklada se, Zze projekt i vystavba terminalu probéhne v jedné ucelené stavebni etapé.

. Stavajici obrat cestujicich v ZST Hranice na Moravé je:
o ve vSedni den 5900 osob/den;
o o vikendu 4700 osob/den.
o Konecna predpokladana kapacita terminalu k roku 2050 dle studie proveditelnosti je:
o ve vSedni den 9800 osob/den;
o o vikendu 7800 osob/den.

. Obrat cestujicich na nastupistich je odhadovan na 250 az 300 cestujicich / nastupni hranu /
hodinu v dopravni Spicce.

. PFedpokladané vyuziti autobusového nadrazi:
o Celkovy pocet linek piiméstskych autobusl bude 20.

o Pocet spojd za den bude 203.


https://www.spravazeleznic.cz/vrt/studie-proveditelnosti
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o Celkovy pocet linek autobusi MHD bude 10.

o Ve $pi¢kovou hodinu pljde o odjezd az 13 spojl za hodinu.

TERMINAL HRANICE NA MORAVE VRT

Objekt terminalu se bude sestavat z verejné ¢asti (odbavovaci haly s ¢ekarnou a socialnim zarizenim
pro cestujici, komerénich jednotek, prodejen dopravcl a informaci), nevefejné ¢asti (dopravni
kancelar, ostraha a zazemi pro personal) a technologické ¢asti (technologie stavby).

PFistupy na nastupisté a samotna nastupisté budou bezbariérové pristupna a zastfesena. V okoli
terminalu bude navrzeno kapacitni parkovisté (povrchové nebo formou parkovaciho domu) a dale
autobusové nadrazi véetné prislusenstvi, stanovisté taxi, odstav kol. Vzhledem k rozsahu zpevnénych
ploch se predpoklada feSeni vyuzivajici prvky modro-zelené infrastruktury.

Prostory pro verejnost by mély byt navrzeny s ohledem na maximalni prehlednost a snadnou
orientaci. Zohlednéna by méla byt efektivita proudéni cestujicich. Prostory by meély podporovat
pfirozenou orientaci, a to jak cestujicich s omezenymi moznostmi pohybu a orientace, tak i béznych
cestujicich.

Realizace Terminalu se predpoklada ve tifech fazich. Prvni bude zahrnovat rekonstrukci kolejisté
nastupist a vystavbu podchodu. Druhd faze bude zahrnovat vystavbu nové budovy terminalu,
parkovisté a nezbytna napojeni a pfislusenstvi, v posledni fazi bude vystavba autobusového nadrazi
s nastupisti, zastfeSenim a potfebnym pfislusenstvim.

Pozadavky na jednotlivé casti a stavebni objekty terminalu

VEREIJNE PROSTORY TERMINALU

Rozmeéry terminalu: Na terminalu se oCekava denni obrat cca 7800 az 9800 cestujicich. Tomu
by mély odpovidat také jeho dimenze a vybaveni. Terminal je doporuceno
dimenzovat s ohledem na blizkost mésta jako plosné efektivni reseni.

Umisténi terminalu: Objekt termindlu je doporucené umistit vedle traté. Navrzené reseni by
mélo splfovat predevsim poZadavky na funkcni a provozni vazby jak na
Zelezniéni trat, tak i na autobusové nadraZi. Verejné pFistupné prostory
by mély byt prehledné, umozZfnovat pfirozenou orientaci a omezit
prilezitosti k trestné Cinnosti.

Odbavovaci hala: Verejné pristupna v rezimu 24/7. V objektu termindlu se nepredpoklada
zvlastni prostor pro odbaveni cestujicich ve smyslu jejich kontroly pred
nastupem do vlaku, ale soutézni navrh by mél tuto moznost umoznovat.
Doporucuje se predevsim oddéleni vstupu na nastupisté, pripadné prostor
samostatné ¢ekarny, a to systémem turniketd s kamerovym dohledem.

Cekarna: Cekdrna, resp. misto vhodné pro &ekani, je mozné uvaZzovat jako
samostatnou mistnost nebo prostor v hale. Doporuceny je vizualni
kontakt s okolnim prostfedim. Mensi samostatné cekarny je mozné
umistit i na nastupisté. Celkova doporucena plocha by méla byt vétsi nez
160 m2, pocet Cekajicich cestujicich by mél byt nejméné 30.

WC: Muzi, Zzeny, kabinky a prebalovaci pulty s dostateCnou kapacitou.
Doporuc¢ena minimalni kapacita je 3x WC muzi + pisoar muzi, 4x WC zeny,
2x bezbariérové WC, prebalovaci pult.



Prodejni mista:

Prodejni prostory:

Ostatni:

1x spoleény prostor o velikosti cca 25 m?2 pfistupny z haly (pfipadn& mize
byt i soucasti haly) s informacemi a s prodejem jizdenek na vlak, autobus
i MHD. VSechny zminéné funkce budou zajistény jednim pracovnikem.

3-5x samostatné jednotky o velikosti od cca 30 m2 do cca 100 az 150 m?
s moznosti budouciho variabilniho usporadani (trafika, pekafrstvi, apod.)
se spole¢nym zazemim.

Zasobovani mozno pres odbavovaci halu nebo oddélené zvenku.

Jako jednu z jednotek je mozné umistit i samoobsluhu s plochou do 1000
m?2.

K maximalnimu rozsahu komercnich ploch: je na soutézicich vyhodnotit
prfiméfenost rozsahu komerci vzhledem ke kontextu navrhu a
o¢ekavanym investi¢nim nakladdm.

Jizdenkové automaty v odbavovaci hale cca 3-5x, bankomat 1-2x.
Panel informacniho systému.

Reklamni panely.

Vydejni boxy zasilkovych sluzeb.

NEVEREIJNE PROSTORY TERMINALU

Zazemi pro zaméstnance SZ: Dopravni kancelaf o velikosti cca 15 m?2 pro mimoradné

udalosti a Fizeni, ktera nebude obsazena trvale. Planovany
v v o
pocet zaméstnancu max. 2.

Zazemi pro Fidi¢e autobusii: Zazemi ridi¢d BUS (celkem cca 18 fidi¢l, pobytova mistnost

dalkova doprava, pobytova mistnost MHD, hygienické zazemi)
ostatni prostory sdilené s vlakovym nadrazim.

Zazemi pro zaméstnance: Mistnost ostrahy cca 15 m2, — bude obsazeno trvale.

Zazemi pro dopravce:

Uklid a sklady:

Odpadové hospodaistvi:

Spole¢nd denni mistnost, sSatny, WC, kuchyfnka pro
zameéstnance.

Pronajimatelné kanceldfe se spolecnym zazemim, které
budou obsazeny trvale. Rozmér kancelafi cca 5 x 15 m2.
Spole¢nd denni mistnost, sSatny, WC, kuchyfnka pro
zameéstnance.

Mistnost udrzby, mistnost pro Cistici stroje, Uklid, sklad materidlového
a technického =zabezpeceni, sklad pro vyménu osvétleni
a vysokozdviznou ploSinu.

Misto pro skladovani odpadu.

NASTUPISTE A PREDPROSTOR

Nastupisteé:

Rozméry a poloha nastupnich hran jsou uvedené v piiloze P02 Res$ené
uzemi a je doporucené je dodrzet. Vyska nastupisté je 550 mm nad
temenem kolejnice.

Konstrukce nastupisté a skladba podkladm’ch vrstev neni soucasti
soutézniho navrhu. Materidlové feSeni povrchu nastupisté (dlazby) je
sou&asti navrhu, véetné signalnich, vodicich a bezpe¢nostnich pasu.

Na nastupisti se predpoklddd normové osvétleni a informacni
a orientacni systém.
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PFistup na nastupisté: Pro pfistup na nastupiste se doporucuje podchod o svétlé Sifce pfiblizné

6 m. Doporucena osa podchodu je znazornéna v pfiloze P02 Resené
uzemi.
Pro pfistup na nastupisté je mozné pouzit schodisté, vytahy, pfistupové
chodniky (rampy), eskalatory nebo travelatory, které je doporuceno
navrhnout tak, aby respektovaly prljezdné prifezy traté a ochranné
prostory specifikované v priloze PO3 Profily a Fezy.

Proti termindldm pfimo na vysokorychlostni Zeleznici nejsou pro
pfistupy na nastupisté kladeny zadné nadstandardni pozadavky.

Bezbariérové pozadavky:
Doporucuje se respektovat standardy TSI zejména odstavec 4.2.1

prilohy 1 NARIZENI KOMISE (EU) &. 1300/2014
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A02014R1300-20230928

Zastieseni nastupisté: Doporucuje se zastfeSeni celé Sifky nastupisté (mezi nastupnimi
hranami, respektive mezi nastupni hranou a okrajem nastupisté) a celé
délky nastupisté (standardni délka jednoho vlaku).

Doporuduje se pouZit standardni zastfedeni nastupit pro konvenéni
zeleznici ve standardu Spravy zeleznic, které je v pfiloze P05
Dokumentace k VRT.

Navrzena konstrukce zastfeseni by méla zohlednit moznost bezpecné
udrzby v blizkosti trakéniho vedeni. Pouziti zelenych stfech se pro
zastfedeni nastupisté nedoporucuje z divodu problematické Gdrzby
v blizkosti trakéniho vedeni.

Vyska a umisténi podpor doporuéuje respektovat prijezdné prifezy
traté a ochranny prostor specifikovany v pfriloze PO3 Profily a Fezy.

Rozptylovy prostor: Z dlvodu ochrany mékkych cild by mél byt rozptylovy prostor pred
hlavnim vstupem pro cestujici v prostoru pred termindlem oddélen
mechanickymi zabranami branicimi najezdu vozidla do evakuovanych
osob.

Operacni prostor: K objektu terminalu by méla vést pristupova komunikace umoznujici
prijezd pozérnich vozidel alespori do vzdalenosti 20 m od v&ech vchodd
do objektu, kterymi se predpoklada vedeni protipozarniho zasahu,
pokud se u téchto objektl nevyzaduje ndstupni plocha ani vnitini
zdsahové cesty podle pozadavk( uvedenych v norméch pozarni
bezpecnosti staveb.

Mobiliar: Je mozné pouzit typovy nebo navrhnout atypicky mobiliar
s primérenymi naklady na jeho vyrobu a udrzbu (v minimalnim setu
lavicka s opéradlem, lavicka bez opéradla, odpadkovy kos, kos na
tridény odpad, informacni panel).

Osvétleni: Predpokladd se osvétleni celého aredlu normovym osvétlenim
s ohledem na minimalizaci svételného smogu.

STAVEBNI TECHNOLOGICKE ZARIZENI TERMINALU

Strojovna VZT: Vétrani, chlazeni, topeni dimenzované dle objemu stavby.
Elektro, EPS, MaR: Rozvadéce a body napojeni dimenzované dle objemu stavby.
Voda, kanalizace: Pfipojky a body napojeni dimenzované dle objemu stavby.

Pripojovaci body technické infrastruktury jsou pro ucely soutéze predpokladany v ose ulice Nadrazni.
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DRAZNI TECHNOLOGICKE ZARIZENi

Technologie pro zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni budou umistény v samostatnych objektech na
zhlavi zeleznic¢ni stanice. (Souvisejici objekty) Soucasti Terminalu budou technologie pro orientacni
a informacni systém a dalsi zafizeni souzici pfimo pro Terminal.

Transformator 22kV/400V pro zasobovani terminalu z magistralniho rozvodu
elektrické energie. MUZe byt umistén v objektu termindlu nebo jeho
blizkosti tak, aby byla umoZné&na jeho instalace a Udrzba (mize byt
umistén i mimo budovu terminalu).

Rozvodna: 20 m?

Technologické mistnosti: 3x40 m?

Slaboprouda rozvodna: Pro provoz informacni ho systému a dalSich technologii terminalu cca
50 m2.

Zalozni zdroj energie: Bateriovy dle potfeby napf. evakuace.

Kabelovy kanal: Je veden v prostoru kolejisté, bude napojen do Slaboproudé rozvodny.

DOPRAVA U TERMINALU

V aredlu Terminalu se predpoklada takové reSeni dopravy, které zahrne vSechny druhy dopravy
s ohledem na plynulost a bezpecnost provozu. Vedeni pésich a cyklistickych tras by mélo zohlednit
navaznosti na predpokladané hlavni trasy do centra mésta Hranice a do Velké, StfiteZze nad Ludinou
a Bélotinu.

Dopravni napojeni:

Navrh by mél umoZznovat pfijezd MHD z ulice Nadrazni, Tovarni a Nova, véetné nového napojeni Nové
ulice na kfizovatku Nadrazni a Tovarni.

Navrh by mél zohledriovat cyklotrasu ¢. 5.

Navrh by mél zohledriovat budouci obchvat mésta Hranice, ktery bude napojen na ulici Tovarni.

Parkovisté P+R: Cilova kapacita v projektové Casti (prvni etapa rozvoje parkoviste) je
cca 450 parkovacich mist v systému P+R i dlouhodobé parkovani.
V celkovém kontextu navrhu je mozné navrhnout parkovisté
povrchové, nadzemni, eventudlné i podzemni. Vyuziti zakladacl
nedoporucujeme.

Parkovisté doporucujeme navrhnout tak, aby byla vzdalenost na
terminal co mozna nejkratsi.

Parkovisté by mélo umoZznovat fazovani vystavby v logickych krocich.

V prvni etapé doporucujeme kapacitu minimalné 450 mist, z toho
minimalné 300 mist doporucujeme umistit v parkovacim domé v
prostoru mezi kolejisti (prostor pred dnesni vypravni budovou).

Pro navazujici (vyhledové) etapy je mozné vyuzit i prostory mimo
projektovou ¢ast, tedy i prostory za nadrazim v prostoru ideové Casti
soutéze. (podrobnosti jsou v kapitole: dalSi pozadavky a podklady
mésta hranice k ideové Casti soutéze)

Stanovisté K+R: doporu¢ené maximum 20 mist v blizkosti vstupu, =zastresené,
osvétlené.



Terminal
Hranice na Morave

Je doporuceno navrhnout K+R tak, aby bylo mozné jeho ¢ast doCasné
vyuzivat jako stanovisté nahradni autobusové dopravy za vlak. Je
doporuceno takto zajisti stanovisté pro minimalné 2 autobusy délky 12

m.

Stanovisté TAXI: 8 mist v blizkosti vstupu, zastfesené, osvétlené.

Obsluha: 2x vyhrazené misto pro parkovani pro zasobovani, ostrahu a udrzbu
objektu.

Kola: Kryté stani na jizdni kola s kapacitou 300 mist s moznosti dalsiho

rozsireni, ¢ast stojanl se doporucuje navrhnout s vy$$i UGrovni
zabezpeceni, Cast mist by méla umoznovat nabijeni elektrokol.
Stavajici cyklovéz bude premisténa do centra mésta.

AUTOBUSOVE NADRAZI

Je doporuceno usporadat autobusové nadrazi tak, aby bylo mozné odlozit jeho realizaci na pozdé&ji
nez zbytek stanice.

Autobusové nadrazi Hranice na Moravé slouzi jako centralni pfestupni bod autobusové dopravy pro
mésto i Siroké okoli.

Autobusové nadrazi bude také pfrilezitostné slouzit nadhradni autobusové dopravé (viz stanovisté
K+R).

Autobusové nadrazi bude organizovano inteligentnim systémem pridélovani odjezdovych stani.
Nastupni stanovisté BUS: Celkem 8 odjezdovych stanovist pro autobusy délky 12 m.
z toho je: 6 pro priméstskou a dalkovou dopravu
2 pro méstskou hromadnou dopravu

Je doporuceno navrhnout autobusové nadrazi pro nezavisly odjezd
autobust z jednotlivych stanovist.

Stani by méla byt osvétlena a zastreSena.
PFichod BUS od budovy je doporucen pod zastfesenim.
Vystupni stanovisté BUS: 2 vystupni stanovisté pro autobus délky 12 m. Osvétlené, zastiesené.

Je doporuceno umistit vystupni stanovisté s ohledem na délku
prestupni vazby na vlak.

Odstavna mista pro BUS: 10 odstavnych stani pro autobus. Minimalné 8 z nich musi umoznovat
dobijeni elektrobusd b&hem noéni doby, z toho by minimalné 2 mély
umoznovat také rychlé nabijeni v dobé prestavek Fidi¢t v pribé&hu dne.

DALSI POZADAVKY

Opérné zdi: Svahovany ndsep traté mlze byt v pfipadé potfeby mistn& dopinén
opérnou zdi.

Zaclenéni do krajiny: V SirSim feSeném Uzemi se predpokldda zaclenéni a propojeni
soucasnych pésich a cyklistickych tras.

Hosp. s destovou vodou: Je doporugeno navrhnout systém vyuziti desfovych vod z objektl
a vsakovani ze zpevnénych ploch s ohledem na geologické podminky.
Moznost vyuzit skladby zelené stfechy.

10



SOUVISEJICI OBJEKTY

Terminal bude na stavajici silni¢ni infrastrukturu napojen ve stavajicich mistech. Nové komunikace
by mély zajistit stavajici Groven prostupnosti krajiny a zarover by napojeni novych objektl nemélo
zatizit dopravou obytné Casti mésta Hranice. Pro Uclely soutéze se potfebna napojeni technické
infrastruktury predpokladaji v ulici Tovarni.

DALSI TECHNOLOGICKE OBJEKTY

Technologicky objekt: Na obou zhlavich stanice v blizkosti vyhybek bude umistén objekt
Stavédlové Ustiedny. Objekt bude Fizen dalkove.

(tyto objekty nebudou zapoéteny do investiénich naklad()
Obsahuje: Stavédlovou Ustfednu cca 100 m2.
Transformator 25kV/400V.
Rozvodnu 20m?.

Dalsi mistnosti celkem 8x20 m?2.

PROTIHLUKOVA OPATRENI

Navrh by mélo zohlednit ochranu okoli pfed hlukem ze Zelezni¢ni dopravy a proveérit moznosti
protihlukovych opatteni v Sir§im feeném Gzemi. Kromé& protihlukovy st&n se miZe jednat i o budouci
vystavbu. Ramcovou predstavu o hlukovém zatizeni dava zpracovana hlukova studie.

11



Terminal
Hranice na Morave

Hlukova mapa - provoz drahy vyhled - NOC

Dle predbézné hlukové studie nejsou nutna protihlukova opatreni v pfipadé zachovani stavajici
konfigurace terénu.

PREDPOKLADANE INVESTICNI NAKLADY
Pfedpokladané investi¢ni naklady na stavebni realizaci vSech objektd a Upravu fedeného UGzemi
v rozsahu Soutéze jsou 683.500.000 K¢ bez DPH (dle SPOZES 2022).

Pro ocenéni je mozné pouzit SPOZES 2022, ktery je v piiloze P11. Je vSak doporuceno zvolit
jednotkové ceny vlastni, které I1épe odpovidaji skute¢nému navrhu.

OBJEKT TERMINALU 155.000.000 K& bez DPH
NASTUPISTE A PRISTUPY 179.000.000 K& bez DPH
PARKOVISTE 250.000.000 K¢& bez DPH
AUTOBUSOVE NADRAZ{ 37.500.000 K¢& bez DPH
VENKOVNI PLOCHY A KOMUNIKACE 62 000 000 K¢& bez DPH

Soudasti investi¢nich nakladl jsou pouze ¢asti souvisejici s objekty uvedenymi v zadani.
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Zelezniéni svréek a spodek a daldi ¢asti souvisejici s Zelezniéni infrastrukturou véetné technologii
a budou soucasti jiné stavby. (z Casti popisovanych v zadani se jedna o kapitolu ,Souvisejici
objekty™).

Samotnd nastupisté véetn& povrchd budou souddsti jiné stavby, do rozpoétu je nutné zahrnout
pfistupy na nastupisté (podchody, schodisté, rampy, nadchody), mobiliaf a zastreseni.

Soudasti investi¢nich nékladd nebudou demolice.

UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACE A POZADAVKY OBCI

V soutéznim navrhu se obecné doporucuje respektovat vSechny funkcni plochy v SirSim Feseném
Uzemi, predevsSim plochy dopravni infrastruktury, a navazat na né dopravni obsluhu a napojeni
terminalu.

ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE OLOMOUCKEHO KRAJE

Navrhovy koridor vysokorychlostni Zeleznice na Uzemi Olomouckého kraje byl soucasti Aktualizace
¢. 4 Zasad Uuzemniho rozvoje Olomouckého kraje.

UZEMNI PLAN MESTA HRANICE

V Uzemnim planu mésta Hranic je definovany koridor Gizemni rezervy pro vystavbu VRT oznaceny
R_15. Uzemni rezerva byla véak v Zasadach Uzemniho rozvoje Olomouckého kraje nahrazena
navrhovym koridorem. Uzemni plan Hranic v soudasné dobé nereflektuje posledni vyvoj
vzhledem k vysokorychlostni trati, a proto s nim soutézni navrh nemusi byt v souladu, je
vSak doporuceno k nému prihlizet.

Platna Uzemné planovaci dokumentace je v pfiloze P07 Uzemni plan.

DALSI POZADAVKY A PODKLADY MESTA HRANICE K IDEOVE CASTI SOUTEZE
Uzemni plan mésta
Kompletni izemni pldn na webu mésta:

https://www.mesto-hranice.cz/uzemni-plan-hranic

Strategické dokumenty mésta
Zpracované strategické dokumenty na webu mésta:

https://www.mesto-hranice.cz/strategicke-dokumenty-mesta

Generel dopravy
Mésto Hranice ma zpracovany Plan udrzitelné méstské mobility:

http://mobilita-hranice.cz/dokumenty/

Severovychodni obchvat mésta
Pro obchvat je zpracovana studie - dostupna na

https://www.mesto-hranice.cz/clanky/uzemni-studie-severovychodni-obchvat

Predpoklada se, ze vystavba obchvatu (Ci jeho Casti) by méla byt ¢asovana do realizace VRT, a to
vzhledem k planované vyluce na trati. Nicméné je i mozné, ze Terminal Hranice na Moravé jiz bude
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Terminal
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realizovany a obchvat jesté nebude zahajen. I s touto variantou je nutné pocitat ve vysledném feseni
vzhledem k priichodnosti dopravni infrastruktury - viz také Celkova prostupnost tGizemi.

Pozadavky na parkovani

S postupnou dostavbou celé sité VRT a navySenim poctu spoji dojde k dalim pozadavkim na
kapacitu parkovani typu park and ride. Nad ramec pozadovanych kapacit projektové Casti v freSeném
Uzemi se doporucuje navrhnout v SirsSim feSeném Uzemi ideové Casti Soutéze parkovani s kapacitou
dalSich 500 mist. Pfredpoklada se vhodné umisténi s prijezdem ze severozapadniho obchvatu mésta
a pfimérenou dochazkovou vzdalenosti k termindlu nebo k nastupistim.

Celkova prostupnost Gzemi

Zelezni¢ni trat predstavuje ve struktufe mésta pomérné vyraznou liniovou bariéru. Kromé
planovaného podchodu nebo jiné formy pfistupu na nastupisté, ktera zaroven propoji severni a jizni
¢ast Gzemi se doporuduje provéfit dal$i moZnosti ndvaznosti na stavajici i pldnovanou uliéni sit a to
predevsim pro pési a cyklistickou dopravu.

HRANICE

KFiZzovatky:

1 - kfiZzovatka - ulice Tovarni a Nadrazni — predpoklad realizace nové okruzni kfizovatky s napojenim
na ulici Nova; feseni kfizovatky je predmétem projektové casti

2 - kfizovatka - ulic Aledova, tf. 1. maje, Nadrazni a Machova - stavajici prlse¢nd krizovatka, pres
kterou nyni realizovan a do budoucna ocekavan vyrazny tok automobilové dopravy

3 - kfizovatka - ulic Bélotinska, Nova a Zborovska — stavajici okruzni kfizovatka, pfes kterou nyni
realizovan a do budoucna o¢ekavan vyrazny tok automobilové dopravy - jiz nyni nevyhovujici feseni
pési dopravy pro prekonani 1/47
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4 - kfizovatka - ulic Tovarni a Severovychodni obchvat - navrZzena kfizovatka, pres kterou je do
budoucna ocekavan vyrazny tok automobilové dopravy

5 - kfizovatka - ulic Bélotinska a Severovychodni obchvat - navrzena kfizovatka, pres kterou je do
budoucna ocekavan vyrazny tok automobilové dopravy

Rozvojova plocha bydleni:

6 — predpoklad vystavby obytnych budov s kapacitou cca 3 000 lidi

Rozvojova plocha priimyslu:

7 - predpoklad rozvoje primyslové zény

Smeéry cyklistické dopravy:

Do projektové i ideové ¢asti provéfit a zakomponovat propojeni ze smérQ:

1 - s vazbou na ¢ast mésta Velka

2 - s vazbou na ¢ast mésta Velka (Cyklotrasa ¢. 5)

3 - s vazbou na stavajici cyklostezku z obce Stfitez nad Ludinou, Bélotin (Cyklotrasa €. 5)
4 - s vazbou na centrum mésta

5 - s vazbou na ulice Nova, Zborovsky, Bélotinska - s vazbou na rozvojovou plochu bydleni ad 6
Zelen:

Zeleny pas oddélujici primyslovou zénu zaroven slouzici jako p&&i trasa
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