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2. ZAKLADNIi UDAIJE

Pfedmétem stavby je rekonstrukce trati v TU Suchdol nad Odrou — Budi$ov nad Budi$ovkou
v km 0,487 —km 10,014. V ramci vSech stavebnich objekt( feSenych v této ¢asti dokumentace
dochazi k rekonstrukci Zelezni€niho svrsku, Zelezni¢niho spodku a Upravé GPK v Useku 4.

2.1. Obnova havarijniho stavu v km 7,812 — 8,100

Tato technicka zprava zaroven slouzi pro dokumentaci obnovy havarijniho stavu trati v km
7,812 — 8,100, jejiz povoleni a realizace probéhne samostatné v 1. fazi v roce 2024. V ramci
této stavby budou ¢astecné realizovany tyto objekty:

e SO 14-10-01 Usek 4, zelezni¢ni svriek
e SO 14-10-01.1 Usek 4, 7elezniéni svréek, nasledna uprava GPK
e S0 14-11-01 Usek 4, Zelezniéni spodek
Jejich realizace probéhne pouze v obnovované stavbé od km 7,812 do km 8,100.

Stavebni objekt SO 14-23-01 Usek 4, opérna zed), ktery se cely nachdzi v uvedeném Gseku bude
realizovan v celém rozsahu.

Cast objektu vystroje trati od km 7,812 do km 8,100 (dva stani¢niky km 7,9 a 8,0) je pieveden
do SO 14-10-01 Usek 4, zelezni¢ni svriek této havarie.

Obdobné i kabelovy #lab a chrani¢ky z provozniho souboru PS 01-02-51 Usek 1, tratovy kabel
jsou v Useku od km 7,812 do 8,100 prevedeny do SO 14-11-01 Usek 4, Zelezni¢ni spodek.
Chranicky a trubky budou prazdné bez uloZeného tratového kabelu. Slouzi jako pfiprava pro
jeho budouci protazeni v rdmci zakladni ¢asti stavby Oprava trati Suchdol nad Odrou — Budisov
nad Budi$ovkou v km 0,487 — 10,014, Usek 4.

3. SOUCASNY STAV

Usek 4 se na TU Suchdol nad Odrou — Budi$ov nad Budi$ovkou nachézi od stani¢eni km 7, 812
do km 8,657. Okolni terén je zpocatku tohoto Useku prevazné hornaty, sklony svaht drazniho
télesa jsou vcelku prudké, protoze trat zde vede v odfezu kopce Pohof. Od km 8,2 uzZ je pak
terén po levé strané trati prfevazné rovinny, sklony jsou mirné, vpravo trati se terén zdviha do
kopce aZz s odstupem za chatovou osadou.

3.1.  Zelezniéni trat

Trat je v Useku 4 jednokolejna bez elektrické trakce. Trat se v prvni pali iseku nachazi u paty
kopce Pohof, po levé strané traté se nachazi tok feky Odry. V misté, kde je trat
v bezprostifednim soubéhu s korytem feky je po levé strané umisténa opérna zed vyzdéna
z kamene. Zed' uzZ je ponicena erozi vody a potiebuje nutné opravu. V tomto useku se také
nachazi tti propustky, které jsou samostatné feseny v jednotlivych SO.

3.1.1. Zelezniéni spodek

V celém feSeném Useku nelze podle IGP ocekdvat, Ze by pod kolejovym loZzem byla néjaka
konstrukéni vrstva zvysujici inosnost podlozi. V km 7,905 — km 8,025 se nachdzi opérna zed'
chranici drazni téleso od soubézné reky.
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3.1.2. Odvodnéni Zelezniéni trati

U opérné zdi je odvodnéni feSeno uklonénim plané vlevo a odvedenim vody samospadem do
feky Odry. Ve zbytku trati je odvodnéni feSeno pomoci podélnych prikopl trati. Po levé strané
je sice podélny prikop dostatec¢né hluboky, je ovSiem umistén s odstupem ddle od koleje na
soukromych pozemcich.

V feSeném Useku se nachazi propustky, které jsou feSeny v samostatnych SO.

3.1.3. Zelezniéni svriek

Stavajici Zeleznicni svriek je tvofen prevainé kolejnicemi tvaru T na betonovych prazZcich SB4
nebo SB5 s rozponovym upevnénim. Stav tohoto Zeleznié¢niho svrsku odpovidd vyuzivani traté
a je jiz v opotiebovaném stavu.

V usecich:

- odkm 8,017 do km 8,217 délky 200 m

- odkm 8,363 do km 8,663 délky 300 m
se o celkové délce 500 m nachazi kolejnice tvaru S49, které mohou byt upotiebitelné na této
stavbé jako uzity material. Jejich zpétnému vloZeni do nové koleje musi predchazet
odsouhlaseni spravcem trati.

4. PRIiPRAVNE PODKLADY

Ke zpracovani projektovaného feseni byly vyuzity tyto pripravné podklady.

4.1. Zadavaci podklady investora

Zadavaci dokumentace zadavatele ve formé zvlastnich technickych podminek. Tyto byly
upfesnény na vstupni poradé mezi zadavatelem a projektantem.

4.2, Mapové podklady

Hlavnim mapovym podkladem je Zelezni¢ni mapa v digitalni podobé v méritku 1:1000, ktera
byla poskytnuta od SZ SZG Ostrava. V nékterych kratkych Usecich byla tato mapa
zaktualizovana vlastnim geodetickym zamérenim, viz geodetickd dokumentace. Mapa je
zpracovana v soufadnicovém systému JTSK a vySkovém systému Bpv.

Zakladnim majetkopravnim podkladem je digitalni katastralni mapa, ktera byla stazena
z portalu CUZK.

Navrhované reseni je tak zpracovano ve vyse uvedenych geodetickych referenénich systémech
na digitdlni platformé CAD aplikace.

4.3. Geotechnicky prizkum

InZenyrsko-geologicky prizkum byl provadén. Na zakladé tohoto prlizkumu bylo zjisténo, ze
podklad pod Zeleznicni trati je tvoren pfevazné neogennimi jily a v oblasti Mankovice — Odry
tvoren predevsim zvétralym povrchem skalniho podkladu, reprezentovany prevazné drobami
rizného stupné zvétrani.
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4.4. Predpisy a normy

Navriené feSeni je provedeno v souladu s pravnimi predpisy a technickymi normami platnymi
na ¢eském Uzemi. Déle je projekt v souladu s resortnimi pfedpisy v oboru dopravnich staveb,
které jsou vydavany ministerstvem dopravy nebo ceskymi spravci Zelezni¢ni a silni¢ni dopravni
sité. Seznam souvisejici literatury je uveden na konci této zpravy.

Vyjimky z norem ¢i dalSich zavaznych predpisi poZadovanych objednatelem tento projekt
nevyzaduje.

4.5, Souvisejici projekty

Navrzené smérové a vySkové feSeni této cCasti projektové dokumentace navazuje na
nasledujici projekty:

- Projekt osy koleje €. 1 na TU1961 Suchdol nad Odrou — Budi$ov nad Budi$ovkou, km
0,487 —km 39,234

- Opravné prace na TU 1961 Suchdol nad Odrou — Budi$ov nad Budi$ovkou
(zjednoduseny projekt z 7/2018)

5. NAVRZENE RESENI

Projektovd dokumentace v této C¢dasti dokumentace byla rozdélena do tfech SO podle
pozadovanych praci v zadavaci dokumentaci:

- SO 14-10-01 Usek 4, Zelezniéni svriek (tento stavebni objekt Fesi rekonstrukci
zelezni¢niho svrsku)

- SO 14-11-10 Usek 4, Zelezniéni spodek (tento stavebni objekt Fedi rekonstrukci
Zelezni¢niho spodku, tj. konstrukéni vrstvy Zelezni¢niho télesa a jejich odvodnéni)

- SO 14-10-01.1 Usek 4, naslednd Gprava GPK (tento stavebni objekt fesi naslednou
Upravu geometrickych parametr( koleje, tj. finalni podbiti koleje a svarovani do
bezstykové koleje)

5.1. Koncepce navrieného feSeni

Projekt v tomto Useku fesi nevyhovuijici Zelezni¢ni spodek zejména v km 7,905 az km 8,025,
kde se nachazi opérna zed' v havarijnim stavu, je navrZena zpevnéni Zelezobetonovou deskou.
Dale pak je feSena oprava prazcového podlozi jeho odvodnéni a kompletné Zelezni¢niho
svrsku souvisle v celém uUseku 4.

5.2. Staniceni

Staniceni koleje je pFevzato z podkladd dodanych SZG a odpovida poslednimu projektu GPK
tohoto TU.

SO 14-10-01 Usek 4, Zelezniéni svriek

5.3. Geometrické parametry koleje

Usek 4 navazuje na Usek 3 v pfimém Useku. V celém feseném Useku tohoto SO se nachazi t¥i
smérové oblouky o poloméru R =300 m, R =280 m a R =800 m. Mezi tyto oblouky je vloZzena
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pfima cast. Niveleta koleje v jednotlivych ¢&astech trati pouze stoupd. Rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku vcéetné Upravy GPK bude provedena v celé délce tohoto Useku.

Byl proveden navrh smérového feseni pro rychlost V = 60 km/h (V130 = 60 km/h) a dale pak
navrh pro vyhledovy stav pro maximalni rychlosti V a V130.

5.3.1. Smérové reseni (pro rychlost V = 60 km/h a V130 = 60 km/h)
km 7,812 zacatek useku
km 7,836 —km 8,039 |oblouk ¢. 21 o parametrechR=300m, D =142 mm, E=1mm, E130=1 mm
km 8,195 —km 8,418 |oblouk €. 22 o parametrech R=280m, D =142 mm, | =10 mm, 1130 = 10 mm
km 8,439 —km 8,651 |oblouk €. 23 o parametrech R=800 m, D =30 mm, | =24 mm, 1130 = 24 mm
km 8,657 konec Useku

5.3.2. Smeérové reseni (vyhledovy stav pro maximdlni rychlosti V a V130)
km 7,812 zacatek Useku
km 7,836 —km 8,039 |oblouk ¢. 21 o parametrech R =300 m, D =142 mm, V = 75 km/h, V130 = 80
km/h, 1=80 mm, 1130 =110 mm
km 8,195 — km 8,418 |oblouk ¢. 22 o parametrech R =280 m, D =142 mm, V = 75 km/h, V130 = 80
km/h, 1=96 mm, 1130 = 128 mm
km 8,439 — km 8,651 |oblouk ¢. 23 o parametrech R =800 m, D =30 mm, V =75 km/h, V130 = 80
km/h, 1 =53 mm, 1130 = 65 mm
km 8,657 konec useku

5.3.3. Vyskové reseni

km 7,812 zacatek useku ve vysce 280,475 m

km 7,812 —km 7,938 |stoupa ve sklonu 4,00 %o

km 7,938 lom nivelety ve vySce 280,975 m, vySkovy oblouk o poloméru R = 5000 m
km 7,938 —km 8,587 |stoupa ve sklonu 3,20 %o

km 8,587 lom nivelety ve vySce 283,057 m, vySkovy oblouk o poloméru R = 3000 m
km 8,587 —km 8,657 |stoupa ve sklonu 2,53 %o

km 8,657 konec Useku ve vysce 283,232 m

5.4. Konstrukce Zelezni¢niho svrsku

V celé délce rekonstrukce bude stavajici svrsek nahrazen svrskem z nového materidlu. Jedna
se o kolejové loze, které bude mit v trati profil otevieny a v misté Zelezni¢niho prejezdu
a zelezobetonové desky profil uzavieny. Jeho tloustka bude 350 mm pod prazcem. Praice
budou betonové o délce 2,6 m (napf. B91S/2) s bezpodkladnicovym upevnénim. Rozdéleni
prazc(l bude , d“ podle ptedpisu SZ S3, tzn. 611 mm. Upevnéni bude pomoci pruznych svérek
W14. Upevnovadla umisténé v prejezdové konstrukci budou opatfena antikorozni Upravou
schvalenych TPD. Kolejnice tvaru 49E1 se vloZi v co nejsouvislejSich délkach, doporuduji se
kolejnice v délkach 75 m, jinak pak v zakladnich délkach 25 m.

5.4.1. Profil kolejového loZe

Kolejové loze v otevieném profilu bude 1,70 m na kazdou stranu od osy koleje. V zavislosti na
prevyseni a poloméru oblouku bude zfizeno uklonéni, rozsifeni (1,75 m) nebo nadvyseni (o
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100 mm) kolejového loZe. Pfechody uzavieného kolejového loze do otevieného je kresleno
v situacich Zelezni¢nich prejezd(.

Uzavreny profil kolejového loZe bude vytvoren dle rozmérovych parametr( Zelezobetonové
desky v v km 7,905 az km 8,025.

5.4.2. Materidl kolejového loZe

Kamenivo pro kolejové loZe fr. 31,5/63 dle CSN EN 13450 musi splfiovat poZzadované vlastnosti
dle predpisu SZDC S3 dil X. Kamenivo pro kolejové loze musi odpovidat ustanovenim OTP
»Kamenivo pro kolejové loZe Zeleznicnich drah” (dale jen OTP). Material kolejového loze musi
mit takové vlastnosti, aby po dobu predpokladané Zivotnosti stavby byla pfi bézné udrzbé
zaru€ena zejména mechanicka pevnost a stabilita stavby, ochrana zdravi a Zivotniho prostiedi
a ochrana proti hluku. Pro zfizovani a udrZovani kolejového loZze smi byt pouZito drcené
kamenivo nové pftirodni, recyklované nebo umélé (z vysokopecni strusky). Recyklovanym
kamenivem je chdpano kamenivo vytéZzené z kolejového loZe Zeleznicnich drah a upravené
podle zdsad OTP v recykla¢nim zafizeni. Trida jakosti kameniva bude min. BII.

5.5. Kolejovy plan

V celém useku se bude nachazet stejny typ svrsku kolejnice 49E1 na betonovych praZcich.
Z tohoto dlivodu neni potifeba zpracovavat kolejovy plan. Svary kolejnic provddéné v misté
stavby budou vidy vstficné v obou kolejnicovych pasech v ramci stejného meziprazcového
prostoru, tzn. maximalni nevstficnost svarl 300 mm. | kdyZ je rozpocltové pocitano
s kolejnicemi o zakladni délce 25 m, zhotovitel mize nabidnout pouZiti dlouhych kolejnicovych
pash, poptipadé mohou byt tyto vyZzadovany v zadavaci dokumentaci pro realizaci stavby
objednatelem. Z tohoto dlivodu nejsou pro jednotlivé oblouky pocitany zkracené kolejnice pro
vnitfni kolejnicovy pas. Zhotovitel stavby si zvoli technologii, zda s pouzitim zkracenych
kolejnic v obloucich nebo zkracovani kolejnic na stavbé Cistym fezem nebo dodavkou dlouhych
kolejnicovych pas(. Je oviem tfeba pocitat s tim, Ze montdzini svary tento projekt navrhuje
provadét technologii odtavovacim stykovym svafovdanim a pouze zavérné svary BK
aluminotermickym svarovanim.

5.6. Zajisténi prostorové polohy koleje

Podle poZadavkd SZ je moZno v novém Useku osadit nové zajistovaci znacky (ZZ) prostorové
polohy koleje. Budou osazeny v fimse a pfednostné ve vyklencich zarubni zdi kazdych 50 m.
V zemnim télese budou hrebové znacky zabetonovany v zakladu. Osazené ZZ budou
geodeticky zaméreny a budou vypocteny skutecné hodnoty zajisténi PPK. Trvalé ocislovani
zajistovacich znacek pridéli jeji spravce.

5.7. Bezstykova kolej a svarovani

V celém fe$eném Useku bude znovu zfizena bezstykova kolej podle predpisu SZDC S3/2. Bude
potieba provést Upravu Zelezni¢niho svrsku u obou oblouk(, a to nadvysenim kolejového loze
na vnéjsi strané oblouku o 100 mm.

Zfizeni BK a postup pfi prejimce praci Fedi priloha S predpisu SZ S3/1. Poloha a vyska
bezstykové koleje musi byt pred jejim zfizenim ovéfena mistné-pfislusnym spravcem PPK
(SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP €. 8.3.6 jiz v harmonogramu vystavby. Zhotovitel musi
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zajistit kontrolni méfeni PPK po nasledném podbiti. MéFeni provede v celém rozsahu SZG jako
nezadatelnou ¢innost (financované z rozpoctu stavby), na zakladé objednavky zhotovitele
stavby.

Montdazni svary se navrhuji provadét technologii odtavovacim stykovym svafovanim. Zavérné
svary BK pak pocitaji s aluminotermickym svarovanim za dovolené upinaci teploty podle
predpisu SZDC S3/2.

Smérové pomeéry pro zrizeni BK a profilu kolejového loze:

Staniceni[km]  Smérovy motiv ~ Polomér[m] = PrevySeni[mm] Tvarkolejnice Typpraice Kolejovéloie = Prazcové kotvy

7,789- 7,836 prima - - 49E1 betonovy
7,836- 8,038 oblouk 300 142 491 betonovy = nadvy3eni
8,038- 8,195 prima - - 49E1 betonovy
8,195- 8,417 oblouk 280 142 49E1 betonovy nadvyseni
8,417 - 8,439 pfima - - 49E1 betonovy
8,439- 8,651 oblouk 800 30 49E1 betonovy uklonéni
8,651 - 8,897 pfima - - 49E1 betonovy

uklonéni = loze uklonéno do sklonu daného prevysenim

rozsireni = loze uklonéno do sklonu daného prevysenim a rozsifeno o 50 mm

nadvyseni = loze uklonéno do sklonu daného prevysenim, rozsireno o 50 mm a nadvyseno
0100 mm

5.8. Vystroj trati

Bude zfizena kompletné nova vystroj trati. Jedna se o nové staniéniky a vystrazné koliky.
Vystroj trati je fe$ena v samostatné v SO 14-14-01 Usek 4, vystroj a znalenf trati.

SO 14-10-01.1 Usek 4, naslednd Gprava GPK

Je pocditano s ndslednou Upravou GPK automatickou strojni podbijeckou po konsolidaci
prazcového podlozi po spusténi provozu na trati. Pfed provadénim nasledného podbiti se
demontuji vSechny vnéjsi prvky zabezpecovaci techniky umisténé v koleji (pocitace naprav,
balizy). Panely prejezdovych konstrukci se demontuji pouze na dobu nezbytné nutnou, aby se
neprodluzovala uzavirka komunikaci. Po provedené Upravé GPK budou zafizeni a prejezdové
panely zpét namontovany do koleje na plvodni misto.

Podle potteby se rovnéz pocita s brousenim novych kolejnic.
SO 14-11-10 Usek 4, Zelezniéni spodek

5.9. Prazcové podlozi

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku je navrzena v celé délce feSeného useku 4 km 7, 812 do km
8,657 a bude navazovat na predchozi i nasledujici usek. Podle IGP je tfeba zlepsit Unosnost
zemni plané. Aby bylo mozno prazcové podlozi odvodnit, je tfeba pouZit systém s co nejmensi
hloubkou odvodnéni. Z tohoto dlvodu je navrzeno zlepSeni podkladni zeminy do minimalni
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hloubky 0,55 m pod plani. ZlepSend zemina se provede na plny zdbér frézy, tj. nejlépe
v tloustce 0,4 m. Zemni plan se upravi do poZzadovaného pti¢ného sklonu.

Navrh praicového podloZi byl proveden dle PFilohy 6 k SZ S4 v zavislosti na vysledcich
inZenyrskogeologického prlizkumu, navrhovych parametra traté, konfigurace traté a terénu
tak, aby i za nejméné pfiznivych klimatickych a hydrologickych podminek tato konstrukce
zajistovala Unosny podklad pro Zelezni¢ni svrSek a dopravni zatizeni.

Pod urovni zemni plané byla navriena podkladni vrstva, kterou se dosahne pozadované
unosnosti a dlouhodobé stability zemni plané.

Na zemni plani byla navrzena konstrukéni vrstva ze schvaleného materidlu, ktery zajistuje
pozadovanou unosnost na plani télesa zZelezni¢niho spodku, fddné odvodnéni a ochranu zemni
plané pred nepfiznivymi Ucinky mrazu.

Byly navrZzeny dvé konstrukce prazcového podloZi slozené z konstrukéni a podkladni vrstvy dle
zpUsobu uziti v trati:

- v trati: konstrukce prazcového podlozi (KPP):
= Stérkodrt (SD) fr. 0/63 kv tloustky 0,200 m
* zemina zlepSena vapnem (ZZV) nebo sil. pojivem tloustky 0,400 m
Zemni plan a plan télesa Zelezni¢niho spodku ve sklonu 5,0 % a Sifce minimalné 3,10 m na

kazdou stranu od osy koleje. Minimalni poZadované moduly pretvarnosti jsou Eminzp = 30 MPa
a Emin,pL = 50 MPa.

- voblastech prejezd(i a prechodovych oblasti most( a ZB desky: zesilend konstrukce
prazcového podloZi (ZKPP):

= Stérkodrt (SD) fr. 0/63 kv tloustky 0,200 m

= stabilizace cementem (SC) tloustky 0,400 m

Zemni plan a plan télesa zelezni¢niho spodku ve sklonu 5,0 % a Sifce minimalné 3,10 m na
kazdou stranu od osy koleje. Minimalni poZzadované moduly pretvarnosti jsou Emin,ze = 50 MPa
d Emin,PL = 70 MPa.

5.9.1. Konstrukcni vrstva

Do konstrukéni vrstvy télesa Zelezniéniho spodku je navriena SD fr. 0/63 kv. Jednd se
o specialni Stérkodrt do konstrukénich vrstev, kterd musi splfiovat pozadavky na vlastnosti dle
PFilohy 14A k SZ S4. Modul deformace Emat = 100 MPa. Tato vrstva miZe byt vyrobena
i v mobilni tfidi¢ce a drti¢ce z vyziskaného Stérku, pokud bude spliovat pozadované vlastnosti.

5.9.2. Podkladni vrstvy
o KPP:

Do podkladni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku je navriena zemina zlepSena vapnem ZZV,
popripadé hydraulickymi silni¢nimi pojivy ZZVC, kterd musi splfiovat pozadavky na vlastnosti
dle Pfilohy 13A kSZ S4. Zlep$eni zeminy vdpnem nebo hydraulickym silniénim pojivem
probéhne na misté. Vyslednou Unosnost vrstvy ze zlepSené zeminy je nutno prokdazat statickou
zatéZovaci zkouskou v rozsahu podle TKP SDD. Pro zlepSené zeminy lze pouZit pojiva vyhovuijici
normé CSN EN 459-1 nebo CSN EN 13282-1 a CSN EN 13282-2. V/ysledné mnoZstvi a druh pojiva
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ve smési navrhne zhotovitel stavby sohledem na vlhkost zeminy pfi realizaci. Modul
deformace Emat = 80 MPa pfi pouZiti ZZV nebo Ema: = 110 MPa pfi pouZiti ZZVC.

e ZKPP:

ZKPP bude provedeno v celé délce jednotlivych prejezd(l. Ale i 5,0 m pred i za prejezdovou
konstrukci a Zelezobetonovou deskou.

Do podkladni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku je navrZena stabilizace cementem SC (smés
kameniva stmelend cementem) vyrobend podle CSN EN 14227-1 a kterd musi splfiovat
pozadavky na vlastnosti dle Pfilohy 13B k SZ S4. Vyslednou Gnosnost podkladni vrstvy ze
stabilizace je nutno prokdazat statickou zatéZzovaci zkouskou. Druh stabilizace a jeji oznaceni SC
0/22; Cgji0; 400 mm. Stabilizovand smés bude dovezena z centra. Modul deformace
Emat = 140 MPa.

e /B deska:

V km 7,905 — km 8,025 tedy v misté opérné zdi bude jako podkladni vrstva prazcového podlozi
zfizena monolitickd Zelezobetonova deska. Parametry a posouzeni desky jsou freSeny
v samostatném SO opérné zdi. Na této ZB desce u? bude poloZen svriek koleje stejnym
zplsobem jako na mostni konstrukci s pribéznym kolejovym lozem. Podsyp pod ZB deskou,
ktery je rovnéz soucasti SO 14-23-01 Usek 4, opérna zed, bude po dobu vystavby slouzit jako
provizorni stavenistni komunikace pro silni¢ni vozidla.

5.10. Odvodnéni trati

Kolej je v useku 4 odvodnéna v levostrannych, nebo pravostrannych ptikopech. V mistech
Zelezobetonové desky je odvodnéni télesa feSeno zpevnénym malym J Zlabem anebo
zpevnénym rigolem TZZ3. Za deskou pfechdzi maly J-zlab na velky J-Zlab. Novy nezpevnény
prikop na levé strané navazuje na stavajici nezpevnény prikop, ktery bude reprofilovan.
Kolejové loze v misté ZB desky je odvodnéno trubnimi kanalky, které budou do konstrukce
vloZeny pred betonazi desky, viz SO 14-23-01.

Pfehled odvodriovacich prvk( dle staniceni:

km 7,778 — km 7,905

nezpevnény prikop po pravé strané ve sklonu 4,00 %o

zpevnéni tvarnicemi TZZ3 na délku 3,0 m u vtoku do propustku

Napojeni na vtok propustku SO 13-21-03 a nasledné vyusténi do feky Odry.

km 7,905 — km 7,918

zpevnény rigol po pravé strané ve sklonu 6,00 %o
zpevnéni betonovymi tvdrnicemi TZZ3 na celou délku
Napojeni skluzem na predesly nezpevnény pfikop.

km 7,918 — km 7,955

zpevnény rigol po pravé strané ve sklonu 6,00 %o
zpevnéni betonovym malym J Zlabem na celou délku
Napojeni do predeslého zpevnéného rigolu z tvarnic TZZ3.
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km 7,955 — km 8,025

zpevnény rigol po pravé strané ve sklonu 3,00 %o
zpevnéni betonovym malym J Zlabem na celou délku
Napojeni do zpevnéného rigolu z velkych J Zlaba.

km 8,025 — km 8,127

zpevnény rigol po pravé strané ve sklonu 3,00 %o

zpevnéni betonovym velkym J Zlabem na celou délku

Napojeni do vtoku propustku SO 14-21-01 a nasledné vyusténi do reky Odry.

km 8,127 — km 8,172

stdvajici nezpevnény prikop po levé strané ve sklonu 4,00 %o
nutnd reprofilace stavajiciho pfikopu

Vyusténi do feky Odry.

km 8,172 — km 8,449

nezpevnény pfikop po levé strané ve sklonu 4,00 %o

zpevnéni tvdrnicemi TZZ3 na délku 3,0 m u vtoku do stavajiciho pfikopu
Napojeni na stavajici prikop a nasledné vyusténi do feky Odry.

km 8,449 — km 8,657

zpevnény pfikop po pravé strané ve sklonu 4,00 %o
zpevnéni betonovym malym J Zlabem na celou délku
Napojeni do vtoku propustku SO 14-21-02.

5.11. Prostorova pruchodnost

Prostorova priichodnost nové koleje vyhovuje CSN 73 6320 a vyhlasce 77/1995 Sb. bez
omezeni. V celé délce je dodrien prljezdny prlfez Z-GC a volny schlidny a manipulaéni
prostor. V Useku km 7,905 — km 8,025, kde se nachdzi ZB deska, je VSMP zajistén pouze po
levé strané koleje. Na pravé strané z dlivodu stisnénych pomért nebude drdzni stezka.

5.12. Kabelové vedeni

Dle vyjadreni zadavatele bude kabel ¢lenén na Useky stejné jako ostatni SO. Vidy na zacatku
a konci bude kabel a chrani¢ky zakonéena v Sachtici, pfipadné sloupku. Kabelové vedeni
v tomto Useku je soucdsti PS 03-02-51, v kterém budou zfizeny 3 trubky HDPE 40 mm a dale
v souladu se zaddnim bude zfizen metalicky kabel 30XN a chranic¢ka 160 mm.

5.13. Propustky a mosty

Propustky jsou reseny jako samostatné SO. Seznam staveb Zelezni¢niho spodku:
- propustek vkm 8,127
- propustek v km 8,449
- propustek vkm 8,564
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5.14. Zelezni¢ni prejezdy

V Useku 4 se nenachazi Zzeleznicni prejezdy. Prejezd P6704 v km 8,665 se nachdazi uz v useku 5,
ale bude pouzivan pfi vystavbé Useku 4, protozZe je z néj pldnovan sjezd na stavbu.

5.15. Zelezobetonova deska

ZB deska v km 7,905 — km 8,025 je fe$ena v rdmci SO 14-23-01 Usek 4, opérna zed.

6. ORGANIZACE PRI VYSTAVBE

Organizaci ve vystavbé Ize rozdélit do dvou navazujicich Usekl s délicim mistem v km 8,100.
Rozdéleni je provedeno z divodu obnovy havarijniho stavu, ktery podle kapitoly 2.1 uz
nesnese odklad. Zbytek useku 4 od km 8,100 do 8,657 se pak provede dodatecné na zakladé
standartniho povoleni stavby.

6.1. Obnova havarijniho stavu v km 7,812 — 8,100

V tomto useku 4 probéhne nejdfive obnova trati v havarijnim Useku km 7,812 — 8,100, kterd
je samostatné povolena ohlasenim na stavebni Urad. Jedna se o havarijni Usek nad korytem
feky Odry, ve kterém se bude opravovat opérna zed SO 14-23-01.

Pfijezd k obnovované stavbé bude v trase koleje od Zelezni¢niho prejezdu P6704 v km 8,665.
Kolejovy rost v useku 8,100 az 8,660 bude provizorné snesen a v jeho misté se zfidi provizorni
nezpevnéna stavenistni komunikace. Po dokoncené obnové vkm 7,812 az 8,100 dojde ke
zpétnému vlozeni kolejového rostu v km 8,100 az 8,665 a jeho podbiti pro zajisténi sjizdnosti
tratové koleje.

Zelezniéni vyluka provozu pro vystavbu Useku 4 se predpoklada v délce 12 tydni b&hem
letnich mésicl v roce 2024. Po probéhlé konsolidaci Zelezni¢niho svrsku a spodku vlivem
Zelezni¢niho provozu se podle poZzadavkl sprdvce znovu provede Uprava prostorové polohy
koleje (tzv. ndsledné podbiti) béhem 2denni Zelezni¢ni vyluky. Podrobnéji viz samostatny
harmonogram v ¢asti B.8.3 této projektové dokumentace.

6.2. Oprava trati useku 4 v km 8,100 — 8,657

Tento Usek se realizuje pravdépodobné dohromady s Usekem 5 této stavby.

Zelezniéni vyluka provozu pro vystavbu Useku 4 a 5 se predpoklada v délce 20 tydnd. Po
probéhlé konsolidaci Zelezni¢niho svrsku a spodku vlivem Zelezni¢niho provozu se podle
pozadavkl spravce znovu provede Uprava prostorové polohy koleje (tzv. nasledné podbiti)
béhem 5denni Zelezni¢ni vyluky. Podrobnéji viz harmonogram v ¢asti B.8.3 této projektové
dokumentace.

7. OSTATNI

VSechny stavebni prace budou provadény technologiemi a v kvalité podle kvalitativnich
pozadavkl pro Zelezniéni stavby a pro pozemni komunikace.
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Zhotovitel je povinen dbat prislusnych predpisd pro bezpecnost prace na stavenisti
a v kolejisti, dale na ochranu Zivotniho prostredi zejména pri nakladani s odpady vzniklych pfi
vystavbé. Viz spolecna c¢ast projektové dokumentace.

7.1. InZenyrské sité

Je tfeba dbat pozadavk( a podminek spravci ve vyjadreni k inzenyrskym sitim. Viz dokladova
Cast projektové dokumentace.

7.1.1. CD Telematika

PFi realizaci akce Oprava trati Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou v km 0,487 —
10,014 - PD, dojde ke styku s telekomunikaénim vedenim (3 kabelové trasy) v majetku Spravy
Zeleznic, statni organizace, které je chranéno ochrannym pasmem dle § 102 zakona ¢.
127/2005 Sb. o elektronickych komunikacich, viz vyjadieni CD Telematika.

Spravce vedeni CD Telematika poZaduje, aby zhotovitel stavby pfed stavbou u néj objednal
vytyceni téchto kabel(l. VSechny Useky kabelového vedeni, kde dochazi k jeho postrannimu
preloZeni nebo stavebni ¢innost bude probihat v jeho blizkosti (0,5 ~ 1,0 m) je nutno projednat
s jejich spravcem zplsob jejich ochrany.

Stavajici vedeni inZenyrskych siti CD Telematika bude v idedlnim pfipadé v co nejdel$im
mozném Useku stavby preloZzeno do chrani¢ky nového vedeni kabelové trasy viz ptiloha
D.1.2.5. V mistech, kde to nebude mozné, z divodu kratké rezervy stavajiciho kabelového

vedeni, je nutné alespon posunout toto stavajici vedeni minimdlné 2,50m od osy koleje, aby
nedoslo k porudeni kabeldze kontaktem pfi pracich zemni frézou.

7.1.2. SSZT

Obdobné podminky ohledné prelozeni pripadné posunuti stavajiciho kabelového vedeni plati
také pro vedeni ve spravé SSZT.

8. SEZNAM SOUVISEJIiCi LITERATURY

Vsechny uvedené predpisy jsou pouzity v platném znéni k datu zpracovani této projektové
dokumentace.

Pravni predpisy:

266/1994 Sb. Zakon o drahach

13/1997 Sh. Zakon o pozemnich komunikacich

541/2020 Sb. Zakon o odpadech

77/1995 Sb. Stavebni a technicky fad drah

104/1997 Sb. Vyhlaska, kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich

146/2008 Sb. Vyhlaska o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

398/2009 Sh. Vyhlaska o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb
8/2021 Vyhlaska o Katalogu odpad(l a posuzovani vlastnosti odpadu (Katalog odpad)

273/2021 Vyhlaska o podrobnostech nakladani s odpady

Ceské technické normy:

CSN 01 3466 Vykresy inzenyrskych staveb — Vykresy pozemnich komunikaci
¢SN 73 6005 Prostorové usporadani siti technického vybaveni

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

¢SN 73 6105 S¢itani dopravy na mezinarodnich silnicich

CSN 73 6109 Projektovani polnich cest
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SN 73 6110
C¢SN 73 6114
CSN 73 6301
CSN 73 6310
SN 73 6320
¢SN 73 6360-1

CSN 73 6360-2

¢SN 73 6380

Projektovani mistnich komunikaci

Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

Projektovani Zelezni¢nich drah

Navrhovdni Zelezni¢nich stanic

PrUjezdné prurezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach normalniho rozchodu
Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorova poloha —

Cast 1: Projektovani

Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorova poloha —

Cést 2: Stavba a prejimka, provoz a Gdriba

Zelezni¢ni prejezdy a prechody

Prejaté mezinarodni technické normy:

CSN EN 13108-1
CSN EN 13450
CSNEN 124

CSN EN 206-1
CSN EN 13285
CSN EN 13242+A1

Asfaltové smési — Specifikace pro materialy — Cast 1: Asfaltovy beton

Kamenivo pro kolejové loze

Poklopy a vtokové mfize pro dopravni plochy — Konstrukéni zasady, zkouseni, oznacovani, fizeni jakosti
Beton — Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

Nestmelené smési — Specifikace

Kamenivo pro nestmelené smési a smési stmelené hydraulickymi pojivy pro inZenyrské stavby a
pozemni komunikace

Technické normy Zeleznic:

TNZ-01-0101-1
TNZ 73 6949

Provozovani drahy — Nazvoslovi — Cast 1: Zelezniéni stavebnictvi
Odvodnéni zZeleznicnich trati a stanic

Resortni predpisy SZDC:

SZDC Bpl
SZDC S3
SZDC S3/1
SZDC S3/2
SZDC S3/5
SZDC S4
SZDCS 8/3
SZDC D1
$ZDC D7/2
SZDC M21
szbc (Cp) 71
szDc (€D) 22
$ZDC Zam1
SZDC Ob1 dil Il
SZDC Ob14

SZDCT7
szDC (€SD) T100

Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci

Zelezni¢ni svriek

Prace na Zelezni¢nim svrsku

Bezstykova kolej

Svarecské prace na soucéastech Zelezni¢niho svrsku

Zelezni¢ni spodek

Ptredpis pro provoz specialnich vozidel podle typ

Dopravni a ndvéstni predpis

Organizovani vylukovych ¢innosti

Pfedpis pro stanic¢eni zelezni¢nich trati

Ptedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpedovacich zafizeni

Ptredpis pro obsluhu prejezdovych zabezpecovacich zafizeni

Ptedpis o odborné zplisobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy
Vyddvani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych. Prikaz pro cizi subjekt.
Pfedpis pro stanoveni organizace zabezpeceni pozarni ochrany Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace

Radiovy provoz

Provoz zabezpecovaciho zafizeni

Smérnice GR SZDC ¢. 11/2006 “Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich

Resortni predpisy MD CR:

TP 65
TP 66
TP 83
TP 133
TP 170

Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich
Odvodnéni pozemnich komunikaci

Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci

Ostatni odborna literatura:

$ZDC 7 1-10
VLO-6.4
TKP SSD
TKP PK

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

Vzorové listy pozemnich komunikaci

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah
Technické kvalitativni podminky pozemnich komunikaci



