Fodeb EVROPSKA UNIE

* * Evropské strukturdini a investi¢ni fondy
***** Operaéni program Doprava

Jind ovéreni:

Orientacni schéma:

Ministerstvo dopravy

Statni fond dopravni
infrastruktury

Paré:

Razitko opravnéné osoby:

Podpis: Datum:
Revize: Datum: Popis: Kontroloval:
000 30.01.2023 | Definitivni odevzdani dokumentace Ing. Lubomir Benak

Stavebnik/Investor:
Adresa:

Zastupce investora:

Adresa:

Sprava zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Stavebni sprava vychod

Nerudova 773/1, 779 00 Olomouc

SPRAVA
ZELEZNIC

Zhotovitel dila:

Adresa:
Kontakt:

SUDOP Brno, spol. s r.o.

Kounicova 688/26, 611 36 Brno

T: +420972 625 804
E: sudop@sudop-brno.cz

SUDOP BRNO

Zhotovitel objektu:

Adresa:
Kontakt:

SUDOP Brno, spol. s r.o.

Kounicova 688/26, 611 36 Brno

T: +420972 625 804
E: sudop@sudop-brno.cz

W

SUDOP BRNO

Hlavni projektant (HIP):

Ing. Jan Zarecky

‘ Specialista: Ing. Petr Rotschein

Nazev stavby/akce:

Vystavba uzlové trakcni napajeci
stanice Brno-Cernovice

Oznaceni investora:

5621500946

Oznaceni zhotovitele:

16052-01-0817

Nazev Casti:

Koleje

Nazev objektu/diléi ¢asti:

Dopravni Feseni a zakladni adaje o provozu,
provozni a dopravni technologie

Oznaceni ¢asti:
B.4

Oznaceni objektu/komplexu:

Néazev pfilohy:

Nazev dil¢i ¢asti prilohy:

Cislo prilohy:

Odpovédny projektant: | Zpracovatel pfilohy: Méritko: Stupef dokumentace:

Ing. Martin Svoboda Ing. Martin Svoboda Formaty: A4 DUR
Kraj: Katastralni uzemi: TUDU: Smluvni datum zpracovani:
Jihomoravsky viz ¢ast A. dokumentace viz &ast A. dokumentace 30.01.2023
Oznacen/ investora:: Stupefi dokumentace: Cést: Objekt: Podobjekt: | Pfiloha: Revize:

s 6 2 1 50 0 9 4 6 D U R X B 4 X X X X X X X X X X X X X X X X X 0 0 0




B.4
Dopravni reSeni a zakladni udaje o
provozu, provozni a dopravni
technologie

Vystavba uzlové
trakéni napajeci
stanice Brno-

7

Cernovice




1. Dopad realizace stavby na dopravni technologii.

Realizaci stavby nedochazi ke zménam majici vliv na dopravni technologii. Nova TNS vsak bude
dimenzovéana tak, aby svymi parametry byla pfipravena na narlst vlakové dopravy v dlouhodobém
horizontu. Pro stanoveni potfebného vykonu TNS byla v roce 2017 zpracovana komplexni simulace, do
niz byla infrastruktura implementovdna v pfedpokladanych vyhledovych parametrech. Taktéz
vyhledova doprava byla do simulace zanesena v uvazovaném vyhledovém rozsahu.

1. 1. Parametry zpracované simulace

Trat Brno — Pferov byla do simulace implementovana dle varianty M2 studie proveditelnosti
Modernizace trati Brno — Pferov. Zelezni¢ni uzel Brno byl do simulace implementovan dle varianty Ab
Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno.

Ve dvouhodinové simulované spic¢ce byly na trase z Brna do Blazovic modelovany nasledujici
vlaky:

e 4 pary EC (Praha) — Brno — Prerov — (Ostrava), 2 spojené jednotky Velaro 350 (celkem 17,6
MW a 400 metr();

e 4 pary Ex Brno — Nezamyslice — (Olomouc / Sumperk), Vectron + R 400t;
e 2 pary R Brno — Pferov — (Ostrava), Vectron + R 400t;

e 2 pary R Brno — Kojetin — Zlin, Vectron + R 400t;

e 2 pary Sp Brno — Veseli nad Moravou, 2 spojené jednotky 660;
e 2 pary Sp Brno — Kyjov, 2 spojené jednotky 660;

e 4 pary Os Brno — Vyskov na Moravé, 2 spojené jednotky 640;
e 2 pary Os Brno — Bucovice, 2 spojené jednotky 640;

e 2 pary Os Brno — Nesovice, 2 spojené jednotky 640;

e 2 pary Os Brno-Kralovo Pole — Slapanice, jednotka 640;

e 1 par Nex Brno — Pferov, 2x Vectron + S 2000 t;

e 1 pdr Pn Brno — Veseli nad Moravou, 2x Vectron + T4 2500 t;

Ackoliv od té doby doslo k Upravé linkového vedeni dalkovych vlak( i jejich ¢asovych poloh,
jejich v soucasnosti uvazovany rozsah pro dlouhodoby horizont je srovnatelny s tim z roku 2017. Taktéz
doslo k upravé kolejovych feseni vétsiny stanic na trati Brno — Pferov, nicméné tratova rychlost zlstala
v celé trase Brno — Prerov identickd dle ndvrhu ze studie proveditelnosti.

Vybrané vlaky navic byly vedeny v tom teoreticky nejsilnéjSim mozném slozeni (naptiklad dvé
spojené jednotky Velaro 350) a taktéz zde byly zdmérné predimenzovany i vlaky nakladni dopravy, aby
byl zohlednén co moZnd nejpesimistictéjsi scéndr, co se zatizeni TNS tyce. Proto lze s vystupy ze
simulace vyuZivat i v souéasnosti, byt doslo ke zméné nékterych vstupnich parametru.

Podrobnéji lze parametry zpracované simulace dohledat v dokumentaci ,Zména trakcni
soustavy na AC 25 kV, 50Hz v iseku Nedakonice — Rikovice“ v &asti ,,11 Dopravni modelovani.



1. 2. Omezeni dopravy béhem vystavby

Klicova faze vystavby bude probihat mimo téleso drahy a nebude si vyZadovat Zadna omezeni
dopravy. Drobna omezeni budou nasledné generovdna nutnosti Upravy zabezpecovaciho zafizeni a
trakéniho vedeni.

Z pohledu Upravy zabezpecovaciho zafizeni se bude jednat pfedevsim o postupnou vyménu
véech kolejovych obvodd mezi ZST Holubice a Odb. Brno-Cernovice, dale pak mezi ZST Holubice a ZST
Kfenovice. Postupné ve vSech stanicich a mezistani¢nich Usecich nebude pfislusnymi zabezpecovacimi
zatizenimi vzdy po dobu nejéastéji 14 — 30 dni kontrolovéna volnost stani¢nich, respektive tratovych
koleji. Toto omezeni bude platit bud pro vsechny koleje ve stanici, nebo pro viechny tratové koleje
v dotéeném mezistani¢nim Useku. BEhem tohoto omezeni bude volnost koleji zjistovana vidy dvéma
odborné zplsobilymi dopravnimi zaméstnanci, které na své naklady zajisti zhotovitel stavby (pokud
bude nutné zajistit vice dopravnich zaméstnanc(, nez ve stanici bézné slouzi). V pfipadé vymény
kolejovych obvodl v mezistani¢nich Usecich budou jizdy vlakl organizovany pomoci telefonického
dorozumivani. Mimo cinnost budou pokazdé vSechna prejezdova zabezpecovaci zafizeni v dotéeném
Useku, coZ si vdaném uUseku vyZzada zavedeni pomalych jizd na vSech prejezdech. S ohledem na
konstrukci GVD nebude nutné cCinit Zadna zvlastni opatfeni. Maximalni hodnota narlistu zpozdéni
v disledku vymeény kolejovych obvodld by neméla prekracovat 5 minut. Nejvice omezujici budou
predevsim pomalé jizdy v téch Usecich, kde se nachazi nejvice prejezd( (zejména usek BlaZovice —
Slapanice). Drobné omezeni bude predstavovat nemoznost trasovat vlaky ve svazku.

S ohledem na zabezpecovaci zatizeni bude nutné dale provést vyménu dvojic stykovych
transformatord v Odb. Brno-Cernovice a ZST BlaZovice. V ramci Odb. Brno-Cernovice se bude jednat
celkem o 8 dvouhodinovych vyluk vybranych tratovych koleji, kdy bude zachovan vidy alespon
jednokolejny provoz. Tyto vyluky budou moci probihat bud operativné za provozu, nebo v souvislém
Casovém okné s nizkou intenzitou provozu (napf. v noci, eventualné o vikendu). V optimalnim pfipadé
bude mozné tyto vyluky sloucit s vylukami potfebnymi pro Upravy trakéniho vedeni (viz déle). V ramci
ZST Blazovice se bude jednat celkem o 54 dvouhodinovych vyluk, a to v obvodu celé stanice. Vét$ina
vyluk bude moci probéhnout operativné za provozu. Pouze ty vyluky, které budou generovat vylouceni
exponovanych ¢asti zhlavi, pfipadné povedou k vylouceni tratovych koleji, bude vhodné smérovat do
nocnich hodin, eventualné na vikendy.

Z pohledu upravy trakéniho vedeni se bude jednat zejména o budovani novych zakladud
trakéniho vedeni, montaz stozard a vyménu odpojovacl a pohon. V dotcenych Usecich se bude jednat
pokazdé o 8 — 12 hodinové vyluky jedné tratové koleje, v ramci kterych bude kombinovana kolejova a
napétova vyluka. Podrobnéji jsou tyto vyluky uvedeny v ¢asti B.8 Zasady organizace vystavby.
Jednotlivé vyluky nesou oznaceni Z1 — Z16. Veskeré vyluky jsou smérovany do nocnich hodin, pficemz
ty nejvice omezujici jsou navic smérovany do nocnich hodin nepracovnich dni.

Vyluky v Useku Brno-Slatina — odb. Tdborskd, pfi nichz bude zachovan jednokolejny provoz
(vyluky 21, 22, 73, Z4, Z5, Z7, 78, 712, Z13 a Z15) nezplsobi vyznamné komplikace v dopravé.
Postihnuto bude jen nékolik vlakli osobni dopravy jedoucich v okrajovych casech, které i vtéch
nejméné priznivych pripadech nebudou muset na volnou trasu vyckat déle nez nékolik minut.

Vyluky tratové koleje v Gseku Brno hl.n. — Odb. Brno-Cernovice (vyluky Z6 a Z11+Z10), které
v obou ptipadech budou probihat v noci ze soboty na nedéli od 21:00 do 5:00, vyvolaji nutnost trasovat
nékolik vlakd osobni dopravy Gvrati pfes Brno-Zidenice, coi je dnes bé&ind praxe i u nékterych
pravidelnych vlak{ jezdicich ve $pi¢ce (v Gseku Brno hl.n. — Brno-Zidenice vlaky sunou). U marginalniho
poctu takto postiZzenych vlakd jedoucich v okrajovych ¢asech to bude znamenat prodlouZeni celkové
cestovni doby pfriblizné o 5 minut.



Vyluky tratové koleje v dseku Brno hl.n. — Brno-Chrlice (vyluky Z9 a Z10) probéhnout ve dvou
po sobé jdoucich dnech. V prvnim ptipadé béhem 8 hodin z patku na sobotu od 21:00 do 5:00, ve
druhém pripadé pak béhem 4 hodin ze soboty na nedéli od 23:00 do 03:00. V prvnim pfipadé bude
nutné nahradit dva pary osobnich vlakd v Gseku Brno hl.n. — Brno-Chrlice NAD. Ve druhém pfipadé
nebudou nutna Zadnd opatreni.

Zbylé vyluky Z14 a Z16 budou v kontextu ostatnich vyluk témi nejvice omezujicimi, jelikoz
celkem po dobu 6 dnli budou vzdy od 21:00 do 5:00 vylouceny obé tratové koleje v Useku Brno-Slatina
— Odb. Brno-Cernovice. Vyluky zde budou rozprostieny do dvou vikendd. Nékolik vlakd Sp a R, které
ve vecernich hodinach pfijizdéji do Brna ve sméru od Vyskova, bude v téchto dnech trasovano pres
Brno-Chrlice. U téchto vlak( je nutné poditat s 5 az 10minutovymi zpozdénimi. Vlaky osobni dopravy
pokracujici z Brna na Slavkov u Brna jedouci v okrajovych ¢asech bude nutné v obou smérech nahradit
NAD v useku Brno hl.n. — Brno-Slatina. Celkem se béhem Sesti noc¢nich vyluk bude jednat o nutnost
nahradit 38 vlak( (24 Os a 14 Sp).

Dohromady tedy béhem vsech vyluk vznikne potfeba nahrady NAD u ptiblizné 42 vlak( osobni
dopravy. Pfesny pocet v soucasnosti neni mozné urcit, jelikoZz neni zndm GVD pro roky 2025 a 2026.
Pro zjednoduseni je uvaZovano s primérnou nahradou dvéma autobusy za kazdy spoj Os a tfemi
autobusy za kazdy spoj Sp. Pfi sazbé 85 K¢ na km budou celkové naklady na NAD ¢init 60 000 K¢. U
nékterych dalSich vlak( je pak nutné pocitat s moznosti navyseni zpozdéni maximalné o 5 minut,
v ojedinélych ptipadech az o 10 minut. Bude se vSak jednat o spoje jedouci v okrajovych casech.

1. 3. Doporuceni pro navazujici stupen stavby

Z pohledu stavebnich postupl budou dlouhodobé znacné omezujici pomalé jizdy pres
prejezdy. Zejména béhem Uprav v Useku BlaZovice — Slapanice, kde se nachazi 8 prejezdi (viz dale), to
bude znamenat prodlouZeni jizdnich dob v prliméru pfiblizné o 4 minuty. V dalSim stupni proto bude
béhem vyluky TZZ / PSS provéfena moznost uzavieni nékolika komunikaci Groviiové kfizujicich trat ve
vzajemné blizkosti tak, aby vlaky mohly jet v delSim souvislém Gseku maximalni tratovou rychlosti bez
omezeni generovanymi pomalymi jizdami.

V dal$im stupni bude mozné podrobnéji vyhodnotit dopady jednotlivych stavebnich postupt
do GVD. Jednak bude blize zndm vyhledovy GVD platny pro obdobi stavby, jednak budou znamy
terminy soubézné realizovanych staveb na tratich Brno — Pferov a Brno — Veseli nad Moravou, které
pravdépodobné vyrazné promluvi do konstrukce GVD.



2. Zakladni popis dotcené infrastruktury, stavajici

provozni koncept a rozsah dopravy

2. 1.

Tabulka 1 Charakteristika traté Pierov — Brno

Popis infrastruktury

Prerov — Brno TTP 305G/315A

Zavazeni v siti SZDC, s. 0.

Draha celostatni

Zarazeni v siti EU

Zarazena do evropského Zelezni¢niho systému

Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni

P3/F2

Hlavni nebo globalni sit’ v osob./ nakl. dopravé

H/G

Dréha

Pierov (km 183,723) - Brno hl. n. (km 142,203)

Zacatek trati

Pterov (km 183,483)

Konec trati Brno (143,496)
Délka 90,134 km
Trat’ové koleje 1. trat'ova kolej
Zabrzdna vzdalenost 700 m
Nejvétsi povolena délka vlaku

Prerov — Nezamyslice (305G) 534 m
Nezamyslice — Holubice (315A) 532m

Holubice — Brno hl.n. (315A) 395m
Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy)

Pierov — Nezamyslice (305G) 352 m,
Nezamyslice — Holubice (315A) 376 m

Holubice — Brno hl.n. (315A) 353 m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 160 m
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 146 m

Provoz Pravostranny
Trakéni soustava

Pierov — Nezamyslice =3kV,
Nezamyslice — Brno ~ 25 kV 50 Hz
Organizovani a fizeni drazni dopravy SZDC D1

Tratovy radiovy systém (zakladni radiové spojeni)

GSM-R: Pferov

SRD (TRS), kanalové skupiny ¢. 60, 61: usek Pferov
(mimo) — Nezamyslice

SRD (TRS), kanalové skupiny C¢.
Nezamyslice — Brno hl.n. (mimo)

60, 70, 65:

usek

Provozni zatizeni

rad 3

Prujezdny prifez a trat’ova tiida
Pterov — Kojetin

Z-GC/ C3/100,

Kojetin — Nezamyslice Z-GC / C3/90,
Nezamyslice — Rousinov Z-GC / C3/90,
Rousinov — K¥enovice hor.n. Z-GC/ C3/100,
Kfenovice hor.n. — Sokolnice-Telnice Z-GC / C3/90,
Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice Z-GC / C3/100,
Brno-Chrlice — Brno hl.n. Z-GC / C3/90,
Rozhodny spad a tiida sklonu

od zacatku ke konci / od konce k zac¢atku trati

Pierov — Vézky 511/ 2/1V,
V&zky — Chropyné 5/117 2/IV,




Prerov — Brno TTP 305G/315A

Chropyné — Kojetin

Kojetin — Ném¢ice n. H

Némeéice n.H. — Nezamyslice
Nezamyslice — Ivanovice na H.
Ivanovice na H. — VySkov
Vyskov — Lule¢

Lule¢ — Komotany u Vys.
Komotany u Vys. — Rousinov
Rousinov — Holubice

Holubice — Kienovice hor.n.
Kienovice hor.n. — Sokolnice-Telnice
Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice
Brno-Chrlice — Brno hl.n.

512NV,
o/1-11 /7 311,
O/1-111 /3111,
o/ll-1Vv 1 411,
o/1N-1v / 4111,
3/1V /511111,
6/1/0/1V-V,
6/1/0/1V-V,
5/11/0/1V,
41/ 4nn-1v,
41/ 4nn-1v,
411 4N1-1V,
4111 4M1-1v,

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivu fady 741-742:
Pierov — Nezamyslice
Nezamyslice — Kojetin
Kojetin — Pierov

Nezamyslice — Holubice
Holubice. — Nezamyslice
Holubice — Brno hl.n.

Brno hl.n. — Holubice

pro lokomotivu fady 183.7, 186, 189, 193, 386, 1216:
Pierov — Nezamyslice

Nezamyslice — Kojetin

Kojetin — Pierov

Nezamyslice — Holubice

Holubice. — Nezamyslice

Holubice — Brno hl.n.

Brno hl.n. — Holubice

T4 2000, T 1900, S 1800, U 1100,
T4 2150, T 2100, S 2050, U 900,
T4 1550, T 1500, S 1400, U 900,
T4 1400, T 1300, S 1200, U 1000,
T4 1150, T 1100, S 1050, U 900,
T4 1700, T 1650, S 1600, U 900;

T4 1550, T 1500, S 1450, U 900;

T4 2800, T 2400, S 2200, U 1650,
T4 2900, T 2500, S 2200, U 1650,
T4 2500, T 1900, S 1850, U 1500,
T4 2800, T 2650, S 2300,
T4 2100, T 2000, S 1800,
T4 2750, T 2650, S 2350,
T4 2400, T 2200, S 2050,

Nejvétsi trat’ova rychlost

Pterov — Kojetin 100 km/h,

Kojetin — Nezamyslice 90 km/h,

Nezamyslice — Rousinov 90 km/h,

Rousinov — Kienovice hor.n. 100 km/h,

Kienovice hor.n. — Sokolnice-Telnice 90 km/h,

Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice 100 km/h,

Brno-Chrlice — Brno hl.n. 90 km/h,

Trat'ové zabezpelovaci zaFizeni

Prerov. — Lule¢ 3. kategorie — automatické hradlo AH-83;
Lule¢ — Komorany u Vys. 2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok;
Komorany u Vys. — Rousinov 3. kategorie — automatické hradlo AH-83;
Rousinov — Kienovice hor.n.. 2. kategorie — releovy poloautomaticky blok;
Kfenovice hor.n.. — Sokolnice-Telnice 3. kategorie — automatické hradlo AH-88a;
Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice 2. kategorie — hradlovy poloautomaticky blok;
Brno-Chrlice = Brno hl.n. 3. kategorie — automatické hradlo AH-88a (s nav. bodem);

Seznam prejezdii
Prerov — Vézky

Vézky — Chropyné

km 87,087, UK., PZS 3SNI, CDP Pierov, P7215;
km 85,650, UK, k, P7214;

km 84,323, 1I. ti., PZS 3SBI, Vézky DK, P7213;
km 83,428, UK, k, P7212;

km 82,612, 111, PZS 3SBI, Vézky DK, P7211;




Prerov — Brno TTP 305G/315A

Chropyné — Kojetin

Kojetin — Néméice n.H.
Néméice n.H. — Nezamyslice
Nezamyslice — lvanovice na H.
lvanovice na H. — VySkov
Vyskov — Lule¢

Lule¢ — Komotany u Vys.

Komotany u Vys. — Rousinov

Rousinov — Holubice
Holubice — Kfenovice hor.n.
Kienovice hor.n. — Sokolnice-Telnice

Sokolnice-Telnice — Brno-Chrlice
Brno-Chrlice — Brno hl.n.

km 81,666, UK. k., P7210;

km 80,408, UK. k, P7209;

km 78,040, III tf., PZS 3NBI, Chropyné St.2, P7207;

km 77,022, UK, k, P7206;

km 76,461, UK, k, P7205;

km 75,075, II tt., PZS 3SBI, Kojetin DK, P7204;

km 74,656, UK., PZS 3SNI, Kojetin DK, P7203;

km 73,747, 11 tt., PZS 3ZNI, Kojetin St.1, P7202;

km 72,546, 111 tf., PZS 3ZNI, Kojetin St.2, P7201;

km 68,757, UK, k , P7200;

km 65,214, UK, PZS 3SNI, Ném¢ice n.H. DK, P7199;
km 62,445, 111 t., PZS 3ZNI, Nezamyslice DK, P7198;
km 60,425, UK, PZS 3SBI, Nezamyslice DK, P7197;
km 56,161, MK, PZS 3SBl, Ivanovice na H. DK, P7196;
km 52,571, MK, PZS 3SBI, Ivanovice na H. DK, P7195;
km 50,735, IIL. ti., PZS 3ZNI, VySkov DK, P7194;

km 45,128, IIL. ti., PZS 3ZBlI, Vyskov DK, P7193;

km 43,577, UK, PZS 3SNI, Lule¢ DK, P7192;

km 33,576, IIL. ti., PZS 3SNI, Rousinov. DK, P7190;
km 32,966, II ti., PZS 3ZBI, Rousinov DK, P7189;
km 32,623, III ti, PZS 3SNI, Rousinov DK, P7188;

km 28,404, MK, PZS 3SNI, Holubice DK, P7187;

km 23,930, 1I t¥., PZS 3ZBI, Kfenovice hor.n. DK, P7186;
km 16,389, II. tt., PZS 3ZBI, Sokolnice-Telnice DK, P7185;
km 15,734, 11. tf., PZM 2, Sokolnice-Telnice St.1, P7184
km 15,142, 1ll. t., PZM 2, Sokolnice-Telnice St.2, P7183;
km 8,506, MK., PZS 3ZNI, Brno-Chrlice St.2, P7182;

km 7,390, MK, PZS 3ZBI, Brno-Chrlice , DK, P7181;

km 7,075, MK., PZS 3SBI, Brno-Chrlice , DK, P7180;

km 6,006, II ti., PZS 3ZBI, Brno-Chrlice , DK, P7179;




Prerov — Brno TTP 305G/315A

Dopravni a pirepravni stanovisté
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Pierov 183,483 | odb., sef.n. | 3-ELSt. 20/- 50,-/- -,50/- 80,-/-,80 peronizace
Vézky 84,275 mezilehla 3-Test14 2/- --l- 40,40/590 -\ uroviiova
Chropyné 78,391 mezilehla 2-Test12 4/- 40,40/587 40,40/538 -l uroviiova
Kojetin 73,422 piipojna 2-EM 7/2 40,40/595 40,40/633 -l aroviiova
Mérovice n H. 69,005 - - - - - - vnéjsi
Némcice n H. 66,621 pfipojna 3-Test14 3/- 40,40/518 -l -l uroviiova.
Nezamyslice 62,193 odbo¢na 3-Test24 6/- 40,40/607 40,40/592 -l uroviiova
Zast. Chvalkovice na H. 58,021 - - - - - - vnéjsi
lvanovice na H. 55,468 mezilehla 3-Test14 4/- 40,40/595 40,40/364 -\-l-,- aroviova
zast. Hostice-Heroltice 52,600 - - - - - - vnéjsi
Vyskov na M. 46,858 mezilehla 3-Test-C 6/ 40,40/447 40,40/378 -l uroviiova.
Lule¢ 40,366 mezilehla 3-Testl4 3/- 40,40/516 --l- -l aroviiova
Komorany u Vys. 36,020 mezilehla 3-Test14 2/- 40,40/611 -l -l uroviiova
Rousinov 32,368 mezilehla 3-Test14 4/- 40,40/427 40,40/392 -l uroviiova
Holubice 28,592 odbo¢na 2-EM 4/- 40,40/390 40,40/373 -l aroviiova
Kienovice hor.n. 24,195 mezilehla 3-Test14 3/- 40,40/490 40,40/367 --,- roviiova
zast. ZbySov 22,130 - - - - - - vnéjsi
zast. Hostéradky-ReSov 19,779 - - - - - - vnéjsi
zast. Ujezd u Brna 16,338 - - - - - - vngjsi
Sokolnice-Telnice 15,438 mezilehla 2-EM 3/- 40,40/415 40,40/391 -y-l-,- aroviova
Brno-Chrlice 8,801 mezilehla 2-EM 4/- 40,40/406 40,40/384 -l uroviiova
Brno hl.n. 143,496 odbocna 3-ELSt 6/- 30,30/392 40,40/592 -yl peronizace




Tabulka 2 Charakteristika traté Blazovice — Holubice

Blazovice — Holubice TTP 315D

Zavazeni v siti SZDC, s. o.

Dréaha celostatni

Zarazeni v siti EU

Zartazena do evropského zelezni¢niho systému

Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni

P3/F2

Hlavni nebo globalni sit’ v osob./ nakl. dopravé

H/G

Dréha

BlaZovice (km 15,776) — Holubice (km 28,990)

Zacatek trati

Holubice (km 28,592)

Konec trati BlaZovice (km 16,224)
Délka 2,602 km
Trat’ové koleje 1. tratova kolej
Zabrzdna vzdalenost 700 m
Nejvétsi povolena délka vlaku 532m
Normativ délky N (vlaku ndkladni dopravy) 353 m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 295 m
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 295 m

Provoz pravostranny
Trakéni soustava

Holubice — Blazovice ~25kV 50 Hz
Organizovani a Fizeni drazni dopravy SZDC D1
Tratovy radiovy systém (z&kladni radiové spojeni) | TRS 67/70
Provozni zatizeni Rad 3
Prijezdny prifez a tratova tiida

Holubice — Blazovice Z-GC/ C3/70
Rozhodny spad a tiida sklonu

od zacatku ke konci / od konce k zacatku trati

Holubice — Blazovice 2V 11/

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivu fady 740-742:

Holubice — BlaZovice

BlaZovice — Holubice

pro lokomotivu fady 183.7, 186, 189, 193, 386, 1216:
Holubice — BlaZovice

Blazovice — Holubice

T4 800, T 750, S 700,U 600, ( pro lok. fady 740 plati S800
tun)
T4 1800, T 1700, S 1600, U 1400,

T4 1350, T 1250, S 1200
T4 3200, T 3100, S 2850

Nejvétsi trat’ova rychlost
Holubice — Blazovice

70 km/h,

Trat'ové zabezpecovaci zarizen
Holubice — BlaZovice

3. kategorie — AH 88A (bez navéstniho bodu);

Seznam prejezdii
Holubice — BlaZovice

km 28,404, MK, PZS 3SNI, Holubice DK, P7187;
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Blazovice — Holubice TTP 315D

Dopravni a pirepravni stanovisté
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Holubice 28,529 odboéna 2-EM. 4/ 60,40/410 40,40/410 -,-160,- uroviiova
BlaZovice 15,776 odbocna 3-Rzz 11/- 100,40/655 40/651 40,40/40,40 | uroviiova

Tabulka 3 Charakteristika traté Blazovice — Brno

Blazovice — Brno TTP 318A

Zatazeni v siti SZDC, s. o.

Dréaha celostatn{

Zartazeni v siti EU

Zatazena do evropského Zelezni¢niho systému

Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni

BlaZovice — Odb. Cernovice P3/F2,
0Odb. Cernovice — Brno hl.n. P3

Hlavni nebo globalni sit’ v osob./ nakl. dopravé

BlaZovice — Odb. Cernovice H/G,
Odb. Cernovice — Brno hl.n. H

Draha Blazovice (km 17,085) - Brno hl. n. (km 155,826)
Zacatek trati Veseli nad Moravou (km 87,828)

Konec trati Brno (143,496)

Délka 19,911 km

Tratové koleje

1 a 2. tratova kolej, v iseku odb. Brno-Cernovice —
Brno hl.n. tratova kolej

Z&brzdnd vzdalenost 700 m
Nejvétsi povolena délka vlaku 579 m
Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy) 480 m
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 354 m
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 115m

Provoz pravostranny
Trakéni soustava

BlaZovice — Brno hl.n. ~25kV 50 Hz,
Organizovani a Fizeni drazni dopravy SZDC D1

Trat'ovy radiovy systém (zdkladni radiové spojeni)

SRD (TRS) - kanalové skupiny €. 67, 78, 65: Veseli nad
Moravou — Brno hl.n.(mimo), GSM-R: Brno hl.n.

Provozni zatizeni

rad 3

Prijezdny prifez a trat’ova tiida
Nesovice — Odb. Brno-Cernovice
Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n.

Z-GC / C3/100,
Z-GCD/ C3/70

Rozhodny spad a tiida sklonu
od zacatku ke konci / od konce k zac¢atku trati

BlaZovice — Slapanice

10/V 1 7IV1I,
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Blazovice — Brno TTP 318A

Slapanice — Brno-Slatina
Brno-Slatina — Odb. Brno-Cernovice
Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n.

2/1IV-IX [ 14/11-111,
0/IV-V / 0/VII-VIII,
O/lI-1V [ 0/V,

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivu fady 740-742:
BlaZovice — Brno-Slatina
Brno-Slatina — BlaZovice
Brno-Slatina — Brno-Maloméfice
Brno —Maloméfice — Brno-Slatina
0db.Brno-Cernovice — Brno hl.n.
Brno hl.n. — Odb. Brno Cernovice
pro lokomotivu fady 183.7, 186, 189, 193, 386, 1216:
Blazovice — Brno-Slatina
Brno-Slatina — Brno-Maloméfice
Brno —Maloméfice — Blazovice
0db.Brno-Cernovice — Brno hl.n.
Brno hl.n. — Odb. Brno Cernovice

T, 680, T 660, S 650, U 580,
T4 850, T 820, S 800, U 700,
T, 1250, T 1200, S 1150, U 950,
T4 750, T 730, S 700, U 650,
T, 2000, T 1900, S 1800, U 900,
T4 1250, T 1200, S 1150, U 850,

T4 1200, T 1150, S 1100,
T4 2750, T 2700, S 2350,
T4 1300, T 1250, S 1150,
T4 2900, T 2700, S 2400,
T4 2700, T 2150, S 2050,

Nejvétsi trat’ova rychlost

Blazovice — Odb. Brno-Cernovice 115 km/h,

Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n. 70 km/h,

Trat'ové zabezpecovaci zafizen

BlaZovice — Slapanice 3. kategorie — automatické hradlo AH88;

Slapanice — Brno-Slatina 3. kategorie — trojznakovy obousmérny automaticky blok
Brno-Slatina — Odb.Brno-Cernovice 3. kategorie — trojznakovy obousmérny automaticky blok
Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n. 2. kategorie — reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti
Odb. Brno-Cernovice — Odb.Brno-Zidenice 3. kategorie — obousmérny automaticky blok

Odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice 3. kategorie — obousmérny automaticky blok
Odb.Brno-Zidenice — Brno hl.n. 3. kategorie — trojznakovy jednosmérny automaticky blok

Seznam piejezdi
Blazovice — Slapanice

Slapanice — Brno-Slatina

km 15,543, 111. tt., PZS 3ZNI, BlaZovice DK, P7907;
km 15,280, MK, PZS 3SNI, BlaZovice DK, P7906;
km 14,680, UK, PZS 3SNI, Blazovice DK, P7905;
km 13,366, UK, PZS 3SNI, Slapanice DK, P7904;
km 12,862, UK, PZS 3SNI, Slapanice DK, P7903;
km 12,384, MK, PZS 3SNI, Slapanice DK, P7902;
km 11,923, III tt., PZS 3ZBl, Slapanice DK, P7901;
km 11,743, 1IL. ti., PZS 3ZBI, Slapanice DK, P7900;
km 9,608, MK, PZS 3ZBlI, Slapanice DK, P7899;
km 8,528, UK, PZS 3SBlI, Slapanice DK, P7898;

km 6,838, MK, PZS 3SNI, Brno-Slatina St.1, P7897;
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Blazovice — Brno TTP 318A

Dopravni a pirepravni stanovisté
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Blazovice 16,224 odboéna 3-RZZ 6/- 40,40/818 60,40/957 40,40/40,40 | uroviiova
zast. Ponétovice 12,556 - - - - - - vné&jsi
Slapanice 10,422 mezilehla 3-ELSt. 3/- --l- 50,60/653 | 40,40/40,40 vnéjsi
zast. Slapanice zastavka 9,286 - - - - - - vngjsi
Brno-Slatina 6,105 mezilehla 3-EM 7/ 40,40/700 40,40/727 40,40/40,40 | uroviiova
Odb. Brno Cernovice 2,272=6,207 | mezilehla 3-Rzz 1/- -,-l- -l 60,60/-,-
zast. Brno-Cermovice 5,278 - - - - - - vngjsi
Brno hl. n. 143,496 odboéna 3-El.St. 6/- -\-l- -\-l- -\-l-,- peronizace
Odb. Brno-Cernovice 2,272 odbocka 3-Rzz 2/- --l- --l- 60,60/-,-
Odb. Br.-Ce. zhl. Taborska | 1,733=4,553| odbocka 3-Rzz 2/- 40,40/662 60,60/672 40,40/60,60
Odb. Brno-Zidenice 158,180 odbocka 3-RZZ 6/- 80,60/682 60,80/630 | 40,40/60,60 | peronizace
Brno-Malomérice 160,390 odboc., sef. 3-Rzz 10/- 40,40/635 60,60/655 40,40/40,40

2. 2. Popis jednotlivych stanic

ZST Brno hl.n.

Kolejového usporadani

Zelezniéni stanice Brno hlavni nadrazi lezi v km 143,496 trati celostatni drahy Lanzhot st.hr - Brno hl.n.,
trat’ je v piilehlém mezistani¢nim tseku dvoukolejnd, Brno hlavni nadrazi - Ceska Tiebové os.n., trat’ je v
ptilehlém mezistanicnim useku dvoukolejnd, Brno hl.n. — Jihlava, trat’ je v pfilehlém mezistani¢énim useku
jednokolejnd, BlaZovice - Brno hl.n., trat’ je v ptilehlém mezistani¢nim useku jednokolejna, P¥erov - Brno hl.n;
trat’ je v prilehlém mezistani¢nim useku jednokolejna, Je pfednostni pro smér Brno-Horni HerSpice v prvni tratové
koleji a pro smér Brno-Zidenice ve druhé tratové koleji. Sidlem piednosty PO je stanice Brno hlavni nadrazi.
Stanice je obsazena vypravcim.

Vypravni budova je situovana ze strany prvni staniéni koleje. Ve stanici jsou 6 prubéznych dopravnich
koleji a 5 kusych dopravnich koleji. Popisovana trat Brno — Pferov je zalsténa do jizniho zhlavi stanice
v obvodu St.4., a to jak ze sméru Brno-Chrlice tak ze sméru Brno-Cernovice (vZdy jednou tratovou koleji).

Ve stanici je uroviiové vngj§i nastupisté ¢. I u koleje €. 1 pfistupné ptimo zvypravni budovy,
mimouroviové ostrovni nastupisté ¢. I a IIT u koleji ¢.2,3 a 4,5 a mimourovilové vnéjsi nastupisté ¢ IV u koleje
¢.6.
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ZST Brno-Chrlice

Kolejového usporadani

Zeleznié¢ni stanice Brno-Chrlice lezi v km 8,801 celostatni drahy Pferov — Brno hl.n., trat’ je v piilehlych
mezistani¢nich Gsecich jednokolejna. Stanice je obsazena vypravéim.

Vypravni budova je situovana ze strany lichych stani¢nich koleji. Ve stanici jsou 4 prubézné dopravni
koleje. Déle jsou ve stanici manipulaéni koleje €. S6, S8 a S10, které jsou pfedavacimi kolejemi vlecky RAVEN
CZ.V obvodu St.2 na brnénském zahlavi se nachazi prejezd P7182 typu PZS 3 SNI.

Vjezd ¢i odjezd na/z hlavni stani¢ni koleje je umoznén tratovou rychlosti a vjezd ¢i odjezd na/z vedlejsi
dopravni koleje je omezen navéstni soustavou na 40 km/h . Ve stanici je jednostranné troviiové nastupisté u koleje
¢. 1, pticemz je ptistupné pfechodem ptes kolej &. 3. U koleje €. 3 je nastupisté Groviiové vnéjsi, které je piistupné
z prostoru od vypravni budovy.

Do stanice jsou zalistény viecka RAVEN CZ a. s. a z Siré trati z km 12,887 E.ON Ceska republika s.r.o.
rozvodna Sokolnice. P¥ipojovou stanici je ZST Sokolnice-Telnice

Tabulka 4 Vlecky, kolejiité organizacnich slozek CD a ticelové kolejisté SZ v ZST Brno-Chrlice

Nazev Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice

odbocuje z koleje €. ¢.4, vyhybkou ¢.4a/b v km
9,012 a vyhybkou ¢.5a/b v km 8,618 (km 0,000

Viecka &islo 5022 SEP, spol. s.r.o., se sidlem | vietky). Viecka se déle styka s zelezniéni dréhou —
’ Brno, Obilni ¢.35, PSC 643 vle¢kou ZZN POMORAVI a.s. - vlecka Chrlice,

RAVENCZ, a.s. 00 ktera je do vlecky RAVEN CZ, a.s. zatsténa do
odevzdavkové koleje ¢. 6, vyhybkou ¢. S4a/b v km
0,365.

Yleéka ¢islo 5220 E.ON BF LOgiStiCS S.r.o., se je zausténa ze §iré trati mezi stanicemi Brno-

Ceska republika s.r.o. sidlem Praha 9, Beranovych | Chrlice a Sokolnice-Telnice vyhybkou €. R1 v km

rozvodna Sokolnice 65, PSC 199 02. 12,887

ZST Sokolnice-Telnice

Kolejového usporadani

Zelezni¢ni stanice Sokolnice-Telnice lei v km 15,438 trati celostatni drahy Pferov — Brno hl.n., trat je v
prilehlych mezistani¢nich Gsecich jednokolejna. Stanice je obsazena vypraveéim.

Vypravni budova je situovana ze strany sudych stanic¢nich koleji. Ve stanici jsou 3 prubézné dopravni
koleje. Predjizdné koleje €. 3 a 2 umoziuji rychlost 40 km/h. Dale je ve stanici pribézna manipulacni kolej €. 4,
ktera je rozsifena v poloving délky o manipulaéni kolej ¢.6 na kienovickém zhlavi, ktera dale pokracuje jako kolej
6a (na kterou dale navazuje vlecka). Manipulaéni koleje €. 4 a 6 jsou soudasti vleCky. Na liché skupiné jsou
manipulaéni koleje ¢. 5 a 7. V obvodu St.1 na kienovickém zahlavi se nachazi prejezd P7184 a v obvodu St.2 na
chrlickém zahlavi je ptejezd P7183 (oboji typu PZM2).

V hlavni dopravni koleji &. 1 je jizda vlakti umoznéna tratovou rychlosti a v ostatnich dopravnich kolejich
je rychlost omezena rychlostni navéstni soustavou na 40 km/h.

U koleji ¢. 1 a 2 jsou troviiova jednostranna nastupisté pfistupna prechody pres koleje.

Do stanice jsou zaustény vlecka metalimmo s.r.o. — Sokolnice, déle je pfipojovou stanici pro vlecku E.ON
Ceska republika s.r.o0. rozvodna Sokolnice.
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Tabulka 5 Vlecky, kolejisté organizacnich slozek CD a celové kolejisté SZ v ZST Sokolnice-Telnice

Nazev Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice

Vleékf‘l ¢islo 5221 SEP, spo!. S.r.o., se §id|em je zausténa z koleje €. 2 vyhybkou €. 12 v km 15,272
metalimmo s.r.o. - Brno, Obilni 35, PSC 643 a vyhybkou ¢&. 4 v km 15,676. Do vlecky je zausténa
Sokolnice 00. vlec¢ka VKS PaP, a.s. a MIPA, spol. s r.0.

Vlecka ¢islo 5220 E.ON BF Logistics s.r.o., se ] ] ] ] o .
Ceska republika s.r.o. sidlem Praha 9, Beranovych | J¢ zausténa ze §iré trati mezi stanicemi Brno-Chrlice
rozvodna Sokolnice 65. PSC 199 02’ a Sokolnice-Telnice vyhybkou ¢. R1 v km 12,887.

ZST Kfenovice horni nadraii

Kolejového usporadani

Zelezniéni stanice K¥enovice horni nadraZi lezi v km trati 24,195 celostatni drahy Ptrerov — Brno hl.n.,
trat’ je v pfilehlych mezistani¢nich usecich jednokolejna. Stanice je obsazena vypravcéim.

Vypravni budova je situovana ze strany lichych staniénich koleji. Ve stanici jsou 3 priib&ézné dopravni
koleje. Do koleje ¢. 3 zhruba v poloving jeji délky zatstuje vyhybkou &. 6 uéelové kolejisté SZ SEE. Na sudé
strané kolejisté je kolej &. 4 ucelovou koleji SZ SMT a dalsi kolej & 6 je manipulaéni. Kolej &. 6b k hale mostniho
obvodu je vyloucena, stejné jako koleje 6a a 8 kusa.

V hlavni dopravni koleji €. 1 je jizda vlakti umoznéna tratovou rychlosti, v ostatnich dopravnich kolejich
je rychlost omezena rychlostni navéstni soustavou na 40 km/h.

U koleji €. 1 je uroviiové jednostranné nastupisté pfistupné prechodem pies kolej €. 3. U koleje €. 3 je
urovilové vngjsi nastupisté pristupné z prostoru pied vypravni budovou.

Do stanice jsou zatisténa uéelové kolejisté OR-PI SEE a Gigelové kolejisté OR-P1 SMT.

Tabulka 6 Vlecky, kolejisté organizacnich slozek CD a tcelové kolejisté SZ v ZST Kienovice horni nadrazi

Nazev Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice
ISJI\CAG.IFOVC kolejiste OR-PI SZ, statni organizace je pfipojeno vyhybkami &. 4 a 9
Utelove kolejiste OR-PI SZ, statni organizace je zausténo do koleje &. 3 vyhybkou &. 6

SEE

Technologie Zeleznicni stanice

Ve stanici jsou vSechny vlaky linky S2 jezdici v zakladnim 60" intervalu kon¢ici ze sméru od Brna a
vychozi ve sméru na Brno. V Useku Holubice — K¥enovice horni nddrazi je vytiZzenost trat€ minimalni, pti¢emz je
zde mimo obdobi $picky trasovano nékolik vybranych spojii linky R12 a nékolik tranzitnich nakladnich vlaki.

ZST Holubice

Kolejového usporadani

Zelezniéni stanice Holubice lezi v km 28,592 trati celostatni drahy Pierov — Brno hl.n., trat’ je v pfilehlych
mezistani¢nich Usecich jednokolejnd, déle lezi v km 28,592 trati celostatni drahy BlaZovice — Holubice, trat’ je v
ptilehlém mezistani¢énim Useku jednokolejnd. Je stanici odbo¢nou pro trat’ Holubice — BlaZovice. Stanice je
obsazena vypraveim.

Vypravni budova je situovana ze strany sudych stani¢nich koleji. Ve stanici jsou 4 prab&ézné dopravni
koleje. Dale je ve stanici prubéznd manipulaéni kolej ¢. 5 a 6. Kolej ¢. 6 je protazena do kusé koleje 6a na
kfenovickém zhlavi. V obvodu St.2 na kienovickém zhlavi se nachazi ptejezd P7187 typu PZS 3SNI.

Ve kienovickém zhlavi je napojena trat’ Blazovice — Holubice kolejovou spojkou do stani¢ni koleje ¢ 1
umoznujici rychlost 60 km/h. Stejna rychlost je pii vjezdu na stani¢ni kolej ¢. 2. V hlavni dopravni koleji €. 1 je
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jizda vlakt umoznéna tratovou rychlosti a v ostatnich dopravnich kolejich je rychlost omezena rychlostni navéstni
soustavou na 40 km/h.

U koleji ¢. 1 a 2 jsou uroviiova jednostranna nastupisté, kterd nejsou urena pro nastup a vystup
cestujicich.

Technologie Zelezniéni stanice

V3echny vlaky ve stanici jsou tranzitni. Zadny vlak ve stanici nezastavuje pro nastup a vystup cestujicich.
Nakladni vlaky, které piekracuji technicky normativ hmotnosti v Useku Holubice — BlaZovice ve stanici Holubice
zastavuji z divodu piivésovani postrkového ¢i ptipfezniho hnaciho vozidla. VVzhledem ke kapacitni vytiZenosti
jednokolejné traté pies Brno-Chrlice jsou ve $pickach viechny vlaky trasovany pies Blazovice a odb. Cernovice.
Ke kiizovani vlakti zde dochézi jen pfi nepravidelnostech dopravy.

Odb. Brno-Cernovice

Odboc¢ka Brno-Cernovice lezi v km 2,272 trati celostatni drihy Blazovice — Brno hln; trat je v
mezistani¢nim useku Odbocka Brno-Cernovice — Brno-Slatina dvoukolejnd, v mezistaniénim tseku Odbocka
Brno-Cernovice — Brno hlavni nadrazi jednokolejna, dale v km 2,272 trati celostatni drahy Odbocka Cernovice
obvod Taborska - Odbocka Cernovice obvod Slatinska, trat’ je v piilehlych mezistani¢nich tsecich dvoukolejna.
Odbocka Brno-Cernovice zhlavi Taborska lezi v km 4,625 trati celostatni drahy Brno-Horni Her3pice — Brno-
Maloméfice, trat’ je v ptilehlych mezistani¢nich Gsecich dvoukolejnd, dale v km 4,625 trati celostatni drahy
Odbocka Cernovice obvod Taborska — Odbocka Cernovice obvod Slatinska, trat’ je v pfilehlych mezistaniénich
usecich dvoukolejna. Stanice je obsazena vypravcim.

Vypravni budova je situovana v arovni vjezdového navéstidla BS. V odboéce jsou dvé priubézné trat'ové
koleje ¢. 1 a 2 nakladniho pratahu ze ZST Brno dolni n. do odb. Brno-Zidenice. Na zhlavi Taborska ze sméru od
odb. Brno-Zidenice odbocuji dvé priibézné tratové koleje smérem pies obvod Slatinska a pokraduji dale do ZST
Brno-Slatina. V obvodu Slatinské se p¥ipojuje jednokolejna trat’ z ZST Brno hl.n. ve sméru pokradovani do ZST
Brno-Slatina.

V zhlavi obvodu Slatinska jsou dvé jednoduché kolejové spojky umoziiujici rychlost do odbocky 60 km/h.
Vsechny ostatni vyhybky umoznuji rychlost 60 km/h do odboc¢ky. Mezi zhlavim Taborska a obvodem Slatinska
jsou koleje S1 o uziteéné délce 396 metri a S2 o uzite¢né délce 511 metrt a kolej zachytna 1Z o délce 40 metrt
uréena pro potieby provozovatele drahy. Koleje S1 a S2 maji umisténa odjezdova navéstidla ve sméru Brno-
Slatina.

Technologie odbocky

Na odboéce jsou viechny vlaky tranzitujici. OR odbo&ky pfipousti moznost tvratové jizdy ze ZST Brno-
Slatina do stanice Brno dolni nadrazi a opacné. Nékteré liché vlaky linky S6 jsou ve Spickovych ¢astech dne
presmérovany tvrati z Brna hl.n. pfes odb. Brno-Zidenice z diivodti vy&erpané kapacity v Gseku Brno hl.n —
odb. Brno-Cernovice.

ZST Brno-Slatina

Kolejového usporadani

Zelezni¢ni stanice Brno-Slatina lezi v km 6,105 trati celostatni drahy Blazovice — Brno hl.n., trat’ je v
prilehlych mezistani¢nich Gsecich dvojkolejna. Stanice je obsazena vypravcim.

Vypravni budova je situovana ze strany sudych stani¢nich koleji. Ve stanici je 6 prabéznych dopravnich
koleji. V hlavnich dopravnich kolejich &. 1 a 2 je rychlost tratova a ve vSech ptipadech pii jizdé do odbocky je
rychlost omezena rychlostni navéstni soustavou na 40 km/h. Déle je v sudé staniéni skuping pribézna manipula¢ni
kolej &. 6, do které je smérem od Slapanic piiblizné v poloviné jeji délky zatisténa kusa manipulaéni koleje &. 8 na
Slapanickém zhlavi jsou napojeny dvé kusé manipulaéni koleje ¢. 10 a 12. Kolej ¢. 6 smérem ke $lapnicim
pokracuje do vlecky Slatina. Kolej ¢. 5 pokracuje ve sméru na Slapanice do vlecky Leti§té Brno. Na ¢ernovickém
zhlavi je napojena vlecka Areal Slatina a vle¢ka Sako Brno,a.s.-Slatina. V obvodu St.1 na Slapanickém zhlavi se
nachazi prejezd P7187 typu PZS 3 SNI.

Na obou zhlavi jsou dvé jednoduché kolejové spojky umoziujici rychlost 40 km/h.
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Stanice ma uroviiové nastupisté jednostranné u koleji €. 1, 2 a 4. pfistupna piechody pies koleje.

Do stanice jsou zaustény vlecka AREAL SLATINA, a.s., vlecka Vlecka Letisté¢ Brno — Tufany, vlecka
Brno-Slatina a vlecka SAKO Brno, a.s. — Slatina.

Tabulka 7 Vlecky, kolejisté organizacnich slozek CD a tcelové kolejisté SZ v ZST Brno-Slatina

Nazev Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice

AREAL SLATINA, a.s.,
Brno-Slatina, Tufanka 115, odbocuje z koleje ¢. 3 vyhybkou &. 20.
627 00.

LETISTE BRNO a.s.,

Letist¢ Brno-Tufany 904/1, | odbocuje z koleje ¢. 5 vyhybkou &. 9.
Tutany, 627 00.

Vlecka ¢islo 5046, Brno- OHL ZS, a.s., Brno,
Slatina BureSova 938/17, 602 00.

Vlecka ¢islo 5039, AREAL
SLATINA, a.s.

Vlecka Cislo 5047, Vlecka
Letisté Brno-Tuiany

odbocuje z koleje €. 6 vyhybkou ¢islo 11

Vlecka ¢islo 5291, SAKO BF Logistics s.r.o., Praha 9, | odboguje z koleje &islo 2 vyhybkou &islo 25 a z
Brno, a.s. — Slatina Beranovych 65, 199 02. koleje ¢islo 4 vyhybkou éislo 19a/b.

Technologie Zelezniéni stanice

V8echny vlaky jsou ve stanici tranzitni. Vlaky linek S6 ve stanici zastavuji pro nastup a vystup cestujicich.
Ve $pickové &asti grafikonu je 60° takt Brno — Veseli nad Moravou doplnén taktem 30" Brno — Nesovice
(Nemotice, Kyjov). Pfes stanici jsou vedeny vlaky linek R56 Brno — Veseli nad Moravou, R8 Brno — Bohumin a
R12 Brno - Olomouc.

Ve stanici je nutné respektovat nastupistni intervaly.
ZST Slapanice

Kolejového usporadani

Zelezni¢ni stanice Slapanice lezi v km 10,422 trati celostatni drahy Blazovice — Brno hl.n., trat’ je v
ptilehlych mezistani¢nich tisecich dvoukolejnd. Stanice je obsazena vypravéim.

Vypravni budova je situovana ze strany sudych stanic¢nich koleji. Ve stanici jsou 3 priabézné dopravni
koleje. V hlavnich stani¢nich kolejich €. 1 a 2 je rychlost omezena tratovou rychlosti. V ostatnich ptipadech je
omezena rychlostni nivéstni soustavou na 50 / 60 km/h. Déle je ve stanici pribézna manipulaéni kolej €. 6 a kusa
manipulaéni kolej ¢. 8. Manipula¢ni kolej €. 6 je zausténa do doprani koleje &. 4 pied vypravni budovou a rozdéluje
tuto kolej na koleje &. 4 a 4a. Ve stanici je dale kolej ¢. 10 uéelového kolejiste OR-P1 ST Brno. Ve stanici chybi
licha kolejova skupina.

Na blaZzovickém zhlavi stanice je dvojita kolejova spojka umoziujici rychlost v odboéném sméru 50
km/h. Na brnénském zhlavi jsou pak dvé jednoduché kolejové spojky na 50 km/h a na 60 km/h.

Ve stanici je jedno vn&jsi nastupisté u predjizdné koleje ¢. 4

Tabulka 8 Vlecky, kolejisté organizacnich slozek CD a ugelové kolejisté SZ v ZST Slapanice

Nazev Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice

Utelové kolejisté OR-PI SZ, statni organizace je zausténo do koleje &. 6b vyhybkou &. 10.
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Technologie Zelezniéni stanice

VSechny vlaky jsou ve stanici tranzitni (vyjma dvou rannich part spoji linky S6). Vlaky linek S6 ve
stanici zastavuji pro nastup a vystup cestujicich. Ve §pic¢kové ¢asti grafikonu je 60 takt Brno — Veseli nad Moravou
doplnén taktem 30" Brno — Nesovice (Nemotice, Kyjov). Ptes stanici jsou vedeny vSechny vlaky linek R56 Brno
— Veseli nad Moravou, R8 Brno — Bohumin a R12 Brno — Olomouc.

Pii modernizaci ZST byla v blizkosti stanice ve sméru na Brno vybudovana nova zastavka Slapanice
zastavka.

ZST BlaZovice

Kolejového usporadani

Zelezniéni stanice Blazovice lezi v km 16,244 trati celostatni drahy Veseli nad Moravou — BlaZovice a
Blazovice — Brno hl.n.

Vypravni budova je situovana ze strany sudych staniénich koleji. Ve stanici je 10 priabéznych dopravnich
koleji, z nichZ koleje ¢. 5, 7,9 a 11 jsou zaroven piedavacimi kolejemi vle¢ky. V hlavnich stani¢nich kolejich &. 1
a 2 je rychlost omezena tratovou rychlosti. V ostatnich piipadech je omezena pii jizd¢ vedlejSim smérem
rychlostni navéstni soustavou na 40 km/h. Kolej €. 4 ma pfimé napojeni na tratovou kolej BlaZzovice — Holubice.
Dale je ve stanici prubézna manipulacni koleje €. 10, ktera je zatsténa do dopravni koleje ¢. 8 zhruba v poloviné
jeji délky a rozdéluje ji na koleje ¢. 8a a 8b. Dopravni kolej €. 8 je zatsténa do koleje ¢islo 6 v zhruba dvou téetinach
délky a rozdéluje ji na kolej ¢. 6a a 6b.

V slavkovském zhlavi jsou ¢tyfi jednoduché kolejové spojky a to dvé mezi prvni a druhou a dvé mezi
druhou a &tvrtou stani¢ni koleji a ve $lapanickém zhlavi jsou dvé jednoduché kolejové spojky umoziujici jizdu do
odbocky 40 km/h.

Ve stanici jsou troviiova jednostrannd nastupisté u koleji €. 6, 4, 2 a 1 pfistupné piechodem pies koleje.

Do stanice je zausténa vlecka Ceskomoravsky cement, a. s., nastupnicka spolecnost, zdvod Mokra.

Tabulka 9 Vlegky, kolejisté organiza¢nich slozek CD a tiéelové kolejisté SZ v ZST BlaZovice

Nazev Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice

Ceskomoravsky cement,
Vletka ¢islo 5009, a.s., nastupnicka je zatisténa z koleje &. 3, vyhybkou & 13 v km
Mokréa — Ceskomoravsky spole¢nost, zavod Mokra, 16,709 a vyhybkou ¢&. 24 v km 15,761 (km 0,000
cement, a.s., zadvod Mokra | Mokra-Horakov, Mokra 359, | vlecky).

664 04.

Technologie Zeleznicni stanice

V8echny vlaky jsou ve stanici tranzitni. Vlaky linek S6 ve stanici zastavuji pro nastup a vystup cestujicich.
Ve $pickové &asti grafikonu je 60" interval Brno — Veseli nad Moravou doplnén na 30" interval vlaky Brno —
Nesovice (Nemotice, Kyjov). Ptes stanici jsou vedeny vlaky linek R56 Brno — Veseli nad Moravou, R8 Brno —
Bohumin a R12 Brno — Olomouc. Linky R 8 a R12 zastavuji ve stanici jen z dopravnich divodi kvili kiizovani
s protijedoucimi vlaky R8 nebo R12, a to vzhledem k jednokolejnému Useku pfipojné traté Blazovice — Holubice.
Existence vle¢ky Ceskomoravsky cement, a. s. piispiva k silné nakladni dopravé v podobé konéicich a vychozich
ucelenych souprav. Vlaky pro vlecku vjizdi a odjizdi pfimo na predavkové koleje vlecky. Koleje ¢. 11 a 9 jsou
zatrolejovany jen od km 16,000 coZ je cca 80 metrti od odjezdovych navéstidel ve sméru Slapanice. Z téchto koleji
odjizdi lozené soupravy smér Brno-Malomeéfice.

Ve stanici je nutno respektovat nastupistni provozni intervaly.

2. 3. Soucasny provozni koncept a rozsah vlakové dopravy
Byla provedena analyza pomiicek GVD 2021/2022.
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Dalkova osobni doprava

Vlaky R8 jsou vedeny v relaci Brno — Pierov — Ostrava — Bohumin. Tyto vlaky jsou vedeny v 60
intervalu. Pro nastup a vystup cestujicich vlaky mezi Brnem a Pferovem zastavuji v ZST Vyskov na Moravé a
v ZST Kojetin. Vlaky byvaji vedeny elektrickym hnacim vozidlem #. 1293 (193) a byva zde fazeno zpravidla 6 —
8 vozu klasické stavby.

Vlaky R12 jsou vedeny v relaci Brno — Prost&jov — Olomouc — Sumperk. Tyto vlaky jsou vedeny ve 120
intervalu. Pro nastup a vystup cestujicich vlaky mezi Brnem a Olomouci zastavuji v ZST Vyskov na Moravé, ZST
Ivanovice na Hané, ZST Nezamyslice a ZST Prost&jov. Vlaky byvaji vedeny elektrickym hnacim vozidlem ¥. 362
a byva zde fazeno zpravidla 5 — 7 vozt klasické stavby.

Vlaky R56 jsou ve vétsiné piipadi vedeny v relaci Brno — Veseli nad Moravou — Staré mésto u U.
Hradisté. Jedna se o spéSné vlaky, které jsou vedeny ve 120" intervalu. Byva zde nasazen motorovy viiz fady 854
(eventudln¢ 842) se dvéma vozy (z nichZ jeden byva zpravidla fidici).

Regionadlni osobni doprava

Mezi Brnem a Vyskovem na Moravé je veden pouze jeden par osobnich vlaki denné. Je tomu tak
ptedev§im z diivodu, Ze v celé trase neni prostor pro vloZeni tras vlaki Os. Nejvice problematickym z pohledu
nedostate¢né propustnosti je zde Gisek Odb. Brno-Cernovice — Brno hl.n., kde jsou kromé vlaki jezdicich mezi
Brnem a VySkovem na Moravé vedeny také vlaky jezdici mezi Brnem a Slavkovem u Brna. Jediny par osobnich
vlaki spojujici Brno s Vyskovem na Moravé tak jezdi v okrajovych ¢astech dne (brzy rano do Brna a pozd¢ vecer
z Brna) a navic je veden pies Brno-Chrlice.

Vlaky S2 pokracuji z Brna hl.n. do ZST Sokolnice-Telnice ve 30" intervalu. Dale do ZST Kienovice
horni n. pak v 60"intervalu. Byva zde nasazeno elektrické hnaci vozidlo fady 242 a 4 — 6 vozt klasické stavby
(vyhledové zde budou tyto soupravy pravdépodobné nahrazeny elektrickymi jednotkami).

Vlaky S6 jsou vedeny v relaci Brno — Veseli nad Moravou vedeny v 60 intervalu, pfi¢emZ jsou
celodenné proloZzeny na 30° interval vloZzenymi spoji ukon¢enymi v riznych nécestnych stanicich (nejcasnéji
v Kyjové, Nemoticich, Nesovicich, ve dvou piipadech také ve Slapanicich). Byva zde nasazen motorovy viiz fady
854 (eventualné 842) se dvéma vozy (z nichZ jeden byva zpravidla fidici). Ve sméru z Brna je ptiblizné polovina
spojti trasovéna s Gvrati v Brné-Zidenicich, v opaéném sméru je takto trasovano 5 spojiL.

Nakladni doprava

V nejsiln€jsi dny byva na trase pies Brno-Chrlice trasovano piiblizn€ 5 tranzitnich ndkladnich vlakd. Tyto
vlaky jsou zde trasovany vyhradné v no¢nich hodindch. Obsluha ZST Sokolnice-Telnice a ZST Brno-Chrlice
manipula¢nimi vlaky probihé ve sméru od Holubic, pfi¢emz se jedna o jeden par vlakii v pracovni dny.

Na severni trase ptes Brno-Slatinu byva v nejsilngjsi dny trasovano ptiblizné 16 nakladnich vlaki. Ve
vét§iné pripadt se jednd o vlaky trasovanymi mezi Pferovem a Brnem nebo o vlaky, které jsou konéici ¢i vychozi
v BlaZovicich.
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