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1. Identifikac¢ni Udaje

Nazev stavby:

Misto stavby:

Nazev trati dle TTP

Cislo trati dle TTP

Cislo trati dle KJR

Cislo trati dle Prohlaseni o draze
Tratovy Usek (TU)

Definiéni usek (DU)

Kategorie drahy dle zakona ¢. 266/1994 Sb.
Kategorie drahy dle TSI INF

Soucasti sité TEN-T

Tratova tfida zatizeni

Maximalni tratova rychlost

Pocet tratovych koleji

Trakéni soustava

Identifikaéni Cislo prejezdu:
Evidencéni km prejezdu:

Zemépisné souradnice GPS:

Druh komunikace:

Spravce komunikace:

Katastralni Gzemi:
Okres:
Kraj:

Charakter stavby:

Stupen dokumentace:

Investor:

Zastoupena:

,Doplnéni zavor na prejezdu P7806 v km 1,349 trati
Opava vychod — Hradec nad Moravici“

trat Opava vychod - Hradec nad Moravici
Opava vychod - Hradec nad Moravici
307E

315

846

2261 Opava vychod (mimo) - Hradec nad Moravici
(vCetné)

02 Opava vychod — odb. Moravice
regionalni

P6/F4

NE

C3

50 km/h

y

nezavisla (bez trakce)

P7806

1,349

49° 55'36.99971" N  severni Sirky
17° 54' 49.56075" E  vychodni délky
464/I1. - silnice Il. tfidy

SSMSK Opava

Opava-Pfedmésti [711578]
Opava

Moravskoslezsky kraj

Rekonstrukce — liniova stavba

Dokumentace pro vydani spoleéného povoleni stavby
drahy (DUSP)

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 PRAHA 1

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34

Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 779 00 Olomouc



Hlavni inzenyr stavby: Ing. Martin Raibr

Spravce zel. dopravni infrastruktury: Spréava Zeleznic, s.0., OR Ostrava
Odp. projektant stavby: Ing. Martin Koudelka
Zpracovatel ¢asti dokumentace: Ing. Juraj Lednicky

2. VSeobecné udaje

Stavba ,Doplnéni zavor na prejezdu P7806 v km 1,349 trati Opava vychod — Hradec nad

Moravici“ se nachazi na jednokolejné neelektrizované regionalni trati TU 2261 Opava vychod (mimo)

- Hradec nad Moravici (v&etng), DU 02 Opava vychod — odb. Moravice. Max. tratova rychlost je

V =50 km/h, se snizenim tratové rychlosti pfes pfejezd na V = 40 km/h. Provoz na trati se fidi

sluzebnim predpisem SZDC D1. Pfejezd je zabezpedeny svételnym zabezpedovacim zafizenim PZS

3SBI - PZS s Uplnymi zavislostmi, bez zavor, s pozitivnim signdlem, informace je pfedavana

obsluhujicimu zaméstnanci. V novém stavu je stavba smérové a vySkové feSena ve stavajicich

tratovych rychlostech.

Z hlediska drahy je hranice SO vymezena takto:

Zacatek stavby: ZU Smérové a vyskové Gpravy km 1,260 689
Konec stavby: KU Smérové a vyskové upravy km 1,679 003

Obsahové naplni stavebnich objektt — hlavni prace:

Zelezniéni svriek

rekonstrukce kolejového rostu — kolejnice, prazce betonové
montaz kolejnic tv. 49 E1

kolejnicové styky

rekonstrukce kolejového loze

Uprava geometrické polohy koleje celkem

Zelezniéni spodek

Uprava zemni plané (délka koleje)

zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP)
hloubkové odvodnéni podélnym trativodem
trativodni Sachty

zemni prace

Zelezniéni prejezd

zfizeni pfejezdu s krytem z pryZzovych paneld (v ose)
zfizeni vozovky s asfaltovym krytem v€. podkladnich vrstev

zfizeni vozovky s asfaltovym krytem bez podkladnich vrstev

36,0 m
2x36 m
4 ks
36,0 m
383 m

36,0 m
31,6 m
31,6 m
2 ks
1 kpl

144 m
57,7 m?
54,6 m?



Zelezniéni pfechod

= zfizeni pfechodu v ramci pfejezdové konstrukce z pryzovych panell

= zfizeni chodniku z betonové dlazby 123,3 m?2

Po provedeni stavby bude reseny usek splriovat nasledujici parametry:

= maximalni tratova rychlost 50 km/h
= tratovd tfida zatiZzeni C3
= prostorova prichodnost GC
= kategorie trati regionalni
= typ PZS (nové) svételné se zavorami

Charakteristiky piejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani prejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny prejezd
Uhel kfizeni PK s drahou: Uhel kfizeni 74°

druh pozemni komunikace: silnice Il. tfidy/464

povaha a Ucel drahy: regiondlni drdha

nejvyssi dovolend rychlost silni¢nich vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpeceni: PZS 3ZBI s celymi zavorami
zplsob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 8,95 m

Sitka prejezdu: 7,35 m

3. Prehled vychozich podkladu

= Evidencni list pfejezdu P7806;

= Podrobné geodetické zaméreni polohopisu a vyskopisu zajmového Uzemi stavby, zpracovatel
SZG Praha;

= Stavba: " PPK TU 2261 Opava Vychod - odbo&ka Moravice ";

= Zapis z vyrobni porady ze dne 1. 7. 2021;

= Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj
Katastralni ufad pro Stfedocesky kraj, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/;

= Prdbéh inzenyrskych siti draznich a mimodraznich spravct v prostoru stavby s vyznacenim
jejich tras a s vyjadienim spravci zafrizeni;

=  Prizkum moznych skladek v okoli pro vytézeny material Stérkového loze a zeminy a odpad po
rekonstrukci;

= Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach;

= Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice.



4. Prizkum inzenyrskvch siti

Pro zpracovani projektu bylo zajisténo vyjadfeni spravcl inzenyrskych siti véetné prubéhu
stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby. Prlbéhy veskerych zjiSténych siti jsou zakresleny ve
vykresové c¢asti dokumentace. Originaly vyjadfeni s vyznacenim pribéhd siti jsou zalozeny
u zpracovatele dokumentace, kopie jsou cbsahem ¢asti H. Doklady.

Seznam spravcu, jejichz sité a zafizeni se nachazeji v prostoru stavby:

. viz. B Souhrnna ¢ast

Seznam spravcl, jejichZ sité a zafizeni se dle zajiSténych podkladi v misté stavby nenachazeji:

= viz. B Souhrnna ¢ast

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vyty€eni podzemnich vedeni pfislusSnymi

spravci, po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor jednotlivych spravcu siti.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi uc€init opatfeni proti dotyku
nebo pfiblizeni k C¢astem s nebezpeCnym napétim. Zejména se jednd o opatfeni pfi provozu
mechanismd pro zemni préace (vylozniky bagrl, zvednuté korby sklapécek), protoze pod
venkovnim vedenim vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmi vy$Sich nez 3,0 m, véetné
vysuvnych ¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany
objekty zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel
a mechanismd.

Prekladana vedeni dalSich inzenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je
nutno respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objektu.

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou strandch drahy, jehoz hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné
v8ak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionalni
drahy je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemku, které jsou uréeny pro umisténi
drahy a jeji udrzbu (viz. zakon €.266/1994). VnéjSi hranice ochranného pasma drahy se vzhledem ke
smérovym posundm koleji lokalné meéni. Posuny koleje v fadech cm nemaji zasadni vliv na vnéjsi

hranici ochranného pasma dréhy, a proto se tato hranice v souladu se zakonem o drahach neméni.



5. Stavaijici stav

5. 1. Zelezniéni spodek
Trat se v feSeném Useku tohoto SO nachéazi ve smérovém oblouku s prevySenim D = 64 mm.
V feSeném Useku je trat situovana v odfezu, kdy plan télesa zel. spodku je vpravo nad a vlevo pod
arovni prilehlého terénu.
Z vizualniho prazkumu a z vyhodnoceni rekonstruovaného Useku nejsou znadmy vyskytujici se
poruchy (,blatéky”, Casty rozpad GPK atd.).

5. 2. Zelezniéni svrsek
Kolej ve sledovaném Useku trati (km 1,260 689 — km 1,679 003) sestava z kolejnic tvaru S49 na
betonovych prazcich (SB8 a B91S), v misté prejezdové konstrukce sestava z kolejnic tvaru S49 na
betonovych prazcich (SB8) s tuhym upevnénim na Zebrovych podkladnicich (ZS4). Kolej je ve

stavajicim stavu stykovana. Stérkové loze neni prorostlé vegetaci.

5. 3. Smérové poméry
Reseny Usek se nachazi ve smérovém oblouku poloméru R = 200 m s pievysenim D = 64 mm.
Maximalni tratova rychlost je 50 km/h, se snizenim rychlosti pfes prejezd V = 40 km/h. Nejsou patrné

znamky vyboceni koleje.

5. 4. Sklonové poméry

V misté prejezdu je trat pod sklonem -9,3 %. ve sméru staniceni.

5. 5. Zelezni¢ni prejezd a prechod pro pési

Prejezd ev. km 1,349 je Sitky 12,0 m a délky 6,0 m umoziiuje Uroviiové kFizeni se silnici
II. tFidy/464. Uhel kiizeni je dle evidence 73°, volna §itka komunikace ¢ini 8,0 m.

Prejezdova konstrukce je celopryzovd se zavérnymi zidkami. Pfejezd je zabezpecen
pfejezdovym zabezpecCovacim zafizenim kategorie 3SBI - 3. kategorie, s pozitivni signalizaci, bez
zavor a s prenosem informace k vypravéimu do ZST Opava vychod. Na prejezdu jsou vybudovany
celkem 3 stozary vystraznikud, kazdy s jednou svételnou skFini.

Na prejezdu se nachazi chodnik pro pési. Piejezdova konstrukce celopryZzova se zavérnymi
zidkami, které navazuji na betonovou dlazbu. Pfed sloupy vystraznik( jsou signalni pasy z betonové

dlazby s reliéfnim povrchem.



6. Zelezniéni svréek — novy stav

Obsahem &asti Zelezniéni svréek je vyjmuti a demontaz kolejového rostu, odtézeni térkového
loZe a po Upravach plané, provedeni sanace a zfizeni odvodnéni v ramci praci na zelezni¢nim spodku
dojde ke zfizeni kolejového loze a draznich stezek z nového kameniva, k vioZeni kolejového rostu

a k upravé geometrické polohy koleje.

6. 1. Smérové poméry
Podkladem pro navrh GPK byl Nékresny pfehled Zelezni€niho svrSku a zaméreni stavajiciho
stavu. Kolej se ve sledovaném Useku nachazi ve smérovém oblouku. Zacatek a konec Uprav GPK je
situovan do blizkosti zaméfenych bodl osy koleje, aby byla zajisténa plynuld navaznost na stavajici
Smér.
Smérové poméry jsou soudasné prevzaty z koordinované stavby ,PPK TU 2261 Opava
Vychod - odbocka Moravice“.

6. 2. Sklonové poméry
Sklonové poméry jsou navrzeny s ohledem na vySkové poméry zaméfeného stavu. Vzhledem
na zvednuty pribéh PPK oproti stavajicimu stavu jsou v mistech napojeni a v feSeném Useku

sklonové pomeéry uzplsobené zaméfeni koleje.

6. 3. Staniceni
Staniceni trati uvazované a pouzité vtomto stavebnim objektu je pracovni a je vztazeno
z koordinované stavby ,PPK TU 2261 Opava Vychod - odbocka Moravice*.

6. 4. Kolejovy rost

Sneseni kolejového rostu bude provedeno v délce 36,0 m v rozsahu rekonstrukce prejezdu.
Kolejnice a upevnovadla z prazct uréenych na skladku budou pfedany spravci. Do nového kolejového
loze bude vlozeno kolejové pole délky 36,0 m z kolejnic tvaru 49 E1 (S49) na betonovych prazcich
dl. 2,42 m (SB8) s tuhym Zebrovym upevnénim (ZS4). Rozdéleni prazct se nové navrhuje ,u* (600
mm), z ddvodu prejezdové konstrukce. Kolejové pole bude vlozeno do stavajici stykované koleje,
a i v novém stavu zlstane kolej stykovana.

Ve zbylych Usecich stavebniho objektu bude provedena pouze Uprava GPK smérovym
a vySkovym vyrovnanim koleje. Pod pfejezdovymi panely bude pouzito upeviovadel s antikorozni

Upravou v délce 14,4 m.



6. 5. Kolejové loze
Rekonstrukce Zel. svrSku je uvazovana vcetné Stérkového loze, se zfizenim a doplnénim
nového Stérku tl. min. 0,35 m pod loznou plochou prazct z kameniva hrubého drceného frakce
31,5/63 mm (zelezni¢ni Stérk) na sklonénou zemni plan vlevo. Kolejové loze je feSeno jako oteviené
o celkové Sifce koruny 3,40 m a se sklonem bokt 1:1,25. Pod pfejezdem v délce 31,6 m je FeSeno jako
zapusténé v Sifce 6,2 m, pfechody do otevieného loze budou zhotoveny rampami ve sklonu max. 1:12.
Ve zbylych Usecich stavebniho objektu bude provedeno doplnéni §térkového loze a Uprava

geometrické polohy koleje.

6. 6. Drazni stezky
V rozsahu rekonstrukce stérkového loze v délce 36,0 m, bude provedena rekonstrukce draznich
stezek bez nutnosti povrchové Upravy, pfejezd se nachazi mimo posunovaci obvod, v minimalni Sifce
400 mm dle predpisu SZDC S3. Vzdalenost okraje drazni stezky od osy koleje bude odpovidat $ifce

sklonéné plané zelezni¢niho spodku, ktera €ini po obou stranach 3,1 m od osy koleje.

6. 7. Bezstykova kolej

Kolej bude v novém stavu stykovana, bezstykova kolej nebude zfizena.

6. 8. Brouseni kolejnic a vyhybek
Uprava pojizdénych ploch kolejnic se provadi brou$enim nebo frézovanim. Zasady Upravy
pojizdénych ploch kolejnic jsou stanoveny predpisem SZDC (CD) S3/1 a kvalitativni pozadavky
normou CSN EN 13231-3.

Pri novostavbé &i rekonstrukei:

- Koridorovych trati bez ohledu na tratovou rychlost a

- Ostatnich celostatnich trati v Usecich s tratovou rychlosti vy§Si nez 80 km/h

Je nutno u nové vlozenych kolejnic v hlavnich kolejich upravit pojizdénou plochu brousicimi
vlaky nebo frézovacimi stroji.

Vzhledem k charakteru traté nebude brouSeni kolejnic provedeno. Trat spada do kategorie

regionalni.

6. 9. Vystroj trati

Pro rozméry a popis jednotlivych navésti plati vzorové listy fady ZT — Zafizeni trati a predpis
SZDC D1“. Zelezobetonovy hektometr, tunelovy a mostni staniénik popisuje CSN 73 6395. Staniénik
na stozarech TV popisuje Predpis SZDC (CD) M21. Umisténi, vyrobu a osazeni znadek pro zajiéténi
polohy koleje uréuje predpis SZDC S3 — ,Zelezniéni svriek, &ast treti a geodetické normy*.

U navésti, umisténych na samostatnych sloupcich, jsou navrzeny sloupky DN 60 opatfené
Sedym natérem systémem ,Hempel“ s min. tloustkou 240 mikrometru. Sloupky budou osazeny do
monolitickych betonovych patek rozméru 0,50 m x 0,50 m hloubky 0,80 m s pouzitim ru€niho vykopu

naslednym uvedenim stezky do puvodniho stavu.



Pfi osazovani patek je nutno respektovat realizované kabelové trasy. Minimalni vzdalenost
okraje tabule od osy koleje je 3000 mm + A.

Uchyceni konzolovych znagek zajisténi prostorové polohy koleje a hfebovych je tfeba volit s
ohledem na material a povrchovou Upravu nosného podkladu (SZDC S3, &ast treti).

Vybrané vyrobky pro Zelezniéni svrSek, na které jsou zpracovany ,Obecné technické

podminky”, musi byt pro pouziti do koleji SZ s.0. a schvéleny a musi mit platné ,Osvéd&eni SZ*.

6. 9. 1. Obecné podminky pro situovani navésti

Situovani je obecné dano staniCenim a vzdalenosti od osy koleje pfilehlé ke znacce nebo
navéstidlu.

Umisténi a osazeni stani¢nik(, meznikl a znacek pro zajiSténi polohy koleje zasadné uréuje
provadéci vyhlaska €. 177/1995 Sb., o stavebnim a technickém Fadu drah, k zadkonu ¢&. 266/1994 Sb.,
o draghach, v §20.

Umisténi, vyrobu a osazeni navéstidel a dalSich znacek zafizeni trati pfedpisuji vzorové listy
fady ZT - Zafizeni trati. Situovani a navéstni znaky uvedenych navéstidel pfedepisuje predpis D1
Dopravni a naveéstni pfedpis. Jejich umisténi vzhledem k odvodfiovacimu zafizeni urCuje ¢lanek ¢.
171 predpisu SZDC S4 Zelezniéni spodek. Zasady zfizovani a pouziti systému stani¢eni obsahuje
predpis SZDC (CD) M21 ,Topologie sité a staniéeni trati Zelezni¢nich drah“. Ustanoveni uvedenych

predpisll je nutné dodrzet pfi realizaci vSech tfi obor( kapitoly 32 TKP.

Navést — Tratova rychlost (rychlostnik):

Navést se umistuje navlastni sloupek vpravo ve sméru koleje, pro kterou plati. V oblasti
soubéhu dvou jednokolejnych trati se umistuji vpravo koleje, pro kterou plati.

Podkladem pro osazeni navésti jsou smérové pomeéry nového a stavajiciho stavu. (Nakresny
prehled trati) a zaméfeni.

Navést — Stoupani / klesani traté (sklonovniky):

Naveést se osazuje v misté, kde dochazi ke zméné sklonu hlavni koleje, u ostatnich koleji jen
v pripadé sklonu > 15%.. Navésti se sklon vice nez 5 %. do 10 %. v€etné — Udaj o sklonu na naveéstidle

10, vice nez 10 %. do 15 %. v€etné napis na navéstidle 15 a déle vzdy po 5 %o.

DemontaZ jednotlivé vystroje trati:

= Demontaz jakékoliv ndvesti 3 ks
MontaZz jednotlivé vystroje trati:

= Sklonovnik 3 ks
= Rychlostnik N 2 ks




7. Zelezniéni spodek — novy stav

Obsahem ¢asti Zelezniéni spodek je Uprava zemni plané, sanace télesa zelezniéniho spodku

a zfizeni odvodnéni zemni plané.

7.1. Zemni prace

Zemni prace vramci zelezniéniho spodku spocivaji v odkopavce, premisténi a ulozeni
prebyte¢né zeminy ze staveniS§té a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa
a odvodnovaciho zafizeni.

Veskeré vykopové prace na Zelezniénim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené se zfizenim zesilené konstrukce
prazcového podlozi (ZKPP), KPP a s hloubenim ryhy pro podélny trativod, svodné potrubi a vsakovaci
objekt.

Uprava plané télesa zelezniéniho spodku se navrhuje v celém Useku rekonstrukce Zelezniéniho
svrku. Plan télesa Zelezniéniho spodku se navrhuje jako sklonéna dle SZ S4.

Ze zkuSenosti z obdobnych staveb Ize s nejvétsi pravdépodobnosti predpokladat, ze odpadovy
materiél z vykopovych praci vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a téz obsah
PCB/kg susiny nepiekro€i limitni hodnoty ve smyslu zdkona ¢.383/2001 Sb., a proto bude mozné

tento odpad ukladat na skladkéach skupiny S-ostatni odpad.

7. 2. Konstrukce prazcového podlozi

Pfitomnost Zelezni¢niho prejezdu s pevnym krytem na trati vyzaduje vyS$Si naroky
z dlouhodobéjsiho hlediska na prenos statického i dynamického zatizeni Zelezni¢nich vozidel bez
trvalé deformace plané télesa zelezni¢niho spodku. Minimalni pozadovany modul pfetvarnosti na plani
télesa Zelezni€niho spodku regionalni trati je Ep = 50 MPa, ktery plati pro pfejezd i v pfilehlych
prechodovych oblastech (podle predpisu SZ S4 piloha ¢. 24). Minimalni hodnota modulu pietvarnosti
na plani télesa zelezni¢niho spodku v prostoru ZKPP ¢ini Eminpl = 70 MPa.

Navrhuje se ZKPP v celkové délce 31,6 m, jez se sklada z useku pod prejezdem délky 14,4 m
a prechodovych oblasti pfed pfejezdem 12,2 m a za prejezdem dl. 5,0 m, pficemz konce ZKPP se
zakon¢i klinem 1:1. V ¢asti ZKPP dl. 12,2 m pfed pfejezdem se uvazuje, ze v budoucnu se piejezd

P7806 doplni o pfechod pro pési z pryzovych panel dl. 7.2 m.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi ZKPP typ 4 sestava:

e 0,35 m kolejové loze — Stérkové loze fr. 31,5/63 mm na jednostranné sklonéné plani télesa zel.
spodku (sklon 5 % vlevo),

« 0,20 m konstrukéni vrstva ze SD tridy A fr. 0/32 mm,

* zhutnénd zemni plan sklonéna 5 % vlevo,

« 0,3 m podkladni vrstva ze SD stabilizovana cementem (zesilujici vrstva).

Dle ptilohy &. 24 SZ S4 je splnéna min. tl. ZKPP 0,5 m.



7. 3. Odvodnéni
7. 3. 1. Podélny trativod

Trativod je navrzen v Useku rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a zfizeni ZKPP v délce 31,6 m.

Je umistén vlevo koleje v osové vzdalenosti 2,55 m pod plani Zel. spodku a Stérkovym loZzem. Sklon
dna trativodu ¢€ini 5 %. a je navrzen proti sklonu koleje. Na jeho konci se nachazeji plastové Sachty
DN 400.

Pro trativodni potrubi je pouzito trub z PE-HD DN 150 — perforovana 220°. Potrubi bude
ulozeno do trativodni ryhy s vyplni z drceného kameniva fr. 16/32 mm, na betonové loze C16/20
tl. 0,1 m, kterého podklad bude tvofit podsyp ze Stérkodrti fr. 0/32 mm tl. 0,05 m. Oplasténi vypiné
trativodu bude provedeno separaéni geotextilii min. 250 g/m2. Vyusténi podélného trativodu bude
pomoci svodného potrubi ze $1 do vsakovaciho objektu.

7. 3. 2. Sachty na trativodni siti

Na trativodu se navrhuji 2 plastové Sachty DN 400 na jeho zacatku a konci vlevo koleje, osa
Sachet je od osy koleje vzdalena 2,55 m.

Sachty tvofi vzdy zakladni prvek — spodni dil z materialu PE-HD s potfebnym poétem otvorti
DN 250. Pro pfipojeni trativodniho potrubi je pouzita redukce 250/150. Sachty budou uloZeny na
vrstvé Stérkodrti tl. 0,20 m ve vykopu 1,00 x 1,00 m. Zasyp Sachty bude proveden drcenym
kamenivem fr. 16/32 mm. Na spodni dil Sachty bude nasazen Sachtovy komin PE-HD DN 400
z korugované trubky. VySka kominu bude upravena na pozadovanou uroven vstupu. Komin bude
opatien hlinikovym poklopem s pojistnym uzavérem, tinosnost 5 kN/m2.

7. 3. 3. Svodné potrubi

VyUsténi trativodu bude provedeno ze S1 svodnym potrubim délky 2,5 m do vsakovaciho

objektu. Svodné potrubi bude tvofit plastova kanaliza¢ni trouba PE-HD DN 200. Plastova trubka bude
ulozena vryze 8. 0,6 m, ulozena na obsyp ze $térkopisku. Sklon svodného potrubi 10,0 %.. Ryha
svodného potrubi bude zasypana Stérkem fr. 0/32 mm a zhutnéna.

7. 3. 4. Vsakovaci objekt

Vsakovaci objekt je navrzen na konci svodného potrubi 3,97 m od osy tratové koleje. Rozméry

vsakovaciho objektu jsou navrzené o plose 8,0 x 2,0 m a je tvofen vsakovacimi bloky v jedné vrstvé.
Oplasténi vyplné vsakovaciho objektu bude provedeno separac¢ni geotextilii min. 250 g/m2. Obsyp
vsakovaciho objektu bude ze Stérkodrti fr. 8/16 tl. 0,08 m. Dle geologickych mapovych podkladu se
v oblasti nachazi pisek se Stérkem, z tohoto divodu se uvazuje s kladnymi vsakovacimi podminkami.
Vsakovaci zkouska s presnym urcéenim koeficientu vsaku bude provedena pred realizaci akce
zhotovitelem stavby. Navrh vsakovaciho zafizeni srazkovych vod dle CSN 75 9010 s dopInénim
s TNV 75 9011 — viz ptiloha 3.002.



Minimalni kryti vsakovaciho objektu zeminou bude 0,25 m a maximalni 2,75 m, pfi dodrzeni
minimalné 1 m pod dnem vsakovaciho objektu k hladiné podzemni vody.
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8. Zelezniéni prejezd — novy stav

8. 1. Rozsah uprav
Zelezniéni prejezd ev. km 1,349 je jednokolejny troviovy prejezd kiizuijici silnici Il. tridy/464.
Rozsah Uprav Zelezni¢niho pfejezdu spociva v rekonstrukci celopryzové prejezdové konstrukce
se zavérnymi zidkami, ktera bude nahrazena novou celopryzovou prejezdovou konstrukci.
Pfejezd bude nové opatfen prejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim svételnym se zavorami
s automatickou detekci vlaku. Zavorova brevna budou umisténa ve vzdalenosti min. 4,70 m, kolmo na
osu koleje.

Komunikace na prejezdu:
Uhel k¥izeni: 74°
Délka rekonstruovaného Useku: 20,15 m v ose komunikace

Chodnikova ¢ast na prejezdu:
Uhel kiizent: 72°
Délka rekonstruovaného Useku: 48,66 m v ose chodniku

Volna Sitka komunikace na prejezdu je navrhovana ve stavajicim Sirkovém usporadani
pozemni komunikace. Pochozi plocha (chodnikova ¢ast) je navrhovan v Sifce 3,1 m.

V misté prejezdu dle VyhlaSky ¢&. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, tzn. vybaveni povrchu chodniku pfirozenymi a umeélymi
vodicimi liniemi a prvky a vybaveni vystraznikG signalizaci pro nevidomé. Svételné prejezdové
zafizeni Zelezni¢niho pfechodu bude vybaveno akustickou signalizaci podle pozadavkl vyhlasky &.
177/1995 Sb. (Cast ll, hlava I, §4, odst. 6), Technickych specifikaci systém(, zafizeni a vyrobki ¢.

3/2007-Z a vyhlasky €. 294/2015 Sb. resp. 30/2001 Sb.

8. 2. Prejezdova a prechodova konstrukce

Navrhuje se celopryZzova prfejezdova konstrukce z vnitfnich a vnéjSich paneld se zavérnou
zidkou ulozenou na betonovych podkladnich blocich. UloZzeni na betonové prazce s rozdélenim 600
mm.

Pro stavbu je pouzito celkem 12 ks vnitfnich paneld délky 1,2 m a 26 ks (13+13) vnéjSich
paneld délky 1,2 m. Vnéjsi panely budou od vozovky oddéleny zavérnou zidkou celkové délky 32,4 m,
ktera je ulozena na vyrovnavaci vrstvu z betonu C30/37 na podkladni blok zbetonu C20/25
0,40 x 0,35 m vyztuzeny KARI siti.

Pfechodova konstrukce je spojena s prejezdovou konstrukci.

V novém stavu bude prejezd podle CSN 73 6380 $iroky 7,35 m a dlouhy 8,95 m. Stavebni délka
prejezdu (v délce vnitfnich paneld) bude 14,4 m. Prijezdné vySka neni omezena. Maximalni dovolena
rychlost vozidel na pfejezdu bude 50 km/h.



8. 3. Vozovka pozemni komunikace

Délka rekonstruovaného Useku je 20,15 m a uhel kfizeni je 74°. Rekonstrukce pozemni
komunikace bude fe$ena dvéma zpusoby:

- rekonstrukce asfaltového krytu vozovky bez podkladnich vrstev,

- kompletni rekonstrukce asfaltového krytu vozovky.

Skladba pro kompletni rekonstrukci konstrukénich vrstev vozovky je navrzena podle TP 170
,-Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci“. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po odtézeni
stavajiciho krytu, podkladnich vrstev komunikace budou zfizeny vrstvy dle navrhovych parametrd
D1-N-1-1I-PlII:

- asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11+ (ABS I) tl. 40 mm,

- spojovaci postiik PSA 0,5 kg/m?,

- asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL 16+ (ABH I) tl. 60 mm,

- spojovaci postiik PSA 0,5 kg/m?,

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ (OKS ) tl. 50 mm,

- infiltraéni postfik Pl 0,5 kg/m?2,

- mechanicky zpevnéné kamenivo (MZK) tl. 170 mm,

- Stérkodrt tfidy A fr. 0/63 mm tl. 250 mm,

Celkova tloustka konstrukce komunikace je 570 mm.

Skladba pro rekonstrukci asfaltového krytu vozovky bez podkladnich vrstev bude obsahovat jen

asfaltové vrstvy a postfiky, bez MZK a Stérkodrti.
Spary v misté napojeni na stavajici asfaltovou konstrukci budou zality plastickou zalivkou.

Volna sitrka komunikace na prejezdu je navrhovana ve stavajicim sirkovém usporadani

pozemni komunikace.

8. 4. Konstrukce chodniku
Povrch chodniku pro pési bude proveden z betonové dlazby tl. 0,06 m uloZzené na vrstvy
kameniva mezi obrubami 0,05 m. Na jedné strané bude pfirozené vodici linie, tj. pfi chlzi bude
chodnikovy obrubnik proveden do vysky 0,06 m nad pochozi plochu. Sitka pochozi plochy je
navrzena 3,1 m.
Varovny pas Sifky 0,40 m a signalni pas Sitky 0,80 m prfechodu bude proveden ze zamkové

dlazby s reliéfnim povrchem a odliSnou kontrastni barevnou Upravou.

8. 5. Smérové a sklonové poméry komunikace
Silnice Il. tfidy je vedena v rozsahu rekonstrukce v pfimé délky 20,15 m.
Z hlediska sklonovych poméru bude komunikace na prejezdu vedena k odpovidajicimu sklonu
koleje. V mistech zacatku rekonstrukce komunikaci, bude provedeno jejich plynulé napojeni na
stavajici stav.

VySkovy prubéh nivelety komunikaci viz ,Podélny profil komunikace®.



8. 6. Odvodnéni komunikace
Vpravo koleje ve sméru stanic¢eni bude odvodnéni komunikace zajistovat odvodriovaci zlab ve
formé Zelezobetonového prefabrikatu tvaru pismene ,U" s miizi plastovou s tnosnosti D400 dle CSN
EN 124, 08.0,70 a v. 0,60 m, délky 7,50 m. Zlab bude osazen v poloze stavajiciho odvodnovaciho
zlabu na suchou betonovou smés z betonu C30/37 tl. 0,03 m a podkladni beton C20/25 tl. 0,10 m.
Vyusténi bude stejného charakteru jako ve stavajicim stavu.
Na levé strané prejezdu je odvodnéni silnice zajiSténo pficnym a podélnym sklonem silni¢ni

komunikace do okolniho terénu.

8. 7. Dopravni znaceni
Na vozovce bude provedeno vodorovné dopravni znaceni. Oddéleni jizdnich pruhd bude
vyznaceno znackou V 1a ,Podélnd ¢ara souvisla“ tl. 0,125 m a V 4 ,Vodici ¢ara tl. 0,25 m. Bude
osazeno svislé dopravni znaeni na vystrazné skfiné: A32a ,Vystrazny kfiz pro zeleznicni prejezd
jednokolejny*” - reflexni se Zlutym zvyraznénim t¥. lll (Fluorescentni félie). Svislé dopravni znaceni A30
,Zelezniéni prejezd bez zavor‘ bude demontovano a dojde k osazeni A29 ,Zelezniéni prejezd se

zavorami*.

8. 8. Rozhledové poméry

Zelezniéni prejezd bude zabezpeden svételnym piejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim se
zavorami PZS 3ZBI. Rozhledové pole pro fidi¢e silnicniho vozidla a rozhled pro chodce je zobrazen v
Situaci prejezdu, vypocty jsou uvedeny v pFiloze 3.001. Délka rozhledu pro zastaveni pfed prejezdem
D; zprava je 50 m, zleva 45 m.

Zajisténi rozhledu na drahu je ur€eno jednak rozhledem na vystrazniky ze vzdalenosti Dz a
jednak rozhledovou délkou pro nejpomalejSi silniéni vozidlo L = 58 m, v pfipadé poruchy
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni. Rozhledova délka nejpomalejSiho vozidla je vypoctena pro
rychlost drazniho vozidla 10 km/h a délku vozidla 22 m.

Délka useku drahy pied pfechodem Le:je délka, kterou projede Celo drazniho vozidla tratovou
rychlosti za dobu potfebnou pro chodce, aby postacil spolehlivé opustit nebezpeéné pasmo prechodu.
Rozhledové délka pro chodce je vypoctena pro rychlost drazniho vozidla 10 km/h a délku voziku

vedeného chodcem 3 m. Rozhledova délka pro chodce Lp; = 22 m.



9. Nakladani s odpady

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v pribéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem
uréené skladky a mista. Mimo béznych zédsad ochrany zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit
spravné nakladani s odpady podle pfislusnych zakonU a vyhlasek.

Pfi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné fidit se zadkonem ¢&. 541/2020 Sb. o odpadech a
déle vyhladska €. 8/2021 Sb. ,VyhldSka o Katalogu odpadd a posuzovani vlastnosti odpadu (Katalog
odpadu)“, vyhlagka &. 273/2021 Sb. ,Vyhlaska o podrobnostech nakladani s odpady“, smérnice SZDC
SM96 ,Smérnice pro nakladani s odpady, zména ¢&. 6“.

Podle tohoto seznamu je plivodce mimo jiné povinen vznik odpadd co nejvice omezovat
a vytvaret pfedpoklady pro vyuzivani a zneSkodrovani odpadu. Plvodce musi s odpady nakladat tak,
aby nedoslo k poru$eni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich pfedpisu (zakon €. 372/2011 Sb.
0 zdravotnich sluzbach a podminkach jejich poskytovani v platném znéni, zdkon ¢&. 254/2001 Sb.
0 vodach a o zméné nékterych zakond (vodni zdkon) v platném znéni, ...).

Ve smyslu z&kona €. 541/2020 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni
vliv na zivotni prostfedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbé je uveden ve vykazu
vymér a materialu.

Veskery vyziskany material Zelezniéniho svréku je vlastnictvim SZ, s.o. ve spravé OR Ostrava.
Bude postupovano dle smérnice GR SZDC &. 11.

U nepouzitelného materialu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na
skladku, pfip. k recyklaci.

Likvidace odpadu:

V pribéhu stavby budou odpady ukladany na Fizenou skladku ¢&i likvidovany prostfednictvim
specializované organizace. Odpady kategorie O i nebezpeény odpad kategorie N.

Provozem stavby po jejim dokonceni zadné dalSi odpady nevznikaji.

10. Polohovy systém

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CJNS-

Balt po vyrovnani. DalSi podrobnosti o pevnych bodech v ¢asti I. Geodeticka dokumentace.

V zafi 2021 Vypracoval: Ing. Juraj Lednicky
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