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SPRAVA

]
z ZELEZNIC

Nazev investora: Sprava zeleznic, statni organizace

Adresa véetné PSC: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Mésto
IC: 70 99 42 34

DIC: CZ70994234

Zjednodusena dokumentace ve ,stadiu 2"

investi¢ni akce malého rozsahu: ,Implementace ETCS Regional Beroun - Nizbor"

1 Identifikacni idaje projektu

Cislo projektu: $632300008

Nazev projektu: ~Implementace ETCS Regional Beroun - Nizbor"
Misto realizace (kraj): Stredocesky

Oblastni reditelstvi: Praha

Provozni obvod: Beroun

Kéd TUDU: 076104, 0761C1, 076106, 0761D1, 076108
Trat: Rakovnik — Beroun

Kategorie drahy: R - draha regionalni

Tratovy Usek: Beroun-Zavodi - Nizbor

Cislo trati dle TTP: 520 E

Cislo trati dle Gfedniho povoleni: 34100

Cislo trati dle jizdniho Fadu: 174

Typ tratového zabezpecovaciho zafizeni:  Usek Beroun-Zavodi - Nizbor: automatické hradlo

usek Nizbor — Rakovnik: telefonické dorozumivani

Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Trida zatizeni: C3/70 (20 t/7,2 t pro pfidruzenou trat. rychlost)
Nejvys$si tratova rychlost: 90 km/h

Pfredpokladana doba realizace: 07/2024 - 11/2024

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DldZdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym soudem v Praze, ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz
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Seznam zkratek

CSN Ceska technicka norma

ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovac

LO Uroveri 0

L1 Uroven 1

LS Omezeny dohled

LNTC Uroveri narodni zabezpecovaé

LEU Tratova elektronicka jednotka

MRS Mistni radiové sité (150 MHz)

OoBU Mobilni (palubni) jednotka ETCS (ze zkr. On Board Unit)
Pzs Prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné
Pzz Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

SRD Sit radiodispeéerska (450 MHz)

SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
sU Stavédlova Ustfedna

Szz7 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

TNZ Technicka norma Zeleznic

TTP Tabulky tratovych pomérl Spravy Zeleznic
TS Technicka specifikace

TSI Technicka specifikace pro interoperabilitu

TSI CCS TSI pro subsystémy Fizeni a zabezpeceni
ZST Zelezni¢ni stanice
ZDD Zakladni dopravni dokumentace
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2 ZdtGivodnéni potfebnosti investicni akce

Obrazek 1 Prehledna situace

U&elem stavby je pilotni ovéfeni nasazené technologie v podminkach ¢eské Zelezni¢ni sité
v soucinnosti s vozidly vybavenymi mobilni ¢asti ETCS (OBU) a dale zvyseni bezpecnosti
provozu v dot¢eném Useku.

Stavba naplnuje koncepcni material Ministerstva dopravy ,,Plan moderniho zabezpeceni Ceské
zeleznice. Implementace evropského vlakového zabezpecovaciho zafizeni ETCS" z roku 2021.

3 Popis technického reseni
Stavajici stav

Zacatek stavby je u vijezdového navéstidla ,L* v ZST Beroun-Zavodi, kde bude zéroveri
rozhrani mezi ETCS L1 LS a ETCS L2 (vybudovano v ramci stavby III. koridoru ,,ETCS Beroun -
Plzef™). Konec stavby cca 600 m pred predvésti ,PFL" v ZST Nizbor.

ZST Beroun-Zavodi je vybavena SZZ 3. kategorie, elektronickym stavédlem typu ESA 44,
ovlddanym z JOP pfi DR z CDP dispecerem nebo vypravéim PPV ZST Beroun. Ve stavédlové
Ustfedné ZST Beroun-Zavodi je umisténa pouze provadéci ¢ast zabezpedovaciho zafizeni
(elektronicka a reléova rozhrani k venkovnim prvkim a navaznym zabezpeovacim zafizenim),
Fidici ¢ast (technologické pocitace) je umisténa ve stavédlové Ustfedné v ZST Beroun osobni
nadrazi.
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Mezistani¢ni Usek Beroun-Z&vodi — Hyskov je vybaven TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 -
AHP-03. V tomto mezistani¢nim Useku se nachazi tyto prejezdy:

«  P2314 umistény v km 2,303 typu PZS 3SBI;
+  P2315 umistény v km 2,855 typu PZS 3SBI;
+  P2316 umistény v km 3,271 typu PZS 3SBI;
«  P2317 umistény v km 4,969 typu PZS 3SBI.

V ZST Hyskov je instalovdno SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 - reléové s cestovym
systémem AZD 71. V obvodu této Zelezni¢ni stanice se nachazi tyto PZZ:

+  P2318 umistény v km 5,434 typu PZS 3SBI
*  P2319 umistény v km 6,431 typu PZS 3ZBI

Mezistani¢ni Usek Nizbor — Hyskov je vybaven TZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 - AH 88.

V ZST Nizbor je instalovédno SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 - reléové s cestovym
systémem AZD 71. V obvodu této Zelezni¢ni stanice se nachazi prejezd P2320, umistény v km
9,151 typu PZS 3ZBI.

V soucasné dobé na predmétné trati neni instalovano ETCS, pouze je zfizen automaticky vstup
do oblasti ETCS L2 u vjezdového navéstidla L ZST Beroun-Zavodi. Trat je Fizena podle piedpisu
Sz D1 CAST PRVNI. Dopravny Nizbor a Hyskov jsou trvale obsazeny vypravéimi, ktefi
dopravny ovladaji mistné.

Radiové spojeni v dot¢eném Useku traté je realizovano prostfednictvim SRD jako zakladnim
radiovym spojenim a v obvodu dopraven prostiednictvim MRS. Toto spojeni zUstane
zachovano beze zmény.

Zakladni radiové spojeni je realizovano tratovou radiovou siti SRD. Mistni réddiové spojeni
v sitich MRS dle prislusného Provozniho fadu MRS.

Novy stav

Predmét stavby

Predmétem stavby je vystavba a implementace vlakového zabezpecovaciho systému
ETCS L1 LS v tratovém Useku Beroun-Zavodi — NiZzbor na stavajici infrastruktufe podle souboru
specifikaci ¢. 3.6.0. (zakladni specifikace 3, verze 2) systémové verze 2.1.

Ve vSeobecnosti Ize vystavbu vlakového zabezpecovaciho systému ETCS L1 LS shrnout do
nasledujicich bodd:

1. instalace novych pfepinatelnych i neprepinatelnych baliz;

2. instalace tratovych elektronickych jednotek (LEU);

3. vystavba nové kabelizace pro napajeni jednotek LEU;

4. vystavba nové kabelizace pro propojeni jednotek LEU s prepinatelnymi balizami;

5. vystavba napajecich zdrojl ve stavajicich stavédlovych Ustfednach;

6. doplnéni stavajiciho SZZ v dopravnach Hyskov a Nizbor formou doplnéni potfebné
kabelizace a napajeni;

7. vytvoreni telegrami pro tratovou ¢ast ETCS L1 LS v souladu s pozadavky SZ GR 014,
oddéleni ETCS a modernich technologii.

N&vrh technického Fedeni byl predjednan s dotéenymi slozkami GR i OR a je v souladu

s dokumentem ,,Podminky a technické poZzadavky pfipravy nebo implementace tratové ¢asti
ETCS Grovné 1 v médu Limited Supervision®, ¢. j. 78058/2022-S2-GR-014 ze dne

15. 12. 2022.

Rozmisténi pfepinatelnych i nepfepinatelnych baliz a tratovych elektronickych jednotek (LEU),
vC. schématického znazornéni vystavby nové kabelizace, je v priloze ¢. 1 ,Schéma ETCS L1 LS
na trati Beroun-Zavodi - Nizbor", ktery je soucasti této zadavaci dokumentace. Pfesné
umisténi polohy baliz musi byt provedeno v ramci dalSiho stupné této stavby.
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V rdmci implementace ETCS L1 LS je uvazovano s vyuzitim navrzeného rychlostniho profilu
(V100, nové i V130) zpracovaného v ramci opravnych praci. Tabulka rychlostniho profilu je
soucasti prilohy €. 1.

Technické Feseni LEU

Pro navrh polohy LEU byla zvolena decentralizovana varianta umisténi, tj. umisténi LEU

v misté naveéstidla. PFedpoklada se instalace LEU na stozar navéstidla tak, aby nezasahovaly
do préjezdnych prérezl prilehlych koleji. Maximalni piipustny rozmér skiifiky pro umisténi LEU
v prijezdném prifezu musi vyhovovat pozadavkim CSN 73 6320 a vyhlasky ¢.177/1995 Sb.
Umisténi skiinky LEU nesmi znemozZiovat Udrzbu a obsluhu stavajiciho navéstidla ani pristup
k nému. Pfedjednany navrh umisténi LEU je zobrazen v pfiloze ¢. 1 ,Schéma ETCS L1 LS na
trati Beroun-Zavodi - Nizbor" k této zadavaci dokumentaci.

Napajeni LEU

V ZST Hyskov a Nizbor Ize pro napajeni LEU uvazovat s volnymi pary mezi SU a vjezdovymi
navéstidly ,L* a ,S" na obou zhlavich stanic. Od stavajicich odjezdovych navéstidel dal

k predvéstem se zpravidla na obou zhlavich v obou ZST vyskytuje pouze 1 volny par, a to
jesté na starsi kabelizaci.

Pro napajeni LEU bude v maximalni mozné mife vyuzivéna stavajici volna kabeldz
zabezpedovaciho zafizeni, kterd je jiz v ZST Hyskov a Nizbor vybudovana. Z dvodu
spolehlivosti navrhujeme pro napajeni LEU v ZST Hyskov a Nizbor, v Useku od stavajicich
vjezdovych navéstidel na obou zhlavich k jejich pfedvéstem, vystavbu nové kabelizace.

Pro napajeni LEU je nutné v SU ZST Hyskov i Nizbor a RD PZS P2315 uvaZovat s doplnénim
napajecich zdrojd 48 V DC (napriklad zdroj DC 48 V s vykonem dle dodanych LEU a jejich
konfiguraci véetné dopliikovych modull) véetné zalozni akumulédtorové baterie. V pripadé ze
budou pouzity ménic¢e DC/DC 24 V/48 V, maximalné 400 W je nutné provést posouzeni, zda
stavajici napajeni vyhovi novym narokdm na zvyseny odbér.

V ZST Nizbor je v souc¢asné dobé instalovan zdroj stejnosmérného napajeni Thyrotronic
24 V/60 A s akumulatorovou baterii VARTA 24 V/420 Ah.

V ZST Hyskov je v soucasné dobé instalovan zdroj stejnosmérného napajeni Beninng
24 /40 A s akumulatorovou baterii POWER SAFE 24 V/600 Ah.

Na PZS P2315 je v soucasné dobé instalovan zdroj stejnosmérného napajeni DS1-1500
24 /48 A s akumulatorovou baterii HOPPECKE 24 V/296 Ah.

V kazdé lokalité se jedna o odbéry v klidovém stavu ze zdroje 24 V ve vysi cca 11 A mimo PZS
P2315. Zde se uvazuje s nasledujici spotfebou po dobu 8 hodin: Vystrazniky ve vystraze -
120 Ah, zafizeni pro detekci vlaku 4 Ah, pohony zavor 20 Ah, diagnostika 12 Ah a Cinitel
snizeni kapacity v pribé&hu Zivotnosti akumuldtoru 0,65.

V pfipadé, ze z posouzeni a navrzeného technického Feseni vyplyne skutecnost, ze stavajici
zdroje nejsou dostatecné, budou dodany odpovidajici nové. Provedeni napajeni LEU

v jednotlivych lokalitach je uvazovano v rezimu horké zalohy se zajiSténim provozu bez
trvalého napajeni po dobu minimalné 3 hodin.

Kabelizace

Predpokladany navrh nové kabelizace se nachazi v priloze ¢. 1 ,,Schéma ETCS L1 LS na trati
Beroun-Zavodi - Nizbor".

Pro komunikaci mezi prepinatelnymi balizami a LEU je nutné vybudovat Uplné novou kabelizaci
(napf. typ PEALT-CLT 1x4x1,5).

Rozsah nové kabelizace, ktera bude zajistovat komunikaci mezi LEU a balizami, je zfejmy
z prilohy ¢. 1 ,,Schéma ETCS L1 LS na trati Beroun-Zavodi - Nizbor".

Nova kabelizace (jak napajeci, tak i pro komunikaci s balizami) bude umisténa do stavajicich
kabelovych tras jako pfipoloZ. U nové kabelizace je nutné uvazovat i s rezervnimi pary.
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Vazba na zabezpecovaci zafFizeni

Navrhované rfeSeni ma vazbu na SZZ, LEU umisténé u navéstidel (predvésti) stanice bude
navazané do navéstniho obvodu konkrétniho navéstidla (pfedvésti). Je mozné vyuzit jednu
LEU pro vice navéstnich obvod{ a to v pripadé, ze fedeni bude ekonomicky vyhodné&jsi

a technicky zpUsobilé. Ekonomicka a technickd zplsobilost se posoudi v rdmci dokumentace.

Navrhované Fe$eni ma vazbu na PZZ P2315 mezi ZST Hyskov a ZST Beroun-Zavodi. LEU
umisténé v reléovém domku, bude navazané do logiky tohoto PZZ a bude schopna snimat
pohotovostni, bezanulacni a bezvylukovy stav.

Pro vazbu LEU do navéstnich obvod{ a PZZ je nutné zajistit zprdvu o hodnoceni bezpecnosti ve
smyslu normy CSN EN 50129 vypracovanou nezavislym hodnotitelem bezpeénosti

o neovlivnéni navéstnich obvod{ a neovlivnéni logiky PZZ, ptipadné téZ posouzeni ve smyslu
Provadéciho nafizeni komise ¢. 402/2013.

Ovladani prepinatelnych baliz
Jednotlivé prepinatelné balizy budou vysilat telegramy definované v zavislosti na navésti

daného navéstidla, respektive stavu PZZ. V pfipadé poruchy LEU nebo ztraty komunikace
prepinatelné balizy s LEU bude prepinatelna baliza vysilat predefinovany (defaultni) telegram.

Balizové skupiny a upevnéni

Predjednany navrh rozmisténi prepinatelnych a nepfepinatelnych baliz je taktéz zirejmy

z prilohy ¢. 1 k této dokumentaci ,Schéma ETCS L1 LS na trati Beroun-Zavodi — Nizbor".

V ramci navrhu instalace baliz budou splnény pozadavky podle Subsetu-036 verze 3.1.0
(zejména kapitola 5.6). Instala¢ni vyska musi byt dodrzena pro libovolné povolené sjeti hlavy
kolejnic podle predpist SZ. PFesné umisténi polohy baliz musi byt provedeno v rémci dal$iho
stupné této stavby v souladu s dopisem ,,Podminky a technické poZadavky pripravy nebo
implementace tratové ¢asti ETCS Grovné 1 v modu Limited Supervision®

¢. j. 78058/2022-S7-GR-014.

Preferuje se zfizeni bocni ochrany baliz. Upevnéni baliz musi byt v souladu s predpisem

SZ T129. V rémci zpracovani projektové dokumentace bude provéreno pfimé upevnéni balizy
na prazec, véetné provéfeni aktualniho stavu prazcl. Soudasti dodavky budou nahradni balizy
a upeviovaci soupravy v poctu 6 kusl, které budou predany pro SSZT Praha zapad.

V ramci stavby se doda potfebny hardware a software umoznujici testovani a programovani
baliz, a to v pfipadé, Ze pfislusné pracovisté SSZT jiz takovym vybavenim nedisponuje.

Dodévka technického prostfedku na ddrzbu baliz bude projednéna se zastupcem SZ
GR 014, oddéleni ETCS a modernich technologii.

Uzitecné délky koleji ve vyhledovém stavu po zavedeni ETCS L1 LS
Tabulka 1 Délky koleji ZST Hyskov

Kolej Celkové Vymezeni uzitecné UZite¢na délka | Vyuzitelna délka poznamka
Cislo vymezeni koleje délky koleje koleje stavajici | koleje po zavedeni
stavvm ETCS v m
1 Namezniky Navéstidla S1 - L1 478 457 Hlavni viezdové a
vyhybek ¢. 2 - 7 odjezdova kolej pro
vSechny viaky
3 Namezniky Navéstidla S3 - L3 504 482 Vjezdova a odjezdova
vyhybeké. 1 - 7 kolej provsechny vlaky
2 Namezniky Navéstidlo Se3 - 402 - -
vyhybek ¢. 2 - 6 | vykolejka Vk2
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Tabulka 2 Délky koleji ZST Nizbor

Kolej Celkové Vymezeni uzitecné UZitecna délka | Vyuzitelna délka poznamka
Cislo vymezeni koleje délky koleje koleje stavajici | koleje po zavedeni
stav v m ETCS v m
1 Namezniky Navéstidlo S1 - 496 475 Hlavni vjezdova a
vyhybek ¢. 2 - 4 | nameznik vyh. 3 (552 viz *) odjezdova kolej pro
(* = nav. S1 - L1) vSechny viaky
3 Namezniky Navéstidla S3 - L3 544 522 Vjezdova a odjezdova
vyhybek ¢. 1 - 4 kolej provsechny vlaky
2 Namezniky Navéstidlo Se3 - 511 - -
vyhybek ¢. 2 - 3 | vykolejka Vk2

Poznamka: vyse uvedené uzitecné délky koleji vychazeji pIné ze ZDD. VyuZitelné
délky koleji po zavedeni ETCS pak byly dopocteny z téchto délek. Zpracovatel této
dokumentace neruci za spravnost uvadénych hodnot ze ZDD. Proto doporucuje po
zavedeni ETCS opétovné dopocist uzZitecné délky koleji a vyuzZitelné délky koleji dle
skutecného stavu vyhotoveni.

Vzhledem k tomu, Ze po implementaci ETCS L1 LS dojde ke zkraceni uZitecnych délek
koleji, bude nejvétsi povolena délka viaku sniZzena o 6 m na hodnotu 530 m.
Normativ délky nakladnich vlaki je 326 metri a implementaci ETCS L1 LS nebude
dotcen.

Tabulky uvolfovacich rychlosti

V priloze jsou uvedeny tabulky uvolfiovacich rychlosti pro ZST Hyskov a ZST Nizbor. V rdmci
dalSiho stupné dokumentace musi byt upfesnény hodnoty ochrannych drah.

NepFenosna navéstidla pro ETCS

V ramci stavby se osadi nepfenosna navéstidla ETCS ,Zména uUrovné ETCS" a , Vystupni
hranice oblasti ETCS" v souladu s pfilohou ¢.1 k této dokumentaci ,Schéma ETCS L1 LS na
trati Beroun-Zavodi - Nizbor".

Vstupy a vystupy na rozhrani

Vstup do ETCS L1 modu LS ze sméru Rakovnik bude v TU Zbeéno - Nizbor v trovni
u neprenosného navéstidla ETCS s navésti ,Zména Urovné ETCS". V tomto misté dojde
k pfechodu z Urovné LNTC do Urovné L1 modu LS.

Vstup do ETCS L2 ze sméru Rakovnik bude v TU Hyskov — Beroun-Zavodi v trovni
u vjezdového navéstidla L v ZST Beroun-Z&avodi. V tomto misté dojde k prechodu z tGrovné L1
modu LS do Urovné L2.

Vystup z ETCS L2 ve sméru na Rakovnik bude v TU Beroun-z&vodi - Hyskov v Grovni
u nepifenosného navéstidla ETCS s navésti ,Zména urovné ETCS". V tomto misté dojde
k prechodu z Urovné L2 do Urovné L1 modu LS.

Vystup z ETCS L1 modu LS ve sméru na Rakovnik bude v TU NiZbor - Zbe¢no v trovni
nepienosného navéstidla s navésti ,Vystupni hranice oblasti ETCS". V tomto misté dojde
k prechodu z Urovné L1 modu LS do Urovné LNTC.

Trackside Approval

Dokumentace podléha procesu Trackside Approval, tj. schvéleni tratové ¢asti ERTMS
Agenturou Evropské unie pro zeleznice (ERA) dle Smérnice Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2016/797, v platném znéni. Soucasti pInéni zhotovitele je vyplnéni podkladl pro
Trackside Approval (viz 4.1.8) a aktualizace dotCenych Casti projektové dokumentace dle
pozadavk{ a pripominek ERA.

Parametry a dynamika jizdy u decentralizovanych LEU

Parametry a dynamika jizdy vlakd nebudou negativné ovlivnény navrhem decentralizovanych
LEU s ohledem na pocet dopravnich koleji a jedinecné parametry jednotlivych vjezdovych
vlakovych cest v ZST Nizbor a Hyskov.
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Zarizeni pro provozni ovéfovani
Pro nasledné provozni ovérovani systému ETCS budou pro SZ 014 samostatné dodany dvé

decentralizované LEU, a to ve stejném technickém provedeni jako LEU uzité v predmétné
stavbé.

Zhotovitel zajisti pfed aktivaci technickou dokumentaci pro prezkouseni a udrzbu LEU
a podklady pro doplnéni ZDD a TTP dle pozadavkd SSZT.

Omezeni provozu po dobu vystavby

Po dobu realizace stavby se nepredpoklada se zasadnim omezenim Zelezni¢niho provozu.
Vystavba nové kabelizace i instalace novych baliz bude probihat ve vlakovych pauzach.

4 Objektova skladba

- PS01-01-71 PZZ P2315, ETCS,

« PS02-01-71  ZST Hyskov, ETCS,

« PS03-01-71  ZST Nizbor, ETCS,

« SO 01-86-01 PZZzZ P2315, napajeni ETCS,
« S0 02-86-01 ZST Hyskov, napajeni ETCS,
« S0 03-86-01 ZST Nizbor, napajeni ETCS.

PS 01-01-71 PZZ P2315, ETCS

Provozni soubor bude fesit instalaci LEU jednotky a 2 pfepinatelnych balizovych skupin
u zelezni¢niho pfejezdu P2315, ktery se nachazi na dopravné vytizené silnici II. tfidy I1I/118.
LEU bude umisténa v reléovém domku a napajena za stavajiciho zelezni¢niho prejezdu.

Napajeni LEU je feSeno v samostatném stavebnim objektu (SO).

SO 01-86-01 PZz P2315, napajeni ETCS

Stavebni objekt Fesi napajeni LEU u prejezdu PZZ P2315 v zkm 2,855, v¢. vystavby nové
kabelizace. LEU, které bude umisténo primo u Zelezni¢niho prejezdu, bude napajeno ze
stejného zdroje jako zelezni¢ni prejezd P2315 v zkm 2,855.

PS 02-01-71 ZST Hyskov, ETCS

Provozni soubor bude Fesit instalaci LEU jednotek, baliz a balizovych skupin v ZST Hyskov od
pfedvésti PF'S na berounském zhlavi az predveést PFL na rakovnickém zhlavi. Soucasti
provozniho souboru je i vybudovani nové kabelizace mezi LEU a prepinatelnou balizou.

Napajeni LEU je feSeno v samostatném stavebnim objektu (SO).

SO 02-86-01 ZST Hyskov, napajeni ETCS

Stavebni objekt fesi napajeni LEU v ZST Hyskov, v&. vystavby nové kabelizace v Usecich
predvést PFL - vjezdové navéstidlo L a predvést PFS - vjezdové navéstidlo S a vystavbu
napajeciho zdroje v SU Hyskov. Soucasti SO budou i pfipadné stavebni Upravy ve SU Hyskov.

PS 03-01-71 ZST Nizbor, ETCS

Obdobné jako provozni soubor v Hyskové, bude tento provozni soubor resit instalaci LEU
jednotek, baliz a balizovych skupin v ZST Nizbor od piedvésti PFS na berounském zhlavi az
pfedvést PFL na rakovnickém zhlavi. Soucasti provozniho souboru je i vybudovéani nové
kabelizace mezi LEU a prepinatelnou balizou. Napajeni LEU je feSeno v samostatném
stavebnim objektu (SO).

SO 03-86-01 ZST Nizbor, napajeni ETCS

Stavebni objekt redi napéjeni LEU v ZST Nizbor, v¢. vystavby nové kabelizace v Usecich
predvést PFL - vjezdové navéstidlo L a predveést PFS - vjezdové naveéstidlo S a vystavby
napajeciho zdroje v SU Nizbor. Soucasti SO budou i pfipadné stavebni Upravy ve SU Nizbor.
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5 Situacni schéma ETCS L1 LS

Situacni schéma je v samostatné priloze ¢. 1 ,Schéma ETCS L1 LS na trati Beroun-Zavodi -
Nizbor" k této zaddvaci dokumentaci.

6 Uzemné technické podminky

V ramci stavby ,Implementace ETCS Regional Beroun - Nizbor" budou provadény pouze
technologické Upravy na stavajicim zarizeni. VeSkeré stavebni i montazni prace budou probihat
vylucné v prostoru jiz provozované drahy. Veskeré prace nebudou mit vliv na okolni prostredi.
Stavba neovlivni rozhodujicim zplsobem Zivotni prostiedi v nejbliz§im okoli.

Stavba nevyvolava zadné prelozky stavajicich inZenyrskych siti, nevyvolava omezeni
dosavadnich staveb a ani potfeby kaceni zelené, kromé naletové zelené. Nova kabelizace bude

FeSena jako ,piipoloz" ke stavajici kabelizaci. Vedeni stavajici kabelizace je k dispozici na OR
Praha SSZT Praha zapad.

7 Odhad investi¢nich nakladd véetné jeho zdivodnéni

Celkové investi¢ni naklady byly odhadnuty na zakladé odborného odhadu, zaloZzeného na
rozsahu stavby.

Tabulka 3 Rozpis celkovych investi¢nich nakladd ve smiSsené cenové Grovni let
2023 - 2025

Zarazeni nakladd Celkové néklady v K&

Poplatky za plany / stavebni projekt

Nakup pozemk{

Vystavba

Stroje a zarfizeni

Nepredvidatelné udalosti

Uprava ceny (v pfipadé potfeby)

Propagace

Dozor v pribéhu vystavby

O (N[O || W N+

Technicka pomoc

[y
o

Mezisoucet

-
-

DPH

[
N

CELKEM

Do celkovych investi¢nich nakladd ve smiSené cenové Grovni je zahrnut inflaéni koeficient pro
rok 2024 ve vysi 2,10 % a pro nasledujici roky ve vysi 2,00 % p. a. pfi predpokladaném roce
realizace 2024. Souhrnné naklady jsou zpracovany ve formulafi 2023-11.

8 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano zjednodusenou multikriterialni analyzou pro
ekonomické hodnoceni staveb ERTMS na zakladé platnych Provadécich pokynd pro hodnoceni
efektivnosti projektd dopravni infrastruktury z 15. 11. 2017. Tento postup je uveden

v kapitole IV. Odlisné postupy, bod 1 g).

Hodnoceni bylo zpracovano v predepsané aplikaci ve formatu Microsoft Excel ve verzi
z 8. 2023. Tento soubor je pfilohou tohoto ekonomického hodnoceni a je v ném podrobné&ji
zddvodnéno hodnoceni projektu a udéleni bodového hodnoceni v jednotlivych kritérii.

Projekt splnil 3 vylucovaci pravidla, jelikoz:

«  Zahrnuje pouze dodani a osazeni proménnych baliz, LEU, nezbytnou kabelaz
zabezpecovaci i sdélovaci.

« V,Pldnu dopravni obsluznosti Stredo¢eského kraje pro obdobi 2021 - 2025" (StCk,
12. 2020) se trat popisuje v kap. 3.2.2.37, uvadi se ve stfednédobém vyhledu (do



2025) i dlouhodobém vyhledu (po 2025) provoz v zakladnim intervalu 60/60
s lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spickach.
« V1. kategorii ziskal 4 body a v 2. kategorii ziskal 2 body.

V bodovém hodnoceni ziskal projekt body v nasledujicich kritériich:

+ 4 body za vécnou pfimérenost, protoze podle materialu ,Plan moderniho zabezpeceni
Ceské zeleznice™ (MD, 2021) se uvaZzuje na trati Beroun-Zavodi — Rakovnik
implementace ETCS v r. 2027, vyhradni provoz v r. 2029 a Uroven ETCS L1 LS. Podle
materidlu z Ridiciho vyboru programu Implementace ERTMS/ETCS u SZ z 16. 12. 2020
se planuje na této trati vystavba GSM-R v letech 2031 - 2034. V JR 2023 je po trati
vedeno primérné 14,9 parl vlakd osobni pfepravy za den a dale vlaky nakladni.

» 4 body za nakladovou pfiméFenost, jelikoz naklady realizace ||| isov
o- nizsi nez normativni ocenéni.

« 1 bod za ¢astecné okamzité vyuziti ETCS, protoze na trati jiz jsou v provozu také
jednotky F. 847, vybavené OBU ETCS.

« 2 body za nadvaznost na trat jiz vybavenou ETCS, protoZe v ZST Beroun navazuje
stavba ,ETCS Beroun - Plzen", ktera je v Useku Beroun - Plzeft (mimo) od 11/2022
ve zkusebnim provozu a dokonc¢ena ma byt v roce 2023.

« 2 body za zvyseni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy, jelikoz ETCS L1 LS zjednodusené
dohlizi na brzdé&ni vlaku k navésti Stdj, zajistuje nouzové brzdéni v pfipadé minuti
zakazujici navésti, omezené dohlizi na neprekroceni dovolené rychlosti pro omezeny
pocet rychlostnich profilQ.

Hodnoceny projekt splnil véechny vyluovaci kritéria a v bodovém hodnoceni dosahl 13 bod{,
coz znamend, e presahl minimalni bodovou hranici 9 bod{, které jsou potfeba k ekonomické
obhajitelnosti projektu.

Na zakladé vyse uvedenych informaci a na zdkladé pfilozeného hodnoticiho souboru
s multikriteridlni analyzou lze projekt v této podobé doporucit k realizaci.

9 Zaver
Tato zjednodusena dokumentace ve stadiu 2 slouzi jako podklad pro schvaleni a zadani
investi¢ni akce malého rozsahu v ramci Spravy Zeleznic, statni organizace.

Dne: 27. 7. 2023, revize 28. 11. 2023

Vypracovali:
technickou ¢ast: Ing. Peter Lastovecky, kolektiv 06 a 014

ekonomickou cast: Ing. Petr Kratochvil, Ing. David Kokojan

PFilohy

PFiloha €. 1 - Schéma ETCS L1 LS na trati Beroun-Zavodi - Nizbor
PFiloha ¢. 2 - MKA_ETCS L1 LS Beroun - Nizbor

P¥iloha &. 3 - Tabulka uvolfiovacich rychlosti ZST Hyskov

PFiloha ¢&. 4 - Tabulka uvolfiovacich rychlosti ZST Nizbor
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Pfiloha ¢. 1 - Schéma ETCS L1 LS na trati Beroun-Zavodi - Nizbor
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Priloha ¢. 2

Aplikace zjednodusené multikriteridlni analyzy pro ekonomické hodnoceni staveb ERTMS
Verze se SPOZES 2023*

Jazyk: | Cesky |

Pravidla hodnoceni a vyznam jednotlivych kritérii viz Obecna metodika zjednodusené multikriteridlni analyzy pro ekonomické hodnoceni staveb ERTMS
IVypliiujte pouze Zluté pole!

1. Druh stavby: Stavba ETCS

2. Nazev stavby podle investi¢niho planu:

Implementace ETCS Regional Beroun - Nizbor

3. Identifikacni udaje projektu: Cislo projektu: $632300008

Misto realizace (kraj): Stfedocesky
Trat: Rakovnik — Beroun

Kategorie drahy: R — draha regionalni
Tratovy Gsek: Beroun-Zéavodi - Nizbor

4. Investi¢ni naklady
Navrh projektu: (mil. K¢&) 5. Strucny popis navrhu projektu

Predmétem stavby je vystavba a implementace vlakového zabezpecovaciho
systému ETCS L1 LS v tratovém Useku Beroun-Zavodi — Nizbor. Zacatek stavby je u
vjezdového navéstidla ,L“ v ZST Beroun Zavodi, kde bude zaroveri rozhrani mezi
ETCS L1 LS a ETCS L2 (vybudovéno v rdmci stavby Ill. koridoru). Konec stavby cca
600 m pred predvésti ,PiL“ vjezdového navéstidla ,L“ v ZST Nizbor.

Predprojektova a projektova dokumentace

Zéabory a nakupy pozemkd

Stavby a konstrukce (stavebni naklady)

Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor

Celkové investi¢ni naklady bez rezervy ve
stalych cenach

Rezerva

Celkové investi¢ni naklady vc. rezervy ve
stalych cenach

Vyluéovaci pravidla:

SpInéni zékladnich poZadavkd stavby ANO

Ziskani alespon 1 bodu v 1. i 2. kategorii

ANO
bodového hodnoceni
Bodové hodnoceni:
Bodovy zisk 13
Dosazeni minimalné poloviny maximalné mozného po¢tu bodc ANO

Vysledek multikriteridlniho hodnoceni: Projekt Ize doporucit k financovani




Priloha ¢. 2

Nazev stavby
investiéniho pl

Stavba ETCS

podle

Jinu: Implementace ETCS Regional Beroun - Nizbor

Zahrnuje projekt (popt. ¢ast projektu hodnocena touto MKA) pouze nezbytné stavby a zafizeni pro dosazeni

Vyluéovaci pravidlo

celé délce stavby.

ANO
hodnocené aplikaéni trovné ETCS?
| Zd(vodnéni: |Projekt zahrnuje pouze dodéni a osazeni proménnych baliz, LEU, nezbytnou kabeld zabezpecovaci i sdélovaci.
Je zaru¢eno dlouhodobé vyuZiti ETCS? UvaZuje se ,ano” v pfipadé, Ze z dokumentl objednatelt nebo pfepravci
(pland dopravni obsluznosti, smluv, vyjadieni) plyne perspektiva provozu na dané trati po dobu alespoi 5 let v ANO

| Zddvodnéni:

[V, Planu dopravni obsluznosti Stredogeského kraje pro obdobi 2021 — 2025 (StCk, 12. 2020) se trat popisuje v kap. 3.2.2.37, uvadi se ve strednédobém vyhledu (do
2025) i dlouhodobém vyhledu (po 2025) provoz v zékladnim intervalu 60/60 s lokaInimi posilenimi v pfepravnich 3pickach.

Ziskala stavba

platné cenové

v kategorii 1. a 2. alespofl po jednom bodu? V pfipadé, Ze stavba neziska zadny bod v kategorii 2.,

je vylu¢ovaci pravidlo spInéno, pokud je nadstandardni investi¢ni naro¢nost zdéivodnéna s vyuzitim naklada ANO

soustavy.

| Zdivodnéni: |Ano, stavba v 1. kategorii ziskala 4 body a v 2. kategorii ziskala 2 body.
Bodové hodnoceni
ategorie |PfiméFenost vécna max. 4 body
A A-fi Aplikacni troven
Kategorie drahy: Regionalni E:CS' L1Ls

Sougasné vybaveni traté
a stav ETCS:

Traté, na nichZ v sou¢asné dobé neni zavedeno ETCS, nebo kde stavajici ETCS dosahuje konce své technické Zivotnosti.

>12 pérh vl/den,neni ani nebude sou¢asné budovdno GSM-R. Zpravidla provoz podle D1, Vmax=100 km/h. 4

Podle materialu ,Plan moderniho zabezpeceni ceskeé Zeleznice” (MD, 2021) se uvazuje na trati Beroun-Zavodi — Rakovnik implementace ETCS v r. 2027, vyhradni provoz

| Zdivodnéni: |vr. 2029 a drover ETCS L1 LS. Podle materialu z Ridiciho vyboru programu Implementace ERTMS/ETCS u SZ z 16. 12. 2020 se planuje na této trati vystavba GSM-R v
letech 2031 — 2034. V JR 2023 je po trati vedeno prmérné 14,9 pardi viakd osobni prepravy za den a dale viaky nakladni.

2. kategorie |Pfiméfenost nakladova max. 4 body
Inflacni koeficient 1 4
Je hodnocena aplikacni troveri ETCS v souladu s koncepénim dokumentem? ANO
Ciselné .

L, Polozka Cena za m.j. Pocet m.j.
oznaceni
A01 SZZ do 9 ks vyhybkovych jednotek
A02 SZZ od 10 do 15 ks vyhybkovych jednotek
AO3 S7Z od 16 do 25 ks vyhybkovych jednotek
A04 S7Z od 26 do 50 ks vyhybkovych jednotek
A0S SZZ nad 50 ks vyhybkovych jednotek
A6 Provizorni S2Z
A7 TZZ - jednokolejna trat
A8 TZZ - dvoukolejnd trat
A09 PZZ - jednokolejna trat
A10 PZZ - dvoukolejnd trat
A1l DOZ
A12 ETCS
Pocet RBC
K a2 Redukéni koeficient K=max(1;pocet_RBC/délka_useku_ETCS/0,025)
A13 ETCS STOP
A14 ETCS Level 1 Limited Supervision (ETCS L1 LS)
B02 Sdélovaci kabelizace v trati
R Rizikovy koeficient R
Normativni ocenéni (polozky A01 aZ A14 a BO2 Sborniku, v&. K a v¢. R)
Zakladni rozpo¢tové naklady stavby (Néklady realizace)
Vyse zakladnich rozpoctovych nakladd nad rdmec normativniho ocenéni
| Zdivodnéni:

3. kategorie |Naléhavost max. 4 body
Je zarugeno vyuiti ETCS ihned? |  CAstecne | 1
|Zddvodnéni: |Od IIl. Etvrtleti roku 2023 jsou na trati v provozu také motorové jednotky F. 847, vybavené OBU ETCS.

Navazuje projekt na trat jiz vybavenou ETCS? | ANO | 2
|Zdivodnéni: |V ZST Beroun navazuje stavba ,ETCS Beroun — Plzefi", ktera je v iseku Beroun — Plzefi (mimo) od 11/2022 ve zkusebnim provozu a dokonéena ma byt v roce 2023.

4. kategorie |Dalsi pozitiva max. 6 body

Zvy3uje projekt bezpecnost provozovéni dréhy a drézni dopravy? | ANO I 2

. ., |ETCS L1 LS zjednodusené dohlizi na brzdéni viaku k navésti Stdj, zajidtuje nouzové brzdéni v pfipadé minuti zakazujici ndvésti, omezené dohlizi na nepfekroceni

| Zdivodnéni: e 1 4 ook . N

[£GUVOANENL: | 4ovolené rychlosti pro omezeny pocet rychlostnich profili.

ZvySuje projekt rychlost drazni dopravy? | NE | 0

| Zdivodnéni:

Zvy3uje projekt kapacitu dréhy na pFetizeném tseku? | NE | 0

| Zddvodnéni:

Multikriteridlni hodnoceni
Celkovy pocet bodl | 13

SpInéni pravidla

i (bodové vy33i nebo rovno 9) | ANO




Priloha ¢. 3

Tabulka uvolnovacich rychlosti

ZST Hyskov

|Datum zpracovani 23.6.2023
Smér Nizbor
Misto ohrozeni
VC s v > 60km/h (ndmeznik) jiné divody
Uvolri i Rychlost cest: Predsazeni
Navéstidlo voinovac ve . cts f:es Y Rychlost Poznamka
rychlost za navéstidlem |  yzdilenost 07T vzdalenost Predmét EOA
(m) ohroZené jizdni (m) ohrodeni
cesty (km/h)
S 20 70 [80]" - - _ N y -
s1 20 60 [80]" - - - - - -
s3 10 50 15 60 [80]" - , - -
Smér Beroun-zavodi
Misto ohrozZeni
VC s v > 60km/h (ndmeznik) jiné divody
. Uvolriovaci Rychlost cesty Predsazeni )
Navéstidlo . Rychlost Poznamka
rychlost za navéstidlem | yzdalenost s .| Vzdalenost Predmét EOA
(m) ohroZené jizdni (m) ohroseni
cesty (km/h)
L 10 70 - - 39 PZS
L1 20 60 [80]" - - - - - -
L3 10 50 15 60 [80]* - - - -
Poznamky:

Rychlost cesty za navéstidlem = nejvyssi rychlost, kterou Ize od navéstidla dovolit

vlakovou cestu

(T) = maximalni tratova rychlost
predsadit EOA = MA k tomuto navéstidlu musi kon¢it 10 m pred navéstidlem
>940 - kolej umoZfiuje vjezd vlaki do 740m délky bez nutnosti poskytnuti uvolfiovaci rychlost

Jen odjezd - z koleje je umoznén jen odjezd vlakd, uvolfiovaci rychlost se neuvazuje
Odvrat - zajisténa ochrana ohroZenych VC s v>60 km/h v ochranné dréze odvratem

. po zavedeni rychlostniho profilu V130

Zardzedlo - predmétem ohroZeni je stacionarni zarazedlo

Dyn.zar. - predmétem ohroZeni je dynamické zardzedlo

PZS - predmétem ohroZeni je Zelezniéni piejezd

Vk - predmétem ohrozeni je vykolejka v poloze na koleji

Prostismér.ndv. - pfedmétem ohroZeni je protismérné navéstidlo




Pfiloha ¢. 4

Tabulka uvolnovacich rychlosti

ZST Nizbor

|Datum zpracovani 23.6.2023
Smér Zbecno
Misto ohrozeni
VC s v > 60km/h (ndmeznik) jiné divody
A i Pfedsazeni
Navéstidlo Uvolfiovaci Rycl‘lllovst f:esty Rychlost Poznamka
rychlost za navéstidlem |  yzdilenost 07T vzdalenost Predmét EOA
(m) ohroZené jizdni (m) ohrodeni
cesty (km/h)
s 20 70 - - - - - -
S1 20 70 - - - - - -
S3 10 50 52 70 - - - -
Smér Hyskov
Misto ohrozeni
VC s v > 60km/h (ndmeznik) jiné divody
A i Pfedsazeni
Navéstidlo Uvolfiovaci Rycl‘lllovst f:esty Rychlost Poznamka
rychlost za navéstidlem |  yzdalenost 07| vzdalenost Predmét EOA
(m) ohroZené jizdni (m) ohrozeni
cesty (km/h)
L 20 70 [90]" - - _ N y -
L1 15 70 - - 69 Pzs - -
L3 10 50 23 70 - - - -
Poznamky:

Rychlost cesty za navéstidlem = nejvyssi rychlost, kterou Ize od navéstidla dovolit

vlakovou cestu

(T) = maximalni tratova rychlost

predsadit EOA = MA k tomuto navéstidlu musi kon¢it 10 m pred navéstidlem
>940 - kolej umoZfiuje vjezd vlaki do 740m délky bez nutnosti poskytnuti uvolfiovaci rychlost
Jen odjezd - z koleje je umoznén jen odjezd vlakd, uvolfiovaci rychlost se neuvazuje

Zardzedlo - predmétem ohroZeni je stacionarni zarazedlo

Dyn.zar. - predmétem ohroZeni je dynamické zardzedlo

Odvrat - zajisténa ochrana ohroZenych VC s v>60 km/h v ochranné dréze odvratem

. po zavedeni rychlostniho profilu V130

PZS - predmétem ohroZeni je Zelezniéni piejezd
Vk - predmétem ohrozeni je vykolejka v poloze na koleji

Prostismér.ndv. - pfedmétem ohroZeni je protismérné navéstidlo
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